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AVANT-PROPOS

Le développement de la molocyclelle, au cours
de ces derniéres années, est vérilablemenl prodigieux :
en France, le nombre des molocyelelles en circulo-
lion élail, en 1920, de 42.864 ; en 1930 ce nombre
approchail de 450,000. = Celle faveur croissanle
s'explique sans doule par le fail que le goal des
voyages esl chaque jour plus vif el que ceuxr qui
éprouvent le désir bien légilime de parcourir, en loule
indépendance, les belles roules de France lrouvent,
dans la molocyelelle, un inslirument idéal donl le
prie d’achal el le prix d’enlrelien sonl d la porlée de
bourses relalivemenl modesles. Le succés grandissani
de la molocycletle esl di aussi, pour une lrés grande
parl, aux perfeclionnemenls apporlés d sa conslruc-
fion: une molocyclelle de bonne marque fonclionne
aujourd’ hui aussi bien qu'une voilure aufomobile
el elle est capabdle de iransporler deux personnes,
sans efforl el sans danger: la pratique de la molo-
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Vi AVANT-PROPOS

cyclefle n'esl dangereuse, en effel, que pour les fous
— donl le nombre est malheureusement irop ' grand
encore —— qui lancenl leur machine a une vilesse
excessive sans se soucier des mulliples embliches
de la roule ou de la présence possible, sur celle-ci,
d'urt quire fou maffaisanl. Mais celui qui a la sagesse
de se conlenfer d’une vilesse raisonnable, suffisanle,
d'ailleurs, pour lui permellre de franchir de belles
élapes. quolidiennes, sans faligue, tirera de l'usage
de sa muachine le mazimum de jouissances el de
plaisir.

o puisque nous parlons de sagesse, un mol
au- sufel du bruil. Trop nombreux sonl encore les
molocycelisles qui, en dépil des menaces de sanclions
adminisiralives, prennenl plaisir @ faire produire
a Uéchappemenl -de leurs machines un bruil ausst
infense que possible, Nous avons. connu le méme
iravers, (l y a de longues années, pour U'auloinobile ;
a cefte époque loinlaine, il élail de bon lon de [aire
pélarader le moleur; de marcher d échappement libre.
Aujourd hui, forl heureusement, lélégance esl, au
conlraire, de conduire une veilure aussi silencieuse
gue ~possible. Nous souhailons gue lous les  molo-
cyclistes aienl bienldl le méme souct el qu'ils exigenl
de leurs consirucleurs des pols d échappement. par-
jaidemenl silencieax. Auvcune difficullé d’ordre lech-
nigue ne s’y oppose el le jour ol ce résullal aura
élé alleinl, lanlipathie gqu'une  pariie du public
manifesie ¢ Uégard de la molocyclelle lombera d’elle-
méme - pour le plus grand. bien des molocyclisies
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AVANT-PROPOS VIl

sériere el pour celui d'une branche parliculiéremenl
inléressanle de I'indusirie francaise.

Nous nous somunes efforcé, en rédigeanl ce livre,
de bannir loules considéralions théoriques sans
iniérél pour le molocgelisle mais nous avons surloul
cherché ¢ lai donner loules -les nolions générales
qui {ui permeflronl de connailre sa machine, de
comprendre parfailement le réle el le fonclionne-
ment de chaque organe el, par suile, d’en lirer le
metlleur  parliy, quelle qu'en soil Uorigine. est
pourquoi nous avens consacré la plus grande porlie
de ce pelil tivpe @ des descripiions générales des
organes essenliels de la melocyclelle, en réduisanl qu
minimum les descriplions d'organes de consiruclion
délerminée el de molocyclelles : pour celle parlie de
nolre Ifravail, nous avons, aulani gue possible, c¢hoisi
des exemples Iypigues qui consliluenl des illusira-
lions des deseriplions générales. Nous espérons avoir,
ainsi, réussi- @ iniéresser les molocyclisles. qui vou-
droni bien nous lire el avolr pu leur élre ulile dans
guelque mesure.,
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GENERALITES

Nous nous proposons, dans ce pelil volume, de
fournir au molocycliste les connaissances qui lu
sont indispensables pour uliliser sa machine dans
les meilleures conditions. Pour cela, il faut, toul
d’abord, qu’il connaisse les organes donl elle est
composée, qu’il en sache le role el qu'il en com-
prenne le fonctionnement. Nous verrons ensuile
quelles peuvent, ¢lre les défaillances desdits organes
et comment il est possible d’y remédier,

Pour la description des éléments d'une moto-
cyelette, nous les examinerons dans Pordre suivant :
10 Le moleur et les organes accessoires néces-
saires : ‘
a) A son alimentation (earburaleur) ;
b) & Tallumage du mélange détonant {organes
d’ allumage) ;
¢) au refroidissement des cylindres du moteur;
d) & Tévacualion des gaz brilés (silencieux) ;
20 La lransmission au moyen de laquelle le
i
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ke LA MOTOCYCLETTE

mouvement du moteur est communiqué & la roue
motrice de la motocyclette eb qui comprend :

a) L'embrayage ;

b) Le changement de vilesse;

¢) La lransmission proprement dile (par courroie,

par chaine ou par engrenages) ;

30 Le graissage; tant du moteur que des divers
autres organes de la machine ;

40 Le cadre, qui supporle Lous les org
Jourche avant ;

nes el la

50 Les roues el les preumaliques
69 Les freins;
70 Le guidon et les organes de manceuvre ;

8o Léclairage.

Lorsque nous aurons ainsi passé en. revue les
organes qui constilvent une motocyeletie, nous

) 1 ) ,
pourrons utilement - décrire dans leur ensemble
quelques motocyclettes de types divers.
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CHAPITRE PREMIER
Le moteur

Le moteur qui anime une motoeyclelle est un
meleur a explosion, ¢'est-a-dire un moteur dans
lequel la force motrice est produite par Pexplosion
d’un mélange détlonant gazeux [(mélange d’air et
de 'vapeurs d’essence formé dans le carburaleur),
explosion qui est provoquée, dans le cylindre
méme (1) par une ébincelle électrique jaillissant entre
les pointes (ou électrodes) de la bougic d’allumage.

II'y a lieu de distinguer deux types de moteurs a
explosion, tous deux employés sur les motocveleties,
savoir @ ceux qui fonctionnent suivant le cyele d
qualre temps (dits moteurs & guatre femps) el ceux
qui fonclionnent suivant le cycle d deux lemps
(dits moteurs & deux temps).

LE CYCLE A QUATRE TEMPS

Un moteur & quatre temps fonctionne de la
maniére suivante :

Dans chacun des cylindres d’un-tel mdieur se
1. o0 de nom demofeur & combustion interne que Voo donne
parfois 4 ce mofeur pour Popposger sux moteurs du type de la
nachine 3 vapear dans lesquels le combustible est brilé en dehors
de la'machine,
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4 © LA MOTOCYCGLETTH

suceddent indéfiniment les phénoménes ci-aprés :
1o Le cylindre se remplil de mélange détonant ;
ce remplissage est assuré par Uaspivation produite
par le déplacement du piston, déplacement provoqué
par la retation du volani (voir plus loin) ;
20 Le mélange ainsi introduil dans le cylindre
est comprimé, cetle compression élant produite

Fig. t.—Mecteur a-quatre temps, . g 9

~ Premier temps : Aspiration. . co

- A tubulure dradmission.
B tubulure d'échappement.

Moteur & quatre femps.
Deuxiéme temps : Compression.

par le déplacement, en sens inverse, du piston,
toujours parl'eflet de la rotation du volant ; _

39 A la fin de la compression, Ietmceiie 3allht
& la  bougle et provogue l’aiiumage du mélange
comprimé : celui-ci explose et il en résulte la pro-
ductxon de gaz & trés haute température et & pres-
sion Lrés élevée, Ces gaz en se détendant, poussent
le piston ; c'est cef:te détente des gaz. engendrw
par Vexplosion qui produit la force motrice ;-

40 Le piston se déplace 4 mouveau sous l'action
du mouvement du volant. et chasse hors du cylindre
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LE MOTEUR ) D

les gaz brilés inertes produits par lexplosion du
mélange détonant (échappement).

Une foig le cylindre débarrassé des gaz inertes, le
piston, en se déplacant en sens inverse, aspire de
nouveau le mélange détonant [rais el les mémes
phénomeénes se répétenl, toujours dans le méme
ordre. Les figures 1 & 4 monftrent ces diverses phases

3
g
et
(&2} S el
5
Tig. 3.— Moteur i quatre terps., Tig. 4. )
Troisiéme temps : o Moteury  quaire temp.,

Explogion el délenie molrice. . Quatriéme temps: Fchappemsm !

du fonctionnement d’un moteur & quatre temps.
Comme on le voit, le fonctionnement du moteur

i explosion peut étre décomposé en lemps eb, dans

le eyele que nous venons de décrire, ces Lemps sont

au nombre de quatre @ :
~18 Aspiration {ou admission) ;

20 Compression ; : .

- 30 Explosion et détente motrice ; ;

40 Echappement. SR

. Cest cette succession qui constitue 1& cycle d

quaire femps. On remarquera que, de ces quatre'

temps, seul le broisiéme est moteur jpendant les trois
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6 LA MOTOCYCLETTE

autres Lemps (admission, compression ef. échappe-
ment}, le moteur ne produil avcun travail el il faut,
au contraire, lui fournir de 'éner

ie pour obtenir
les déplacements dua piston nécessaires a Paccom
plissement des diverses fonctions.

Cetle énergie est fournie par le volanl, ainsi que
nous le verrons plus loin.

pous ga forme la plus élémentaire, un mobeur
explosion 4 qualre temps esl conslilué par un
eylindre fermé & une exlrémilé, ouvert 4 'aulre, el
par un piston se déplacant dans le eylindre et relie,
par une hielle arbiculée sur lui, & un arbre coudé
on vilebrequin qui est P'arbre moteur el qui porte
le volant, Le moteur est complété par les organes
de distribution (soupapes) el par la bougie d’allu-
mage.

=1onous observons la marche d'un tel moteur,
nous constatons que, pour chague course aller et
relour du piston, Tarbre moteur fait un tour; le
cyele complel de qualre temps correspond, par
conséquent, & deux tours de Parbre ; en d'aubres
termes, il n'y a4 qu'une explosion pour deux Lours
de arbre vilebrequin,

Cela n’est vrai que du moteur & un seul cylindre
ou moleur monocylindrigue. Iin multipliant le nombre
des cylindres, on obtient une explosion par tour
(moteur & deux cylindres) ou deux explosions par
tour (cas du moteur & qualre cylindres).

Il est facile de comprendre que celle augmen-
tation du nombre des explosions par tour a pour
efiet de rendre plus réguliére la marche du moteur,
de diminuer Pimportance des trépidations et de
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LE MOTEUR

faciliter le bon déquilibrage. Elle permet aussi de
réduire le poids du volant,

Ordre des explosions dans les molears d deax
cylindres. — Le réglage d'un tel moleur peul se faire

de deux fagons, suivant que P'un des pistons monte

pendant que Vautre descend ou bien que les deux

pistons montent et descendent en méme Lemps.
Dans le premier cas, les Lemps se suecedent de la

maniére suivante

ter Cylindre 28 Cylindre
Aspiralion Echappement.
Compression. Aspiration,
Explosion et délente. Compression.
Echappement, Explosion et défente.

Dans le second cas, Vordre des temps est le
’ I

suivant :

Ter Cylindre 2¢ Cylindre
Aspiration, Explosion ef détente.
Compression. Echappement.
Explosion et détente. Aspiralion.
Echappement. Compression.

Ordre des explosions dans les moleurs d qualpe
eylindres— On peut combiner de diverses maniéres
les quatre eylindres d'un tel moteur; nous n'indique-
rons ici que le réglage le plus communément adopté,
celul qui correspond au meilleur équilibrage, d’apres
ce quont permis d’établir la théorie et la pratique
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8 LA MOTOCYCLETTE

expérimentale. Si 'on numérote les cylindres
de 1 & 4 (le cylindre 1 étant celui d’avant), les
explosions, conformément a ce réglage, se succédent
dans l'ordre :

les temps du cycle se produisant, dans les quatre
cylindres du moteur, de la maniére suivante :
ter Cylindre 2¢ Cylindre 3¢ Cylindre 48 Cylindre

Explesion FEchappe- Compres-  Aspirabion,
et détente. ment. sion. Compres-
Behappe-  Aspiration. Explosion sion.
ment. Compres- et détente. Explosien
Agpiration, sion. Fchappe- et délente.
Compres-  Explosion ment, Echappe-
sion, et détente. Aspiration, ment.

Nous verrons plus loin que, dans la pratique, les
gquatre temps du eyele ne coincident pas rigourcuse-

ment, en réalité, avec les diverses courses des pis-
tons. En d’aubtres termes, 'ouverture et la fermeture
des soupapes, ouverbure eb fermeture qui marquent
le débul on la fin de chacun des temps, ne se font pas
evactement. aux moments ot le piston passe par
un point mort (1), parce qu’on améliore notablement
le rendement du moteur en modifiant les moments
des ouvertures et fermetures en quesbion.

i. On dit que le piston est au point mort lorsgu’il parvient &
un des pomnis correspondant au changement de seng de son mouve-
1) - il-est au peind mord haw! lorsqu’il achbéve sa course de montée
et qu'il va commencer & descendre ; {1 est anw point mort bas lorsque
sa course de descente est terminée ef qu’il va commencer & monter,
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LE MOTEUR ) 9

LE CYCLE A DEUX TEMPS

On trouve aujourd’hui de nombreuses motocy-
clettes dont le moteur fonctionne, non suivant le
cyele & quatre temps donb nous venons de parler,
mais bien suivanl le eyele d deux lemps.

Dans un moteur & quatre temps, seule la face
supérieure du piston joue un role dans le fonctionne-
ment ; dans un moteur & deux temps, les deux faces
du piston jouent un roéle et le carter lTui-méme inter-
vient, tandis que dans le quatre temps, il ne sert
qu’a abriter 'arbre moteur et Ia bielle et & assurer
le graissage du moteur,

Dans un moteur & deux lemps monocylindrique
une explosion a lien toutes les deux courses du
piston, c’est-d-dire pour chaque four de Varbre
moteur ; par suite, 4 ce point de vue, un moteur
monoeylindrique &4 deux temps équivaut 4 un
moteur 4 deux cylindres & quatre Lemps. Maig
Pexplosion esl moins puissante dans le deux temps
et, pour cetle raison, la puissance d'un deux Lemps
n'est pas exactement le double de celle d'un qualre
temps tournant 4 la méme vitesse el ayant méme
cylindrée (1),

Les figures 5 4 8 montrent les diverses phases du
fonctionnement d'un-moleur & deux temps : on
remarquera que la face supérieure du piston pré-
sente une forme particuliére dont le, role est de

1. La cylindrée et le volume engendré par le piston pendant
chacune de ses courses, c’est-i-dire Ie velume d'un cylindre ayant
pour base Paldsage (diamdétre intérieur du eylindre) et pour havteur
1o course du piston,
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16 LA MOTOCYCLETTE

diriger les couranls gazeux & Uinlérieur du eylindre ;
ces pistons spéeiaux onl recu le nom de pislons
déflecleurs.

A noter également quiun tel moteur ne comporte,
1!5![\.‘{ S5CS l]!['){EL‘S ljl'
réalisation habi-
Luels, aucune sou-
pape ; la distribu-
tion est agsurdée par
le déplacement du
piston qui  tantol
démasque, tantot
obture des orifices
ménagés en  des
pointg . convenables
de la paroi du cylin-

dre,

Voyons  mainte-
nant comment fone-
tionne le moteur &
deux temps :

Course ascendanle
du pislon. — Suppo-
sons le piston dans
la . position de la
figure 5, position

i3 — Moteur a deux temps, X
Débul de la course ascendante du piston. dans laquelle il ob-

i

ture l'orifice A(fig. 6)
communiquant avee le carburateur (orifice d’admis-
sion), Vorifice O faisant communiquer le eylindre
avec le carter étanche ef, enfin, l'orifice E (orifice
d’échappement). Dans son mouvement de montée,
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LE MOTEUR 11

le piston comprime, par sa face supérieure, la charge
de gaz (vapeurs d’essence el air) qui est renfermée
entre le fond du cylindre et ledit piston (nous ver-
rons plus lein comment cette charge de gaz a ¢té
introduite dans le
cylindre). In méme
temps, et tant que
Porifice A reste mag~
qué par le piston,
une dépression  s¢
produit sous le pis-
ton et dans le carter. -
Dés que le piston,
continuant sa course
ascendante, démas-
que lorifice A, les’
gaz frais (melange
délonant) provenant
du  carburateur se
précipitent dans le
carber en passant par
Porifice A;lafigure 6
montre cette phase
du fonetionnement,
A ce moment, le
piston étant parvenu
au sommet de sa

i Fig. 6. — Motewr & deux temps.
Ccourse ascendante, Fin de lo course ascendante du piston.

Iétingelle jaillit aux .
pointes de la bougie [fig. 6); I'explosion a lieu et
le piston est chassé vers le bas. C
Course descendanie du pislon. — Dans sa descente,
le pisteon, par 'intermédiaire de la bielle, fait tourner
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12 ) © LA MOTOCYCLETTE

I'arbre moteur (temps moteur); la figure 7 repré-
sente ce moment du fonclionnement. Dans celte
course, le piston commence par fermer Porifice
d’admigsion A ; & partir de ce moment el jusqu'au
point inférieur de
sa course, ou point
morlk bas, le piston;
par sa face infé-
rieure, comprime,
dans lecarter el dans
la partie inférieure
du eylindre, les gaz
frais qui avaient pé-
- nétré dans le carter
~dans la - deuxiéme
~ partie de la course
~ ascendante du p:s—
- ton. )

Un peu avant la
fin de sa course des-
cendante, Ie  hord
supérienr de gauche
{par rapport aux
ligures) du  piston
- démasque Uorifice -
- (fig. 7), tandis que
~ Torifice O esbencore

Fig. 7. — Moteur & doux femps.
Débul de la course descendonte du piston. fermé ; les . produits-
. : de Ia combustion
commencenl alors & s echapper parle tuyau d’éehap-
pement T¢ et la prassxon des gaz Dbrilés dans le
ylmdre au-dessus du piston, tombe & une valeur‘-
voisine dé la pression atmosphérique.
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LE MOTEUR 13

Avant d’ableindre le point le plus bas de sa course
ou point mort bas, le piston démasque (par son
bord de droite sur les figures) Vorifice O. 1l se
produit alors un phénoméne qui constitue une
des particulariteés les
plus  curieuses du
moteur a deux
temps : tandis que
le cylindre est encore
plein de gaz bralés,
le mélange détonant |
frals qui vient d’étre
comprimé dans le
carler, comme nous
Pavons expliqué plus
haut, passe par la
tubulure [faisant
communiquer le car-
ter dans le cylindre
el se précipite dans
le cylindre, sans se
mélanger d'une ma-
niére appréciable
aux gaz brilés; la
forme donnée & la
face supérieure du
piston contribug é'. o Wig, 8, = Moteur 2 deux tem;;s.
permetbire obten- rin de la course descendunte du pision.
tion de ce résultab. - S S
Chose plus curieuse encore, les gaz frais contribuent
a assurer U'expulsion des gaz briilés en les chassant
devant eux et en produisant ce que l'on appelle le
balagage du cylindre. La figure 8 montre schémati-
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14 LA MOTOCYCLETTE

quement cebte phase du lonclionnement du moteur.
Le piston commence, & ce moment, une nouvelle
course ascendante et il refoule ce qui reste de gaz
brulés par Porifice E jusqu’a ce qu'il vienne de
nouveau obturer cet orifice ; avant que cet orifice
ne soit complétement masqué, Porifice O I'a été et la
communicalion a cessé, par conséquent, d’étre établie
entre le cylindre el le carter par la tubulure T
A ce point de la course du piston, tous les orifices
ctant masqués, le carber est entiérement clos et
fa dépression commence & se produire sous le piston,
tandis que celui-ci commence & comprimer, par sa
face supérieure,les gaz frais précédemment introduits
dans le cylindre.
Nous nous retrouvons dans le méme état gqu'au
déhut de cet exposé du fonctionnement du moteur.
L.es phases successives de la marche d’un moleur

A deux temps peuvent dlre résumées de la maniére

guivante :

Face supérieure Face mféricure
du piston du piston
| Détente motrice Compression’ du
fd(*s gaz produils  mélange détonant
par Vexplosion ; dans le carter.
{er femps: En fin de course,
‘ commencement de

(course -
Péchappement des
ogaz  brilés  (par
dante V200 T WP
: Porifice E), puis
Rl Passage du mé-
piston.) lange détonant
frais venant du
| carter {par 1ori-
.L (I
U lice O).

descen-

i
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LE MOTEUR

Face supéricure
du piston

i TFin du passage
(du mélange déto-
nant frais et ba-

2¢ temps : layage, par ce mé-

[§5)

Face inférieure
du piston

Production d'un
vide relatif dans le
carber, puis

Admission dans

(course |lange, des gaz bri- e carter (par Ucri-
ascen~ Jlés  produits par  fice A) du mélange
dante ) Pexplosion précé-  détonant frais.
du dente ;
piston.) | Fin de lexpul-
t sion des gaz brilés.
| Compression du .

“meélange.

Nous allons examiner maintenant les

qui constituent le moteur &4 explosion.

organcs

1. Le cylindre.

L
dans le cylindre que se déplace le piston qui est

cylindre constitue le corps du meteur; ¢’est

guidé par lui dans ses mouvements.

Le cylindre est fermé & sa partie supérieure el
ouvert 4 sa partie inférieure par laguelle il se fixe
sur le carter ; il peut €lre d'une scule piéce, mais il
est, le plus souvent, formé de deux parties qui sont
le cylindre proprement dit el la eunlasse constituant
la partie supérieure et se fixant sur le cylindre au
moyen de houlons.

La figure 9 montre, en coupe par 'axe, un cylindre
d’une seule piéce (& culasse venue de lonte), tandis
que la figure 10 représente un evlindre & culasse
rapportée.
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16 LA MOTOCYCLETTE

La partie supérieure du cylindre forme la chambre
de compression (ou chambre d’explosion), ¢’est-
d-dire lespace dans lequel le mélange détonant
est comprimé avant d’étre allomé. Le volume de
cetbe chambre est déterminé, par rapport & la
cvlindrée, pour oblenir le taux de compression
prévu par le constructeur : ce taux varie enlre
4 el 6 kg, par cm?; la pression des gaz au moment

S
=
Besst

Sz
Vit
g P

| BRI

g, —- Cylindre de moleur fig. 10, — Cylindre de mofeur
avec culasse venue de fonfe. 4 culasge rapportée.

de Dexplosion peut atteindre 25 kilos par cm?,

Au sommet du cylindre est souvent monté un
petit robinet dit robinel de décompression que l'on
peut. ouvrir pour facililer, dans certains cas, la mise
en marche du moteur. Ce robinet permet aussi
d’injecter, dans le moteur, soit quelques gouttes
d’essence {pour aider i melire en marche, en hiver},
soil. du pétrole pour « dégommer » ou décoller les
segments,

Sur le cylindre se trouvent, venues. de' fonte, les
amorces des tuyaux d’admission et d’échappement ;
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ces amorces comporbent des brides sur lesquelles
on houlonne les tuyaux précités.

Par Teffet des explosions dont il est le sitge,
le eylindre d'un moteur tend & s’échauffer et, si
on ne prenail aucune précaution pour y remédier,
la température du cvlindre atteindrait rapidement
une valeur pour laquelle tout graissage deviendrait
impossible @ il en résulterait le grippage du piston
dans le cylindre.

Pour empécher ce trég grave accident, il faul
done prévoir un mode de refroidissement du
cylindre pendant la marche du moteur. Dang la
presque totalité des moteurs de motocyelettes,
ce refroidissement est assuré par Uair qui baigne
le cylindre. Afin d’augmenter la surface de refroi-
dissement, on ménage & la fonderie, lors de la

g
coulée du eylindre, sur la surface extérieure de
celui-ci, des ailelles (voir fig. 9 et 10) dont la
forme et dont la disposition sont soigneusement
étudides par les constructeurs pour que Paction
réfrigérante de l'air ait la plus grande eflicacité
possible,

Lorsque le refroidissement du moteur esh assurd
par circulation d’eau, comme cela est le.cas pour
certaines  machines, de construction ébrangére
notamment, on ménage autour du cylindre, lors
de la coulée, une double enveloppe (chemise d’eau)
de maniére & former une chambre de circulalion
d’eau. La figure 11 monbre un exemple de cylindre
de ce type.

La culasse du moteur comporte des logements

a
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18 LA MOTOCYCLETTE

dits chambres de soupapes, ou chapelles, lorsque Ia
distribution est faite par soupapes, comme ¢’est
le cas de tous les moteurs & quatre temps pour
motocycleties (1); au fond de ces logements sont

= _/,/;’7,,1-// e

g W

Fig. 11. —= Coupe verticale d'un cylindré de moleur
& refroidissement par eau.

formés Tes siéges de soupapes (VOI[‘ plus lom La
Disiribulion). :

'Enﬁn, en un point convenablement déterminé
de la culasse, est percé un trou taraudé destlné é'
recevoir la bougle

‘Nous n’avons considéré, dans ce qui précéde,
que le cas du motenr monocyhnquue' celui-ci

1. Nous avoﬁs v p!us haut qua dang 1es moteurs A deux temps
fes soupapes sent généralement suppmmees, 1a drstrxbutlon étant
assurée par les déplaceme:‘sts du pigton, :
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est employé sur de nombreuses motocyelettes de
puissance relativement [aible, mais il existe aussi
un grand nombre de machines équipées avec des
moteurs & deux et méme a4 quatre cylindres.

Les cylindres d’un moteur & deux ecylindres
peuvent dtre disposds cOte 4 cdte avec leurs axes
paralléles ou hien faire entre eux un certain angle
{moleurs en V). Les deux solutions ont leurs parti-
sans, mais les moteurs en V gagnent du terrain,
ce qui s’explique par la tendance que nombre de
conshructeurs manifestent aujourd’hui a4 donner
la préférence aux moteurs inclinés, méme dans le
cas du monocylindre.

Celte disposition du moteur avait déji étg
employée, non sans succes, depuis de longues années
par des constructeurs réputés, lels que Humber,
Magnat-Debon, Terrot. Elle Lend & étre appliquée
4 Theure actuelle par la plupart des constructeurs
anglais,

Le moteur mchne semble offrir de réels avan:
tages parce qu’il permet d’abaisser sensiblement.
le centre de gravité de la moto, tout en permottant
de ménager, sous le carter, un -espace suffisant, ce-
qui rend la conduite de la machine plus agréable
sur de mauvaises routes (auquel cas il n’est pas rare
gqu'un carter trop bas se trouve défoneé dans un.
eahot). Or, ainsi que nous le verrong plus loin en
traitant de la distribution, les ‘moteurs modernes
de motocyclette sont, souvent munis de soupapes
en béte, ce qui offre des avantages indéniables au
pomt de vue du rendement mécanique, mais ce
qui entraine, comme conséquence, une plus grande
hauteur du moteur. D'autre part, on tend 4 allonger
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20 LA MOTOCYCLETTE

la course. Pour Joger un tel moteur, s'il est disposé
verticalement, on est obligé d’abaisser le carter —
ce qui denne lien aux inconvénients signalés plus
haut — et méme dans ce cas, la culasse se trouve si
prés du réservoir!que tout démontage de la culasse
ou tout réglage deviennent de véritables corvées.
Avec le! moteur incling, on peut remédier aux

Fig. 19, — Exemple de moteur incling (Monet ef Goyon}.l

inconvénients que nous venons d’indiquer ; on peut,
en effet, loger le moteur aisément, tout en ména-
geant un espace suffisant sous le carler el au-dessus
de la culasse. La solution du moteur incliné donne
lieu & d’autres avantages : espace plus grand pour
loger la magnéto et la dynamo (lorsqu’il y en a une),
ainsi que le earburateur, meilleure accessibilité de
ces organes, meilleur refroidissement du moteur
(dans le cas des moteurs trés inclinés, le constructeur
donne une orientation appropriée aux ailettes),
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On a cru longtemps que le graissage d’un moteur
ineliné donnerait lieu & des difficultés ; Mexpérience
montre qu'il n'en est rien et qu'avec un moteur

Fig. 13, = Moteur & deux cylindres en V (Indian).

Légende @ a, eylindre; b, piston; ¢, bielle; d, téte de bielle avec
roulement a billes; e, pied de bielle; f, volant; g, manecion;
A, hougie ; 4, magnéleo ; k, pignons de commande de ka magnéto;
I, pignon de commande calé sur Parbre; m, pignon de Parbre
4 cames; n, doigts de commande des soupapes; o, soupape
@admission ; p, robinet de décompression ; g, pompe & huile ;
v, carter ; s, regard en verre.

bien constbruit, bien enlrelenu, le graissage se fail
aussi bien que dans un moteur vertical,

Certains constructeurs onf poussé plus loin cetie
solution et ils ont disposé le moteur horizontalement,
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22 LA MOTOGYCLETTE

La figure 12 montre un exemple de moleur
monocylindrique incliné : on remarquera la bonne
accessibilité de la culasse, ce qui rend particuliére-
ment aisés le démontage de la culasse et le réglage
des soupapes (dans le cas de la commande par
culbuteur, notamment). "

Sur les figures 13 et 14 on a représenté, respec-
tivement, un moteur & deux c¢ylindres en V el un

R

o Fié.'i‘-’a. « Bloc moteur quatre'cﬂindms Train, .

moteur & quatre cylindres. Ce dernier type ne con-
vient guére qu’a des motocyclettes de  grande
puissance et de luxe, car c’est & une solution
relativement cotteuse, - :

__ - Lé-"_pisfon. L _
~ Comme nous Pavons vu, le piston est Porgane
du moteur sur lequel g’exerce la pression des gaz
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aprés Uexplosion. Clest aussi le piston qui assure
la. compression duo  mélange détonant avant
Pallumage el qui, dans les moteurs a deux temps,
assure la distribution, comme nous 'avons montrd
plus haut.

Pour le guidage du piston, il est nécessaire de I
donner une longueur assez grande ; dans la pratique,
cetie longueur est en général égale & Talésage,
ou légérement supérieure a celui-ci.

Pendant la marche dit moteur, le piston se trouve
porté & une Lempé-
rature de quelques
centaines de degr¢

tandis que le cylin-
dre est & 100 ou
1600 au plus. 1l en

résulte que le piston Fig. 15, — Segment de piston.
se dilate plus que

le cylindre ; par suite, si 'on donnait auw piston
exactement. le méme diamétre qu'an cylindre
(alésage), le fonetionnement du moteur deviendrail
trés rapidement impossible, le piston se trouvani
¢nergiquement serré dans le-cylindre.

On est done amené & donner au piston un diamétre
extérieur sensiblement inférieur au diamétre inlé-
rieur, ou alésage, du cylindre.

Mais Déchauflement du  piston, pendant la
marche du moteur, ne se fait pas d'une maniére
uniforme sur toute sa hauteur : ainsi qu’il est {

acile
de le comprendre, la partie supérieure du piston,
au-dessus de laquelle se produisent les explosions,
8¢ trouve portée & une température notablement
plus élevée que la partie inférieure; la varialion
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de tempéralure, depuis la valeur la plus élevée
jusqu’a la valeur la plus laible, étant sensiblement
uniforme le long du piston, on donne & celui-ci,
pour tenir compte de celle particularité, une forme
légerement tronconique, le diameétre supérieur
étant quelque peu inférieur au diameélre inférieur.
Lorsque le piston est chaud, il
prend la forme cylindrigue.
Mais, dira le lecteur, si le piston
n'est pas exaclement ajusté dans le
cylindre, 1l y aura des [uites aulour
du pisten, d'ot impossibilité  de
comprimer les gaz au degré voulu
el perle de puissance lors de la
délente motrice qui suil Pexplosion.
Il e si 'on

nwavait pas remédié 4 cel inconveé-

serail ainsi, en ellel,

nient par Vingénieux artifice des
segments. On donne ce nom & des
bagues ¢lastiques en fonte douce

que l'on monte dans des gorges

Fig. 16, X =
Piston de motewr Mménagées dans la surface exlérieure
d auatre Wnps gy piston. Ces segments (fig. 15)

avee sa biclle, A . .
sont. fendus, alin qu'ils puissent

faire ressort, soit en sifflel {fig. 15), soit cn forme
de Z. Le plus souvent on monle trois segments par
piston, comme on le wvoit sur la figure 16, qui
représente un piston de moleur 4 qualre femps,
vu en coupe, avec sa bielle. La figure 17 montre,
en perspective, avec coupe partielle, un autre
piston analogue.

Il est essentiel que les fentes des divers segiments
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d’'un piston ne soient pas disposées les unes au-dessus
des autres, suivant une méme génératrice du piston,
car on formerait ainsi
une fente continue le
fong de laquelle passe- o\
raient les gaz. Pour éviter o
ecl inconvénienk, on a e 7
soin de décaler les fentes f- =
des segments successils ; 0
dans le cas de Lrois seg- FT_
ments, on dispose génd-
ralement les fentes & un
biers  de. circonférence L
les unes des aubres: ¢'est
ce que lon appelle liercer Fig. 17,
les segments, Piston de moleur & guatre temps
Ainsi que nous Vavons particilenment coupé, ‘
explitué plus haut, le piston dun
moteur & deux Lemps a une forme
particubére, dilférente de celle
que montrent les figures 16 el
17 ¢+ sa face supdéricure présenle
une  saillie raccordée par des
: surfaces courbes an reste du
Fig. 45.  piston ; on donne & celui-ci e

Piston de moteur . A
a deux temps. ~ nom de piston défleclenr (fig. 18).

T
1
T
13

3. ‘La bielle.

La Dbielle est Vorgane qui relie le piston & Parbre
moteur ou arbre vilebrequin ; elle est presque
Loujours laite en acier estampé el elle comporte
(voir fig. 16) un corps B, une téte 1 et un pied b
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On remarquera gque, par une singularité assez
curieuse, on appelle pied la partie supérieure et
léle la partie inlérieure de la bhielle.

Le pied de bielle & (voir fig. 16} s'arbicule
sur le piston par P'mtermédiaire d'un axe a dont
les extrémités sont prises dans des” bossages ou
portées p formés & Tintérieur du piston. L'axe
est immobilisé dans le piston par un moyen quel-
conque (des vis-frein, par exemple) et c¢'est, par
suite, le pied de bielle qui tourne sur lui; l'axe a
une longueur légérement inférieure au diamétre
extérieur du piston, afin qu’il ne puisse jamais faire
saillie el venir rayer la surface interne du cylindre.

Fintre axe de piston et le pied de bielle est inter-
posée une douille en bronze constituant le coussinel ;
celui-ei estk emmanché 4 force dans le pied de bielle.

La téte de bielle est généralement laite en deux
parties : I'une, qui fait une seule picce avee le corps
de bielle, 'aulre amovible et relice & la premiére
par des houlons. Celble organisation facilite le mon-
tage de la bielle sur Parbre moteur ; elle est indis-
pensable avec les vilebrequins en une seule piéce des
moteurs polyeylindriques.

Un coussinet en bronze, en deux parbies, est
¢galement interposé entre la téte de hielle el
Parbre vilebrequin ; dans ces demi-coussinets, on
coule du meétal antifriction ou régule qui fond a
une température relalivement basse (vers 350°),
en cas d’échauffement anormal de la téte de bietle.

Dans beaucoup de moteurs de motocycletle,
les roulements lisses dont nous venons de parler
sont. remplacés par des roulements & billes, &
rouleaux ou a «aiguilles »
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Dans le cas des roulements lisses, on a soin de
meénager, sur la surface interne des coussinets, des

I 1it .
Tig, 19, — Vilebrequin de fnotcur a gquatre eylindres

rainures dites palles d'araignée par lesquelles Phuile
{amence par des trous percés & cel effel) est répartic
sur les surfaces frottantes.

4. Le vilebrequin.

Le vilebrequin, ou arbre moteur, est 'organe qui
recueille I'énergie produite pendant la détente qui
s'exerce sur le piston
eb qui transmet 4 ce
dernier, pendant les
aulres lemps du Jone-
tionnement du moleur, =
la puissance vive em-
magasinée dans le vo-
lant (voir plus loin).

Le vilebrequin pro--
prement dit ne se ren-
contre que dans un -
moteur & plusieurs
cylindres ; il est formé,
comme on peub le voir

sur la figure 19 (cas d’un moteur & q’hatx.'e-‘c'ylindres)',
d'une pitee d'acier coudée de maniére & constituer ;
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deux louridlons P placés dans le prolongement 'un
de l'autre (et formant 'arbre moteur proprement dit
qui tourne dans les paliers du carter) ; les manelons

I, 10 110, IV sur les-
quels  s’articulent  les

tétes de bieille ; enfin,

les bras de manivelle
gqui relient les mane-

Lons aux Lourillons ou

les manetons enlre eux,

Dang un moteur mo-
nocylindrique, le vile-
brequin  est réalis¢
d’une maniére parlicu-

liere, donl la figure 20

montre un exemple
Cdans ce cas, le vilebre-

quin est formé par la
réunion des tourillons

T et 17, du manelon [
el des deux  demi-vo-
Tants 'V et V' qui jonent

ici le role des bras de

manivelle el entre les-
quels est ménagé un
espace  suffisant  pour
) laisser passer la bielle,
Fig. 21. - Moteur monoeylindri- — ainsi qu’on le voit sur

i Conperamival e 1 1q figure 21,

4 . Ce type de vilehre-
quin esb Iréquemment employé avee les mobeurs 4
deux cylindres en V; dans ce cas, les bielles sont
attelées toutes deux sur le méme maneton [ el

T
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elles sont établies comme le montre la figure 22.

Avec un moteur A deux cylindres paralléles, on
emploie un vilebrequin tel que celui de la figure 23,
4 deux manetons,

5. Le volant.

Le volant est, essentiellement, 'organe qui sert
d'accumulateur d’énergie pendant le temps moteur

Fig, 22, — ftelles de moteur A dous cylindres en V
ablelées sur le méme maneton, .

pour restituer ensuile au piston I'énergie nécessaire
& son mouvement pendant les Lemps d'admission,
de compression el @’échappement ; sans le volant,
un moteur a explosion ne pourrait pas fonctionner.
La masse du volant doit étre caleulée pour assurer
une marche sansg d-coups ; elle est d’autant plus
grande, pour une puissance donnée, que le moteur
a un moins grand nombre de cylindres, Le volant
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a la forme d’une roue dont la jante a une plus forte
seclion que le corps, de maniére que la plus grande
partie du poids se trouve reportée & la périphérie.

Tig. 23, — Vilebrequin de moteur d deux c¢yHndres paralléles,

 Equilibrage du moleur. — Pour assurer au moteur

une marche régulicre et douce, il faut encore équi-

librer les masses en mouvement alternatif dans le

cylindre, ¢’est-i-dire le piston et la partie supérieure

de Ia bielle (1) ; cet équilibrage s’obtient en disposant
. ‘ &)

des masses ou contrepbids de valeur convenable
de Pautre c6té du maneton, par rapport au piston.
Dans les moteurs utilisant le volant pour cons-

. X0 faut également, d'ailleurs, dans une construction seignée,
équilibrer aussi le poids du manefon, de la téte de bielle et de la
partie inférieure de Ja bielle (organes animes d’un mouvement de
ratation), Bn pratique, on équilibre le poids des organes 3 mouvement
alternatif par un poids de valenr moitié moindre et celul des organes
tournanis par un poids de valeur égale & celui desdits organes.
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tituer le vilebrequin, ¢’est aussi le volant qui esl
généralement employé pour Uéquilibrage. A cet
effet, on forme, sur une partie de la circonférence
du volant, des masses conslituant les contrepoids
(ces masses apparaissent sur le volant-vilebrequin

de la figure 20, & la partie inférieure de cetle figure) ;

w

on peut aussi ajourer le volant sur une portion plus

ou moing grande de sa circonférence (fig. 24), la

Fig., 25, — Equilibrage par contrepoids.

partie non ajourée constituant le contrepoids, ou
combiner ces deux procédés.

Dans d’aubres cas, des contrepoids spéciaux sont
prévus el sont rendus solidaires de l'arbre wvile-
brequin (fig. 25)

6. La distribution.

Ce mol désigne, & la fois, la fonction qui assure
Palimentation du moteur en mélange détonant
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el Uévacuation des produits de la combustion el
les organes au moyen desquels est réalisée ladite
fonction.

Dans les moteurs & quatre temps de motocyclette,
la distribution est toujours faite par des soupapes (1),
4 raison de deux par eylindre, une soupape d’admis-
sion el une soupape d’échappement.

Une soupape (fig. 26) se compose d'une lige
ou queue t et d'une partie épanouie,
la [éle ou champignon ¢. La tige sert

TE\C aun guidage de la soupape dans son
i
|
|
‘
1

mouvement, tandis que le champi-
gnon forme 'organe oblurateur pro-
prement dit s lorsque la soupape ferme
L] g Porifice correspondant, le bord Lron-
counlque du chapeau vepose sar le siége
de méme forme ménagd, dans le
eylindre, & la périphérie de Vorifice
du conduit d’admission ou du conduil
d’échappement.

Pig. 26. i

§ Une rainure (r, fig. 26) est généra-
Soupape. t / L

(=

lement {raisée sur le dessus du cham-
pignon pour recevoir un outil lorsquon procéde
au rodage de la soupape o de son siége.

A la partic inférieure de la tige de soupape est
percee une fenélre ou morfaise destinde & recevolir
une clavelle qui sert & maintenir une coupelle ;
le ressorl, qui entoure la soupape, prend appui,
par une de ses extrédmités, sur la coupelle.

1. On salt que, dans log motenrs de voiturs, la distribution est
parfols assurde au moven de {ourredux’ ou chemigeg coullzsant dans
fe oylindre (motaurs dits 'sang soupapes),

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



LE MOTEUR 33

Les soupapes sonb faites' en acier au nickel,
choisi pour sa résistance & Poxydation. |

La fige de soupape se meub & [rotlement doux
dans un guide de soupape vissé dans le eylindre ;
c'est sur ce guide que prend appui l'autre exbrd-
mité du ressort.

Commande des soupapes. — La soupape d’admis-
sion peut étre automatique ou commandée; la
soupape d’échappement est nécessairement com-
mandéde.

En effet, an seul moment oi la pression, dans
le cylindre, devient inférieure & la pression atmos-
phérique, ¢’est-a-dire pendant le temps d’admission,
la soupape de méme nom doit précisément rester
ouverbe, pour permettre lentrée des gaz frais dans
fe moteur. Pendant les aulres temps, la pression
dans le eylindre a toujours une valeur plus grande.
Par suite, la soupape d’admission peut é&tre &
fonctionnement automatique : il suffit, pour cela,
que son ressort ait une force telle qu'il céde lorsque
le moteur aspire : la face extérieureé de la soupape
est, 4 ce moment, soumise a la pression atmosphé-
rique, tandis que sa face interne est soumise 4 une
pression notablement inférieure : la soupape est
done sollicitée dans le sens de Vouverture. Dés
que Paspiration est achevée, I'action combinée du
ressort et de Vélévation de pression a DUintérieur
du eylindre (compression) a pour effet d’appliquer
la soupape sur son siégge. Pendant les temps suivants
(explosion el détente, échappement) les mémes
causes maintiennent la sonpape fermée.

=)
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1l n’en est pas de méme pour la sonupape d’échap-
pement : celle-ci est en effel soumise & des forces
qui tendraient & Pouvrir aux moments ot elle doit
rester fermée, tandis que, d’autre part, rien ne
tend & Pouvrir pendant le temps ou elle doil préci-
sément s’ouvrir, ¢’est-a-dire pendant U'échappement.

Il faut done prévoir un dispositif
pour commander la soupape
d’échappement. ‘

Un moteur avec soupape d’ad-
mission automatique fonctionne
frés bien si le réglage de la soupape
est bien fait, mais ce réglage est
délical. et sa conservalion dépend
de VPétat du ressort de rappel,
lequel, aprés un certain temps de
fonctionnement, perd de sa lorce
Aussi préfére-t-on, le plus souvent,
commander également les soupapes
desoupane SLeAme  d’admission. R

: Nous allons examiner mainte-
nant comment s'effectue la commande des sou-
papes dans un moteur & explosion. '

La commande des soupapes esh faile au moyen
de cames, disques présentant sur une partie de leur
périphérie une. saillie, dite bossage, de forme et
de hauteur convenablement détermindes,

Les cames sont calées — ou sont taillées — sur
un petit arbre dit arbre d cames ; elles attaquent
les tiges de soupape par Uintermédiaire d'un
poussoir (fig. 27) qui glisse dans un guide ménagé
dans le moteur; le poussoir est constitué par une
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tige cylindrique 7 terminée & sa parlie inférieure
par une chape ¢ dans laquelle tourne un galet g;
c’est sur ce galet que vient agir le bossage de la
came pour provoquer Uouverture de la soupape,
A son extrémité supérieure le poussoir porte une
téle de réglage r par laquelle le poussoir attaque
la tige de soupape. En vissant
plus ou moins la téte r dang
le poussoir, on régle le jeu entre
le poussoir et lextrémité de
la tige de soupape, jeu qui
doit &tre compris entre 0,5 et
1 millimétre el qui est néces-
saire pour que la tige puisse
se dilater lorsque le moteur
s'échauffe, 81 le jeu est trop
faible, la soupape ne peut pas
fermer, Lorsque le poussoir
est réglé, on fixe la téte dans
sa posilion au moyen de

Vécrou e. - .  TFig. -
H L ommande de distribution
L’arbre & cames est animé par engrenages.

d’un mouvement continu de

rotation qui lui est transmis, & partir de Parbre
moteur, par les engrenages de distribulion logés dans
un petit carter que porte le carter du moleur
(fig. 28) : sur l'arbre moteur est calé un pignon
qui engréne avec une roue dentée calée sur I'arbre A
cames @ le pignon a un diamétre égal & la moilié
de celui de la roue; par suile, I'arbre & cames
tourne & la demi-vilesse de Varbre mobeur, alin que
chaque soupape ne s'ouvre que tous les deux fours
de Tarbre moteur, comme il convient.
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Dans certaing moteurs, la transmission du mou-
vement de arbre moteur & Uarbre & cames, au lieu
de se faire par des roues dentées engrenant ensemble,
est faile au moyen d’une chaine reliant une roue

Fig. 20, — Commande de distribution par chaine
: (moleur Gnome et Rhone), o

dentée calée sur Uarbre moleur & une roue &entéef
de diametre donhle calée sur Parbre 4 cames
(fig. 29 bis). _ o

Les soupapes sont, le plus souvent, placées cite
a ¢ote dans les moteurs monocylindriques de moto-
cyelette, ce qui permet de les commander au
moyen 'un 'arljre' a cames unique. Lorsque la
soupape d’admisgion se Lrouve d'un coté el la
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soupape d’échappement de Pautre coté du cylindre,
il faut deux arbres & cames.

Suivant la fagon dont les soupapes sont comman-
dées, on distingue deux classes de moteurs :

1o Ceux dans lesquels les soupapes sont logées
sur le ¢6té des cylindres, dans des chapelles ménagées
dans la culasse ; ce sont les moleurs ¢ soupapes en
chapelle ou moleurs d
soupapes lalérales; c’est. &
cette solution qui a été Lo
seule adoptée pendant
longtemps pour les mo-
teurs de motocyclette,
parce qu'elle est plus
simple, plus robusle el
parce qu'elle se préle -
plus aisément & la réali-- wig 99 s o
sation dune distribution *‘&‘:‘“&é’é‘fﬁi‘ﬁiﬁﬁ%::’2%52&1‘3“
silencieuse. Clest, & cette - )
solution, encore utilisée par de nombreux consbruc-
teurs, que s’appliquent leg explications que nous
venons de donner au sujet des poussoirs. On remar-
quera que, dans ce cas, les soupapes sont com-
mandées par-dessous ; .

20 Ceux dans lesquels les soupapes sont placées
sur le sommet des cylindres, avee le champignon
tourné vers le bas et o les soupapes sont, par suite,
attaquées par-dessus; -on appelle ces moteurs
« moleurs @ soupapes en Iéle». Celte solulion est
appliquée, tant en France qu’'a P'étranger, par des
constructeurs de plus en plus nombreux ; quelques-
uns, qui restent fidéles aux soupapes latérales pour
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certains de leurs Lypes, adoptenl les soupapes en
téte pour les machines puissanles ou pour les
modéles de luxe. Les soupapes en téle permettent
de véaliser des moteurs plus souples eb ayant un
rendement, meilleur,

La commande des soupapes par-dessus peut se
faire de deux facons

a) Ou hien en disposanl Uarbre & cames (A fig. 30)
at-dessus de la culasse, aflin que les cames alba-
quent. direcbement les soupapes 5,
de maniere analogue a ce qui se
passe dans un moteur & soupapes
latérales @ c¢’est ce que monlre
schémaliquement ln figure 30

by Ou bien en laissant Parbre &
cames A 4 sa place habilbuelle ef

en le lTaisant agir sur les soupa-

pes S par Vintermédiaire de Lrin-
. oles B el de culbuteurs G, ensemble
iz, 30— Commande  © O
de soupape :H!qal(ti on donne parfois le nom
par-dessus avee arbre
A cames en teéle.

un peu barbare de « culbuteric »
{fig. 31).

Une wvariante du premier sy
placer Parbre & cames au-dessus du moteur, mais

e consiste 4

a  albtaquer les soupapes par des culbuteurs
oscillants.

Réglage de la distribution. — Dans les pages qui
précedent, mous avons toujours supposé, pour
simplifier et pour rendre plus compréhensible
Pexposé du fonctionnement -du moteur & qualre
temps, que Vouverture et la fermelure des soupapes
coincidaient avec le passage du piston aux points
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maorks. Tl en est tout aubrement dans la réalité car
fe caleul el Pexpérience onf montré depuis long-
temps qu'il v avait avantage, pour améliorer les
conditions de fonctionnement du moteur & quatre
temps, & régler boul aubrement le moteur: les ouver-
tures eb fermetures doivent, suivant le cas, se faire
en retard ou en avance, ainsi
que mous  allons  Pexpliquer
maintenant, :

19 Ouverlure de Iadmission.
~— L'ouverture de la soupape
admission doib se [aire lors-
que le piston a commencé sa
course de descenle correspon-
dant & Paspivation. Ce relard
@ ladmission est rendu néces-
saire par le vetard a Pouver-
ture de Péchappement (voir
plus loin) ; il correspond, en
prabigque, & un angle de 8 a ° :
120 du paveours du maneton T 6L géhsfﬂ[;‘am

du vilebrequin ; par culbuteur, avee arbro
4 cames dans le carler.

20 Kermelupe de Uadmission. )
-~ La fermeture de la soupape d’admission ne se
fait qu'apreés le passage du piston au point morl
bas, ¢'est-i-dire & un moment ol le piston a com-
mencé la course de eompression ; 'importance de ce
relard a la fermelure de Padmission (qui a pour
effet d’assurer un meilleur remplissage du eylindre
aux grandes allures) varie, en général, entre 1H0
el 200 : plus la vitesse de régime du moteur est
élevie, plus le retard doit étre grand ;
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39 Ouverlure de léchappemenl. — lei, toub au
contraire, il faut avancer Vouverture de la soupape ;
cetle avance, qui peut varier entre 35 el 459, est

nécessaire pour oblenir une honne

é¢vacualion des gaz

49 Fermelure de U'échappement.
— Dans le méme bul, on ne
ferme la soupape d’échappement
quavec un certain retard, alors
que le |
. course descendante  d’aspiration

piston a commencé sa

. (voir 19).

;
| Epure de dislribulion. — 11 est
/ ; parbiculierement aisé de se rendre

comple du réglage des lemps,
¢esb-a-dire des moments ol se
font les ouvertures el fermetures
des soupapes, au moyen d’une
épure de dislribulion, dont la
figure 32 montre un exemple,

Le rectangle pointillé figure le

cylindre el la circonlérence le

Fig. 32,

Epure de tistribution, parcours du maneton du vilebre-
quin. Les lettres PMH et PMB
désignent les points morts haut et bas du piston ;

les lettres tracées & coté de la circonférence désig
les points occupés par le maneton du vilehrequin
{du cylindre unique ou — dans le cas d’'un moteur
polyeylindrique — le maneton correspondant au
cylindre considérd) au moment ou se font : I'ou-
verture de Padmission (OA); la fermeture de V'ad-

vy
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mission (IFA); Pouverture de Iéchappement, (OE).;
enfin, la fermelure de I'échappement (FE). Celte

T Pig. esl T
Exemple de bloc-moleur (Gnome gt Rhone type CM 1),
épure, complétée par lindication du point o se
fait Vallumage, donne le réglage complet du moteur.
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7. Le Carter.

On donne le nom de earfer & la boite (en alumi-
nium ou alliage d’aluminium) dans laquelle Loarne
le vilebrequin, avee le volant ecalé sur lui; le carter

g, 84.
Txemple de moteur ot boite sépards,

protege les articulations des bielles el Pinléricur
des cylindres contre les effels :ﬁuxslbles de la
poussiére et de la boue.

Les engrenages (ou la chaine) de commande de
Parbre 4 cames sont logés dans une partie du carler
généralement fermde par un couvercle spicial.

Le bloc-moleur. — Dans de nombreux bypes de.

motoeyclettes, lo earter du moteur et la boite de
changement de vitesse forment un toul désigné
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de. bloc-moleur, Les deux solulions,

sous le nom
et hoile séparde, onl toutes deux

bloc-moleur
leurs parlisans convaincus, mais le bloc-moteur

5]

du terrain.. les figures 33 el 3¢

semble gagner

2 ¢ 1A . - J A
Moteur desaxe . Moteur non desaxe

Fig. 36,

montrent, la premiére un exemple de bloc-moleur,
la deuxiéme un type de moteur avee hoile séparée,

Moteurs désaxés.
Dans les schémas de molenrs que pous avons
donnés jusqu’icl, nous avons admis que Paxe du
cylindre passait parTaxe de rotation du vilehrequin,
comme cela est plus nettement indiqué sur le

schéma de la figure 36, Dang beaucoup de moleurs,
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le constructeur réalise un désaxement, en déportant
Paxe du cylindre {ou, dans le cas des mobeurs
polyeylindriques, le plan qui contient les axes des
divers eylindriques) par rapport & Paxe de rotation
du vilebrequin. La figure 35 montre schématique-
ment cette disposition dont Ieffet est d’éviter
lovalisation du cylindre produite par la réaction
latérale due & lobliquité de la bielle, obliquité
gui se trouve réduibe, dans un moteur désaxé, au
moment de lUexplosion, c'est-a-dire au moment
ou la vression atteint dans le cylindre sa valeur.
la plus forte.
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LLa carburation

Le carburateur

La Carburation. — On donne ce nom & Vopération
de production du mélange délonani, ¢'est-a-dire
du mélange, en proportions convenablement déter-
minées, d'air et de vapeurs de carburant, Ce dernier
esl généralement V'essence, mais on emploie parfois
un mélange d'essence et de benzol ou bien encore
des mélanges dans lesquels il entre de Pessence,
du henzol el de l'aleool.

Si le mélange est trop riche (¢’est-d-dive s'il
contient une trop grande quantité de carburant), il
n’explose pas franchement et une parlie du carbu-
rant est perdue (le moteur chaulfe et s’encrasse ;
‘il y a une fumde noire & 'échappement).

81 le mélange est trop pauvre, il n'explose pas
et le moteur a souvent des ralds,

Théoriquement, le mélange détonant doit contenir
16 grammes d'air par gramme d'essence ; prali-
quement, on adople- les proportions d'environ
20 grammes dair par gramme d’essence  (en
volume 12 libres d’air & la pression almosphérique
par centimétre cube d’essence) pour oblenir une
combustion complite,
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Il importe, pour que la carburation soit honne,
~que Je mélange soit aussi homogéne que possible
et que Dessence s’y trouve 4 Uétat de vapeur et
non sous forme de fines goutleletles. Lo carburateur
est éludié pour donner ce résultat.

La théorie (1) et lexpérience montrent que,
pour que le fonctionnement du moleur soit satis-
faisant dans tous les cas, il convient que Ie mélange
soit plus riche (en velume) au ralenti que lorsque
le moteur tourne & sa vitesse de régime- (voir
page 40). o

Pour permettre au motocyeliste de régler, en
marche, l'admission de 1'air, on dispose sur le
guidon, généralement & coté de la manetle « GAZ »,
qui sert & régler la quantité de mélange détonant
admise au meteur, une autre manelte « ATR » au
moyen de lagquelle on peut modifier & volonté
Pentrée de air. Certains carburateurs comportent

un dispositif automalique de variation de l'admis-
sion d’air, qui provogue une augmentation de la
quantité d’air admise lorsque lo vitesse du moteur
~augmente, L'entrée d’air commandée & la ‘main
est - utilisée  concurremment avee le  dispositif
automatique, . .

Le Carburateur. — Voyons d’abord, d'une facon
générale el schémalique, comment est conslitué ef,
comment. fonctionne un carburatenr {fig. 37).

S — “

1. La place nous étant mesuiée dans ce petit volume, i1 ne nous
ost pas posgible de nous dtendre sur ce sujet; lo lecteur que cette
question intéresserail en drouvera un exposé détaille dans notre

© Guide du Chauffeur d'Automobiles (chez e méme éditeur). .
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 Le carburateur comprend deux parties essen-
tielles : o

a) La cuve & nivean constant 1 ;

b) La chambre de mélange ou de carburation
dans  laquelle se produit le mélange détonant.

L’essence provenant du réservoir arrive dans le

Mélange
e
: 5
! 0 3
. J : . 4
s 'y L .
A.Ul.n_ﬁ. s X ::— 4
e o 74’ /TV “;-‘““ . - e
7 67
Fig. 37. _
© Coupe schématigue B
de carburateur, ;
- Essence-| |fi-2

carburateur par le tuyau 2 ; dans la cuve 1, fermée
4 la partie supérieure par le couvercle 3, peul se
mouvoir un flobteur 4 traversé, suivant son axe,
par une tige b (solidaire du flotteur) qui se termine
& sa partie inférieure par le poinleauw conique 6 et
dont  Vextrémilé supérieure passe librement a
travers un trou percé au centre du couvercle. Le
pointeau peut venir reposer sur un siége tronco-
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nique ménage dang Porifice supérieur du tuyau 2 ;
dans celte posilion, le pointeau obture ledit tuyau
et I'essence n'arrive pas dans la cuve 1. Au contraire,
lorsque le flotteur descend au-dessous d'un certain
niveau, le pointeau descend el cuvre Dorifice, ce
qui permet 4 Uessence de pénétrer dans la cuve.
La cuve 1 communique, par le canal 7, avec
le gicleur 8 qui n'est aulre chose qu'un tube de
trés faible secbion par lequel Dessence s’écoule,
Le gicleur 8 est placé dans la chambre de
mélange et est entouré par le diffuseur ou venfuri
10 dont la forme est telle (voir fig. 37) qu’il
existe un étranglement au niveau de Porifice du
gicleur. La chambre de mélange communique, par
sa partie inférieure, avec la tubulure d’entrée dair 9
et, par sa partie supérieure, avec la tubulure
d’admission du moteur. Le diffuseur est trés souvent
disposé horizonlalement, au liew de P'étre vertica-
lement, comme sur le schéma de Ia figure 37.
Clest sur la tubulure 9 qu’est placé générale-
ment le volet ou registre commandé & la main
au moyen de la manette « AIR». Le dispogitif
automatique de réglage de l'air est monté sur la
tubulure d’admission qui porte, au delid du dispo-
sitif en question, le papillon de réglage de la quantité
de mélange détonant admise au moteur, papillon
commandé par la manelle « GAZ ». Dans de nom-
breux carburateurs, ce réglage est fait au moyen
d'un tiroir coulissant ou piston, dlqposn‘wn qux;
facilite la commande par cable. ,
Voici commenﬁ fonctionne le ‘carburateur
Supposons la cuve & niveau constant vide, e
robinet d’essence; étant, bien entendu ouvert : le
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flotLeur océupant sa position la plus basse, Uorifice
du tuyau 2 est ouvert, l'essence arrive par consé-
gquent dans la cuve et souléve le flotleur ; dés que
fe niveau du liguide arrive & une certaine hauteur,
le flotteur, soulevé par lui, ferme, au moyen du
pointeau 6, lorifice ‘du tuyau eb lessence cesse
d'affluer. Au contraire, quand le niveaw baisse
dans la cuve, par suite de la marche du moteur,
le flotteur descend, le pointeau ouvre Darrivée
d’essence, une certaine quantité d’essence pénétre
dans la cuve jusqu'a nouyelle obturation de Uorifice
par le pointeaun, e ainsi de suite,

© Lorifice du gicleur est, par construction, & une
faible distance (2 ou 3 millimeélres) au-dessus du
niveau normal de lessence dans la cuve. Dans
ces conditions, essence ne peul pas s'écouler par
le giclour lorsque le moteur est arrété. Mais, dés que
le moteur aspire, Vair extérieur est aspiré par
la fubulure 9; dans son mouvement, air est
amené & passer dans la partie étranglée du diffu-
seur : il en résulte que sa vilesse s’aceroif ence
poink, c¢est-d-dire précisément autour de Uorifice
du gicleur. L’air exerce, pour ce motif, une véri-
table succion qui a pour effet de provoquer la
sortie de lessence par lorifice du gicleur. En
raison méme de la vitesse du courant d’air en ce
point, Vessence qui sork par le gicleur esk finement
pulvérisée. D’autre part, Uair ainsi admis dans le
carburateur est chaud, car on a soin de disposer
la tubulure d’admission d’air de telle manidre
gqu’elle prenne air au voisinage du tuyau d’admis-
sion : par suite, en méme temps quelle est pulvé-
risée, l'essence se frouve vaporisée el le mélange
o , s
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homogéne d’air et d’essence se brouvée formé dans
la chambre de carburalion.
Quel qu’en soit le type, un carburateur comprend
foujours les éléments essentiels que nous venons
de déerire mais, dans la pratique, il comporte
d’autres particularités qui onbt été étudides pour
assurer un fonctionnement plus parfait & toutles les
allures du moteur. -

Les carburateurs employés aunjourd'hui sur les
motocyclettes sont pour ainsi dire tous des carbu-
raleurs aulomaligues. _

Le Lvpe e plus simple de carburateur automa-
tique est & gicleur unique, comme celui du schéma
de la figure 37 donb il ne différe que par l'adjonc-
tion d'une soupape d’admission d’air aulomatique
placée sur ta tubulure d’admission ; un léger ressorf
réglable tend & maintenir cette soupape fermde ;
lorsque la vitesse du moteur s'aceroit, la soupape
s'ouvre de plus en plus el laisse ainsi entrer dans.
le carburateur une quantité croissante d’air.

‘D'autre part, le flotfeur et le pointeau ne sont
généralement, pasétablis, dans la pratique, de la
maniére que nous avons exposiée plus hauat, pour
simplifier. En réalité, la tige du pointeau n’est
pas solidaire du pointeau ; elle le traverse libre-
ment et Uouverture ou la fermeture dudit poin-
teau sonb commanddées par un dispositif de pelils
leviers & contrepoids ou masselottes que la
figure 38 représente schématiquement : sur la
tige du pointeau est fixée une bague 1 présentant
4 sa périphérie une gorge ; d’autre part, deux pelits
leviers 2 oscillent autour des axes 3 portés par le
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couvercle de la cuve ; Vune des extrémités de ces
leviers s’engage dans la gorge de la bague 1, Landis
que lautre extrémité porte des masselobles de
poids convenablement calculé.

Ouand la cuve est vide, la 1
soulevée par les leviers et U'orifice d’arrivée d’essence
esh ouvert ; quand le flotteur monte avec Uessence,
il arrive un moment ot ledit flotteur, en soulevant
les masselottes, provoque la descente de la tige
et, par conséquent, Uobturation de Vorifice par le
poinkeau.

s-pointeau  est

La prise d’air automatique n’est pas le seul
moyen employé pour réaliser automatisme de
la carhburation ; un procéddé trés répandu el qui a
fait depuis longbtemps ses preuves est utilisation
de gicleurs mulliples. Avec celte disposition, on
oblient un réglage de la quantité d'essence débitée,
soib au moyen d’'un giclewr noyé, soil au moyen
d'un gicleur compensateur.

Ces carburateurs sonl établis pour Lenir compte
des phénoménes suivants : Uair ayant une densilé
bien plus faible que l'essence, il obéit plus rapide-
ment aux effets de Vaspiration; mais, en raison

méme de sa plus forte densité, Uessence lend &
s'écouler (effet. d’inertie) méme pendant que lo
moteur n’aspire plus, tandis que lair cesse d’affluer
4 ce moment, d’oit tendance du mélange a s'enrichir
lorsque la vitesse du moteur croit.

D’autre part, la dépression augmentant avec
‘aceroissement de vitesse du moleur, la densité de

‘air diminue, tandis que celle de lessence reste
sensiblement constante ; par suite, bien que le
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volume d’air aspiré reste & peu prés le méme, le
poids de cetle quantité d’air diminue, alors que le
poids de carburanl ne wvarie pas sensiblement ;
il en résulle que le
mélange s’enrichil en
essence (1),

Nous avons vu plus
haut que, pour obtenir

une bonne combustion
de Pessence, il faut que

le mélange soit formé

d'environ 20 grammes

Sehéma de commande du poin-
teann  par le {flotteur avec X
leviers b masselotics, sence 1 ¢ est cetbe pro-

portion qu’il importe

d’air par gramme d’es-

de. maintenir constante & Loutes les allures du
moteur et c’esk le résultat que P'on cherche &
obtenir avee les

carburatéurs auto-
matbigues.

Nous croyons

devoir insister ici
surun point : il n’y

a pas de contra-
diction enire cetle

recherche de la

constance de  Coupesché
sy v burateur & gi

composition du

mélange détonant et indicalion que nous avons

et. d’aprés laquelle

our noye.

donnée plus haut: (voir page 45)

1. Don la neteessild, avee un carburalenr non entidrement
automatigue, douvrir o manette « ATR » lorsque 1o vitesse du
moteur eroit,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



LA CARBURATION — LI CARBURATEUR Ha

il faut que le meélange soil plus riche au ralenti

qu'aux grandes vitesses © en réalité, la composition

— la seule dont on aib & se

preéoceuper au point de vue de la perfection de Ia

e potds du mélange

combustion — reste toujours sensiblement fa méme,
mais le volume d’air admis doit croitre au fur eb

mesure de Paugmentation de vitesse du motenr

{voir note page H2)

Voyons maintenant comment on peul faire varier
automatiquement la  quantité  d'essence  débilée
dans le carburateur

Principe du gieleur nogé. — Dans le carburateur
Lhiéorique que nous avons déerit plus haut, Vorifice
du gicleur se trouve & deux ou Lrois millimetres
au-dessus du niveau normal de Vessence dans la
cuve, Au conbrairve, dans un carburateur & gicleur
nové, ce dernier a son orifice de sortie & un niveau
inféricur & celui de Pessence dans 1a cuve. Au ralenti,
le carburateur débite un excés d'essence tandis
que, lorsque le moteur tourne vite, Ueffet de la
dépression due a l'aspiration Pemporte sur celui de
la dénivellation de Vorifice du gicleur et la correction
du mélange est obtenue.

La figure 39 montre tout & f{ail schématiquement
un exemple de carburateur & gicleur noyé ; eelui-ci
(g) esl Jogé dans l'une des hranches T d’une
tubulure T en forme d4'U; cetle branche T
débouche dans le diffuseur du carburateur, tandis
que Vautre hranche T’ communique avee almog-
phére et forme ce que Pon appelle le puils ou la
capacilé manomélrigue. Les orifices des branches
T et T" se Lrouvent & un niveau plus élevé que celui

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



%! LA MOTOCYCL

TTE

de T'essence dans la cuve. Lorsque le moteur est
arrété, D'essence remplit les branches T et T7
jusqu’a ce que son niveau atteigne celui du liquide
dans la cuve & niveau constant. ‘A la mise en
marche, Paspiration provoque une renbrée d’air
par la branche T7 et cet air chasse 'essence contenue
dans la tubulure TT7; lorsque celle-ci est vide,
le gicleur débite dans la tubulure T.

Principe du gicleur compensaleur. — La figure 40
montre, d’une maniére enti¢rement schématique,

Mg, 4D, — 3chéma de carburateny Zénith
i prise d'air horizontale.

dans le cas d’un carburateur horizontal, comment
est réalisé le systéme du gicledir compensateur,
appliqué pour la premicre fois au ecarburateur
Zénith, Voicl comment un tel carburateur permet
d’obtenir une carburation constante & toules les
allures

Nous avons montré plus haut qu’un carburateur
simple, s'il est réglé pour fournir un mélange correct.
(20 grammes d’air par gramme d’essence) & la vitesse
de régime du mobeur, donnera un mélange trop
pauvre au ralenti ravee le gicleur simple, le rapport
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- gsenoce . . . .
des poids - o diminue quand la vitesse du
moleur baisse,

Le role du gicleur compensateur est de rébabliv
Ia proportion veulue, ce gicleur ayant, en quelque
sorte, un défaut inverse de celui du gicleur ordi-
naire : en d'autres lLerimes, il débile, par rapport &
Iair aspiré, moins d’essence aux grandes vitesses
quaux petites. Ce gicleur esk caleulé de telle manicre
que la somme des débils des deux gicleurs donne,
pour loufes les vilesses du moleur, un rapporl :

essence

—— (en poids) consland. ot

air o
Comme on le voit sur la figure 40, un ¢
rateur comprend le gicleur ordinaire G débptichant &t

dans le diffuseur (hm‘imn{ul dans cel 1:A\'l:“l.;€qlilmsgi; .
L

un pelit canal partant de la partie inférieurcde
[a cuve V débouche, par un orifice calibré T, dans

un puils J ouvert & air libre ; Pessence qui fombe
ainst dans le puils est reprise par le tube T dont
Pextrémilé se trouve au méme niveau que orifice
du gicleur G. La section du puils étant heaucoup
plus grande que celle du tube H, les varialions de
dépression sont sans influence sur le débit de lorifice
calibré T el celui-ci conserve un débib constant,
quelle que soil. Pallure du moteur.

Dans un autre type, plus perfectionné, de carbu-
rateur Zénith, on a prévu un dispositif pour assurer
une bonne marche au ralenti : a4 ce moment, la
dépression qui s'exerce sur les orifices des tubes
G el I est irés faible et le débit de Pessence est,
tout & fait insuffisant ; d’ailleurs, Pair lui-méme
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est & trop faible vitesse pour produire un bhon
entrainement. de Pessence. Pour remdédier & ces
lnconvénients on a préva (fig, 41) un gicleur a dit
qwleur de ralenli débitant son essence dans une
canalisation de faible dinmeétre munie d'une entrée
d’air réglable et débouchant en U en face de la
tranche du papillon P. Comme il régne en ce point
une Lrés forte dépression ef que Pair y passe 4 une
trés Torte  vitesse,
Uémulsion riche en
essence amende par le
Lube est Lres finement
pulvérisée el forme,
avec o Pair passanl
autour du  papillon,
un mélange hien car-
buré qui assure un
o ralenti parfail.
Fig. 41, — Schéma de carburateur OI} remarquera qU(?
Zénith & prise d’aiv verticale. le giclenr de ralenti
a est logé dans le
pmts J du gicleur compensateur ; par suile, ce
gicleur a ne peut débiter que 'essence débitée par
Porifice calibré {; dés que la dépression devient
assez forte (quand Ia vitesse du moleur croit),
Pessence contenue dans le puits est prise par
le tube I et le ralenti se désamorce. Le gicleur
de ralenti ne fonctionne, par conséquent, que
lorsque le papillon P est presque fermé.

Nous savons mamtenant qu’on peub agir, pour
maintenir constant le rapport {en poids) de essence
et de I'air, soit sur Uair scul soit sur 'essence seule
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Il existe aussi des carhurateurs dans lesquels on
agit. & la fois sur Pair el sur Pessence. Dans ce cas
tes organes de réglage sont généralement conjugués
el commanddés Pan par Uautre, le réglage du déhit
d’essence étant oblenit mécaniquement, par exemple
au moyen d’une aiguille conique qui, en pénétrant
plus ou moins proefondément dans le gicleur, réduil
plus ou moins la seelion de celui-ci,

Nous allons montrer par quelques exemple:
comment, sont réalisés, dang la pratique, leg carby
raleurs antomatiques pour motocycletbes.

Carburalear Longuemare. — Les figures 42 et A3
montrent denx réalisations de ce carburateur. Le
carhurateur Longuemare esh automatique, & niveau
constanf et & deox gicleurs ; ceux-ci sont noyés
et débouchent & des hauteurs différentes, 1orifice
du gicleur prineipal étant & un niveau plus élevé
que celui du gicleur de ralenti. Les gicleurs sont
mis en action par la position occupde par le piston.
valve {Lype de la figure 42) ou par les demi-pistons
{type de la fig. 43).

La pogition des deux gicleurs, par rapport au
courant gazeux, est telle qu'il se produit automa-
tiquemenl une correclion parfaite du mdélange.

Le mode de fixation de la boite & nivean constant,
‘dans le carburaleur de la_figure 43, sur le corps
de carburation, permet une orientation aisée dans
tous les sens,

Dans le type de la ﬁgure 42, le plst.on—valve
eylindrique 7, qui se meut verticalement. dans la
chambre de carburation, lorsqu'on agit sur la
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manette « GAZ», découvre en méme temps ladmis-
sion el la sorbie des gaz el met en fonctionnement soil
le gicleur de ralenti, soit les deux gicleurs ensemble.
Ce carburatear est, en oubre, muni d'un piston de
correction d’air b 4 commande indépendante.

Le carburaleur
de la figure 43
(dernier modele
Longuemare) com-
porte, 4 la place
du piston précité,
deux demi-pistons
4 et B qui, accolés,
forment un piston
cylindrigue. Cette
disposition  ofire
Pavantage consi-
dérable de fournir

Fig. 42, — Coupe du carburateur Can conducteur Ia
- Lenguemare & cmref:tion d'air, pUSSibiﬁté de don-
Légende: 1, tuyau d'arrivée dessence ;
2, filtre d'essence ; 3, gicleur pein.  Der auw  mélange
cipal; &, gicleur de ralenti; 5 < toub les
piston de correction d'air; 6, cable gazeu ,.es_ o8
de commande du piston 5 1 7, piston  valeurs qu’il peut
valve ; 8, cible de commande du H
piston 73 &, prise d’air sport, avoir hesoin  de

réaliser pour tenir
comple des varialions de reg1me, de température,
d’altitude, de densité de Pessence, ete. Elle permel
de rouler trés économiquement en palier avec un
mélange pauvre, Pair grand ouvert ; dés que Pon
a besoin d'une plus grande puissance, pour attaquer
une cdte, par exemple, on ferme Pair et on ouvre le-
gaz en grand : unelsectlon importante de passage
d’air reste toujours ouverte..
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Si Ton veul procéder au réglage d'un tel carbu-
rateur, on opére de la maniére suivante
Le piston de gaz étant dans la pogition hasse
maniere

mir.

{(fermeture), on le souléve légérement de

de

Tmm.H a2

4 découvrir une seclion de
hauteur, puis on met le
moteur en marche. Lair
aspiré  par le mobeur
passe sur le gicleur de
ralenti (le plus court);
on choisit le gicleur de
ralenti qui permet d’oh-
tenir le mieux un départ

facile et une bonne
alimentation aux petites
allures.

On s'occupe ensuile

du choix du gicleur prin-

cipal en tenant comple . wig. 43. — Coupe du carburafeur
du  fail f[u‘uu ciclenr Longuemare orientable,
ait gicie
: . 20 Légende i, ftuvau darrivée
de. trop pelil calibre 2, gieleur principal ;

lenti ; 4, demi-

provoque des pétarades 9 giclour de o

dans e earburateur,

piston d'entrée d'aiv; 5, demi-
piston de sortie du gaz: 6 et 7,
cibles de commande des demi-

P Te T’ Melasie
tandis  qu’un gl(:%(.lli pistons ; 8, prise d’air sport.
de trop fort ealibre,

donnant un excés d’essence, laisse échapper de la
fumée noire & P'échappement, toul en empéchant
le moteur de tourner & sa plus grande vibesse,
malgré un hon réglage de 'allumage.
Carburalear Zénilh. — Nous décrirons le modéle
MG qui convient pour tous les moteurs 4 deux cu
A quatre temps et qui existe en trois types se
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distinguant. par _le diamélre intévieur du eorps
horizontal que traverse le mélange gazeux (18 mm,
pour les moleurs jusgu’d 200 em? de eylindrée ;
22 mm. pour les moteurs de 350 cm® de eylindrée ;
26 mm. pour les moteurs de 500 cm® el plus de
cylindrée.)

Tous les ¢lements de réglage du earburateur
sont logés dans un corps situé & cOlé de la euve
o niveau congtanl orientable (fig. 44, 45 eb 46).

Powton oo tensing . Spsnst
o Ldde Ge commande.. . o .f‘gﬁ; r;:f ffﬂiﬁfe
& Garvectogr oty gaz
¥

Powssonr de nayage.

Colfrer de Bxaton
e Carduratovr

7

B ¥is dhe réipliage e rafenty’
Sowtchor &y Grefegr

Fig. 44, — Carburatenr Zénith modéle MC.

Le réglage des gaz se fait au moyen d'un tiroir
evlindrique au centre dugquel se fixe le cable de la
commande scuple (par ciible); le carburateur
peul étre complété par un deuxiéme tiroir, dit
« correcteur », coulissant a Vintérieur du premier el
actionné par une denxiéme commande souple'
ce correcteur permet de réduire Uentrée d air,
notamment pour faciliter le départ. A
La partie du corps du carburateur qui s’.emmanche'
sur le fube d'admission est fendue (fig. 46) ; un
collier de serrage A avee vig assure la fixation.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



LA CARBURATION — LE CARBURATEUR 61

La cuve a niveau constant B, orientable autour
de son houchon de fixation €, deit &ireé placée
prés du moteur el le plus en avant possible, ce qui
facilite les reprises- of la marche en cote.

Les boulons de tension D el D' des gaines renfer-

Fige &5, - Carburateur Zénith modéle MC.

mant les cables de commande doivent &tre réglés
de telle lagon que les déplacements des mapettes
produisent la fermeture compléte ou 'ouverture
totale du tiroir I et du correcteur F. 11 est facile
de s’en assurer en enlevant la prise d’air G, ce qui
Tacilite U'examen du biroir E el du correcteur IV,
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© Les organes sur lesquels on a 4 agir pour le réglage
sont : le gicleur de ralenti J, le gicleur de passage 11,
le gicleur principal I el le diffuseur K.

Le réglage doit se faire en eommengant par le
gicleur de ralenti el en continuant par le gicleur

de passage, exclusive-

ment dans cet ordre.

Le gicleur de ralenti
J est réglable au moyen
dela vis d’air L: en la
vissant on  enrichit le
mélange; en la dévissant,
on Pappauvrit.

I faut régler de ma-
niére que le moleur ait
un ralenti aussi régulier
que possible, au plus bas
régime compalible avee
son  état ; aprés une
aceclération, le moteur
doit se stabiliser rapide-

~menl au ralenti, sans
‘ ~caler (manque d’essence
Fig. 46, — Coupe de carburateur au I:alentl)’ i galoper
Zénith modéle MC. (exces d’esgence an ra-

- . o lenti).

Le gicleur de passage M, qui se Lrouve sur la
picce centrale M, assure le raccordement entre le
gicleur de ralenti et le gicleur prineipal; il assure
la marche correcte aux régimes moyens de 20 &
40 Im. & Pheure. Aux essais, i ces vilesses; si Pon
constate des retours, il faut augmenter le gicleur H ;
si la marche est saccadée, on diminuera ledit gicleur.
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Pour le gicleur principal I, on choisit le plus pelil
gicleur donnant la plus grande vilesse, ou la plus
grande puissance, correcbeur ouvert.

En ce qui concerne le diffuseur K, on doit adopler
le plus petit diffuseur donnant la puissance maxi-
mum, en évilant cependant un diffuseur Lrop petit,
qui,en donnant une varialion trop brusque desection,
empécherail  d'obbenir ‘
a souplesse désirée.

Le correcteur F
permet d’obturer a vo-
lonté Ventrée d’air et
de provoquer, par suite,
un enrichissement do
la carburation ; la fer- .
meture presque com-
plete de cel  organe
assure des départs
instantanés 4 froid ;
la fermeture partielle -
rétablit une vitesse de
gaz convenable, ce qui
amcliore les reprises ot Coups vertioals du
le tirage en cote. Son carburateur Cozette type TAL.
action est surtout sen-
sible sur les moteurs monocyhndriques munis de
carburateurs de gros diamétre. _

'Quand le moleur est chaud, le correcleur doil,
en prmclpe rester & sa position d’ouverture toLaIe
el ne jamais servir. :

Carb&rdieur Cozelfe.‘. — Les ﬁgures‘ 47 of 48
representent en  coupe, respeclivement; les types
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. :
T™M et TTM, qui différent essentiellement par
Pexistence, sur le second, d'un correcteur.

I’essence se rend de la cuve 4 niveau constant
au gicleur G, Par la canalisation O, communiquant
avee atmosphére, Pair arrive autour du gicleur,
4 sa partie supcrieure, eb se mélange au carburant
qui en jaillit, suivant un dosage correspondant a
la succien qui a lieu
en ce  point @ on
ohtient ainsi Pauto-
matisme du mélange
par leffet du frei-
nage de l'essence,

Au ralenti,le pis-
ton P est descendu
et il obstrue les trous
du pulvérisateur D,
1N mais il ne repose pas
complétement sur le
fond du corps el
il ne laisse passer le
carburant que par

Fig. 48. — Coupe verticale Porifice calll?ré duk

du carburatewr Cozette type TTM. canal R alimenté

- par dérivation sur

le gicleur de puissance et communigquant avee

lair extérieur par le canal T dont Penlrée est
réglée par la vis de ralenti.

En ouvrant le piston, on démasgque progressive-
ment les trous du pulvérisateur D) tandis que Vair,
s'engouflrant dans la cloche J, passe par la huse I
formant  venturi el vient violemment brasser le
carburant qui, déja émulsionné par Pair arrive

PRk B
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en O, sorl a Pétat de brouillard du pulvérisateur,

Le passage de la marche au ralenti & la marche
en puissance se faib sans a-coup et sans « lron »,
au fur et & mesure que U'on démasque de nouveaux
orifices du pulvérisateur.

Dans le carburateur btype TTM (fig. 48), on a
préva un correcteur A dont le réle s’ajoute & celul
du trou calibré O pour permettre une entrée diair
additionnelle commandée par le conduclenr au
moyen d’une seconde maneble. Ce dispositif se
compose d’un piston 1 coulissant dans le corps
du correcteur, lequel comporle une fente disposde
suivanl une génératrice, fente qui est plus ou moins
obturée suivant la position du pisten. L'é¢eron de
montage du correcteur est creux et débouche dans
un canal symétrique de 0. Ce correcleur permeb
au conducteur d’obtenir & toul moment le meilleur
point de carburation, quel que soit Pétat de 'atmos-
pheére,

Les organes sonl particulierement bien accessibles,
ecomme dans tous les carburateurs Cozelle @ en parti-
culier, il suffit d’enlever 1'¢erou borgne € pour
pouvoir dévisser le gicleur G.

Carburaleur Amac. — La figure 49 monlre, on
coupe, le carburateur Amae, type Amal & aiguilles,
lequel comporte

1o Une chambre &4 niveau constant avee flolleur
el pointeau direct & sitge renversé ;

20 Un gicleur principal noyé, surmonté dun
second gicleur dans lequel s’enfonce plus ou moins
la partie conique d'une aiguille qui est solidaire
du volet des gaz et se déplace avee lui;
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30 Un gicleur de ralenti indépendant, débitant
volet: fermé et dont 'air d’émulsion est réglable
au doigh par une vis moletée extérieure.

Fig. 49, - Carburateur AMAC 2 aiguilles,

Les figures de détail 50 & 52 feront mieux com-
prendre le fonctionnement de ce carburateur

a) Pour toutes les pelites ouvertures du volet
(jusqu’a 1/8 environ), on régle la richesse du mélange
A laide de la petite vis moletée extéricure qui
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freing plus on moins Pair d’émulsion du ralenti ;
en général, celte vis est ouverte aux 3/4 environ,

Air additionnel  Parol oy volet
volet 12rme COL8 moteur

drifice gy

\ratents

Arrivée .~ Aird emidsion
dessence réglable
Gicleur deralenty
Fig, bho.
Jrifice Paror du volet
d'arcompagnement / coté moteur
alonts ;
ﬁf{/;’d/éﬁd , Orifine gy
volet entr affyff[ ralents

e
1V \ '
.. v T _
Arrivee” Aird ???é;/é‘fé’//
d essence reglaole

Le chemin suivi par les gaz est indiqué par les fléches
sur les figures HO el Ol ;
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b) Pour les ouverbures du volel comprises entre
le 1/8 et le 1/4, le gicleur & aiguille commence 2

débiler, mais comme la partie de Paiguille qui agit
4 ce moment esh encore eylindrique, |
|

de lessence ne change pas. 81 'on veut faire

élranglement
e

1
1
réglage du carburaleur, pour obtenir la richesse de

Volet d ir
correclevs __§

Coupe o

valel gaz ot des
3, =) 7
oole @i . oz
N == eriau Vs
Y
) P SN
' Emulston Arguille
WTHTIENICERIENT
g cone
Arrivée e
; Orincipa!

-
g essence

mélange voulue, il suflil de faire varier Ia succion
sur le gicleur en changeant la coupe en siffiel du
volel des gaz, cdbé entrée d'air {voir fig. H2) : les
numéros des volets indiquenl le degré de coupe,
les numdéres les plus forts donnant le plus d’air;

¢} Au deld du 1/4 et jusquiaux 574 douverlure
du volel, ¢’est la partie conique de Daiguille qui,

en suivant les déplacements du volel des gaz,
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¢lrangle plus ou moins Parrivée d'essence. On
peut done régler la richesse du mélange en remontant
plus ou moins Paiguille par rapport au volet, ce qui
se fait en introduisant une goupille de fixation dans
Pun des cing Lrous prévus a cel ellet {cing posilions
de Paiguille sont, par conséquent, possibles). Pluas
Paiguille est basse, plus le mélange est pauvre ;

d)y Enfin, gquand le volet est ouvert de plus des
3/4, Paiguille est suffisamment sortie pour ne plus
étrancler du toul Darrivée desgence. Le débil
d'essence n'est plus contrélé que par les dimen-
sions du gicleur principal noyé (P, fig. 49) ; le
numéro de ce giclenr, marqué sur une de ses
faces, correspond au débil en centimetres cubes
par minule sous une aspiration donnée,

Avec ee carburateur on peut, sans eraindre
d’augmenter la consommation, adopler le giclenr
principal qui donne la plus grande vitesse possible
en c6te par exemple, 4 pleins gaz, puisque grice
4 Paiguille on retrouve aussitoh, a4 toutes les allures
réduiles, le mélange pauvre qui permel la plus
[aihle consommation.

(ie carburateur est, en apparence, compliqud,
mais celle complication donne lieu, en réalite, a
une remarquable simplification du réglage, puisque
chague élément de réglage correspond & une position

bien déterminée d'ouverbure du volet des gaz,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHAPITRE 11
L allumage

Nous avons déja dit dans un chapitre précédent
que le mélange détonant produit dans le carburateur
de la maniére que nous venons d’exposer est, apres
compression dans le eylindre, allumé dans ce dernier
par 'étincelle électrique jaillissanl entre les pointes
de la bougie. Nous allons décrire maintenant les
organes qui permettent de provequer, au moment
opportun, cetie inflarnmation du mélange détonant ;
nous aurons & examiner deux systémes d’allumage ;

a) L’allumage par magnéto, le plus répandu, de
beaucoup, sur les motocycletbes ;

by L’allumage par batterie, adopté par quelques
conslructeurs et qui pourrait bien, ainsi gue cela
s'est produit pour Paulomobile, prendre de
Pextension.

ALLUMAGE PAR MAGNETO

La magnéto {(abréviation de machine magnéto-
¢lectrique) est un petit appareil gui permet de trans-
former le travail mécanique €n énergie électrique en
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utlhsam} des phonomenes d’mdut*Lmn Un mot
d’explication esb nécessaire : : .

Un aimant donne naissance, autour de lui, a
un champ magnéliqgue (portion de lespace déns
lagquelle s'exerce, suivant des hgncs dites « lignes
de force »; 'action de Paimant).

5i, dans le champ magnétique en question, on
déplace un circuit fermé, c'est-a-dire une hobine
de fil conducteur ayant ses extrémilés réunies, il
se forme dans ledib cirenit un courant électrique
auquel on donne le nom de courani induil (phéno-
méne de Pinduction) ; Pintensité de ce courant
est d’autant plus grande que la vitesse de déplace-
ment du cireuit est elle-méme plus grande,

Lorscue le sens de déplacement du circuit change,
celui du courant induit change également.
- S8i on ouvre brusquement un cirenit constitué par‘
une hobine & spn-es serrées parcourue par un courant,
Iétincelle qui se produit (comme toutes les fois qu'on
ouvre un cireuit parcouru par un courant électrique)
esh beaucoup plus intense que celle que 'on obtien-
drait si le méme couranl traversail un cireuit de
faible longueur non bobiné : cela est d au phéno-
méne de la self—mduclmn résultant de Paction que
le courant exerce dans chaque spu‘e de la bobine
sur les spires voisines, courant qui se superpose ai
courant qui parcourt la bobme eb auquel on donne'
le nom d’exlra-courant. : ;
1l nous faut egalement parier du condensai‘eur,;
organe que nous allons rencontrer dans les systemes
_d‘allumage ¢ le condensateur est constitué par un
certain nombre de feuilles de papier d’étain séparées5
‘et isolées les unes des autres par des feuilles de papier
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paraffiné ou par des lames de mica ; les bords de
droite, par exemple, des feailles d’étain paires sont
reliés enlre eux el forment Vune des armafures du
condensateur, tandis que les bords opposés des
feuilles impaires sont, de méme, reliés enlre eux el
forment autre armature.

Le condensaleur a la propriété de laisser passer
le courant alternatil mais de §'oppoeser au passage
du courant continu; lorsque les armatures sont
relides & une source de courant, le condensateur se
charge, ¢’est-a-dire qu’il emmagasine une certaine
gquantiteé d’électricité et si, aprés avoir supprimé
la source de courant, on réunit 'une & 'aulre les
armatures on conslate le passage d’un courant
dans le circuit ainsi fermé, passage de courant qui
peut. se maunifesler sous la forme d'une étincelle
si on laisse un espace convenable entre les extré-
mités du il qui relie les deux armatures,

Voyons maintenant comment ces divers phéno-
imeénes sont utilisés dans la magnéto pour produire
le courant nécessaire & Vallumage du moteur.

Description générale de la magnéto 4 haute tension.

La fioure D3 montre schématiquement, en coupe
= 1 3

par un plan perpendiculaire & 'arbre de la magnéto,
saires a4 la production du courant
primaire (') : & cetb effel, la magnéto comprend un

les organes néce

inducteur et un induit.
Iinducleur est constitué par un fort aimant

1. Nous e parlons ici que de 1a magnédto @ haute tension et nous
verrons plos loin que fe courant nécegsaire 4 'allumage y est produit,
en quelque sorle, en deux temps,
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en fer & cheval A sur les pdles duquel sonl montées,
en regard, des piéces polaires N el 5 donl la surface
interne est une portion de cylindre,

FEntre les piéces polaires est logé Vinduil cons-
titué par une armaiure B en fer doux & seclion
en double T et dont la surface externe est égale-
ment  eylindrique. BSur armature est bobiné le
fil constituant Uenrouwlemenl primaire, fil de lon-
cueur relativement faible el de section relalivement
forte {de 3 a 10 dixiémes de
millimétre de diametre, sui-
vant le type de magndélo);
une des extrémités de ce il
esh soudée & un point de
Varmature et se trouve, par
suite, relide a4 la masse de
Pinduit ; Paultre extrémile
du fil est reliée au disposilif

de ruplure dont nous parle-
rons plus loin,

Fig. 53.

Lorsque linduit  lourne Schéma de magnéto,
(il est, & cel effet, commandé

par le moteur), il se produit, par suite du
phénomeéne d'induction que nous avons exposé
précédemment, un courant induit {courant primaire)
dans Uenroulement primaire de Vinduit ; en effet,
entre les pdles N eb 5 de Paimant (indueteur),
il existe un champ magnétique el il s’établit entre
les deux péles une sorte de courant magnétique
ou fluz allant du pole Nord au pdle Sud.

La rotation de Pinduit détermine des variations
de flux ; Parmature de Uinduit étant en fer doux,
elle est trés perméable au flux mais, par suite de
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sa lorme en double T, cetle permdéahililé varie avee
la posilion que Uarmalure occupe entre les picces
polaires ef, au cours de sa rolation, induil passe
deux fois par Lour par chacune des posilions que
montre la figure 54 ; dans la posilion de gauche,
e passage du flux magnétique se fait avee le maxi-
mum de facilité, tandis que, dans la position de
droite, la résistance au passage du flux est maxi-
mum. Dans le premier cas, U'espace compris entre
les piéces polaires est presque entiérement occupé

' B
gt 54, — Schémas des positiond principales de Parmature ob
drune magnéto par rapport aux poles N et § de Paimant.,

par Darmature en fer doux, tandis que, dans la
seconde position, ¢’est un matelas d’air, beaucoup
moins perméable, qui se trouve interposé entre les
picces polaires et le corps de armature.

Le flux qui traverse induit est donc maximum
lorsque 'induit, dans sa rotation, passe par la
position de gauche (sur la figure) el minimum
lorsque Pinduit passe par la position de droite,

Ces variations de flux provoquent la production
d'un couran? induil (courant primaire) dans Pen-
roulement bobiné sur Parmature ; ce courant est
variable 1 il est maximum quand le flux est minimum
et inversement, '
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La tension du cooranl primaire ainsi oblenu
est relativement faible (10 & 100 volts suivant le’
type de magndéto et suivanl la vilesse du moleur) ;
ce courant ne pourrail pas étre utilisé pour P'allu-
mage par bougie ef il fant le transformer.

Celle transformation se fait dans la magnéto
elle-méme au moyen d'un enroulemenl secondaire ;
cel enroulement est constitué¢ par un il de tres
grande longueur et d'un diamélre plus petit que
le fil du primaire (quelques centiémes de millimetre)
bobiné autour de lUenroulement primaire el trés
hien isolé, L'une des extrémités de Penroulement
secondaire esl relice A ecelle des extrémités de
Penroulement primaire qui esh velice & Parmature
de Pinduit ; le secondaire prolonge, par conscyquent,
le primaire et cst, comme lui, reli¢ & la masse.
Llautre extrémité du secondaire est relice & une
bague colleclrice de courant qui tourne avee Uinduit.

L'ensemble formé par les enroulements primaire
el secondaire constilue une bobine d'induclion;
dans cel, appareil, lorsque le primaive est parcouru
par un courant el que ce courank est brusquement
interrompu, un courant induibt prend naissance dans
le secondaire el la tension de ce courant est d'autant
plus grande gue le rapport entre les nombres de
tours de fil du primaire et du secondaire est fui-
méme plus grand. 8i le primaire a 20 tours et qu’il
s0it parcouru par un courant & la tension de B0 volts,
tandis que le secondaire a 4.000 tours, le courant
engendré dans le secondaire & chaque rupture du
circuit primaire anra une tension de 10.000 volts

4.000
(-—2—0— X50).
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(Vest. ce courani secondaire d haule lension qui
est recueilli au moyen de la bague collectrice el du
charbon (ou balai) qui frotle sur fui ; ce courant est
conduit & la bougie (nous supposons ici que la
magnéto est destinée a Pallaomage d'un moteur
monocylindrique).

Nous avons dib plus haut que T'une des extré-
milés de Penroulement secondaire est relice i
fa masse, ¢’est-d-dire d
tout lensemble de la
motoeycletie (cadre,
moteur, changement de
vitesse, elte., le  toul
formant une masse mdé-
tallique unique et, par
conséquent, un condue-
teur  de i’(”f(’(‘lr.‘hii[t":}.
Grace a cebt artifice, un
fil suflit pour conduire

le courant & la bouvie :
bl

Pune des électrodes de

5. — Dispositit de rupture Cel organe est, en elfel,
de ta magnélo.

isolée el c’est elle qui
est. relice au  charbon
collecteur ; Tautre ¢électrode est relice a la partie
métalligue {colot) de la bougie, partie qui esl
vissée sur le moteur el qui fait, par conséquent,
partie de la masse ; c’est done par celle-ci que se
ferme le circuit.

Les interruptions brusques du couranl primaire
nécessaires & la production du courant secondaire
sont obtenues au moyen du dispositif de rupture que
neus allons décrire maintenant et que Uon voil, en
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place sur la magndto, sur la figure 55 5 la figure b6
montre, & plus grande échelle, le détail d'un tel dis-
positif (magpéto Lavalelie).

Bisposilif de rupiure ou rupleur. — Ce dispositif
comprend essenbicllement : une borne H (enclume)
isolée au point de vue x‘l(’c:i.riq_zlv el portant une

vis plalinée réglable P un levier coudé oscillant
(marleau de ruplure) R portant & 'une de ses extré-
mités une deuxieme vis platinde et & son autre
extrémité un talon ou tou- Masse

555€ 1,

cheau en fibre ; un ressork
plat relié & la masse el qui
tend & maintenir en contact
les denx vis platindes ; dans
] ;
N‘UP i!('h‘ll ion, 1('rii'ullilf|mfn[ Primaire
primaire est en courl-circuit, R

cest-d-dire qu'il est fermé

sur lui-méme, Fig. 56.
Détail d'un rupteur

Une vis centrale V, isolée !
de magndéto,

de la masse, assure la laison

entre celle des extrémités de Penroulemenl pri-
maire qui n'est pas a la masse et Penclume ; celte
vis sert en méme temps & la fixation du dispositif
de rupture sor Uaxe de Vinduit,

Cel ensemble est enfermé dans un petit carter
fixe dans lequel est formée une rampe jouant le
role de came (%) ; lorsque, pendant la rotation du
digpositil de rupture, le talon en fibre du marteau
vient pagser sur cetle came, il oscille, les vis plati-

(1) Dans e cas d'une magndéto pour mofeur & quatre cylindres
it existe deux de ces cames 4 180° Uune de autre, aiin de doubler
le nombre des ruptures,
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nées s ecartent eb la rupture. du cuurant puma}re
esl, prodmte

Les vis entre lesquelles se fait la rupture sont
platinées afin qu’elles ne soient pas delériorées par
I'étincelle qui jaillit entre elles au moment de
Vouverture du circuit. Le platine {ou plus exacte-
ment un alliage platine-iridium, plus dur) est le
métal qui convient le mieux & cet emploi en raison
de son inoxydabilité ; il n’a que le défaut de colter
trés cher. Aussi a-t-on cherché & le remplacer par
un corps moins codteux et on a essayé d’employer,
dans les rupleurs de magnéto, des vis en wollram.
Les résultals sont asses satisfaisants avec des
magnébos de pebite puissance ; toutefois, la résis-
tance mécanique du wolfram est inférieure & celle du
platine et les vis en wolfram se désagrégent parfois
assez rapidement,

Clest surtoul dans Pallamage par hatlerie (vmr
plug loin) gue les vis en onfram donneub de trés'
bons résultats. o

Clest au m'oman't ‘ot les vis platinées s'écartent
dans le rupteur que se produit P'étincelle a la bougie,
c'est-i-dire Tallumage de la charge de mélange.
Au moment de la rupture, la distance entre les vis
piabinées doit étre d'environ 4/10¢ de mzlhmétre

Lorsque la magneto tourne 4 la vitesse du moteur,
elle. donne une étincelle par tour de Varbre du
moteur ; .or, dans un moteur monocylmdnque a
quatre temps, nous savons quiil n'y a qu'une
explosion tous les deux tours, Pune des étincelles
pmdul\es par la: Tuagnéto” est, par consequent, :

inutilisée mais cela est ‘sans inconvénient, car elle.
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jaillit dans le cylindre 4 la fin de I'échappement.

‘En faisant tourner la magnéto a la demi-vitesse
du moteur on aurait un nombre d’étincelles égal
4 celui des explosions, mais il en résullerait une
mise en marche plus difficile, du fait de Ia réduction
de vitesse de la magnéto.

Condensaleur. — Un condensateur, monté en déri-
vation ‘sur les vis platindes, sert & empécher la
production d'une trés forte étincelle entre lesdiles
vis au moment de la rupture; le condensateur
emmagasine le courant et le restitue au moment de
la fermeture du circuit, ce qui a pour eflet de ren-
forcer le courant primaire. S

Parafoudre. — Sur le circuit du courant secon-
daire est monté en dérivation le parafoudre, organe
de sécurité servant & protéger le bobinage de la
magneéto contre les surtensions qui se produisent
lorsque 'étincelle ne jaillit pas aux pointes de la
bougie, soit parce que ces pointes sont trop écartées,
soit pour toute aubre raison. Dans un cas semblable,
le courant induit dans le secondaire de la magnéto
peul, atteindre une tensmn trés elevee et brﬁler.
lisolant du bobinage.

CLe parafoudre forme un circuﬂ; de f&lh]ﬁ lengueur
'-coupe en un point ; la distance entre les pointes,
a Iendroit de la coupure, est légérement supérieure
& Pécartement, des pomtes de la bougie. Il ne faul
jamais modifier l’écartemeni des poinles du para-
foudre : il est trop grand, le parafoudre devient
,meﬁicaw el fe bebmage risque étre: detérioré e
8l est trop petit, le moteur aura des ralés.
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Distribuleur. — Dans le cas d’un moteur mono-
cylindrique, il suftit, pour produire l’allllln‘u-ige,
du charbon collecteur dont nous avons parlé, et
qui est reli¢ directement & ['électrode isolée de
la bougie. Mais il n’en esl pas-de méme dans le
cas d'un moteur polyeylindrique ; la magnéto
doit alors étre complé-
Lée par un dislribulear.

Le courant recueilli
par le charbon sur la
hague collectrice de
Uinduit est amené, par
une harre conduclrice
izoléde  traversant la
magnéto dans toule sa
longueur, au plot cen-
tral du distributeur,
plot relié” & un balai
rotalif  en charbon,
isolé sur son support

Fig. 57 — Calage de la magnéto. ¢l solidaire d'un pignon

(grand. pignon de dis-
tribution) engrenant avec un autre pignon (petit
pignon de distribution) ealé sur Parbre de
'induit,

Lorsque Tinduit tourne, le bhalai rotatif vient
successivement  en  contact avec les segments
métalliques 1,

2, 3, 4 (fig. b7, qui montre le cas

d’'une magnélo pour moteur & quatre cvlindres) ;
chacun de ces segments est reli¢ & une borne de
prise de courant eb chacune de ces bornes est
reliée parun cible & la bougie correspondante.

Le distribuleur est généralement monté sur la
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magnéto, au-dessus du dispositil de rupture ; il
tourne deux fois moing vite que Uinduil.

La figure 58 représente schématiquement 1en-
semble des circuits et Tes organes d'une magnéto
Lavalette ; le lecteur retrouvera sur ce schéma
tous les ¢léments essentiels de la magnéto et il se
rendra compte de leurs relations,

La figure B9 est un schéma analogue, mais plus

pour moteur & quatre eylindres (Lavalette),

complet (le condensateur et le parafoudre ont été
figurés) el dans lequel les organes sont représentés
sous une forme plus voisine de leur forme réelle,

Calage de la magnélo. — Nous avons dit que le
eourant primaire a sa valeur maximum au moment
ot Vinduil oceupe la position que montre la figure H4
de droite; ¢’est done & ce moment que devrail se pro-
duire la ruplure entre les vis platindes, & laquelle
correspond la production de I'¢lincelle & la hougie,

' 6
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Mais cela n’est wvral que bhéoriquement ; én
réalité, par suite des « réactions d’induit », la rup-
ture, au primaire, ne doit se faire qu'un peu aprés

Dispositif
de ruplure

w
a0
L)
=
£
=
P
o

Refour par
la masse
emble des organes

Distributeur
bt

Condensateur

B Circuit primaire

&
2
e

— Schéma d'en

¢t Jdes connexions d'une magnéto pour moteur i q

Parajoudre

Bougies

i
|
i
I
I
|
i
[
|
|
I
b i s n v i L L

le. passage de, Vinduit par la posilion précitée :
fa_figure 57 montre le calage pour une magnéto
tournant a droite et vue du coté de la- commande;

la-distance e est géndéralement de 13 & 16 millimeétres.
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L’avance & 'allumage. — Dans Vexposé Lhéorique
que nous avons fail du fonctionnement du moteur
i explosion, nous avens supposé que étincelle

jaillissait 4 la -bougie {(nous raisonnons toujours
dans le ecas du monocylindre, pour simplifier)
exactement & la fin du temps de compression, mais
en réalité, i faul que Uallumage se produise avanl
la fin de la coupse de compression ; ¢'esk ce que on
appelle Vavanece d Pallumage.

La nécessiteé de Vavance a Pallumage pésulle de
ce fait que Fexplosion ne se propage pas inslantané-
ment dans le mélange délonant comprimé ; bien que
cebte propagation soit, en fail, assez rapide, il
arrive - que dans les moteurs tournant & grande
vitesse, ce qui est le cas de Lous les moteurs
modernes, la vitesse linéaire du piston (c¢'esl-A-
dire la vitesse & laquelle il se meul dans le cylindre)
devient supérieure & la vitesse de propagation de
« Ponde explosive » dans les gaz. Par suite, si 'on
fait jailliv Uétincelle & la bougie au moment méme
oit le piston commence sa course de descente, une
partie appréciable de celte course sera déjd effecludée
ai- moment. ot fa combustion de mélange sera
devenue totale.

I en résullera un mauvais rendement du moleur,
pour les raisons suivantes :

a) La détente n’agira sur lé piston que pendant
une- fraction d'autant plus faible de sa course que
wde, e qui

la vitesse du  mobeur- sera plus  gra
atira - pour  conséquence  de  faire  chaufler le
moteur ;

bY Parce que Pexplosion g’achévera aun sein- d’un
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gaz déjd moins comprime, ce qui diminue la force
de Pexplosion {1 ;
¢) Parce qu’une parlie de Pessence ne brile pas.

On évite ces inconvénients en faisant de 'avance
a lallumage ; Pavance peut dtre fixe, réglée par
construction, ou hien &lre variable & la volonté du
conducteur, Cette deuxieme solution est préférable,
car elle donne au conducteur la possibilité de donner,
a chaque instant, le degré d’avance & Pallumage
qui convient a la vitesse du mobteur. Dans ce cas,
Pavance est commandde au moven d’une manetle
disposée sur le guidon de la molocyelette,

On comprendra, d’aprés ce que nous venons
d’exposer, qu’il faul donner d’autant plus d'avance
que le moteur tourne plus vite ;.toulefois, Favance
doit croilre meins vite que la vitesse du moteur
car, plug le moteur tourne rapidement et plus
Pétincelle fournie par la magnéto est chaude;
d’autre part, le taux de compression s'éléve quand
la vilessze du moteur augmente,

Mais une avance & allumage exagérée est nui-
sible, tout comme VPinsuffisance d’avance @ si
Pinflammation du mélange a lieu trop t6t, alors que
le piston a encore A& parcourir une porlbion trop
grande de 'sa course ascendante de compression,
il peut arriver que Pexplosion agisse sur lui avant
qu'il n’ait atteint le point mort haut : dans ce cas,
le piston tend & ébre chassé en arriére, ¢'est-a-dire
en sens inverse de sa marche normale {ce qui fail

(i) On sait, en-eet, que la compression dio mélange détonant,

avant Palin , est précisément destinée & avgmenter la force
de Pexplosion.
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cogner le moleur) ; si Pexcés d’avance al'allumage
exisbe au moment de la mise en marche, comme le
piston a encore une laible vitesse, il est eflective-

ment chassé en arriére et il se produit un relour,

Commande de Tavance o Uallumage. —  les
variations du degré d'avance peuvent olre ohlennes

de diverses manitres. Le plus souvent, le rdésultad

s'oblient en faisant tourner la came du dispositif
de rupbure : on fail ainsi varier le moment ot le
talon du levier de rupture renconire la came ef

ot les vis platindes s'écarbent, par conséquent,
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A cel elfet la came (ou les cames) est portée par
une bague pouvanf lLourner autour de axe de
Pinduit et cetle bague est munie d'un levier qui
fait saillie sur le cobé de la magnéto el qui est
¢, par un cible de commande, & la manelle

reldy
« Avance »,
[l va de soi que toul ee que nous venons de dire

au sujeb de lavance a l'allumage, de sa raison

g, 63, — Eléments constitutils essenticls
de lamagnéto de ia figure 60,

d’ébre el de la valeur qu’elle doit avoir resle wvrai,
quel que-soit le systéme d’allumage emplové el
ne s‘applique pas seulement au cas de Vallumage
par magnéto. Les détails des dispositifs servant
a . produire Pavance &-lallumage peuvenl varier
d’un systeme & Pautre, mais. les principes el les
caractéristiques fondamentales restent les mémes,

Réalisalion praligue de la magnélo. — Nous allons

voir - maintenant, par - des. exemples,  comment
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est construite, en pratique, une magnéto, Voici
d’abord la magnéto « France » type HAD pour
moteurs & deux cylindres. Les
figures 60, 61 et 62 repré-
sentent, respectivement, 'as-
pect  extérieur, la vue en.
élévation latérale el la vue
en bout de cette magnéto,
qui est & avance variable
avec rappel automatique,

Pour mieux en faire com-
prendre la construction, nous
avons montré, sur la figure 63, . J .
les principaux organes qui pig g — Borne de prise
composent la_ magnéto; sur %o e )
cebbe figure @ A désigne la  1a fgure 6o
carcasse ; B, Paimant ; G, 'dme
de l’mdmt D, 1’1ndu1t. complet avee ses roulements
A lnll_es enﬁn, K, le rupteur camplet
7 Comine on le voit sur
 les figures B0, 61 el 63A,
| cetle magnéto est blindée
iet a, par conséquent,
ses organes  essentiels
protégés. contre toutes
- les mtemperles le fone-
‘tionnement est celui que
e B o S nous _avons expose. pius

Magnéto Bosch type FF t Al havt ;la - variation de
o S 'i l'avanpe a I aHumage est:
obteiiue par dé acement des cames de rupture ;
un ressor{_ r, fig. 60) raméne le ‘hoisseau do
comman __ef"d avance A Pallumage é._~_a. ‘position
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d’avance minimum, lorsqu’on cesse d'agir sur e
levier d'avance. _
La figure 64 montre comment esl organisée une
~borne de prise de courant haute tension dans celte -
magnéto (ces bornes sonl désignées par b sur la
figure 60); le charbon de prise de courant 1 esl
~logé dans la douille 2 dans laquelle il peut coulisser ;
un ressork 3 appuie constamment le charbon contre

A

2 3

Fig. 66, —- Magnéto Bosch Fig, 67. — Magnéto Boseh
Ctype FPE1A (la prise de Iyvpe FE LA vue du edté du
courdant retirée), . ruplenr {(couvercle enleva),

la périphérie de la bague colleclrice ; ce ressort serl
en méme femps & conduire le courant, recueilli
par le charbon sur la bague, 4 la vis 4, qui, elle-
méme, pénétre par son extrémité pointuc dans le
fil de bougie b et assure ainsi la continuité de la
connexion  électrique ; la sortie de fil de bougie
est protégée par un capuchon 6 en maticre isolante.
 Les figures 65 & 69 montrent d’autres magnélos
de canétructioh.qqelque peu différente (magnétos
Bosch) ; les figures 65 & 67 se rapporbent au Lype-
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FF 1A, pour moteurs monocylindriques, jusqu’a
600 em® de cylindrée ; les figures 68 et 69 repré-
sentent le fype I 2 A, pour moteurs & deux
eylindres jusgqu’a 1.000 cm? de cylindrée Lolale.
 Les figures 65 et 66 montrent la premicére de
ces magndtos vue du cdbé rupteur, en état de marche
el prise de courant enlevée, respectivement ; sur ces
figures, 1 est le couvercle de rupteur, 2 le support

3l & .
¥ig, 68, — Muagnéte Bosch i, 49, — Magniéto Bosch
type I'F 2 A vioe du eote type FE 2 A (priscs de

du rupteur. . courant retigécg}.

de fixation de ee couvercle, 3 Panneau portant la.
came, 4 le levier d’avance el b Ia prise de couraul.
La figure 67 montre Ja méme magnéto du edoté du
rupteur, couvercle enlevé; la came (en acier)
est. figurée en 6 el la pidee en fibre ou toucheau
du levier de rupture, en 7. On voil en 8 le levier
de rupture et en 9.10 les vis. platlnees (9 est Ia vxs
réglable),

Les figures 68 eb 69 sont des vies, semi)labla
aux figures 65 el 66, Clb ta magndto pour moheur
4 deux cylindres.
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Les figures 70 et 71 montrent le détail des prises
de courant des deux magnétos pricilees.

Les magnétos Bosch sont parfois pourvues d’'un
accouplement. & déclic ; ce disposilil facilite la
mise en marche en imprimant & Pinduit un mouve-
ment -de rotation rapide, méme aux plus. faibles
vilesses du moteur ; on oblient ainsi & la mise ‘en

Fig. 70, g, 71,
Prises de courant des magnétos Bosch,

Lidgende 1, prise de courant ; 2, charbon ou balai;
3, capuchon d étancheéite,

marche des ¢tincelles trés chaudes el puissantes. Le
dispositil se meb hors d’action de lui-méme fquand
e moteur a pris une certaine vitesse,

Le volant-magnéto. — Dans les moteurs a deux
temps Villiers qui équipent des motocycletles de
nombreuses marques, irés répubées (notamment
chez Monet et Goyon) lallumage —est réalisé de
maniére frés ingénicuse en .utilisant, pour. cons-
tituer le systéme producteur de courant & haute
tension, le volant méme du moteur, spécialement
organisé & ceb ellet 1 ¢’est le wolanl-magnélo, appelé
aussi, - parfoig, volanl magnélique.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



L ALLUMAGE 91

Les figures 72 el 73 représentent le volant magné-
tique du moteur Villiers.

Alors que dans la magnéto, comme nous Pavons
vu, Paimant est fixe, tandis que l'induil est Lour-
nant, icl Faimant est tournant tandis que Uinduib
reste fixe. Cela est extrémement avanlageux parce
que les bobines constituent précisément une piéce

.

Fig, 72, .. Fig. T3
© Volant magnétique Viliiers, ™ -

particulicrement délicate de la magnéto et quil y a,
par conséquent, intérét a les laisser 1mmeb1Ies.
~ Les aimants (A fig. 72) sont monlés sur un
dlsque en bronze solidaire du volant B par lequel
ils sont, par sulte entrainés. On remarquera que,
de ce _falt la commande du systéme - générateur
du courant & haute tension nécessaire 4 Tallumage
s¢ fait ici sans que l'on ait . prévoir un dispositif
de. transm;ssmn de mouvement quelconque (alors
que la commande de la magnéto nécessite une
transmission par engrenages ou par chaine). Les
pxéces po}alre§ de l’almant sont, figurees en C. Les
grandes dlmenswns du volant permeltent d"em--
ployer de trés gros a:mants qui- donnent un champ
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magnétique intense : il en résulle que le volant
magnebique donne des élincelles trés puissantes el
des départs Lrés faciles.

Le volanl tourne, avec les aimants, devant un
disque fixe D portant un induil en ler doux I dont
la forme est netbement visible sur la figure 73 ;
pendant la rotation du volant, les pidees polaires G
passent devant les parties de Uinduit ; il en résulte
que ce dernier esb parcouru par un flux magnétique
qui change constamment, ce qui donne lien & la
production d'un courant dans les bhobines I, en
raison des phénomenes dinduclion que nous avons
exposts précedemment,

[appareil  est complété - par un disposilil
de rupture G analogue A celoi dune magnélo
ordinaire,

Llensemble du volanb maguélique n’est guére
plus lourd qu'un volanl ordinaire ; Pemploi de
cel ingénieux appareil permet, par suite, de dimmuer
dans une proportion notable le poids du moteur,
par la suppression de la magndéto el de son méca-
nisme de commande,

=i Pon se trouve dans Uobligation de démonter
un volant magnétique, il esh trés important de ne
jamais séparer la parfie fournanie de la parlie five
sans auoir, au préalable, réuni les deux piéces polaires
de Uaimanl par une piéce en fer ou acter. L'inobser
vation de cetle précaution donnerait lien 4 un
affaiblissement de Paimantation.

Le volant-magnéto Villiers est Taif, soib avee
avance fixe (les vis platinées s’écartant an moment
ot le piston est & 4 mm. du point meoert haut)
pour les petits moteurs, soit & avance varialile,
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Certains modéles comportent un  systeme de
bobines supplémentaires qui permetient de produire
du courant pour Péclairage de la motocycletle.

P
ALLUMAGE PAR BATTERIE

L'allumage par baflerie, qui est adopté aujour-
d'hui par de trés nombreux constructeurs d’auto-
mobiles, commence A étre employé également par
les constructeurs de motoeyelettes. 11 offre Pavan-
tage de donner des étincelles trés chaudes, méme
quand le moteur fourne trés lentement (d’ot une
grande facilité pour Ja mise en marche), & la condi-
tion, bien entendu, que la batterie soit bien chargée.

Ce systéme comprend essentiellement

a) Une dynamo commandée par le moteur et
fournjssant, du courant continu & basse tension (1) ;

by Une ballerie d’accumulateurs maintenue en
charge par la dynamo ;

cj Un disposilil de ruphure du courant & bassef
tension ;

d) Uné bobine dmductmn qui transforme en
courant & haute ftension le oourant 4 hasse tension
fourni par la batberie ;

1. Une dynamo est un appareil réversible @ &i on la fait tourner,
elle produit du eourant mais, inversement, si on lul fournit du
courant, clle tourne et produil de la force molrice; ¢’est done un
motenr électrique eb celte propriete permel dutiliser la dypamo,
convenablement organisée & cet effet, comme moteur de démarrage,
Cela est couramment réalise aujourd’hui sur les aufemobiies et
quelgues conslructeurs de motoeyeleties de grand luxe ont appligué
¢galement cetie solution ; sur ces machines, e lancement du moteor
se fait au moyen du déemarreur électrique anguel le courant est,
bien entendu,. fourni par la batierie d’accumulateurs.
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¢} Un appareil distributeur du courant  adhaute
tension aux bougies (Pallumage par batierie n’esl
appliqué géndralement qu'a des moteurs polyeylin-
driques) ;

[} Enfin, lorsque la dynamo est ulilisée comme
moteur de démarrage, un bouton de contact pour
envoyer le courant de la hatberic au moleur.

La dynamo différe de la magnéto par ce fait
que Vinducteur, auw liew d’8tre constitud par un
aimant. permanent, est réalisé au moyen d'un
noyau en fer doux autour duquel est hobindé du fil
conducteur {éectro-aimant} ; lorsque ce hobinage
est parcouru par du courant, un champ magnélique
prend naissance, toul comme dans la- magnéto ]
en faisant Lourner Uinduit entre les pdles de Uélectro-
aimant, on produit du courant dans Uinduit et ce
courant est recueilli- par des balais sur un collecteur,

autre élément caractéristique de la dynamo ; le
collecteur est un petit cylindre tournant avec Pin-
duit et comprenant des lames conduetrices en
nombre égal & celui des bobines de 'induit. Le

courant ainst recueilli est du courant continu.

Tous mnos lecteurs connaissent les  balleries
d'aecumulalenrs dont 'usage s'est Lellement répandu
avee la multiplication des postes récepteurs de
T. 8. Fo Rappelons seulement gu’un accumulateur
est un appareil capable d’emunagasiner une certaine
quantité d'énergie électrique et de la restituer

ensuite, au fur et & mesure-des besoins el que les
dceumulateurs auw plomb, les plus employés, sont

constitués par des plaques de plomb  {élecirodes)
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placées parallélement les unes aux aubres dans un
bac rempli d’acide sulfurique chlue (elecfrolyfe) ces
plaques étant
alternativement
négatives (grises
enfindecharge)et,
positives {(couleur
brun-chocolal en
fin de charge). -
Laforceélectro-
motrice (mesurée
au voltmetre)
aux bornes d'un
acecumulateur
qui vient d’étre
chargé est d’envi-
ron 2,5 volts par
élément ; pendant. N
la décharge, clle
se maintient 4
unevaleur voisine
de 2 volts; dés
que la force élec-
tromotrice tombe

i 18 VO]t Pal' VF T4~ Rupt distrib 1 .
ig. 74— Rupteur-distr utewr Delco :
éiément il f&ut vie en coupe verticale
recharger laccu~ ~etewviesen plan {couvercle enlevé),
L#gende 1, arbre de commande; 2, Imguets
mulateur qul, 211 ruptteur 36-1 vis phtiélées By came
du rupteur’y 6, ressorts de rappel des
_\aquement, 8¢ lnguets; 7, condensateur ; 1Biet. 1o te&ae
© et bornes du distributeur ; ots di
Sulfatfera.&( ) dlstr;butem A2, balai. - 2 S

| Il‘ E él“f‘lli’éé du .
> courant .
AL primaire

ks

= Remarquons que, trans une Ensta‘[latlon cl allumage par hatter:e:
bien établie et bien. entratenue it n'y.a pas a se préoccuper de la
charge de i aceumulatenr qui est constamment maintenu en charge.
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Le disposilif de ruplure est analogue & celui
d’une magnéto ; la figure 74 en montre un exemple.

La bobine dinduction, dont le fonclionnement
est fondé sur les phénomenes d’induction dont nous
avons déja -parlé, est constitude en principe par un
enroulement de gros fil (enroulement primaire);
formé autour d'un faisceau de fils de fer doux

(nogau). et par un

enroulement de fil fin
" (enroulement secon-

daire). La fligure 75

représente - sehémati-

quement  une  telle
) ~ bobhine, ‘
Schéma de bobine @'mnduction, B0 regard de T'une
desextrémitésdunovau
de fer doux T se trouve une petite masse de fer
doux T fixée & Uextrémité dune lame élastique ;
celle-ci porte, sur la surface opposée 4 la masse T,
une pastille de platine placée en regard d'une vis
platinée. Le courant fourni par la balterie B est
amené, dune part, & Pune des extrémités de
Venroulement primaive, d’aulre part, en A, 4 la
lame élastique ; enfin, la vis plalinée est rvelide i
Pautre extrémité de Venroulement primaire.

Lorsiue Penroulement primaire est parcouru
par le courant de la batterie (état de la figure),
le noyau ¥ s’aimante ef attire la masse T qui 8’¢earte

par la dynamo. Mais si la machine restait longtemps auw repos; il
faudrait prendre des précantions pour éviter la sulfatation (vider
complétement 1"électrolyle of te remplacer par de Pean distiliée ef,
au moment de la rem;se en serviee, rempliv d'électmlyte el chargm‘
a fond), i
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de la wvis platinée : le courant est coupé. Mais
aussitot, élasticitd de la lame raméne celle-ci
au contact de la vis platinde ; e couranl passe de
nouveau, eb ainsi de suile : ¢’est le fonclionnement
d’un trembleur de sonnerie.

Les interrupltions répétées dn courant primaire
produisent, par induction, un courant dans Uenroule-
ment secondaire el, par le choix convenable des
sections el deg longueurs des fils constituant les
enroulements primaire et secondaire, on oblient
la transformation du counrant primaire & hasse
tension en un courant secondaire & haute tension.

Leffel de la bobine est renforcé par le conden-
sateur G,

La bobine dont nous venons de donner la des-
cription schématique est une bobine 4 Irembleur.
En pratique, pour allumage d’un moteur tournant
A grande vitesse, une telle bobine ne conviendraif
pas el donnerait des ralés parce gue le nombre
de vibrations de la lame élastique n'est pas assez

grand. On emploie des hobines sans trembleurs ef

dans ce cas, les inberruptions du courant primaire
sont. produiles par le disposilil de ruplure men-

tionné plus haut (fig. 74).

Huafin, le dislribulenr est formé d'une téle en
matiere isolante portant des bornes (pour la fixation
des fils de bougie) en nombre égal & celui deg
cylindres du moteur ; & chaque borne correspond,
sur la face inlérieure de la Léte, un plot sur lequel
vienl frotter un  balai « rotatif  qui  améne le
courant,
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o Ce systeme d'allumage est d’application trés

séduisante sur les motocyclelles comportant I'éclai-

rage électrique et sur lesquelles il y a déja, par

conséquent, une batterie d’accumulateurs. Nous y

reviendrons en Uraitant de éclairage électrique.
T

LA BOUGIE

La bougle est Iorgane dans. }equel se pmdult
Pétincelle destinée & provoquer Vinflammation du
mélange détonant, Elle est formée, en principe
(fig. 76), dun corps a en
matiére isolante entouré sur
une partie de sa hauteur par
le culot métalligue b fileté pour
le vissage dé la hougie sur le
- moteur; au-dessus du filetage,
¥ le culot forme un six-pans
pour recevoir une clel fors du
vissage ou du. dewssage de la
Cbougie. o0 RN
_ Une tige m(,halhque ¢ traverse

- Pisolant sur toute sa longueur ;
~elle se termine, du eolé du
© liletage du cu!ot par une{'

- Coupe schémiatique Rty )
d'une bougle d’allunige. partie ¢ faisant smlhe sur.

- Pisolont ; son autre exlrémiteé

Iorme une horne pour recevoir. le fil de bougie.
Enfin, une tige d est-fixée surle culot b et elle est
recourbée de mamlére que son extrémxté vienne a
une faible distance (8/10 de millimtre environ):
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de la partie ¢ de la tige e, Les piéees ¢ et d forment
les électrodes ou pointes entre lesquelles jaillit
I'étincelle,

La bougie étant vissée dans le eylindre, la pointe d
porbée par le culot se trouve & la masse ; or, nous
savons (voir fig. H9) que Pune des extrémités du
secondaire de la magnélo est & fa masse, tandis
que l'autre extrémité est relide a4 la bougie: il en
el que

résulte que le circuit se ferme par la masse
I'étincelle peut jaillir aux pointes de la bougie.
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CHAPITRE TV
Le refroidissement

Comme nous l'avons dit . précédemment, un
moteur & explosion Lend & s'échaulfer pendant la
marche (la température des gaz, au moment de
Pexplosion, atleint 1.8000°) ; or, 'huile employée au
graissage se ddécompose vers 3000 et il importe
d'éviter cette décomposition car elle rendrait impos-
sible le graissage du cylindre et le piston gripperait.
(Vest pour éviter un si grave accident qu’il faut
refroidir le moteur,

Befroidissement par l'air. — La plupart des
moteurs de motocyclette sont & refroidissement par
Vair ; ¢’est le courant d’air produit par le déplace-
ment de la machine qui baigne le moteur et qui
assure le refroidissement. Pour augmenter la surface
de refroidissement, on forme sur la surface exté-
rieure du ou des cylindres des aileltes convenable-
menl disposées. Les figures 77 et 78 montrent deux

exemples de mobteurs monocylindrigues 4 aileties.

Certains constructeurs ont cherché & rendre plus

efficace le refroidissement par Uair en ne se conten-
tant pas.du courant d’air produit par la marche de
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la motocyclette, afin d’éviter T'échaullement du
mobeur lorsque la machine ralentit, nolamment
pendant la montée d'une cote.

A cetb ellet, ils enveloppent la partic supéricure

© Fig. 77. — Moteur Terrot (monobloc 500 ¢m® type RL)
_ & refroidissement par air,

du ou des cylindres (partie garnie d’ailettes, a4 la
‘maniére habituelle) dans un carter ou capot et Iair
est forcd dans ce capot au moyen d'un ventilateur
commandé par le moleur. Les figures 79 el 80
montrent un exemple de ce systéme de ventilation
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forcée (bloc-moteur Train quatre cylindres H00 cm?) @
la figure 79 est une vue de c6té de ce moteur :.on
remarguera le capol (0 enveloppant les cylindres
du moteur eb le ventilateur V gui refoule le cou-
rant d’air sous le capot, autour des cylindres. Sur

Fig. 78, E
- .-Matmr é. refrotdzssement par air {MAG)

la Fgure 80 on th Ie mf-me moteur du coté de
la sortie de Pair. '

‘La figure 81 monbre un autre type de c1rculatlon'
furcee (moleur qualre cyhndres Chaise) dans lequel
une turbine placée 4 Vavant, souffle Pair sur les
ailettes du moteur ; “dans ce cas es cyhndrés
ne sont pas enfermes dans un capcot ek i’au*
est sunp?ement dih
forme appropriée, .
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Refroidissement par eau. — Ce mode de refroi-
dissement. du moteur, d’emploi si général dans
I'industrie automohile (les voitures & refroidissement
par air ne sont que exception) est Lrés rarement
employé pour la motocyeletle, en raison de la com-

: Cpig, 74, .
Bloc—mutcur Tmzn quatre cy]indres o ventlla,tlon fozmée.

phcatmn qu 1! apporte ot de I’ augmentatmn dc pmds
rdsaltant de- la presunce dun radiateur et de la
quantité @ eau nécessaire a la circulation. 11 exnsbe_
toutelois quelques machmes comportant ce systéme
de refroldlssemem »odans ce cas, le moteur esl
entouré d'une cham]:-re dans laguelle circule Teau
(L,ette c1rculat10n est assurée par la dxi‘ft,rence de'
densiti “de Peau chaude et de l’eau froide, suivant
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de principe du thermo-siphon). L'eau chaude passe,

Fig, 80, — Moteur de la figure 70
v du edle de la sortie de Palr.

avant de revenir au moteur, dans un radiateur ot

i i

Tig. 81, — Bloc-mobenr quatre cyl’indres Chaise -
a refroidissement lorcé. .

elle se refroidit ; & cel eflet le radiateur présente
une grande surface de contact avec Pair. -
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Le silencieux

Le tuyau d’échappement du mobeur se prolonge
par un dispositil appelé « pol d’échappement » ou
« silencieux » dans lequel les gar se délendent el se
refroidissent avant d’élre évacués dans Uabmosphére,
Ge résultat est obtenu griace & la présence de
chicanes a lintérieur du silencieux et aussi grice
a ce faib que ce dernier olfre, an passage des gaz,
une seclion supérieure 4 celle du tuyau d'échappe-
menb.

Par Ueffel de cette détente eb de ce relroidigsement
des produits de la combustion; ceux-ci s’échappent
dans 'atmosphere sans bruit ou presque sans bruil, ;
un pol d'échappement bien établi assure une évacua-
tion toul a fait silencieuse.

De nombreux dispositifs de silencieux pour molo-
eyeleltes ont éLé proposés ; il en est de toul & [fail
ellicaces et nous ne saurions trop conseiller & nos
lecteurs de porter leur choix sur une machine munie
d'un de ces appareils ; ce faisant, ils se mettront en
regle avec les prescriptions administratives et ils
éviteront les ennuis qu'un  échappement trop

aib (les auborités se montrent

bruyanl leur procuse
chaque jour plus séveres pour les motocyelistes dont
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Jles machines sont munies de silencieux insuflisam-
ment efficaces) ; en méme temps, ils se concilieront
les bonnes grices de ceux de leurs semblables qui,
ne pratiquant pas la motoeycletle, se montrent
particulicrement  sévéres pour les échappements
bruyants et sont Loul préis, rien que pour ce mobif,
a accuser les motoeyelistes de tous les méfaits.
Voici deux Lypes de silencieux fort bien dtudids
doat l’e{ﬁcacité_ a - Gbé démontree {systéme
Ccrreu :
Ces appalells onb Lt(. congus pour assurer 'éva-

Fig, 82, — Silencieu)i Ccr}cti e

cuatwn el la délente promssms des gaz [)I‘lllLS
~ Les figures 82 el 83 montrent deux: modules
de ce silencienx : celui de la figure 82 est applicable
aux gros moteurs et convient plus particulierement.
pour 'automobile ; celui de’ 1& ﬁgure 83 est, spec;ale—;
ment étudié pour ]a motocyclette. :

Lappareil comprend un cylindre 1 portant 215
ses extrémilés - deux embouts dont 'un, 2, vient
se raccorder au-tuyau d’ échappement du moteur,l
tandis que 'autre, 3, forme la sortie des gaz hridés.
A lint(,rleur du- cyhndre I est Iogee une vxs.sans;
fin 4, & pas “variable, décroissant, dans. Taxe de
}aquelle esl dISposé uir diffuseur 5. Aprés une pre-
miére détente dans la uhamhre 1, les gaz sond ache-
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minés dans les spires de la vis sans fin, qui forment,
des chambres de détente proportionnelle 6 et
obligent les guz & se détendre, pendant leur évacua-
tion, d’une maniére progressive, proportionnelle et
inversement. propertionnelle & la compression el
i la eylindrée - par des ouverlures 7 de seclion
convenablement  délerminde  pratiquies dans le
cylindre 1.

Dans le type de la ligure 82, Pappareil que nous

Fig. 83 — Sflencicuig Cerreli pour motoeyeletio.

venons de idéerive est entourd d’une chemise 8 qui
forme une double chambre de détente de grand
volume. ' : &
- Avee un silencieux ainsi établi, les gaz ne sonb
pas freinés,car ils sont obligés de toumm aumur des
spires de la vis sans fin, . :
Les silencieux de motocyclette se termment géné-.
ralement. par une buse aplatie, & anuelle on donne
communément le- nem de queue de pmsson

b
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CHAPITRE VI

La transmission

La transmission est Uensemble de mdécanismes
qui sert & Lransmetire Je mouvement du moteur a la
roue motrice de la motocyclelle et, par conséquent,
doassurer la propulsion de la machine. Elle comprend
essentiellemenl trois parties, savoir

Liembrayage ;

Le changement de vitesse ;

La transmission proprement dite.

Nous allons examiner successivement chacune de

ces brois parbies.

I. L’Embrayage.

On appelle embrayage un mécanisme interposdé
entre le moteur et le changement de vitesse {ou la
roue motrice} el qui permet de supprimer momen-
tanément toute liaison mdécanique entre Parbre

moteur et la roue motrice. L'application de em-
brayage & la molocycletle a conslitué un trés grand
progrés, car ce meécanisme facilite la mise en roule
de la machine et il dispense le molocveliste de la
manceuvre pénible el un tantinet ridicule qu’on était

1
§

obligé autrefois dexéeuter pour melire en marche
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soil en courant a co6lé de la machine pour sauter
en selle aux premiéres explosions, soil en padalant
pour lancer le moteur. 1Vaubre part, adaptalion
de lembrayage & la motocycleite esh lide 2 celle
du changement. de vitesse.

L'embrayage, quel qu’en soit le systéme, com-
prend  essentiellement  une  partie  solidaire du
moteur (el Lournant, par conséquent, toujours avee
lui) et une partie solidaire du changement de
vitesse ou de la roue motrice. Un ressort tend A
maintenir leg deux parlies en prise ; dans cet état,
tout se passe comme s’il 0’y avait pas d’emhbrayage
el une liaison mécanique ininterrompue se trouve
établie entre le moteur et la roue motrice (si le
changement de vilesse n'est pas au poinl mort), Au
contraire, lorsque le conducteur agit sur Vorgane de
commande du débrayage (manette ou pédale, sui-
vant les machines), les deux parties de l'embrayage
s'¢cartent et la liaigon est supprimée. Nous verrons
plus tard, en parlant de la conduite de la moto-
cyelette, comment on utilise celle propriété de
Fembrayage pour démarrer et pour changer de

vitesse,

Dans les molocyeletbes & transmission par cour-

roie — systéme qui ne s’emploie plus guére que

pour des machines de faible puissance — le méca-
nisme d’embravage est géndéralement. remplacéd par
un dispositil particulier de tendeur de la courroie
lorsque, la courroie esl complétement délendue, elle
n'entraine pas la roue motrice ; la commande du
tendeur se fail du sioge au moyen d'une manetle
spéciale,
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Les mécanismes d'embrayage emplovés sur les
molocyelettes peuvent ébre classés en trois types

bien caractériscs

a) Embragages d ednes. — Un emhrayage & cdnes
est. essentiellement constitué par deux cdnes (cone
mile et cone femelle) dont 'in- est solidaire de
tandis que Paulre est solidaire de

=3

P'arbre moleu

Parbre primaire du changement de vitesse (voir plus
loin) ou de la roue motrice ; un ressort tend A
maintenir constamment le cone méle appliqué et
pressé conlre le cdne femelle ; adhérence ainsi
obtenue est acerue en garnissant la surface du edne
méle de cuir ou d'une aubre matiére appropride
(ferodo, flertex, ravhestos, ele.), s'usant moins vite
gue le cuir,

h) Embrayages d segmenis ~—Tians ces embrayages,
Padhérence des deux parlies est obtenue au moven
d’un ou plusicurs segments montés sur 'une des

parties el pouvant, 4 la volonté du conducteur, étre

serreés; ou nen, contre autre partie de Pembrayage ;
Pensemble est analogue au mécanisme de la plupart

des freins d’automobiles.

Les deux types donl nous venons de parler sonk
moing fréquemment emplovés que celui dont nous
allong nous occuper maintenant,

¢} Hmbraygages d disques,— Dans les embrayages
de ce genre, Uentrainement est réalisé au moyen
d’un certain nombre de disques groupds en deux
séries, ceux d'une série étant solidaires de. Parbre
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moleur el ceux de Paulre série ¢tant solidaires du
changement, de vilesse ou de la roue motrice, les
disques successifs appartenant, aIternhtivement, G
Pune ou o Vautre des séries,

11 existe également des embrayages 4 un seul
disque.

Les embrayages & disques peuv-ent travailler soit
A sec, soit dans I'huile. Avec ces derniers, il faut
veiller & ce que Phuile dans laquelle '
baignent les disques seit suffisam-
menl fluide car, si elle est Lrop vis-
queuse, les disques restent collés et
le débrayage se fait mal. Ces em-
brayages sont trés doux eb trés
progressifs lorsqu’ils sont bien étabils
et bien entretenus.
 Avec les embrayages a see, il faut,
au contraire, pour assurer une honne
adhérence, éviter P'huile et, lorsque RV
Pembrayage patine, il faut injecter wig s4. — coupe
de Pessence entre les disques. Cest g'g:jls;lr:égrayage
ce Lype d’ embrayage qui est actuel- o
fement - le plus empieye pour  les motocyclettes.

Un embrayage a disques sees monté, ainsi que
cela se fait irés souvent, sur le pignon de chaine,
est. représentd, vu en coupe, sur la figure 84 ; il
comprend un tambour ou carter solidaire du pignon
de chaine et denx sér:es alternées de d1sques, fes uns
lisses, les autres garnis de pastﬂles encastrées faites
en amlante, en ﬂertex ou méme en hege() les'j

1 Le lnége :}onne un eml}rayage trés (iou,x, trés progressit mam
11 Taut éviter soigneusement tout patmage G ';.umlt paur eﬁegde
braler la garniture de lidge,.. o i :
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disques sont crénelés (fig. 85), & Pintérvieur pour
une des séries, a Pextérieur pour ceux de 'autre
série ; ceux-ci peuvenb coulisser sur le corps de
l'embrayage solidaire du pignon de chaine et conve-
nablement rainuré & cet effet. Pour que Vembrayage
fonctionne bien, il faut que les disques puissent cou-
lisser trés librement. L'embrayage esk complélé par

© Tig, 85, ~— Disques d'embrayvage & disques.

des tiges de poussde qui servenl i serrer les disques
les uns contre les aubres pour produire Uadhérence
el, par conséquent, Pentrainement.

~ II. — Le changement de vitesse.

C Ulilite du changemenl de vilesse. — Un moteur
4 explosion ne. donne sa pleine puissance que
~lorsqu'il tourne & sa vitesse de régime, laguelle est
géndralement trés élevée dans les moteurs de moto-
eyclette, surtout s'ils sont monoeylindriques. 8i
le moteur est diréetement relié (par la transmission,
dont nous allons parler tout a I'heure) & la roue
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motrice, le motocyeliste ne pourra faire varier la
vitesse de sa machine qu'en faisant varier {au
moyen de la manette de gaz) la vitesse du moteur.
Or, 'l est possible, sans trop d'inconvénient, de
réduire la vitesse de la motocycletle en réduisant,
Padmission, lorsquion roule en palier, il n'en est
pas do tout de méme lorsqu’on monte une cote.
En elfet, dans ces circonstances, la réduction de
vitesse est imposde par la résistance que renconlre
la motocyclette et ¢’est précisément 4 ce moment
qu’il faut obtenir du mateur le maximum de puis-
sance. 1l est, par guite, nécessaire de laisser tourner
le moteur & sa vitesse de régime, la motoeyclelte
roulant.  cependant 2 une vitesse sensiblement,
inféricure & celle gqu’elle pent faire en palier quand
le moteur Lonrne également & sa vilesse de régime.

Pour obtenir ce vésultat, il faut interposer entre
le moteur et la roue motrice un mécanisme permet-
tant de faire varier, suivanl les besoins, le rapport
de démulliplicalion : ce méeanisme, ¢’est le chan-
gement de  vibesse,

Etant donné la vitesse élevée de rotation du
moteur, il est toujours nécessaire de faire atlaquer
la roue motrice par Uintermédiaive d'un dispositif
{conslitué. par la transmission elle-méme) tel que
pour un Ltour de Parbre moteur, la roue motrice
de la motocyclette ne fasse qu'une fraction de
tour : ¢’est ce que U'on appelle la démultiplication,
qui a toujours la méme valeur dans les pelites
motocycletles non munies de changement de vi-
tesse. Dans ce cas, la valeur de la démultiplication
est détermince par le constructeur de manmre que
la machine puisse grimper les coles.
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Dans leg machines perfectionnées, d’nsage cou-
rant aujourd’hui, la démultiplication est variable,
grace au changement de vitesse, au gré du condue-
teur qui peul ainsi, & tout moment, adopter la
démulliplication qui convienl aux conditions de
marche au moment considéré. Sur les motocy-

Kl

'Fig.'sﬁ.. — Schéma de poulie extensible dans deux positions.

clettes, le changement de vilesse est & deux ou &
trois {trés rarement quatre) rapports de dcmull,1~
phca’slon .

" Nous ne‘_ mentionnerons que pour mémoire les
changements de vilesse @ poulies exlensibles pour
transmission par courroie. La figure 86 représente
ce dispositil d’ une facon tout a fait schématique :
les joues 1 et 2 de la poulie peuvent s’éloigner ou
se rapprocher Punc de Pautre, tout en Lournant
ensemble. Lorsqu'elles sont aussi rappmchées quc
poss,lble {figure de gauche), la courroie G ne peut
pas s’engager profondément dans la gorge formée
par les deux Jouesx et la cxrconférence sur laguelle
elle §° engage a S0M rAyon maximum ; au contraire,
lorsqu’elles. snnt éeartées  (figure de  droite), la:
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courroie s'engage plus profondément et 8’applique,
par conséquent, sur une circonlérence de rayon
moindre. Comme Uindique la figure, la courroie ‘est
4 section trapézoidale @ on obtient ainsi une meil-
leure adhérence et sa forme correspond a celle de
I'espace laisse entre elles par les joues de la poulie.
Les changements de vitesse emplovés générale-
ment sur les motocyclettes sont les echangements
de vitesse par engrenages dont nous allons nous
occuper maintenant. s
sont de deux types, les
changements de vitesse -
par train baladeur et
les changements de %
vilesse par engrenages
épicyeloidaux.

“a)  Changemenls de .
vilesse par lrain bala- Fig. 87.
deur. — L’organ_isatidh Schémag;r;:;ing:ggg&de vitesse
générale d'un de ces - o
mécanismes est la suivante (fig. 87) : un arbre dit
arbre primaire regoit Ueffort moteur (dans le type
représenté  schématiquement, cet effort lui est
transmis par une chaine attaquant le pignon B ealé
sur arbre primaire) ; cet arbre est en deux parties
montées dans le prolongement 'une de Pautre, mais
pouvant tourner mdependamment Pune de lautre :
sur la premlére partie, celle qui porte le p}gnon B,
esh calé, & Pintérieur de la hoite du changement-
de vitesse, un pignon 3 sur. la face interne duquel
sont formées des griffes A Le. deuxmme ‘Lrongon
de l’arbre p’fima}re est canne}é sur une parf,le I
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de sa longueur ; sur cette partie peut se déplacer
le frain baladeur formé des pignons 1 et 2 : grice
4 ces cannelures le train baladeur peut se déplacer
le long de Varbre sans ce
celui-ci. Ce troncon de Parbre primaire fail saillie
hors de la bolle eb porle, a8 Vextéricur de cette der-

ser d'étre solidaire de

niére, le pignon G sur lequel passe la chaine trans-
mettanl Peffort moteur & la roue motrice de la
motocyelette,

Parallelement & Parbre primaire est digposé un
deuxieme arbre 8 dit arbre secondaire sur leguel sont
calées les roues dentées 17,-27 et 3°. Celle derniére
est bLoujours en prise avec le pignon 3 de 'arbre
primaire. La roue 1' peul venir engrener sur le
pignon 1 el la roue 2’ sur le pignon 2 lorsqu’on
déplace le train haladeur.

Voici comment fonctionne ce changement de
vilesse

Quand le moteur tourne, il entraine le premier
trongon de arbre primaire ef, comme les engre-
nages 5 et 3’ sont toujours en prise, arbre secon-
daire se trouve également animé d’un mouvement
de rotation. Si les organes sont dans la position
de la figure (les engrenages 1-1" et 2-2' n’é¢tant pas
en prise), le second trongon de Parbre primaire ne
tourne pas eb, par conséquent, le mouvement du
moteur n'est pas transmis a la roue molrice de la

motocyclette : ¢’est la position dite de poini morl.
Dans cetle position, le moteur peul tourner sans
entrainer la roue motrice de la motoeyelette, méme
si l'embrayage est dans la position d’embrayage.

51 on déplace le train baladeur, au moyen du
levier de changement de vitesse, de maniére & faire

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



LA TRANSMISSION 117

engrener le pignon 1 sur le pignon 17, le mouvement
du moteur esl transmis a la roue de chaine C el
par suite, & la roue molrice, de la maniére suivante :
le pignon de chaine B, entrainé par la chaine pri-
maire, fait tourncr le premier troncon de Varbre
primaire lequel, par le moyen du pignon 3, enbraine
fa roue 37 el, par conséquent, Parbre secondaire
avee les pignons 27 el ' qui sont calés sur Jui
i son bour, le pignon 17 en prise avee le pignon [,
solidaire en rotation du deuxiome troncon de Parbre
primaire, fail tourner ledit troncon et, avee lui, la
roue de chaine €. La vilesse de la roue de chaine (
par rapport & celle du pignon de chaine B dépend
du rapport des engrenages 3-37 et 1-17; dans cetle
posibion, le changement de vitesse est « en premiéren;

Bi, au conbraire, le déplacement du train bala-
deur est fail de maniére & amener en prise les
engrenages 2 el 27 (les engrenages 1 et 17 cessant
alors d'étre en prise), la transmission da mouvement,
a la roue € se fait avee un autre rapport de démul-
Liplication qui dépend du rapport des engrenages
2 el 275 on esl alors «en deuxiéme » |

Heste la position de « Iroisiéme » ; dans ce cas
elle s’obtient par la mise en prise direcle des deux
trongons de Parbre primaire ; s1 l'on déplace le
train baladeur de manicre que les clabotages A
el A’ solent assemblés; les deux troncons n’en font
plus quun et Ueffort moleur esl transmis direc-
tement, sans passer par les engrenages 1-17 ou 2-2,
qui restent inactils, arbre secondaire tournant
vide, .

Nous avons ainsi réalisé un changement de vitesse
4 trois vitesses, donl une en priseé directe. La
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figure 88 montre un exemple de réalisation pratique
d'un changement de vitesse & quatre vitesses, comme
on en trouve sur cerlaines machines de grande
marque

Dans un autre type de changement de vitesse,
les engrenages sonl loujours en prise; la figure 89
represente le changement de vitesse” Triumph qui
appartienl, & e;et’r,e caterrarle L’arbre primaire

(arbre du haut sur la
figure) comporte dans
sa partie médiane six
~clavettes longitudi-
nales prises dans la
masse ; le pignon cen-
tral présente des rai-
nures correspondan-
L ~tes ¢ il tourne, par
mig, 840, ~— Changement de vitesse : . :
o quatre vitesses. - conséquent, toujours

! avec Parbre, tout en
'pouvant ghsser ilbrement sur lui. La roue dentée
de gauche (sur le moyeu de laquelle est vissée la
roue de chaine de commande) et le petit pignon de
droite tournent fous sur 'arbre. i

Sur l'arbre secondaire (arbre du bas sur la ﬁgure)
sont montées trois roues dentées i celle du milieu,
reliée au pignon central coulissant de arbre pri-
maire par une plaque en forme de double fourche,
se déplace en. méme temps que 1ed1t pignon: le
long de Parbre ; e plgnon et cette roue formentf
done. un. baiadeu; AT Cd

Tous ces. engrenages sont toulours en: pnse: et_
1’011 obtient les trois vitesses en rendant sohdairesé
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fes uns des aulbres certains des pignons (par deépla-
cement, d'un coté on de Uautre des deux pignons
médians) au moyen d'accouplements 4 griffes
disposés sur les faces de ces pignons eb que Pon voil,
clairement sur le dessin.

En premiére vitesse, les pignons baladeurs sont
déplacés vers la droite ;

En denxiéme vitesse, les pignons baladeurs sonl
amendés dans la position médiane ;

En Lroisieme vilesse, les plgnons b&ladeurs sout’
déplacés afond vers la gauche ;

) Changfemeni's* de vifesse
par engrenages épieyeloidaus.
—- Ces changements de vitesse,
dits également par salelliles,
conviennent fort bien & des Fig. 80. — Enarenages

- , o, - du changement de vxteqse
machines de faible puissance; Triunmph.
ils permettent d’effectuer la = -
manceuvre de ehangement de demulhphcatmﬁ
sans débrayer, tandis quiaves les changements de
vitesse par train baladeur, il faut toujours débrayer
avant de manceuvrer le levier de changement de
vilesse. '

- La figure 90 represente ‘toub A falt schématl—;
quement un tel systéme épicycloidal & roues droites.
Le pignon P est calé sur Parbre A, qui est ici
I'arbre moteur ; sur ce pignon engrénent les pignons.
ps p, qui sont les salellifes el qui, fous sur leurs axes
a reliés par une traverse t4 une douille D tournant.
folle sur Parbre A (douille constituant l'arbre
récepteur) peuvent rouler sur le pignon cenfral A ;
enfin les pignons p, p engrénent égalemen{: sur-une.
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couronne dentbée G taillée a4 Uintérieur du tambour
T solidaire de Uarbre B. :

Ce mécanisme fonctionne de la maniére suivante :

Sila couronne O est faissée libre, lorsque Varbre A
tourne, fa traverse [ reste immobile et, par consé-
quent, la douille D également ; les pignons p tournent,
sur leurs axes en entrainant la couronne denlée.
Comme la douille forme Parbre récepteur, car elle
esl relice & la roue motrice de Ia metocyelelte,

Tig, 90, — Schéma de changement de vitesse Cpl(‘Y{‘]mﬂ"d
viode fece el en coupe par Uaxe,

"

!acjite roue n'esl pas entrainée el le sys[',éme fone-
tionne en roue libre,

“Mais si on immobilise la conronne €, en freinant
le tambour T, Ia traverse { se lrouve enirainde
dans un mouvement de rotalion, car le pignon
central moteur P fail tourner les pignons p qui’
roulent & l'intérieur de la couronne dentée G fixe ;
Ia douille I tourne done et avee elle Ia roue motrice
de la machine. On constate que la douille D tourne
A4 la demi-vilesse de DParbre moteur A, Ce méca-
nisme permet done de réaliser trés simplement un
changement de vitesse donnant deux démultipli-
cations dans le rapport de 2 4 1; pour la grande
vitesse, il suffit de transmettre divectement a la
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roue molrice le mouvemenl de Parbre A, la cou-
ronne (& étant laissée libre ; pour oblenir Ja pelile
vilesse, on {reine le tambour T el Peflort moleur
esl recueilli sur la douille D.

Ce méeanisme peut &bre réalisé avee un encom-
brement tros reduil, ce qui permet de le loger dans
le moyeu de la roue motrice.

Sur la figure 91, nous avons représenté schéma-
Liquement un moyeu 4 changement de vifesse de ce
genre permeblant d'ob-
tenir deux vilesses dé-
multiplides et une vitesse
en prise directe grice i
fa combinaison de deux

sysbemes  de  sal ellites

el d'un embrayage,
Les pignons B et B’

('é]lif‘H aur Parhre moteur i, 91, —— Coupe schématione
dun moyven a changement de

vitesse,

A, entrainent les frains
saltellites G- et -7,
respectivement, qui donnent deux vitesses réduites
différentes ; suivanl que 'on serre le frein F ou le
frein I sur la boile correspondante (représenlée
sur la figure par un gros trait noir et renfermant les
brains épieycloidaux) on provogue entrainement
de 'un ou lautre des trains de satellites. Les
pignons € {ou ') se prolongent, wers Uintérieur
du moyeu, par une parbie qui engréne sur une
couronne dentée D (ou 1) taillée sur le moyeu I,
Cest ce dernier qui constitue Vorgane récepteur
du systéme. D’antre part, 'une des boites forme, sur
ga périphérie, un cone male sur lequel on peut
serrer un cone femelle G calé sur Parbre moteur A ;
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ces cones constituent un embrayage qui, lorsqu’il

est, serré, donne la troisieme vitesse en prise directe.

Le mécanisme de changement de vitesse est
renfermé dans un carter auquel on donne le nom de
botle de vilesses ;
'abri de la poussiére, de la boue et de la pluie et

cette botte met les engrenages &

en permel le graissage.

La boite de vilesses peul ébre Loul & lait distincte
du moteur ou bien faire corps avec celui-ci; dans
ce cas on réalise un bloc-moleur. La question de
savolr si le bloc-moteur doit ébre préférd au systome
de la bolle séparée a Tait couler beaucoup d’encre.
Les partisans du bloe soutiennent : que la chaine (%)
est sujelle & la rupture et gqu’une rapture de chaine
peunt provoquer un accidenl d’une extréme gravité ;
gue [a chaine néeessite, tout au moins, de [réquents
réglages de Lension parce qu'elle s’allonge a 'usage ;
quil est difticile, sinon impossible, d’éviter les
projections d’huile par la chaine, malgré Pemploi
de carters de chaine qu’on cherche & rendre élanches;
que, au contraire, avec le blog-moteur, la machine
reste facilement propre... ainsi que son conducteur,
les organes qui travaillent dans Phuile étant renfer-
més dans un carter qu'il est facile de rendre et de
maintenir étanche; que le bloe-moteur a fail,
maintenant, ses preuves, depuis qu'il a ébé adopté
par nombre de constructeurs réputés qui -en ont

1. Tadoeption du bloc-moteur a généralement pour conséquence
la suppression des chaines de transmission ef leur remplacement
par des trains d'engrenages logés dang une pardie du carter du bloe.
De phug, 1a transmission a 1a roue motrice est, le plus souvent, faite
par un arbre i cardan, d’ol suppression également de la chaine
gecondaire,
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sorti des séries considérables ; que le bloc permet
une Lrés notable simplification de la machine,
puisqu’il ne nécessite, pour la transmission el pour
le changement de vitesse, que quabre pignons, une
roue de chaine an bloe et une autre roue de chaine
4 la roue, alors qu’avec la boile sépardée, méme
dans le cas de simplilication maximum, il faudrait
deux aulres roues de chaine et une aubre chaine ;
que le bloc-moteur donne 4 la molocyclette une
apparence plaisante et netfe ; que la fixation du
bloc-moteur sur le cadre est extrémement aiste,
quelle peut se faire en trois points, ce qui est parti-
culitrement avantageux, tandis que la fixation du
moteur et de la boite séparce donne lien & de il
tiples diffienltés, ete., ete.

- De leur cote, les defenseurs de la boite separce,_
qui sont en méme temps el les partisans de la
transmission par « chaine-chaine » {*} el les détrac-
teurs du bloc-moteur, ainsi que de la Lransmission
par cardan, prétendent : d’abord, el surtoul, que
fe bloc-moteur n’est jamais étanche, qu’il comporte
des joints multiples et qu’il donne lieu 4 des fuites
et projections d’huile ; qu'il se produit, avee "le
bloc-moteur, = des vibrations extrémement. désa-
gréables ; que le rendement est inférieur & celui
que donne la fransmission par chaines, d’ol consom=
mation d’essence plus grande que le carter du bloe-
motenr s’échaulle, ce qui, par Peffet de la dilatation,
fait varier la distance d’axe en axe des pignons,
lesquels tfavaiuent a’i_nsi: dansvde“mauvéises ' qon‘di:

i C est a dire de la transmnssmn camporta.ut une chaine pr amawe
allant dumoteur i 1a boite de v1tesse et une chafﬁ.e seamdaire rehant
ladite boite & la roue motrice, g : B
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tions ; que, pour fa méme raison, la réserve d’huile
g'dehaulle et que la lubrification se fait mal
que la chaine ¢impose pour la lransmission & la
roue motrice dans le cas du moteur monocyelin-
drique dont la marche esl saceadée ; que la chaine
de transmission, lorsaqu’on utilise pour commander
la roue motrice, se déregle plus facilement qu’avee
la hoite séparde, par suite de sa plus grande largeur,
ebe., ele.

Comme on e voil, les arguments ne manquent
pas dans les deux camps. A la vérité, il semble
que les deux solubions aient de sérieuses qualitia
el, en fail, avee une construction soignée, les deux
types de motocyelette sont excellents ef donnent
enticre satisfaction & celui qui conduit convenable-

ment sa machine et qui sait Pentretenir en bon élat,

III. — La transmission proprement dite.

I faub entendre par I Uorgane qui sert & trans-
mellre Veflort moteur de Ia boite de vitesses & la
rotte molrice ou, dans le cas des petites motocy-
clettes sans changement de vitesse, de Tarbre
molbeur 4 la roue motrice. 11 existe lrois Lypes de
Lransmission

a) Par courroie ;

b) Par chaine ;

¢} Par arbre & cardan, au moyen de pignons ou
d'une vis sans fin et d'une roue hélicoidale,

a) Transmission par courroie, — Ce genre de
Lransmission n’est plus guére employé aujourd hui
gue sur les motocyelettes légéres, de faible puis-

54000,
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La courroie peut étre ronde, plate ou & seclion
trapézoidale ; la premiere est 4 peine employée au-
jourd’hui ; la courroie plate simple tend & élre
abandonnée, mais on la rencontre sous la forme
de courroies a ¢léments articulés qui donnent une
meilleure  adhérence.

Clest surlout la courroie trapéroidale qui est
employée par les construcleurs qui ulilisent la
courroie pour la transmission, ce profil étant celui
qui donne la meilleure adhérence aux poulies
celles-ci ont, bien entendu, une section de forme
correspondanle. Les colés de la courroie font entre
eux un angle d’environ 280,

Ces courrcies sont faites soib en cuir, soil en
caoutchoue armé de toile, & la facon des enveloppes
de pneumaliques. Un Lype de courrcie qui donne
de trés bons résultats est la « courroie-chaine »,
lormée d'éléments arliculés sur une chaine, chagque
élément avant la forme trapézoidale ; on obiient
ainsi une bonne adhérence aux poulies sur les-

quelles la courroie s’applique parfaitement grace

& sa souplesse ; de plus, la chaine donne une grande
résistance d la traction.

Une motocyclette & lransmission par courroie
comporte généralement un  dispositif de lendeur
qui permel de donner de femps en femps & la
courroie le degré de tension qui est nécessaire pour

assurer une bonne transmission.

by Transmission par chaine. — La chaine con-
vient mieux que la courroie lorsqu'il s'agit de trans-
metlre une puissance relativement grande {par
exemple, pour des cvlindrées de plus de 175 cm.®),
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La chaine ne peut pas glisser ou patiner, comme le
fail, parfeis la courroie si elle n'est pas convenab]e—
ment tendue, Ca

Dans certaines machines sans changement de
vitesse, afin d’éviter une trop grande longueur de
chaine entre Uarlire moleur et la roue, on interpose

- ‘ﬂ‘Ig 92 e Fragment de chaine Renold ef pléces détachées B
~d'un maillon 3 agrafe Clasthuc

un arbre mtermedlalre et la transmisswn comprend'
deux  chaines. : e

Ien est de méme, it aIHeurs dans les motocy—_
c]etfse% A bhoite de vilesses sépat_jée dans ce cas, il
y a une chaine primaire entre le moteur et la boile
et une chaine secondaire entre'la boite et la roue.

‘La chaine employée est analogue 4 celle des: blcy—'
clettee, mais plus robuste. La figure 92 montre un
fragment de chaine Renold, employé par de trés
nombreux. construdteurs Rappe]ons qu’ on appelle
pas d'une chaine lé dlstance daxe en axe de ses;
rouleanx, SRR L .
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On enferme parfois la chaine dans un carler
pour la faire travailler dans Phuile ; elle est, en
tous cas, dans une construction soignée, toujours
protégée par des gouttieres de tdle qui enveloppent
chacun des brins.

Amorlisseurs. — Dans une motoeyeletle & trans-
mission par chaine, il est indispensable de prévoir
un dispositif d’amortisseur presque toujours logé
dans le moyeu arriére ; cel organe sert a régulariser
latransmission de 'efforl moleur & laroue motrice en
supprimant effel nuisible des a-coups qui se pro-
duisent lors du démarrage et au moment de la
manceuvre. du changement de vilesse, ainsi que
effel, de la marche toujours un peu saccadée d’'un
moteur monocylindrique.

Un amortisseur est essentiellement formd de
deux plateaux dont 'un fait corps avec le moyeu
de la roue & entrainer, tandis que 'aubre porte A sa
périphérie les dents sur lesquelles engréne la chaine
( L moteur. La
liaison entre les deux parties, liaison qui assure la
transmission de Peffort moleur, est réalisée au
moyen. d'organes élastiques (ressorls ou, micux,

tampons de caoutchouc).

el regoit, par conséquent, ['effort

Un - tel dispositif amortisseur trouve, naturelle-
ment, aussi son application dons le cas de la trans-
mission  par vh}_‘ji_'ullugc:q donl nous allons nous
occuper maintenant. car, avec celbte transmission,
tout comme avee la chaine, aucun glissement n’est
]II'I
de la transmission par courroie.

sible, contrairement & ce qui a leu dans le cas
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¢) Transmission par arbre d cardan. Ce systeme
de transmission a ¢été employé, il y a déja long-
temps, pour la bicyelette (bicyelette Acalene) ;
il commence 4 se répandre dans la construcbion
des motboeyeletles ou il est fréquemment combind
avec le systéeme du bloc-mobeur, mais il semble
convenir surtout pour les machines mues par un
moteur d’au moins deux cylindres.

D'une maniére générale, une transmission de ce

Fig. 93, — Transmission par couple conigque
(moloeyelette Gnome et Rhone, type V 20

type comprend un arbre placéd enltre le changement
de vitesse et la roue molbrice, cet arbre recevant le
mouvement de Parbre primaire du changement de
vitesse, soit dircctement, soil par Uintermdédiaire
d’'un engrenage et transmetlant ce mouvemenl au
moyeu de la roue motrice par Uintermédiaire dun
couple d’engrenages coniques on d'un svstéme
vis sans fin et roue hélicoidale. De plus, ainsi que
nous 'avong signalé tout 4 Pheure, la transmission
comprend nécessairement un amortisseur (appelé
parfois accouplement élastique),
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Les figures 93 el 94 montrent, respectivement,
un disposilif de commande du moyeu arriére par
engrenages coniques (& denture hélicoidale) et par
vis gans fin, Sur la figure 94, A est arbre {rans-
metbtant le mouvement du moteur et B la roue
relide an moyeun de la roue motrice ; dans le pre-
mier cas, cetle roue est allaquée par un pignon

Fige %4, —— Commande du moyew arvidre par vig sans fn.
conique calé sur Parbre A; dans le sccond cas,
elle est commanddée par la vis sans fin D qui pro-

longe ledit arbre,

Nous verrons plus loin, en décrivani quelques
i

LS O

moboeyeleties, des exemples de réalisation

systeme de transmission, qui s'aecommode parti-
culicrement bien des cadres en tole dont 'usage
tend & se répandre de plug en plug el qui offrent
Pavantage d’étre particulidrement rigides. Mais méme

avec de Lels cadres, il est nécessaire de prévoir dans
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la transmission pay engrensges des organes ou joinls
de ligison déformables ; un des disposilifs employés
est. le joint de eardan (d’o0 le nom de « cardan »
donné quelquefois par abréviation & ensemble
de la transmission par engrenages) que la figure 95
représenle  schématiquement. @ sur chacun  des
arbres, A et B, & accoupler est montée une chape et
ces deux chapes sont relides par un croisillon &
deux Dbranches rigides. Les deux arbres peuvenf

T , Res

o~

Fig. 95, — Sehéma de joinl deé cardan.

s'incliner 'un par rapporl & Paulre sans que la
transmission du mouvement cesse de se faire.

Dans d’aulres transmissions par engrenages, la

liaison  flexible est assurée au moven d'organes
analogues aux joints flexibles fréquemment em-
ployés aujourd’hui sur les automobiles ; dans ccs
organes, la liberté de déplacement des deux arbres
4 accoupler est oblenue en les reliant par un disque
souple, mais trés résistant, fait par exemple cn
caoutchouc armé de toile. Ce dispositif se comporte
comme un joint de cardan en ce qui concerne
les mouvements relatifs des deux arbres & relier
et il assure la transmission sans brait ni choe.
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CHAPITRE VIi
Le graissage

Dans une motoeyelette, comme dans  Loute
machine, le graissage des organes en mouvement est
indispensable et présente une importance parti-
culiére : lorsque deux pigces métalliques en contact
se ciép!acent I'une par rapport & lautre, il faul
qulil y ait enlbre ces picces une mince couche de
lubrifiant (huile ou graisse). i celfe couche n'existe
pas, le frottement entre les deux pidces produil
un dégagement de chaleur; U'élévation de tempé-
rature entraine une cerbaine dilatation des piéces,
d’oti augmentation du frottement et, par suite,
nouvelle augmentation de tempéralure ; le mou-
vement ne Larde pas & devenir impossible ot il y a
alors grippage, - accldent txes grave el, qu'il faut

bsolument evnter P =

'On em‘pIo;e p‘our Ie gre{issave d'une motoeyeletie,
amt Vhuile minérale, soil la - - graisse consislanie
suwant la nature dgs organes. 1 exisbe. des huiles
plus ou IMoinsg Huldes eb nous ne. saurions trop‘
conseiller aux. ‘motocyelistes demployer ‘Loujours
la qualité d’huile indiquée par le constructeur de
la- machme et de ne pas hésiter. i—x n ‘employer que:
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de Thuile de trés bonne qualité. Une économie
apparente sur le prix de Thuile peul se traduire
par une note de réparation passablement lourde.

Nous passcrons en revue les organes cssentiels de
la motocyclette en indiquant. pour chacun de
quelle maniére en esh assuré le graissage.

Moteur. — Le graissage du moleur peub élre
assuré par divers procédés :

a) Par barbotage sans pompe ;

b) Par. barbotage avec pompe 4 main ou avec
pompe autormatique ;

¢} Par pompe mécanique de circulation.

Avec le graissage par barbotage, le vilebrequin
ot le volant, en tournant dans le carter qui contient
de "huile, projettent ecelle-¢i contre la paroi du ou
des cylindres ; dans certainsg moteurs, les tétes de
bielle: sont munies d’une petite cuiller qui prend
I'huile et la projette vers le. c¢ylindre. Dans les
moteurs graissés de cette maniére on monte parfois,
a la partie inférieure du piston, un segment spéeial
dit segment; racleur qui- permet deé graisser abon-
damment ‘e cylindre.  En. méme temps  qu’elle
graisse le eylindre, Vhuile aiusi projetéc assure la

lubrification des porkées cb des axe

Ce. systeme, de graissage ne convient bien  que
pour les “moleurs ne fournant  gquwas une. vilesse
relabivement faible ; avec les moteurs poussés, tour-
nant trés vite, e barbolage  est d’une eflicacité
msullisante.

Une: partie de Uhuile: quioarrive dans 1o cylindre
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est, briilée el s'en va avec les gaz de 'échappement ;
il est; par conséquent, nécessaire de renouveler la
provision d’huile contenue dans le carter. Dans le
systéme de graissage le plussimple, cerenouvellement
se fait d’une maniére intermittente, le eonducteur
versant de temps en temps de 'huile dans le carter.
Pour rendre plus aisée cette opération et pour per-
mebtre au conducteur de VUexécuter en marche,
on munit la motocyelette d’une
pompe & main disposée sur le
¢Obé du réservoir et au moyen
de laguelle le conducteur envoie
dans le carter; lorsqu’il le juge
utile, une certaine quantité de
Phuile contenue dans le réser-
voir d’huile. La figure 96 repré-
sente une pompe de ce genre,
Dans un systéme de grais-
sage par barbotage plus per-
fectionné, D'huile est refoulée
dans le carter d’une maniére
continue par une petite pompe l‘_“(fi;p‘lfl}t_
commandée par. le moteur ; huileB.S.A.

1
cette pompe prend -Uhuile dans
un réservoir et Vinjecte dans le carter; le tuyau de
refoulement - forme compte-gouttes et débite dans
une chambre fermée par une plaque de verre (débil
visible) ; le conducteur peut ainsi surveiller le fonc-
tionnement de la pompe de graissage et s'assurer
4 toub moment que le graissage est fait convena-
blement ; le débit est, d’ailleurs; réglable.
Ce gystéme constitue un progrés notable car, la
pompe étanl commandée par le moteur, le débit
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varie proportionnellement & la vitesse du inoteur.
Mais il en vésulte que, lors de la montée d'une cote,
¢’est-d-dire & un moment ot le motenr a besoin

- CoFlg 91
~Coupe verticale, du bloe—

Cwroteur Dresch montrant
Porganisation du graissage

' par cirsalation.

S G

d'un supplémenit do graissage, la pompe débite
précisément moins parce que le mobeur rilentil.

inconvénient, certains cofig-

Pour remédier  ce
trucleurs laissent subsister, & coté de la- pompe
automatigiie, une pompe A main qui permet ab’
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sonducteur, a0 moment ot il le juge convenable,
d’injecter une quantité supplémentaire d'huile.

Le graissage par circulalion, sous pression, est
encore plus parfait ; il est adopté par divers cons-
truckeurs de mntocyclettes particulitrement soi-
andes, Dans ée sysléme, une pompe commanddée
par e motéur prend huile dans le carler ¢t la
refoule, sous pression, dans des tubulures qui la
conduizent vers les diflérents points a graisser. Le
lubrifiant retombe dans le carter oft 11 est répris o
fionvean par la pompe.

“Voici; & titre d'exemple de réalisation @it tel
systéme de graissage, comment est assurée la lubpis
fication du moteur dans la motocyclette 500 em.?
Dresch. La fimire 97 est la coupe verticale di bloc-
mioteur dé cette machine: La pompe 1 est une pompe
4 engrénages plongeant dahs la cuvetle inféricire 2
du carter, laquelle formie réservoir d’hnile: La pompe:
se compose du corps de pompe propremient dit et
d'un long manchon 3 qui la fixe & un support ameé
tingé dans lé carter. A Pintérieut de ¢e manchon
passe Tarbre de commande 4 qui prend son fHouve-
ment sur Parbre & cames 5 par Uintermédiaire d’un
eoilple de pignons hélicoidaux.

, Liin<des engrenages de la pompe ést entrain%
I}ar larbre deé commande; I'autre est fou ; uni cou—
vercle rapporté, sous le corps de ponipe, pbrmet.
ﬁ éecéder rapidéement & ces engrenages: _

De la pompe, I'huile est envoyée sous pressmn
aux deux portées du wlebreqmn pat des tubulures.
1ﬁﬂépb3ndantes 6 qui ahoubissent aus . paliers 7
de ces portées, Thuile gagne les manetuns par des‘
canaux 8 forés dans. le vilebrequin. - # ‘
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En s'échappanl des téles de bielle, T'huile se
pulvérise et va graisser les cylindres et la distri-
bution, puis-elle rebombe dans le fond de la cuvette 2
olt elle est reprise par la pompe.

Comme on le voil, le graissage s'effectue ,bien
par circulation, ce qui permet une lubrification trés
abondante de tous les organes, ainsi gqu’un bon refroi-
dissement “de T'huile pendant son séjour dans le
réservoir inférieur.

Une jauge permet de contriler Ia quantité d’huile
contenue dans le réservoir, dont la capacilé est de
3 litres. Un bouchon de vidange 9 est prévu a la
base de ce réservoir,

Graissage par - carler sec (ow « dry-sump »). —
Ce mode de graissage, dont la- fignre 98 montre
uni exemple (motocyclette Terrot) est employé par
de nombreux- constructeurs : il dilfére du graissage
simple par circulation par ce fait que le carter ne
serb” pas de réservoir d’huile pour la pompe de
circulation ; celle-ci. puise le lubrifiant dans un
réservoir extérieur spécial ; 'huile tombant dans
le carter v est prise par une deuxiéme pompe qui la
renvoie au réservoir spéeial précité dans lequel elle
se décante et se refroidit et ¢’est de ce réservoir que
Phuile est envovée au moteur par la pompe de circu-
lation proprement dite.

Pour la réalisation de ce systéme ‘de graissage
il faut, soit deux pompes distinctes (ot, dans ce cas,
commandées parfois par. le méme arbre), soit un
dispositif formant deux pompes réunies en un seul
corps:-de pompe.
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o—

o=
ad

Signalons encore un procédé de graissage qui est
employé pour certains moteurs 4 deux temps, le
graissage par mélange : dans ce systéme, Phuile
nécessaire 4 la lubrification est mélangée & U'essence
dans la proportion indiquée par le consbrucleur
el qui varie entre 6 et 10 9%

G

; e ladompe
Ay CEES T tete e
a2 pompe de breile
refoulement
Fig, 98, ~— Exemple de graissage par-carter sec (Terrotl).

Emhrayage. -— Les embrayages - métalliques &
disques  doivent travailler dans 'huile  fluide.

Changement de vitesse. -~— Les- engrenages du
changement de vitesse doivent travailler dans de
Phuile un peu épaisse. Par Ueffet du hrassage qu'elle
subit, cette huile se décompose peu & peu; il ne
faut pas hésiter & vider ‘de temps en temps la boite
de vitesses eb & remetire de Uhuile fraiche aprés avoir

tbové les engrenages au pétrole,
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Chaines. — Sur certaihes machines, le construc-
Leur a prévu un graissageé auboinatigue el constant
deés chaines au moyven d'un tuyau qui fait tomber
goubte 4 goutte de Mhuile sur la ¢haine & tubrifier.

(est ainsi que dans la Terrot, le graissage esb assuré
aulomatiquement par un petit btubé d'amende
d'huile "en communicabion avee le carter  moteur
(voir fig. 140}, Pour les chaines qui ne sont pas
enfermdes dans un earter étanche, il esh nécessaire,
de termps & dulre eb, en tous cas, aprés une étape
sous la pluie, sur une route bhoueuse, de démonler
la chaine, de la laver; de la sécher, puis de la
graisser soigneusement, Un excellent moyen d’en-
tretenitr une chaine en bon état  consiste & lIa
tremper, aprés un Lel nettoyage, dans un bain de
suil fondu ; on la lajsse ensuite égoulter eb relroidir

avant l[(‘ }i'l remonter.
D'une maniere géndrale, toutes les articulations

doivent. 6tre graissées a Uhuile, par exemple Lous

les 300 kilometres.
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CHAPITRE VIII

Le cadre

Nous avons passé en revue les organes essentiels
d'une motocyclette ; nous allons parler maintenant

SN Cadre de motocyelette ancien modele.— Ligende o 1, tube
supérienr ; 2, tube obligne; &, tube de douille de divection
4, tube diagonal; 5, fube entretoisc: 6, haubans's 7, fourche
arritre ; o, raccord supérienr de douille; by raccord de selle:
¢, douille de pédalier.

du cadre, c’esl-d=dire du squeleite qui supporte
ces divers organes.

Le cadre des premifres matocyelettes étaib toul
a fait analogue & celui des bicyclettes ; il n’en dil-
térait que par le renforcement des parties soumises
aux plus grands elforts, par une forme particuliére
de la partie inférieure destinéé a recevoir le moleur
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et par 'aménagement d'une fourche élastique a la
place de la fourche ordinaire de la bicyclette.

cadre de motoeyeletie ancien moddle
gnent fes mémes parties gue sur la fig. 99.)

Fig. 100, — Autre
(leg chiffres et lettres dés

Les figures 99 et 100 représentent deux types de
cadres, tels qu'on les érablissait il y a quelques
anndées.

La construction des cadres a fortement évolué,

Fig 101, — Cadre & semi-hercean Terrot.

el ceux des motoeyeletbes modernes différent nota-
blemenl des types que nous venons de rappeler
et de figurer. Une caractéristique commune aux
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divers modéles que on rencontre est 'adoption
de formes étudiées en vue de l'abaissement du
centre de gravité de la machine, ce qui & pour consé-
quence un accroigsement notable de la stabilité.

Une autre caracléristique remarquable de I'évo-
lulion qui s’est mavifestée dans la construclion
-des cadres de motocyelette est Papparition de

) T
‘ R
A
s, ¢.~ﬁ;‘”
‘ /
L
, s

Fig, 102, — Cadre & double berceaw Gnome et Rhéne.

modeéles de plus-en plus nombreux établis, non plus
en tubes d’acier, mais en acier embouli ow matrice,
¢'est-d-dire de cadres présentant une certaine analo-
oie avee les chiissis d'automobile. On- remarquera;
d'ailleurs; que la® construction automobile a suivi
la meéme évolution, car les chassis des premicres

voitures automobiles - étaient faits en  tubes ef

¢’esb peu & peu que les chassis ernboutis les ont

complélemenl, remplacés,

La figure 101 montre nnexemple de cadre tubu:
laire, du Lype & semi-berceau {molocyeletbe Terpot)
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comme on le voit, ce cadre est ouvert & la parlie
inférieure pour recevoir le moteur gui le compléte,
en quelgue sorte, en ceb endroit.

Voici un autre exemple de cadre en Lube d'acier:
la figure 102 représente le cadre de la motocy-
clette 4 CV Gnome ef, Rhone : ici le cadre forme un

Pig, 103, — Chdssis de la moloeyelette Dresch.

double berceau complet sur lequel repose le hloe
maoteur.

Les cadres en acier embouti présentent un aspect
tout a fait différent : celui de la motocyclette
500 cm.® Dresch, que représente la figure 103, est
fait en tole d’acier embovutie 4 la presse el constitue
un véritable chissis ; il assure 3 la machine une
rigidité absolue, sans Valourdir, et 1ui donne un
cachel particulier. Il est renforcé, au voisinage de
Vaxe el de la broche de fixation du n‘aul,mw,;m} des
plaguelies soudées ¢lectriquement. L'ensemble ¢

st
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d'une remarquable robuslesse (voir aussi fig. 153).

“La figure 104 monftre un aubre exemple de chissis
matricé d’une senle picce, d'un Lype tonb & fait
différent {mobocyelette Dollar).

Tous ces cadres, ou chissis, sont, ainsi que nous
Pavons dit plus haut, établis de manitre telle
que les organes de la motocyclette se trouvent
placés aussi bas que posmble_, de méme la selle

. , est, elle aussi;
située assez has
afin que le con-
ducteur puisse
aisément poser
© les pieds sur le
- sol chaque fois

-+ que la nécessité
s'en fait sentir.

La figure 105
montre Ia sﬂhouette d'une motocyclette Durandal,
silhouette tout & fait moderne de machine i chassm
triangulé entiérement en tole emboutie ; la fourche.
elle-méme-est en tole emboutie, ce qui donne a la
motocyciette une physmnon’ue tout i falt partl—‘
Luhére o : S

i 195 - Chassis poutre Daltar.

La fourche avantf

La faurche avant esi; un Grgane d une 1mportance"
capitale dans une motocyclette car de sa résistance
aux causes de rupture dépendent en grande partle
la séeurité et la vie du motocychstﬁ Nous venons
de voir (fig. 105) un exemple de fourche d’'un modéle.
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trés spécial ; on trouve une disposition analogue
~ dans la motocycletbe Dresch (voir fig. 147) et dans

‘ 4j‘ig.'_10&_.7%-:M6t0_qyélg1étg I:)ura.ﬁdé'i. : - E

1 Lole e :
 cadre tubulaire:
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emploiént des fourches faites ¢galement en Lubes
d’acier ; ces fourches soni tros bien studices et
offrent une résistance parfaite ; le temps nesl plos
olt Von dvait & déplorer de graves aceidents ocea
sioninés par la rupture d'une fourche.

T 106, — Tourche avant Terrot.

Les fourches de motocyclette ne sont pas seule~
ment renforcees, elles sont, de plus, speclalement
organisées pour amortir les choes supportés par la
roue avant sur-la route et pour en empécher la
transmission au motocyeliste pour lequel ils consti-
tueraient une cause de fatigue devenant trés vite
intolérable. Les jourches élasliques ainsi réalisées
3f,omp0rtent un dispositil d’amortisseurs interposés
entre le cadre et, Ia fourche proprement dite, ¢ esb—a—

o __'_10
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dire la partie dans laquelle est montée la roue.

La figure 106 représente un exemple d’une telle
fourche élastique (motocyclette Terrot) : celte
fourche comporte un parallélogramme déformahle
avec ressork cenbral unique hi-conique travaillant
a4 la traction. L'axe du ressorl est sensiblement
perpendiculaire aux biellettes, ce qui évite toute
torsion du ressort,
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CHAPITRE IX
Les roues et les pneumatiques

sauf des exceptions de plus en plus rares {cerbains
modéles Harley-Davidson et Metro-Tyler munis
de roues métalliques pleines), les roues des moto-
cyelettes sont des roues métalliques & rayons
tangents, analogues aux roues de bicyclette mais,
cela va de soi, plus robustes, le nombre de rayons
el leur section étant plus grands que pour la bicy-
clette.

La roue avanl tourne lolle autour de son axe :
ce dernier est maintenu par des éerous sur les
branches de la: partie de la fourche destinée a

supporter 'axe de la roue,

La roue arriére est solidaire de son axe sur lequel
est également cald le dernier élément de la trans-
mission {roue  de . chaine, pignon ou couronne
dentée dans le cas de la commande par arbre ou
poulie, dans le cas des petites motocyclettes &
fransmission par courroie).

Voiel, a titre d'exemple, comment est montée
la roue arricre dans la motocyclette Dresch
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I'axe de la roue se compose, en fait, de Paxe de la
couronne, du moyeu de la roue el de Paxe du moyeu
de la poulic de frein qui soni assemblés par une
broche, 11 suffit d’enlever cette broche pour lihérer
la roue arriére, qui se retire sans qu’on ait & Ltoucher
ni au frein ni au couple conique.

L’axe du moyeu de la poulie de frein est supporké
par un roulement & double rangée et i rotule logé
a4 Pintérieur d'une cage qui est fixée au cadre par
un derou crénelé. . - '

Dans btoules les motoeyelelles de bonne cons-~
truction, on a préva un systeme permettant de
démonter et de détacher aisément la roue arriére,
afin de faeiliter les changements de pneumathues
el les réparations éventuelles (voir fig 138 et 154).

De nombreuses machines sonl munies d’un dis-
posﬂnf de suspension de la roue arriére ; ce dispo-
sitif est souvenl réglable, afin que le motocycliste
puisse Uadapter au poids transporté : il est clair,
en effet, que a suspension ne doit pas se comporber
de la méme maniére quand la machine est utilisée
én solo que dans le cas ou elle est munie dune selle
arriére auxiliaire, ou {lan-sad, occupée par un
passager ou par une chaxmante passagére.

- La janfe, sur laquelle s’a_ttachent les exbrémités_'
exbérnes des rayons, est conformée jpou'r recevoir
el pour maintenir le bandage pneumathué i
existe divers profils de jante, appropri¢s atix. divers
modéles de pneumathues en usage, dont nous allons
d:re queiques mots mamtenant._ = ‘

h Les pneumatiques. ~ Les pneﬁmatiques employés
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pour les motocyclelles appartiennent & deux
grandes classes .
@) Les pneus & talons ;
b) Les pneus a trmgles
Il faut distinguer également les pneus i haute
pression el les pneus & basse pression el & forle
section (pneus « ballon » oun «confort ») ; ces der-
niers sont de plus en plus employés car ils offrent
Pavantage d’amortir Dbesucoup plus effipacement
la trépidalion produite par les indgalités de la route.
La pression 4 laquelle les pneus doivent élre
gonilés présente une grande importance ; un pneu
fortement gonfié se conserve plus longlemps en
hon élat, mais il rend plus difficile la conduite de la
machine parce que celle-ci rebondit sur la roule |
de plus, Pamortissement des choes se laisant moins
hien, le mécanisme de la motopyeletie se délériore
plus vite ; un pneu insullisamment gonflé donne
un roulement brés doux, mais il travaille dans de
mauvaises conditions eb il s'use Lrés vite. I faub
~done choisirun juste miliew entre ces deux extrémes:
le mieux est de se guider d’aprés les indicas
tions donndes par ‘e fabricanl de pneumatiques
mais en les corrigeant, parlois, de maniére (ue,
la maching élant monlée et portant, il ¥ a leu,
un passager en fan-sad, le pnen ne repose sur Ie
sol que par sa bande de roulement : ¢'il n'est pas
assez gonllé, il s'éerase et les toiles ou les nappes
de cqrdes se trouvent goumises 4 un travml anormal
et tres dur dont Peffet est de les désagreger i brel
délai. Mais il ne faut pas croire qu'un excés de pres-
sion soit désirable car un pneu Lrop gcnﬂé rebqnd:l
trop et la gomme vient se raper sy e sol.
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La pression de gonflage doit étre d’autant plus
¢levée gque la charge supporlée par la roue est plus
grande.

1l est bon de mesurer la pression de pneu avee
le contréleur de pression et de vérifier de temps a
aulbre si le pneu est bien gonfl¢ & la pression que

'y lon a adoptée, compte tenu des
' indications du fabricant de pneus
el de Pexpérience acquise aprés essai
{on recherchera & quelle pression il
faut gonfler pour que le pneu ne
s’écrase pas trop sous la charge et
pour obtenir le confort désiré).

ITy a intérét a prendre des pneus
de section pluos forte que celle qu
serait. strictement ndéeessaire. Les
pneus sont désignés par deux nom-
bres qui indiquent 'un le diameétre
extbéricur de la bande de roulement,
““u{?‘i-‘:;;’z;ml‘n I'autre le t.liamf-,f'.r(:e. de la SC(‘.i-.l.Oll du
i base crewse. - pneu.; la désignation francaise “est

faite en centimétres (650X 90, par

exemple);, tandis que la désignation anglaise est
faite en pouces (1} (263, b, par exempleh
Lorsqu’on  veul substituer aux pneus d’une
motocvelette des. pneus de plus. forle section, il
faul, bien entendu, s’assurer tout d’abord que les
jantes peuvent recevoir des pneus de la section
envisagée; pour cela, il suffit  de consulter les
tableaux de correspondance des pneus que publient
tous les fabricants. Mais il faut aussi vérifier qu’il

1 Lwe pouce anglals vaulb 2,604 ¢m,
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reste un espace suflisant entre les pneus el les four-
ches, les garde-boue et la transmission. De plus, il
faut changer les chambres & air en méme temps que
les enveloppes el bien se garder d’employer les cham-
bres qui étaient utilisées avec le pneu de moindre
section, car elles se dilateraient beaucoup trop lors
du gonflage, ce qui tendrail & provogquer ['écla-
tement de la.chambre ou le décollement de P'em-
piccement de valve.

Le pneu ballon monté sur jante & base creuse

(tig. 107) est de plug en plus appréeié par les moto-
cyclistes, comme il 1'était déja par les antomohi-
listes ; il assure une grande douceur de roulement
due a la grande épaisseur du matelas d’air.

La périphérie de I'enveloppe est toujours sculptée
avjourd’hui, commnie: on le voit sur les exemples
des figures 103 ot 109 ces sculptures ne sont pas
de simples ornements : elles contribuent, dans une
mesure trés notable, a empécher le dérapage, si
dangereux pour le motocycliste, plus encore que
pour Pautomobiliste.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHAPITRE X
Les freins

I est essentiellement banal de dire, mais on ne
saurail, trop répéler, que les freins sont, pour une
molocyelette, comme pour une automobile, des
organes d'une importance f;apitale Senls, ils per-
meblent d'arréler la machine el si 'on considére les
grandes vilesses dont sont capables les motocy-
clettes, aujourd’hui. il est évident que le construc-
teur n'apportera jamais trop de soin o 'étahlisse-
ment des freins ; de son coté, le motocycliste devra
toujours veiller & ce que ces précieux organes soient
en parfait ¢tat de fonctionnement. Hn fait, les
constructeurs onb réalisé de trés grands prcgrés_
et les freins des motocyeletles. modemes sont
excellents. - :

Les premiéres matoeyc}ettps ont emprunté i la-
bieyeletle les freing agissant sur la surface interne
de la jante (freins en forme de fer & cheval avee
patins en fibre et & commande par cdble Bowden).

Ces freins sont abandonnés aujourd’hoi et on ne les.
retrouve plus gucre que sur les machines tres legéres
que l'on appelle, d’ailleurs, souvent bicyclettes &
moteur pour hien marquer que ce sont en réalite de
simples hicyclettes munies d’un moteur atxiliaire.
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Sur quelques motocyclettes de petite cylindrée,
on truove des freins de ce genre, mais qui, au lieu
d'agir sur la roue elle-méme, agissenl, sur une cou-
ronne (f, fig. 110}, fixée & la voue, couronne appelée
parfois « poulie-jante », '

Les freins actuellement employés sur les motocy-
clettes sont des freins & tambour analogues & ceux
qui sonl couram-
ment ubilisés dans
les automaobiles. Ces
{reins comprennent
un tambour soli-
daire de la rpue &
freiner ef des sabots
on machoires qui
viennenk s’appliquer.
sur le tambour pen-
dant le freinage. Ues - / ‘
sabots agis«sent soit, :ijg. NO —F Frein sur roue avant
a Pintérieny (freins & (motoeyelette B. S. A.). .
expansion, les plus
employds), soit & Iextemeur du tambour On ren-
conlre Lga]ement des freins & ruban dans lesquels
un rhan d’acier est gerré sur la surface exbérieure
du tambour. .

Lorsque la motocydette est combine avee un
sidecar, le freinage sur les roues de la mgtoqelet_te,
seule peub ébre insuffisant dans certains cas ; cer-
tains censhructeurs ont ppevu un tromeme f“Pem
§ur la-roue du side. ~ :
~ En général le frein sur la roue avant est com-
mand¢ 4 la main au moyen d'une manetle montée
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sur le guidon ; le frein arriére est presque toujours
commandé au  pied.

La transmission de Deffort exercé par le conduc-
teur, pour f{reiner, depuis Porgane de commande,
manette ou pédale jusqu'd Torgane de freinage,
sabot ou ruban, peul se faire par tringles rigides
ou au moyen d'une transmission flexible par cible.

Le céble esl une
application ~de -~ la
commande  flexible
Bowden bien connue
(utilisée sur les moto-
cycletbes - pour  de
nombreuses -aulres
commandes) ; rappe-
lons en quoi consiste
cette commande dont
Ia figure 111 montre
schématiquement
Iensemble -
nliel
de la transmission esl

L’élément esse

un - cihle souple en
Trig., 11t. — Transmission Bowden. acier A ‘[)I‘(DE,E'?:_;'(". par
une gaine métallique
B formée d’un fil d’acier - enroulé en  spires
jointives ; cette gaine, dont les spires s’appuient
les unes sur les autres est absolument  incom-
pressible “dans le sens longitudinal (sens de la
fransmission) ; elle est, par contre, d'une souplesse
absolue dans le sens latéral ‘et elle peut, par suite,
contourner les diverses parties du méeanisme de la
moto pour atteindre 'organe & commander, sans
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cesser de jouer son rdle. Il laul, cependant, éviter
les goudes brusques parce que, dans de Lels coudes,
les fils composant le cdble ne travaillent pas tous
dans les mémes condilions ; certains d'entre eux
finissent. par se rompre el, les autres étant alors
soumis & un ellort anormal, se rompent a leur
tour : le cible esb alors coupd et il peut en résulter
un  grave accident.

La gaine flexible B
estsouventrecouverle
d’une enveloppe pro-
tectrice C.

Pour que la trans-
mission de Deffort
puisse se faire, il faut
et il suffit que les
deux extrémilés du
fube flexible B wvien-
nent buler dans deux . . \

FPig. 112, — Trein A sabots,
bhases fixes, dénom- a serrage intéricur.
mées«hboulons-barilsy,
dés percés - qui arrétent. le tuhe, mais laissent
passer le cible.

L’une des extrémiltés du cable est fixée, soib par

une goupille soudée sur elle, soil par divers autres
moyens, 4 Porgane qu’il doit commander ; autre
extrémilé est attachée & 1'une «des branches du
levier constituant 'organe de commande, manetic
ou pédale.

Du ¢oté de 'organe commandé, le tube B bule
confre un boulon-baril porté par une partie fixe
{par rapport au cadre de la motocyelette) ; 'autre
boulon-baril est fixé au voisinage de Dorgane de
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commande. Sur le schéma de la figure 111, on a
représenté en J, J, des pitces fixes quelcongues
servanb de points d’appui aux extrémités du fube
par Vintermédiaire des houlons-barils TF.

r

Des embouts ou capuchons sonl généralement

Fig, 113, —~ Frein double & bande (motoceveletie Indians.

monlkés aux exbrémibés du fube pour empdécher Ia
pénétration de Peau, de la poussiére el de la boue.
Il importe que Uintérieur du tube ou gaine soil
Loujours graissé pour gue le cible travaille dans de
honnes condilions,
Les figures 112 et 113 montrent des exemples
de freins & sahots, & serrage inlérieur, et & ruban (ou

4 hande), respectivement,
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Le guidon et les organes

de manceuvre

Le giidon joue le double role d'orgdne dé coni-
mande de ld direction et de support des maneties
de coinmande ; dans cerbaiies imachines, il porle

g, 114, — Guildon Clément-Gladiator (@aprés Molo Rebie)
également Uindicateur de vitesse et la montre gqui;
dans d’autres réalisations, sont portés par Pavant du
réservoir amdénagé en tableau de bord.

La forme du guidon varie sensiblement d’un
conslructeur & Pautre : on fait des guidons presque
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droits, d’autres en arc de cercle, d’autres encore —
ce sont les plus nombreux — & double courbure. Le
guidon est toujours beaucoup plus large que dans
les bicyclettes. Les figures 114 & 116 montrent des
types de guidons de formes diverses el classiques.

La figure 117 représente le guidon « Gazda»
qui comporte la particularité d’étre établi en lames
de ressprl; ce guidon, grice A sa constitution,
absorbe lous les
choes de la route
et supprime la
fatigue des poi-
gnets,

Les  motoey-
clettes D. K. W,
comportent un
guidon trés ori-
ginal, en tdle
emhoutie, dont

Pig. 115, — Guidon Gnome et Rhone A
(d’aprés Mole Revue). la partie centrale

“forme tahleau de

hord. Les edbles de  commande : sont dissimulés
sous ce guidon.

Sur la_figure 117 on voil une disposition {ré-

quemment adoptée pour lés diverses manetles de
commande : 1 est la manette de débrayage, 2 ia
manetle de décompresseur, 3 la manette d’avance
4 Pallumage, 4 ¢t b les maneltes de gaz et d’air,
6 Ta manette de commande du frein sur roue avant.
IT va sans dire que cette répartition des manettes
n’a rien d’absolu : en particulier les fonctions des
maneties 1 et 2 sont souvent interverties,
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Beauncoup de constructeurs réduisent le nombre
des manettes montées sur le guidon en adoptant
les poignées lournanies : dans ce cas, une des
poignées commande généralement avance 4 P'allu-
mage eb Vaulre les gaz : ce sysléme est en grande
faveur aux, Etats-Unis et en Angleterre.

Les premiéres poignées tournantes transmettaient
le. mouvement, an moyen dun  sys
compliqué de maillons

LSIe  asser

agissank, par inter-
médiaire  de  bringles,
sur lorgane & com-
mander.

Le systéme le plus
employé  aujourd’hui
est  la poignée a
commande hélicoidale:
une rainure hélicoidale

R , X Fig, 116, — Guidon René Gillet
tracde soit & DUintérieur {d’aprés Moto. Revue),

de -la “poignée - elle-

méme, soit sur une tige towrnanl avec la
poignée agit sur une pitce coulissante et donk
fa_rotalion est empéchée par un ergot. Lorsqu’on
fait tourner la poignée, la pitce en question se
déplace suivant un mouvement rectiligne eb son
mouvement  est  transmis & un c¢ible  souple
analogue & celul de la transmission Browden
décrite plus haul.

La figure 118 montre comment est réalisée. la
poignée  tournante des motocyeletles  Triumph ;
dans  ces machines, les cébles et gaines passent
4 intéricur-du guidon, dinsi qu’on peut le voir sur
la-méme figure.
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La commande par poignée tournante serible
présenter de réels avantages surtout pour la come
mande des gaz ; ce dispositif permel, en elfet, de
réduire Padmission sans lacher le guidon ; il assure,
par suile, une grande précision & la diréction.

L.es autres commandes que. comporte fa moto-
cyclette sont, : :

La commande de changement de vﬁ:esse qui se
Tait au mioyen d'un levier place sur le coté droit,
4 hauteur dit féservoirj

© Fig. 117, — Guidon Gazda.

La commande de frein arriére par une pédale
placée en avant du repose-pied correspondant
cette pédale ést généralement & droite;, mais cer-
tains préconisent la pédale de frein & gauche ;

_ Lé bouton de commande de lavert;.sseur élec-
Lrlque dispose. génerafemenﬁ sur le guidon ;

La manette‘d’allumage du phare mentée le pius
souvent au milieu du guidon ou & Pavant du réSer«
voir ; cette manette peut occuper diverses posltmns
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correspondant & Péclairage de route, 4 Iéelairage
code, & Pallumage de la lanterne pour la v1}¥e el
4 Pextinction ;

Le demarrzeur ou kwk—slarier

Le kick-slarfer, quon trouve aujourd’hui sur
toutes les motocyelettes, est une pédale de mise en
marche du moteur ; ce dispositif a rendu trés aisée
une opération qui était plutot désagréable et pénible
lorsqu’il fallait, pour lancer le ‘moteur, pédaler
jusqu'd ce que la vitesse de la moto soit suffisam-
ment grande ou courir a eolé de la machine jus-

F‘ig 118, — Poignée toumante Tr:umph

qu auvc premléres explosmns La rmse en. métchﬁf

par pédalage “existe encore v

moleur, o :
La manlvelle du kzck—starter est sohda]re d un
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toujours complété par un cerbain nombre d’acces-
soires

Llindicaleur de vilesse, donb D'utilité est trés
grande car le condudteur ne se rend pds toujours
trés bien compte de la vitesse a laquelle il roule et
la connaigsance de celle vitesse a uheé grande
importance; ¢tant donné que la facilité plis ou
moins grande darrét dépend de la vitesse de
marche;

Le compleur kilomélrigue qui, dans les modéles
les plus perfectionnés, comporte Pindication des
kitométres parcourus 4 chaigue étape (avec remise
a zéro) et 'indicalion Lolalisée des kilomeétres par-
courus depuis la mige en service de linstrument,
L’indicateur de vitesse el le compteur sont en géndraj
groupés en un seul appareil. La commande de Vindi-
cateur et celle du compleur sont prises sur la roue
avant ;

Lindicalenr du nivean  d’essence qui - permet
d’éviter la facheuse panne d'essence, grice & la
possibilité gqu’il donne au motoeyelisie de connattre
4 chaqgue instant quelle quantité de carburant il
reste dang lg réservoir |

Lampéremélie; complément  indispensable  de
Pinstallation délectrique ;

La monire.

Ces divers instruments sonb wontés soil sur le
guidon et sur le dessus du réservoir, soit en totalité
sur ¢e defniér, ’
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L'éclairage

[Véclairage de la motocyelette nest pas seule-
ment indispensable parce que toul motocycliste
ést appelé & civculer la nuit ; il est, de plus, obli-
galoire, par applmal;mn des prescrmtlons du Code
dela Route. Mais il ne suffit pas de monter un phare
quelconque pour flre en régle avee les exigences
admlmstratwes, it faut que le phare réponde a
des conditions spéciales ef, enfin, méme si le. phare
esl conforme au réglement sa présence sur la molo-
cyclette n’évitera pas au conducteur la contra-
vention si ledit phare n’est pas revélu de la plaque
ou eslampille officielle indiquant que le phare est
d'un type agréé par le Ministre des Travaux Publics,

n effet, un arrété ministériel en date du 19 dé-
combre 1930 a fixé au 1t avril 1931 Ia date & laquelle
toute motoeyelette doit obhgatmrement Gbre munie,
poui Uéclairage B {voir plus loin le sens de cette
exjpression), d'un projecteur d'un type agréé par
le- Ministére des Travaux Publies et portant es-
tampﬂle précitée. Cetbe estampille est -apposce par

fabrzcant du phare, sous sa responsablhte elle
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164 LA MOTOCYCLETTE

doit étre fixée a demeéure et avoir au moins 2 em.?
de surface ;-elle porte les mentions :

AcgrEf. AB., TP, et un numéro.
ou AcriEt, B, TP. et un numéro.

L’estampille peul étre remplacée par un poingon-
nage fait dans le métal du phare et reproduisant
les mémes indications. '

Voici ce que signifient, les mentions de estam-
pille :

Les lebtres A B ou B indiquent que l¢ phare
est agréé, soit pour Péclairage A et Péclairage B,
soit pour I'¢clairage B seul. Les lettres T P veulent
dire « Travaux Publics ». Enfin, le nombre qui figure
& la suite est le numéro du certificat d’approbation
du type quia été délivré au fabricant,

Quel est le sens des expressions « éclairage A »
el « éclairage B »?

Ce sont les désignations officielles, administra-
tives des deux modes d’éclairage suivants

Eclairage A : ¢’est celui que donne un projecteur
oun phare capable d’éclairer la route & 100 métres
au moins ; ¢’est 'éclairage de route ;

Ticlairage B : ¢'est Véclairage qu’il faut obliga-
toirement employer sur la route lorsqu’on eroise
un aulre véhicule ou un usager guelconque de laroule
afin d’éviter 'éblouissement @ & cet effel, le moto-
cyeliste doit, d'aprés le Code de. la Route, soit
rabaltre le phare de maniére que le laisceau lumi-
neux vienne frapper le sol & 25 métres en avant,
soit substituer "4 Véclairage A un aubre mode
d’éclairage donnant le résultat que nous venons
de dire et auguel on a'donné le nom un peu barbare
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L ECLAIRAGE 165

d’éelairage-code, On appeile, de méme, phare-code
celui qui est. établi pour satisfaire & cette prescription
administrative.

Les phares A B peuvenl ébre réalisés de deux
facons

Ou bien ils ont une ampoule unique mais ils
sont montés de manieére telle que le conducteur
puisse, en marche, les orienter pour Péclairage &
distance - (glace sensiblement wverticale) ou pour
I'éclairage-code (glace inclinée vers le sol};

Ou bien ils sont munis de deux ampoules dont
la position, par rapport au réflecteur placé derriére,
est. telle que Pune donne Iéclairage & grande
distance et 'autre 'éclairage-code ; dans ce cas
le motocyeliste a, & portée de sa main, un commu-
tateur au moyen duquel il peut, suivant les besoins,
allumer 'une ou l'autre ampoule. Cest la solution
la plus fréquemment adoptée.

Rien ne s’oppose, d’ailleurs, & ce que la moto
soit. munie de deux phares distinets, Pun pour
Péclairage A, Vautre pour Uéclairage B, mais
¢'est 1a une complication que 'on peut fort bien
éviler en adoptant un phare & deux ampoules.

Les motocyelistes dont la machine est munie
d’un phare code ou d’un phare A B mais non estam-
pill¢ parce qu’il a ébé acheté avant Ia publication
de arrélbé ministériel avaient Pobligation, avant le
leravril 1931, de le faire estampiller par le fabricant.
Une feois Pappareil ainsi estampillé; il ne faub y
apporter aucune modificalion.

En dehors du phare 4 double éclairage dont
nous venons de parler; la motocyclette doit étre
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166 S LA MOTQ CYCLETTE

munie d’'une lanterne a feu rquge, p]acec 4 l arriére,
du coté gauche.

Si un side-car est attelé i la motooyulette il
dail étre pourvu d'un feu bla_nc a4 Pavanl et d’un
feu rouge a larriére, & gauche,

L'éclairage de la moto peut élre produit par
Pacétyléne ou par Pélectricité. Nous ne mentionnons
que pour mémoire le premier systéme qui n’est
plus guére en usage ef qui, d’ailleurs, ge préte mal
a la réalisalion du double éclairage prescrit par
Je Code de la Route. Nous ne déerirons, par suile,
ici que Iéclairage électrique. :

L’ éelairage électrique. — La gsolution en apparence
la plus simple pour Péclairage électrique d'une moto-
cyclette serait celle qui consisterait & emprunter i
une batlerie d’accumulateurs 'énergie électrique
nécessaire. Une fois Uaccumulateur déchargd, on le
fait recharger au garage ou on le c¢harge soi-méme
i 1a maison. Mais une telle solution offre, en réahté,-
hien plus d'inconvénients gque d'avantages : si I'on
vent que l'accumulateur soit capable d’assurer
Péclaivage pendant un temps suffisamment long,
sans recharges trop fréquentes, il faut e prendre
(’assez grande capacité (*) et son poids devient
alors trop grand. D’autre part, méme avee une
batterie de capacit¢ assez grande, la décharge peut
survenir brusquement et e motoeyeliste risque de
se trouver en panne de lumiére en pleine nuit,

Tl est donc souhaﬂ;able de disposer d’un m,cuyen

1. La capacite d’um a,cmzmu}afeur (qui s’exprime en amnizres
heurves) est la propri¢te quil a & emmagawmer une. quantité plus
ou moing grande d’électricite.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



L CLAIRAGE 167

permettant d’assurer la charge de I'accumulateur
sans recourir & une source d’énergie extérieure a la
motocyelette. Or, nous avons sur la machine une
source d’énergie, le moteur, qu’il est tout naturel
de songer & utiliser. Clest ce que réalise le systéme
d’ec}awage dont nous allons parler maintenant.

Dans ce systéme, qui est de plus en plus employ¢
par tous les bons censtructeurs, on commande,
au moyen du moteur, une machine productrice de
courant électrique et on utilise le courant obtenu
pour maintenir constamment en charge une hatterie
d'acenmulateurs qui, celbte fois, peut élre de petite
capacilé, puisquelle est, constamment rechargée'
quand la moto roule.”

81 la machine électrique est une dyr;qma {cas
le plus fréquent), ¢'est-d-dire une machine fournis-
sant. du courant conlinu (voir page 94), celui-ei peub
étre utilisé directement, 4 la condition que Ia
tensian du courant débité par la dynamo eorres-
ponde i celle de la batierie d’accumulatenrs (6 volts
géndralement ).

Dans certains cas, la. machine electnquc est
un alfernafenr, ¢ est-d-dire une machine donnant
du courant alternatif {courant changeant de sens
un certain nombre de {ois par seconde) ; ce courant,
qu: peut  étre utilisé tel quel pour I'éclairage,
ne peut pas servir i la charge de 'accu. Mais on
peut le redresser el une solution trés simple de
ce redressemenl est donnée par. les soupapes ay
cupramgde couramment. employécs aujourd’hui,
notamment, dans de nombreuqes xnstallatuons d&
T.8.F. -

~ Toutefois cette solutlon n est apphqueﬁ qu ﬁx::;:p?
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‘lionnellement et c’est & la dynamo qu’on demande
généralement de fournir le courant.

il est un cas, toutefois, o Nalternateur est utilisé
pour réaliser d'une maniére Lrés simple I'éclairage
de la motocyclette :c’est celui ot Péguipement ne
comprend qu'un alternateur el un phare ; divers
constructenrs ont établi des appareils de co

" type qui donnent
toute satisfaction
(Alternovi, Cicca,
Maglum, Raidos,
ole.). Toutefols,
dans ce cas, il laul
prévoir un  pelit
accumulateur ou,

CPig e, au besoi ;
Alternatenr « Magnclo-Frapee » u €s01n, une pi]e
(Alterno). seche, pour assurer

_ - Péclairage & Parrét
(lanterne ou feu de position). La figure 119 montre
un alternateur « Magnéto-France » et la figure 120
représente le schéma  d’¢elairage an moyen de
cel appareil. _

La commande de P'alternateur se fait parfois par
courroie ou par chaine, mais plus souvent par fric-
tion sur le pneu ou sur le volant du moteur, Comme
il importe que l'alternaleur ne tourne pas pendant
le jour, il convient de prévoir un dispositif de
débrayage gqu’on’ réalise trés simplement, dans le
cas de lentrainement par friction, & Paide d’un
mécanisme permettant décarter le galet de friction
du pnen ou du volant, lorsqu on desxre mettre 1’alter-'
nateur hors service. .
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Dans le cas de la dynamo, ['équipement doit
comporber un organe spécial, le conjoncleur-disjone-
leur, dont le role est de (‘.uul!ui‘ automatiquement
le circuit entre la dynamo et la batterie lorsque

celle-ci est chargée & bloc. 5i le conjoncbeur-disjonce-
Leur n’existait pas, la batterie se déchargerail dans
la dynamo et celle-ci risquerait d’éfre gravement
détériorée.

En principe, le conjoncleur-disjoncleur est cons-

Commutateur
Lanterne ar’t |
Fhare
losse rovge, plare (o856 nomeé.__
Cosse bleve Flament coupelie,code ef ville
LOsse jausre

Fig. #20.

Litué par deux bobinages enroulés sur un noyau de
fer doux ; 'un des enroulements, fait en {il fin, esf
branché en dérivation aux hornes de la dvnamo ;
lautre, en fil de forte section, est en série sur le
circuit d’éclairage. L'ensemble forme un électro-
aimant ; en regard du noyau est placée une masse
de fer doux porlée par une lame oscillante ou
¢lastique munie d'une pastille platinée placée devant
une vis platinée (cet ensemble est analogue & celui du
trembleur de bobine d’induction que nous avons
déerit, page 96).

Lorsque la dynamo tourne et gque la force électro-
motrice (voltage) du courant débité par elle est
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170 LA MOTOCYCLETTE

gupérieure 4 celle de Paccumulateur (¢’est-d-dirve
lorsque la batlerie n’est pas chargée a fond), le
courant de Iy dynamo, en circulant dans Uenroule-
ment de fil fin, excite Pélectro-aimant qui allire
la masse de fer doux; la pastille et la vis platinée
sont, maintenues en contact et le courant de la
dynamo va charger la-batterie.

Au contraire, lorsque la batterie est déchargée on
lorsque, la dynamo tournant trop lentement, la
tension aux bornes de ladite dynamo devient irifé-
rieure a celle de la hatterie, Ia massge de Ter doux du
conjoncleur-disjoncteur cesse d'étre attirée, la pas-
Lille el la vis plalinée se séparent eb le circuit de
la batterie se trouve coupé; on évite ainsi que la
batberie ne se décharge dans la dynamo,

Ainsi que nous lavons indiqué précédemment
(voir page 93}, lorsquune motoeyelette est munie
d'une dynamo d’éclairage, avee batlerie d’accumula-
teurs, il est particulierement avantageux de suppri-
mer la magnéto et d'utiliser, pour 'allumage du mo-
teur, le eourant fourni par Finstallation d’éclairage,

Nous allons voir, par la description de deux
exemples de réalisation pratique, comment esl
¢tablie une telie installation.

Foguipemenl d éclairage el d'allumage Bosch, —
Cel équipement comprend

La dvnamo ;

La bobine d’allumage

Une batterie d’accumulateurs 6 volis ;

Le phare;

La lanterne arriére pouvant servir de haladeuse

Une lanterne de edté pour le sidecar éventuel;
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La dynamo (fig. 121) est logée dans la partie
supérieure de Pappareil. Son induit esl. commandd,
au mayen d’engrenages mulbiplicateurs, par un
arbre disposé & la partie inférieure du bati. I extreé-
mité arriéere de cel arbre porte une came qui
actionne le rupteur d’allumage (voir plus loin).

La dynamo est du type bipolaire & excitation

Tig. 121, — Dynamo Boseh,

shunt, tension 6 volts, puissance 30 watts. Quand
le mateur de la moto fonctionne, la dynamo fournit
le courant pour le phare, la baladeuse-lanterne
arriere, fa lanterne de coté, Davertisseur el Ia
bohine d’allumage, Ln oulre, elle charge la hatterie
qui alimente les apparells tlectriques pendam
Parrét du moteur, .

“Un  régulateur automatique 2 action’ raplde
intercalé sur le circuit d’excitalion de la dynamo,
maintient aux bornes de celle-ci une tension cons-
tante, quels que soient le régime du moteur et le
nomhre des appareils en circuit, Par suite, les
lampes sont alimentées d;rmlement par la dynamo
la hatlerie ne joue pas le role de batterie-tampon :
elle ne serl qu'a emmagasiner 'énergie ¢lectrigne
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requise pour Péclairage pendant les stalionnements
et pour Uallumage au départ.

Ce réglage de la tension aux hornes a, en oulre,
un grand avantage : il permet de faire fonctionner
Iéclairage méme sans la batberie, ou avec une
batterie délériorée, sans qu'il en résulte aucune
fluctuation de lumiére ou que les lampes se britlent,

Les lampes fournissenl toujours la méme inten-
sité¢ lumineuse el durent longtemps; la batterie
se charge de fagon enticrement aulomatique ef
assez rapidement, car le systéme permet un débit
élevé au commencement de la charge ; le débit
diminue & mesure que la balterie se charge.

Le conjoncleur-disfonclenr intervient automatique-
ment pour éviler que la batterie ne se décharge
dans la dynamo aux faibles vitesses du moteur
(ot la tension aux bornes est inférieure a celle de
la hatlerie) ; le conjoncteur-disjoncteur couple la
hatterie en paralleéle avee la dynamo dés que celle-ci
tourne assez vite pour fournir une lension égale a
celle de la batlerie,

Le régulateur el le conjoncteur-disjoncleur sont

montés sur le hili, du colé du collecteur ; un carter
en tole soustrait ces organes el Uintéricur de la
dynamo aux rentrées de poussiéres et aux projec-
Lions d'ean.

Le collecteur el les halais sont accessibles aprés
démontage des plaques de visite (1, fig. 122).

Les bornes de connexion se brouvent & Vintérieur
du carter du régulateur, mais les ciibles peuvent
étre branchés de Uextérieur, sans démontage. Deux
de ces bornes sont indiquées en 30 ef Hl sor la

figure 121.
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Le ruplewr fixe est logé dans un hoilier monté
sur la flasque-palier arviére. La figure 122 est une
vue de la dynamo, le couvercle du rupteur enlevé et
fa figure 123 montre, '
4 plus grande échelle,
fe détail du rupleur.
Les organes de ce dis-
positilsont accessibles
aprés enlévement du
couvercle 2, maintenu
normalement. par le
ressort de fixabion 3. Fiz. 122, — Dynamo Bosch,

e Iinguet. 1 (ﬁn*. couvercle du  ruptenr enleve,
123), monké sur un
support isolé, appuie par un taquet lsolant 2 sur la
came 3 qui le souléve une fois a chaque tour. Le
contact fixe 4 du rupteur, porté par une équerre
métallique 5, est a
la masse. Un céble
relie le linguet &
la borne latérale
{1, fig. 121} que
l'on relie elle-méme
4 la bobine d’al-
lumage. Une vis 6
permet de bloquer
I"équerre porte-

Fig. 123, -— Détail du rupieur
de la dynamo Bosch. contact.

Un condensateur

'logé dans la base du bati est branché en paralléle
avece les contacts du rupteur. .

‘Le boitier 7 du rupteur . peut pwoter sur la

ﬂasque—palzer_. Un ressort de rappel & tend constam-
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~ment & le fepodsser en posilion deé rélard iaxinum,
“ Pour permettre le réglage du point d’allumage,
on a préva un levier davaice 9
qui deit &tre relié par un cible
flexible Bowden & la manétte d’a-
vance 2 Pallumage montée sur le
guidon, _ )

La commande de la dynanio
doit se faire dé préférence par
engrenages droits. La vitesse de
“rotation de Parbre de cominande
©de la dynamo (ou, plus éxacle-
~inent, Je rapport de la transmis-

sion) est déberminée par le cycle
' ©din noteur {quatre tempis ou deux
bemps) el par le nombre de ges cylindres. Dans
le eas d'uni pioteur & qhatre teimps, la dynamo
doit tourner & la demi-vitesse du moteur, tandis
gqu'aves un mobeur & deux temps, elle doit tourner
4 lavitesse du thoteur.

- Les figures 124 et 125 lhontrént
commieiit on fixe le cable primiaire
‘allumage & la borne 1 (fig: 121)
‘de la dynamo au moyen d’unie cossé
du attache & wil a. Pour cela, on’
dénude 1¢ ¢able sur 5 " environ,
on le passe de haut en bas dansle
petit orifice du capuchon en caout-
chotic ¢, puis on Iengage dans SR
ld cosse a; on 'y serre en rabattant. les ghﬂ‘és gj.'-
eton Iy assujettxt par soudure en s On fixe
Pattache sur la boine 1 au moyen d'un éerou
avee rordelle Grower, puis vi coiffe lé tout dved

Fig. 124,

Fig 125,
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le capuchon en caoulchouc ¢, en éngageant celui-ci
par-dessus la rondelle isolante de Ja borne, comme
le montre en pointillé sur la figure 124

L’autre extrémité du cable se fixe & la borne 1
(fig. 126) de la bobine d’allumage.
~ La bobine dallumage (fig. 126), qui sert, comme
nous lavons dit précédemment, & transforrner en
courant dallumage i hautetens :
sion I courant & basse tension -
fourni par la dynamo ou par la
batterie, posséde un enraiiles
‘ment primaive, cothposé  do
quelques Lotirs de Gl relalive:
ment gros, dans lequel cireule
le courant & basse tension eb un-
envotlement secondaire A spires
trés nombreuses en fil fin, dont
une extrémité est relice & la
hougie par un- cable & fort iso-
lement ; ce cible est fixé & la borné 4 (ﬁg 126)
la bobine,

Le rupteur coupe le courant dans le circuit pri-
maire A Pinstant de laliumage ; celte ruplure
engrendre ‘dans lenroulemen«t seeondalre le courant
4 haute tension.

“Une des extiémités de 1’enrou19ment fﬁnmali&
(borne 15, fig. 126) est velite, par Vinterinédiaire
de lmterrupteur d’allumage disposé dans le phare
(voir plus loin), & Ja borne 51 (fig. 121) de la
dynamo et; par 1a, & la borne 30 (+) de la batterie
{voir le schéma des connexions, fiz. 131). Son
autre extrémité (borne 1, fig. 126) doit &lre welide
par un cible & la borné 1 (fig. 121) deé la dynaine.

infg. 126, - ‘Btiiiine -
C d'alliimage BDSCh -
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L enmulement secondau-e conshtue le prolonge-
ment du primaire. .

~ La bobine doit étre relice & la masse du cadre par
une bonne connexion métallique.

- La_ ballerie est composde de trois élements et
donz;e une tension nominale aux hornes de 6 volls,

CFig 127 ~— Phare Bbsdh'monte"éua’ uhe moioa‘:rciefte.,-

lorsqu’ elle est;-chargee a fond 07 amp pendan’r'
’dax heures sans. mterruptwn.
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exactemenl verticale que possible, afin que le
liquide ne puisse pas se répandre.

Le phare est conslruit de maniére a soustraire
le véflecteur & toute entrée de poussiere et & toute
infiltration d’eau, ce qui rend inutile le nettoyage
du réflectenr. La figure 127 le représenle monté
sur une motocyclette et la figure 128 montre le

Fig, 128, — Phare Bosch, vu d’arriére, Légende = 1, boitier du com-
mutateur ; 2, bouton d’avertisseur ; 3, bouton de commande du
ccommutatenr principal; 4, cible Bowden ; 5, manette Bowden
dei commande de l'éclairage code ; 6 boutan davertlsseur au

- guidon,

_-:phare, vu d’arraére, avec le dlspOSIEIf de commande'
~du commutateur. :

~Ce phare est muni d’une lampe a deux ﬁlaments,‘
“donnant I'éclairage & distance et I éelairage non
“aveuglant, et d’une 1arnpe auxiliaire pour l’éclalrage.
~ de stationnement. Le filament d’éclairage & distance
- se centre automathuement au foyer du réﬂecteur‘

L

ot T -
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quand on monte la lampe dans le phare. La lampe
auxiliaive se trouve au-dessous de la lampe a4 deux
filaments. . , o

Le passage de Pdclairage de route & éclairage
code, ou inversement, sopére au moyen d’un
commutateur logé dans le phare et commandé par
un {lexible Bowden dont la manette se monte sur

Fig. 129, — Phare Boseh™vu par Uarriere, commutateur ouvert.

Ie guidon, ce qui permel au conducteur de changer
Péclairage sans lacher le guidon. Sur la plaque-
couvercle de ce commutateur est généralement
monté un bouton interrupteunr pour Paverlisseur,
Le moloeycliste a ainsi sous la main tous les organes
de commande des appareils dleciriques.

~ Le corps du phare porte un commutateur d’éclai-
rage el un interrupteur d’allumage & clef amovible
avee verrouiliage de sireté (fig. 129). Le CONMU-
Lateur est rotatil et peut occuper frois posilions
de service, o T N s T -
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L'interrupteur de streté sert & donner ou & couper
le courant 4 Pallumage el &4 Pavertisseur ; dans la
position « Arrét » il wverrouille le commutateur
d’éclairage. Il se manceuvre par une clef amovible
que on peut retirer aprés avoir bloqué le commu-
tateur d’éelairage, ce qui met celui-ci 4 Pabri de
toule manceuvre non autorisée.

A Parriére du phare est disposée une lampe de
controle (4, fig. 129) servant & surveiller la
charge de la batterie ; cetie lampe s'éteint dés que
le conjoncteur-disjoncteur
automatiquecouple la batterie
en paralléle avee la dynamo et
elle indigue ainsi le commen-
cement de la charge. Au mo-

Fig. 130,

ment de l'arrét, la lampe se Lanterne ariere Bosch.

rallume el rappelle ainsi ao

conducteur qu’il doit couper D'allumage au moyen
deljla clel de shreté ; celte manceuvre provoque
'extinction de la lampe.

[ est indispensable de couper Vallumage 2 chaque
arrét du moteur, sinon la bohine d’allumage risque-
rait d’élre brilée au cas o le moteur se serait
arvété dans une position telle que les contacts du
rupteur se touchent.

La lanlerne areiére (Hig. 130), que Pon installe

de préférence sur le garde-boue arrviere, horizontale-

ment, la fendétre du tond tournée vers Uarriére, peul
servir de baladeuse, Le cible de la lanterne est logé
dans un tube mdékallique flexible qui le protége des
détériorations mécaniques ; ce bube se fixe le long

du cadre au moven de colliers. Pour utiliser la lan-

terne comme baladeuse, il sullit de la rebirer de son
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support aprés avoir desserré un écrou & oreilles et
de dégager le cAble des pinces qui la maintiennent,
~La figure 131 montre Ie schéma de connexions
de Péquipement. électrique Bosch®que nous venons

teepritgbe
PO L

G705

Fig. 131, — Sehéma des connexions de Péquipement d’éclairage et
drallumage par dynamo Bosch. Légende,r B, batterie ; D, dynamo
Cdalhimage ; i, avestissenr : K, agrafe ; L, phare Li lanterne
deedté; L3, lanterne arr:ére;M masse : S 4, manettedéclairage*
Lonon aveuglant avee boulon d’avertiﬁseur, 7, eahle de huugie b
Zi hobme da]lumage LR . o

de clécrare. Leireiour de couran’o 50 falt ‘ainsi quef
nous l'avons déja expllque, par la masse du cadre.
Pour cett,e ralson. Ha dynamo, Ja hatterle cb un des
poles de - chaqﬁe appare:l électnque (phare, lan-
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ternes, avertisseur) doif 8lre relic & la masse du
cadre ou du moteur par un bon contact métallique
indiqué par M sur
le schéma.

CEquipemenld
éleclrigue d'éclai-
rage « France »
— Voici un aufre
exemple d’équi-
pement élec-
trigque pour e
clairage seul.

La dynamo
(fig. 132) est éta- -
blie pour &bre commandde soit par engrenages-
soit par chalne ou méme par courroie trapézoi-
dale ; elle comporte une carcasse extérieure cylin-

: ~drigue d’un encombrement
- réduite facile & loger.
- Le projectenr est & deux
lampes (fig. 133) donb i’une
- osert de veilleuse, :
 Les connexions s étahlzssenb
©comme le montre le schéma
~de la figure 134, la borne I

" dela dynamo étant. relide &
la borne du conjoncteur

Fig, 132. — Dynamo «rFrance n."_-

o pig 133, .
. Pro;ecteur«France» marquée DY et la borne II

de la dynamo & Ia  borne

du- commutateur correspondant i la lanterne
arrzére R o g S
(e schéma est éf;abh pour le cas ou l’ampéremeLr&

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



182 LA MOTOCYCLETTE

est monté sur un tableau de bord avec le commuta-
teur. Il existe un modéle de phare portant lui-méme

i u:* Lloxan.. Batlerie

Figid 34, — Schéma de montage de Péquipement électrique « France »
avece tableau ampéremetre.

Pampéremétre ; dans ce cas, celui-ci est simplement
monté entre le pdle <= de la batterie et la borne B
du conjoncteur,
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‘ ~ Description de

o qué-lqijes_] 'rnoto'cy'clettes

Nous ﬁlions passer rapadement er Tevue quelques,
-cxemp‘]es de motocyclettes de Lypes divers el nous
verrons ainsi comment sont groupes et ageneds les
divers organes dont. nous . venons de donner ]a
dcscrlptmn._-;_' S !
' ' Moioryclefies Monei ei Go yon.

Cette mamn hvre des. motos avee moteur aj
deux temps (ésysreme Y 1lhers} et des motcs avcc;
-moteur A quatre temps R ; :

Les dwers modéles éx moteur deux temps ont
des ‘puissances de 2, 3ou4 chevaux ; ils peavent
reahser des vitesses de 60 ¢ 5 kllométres a I'heure,
au:vant Ies modéles, avec une consommation aux

] var:ant dP 2 5 lxtres pour les 2 CV,,)
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Helairage par alternateur, avec pile pour éelai-
rage a 'arrét,

oyon, tyvpe Superstandard.

~— Motoeyelette Monet et G

Et voici, mamtenant (fig. 13b), un type de ma-
chine avec moleur guatre temps, & bloc-moteur,
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des mémes conslructeurs (Supersiandarrl 4 av.,
350 em?) 1

Cette moto comporte un bloc-moteur a cyimdre
inclin¢ (fig. 136 et 137), avec soupapes latérales
(fig. 137); la distribution ést commandée par une
came unique actionnant des poussoirs. Le piston

L Tig 136 — B!Ucvmoteur Monef et {}Dynn,
- cOté allumage ot dép;ayage

porte trois segment&’, dbn’b wn segmént racleur, La
culasse est en aluminium avec de nombreuses el
tros Ja,rgas ailettes. Les organes de distribution et
Pembrayage sont d’un accés trés facile : il suffit
d’enlever quelquas écrous pour les mettre & jour.

- La boite trois vitesses forme bloc avec le moteur ;
elle en est séparde par une cloison permettant le
".gualssage avee une  huile appmprlée drfférenl;a de
celle employée pour le moteur. Al
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L’allamage est assuré par volant  magnétique,
la- maison’ Monet. et Goyon préféranl ce systéme
4 la magnéto, en raison de sa construction plus
robuste et plus simple, de sa plus grande facilité

Fig, 137, — Bloc-motenr Monet et Goyon,
ebté distribulion.

de démontage, en raison aussi des départs plus aisés
et du meilleur allumage: qu'il donne,

La figure 138 montre comment. est’ organisée la
roue arriére démontable,

Molocgelelies Terrol.

Parmi les divers modeles & deux et & quatre
temps que construil Terrot, nous décrirons d’abord
P'un des plus récents, la. moto Slandard (H S T)
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350 em.®. Celle machine eést congue pour le solo
aussi bien que pour le tan-sad.

Elle est munie d'un moteur quatre temps 4 GV,
7090 & soupapes latérales ; le graissage est assuré
par une pompe Mikro Gurtner. La boite est & trois
vitesses.

La figure 139 représente la moto Superspor?

du méme constructeur dont voici les caractéristiques

Fig. 138, — Roue arriére. démontable
Monet et Goyon,

principales : le moteur est & quatre temps (70 90
pour le'4 OV ;85,5 x 85 pour le irCV), 4 culbuteurs
enfermés et & double échappement. Le graissage
se fait parla téte de bielle au moyen d’une pompe
Mikro: conformément. & ce que montre schémati-
quement la figure 140, .

Les silencienx sont - particuliererent  efficaces,
ta-maison Terrot ayant toujours attaché une grande
importance on ne saurait trop Ven' louer — & la
question-du silence,
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La figure 141 montre lo delml de Ia transmlssmn
eb la figure 142 celui des freins & expansion interne,

Dans un autre type de machine, qu'elle dénomme
5 CV monobloc (fig. 143) la maison Terrot a réalisé
un élégant compromis entre le bloc-moteur, auquel
“elle demeure hostile, et le principe du moleur et de

. Flg 139. — Mutowclette Terrat
. '«Supersport» N

Cla haiba Sep&res. Eethe mem comporte un cavLer‘z_

moteur sufﬁs&mmenﬁ allongé pour  permeltre de
'.'_:menager dans ses flancs un logement cylindrique
..:_:destmé i recevoir la. boite de VItessea dont le carter
~ esb lui-méme. syimdrxque Ce carter peut, lorsque
~ les trois tu‘anks latéraux de fixation sont. débloques,:_ ;
~ osciller. autour de son ‘axe. L'arbre prmmpal por- -
tant le dehréyage et les p;gnons e chafne e
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co'ifxdid‘e- pas avec ceb axe, qui st excentré de 25 7%
environ. La rotation de la boite sur elle-méme

g 140 - Grntsaagp; dé 1a 'mdtoéyeiﬁ‘tte Terrot ¢ Supersport v
-~ Légénde : R, réservoit d'huile b, Ditichon - de remplissage ;

7o fktre ; p, pompe Mikro-Gurtnet i d, Houton de réglage de ¢ébit ;
e canal;sauon(uoyee de graissage de ja téle de bielle : », reniflard

du carter de distribution ; g tuyau de ren‘iﬂard assurant le grajs- ©
. sage de la chaine, ) .

Fig 14, o

-"‘ o Lo Fig, 142 P
qDétall de Ia transméssinn s Freins 4 expansion inferne -
.fdes momcyclettes Terrot .

. des motacyclettes Terrot.

permeh W ohtemr%avec ia 'plus grande simphc:té
la tension désxrée pour la- chatne. La figure 144
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représente ce mohohloc, vu du c6bé de la distribution.
Cette moto posséde le graissage par pompe &

F_lg_.'_ilis. — Motocyelette Terrot 5 OV m_onehlué.

circulation conlinue, & carler sec, réalisé comme
Uindigue le schéma de la figure 145. .
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- Liallumage el I'éclairage sont obtenus par dynamo
commandée par'.courroie__ sous carter fermé. Terrot
est hostile & la solution consistanl & monter le
rupleur sur Parbre de la dyname parce qu'il faut,
dans ce cas, entrainer celle-ci par chaine ou par

el el
- Fig 14k — Monobloe Terrot (e01¢ distribution).

pignons a fa vitesse du moteur (en produisant une
étincelle pour rien sur deux) ou a la demi-vilesse
dua moleur {et, dans ce cas, la dynamo tourne sou-
venl & une vitesse insuflisante pour . assurer la
recharge des accus). If préfére, en conséquence, fixer
le rupteur en_hout de Darbre -4 cames, ce qui en
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permel la commande sans intervention. d’aucun
organe de transmission supplémentaire,

Ces diverses machines sonl montées sur pneus
ballon 26 3,5 ou 27 x4 suivanl fes modéles.

-

/a pompe de
refoulement .

Tig. 145, — Graissaze a earter sec de la motoeyelette 5 €V
o monobloe Terrot, . S

Méfcaeycl.eiies‘ Dre.éch._-

Nous avons déja eu U'oceasion, dans les pages preé-
cédentes, de parler de certains des éléments de la
500 ¢m.® Dresch. Nous allons donner maintenant
une description d'ensemble de cette intérvessante
machine, dans laquelle le constructeur a adopté
certaines solutions que P'on rencontre habituelle-
ment surtout dans les voitures. :

“Un bloc-mateur (voir fig. 97) réunit le moteur,
Pembrayage et la boite, disposés longitudinalement,
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de la méme fagon que sur un chissis d’antomobile,
Ue bloc est fixé par une hroche qui traverse les
deux moentants inférieurs du cadre ainsi qu'une
fourrure prévue a Pavant du earter-moteur cb
par une Lraverse qui passe sous la boile.

Le moleur est & deux eylindres de 6477, dont
Uaxe est dans le plan de la machine. Les biclles sonk
calées sur un maneton commun, de sorte que les
explosions sont régulicrement espacées el se pro-
duisent & raizon d’une par tour. L’entralnement
de la machine est heaucoup plus régulier qu'avee
des manetons a 1800, disposition qui donne deux
explosions successives,

Lo vilebrequin démontable est en cing parlies
comprenant les deux portées, les deux bras qui
forment volant el le maneton central sur lequel sonlt
attelées les deux bielles. Celles-ci sont montées sur

calels eb les portées du vilebrequin sur bagues.

LLes pistons, en aluminium, sont & fond bombdé
et sont munis de deux seements,

Le carter inférieur, lrés profond, fail ollice de
réserveir d'huile (voir page 135). Un joint d'une
seule picee, interposé entre ce réservoir el le carter
imférieur, empéche tout suintement d’huile.

Le bloe des cylindres, d'une seule picce, esh i
soupapes latérales ; chaque ceylindre comporte
deux bouchons de soupapes el une vis oblurant un
orifice par lequel on peut introduire une tige
pour repérer la position du piston,

Les boupies sont wvissées dans les bouchons des
soupapes d’admission.

L’allumage est assuré par magnéio ; celle-ci est
cenlrainée par un pignon command¢ par la disbri

i3
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bution et attaquant la magnélo par Vintermddiaire
d’un joint souple. Ce dernier porte une poulie qui
entraine par courroie la dynamo.

Pour transmettre le mouvement du moleur &
Parbre longitudinal, on a utilisé les engrenages de
commande de Parbre & cames.

La roue de distribulion esl [ixée par cine el
éerou sur Uextrémité de Parbre & cames ; elle porte
Vembrayage. Celui-ci est du type & disques mul~
tiples. II se compose d'un tambour claveté sur
Parbre primaire de la boite, d’un plateau porté par
la roue de distribution et d’un contre-plateau qui
appuie les disques les uns contre les aulres. Les
disques menés sont solidaires du tambour, les pla-
Leaux el les disques menants sonl entrainés par
des tiges portées par la zone de distribution. Les
ressorbs d'embrayage, qui prennent appui sur les
Létes réglables des tiges d’enlrainement, agissent
sur le contre-plateau, de sorle que les disques se
Lrouvent serrés enlre ce dernier et le plateau. L'em-
brayage est ainsi équilibré et ne donne naissance
4 aucun effort axial.

Une tige de commande, qui traverse Parbre &
cames, libére les disques en repoussant le contre-
plateau. Celle Lige est atbaguée par une vis & pas
rapide logée a-l'avant du carter-moteur et com-
mandée par un levier,

La boite de vifesses est du type & engrenages
toujours en prise, & un baladeur. Les pignons de ce
dernier se déplacent respectivement sur larbre
primaire et sur Uarbre intermédiaire cannelés sur
la moitié de leur longueur (voir fig. 97) et viennent
se melire en prise, au moyen de grilfes, soil avec
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.
fe pignon d’entrainement de 'arbre secondaire pour
donner la prise directe, soit avec le pignon inter-
médiaire de premiére ; la deuxidme vitesse est
obtenue lorsque le baladeur est dans sa position

[
g
3
kg
|

\\\\‘—n\'
T

" Fig. 146, ~ Coupe du couple conique arridre
de la motoeyelette Dresch. )

intermédiaire, chacun des pignons étant alors en
contact avec les cannelures des arbres. '

La boite porte la pédale du kick-starter, le
secteur d'attaque ¢t un engrenage & rochel repoussé
par un ressort contre 'engrenage intermédiaire de
premiére, _ =

A Tarriere de la boite se trouve le joint d’accou-
plement @ ce joint n’est pas un cardan & proprement
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parler, puisque Ie couple conique, fixé dans e
cadre, se brouve dans Paxe de la ligne d’arbres. Sa

Tig (47, — Motocyeletic 200 em? Dresch.

présence disfaense cependant de réaliser une ligne
d’arbres parfaitement rectiligne el facilile beau-
~coup les démontages.
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Liarbre de transmission enlraine Paxe du pignon
d’attagque par Vintermédiaire de plateaux d’accou-
plement,

e couple conigque, & taille héheoidale, esh
enfoarmdé dans un carter f{ixéd au montanl droit
du cadre.

L7axe du pignon {fig. 146) est centré an moyen
de deux roulements coniques entretoisés qui ah-
sorbent la réaction. La couronne eslh emmanchée
a cannelures sur laxe de la roue arricre, enbre
deux roulements & billes,

L’axe de la roue arricre (méme figure) se compose,
en [ail, de l'axe -de la couronne, du moyeu de la
roue el de Taxe du moven de la poulie de
frein gui sont assemblés par une broche. 11 sullit
done d'enlever cetle broche pour libdérer la roue
arricre, qui se relire sans quon ailb & toucher ni
au frein, ni au couple conique.

Le freinage esb assuré sur Ja roue avanl par un
frein & tambour commandé a4 la main eb, sur la
roue arriére, par un irein & michoires extérienres
commandé au pied.

[La machine est montée sur pneus ballon 27 x4
pour janles & base creuse.

La figure 147 monlre Paspect général de cetle
excellente motocyelelle.

Et wvoicl, faisant contraste avec cetle machine
de grand lourisme, la petile moto Dresch type
« Baby », que nous prendrons comme exemple de

bicyclette & moteur ou motoeyeletle extra-légore
[ fior 3
(tig. 148).

Le moteur, de I-cheval, est & deux temps; son
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alésage est de 47, sa course de 52 (cylindrée 97 cm.?).
La transmission se fait par courroie trapézoidale ;

© Fig. 148, — Moto Dresch, type « Baby =

la petite poulie est attaquée par un e démul-
tiplicatour bloc avec lo motewr.
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La.machihe, munie d'une fourche A parallélo-
gramme, est montée sur pneus ballon de 600 %55,
Elle ne pése que 29 kilog el ne consomme que

; Fjgﬁ' 149, — Mot'ocyclett_e Moto_conrmjt quatre cylindres,

L litre 14 environ aux 100 kilométres, pour une
vitesse d'environ 25 & 30 kilométres & I'heure.
A noter que pour la conduite de cette petite
moto ni la carte grise, ni le permis-de conduire ne
sont exigés et que Vimpdt est seulement de 30 francs
param.
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Molocyclelle Moloconforl.

La Société Motoconfort va mous fournir, parmi
les divers Lypes de motos qu’elle construit, un modéle
de machine avee moteur quatre cylindres.

Cette motocycelette, que représente la figure 149,
esk mue, soil par un moteur de 750 em.* 4 quatre
cylindres, quatre temps, avec distribution par
soupapes renversées el arbre i cames en Léle,

soil par un moleur de méme Lype, mais de HOO cm.?
de eylindrée seulement, Pour le premier, I'alésage
est. de b4, la course de 81,7 ; le second a b4 d’alésage
el B4,5 de course,

L.e moteur cb Ia hoite de vitesses (& Lrois vibesses)
forment un bloc-moteur largement pourvu d'ailettes,
comme on le voil sur la figure. La transmission
s¢ fail par arbre longitudinal ¢t couple conique.

L'éclairage et TPallumage  sont  obtenus par
dynamo el batterie.

Moloeyclelles Gnome el Rhine.

La moto b GV type V 2 de la Sociélé Gnome et
Rhone est équipée avee un moteur d'un tvpe assez
particulier dont nous n’avons pas trouvé d’exemple
dans les descriptions qui précédent. Ce moteur
(fig. 150) est & qualre temps, d deux cylindres

opposés el horizonlauz {*). Alésage 68 "7 course
68 W7, Les culasses, en aluminium, sont déta-

chables ; la distribution est faite par soupapes laté-
rales complétement enfermées ; les pistons sonb en

1. On ¢

fawin.

gne parfois. ce Type de mofenr sous le nom de flal-
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alliage d’aluminium ; le graissage esl assuré sous
pression par pompe 4 engrenages noyée ; le réser-
voir d’huaile esl constitné par e carter inlérieur du
moteur. .
Comme on le voil sur la figure 150, le moteur

L E 5 ~
Fig. 130, — Bloc-meteur Gnome el Tthine V2 (e0té mise]'eﬁ marche)
Légende : 1, orifice de remplisgage d’huile du moteur ; 2, bouchon

de remplissage du moteur ; 3, orifice de remplissage d'huile de la
boite de vitesses; 4, bouchon de vidange de la bolte de vitesses,

forme bloc avec la hoite de vitesses (4 trois vitesses),
avec commande par levier agissant directement
sur le bloc. o

L’embrayage est, & disque unique garni de Ferodo,

La machine est non moins bien étudiée que son
bloc-moteur ; la figure 151 en représente la partie
essentielle, La transmission, du bloc 4 la roue arriére,
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est faite par arbre et couple conique Gleagson
(fig. 152}, avec joints souples & Pavant et & Varriére
de la transmission (voir aussi fig. 93).

Cadre ef moleur de la motoeyelette Gnome et Rhone V 2.

- Fig, 1510

Le cadre est en Lole d’acier emboutie a froid
{fig, 153) il est d’une rigidité-absolue sous un poids
réduit ; sa forme a ét¢ étudide pour qu'il abrite
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complétement fe réservoir d’essence qui cst ainsi
protégé. Sa partie supérieure, démontable, forme
tablean de bord et contient les appareils de contrdle.

Fig. 152. — Détail de la transmission
de la motoeyelette Gnome ol Rhdne V2,

ig, 153, — Cadre de la motocyclette Gnom"e et Rhone V2,

- La fourche avant est extrémement robuste ef
- souple : eclle est en tdle emboutie et comporte une
~suspension. par ressort a boudin, ainsi que des
~ amortisseurs et un frein de direction. '
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Les roues, & broche, montées sur pneus ballon
27 x4, sur jantes A base creuse, sonl instantanément,

= Roue arriere, démonlée, de la motoryeletie Gnome et Rhéne V 2.

Fig. 154,

démontables la figure 154 montre comment est
établie la roue arpiére : pour éviter Lout talonne-
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wient fors du remontage, un repére (indiqué par la
fleche sur la figure) a ébé margué sur le tournevis
du moyeu de roue : ce repire doil correspondre au
méme repére inserit sur le tambour de frein. Ge
systéme de repérage, gui rend particulierement,

Fig 155, — Vue des commandes de la motoeyeletle Gnome et
Rhdne V2, Légende @ 1, commande de débrayage; 2, poignée
tournante commandanl Pavance ; 3, commande du velet doair;
Ay commande du frein avant 5, conunande de éclairage code
6, interruptenr dlallumage © 7, bouton d'avertisseur : 8, poignée
tournante commandant les gaz,

aisées les opérations de démontage of de remonlage
el qui est, par suite, précieux, a été, d'ailleurs appli-
qué & la plupart des organes de cetle intéressante
machine.

La figure 105 preprésente, vu par-dessus, Ven-
semble des commandes de celle molo.
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La figure 156 montre une autre machine Gnome
el Rhdne (bype CM 1 sport) : ici, le moteur est un

Fig. 136. — Motoeyclette Gnome ct Riéne, type CM 1 sport.

monoeylindre de 73 m d’alés_agé el 82 % de course.
Distribution par soupapes en iéle, commandées
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par culbubeurs ; double ¢chappement. Les soupapes
et leur commande (culbuteric) sont protégées par
un carter ¢tanche (fig. 157).

Le cadre est & double berceau, en tubes d’acier
sans soudure (voir fig. 102). La fourche comporte,
comme celle du type V 2, une suspension par ressort
a boudin, avee amortisseurs el frein de direction.

Fig AT, — Moteur de la motoeyelelic
Gnome et Rhdne CM 1 spord,

Les deux types que nous venons de ddéerire sont
munis de deux {reins de trés grand diaméire, 4
segments internes, 'un, commandé au pied, agis-
sant sur le moyeu arriére, I'antre, commandé a la
main, agissant sur le moyeu avaut.

Mafocycléife Puch.

 Cette motocyelette vaut d’étre citée en raison de
Poriginalité de son moteur (fig. 168 & 160). Celui-ci
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208 LA MOTOCYCLETTE

est un deux temps a deux cylindres disposés cole
a cobe et en fravers du cadre ; les deux pistons sont
accouplés sur une bielle unique. Alésage 45 ;
course 78 ; cylindrée 250 em.®.

Les deux cylindres sonl & chambre d’explosion
commune. Comme dans les deux lemps ordinaires,
on ulilise les bords supérieurs et inférieurs des
pistons pour 'admission et I"échappement.
pement se {ait par le cylindre de gauche et admis-
sion par celui de droite. Ce moteur fonctionne de
la maniére suivante :

Quand les deux pistons approchent du point
mort bas aprés explosion, le piston de gauche

I échap-

devance légérement le piston de droite de fagon que
les lumiéres d'échappement soient ouverles sans
aucune perle de la puissance de lexplosion, Les
gaz brilés sont évacuds avant que le mélange nou-
veau n'enbre, car la lumicre d’admission est encore
obstruée par le piston de droite qui est en retard.
Les gaz sorlent avee une grande vilesse en {aisanl
le vide dans les cylindres et ils aident ainsi & Vadmis-
sion des gaz frais (fig. 169). Quand les pistons re-
monbent, en raison de leur posilion décalée, le
piston de gauche, en avance sur le piston de droite,
ferme les lumiéres d’échappement tandis que les
lumiéres d’admission restent ouvertes (fig. 160) el
le mélange frais enfre sans qu'il vy ait de perte.
e graissage est elfectué par une pompe réglable
;e

débit est conlrolé par Pouverture de la manette
des gaz el esl fonction de la vilesse de la machine.
La boite de vitesses est- & btrois vitesses Loujours

a engrenages placée dans la bolte de vitesses ;

en prise el elle forme bloe avee le mobeur, Les en-
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grenages fonctionnent dans un bain d’huile ; ils
donnent les démultiplications suivantes :

Premiére vitesse : 16,62 4 1;
Deuxiéme vitesse : 8,08 &4 1;
Troisitme vitesse : 5,42 a 1.
I’embrayage est 4 machoires ot & - disqucs
multiples de grande dimension ; il est situé dars
un tambour du moyeu arriére. ‘ ~

Fig. 158, Fig. 459, - Wig 160.
o ) Motewr Puch.

~ La transmission ‘du moteur & la boile est [aite
au moyen d'engrenages silencieux-d denture Gleason
dans le rapport de 2,31 a 1. Une chaine finale
protégée par un garde—chaine relie le pignon de
13 dents de la boite de vitesses au pxgnon de 39
dents solidaire de la roue arriére. .

Cette machme ayant  été spécialement congue
pour les mauvaises routes de I 'Europe centrale, com-
porte une fourche avant trés robuste et munie
d’ amorhss&urs de choos partmuherement. eﬁicaces

AL
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_ _ Molocyelelles Dollar,
Dans ces molocycleties, dont la figure - 161

Fig: 161, — dMolocyelette Dollar.

représente unomodele, ious retiendrons le dispositif
de suspension arridre @ connne vn penl le voir sur
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la figure, la roue est suspendue dans un cadre
qui reste rigide, ce qui procure une tenue de route
parfaile. Un manchon qu’il suffit de tourner d'un
quarl de Lour met les ressorts arriére en position
de « suspension sole » ou de « sugpension tan-sad » ;
comme nous Uavons fait remarquer précédemment,
la suspension ne penl pas élre la méme pour un ou
pour deux cavaliers. Deux freing & huile compen-
sateurs évitent les coups de raquette au passager,

Molocgelettes 1T N,

La Fabrique - Nalionule d'Armes de Guerre
d’Herstal (17 N} a adopté depuis 1923 pour loutes
les motocyclettes la solution du  bloc  moteur
intégral qu’elle considére comme la solution idéale
de la Haison mécanique du molbeur aux organcs
de transimission.

Les cylindres o culasses sont munis d'aileties
nombrenses, larges eb hien dégagées assurant un
refroidissement  parfaib ; Loutes les culasses sonl
amovibles ; les pistons sont en alliage d’aluminium
avec segments étroits et un segment racleur; les
axes de pistons sont creux et les bielles, dont Ia
sonl &

téte est montée sur deux rangées de galets
porlées exira-larges assuranl un long- usage.

Le ‘graissage est mécanigque, par pompe ¢oi-
mandée par le mobeur.

La I N construit -deux types de blocs, I'un %
soupapes labérales (fig. 162}, dans lequel Ia pompe
est du Lype noyé dans'la réserve d’huile du carter,
Vautre a culbuteurs (fig. 163), dans lequel la circu-
fation d’huile est assurdée par une pompe Pilgrim.,
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L’embrayage de ces motos est du type & disques
métalliques multiples travaillant  dans Thuile,
Les boites sont & trois vitesses ; elles comportent
six pignons dont quatre toujours en prise ; les pre-
miére eb troisitme vitesses s'obtiennent par la
mise en prise des clabots de baladeur; celai-ci

Fig. 162. - Bloc-moteur FN  Fig. 163, — Bloemoteur PN
a soupapes latérales. - . & soupapes commandées par
o . culhuteurs s0US carters.

comporte en outre, Ie plgnon de renvo: de la

deuxiéme wtesse. e

" La transmission est faite par chaine umque avec

couvre-chaine et amortisseur de chocs. o
Les frems sont mtérleurs A tamhours. S

2
._;n.

Moiacyc{eiie Ma;eslw

Cette maehme, que montrex{t les ﬁgures 164 eL_'
Iﬁa, offre unb »sxlhnuette tout. .,5. fmf. partwuhﬂm
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due & Dexistence d'une sorte de carrosserie qui
masque Lout le mécanisme el qui se compose d'un

Fig. 164, — Motocyclette Majestic.

carénage avant, d’un carénage arriére el d’un capot
intermédiaire. Les deux carénages, en tole d’acier
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214 LA MOTOCYCLATTE

emboulti d'une seule picee, donnent une protection
compléte contre toutes projections. Le eapot inter-
médiaire est étudié pour assurer une circulation
d’air intense autour du moleur en vue de son par-
fait refroidissement. La partie supérieure du capot

S FiE B, ﬁotncyc‘lette_ Majestic,” :

Cest composée dun - grillage donl le démontage
instantané permet  un aceds  trés  facile  au
~omotewr.
Le cadre habituel est ici reoplacé par un véri-
~table chassis formé de deux longerons en tole
~emboutie se rapprochant a4 Iavant et & Varriére
pour supporter les deux roues. -~ .
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 Le moyeu de la roue avanb (voir [ig. 166) pivole
sur un axe vertical placé au centre de la roue.
Cel axe forme croisillon avee un autre axe hori-
zombal o il est fixé rigidement, sur denx conlisseanx

g, 166, = Toue avant de-la motocyciette. Majestic, _

se déplagant verlicalemenl entre deux ressorls sur
deux tiges reliant le chiissis au carénage supérieur.
Les déplacements de la roue se font verticalement
le long de ces deux tiges siluées de chaque c¢oté.
Les deux ressorts de suspension sont gainés et
abrités de loxydation et de la’ poussiére. Le guidon
pivote sur le carénage, par conséquent sur Ia partie
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fixe de la machine. Les mouvements du guidon
sonl Lransmis & la roue par l'intermédiaire d'une
bielle. Les mouvements d’oscillation de la roue dus
aux choes ne sont pas transmis au guidon, ce qu1
assure une grande douceur de conduite.

La roue arriére (fig, 167) est & démontage rapide ;
elle est commandée par arbre & cardan.

g ﬁig. 16?._‘--—- 1:1611§ arridre de la inotbcycle_tt_e' Majestic.

Le blocwmoteur (Chalse), A gra1ssage automathue :
est A trois vitesses. Un couple conique logé dans le
carber moteur attaque un arbre longitudinal qui,
par l'mtermédlazre de deux accouplements, entraine
un couple cqmque Io‘ge dans le moyeu de la roue
farmére . ‘ : .

s frems! a tambour e‘r, é3 mﬁchmrea, sent-
gommagd»és pour la roue avant, par une manette
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montée sur le guidon ; pour la roue arriére, par
une pédale.
La machine est montée sur pneus ballon 27 x4.
Le guidon porte un tableau de bord trés complet
comprenant : lampe de bord, ampéremetre,
compteur, montre, contacteur d'éclairage et contac-
Leur d’avertisseur électrique.
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CHAPITRE X1V
Conduite de la Motocyclette

La premiére chose que doit faire le motocyeliste,
mis en présence pour la premiere fois dé sa machine:
e'estde bien dtudier le role des diverses manebies,
pédales el leviers, Nous avons indugqué précédems
ment commento sont géndralement  répartis’ ces
divers organes mais, comme il peub y -avoir des
différences. d'an “constructeur & Pautre; 1o mobo-
cycliste aura soin,, bien entendu, de prendre minu-
tieuserment. connaissance  deés indications  fournies
parle construecteur.

Le ‘débutant agira sagement,. avant d’entre-
prendre sa premiére sorlie; en se familiarisant par
quelques essais préliminaires avec le fonctionnement
des diverses commandes. La moto étant posée sur
sa.héquille, il mettra le moteur en route (voir plus
loin} et il vérifiera Peffel des manettes. Ceb éssai
doit -étre de courbe durée, pour ne pas fatiguer le
moteur: qu’il ne faut pas laigser tourner & vide trop
longtemps, surbtoul & grande vitesse,

Mise en marche du moleur: — Sagsurer toub
d’abord qu’il y a de Pessence dans le réservoir el
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=sur&0ut. qu il y a de llunle Lc manque dessence
occasionnera une panne désagréable mais sans
gravité, tandis que le -mangue Qhuile anra pour
conséquence de graves avaries. Vérifier le niveau (Ic-
Thuile dans le changement de vitesse.
- Slassurer que le levier de changement de v1tcsse
.est au point mort. . '

~ Ouvrir le rohmel; d’essence ot appeler l’essenca
aw carburateur en appuyant sur le poussoir, Ouvrir
'lége;-ement les gaz, fermer lair et donner peu
‘d’avance. Presser la manette du décompresseur (1)
‘el appuyer vivemer it sur le kick-starter, , puis lacher.
_ ecc)mpresseur : :la deuméme ou troisieme ten-
'tatzve le- moj;eur doil partir. S’ll refuse de se mettre
(,n rout,e 11 Iaudra rechercher la cau‘se quz 5 oppmaj‘.

_ ant' i:ou‘_;our's;E
fdéb’utant pourra se fam:harlser__?
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La béquille étant relevée et le motocycliste étant
en selle, pour démarrer, débrayer & fond et placer
le levier de changement. de vitesse en premiére,
desserver le frein s'il y a lieu, puis lacher Irés pro-
gresstvement (surloub vers la fin de la course) Ila
manette de débrayage et, en méme temps, donner,
trés progressivement aussi, des gaz. La molo
démarrera.

Bi on laisse U'embrayage se faire brusquement,
le moteur calera ou, ¢'il ne cale pas, il entrainera
la machine avec une brutalité extrémement pré-
judiciable & la honne conservation des organes de
fa transmission el des pneus,

En méme temps quon donne du gaz, on ouvre
un pen air, puis on augmente avance.

La moto est maintenant parlie : le mobeur
accélére el il faulb passer de premidre wvilesse en
deuziéme. Rien de plus facile © déhraver et diminuer
les gaz... Un court arrét... Placer le levier dansg

la’ position de deuxiéme vitesse; embrayer- ef,

en meéme f,t:li.lps‘-, redonner Prog
augmenter Pair el Pavance.

essivement des gaz,

Lorsque le moteur accélére de nouvean, la méme
manceuvre permeb de passer de seconde en troisiome,

51 une c6le se présente et que le moteur ralentisse,
il faul revenir d la vilesse inférieure; pour cela,
débrayer & peine et ramener le levier 4 la position
correspondant’ & la vitesse Immédiatement infé-
rieure. Cette manceuvre doit se faire rapidement,
sans. hdsitation;

I va de soi que si le moteur ne faiblit pas sur
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une cote, il n’y a pas lieu de changer de vitesse
mais dans ce cas il sera bon, en général, de réduire
un peun les gaz et Pavance,

~Lorsque la motocyclette comporte une pompe de
graissage auxiliaire (pompe coup de poing, par
exemple), il faut en faire usage dans les cdtes, un
graissage plus &bendant étant nécessaire 4 ce
moment. :

~ Une fois ‘en roule, on donnera le plus possible
d’air et d’avance, avec aussi peu de gaz que possible,
57l y a trop d’avance, le moteur cogne ; on restera,
bien entendu, au-dessous du point pour lequel ce
défaut se manifeste. La valenr de 'avance sera
d'autant plus grande que le moteur tournera plus
vite. On régle Pallure en ouvrant plus ou moins les
gaz. L : ’

 Pour descendre une cile, il faut se servir le moins
.'possib]e des freins : la meilleure méthode est celle
qui consiste & ‘utiliser le moteur comme !“.rean,
& et effet, on fermera les gaz et on ouvrira Uair en
grand. Pour une descente trés longue on pourra
fermer le robinet d’essence el Jaisser les manettes
de gaz ei: d’au' :‘z moiti¢. o‘uvertes '

Ne ]amals empla yer le decompresseur pour ra[enhr,
comme certams conducteurs ont tendance & lo
faire : cette fagon de faire: entraine & bref délal une:
grave détérmratwn de 1a soupape '

Une notlon que e motocychste dmt 8 efforcer:
d’vauénr trés rapidement eb trés complélement est
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celle de la distance sur laquelle il peut arréter sa
machine aux diverses vilesses, compte tenu de la
nature-et de I'état du sol,

Pour prendre un virage, garder loujours sa droile ;
la machine doit dtre penchée vers Uintérieur de la
courbe. On peut pencher le corps dans le méme
sens ou, au eontraire, garder le corps sensiblement,
droil : les deux méthodes ont leurs parbisans. Dang
les deux cas, les grippe-genoux en caoutchouc places
sur les ¢Otés du réservoir aldent & la manwuvre.

Pour arréler. la molo, fermer les gaz el ramener

la  manette d’avance; puis débrayer et freiner la
rote arriére Lrés progressivement. Le frein avant ne
doit étre employé qu’en cas de danger immédiat et
Loujours en méme temps que le frein arriere. 11 est
préférable de freinerd petits coups, pluiot qm:'dt.‘.
laisser lo frein serr¢ pendant un. long moment, ce
qui-détériore la garniture.
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Les pannes et leurs remedes
Entretlen et petltes reparatnons

_ E_Les perfectlon_nements et; I'e's’ s;')ms '~app0rtés ala
construction des motocyelettes ont rendu.les pannes:
de moins en moins fréquentes ; nous allons indiquer
tres rapidement. les causes les plus courantes de
foncmonnement defectueux et nous velrons que ues.
causes sonl. peu nombreuses. .
Hecommandatmn essentlelle en cas de panne,‘
recherchm la cause avee méthode et suivre toujours
le méme ordre dans celle recherche : o’est le moyen

le p]us; efﬁca(,e pnur aboutu- rapidemént ct‘, i coupf
R ! - \,\ : '
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B. — Le moteur s’arréte brusquement ;

. — Le [lonctionnement du moteur est  défec-
tueux (il a des ratés, il chautle, il cogne, il a un
mauvais ralenbi, ete.);

D. — Le moteur ne donne pas sa puissance nor-
male,

Dans chacune de ces cabégories, nous conseillons
de rechercher la cause de panne dans lordre
suivant :

a) Allumage ;

b) Carburation ;

¢) Distribution.

A. — Le moteur refuse de pariir,

1. Trop de refard a Pallumage

2. Bougie encrassée ou en mauvais état ;
3. Fil de bougie délérioré ou rompu ;
4

@
&0
g . Vis platinées du rupteur encrassées ou déré-
=2 glées ;
o §. Charbon de Ia magnéto usé ou cassé ;
= | 6 (Dans le cas d’allumage par balierie) Batierio
e ou insuffisnmment chargée ;
V7. (Idem) Bobine détériorée.
»‘*
[ 8. Réservoir d’essence vide ;
& 9. Robinet d'essence fermé ;
o t 10, Canalisalion d’essence bouchée ;
E ) 11i. Filtre du carburateur engorgé ;
g 12. Gicleur bouché ;
& | 18. Eau dans l'essence ;
(] S Ry
) 14. Excés d’'air;
= | 15, Entrée d'air par le joint entre le carburateur

of Jo tuyoau d'admission,
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16. Soupapes mal rodées ;

k1 2
S | 17. Tige de soupape coincée ou grippée ;
5 | 18, Tige de soupape trop libre dans son guide (ren-
! . o )
iy trée d’air) ;
- .
2119, Ressorl de soupape trop faible ;
ﬁ? 20. Soupape cassée ;
= | 21. Segments collés, cassés ou déplacés,
B. — Le moleur s'arvéle brusquemeni.
» ! - . 3 . r
?ﬁ” \ 22. Bougie encrassée ou en mauvais état ;
g 1 23. Il de bougice détérioré ou rompu ;
= ) 24. Charbon de la magnéto cassé ;
f": 256. Commande de la magnéto rompue.
o
&‘M
5 26. Réservoir d'essence vide
e ~ . - .
= | 27. Canalisation d’essence bouchée ;
fut ] s r
E 28. Fillre du carburaleur engorgé ;
] / 29, Gicleur bouché
= [ 30. Eau dans D'essence.
o
*
N -

g 31. Soupape cassée ;
d) Distribution. ( 32. Soupape coincée ou grippée ;

33. Hessort de soupape cassé.
C. — Le fonclionnemeni du moleur est défeciuenm,
I, — Le moleur a des raiés.

/34, Bougie encrassée ou présentant des fuites ;

gin \ 35. Electrodes de bougie trop écartées ou se tou-
s chant ;
g 36. Fil de bougie desserré, détérioré ou détaché
% ; 37. {(Dans le cas d’allumage par balieri¢) Batterie
= _ déchargée ;

\ 38, Contacts du rupleur encrassés.
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r 39. Tube d’amenée d’essence, filtre ou
b) \ vicleur bouchés parintermitlences;
Carburation.) 40. Fau dans D'essence ;
{41, Exets d'air.
&"%

¢} 42. Soupape qui ferme mal

1, — Le moleur chauffe.

43. Pas assez d’avance a 'allumage ;

44, Mélange trop riche ;

45. Ressort de soupape d'échappement trop fort ;

46. Tige (ou poussoir) de soupape d’échappement
trop court ; )

47. Silencieux obstrué ;

48. Mauvais graissa

o
bt,.

1L, — Le moleur cogne.

49, Trop d'avance a Pallumagoe ;

50. Aulo-allumage ;

5%, Trop de gaz; )

52. Chambre de compression encrassée ;
53. Jeu dans les articulations de Ia bielle.

IV, — Le moleur a un mauvais ralenii.

54, Bougie défectucuse ;

55. Fuites aux joints du motevr
56, Excés de graissage ;

57. Giclear de, ralenti bouche.

V. ~— Le moleur a de mauvaises reprises.

88, Trop de retard & Vallumage ;

589. Eleetrodes de bougie trop écartées;
60. Gicleur trop petit;

61. Gicleur bouché.
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VI. — Ezplosions au carburaler.
82, Auto-allumage ;
63, Magnéto décalée ;
64, Mélange trop pauvre, — Renirée d’air,

D. — Le moleur ne donne pas sa puissance normale.

65. Pas assez d’avance 4 Uallumage ; S
66. Bougie encrassée ou présentant des fuites ;
- 87. Mélange trop pauvre ou trop riche ;
© 68, Tube d'amenée d’essence, filtre ou giclour
: - partiellement bouchés ;. '
69, Soupape mal rodée.
~Nous allons examiner maintenani ces diverses
causes de pannes, en donner explication et en
indiquer le reméde.

1. — Nous avons exphqué (voar page 8‘3) pour—
-quo; it faut du retard a Iallumage lors de la mise
en marche du moteur, mais si I'on en donne trop,
le lancement du moteur devmnt dlfﬁmle ou lmpos-
‘suble : o :

“

U B Les dépﬁts charhonneux (dus é un 6:;«:@5
d’huile ou & une carburation trop riche) sur Pisolant’
de la bougie étant bons. conducteurs, le courant.
electnque, qui cherche le parcours - ‘de moindre.
résistance, passe par ces dépﬁtﬁ, au lieu de produire
'1 étincelle entre les électrodes : allumage ne se falt

s et le moteur ne peut pas partir. ‘
r!es électrodes sont trop écarbées (r écartement

viron 1/2 ), l’étmeel}e ne jaillit pas.
. — Nettoyer la bougie & D'essence ou
régle‘r I’écartement Aun besom changer la bougxe,
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3. Sife 6l de bougie est rompu a Pinlérieur
de la gaine isolante, le couranl ne passe pas el
Iallumage ne peul,.évidemment, pas se faire,

st Pisolant du edable de bougie est détpuit sur
une certaine longueur, le fil ainsi mis & nu peul
venir en contact avee la masse, ce qui produit un
court-circuit, empéchant Uallumage. (Cest 14 plulot
¢ (voir n® 36).

Lorsque la magnéto comporte une borne primaire

o

une cause de ralé:

destinée & recevoir un {il relié a la masse et sur lequel
est intercalé un inlerruplenr dallumage {quand
celui-ei est fermé, le circuit primaire se trouve
fermé constamment el le rupteur ne coupe plus
ce cireuil @il 0’y a done plus d’étincelles), vérifier
si U'imlerrupleur est bien ouvert, puis détacher le fil
de masse : si Vallumage se fail, ¢’est que Ie fil a une

perte & la masse @ le réparer ou le changer,

4, — Tl faut éviter quiil vienne de Phuile sur
les contaclts du rupteur, car celte huile brale el
provoque une usure rapide des vis platinées ;
d'aulre part, la présence d’huile (corps mauvais
conducteur) sur les vis empéche le passage du
courant.,

Auw moment ot le linguet est soulevé & fond, les

L 0D ‘m :

A
! m

vis platinées doivenl étre écartées de 04

si U'écarlement w'est pas normal, Pallumage ne
se fail pas ou se fail mal,

Remeéde. — Dans le premier cas, nettoyer le
contact & 'essence ; au besoin passer la lime douce
spéciale el ne jamais se servir de loile émeri.

Dans le second cas, régler 'écartement, en agissan!

gsur la vis réglable, aprés avoir desserré le contre-
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écrou qu'on blogue 4 nouveau une fois le réglage
lait,

5. — Sileche

le courant n'est pas recueilli el allumage ne se fail

hon de la magnéto esh usé ou cassé,
.

pas.
Reméde. — Remplacer le charbon.
6. — Au moment de la mise en marche, dans le

cas d'allumage par batberie, ¢’est celle-ci qui seule
fournit le courant” pour Dallumage; si elle est
déchargée, le moleur ne peulb pas partir.

BReméde. — Recharger la batterie. 51 on ne dispose
pas d'une imstallalion de charge, on pourra parfois
réussir & lancer le moteur en montant & la place de
[a bhatterie une pile seche ; on chargera ensuvile

la batterie par la dynamo.

7. — 1l est rare que la bobine soit. débériorée, Si
cela se produib (ce qui empéche Pallumage, puisque
la transformation de courant primaive ne se [lail
plus), il faudra envoyer fa bobine aun fabricant.

*
x %

8. — ILe molocyeliste soigneux ne connailra
Jamais cetle panne, car il prendra la précaulion de
vérifier souvenl la quantité d'essence restant dans
le réservoir de sa machine.

9. — 1l n'ometlra pas, non plus, d'ouvrir le
robinet d’essence avant de chercher & lancer le
moteur.

10. — L’obstruction de la canalisation d'essence
est rare eb ne se produira jamais si on a soin de

filtrer Vessence avand de la verser dans le réservoir,
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Au cas ol cette obstruction se produirail, il fau-
drait démonter le tuyau et le déboucher en soufflant
dedans ; cela est généralement ellicace,

i1, — Le filtre qui se trouve généralement, dans
un carburateur, au débouché du tuvau d’amence
d’essence sg'engorge quelquefois & la longue par dépot
de grains extrémement fins de sable.

Reméde. — Démonter le filtre eb netloyer le
tamis avec une petite brosse trés fine.

1. — (Voir n° 10}, 51 une parcelle solide obstrue
Vorifice du gicleur, démonter celui-¢ci eb soulfler
dedans ; si Uon ne parvient pas, par ce moyen, a
déboucher le gicleur, passer dans ce dernier un fil
trés {in mais en ayant soin, surtoul, de ne pas agrans
dir le diamélre de l'orifice.

13, — Sl y a de eau dans Pessence {ce qu’on
peut toujours éviter en placant une peau de chamois
dans U'entonnoir avanl de verser Vessence dans le
réservoir), une goulte peul venir se loger dans le
gicleur et rendre impossible la mise en marche.

Remeéde. — Démonter le gicleur et le souffler. Il
est prudent de démonter le carburateur eb de
U'essuyer avec un chillon see : souvent, lorsque
Vessence contient de Pean, il s’en rassemble une
cerbaine quantité au fond de la cuve et il faut
lenlever soigneusement avee un chiffon pour que
la panne ne se répéle pas. La présence d'eau dans Je
carburateur est aussi une cause de ralés (voir no 40).

14. — Si le mélange est trop pauovre, le départ
esl impossible, L'excés d'aiy provient d’une mau-
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vaise position de la manette d'air, d'un déréglage-du
carburateur ou de rentrées d’air (voir n° 15).

15, — 5i le joint entre le tuyau d’aspiration du
moteur et le carburateur n'est pas étanche, lair
pénétre par le tuyau d’aspiration et appauvrlt le
mélange. _
- Une rentrée dau' peut se fau-e aussx par une
bougie desserrée ou falée, .

 Reméde. — Refaire le joint ou faire une réparatmn _
provisoire en enbourant de ruban chattertoué le
joint entre les deux tuyaux

Serrer ou changer la vis,

- N . Gadp e
B I : o

- 16. — Une soupape mal rodée obture mal et la
compression est insuffisante ; généralement ce deéfaut
n’empéche pas la mise en marche, mals il empéche
le moteur de donner sa puissance. '

Reméde, — Roder la. soupape au moyen de potée
d émern ' .

17, — I! peu’r arriver que les t:ges des soupapes.
dun moteur laissé longtempe au repos, dans un liew
humide, sans gralssage suflisant, solent gnppées
“dans leurs guides. La mise en marche est 1mposmble‘»f
 .Reméde, — Faire couler du pétrole le long de
la ‘tige, puis, quand elle Jjoue hbrement dans son
Z"gulde, gralsser abondamment B

_ 18, — Sur fin trds Vieux moteur Ies guldes de-
--'soupape peuvent étre usés el des rentrées d’air se
‘produisent alors, qui empéchent la. mise en- mai‘bhe.
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19, — Quand le moteur a chauflé, les ressorts des
soupapes d'échappement deviennent géndéralement
trop faibles el la soupape reste ouverte ou se ferme
trop tard.

Si ce défaul n'empéche pas la mise en marche
«du moteur, il provoque une diminution de puis-
sance : dans ce cas, en tendant le ressort au moyen
d’un tournevis, pendant que le moteur tourne, on
constate vn meilleur fonctionnement.

Reméde. — Changer le ressort. Provisoirement, on
peut tendre le ressort trop faible en interposant une
ou plusieurs rondelles entre le ressort et son sicge.

20. - Une soupape cassée empéche radicalement
la mise en marche,

21. — Les segmenls peuvent étre collés par de
'huile desséchée sur un moteur resté longtemps an
repos. Dans ce ecas, la compression est nulle ou
insuffisante et le moteur ne peut pas partir.

Reméde. — Dégommer les segments au pébrole,
Un segment cassé¢ — accident rare — empéche

la compression : le remplacer au plus Lot.

Si les segments se déplacent sans leurs gorges,
ils cessent d’8tre tiercds et la compression ne se
fail. pas bien:

Heméde., — Démonter le moteur et replacer les
segments dans la position correcle.

*
¥ %

22, — (Voir n© 2.) Une bougie délectueuse est
plutdt une cause de ratés ou d’impossibilité deé mise
en marche.

23. — Voir ne 3.
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24. — Une brusque rupture, en marche, du char-
hon de la magnéto peut produire Varrét du moteur
{voir no 5).

25, — Il est rare que la commande de la magnéto
se rompe, mais si cet accident se produit, le moteur
g'arréte, ¢videmment, aussitot,

#
¥ ¥

26. — Voir n° 8,
27. — Voir ne 10,
28. — Voir no 11.
29. — Voir n° 12. Cause assez [réquente d’arrél,

30. — Voir n° 13.

3i. — Voir no 20.
32, — Cette panne m'est pas & craindre si le

maoteur est, bien entretenu et bien graissé.
38. «~— Voir n° 19, — Il est rare qu'un ressort de
soupape casse si le moteur n'a pas chauflé.

*
¥ ¥

34, — Voir nos 2 et 22.

35. — Voir nv 2.

36. — Voir n° 3.

37. — Voir n°® 6. — Cétle panne n'est pas &
craindre, en général, car la dynamo fournit le cou-
ranl nécessaire & allumage méme si la batlerie est
déchargée.

38, — Voir no 4,

*
¥ %

39. — Voir n° 10, 11 el 12,
40. — Voir nv 13.
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44, = Le mélange trop pauvre s'allume mal el

il'y a des ratés (voirnos 14, 15, 16 ¢t 18).

*
¥

42. — Voir no 19.
«
¥ x

43. — Voir page 83,

44, — Un mélange trop riche doune, lors de

lexplosion, une quantité de chaleur supérieure &
celle que peul dissiper le systéme de refroidigsement,

Reméde. — Donner davantage d’air. Voir aussi
sile gicleur n’est pas trop fort (consulter le fabricant
du carburateur).

45, — 51 le ressort de la soupape d’échappement
est Lrop forl, cetbe soupape ne s'ouvre pas franche-
ment, I'évacuation des gaz brilés ne se fait pas bien
et le moteur chauffe, [l faut changer le ressort.

46. — Aprés un service prolongé, la lige de la
soupape d'échappement se male et se raccourcil :
la soupape s'ouvre trop tard et Pellel est le méme
que dans le cas précédent.

Heméde. Si le moteur est d'un ancien modéle,
sans poussoir réglable, allonger la tige en la forgeant.
Les moteurs modernes comportent toujours des
pousseirs réglables permettant de rattraper facile-
ment, le jeu di & Pasure (voir p. 34),

47. — Tl peul arriver, fait d’ailleurs assez rare,
que le silencieux soil obstrué par de la boue ou par
dela suie (81 on a marché longtemps avee un mélange
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1"..110p riche). Dans ce cas, Iéchappement se fait mal,
il y a retenue de gaz chauds et le moteur chauffe.
Reméde. — Netloyer le silencieux.

48. — 8i Je graissage est insuffisant, les frotle-
ments qui en résultent font chauller Ie moteur.
CGest 1y une panne quwil faut éviter & tout prix —
car elle conduit au grippage... et aux notes de répa-
ration élevées — et qu'il est tres facile d'éviler en
vezilant au grmss&ge _

s o L o P

‘ 50 51 et 52, — L'anlo- aIIumage (c est-a dire
Vinflammation du mélange avant que e étincelle ne
se produlse i la bougle) peut etre dii & trois causes
principales : ‘
~ a) La bougie ne convient pas au moteur vers la
fin de la compression, les électrodes devwnnent_
mcandescentes et iallumage se produit ; I

b) La chambre de compression est ancrassée (&
la suite d'un excés prolongé de graissage et de
remontées d’ hulle au-dessus du- plston d’emploi de
mauvaise huile ou de fonctionnement prolongé avee
un mélange trop riche), La légére couche charbon-
neuse (dxte un peu improprement, « calamine »)
qui recouvre les parois de la chambre de. compresswn
diminue de fagon sens.lble le volume de ladite
chambre. Deux conséquences : le taux de compres-:
sion est: augmen’cé et cela peut suflire & falre cogner
le moteur ; les aspérités e:‘qs{;ant 4 la surface du
dépot charbonneux ~deviennent mcaxidescentes A
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ta fin de la compression et produisent Pallumage
prémature

¢) La manetle du gaz eslt trop ouverte, au dela
de ce qai est nécessaire pour la vitesse 4 laquelle
tourne le moleur : on admet donc dans celui-ci
un volume trop giand de gaz et le taux de compres-
sion se trouve augmenbé {(voir b,

Remedes, — «a) Remplacer la bougie el choisir
un autre type convenanb mieux |

h) Décalaminer la chambre de compression du
moteur, au moyen d'un gratloir en acier {voir
p. 2 Hil ;

¢) Ramener la manctie- de gaz el avoir soin,
comime nous avons conseille précédemment, de
marcher toujours avec le moins possible de gaz el

le plus possible d’air.

83, — Quand il existe du jeu dans la Léte de bielle,
chaque fois que, dans son mouvement, le piston
change de sens, il se produib un choe e raduisant
par un bruit métallique caractéristique.

I faut, de toute urgence, démonler le moteur et
resserrer les conssinets g1 o veut éviter un aceident
Sioon tarde, Darticulation chaulle et le

trés grave.

régule garnissanl le coussinel fond.

*
¥ %

54, — Une mauvaise bougie n’allume pas aux
basses allures du moteur,

55. — Voir n® 15.

58. — L'excéés d'huile donne un mauvais ralenti
avee cerbains moteurs,
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57. — 91 le gicleur de ralenti est bouché, le
moteur n'est pas alimenté nermalement au ralenti
(voir n® 12).

:
.o

58. — Voir page 83,

59. — Avee Pallumage par magndéto, si les élec-

trodes sont trop écartées, 1l peul se faire que 'élin-
celle jaillisse régulierement quand le moteur (el,
par suite la magnéto) tourne vite, mais qu’elle ne
puisse pas franchir 'espace compris entre les élec-
trodes lors d'une reprise, quand la magnéto tourne
lentement.

Reméde. — Changer la bougie ou régler I'dearte-
ment des ¢lectrodes a 05 ™7 au maximum.
60. — Un gicleur Lrop petit donne un mdélange

Lrop pauvre qui ne permel pas au moleur de
reprendre sa vitesse aisément,

Reméde. — Remplacer le gicleur par un autre
d'un numéro plus fort choisi aprés essais’ ou aprés
consultation du fabricant de carburateurs.

61. — Voir nos 12, 39, 57.

.
¥ ¥

62. — Voir n°® 50.

63. — 5i la magnéto est -décalée, Pallumage se

fait & contre-temps el il peul se produire des retours
de flamme ou explosions au carburateur.

Dans un moteur polyevlindrique, le méme défaut
peut provenir de linterversion des fils de bougies,

64, — Un mélange trop pauvre (voir n® 14 et 41)
donnant lieu & des ratés, les charges qui n’ont pas
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explosé dans le moteur senﬂamment parfo;s é
l’extémeur du moteur. .

' 65 — er paae 83

C o

67. — Sile melange est de compomtmn incorrecte,
trop pauvre ou trop riche, le moleur ne fonctionne
pas blen et il ne peut pas donner toute sa puxssance.

68, — Voir nos 10, 11, 12. — Sl le carburateur est
‘mal alimenté, Je moteur ne peut pas fonetionner
convenahiament - clesh 14, plutﬁt une cause d arret‘
ou de ratés. R S '
89, — Voirno 42,

" Auires pannes.

" Nous nous sommes étendu un ‘peu ldnguement.
sur les pannes de mobeur parce que ce sont les plus
fréquentes (quoaque relativement rares avec les
machines perfectionnées actuelles) et aussi parce
‘que ce sont les seules. quinécessitent, pour la décou—"'
verte de la cause des recherches parfms un. peu_i
déheates e : :

- Pour ce qul ‘est des pannes des organes aques quef_
les moteurs et leurs annexes; aucune difficulté: ces
pannes, d'ailleurs trés: Tares, . surtouh avee . une.
‘machine bien smgnée sont, pnur ainsi dire, tOIl]OUI‘SI:
:bruyantes, apparentes “et, par: conséquent dun
dlagnostm aisé. 11 s'agira, en effet, e plus souvent, i
d’une ruptur , d_brgane, du déc]avetaga “dhun
pignon, etc.; dans des cas semblables, aucun
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doute possible en ce qui concerne la cause de la
panne el sa localisation.

Nous ne mentionnons que pour mémoire la
panne de pneumatiques ; les fabricants distribuent
des notices dans lesquelles sonl expliquées trés
clairement les méthodes de montage et de démon-
tage des pneus ; on y trouve aussi tous renseigne-

1

ments au sujet des réparations que le motocycliste

peut faire lui-méme.

Entretien de la motocyclette.

Les soing & donner 4 la moto consistenl essen-
tiellement dans le nettoyage, suivi d’un graissage
soigné, de ceux des organes qui sonb exposés aux
intempéries, & Paction de la boue et de la poussiére.
Il en est ainsi, notamment, de la chaine dans les
machines ot la chaine transmettant le mouvement
a la roue arricre n'est pas complétement enfermée
dans un carter.

Il est trés important de veiller au parfait graissage
de la machine. Vérifier le niveau de 'huile dans
le moteur avant chaque sortie et tous les 200 ou
300 kilomeétres. Avec un motleur neuf ou venant
d'étre remonté, il convient de vidanger Phuile
aprés les premiers 200 ou 300 kiloméires, puis de
répéter cette opération tous les 2.000 kilometres.

La boite de vitesses sera vidangée tous les 6.000
4 8.000 kilomeétres. Sur une machine neuve, cetie
opération doit. étre .faite, pour la- premiére fois,
aprés 2,000 kilomatres.

Pour les aulres organes, vérifier tous les 500 kilo-
métres le niveau de Thuile et faire le plein (ou
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graisser au moyen d’'un graigsseur 4 pression ceux
des organes qui. comportent des graisseurs 4
graisse).

Fn ce qui concerne la magnéto ou la dynamo,
ces  appareils  sont  géndéralement,  prévus  pour
fonctionner, avec la graisse consistante dont ils
ont été garnis & 'asine, pendant 50,000 & 70.000 kilo-
métres. 3i possible, confier le renouvellement de
ce graissage & un spécialiste ou au consbructeur.

Tous les 5.000 4 6.000 kilometres, il est bon de
vérifier les contacts du rupteur, de les nettoyer et
de les régler ¢’il y a lieu,

Petites réparations.

Chaque fois gqu'on a & démonbter une partie
quelconque de la machine, il faul procéder avee
soin et méthode ; rassembler toutes les pidees dans
une hoite ou, & défaut, sur un chiffon ; remettire
chaque écrou sur son boulon ; repérer, s'il y a lieu,
les engrenages pour éviter toute erreur au. remon-
Lage.

Démonlage du moleur. — Démonter les tuyau-
teries et le ou les fils de bougie. Sur un polycylindre,
repérer les {ils, en leur attachant une ébiquette,
avant de les détacher.

Dévisser les boulons qui fixent au carter le ou les
cvlindres el tirer ceux-ci; glils résistent, se servir
d'un maillet de bois et ne jamais introduire d’outil
entre le cylindre et le carter. Ne pas forcer, afin de
ne pas fausser la bielle, Placer des chiffons entre le
piston et le carter pour protéger Pintérieur de ce
dernier,
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Decaiammage — Le moteur ayant été démOnté
on peul enlever le dépdt charbonneux au moyen
d’un grattoir en acier dans le cylindre et dans la
chambre de combustion. Faire la méme opération
sur le dessus du piston, qu'il est inutile de démonter
si Pon a eu soin de protéger le carter avec des
chilfons, comme on le voit sur la figure 168 qui

F:g 168 L Decalaminage du mot ur Gnome et mmne Vz

mentre, é titre & exemple, la mamére d’operer'-
sur un moteur Gnome et Rhone. e

- “Démonlage d’une svupape — Gomprlmer le resso‘rt'
3usqu ‘A ce qu'on puisse dégager la clavette qui
maintient la cuvette ; on peut alors sortir le ressort
et la soupape. It est commcde d'employer pour cethe;
opératmn Poutil: dénommé «léve soupape wal

Le rementage de la soupape se fait de la mé
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Rodage d’une soupape. — Il faut roder les sou-
papes le moins pessible. Quand celte opdration
est devenue nécessaire, démonter la soupape comme
nous venons de le dire, puis enduire le siege d'une
piate formée d’huile et de potde d'émeri trés fine
remettre la soupape sur son siége el la laire Lourner
en appuyant légérement, alternativement dans un
sens ¢t dans Pautre, d’un quart de tour & chaque
fois, au moyen d’un tournevis engagé dans la fente
que comporte, & cel ellel, le dessus de la soupape.

De temps en temps, soulever la soupape et
examiner sa lranche et le siége, aprés les avoir
lavés a Pessence : quand les surfaces soumises au
redage sont uniformément grises et matles, Popéra-
tion est terminée, mais il est bon de répéler le
rodage avee de I'huile pure et de terminer par un
nouveau nettoyage soigné a Iessence.

Remplacemenl d'un  segmenl. — DPour enlever
un segment, ghisser entre celui-ci el le piston trois
ou qualre petites lames de “fer-blanc ou de téle
mince ; ces lames aident & enlever le segment.
En opérant de la méme maniére, en sens inverse,
on met en place sans difficulté le segient neuf.
Ne pas perdre de vue que les segments sont trés
fragiles et qu’il faul les manier avec précaution.
Ne pas oublier, lors du remontage, d’alterner les
fentes des segments,

Réglage du calage de la magnélo, — Rendre folle
la commande de la magnéto et faire tourner celle-ci
a la main jusqu'a ce que le toucheau du dispositif
de rupture, rencontrant la came, détermine la
séparalion des wis platinées (on sait que c’est au
moment de la rupture que Vétincelle jaillit), Si
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la magnéto est & avance variable, placer le levier
de commande de Pavance dans la position corres-
pondanl au maximum d’avance,

Cecl fait, déplacer le piston jusqu’a ce qu'il
alleigne la position correspondant au point d’allu-
mage (voir pages 41 el 81) : le consbructeur indique
céndralement & combien de millimélres avant le
point morl haut doil sefaire allumage (le piston eflec-

tuant cela va sans dire, sa course de compression),

1 TR g
R t i I al i
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= Fig. 159, _éu

Bloquer alors le  mécanisime d’entrainement
(pignon, par exemple) de la magndéto.

Dans le cag d'un moeteur a deux eylindres en V,
opeérer de méme sur 'un des cylindres, de préférence
sur celui qui est le plus pres de la roue arricre. si le
vilebrequin tourne dans le méme sens que ladite
roue ; si le mobeur Lourne en sens inverse, faire le
réglage sur le cylindre avanl.

Fizalion des edbles aux bougies. — Yoici un
procédé ingénieux recommandé pour la magndéto
Bosch {fig. 169) : prendre un petit tube de laiton b
de 35 % de long, donl une extrémité est taillée
en. hiseau tranchant ; le cidble ayant ¢bé dénudeé
sur 22 T en a; enduire de suil Pexleémité tran-

chanle du'pelit Lube el le glisser sur Vdme en cuivre
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du cable, le tranchant le prem}er ]e falre penetrer
entre dme eb la gaine de caoutchouc jusqu'a ce
quil ne dépasse que de 22 T (c); on le courhe
ensuite, comme Pindigue la figure, en d de manlére
4 former un ceillet. :

Réparalion d'un floffeur de carburafeur' percé e
Pour trouver le trou par lequel Eessence a penétré
dans le flotteur, deux procédés :

Sion le peut, plonger le flotteur dans un recxplent
contenant de l'eau chaude : l'essence se vaporise
et des bulles {ros visibles s’¢chappent. Repérer la
place du trou par un cercie 4 la craie ou au crayon;

- 5i Pon ne dispose pas d eau chaude, sur la route,
par exemple, bien essuyer le flotteur el Pentourer
d’un papier propre ; en agitant Ie flotteur, Pessence
suinte ob tache le papier a Uendroit du trou.

- Une réparation provisoire peut étre faate en.
frottant le Alotteur, a Pendroit du trou, avee du;
savon de Marseille. S o

- La réparation défintive se fera en obturant; le
trou avec une goutte de soudure ; en mettre Ie-'
moins. possible et limer lexcédent = o

 Au préalable il faut avoir vidé le flotteur de
-l’esgonce qui'y a pénéi;ré le mwux, pour cela, est
de laisser le flotteur dans de. l’eau bien chaude
Jjusqu'a ce qu’ il ne 50 dégage plus de bulles Si cela:
ne réussit. pas ou si.on ne peuﬁ pas se prncurerd eau
chaude, percer un’ autre ‘trou en un pomt opposé &
celui ot se trouve le premier el souder les deux
trous. On: tgouve au;ourd hui dans le commerce
de petits nécessaires & souder fort commodes, avee
_ehauﬁage du fer par 1e Méba, qui permettent. de:
faire une telle réparatmn sur la ‘route. .
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CHAPITRE XVI
Le Code de la route

Voici les principales dispositions, intéressant les
mobocyclistes, contenues dans le Code de la Houte
(Décret du 31 décembre 1922, modifié par les décrets
successifs des 12 septembre 1925, 12 avril 1927,
21 aotit 1928 et 5 oclobre 1929). '

. Art. 4, —— ... Tout véhicule marchant 1solemen§.
0'1'1; étati’onnant‘ sur une voie publique doit étre
muni, apreés la tormbée du jour, d'un ou de deux feux
blanes & Tavant et d’un feu rouge 4 Parriére. L'un
des deux feux blancs, ou le feu blanc, s'il esh unique,
est placé sur le coté gauche du thmule Il en est
de méme du feu rouge. - - - :

o Art. 8. — Les conducteurs de véhmu}es quel-'
.conques ~doivent toujours marcher 4 une allure
modérée, dans la ‘traversée des agglomératwns ou
toutes les fois que le chemin n'est pas parfali;emenb-
hbre ou que la visibilité n est pas assurée: dans de-

Les Qonducteurs de véhzcules quel-_
- prendre let ".-drozie pour croiser.
s 115 dowen : prendre a gauc}m;

pour dépassen B
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Ils doivent se ranger 4 droite & Uapproche de Lout
vihicule ou animal accompagné, Lorsqu'ils sont
croiscs ou dépassés, ils doivent laisser libre & gauche
e plus large espace possible, el au moins la moitio
de la chaussée quand il s’agit d’an aulre véhicule
ouw d'un troupeau, ou deux mébres quand il gagil
d’un piéton, d'un cyele on d'un animal isolé,

Lorsqu’ils veulenl dépasser un autre véhicule,
ils doivent, avant de prendre & gauche, s’assurer
quils peuvent le faire sans risquer une collision
avec un. véhicule ou un animal venant en sens
inverse.

I est interdil d'effectuer un dépassement quand
la visibilité en avant n’est pas suflisante.

Aprés un dépassement, un conducteur ne doil
ramener son véhieule sur la droite qu’apres s'ébre
assuréd qu’'il peuat le faire sans inconvénienl pour
le véhicule ou Panimal dépassé,

Art. 10. — Tout conducteur de véhicule ou d'ani-
maux, ahordant une bifurcalion on une croisée
de chemins, doil annoncer son approche el vérifier
que la voie est libre, marcher & une allure modérée
el. serrer sur sa droite, surloul aux endroils ol la
visibilité est imparfaite.

Le conducleur est lenu, aux bifurcalions el croisées
de chemins, de céder le passage au conduclenr qul
pienl sur la voie siluée a sa droile.

Toutefeis, en dehors des agglomérations, Ia
priorité de passage aux bifurcations et croisées de
chemins est accordée aux véhicules circulant sur
les routes nationales.

Art, 11, — Il est interdit de laisser sans motif
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Iégitime wun  véhicule  stalionner  sur  la voie
publique,

Tout wéhicule en stationnement sera placé de
maniére & géner le moins possible la circulation
et & ne pas entraver accés des propriéhés.

Les conducteurs ne peuvent abandonner leur
véhicule avant d’avoir pris les précautions néces-
saires pour éviter toul accident.

Art, 21. — Les organes d’'un véhicule automobile
doivent étre disposis
d’'incendie ou d'explosion ; leur fonctionnement ne

de facon & éviter tout danger

doit constiluer aucune cause de danger ou d'incom-
modité,

Les moteurs doivent éfre munis d'un dispositif
d’échappement silencieux. L'échappement [ibre esl
inferdil.

Art. 23, — Toul véhicule automobile doit étre
pourvu de deux systémes de freinage indépendants,
chacun d'eux & action rapide ebf sulfisamment
puissant peur arréter et immobiliser le véhicule
sur les plus fortes déchivités, L'un au moins des
systéemes de freinage doit agir directement sur les
roucs ou sur -des couronnes immédiatement soli-
daires de celles-ci.

Art. 24, — Tout wvéhicule automobile aulre
que la motocyelette devra étre muni, dés la chute
du jour, & 'avant de deux lanternes & feu blane
et, & larriére, d’une lanterne & feu rouge placde &
gauche.

Pour la motocyclette, cel éclairage peul élre réduil
ad une seule lanlerne 4 feu blanc placée d FPavani
el une lanlerne d feu rouge placée d Uarriére.
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Toul wéhicule 'auiomobzle doil ega!emeni dire
"pourvu d'un ou plusieurs d:spaszhfs permeliani
d’éclairer efficacement la roule d Iavani,. sur une
distance qui ne doil pas élre inférieure @ 100 mélres.
- Les appareils d’éclairage susceptibles de pro-
‘duire un éblouissement, doivenl, étre établis de
maniére 4 permetire la suppression de P'¢hlonisse-
ment & la rencontre des autres usagers de la route,
dans la traversée des aggl_omérations et dans toute
circonstance ol cetle suppression est ulile. Le
digpositif supprimant 1'¢blouissement doit, loute-
fois, laisser subsister une puissance Jumineuse
suffisante pour éclaiver efficacement la chaussée
jusqu'd une distance de 20 méires. :

- A Tintérieur des agglomérations urbaines, dans
Jes voies. pourvues d’un éclairage public, les auto-
mobiles peuvent n'avoir que les feux prévus aux
deux premiers alinéas du présent article (*).

 Des la chute du jour, les automobiles isolées
doivent etre muniez <'un dlspOSItlf lummeux_
capable de rendre lisible le numéro 1nscr1t sur la
pIaque arridre... :

- Art. 25, — En rase campagm l’approche de tout.
vehlcule automobile doit &tre signalée, en cas de
besom, au moyen d'un apparezl sonore susceptlblef
;d'étre entendu & 100 melres au moins et différent
des - types de signaux- Téserves d’autres usages:
par des réglements spéciaux.
"-'j'"Toutefms dans }es agglomératinns le son émla‘

1 Les prescriptmns relatives »a l’écla!rage sont complétées et_

précisées par les arrbtés ministériels des 28 juillet 1923, 8 oetobre 1929

et 19 décembre 1930, dont nous avonscité les dispos:tions Essentlel;les i
au chamtre XIL- I\Tuus n'y reviendrons pas icl, ) ;
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"par Pavertisseur devra rester dmtensﬁ,é assez
modérée pour ne pas incommoder les habitants
ou les passants, ni effrayer les animaux. L’usage
des Lrompes & sons mulliples, des sirénes et des
silflets est interdit. ' -

_ Art, 27. — Indépendamment de Ta plague portant,
les nom, prénoms et domicile du propriétaire (art. 5),
tout véhicule automohile doit élre pourvu de deux
plaques d’idenlilé portant un numéro d’ordre ; ces
plaques doivent &tre fixées en évidence, d’une
maniére inamovible, & lavant et a l’arrlére du
véhmule ).

Art. 28, — - Tout proprwtalre d'un véh:cul& au{;ou
-mob:]e doit, avant de le mettre en circulation sur
les voies publiques, adresser au Préfet du départe-
ment de sa résidence une déclaration faisant con-
naitre ses nom ef domicile et accompagnée -d’une.
copie du. procés-verbal de réceplion par le servscef
des Mines (prévu par Part. 26). .

Un récépissé de sa déclaration (carte gmle) est'
rf::rms au propriétaire ; ce récépissé indique le
numéro - d’ordre assigné au véhicule... La déclara-
tion. faite dans un déparﬁement est valahle peur'f
toute la France . : e

- Art. 29, — Nul ne - peut coudmre un véhlcule‘f
.aufomobiie sﬂ nest porteur d'un. perm}s (carte;

résxdence, sur l’ams favhrable d’un experb accrédlté;
par le Mmistre des Travaux Pubhcs Ge permxs ne

i Vuir plu.s ]om les preserlpt!ons yartlcunéres_ 19:tives anxl
jplaques d’identité ow plaques d‘nnmatmculatan (arrem ministérieli
du § décembre 1927), - B PR EENI
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peut étre délivee qu'a des candidats dgés d’au
moins dix-huil ans.

Les conducleurs de molocyelelles ¢ deux roues
doivenl élre porleurs d'un permis spéeial (permis
lype B) que le Préfel pourra, sur lavis favorable
d'un erperl accrédilé, délivrer aux candidals dyés
de seize ans au moins,

[Cet article prévoit Ia suspension du permis et
méme son annulation lorsque le titulaire a é&Lé
condamné par application des articles 319 et 320
du Code pénal],

[Les motocyclettes, dites « Cyeles pourvus d'un

moteur mécanique » par le Code de la Roule, sonl
régies par les dispositions des articles 21 4 33, Mais
les bieyelettes a4 moteur auxiliaire (B. M. A.) sont

seulement soumises aux articles 21, 22, 2

2 , 26
(réception par le Service des Mines), 31 (voir plus
loin) et 33 (courses) ; pour béndficier de ces dispo-
sitions, les « bicyclettes & moteur auxiliaire »
doivent : 19 peser au plus 30 kilogrammes, moleur
compris ; 20 ne pas dépasser, en palier, une vitesse
maxima  de 30 kilomeétres-heure ; 3° démeurer
susceptibles d’élre actionnées par les pieds au
moven de pédales, Ces machines « doivent porter,
d’une maniére apparente, sur une plague métallique
invariablement fixée au moteur, le nom du cons-
tructeur du moteur, indication du type du véhicule,
le numéro d'ordre dane la série du tvpe, et les
initiales B. M. A., le tout authentiqué par une ou
plusieurs marques de poingon apposées par le cons-
truecteur ». La machine doit, en outre, étre munie,
tout comme une bicyclette, d'une plaque métallique
indiquant le nom et le domicile du propriétaire,
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Les  conducleurs  de  ces  bieyclelles ¢ moleur
auzriliaire sonl dispensés de la carle grise el de la
carle rosel.

Art. 30. — Le conducteur d'une automobile est
fenu de présenber 4 Loute réguisilion des agenis de
Pauntorile compétente 19 son certificat de capacité
(carte rose}; 20 le récépissé de déclaration du
véhicule {carle grise).

Il ne doit jamais quitter le véhicule sans avoir
pris les précautions uliles pour prévenir toul
accident, toate mise en route intempestive el pour
supprimer toul hruit génant du moteur,

Art, 31. — bSans préjudice des responsabililés
qu'il peut encourir & raison des dommages causés
aux personnes, aux animaux, aux choses ou & la
route, toul conducteur dauvtomobiles doit rester
constamment maitre de sa vitesse ; il est tenu non
setlement de réduire cetle vitesse a 'allure antorisée
sur les voies publiques... mais de ralenlir on méme
d'arréter le mouvement. toutes les fois que le
véhicule, en raison des circonstances ou de la
disposition . des lieux, pourrail &lre une cause
d'accident, de désordre ou de géne pour la circu-
lation, notamment dans les agglomépations, dans
les courbes, les fortes descentes, les sections de
route hordées d'habitations, les passages élroils el
encombrés, les carrefours, lors d'un croisement oun
d'un dépassemenl ou, encore, lorsque, sur la vole
publique, les bétes de trait, de charge ou de selle
ou les hestianx montés ou conduits par des per-
sonmes. manifestent & son approche des signes de
frayeur,
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La vif';.esse._ des automobiles: doit éoalement, “dtre
réduite dés la chute du jour el en cas de brouillard,

*
# X

- Les plaques d'identité ou d’immatriculation
prévues par Tarticle 27 portent des chiffres et des
lettres (numéro abtribué par la carte grise); ces
chiffres et lettres doivent avoir, dans le cas des
‘molocyeletbes, les dimensions suivantes (Arrété
du Ministre des Travaux pub]ms en date du 8 dé-
cembre 19‘27)

Hauteur des chiffres ou Iettres.-. B
Largeur uniforme du trait................. 7
Largeur des chiffres ou des lettres....... ... 30
Espace libre entre les chiffres et les lettres e
- (sauf entre les chiffres des dizaines et ceux
 des centames) ...... R e e ha e S I..O:
Espace libre entre les chlffres des dwa’ines et

- ceux des centames.-, ..... NN i L 20'

 Dans le. cas des motoryelettes Ia plaque avant
-peut étre placée dans le plan de I'axe longitudinal
de la machine, a la condition que Ilnscrlptlon soit
falte des deux cOtés. =

~ Permis. de c:reulatmn. ~—~uLe matocychste d01t=
aprés avoir regu sa carte gr:se faire une déclaration
b I’Admimstratmn des Contributions indirectes
qu1 lui délivrera un perm;s de c;rculaiwn A l’appm‘
de cette declaratmn, qui doit élre souscrite & la
Recette buraha’re du dommxle du declarant celui-ci
-présen“tera la cgarte grise ‘eb un duphcata de pﬁéce
d’origine si la machine est neuve. R
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- Les droits sur les automobiles sont exigibles
d'avance el par trimestre compté & partir du jour
de la mise en circulation” de la machine (Loi de
finances du 16 avril 1930, art. 48). Pour les motos
qui étaient en circulation avant Ventrée en vigueur,
de cette derniére mesure, I'impdt est exigible les
1er janvier, 1€ avril, 1¢r juillet et 1er oetohre de
chaque année.

A partir du 1er ]anwer 1931, 1e perrms de eircu-
lation doit &tre revétu d’une .mention spéciale
(visa ou vignetle) établissant que les droits pour le
trimestre en cours onl hien été versés,

Voici le montant des droits de circulation (:mpot
d’Hlat) dans le cas des motocyclettes :

Puxsmncec v Taxe tmmeatne]la
B ST S _ 7.50
B s e e s RS [T T
E T ceie S 22,50
._4‘ cieasil .".'.,‘,__,-.'. . w i 30, » _
REEE s TR SR EAR SR SRR - 37.50
6....;._.,.._;-._.'-'..‘.-".;."._- o 45. “”. Sl

A cet zmpot Ky Etat peut s a_]outer une taxe munx-:
c:paEe de 17 9, (de la taxe d’Etat) an maximum
et. un 1mp6t departemental de 8, 50 au ma*nmum

'3 septembre ,-1928 a orgamsé la .perceptmn immé-
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diate des contraventions dans les conditions sui-
vanles

1o Ge patement est facultatif ; Paulomobiliste
ou le motocycliste peut se laisser poursuivre devant
le Tribunal de simple police ;

20 Le paiement bumeédial (établi pour permellre
au conducteur d'éviter les pertes de temps el
ennuis d’une poursuile en simple police] ne peut
étre fail gqu'entre les mains des agents de la police
spéciale de la roule ;

39 Le paiemenl immédial de la contravention
ne peut étre fait que si-le fait ayvant motivé la
contraveniion n’est pas susceptible d’engager la
responsabilité civile du conducteur et que si celui-ci
n'esl pas.en étal de récidive,
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