
Titre : Châssis, essieux, carrosserie
Auteur : Rutishauser, J.

Mots-clés : Automobiles*Carrosseries ; Automobiles*Essieux  ; Automobiles*Châssis
Description : 1 vol. ([2]-294 p.) ; 19 cm
Adresse : Paris : H. Dunod et E. Pinat, 1911
Cote de l'exemplaire : CNAM-BIB 12 De 62

URL permanente : http://cnum.cnam.fr/redir?12DE62

PDF créé le 27/9/2012











Préface





(1) I. Le châssis







(4) Fig. 1. Châssis à longerons droits



(5) Fig. 2. Châssis restreint à l’avant. Fig. 3. Châssis avec faux-longerons supportant le
moteur



(6) Fig. 4. Châssis avec faux-longerons supportant le changement de vitesse. Fig. 5.
Châssis avec longeronnets



(7) Fig. 6. Châssis blindé, genre Decauville



(8) Fig. 7. Châssis cuirassé, genre Spyker



(9) Fig. 8. Coupe d’un longeron avec longeronnet pris dans le même tôle



(10) Fig. 9. Châssis avec bas de carrosserie en tôle emboutie



(11) Fig. 10. Châssis avec mains de ressorts et supports



(12) Fig. 11. Schéma de châssis-type pour grosse voiture





(14) Fig. 12. Schéma de châssis-type pour petite voiture





(16) Fig. 13. Schéma de carrosserie sur châssis court



(17) Fig. 14. Schéma de carrosserie sur châssis mixte. Fig. 15. Schéma de carrosserie
sur châssis normal. Fig. 16. Schéma de carrosserie sur châssis long





(19) Fig. 17. Châssis type normal pour voiture de ville



(20) Fig. 18. Châssis type normal pour forte voiture de route





(22) Fig. 19. Châssis type normal pour voiture de route, de force moyenne



(23) Fig. 20. Châssis pour voiture légère





(25) II. Ressorts et suspension



(26) Fig. 21. Ressort avec rouleaux roulés du côté de la pointe des feuilles



(27) Fig. 22. Ressort à pincettes







(30) Fig. 23. Ressort avec rouleau bagué et étrier





(32) Fig. 24. Bride de ressort. Fig. 25. Main avant de ressort avant



(33) Fig. 26. Main arrière de ressort arrière. Fig. 27. Jumelle de ressort



(34) Fig. 28. Main avant de ressort arrière. Fig. 29. Main arrière de ressort arrière



(35) Fig. 30. Support avant de ressort arrière. Fig. 31. Support arrière de ressort arrière,
avec jumelles



(36) Fig. 32. Positions de jumelles arrière de ressort avant. Fig. 33. Suspension arrière à
trois ressorts





(38) Fig. 34. Position du ressort transversal



(39) Fig. 35. Charges sur les trois ressorts. Fig. 36. Montage du ressort transversal



(40) Fig. 37. Ressort transversal avec ressort d’essieu en C





(42) Fig. 38. Ressorts sous le châssis ; ressort arrière libre



(43) Fig. 39. Ressorts sous le châssis ; ressort arrière fixé à l’avant. Fig. 40. Ressort avant
sous châssis ; ressort arrière à l’extérieur. Fig. 41. Demi-pincette à crosse à l’arrière



(44) Fig. 42. Châssis avec ses ressorts et essieux



(45) Fig. 43. Deux ressorts latéraux et un ressort transversal à l’arrière









(49) Fig. 44. Graissage des articulations des ressorts





(51) Fig. 45. Châssis surbaissé avec suspension Stabilia. Fig. 46. Suspension avec grand
ressort intermédiaire



(52) Fig. 47. Suspension avec balancier intermédiaire





(54) Fig. 48. Châssis à trois paires de roues muni d’une suspension Lindecker sur sol
inégal



(55) Fig. 49. Char-à-bancs, muni d’une suspension Lindecker, passant sur un tronc
d’arbre



(56) Fig. 50. Char-à-bancs avec suspension Lindecker passant dans un caniveau profond.
Fig. 51. Grande limousine trois-quarts à six roues avec suspension Lindecker



(57) Fig. 52. Suspension de sûreté Poulain





(59) Fig. 53. Main arrière de ressort avant, élastique







(62) III. Essieu avant





(64) Fig. 54. Moyeu avec roulements à billes ordinaires



(65) Fig. 55. Moyeu avec roulements à billes à cuvettes



(66) Fig. 56. Moyeu avec roulements à billes Hoffmann





(68) Fig. 57. Fusée d’essieu à cheville renversée



(69) Fig. 58. Fusée à double bain d’huile



(70) Fig. 59. Tête d’essieu, genre double bain d’huile, montée à billes



(71) Fig. 60. Essieu, genre double bain d’huile, à corps central en tube et à fusées
rapportées



(72) Fig. 61. Essieu en bronze-mangano Parson



(73) Fig. 62. Essieu à chapes fixes, à corps creux rapporté. Fig. 63. Essieu à chapes fixe,
des voitures 15 chevaux de Dion Bouton



(74) Fig. 64. Essieu à chapes fixes, avec pivot et fusée rapportés





(76) Fig. 65. Essieu à chapes fixes avec moyeu à rouleaux



(77) Fig. 66. Moyeu en acier embouti



(78) Fig. 67. Essieu à chapes fixes avec moyeu déporté





(80) Fig. 68. Essieu à chapes fixes avec pivot incliné





(82) Fig. 69. Essieu à chapes mobiles Bayard-Clément



(83) Fig. 70. Essieu à chapes mobiles Daimler. Fig. 71. Essieu à chapes mobiles Lemoine



(84) Fig. 72. Essieu à chapes mobiles à fusée lisse





(86) Fig. 73. Essieu avec pivot dans le moyeu



(87) Fig. 74. Essieu Lemoine avec pivot dans le moyeu



(88) Fig. 75. Pivot de direction Dufaux, avec axe d’articulation dans l’axe de la roue





(90) IV. Mouvements de direction



(91) Fig. 76. Virage avec roues directrices à l’avant. Fig. 77. Virage avec roues directrices
à l’arrière



(92) Fig. 78. Virage correct avec deux essieux directeurs



(93) Fig. 79. Schémas des quadrilatères de direction





(95) Fig. 80. Quadrilatère intérieur (disposition Jeantaud). Fig. 81. Quadrilatère extérieur
(disposition Panhard-Levassor)









(99) Fig. 82. Epure Marot-Gardon pour la détermination du quadrilatère de direction







(102) Fig. 83. Epure C. Bourlet pour la détermination du quadrilatère





(104) Fig. 84. Direction Bourlet à glissières





(106) Fig. 85. Dispositif de braquage théorique des roues, par cannes et glissières



(107) Fig. 86. Double quadrilatère, avec commande par chaîne



(108) Fig. 87. Pentagone concave de commande des roues



(109) Fig. 88. Double commande de direction, système Gambee



(110) Fig. 89. Double commande de direction, système Mors





(112) Fig. 90. Bielle de connexion et leviers de commande des roues



(113) Fig. 91. Amortisseur de direction à un ressort



(114) Fig. 92.Amortisseur de direction à deux ressorts



(115) Fig. 93. Boîte à rotule



(116) Fig. 94. Position de roues avant divergentes. Fig. 95. Position de roues avant
convergentes





(118) Fig. 96. Epure des déplacements de l’essieu avant





(120) Fig. 97. Déplacements du point reliant la bielle de commande au levier de la fusée



(121) Fig. 98. Commande de direction A. Janssens, évitant le dandinement des roues



(122) Fig. 99. Commande de direction « Perfect »



(123) Fig. 100. Ressort avant avec jumelle à l’avant







(126) V. Organes de commande de la direction
(126) Fig. 101. Commande directe de la direction





(128) Fig. 102. Direction à crémaillère





(130) Fig. 103. Direction progressive à crémaillère



(131) Fig. 104. Détails de la direction progressive à crémaillère



(132) Fig. 105. Direction à pignon et secteur denté intérieurement





(134) Fig. 106. Direction progressive à engrenages



(135) Fig. 107. Direction progressive à secteur parabolique





(137) Fig. 108. Direction à engrenages coniques. Fig. 109. Direction à vis sans fin, à
réglage inférieur





(139) Fig. 110. Direction à vis sans fin, à butée supérieure réglable



(140) Fig. 111. Direction à engrenages hélicoïdaux





(142) Fig. 112. Direction à vis et à écrou, avec écrou à rattrapage de jeu





(144) Fig. 113. Direction à vis et écrou, avec dés d’articulation



(145) Fig. 114. Direction à vis et écrou en deux pièces avec rotules





(147) Fig. 115. Direction à vis et écrou, avec rotules



(148) Fig. 116. Direction à vis et écrou, avec levier de commande à coulisse





(150) Fig. 117. Direction à vis et écrou avec rattrapage automatique du jeu de l’écrou



(151) Fig. 118. Direction à écrou fixe et vis mobile





(153) Fig. 119. Direction à vis mobile et rotule



(154) Fig. 120. Direction à vis et écrou denté commandant un secteur



(155) Fig. 121. Direction à double vis





(157) Fig. 122. Direction avec écrou à double filetage





(159) Fig. 123. Direction avec plateau à spirales



(160) Fig. 124. Coupes verticale et horizontale de la direction. Sizaire et Naudin





(162) Fig. 125. Direction avec frein hydraulique



(163) Fig. 126. Volant de direction avec manettes superposes. Fig. 127. Volant de
direction avec manettes opposes







(166) Fig. 128. Renvoi du mouvement des manettes pour roués coniques extérieurs. Fig.
129. Renvoi du mouvement des manettes par roués coniques intérieures





(168) Fig. 130. Renvoi du mouvement des manettes par vis et écrous mobiles





(170) Fig. 131. Renvoi du mouvement des manettes par écrous et vis mobiles





(172) Fig. 132. Renvoi du mouvement des manettes par transmission Bowden





(174) Fig. 133. Renvoi du mouvement des manettes par câble souple direct. Fig. 134.
Volant élastique



(175) Fig. 135. Bras d’un volant élastique



(176) Fig. 136. Volant à charnière



(177) Fig. 137. Colonne de direction pivotable













(183) VI. Essieu arrière





(185) Fig. 138. Différentiel et sa commande



(186) Fig. 139. Engrenage de différentiel à roués coniques



(187) Fig. 140. Différentiel à engrenages droits





(189) Fig. 141. Essieu arrière moteur à patins fixes





(191) Fig. 142. Essieu arrière moteur à patins articulés









(195) Fig. 143. Essieu arrière moteur à patins oscillants en porte-à-faux



(196) Fig. 144. Moyeu arrière moteur avec roulements à billes en porte-à-faux



(197) Fig. 145. Moyeu arrière moteur avec roulements à billes loges dans l’extrémité du
pont



(198) Fig. 146. Moyeu arrière moteur avec roulements à billes loges dans le moyeu



(199) Fig. 147. Ensemble de l’essieu arrière de Dion-Bouton, à arbres transversaux à
cardans





(201) Fig. 148. Détail d’un arbre transversal à cardans de l’essieu moteur de Dion-Bouton





(203) Fig. 149. Essieu moteur avec cardans transversaux et essieu porteur (type Ariès)





(205) Fig. 150. Essieu moteur avec arbres transversaux à devers obtenu par des roues
coniques







(208) Fig. 151. Commande de l’essieu moteur par vis sans fin



(209) Fig. 152. Essieu moteur sans pont ou tube enveloppe











(214) Fig. 153. Dispositif Hedgeland supprimant le différentiel





(216) Fig. 154. Moyeu Hedgeland pour essieu moteur sans différentiel







(219) VII. Freins





















(229) Fig. 155. Frein à enroulement



(230) Fig. 156. Schéma d’un frein à lame



(231) Fig. 157. Frein à lame, serrant dans un seul sens



(232) Fig. 158. Frein à lame serrant dans les deux sens



(233) Fig. 159. Frein à lame, serrant dans les deux sens, avec dispositif de réglage



(234) Fig. 160. Frein à lame suspendu en son milieu



(235) Fig. 161. Frein à lame avec point fixe diamétralement oppose à la commande



(236) Fig. 162. Frein extérieur à mâchoires



(237) Fig. 163. Frein extérieur à mâchoires avec réglage à la main



(238) Fig. 164. Frein extérieur à mâchoires avec serrage par secteurs dentés. Fig. 165.
Frein à mâchoires intérieure dont l’écartement est provoqué par des vis



(239) Fig. 166. Frein à mâchoires extérieures de « Dion-Bouton »





(241) Fig. 167. Frein intérieur à segment extensible. Fig. 168. Frein à patins intérieurs à
un pivot



(242) Fig. 169. Frein à patins intérieurs, à deux pivots



(243) Fig. 170. Frein à patins intérieurs commandés par balancier



(244) Fig. 171. Frein à patins intérieurs commandés par un système de biellettes



(245) Fig. 172. Écartement des patins par galets



(246) Fig. 173. Commande élastique de frein





(248) Fig. 174. Frein à disques multiples









(252) Fig. 175. Réglage de freins de roues par ridoirs. Fig. 176. Système compensateur
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(253) Fig. 177. Levier de tirage du câble



(254) Fig. 178. Grand palonnier simple. Fig. 179. Petit palonnier avec renvoie de
mouvement. Fig. 180. Petit palonnier vertical





(256) VIII. Carrosserie
(256) Fig. 181. Indication des cotes nécessaires pour être bien assis et conduire sans
fatigue



(257) Fig. 182. Indication des cotes nécessaires pour pouvoir conduire





(259) Fig. 183. Spider avec pointe à l’arrière et petit siège mobile, pouvant se loger dans
cette pointe. Fig. 184. Spider avec capote et petite porte de côté remplaçant le «
Runabout » américain. Fig. 185.



(260) Fig. 189. Coupé à conduite intérieure, avec 3 places intérieures, strapontin mobile
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