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PREFACE

Tous les ouvriers intelligents, & quelque métier
qu'ils appartiennent, peuvent constater chaque jour
qu'il leur mangue le premier et le plus indispensable
des outils, celui qui apprend & manier tous les autres,
le seul gui ne soit pas un serviteur inerte, mais au
contraire et tout ensemble un maitre accompli, un
guide éprouvé, un conseiller fidéle et désintéressé.
Cet outil, ¢’est le livre. Vous le chercherez en vain,
a Pheure actuelle, chez le maréchal-ferrant, chez le
magon ou le menuisier du village. A la ville méme,
chez la plupart des petits patrons ou des contre-
maitres, il est trés rare, sinon introuvable,

Cette lourde faute n’est nullement imputable a
nos travailleurs, car ils aimeraientalire etarelire des
livres faits pour eux, & leur mesure, et écrits dans
leur langue. Onn'y apas songé; non pas évidemment
que nous manquions de grands savants ni d’éminents
professeurs, mais leurs gros livres sont inabordables
et inintelligibles pour les travailleurs manuels. L’ou-
vrier, I'employé le mieux doué n'est condamné que
trop souvent a devenir un manceuvre routinier ou
un rouage inconscient: on le confine dans un'travail
jalousement spécialisé, on lui interdit toute initia-
tive, on tue en lui le gofit du travail bien compris,
bien vu d'ensemble, et du méme coup on tarit pour
lui toute source de profit lépitime et rémunérateur,

II v’y a que deux remédes, et 'on a trop tardé a
les employer: c'est le cours professionnel, et ¢’est le
livre professionnel. D'ailleurs, ils se confondent et se
complétent, car le cours est en somme un livre récité
et expliqué & haute voix par un maitre, et le livre est
un cours- éerit.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



6 PREFACE

L’enseignement professionnel est en voie d’organi-
sation, mais son installation demandera beaucoup
de temps et d’argent. C’est seulement une infime
minorité parminos travailleurs qui pourra en béné-
ficier dans les grandes villes. Ses bienfaits ne pour-
ront pas d'ici longtemps parvenir jusqu’au grand
peuple des ouvriers déja vieillis dans le métier et
disséminés de tous cotés au fond de nos provinces.

Pour eux, il n'y a qu’un recours: le livre, le livre
bien fait, qu'on a toujours sous la main, qui est tou-
jours prét a répondre, qui a prévu toutes les diffi-
cultés et sait les résoudre d’une facon claire, le livre
abondamment illustré qui montre le maniement de
chaque outil, expose les tours de main, le livre qui
joint & un savoir solide le savoir-faire qui est tout
aussi indispensable.

C’est ce livre que la Bibliothéque professionnelle
offre & tous les travailleurs.

Chacun des 150 volumes qui composent cette Ency-
clopédie du travail national a été-écrit par un
spécialiste. Mais ce spécialiste ne s’est pas borné i
travailler dans son cabinet et sur les livres: il s’ho-
nore d’avoir pratiqué lui-méme et pendant de lon-
gues années le travail qu’il enseigne maintenant &
ses jeunes camarades. Les ingénieurs, les chefs d’ate-
lier, les professeurs qui ont mis dans ces petits livres
le meilleur de leur expérience ont manié les outils
<ont ils parlent; ils ont eux-mémes frappé sur l'en-
clume, charpenté ou menuisé le bois, ajusté des piéces
ou conduit des machines. Quels que soient leurs
titres, le nom qui leur convient le mieux, c’est encore
celui de'« maitre-ouvrier ».

Avec eux, grice a-eux, et comme eux, tout ouvrier,
tout employé peut devenir, lui aussi, un maifre dans
sa partfie. La plus belle récompense des auteurs de la
Bibliothéque professionnelle sera justement d’avoir
puvert les portes de la maitrise & tous ceux qui vou-
dront s’en rendre dignes.

RENE DHOMMEE

Inspecteur général de U'Enseignement
technique
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MANUEL
du Cycliste ¢t Motocycliste

Bicyclettes. Motocyclettes
Tricycles, Side-cars et Cyclecars

PREMIERE PARTIE

BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

CHAPITRE PREMIER

HISTORIQUE

Avant de commencer l'élude de 'la bicycleite ct
de la motoeyclette, nous dirons rapidement quel-
gues mots des premicéres machines que Ton a
inventées pour se déplacer sur deux roues.

Il faut remonter jusquwen 1790 pour trouver
une espéce de cheval de bois monté sur deux
roues, imaginé par M. de Civrac; en poussant
avec les pieds sur le sol, on langait la machine.

La direction s'obtenait en tapant sur la 1éte
du cheval & grand renfort de coups de poeing,
Iéquilibre ~ était  difficile A tenir a cause de 'la
fixité de la roue avant et il était impossible ou
presque de décrire des courbes,

En 1818, un  Badois congut la « Draisienne »
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8 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

dans lacquelle il avait cherché & réaliser I'indé-
pendance des deux roues, chacune élail montée
sur une harre de bois horizontale, Ces deux
barres c(tajient relices par une cheville ouvridre,
la direction élait assurée par un levier.

La machine étail lourde cb disgracieuse ; les

Anglais la perfectionnérent et la  construisirent
en mélal © leur machine ful appelée le « Robby
Horse »,
La bicyelelte A proprement parler ne dale guére
que de 1855 et ece ful grice i des inventeurs
franeais que Ton réalisa tous les perfeclionne-
ments qui ont permis Uessor de cetle machine si
populaire,

Qualre noms francais sc trouvenl ainsi a ori-
gine de la bicyclette : Michaox inventa Ia pé-
dale, Sargent (rouva la chaine, Truffault appli-
qua les roulements & billes et Gauthicr créa la
premiére bicyclelte frangaise 5 ce dernier esl morl
i soixante-lrois ans tout récemment ; il était natu-
rellement dans le plus complet dénuement, ainsi
guwil est de regle lorsqu’il s’agit d’un inventeur
ayanl fait la fortune de beaucoup dindusiriels.

Cependant il faut rendre justice ici & un oublié
de Ta liste des précurseurs de la bicyelelte.

En 1868, un inventeur nommé Guilmet inventa
une machine construite par un mécanicien de I
rue des Acacias, Meyer, qui le premier transforma
les rayons de bois en rayons en fer vissés et ser-
rés par tension.

Cette premiére bicyclefte avait déja des roues
sensiblement égales, avec roue arriére motrice
par chaine. Elle se trouve au Conservaloire
des Arts et Métiers el son anltériorilé est indiscu-
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HISTORIQUE 9

table. La bicyclette de Gauthier ne vint bien
quaprés en 1885,

Cefutdoncen 1855 que Michaux, chargé comme
ouvrier a Paris, de réparer une « draisienne », s’a-
pereul que Pon pouvait se maintenir en équilibre
sans (ue les pieds touchassent le sol; il eut d'a-
bord Pidée dadapler un méeanisme pour action-
ner Ia machine et il concut les pédales; il garnit
les roues de caoutchoue afin @avoir une marche
plus agréable.

Un collaborateur de Michaux, Lallemand, trans-
forma la « draisienne » ct le vélocipéde des deux
inventeurs eul un certain suceds. Peu & peu, des
perfectionnements et des améliorations furent ap-
portés 4 celte machine ; d’abord Pemploi de
rayons métalliques, de roues en fer garnies. de
caoutchoue, Tulilisation des rayons tangents, puis
laugmentation du diamétre de Ia roue motrice
combinée avec Pallongement dun cadre de la ma-
chine pour obftenir un biecvele. Entre temps, on
avait appliqué des roulemenlts & billes au bicvele
de facon a en tirer le maximum de rendement.

Le bicycle avait le défaul d'étre dangercus et
d'étre incommode el il ne serait jamais reslé
qu'un appareil de sport.

En 1884, on chercha A adapler des fransmis-
sions de maniere 3 mulliplier le mouvement des
jambes et 4 éviter d’avoir des roues aussi grandes.

La lutte fut acharnée entre les parlisans de
Pun et de Pautre systéme, d'autant plus que les
modéles présentés offraient des complications gé-
nantes ; toutes ces complications furent écartées
le jour ot Pon réussit un type complétement nou-
veau avee roue molrice a Darriere.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



10

BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

*aSS9)IA 3D 9100 12 HFEATIQWIA “MAITIPTI 29T G061 3P A[PIBALA AN1BJIKIOION — T Fid

rtenaires

d SE€s pPa

au Cnam et ¢

x

réserves

Droi



HISTORIQUE

rvés au Cnam et a ses partenaires

rése

Droi



12 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

Cette machine provoqua les quolibels de la
généralité et tout le monde eritiqua, sans {rop
savoir pourquoi, la roue molrice a Parriére. 11
fallut qu'une modification de celte premiére ma-
chine Tat importée &'Angleterre et d’Amérique
ensuile, pour provoquer le départ du succés du
nouveau systéme; il est vrai que la machine
anglaise avait déja les grandes lignes de la Dbicy-
cletfe actuelle.

Peu A peu cette machine premiére cuf des ca-
dres de plus en plus €tudiés pour arriver finale-
ment au cadre actuel dont la forme est & peu pres
invariable depuis vingt ans,

La direction fut Vobjet de perfectionnements
importanls grice au remplacement des pivols
par des roulements & billes; les chaines furent
¢galement mieux comtprises ; le pneumatique per-
mit enfin a Ia bicycletle de se populariser comme
elle Test & Theure acluelle.

Quant & la molocycletle du début, elle n'élait
aulre que le résultat de ladapltation du moleur
sur une bicyelette ordinaire ; par conséquent, les
bicycletles & moteur acluelles ne sont pas une
nouveauté, clles hénélicient sculement de la per-
fection réalisée dans la construclion du moteur 2
essence,

Ce furent des Allemands qui construisirent en
1894 Ia premidére molo ; elle ressemblail & une
bicyclette de dame qui était munic d'un moteur
& essence & la place du pédalier ; le piston action-
nait la roue arriére par biclle et manivelle. Millet
en France €tablit une bicvclelte avec moleur ro-
talif & cing cylindres dans la roue arriere ; enfin,
Lestang avait construit une bicyclelte a vapeur,
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HISTORIQUE 13

Tous cos moleurs lournaient au plus 4 500 tours ;
peu a pew, étant donné les progres faits par Pal-
fumage éleclrique, on eul des moleurs plus ré-
duits tournant & plus grande vilesse: le De Dion-
Boulon, par excmple, qui ful monté d’abord sur
des Arieyveles.

Enfin. la molocyvelelte Werner, avee un moteur
d'un  demi-cheval «cui actionnait la roue avant
par ecourroic, marque le point de départ du suc-
cts de la motocyeletle, Depuis, on a construil des
machines spéeialement éludides en vue du dépla-
cement sur deux roues au moyen d'un moleur,

On a exagéré Uimporlance de ces moleurs, car
on en lrouve en Américue A six cvlindres, . et
cette exagéralion afait ainsi reveniv 4 des modeles
plus simples, plus accessibles, que les invenleurs
du débul avee leur bon sens avaient en vue;
c'est ainsi (uon f{rouve sur certains modeéles la
Werner du début avee un molewr sur la roue
avan!l qui commande celle=ci par courroie.

Nous lerminerons 13 Phistorique rapide de la
bicyelette ef de la molocevelelie -el nous allons
maintenant éudier d'une facon un peu  détail-
1ée les différentes parties de ces machines, qui.
4 premicre vue, n'offrent comme différence que le
choix du meteur destiné & les propulser.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHAPITRE 11

LES CADRES. — FABRICATION ET REPARATIONS

Le cadre est le squelette de la bicyeletle sur
lequel viennent se monter les différentes piéces et
les différents organes. Cest lui qui sert de support
& tous les mécanismes qui viennent se fixer et
sarticuler sur lui; c'est Ie eadre gui donne Ia
silhouette caractéristique A la machine,

Depuis vingt ans environ, la ligne générale de
la machine n’a guére varié et on peut la consi-
dérer comme - définitive. Les clients, «qui sont
nombreux, paraissent élre complélement satisfaits
de la forme actuelle de la bicvelette et ce qui fe
prouve est U'échec presque certain de toute trans-
formation nouvelle qui, n'est pas toujours jus-
tifiée par une amélioration importante de la lége-
reté, de la rigidité, et de la stabilité, choses qui
sont puarfailement oblenues par la bicyelelle mo-
derne.

Le cadre est formé de tubes d'acier que Von
réunit au moyen de raccords.

Les efforts que le cadre doit supporter sont de
deux sortes : toul d’abord ceux qui se trouvent
dans son plan et qui existent quand celui-ci est
placé verticalement, quand la machine se déplace

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CADRES. FABRICATION ET REPARATIONS 15

en ligne droile ; puis les efforts de flesion perpen-
diculaires aux précédents, qui s¢ produisent quand
la machine est inclinée ou quand elle se trouve
dans un virage; ces derniers cfforts sonl beau-
coup moins importanls que les premiers,

Les points qu'il s’agit de véunir par le cadre
sont : le pédalier, les axes des roues, les roule-
ments de la direction, le guidon et la selle.

On a concu des disposilions friangunlées ingé-
nieuses, qui offrent évidemment un avantage théo-
rique indiscutable au point de vue des déforma-
tions possibles, mais la simplicilé a prévalu.

Le cadre se compose universellement aujour-
i d'un quadrilatére qui porte Tes tiges néces-
saires pour relier le pédalier & 'axe de la rouc et
pour soulenir cel axe; puis dune fourche mobile
gqui maintient Vaxe de la roue avant et qui lul
permet de s'obliquer d’une facon suffisante pour
assurer la direction de Ja machine,

Bien entendu, lorsqu’il s’agit de machines des-
tinées aux dames, 4 des ecclésiasliques, le cadre
recoit une forme appropriée de maniére i per-
metlre la monltée en selle facile pour ces person-
nes qui portent des robes ou des soulanes.

Ainsi, la forme du cadre est-elle peu différente
d’'une construction & Vaulre, seules les propor-
tions des longueurs. des tubes sonl variables ; on
peul avoir des cadres trés surbaissés qui facilitent
Patlitude de course pour le cvcliste de manidre
a lui permellre une action plus énergique sur la
pédale.

Certains cadres présentent également des: ren-
forcemenls an moyen dune barre paralléle au
tube horizontal qui relie la selle et la: fourche;
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16 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

cette barre est quelquefois incurvée pour cons-
- tituer un ensemble triangulé.
Au point de vue des proportions, la lige de
“selte et la douille de direction doivent étre aussi
longues que possible ; plus la longueur de celte
“derniére sera élevée el moins on aura de porte-
a-faux. pour In direclion, par conséquent moins
_d'usure aprés quelque temps de fonetionnement.

Ceei n'est pas vrail pour des machines de course,

ni surtout pour des machines de piste ol le cadre
plongeant s’incline vers avant. Cela permel au
cyeliste d'offrir moins de résistance a Pair et
d’aller plus vile méme auw moyen d'une bicyelelie
peu puissante ¢lant donné Ia posilion pour achon-
ner les pédales,

Pour les machines de dames, le tube horizonlal
Cqui réunit la selle A la fourche est supprimé; il

esl remplacé aujouwrd’hui  par un  lube einlré
qui part de la fourche pour venir sassembler
sur la tige inclinée qui va du pédalier 2 la selle;
quelques enlreloises assujeltissenl plus solidement
ce tube avec celui qui va du pédalier & Ia dirce-
tion.

- Evidemment, ce dernier cadre est irds inférieur
comme résistance au cadre qui comporte le qua-
“drilatére ; il a moins de rigidité et il donne une
position moins favorable A Paction museulaire.

~En effet, pour avoir une solidilé suffisanle, on

'esl obhgé de reporter le tube de selle vers I'ar-
r;ea‘e, mais comme il ne saglt pas de machines
destméesﬁelre emplovées généralenient sur piste,
el que les cvelistes qui les montent ne vont sous
vent quwa des allures réduites, la chose noffre
‘pas d'inconvénient appréciable. ‘
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Certains modeles de machines, pour diminuer
Fencombrement, sont prévues repliables au moyen
dune arvliculation, de facon que la roue avant
vienne se placer confre la roue arriére,

Des modeles de ce genre ont élé concus sim-
plement anw moyen de deux joints sur les tubes du
cadre ; dans daufres modeéles, comme celui de
la bicyclette Gérard, le cadre est spécial, mais le
fube qui supporle la sclle place le cyeliste immé-
diatement au-dessus de la roue arriére. Cela pré-
senle un inconvénient dans nos bicvelettes mili-
taires, car action des muscles est rés peu com-
mode.

Enfin, on 2 concu des machines a deux roues
permetlant davoir plusicurs cyclistes, d’abord les
landems qui comportenl deux places ¢l dans les-
quels on se contente de placer bhout 4 boul deux
cadres de bieyelettes, en renforcant le tube hori-
zontal supérieur par un lube paralléle el en don-
nant au tube horizontal inféricur une section plus
importante,

Avant- le développementl de  la molocyelette,
comme on cherchait & véaliser de {rés grandes
vilesses, pour les enlraineurs, on a concu des lri-
plettes et méme des guintupleltes,

Les cadres de ces machines ont exigé évidem-
ment une €tude sérieuse des efforts quils devaient
supporter et pour rendre la direction plus facile,
il ¢élail nécessaire d'alléger aulant gue possible
Veffort qui se reportait sur Ia roue avant, d’aug-
menter au contraire les efforts sur la roue arricre
et doblenir par suite une adhérence meilleure et
une direction moins bratale et moins dure,

Dans certains modeles, on v est arrivé en repor-
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18 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

«tanl en dehors de la roue arriére le dernier cy-
cliste ; celui-ci se trouvail ainsi suspendu dans
le vide ef il actionnail la roue arriére par une
chaine qui lui élail propre el qui agissail sur un
pignon spécial. Cetle forme s'est également em-
ployée pour des tandems; dans ce cas, le cycliste
arvitre agissait par des pédales sur un mécanisme

v
Direckofl Tibe JUPEf e

Enlrelaise

Tibe

avanlt

J-O'H/ k2

CZ/'."((;'G

Fig. 3. — Cadre de motocycletie type ouvert.

qui s¢ trouvait monté dans le moyeu de la roue
arriére,

Enfin, on a construit également des cadres en
bois qui atlénuent les vibrations de la bicyelette
et qui. présentent une rigidité remarquable. Le
bois employé est de Phyckory; ces machines
qui nous sont venues d’Amérique ne se sont guére
répandues.

Dans la motocyclette, le cadre élait au début
analogue & celui d’'une bicyclette ordinaire, mais
&tant donné que les efforts supportés sont beau-
coup . plus grands, les -tubes de ce cadre étaient
renforeés et on y adjoignait souvent des tubes
formant eniretoises.
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Aujourd’hui, le renforcement est oblenu au
moyen de plaques placées dans Uintérieur du tube
et faisanl corps avec lui; souvent méme, (uand
il s'agit d’efforts frés puissanls, c’est un ensemble
de trois plagues qui forment un triangle, lequel
se trouve dans le tube,

Afin de mieux placer le moteur a la place
du pédalier, on imagina d’inlerrompre les deux

Fig. 4. — Cadre forme berceau.

tubes allanl au pédalier dans la bicyelelle ; ces
tubes se terminent alors par des colliers qui vien-
nent se manler sur le moteur lui-méme ; de plus,
le tube horizontal est doublé d’un autre tube el
le. tube inféricur est incurvé vers Darridére; la
selle se trouve reportée davantage sur la rouc
arriére, alors quentre les deux tubes horizonlaux
on peut loger des réservoirs d’essence, d’huile, ete...

D'autres systémes de cadres de motocyclettes
sont ceux qu'on appelle les cadres en berceau.
Au liew d’avoir les deux tubes obliques interrom-
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pus, ils sont réunis par une partie courbe qui fait
le tour du moteur, & la parlic inférieure ; on ob-
tient ainsi wn cadre plus solide.

Plus récemment, on a imaginé des cadres arti-
culés qui permettent des virages plus courts et qui
donnent un ensemble souple 4 la machine ; ces
cadres sont surtoul ulilisés quand on veul monter
des sides-cars.

Dautres systénies encore plus oviginaux pré-

voient des réservoirs formanlt & proprement par-

ler Ie cadre de la machine ; c’est ainsi qu’au lieu
d'aveir les deux tubes horizontaux supérieurs,
on a un réservoir avee des flasques rigides en alu-

cminium qui son! solidaires des autres piéces du
cadre,

Yeemment, on a {galement imaginé de dou-
bler le cadre qui se trouve pour ainsi dire formé
de deux cadres paralléles entretoisés & 'emplace-
ment de la sclle, de la fourche el du pédalier.
cetle conception du cadre double a ¢1é nécessitée
par  lUimportance du moteur que lon. a placé
sur les machines et qui a tendance & faire res-
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sembler certaines motocyeleltes 4 une véritable
aulomobile.

Cetle conceplion de la motlocyelelte puissante
est certainement intéressante en course ou pour
battre des records, mais elle noffre guére d’in-
térél pour la masse des molocyclistes qui cher-

Fig. 6. — Cadre en profilés.

chent une machine pratique el économique avant
woul,

Des modéles encore plus différents des séries
courantes sont ccux dans lesquels une armature
ou sorte de poulre générale va du tube de direc-
lion jusqu'd la roue arriére en supportant la selle,
ce tube peut également élre conlourné et former
a lai seul Possature de la machine, ou bien étre
établi en fers profilés, mais ce sont i des mo-
déles qui ne sont pas employvés couramment ; le
modéle le plus fréquent est celui du cadre cons-
titué avee des tubes renforcés.
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22 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

Les tubes employés sont en acier étiréd & froid
sans souduore el leur épaisscur est variable sui-
vant qu’il s’agit d'une bicyelelte ou d'une moto
ef suivant qu'il s'agit de l'un ou Pautre tube du
cadre ; leur diamelre peult aller de 16 a4 30 milli-
metres el leur épaisseur de 7/10 4 2 millimétres.

Pour les fourches avant et pour les fourches
arrviére, les tubes du eadre sonl souvent méplats
de fagup & diminuer en largeur encombrement

Fig, 7. — Attache de tubes.

du bati. Pour la fourche avanl, c’est toujours le
tube méplal ou ovale que lUon  emploic. Ces
tubes sont oblenus suivant cette section par for-
geage el par matricage,

La boite du pédalier dans la bicycletie est celle
qui supporte tout Peffort du cycliste lorsqu’il agit
sur les pédales ; elle est constituée par un gros
tube portant des raccords appropriés pour rac-
corder les différents tubes du cadre qui aboutis-
sent au pédalier ; ces raccords sont au nombre de
quatre ; mais quelquefois la fourche arriére ne
comporte quun seul départ et ceci allonge un peun
le: cadre de la machine,

On cherche souvent 3 avoir un pédalier (res
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étroit, mais il ne faut pas exagérer la petitesse de
la largeur sous peine d’avoir un appui insuffi-
sant pour l'axe des manivelles.

Les tubes du cadre sont assemblés an moyven
de raccords que Pon fait en acier coulé, en acier
forgé ou matricé & chaud.

Suivant leur apparence dans l'assemblage final,

I'ig.8.— Fourche arriére réglable.

on distingue les joints visibles et les raccords invi-
sibles,

Dans les premiers, le raccord fait saillie sur le
tube ; dans les seconds, au contraire, ¢’est le tube
qui vient coiffer le raccord, le cadre parait éire
fait alors d'un seul morceau. Il faut que le rac~
cord invisible pénélre assez profondément . dans le
tube, et cela offre 'avantage de présenter un ren-
forcement pour ce dernier.

La patte arriére du cadre arriére présente des
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24 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

dispositifs plus ou moins ¢étudiés pour Ia tension
de la chaine; dans la bicvelette, les disposilions
les plus simples sont les meilleures.

Pour assembler les tubes el les raccords, il faul
les souder ou les braser.

La brasure se [ail au feu de forge ou au cha-
fumeau en utilisanl un alliage de laiton fusible 3
une température relativement élevée. On  peut
uliliser  ¢galement la brasure A& Pargent ou au
cuivre rougde ; plus généralement pour-les cadres,
on prendra de la brasure au laiton en mdélangeanl
50 a 70 parties de zine & 50 ou 30 parlies de
ciivre rouge.

Lorsque cel allinge est fondu, on le verse sur
une lrémie au-dessus d'un bassin plein deau, on
obtienl alors des parcelles de mélal plus ou moins
fines ; Ia brasure douce est celle qui est la plus
fine, la plus grosse est la brasure dure. Plus
celle brasure aura de zine, plus elle sera blanche
et moins sa température de fusion scra élevée
¢est le conlraire lorsque le laiton prédomine,

Cette derniére sera emplovée pour des grosses
pieces el dans ce cas on pourra méme uliliser
uniquement du cuivre rouge; la brasure douce
est employée pour les pieces délicales el souvent
méme, on lul subslituera la brasure 4 largent;
la brasure préparée peut élre remplacée par du
laiton ordinaire réduit en particules minces.

Pour empécher 'oxydalion des mélaux -ef pour
dissoudre les oxydes, les piéces sont enduites de
borax avant de les mettre au feu; au fur et a
mesure de Popération, on ajoute un peu de borax.

Il faut naturellement que les pigces soient au
préalable ajustées el trés propres; ces piéces sont
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mainlenues au conlact par des goupilles, des ri-
vures, des ligatures. Les bords de la parlic 2
braser sont enduils de brasure ¢t de borax mélan-
gés, on mouille Te tout pour éviter que la tuyére
ne vienne chasser le borax; la chauffe sera
douce et le borax immédiatement donne des glo-
bules qui pourraient entrainer la brasure si Pon
nopérait pas avec précaution.

La piéce sera placée de facon que la brasure
fondue puisse couler sur toutes les parties qu'on
veul souder; le foyer sera propre el débarrassé
de cendres el Ie feu doit étre vil et étendu; le
charbon ne doit pas tember sur les parties & bra-
ser el il est préférable, pour des piéces soignées,
d’emplover du charbon de hois.

On peut saider également du chalumeau soil
seul; soit en entourant la piéce avec du charbon de
bois, soit en ulilisant également par en dessous un
feu de forge. Dés que la brasure commencera i
fondre, on jetlera quelques pincées. de borax et
a ce moment, il faul modérer le. feu sous peine
de briler la brasurc et d’avoir un fravail défec-
tueux.

Cerlains raccords sont simplement conslilués
par de la 0le roulée et soudée a T'autogéne ; ces
piteces offrent peu de sécurité. Le raccord em-
bouti est robuste, le raccord fondu est cepen-
dant encore plus résistant, mais il ne peut étre
que l'apanage des maisons outillées, car il exige
des traitements délicats, et il doit étre usiné sur
des machines modernes. ’

Depuis quelque temps, on assemble les tubes
soudés 4 V'auntogéne et les différents insuccés aux-
quels on a éré sujet, viennent surfout de ce que

E.-H. WEISS. — Bicyclettes et Motocyclettes. 2
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yeel  assemblage au chalumeau a élé fait sans
méthode techuique ef sans apprentissage des sou-
deurs. '

Malheurcusement, méme dans les usines impor-
tantes, Ia soudure auntogéne est {rop souvent appli-
quée sans étude el sans contrdle, un peu au petit
bounheur ; ceci a élé la cause que la soudure au-
togéne s'est trouvée presque abandonnée el que
l'on est revenu a la brasure; cependant, les spé-
cialistes, qui savenl bien souder, continuent leur
fabrication suivant celle méthode el sen trou-
vent bien.

Dans la motocycelelte, les fabrications de cadres
sont les mémes aux dimensions prés que pour
celles des bicyclettes. '

Lorsque le cadre est terminé, on le dégauchil
gur un marbre, de maniére qu’il soit bien établi
dans le plan longitudinal. Généralement, avant
Iémaillage, on procéde & un polissage et & un
décapage au jet de sable.

L’émaillage se fait au four en appliquant plu-
sieurs couches soit & la main, soit au pistolet 2
air comprimé ; le nickelage des pieces qui doi-
vent étre soumises o cetle opéralion s'oblient
apreés cuivrage,

Un cveliste ou un motocyelisle qui a la mal-
chance de casser son cadre de machine prés du
guidon, ne peut braser la félure; la réparation
urgente indiquée sur le dessin peut se faire ainsi

Une fiche de bois qui glisse juste- a4 lintérienr
du tube est coupée dans un manche 2 balai.
Cette fiche est amincic de fagon a lui permetire
de passer dans le raccord de renforcement: On
fait sauter le tube d'un cdté, on introduit la fiche

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CADRES. FABRICATION ET REPARATIONS 27

et on-remet le tube. Le cadre est suffisamment
flexible pour permettre cela et on laisse A linté-
rieur du tube seulement 15 millimétres environ
de bois.

Ensuite des frous seronl percés au iravers du

Fig. 9. - Réparation d’'un tube de cadre.

tube et du bois sur les deux cotés de la félure,
des tiges de métal sont introduites el rivées des
deux c6tés du tube. Une couche de ruban de
chatterton compléte la réparation urgente qui
peut supporter plusieurs mois de service avant
qu’il soit nécessaire de faire réparer proprement
la cassure.
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LES ROULEMENTS. — DIFFERENTES SORTES
MONTAGE

Les premiéres bicvelelles n'onl pu se déve-
lopper que griace a lintroduction du roulement
& billes dans leur fabricalion; le frottement de
glissement est ainsi remplacé par un frottement
de roulement.

Les billes sont en acier et eHes sont interposées
enlre le moyeu et 'axe d’'un roulement ;elles sont
mainlenues en bonne position par un disposilif a
cuvefte et o cone. L’axe comporte un cdne sur
lequel viennent reposer les billes ; celles-ci sont
relenues par une partie annulaire ou cuvelte, le
tout forme la boite & billes- et on a une de ces
boites & chaque extrémilé de l'axe.

Pour régler ce mouvement, on déplace soit
le cbne, soit la cuvette au moyen de filetages ;
enfin, les billes peuvent avoir un contact sur
le cOne et un sur la cuvelte ou un contact sur le
cone et deux sur la cuvelte.

Dans ce dernier cas, on a un frottement plus
réduit que U'on peul diminuer encore en prenant
des billes de plus gros diamétre; c’esl’ seulement
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pour ces sorles de roulements «que les grosses
billes sont applicables.

Toutes les piéces : cdnes, cuvettes, sont en acier
doux cémenté et rectifié.

Les cuvetles sont montées au balancier et elles
présentent en général un rebord qui vient appuyer
sur une partie préparée dans le corps du moyeun,

Quand le roulement se régle par cones, un des

Fig. 10, Roulement & bille & trois contacts:

cones est fixe et laulre est réglable au moyen
d'un filelage maintenu par un conlre-éerou.

Quand on regle par la cuvette, - celle-ci est
filetée et vissée dans le corps du moyeu ; une
des cuvelles comporte en général un rebord exté-
rieur, lautre cuvette est réglagle et elle est blo-
quée par un collier et par un conlre-écrou ; ces
roulements se déréglent moins vite que les pre-
miers.

Pour les pédaliers, le réglage par cones est: évi-
demment le plus simple, mais on n'utilise au-
jourd’hui que le réglage par la cuvelte, soit &
deux contacts, soil a trois contacts. Pour. éviter
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le déréglage, les rondelles portent des encoches,
comme dans le pédalier « Fémina » el eclles main-
liennent la cuvette fixe par un ergot qui péncétre
dans une rainure de cetle cuvelte,
Lorsque la rondelle est maintenue par le conire-
éerou, les dents sont appliquées dans celles de la
boite et le pédalier ne peut prendre de jeu. Ce
réglage est trés préeis, car la cuvette ne fai-

Fig. 11. — Roulement a deux contacts.

sant quun millimetre & chaque lour et la ron-
delle ayant 40 dents, on peul ainsi régler au
40> de millimelre,

On reproche souvent au roulement de pédalier,
gue les billes tournent sur elles-mémes en méme
temps quautour de l'axe, car elles roulent obli-
quement par. rapport a 'axe de rotation; on a
done, en raison de cette double rotation en deux
sens différenfs, une usure et une perte de force;
de plus, les bilies sont fatalement un peu coin-
cées entre les cones ef les cuvettes.

- Le réglage par écrous et par ‘clavettes formant
serrage, déforme un peu les surfaces de. roule-
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_ment et forme obstacle 2 la rotalion des bliles
enfin, I'étanchéilé n’est pas compléte,
Pour remédicr & cel inconvénient, on emploie
des roulements annulaires dans lesquels les billes
sont placées enlre deux anneaux qui portent des
chemins de roulement, de facon que la bille
lourne toujours dans le méme plan. L’annean

Fig. 12, — Pédalier amovible de bicyclette.

intérieur est fixé sur laxe et lourne avec hu,
Vautre anneau fait corps avec la boite du- péda- -
lier, c'est en réalilé l’appllcatlon du roulement &
billes ordinaire de Pautomobile a la bicycletle.
La question délicate est que ces roulements -
ne puissent souffrir aucune déformalion, quwils
doivent élre monlés d’'une fagon impeccable. _
Le blogquage du roulement sur laxe se fait par -
‘deux écrous qui sont en sens opposés et qui em-
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péchent le déréglage. Les roulements sont blo-
qués par leur face latérale et leurs diamélres
sont différents pour permetlre Pintroduction facile
de 'ensemble dans le moyeu.

Les logements cylindriques ayant des dimen-
sions qui correspondent au diamétre extérieur des
roulements, U'ensemble est mainlenu en place aun
moyen d'une plaque conire-écrou qui blogue 'an-
neau extérieur du roulement dextrémité; cette
plagque. porte une rondelle de feutre qui rend le
moyeu étanche, empéche la perte dhuile et la
renirée de la poussiére,

Les billes se trouvent alors avec des poinls de
conlact ‘toujours dans un plan perpendiculaire a
laxe et il W'y a aucune perte de force avec une
grande douceur de roulement.

La fixation des manivelles sur l'axe au licu
de se faire par clavelte, ce qui a I'inconvéniend
de fausser quelquefois I'axe, s’opére ici par des
clavettes semi-circulaires qui s’emboitent dans des
rainures pratiquées dans lalésage des [éles de
manivelles,

Quand les clavettes sont enfoncées 4 fond, on
les bloque par des. écrous recouveris eux-mémes
par -des chapeaux ; le démontage s'opére alors
Irés - facilement au moyven de clefs spéciales 2
irois branches qui ‘permettent de sorlir la mani-
velle sans forcer sur les roulements ; les plaques
écrous sonl dévissées par des clefs & deux dents.

Pour le montage, le roulement est placé en face
de la chambre du moyeu. On enfonce 4 la main
doucement et sans forcer el on visse la plaque
conlre-écrou en tournant de droite a gauche jus-

qwan bloguage; la manivelle dentée est Temise
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Fig, 14. — Bloquage des écrous aumontage.
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en place en plagant Ia clavelte dans son logement ;
on- revisse l'écrou et on remelt le chapeau.

Celle facilité de montage permet le netlovage
rapide du moveu el de la chaine,

Dans les bicycletles anciennes, on peut malgeé
toul appliquer ces nouveaux roulements, en uli-
lisant une chambre spéciale qui vienl sintro-
duire dans le moyeu ancien et qui supporte les
pieces du roulement nouveau; ceci .permet de
transformer rapidement un cadre.

On a cherché également & placer les moyeux
dans les manivelles, mais on n'est arrivé qua des
solutions compliquées qui ne se sont guére géné-
ralisces,

Pour les reues, on trouve également différentes
sortes de roulements & réglage par cuveltes ou
par cones; le roulement qui se trouve sur la
roue avant a besoin d'étre de dimension moins
-robuste que celui de la roue avriére.

Quand on régle par cones, 1'écrou de réglage
fixe en méme temps laxe sur la fourche du
cadre et chaque fois que l'on veul démonter la
roue, on est obligé de régler le roulement ; un
conlre-éerou supplémentaire doit étre prévu si l'on
veut maintenir fixe le cone au démontage ; ceci
a linconvénient d’allonger l'axe. Avec le réglage
par cuvelte, on n’a pas ces difficultés et le réglage
n'a pas besoin d’élre touché par le cycliste.

Enfin, on construit également des roulements
plus modernes, comme ceux dont nous venons de
parler dans les roulements de pédalier, avec che-
mins . de roulements annulaires pour les billes :
plus récemunent encore, aussi bien pour les péda-
liers -que pour les roues, ces roulements annu-
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* Fig. 15. — Mise en piace du pédalier amovible.

 Tig. 16.— Pédalicr avec cage pour vicille machine. -
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taires sont exéeutés avee double rangée de billes ;
on obtient alors une perfecltion dans le roule-
“ment, identique & celle que Pon rencontre dans les
meilleures installalions mécaniques fixes el pré-
-eises, qui sont ainsi lransportées sur les pelits
véhicules & deux roues aujourd’hui si répandus.
Dans Ies pédales, on n'a pas besocin davoir la

Fig.17. — Pignon arridre pour roue libre,

méme précision, étant donné surtout que les pé-
~dales sont en porte a faux. Le plus généralement
le réglage se fait simplement par cOnes et contre-
écrous, la cuvelte n’est pas aulre chose quun tube
embouti emmanché dans le tube formant moyeu,
. Dans la bicyclette, le- moyeu arriére porte un
~ pignon denté de maniére a recevoir le mouvement
~du pédalier ; quelquefois aussi le moyeu arviére
est muni d'un disposilif de roue libre ou dun
- frein sur moyeu, il est done toujours beaucoup
plus important que le moyeu de I roue avant.
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Aussi bien pour le pédalier. que pour les
moyeux de roues, des bouchons graisseurs sont
disposés & une place convenable pour permetire
le graissage des roulements.

Lorsqu'on doil démonter un roulement, il faut
avoir soin de ne pas égarer les billes et lorsque
la construction du roulement donne des difficultés
pour replacer les billes dans leur logement, on
les immobilise facilement avec de la graisse con-
sistante, qui aggluling les billes et les maintient
en place sur les cdnes ou dans les cuvelles,

E.-H. WEISS. - Bicyclettes et Motocyclettes. 3
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CHAPITRE 1V

TRANSMISSIONS. — CHANGEMENTS DE VITESSE

Le mouvement des pédales dans une bicvelelte,
ou le mouvement du moteur dans une motocy-
clette, doit élre transmis a la roue arritre par ux
ordganc de transmission,

Pour les bicyelettes, la chaine est ce qui est le
plus employé ;: mais on a aussi des bicyelettes
@ engrenages el des bieveleltes 2 leviers.

La chaine se brouve appliquée sur des roues
dentées gui se trouvent forcément dans un méme
plan et qui onl des diametres différents de facon
a réaliser des vitesses plus ou moins grandes.

Le rapport entre les deux roues denlées cons-
titue la caracléristique de ce quon appelle le
¢ développement s "de Ia machine. Le développe-
ment est le chemin que la bicvelelle  parcout
pendant wir lour complet dune pédale.

Le choix du développement dépend de la puis-
sance du coup de pédale du cycliste. Le déve-
loppement le plus convenable est celui qui est
voisin de 3 m. 50 el qui- correspond & un effort
de 23 kilogr. par coup de pédale aveée des par-
cours ne présenfant pas des rampes trop dures :
les grands développements ne donnent, -en effet,
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qu'un bénéfice apparent, et ils ne peuvenl guére
étre - l'apanage que des professionnels; il vaul
mieux se modérer pour arriver moins fatigué i
I'étape. )

Pour mesurer le développement de 1a bicy-
clette, on peut le faire par expérience en pous-
sant 4 la main la bicyclelte en ligne droite et en
mesurant la dislance des poinls de contact de la
roue arriére avec le sol lorsque la pédale a déerit
un ltour complet.

On peut également le caleuler, si 'on connait
le diameétre de la circonférence exléricure du
pneumatique  arvriére avee la selle chargée du
poids correspondant & celui du cveliste ; on {rou-
vera la longuewr de la circonférence de la roue
arriére qui vient au conlact avec le sol, c'est
le diameltre multiplié par 3,1416.

Avee une roue de 0 m. 60 de diametre, on
aura done @ 0,603 3,1416 = 1,881496.

Comptons maintenant les denls du pignon ar-
riere el les denls de la roue du pédalicr, par
exemple, 8 dents et 24 dents, il s’ensuil que le
rapport-de transformation sera 24 : 8, soit 3.

Ainsi, lorsque la pédale aura fait un towr, la
roue arriére fera trois lours el le développement
sera 1,88496 % 3, soit 5,45488,

Quels que soient les nombres des dents el e
diamélre de la roue, le caleul est naturellement
identique.

Tes- chaines employées dérivent de la chaine
Galle, et elles sont composées de parlies plates
ou enireloises montées sur des axes cylindrigues’;
on a ainsi des maillons qui sont réunis par de
faux maillons.
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La premiére chaine emplovée ful celle & mail-
lons pleins ou chaine plate; cette chaine est
légtre, elle s’accommode de pignons étroils mais
elle demande du sein pour ne pas devenir dure
& humidité et & la boue.

La c¢haine & rouleaux simples comporte des
flasques asscmblées par des rivels qui servent
d'axes & des rouleaux; ceci diminue le frotte-
ment de la chaine sur la roue, mais les pignons
doivent avoir deux fois plus de denls que dans
une chaine plate, on ne peut donc pas monter une
chaine 4 simples rouleaux & Ia place d'une chaine
plate, et c'est pour éviter cet inconvénient quon
a employé les doubles rouleaux.

Les flasques présentent toujours un Iéger chan-
frein de facon & donner une meilleure pénélration
des denls, & condition qu'elles soient bien entre-
tenues.

Ces trois sorles de chaines -ont des qualités
identiques ; les deux derniéres sortes sont appli-
cables de préférence .au tourisme, car eclles ré-
sistent mieux a la poussiére et a la boue.

La chaine doil élre graissée aprés l'avoir net-
tovée au préalable dans du pélrole ; on la graisse
avee de la vaseline, du suif ou des préparations
spéeiales qui ne sont pas aubre chose quun mé-
lange de graisse et de graphite.

Les chaines de commande sont sujettes 4 s'user
plus que wimporte quelle autre picce de la ma-
chine, en raison de la poussiére et des graviers
gque la chaine ramasse et aussi parce gue le
propriétaire de la machine néglige fréquemment
d’en prendre soin.

Voici un systéme de nettoyage et de grais-
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sage de chaine cui, utilisé convenablement, non
seulement prolongera la durée de la chaine, mais
augmentera son rendenient.

Le systéme consiste en un pignon ordinaire de
chaine monté sur une manivelle de bicyelette

Fig. 18. — Nettoyage de la chaine.

hors d'usage qui & son tour est placée swr une piéce
de bois dur fixée & U'établi. A la base de la plan-
che on mel un plat creux rectangulaire avec
deus brosses dures & récurer placées suivant le
croquis.

Pour netloyer une chaine, il suffit de UVenlever
et de la pendre sur le pignon.

Pour protéger Ia chaine el pour éviter que les
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vétements se trouvent coincés, surtout dans les
bicyclettes de dames, on adjoinl 4 la transmis-
sion un carter cn ole ou en celluloid qui est géné-
ral, ou qui est simplement partiel & Vendroit du
pédalier. Le carter doit élre fixé soigneusement
sur le cadre, afin d'éviter le bruit de ferraille
pendant le déplacement de la machine sous lin-
fluence des vibrations dues a U'inégalité du sol.

La chaine doit avoir une tension suffisantie,
et le moyen le plus simple qui a prévalu est
celui gui consiste & avoir un tendeur constitué
par un c¢erou qui se déplace dans une rainure
sous Taction d'une tige filetée fixe et d'un éerou
mobile.

On régle done i volonté la tension de la chaine
et lorsqu’on proceéde & celle opération, on com-
mence par libérer Paxe du moyeu arriere en dés-
serrant les boulons qui l'assujettissent au cadre,
on déplace - ensuile les écrous des fendeurs de
chaine en ayant soin que leur aclion soit iden-
tique pour l'un comme pour lauire.

On s’apercoit que celte action est régulicre
d’aprés la posilion de la janle de la roue dans la
fourche arriére ; le pneumatique ne doit frotter
sur aucune des deux branches, mais il doit se
trouver bien au centre.

On consltate que la chaine est suffisamment
tendue en mesurant la fleche que lTon peut ob-
fenir quand on appuie sur la chaine du brin
inféricur, cette tension ne doit pas élre exagéirée
et une bonne moyenne est une fléeche de 2 centi-
métres environ.

On a cherché pour supprimer la chaine & appli-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRANSMISSIONS ET VITESSES T 43

quer la fransmission par engrenages aux bicy-
cleltes,

Les premieres Dbieycletles n'avaient pas - de
chaine, mais simplement des lrains d’engrenages
plus ou moins compliqués. Les essais pour re-
venir & ces vieilles méthodes n'ont pas élé heu-
reux.

Au conlraire, 'emploi des  pignons cdnes a

Fig. 19. — Lévocyclette Terrot.

obtenu, il y a déja plusieurs années, un certain
succeés. Dans les bicycleltes « Acaténe », le péda-
lier porte un pignon conique qui engréne avec
un autre pignon conique plus petit ; celui-ci agit.
par Uintermédiaire d’un axe creux, sur un pignon
conique qui Sengréne A son tour sur un aulre
pignon- conigque monté sur la roue arriére. Ces
engrenages sont entourés de carters, car leurs
grands ennemis sont évidemment la poussidre et
la boue.

Ces machines ont eu leurs partisans et leurs
détracteurs. On reproche aux machines a~ en-
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grenages d'avoeir moins de souplesse que les ma-
chines i chaine et d'exiger, en cas de répara-
tions, des compélences qu’il n'est toujours pas
commode de lrouver. Leur réglage esl un peu
délicat; de plus, le prix élevé des engrenages a
fait pen & peu abandonner ces machines dans
'usage courant.

Les transmissions o leviers ont donné licu a
des combinaisons plus ou moins heurcuses. La
seule qui parait pratique et Ia seule qui subsiste
aujourd’hui en construction courante, cst la « Le-
vocyclelte Terrot

Elle a Paspect d'une machine ordinaire, mais
les jambes onl un mouvement allernalif qui se
rapproche de celui de la marche. Les pédales a
leviers portent, altachée en un de leurs points,
une chaine ¢ui s'enroule sur une parflie d'un ex-
centrique ; Uexcenlrique est monté en roue libre
sur la roue arricre.

On a un déplacement identique pour chaque
pédale, dont le mouvemenl est alternalif. Si on
appuie sur. Pune des pédales, Tautre se reléve
grice & une chaine appelée va-el-vient; quand
on baisse une pédale, la chaine correspondante
s¢ déroule de Texcentrique et entraine la roue
quand la pédale se reléve, la chaine senroule
sur lexcentrique qui prend un mouvement- de
rotation inverse grice au va-ct-vient ; 'excentrique
joue done le role dun levier.

L’avantage de la machine i leviers est de per-
mettre des  changements de vitesse- tres faciles
et ceci trés simplemenl; il suffit de déplacer le
point d’altache des chaines sur les leviers mo-
teurs. Celte opération peut se faire en marche
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sans que le cycliste soit obligé de lacher le gui-
don, it lui suffil pour cela de tourner la poignée
gauche dans un sens ou dans lautre. Le passage
d'un  développement a un autre seffectue d’a-
bord sur un levier, puis sur le second, toujours
quand le pied remonte et que la chaine est délen-
due. Ces leviers portenl dix crans qui donnent
10 développements allant de 2 m. 40 & 7 m. 30.

Cette machine ne craint pas la boue, elle n'a
aucun pignon et elle ne nécessile pas une grande
tension des chaines dont le mouvement reste
toujours trés doux. *

Si ce systéme élail plus connu, il nest pas
douteux que beaucoup de cyclistes sauraienl ap-
précier la souplesse de leur machine. En effet,
Pinconvénient de Ia bicveletle ordinaire est la dif-
ficulle de chianger 4 volonté le développement
suivant les accidents d'un parcours et daprés
Vimportance des mounlées que Pon renconlre,

On a donc cherché a emplover des change-
menls de vitesses plus ou moins compligués ef
qui peuvent se diviser en deux sortes : les chan-
gements 4 lransmissions juxtaposées et les chan-
gemenls de vilesses rétros-directs,

Dans les premiers, on a deux chaines qui re-
lient des pignons de diameétres différents, ces pi-
gnons pouvant &lre mis en prise 4 volonté au
moyen d'un encliquelage ; ce systeme a €l¢é sim-
plifi¢é par Pemploi d’'une seule chaine avee trois
pignons e disposant des galels tendeurs de chaine,
le pignon balladeur se manceuvre sans' qu'on
cesse de pédaler et les joues des pignons arritres
présentent des chanfreins pour obltenir un chan-
gement facile de développement.
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Souvent aussi, on dispose des engrenases dé-
mulliplicateurs dans le movew arriére, on obtient
alors deux vilesses par engrenages planélaires,

Avec les systémes & pignon coulissanl, on peut
auw contraire arriver i avoir des moyeux a qualre
vitesses -avec svstéme dérailleur de chaine; clest
en pelit le changement de vitesse dautomobile
qui se trouve placé dans le moyeu.
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Fig. 20. — Courroies cuir pour motos.

Les changements de vitesses rétros-directs ne
comportent que deux vilesses. Dans la manceuvre
ordinaire des pédales, le cycliste se frouve en
grande vilesse ; au contraire, en tournant les pé-
dales en sens contraire, ce quwon appelle le « ré-
fro-pédalage », on démontre que Pon peut déve-
lopper une force beaucoup plus grande, spécia-
lement pour gravie les cotes.

Malgré les efforts faits pour infroduire le « rélro-
pédalage », il ne put conquérir une place aussi
importante que ses promoteurs Pauraient désiré.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRANSMISSIONS ET VITESSES 47

Des machines congues pour le « réro-pédalage »
ont cependant. €té dtudiées, certaines avec deux
chaines, d’aulres avec une seule chaine comme
dans les machines Terrot. La possibililé davoir
des changements de vitesses de volume réduit
nont pas permis au réfro-pédalage de prendre le

Fig. 21. — Courroies armées.

développement qu’il aurait dt logiquement es-
pérer,

Dans les molocycleltes, on trouve les systémes
de transmission les plus divers,

Tout d’abord, la transmission par courroie est
celle qui ful appliquée la premidre ; les courroies
permettent, en effel, un rapport de réduction con-
sidérable, rapport qui est néeessaire étant donné
la vitesse €levée du moleur i essence, On - dis
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pose alors sur la roue arriére unce poulie & gorge
de grand diameétre,

La courroic est constiluée par un lien en cuir
simple ou composé soit rond, soil trapézoidal et
parfois un galet auxilinire permet 4 la couwrroie
d’embrasser un are plus grand des poulies pour
avoir une meilleure adhérence.

cj/?:':ca,’re.
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Fig. 22, — Transmissions par friction
formant changement de vitesse,

Lorsque le galet est mobile, il peut, quand
son action est supprimée, laisser paliner la cour-
roie sur les poulies, cec qui équivaut, somme
toute, & un systéme d’embrayage.

Les transmissions par chaines ne sonl pos-
sibles que si le pignon de la roue arriére n'a pas
un trop grand diametre ; il faut donc démultiplier
frés fortement le mouvement de Uarbre moteur
jusquid  celui du pignon de commande. Cette
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démulliplication peul se faire soil par cngrenages,
soit par vis sans [lin, soit méme par un arbre
intermédiaire, el on a tendance aujourdhui i
n'ufiliser que des machines & chaines. La chose
est rendue plus facile encore, élant donné la géné-
ralisation des boiles de vitesses swr les motocy-
cleltes.

Quelques machines ulilisent la transmission par
cardan, le¢ moteur donne le mouvemenl a4 un
arbre quile transmet ala roue arriére par pignons

Fig, 23, — Joint de courroie robuste.

d'ungles ou par vis hélicoidale ou par friction.
Quelques  muachines récenles présentent auwjour-
d'hui cette disposition, mais elles sont encore
peu nombreuses., .

Etant donné l'emplacement réduit dont on dis-
pose, il est nécessaire de placer les chaines ¢l les
courroies avec des enlraxes les. plus faibles pos-
sibles ; ces distances doiventl néanmeins ne pas
élre plus petites que les quanlités données qgu'il
est facile de délerminer.

Les courroies sont prévues trés robustes, quel-
quefois avec des applicalions spéciales de pla-
ques . de cuivre rivées qui constiluent pour ainsi
dire de wvérilubles chaines. Les chaines sonl éga-
lement beaucoup plus robusles que celles que
Von ulilise dans les bicycleltes.
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La disposition des commandes pour les chaines
et les courrcies est & peu prés invariable dans
les motocyclettes, car le moteur qui a son axe
perpendiculaire aud plan de la machine, vient
actionner directement ou par intermédiaire Io
roue arviére. Mais dans les bicyclettes & moteur,

Fig. 24, — Courroie métallique de moto.

airfsi que nous le verrons dans un chapilre spé-
cial, on irouve f{oules les combinaisons possi-
bles, soit en agissant sur [a roue avant, soit en
agissant sur la roue arriére; par chaine, par cour-
voie, par friction. .

Les changements de vilesses se trouvanl au-
jourd’hui sur toutes les motocycletles modernes,
nous consacrerons o leur élude un chapilre spé-
cial.
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LES ROUES. — LES PNEUMATIQUES

La roue est consliluée d'une jante qui roule
sur le sol par Vintermédinire d'un pneumalique
et «qui est reliée au moyeu par des ravons. Les
rayons actucllement sont uniquement des rayons
tangenlts, dc facon que le moyeu soil suspendu
aux rayons qui aboulissent auw poinlt le plus haut
de la janle ; eontrairement & ce qui se passe dans
les roues ordinaires de voilures ot laxe est sou-
tenu par le rai verlical, qui aboutit au point le
plus bas de la jante. :

Pour que les ravons tangents présentent de la
séeurité, il ne faul pas que la janle soit défor-
mdée, car alors les déformations ne fonl que s’ac-
cenfuer; c'est pourquoi il est bon de régler la
roue en resserrant Ies rayons de temps en temps,
afin d’avoir tous les éléments de la jante dans
un méme plan. :

Le rayon doit transmettre le mouvement de-
puis le moyeu jusqu'a la jante el dans la roue
avanf, il transmet Daction de la direclion sur la
roue, Le rayon  étant tangent, Ueffort transmis
opére sur le rayon sans cisaillement et unique-
ment en {raction.
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n

Les ravens sont formés de fils d'acier qui
ont 94 12/10 de millimetre et qui portent une
téte de rivet, Iaquelle vient s’appliquer dans 'em-
placement préparé sur la roue du moveu; 2
Paulre bout se trouve un filelage sur lequel vient
se monter un . pelit éerou qui rend le rayon soli-
daire de la jante.

< I

Fig. 25, - I. Rayon simple.
II. Rayon renforeé,
I, Clé de serrage des rayons.

Ces rayons sont aujourd’hui renforeés, c'esi-
a-dire quils présentent une surépaisseur i leur
extrémilé ; les écrous de serrage portent des mé-
plats cui rendent leur aclionmement facile ; pour
agiv sur ces €crous il faut employer des serre-
écrous spéciaux qui permeitent de saisiv le mé-
plat de I'écrou, c’est ce qu'on appelle des serre-
Tayons,

Les jantes des roues se font le plus souvent en
acier, Elles sonl prises. dans une pi¢ce de tole
qui est laminée suivanl un. gabarit déterminé ;
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elle est ensuite roulée, puis soudée ; celte soudure
peul se faire soil en brasant, soit en prenant la
soudure aulogéne.

Le fond de la jante doit présenter une rigole
qui sert 4 recevoir les extrémités des rayons, de
facon que les écrous ne viennent pas abimer les

I : 17

\ 'y
- LN r
ZEE

Fig. 26, — I, 1. IIL Sections de jantes.
IV. Jante en bois armé.
V. Jante en bois en trois épaisseurs.

chambres & air; ceci-est oblenu grice a la mise
en place dun ruban protecteur.

On emploie différentes sortes de jantes : la
jante pleine qui est constituée par une téle mince
que T'on travaille a plat; cetle jante a Pincon-
vénient de se voiler facilement, par contre elle
a lavantage de pouvoir se redresser trés sim-
plement, Les jantes creuses ont la forme dun
croissant, elles sonl légéres et trés solides ; enfin,
les jantes bi-tubulaires offrent une combinaison
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de la jante pleine  avee bords retournés qui per-
meltent Papplication facile de freins sur janle.
[accident qui se produit le plus souvent sur
la jante est la déformation, 2 la suite d'un choc.
Il est possible, en agissant avee précaution, de
redresser celte jante par une action progressive et

Fig. 27, — Réparation d'un rayon cassé.

une pression du genou sur le moyeuw ; il suffit
alors de la réparation rapide de quelques rayons
pour pouvoir se rendre a Vatelier le plus voisin
Aui saura effectuer des réparalions définifives
plus séricuses. '

En cours de roule, pour une raison quelcondque,
vous avez un ouw plusicurs rayons cassds. Si la
rupiure est swr une extrémité du rayon, le mieux
est d'enlever ce qui reste du rayon. Si au con-
draire ce dernier est cassé par le milien, il est lrés
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simple de le réparer sur place. 11 vous suffira
pour cela de replier les deux extrémilés. Puis
4 Yaide d’un bout de fil de laiton vous faites une
solide ligature el volre rayon aura la solidité qu'il
avait auparavant.

Lorsquon remplace un rayon dans une roue, il
est quelquefois trés diflicile de visser le nouveau

Fig. 28. — Taraud pour rayons.

rayon dans U'écrou en raison de la rouille et de
la erasse qui se sont accumulées. Si on force, on
peul casser un aulre rayon ou fausser I'écrou; ce
qui fait qu’il faut enlever la roue pour poser
un nouvel écrou.

Cet ennui peut étre évité en faisanl un taraund
dans un vieux rayon, si cependant les filets en
sont encore bons,

Limez (rois plals sur la partie filetée a égale
distance I'un de Pautre et coupez une partie du
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rayon de fagon 4 en faire un outil facile & manier
avec une partie recourbée pour la poignée.

Cela fera un excellent taraud de nettoyage et
il pourra étre employvé de nombreuses fois avant
détre abimé.

On  ulilise, surlout pour les bicyclettes, des
jantes en bois dont la durée esl aussi sérieuse que
celle des jantes mélalliques ; on a Pavanlage d’a-
voir des bicyclettes Iégéres. La scclion du bois
est en croissant el quelquefois une jante en alu-
minium appliquée a lUintérieur augmente In soli-
dité quand il s’agit de machines de courses ou
de janles en bois comportant des boyaux.

Elles se Tabrigquent cn bois croisé ce qui évite
qu'elles ne puissent prendre du jeu; ces jantes en
bois sont en denx pitces qui sont laminées et col-
lées ~par des procédés spéeiaux; sur la janfe
vient se poser le pneumatique qui est un interme-
diaire obligatoire aujourd’hui entre la janle et
le sol.

Le pneumatique est conslitué par une chambre
dans laquelle on comprime de lair et par une
enveloppe en caoulchouc qui maintient la cham-
bre sur. la jaote. Le pnewmalique -absorbe les
vibrations dues aux inégalités du sol ; ¢'est Iui qui
a permis a la bieyclette d’alleindre le développe-
ment quelle a pris aujourd’hui pour le tourisme.

Les enveloppes a tringles sonlt constitudes par
de la toile revélue d’un croissant épais -de caout-
choue vuleanisé ; cetle sorte de chape est monlée
sur deux cercles d’acier qui se- logent sur les
bords de la jante. Le diamébre de Ia tringle est
plus grand que le diameétre du fond de la jante,
mais il est plus pelit que le diaméfre des bhords.
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En amenanl une partic de la tringle au Tond de
la jante, on peul faire sortir Vaulre partie en
amenant en dehors de la jante. Lorsque la

Fig. 29, — Enlévement d'un pneu i talons.

chambre & air est gonflée, les deux cercles sont
appliqués sur les parois latérales de la janle, ce
qui maintient le tout en place.

Fig, 30, — Mise en place du pneu.

L’enveloppe a talon comporte, au licu de cer-
cles, un falon circulaire trés dur qui s’appuie sur
“les rebords de la janle, Ainsi que pour Venveloppe
précédente lorsque la chambre est gonflée, la
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‘pression applique les talons dans les rebords de la
jaule, ce qui maintient Ienveloppe. Ce dernier
systéme a avantage d'éviter 4 la” chambre 2
air le contact de Ia surface de la jante et de la
téle des rayons, parce que les lalons se 1‘ec?uvrent
atin d'éviter quun dégonflement ne fasse sortu‘-
le pneamalique.

Au point de vue du démonlagc celui du pneu-

 Fig. 31. — A, mise en place du levier. .
B, maneuvre du levier,
G, le pneu est démontd,

matique 4 lalon est l¢ plus facile. Dés que le
preu est dégonflé, le bandage souple peub étre
enlevé en prenant. l’euveloppe a pleines mains
et en faisanl sortit par un mouvement de poi-
- goets, une petite portion du talon. En glissant un’
levier enlre la jante el le handage, on- détache
'complelement Penveloppe. .
~Avec Tenveloppe a lringles, au c.tmtrmre, on
_cherche tout d’abord A amener les [(ringles au
fond de la gorge de la jante, apres avoir dégonflé
“bien entendu.  Au point diamélralement opposé
“on essaie de faire sortir lenveloppe de la jante
~et on peut saider d'un levier a:'rondl pour ame-
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ner la tringle-d Pextérieur ; dés qu'une partie est
sortie; le reste vient nalurellement.

Le remontage s'opére de la facon inverse dans
un cas comme dans aulre, mais il faut avoir soin
que la chambre & air occupe bien le fond de
Venveloppe et pour cela il faut qulelle soit 1ége-

Envelogpe mal mentés

Fig. 32. — Bonne et mauvaise maniére de monter leszpneus.

rement gonflée sous peine davoir un éclatement
un kilométre plus loin.

Aujourd’hui se géndéralise 'emploi - du boyau
qui est somme toule unc  application plus mo-
derne du premicr pneumaltique inventé par Dun-
lop. Ici Ta chambre & air et Penveloppe ne font
quun el cel ensemble est collé sur la janle sans
quon soit obligé de le démonler, Cefte disposi-
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tion est applicable parliculidrement au ltourisme
el aussi aux courses sur pisles.

Certains syslémes de boyaus brevelés ne sont
pas collés comme Tes boyaux ordinaires avee du
chatlerton ou de la gomme laque, mais ils com-
portent un dispositif de (ringles en textile qui

Fig. 33. = Différentes manidre de plier une chambre.

permet aux boyaux de tenir sur la jante sans
aucun collage.

Le boyau est appelé a se développer dunc
fagon comsidérable et & baltre le pneumatique, 11
est acluellement impossible de participer 3 une
course sur roufte «i. bicyelel{e autrement qu'avee
des boyaux.

Lorsquon. "veul avoir wune adhérence plus
grande avec le sol, on applique des anlidérapants
sur les pneumatiques, soil avec une hande spéciale
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antidérapante collée, soit en emplovant des pneus
sculptés ; ves dispositions sont irés fréquentes sur-
tout pour des pneus de motocycletles.

Ces derniers sont analogues & ceux des bicy-
clettes, mais leur dimension, leur capacité de
résistance sont évidemment plus fortes; il faut
avoir soin de proportionuner sagement la résisiance
du pnen acelle de la machine quil doit supporter ;

! —
|

I

Fig 34, Outil pour tenir une enveloppe ouverte.

la durée du pneumatique dépend de Vobservalion
stricte de celle proportlion raisonnable,

Le pneumatique de molocyclette doit d’ailleurs
étre surveillé d'une facon encore plus suivie (ue
le pneu de la bicyclette, élanl donné la vitesse
parfois élevée qu'on arrive & réaliser avec les
motos; c'est ainsi quil faudra vérifier soigheu-  »
sement les enveloppes avant le départ. Nous ver-
rons d'ailleurs toules ces précaulions lorsque
nous parlerons de Ueniretien et de la réparation
des motocyclettes.

Lorsquon  change des pneus, souvent i1 est
néeessaire . de maintenir le pneu  ouvert ou de

E.-H. WEISS. — Bicyclettes et Motoeyclettes. 4
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Pécarter pour lexaminer et Ie réparer. Comme
nous n'avons que deux mains, Popération esl
souvent difficile et désagréable. Un « ouvreur
de pneus tel qu'il est indiqué sur le dessin vous
aidera.

Demandez & un forgeron de faire cet oulil ou
faifes-le vous-méme dans une tige de fer ronde.
Lécarteur doit élre de taille & écarter simplement

Fig. 35, — Outil pour faciliter lis riparations.

le pneu sans le tirer. La poignée devra étre faite
a angle droit avec I'écarleur pour rendre l'opé-
ration plus [facilc.

Enlevez toute bavure avec du papier d'émeri
fin ; si possible failes galvaniser loulil pour Pem-
pécher de rouiller,

Un morcean de tige de fer, courbé suivant la
gravure, est aussi un oulil commode pour mainte-
nir écartés les bords dun pnew pendant gqwon v
fait des réparations intérieures ou quon y met
une piéce,

De plus, sl est fait de la dimension voulue,
il peut servir de manoméetre. Pour cela, on gonfle
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le punenala pression voulueeton mesure Vencom-
brement juste au-dessous du moyeu de la roue
avec le poids de la machine reposant sur Paxe.
La distance enlre les deux points ne sera évidem-
ment pas la méme pour tous les pneus, mais elle
dépendra de la taille du pneu.

Une jauge de ce modéle n'est cerles pas trés
précise, mais elle est tellement bon marché que

Fig. 36, Vulcanisation & la lampe & souder.

si elle sapplique seulement & une (aille de pnen,
il ¥ a moins de chance qu'elle soit volée, Clest
aussi beaucoup plus simple de calibrer le pneu
que de dévisser le chapeau et dappliquer le
manometre,

Pour réparer des fentes dans des articles en
caoutchouc quand on n'a pas de pelits vulcani-
sateurs -a essence employés pour la réparalion
des chambres 2 air d’aulomobile, on emploie le
pelit appareil indiqué sur le dessin.

La surface autour du trou est traitée comme
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dans la réparation d’'une chambre A air, c’est-a-
dire neffoyée i Pessence sur une grande distance
autour du lrou el celle surface est rendue ru-
gueuse au moyven de papier de verre.

Une bonne couche de ciment a vuleaniser est
appliquée :-on Ia laisse sécher pendant quelcues
secondes, et une piéce propre de caoutchouc est
placée et appuyée doucement jusqua ce quelle
adhére partout,

On prend alors deux feuilles . de mélal, aussi
pres que possible de ln dimension de 'la pidce,
Vune est placée contre 1a piéce ef Paultre de Paulre
edlé de larticle quon répare, Un morceau  de
papicr paraffiné est placé entre la feuille de
métal ef Ia réparalion pour l'empécher de coller.

Le toul est alors serré dans un étan, comme
indiqué sur le dessin en plagant deux clous enltre
Vétau et la feuille de métal pour permettre le
passage de la flamme & souder ulilisée pour four-
nir la chaleur nécessaire.

On maintient la flamme sur la plaque de mélal
qui est contre la picce; on chauffe pendant en-
viron -dix minutes, puis on laisse refroidir pen-
dant dix aulres minutes  avant d'examiner le
travail.

Quoigue bien des gens rechapent leurs propres
pneus, le procédé  est généralement considéré
comme une perte de temps, parce que le vésultat
esl si peu souvenl un suceds,

Le procédé ci-dessous déerit est trés bon el en
suivant scrupuleusement Ies indications, on peut
€conomiser pas mal dargent.

Prenez un pneu avec une chape {rés abimée;
la toile devra en élre bonne et les bords non cou-
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pés. Le caoutchouc doil élre enlevé de la loile
jusqua environ 6 centimélres du talon du pneu.
Une vieille rdpe & bois sera de grande utilité pour
enlever le caoulchouce. Grattez un peu la toile
pour donner plus de prise au ciment,

Le ™ pneu devra étre séché (rés séricusement,
toute trace d’humidité relacherail le rechapage.
Lorsque cela est fail, étalez sur toule la surface
une couche de bon cimentl de caoulchoue.

=N

Fig. 37. — Pneu rechapé.

Maintenant Teadez une vieille chambre 4 air
sur le colé inléricur ef soigneuscment lavez-la
avee de Deéssence & Uintéricur el A Uextérieir.
Appliquez une couche de ciment de caoutchouc
a Uintérienr du tube el une autre & Uintérieur du
pueu, applicuez e tube sur le pneu. ' '

Choisissez un  pneu avec un bon  réchapage
el coupez les talons de pneus, lavez les pneus a
fond avee de Uessence et séchez-les, appliquez une
couche de ciment @ Uextéricur du tube intérieur
el une aulre couche aUintéricur du pneun exté-
rieur,
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Piacez alors Ia chambre dans le pneu, fixez
Uensemble sur la roue, pompez el laissez sécher.
Vous pouvez alors coudre le long des bhords
comme indiqué sur le croquis.

Donr gonfler la chambre a4 air, on opére au
wmoyen d'une pompe, laquelle est plus ou moins
grande, plus ou moins compliquée, suivant la
facilité de lravail que lon cherche A réaliser,
Cette opération du gonflement exige Pemploi d'une
soupape qui sappelle valve et qui est fixée
sur la chambre @ air; cette valve doit élre étan- -
che, car une fuile nécessite de gonfler périodi-
guement fa chambre; lorsque Ia valve fuit, le
pneu se dégonfle lentement et régulierement.

Les modeles les plus courants de valves com-
portent une pelite soupape  conigue qui vient”
sappuyer sur un siege; les valves les plus fré-
quemunent employées présentent une obluralion
double; te premier clapet maintient la pression
pendant quon gonfle, le second qui se ferme.
aprés coup assure une obturation parfaile. Le
second clapet se ferme au moyen dune tige file-
tée el d'un écrou, un chapeau cmnpiéte Pétan-
ehéilé. La piéce que Ton applique ainsi forte-
ment contre son sidge s'appelle U'obus. -

Lorsquil s’agit de pneumatiques de molos, le
gonflement demande un effort naturellement plus
important et on peul ufiliser pour cela des dispo-
sitifs dérivés de ceux quon emploie patw le gon=
flement des pneus de voilures. _

- Enfin, pour terminer ce chapilre sur Ies roues,
nous mentionnerons lunplm de plus en plus fré-
quent des voues pleines pour les matocyalettes,
les roues pleines offrent I'avanlage d'étre d'un
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prix de revient peu élevé dans une fabrieation
sullisamment importante. On les oblient par em-
boulissage et elles présentent une rigidité parfaite
tout en offrant moins de résistance & Uair que
les roues & rayons.

On leur a reproché de se refroidir moins faci-
lement que les roues a rais ou 4 rayons ; cerlains
inventeurs méme ont imaginé de munir ces roues
de pales d'hélice pour augmenter la circula-
tion de l'air en vue de leur refroidissement. L’¢-
chauffement présente quelquefois, mais rarement,
une action destructive sur les pneumatiques qui
chauffent dans les parcours prolongés & grandes
vitesses,

Un produil nouveauw que son inventeur a ap-
pelé le « Pneuma » est un fluide qui, infroduit
dans une chambre & air gonflée el mise en mou-
vement, prend la forme de celle-ci et devient
ainsi un obstacle continuel 4 la sortie de Dair,
malgré les perforations qui peuvenl survenir; il
ne détériore ni les caoutchoucs, ni les valves.
Ce produit a ¢t€¢ essayé au Conservafoire des
Arts cl Méliers, les essais ont élé faits a froid el &
chaud ¢t ancune attaque du caoutchouc n'a pu
étre apprécide,
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LA DIRECTION. — STABILITE. — SUSPENSION

Dans les véhicules A deux roues, la direction
comporte une fourche avant terminée par un
tube, qui peul lourner dans la douille de direc-
tion sows les impulsions d'un guidon.

Il n'est pas indifférent de placer cetle fourche
dans une inclinaison  quelcongue, car c'est de
celle inclinaison que dépend Uéquilibre du véhi-
cule, Sinous prolongeons {'axe du tube de direc-
Lion jusquawn sol, le point dinlersection € peul
élre situé de part et d'aulre du point A de con-
tact de la roue avee le sol.

La distance A € s'appelle « chasse » et elle
peut ¢tre posilive lorsque C est en avant de A
nulle lorsque ces poinls coincident ou négalive
lorsque € est derriére le point A.

Si Teon lail tourner la direclion, la roue fourne
artour de axe de celte direction, par suite l'axe
vertical de la roue déerit un cone dont le plan de
base est incliné de Tavanlt & Uarriére. Lorsque
la chasse est positive, an fur el & mesure que 'on
tourne le guidon, la douille de la dircction s'a-
baisse donc vers le sol, elle s’éléve an conlraire
quand la chasse est négaltive.
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Or, la douille supporle environ 1/3 du poids
du cycliste et ce poids tend & abaisser la douille :
par conségquent, au repos, avec une chasse posi-
tive, Ta roue avant tendra, & tourner; le contraire
a liew si la chasse est négalive, La quantité dont
la douille s'éléve ou Sabaisse est d'aulant plus
grande que la valeur de A C est plus élevée el,
par suite, plus celte valeur est élevée, moins la
direclion sera maniable.

il

ot
- o

Fig, 38. — I Chasse positive.

111, Chasse négative.

I e résulte que lorsque la machine s'incline,
il faut, pour rélablir équilibre, tourner Ie plan de
la roue avant dans la direction ol la machine
penche, c¢es mouvemenls doivent élre automa-
tiques, pour que la machine puisse se diriger sans
effort par le guidon.

Quand la bicyclelle roule, il se développe une
réaction horizontale du sol au point de contact
de la roue avant; cette réaction eroit avee la
vilesse et elle se produit en sens inverse de la
marche.  Lorsque la chasse est posilive, il est
facile de juger daprés Uépure guwelle tend A re-
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dresser la roue avant et auw contraire 4 la faire
sortiv de son plan, si la chasse est négative.

Cet effet de la réaction est d’antant plus grand
gque la chasse est plus grande ; de plus, la réac-
tion «u sol croil avec la vitesse, alors que la
rexclion de la douille est constante, il s’ensuit
donc que D'équilibre est beaucoup plus facile a

Fig. 39, — L'effort B tend & ramener Ia roue avant
dans I'axe,

maintenir lorsque la vitesse est plus grande, ce
que I'on constate par expérience.

Le méme probléeme se pose évidemment dans
fa motoeyvelette,

La chasse normale est de 6 & 16 centiméfres,
ee qui donne une inclinaison de fourche de 65 2
70 degrés sur la verticale:. Dans ces conditions,
avee des roues de 70, les déplacements laléraux
sont de Fordre de 5 & 6 centimétres.

Dans la motocyelette, la question d'équilibre
est légérement différente, étant donné le poids des

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DIRECTION. STABILITE. SUSPENSION 71

organes moleurs qui déterminent une position
basse pour le cenlre de gravité; les déplacements
du corps aident beaucoup pour la recherche de
Péquilibre, cest surtout par le corps que se di-
rige la machine et il faul arriver 4 ce qu'ins-
tinctivement on ratlrape Péquilibre, lorsque la
machine s’incline,

Avee la vilesse de la motocyelette, la foree cen-
trifuge intervient & son lour pour influer sur 1'é-
quilibre. En . penchant le corps d'une quantité
lres faible, on déplace. suffisamment le centre de
gravilé, mais le moindre choc sur la roue avanl,
le moindre écart avec la verticale du centre de
gravilé prépare une chute;, I'équilibre n'est alors
obtenu que par le jeu de Ia roue avanl, celle-ci
doil obdéir immédiatement et méme automatigue-
ment.

Lorsqu'on rencontre un obstacle sous la roue
avant, il en résulte une pertubalion dans la diree-
tion pendant quelques secondes; au contraire,
si ¢est la roue arecitre qui renconire obstacle,
celui-ci rejette la machine de colé sans déranger
Péquilibre. L’équilibre se rétablira d'autant plus
capidement que on aura reporié le cenire de gra-
vilé plus en -avant. !

1l faut aussi que la direction ait des roulements
{rés doux pour gue ce rétablissement soit facile ;
praliquement, l¢ probléme de la direclion de la
bicyclette et de la moto est parfaitement résolu.

On. constate dans une machine Vexcellence de
la direction quand on pent la mener facilement
4 lamain, en poussant seulement la machine par
la “selle, en inclinant la machine & droite par
exemple la roue directrice doit immédiatement

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



72 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

tourner de ce c¢olé et elle doit revenir verticale,
lorsque le plan moyen de la machine revient lui-
méme verlical.

Au point de vue de sa composilion, la direction
comporte un guidon qui sert & la manceuvrer,
une fourche qui supporte Yaxe de la roue el une
tige qui peul pivoter dans une douille. Le guidon
est constitué par un tube, cintré d'une fagon plus
ou. moing originale, qui est supporté par un plon-
geur entrant- & froltement dans le tube de direc-
tion ; ce tube est maintenu par un collier de ser-
rage qui le rend absolument solidaire de la four-
che.

Pour manceuvrer le guidon, on le munit de
poignées en bois, en lidge, en caoulchouc ou en
celluloid ; ces poignées sonl fixées soit avec une
colle spéciale, soil avec un écron qui forme coin
en éeartant des segments qui bloquent la poignée
sur le guidon. ‘

La fourche comprend des fourreaux de forme
ovale qui viennent se fixer dans une Léte de
fourche ; celle-ci comporte soil des plaqueltes,
soit une piéce emboutie ou forgée dans laquelle
sont ménagés des logements pour les fourreaux.

Au centre, se {rouve placé le [ube qui devra
pivoter dans la douille; ce tube a 25 millimélres
de diametre environ, il tourne dans la douille au
moyen de roulements & billes & cuvetles; ces
roulements sont réglés au moyen de la cuvelte
supérieure qui se trouve maintenue par un écrou
soit & six pans, soit moleté.

La fourche doit étre  particuliérement robuste,
car elle supporte des efforts de cisaillement im-
portants en raison des chocs; c’est elle gui trans-
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met le poids du cyeliste & la roue avant. Aussi,
dans la motocycletle, la direction est renforcée
par des tubes de soulien, et les vibralions pro-
duites par les inégalilés de la rvoule étant beau-
coup plus forles, on a élé amené a réaliser des
dispositifs de suspension.

Suspensiox. — Deés le débul, on a eu lidée de
garniv la selle d'organes amortisscurs pour éviter
auw cycliste les trépidations. Différents types de

Fig, 40. — Poignée de guidon.

selles ont €1¢ imaginés. Le plus fréquent est celui
de la selle de roule qui repose sur des ressorts 2
boudins ; la selle -est montée sur un chariol qui
peut coulisser sur la tlige de la selle, celle-ci ren-
frant dans le tube du cadre et étant serrée par un
collier.

Un coussin de cuir & forme triangulaire est
monté sur le biti ; on peul tendre plus ou moins
le cuir au moyen d'un écrou tendeur. On peut
améliorer celte tension en humectant 1égérement
le cuir de la sclle plusieurs jours de suile.

Pour les dames, les selles sonl prévies avec
des becs courts; on a méme imaginé des selles

E.-H. WEISS. — Bieyclettes et Motocyclettes. 5
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a4 coussins, mais la sclle saus bee provoque des
glissements a la suile de Taux mouvements.,

Défd pour la bicvelelle, on a réalisé des (iges
de sclles ¢lasliques, au moyen de grands ressorts
A boudins qui  viennent amortic davantage les
vibrations de la machine, On a coustruit également
des selles osciilwiftes, avee rotules enlre la partie
mobile et la partie fixe ; celie liaison offre l'avan-

Fig. 41. — Réparation d'un ressort de selle.

tage de rendre les ressorts absolument indépen-
dants les uns des aulres ; ceux-ci sont alors guides
dans des tubes [élescopiques qui les mettent a
Pabri de la poussiére et des intempéries.

Les ressorts de selle de bicevelelte ou de molo
cassent habituellement A la partie infériewre, prés
de T« ceil ». Quand cela se produif, une répara-
tion treés satisfaisanle peut étre faite comme indi:
qué sur notre dessin, Un morcean de mélal en
feuille est coupé et Hmé suivant la forme - indi-
quée ci~contre ; on Venfonce enlre les deux der-
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niéres spires et les saillies sonlt courbées sur la
derniére spire. Lorsque le boulon est mis, le res-
sort sera aussi bon quauparavani, el si la piéce
est émaillée pour l'assorfir au ressort, on verra a
peine la réparation.

Les fourches de bieyelettes sont la plupart du
femps sans organes amortisscurs ; cependant, A

Fig. 42. — Selles de motos:

la suite des combinaisons que Pon a réalisées
pour les motocyelettes, on a congu des modcles
plus simples de fourches élastiques deslinés aux
bicyelettes.

Les fourches & compensateur ont pour principe
un - freinage hydraulique ; des bielles dans leur
mouvement de descente, enlrainent des tirants
qui . agissent sur un piston, lequel comprime un
liquide dans le tube de frein; ce piston présente
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des orifices qui génent le déplacement du liquide,
ce qui a pour effet d’amortir le choc,

Cette disposition a 'avantage de diminuer I'im-
portance des efforls brusques qui peuvent agir
sur la fourche.

D'autres syslémes ulilisent au contraive Teffet
de ressorts & boudins, dont on régle la tension
suivant le poids du cyelisfe. Lorsque la roue
recoit un choe, cetle fourche est chassée de bas en
haut, ce qui actionne une picce oscillante qui
comprime le ressort 4 boudin. On double quel-
quelois ces ressorls d'un ressort a lames qui
freine le mouvement de la pitee oscillante el évite
ce quon appelle le coup de raquelte.

Cest surtoul pour la motocyelette que Ton a
prévu des suspensions quelquefois lrdés  compli-
quées ; ceci esl juslifié, étant donné Fimportance
des efforls que sur la route la vitesse de la ma-
chine est susceplible de produire,

La sclle est trés confortable, elle a des dimen-
sions importantes ; quelquefois méme, on lui donne
'aspect d'un sieége véritable, comme dans la
« molo-fauteuil ». La suspension de cette selle est
constiluée soit par de gros ressorls a boudins,
soit méme par des combinaisons de ressorts a
lames.

La fourche avant est {oujours wune fourche
élastique pour éviter sur les poignels les secousses
transmises par le guidon. La encore, on renconire
de nombreuses dispositions qui font intervenir
soit le ressort & boudin, soit le- ressort a lames.

Certains . modeéles sont de plus compensés par
une atlache inlermédiaire sur la téte de la fourche
afin de freiner les efforts de poussée,
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LES FREINS

Pour des déplacements sur route, le frein dans
une bicyclette cst indispensable, car il permet
d’arréter rapidement la machine en cas de dan-
ger; ceci esl surlout néeessaive aujourd’hui que
les bicycleltes & roue libre se sont généralisces.

On emploie différentes sortes de freins, soit le
frein ordinaire & palin, sur le bandage, soit le
frein sur jante. D’aulres syslémes plus rationnels
encore sonl les freins a tambour et les freins a
rétro-pédalage soil sur jante, soil sur moyeu.

Le premier frein employvé a €1é le Irein a4 pa-
tin ; un levier agil sur une tige terminée par un
patin qui vienl sappliquer sur le pneu, cette lige
est rappelée constamment en. arriére par un res-
sort & boudin.

Des systémes- plus perfectionnés ont combiné
I'invisibilité du frein a travers la douille de di-
rection.

Dans le frein sur jante, les patins montés sur
un élrier vienuent s'appliquer sur la jante. Les
systémes a traclion sont constitués par un fer a
cheval d’une seule pitce qui applique les deux
patins sur Ja jante; ceci offre l'inconvénient de
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donner des lensions inégales sur les rayons et de
produire un arrét brusque lorsgue la roue es|
légerement voilée.

Les meilleurs syvsiémes sont ceux dans les-
(quels on a deux leviers articulés qui basculent
et qui viennent saisir la janle entre les deux pa-
lins, comme enlre les machoires dun Elau.

Les freins sonl en général commandés par des
fransmissions 4 fils flexibles. Une {ransmission
comprend un il dacier inextensible qui passe
a Uinléricor dune spirale en il d'acier o spires
rapprochées. En tirant sur lIc ¢able inlérieur,
celui-ei se déplace dans son enveloppe, lagquelle
est incompressible.

La distance relalive des extrémités de Ten-
veloppe et du cable diminue et 'on oplre ainsi
une iraction n distance, Le cable est actionné par
une manelle ou un levier ef, dans .cerlains mo-
deles, on prévoit des disposilifs d’arrét fixes.

Le frein peut étre appliqué sur la roue avant
ow sur la roue arriére! Ce dernier mode est préfé-
rable, quand on risque de déraper par des jours
de pluie ou sur une route poussiéreuse.

Il vaul mieux toulefois freiner sur les deus
roues ; cela permet d’abord davoir deux Ireins
et de présenter une plus grande sécurité.

Le réglage des freins est néeessaire par suile
du déplacement de Tun des patins ou de Pallon-
gement du eable. Ce réglage peut s’opérer par les
patins en les déplacant de leur logement au moyen
d’écrous appropriés ; on peut régler aussi le frein
par le flexible en déplacant la posilion relative
du cable inlérieur par rapport & son enveloppe.
Il est difficile de fixer des régles précises qui
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varient évidemment suivant chaque systéme de
freins.

Fig. 43. — Freins & michoires pour vélos.
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Pour éviler de maintenir le frein serré 2 la
main, des construcleurs onl imaginé une poignée
ralentissear, qui se place sur le guidon a la place
d'une poignée ordinaire dontl elle a Vaspect exté-
rieur ;un pas de wvis se trouvea Uintérieur de cetie
poignée et ce pas de visalilet rapide commande
un coulissesau, qui Hre sur le cible du frein.

Dans le frein 4 tambour, on exerce le freinage
directement sur le moyeu. Un, tambour est en-
touré par une michoire dont une extrémité esl
fixe et dont Taufre est reliée au cible de com-
mande ; lorsqu’on tire sur ce céble, Ia michoire
se ferme el frotle plus ou moins énergiquement
sur le tambour,

Il faut manier les freins 4 tambour avec pré-
caulion, car ils bloquent fatalement Ia roue, ce
qui provoque une.usure anormale du pneuma-
tigue si la roue vienl a glisser sur le sol,

Dans les  freins & contre-pédalage employés
dans les bicyeclelles A roue libre, le frein se fait
sur jante au moyen dun étrier, ou sur le moyeu
directement ; de loutes facons, la commande est Ia
méme et il suffit pour aclionner les freins d'ap-
puyer en sens inverse sur les peédales.

Dans les freins sur moyveu, quand on cesse de
pédaler, un écrou se lrouve entrainé de fagon a
désolidariser Ie pignon et le moyeu, ce qui donne
le fonctionnement en roue libre. Si on contre-
pédale, on fait buter cet écrou contre un cone
mile qui coulisse sur 'axe, mais ce cdne mile a
sa rotation solidaire de celle du pignon de chaine ;
le cOne male vient faire friction sur un edne
femelle, qui lui-méme est solidaire du moyeu,
(Cest ceite friction qui produilt le freinage.
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11 est nécessaire de visiter de femps i autre
les freins sur moyeu pour étre sirs de leur effi-
cacité. Ces freins sont délicals A remonter et il
faut se conformer a la nolice du consiructeur

Fig, 44, — Poignée B avec manette-frein qui tire
sur le ciible Bowden en E par le taquet F.

pour opérer le démontage et le remontage. Pour
avoir une usure normale de ce frein, il Taut avoir
soin de le graisser convenablement,

Dans les molocyclettes, il est réglementaire d'a-
voir deux freins et élant donné lefficacité que
ces [reins doivent présenter, on n'emploie jamais

5.
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le frein 4 patin sur pneumaliques. Généralement
on ulilise des freins & lambour sur le moyeu, avec
un frein 4 patin soit sur la jante, soit sur la pou-
lie A& gorge quand elle existe; d'ailleurs souvent
la commande de ces freins aclionne automanque-
nient la soupape de décompression.

Les systemes de [reins des moloeyclettes se
sont inspirés aujourd’hui des [reins de voifures,
Gtant donnd les puissances des moteurs que Ion
installe sur les grosses motos. Cest ainsi que lon
rencontre fréquennnent le frein 4 segments qui
fonetionne par application de segments 4 Uinté-
ricur d'un tambour creux el ce sysiéme est en
réduction le méme que celui que Von trouve dans
la voiture antomobile,

- Quelgues modeles spéeiaux de freins provogquent
le serrage des palins sans  transmission {lexible,
ils sont direclement manceuvrables aux pieds.

Dans cerlains modéles, le vélro-pédalage agit
sur un systéme de leviers A bascule et clest la
chaine elle-méme par sa tension inféricure qui
vient appliquer les patins sur Ja jante. Dans d’an-~
tres systémes, on déplace légérement le pied -
gauche el le talon prend contact avec une pédale
de frein qui produit un seu—age symétrique des
palins, pouvant aller jusquiau bloquage. sans le
moindre effort,

Un des avantages les plus marquants de ces
‘sysiémes spéciaux, surtout applicables aux bicy-
clettes, est Uindéréglabilité de ces appareils ainsi
que - leur démonlage facile.

Il arrvive souvent, lorsque lon coupe du cible
Bowden sans avoir pris la précaution de I'étamer
an préaiable, que le cdble se déroule sur une cer-
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taine longueur, il est d’ordinaire considéré comme -
perdu et tout & fait inutilisable. Il est cependant =
trés Tacile de remettre les choses en élat et de _
ramener chagque it dacier 4 sa place. I suffit
d'enrouler sur une longuenr d'environ un cenlimé-
tre du fil de cuivre bien serré. On n’a plus ensuite - -

Fig. .45"'" Frein commandé au pied. - -

qua prendre le cable d’une main, la spire de fil
de cuivre de Tautre, et a faire remonter cetle
- dernitre, en la serrant assez fort el en la tournant,
~dans le sens des spires du cable Bowden. Tous
- les Tils reprendront leur place habiluelle, ct une
- fois la spire de cuivre arrivée au boul du cible,
on I'y laisse, et on soude Uensemble. On pevt
~ensuile couper l¢ cdble sans inconvénient, -au
- ras de la spire de cuivre ou se servir de celle-
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ci en place de léte de raccord, en y ajoulant
une goutte de soudure 4 son extrémilé.

Voiciun moyen qui évite la soudure : On coupe
5 millimétres de gaine flexible, on lenfile sur
le efble, on tord celui-ci en forme de crocheb,
que l'on passe dans le petil boult de gaine flexi-
Ble. Un pelit morceau de il de fer passé dans la
boucle empéche le eidble d’aller plus loin et en-
semble est aussi solide, sinon plus, que le systéme
ordinaire nécessilant la soudure. IEn tous cas,
c’est une petite réparation facile 2 faire sur la
route, Une aulre solution, tres solide également,
consiste lout simplement & mouer le cible, en ser-
rant bien le neoeud avee des pinces.

Pour graisser les cébles souples, on prend un
bout de chambre 4 air de bicyclette, on ligature
une extrémilé an boul du cible & lubrifier. Rem-
plir la poche ainsi formdée avee de Uhuile, liga-
turer Pautre extrémité de la chambre, On ob-
tient ainsi une sorte de poire en caoutchouc
remplie d’huile: il n'y a plus qua appuyer pour
faire couler le liquide & TPintéricur de la gaine
flexible, qui est ainsi abondamment graissée.

Pour protéger les cdbles de commande dans la
motocyclefte, il est possible de les entourer d'un
fil de fer fin galvanisé (5/10) enroulé trés serré,
et forman! une sorte de gaine flexible protec-
trice.
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L'ECLAIRAGE

Les réglements imposent I'éclairage dé tous les
véhicules et fous les systémes sonl applicables
depuis le lampion ordinaire a bougie jusquwa la
lampe électrique. .

Pour la bicyclette, il suffit d'avoir un feu visi-
ble & 'avant, alors qu’a larriére, on peul placer
une surface réfléchissante rouge constituée par
une sorte de lentille & faceltes.

Dans les motocyclettes, I'éclairage peut élre
réduit également 4 un feu visible de Pavant et
de Parriére ou a un feu visible de lavant seule-
ment, si la moto comporte ¢galement 'appareil &
surface réfléchissante a Tarriére.

Nous ne parlerons pas du lampion qui n'est
pratique que lorsqu’on renlre a la nuit et quon a
oublié sa lanterne. La lanterne doit étre légére;
elle est soit a bougie, soit & huile, mais alors
elle doit étre bien entretenue et nettoyée fréquems-
ment,

Aujourd’hui on utilise surtout les lampes &
acétyléne qui donnenl une belle lumitre  lors-
gu'elles fonectionnent bien. L'acétyléne est obtenu
en faisant agir Ueau sur le carbure de calcium,
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‘dont 1 kilogramme donne environ 300 lilres de
gaz ; Uinconvénienl de lacélyléne est de provo-
quer fréquemment le bouchage des hecs,

Les systémes de Janternes a acélyléne pour
bicyclettes onl généralement le récipient & car-
bure faisanl corps avec la lanterne, tandis que
pour les motocyelelles le réservoir & carbure est
parfois souvenl indépendant ; il est quelquefois

) Fig. 46. — Phare & acélyténe avec son générateur,

ménie  conslitué par un réservoir A acétyléne
‘dissous : La provision de gaz acélvléne est dis-
soute dans de lacélone, cela évite I'inconvénient
du nettoyage du réservoir, car il suffit, lorsque
le réservoir A acétyléne dissous est épuisé, de le
remplacer simplement par un aulre. L'ouverture
@un robinet donne immédiatement le déﬁagement
de gaz nécessaire,
- On rencontre aujourdhui des modeles de lam-
~€lectriques qui ont un fonctionnement sﬁr,
qui ne nécessilent aucun enfretien. :
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Le premier medéle de lanternes électriques a
été « U'Allernacycle », qui a supprimé 'éclairage
électrique . par piles el par accumulateurs; de-
puis, nombre d'appareils onl éé concus sur Je
meéme principe avec des perfeclionnements plus

-

Tig. 47. — Vélophare Rapid.

ou moins justifiés ; lés meilleurs sont ceux dont
la fabrication est soignée et dont les roulements se
font sur billes. IL est en cffet indispensable que
le fonctionnement d'une dynamo en miniature
a_i't aulant de perfection que les machines du
méme ordre que on renconlre dans lindustrie.

Des modéles plus puissanls sont agencés sur
les motocyclettes, ils sont la réduction des dy-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



88 . BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

namos de voitures automobiles et la lanlerne se
frouve alors séparée de la machine qui se trouve
souvent reportée en arriére.

Toutes ces peliles machines sont commandées
parun galet qui vient frotter sur le pneumalique ;
ce galet en acier poli frottant sur le colé de Ven-
veloppe ne provoque pas son usure. La meilleure
manicre de mettre Uappareil en marche, est de
faire basculer le toul de manidére & produire la
friction du galet sur le pneumalique,
I'action de ressorts appropriés.

grice 2
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BICYCLETTES A MOTEURS

La premiére mofocyclette a 6té concue en
agencanl un moleur sur un chissis de bicycletle,
puis, pelit & pelit, on a éé amené i prévoir des
cadres  spécinux  eb fimalement on est arrivé 2
agencer des moleurs trés puissants sur des cadres
trés robustes qui font ressembler la motocyclette
i une vérilable voilure, donl elle comporte d’ail-
leurs presque fous les organes saul naturellement
le différentiel.

De cel excés est née la nécessité d’avoir des
machines plus populaires et l'on est revenu & Iap-
plication d'un petit moteur a -explosion sur up
radre ordinaire de bicycletle. Toutes les fantaisies
se sont alors donné libre cours el les agencements
revélent les formes les plus diverses. Nous allons
en passer rapidement quelques-unes en revue :

Tout d’abord on a songé a consiruire une roue
molrice qui comporte le moteur et tous ses orga-
nes sur un bali ayant la forme d'une jante de
roue; cette roue motrice est alors complétement
indépendante, elle vient se monter parallélement
& la roue arriére d’une bicyclette comme dans « la
moto-roue »,
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Le moteur est supporté par un chiissis en acier
€liré et la roue a 50 centimétres de diamétre ;
le piston fait tourner un arbre qui agit sur un
pignon de chaine lequel transmet le mouvement &
la roue molrice,

Le cadre est {ixd a Ia bicyeletie par trois points
el il est retenu au moyeu arriére par un écrou de
facom & avoir une roue rigide, L'effort de {raction
s¢ trouve fransmis par le coté sur le cadre du
cyele et cela présente évidemment un inconvénient.
Le gros avantage de ce systéme est de ne nécessi-
ter. aucune modilication de la bicyeletle pour la
transformer en molo.

D’aulres systeémes de molos-roues prévoient au
conlraire le remplacement complel de Ia roue
arriere de la bicvelelle, & la place de laguelle
on vienl monler une « molo-roue »; celle-ci est
alors renforcée ct elle est & flasques pleines,

Le moleur esl un mono-cylindrique ; Pentraine-
menl se faisant par un galel qui agil sur une pou-
lie; un cible permel de soulever l'ensemble du
bloe mwoteur ce gui réalise ainsi le débrayage,
en supprimant Uaction du galet sur la poulie.

Cette pression peut élre considérable, elle peuat
alter jusqu’a 80 kilos, de sorte gquaucun glisse-
menft ne peut se produire et on préveit un rattra-
page automalique du jeu que peut occasionner
Tusure,

Dans d’autres systémes on est revenu i la pre-
miere molocyelelte Werner en lixant le motear
sur la fourche de la machine, Vaction du moteur
sur la roue avant peut se produire alors par fric-
tion d’on galet sur le pnewmatique ; ceci présente
Pavantage d'élre d'un montage et d'un démon-
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lage faciles, ainsi que d'un embrayage trés rapide
au moyen dune vis hélicoidale qui améne pro-
gressivement le galet au contact,

Le monlage s'opére en desserrant les deux écrous
de Ia roue avanl et en ajustant les deux patles
d’attache de Pappareil sur Vaxe du moyeu; le

Fig. 48.= Mofo-roue montée sur une bicyclette.

plongeur du guidon est introduit dans la douille
correspondante du {racteur, puis on remel ce
plongeur dans le tube de direction pour éviler la
friction du. galel sur le pneu, ce qui ne donne
d’ailleurs pas d'usure appréciable,

Dautres modéles agissent sur la roue avant au
moyeni d'une grande roue 4 gorge aclionnée par
une corde a boyaux passant sur une poulie-galet
montée sur Vaxe du moleur; la grande poulie 4
gorge esl solidarisée avec la roue avant an moyen
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de pelits colliers de serrage qui viennent se placer
sur les rayons. -

La pose du groupe moteur sur la fourche est
évidenmment trés commode, car elle rend compld-
tement libre toute la roue arriére de la machine
sur lagquelle on peut agir tres facilemenl avee les
peédales comme dans une bicyeletle ordinaire.

Malgré le poids peu élevé des groupes-moleurs
placés sur la roue avant, cetle position offre U'in-
convénient de relever un peu le centre de gra-
vité; il est vrai que par contre clie égalise le
poids reporté sur chagque roue de la bicyclette,
bien «que ce poids soit parfois un inconvénient
pour la facilité de la direction,

La plus grande généralité des modeles de bicy-
clettes & moteur dispose le groupe moleur dans
le cadre el ces groupes moteurs éant de volume
tres réduil, surtout si Pon s’adresse aux moteurs
a deux temps, il est possible de loger facilement
tous les organes daus le cadre sans aucune géne
pour le cycliste. Dans ce genre on rencontre
des modéles américains, anglais, allemands et
frangais,

Les modeles américains font agir le groupe
moleur sur une roue a gorge qui est fixde aux
rayons de la roue arriére; de méme les modéles
anglais ulilisent une (ransmission analogue,

Les modeles allemands marquent la prélérence
pour la commande a chaine, ainsi que dailleurs
certains modéles francais, dont le proto-type est
le groupe Sicam,

Le groupe moteur Sicam est suspendu au tube
horizontal- de la Dbicvelette et au lube- incliné
avant au moyen de colliers ; les emplacements re-
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pérés permetientde fixer immeédiatement le groupe :
le moteur agil sur un appareil démultiplicateur
qui est fixé sur le tube incliné arriére de la hicy-
clette,

Le moteur agit par une courrcie sur la poulie
a gorge de ce démultiplicateur ; sur son axe est
fixé¢ un pignon denté qui agit par une chaine
sur un pignon d'up diamétre plus grand, monté
sur le moyveu arriére de la bicyclette ; de celle
facon le mouvement ddes pédales reste compléte-
ment libre el peul venir agir pour aider I'aclion
du moteur, par exemple dans le cas d'une cote
particulierement raide,

L'emploi- de ces pelits groupes moleurs s'est
généralis¢ d’autant plus que le prix en reste abor-
dable. et quil permet d’avoir une bieycletle ordi-
naire, sans grande lransformalion, équipée rapi-
dement en bicyclette & moleur,
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LES MOTEUES DE MOTOCYCLETTES

Les mofeurs employés sur les motocyelettes
sonl analogues 4 ceux des voilures, ils sont géné-
ralement moins puissanis et le nombre de leurs
eylindres est forcément limité, ’

Le plas généralement le moteur comporte un ou
deux cylindres el ce n'est que dans des machines
puissantes que Pon renconlre 4 evlindres ; des
exagérés prévoienl méme, en Amdérique, des mo-
feurs a 6 eviindres sur la molo.

L’angmentation «du nombre de evlindres donne
évidemment plus de souplesse el un  meilleur
¢quilibrage des femps mofcurs ; on supprime éga-
lement Uimportance du volant «cc qui raltrape
en parlie Vaugmentation de poids qui résulte de
Paugmentalion du nombre de eylindres.

On arrive aujourdhui & un poids de 40 kilos
pour des moteurs a4 4 cylindres, poids que T'on
réduit encore en ulilisant largement 'aluminium,
Cependanl, la quesiion de prix n'est pas mnégh-
geable et le moleur mono ou bi-cylindrique est
celul que lon renconire le plus frégquemment.

LZemplacement du moleur se trouve loujours &
lendroit du pédalier dans la Dbicyvelette. Quel-
ques soi-disants novateurs ont lmaginé des dispo--
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Fig. 49, — Coupe du moteur & deux temps.
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sififs. de moteurs en étoile dans la roue arriére
o méme dans la roue avant; celle disposition
west d'aillears pas nouvelle, elle a élé imaginée
fout au début de la motocyclette et elle présente

\‘\

Fig. 50. — Détente dans le cylindre et aspiration dans le carter.

un agencement compliqué qui n’est pas rationnel
dans Uétat actuel de la construction des motleurs.

Les motewrs 4 deux cylindres ont des disposi-
tions variées : Ia forme la plus fréquente est celle
en V. qui s’adaple particuliérement bien a la fixa-
lion sur les deux tubes inclinés du cadre ; I'équi-
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libre de ces moteurs en V esl d’autant plus parfait
que Vangle se rapproche davantage de 900,
Plus récemment, on a4 prévu des moteurs 4

Fig. 51. — Echappement et passage des gaz frais du carter
dans le eylindre.

deus eylindres & cylindres opposés, dans lesquels
les pistons se déplacent horizontalement ;. ceci né-
cessite une assez. grande longueur de l'ensemble

E.-H. WEISS., — Bicyclettes et Motocyclettes. &
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moteur, un ‘tuyau d'alimentation (rés long et
‘provoque un refroidissement difficile pour le
eyvlindre placé & Parriére.

‘Le cycle du moteur & deux temps malgré ses
délracteurs nombreux est employé de plus en
plus aujourdhui pour les molocyclettes et pour
les bicvelettes & moteur, élant donné la place
véduite dont on dispose et le poids faible gqu'on
désire réaliser pour Jes moteurs.
- Le eycle & deux temps donne une smlphflcauon
extréme des picces en mouvemenl, car il supprims
les organes exigeant de lentretien el des réglages -
les soupapes, Varbre a cames, les ressorls. De plus
le moteur 2 deux temps développe une puissance
velativement €levée a allure basse, ce-qui permet
d’avoir un changement de vilesse plus simple,
de monter la plupart des edtes en prise direcle
el d’avm'r des reprises rapides et souples.

Dans Jes moteurs de molocyelettes, le bype
généralement cmployé est celui a carter élanche
qui forme réservoir de gaz frais; le piston dé-
masque deux orifices qui commumq‘uent entre
eux par un conduwil latéral; Paspiration des gaz
frais venant du cazbukaleur 56 pmduxt sous la
“face mfeneure du piston. _

- Lorsque le¢ pislon revient & la parhe miérleure
“de sa course, il comprime les gaz dans le carter et
‘ces gaz viennent remplir toutl le cylindre, grice
caw conduit de communication, en méme lemps
(que. les gaz brilés de la derniére explosion sont
balayés d'une part par lacrivée des gaz frais,
dautre part par Paclion dun organe suppléman—i
taire placé & la surface supérieure du piston.
‘organe quwon appelle le déflecteur. - :
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4]
0

3. Coupe por te cylindre admission.

Moteur bi-temps,

2. Coupe longitudinale.

Fig. 52. -

‘Coupe par le cylindre échappement.
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Il en résulte presque fatalement une petite dé-
perdition de gaz frais qui sont dévacués avec
échappement ; mais grace aux dimensions parfai-
tement caleulées des organes, celle perte peul
£ire réduile a Textréme et le rendement du fone-
ionnement du moteur & deux temps est plus que
sulfisant si Fon considére tous les avantages de
simplicité du méecanisme, :

Le moteur Violel est le {ype du moteur 4 deux
temps ulilisé¢ pour les faibles puissances, il per-
mel un excellent ralenli & vide el une consomma-
lion de carburant trés réduite a tous les régimes,

Le distributeur n'est jamais sownis a Paction
des gaz chauds provenant de 'explosion, il est au
conlraire constamment traversé par des gaz frais ;
ceux-ci sont chargés d'huile car le graissage se
fait toujours par mélange dans les petils moteurs
A deux temps,

Refroidissement

Elant donné que le moteur dune moto est expusé
a I'air, on a maintenu, 4 quelques exceptions pres,
le refroidissement par ailettes disposées sur la
surface extérieure du cylindre.

Cela présente un inconvénient dans les  edtes,
Ia ot le moleur peine, mais cet ennui est diminué
aujourd’hui  que les machines plus puissantes,
pourvues e changement de vitesse; abordent ef
grimpent les coles généralement & bomne allure.

Cependanl quelques modeéles ont le refroidisse-
ment par eau avec un systéme de- tubes en ser-
pentin disposés sur le cadre. La circulation de
Peau se fait suivant le - principe duw  thermo-
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. Fig. 53, Radiateur R d’une moto Viratelle.
E ressorts de la fourche, .
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siphon, La circulation de lair est activée par un
petit ventilaleur actionné par le moteur. De cetle
Tagon le refroidissement du moteur est indépen-
dant du climal el de la topagraplne du pays que
T'on parcourt.

On relire du refroidissement par I'eau le héné-
fice de pouvoir réaliser sans inconvénient la pro-
tection compléte du moleur et des jambes du
motocyeliste, ce qui ne peut évidemument se faire
aussi complétement quand le motenr doil élre
soumis & U'action du vent produit par les depfaee-
menls de la machine.

Le relroidissement dissipe semme toute une
quanlité de chaleur perdue, mais on ne doit pas
déduire de cela qu'il ne faille pas relroidic le mo-
teur. II faut bien penser que Uon n’emploie que-
25 0/0 des calories produiles pour fournir du ira-
vail ; Ie rendement mécanique est amélioré par
Ie refroidissement qui évite 'échauffement des
pigces du moteur, '

Un moteur mal refroidi a une température trés
élevée des gaz d'¢échappement, la perte de chaleur
est encore plus considérable, elle vient diminuer
le rendement. L’huile ne pouvant d’ailleurs résister
aux lempératures €levées, on arriverait  done &
avoir un gnppage dumoteur et Von produirait un
auto-allumage qui provoqueralt le cagnament du
moieur . 8
 Le systéme de refrmdlssement par l’air est'
fonctmn de la \ritesse du moteur, aussi on a cher -
ché A entourer le moteur _d’une canalisation -qui
force 'air 2 circuler; & une exirémité de ces ca-
naux un venlilateur souffle de Iair ; il faul aiors
que le moleur marche si le véhicule est A Uarrét,
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C'est en Anglelerre que cetle disposition a vu
le jour; on lappelle « Air cooling » ou air cana-
lsé. Le refroidissement est énergique et le cylin-
dre est bien protégé de la boue, de la pluic et de
la poussieére par cette canalisation qui Ventoure
el qui constitue une carcasse. Elle doit éire
faclement démontable pour permetire la visite
“du cylindre el de ses organes. On rencontre fré-
quemunent ce dispositif daos les mote.urs de eycle-
cars, -

Sor les motos de course, on place un échappe-.
ment supplémentaire qui se produil & fond de
course du pislon, On commande séparément cel’
¢chappement qui  produil wune évacuation ftrés
rapide des gaz brilés, ceux-ci §échappent sans
avoir eu le lemps de {raverser le cylindre et les
soupapes d’échappement, mais le sysliéme de dis-
tribution est évidemment compliqué, :

Ainsi que nous lavons déja dil, Je refroidisse- .
ment par eau est relalivement peu employé dans:
la moto, on le trouve sur la Viratelle, la Moto-
solo de course et la Scoll, ;
- La circulation d’eau complique ct aiaurdlt un,
pew la machine, mais ses avantages sont indé-
déniables et le radiateur, lorsquil est congu pra-
tiquement comme celui de la Viratelle, par des
tubes de cuivre circulaires disposés.en quinconce, |
me conslilue pas une auigmentation de poids appré. .
ciable ; le ventilateur centrifuge relié au moteur
force 1‘311- i circuler enlre ces tubes 5 le radia--
teur A l'avant esl raccordé avec le reservoir.
d'essence, R

Sur les moleurs o 4 c)lmdres, il est presque'}
mdlspensable dravoir un 1ef101dlsse1nent par eau,'3
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cest le cas surlout pour les cyvelecars. La circu-
lalion peut-se faire soit par thermo-siphon, soit
au moyen d'une pompe de circulation. Néanmoins,
ce dernier procédé vient compliquer d'une fagon
appréciable Nagencement de la partie motrice du
véhicule. "Tous les systémes de radiateurs, soit
lubulaires, soil sépairés, soit en nid dabeilles
sont ulilisés sur les ecyclecars,

Echauffement du moteur

Actucliement les moteurs modernes ne doivent
pas chauffer; & moins que Pon metle un charge-
menl anormal sur le motocyelette et surtout sur
le side-car. Si le moleur chauffe cest qu'il est
mal réglé, que Pallumage a trop de relard, que
I'échappement se fail mal ou gue Pon a un excés
d’essence,

Lorsque cel ¢chauffement ne se produit pas im-
médiatement, I'allumage el Ia circulation ne sont
certainement pas la cause ; on doil avoir un en
crassement exagéré du moleur, soil sur le piston,
soil dans la culasse. La couche de erasse diminue
la chambre de compression, celle compression
augmente et les crasses restant parfois incandes-
cenles produisent de Pallumage prématuré @ e
moteur cogne. i

Le refroidissement du moteur est naturellement
plus  mauvais quand une couche isolanle est
forniée par les erasses qui emmagasinent de la
chaleur el constituent une sorte de revétemeni
réfractaire comme celui que on rencontre dans
les fours.
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I faut enlever les crasses en les grattant au
moyen d'une lame plale dacier ; on peut aussi
les briler au moven d'une lampe & souder.

Si la soupape d'échappement est mal réglée, le
mauvais départ des gaz brilés constitue une cause
d’échauffement. Il ne faut pas quil" v ait trop de
jeu entre Ia soupape et le poussoir, ce jeu doit

Fig. 54. — Soupape d’aspiration non commandée.

étre suffisant pour ¢ue la soupape puisse sallon-
ger sous linfluence de I'élévation de température.
L'importance de ce jeu est en général de Uépais-
seur d'un carton brislol, il ne faut pas le réduire
au minimum, car dans ce cas, on avancerail
Téchappement et on relarderail sa fermeture.
Les ressorts doivent avoir une force sulfisante,
ils ne seront ni trop durs, ni trop mous.
Les-gaz brialés qui restent dans les cylindres
sont néfastes, car non seulement ils donnent de
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Péchauffement mais Vacide carbonique qu'ils cons-
tiennent et qui reste en partie dans la chambre,
ralenlit I'explosion suivanie ; on est donc obligé

Fig, 55. — Coupe d'un moteur a ailettes,
D, eylindre.
A, tige de soupape.
B, conduit du carburateur.
C, bouchon de visite.

d’avoir un mélange plus riche qui & lui seul cons-
titne une cause d’échauffement. :
Quand il s'agil de moteurs anciens en général
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prévus d'une facon insuffisante pour le refroidis-
sement, il faut les améliorer pour éviter leur
¢chaulfement. Les sieges de soupapes sont souvent
trés déformés par des rodages nombreux, 1a levée

Fig.56. — Echappement avee évacuation
dans un silencieux.

de la soupape est alors irés réduite par rapport
au sicge. Ce sicge refait, on ulilise une. soupape
un peu plus grande que lancienne, ce (qui donne
une amélioration importante,

Quand la construction du moteur le permel on
augmenle les passages d’échappement. Enfin, il
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faut avoir soin de remplacer quelquefois la came
de distribution souvent trés usée,

Pour augmenter la surface de vefroidissement
des anciens moleurs, on enroule quelquefois des
ressorts  auwtour du cvlindre, mais les contacts
¢lanl imparfaits cela ne produit pas un grand
effet. On met aussi des tubes sur les aileltes, on
ajoule: ¢galement des ailefles en aluminium ; il
faul avoir soin d’assurer un contact inlime entre
ces nouvelles ailettes et les anciennes.

On peut augmenter la surface de refroidissement
sur e bouchon de Ia soupape d'échappement,
Ia of la fempérature est 1a plus élevée. Pour ceia,
on ajoule & ce bouchon de pelites aileftes cn alu-
minium ; la [10le dalwmininim est enroulée de ma-
niere a4 présenler une surface Irés apprécianle
dans le sens de la marche. Celle tdle permel le
passage des bouchons de soupape qui viennenl
la serrer; elle réchauffe donc le bhouchon de la
soupape 'admission qui sert aussi a lixer celte
tole additionnelle. Ceci rend plus égale la dila-
fation du cylindre. L’aluminium peul &be rem-
placé par du cuivre plus efficace encore car il es]
meilleur conducleur de la chaleur.

Si Paspiration et échappement ne sont pas sur
le méme plan; on peut installer ce systéme 4
la -~ place du robinet décompresseur.

La produclion d'un courant d’air plus. fort aug-
menle le refroidissement,

Avee une vitesse peu €élevée, ces dispositifs pro-
duisent un effet & pew prés nul. En particulier
si on se trouve en cdte, quand il est nécessaire
de refroidic beaucoup le moteur, les disposilifs
additionnels ne donment plus le refroidissement
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voulu, on peul alors monter des ailes de venti-
lateurs qui dirigeront un violent courant d’air sur
le evlindre,

Il est assez difficile de déterminer la manitre
de meoenler ces ailefles gqui doivent sapproprier
au systtme du moleur que Pon veut amélioper.
Une pelite ailette a deux pales du genre de celies
des avions, mais de dimensions palureliement plus
réduiles, donne de bons résultats ; on la monie
sur roulemenis & billes, car il ya intérét & ce que
la vitesse de rotation soit élevée et “celle vilesse
pourra étre sensiblement celle du moteur,

La commande esl laite par courroie se montani
sur une poulic approprite. Il faudra proléger
le passage de celte ailetle qui causerait des bles-
sures dangereuses.

La place de Vailelte de relroidissement pourra
élre sur le cOlé, aulant cque possible prés des
soupapes, ce qui aura l'avanlage de micux re-
froidir la parlie arriérc du moteur;, partic qui
a tendance A s'¢chauffer davantage, élant donné
le pen d’'aclion de Pair gui agit habilucllemeii
sur elle,

E-H., WEISS. « Bicyelettes et Motocyeleties. [
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LE CGARBURATEUR

Les carburateurs cmployés sur les molocy-
cleftes sont de modéles analogues 4 ceux que
l'on " utilise pour les voitures. Le carburateur
est l'organe important du moteur, c'est lui qui
permet I'alimentation pour un régime délermind.
Aujourd’hui, tous les carburateurs employés sont
automaliques.

On peul détérminer par Paspect des gaz qui
sorlent & I"échappement, sile carburateur est bien
réglé.

Pour cela; la molocyvelelte est placée dans un
endroit sombre, alin d’observer plus facilement
la couleur des gaz d’échappement. Normalement,
cette couleur doit étre bleudtre, comme I'aspect
de la Ilamme d'une lampe a souder; lorsque la
teinte. est pile cest que le mélange se trouve
trop- appauvri en essence ; au contraire, la teinte
a un aspect orange si le mélange est trop riche ;
ceci bien entendu n’a rien d’absolu” et on peut
trouver loutes les teintes intermédiaires.

Une bonne carburation produit dans le cylindre
une esplosion dont le bruit est net el précis;
au coniraire, quand on a des ratés avec explosion
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dans le silencieux, c’est que le mélange est pau-
vre; le mélange riche donne une explosion avec
un son €touflé et il se produit une fumée dune
odeur parliculiére qui laisse déposer des flocons
de suie noire.

Généralement le carburateur automatique est
réglé par le constructeur et on ne doit le toucher

T

7

Fig. 57. — Aspiration d’air par Ia tige T de la soupape S
et le joint J de la tuyauterie,

que s’il s’agit de Padapler sur une aulre machine
ouw gque si Fon change le carburant.

L'essence est conduite jusgquw’au moleur par
une tuyaulerie gqui ne devra pas étre droite, a
moins quon ait ménagé des joints élastiques en
caoufchouc. pour lui permetire de résister  aux
vibrations.

Si cette tuyauterie est en une seule pidce, on
prévoit des serpenlins dans la partie haule pour
Ivi donner une souplesse suffisante, On  doit
éviterr toute renlrée d’air et par counséguent sur-
veiller les joinls de la tuyauierie avee le moteur,
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surveilier également les guides des soupapes, sur-
tout si le graissage est irvéguolier; ceci explique
que lorsquen mélange un peu ’huile au car-
burant la marche du moleur se {rouve souvent
~améliorde,

Au point de vue du réglage on peut distinguer
trois (ypes différents de carburatears:

Io Ceux qui ont des gicleurs de dimensions
variables avec plusicurs gicleurs ; -

20 Ceux qui comportenl des gicleurs compen-
sateurs ;

Jo Ceux olt Pessence aspirée par Pair passe
dans une sorle de lanlerne qui enloure le gicleur,

Le réglage doit s‘opérer tout d’abord pour la
marche au ralenti. Le premier type de earbura-
teur, celui 4 trois gicleurs par exemple, de-
mande lrois réglages successils cn notant inslant
ol chacun des gicleurs renlre en action avece une
position correspondante de la manetle des gaz.

I1 faut délerminer pour chaque position quel
esl le meilleur gicleur; cela nécessite des taton-
nements assez longs; lorsque, ¢'est une aiguille
puintue qui agit, on prend des aiguilles de pro-:
fil ditférent ; lorsque le carburateur aulomalique
se trouve réglé pour un régime donné, il fonction-
nera convenablement a4 toutes les autres allures.

Dans la deuxiéme sorie de carburateurs on
agit sur un diffuscur dont la dimension cst fixée
par le fournisseur; ce diffuseur est trop grand
si la reprise se falt mal, et lorsque le moleur ne-
rend pas en reprises hrusques, on chomra un
compensaleur plus fort.

St malgré toul la reprise’ na pas lieu, c’est que
le diffuseur est définitivement trop grand.
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L'influence du compensateur diminue au fur et
a4 mesure que le moteur tourne plus vite; on dé-
termine le compensateur nécessaire a4 allure faible
et ¢’est avec des reprises quon verra si le com-
pensaleur est bien choisi. Le choix du gicleur

Fig. 58. — Filtre F monté sur la . tuyauterie d'essence dun
réservoir R au earburateur Cravec vidange V.

se fait au contraire par un essai & vitesse €levée.
Pour la troisiétme sorte de carburateur; le gi-
cleur el la lanlerne sont délerminés par le cons-
trucleur ; une pi¢ce conique régie Penirée dair:
si on facilite Paccéléralion en vissant celte piéce,
cest gqu'on manque d'essence.
On peut donc conclure que régler un carbu-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



114 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

rateur est une chose délicale qui exige heaucoup
de palience et cela dautant plus que tous les sys-
témes de carburateurs, quels qu’ils soient, ne
donnent pas une solution compléte da probléme
de la carburation. Cest en partant sans doute
d’auires principes que l'on arrivera a réaliser une
carburation parfaite qui seule permetira d’utili-

Fig. 59. — Réglage du carburateur.

ser la puissance compléte du moleur i essence,

Il y a peu de molocvelistes qui n'aient éprouvé
le besoin dun pointean de carburateur réglable,
accessible sur leurs machines. Régler un poin-
teau ordindire tandis quon roule sur la route
est virtuellement impossible et un réglage fait
tandis que le moteur tourne avec Ia machine
stationnaire, ne produit pas les résultats -désirés
pour les besoins de la route. En tous cas, ces
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ajustages sount généralernent faits aux dépens des
doigls qgui sc brilent sur les cylindres dun
moteinr chaud.

Pour éviter ces inconvénients, le systéme illus-
tré ci-contre peut régler le carburateur tout en
conduisant la machine. Un morceau de. fube
de cuivie creux passe au ftravers du réservoir ;
il est soudé aux endroits indiqués. Au travers du
tube passe un rayon ordinaire de motocyclette.
La partie supérieure de ce rayon est munie d’un
bouton moleté et la partie inférieure touche au
pointeau au moyen dune fourchette.

Cel arrangement terminé, il est facile de com-
prendre quun four ou deux sur la vis moletée
régle le pointean et permet Padiission de plus
ou moins d’essence, comme on le désire, en réglant
ainsi le carburaleur avec facilité et simp’icilé.
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EMBRAYAGE. — CHANGEMENT DE VITESSE

Lrembrayage employé sur la molocyelelte sup-
prime le déparl pénible & la pédale ou en voltige
et il permel de stalionner sans qu'on soit obligé
d’arréter le moteur.

Au début Pembrayage éfait préva par un galet
qui agissait sur la courroie et qui la soumetlait
ainsi & un lrailement brutal ; c’est la perfection
obtenue sur 'embrayvage des voilures «quia permis
de délerminer des organes analogues, d'un volume
sulfisamment réduit pour quils puissent s’appli-
quer aux motocyclettes.

D’abord, on disposait 'embrayage sur I'axe du
motleur, Etant donné la vitesse élevée de rotation,
on navail pas besoin d’avoir une adhérence trés
puissante, mais comme les moteurs fonctionnaient
difficilement au ralenti; a vide, lorsquon em-
brayait, le moteur se trouvait calé; il ¢tait né-
eessaire d’emballer le moteur au départ et la
partic mobile de Uembrayage tournail a grande
vitesse, ce qui proveoquail une action Dbrutale de
Vembrayage.

I faut donc lorsque l'embrayage se 1lrouve
sur Parbre moteur, que les surfaces de froltement
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soient hnporiantes, afin de répariir la chaleursans
aucun dommage,

On a periectionné embrayage, on a placé
ainsi 'embravage au moveu qui fatalement de-
vait avoir un diamdélre faible el présenter un

Fig. 60. — Embrayage a4 eones ¢ avee pignons R.

nombre considérable de disques avee de puissanis
ressorts.

Plus récemment, on a monlé Fembrayage dans
une position intermdédiaire, cest-a-dire sur un
changement de  vilesse, en employvant des em-
bravages de grands diamélres avec de faibles

S
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ressorts, ce qui leur donne une plus longue
durée el nécessite des réglages moins fréquents,
On distingue deux sortes d’embrayages : ceux qui

Fig.61. — Embrayage a disques avec pignon R.

fonctionnent & sec el ceux qui-fonctionnent dans
I’huile. Ces derniers opérent la friction métal sur
métal, les aulres onl leur surface garnie de com-
position approprice.

On trouve naturellement tous les systémes d'em-
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brayages soil a disques, soit a plaleaux, soif
i cones; cependant, ce dernier s'impose moins
sur les motocyclettes étant donné le diamétre
important qu'il faul Tui donner.

L'embrayage & segments fonctionne parfaite-
ment, il est réservé aux changements de vitesse

Fig. 62. — Boite de vitesses Yvel's, débrayage et kick-starter.

A. Commande Bowden allant & la manette de guidon. B. Com-
mande du débrayage relié par tringle 4 Ia pédale. C. Grais-
seur. D. Boulon de {ixation. E. Poulie. F. Plateau denté.

par chaine, et certains modeles anglais prévoient
un cone gui se dilate pour <sappliquer dans-un
cone  femelle correspondant. Ce systéme d’em-
brayage est alors logé dans le volant.

La friction sur métal nécessite un graissage par-
fait ; ce systéme est protégé de la poussieére et
il exige un réglage fréquent. L’action de cet em-
brayage est plus douce que lorsquon a des sur-
faces préparées, on a moins dusure et on neg
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rizque pas de briler. Le fonctionnement est plus
doux, mais par contre, embrayage A disques garni
de lidge ou d'une préparalion d'amiante est d’une
plus grande résistance, il a Pavanlage de ne pas
exiger autant d’entrelien.

Changement de vitesse

Le moleur doit toujours marcher & sa vilesse
de régime pour avoir un bon rendement.

Tant que les systemes de carburaleurs employés
ontinueront 4 étre ce qu’ils sont, il est done
nécessaire de démultiplier plus ou moins la lrans-
mission du moleur aux roues ; aussi, on a cherché
A monter sur les motocyvelettes des changements
de vitesses du méme genre que ceux guon em-
ploie sur les voilures, cependant le nombre de
vilesses nécessaires est ici moins Cleve,

Les changements de vilesses par pignons balla-
deurs offrent inconvénient ¢’éire d’un encombre-
ment imporlant, et le systéme qui sapplique le
mieux & la molocyclette est te changement de
vitesses a1 salellites dans lequel les engrenages
sont loujours en prise.

Supposons que ces engrenages aienl Ie forme de
pignons coniques, pour faciliter la compréhen-
sion. du mécanisme. Un pignon sera libre, autre
fui lui fera face se trouvera calé sur larbre
moteur et ces deux pignons scront réunis par un
pignon conique perpendizulaire (fig. 64).

Le pignon motewr entraine un pignon  inter-
médiaire qui fail tourner le pignon libre en sens
inverse ; celte position correspond au débrayage.

Si sur ces deux arbres on dispose nn tambour
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avec un systéme de freinage, quand le. frein est
bloqué, le (lambour est immobile ainsi que le
pignon  conigue correspondant. II sensuil que-
devant s’engrener avec te pignon fixe le pignon
intermédiaire tournera en décrivant un cercle de
roulement sur le pignon lixe.

p . . . . -

Fig. 63. — Boité de vitesse de la Viratelle. -

Le pignon infermédiaire pourra alors comman-
der des pitces mécaniques analogues A des pou-
lies qui recevront un mouvement de rotation,

Lorsque les 1Irois pignons conigques dont on
vient de  parler seront de méme diamétre, la
rotation du pignon intermédiaire sera moili€é de
celle du pignon moteur; on aura donc une dé-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



122 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

mulliplication de moitié et ce systeme donne Ia
grande vilesse, la vitesse moyenne et le dé-
brayage,.

! ;’j—‘:_
i

SN

| S

. T
Fig. 4. — Principe du changement de vitesse & satellite.

Pour aveir un encombrement moins imporiant
on wemploie pas de pignons ¢oniques, mais au

Fig. 65. — Disposition avec pignons droits,

coniraire des pignons droits et le pignon libre
est conslilué par une roue A denlure intérieure
concenlrique au. pignon moteur ; entre ces deux
pignons roulent deux pignons satellites.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



EMBRAYAGE 123

On concoit qu'en modifiant le rapport des dia-
metres des  différents pignons, il soit possible
d’obtenir des démulliplicalions de vilesse en con-
sétpuence,

Le pignon libre peut étre freiné lacilement par
un ruban de frein qui agil sur la surface exté-
rieure de la roue & denture intérieure ; on peut
done monter c¢ofe & cote sur le méme arbre

Fig. 66. — Poulie a joue mobile.

moleur plusieurs de ces agencements et oblenir
sous un encombrement réduit le débrayvage, la
prise directe et différentes vilesses intermédiaires.

Lavanlage de ce systeme est d’avoir des pi-
gnons loujours en prise, de donner une aclion
progressive suivant Pénergie du ruban de. frein.

Un autre systéeme de changement de vilesses
fgalement employé. est celui qui. sopére  par
poulies - variables, les joues de la  poulie. sont
mobiles et s'écartent de maniére que la poulic
puisse - agiv sur un cercle de diamétre plus ou
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moins  faible, ceci modilte automaliquement la
multiplication.

Le systtme qui se présente immédiatement a

Fig. 67,— Commande de la poulie i joue mobile.

Pesprit est celui d'un galet tendeur qui mal-
heureusement se dérégle rapidement en raisoun

des choes,
Malgré fouf, ces changements de vilesses sont

encore assez Tréquemment employés. Une des

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



EMBRAYAGE 126

joues de la poulie est fixe, Pautre est mobile et
se déplace par Taction de leviers en coulissang
ot en se montant sur des rampes hélicoidales ;
cela permel de placer sur des motocyclelles un
changement de vitesses particulierement simple
et d’avoir une variation trés progressive dans
la vilesse.

La durée de la poulie variable dépendra surtout
de la maniére dont elle est manceuvrée et le con-
ducteur devra agir sans brusquerie ni brutalité.

Pour avoir une usure normale de la courroie
celle-cl se lrouve pincée solidement enlre les
joues de la poulie 2 gorge el Padhérence est
excellente. Nalurellemment ce svsleme de poulie
variable me peut sappliquer quaux machines
qui présentent une commande par courroie.
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ALLUMAGE

Le systeme d’allumage employé aujourd’hui dans
les moteurs de motocyclettes, est analogue fata-
lement & celui que Pon utilise pour les moteurs
de voilures.

On construit maintenant des magnétos d’allu-
mage de (rés petites dimensions que 'on peut
facilement placer, d¢tant donné leur faible en-
combrement, sur le chissis d'une motocycletle,

Aulrefois, on employait des piles comme source
de courant ou de préférence une petite balterie
d’accumulateurs.,

Ces sources d'électricité ne donnent qu'une ten-
sion faible, il faul compter un voll par pile et
deux volts par élément d’accumulateurs; comme
on ne saurait prendre un nombre {rop considéra-
ble d'¢léments, méme d’'un volume trés réduit,
on ne peut donc disposer que de courant i ten-
sion faible.

Afin  d’avoir une élincelle chaude propice 2
Iallumage du mélange, pour donner Pexplosion
dans le cylindre, il est nécessaire d’avoir une ten-
sion de courant suffisante permettant d’obfenir
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Pétincelle entre les deux podles de Porgane allu--
meur ouw bougie. '

Il faut donc {lever cette tension et ceci s’obtient
commodément au moyen d’'un petit transforma-
teur. Ce n’est pas auire chose qu'une bobine de
Rubmkorpf qui comporte un enroulement pri-

Fig. 68. — Allumage par batteri¢ P, bobine B, rupteur R, vis
platinée V, bougie E. I est 'interrupteur général.

maire relié¢ i la balterie el un enroulement secon-
daire qui se rend & la bougie.

Lorsque l'on provoque une coupure de courant
el un rétablissement de ce courant dans le circuit
primaire, grice & laction d’'une came mise en
mouvement par le moteur lui-méme, il se forme
dans le circuit secondaire un -courant induit de
haute tension qui délermine la formalion dune
¢tincelle 2 la bougie. Généralement le circuil

secondaire comporte un pdle 4 la masse; celle-
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ci est constiluée par le cadre de la motocyeletle
Tui-méme,

Ainsi il fault avoir une rupture de courant cha-
que fois quil est nécessaire de provoquer une
explosion dans le cylindre; lorgane qui permet
de produire ces ruplures au moment voulu, est

¥ sl 08
BOUGIE

Fig.69. — Disque fixe Yvel's

A. Axe du moteur. R. Résistance. L. Levier d’avance sur
magnéto. E. Echappement.

ce quon appelle le distributeur qui donne une
rupture de courant par cycle moteur. Cest en
réalité un interrupteur de courant commandé par
Te ‘moteur, qui est agencé de fagon qu'on puisse
varier légérement Tinstant de la commande,
On a deux sortes de systemes de distributeurs.
Ceux dits & trembleurs, ont comme organe prin-
cipal une lame élastique; lorsque celle-ci se
trouve soulevée par la came, elle retombe ensuite
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en oscillant, ce qui donne une production facile
d’élincelle. ‘

Les distributeurs dits a4 pression comportent
une louche qui actionnée par la came vient
au conlraire appuyer la lame sur la vis. Le con-
tact de cette vis garnie de plaline ou de tungsténe
est le point délicat de lappareil; pour éviter

Fig. 70, — Volant magnétique Yvel's,
Ce volant tourne avee Paxe A, il se rabat sur le disgue fixe.
Cette figure montre la partie intérieure du volant.

T'usure de ce conlact on le garnit d’un métal gui
est peu volatil comume le platine, le tungsténe,
quelquefois méme le nickel, :

‘Cerlaines bobines comportent un trembleur qui
facilite 'alimentation de circuils en courant dis-
continu ; de cetle fagon Uallumage est plus sfir au
démarrage alors que la vitesse est lente ; le treni-
bleur n'est pas autre chose qu'une lame ressort
terminée par un marteau qui se trouve & faible
distance du noyau; c'est un organe analogue &
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celui que I'on trouve dans les bobines de Ruhin-
korpt.

Les bobines ont été remplacées rapidement par
la magnéto qui n'est en réalité qu'une petite ma-
chine électrique produisant directement le - cou-
rant,

Les senles magnétos utilisées sur les motocy-
clettes sonl celles & haute tension qui n’exigent
pas d’organes supplémenlaires et qui comportent
des connexions réduites. Le magnéto comporte
également un  rupteur chargé dinterrompre le
courant, qui permet aussi de faire varier l'avance
a Pallumage en [aisant basculer la came du rpp-
teur.

Les enroulements induits de la magnéto ont
deux bobines: une bobine primaire et un bobi-
nage secondaire de facon & fournir au collecteur
un courant de haule tension permeltant de donner
des élincelles (rés chaudes.

Le courant sccondaire est produit par leffet
d’induction du courant formé¢ dans le circuit pri-
maire pendant la rolation de Tinduit entre les
masses polaires de lamagnéto. La ruplure ducou-
rant se fait sur le circuit primaire, par conséquent
le circuit secondaire comprend uniquement les
conducteurs, lenroulement induit et le {fil de
bougie. '

Plus récemment, étant donné le développement
qua pris Putilisation de Vélectricité pour Péclai-
rage, «’abord dans les voilures, puis dans  les
cyclecars ef méme dans les motocycleltes, on a
cherché 4 n'aveoir gqu'une seule source de cou-
rant et la <dynamo qui fournit le courant d’éclai-
rage, fatalement doublée d’une Latierie d’accumu-
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lateurs, est chargée d’alimenter une bobine qui
produit Pélincelle d’allumage.

On revient ainsi au premier systéme; mais
mainienant les accumulateurs employés sont char-
gés constamment par la petite dynamo qui- se
[rouve montée sur le moteur et la batlerie n'est
plus destinée qu’a fonctionner en batterie tampon,

Au point de vue des soins a donner a4 'allumage

Fig. 71. — Contact de masse surle cadre.

il faul ne pas {rop graisser les appareils et em-
ployer pour cela de T'huile & moteuwr pas trop
fluide.

Le rupteur est l'organe délicat, celui que l'on
doit. examiner de temps a4 autre en veillant sur
Pécartement des vis platinées, qui doit &tre au
plus de - 1/2 millimeétre. Les contacts doivent
dtre propres el les charbons doivent frotter con-
venablement sur le collecteur de la magndéto ou
sur celui de la dynamo.

Il peut arriver qu'en cours de route le charbon
de la magnéio se trouve cassé; on peut préparer
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-sur place, un balai avec des brins de il souple
Cleetrigue: on peul méme uliliser; jusqu'aun ga-
rage le plus proche, un morceau de mine de
crayon. Celte mine étant du graphite qui est
une variélé de carbone donne un contact excellent,

Les lils de connexions seront serrés et la bou-
gic sera parfaltement connectée avec le fil qui
améne le courant,

Pour quon ait une bonne compression dans le
eylindre, 1a bougie sera fixée en inlerposant un
joint,

Les accumulateurs quand ils existent exigent
les soins particuliers & ces organes qui sont du
domaine de 1'électricien, mais il est lacile de
tenir en bon étal Ia batterie d’accumulateurs.

On deit vérifier le niveau du liquide environ
tous les quinze jours afin que les plaques soienl
complélemment couvertes; dans le cas contraire,
on ajoulera de I'eau distillée, I'eau ordinaire méme
bouillie ne peul convenir.

Si Paccumulateur reste inutilisé pendant une
période assez longue; on aura soin de melire
Teau distillée & la place de la solution d’acide.
 Les bornes sont enduites de vaseline pour éyiter
des corrosions qui feraient casser ces bornes au
dévissage., On calera parfaitement les éléments
d’accumulateurs dans leur boite avec des déchets
de chambres a air qui auront Uavantage d’amor-
tir les choes. = _

L’acide sulfurique desliné a préparer la solu-
tion deit élre trés pur. Pour préparer l'électro-
lyte, on versera I'acide dans Peau diStillée par pe-
tites quantités en agitanl constamment ; ne jamais
{aire linverse, car Peau versée duns I'acide-pro-
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duit une chaleur suffisante pour provogquer Pébul-
litien et des projections de liquide corrosif.

Le mélange doit tilrer 200 Beaumé que Pon me-
sure avec un pése acide. On ne mettra le mélange
dans la balterie que lorsquiil sera {roid. _

L¢ bois de la boite d’ncenmulateurs s’imprégne
d’zeide 4 la Tongue et de ce fait on a des fuifes de

gé"{tyt‘é-
Fig. 72, — Boupie protégde.

courant, méme lorsqu’on ne se sert pas de ce cou-
rant; la bolte doit alors éire nettoyée ou méme
clmntvée L’ elecllolyte {rop Iaible provoque Lga-
lement Ia déth"llg( de la batlerie. '

On aura soin d’emporter en route des 1ampes
de rechange lorsqu’on utilise Péclairage électrique
et également une bougie de rechange: il faudra
avoir la précaulion de ne pas placer cetle bougie-
péle-méle avec les oulils du coffre, mais il {audra
Venlouwrer d'un morceau de iflanelle protecteur .'

- E-H. WEISS. — Bieyeletles et Motocyclettes. - . 8
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une solution ¢conomique consiste A envelopper
la bougie dans un peu d'étoffe el A la placer
dans un vieil étui de savon Gibbs.

Si on faisse les porcelaines de bougic d’allumage
remuer, aller et venir dans les boites & outils
avec une collection d’oulils, trés certainement elles
seront fendues. Cependant, siles isolants sont mis
dans des sections de vieux tuyau d'arrosage ct un
bouchon £€tant placé A chaque boul, elles ne
s’abimeront pas oun peu. Si le tuyau est suffi-
samment ¢étroit pour serrer les bougles, il n'y
aura pas besoin de bouchons.

Lorsqu'on roule par la pluie, il peul arriver des
arréls d’allumage, dus & un excés d’eau sur la
porcelaine de la bougie, jetant ainsi un pont entre
la borne de prise de courant ot aboulit le fil el
le culot fileté, c’est-a-dire une « mise & la masse ».

Pour rendre une bougie « walerprool » on prend
un couvercle de boite métallique ronde, couvercle
de savon Gibbs, on le perce d'un trou au milieu,
et on le fixe sur Ia borne de prise de courant de
la bougic enlre I'écrou et le [il de la bougie; ce
couvercle entoure une bande de carton d'amiante,
ou mieus une feuille de mica, roulée en forme-de
cvlindre et fixée & Pintérieur du couvercle métal-
lique d'une part et reposant sur le culot de la
bougie d’autre part, empéchant ainsi U'eau de se
déposer sur la porcelaine de la bougie, Ce sys-
teme a Tavantage de rendre aulant de services
que les capuchons en ébonite utilisés sur les mo-
teurs de canols automobiles.

Il arrive parfois que le carburateur se metle a
¢ tousser », indice évident qu'une goutte d'ean

s’est introduite dans l'essence.
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« Pourtant, direz-vous, jai toujours filtré mon
essence el je ne comprends pas d’olt peut prove-
nir cette goutte d’eau ».

Elle- provient probablement de ce que le bou-
chon de vofre réservoir 4 essence est percé d'un
trou permettant la rentrée d’air. Si volre voiture
a €té exposée i la pluie, il est parfaitement pos-

Fig. 73. — Essai d’allumage,

sible qu'une ou plusieurs gouties d'ean aient péné-
iré par ce trou. Pour éviter cela, prendre un gros
clow de tapissier a téte arrondie, placer ce clou
sur le trou du bouchon, la téte & Textérieur et
replier la pointe  au-dessous du bouchon pour
maintenir le clow en place. Le petit déome em-
péchera Vintroduction des gouttes de plule, el
d'autre part, en marche, les trépidations permet-
front la rentrée d’air indispensable. ]

Un témoin efficace pour le circuit d’allumage
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d’'une automobile peut étre fait d’'un bloe de bois
circulaire, d'une vis & crochet et de quelques
clous, comme indiqué sum le dessin (lig. 73).

Les clous sont enfoncés dans le disque de Dbois,
autour du bord et sont courbés au-dessus de
facon que les pointes soient & une distance con-

Fig. 74. — Essai d'une bougie.

senable du crochet central par lequel estsuspendu
le &« témoin » & la barre du radiateur,

Les [fils des bougies sont passés dans les clous
et on met le moteur en marche. Une étincelle
parfaite sur le « (émoin » indique que Pailumage
se fait bien aux bougies. Pour des moteurs & 6ou
8 cylindres, un nombre plus grand de clous esi
nécessaire, car il en faut un par il de bongie,

Un essayeur de bougic d'allumage qui s’applique
sur les bougies séparées, comme indiqué sur le
dessin, dispense de la néeessilé de fouiller dans la
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boite a oulils pour v chercher le tournevis, Pou-
lil employé communément dans ce but.
L’essayveur est fait d’un ressort de cuivre, comme
indigqué, Une extrémité est munie d'une borne
pour la fixer sous I'éerou de serrage sur la bougie,
et sur autre bout est un bouton isolé.
Lorsquon ne s’en serl pas, le bouton est teni

Fig. 75. — Interrupteur pour chute.

€loigné de la bougie, mais lorsqu'on désire faire
un essai, le boul de la bande de cuivre est pressé
conlre la bougie guon essaie.

En court-circuitan! les bougies, on peut situer
la bougie qui ne donne pas et Uenlever ; on place
Pessayeur sur la nouvelle bougie.

Quand bien méme un molocyeliste ne se bles-
serait pas dans les chules que le meilleur d'entre
eux ne peul ¢éviter, sa machine devient aussi dan-
gereuse quiun cheval qui rue, une fois renversée,
quand le moteur conlinue de tourner. Pour sc
préserver contre les blessures et contre les dégils
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de la machine elle-méme, on équipe une moto
avec un simple interrupteur de gravité qui auto-
maliquement arréle le moteur dans le cas olt la
machine se renverse.

Comme on peuf le voir, Pinterrupleur est pres-
que invisible, il se fixe sur la moto juste devant
le moleur sur la barre horizontale la plus basse
du cadre. UUne pitce de bronze en forme d'U est
fixée a califourchon sur le cadre, formant ainsi
« terre » sur le cadre de Ia machine. Un pendule
de plomb ecst suspendu au c6té Ie plus bas de la
méme barre, en élant pourtant isolé. Ce pendule
est branch¢é avee le fil de ruplure de la magnélo.

Evidenument, quand on voyage sur la route, le
petit pendule pend de haut en bas, mais & ins-
tant ot la molocyclette se renverse, linterrup-
teur commence A fonctionner. L.e pendule est
balancé 2 droile ou & gauche suivant que la
motocyelette tombe d'un e6lé ou de Vaulre, et
sa tige de bronze vient en contact avec les pointes
de lélectrode de bronze, Cela met la nagnélo
« 4 la terre » el le moteur ne peut plus fonction-
ner jusqu’a ce que la machine ait ét¢ remise dans
sa posilion normale.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHAPITRE X1V

LE GRAISSAGE

Lie graissage est indispensable pour assurer le
fonctionnement des divers organes, loul aussi bien
dans la bicyclette que dans le moteur de la moto-
cyclette. II faut avoir soin de garnir d’huile de
bonne qualité les divers roulements 4 Dbilles.

Le graissage des roulements & billes doil se
faire avec de l'huile de vaseline trés pure et non
pas avec une huile ¢épaisse ou de la graisse. En
effet, les billes finiraient alors par se ménager
un chemin de roulement dans le lubréfiant, qui
n'aurail plus aucune action sur les points ot il est
nécessaire de graisser.

Les chaines seront également graissées avec des
mélanges donl les meilleurs sont a4 base de gra-
phite; le suif donne é€galement un graissage
excellent de-la chaine;, mais il.a linconvénient
de s'encrasser rapidement sous linfluence de la
poussiere ; il exige donc un nettoyage fréquent de
la chaine,

Cette question du graissage acquiert une impor-
lance beaucoup plus grande lorsqu’il s’agit de Ia
motocyclette, aussi bien pour le roulement que
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pour les chaines et les couwrroies qui  doivenl
£lre alors parfaitement entreienues.

Nl w'y oa pas suffismmment Chuile pour - le
graissage des  chaines de commande dans une
motoeyelette; il en résulle gwavant la fin dune
promenade, 1a chaine sc séehe, usant ainsi les rou-
leaux, les cluvelles de connexion, la roue dentée.

Fig. 76 — Graissage de chaine.

Voici un mode de graissage de la chaine, la moto
“étant en marche, qui évite beaucoup d'ennuissel
demande peu d’altention. :

- La plupart des motocycleltes sonl munies dune
pompe A main pour envoyer de huile dans le
‘carter du moteur, Un fube en forme 'Y est bran-
c¢hé sur le tube qui va de la pompe a huile au
mofeur; il est muni de robinets dans chaque
direction. Une des branches de VY counduit 'hui'e
dans le carter du moleur comme dhabitude.
L’aulre branche conduit 'huile & un poeint immé-
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dialement au-dessus. de Ia partie la plus basse
de la chaine. ‘

Avee ce dispositif il est aisé de graisser la
chaine en ouvrant le robinet du tube qui con-
duit & la chaine et en fermant celni qui va au

£
i
et

carter du moteur, puis en donnant plusieurs coups
de pompe. Un tel changement dans le systéme de
graissage est tres satisfaisant; i1 peut, par Ia
suite, ¢viter de grosses dépenses,

Quant au graissage du moleur, c'est un. point
exirémement important quelle que soit la ma-
chine sur laquelle le moteur est placé, bicveletie
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a mofeur ou motocyclelte, eyclecars oun voitures
automobiles. Cependant avec les moteurs de pe-
lites puissances le sysiéme de graissage se lrouve
naturellement beaucoup simplilié.

Dans les moteurs & un cylindre, le graissage se

Fig. 78. — Robinet d'arrét d’huile.

fait souvent par barbottage; on met de [huile
dans le carter du moteur & un niveau convenable.
Ce procédé offre le grand inconvénient de donner
un graissage inégal lorsqu'on a plusieurs cylin-
dres ; dans ce cas, on a recourl au graissage par
pompe, soit pompe a main, soit pompe. méca-
nique.

Le graissage & main peut s'opérer par graisseur
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coup de poing; il demande une irés grande habi-
tude ct ce systéme n'est guére utilisé actuellement
que sur les machines d’enfrainement.

Le graissage par gravilé se fail au moyen de
robinets & goutte visible.

Fig. 79, — Graissage d'un moteur i deux eylindres.

Le graissage mécanique comporle une pompe
aclionnée par le moleur.

Ces deux systémes de graissage sont les seuls
possibles dans les moteurs & plusicurs cylindres,
car on rvenconlre des qualre ~cylindres sur les
molocyclettes. Lorsque le barbottage simple -est
alimenté par gravité a débit visible, on ne peut
Vappliquer aux deux cylindres que lorsqu’ils sont
paralléles,
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. On graisse les soupapes aun moyven d'augels
venus de Tonte ou bien en mdlangeant un peu
d’huile a Pessence, '

Le systéme de graissage par mélange esl d'ail-
leurs presque e seul employé pour les pelils
moteurs a cleux"temps, car ces moteurs graissés
par barbollage sencrasseraient dans Ia chambre
d'explosion,

Fig. 80. — Graissage de tige de soupape.

St le moteur west pas assez graissé, on arrive
fatalement au grippage ; il est donc nécessaire dds
que le moleur commence & manilester son besoin
de. graissage, de lui envoyer unc boune dose de
labréfiant ; il faut alors vérifier si les conduits
de ‘graissage ne sonl pas bouchés et si les trous
qui perimeltent aux bagues de laisser passer I'huile
sont en correspondance avec les trous des {éfes
et des pieds de biciles, Lorsque le moteur chauffe
dune fagon exagérée, cela peut arriver 2 faire
décomposer Uhuile, il est done nécessaire d'emn-
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ployer une qualité d’huile en rapport avec le
fonctlionnement du moteur.

Lorsque le moteur est sur le point de gripper,
il cale et ne donne plus la puissance nécessaire :
il faudra & ce moment parcourir quelques Kkilo-
meétres a faible allure en procédant i un graissage
abondant. Si cetle précaulion est inutile, il faul
s'arréter et vider le carter, on injecte ensuite de
Thuile neuve el on fait tourner le moteur avee
Tappareil de démarrage ou méme en poussant
simplement la machine, de facon a4 bien distri-
buer 'huile sur loutes les surfaces.

Cette opération doit étre rapidement menée alin
que le moteur n'ait pas le temps de se relfroidir,
ce (ui souderait les surfaces enire elles.

En dernier recours, on verse du pélrole soit i
Pintérieur du eylindre, soit dans le carter, enfin,
si le motewr est définitivement grippd, on injectera
beaucoup d’huile avanl qu’il ne seit froid et en
faisant avancer ou reculer la machine, on distri-
buera T'huile aux endroifs qui en sont compléle-
ment démunis,

A la limite extréme, s’il est impossible de faire
towrner le mécanisme, on tichera de metire le
point mort a la partie basse, et on démontera le
cylindre en facilitant cette opération par du pé-
irole, que Von cherchera &4 verser sur la partie
grippdée.

Lorsque le pétrole a agi, le carter doit étre
vidé. et il faul injecter de Uhuile irés fluide en
fonclionnant & trés faible allure.

Le travail délicat commence lorsquon est rentré
au garage ol la révision compléte du "moteur est
indispensable.

E.-H. WEISS, - Bieyelettes et Motocycleties, 9
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On aura de bons résultats en netlovant pério-
diquement le moteur intéricurement au pétrole,
car ceci €limine les crasses qui rendent toujours
e graissage tros défectucux. II est priférable de
graisser {rop que pas assez el il vaul mieux
renouveler fréquemment, & peliles doses, que
d’opérer par un graissage abondant mais ftrop
rare.
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MONTAGE D'UNE BICYCLETTE. — ENTRETIEN

Généralement Ia bicvelelte avanlt montlage se
compose de plusieurs picces: le cadre, la four-
che de direclion, les deux roues, les organes du
pédalier, puis les accessoires.

Il faut &’abord monter les dilférenls organes
du cadre et toul d’abord la fourche. On garnit
de graisse consistante la cuvette du raccord du
bas, el en tenant le cadre & Tenvers, on place
les Dilles dans celte cuvetie, puis on introduit
la fourche jusqud ce que la cuvelte de la {éte
de fourche vienne reposer sur les billes & Pex-
trémité du tube de fourche.

On visse la cuvette de réglage de quelques
tours, puis cefte cuvelte est garnie 4 son four
de graisse consistante de facon qu'on vienne v
placer les billes, on la visse ensuite a fond de
maniére a4 supprimer le jeu sans donner de rai-
deur. aux roulements,

On redresse ensuite le cadre et on met en place
la rondelle a ergols, puis le contre-éerou est vissé
A fond sur le tube de fourche.

On procede alors au montage du pédalier qui
dépend évidemment du systéme de la machine,
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Dans le cas ol la bicyclette est 4 palier non dé-
montable, on déclavette la manivelle simple en
retirant éeron de la rondelle et en chassant 1a cla-
vette. Lorsque celfe clavelte est coincée on se sert
d’'unn maillet en bois, d'une masse en cuivre ou
bien d'un martean ordinaire en interposant un
morceau de bois,

Fig. 81. = Montage de la fourche,

On dévisse le conire-écron du céne mobile
généralement fileté & gauche qui se trouve placé
sir laxe de la manivelle simple; on relire la
rondelle & ergols, le cone-mobile du pédalier
et on place les billes dans la cuvelte droite avec
Paide de la graisse consistante.

On emboile alors axe du pédalier de facon que
le céne fixe repose sur les billes ; en placant la
roue dentée du coté droit de la bicyclette, le
cadre est placé a plat sur I'élabli de Tagon qu’il
repose sur la roue dentée et sur la manivelle,
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I faut fenir parfaitement en place l'axe du
pédalier pour éviler que les billes ne puissent
s’échapper; en garnissant la deuxidme cuvette
de graisse consistante, on place la série de billes
correspondante et on visse le cdne mobile de
facon @ supprimer le jeu sans raideur. On remet
ensuite en place tous les organes que l'on a enle-
vés: rondelle, contre-¢crou, manivelle, clavette.

Fig. 82. — Montage du pédalier.

Lorsqu'on remel la clavelte, on tient parfaite-
ment appuyé sous la manivelle prés de la clavelte
un ebjet lourd, destiné a supporter leffort lors-
quwon vient frapper avec la masse en cuivre
ou avee le maillet.

Si la bicyclette est & pédalier démontable, on
emboile dans la boite de pédalier le tube cuvetle
qui porle les roulements généralement réglés par
le constructeur, on revisse ensuite le  contre-
¢eron nickelé de facon & maintenir bien en place
les organes du pédalier ; on remonie ensuite la
manivelle simple.quwon clavetle comme pour une
bicyclette ordinaire.
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Pour monter le guidon, on dévisse le boulon
qui {raverse le tube plongeur dans sa longueur
jusquw’d ce que le cone remue librement; puis
le guidon est emmanché dans le tube intérieur
de direction & la profondeur voulue, on serre en-
suite le boulon sans exagération.

Certaines selles comportent simplement le mon-
fage du tube qui est immobilis€ par un collier
de serrage situé en haut du tube de fourche.
Pour monter la selle, on serre le boulon de la
fige de selle et on enfonee celle-ci dans le tube
vertical, puis on serre le boulon de tige de selle
tres fortement, enfin, on met la selle en place
et on Ia fixe en serrant I'éerou placé de chaque
cot¢ du chariot de selle.

Pour monfer les aulres organes, on place le
cadre de mamiére qu'il repose sur la selle et
sur le guidon ; lorsque ce cadre doil éire posé &
terre; il est bon dinterposer du papier fort ou
des chiffons pour éviter de raver la selle et le
guidon,

Le montage de la roue avant s’opére en pré-
sentant Ia roue sur la fourche de direclion ; aprés
guwon a reliré les rondelles et les écrous du
moyeu, on engage les extrémilés de I'axe dans les
trous ou dans les fentes situés a lextrémité de
la fourche en écartant légérement les deux four-
reaus. |

On remet les rondelles et les écrous et on serre
i fond Técrou placé du coté du cone fixe, puis
on régle le roulement du moyeu par le cone
mobile ¢ui porte deux méplats. Ce cone est des-
serré si le roulement est trop dur; il est vissé au
conltraire si le roulement est trop libre.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



MONTAGE D'UNE BICYCLETTE 151

A ce momenl, on blogue le deuxiéme écrou
el la roue prise en un point quelconque de la
jante ne doil donner aucun Iflottement, ce qui
indiquerait trop de jeu, le roulement doit néan-
moins élre {rés droit.

Fig. 83. -~ Montage des roues.

Le monlage de la roue arriére s'opére d’une
fagon analogue, mais la roue est alors placée
dans les paltes de Dextrémité du cadre; il faut
avoir soin de meltre le pignon du c6té droit
de la machine.

Le montage de la chaine de machine se fait en
enlevant le petit boulon d’assemblage de cette
chaine gu'on posea cheval surle pignon dumoyeu,
on prend les deux extrémités de la chaine et on
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les raméne sur la roue dentée du pédalier ot
doit se faire' la jonction au moven du boulon
d assemblage.

La roue arriére se régle ensuite au moven des
paltes de tension qui comprennent un chapeau
avee un éerou; la patte se place sur laxe. du
moyen  extéricurement au cadre, la tlige filetée
dirigée vers Uarricre.

Dans le milicn de la fenfe du cadre, le c¢6ié
plat de la patlte se trouve ainsi placé en dehors ;
le chapeau vient s’emboiler sur les deux pointes
de Vextrémité du cadre, I'écrou s'appuie sur le
chapeau. La lension de la chaine sopére en
agissanl sur les ¢écrous des deux pattes de tension
par quanlités égales ; en vissant ces €écrous, on
tend la chaine de plus en plus, on fail le contraire
en les dévissan! el en poussant la roue sur avant,
Pendant ce réglage, la roue doit ¢lre mainte-
nue au miliew de la fourche arriére.

Enfin, il ne reste plus qua gonfler les pneu-
maliques gquon aura euw soin de monter sur les
roues avanft de mettre celles-ci en place, et la
bicycletle sera placée sur roues.

Il est bon des’assurer que le guidon ne peut pas
tourner et que son boulon est parfaitement serré.

On montera ensuite les accessoires, le frein, en
se reporlant & la notice spéciale a chaque appa-
reil, les garde-boues qui se monireront €galement
d'une facon différente suivant leur systéme,

On- vérilie que les roulements ne présentent
ni raidear, ni jeu, on s’assure que la direction
est bien réglée en soulevant I'avant de la bicy-
clette par le guidon et en frappant le sol avec la
roue par petits coups.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



MONTAGE D'UNE BICYCLETTE 153

Pour le pédalier, on vérifiera le jeu en saisis-
sant Pexirémité d'une manivelle ; pour les roues,
¢'est en prenant la jante prés d’'une fourche
quon sassurera qu’il est impossible de faire
varier la position de cette jante; il sera néces-
saire de resserrer les roulements qui ont du jeu,
de desserrer ceux qui sont trop raides,

On vérilie €galement tous les écrous dont aucun
ne doit étre libre; il faut s’assurer aussi que les
axes des pédales sont bien vissés A fond.

Dans les bicyclettes de dames, on a en plus un
couvre-chaine et souvenl wunec paire de filets
garde-jupes. Le couvre-chaine se fixe au cadre au
moyen de pattes d’attache el de colliers ; quant
aux filets garde-jupes ils se mettent en place en,
toul dernier licu et sont fixés par des crochets
ou des mousquelons dans les trous du garde-
boue ; & Taulre extrémilé une patte nickelée
maintient le filel et se place sur 'axe du moyeu
arriére au moyen d’'un écrou de serrage.

Les bicycleites rétro-directes se montent d'une
facon identique a celle des bicycleltes ordinaires
le montage de la chaine et de la roue arriére seu)
est différent et varie suivant les différents sys-
féimes employés,

Lorsquwon a un pignon inverseur, celui-ci se
lrouve sur un tendeur et il est soutenu par une
piece reliée a la fourche arritre.

Le montage de la chaine est un peu plus com-
pligué gu’avec une chaine ordinaire, le réglage se
fait au moyen du petil pignon inverseur et de ce
tendeur,

Dans lIe¢ cas de machines & plusicurs vitesses,
le cadre comporte un levier de commande fixé

9.
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au tube horizontal, une petite poulie de renvoi et
un cible; Vextrémilé flottante du cible terminée
par un écrou est réunie A la tige «qui sort du
moyeun du coté du pignon,

Ces diflérentes phases du monlage sont élablies
pour des bicyelettes de modeéles courants; le
fype que nous avons choisi est celul de la bicy-
clelte « Hirondelle »

Aw point de vae de Ventretien, la bhievelette
doit  étre nettoyée  fréquemment; la  poussiére
senléve avec des brosses spécinles ou des chif-
fons, In boue avec une spalule en bois, par
exemple un manche de brosse et il sera bon de
Wétremper Ia boue au préalable avec un Jinge
imbibé d’ecan ou avee une éponge; il faut frotter
doucement avee la spatule de bois pour ne pas
abimer 'émail.

Le cambouis se relire avee un. linge imbiné
de péurole ou diessence ; la chaine doit étre
lrempée dans du pétrole et essuyée ensuite, de
meme que les reulements dans lesquels on pourra
injecter du pétrole, mais cetlte opération ne doil
pas se faire trop fréquemment, si les roulements
sont bien enfrelenus comme graissage.

Quand on a du cambouis dans Linférieur des
roulements, on 'humecte avec du pétrole ou de
Pessence au moyen d'un pinceau plal.

Les parlies nickelées lorsqu'elles ont été mouil-
lées doivent étre essuyées et légérement recou-
vertes d'une couche mince d’huile ou de vasseline ;
émail s’entretient brillant avec un chiffon imbibé
de pélrole ou dessence ; Pessuyvage des parties
huilées se fail avec une sorte de servietle éponge,
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mais l'essuyage final nécessite un chiffon de
laine ou méme une peau de chamois.

Le graissage doil se faire soit & I'huile, soit & la
graisse ; je préfére le graissage a Thuile qui
est bien meilleur pour les roulements & billes,
Phuile choisie doit étre de premiére qualité. La
chalne esl graissée au moyen de graisse de gra-

Fig. 84. — Support de vélo,

phite ou de suif fondu dans lequel on plonge la
chaine pendant dix minules.

L’huile et le pélrole ne doivent pas venir en
conlact avec les bandages, car les corps gras
agissent comme dissolvants et détériorent le caout-
choue.

Les réparations des machines consistent surtout
dans des remplacements dorganes délériorés ;
il est préférable dans ce cas de recourir au cons-
tructeur de la machine pour se procurer ung
piéce & changer qui viendra remplacer celle qui
est trop complétement usagée ; les seules répara-
tions que lartisan aura & faire seront celles qui
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intéressent soit les pneumatiques, soit celles qui
s’adresseni aux lubes du cadre: nous avons parlé
de la brasure au début de cet ouvrage.

Pour les pneumaliques, il faut avoir soin de trés
bien faire les réparations, qui sans cela ne peu-
venl occasionner que des déboires. Les picces
& assembler doivent &tre propres et nettoyées
a4 la benzine ou, a défaut de benzine, frottées
avec du papier de verre ou avec la lame d'un
couteau. ‘

La dissolution doit &tre étendue en couche
trés mince et il faut toujours la laisser sécher
Jusqu'a ce quelle adhére parfaitement sous la
pression du doigt; & ce momentl, on applique
l'une contre l'autre les deux parlies a assembler.
Quand ce rapprochement est fait, les piéces sont
serrées de prélérence dans une petile presse,

Si P'on doit remonter le pneumatique avant que
la dissolution ne- soit complétement séche, on
saupoudrera de talc ou de craiec en poudre la
partie réparée, de facon a prévenir le collage de
la chambre & air conlre Penveloppe. Pour réparer
les enveloppes on utilise des bandes adhérentes
ou méme des bracelets qui se collent sur tout le
pourtour du bandage.

La bicycletle ne doit pas étre démontée, sauf
en cas de nécessilé, car on arrive vite a arrondir
les tétes des €crous, & arracher les filets de vis
surtout si- 'on est malhabile. I1 est bon d'avoir
le jem de clés nécessaires pour les différentes
pieces de la machine que Pon. posséde; la clé
anglaise est naturellement indispensable.

Lorsqu'il s’agit de démonter une machine dont
on ne connail pas le mécanisme, on examinera
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d'abord le fonctionnement, puis le démontage se
fera en disposant les piéces les unes a coté des
autres dans lordre, pour &tre certain ensuite de
pouvoir les remonter, '
On peut employer pour le démontage et le
remontage, des systémes de suspension gue l'on
peut dailleurs assez facilement fabriquer soi-
méme. De méme les disposilifs qu'on doit placer

|

Fig. 85. — Garage de vélos,

dans les garages doivent étre agencés irés sim-
plement et on. peut les combiner- d'une facon
spéciale lorsque l'encombrement dont on dispose
est un peu réduit.

Trés simple, facile a faire soi-méme el fort peu
encombrant, un support est fait avec du trés gros
til de fer, d'un diamélre de 4 ou 5 millimetres,
lequel, tout en étant trés résistant, peut aisément
€ire courbé avec des pinces si Pon prend soin de
le faire rougir au feu. Il faut a peu prés un
métre de ce {il, quon coupe de manitre a avoir
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un bout de 25 cenlimétres, et un aulre de
75 centimelres (Tig. 84),

Le grand bout est replié de mani¢re a faire une
sorte d'U dont les hranches se terminent par des
crochels, et comportent prés des coudes une partie
infléchie, puis un enroulement formant willeton.
On passe la pelite tige de fer, dont les deux extré-
milés dépassantes seront ensuile courbées égale-
ment en crochets ou en anneaux. Pour fixer au
mur, on enfonce dans la pavei le long de laquelle
on peut placer la bicycletle, qualre vis lerminées
par de solides anneaux, aprés avoir naturellement
pris la précaution de tamponner il sagit d’un
mur de pierre ou de briques. Ces ann aux doivent
etre placés de maniére cque les deux du bas
recoivent les pelits crochets lerminant les bran-
ches de U'U; on les écarle pour les faire pénétrer,
el, en se resserrant ensuite, le fout forme char
ni¢re. Aux pitons du haut, on allache les deux
bouls d'une chainette ou d'une forte ficelle qui
passera par les deux crochels de la baretle trans-
versale,

Le support est prét & Pusage: au repos, on le
releve contre le mur pour quil ne génc pas le
passage; en fonclion,onle rabat et on place dans
la gouttiere le tube supéricur du cadre de la
bicyclette, dont les pneus ne touchant pas le sol
seront de la sorte parfailement protégeés.

Voici la description d'un ralelier que nous
avons vu dans un garage pour y mettre plusieurs
bicycleltes (fig, 85).

Il est fait de tubes coudés et distanfs da mur!
Les fubes sont placés a4 0m.60 'un de Tautre
ménageant suffisamment d’espace pour que les
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bicyeleltes garées ne soient pas abimées d’aucune
faconn lorsqu’on les place ou bien lorsqu’on les
enleve du ratelier. .

Dans des endroits encombrés, une espéce de

Fig. 86. — Garage au plafond.

ralelier & crémaillére que 'on remonle au pla-
fond au moyen d'une poulie remplace avantageu-
sement un garage de bhicyclette ordinaire.
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MONTAGE DE LA MOTOCYCLETTE

Il est assez difficile de donner des reégles bien
générales pour le montage de la molocycletle,
qui varie d'une fagon considérable suivant les
systémes de machines.

Prenons tout d’abord comme exemple un groupe
moteuar pour bicyclette, le groupe S, 1.C.A.M,

On commence par monter le moteur dans I¢
cadre de facon <que le support supérieur se trouve
contre ‘le tube horizontal, et le support inférieur
contre le tube allanl du pédallier a la direction :
en faisant glisser le moteur le long du tube supé-
rieur, on arrivera a la position voulue.

Pour qu’ils ne forcenl pas swr les tubes; les
colliers sont garnis de fourrure de composition
spiéciale.

On doit monter le démultiplicateur en procédant
de la méme facon au moyen de fourrure, La pou-
lie se Wwouve tournée vers U'arrviére entre les lubes
du cadre et la fourche de la roue arriére; laxe
du démultiplicateur est a peu prés sur la méme
ligne horizontale que Paxe du moteur.

On monte ensuite la roue de chaine sur le
moyeu opposé au pignon de chaine de la bhicy-
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clelte, qui doit élre obligatoirement a roue libre :
la roue de chaine doit tourner régulidrement
rond, ceci n’est possible que si la roue de bicy-
clelte est normale et non voilée.

On  s’assure an moyen dune régle que le
pignon de chaine du démultiplicateur et laroue
de chaine arriére sont dans le méme plan; on

Fig. 87. — Montage d'un groupe moteur.

monte alors la chaine que Uon améne & la tension
nécessaire en déplacant le multiplicaleur le long
du tube, f

Depuis le démultiplicateur et jusqu'au moteur,
on mente la courroie A laquelle on donne la fen-
sion suffisante au moyen du déplacement de
Pagrafe.

On installe ensuite les manettes qui sont fixées
de la méme facon que celles des freins de bicy-
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cletles. La commande du décompresseur esl sous
la poignée gauche du guidon, celle du carburateur
est placée au-dessus et un peu en avant de la poi
gnée droile, ces manettes doivent fonctionner
librement.

Le réserveir est monté au-dessus du tube hori-
zontal au moyen de paltes et de fourrures; le
robinet d’essence est placé i Parricre et on met le
tuyau en place en tordant le serpentin et en ser-
rant les raccords; on place ensuite le tuyau d é-
chappement contre le {ube du cadre allant «u
pédalier a Ia selle.

Enfin on melt en place le carter de chaine
de fransmission assemblé par vis et par plagues
de (ole sur les fourches supéricure et inléricure
de la roue arriere.

Pour monler une motocyclelte, les opérations
sont du méme ordre que celles quon vient de
voir pour un itype de bicyclette 4 moteur, mais
elles sont encore plus faciles, puisque le cadre
de la motocyclette esl spécialement élabli- pour
les organes quil doil recevoir.

On naura donc qu'd suivre les instructions du
fabricant pour monter convenablement le moteur
et les différents organes de la machine, La {ixa-
tion de la selle et du guidon doit étre parfaite-
ment vériliée ; on dispose comme il est indiqué
les différents cibles de commande de fous les
organes.

Au point de vue de Uentretien des motocyclettes,
il me faut pas négliger, ce que l'on fait trop sou-
vent, le soin des organes qui ressortent plutot
de la bicyclette et il ne faut pas se contenter de
s'occuper uniquement du moteur.
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Les pneumaliques doivent étre examinds trés
fréquemment, car élant donné les vilesses réali-
sées ¢t les efforts supportés, la moindre [ai-
blesse peut occasionner des accidents ; il faut pré-
voir des pneumaiiques suffisants de dimensions

Fig. 88. — Serrage des écrous de roues.

pour le poids de la machine, I1 est toujom's'
possible de vulcaniser les piéces pour avoir des
réparatmns plus durables.

La vérification des différents organes de la
machine avant le départ devra se faire toujours
dans le méme ordre, cest la méthode la plus
sfire pour ne rien oublier,

L’organe le plus important est éwdemmer;t le
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moleur et ses accessoires dont nous allons nous
occuper.

Le moteur a essence peut durer trés longtemps
a condition d’élre bien entretenu; le point le
plus essenliel de cet enlretien sera le graissage,
il faut donc apporter toute son allention a la sur-
veillance de ce graissage, il faut vérifier si les
conduifs ne présentent pas d'obstruction, méme
partielle et s’ils peuvent débiler la quantité d’huile
suffisante ; cette quantité est d'environ 3/4 de
litre aux 100 kilome&tres pour un moteur monoc-
eylindrique de 500 centimétres cubes.

Il sera bon de procéder & un nettoyage complel
el & un dégraissage du cylindre du piston tous
les 3.000 kilomelres de facon & supprimer les
crasses (qui réduisent le volume de la chambre
d’explosion, qui augmentent la compression el
donnent ainsi une avance aulomatique & Dallu-
mage ; les crasses peuvenl dlailleurs resfer incan-
descentes pendant le fonctionnement et donner des
allumages prématurés, ce qui fail cogner et chauf-
fer le moteur,

Lorsque cet auto-allumage se produit quand
les crasses ont €t€ enlevées, cela vient d'une com-
pression exagérée qu’on peul diminuer en inter-
posant un joint épais a4 la place du cylindre;
lorsque la cause vient des bougies qui chauffent,
“on refroidit celles-ci d'une facon complémentaire
en disposant des hélices additionnelles,

Quand on démonte le moteur, on vérifie le res-
sort d'échappement qui doit élre changé s'il est trop
faible. Les soupapes seront vérifiées mais il n’est
pas utile de les roder & chaque instant ; il est bon
d’avoir un léve-soupape, mais il y a 100 movens
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de se servir de léve-soupapes de fortune, par
exemple au moyen d'un tournevis dont la lame
prendra appui sur le moteur en agissant sur la
soupape par une lige ou une chainette,

Lorsque la saison d’été est finie le moleur sera

- Fig, 89. — Vérification de la fourche, -

vérifié plus complétement et sl est nécessairve.
on rodera les segments et on changera les bagues
du moteur. Lorsque T'on n'est pas outillé pour
faire celle opéralion, on la confiera & un répara-
teur, S . R
11 arrive maigré toul que le moteur ait tendance
a chauilfer, on peut y remédier en établissant
un échappement 2 fin de course; pour cela on-
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“perce des rous de 3 millimétres entre deux ai-
lettes au-dessus de Tendroit ol le piston se frouve
au bas de la course, on a ainsi un échappement

‘Fig. 90. — Refroidissement d'une bougie..

libre supplémenlaire qui a l'avantage de donner
un peu plus de force au moteur,

“Pour voder les soupapes qui ne collent plus;
sur leurs siéges, on utilise de la potée d’émeri irés
fine mélangée & Thuile; cetie opéralion peut se
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faire an moyen d'un tournevis. Dans le cas oft la
soupape est un peu abimée, le rodage est fait en
inlerposant de lIa toile émeri fine placde du ¢oté
de la soupape.

Lorsque le moleur ne comporte pas de sidges
de soupapes démontables, it faul roder ensemble
toules les soupapes de rechange, alin de ne pas

FFig, 91. — Léve soupajes.

élre pris au dépourvu sur la route, quand on
doit remplacer une soupape.

Le rodage avec un vilbregquin est trés mauvais
car il ne donne pas suffisamment de sensibilité.

On peut acheter des milliers d’accessoires ef
d’outils faits dans des buts divers par des inven-
teurs, ‘qui n'ont rvien de micux A faire que de
faire des arrangements compliqués pour les choses
les plus simples.

On peul faire différentes sortes d’outils a com-
primer les ressorls de soupape,
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Quiconque a up foret et une scie & mélaux peut
faire un compresseur de ressort en dix minules,
garanti pour élrelemeilleur oufil du genre (fig.91).

Les matérinux nécessaires sont une charniére
de vieille porte et un boulon. Faites une lente
dans le bout de la charniére, suffisamment large
pour passer au-dessus de la tige de soupape.

Fig. 92. — Enlévement d'une soupape.

Coupez des trous dans la charniére pour le bou-
lon el la chose est faile. Glissez les deux feuilles
de la charniére au-dessus du ressort, serrez’écrou
el le ressort est comprimé. Le ressort peut élre
laiss¢ dans le compresseur jusqua ce gquil soit
remplacé.

On perd souvent beaucoup de temps pour enle-
ver les soupapes d'un cylindre dun moteur d’au-
tomobile, soit pour les vérilier, soit pour lesmeu-
ler. L'oufil du dessin ci-dessus a élé lrouvé {rés

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



MONTAGE DE LA MOTOCYCLETTE 169

pratique dans différents ateliers. Il est faitd'un
morceau d'acier plat qui est courbé suivant la
forme indiquée sur le dessin. Les bouts seront
rendus rugueux pour quil y ait plus d’emprise
sur la soupape. Ces bouts sont réunis et placés
dans Ja fente de la (éte de soupape; quand on
arréte de presser sur les lames, les boufts agis-
sent sur les deux bords de la fente et habituelle-

Fig. 93. — Protection de la tige de soupape.

ment la soupape peul &lre tirée sans” difficulté.

Des moteurs d’automobiles donnent des ennuis
provoqués. par les soupapes déchappement qui
sont sales el quaprés examen on frouve couvertes
d'un dépot de carbone. Comune le carbone [fait
sont chemin le long de la tige de soupape, il se
loge dans le guide soupape et empéche la soupape
de reposer convenablement sur son sitge.

Apres avoir eu beaucoup d'ennuis de cefte sorte,
un mécanicien plaga un joint formant serrure sur
la lige de soupape, le joint élant légéremenl plus

E.-H, WEISs, — Bicyclettes et Motoeyclettes, 10
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grand que la tige de facon que celle-ci puisse se
mouvoir facilement et empécher ainsi le dépdl de
carbone.

Dans un garage, fréquemment il sera nécessaire
k) N uar H o H
d’avoir un systéme pour maintenir un piston dans
le but de replacer les segments, et faire d’aulres

Fig. 94. — Montage pour iravail d'un piston,

opérations avec les possibilités réduites au mini-
mun d'endommager un cylindre,

Le sysiéme consiste en trois tenons boulonnés
sur P'établi. Chaque tenon est alésé et taraudé a
Vangle comme indiqué pour permetire & la vis
pointue de porter contre la paroi du piston. N'im-
porte quelle marque qui peut étre faite sur le pis-
ton par les poinles des vis peut &tre facilement
enlevée & I'aide d'une lime {ine, :
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En remeliant une voilure en éfat, en réparant
le moteur, jeus i mettre des segments neufs sur
les pistons; on les commanda & un vendeur tegitl
envoya des bagues qui élaient trop larges pour
pénéirer dans les sillons, mais satisfaisanles pour
le reste. Au lieu de les renvoyer, jentrepris de les
limer jusqu’a la dimension requise et trouvai le

Fig. 95. — Usinage des segmefits au tour.

{ravail excessivement long. Finalement, je trouvai
que ce lravail pourrait élre fail plus rapidement
sur le four.

Une bague métallique, ou joint; avec une ouver-
ture approximativement la méme que le diamétre
extéricur de la bague de piston fut glissée sur
cefte derniére, laquelle fut agrafée sur le mandrin
du tour. De cette fagon le segment était maintenu
sur les deux diamétres et tourné presque aussi
aisément gue si ¢'était un joint ordinaire,
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TANDEMS, TRIPLETTES, ETC...

Des le débul de la bicyelette, on a cherché a
placer sur le méme eadre des siéges pour plu-
sieurs personnes, Tout d’abord on efit le tandem
qui comporte deux places, deux jeux de pédales
agissant sur la méme roue motrice,

Les modéles les plus courants de tandem ont un
cadre plus allongé que celui de la bhicyclette,
constitué en réalité par la disposition de deux
cadres de bicyclettes., La nécessité de réaliser de
grandes vitesses pour les courses sur pistes a
amené & envisager des machines comportant
trois, quatre el méme cing siéges; dans ces con-
ditions les cadres exigeaient des tubes trés rigides,
sorle de poutres assez longues, chargées du poids
de tout les cavaliers.

La direction de ces véhicules nécessitait un con-
ducteur exercé et adroit, car il était impossible
de rendre solidaire le mouvement de fous les
guidons ; seul le cycliste de téte gui voit par-
faitement la route doit assurer la direction du
véhicule,

Le poids réparti sur la roue avant est assez
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considérable, il faut donc que ces machines
soient prévues avec une chasse positive faible
el méme nulle; dans ces conditions la direction
est trés mamable, mais Féqulhbre cesse d’'étre
aulomatique.

Les différents pédahers sonl sohdamsés par

, -

Fig. 96. — Véhicule vélocipédique de famille.

des chaines qui engrénent str des pignons de
méme diamélre, le pignon du pédalier arriére
entraine la roue arriére; le réglage des chaines
aulres que la chaine de larridre se [ait par
excenlriques, lorsque ce réglage existe,

On a été amené 4 prévoir des dévelnppements;
plus grands pour les machines multiples - que
pour les bicycleties ordinaires; ceci est intéres-
‘sant pour des machines de course, mais cette

T
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pratique donne des mécomptes pour les fandems
de promenade, car ce sont des machines moins
maniables que les bicycletles qui demandent un
enlrainement sérieux des cycelistes pour faire ren-
dre 2 la machine tout ce qu'elle a la possibilité
de produire,

Le tandem tend néanmoins & disparaitre, cela
fient beaucoup au développement de la moto-
cyelette et du side-car iqui ont avantage de néces-
siter un moindre effort pour le touriste. L'esprit
d'indépendance qui. s'est  aceru  ces  dernidres
années fait préférer souvent dans une [fanulle
la bicyclette pour chacun, au liew du {andem
qui nécessite un accord complet pour les déci-
sions fouristiques. Cependant on renconire de
wérilables véhicules de famille tel que celui que
veprésente la ligure 96.

Le montage, l'entretien et la conduite du tan-
dem n'ont rien de bien spéeial, sauf, ainsi que
nous avons indiqué, que la direction est plus
pénible, Cest tout ce que nous nous conlenterons
de dire pour les machines mulliples qui sont
tvidemment de moins en moins répandues.

Trottinettes

Des machines de forme nouvelle en appareace,
zont les motos-palineltes ou « Scooters ».

Tout d’abord ces machines qui nous sont venues
d’Angleterre éiaient constituées par une planche
située & faible hauteur au-dessus du sol et sup-
portée par deux roues de pelil diamétre ; un mo-
teur était fixé sur Tavant du biti, Ia direction
était assurée par un guidon suffisamment long
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pour que le louriste puisse se lenir simplement
debout sur Ia planche en disposant des différentes
manettes qui agissaient sur lés organes du mo-
teur. -

Cette position élaitl évidemment fatigante et on
a vile cherché & munir la machine d'un siége
trés confortable, sorte de petit fauteunil, en allon-
geanl le chassis et en augmentant légérement le
diamdéire des roues; le moteur passe alors de
Vavant & Parriére.

Les premiers modeéles sont constitués par des
motos-roues de différents systémes, puis plus
récomment le moteur est placé sous le siége du
touriste et on revient & la forme de la bicyeletie,
la seule différence exislant dans la suppression
du cadre et dans son remplacement par un plan-
cher supportant un siége confortable.

Celte petite machine considérée au début comme
un amusement est susceptible de rendre les ser-
vices que le molocycliste moderne désire trouver
dans sa machine,

Les cadres sont actuellement trés suspendus
et permeftent de marcher sur route méme mau-
vaise & des vilesses moyennes firés intéressantes.
Les moleurs sont en général de puissance faible
et on a supprimé les organes chers, tels que Ia
boite de vitesses el autres.

(Vest le vérilable pefit véhicule ufilitaire, car il
faut penser que les motocycletles puissantes dont
les moteurs atleignent un nombre considérable
de chevaux sont autant dans Verreur, que la voi-
ture de luxe lest dans les Jabrications automo-
biles,

Le débouché imporlant, le tirage & un grand
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nombre d’exemplaires ne sont possibles que pour
un engin pralique, ¢économique ef accessible au
plus grand nombre.

La motocyclette 1égére susceptible de supporter
un side-car dégalement léger est donc celle qui
répond aux besoins les plus grands. Pour les
véhicules 4 moteur & une place, les bicyclettes
a moteur el & la rigueur les motos-patinettes sont
des plus intéressantes ; il ne faut pas oublier que
deux sortes de ces appareils, le « Sicam » et le
« Monet Geyon », ont pu faire une course Paris-
Nice sans pépalilés, dans les délais prévus et
sans aucun accident ni incident.

Il est assez curienx de noter quil ¥y a déja plu-
sieurs ann€es, un inventeur M. Gauthier, dont le
tort a surtout été d'arriver (rop 6L, avait concu
la « Moto-fauteuil ». Ce n’était autre chose qu'une
molocyclette avec un siége confortable qui permet
le sport molocycliste aux ecclésiasliques el aux
dames, sans exiger de leur part des équipements
particuliers,

Une machine intéressante, est celle qui com-
porte deux roues avec des appareils gyrosco-
piques assurant la stabililé automalique du véhi-
cule, .

Un gyroscope a axe horizontal placé dans la
roue arriére assure Péquilibre. Cel appareil est
encore en essai, des simplifications de mécanisme
permeltent de préjuger qu’il sera intéressant quand
la mise au point sera compléte.

Enfin un inventeur italien a imaginé un véni-
cule gyroscopique A une seule roue de 1m. 40.

Depuis 'la création de la motocyclette des essais
ont é1é tentés fréquemment pour établir une moto-
cyclette sur les mémes lignes qu'une automobile,
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mais, jusqu’d ce jour, aucun de ces véhicules n’a-

rait atteint la période de production pralique.
En 1922, au Salon de Berlin, une motocyclette
portant wune carrosseric a provoqué une vive
curiosité.

L’idée de la voilure & deux roues avait déja été
examinée. En 1913 par exemple, existait un
véhicule de ce genre. Il avait pour nom Biau-
togo et portait un moteur & 8§ cylindres en V
82» 127, il pouvail atteindre 35 kilometres 2
Pheure et s’équilibrait comme une bicycelelte.
Aux vilesses néduites, de petites roues placées sur
les colés, entraient en contact avec le sol. En
1914, un dessinateur russe alla plus loin, avec un
viéhicule a sept. places sur deux roues, dont I'é-
quilibre élait assuré par des gvroscopes.

Un aulre - véhicule de MM. Brocon et Rojer
est dégalement intéressant ; comme les autres, il
comporte des roues stabilisatrices.

Le plus remarquable de tous pourrait éire le
Beauvais. L’idée en est venue a linventeur alors
que, monlant un side-car il devait effectuer cer-
tains virages sur deux roues. Son véhieule assu-
rerait un bon équilibre, car ses principes sont
basés sur lexpérience. En un mof, ce serait
I'auto sur deux roues au prix d'une motocyclette.
Les pi¢ces les plus lourdes sont au-dessous de
I'axe des roues et le moleur est le plus prés
possible de la roue avanl. Ce moteur, & deux
temps, & refroidissement & air, comporte trois
vitesses el marche - arriére. M. Beauvais a aussi
utilisé les deux petites roues lalérales pour les
vilesses réduites, principalement pour circuler dans
les encombrements dans les grandes villes. Le
poids n'exceéde pas 250 kilos.
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BICYCLETTES ET MOTOS AQUATIQUES

1

On a cherché depuis le début de la bicyelette
adapler ce vchicule aux déplacements sur Veau
el sur la glace. Les combinaisons adoptées sont
extrémement varices du fait de Vorgane propul-
seur choisi, roues a aubes, chaines a paletles,
hélices aériennes ou aquatiques ; de méme la
forme des cogques, des gouvernails, qui rappelle
soit un baleau, soit une bicyclelte avec Iolteurs,
classe les appareils en de nombreuses sorles,
mais on peut les ramener & deux principales : celle
qui laisse subsister la bicyclette; celle qui, au
conlraire, étudie un appareil spécial,

Dans la premiere classe, les {flotteurs peuvent
se repiier, et la machine se {rouve placée sur ces
flotteurs avec un dispositif particuliérement bien
actionné, soit une hélice, soit une roue i aubes.

La deuxiéme classe au contraire comporte un
eadre en lubes qui est placé sur des flotteurs
fixes ou méme sur un canot. Le canot complet
réalise parfaitement le type de promenade el de
péche ; ear les flotteurs ont Vinconvénient de ne
pas pouvoir contenir grand chose comme provi-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



BICYCLETTES ET MOTOS AQUATIQUES 178

sions, comme oulillage, etc. Quand on ne cherche
que T'agrément le canot 4 roues est d'une bonne
ulilisation pratique. o~

Les Tlolteurs soni généralemenl au nombre de
deux, ils ont la forme de périssoires en bois, en
loile imperméable ou méme en mélal réunies par
des cniretoises en lubes.

L’hélice aérienne tractive A Tavant exige mal-
heureusement des complications pour sa com-
mande ; hélice & Parriére est un peun plus simple
a installer, mais son rendement est moins bon, On
a intérét a employver de trés grandes hélices qui
fournent lenfement et aussi des hélices multiples
car la puissance nécessaire varie en raison inverse
de la racine carrée du nombre d'nélices; cepen-
dant Vemplei de plusieurs hélices n’est possible
que sur des embarcalions de grandes dimen-
sions.

Un modéle original est celui qui utilise le mou-
vement des pédales pour actionner hélice d'un
pelit canot, mais le passager qui fait tourner le
maécanisme avec les pédales se {rouve assis comme
un rameur ordinaire, contrairement aux disposi-
tions qui fixent le passager sur la selle d'un
chissis de bicyclette.

Il ¥ a 14 une application intéressante pour ceux
A qui la maneuvre des rames n'est pas possible,
en parficulier pour ceux qui ont perdu l'usage
d'un des membres.

Dans ce cas on n'avail pu arrviver jusqu'd pré-
sent & une solulion satisfaisante, parce quon
pensait qu'il élait nécessaire d’adopter 1a position
habituelle du corps dans la bicyclelte.

Le petit appareil est constitué par un ftrain

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



180 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

d’engrenages fixé dans le fond du canot. Il es]
manceuvré par des pédales et cette manceuvre
est facile, car elle perinet 4 des invalides de faire
fourner le noteur, sans ressentir une fatigue
appréciable, méme pour des courses frés longues.

On peal coupler des appareils de facon que
deux motceurs travaillent en méme temps. Dans
ce cas, les deux jeux de pédales sont décaliés
'un par rapport & autre, de facon quil ny ait
pas de point de mort au moment du démarrage
et quun volant ne soil pas nécessaire, d'aillcurs
le peint mort n'est guére .4 craindre, Aussi-
1ot que le moteur est en marche, méme si l'on
a un moteur unique, ce moteur ransmet son mou-
vement & hélice et pour obtenir Ia marche
arricre il suffil de pédaler en sens inverse.

Avece 50 fours de pédales la multiplication des
cngrenages donne 730 tours @’hélice, et étant
~donné Je peu d'encombrement du moleur 4 pé-
dales qui w'a que 30 centimétres de haut, son
poids faible qui n'est que de 10 kilogrammes,
on peul le monter facilement-dans les barques
neuves ou usagées,

Pour installer le moleur sans qu’il soit- néces-
saire de le metlre d'une fagon précise dans Ia
direction de P'axe de P'hélice, on prévoit un joint
cardan entre le moleur et Uhélice. Cette articu-
lalion permet de sorlir le moleur avec la plus
grande {acilité,

Au point de vue de la bicyclette et aussi de la
mofocycletle, le systéme le plus approprié a des
utitisations pratiques est celul qui laisse subsis-
ter la machine dans sa forme premiére en lui
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adjoignant un disposilil amovible porté par des
flotteurs.

Un appareil intéressant est celui sur lequel un

Fig, 97. ~ Moteur 4 pédales pour ecanof.

invenleur, M. Villemont, effeclun plusieurs fois le
voyage d'Angers & Nantes sur la loire, -

Le premier appareil employé pour ces essais
fut éfabli avec la bicyeletle routiére de Vinven-
teur, sans aucune modification de la machine.

E.H, WEISS. — Bicyelettes et Mctocyc]etteé.' i o
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Cetle-ci était simplement posée sur un chissis
soutenu par les deux flotteurs, )

La roue avanl vienl s’encaslrer dans une pidce
de bois & gorge. Cetle piéce est mobile de ma-
niere que le mouvement de direction du guidon
soit ccommuniqué au  gouvernail par Uinterm#-
diaire de peiits cables de mancuvre, le gouver-
nail ¢tanl placé tout & Uarrviére. .

La fourche arriére de la bicyclette vient se
fixer sur deux montants verlicaux, qui sont serrés
sur le moyeu simplement par les boulons qui
mainlienpent la roue arriére. Le pneun de celie
derniére forme Iriclion sur une roue A gorge
gqu'elle entraine dans son mouvemenl de rotalion,
Uadhérence ¢élant assurée sans  glissemenl par
Peffet du poids du evelisle.

Dans la gorge du galel, par conséquent entre
le galel et le pneu, passe une courroie qui va
commander la rolation de la roue & aubes propul-
sives, située 4 larriére des {lotteurs. Ainsi le
mouvement des pédales lail {ourner, sans méca-
nisme compliqué, la roue & aubes de Phydro-
evcle, : o
Avec cel appareil simple, M. Villemont a effec-
tué, en moins de douze heures, sur la Maine ef sur
fa Loire, le trajet d’Angors 4 Nantes, ce qui repré-
sente plus de 100 kilométres,

Encouragé par ces résultats et ces succeés, dus
en parlie 4 une forme spéciale des aubes, il eut
Vidée d’appliquer la motocyclelte au méme sys-
ttme, Afin de réaliser un fonctionnement plus
str el plus robuste dans ce cas, la trapsmission
est faile par chaine du moyeu arridre au galef,
bien que le pnen forme toujowrs friclion dans la
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gorge du galet et assure ainsi Padhérence de la
courrcie de commande de la roue 2 aubes.
Celte nouvelle combinaison ne néeessite qu'un
pignon supplémentaire sur la roue arriére de la
mofoeyclette ; ce pignon est placé sur le moyeu
de Vautre ¢6{é du pignon actionné par les pédales

*

Fig. 93, — Bieyelette aquatique Villement.

{ailleurs le méme systéme a é(¢ ulilisé avec uue
bicyclefte) et il commande par une chaine un
pignon correspoundant claveté sur 'axe du galet.
En définitive, le principe de conserver la ma-
¢hine terrestre dans son intégrité subsiste ltou-
jours, car, méme dans ce dernier cas, on Sest
borné A lui adjoindre un pignon supplémentaire,
ce qui représente une bien légdre modification.
Un inventeur constructeur, M. Bernard, a réalisé
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un appareil basé sur 'action propulsive de pales
dont le mouvement rappelle celui de la rame.

On a simplement le mouvement alternalif de
deux pales articulées dont I'une travaille pendant
gue lautre revient en glissant & la swface de
Peatt sans opposer de résistance et vice-versa.

La figure représente les posilions différentes
qui montrent trés claivement la manceuvre du
mdécanisme.

Dans la premiere, la pale de Parriére est a fin
de course propulsive et la pale de 'avant est a {fin
de COTrse d(‘ refour

La premiére pale pendanl sa course propulsive
est bloquée par son talon conlre la butée de son
levier ; la seconde tombe en position” verticale
librement de son axe d'articulation.

Les pédales ayant tourné d’un quart de tour,
on est dans les condilions de la deuxiéme action ;
la pale qui élait en avant est a la moilié "de sa
course aclive et la pale qui ¢éfait en arriére est
en course dJde relour en glissant & la surface de
Peau.

Les leviers qui portent les pales sont actionnés
respectivement chacun par une bielle qui, elle-
méme, est mue par une manivelle,

Ces manivelles sonl calées a langle voulu sur
un méme arbre qui porte une roue denice. Sur
cette roue passe la chaine qui la relie 4 la roue
dentée calée sur le pédalier,

Le gouvernail est situé & Varriére d'un des {lot-
teurs et il est simplement commandé par le gui-
don, ce qui permet d’effectuer trés Tfacilement
les virage ‘

Avec une vilesse de cent tours de pédales par
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Fig. 99. — Bicyclette aguauque Berpard, _
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minule, ce qui n'est pas exagéré, on peul réaliser
en eau calme une vilesse de 18 kilométres o
heure.

On produil en effet une action puissante dont
on peut se rendre compte en notant que les
leviers ont chacun 1 m. 35 de longueur, pals
comprise, et ils fonl en réalité Poffice d'une pale
de roues & aubes qui aurail 2m. 70 de diamélre
De plus le mouvement de relowr n'oppose aucuns
résistance passive appréciable,

Quand il s’agit de se déplacer sur des surface:
glacdes, il suflit de munir le véhicule de patins
appropriés. Au point de vue de la bicvclelin
ceci n'oilre rien de bien particuliérement intéres
sanl, mais pour ia moloecycletle et les cyelecars
on- arrive 4 oblenir d'excellents résultals, en agen-
cant ces appareils pour se déplacer sur la glace.

Si Pon prend une roue molrice, pour lui per
meltre d’avoir suffisamment d’adhérence afin de
propulser le véhicule, on est obligé de la munir
de chaines ou d’aspérités suffisantes.

Jai vu dans ce genre un pelil traineau & unc
place ¢quipé avec une motfo-roue. De méme cer-
tains originaux ont combiné des motocycles avec
side-cars dans lesquels on a deux palins et une
roue molrice unique pour le véhicule.

I est bien dévident que ce mode de pro-
pulsion nest pas intéressant 4 appliquer en rai-
son de T'adhérence faible que l'on oblient sous
peine de munir la roue dorganes tels que lo
prneumatique est rapidemient détérioré ou gwon
est obligé de le supprimer; dans ces condilions,
on ne peul d'ailleurs pas arriver & réaliser ”des
vilesses inléressantes,
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COMMENT APPRENDRE A MONTER

Bicyclette

Pour apprendre & monter & bicyelette la seule
manicre est de se faire aider par un camarade.
On monte sur la machine pendant que ce dernier
cherche & rattraper 'équilibre que le débulant
perd fréquemment,

Un aulre moyen consiste & faire une promenade
en tandem avec un conducteur parfaitement exerc?,
mais malgré loul, il vaul mieux se servir dos le
débul de la bicycletle, car ce ¢qu’il esl intéressant
d’arriver & faire inslinctivement, c’est la manceu-
vire de la direction qui permet de rattraper I'équi-
libre.

Quand on perd Péquilibre il faul pour se relever
tourner la roue avant du c6té ot 'on va tomber ;
la machine se redresse ainsi que nous l'avons vu,
si la chasse esl positive, et la roue avant est en-
suite ramenée en place, Cette régle est simple,
mais il faut appliquer avec un certain doiglé que
'on ne peut acquéric qua la longue.

Une fois qu'on sait se {enir en équilibre, il faut
diriger la machine. En ligne droite, le guidon
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réste droit et le plan de la machine est vertical.
Pour virer on todrne le guidon de Ia quantité
convenable et on fait pencher la machine du
coté ot Ton veut towrner. Il faut donc tout en
tournant le guidon peu & peu pencher le corps
vers Uintérieur du virage afin de provogquer 'in-
clinaison de la machine,

Le mouvement de la direction est ainsi le méme
que  lorsqu'on veut rattraper 'équilibre, mais
comime on ineline le plan moyen de la machine,
celle-ei se déplace dans la direclion que la roue
avanl lui indique. Une inobservation de ce dé-
placement du plan de la machine dans le virage
fait que le débutant qui veut tourner 4 droite ne
penchie pas le corps de ce c¢olé el quau con-
traive il se dirige & gauche car la machine se
redresse presque  aulomatiquement d’autant plus
que la foree cenirifuge agit pour rejeler le cyclisle
a Pexléricur de la courbe.

Il faut tenir comple de la vilesse & laquelle on
aborde le virage. Le virage minimum que Ton
peut cffectuer pour une vitesse déterminée croit
comme le carrd de celte vitesse; de méme la
vilesse la plus grande qui permet de virer dans
un rayon déterminé décroit comme la racine car-
rée du rayon du virage,

Il faudra donc quand on est en "vitesse, décrire
un virage de irés grand rayon, et si Ton veut
faire  un  virage suffisamment court il faudra
ralentir. \L’état du sol intervient également pour
déterminer les rapports de ces dimensions rela-
lives. Quand le pavé est humide, il faut virer
prudemment sur un grand cercle; sur une roule
qui se trouve en dos d’ane, il faut toujours pren-
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dre le virage du c6té de la route ol 'on tourne,
ar I'inclinaison de cette route contribue i aug-
menter la sécurilé.

En résumé quand on se déplace sur un sol qui
est en penle, on peut tourner facilement du coté
de la descente et au contraire tourner difficile-
ment du coté de Ia montée,

Quand on est en pleine campagne il faut tenir
comple de action du vent; si celui-ci souffle de
coté, le virage ost plus facile quand on tourne du
colé opposé au vent ; il est plus difficile quand on
vire contre le vent,

Si Ia machine est bien congue, si la direction
présente une chasse positive sulfissante, il est [acile
de marcher en ldchant les mains, car la bicyeleile
se dirige scule et les pelites lautes d’équilibre sg
rattrapent aufomatiquement par des mouvements
imperceplibles du corps du cycliste.

Cel exercice quil faut pratiquer deés que pos-
sible; permel au cycliste dacquéric la liaison
compléte avee sa machine et de réaliser automa-
liguement les déplacements d’assielte gui lai per-
metlront de rattraper & chaque instant 1'équili-
bre,

Pour marcher en liachant les mains, il faut rap-
procher les genoux du tube horizontal en ser-
rant la selle entre ses jambes. On redresse le
busle et on prend appui sur les pédales. La ma-
chine sera conduite par des mouvements de reins
qui, souvent imperceptibles, suffisent pour guider
la bicyelette,

La pédale doit é&tre chaussée de maniére que
I'axe puisse se placer environ au tiers de la plante
du pied a parlir de Vextrémilé du gros orteil, Il

11,
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est bon d'user de cale-pieds qui assurenl ceux-cf
sur la pédale, mais ‘les cale-pieds doivent étre
adaptés a la pointure du cycliste, Pour un cycliste
touriste, quand il altague la- pédale, la plante
du pied est perpendiculaive i la direction de la
jambe et Peffort quil denne sera pour ainsi dire
tangenliel ; puis, pew & peu il abaisse la pointe
du pied en pressant sur 1o pédale ; en arrivaat &
fin de¢ course utile, e pied ne pése plus que sur
le cale-pied. :

L’influence de ce coup de pédale dépend beau-
coup du développement; il est bon que le dé-
veloppement soit en rapport avee la vigueur du
eyeliste ; or Taction du coup du pédale a une puis-
sance trés variable suivant les individus ; ceci est
d'aulant plus 4 ¢ludicr que la bicyclette n'est
plus un arlicle de fuxe ou de promenade, mais
peur la majorilé dentre nous; elle constilue un
oulil qui permet des déplacemments rapides el pra-
tiques. Il faul se rappeler qu'en France le der«
nier recensement accuse 5,000.000 de cycles envi-
ron,

On doit doue considérer ce véhicule comme
un inslrument non sculement sporlif, mais avan{
tout pratique; aussi le développement de la ma-
chine que Pon choisira dépendra surtout de la
région olt T'en doit évoluer. SI Ton se lrouve
‘dans des pays plals, on pourra prendre un déve-
loppement de 5 4 6 jmeélres ou 6m. 30 suivant sa
vigueur. Dans un pays ondulé, avee des cotes
allant jusqu’a 3 0/0, on se contenleras de 4 m, 50
a4 5 m, 50; enfin dans les pays accidentés ot leg
cotes vont jusqu'a 50/0 on réduira ce dévelop-
pement encore de 50 centiméires. Si I'on se dé-
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place en montagne olt les coles sont lris forles
el dépassent fréquemment 5 0/0 on réduira encore
ie développenient précédent de 30 centimétres au
moins. A ce point de vue il est bon de noter les
développements adopiés dans les Tour de France.

Malgreé la complication apparente, il est ulile
d'avoir des machines 3 plusicurs vitesses : il
west pas néeessaire d’avoir toute une gamme de
vilesses comme dans une avtomobile de course,
mais une machine & deux ou méme lrois vitesses
est des plus intéressanles pour celui qui doit se
déplacer dans des régions trés accidentées; le
cyclisle pourra alors s'équiper immédiatement en
rapport avec le profil du terrain et avee 'état de
sa force physique, :

L’emplacement de la selle sera tel qu'en hau-
teur le cycliste, en posant le talon sur‘la pédale,
puisse avoir Ia jambe complélement lendue quand
iz pédale est au point le plus bas dans le sens
longitudinal ; la selle sera placée de fagcon qu'avee
les manivelles horizoniales le point d’appui prin-
cipal du cycliste sur la selle soit placé dans le
plan vertical de la pédale arricre.

Mais loutes ces régles scront vite superflues;
dés que le cycliste aura acquis’ un peu d’habi-
tude, it saura vite trouver quelle est la meilleure
disposition de la selle et des autres organes pour
lui permettre de donner son effort avee le moing
de taligne possible, :

Une chose que P'on oublic fréquemment est le
gonflement différent des pnewnatiques suivant
I'état des routes sur lesquelles on roule; si la
route est dure ef scche, on gonilera 4 refus Je
pueu arriére et le pneu davant sera toujours
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moins gonflé, de facon qu'il amortisse plus faci-
lement les choces sur la jante; si la route est
pavée ou si elle est en mauvais étal ou bien en-
core si elle est humide et glissante, on gonilera
pew les poeumaliques. Il faut remarquer que
moins le pneu est gonflé et plus il est difficile de
se déplacer & des allures rapides.

La motocyclette

La premiére condition pour apprendre & inonter
e molocyclette est de savoir monter®sn bicy-
clette afin de raltraper automatiquement 'équi-
libre, surfout aux altures réduites, et de ne pas
Glre géné par la manceuvre du guidon, car ici on
a beaucoup de manettes et d'organes & manceu-
vrer,

Aujourd’hui il est plutét rare de voirun apprenti
maotoceyeliste ne pas savoir monter en bicyclelte :
il. faut de plus connaitre un peu de technique et
savoir tout au moins théoriquement ce que cha-
que manceuvre dun organe est susceptible de
produire.

On commence par se rendre comple de ces
manceuvres et on constate par soi-méme ce que
chagque manceuvre produit sur la carburation,
Pallumage, le débrayage ou le changement de vi-
tesse,

Pour aller plus vite, on se fera aider dun ami
déja familiarisé avec la motocyclette, il vous expli-
guera la manceuvre des organes, el pour juger de
Veffet produit sur le fonctionnement, on met la
machine sur sa béquille alin de permetfre & la
roue molrice de lourner librement; apprenti se
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met en selle comme s'il voulait véritablement
conduire et le professeur fait alors exécuter au
commandement les diverses manceuvres que on
peut rencontrer dans la conduite de la machine.

Fig. 100. — Explication du jeu des commandes.

La direclion de la motocyclette différe un peu
de celle de la bicyclette, car ici les pieds sont
pour ainsi dire sans aclion sur les pédales et la
machine est beaucoup plus lourde.

Pour apprendreadmger une molo, on se placera__
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en haut d'une descente pen rapide eton dibrayers
le molear ou bien on supprimera la commande
par courroie; en sc laissanl glisser sur la penie
on s'exercera A garder son équilibre et A le
vattraper. Le professeur commandera des arréls
ou des départs avec un sifflet et Péléve agiva sur
les freins pour arréter la machine. Lorsque la
molocyclette roulera, on s'aidera au besoin des
pieds pour garder Iéquilibre. En recommencant
le trajet plusieurs fois, on se familiarisera trés
vite avec la direction de la motocyclette,

Il faut aussi apprendre a sauter en voltige sur
la selle, ce qu'on fait en poussant la machine et
en saulant; cel exercice est déja habituel & nom-
bre de cyclistes. La lecon de voltige se fera au
commandement et on court de plus en plus fori,
afin d’acquérir 'assurance compiéle, On s'exerce
ensuite a faire le méme exercice, mais avec lc
moleur embrayé de maniére i arriver au dépari
poussé ; pour cela on donne peu de gaz ef peu
d’air et 'avance a Pallumage est mise en position
moyenne, )

Dans le cas ol 'on a une boite de vitesse, on se
place sur la vilesse la plus grande alin que Ia
poussée soil moins pénible; le décompresseunr
sera ouvert en grand et on pousse la machine
€nergiquement. Au boul,de guelques minules on
liche peu a peu le décompresseur alin de faire
produire les premiéres explosions; & ce moment
on saute en selle et on régle les gaz; dés la pre-
miére explosion, la manelte des gaz scra ise
4 la position moyenne.

Il n’esl pas mécessaire de couper l'allumage ou
d’'ouvrir en grand le décompresseur au moment
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- Fig. 101. — Monte en voltige.
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ou l'on saute. Lorsque le moteur est suffisamment
chaud ef gue la machine a un peu marché, on
peut s'exercer sur de petites distances, toujours
a porlée de linstructeur qui avertira au sifflet
en cas de faufe,

On apprend cnsuite 4 lancer le moteur au kick,
ce qui est la maniére la plus moderne de mettre
en marche ; quand on a-lancé le moteur de cetle
facon, on peut partic en selle en embrayant.
Lorsqu'on veult arréter la machine, on raméne
les maneties au poinl de départ et on [lait agir
les freins progressivement el autanl que possible,
quand la machine a perdu un peu de son élan.

Au point de vue de la position du motocycliste,
elle doit étre telle qu’il puisse résister efficace-
ment aux choes et aux vibralions de foules es-
péces ; la tenue normale est celle qui supporte
les choes en souplesse, les pieds sont placés Iége-
rement en avant de la verticale de la selle et
supportent le poids du corps; on serre légére-
ment les genoux surtout sur la roule mauvaise de
facon 4 assurer l'assiette et a éviler d’étre désar-
conné devant les gros obstacles ; on peutemployer
si T'on veut des appuis-genoux.

On penchera le corps légéremenl en avant de
facon A éviter que le poids me porle sur la
colonne vertébrale ainsi isolée de la machine et
des chocs; dans les virages on incline un peu
plus Ie corps vers I'avant. En marche normale le
guidon ne servira quau repos <des bras, sans
crispation et sans travail en traction sur ce gui-
don,

Comunent conduire. — La machine est supposée
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sur la grande vilesse en plal, quand elle comporte
une boile de vitesses, )

On a & sa disposilion {rois maneltes: celle des
gaz ou accélérateur, celle de l'avance a Vallu-
mage ot celle d'air qui n’existe pas sur toules les
machines,

Fig. 102. — Manceuvre du décompresseur B.

La manette des gaz donne plus ou moins de
carburant au moteur, elle lui donne plus de Jorce
et plus de vitesse quand on Pouvre en grand.
Ceci exige que l'on augmente l'avance a Dallu-
mage pour permetire au mélange d'exploser plus
vitle el par suite de pouvoir augmenter la vitesse
du moteur. 11 est bon aussi de donner plus d’air
pour nme pas avoir un excés dans la proportion
d’essence,
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Pour accélérer Tallure, on manceuvre donc en-
semble la manetle des gaz et celle de 'avance
a Pallumage. On manceuvre ensuile progressive-
ment la manette d'aiv et aussitol qu'it se produit
des ratés, on la tire un peu en arriére, puis
on ramene un peu la manctle des gaz, tant quon
le peut sans que la vitesse de la machine dimi-
nue,

La cole est Uobstacle par excellence de la mo-
toeyelette ; cest 1a qu'on peul voir la puissance
du moteur et habileté du conducteur.

Suivant le parcours on a des cotes droites, des
cotes en lacet, des raidillons et des dos d’ane. Les
premiéres sont les plus fréquentes et ‘cerfaines
routes ont 'aspecl de montagnes russes impres-
stonnantes, mais non dangercuses, sur lesquelles
on peut faire néanmoins de bonnes vitesses.

Pour aborder une edle on peul avoir soit le
maximum de vitesse, soit le maximum de con-
fort. Quand la cdte est droite la vitesse sera éle-
vée et la manetie des gaz mise au 3/1 Sera ouverle
progressivemenl, saps laisser faiblir le moteur :
Pavance 4 Pallumage sera faible et il vaudra
mieux donner du retard,

Si la magnélo est bonne, avec le moleur a
quatre temps on réduira un peu I'air pour avoir
une carburation riche, une explosion sourde. Avee
un moleur d deux temps, une carburalion automa-
tique, on ouvrira les gaz en grand avant la coie
puis on les fermera 1 meélre avant ecnviron, la
réouverture se fera progressivemenl pour acliver
I'assaut.

Le moteur & deux temps en cole se conduil
d'une facon parfaile; il baisse légeérement de
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vilesse, puis il tire ensuite d'une facon régu-

liere et stable ; dans une cole ordinaire il rie doit
pas Clre nécessaire avee lui .de changer de vi-
tesse. Sila roufe présente Paspect de montagnes
russes, on pourra liler & toute allure 4 condilion
que Uétat de la route le permette, en donnant a la
descen{e de Pavance et de Pair el en donnant du
gaz sur le versanl oppos?, en réduisant Tavance
et air,

Fig. 163, — Porte-bagages avant.

Lorsque la cote se présente en lacet; la ma-
neeuvre est plus compliguée, car il faul agir sur
la direction.

I sera quelquefois difficile de monler la cote
i oute vitesse eticl, le changement de vitesse doil
infervenir ou tout auwmoins la rveprise du moteur,

Les cotes €lagées provoquent parfois des sur-
prises ; lorsquon croit étre au sommel, on se
lrouve devantun palier cour(,devant uae deuxigme
cote quelquefois bien dure. Dans ce cas il faul
pousser Ie moins possible el ralentir en partie
plate, pour que le moteur puisse se reposer,
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Dans le cas ot on dispose d'une boite de vitesses,
on nira pas trop vite sur la petite multiplication
afin de ne pas avoir une baisse de puissance
lorsque le moteur est & une température élevée.

Les coles courtes appelées raidillons ne de-
mandent souvent quun effort rapide du moteur
et s'il 'y a pas dobstacle, ni de virage, on n’a
souvent pas besoin de ralentir avant le sommet.
Quand ce ralenlissement doit se produire, il faut
avoir soin de ne pas élre obligé de freiner sur
'obstacle.

Les dos d'ane sur la route sont assez fréquents,
ils se trouvent surtout devant des agglomérations
el il faut les aborder & allure faible,

Les descentes sont peut-élre encore plus -diffi-
ciles que les co6tes, car il faul du coup d'eeil et
du sang-froid. Si on descend avec le moteur, avec
tous les gaz, on est obligé de manceuvrer les
freins A chaque croisement, & chague virage et
cela présente de gros inconvénients pour le mé-
canisme ; il faudra donc dommer peu de gaz,
donner peu d’air et mettre toute PPavance. On
coupera pluldét par le décompressewr que par le
contaclt, ce qui aura pour effet de refroidir: les
eylindres, de décrasser les bougies et davoir
pour la cole qui se prépare une reprise par-
faite, :

La manceuvre des freins faligue les pneus et
provoque les chasses de la roue, c'est toujours
Vindicalion &'un affolement du conducteur.

Au point de vue des virages en cote et en des-
cente, ils sont assez délicats, car il fant alors
faire intervenir Uembrayage, le changement -de
vitesse ou le contact. Il n'est pas & recommander
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de manceuvrer le décompresseur car la reprise
doit éire facile.

Il ne faut pas prendre le virage trop rapidement
el il faut se rendre compte dés que possible
comment se présente ce virage pour éviter les
effets de la force centrifuge,

Fig. 104, — Pare-brise de guidon.

Dans les descentes il est difficile de ller vite
et il est bon de couper auw contact pour avoir une
bonne reprise quand le virage est fini. 1l ne faut
pas lrop sincliner vers Uintérieur du virage, cap
souvent les virages penchant vers lexlérieur sont
fréquents et Vinclinaison trop considérable dy
conducteur pourrait donner un dérapage.

Le meilleur moyen de pouvoir conduire sz
machine d'une facon convenable en cole et en
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descenle est de faire des essais nombreux el, & ce
point de vue, les routes présentent sulfisamment
d’accidents de ce genre, par exemple les coles
droites de Picardie ou de Gaillon, les cotes de la
Celle-Saint-Cloud, les cotes étagées de la Queue-
les-Ivelvnes, ele... o

Pour acquérir le calme nécessaire a la conduife
dune moto, il faut s’exercer sur des parcours
présentlant des obstacles intéressants avec des vira-
ges masqués et découverts, des lignes droiles per-
metiant d’ancedlérer Vallure et il est bon davoir
avec soi quelquun déjd habile qui, monté sur une
aulre machine, produira des accidents de roule,
des obstacles imprévus qu'il lancera devant ia
machine de Udleve. )

On powrra figurer dans des virages des voilures
au moyen de rectangles conslitués par des plan-
ches ficelées et on disposera ces voitures d'un
colé de la route ow de lautre, afin de sexercer
a doubler et a croiser surlout dans les virages ; on
peut avoir des journaux froissés que on jellera
derriére soi le long d'un parcours, ces journaux
devront constituer au retour des obstaeles impré-
Vus,

On pourra ainsi acquérir le sang-froid sulfisanl.
mais rien ne vaudra néanmoins 'obslacle réel qui
est plus dangereux a aborder de plein front qu'un
paquel de vicux papiers el cest sur les grandes
routes surloul que les essais doivent étre faits, 11
faut acquérir en mplocyelefte la méme virfuosité
que Ton peul plus facilement réaliser en bicy-
clette. -

Etant donné I'immobilité relative du motocy-

A

cliste surlout lorsquon marche & petite allure,
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on arrive quelquefois a un état de somnolence
‘dangereuse, surlout si la route est libre et si U'on
vient e bien déjeuner; comme on n'a que peu
d'efforls 4 faire on ne tarde pas 2 sassoupir
légérement. Quelques-uns méme, siles randonnées
précédentes ont provoqué de la fatigue, peuvent
arriver @ s’endormir ; il est évident quw'il est indis-
pensable de réagir conlre ces inconvénients ui

Fig. 105. — Protege jambes.

peuvent se lerminer par des chules regreltables.

Au conlraire dans les allures ¢levées le (ravail
musculaive qui doit maintenir la’ machine wn
ligne provoque une lension nerveuse considé-
rable qui supprime le sens exact de la vilesse,
surlout si Ia route est déserte, si elle est dépour-
vue d’arbres, de buissons, et a plus forte raison
de maisons qui vous font constater. la vitesse
¢levée a laguelle inconsciemment on s'était laissé
entrainer. : '

Pour éviter la somnolence, il faudra de temps
en temps augmenter lallure pendant de courts
espaces de temps; pour les grandes vilesses au
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coniraire on ralentira de temps a aulre alin de
prendre un peu de repos.

Ces inconvénienls sont plus importants avec les
machines & plusieurs vitesses que dans celles
gui ne comportenl quune seule vitesse. Il sera
done prudent de débuier avec une vilesse unigue
qui permet, par les bruits réguliers du moteur, de
se rendre compte plus exactement de la vitesse &
laquelle on se déplace.
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RETAPER UNE VIEILLE MOTOCYCLETTE

Il est bon de débuter sur une machine d'ocea-
sion en bon étal, car on commel des maladresses
qui peuvent coliter cher avec une machine neuve.
Il est prudent de ne pas acheter seul ceite ma-
chine ¢t de se faire conseiller par une personne
au courant,

Il ne faut pas démonter le moleur sans néces-
sité, pour procéder 4 de nouveaux réglages, Le
soin le plus important est celui du graissage, cn
employant une huile de trés bonne qualilé,

Le carburateur est démonté chaque fois quon
enléve les crasses du moteur, et la chambre 3 ni-
veau est nettoyée pour retirer les salelés, le gicleur
est dégagé avec du crin ; il ne faut employer ni tn
fil métallique, ni une aiguille ; le rodage des sou-
papes n'aura lieu qu'en cas de nécessité absolue,
Souvent le ressort devient trop lache, il faut alors
le remplacer ; on s’en apercoit mieux quand on
comprime.légérement le ressort avec un tournevis,
Les raccords des tuyauteries doivent éire soigneu-
sement faits ainsi que le montage des joints du
cylindre,

E.-H, WEISS. — Bicyclettes et Motocyclettes. 12
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Le prix €levé d'une moloeveleile peut décour
ger souvent les débulants, et ils préérenl conser-
verr la machine doccasion sur laquelle ils onf
appris. En effet, les machines puissanles avoe
side-cars sonl souvent d'un prix plus élevd que
celui des cyclecars, <’est cependant ces machines
gui permellent de grandes randonnées,

Auw début on peut se contenter d’une mofocyv-
clette usagée que Von saura relaper suflisamment,
Ces machines quelquefois peu modernes rendroa|
des services a4 condilion de recevoir guelques per-
fecionnements en rapporl avee ceux dont on dis-
pose aujourd’lhui pour Ia conduile des motocy-
clettes.

Il me faut pas songer & changer le molewr ow &
le modifier & moins qu'il ne vaille plus rien, el
dans ce cas, il est presque préférable d'acheler
une machine neuve. Le cadre de la machine esl
élabli pour un encombrement, un poids el une puis-
sance de moteur délerminés ; on ne saurait done
sans inconvénients, sur ce méme cadre; monler un
moleur trés dilférent et on sexposerait & des md-
comptles en avanl avee des frais considérables, une
machine de fortune. Il vaul micux. s'appliquer a
monter sur Ia vieille motocyclette des organes
accessoires neuis ou en bon étal.

Clest ainsi que les machines anciennes coni-
portent Vallumage par piles ou par accus, on aura
inlérét & remplacer cel allumage par une magnélo
de pelit modeéle; de méme le carburateur sera
pris parmi les Lvpes actuels nombreux, de pelite
dimension, ¢ui sont élablis par les constructeurs
spécialisés dans ces organes. Le carburaleur mo-
derne procurera une ¢conomie d'essence non négli-
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geabie qui permeltra de rattraper rapidement le
prix d’'achat.

Malgre que 'on ne change pas le moteur, il faut
le démonter et le revoir complétement; le plus
généralement il est nécessaire de remplacer les
bagues et de changer les segments, parfois méme
ce moleur devra élre réalésé, en particulier sl

Fig. 106. — Vérification de 'alésage.

présente des rayures un peu importantes, Lorsque
le réalésage oblige d'enlever une quantité un peu
élevée de maliére, le diameélre du cylindre est
angmenté d'autant- et il est parfois nécessaire de
changer complélement le piston qui ne pourrait
plus étre élanche ma'gé Padjonction de segments
neuls.

On vérifie nalurellement les pneumatiques d’'une
facon trds soigncuse, on les répare quand -la
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chose esl possible ; dans le cas contraire, ce qui
est le plus [réquent, on les remplace par up
frain de pneumatiques neuls,

Le réve de tout débutant est d'adjoindre un
side-car 4 sa molo afin de réaliser par ce moyen
une petite voiture; dans ce cas il est presque
indispensable de monter un changement de vitesse.

L.a boite de vitesses e¢st ce qu'il ¥ a de mieux,
mais avec des anciens cadres cela entraine i des
modilications (rés importantes ; il faudra se con-
tenter dans ce cas d'un changement. de vitesse
au moleur qui ncécessite une {ransformation plus
facile et moins coliteuse. Ce changement de vitesse
pourra trés facilement étre obtenu par une pou-
lie réglable.

La machine ainst modifi¢e, pour une somme de
mille francs environ, rendra encore de. {rés grands
services et pourra lournir des randonnées intéres-
sanles ; elle’ permelfra aux jeunes motocyvclistes
d’acquérir la virluosité nécessaire powr aborder
la conduite de machines puissanles.

Un point qu’il faut observer est le lonctionne-
ment du silencicux; la tuyauterie de cet organe
souvent défectueux dans les anciens modéles ne
doit pas préscnter de coudes (rop brusques, car
on ferait chauffer le moteur d'une facon anor-
male ; de méme le refroidissement du moteur
deévra pour la méme raison étre amélioré, soil
en ajoutant des ailettes supplémentaires, soit en
augmenlant la surface de refroidissement par des
moyens de forlune; de cette facon on diminue
considérablement la température d’échauffement
du cylindre.

Dans le cas ol V'on n’est pas suflisamment
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oulillé pour exécuter ces réparations, surtout celles
qui concernent le moteur et son réalésage, il sera
bon de les conlier & quelquun qui posséde Fou-
tillage et les machines suffisantes; ces modifica-
tions demandent wune - pratique assez grande du
moleur a essence.

La machine sera pourvue avaniageusement d'un
sysiéme d’éelairage un peu sérieux, soit 4 Tacé-

Fig. 107, — Chevalet de visite de moto.

tyléne dissous, soit de préférence au moyen d'une
petite dynamo dont il existe des modéles inté-
ressants, .

Pour se rendre compte si le moteur Tonctionne
bien, il faul savoir interpréter les bruits de ce
meoleur, aussi bien sur une motocyclette que sur
un cyclecar. Le choc qui_est caractérisé . par une
succession réguliére de bruits distincts = sembla-
bles & des coups sur une enclume est le bruit le
plus fréquent dans les moteurs: ceci provient
de ce qu'une couche de crasses s’est accumulée
sur les tétes des pistons A la partie supérieure

12.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



210 BICYCLETTES ET MOTOCYCLETTES

du cylindre el sur a soupape ; cetle accumulalion
est due a un graissage trop aboudanl et A une
compression incompléte, '

Les crasses sonl portées au rouge quand le
moteur a foncticnnéd, le volume de la chambre
de compression est réduit et les crasses chaudes
agissent camme une élincelle d’allumage ; le me-
lange s’enflamme done avant le point de compres-
sion maximum. Mais comme Uinertie pousse le
piston, il en résulte un choe de Pexplosion préma-
lurée sur ce piston, par suile, une baisse de
puissance, )

Le cognement du moleur s’entend notammment
quand le moteur tire difficilement la voiture sur
ane roule glissanie ou dans une cote; 4 ce mo-
ment-Ia un mélange plus important est envoyé
dans les cylindres el Paction du volant est dimi-
nude, o

L'influence des ciasses incandescenies explique
pourquoi le moleur ne cogne pas lorsquiil est
froid. Quand on part le malin on w'a pas de bruils
insoliles ; mais lorsque le moteur o eu le temps de
chauffer, le cognement se produil & ce moment.
Le seul remeéde consisle 4 enlever In couche de
crasses deéposée dans les cylindres el pour cela le
nombre des dispositifs & employer est lres grand.
Un mofeur propre fonctionnera bien, grimpers
la cole sans dilliculté et donnera sa puissance
maximun, oo ‘ o
~ Un auire bruit du moteur aussi {réquent vient
d’une avance exagérée & Pallumage; le bruit
produit est analogue & celui que on renconire
avec des cylindres encrassés. Lorsque le moteur
tourne trés rapidement, le volant entraine le piston
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4 une allure élevée el avance A Pallumage a pour
effet de libérer les gaz plus prés du poeint
voulu. Afin d’oblenir le maximum de puissance,
comme il faul un temps appréciable pour la com-
pression des gaz, Pavance & Pallumage est néees-
cessaire a la -grande vilesse pour utiliser loute

T

i S

Fig. 108. — Vérification de coussinets,

énergie que Ie renvoi du piston fournit. Si le
moteur tourne lentement, 'énergie de Pexplosion
se produit trop ot avant cue- le piston arrive
en haul de sa course, il faut done donner du re-
tard & lallumage.

Un dispesitif trés commode pour réparer les
moteurs de motos est le suivant :

Sur des pieds de fer est monté un cadre rectan-
gulaire qui supporte une cuvette de fer galvanisé
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de 50 cenlimétres sur 35 cenlimdires recouverte
d'un couvercle 4 glissiere de fer galvanisé éga-
lement, et assez fort pour porter un moteur de
moloceyelette,

Le moteur nest pas posé direclement sur le
couvercle, mais sur des barres de fer croisées
et sur deux planches de bois ; on ote les barres de
fer avant d’ouvrir le couvercle, et P'établi se trouve
changé en cuve pour le lavage du moteur et des
aultres pieces.

Les cokés de la cuve sont paralléles aux pieds
jusqu’a la moitié de leur hauteur, puis incurveés
vers le fond. Un peu plus bas, un plateau de fer
galvanisé¢ serl pour y poser les petiles piéces.

La partie Ia plus difficile du travail lorsqu’on
veut mettre de lanti-friction 4 un coussinet de
bielle est de sassurer ¢que le coussinel est exacr
tement & sa place par rapport au centre du pis-
ton. Un systéme {rés simple permet de s'en
assurer. Un morceau de lube de fer est uhilisé
comine arbre et des colliers sont montés comme
d’habitude. Tis sont maintenus par . un éerou qui
s’adapte sur les bouts filetés de V"arbre. D'un cOté
est le montant qui est une barre de fonte, avec
une encoche en forme de V coupée dans sa partie
inférieure, dans laquelle le piston s’adapte. Dans
cefte partie & encoche on prépare un trou a dégale
distance du centre de 'arbre et du support. Une
¢pingle courte est insérée dans ce trou et le piston
est agrafé contre l'encoche avec Vépingle péné-
trant . juste dans le support  (fig. 108},

Le support le plus grand est alors ceniré au-
dessus de Varbre et une entretoise ou collier est
insérée, d’épaisseur convenable pour amener la
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lige de piston exactement perpendiculaive au tube
de Tarbre. Celte épaisseur variera naturellement
avec le diameélre du piston; elle peut &tre troun-
vée soil par le calcul de la dimension du piston,
soit en la mesurant. Le métal est versé au travers
d'un trou ménagé dans le support, il sera’ {aconné
aprés coup au gratloir,

Fig. 109. — Protection contre les rayures du cylindre.

Un des ennuis les plus fréquents dans les mo-
teurs & essence est provoqué par la tige de piston
qui se desserre ef qui creuse des traces dans les
parois des cylindres. Le seul remede est d'aléser
4 nouveau le cylindre el d’y remettre des pistons
plus: gros, ou de mettre de nouveaux cylindres.

Cependant, la lige de piston figurée sur le des-
sin. n’abimera pas le cylindre si elle se desserre.
De fail, plusieurs séries de cylindres montés de
cette fagon ont ¢été en service pendant plus d'une
année. Les bouls sont protégés par des. morceaux
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de cuivre mugﬁ. L'autre extrémilté doit étre ajus-
tée et pressée.

La faculté qu’a le cuivre, lorsqu'il est chauifé
de se dilater considérablement plus que la fonte,
le fait utiliser pour augmenter la compression
dans un’ cylindre de moleur, pour empécher le
pompage de Uhuile et en méme temps empé-
cher indirectement la formalion de carbone, car

3 [

Fig. 110, — Etanchéité des segments.

I'huile ne peul pénélrer dans la chambre de¢ com-
bustion.

Comme la gravure Pindique, un ou plusieurs
segments par piston sont chanfreinés a une pelite
profondeur, légérement découpés en queue d'a-
ronde de facon qu'un morvceau de fil de cuivre
puisse élre inséré et poussé dans la rainure jus-
qu'i Vautre bout de la fente,

Le fil est alors coupt et limé & ras de Ia fente,
On trouvera ¢également cette idée pratique dans
les cas ot le cylindre a é1¢ ramé ou sl est un
peu ovalisé.
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Quand  les filels maintenant la ecage de sou-
pape d'une molocyclette sont-cassés, un coliier
est Iixé sur la chambre en taraudant {rois frous
dans la {éte du cylindre el en fixant le collier

au moyen de vis a éles enduites de minium,

Fig. 111, — Montage de la cage de soupape.

Ce collier mainlient la chambre de soupape en
place. C’est une réparation qui devient permanente
et qui donne entiérement satisfaction.

Les soupapes et les siéges de soupapes des mo-
teurs se déforment aprés avoir €leé rodés plusieurs
fois. L’inconvénient des épaulements est gu'ils
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s'encrassent et empéchent les soupapes de fermer
hermétiquement ; de 1a une perte de puissance
Pour obtenir le maximum de rendement d'un mo-
teur, il faut que les épaulements soient enlevés.

Le dessin indique des outils de fortune, faits

Fig: 112, = Rectification des soupapes,

de déchets et débris pour surfacer et roder les
soupapes. L'outil pour surfacer est fait d’un bloe
de bois dur ayant la forme d'un L avec un sup-
port de mdétal en forme d'U sur lequel il esl vissé,
Un morceau de vieille lime plate est affité pour
correspondre aux contours de la soupape, il est
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assujetti dans lextrémité fendue du bloc de bois
dur en desserrant le boulon. Le systéme est
maintenu dans un éfau et la soupape recoil un
mouvement de rotation contre le bord de la fraise
au moyen d'un vilebrequin.

Lralésoir du siége de soupape consiste en une
vieille soupape i laquelle on attache une fraise
appropriée qui peut aussi élre prise dans une
vieille lime. Il sera nécessaire de recuire la
fraise, si elle est faite d'une vieille lithe, pour pou-
voir la préparer de facon qu’elle soit plus dure
par une irempe ultérieure. Une tige est soudée
dans le centre de la téte de soupape pour donner
un mouvement de rotation a Poutil avee un vile-

brequin. : .

E.-H. WEIsg— Bicyclettes ef Motocyeleties, 13
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DEUXIEME PARTIE

TRICYCLES, SIDE-CARS ET CYCLECARS

CHAPITRE PREMIER

HISTORIQUE

Le véhicule & trois roues ou lricycle a une his-
loire intimement liée A celle de la bicyclette.

Au débutl, T'équilibre qu’il étail nécessaire de
garder sur la bicyclelte, ayant effrayé quelques
touristes, on a imaginé de metlre trois roues aux
véhicules alin d’assurer la position parfaite en
Equilibre méme a T'arrét,

Ces avaniages étaient plus apparents que réels,
car les deux roues arriéres montées sur le méme
axe nécessitaient des précautions particuligres pour
les virages quil ne fallait pas prendre & f{rop
grande allure sous peine de relourner Vappareil,
La direction du véhicule & trois roues est en elfet
assez. délicate, elle nécessite application d'un
organe nouveauw appelé différentiel.

De mnos jours, le tricycle n'est plus guére em-
ployé gque pour des livraisons d’objets peu encom-
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brants et légers, encore est-il remplacé souvent
pour cel usage-par le side-car, aussi bien pour les
bicyclettes que pour les motocyclettes.

L’historigue des tricycles & moteurs noiis mon=
tre le premier cyclecar, le tricycle 4 péltrole ima-
giné par De Dion-Boulon en 1896 ; cette machine
figura dans des courses nombreuses remportant
toutes les vicloires, malgré les difficultés que 'on
avait dans le fonctionnement des moteurs de faible
puissance & celte époque.

Au fur et 4 mesure que les voitures automobiles
s'orientérent vers la machine puissante, une pro-
gression inverse s’'est produite dans la conception
des voilures légeéres el il existe a I'heure actuelle
une quantité considérable de systémes qui per-
mettent Vutilisation du moteur & essence sur des
chiissis plus ou moins [ragiles et plus ou moins
économiques.

La quantité de ces syslémes de voilures el leur
diffusion sont tellement grandes qu'il est néces-
saire de prévoir des calégories spéciales aussi bien
dans les réglements de course qu'en matiére d'im-
pot.

La définition officielle du cyclecar a donc été
imaginée et « c’est un véhicule automobile i ftrois
ou gualre roues, & une ou deux places, pesant
au plus 350 kilos carrosserie nue comprise, dont
le moteur présenie une cylindrée ne dépassant pas
1.100 centimeétres cubes,

Celte voiture ne peut comporter un strapontin
amovible qui pourrait servir éventuellement au
transport des cnfants; il en résulte, en elfet, une
troisitme place au véhicule, ce qui le fait classer
dans la catégorie voilurette.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



HISTORIQUE 221

La calégorie cyclecars a ceci d’intéressantqu’elle
nest imposée que de 100 francs par an par la loi
des finances; l'impét sur les side-cars n'est que
de. 50 francs par an; mais malgré cela le side-
car doit lutter contre le cyclecar. Le nombre de
ces engins é€lait autrefois peu considérable mais
aujourd’hui, les réalisations mécaniques des cycle-
cars sadressent & des formules nouvelles souvent
heureuses ; les organes élant mieux éludi¢s, pro-
duits parfois en grande série, on arrive & des prix
de vente que ne peuvent pas atleindre souvent les
motlocyclettes puissantes avec side-cars appro-
priés.

Le cyclecar, plus conforlable, plus soigneuse-
‘ment établi, avec des frais d'entretien a peu de
chose prés les mémes, lutte donc avantageusement
sur le gros side-car qui ne peut plus exisler que
pour des puissances trés modérées ; malgré tout
le side-car subsiste, car il permet d'avoir une ma-
chine mixte pour un seul ou pour deux.
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TRICYCLES

Le cadve d'an Iricycle comporte une partic avant
analogne & la partie correspondante de la bicy-
clette, 'axe des roues arriére est relié au péda-
Her par une fourche triangulaire qui supporte un
pont arriére; la transmission se fait foujours par
chaine. La chalne a d’ailleurs éLé jnventée pour e
tricyele.

Le réglage ‘de celle chaine se fait en allongeant
la pafte arrviére par un tube filelé qui se déplace
entre deux écrous,

La direction délicate du véhicule & trois roues
n'a pu élre résolue quaprés de nombrenx (iton-
nements. En effet, un tricycle qui déerit un virage
exige que la roue extéricure arriere décrive un
chemin beaucoup plus grand que la roue placée
vers Pintérieur du virage ; si ces deux roues sont
solidaires et sont réunies par un essicu rigide
unique, il arrive qu'une des roues de la machine
glisse sur le sol pour se trouver en concordance
avec le chemin «décrit par Iautre roue.

_Ceci a une action néfaste aussi bien sur les
bhandages que sur le chissis qui se trouve alors
soumis a des efforls de lorsion considérables,
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S5i P'on considére la roue avant qui se trouve
en ligne droile au milien du fracé des deux autres
roues, on trouve (ue, dans un virage, cette roue
avant est beaucoup plus rapprochée du tracé de
la roue extérieure ; ceci rend plus favorable 'ac-
tion du renversement sous Uelfiet de la force cen-
trifuge,

Auw débul, pour respecter la différence de tra-
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Tig. 113, = Chemin décrit par les roues d'un tricyele au virage,

jectoire des deux roues arriére on avait imaginé
de n’avoir qu'une seule roue motrice, tandis que
Pautre . ¢était folle; ceci offre un inconvénient
lorsque le wvirage se fait du cOlé de la roue mo-
trice car il peut v avoir glissement de la roue
avanl,

On a résolu la difficulté en appliquant la com-
mande épicycloidale déja connue sur cerlains
métiers a tisser. Cette application fut Taile en 1876
par un consiructeur de Covenlry.

L'organe appelé différenliel fonctionne de la
fagon suivante: si I'on premd-deux roues concen-
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trigues dentées I'une intérieurement, 'autre exté-
riewrement, dépendant I'une de 'autre au moyen
du satellite, Ies deux roues A et B fournent a la
méme vilesse que le satellite, si les efforts sont
dégaux sur les deux roues A et B; mais malgré
tout ces deux roues peuvent prendre un mouve-
ment relalif et dans ce cas, c’est la rotation duw
satellite qu rattrape cette différence entre le
mouventent des roues A et B,

I v a done un équilibre automatique qui se
produit dans les différents mouvements relalifs
de ces pignons. En réalité dans le différentiel
d’un tricyvele, le satellite et les pignons A et B
sont des pignons coniques qui sengrénent entre
eux. Le salellile peut tourner dans un axe qui est
solidaire du pignon de chaine actionné par la
chaine du pédalicr.

On peut avoir pour le méme différentiel divers
satellites, et c’est Porgane élémentaire que l'on
rencontre plus perfectionné dans la voiture,

Etant donné leffet de la foree centrifuge qui
erée dans les virages une lendance aux renverse-
ments, les bandages doivent pouvoir résisfer au
glissement longitudinal ; les pnewmatiques em-
ployés seront donc généralement des pneumati-
ques & lalon.

Aujourd’hui le {ricycle n’est plus en usage que
pour les f{ri-porteurs, dont la  construction est
différente en ce sens quelle prévoit deux roues
avanl directrices et une seule arriére mofrice ; de
celte facon on n'a pas besoin de dilférentiel.

Les deux roues de Pavant-train directeur sont
montées sur le méme axe, cet avant-frain peut
pivoter au moyen dune douille qui forme cheville:
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ouvricre, montée sur le cadre; le systéme ost
analogue a la disposition que I'on renconire dans
les avanl-trains de voitures hippomobiles; tout
Pensemble de Pavani-train fourne donc autour
de la cheville ouvriére.

Plus rarement, le tricar est muni dun siége a
Uavant ; comme dans ce cas il est difficile de

Fig. 114, — Différentiel épicyeloidal.

faive pivoler avant-train en raison du poids ré-
parli sur les deux roues avant, on obtient la direc-
tion en faisant pivoter les roues avant a lextré-
mité de I'essieu, comme cela se passe dans une
voiture automobile; les deux roues sont accou-
plées par une barre paralléle & Dessieu, cetle
barre est commandée par un volant de direction
qui agit par vis sans fin et crémaillére.

Cette forme de iricycle €tait surtout employée
dans les {ricycles a pétrole qui ont aujourd’hui
i peu prés complétement disparus. Quelques rares

13,
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spécimens, qui dalent d'ailleurs de Pépoque, fone-
tionnent encore d’une facon réguliére chez cer-
tains amafeurs du tricycle. Ceci prouve lexcel-
fence de la construction d'autrefois; il est vrai
que le soin que le propriétaire a pris de son
tricvele est pour beaucoup dans la conservation
de ce dernier,
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SIDE-CAR

Le lricvele a disparu avec le développement de
la motocyclelte et la vulgarisation du side-car qui
permet d’avoir 4 volonlé un véhicule pour une ou
pour deux personnes. Le side-car & son tour doit
lutter auvjourdhui contre la concurrence que lui
fail le cyclecar dont certains modéles comportent
d'ailleurs trois roues, ce qui nous raméne au
tricycle ’autrefois sous une forme plus compli-
quée,

Beaucoup de marques nouvelles de cyclecars
apparaissenl chague jour, toutes ne réussissent
pas car la vente est difficile en raison de la con-
currence. Il y a une dizaine d’années on ne lrou-
vait gqu'un petit nombre de cyclecars et la Bédé-
lia, qui a ¢él¢ une des premiéres machines de ce
genre, Taisait sourire ceux qui méprisaient cette
sorte de véhicule ; on prélérait alors le side-car
qui offrait des garanties de bonne marche et qui
avait & son actif une longue suite de sucees,

Les solulions adoptées pour les cyveclecars sem-
blaient douteuses au point de vue mécanique et
leur prix €tait plus élevé que ‘celui d'un bon side-
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car, mais aujourd’hui la question se pose diffé-
remment car beaucoup de pelits véhicules se res-
sentent de linfluence de l'aviation.

Les réalisations mécaniques adoptent de nou-
velles formules ; le moteur, la transmission, la
‘suspension sont minutieusement éudiés souvent
d'une fagon plus parfaite que sur cerlaines grosses
voitures,

Le véhicule a trois roues constitué par une mo-
tocyclette & laquelle on adapte un side-car, est
en réalité un assemblage de piéces délachées,
tandis que le cyclecar que Pon fabrique en série
dans une usine unique permet d'arriver a une
consltruction parfaite et & une conception d’en-
semble,

Si Ton compare le prix, on conslate que le
side-car avec une molocycletie puissante cofite
plus cher quun bon cyclecar, dont les frais
d’entretien sont & peu de chose prés les mémes.
Les deux modéles cherchent done a faire des pro-
grés au point de vue du confort, au point de vue
de Ia prolection du conducteur el des passagers
contre les intempéries et contre les cahots de la
route,

Si les circonslances de cette lulte ne changent
pas, le cyclecar finira par triompher du side-car,
qui pour résister devra se transformer et deve-
nir presque lui-méme un cyclecar a son four, En
tous cas, la lutte engagée entre les deux systémes
ne peut avoir comme résultat que des perfection-
nements intéressants pour chaque type de véhi-
cule.
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Montage du side-car

Lie side-car est constitué par un chissis qui se
trouve lié au cadre de la motocyclette, Ce chiissis
est supporté par une roue unique du cdté opposé
A la motocyclette. Théoriquement, le fonctionne-
ment de cel appareil n'est pas mécanique, mais

Fig. 115.— Chissis de side-car.

Vexpérience a suffisamment prouvé qu’il marche
bien quand méme,

Au début, le side-car élait constitué par un siége
en forme de fauteuil d’osier, sur lequel s’asseyait
le passager ; ce siége élait relié 4 son bali par des
ressorts de suspension appropriés. Cependant: an
fur et a4 mesure_que les puissances des motocy=
clettes augmeniaient, puissances qui permettaient
d’atteindre des vilesses considérables méme avec
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un passager, il devenait nécessaire de proléger
davantage ce passager contre le vent, contre la
poussiére el en général les intempéries; on est
done arrivé a4 prévoir de véritables petiles carros-
series qui adoplent la forme la meilleure pour
offrir le moins de résistance possible 2 la péné-
tration dans lair.

Généralement le side-car moderne est constitué

Fig. 116. — Articulation i rotule

par un cadre rigide élabli en tubes d’acier renfor-
cés par des {ubes intérieurs aux endroits qui
supportent les plus grands efforts,

La fabrication de ce chissis est analogue 2
celle des cadres de bicyc’elles oude moloeycleltes.
La roue a la méme dimension que celle de la
motoeyclette, elle comporte un pueumatique a
talon. On la relie au chassis par une suspension
dlastique qui est composée soit de ressorts 4 bou-
dins qui travaillent dans une fourche fermée,
soit au moyen de ressorls & lames.

Certaines roues récenles sonl amovibles ce qui
permel la réparation rapide en cas d’accidents,
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La carrosserie du side-car est souvent [laite
en bois. et sa forme rappelle celle d’un Tuselage
d’avion, celte forme atlénue les chocs de 'air et
elle dévie les filets d'air pendant la marche. La
carrosserie est attachée au chiassis par des res-
sorls, généralement des ressorls & lames de facon
a assurer une suspension lrés douce.

La fixation du side-car & la moto se fait par

Fig. 117. — Différentes manieéres de monter le side-car.

trois barres dattache qui sont coudées d'une
facon appropriée du ¢61é du chissis; ces bar-
res sont atlachées par des éiriers qui peuvent
généralement sarticuler en cas de déformation
du systéme. Sur la moto les barres se logent
dans des raccords ménagés sur le cadre; souveni
celte arliculation est a4 rotule de maniére i per-
mellre une souplesse suffisante,

Pour monter un side-car sur une molotycletle
il faut opérer avec méthode., On commence par
metlre la motocycleite sur son support, on atlache
ensuite le tirant qui vient a la selle, puis celui
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gui se fixe sur la fourche arriére, enfin on place
le tirant qui vient & laltache avant; sur cette
derni¢re attache on place le tube télescopique
quand il exisle et on aceroche le side-car dont
les axes sont introduifs dans les différentes at-
taches.

Les attaches sont mises en place mais elles
ne sont pas complétement serrées. IL faut tout
d’abord aligner le side-car au moven d'une plan-
che asscez longue que Pon place le long des deusx
roues de la motocycletie ; on {race une ligne sur
le sol, puis on applique celte planche contre la
roue extérieure du side-car, ce qui délermine
une deuxiéme ligne qui doit naturellement ébre
paraliéle & la premiére,

A ce momenl, on blogue les ¢écrous en ayant
soin que la machine soit parfaitement verticale
el gu'elle ne penche pas vers Uintépicur du véhi-
cule & lrois roues ainsi counstitud.

Lattache du ¢o1¢ de Paxe arriére de la motlo-
cycletle est importante el elle doit éire particu-
ligrement vériliée ; la carrosserie doit s’adapler
au chissis,

Une question particuliére est la place que l'on
doit donner au side-car par rapport a4 la mo-
tocyclette. Au début ces machines élaient de pro-
venance anglaise et le passager se trouvait placé
A gauche.

Ceci s'explique car, en Angleterre, la circula-
tion se fail en tenant sa gauche. Avee la motocy-
clette on tient alors le milieu de la route et le
side-car- est placé un peu plus bas, le conducteur
peut donc micux voir la route pour dépasser un
autre véhicule ; il juge rapidement la largeur de
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Tensemble, ce n'est quune qestion de pratique.
A Parrét Ie passager se trouve naturellement pras
du trottoir et il peut descendre facilement de sa
petite voiture. La nuily la lanterne se trouve 2
Tarri¢re de la molocyclelte et indique done exac-
tement & celni qui va doubler la largeur du véhi-
cule qu'il a devant hui..

Mais si la circulation se Taib en tenant sa droite,
il est évident que le véhicule devea étre placé de
Pautre coté de la molocyceleltej c'est-a-dire &
droile ; ¢est ce qwon trouve dans les machines
américaines el aussi depuis déji quelque femps
dans les machines francaises, dont les construc-
teurs ne se sont pas contentés de copier les ma-
chines anglaises,

La carvosserie du side-car, quand il s'agil de
transporier un  passager, doit &tre parfaitement
suspendue, et il est bon de prévoir la place
pour que celui-ci puisse allonger ses jambes ; un
aale-pieds sera disposé el constitué simplement
par une planche recouverte de caoutchoue qua-
drillé, Cela calera parfaitement le voyageur et lui
évitera de glisser sous le capol du side-car.

La force du moteur de la motocyclette doit
élre suffisante pour entrainer foul Pensemble ; il
ne faut pas trop charger le side-car, qui pourrait
Slre semé sur la roule si son chilssis se trouvail
trop faible; de méme il ne faul pas monter sur
e maotocyclelte une carrosserie trop légére qui.
pourrait également ne pas- resxster aux vilesses
alteintes,

Le side-car doil étre confortable et Ies coussins
ne doivent pas saffaisser Acompletament sous -le
poids du passager ; le dossier doit étre trés hauot
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pour ne pas faliguer les reins du passager. I1 est
hon de ménager une porte irés jointive de facon
A permeftre un aceds facile; un pare-brise est
aussi un accessoire intéressant a4 condilion  quil
ne soit pas minuscule ;il est bon qu'il ait des ailes
de colé ou quil présenle une forme ronde de

. Fig. 119, — Conduﬁ_e. de la moto par le passager du side-car
avec guidon allongé.

fagon & w'offrir quune laible résislance au vent.

L’emploi d'une capole n'est pas i recommander
car le vent s’engouffre dans cette capote ainsi que
la. pluie. On peul conslituer une carrosserie pres-
que fermée avee une capote et un pare-brise &
sondition que 'ensemble soit léger el que la résis-
‘fance & Pavancement ne soit pas (rop forte. Ces
appareils seront démontables sur des cadres et ils

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



236 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS
seront ¢lablis en toile légére maintenue par un
éventail replié.

Le coffre placé & larriére du side-car peut

Fig. 120, — Pare-brise circulaire rabattu.

contenir, quelques oulils et un bidon d’essence;
cependant il faut noter que le bois contre-plaqué,

Fig. 121. — Pare-brise circulaire relevé.

sous les chocs répélés qu'éprouve le conlenu, se
détériore rapidement ; il est utile de caler confor-
tablement tous les objets, de les entourer au
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besoin avec de la loile grossiére et de se contenter
du slrict nécessaire; de préférence loulillage
doil étre placé sur la molocyclette dans un porte-
bagages.

On rencontre des modeles de side-cars {rés con-

Fig. 122, — Bicyclette a moteur avee side-car.

foriables que I'on ulilise comme taxis, souvent
méme a deux places. Ces modeéles ne se sont pas
vepandus en France, on n’en comple guére que
quelques exemplaires, ils sont au contraire plus
employés en Angleterre el aussi en Allemagne ol
on t{rouve également la motocyclette & deux
places utilisée comme faxi,

La commeodité du side-car sur la motocycletie
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a amené des pelils constructeurs ingénicux a pré-
voir la méme disposition pour les bievelettes
Les chassis sont en tubes de lorte section et ils
comporient des ressorls & lames jumelés ainsi
quune roue renforcée avec un moyeu robusle.

Ces pelils engins rendent de grands services
pour les livraisons rapides d’objets peu encom-
brants et légers. Le démontage du coffre est
simple et on peat transformer rapidement en-
semble & volonté en une bicycletle ordinaire ou
en un tri-porteur de petite capacite,

Le méme disposilil est nalurcllement applicable
aux bicyclettes & moteur et permel alors de faire
des livraisons irés rapides sans faligue pour le
livireur, qui peul ainsi, dans une journée, par-
courir de f(rés grandes dislances sans aucun
inconvénient, La bicycleltte & moleur ainst agen
cée avec un pelit side-car est préférable an tri-
porteur dont Ia pralique devrail ¢lre condamnde.
lout au moins dans les grandes villes,

Cerlains modeéles prévoient méme un side-car
monté sur cycle avec ladjonction soit d’unc
« moto-roue » maotrice, soit méme d'un ensemble
moteur monté lui-méme sur le side-car; ce sonl
14 des combinaisons exlrémement intéressantes qu
ne sonl pas loujours suffisamment connues et qui
mériteraient d’étre  vulgarisées davantage élant
donné tous les bénéfices que lon peut en relirer:

Ci-dessous nous indiguons une méthode simple
pour munir un side-car d'un axe exitensible,

Un morceau de lube est attaché au cadre du
side-car el relié solidement au cadre de la molo-
cyclette au moyen d'un forl crampon.

Dans ce morceau de ftube est monlé un autre
morcean glissant & lintérieur et sortant & I'exté-
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rieur. Le bout du tube inlérieur constitue Paxe de
la roue du side-car,

Deux goupilles qui passenl au travers du tube
extéricur el qui rentrent dans des trous corres-
pondants du tube intérieur maintiennent axe
dans wimporle quelle posilion désirée.

Fig. 123, — Axe de side-car réglable.

Lorsquune molocyclette est munie d’un side-
car et quon ne s’en sert pas {rés fréquemment,
dans le garage la roue du side-car repose sur un
plancher souvent recouvert de graisse et d’huile
Ieffet est désastreux pour le pneu.

On peut munir alors le side-car d'une béquille
fixée sur l'axe pour protéger son pneu de toul
conlact avec le plancher graisseux ou pour sou-
lever la roue sur la roule sl est nécessaire de
réparer,

Cette béquille ou support est niobile et lors-
gquon n'en a pas besoin, on la reléeve conire
Paxe et on la maintient dans celte position par
une agrafe ressort.
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LES CYCLECARS

Les charges fiscales élant de plus en plus
lourdes pour les véhicules automobiles, on a cher-
ché & constiuire des voitures de petite cylindrée,
avec des chéssis dont Ja conceplion soit peu dif-
férente de la wvoiturette,

La définilion olficielle du cyclecar qui limite
le poids a 350 kilogrammes est évidemment une
géne pour meltre sur un chdassis tous les organes
que l'on renconlre dans une voilure,

Certains affirment que le poids de 350 kilo-
grammes est trop faible, cela prouve évidemmenf
quils n'ont pu arriver a construire un véhicule
répondant a ces conditions, Les meilleures rai-
sons sont données pour défendre ce point de vue.
D’autres au contraire arrivent dans les Hmites
du poids officiel,

La réalisation de- ces véhicules, dénommés offi-
ciellement  eyclecars, présente des dispositions
aussi nombreuses gue varifes, mais on peut les
grouper en lrois classes, dont limportance est
sensiblement égale. ‘

Les uns ont pris une voiturette dont ils ont
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réduit et simplifié les organes afin d’arriver A la
formule administrative; les autres ont voulu ré-
soudre directement. le probléme avec des solu-
fions qui leur sont propres; d’aulres avec des

Fig. 124. — Coupe d'un moteur mono-cylindrique
sans vilbrequin.

organes dérivés de ceux de la motocycleite, ce qui
peul constituer la troisiéme classe” de eyclecars.

Si nous examinons les véhicules dérivés de 1a
voiture, on trouve des moteurs A 4 cylindres qui

E.-I. WEISS. — Bieyclettes et Motocyelettes. 14
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font bloc avee une boite de vilesses a engrenages,
par exemple les cyclecars Salmson, Bignan e}
Sigma ; d'autres au confraire comme le Benjanun
ont un changement de vitesses placé sur un poni
arriere 4 vis sans fin; c’est une disposition ana-
logue que Ton rencontre dans la quadrilette
« Peugeol » qui est le protolype de ce genre de
construction, Le dilférentiel est souvent supprimeé
cl pour cela on donne quelquefois une voie
arriere plus faible que la voie avant.

Le eyclecar « Mathis » et « Amilcar » sonl de
virilables voilureltes, ce qui montre bien qu'avec
350 kilogrammes on peul conslituer une machiae
scrieuse. Le cyclecar « Hinstin », le « Sénéchal »
ont des moteurs & grand rendement dont le poids
est faible,

Au point de vue des suspensions on emploie
quelquefois le ressort transversal & Pavant; dang
« 'E,H.P.» el le « Kiddy » ces solulions déri-
vées de Ja suspension « Ford » sont aujourd’hui
classiques,

Dans le cyelecar « Iinstin » la suspension est
indépendante pour chaque rouc arriére; dans le
eyclecar « Astra » on a un sysléme a roues indé-
pendantes, il n’y a pas d'essieu & [arriére el
chagque roue oscille autour d'un point qui coincide
avec l'axe du pelil pignon de chaine; 'élaslicilé
est assurée par des ressorts a lames.

Dans la deuxiéme sorte des cyclecars, on trouve
des solulions trés originales. Tout dabord des
véhicules & trois roues présentent comme lg
« Morgan » une roue motrice unique & Varridre;
le « Cyclauto » au contraire a une roue unigue
a Tavant direclrice,
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~ Fig. 125. — Moteur du cyclecar Monet-Goyon:
S sur roue unique avant. o
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Parmi les trois roues, on a encore le « Monet-
Goyon » qui comporte la roue unique a Pavant
sur laquelle agit le moteur.

Le fait davoir trois points d’appui qui sont
toujours dans un méme plan a Pavantage que le
chiassis ne peut pas se gauchir et par suite,
on adopte généralement dans ces machines la
conslruction par tubes.

Dans les voitures & quatre roues le chissis
est sujet & de trés légéres délormations, aussi
certains ont utilisé la souplesse et la 1égéreté du
bois ; ¢’est ainsi que Ton rencontre des chassis
en bois dans les eyclecars « Blériot 3, « Francon »
el « Bédélia » ; d’autres au contraire, comme « Jac-
quemont » ont une carrosserie chissis en (ole
d’acier qui est suspendue en deux points seule-
ment situés au-dessus du centre de gravilé,

Les cyclecars de la deuxiéme classe présentent
Poriginalité de la transmission qui se lrouve sou-
vent réduite & un pelit nombre d'organes qui
jouent le role d’embrayage, de boite de vilesses
et de pont arriere. Cette simplification est estimée
par cerlains constructeurs comme indispensable
pour obtenir le prix de revient suffisamment bas.
Voici les principales disposilions adoptées:

Tout d'abord lessicu arriere peut étre relié a
l'arbre moteur par plusieurs chaines, une seule
de ces chaines se trouvant en prise a la fois, cha-
cune donne donc .une vitesse différente. On frouve,
deux chaines dans les « Morgan » et les « Moni-
tor », des chaines multiples dont une pour la
marche arriére dans le « G, N. »,

Les cyclecars « Moure », « Fournier », « Astra 1,
« Phrixus » adoptent la friction 2 plaleau et 2
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galet, la pression de ce galet est en gépéral auto-
malique par rapport a leffort transmis. Dans ls
cyclecar « Francon» le systéme est complétement
indépendant du chassis afin de ne pas ére sou-
mis aux frietions.

Un nouveau systéme de changement de vitesses
se renconltre dans le « Jacquemont » et la « Bédélias.
Ce sont des galets en fonte agencés en trois trains,
chague train peut adopter {rois positions le long
de T'axe et ils se déplacent comvme le balladeur
d'une boite de vitesse ordinaire,

On réalise ainsi trés simplement les {rois vitesses
avant et la marche arriére qui est obtenue par
un galel auxiliaire. Des deux arbres, I'un est
mobile et un ressort de rappel lend & le rappro-
cher de l'autre ; ceci assure entrainement et aussi
le débrayage. Des courroies relient larbre du
train balladeur & la roue arriére,

La transmission du <« Blériot » {vpe de la troi-
sicme classe avec son kick-starter comporte une
boile de vitesses qui forme bloc avec le moteur, le
mouvement est transmis a lessieu arriére au
moyen d’une courroie trapézoidale.

Les moteurs employés dans les cyclecars sont
souvent & deux cylindres dont la disposition est
trés favorable. On trouve un « flatt-twin » sur
le chissis < Kiddy », ce moteur forme bloc avec
Pembrayage el la boite de vitesses. Le" « G. N, »a
un deux cylindres en « V>4 900, Le « Bédélinet le
« Morgan » adoplent un angle moins ouvert, ce
qui réduit U'encombrement.

Les quatres cylindres sont plus rares et ils
rappellenl alors la disposition adoptée sur les
voitures.

14.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



246

TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

‘saureyo sap sadufvaquia fg —--SourByd ) — “JUBIOA ‘A "IPUBMIUIOD 2P JaTad] *T — “JAnajowr ‘|
‘N f) au2a[oAo np uBfd — *931 O]

rtenaires

b

a ses pa

Cnam et

éserves au

i

Droits r



LES CYCLECARS 247

Jacquemont » ulilise un gros moteur monocy-
lindrique a quatre temps et a trés haut rende-
menl, la culasse est demi-sphérique et on a de
larges seclions de gaz. Un contre-poids d'équi-
librage permet d’arriver & un régime élevé,

Les moleurs & deux temps se répandent de plus
en plus, & juste titre, dans les cyclecars ; on les
trouve sur le « Blériot » & deux cylindres, sur le
cyclecar « Francon», le « Moure », el le« Weler » ;
d’ailleurs ces moteurs sont souvenl ceux i deux
temps aujourd’hui classiques établis par « Violet »,

Le refroidissement de ces moteurs se fait soit
par T'eau comime dans les voilures aulomobiles, soit
tout simplement par lair. A ce point de vue le
« G. N, » avee son moteur en « Vo qui émerge de
chaque colé du capot, est ecaracléristique,

Les chassis de cyclecars

Le chassis dans Paulomobile désigne ’ensem-
ble de la partie mécanique lorsqu’il sort des ate-
liers de inonlage, c’est donc un véritable véhicule
qui esl prét & rouler et que on a d'ailleurs essayé
sur route en remplacant le siége par des caisses
d'emballage.

Dans le cyclecar le chdassis peul {rés bien ne
pas consliluer a proprement parler le chissis
automobile, car plusieurs moddéles ont une car-
rosserie qui sert de liaison entre les divers or-
ganes et supprime par conséquent le chissis
proprement dit, ce qui permet d’arriver & un poids
d'ensemble plus faible. Cela est rendu encore plus
possible par l'obligation absolue pour le ecyvclecar
de ne comporter que deux places,
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On trouve une variéié infizie dans les différents
chéssis, soif que Pon ait qualre roues dans deux
plans paralléles ou quatre roues dans qualre plans
paralléles avee une voie arriére plus faible ; enfin,
les trois roues comporlentlaroue unigue al'avant
ou a Parriere et le moteur se trouve a toutes les
places possibles el impossibles sur ces. différeats
chissis.

Le chassis du cyclecar conslitue lui-méme ie
véhicule et c'est un ensemble fixe de liaisons
entre les différents organes, de méme que dans
la motocyclette, le cadre est la piéce principale ;
mais ici, comme on a plus de deux roues,le cadre
n'est pas dans un plan vertical comme dans la
moelocyclette, mais il est au contraire établi dans
un plan horizontal saul pour quelques exceplions
qui comporient une poutre unique.

Les différents types de chissis peuvent se -clas-
ser de la maniére suivante :

1o Les chissis plats qui ont la forme d'un rec-
tangle ou dun trapéze el qui portent quatre
roues ; ‘

20 Les chissis en forme de T ou de rectangle
gui compertent trois roues; ils sont quelguefois
relevés & l'avanl lorsque la roue directrice unique
est montée sur une fourche genre motocycletle,
comme dans le « Cyclauto » ;

3o Les chissis qui conslituent eux-mémes la
carrosserie et qui- sont établis en téle ou en bois
contreplaqué ou méme en carton collé et armé
spécial ; leur forme est plus ou moins rapprochée
de celle dun fuselage d’avion; ils comportent
soil un plancher armé, soit une poutre armée uni-
que ;
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4o Les plateaux flexibles ¢ue Pon trouve sur
certains modéles trés légers, plateaux qui per-
mellent de supprimer la su.\:punsir:n.

La premicre sorle de chissis est la plus fré-
quente. Ce sont en réalité des chissis d'automo-
biles d'un modéle réduit avec des longerons
assemblés par des traverses ou entrefoises qui
rappelient la forme dune échelle couchée.

On les consltruit soit en téle emboutie en U
comme dans Uaulomobile, en assemblant par des
rivels placés 4 chaud les longerons et les tra-
verses ; on les établit aussi en tubes d’acter brasés
ou soudés a 'autogeéne ou bien en bois armé avee
des ferrures rivées ou boulonnées,

Le chissis en bois est évidemment trés pra-
tigue au point de vue du montage des organes car
fa fixalion est facile soit au moyen d’élriers, soil
au moyen de boulons qui traversent les longe-
rons,

Lorsque le chassis esl ¢établi en tubes, il faut
ajouter des colliers ou des paltes souddes i 'auto-
géne pour servir d’allaches aux différenls orga-
nes ; cependant, quand on a des formes compli-
guées, notamment des chissis lriangulaires ou
ent 1" il est préférable d’employer des tubes qui
permetlent d’obtenir plus économiguement ces
formes complexes,

La complexilé de ces sortes de chassis vient de
la difficulté que I'on rencontre & éviter le gau-
chissement " par suite de Pinégalité des charges
reparties de chaque c6té de la roue unique. 11 est
nécessaire d’'avoir. des chéssis [aits avec des en-
sembles *triangulés, ce qui augmente le nombre
de picces.

Les chidssis en forme de fuselages d'avions
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sonl rares, ils formenl carrosseric et se font en
tole comme dans le « Jacquemont »ou en bhois
contreplaqué comme dans « 'Hélica ». Ils ont
Tavantage d’étre rigides en tous sens, mais le
monlage des organes est difficile si on adopte des
emplacemenls analogues & ceux des aulres chissis.

Certains modeles comme le ¢ Janemian » avaient
une coque formée d'une quille & lattes courbées
qui supporte les efforts. La carrosserie a une
forme ovoide 4 lavanlt et & larriére; le Dbloc-
moleur se trouve placé sur Vessieun arritre, il esi
soutenu par deux ressorts en V el la transmission
se fail par chaines.

Les chissis en forme de plateaux guon trouve
sur les cyclecareltes sont constlituds par des latles
d’hikory qui conslituent use sorte de grillage.

Les deux roues avant sont directrices ef le chis-
sis est monté directement sur les essicus ; le bois
employé élant {rés merveux et trés cClastique, i
constitue la suspension lui-méme ; le moteur est
appliqué sur une moto-roue qui constitue une
cinquitme roue placée a larriere du véhicule
La mise en marche se fail au moyen d'un levier
qui se déplace sur un secteur ; une fois le moteur
en marche, le conducteur prend place au volant
et n'a plus qu’a embrayer.

Ce petit véhicule est trés employé en Angicterre
el en Amérique nolamment dans les villégintures
et sur les plages, Le réservoir est suffisant pour
une provision d’essence de deux litres environ, ce
qui correspond & un déplacement de 100 kilome-
tres & raison de 40 kilometres a 'heure, Le poids
de ce véhicule n'est que de 60 kilogrammes el il
peut élre emporté comme bagage dans les che-
mins de fer,
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CHAPITRE V

TYPES DE CYCLECARS

1. — Cyclecars dérivés de la voiture:
La quadrilette

Un cyclecar type de ce genre est la quadrilette
« Peugeol » gui comporle tous les organes de 19
voiture, saul le différentiel que l'on a pu sup-
primer; étant donné la faible largeur de la voiture
qui n'est que de 1 m. 09. Ceci présente un grand
avantage sur le side-car,

Le pout arriére étant peu chargé, on a pu
meitre la boite de vilesse sur le pont arriére ; elle
est accouplée directement sur la vis sans fin de
la transmission des « Peugeot ». La vis en-dessous
agit sur une roue en bronze qui fonctionne avec
un grand rapport de réduction et sans. bruit.

La boile de vitesse permet de donner trois vi-
tesses el la marche arriére avec un cran au
point mort, elle comporte un scul balladeur et la
troisieme vitesse se fait en prise directe. L’arbre
de lransmission a une rolule avec joint de cardan
vnigue a croisillon; la connexion se fait par
tube de poussée entourant U'arbre, ce tube forme
bielle ‘de poussée el bielle de cabrage.
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L’arbre se lixe & Pembrayage, qui est du type
adisques avec frois disques acier et quatre disques
failon. Cet embrayage a des dimensions réduites,
il fonctionne dans Uhuile et il est trés progressif.
Le moteur monobloc est a qualre cylindres, e
arter est venu de fonte avec le bloc des cylin-
dres ; la tuyauterie d’échappement et d’admission
est fondue d'une seule piéce et elle est rappor-
tée sur le groupe.

Le refroidissement se [fait par thermo-siphon
et les soupapes sont placées du méme c6té avec
une dislribution commandée par chaine.

L’arbre vilebrequin repose sur deux paliers 2
billes. Toul cet ensemble moteur est suspendu au
chiissis par qualre paties. Le graissage se fait
au moyen d'une pompe qui maintient le niveau
d’huile constant dans le réservoir avec jauge
indicalrice.

Etant donné que Ton n’a pas de différentiel,
on a pu salisfaire facilement aux réglements uj
exigent deux {reins indépendants et ces deux
freins sonl placés chacun sur une des roucs
arriere. Liarbre sur lequel ils agissent est d’une
seule pi¢ce et le freinage s'effectue sur les deux
roues en méme femps, que lon agisse par la
pédale de frein ou par le levier,

La direction se fait au moyven dun pignon qui
altaque un secteur denté agissant sur un doigt de
direction, Celui-ci se meut {ransversalement a
Paxe «du chiissis et il attaque la roue gauche au
moyen d'une bielle de commande parallele a la
bielle de connection et a Uessien avant,

La position de cet essieu, par rapport au chis-
sis, esl assurée par un triangle en tubes, qui vient

n.-H WESs, — Tieyelettes et Motocyelettes. 15
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sarticuler sur une rotule solidaire du chassis et
un ressort lransversal articulé directement sur
Pessicn avant suspend le chissis,

La suspension arriére, au contraire, est consti-
tu¢e par deux demi-ressorls articulés par des ju-
melles sur le ponl arriére, élant donné que la
pousste se fait par le fube qui enloure l'arbre
de transmission.

- Lie chissis au liew d’élre conslitué par des lon-
gerons ef des traverses, est une téle d'acier qui
est relevée sur les bords pour former les renfor-
cemenls indispensables sur les cotés, Celle con-
ception a permis de supprimer les planchers de
arrosserie, car c'est ici la tole elle-méme du
chissis qui constitue e plancher.

Le moteur fait officiellement 4 HP a4 1.880 tours
el en poussant la vitesse 4 3.000 tours on arrive 2
une puissance rvéelle de 8 HP, gui permet, avec
ane consommation de 5 litres aux 100 kilometres,
d obtenir une vitesse de 45 al'heure, le maximum
pouvant étre de 60 kilomeétres,

2. — Véhicules étudiés avec des dispositions
spéciales: La Bédélia

La « Bédélia » acluelle rappelle son ainée d’avant-
guerre dans ses lignes générales. Elle a gagné en
confort ce qu'elle a perdu en sveltesse,

L’entrainement par courroies latérales subsiste,
mais chacune de cellgs-ci esl dissimulée sous une
sorte de capotl faisant corps avec le marchepied.

Le sicge du conducteur est & droile, légtrement
= avant, alors gue sur I'ancienne Bédélia il était
en arriére et dans l'axe,
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Le changement de vilesse est 'organe le plus
caractéristique el le plus original de la Bédélia.
Il est constitué par des galets en fonte rouwlant les
uns sur les autres, & la maniére de plgnons droits.
qui n'auraient pas de dents,

Fig. 129, — Cyelecar Bédélia edté carburatenr et magnéto.

~ Cet orlgmai changement de vitesse aurait été
appliqué depuis longtemps sur les Bédélia, si la )
guerre navait pas eu lieu. MM. Bourbeau et De-
vaux, dés 1913, ont euw lidée de galels lisses
:portés sur un arbre secondaire avec embrayage
par rapprochement. M.E. Mahieu reprenant en
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1919 les études interrompues, perfectionna cer-
tains détails et acheva la mise au point. ¢

~ Le changement de vilesse de la nouvelle Bédé-
lia étant double, chaque frain de galets secondaire

~ Fig.130. -~ Cyclecar Bédélia coté direction.

est solidaire de la poulie de commande corres-
pondante ; mais l'un des trains de galets est
monté fou sur P'arbre secondaire, cela constitue.
-deux ensembles indépendants I'un de l'aunire.

A Yembrayage, ces deux ensembles deviennent
solidaires par lintermédiaire du moteur ; au dé-
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hrayage ils sont libres de tourner & des vitesses
différentes; ce qui supprime le différentiel.

La marche arriére gobtient par Uinterposi-

tion de galets renverscurs enlre les galels com-
mandeurs «de la marche arriere et les galels
récepleurs de troisiéme.
- Le [reinage a la pédale s'oblient en exagérant
Ie débravage el en amenant au contact de patins
fixes  les galets réceplears de premidre vitesse,
une course infime suffit done & provequer le dé-
brayage. Pour arriver au conlact des patins fixes,
la course lofale ne dépasse pas un demi-centi-
métre.

Le moleur de la Bédélia est un deux cyhndrea
en Vi 430 4 refroidissement par air.

Le choix de ces caractérisliques ne rés\ulle pas
du hasard ; d’ailleurs ce moteur est construit par
Train, le Spécia]isté du moteur.

En ce qui concerne le refroidissement, il fonc-.
tionne & Pair « cooling »,

La transmission sc fait par courroies; une
pour chaque roue. Elles sont longues et abri-
tées sous une sorle de capot dissimulé en partic
par le marchepied.

- Le dispositif de tension sc compose dun levier
'é. main se déplacant dans un secteur i erémaillére
et agissant sur lessiew arriére, lequel est porté
par des jumelles permeltant la translation. Quand.-
on exagére la. dislension, les tambours récepteurs.
des courroies viennment au contact des patins de
Areins fixes, Clest le freinage débrayé tel quil
est exigé par les réglements administratifs.
 Chaque roue avant posstde sa barre d’attaque,
11_ en résulte que si l'une des barres d’attaque
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vient & faillir, il reste toujours une roue directrice.
cela suffit & la rigueur a assurer la direction du
véhicule,

On a adoplé des siéges déplacables ef de ce
Tait, ajustables & la (aille des passagers, Si le con-
ducteur est seul, il peul laisser le second sidge au
garage et dispose ainsi d’un espace assez considé-
rable, faculté précieuse pour le voyageur de com-
merce ou le médecin.

A Tavanl, cefte caisse se lermine par une largs
baie grillagée, admeltant I'air destiné & venir re-
froidiv le moteur et offranl laspect d'un radia-
teur. Au sommet de ceite baie vienl, dans un
grillage, s’encastrer le phare, placé ainsi 4 bonne
hauteur pour éclairer la route,

La Bédélia est pourvue d’éclairage éleclrique,
Pavertisseur est dissimulé prés du phare, der-
riére le faux radiateur; la mise en marche so-
pére par le coté (4 cause de la position trans-
versale du moteur) au moyen d'une manivelle
amovible,

3. — Modéles dérivés de la motocyclette :
Le eyclecar « Blériot »n

Ce cyclecar, court et maniable, est en réalité
'un des meilleurs représentants. de 'école pure-
ment cyclecariste, .

Blériot aprés avoir débulé dans le qualre temps
a voulu créer un nouveau moteur & deux temps
intéressant, il 'a appliqué au véhicule du jour, le
cyclecar, en créant de toutes piéces, un qualre
roues léger, simple et maniable, que son faible

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



230 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

enlretien rend parliculiérement intéressant pour
tes peliles bourses.

Suivant le principe de I'école du cyclecar, Blé-
riot prend un groupe moteur de molo sur un
chissis ; jusquiici on le construisait en tubes;
son chéssis est en Ifréne armé, la courroie cen-
trale unique se refrouve comme sur la « Grilfon »,
ce (ui monire que le cyclecar est réalisable,
suivant le principe du motocyele a quatre roues
appliqué intelligemment, pour d’aussi bons résul-
tats que la solulion automobile du cyclecar.

Le moteur & deux temps a deux cylindres sépa-
rés qui forment bloc-motenr avec Iembrayage
et le changement de vilesse. Le tout est homogéne
el ramassé quoigque trés accessible. Ceci permef
d'employer un chassis courl, bas, maniable afin
de salisfaire Tes gouts dilficiles.

Les cylindres de capacité moyenne ont un
alésage de 70 millimélres et une course de 96 mil-
limétres ce qui donne exactement 750 cenfimeétres
cubes pour les deux ; ils sont en aluminium avee
une chemise acier; leur embicllage est conslitué
par des plateaux circulaires montés 2a chaque
extrémité de Uarbre moteur, dans lesquels sont
{ixés a 1800 I'un de Vaulre, les manetons iravail-
lant sur le principe de la manivelle en porte-i-
faux, permetlant d’employver deux paliers robus-
tes & billes, assez disltanls l'un de I'autre; ceci
rend toute flexion de larbre impossible sous la
poussée de Vexplosion,

Les pistons sont en aluminium et trés longs
pour donner un parfajt guidage. Ils sont munis de
segments élroils A leur parlie  supérieure pour
refenir la compression, un autre segment élroit
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" . i

Fig. 131, — Moteur (cuiﬁsse enlevée) et transmission )
. du eyclecar Blériot. .
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{tla partie inférieure fait office de ricleur d'huile.

Le refroidissement est donné par une solution
rationnelle qui consiste & garnir chaque cylindre
de larges ailelles, A diamétre consiant, avec un
complément d’ailelles longitudinales, L’air est re-
foulé sur l'ensemble par un grand ventilateur
hélicoidal & qualre pales en aluminiuwm ; il est
commandé par courroie el il lowrne 3 environ
une fois el demi la vitesse du moteur,

Trés originale, la dislribution se fait par pré-
compression dans des carters séparés non voisins ;
on empéche ainsi de facon absolue tout échange
gazeux. Les Jumigres, au lieu d'élre disposées
normalement, sont a Vinverse avec le balayage en
avani, U'échappement et Paspiralion superposés a
Parriére avec laspiration en-dessous. Le collec-
teur est monobloc 4 la fois pour l'aspiration et
Péchappement et pour les deux eylindres. On
simplilie ainst la conslruction en abaissant le prix
de revienl par réduction d'usinage.

L’alimentation” se fait par un carburateéur auto-
matique qui fravaille continuellement, car les
deux’ cylindres sonl calés a4 180v; dés que Tun
d'eux a fini d’aspirer, Paulre commence; il en
résulte un ralenti parfait qui assure une grande
souplesse au moteur,

Une magnélto haute tension a avance variable

a deux cames fourne a4 la vitesse du moteur. et
donne un bon allumage.

Le graisssage par mélange, tout indiqué pour
les deux temps, est elficace el supprime la pompe
a huile du réserveir, les canalisations et le souci
du double plein, puisque par suile on ne saurait

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



[
[

TYPES DE CYCLECARS

souajg leaapasy — (o1 i

g M ey

&

et 9o )_.a...ww“—a..n).mu.. o

|‘.|.||.||\IL

TIADIAN PRO RS

d@w&wﬁ:ﬁw&‘.w @?ﬂmmﬁ:&ﬂ,-kk.

3 Pee s

Jrﬁ%.{u ny omuuu)ﬁnﬂﬂ —
o JE— S -
vﬂﬂﬂ_gﬂuﬁ eicd -TU yE ATy l.l’.H ——

.ﬁ“.&&&m._.-unm?m.,r‘.pw.%f./f!

N

5

ﬁmﬁm&‘wh‘u\ﬁ g ...ﬁu.wﬁ

\\O

- .»:9% E mud....ﬂb.ﬁﬂﬁsﬂ e

..%Sn‘aw..u:au VI Igeul 1y

AR Goniny sp viiy

Ty 9F 137 AT S0

A=t ..wsL.Nam,uWua.wwmw. BIRETREY)

- d.ﬁduﬁﬂ L UMM w0

D R
A

uwf..u.mm. o B ST,

~ 28w n\xﬁno LT e lbﬂ_ﬂ%u\uf.‘v —

o= f
d—ﬂﬂ.fiuh_a:u‘.._v 33_0.36_

J

Cnam et a ses partenaires

x

i

eserves au

Droits r



254 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

manguer d'huile tant qu'on a de Pessence dans
le réservoir,

Le volant central est monté sur 'arbre moteur,
il porte T'embrayage métallique 2 disques qui, ainsj
que la boile de vitesse; emploie comme lubréfiant
la graisse consistante,

La mise en marche se fait du siége et on peut
uliliser tout le ralenti sans crainte d'é&tre obligd
de descendre guand le moteur cale; il suffit de
tirer sur un ltroisienme levier placé a c6lé de ceux
du changement de vilesse el du frein & mains, ce
levier manceuvre cetle sorte de kick.

Le changement de vitesse est du (yvpe classique
4 pignon balladeur, il donne {irois vilésses et la
marche arriére,

La démulliplication [finale, presque compléte-
ment Taite dans le bloc moleur, n'excede pas 1,5
a 1, elle permet d'emplover une grande poulie
menante (190m/m} en aluminium perforé, qui
assure a la courrole Padhérence par tous les
femips.

Le bloc moteur est divisé horizontalement en
deux pieces aprés laxe du vilbrequin -et de la
poulie portant la courroie finale.

Lies cylindres sont boulonnés sur la coquille
supérieure, le bas de la chemise d’acier serf
d'embase d’encaslrement et permet de dresser
directement Pembase carrée en aluminium.

Le chissis entiérement construit en fréne, comme
les fuselages d’avions, est entretoisé et renforcé
par des ferrures qui assurent de la solidité. Le
péu de longueur réduit le moment fléchissant au
minimum, il permet de diminuer Pempattement
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Fig. 133. — Cyeclecar Blériot.
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el de virer bout pour bhout dans un rayvon tros
court,

La suspension avant et arritre troés douce el
trées simple se fait par ressorls semi-cantilevers
avec. bielle de poussée, solution qui tend 2 se
généraliser pour les cyclecars.

Schema  du levier de c}tang"" de vilesse

‘_Bulie de securilé da marche A

Fig. 134, Cyclecar Blériot.

L’essicu avanl est tubulaire et non pivolant,
Vorientation des roues est assurée par le quadri-
latere de Jeanlaud classique, le volant de direc-
tion étant mis & gauche du chissis pour augmen-
ler la visibilité du conducteur.

Les deux freins a ruban présenlent la particula-
rité de serrer sur des tambours, dont les rais sont
des  pales de ventilateurs hélicoidaux, assurant
ainsi -une. continuelle circulation d’air et empé-
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chant 'échauffement en cas de serrage prolongé;
ils sonl commandés 'un au pied et autre par un
grand levier & mains,

Les preus 710 x 85 sculplés assurcnt le confort
el protégent le mécanisme contre les chocs des
mauvaises roules.

La carrosserie est ddeux places cole & cote, etle
comporfe un faux radiateur, un capot fermé qui
prolége le mdécanisme conlre les intempéries :
des larges ailes el des marchepieds garantissent
les occupants de la boue, toul en permeltant un
acces lacile a Vinlérieur.

Le ecyelecar « Blériol » est une bonne concep-
tion de petile voiture, il réa’ize le véhicule léger
el pratique atteignant le 65 & heure: grice A sa
maniabilité il peut arriver a de belles moyennes
sur la roule; son faible encombrement lui per-
met de se garer aisément.

4. — Le cyclecar a hélice

L’idée de faire propulser une voiture par une
hélice aérienne, esl déji ancienne el cerlaius ont
agencé  des moleurs sur un chissis de voiture
ordinaire el actionnant une hélice. Quelques cons-
tructeurs amdéricains ont méme réalisé une dispo-
sition de ce genre sur des bicycleltes, L’hélce
se {rouve alors placée a larriére.

Toules ces diverses lentatives manqguaient de
données afro-dynamiques que la pralique de l'a-
vion pouvait seule fournir; Uerreur fondamentale
est- de placer L'hélice & larriere du véhicule
alors que Pon démontre mathémaliquement que la
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place ralionnelle se trouve & Pavant du véhicule
établi avec un fuselage.

Actuellement, le rendement dune hélice aé-
rienne bien consfruite atteint 80 0/0 ; or. le rende-
ment mécanigue d'une transmission aufomobile ne
dépasse pas sur route 60 0/0. L’hélice aérienne
sera donc le propulseur idéal pour un véhicule
rapide, dont le principal ennemi est la résistance
de Pair,

En cote, s1 la voiture est lourde, c'est-d-dire si
le poids par cheval-vapeur est grand, le principal
obstacle devient la pesanteur; la roue molrice
reprend alors son avanfage, & moins que nous
ayons allaire & un véhicule léger qui, de ce fait,
reslera rapide dans les coles.

Celui a qui revienl incontestablement le mérite
d’avoir créé le cyclecar & traclion aérienne esl
M. Leyat dont plusieurs voitures civculent déja a
Paris et a l'étranger,

Ses premieres éludes sur cette question datenf
de 1913, L’invenleur ne s’est pas laissé influencer
par les disposilions caractéristiques des aulomo-
biles acluelles ; mais, au courant des toutes der-
nieres expériences scientifiques «ui ont puissam-
ment contribué au progrés de laviation, il n'a
pas hésité i adopter des solutions, les unes har-
dies, les aulres apparemument révolutionnaires en
maliére automobile, si la théorie et la pratigue
combinées ne lui avaient indiqué qu'elles étaient
préférables aux solulions comumuunément adoptées
dans la maliére,

Voici quelques exemples

10 Il faul une voiture trés légére; le construe-
feur n'hésite pas 4 supprimer le chissis et a élu-
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dier une carrosserie-chissis extra légére, d'une
résistance éprouvée, Elle est constituée par (uatre
principaux longerons en bois, entretoisés par des
panneaux de contreplaqué; ces longerons tra-
vaillent comme les membrures d'une poutre d'é-
gale résistance de trés grande hauteur par rapport
A sa longueur, donc dans les meilleures conditions
possibles ;

Fig. 135. — Bicyclette & moteur a hélice,

20 I1 faut diminuer la résistance de lair; les
expériences les plus récentes des laboratoires
aéro-dynamiques dounent un prolil fuselé dont on
se rapproche le plus possible ;cequi dailleurs
conduit & une ligne agréable al'ceil sans nuireau
confort des voyageurs. Enfin, toutes les parties
de la voiture qui pourront étre fuselées le seront;

30 Il Taut des {reins puissants; on freine les
roues avant el pour éviter les difficultés mécani-
ques de Ireinage de roues directrices, on met la
direction & Varriére, sans parler des avantages
particuliers de cette direction,
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Les Ireins a4 l'avant agissent avee d'autant plus
d'elficacilé gue, par leur action méme, le poids
de la voitlure se trouve reporté surles roues avani
Cce qui fait que Uadbiérence croit avec Uénergie
du {reinage;
o Les efforls supportés par les essieux, princi-
palement dans le freinage, ne s'exercent pas seu-
lement dans le sens de la pesanteur, aussi pour
tenir compte des efforts de torsion, on élimine
neltement le profil classique de essien et on
adople Vessien tubulaire.

Les caragléristiques de la voitlure A hélices,
sont ainsi les suivantes : '

10 Absence des organes délicals de transmis-
sion: changement de vitesse, cardan, différeaticl...

Le moteur est fixé par six boulons, cest un
frois cyvlindres en éloile de 10 HP 4 refroidis-
sement & ailettes, il actionne une hélice en prise
"'direcle.'-. Le moteur est 4 Tair, lous ses organes
~sont d'une accessibilité parfaite,

~L’hélice esl 2 quatre ou six pales, la premitre
solution donnant fa vilesse maxima ; la deuxidne
Téconomie ; - :
© 20 La direclion se fail par Pessieu arridre.
On peul alors bénélicier dun pilotage pius fa-
cile, Faxe de la carrosserie restant toujours tan-
‘genl 4 la Arajecloire décrile, de sorte que lg
‘carrosserie toul entiere est un indicateur de
‘direclion ; la nuit les phares éclairent bien la
‘route suivie dans les virages et non plus senle-
ment les « décors ». D'autre part un- systéme
‘trés simple permel & la carrosserie de s'incliner
Jégerement dans les. virages vers Vinlérieur du
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272 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

virage -annihilant ainsi en partie Veffet de Ia
force centrifuge ;

3o La suspension est obtenue & Tavant par deux
ressorts « Cantilever ». Ces ressor(s se composent
de seplt lames de 6 millimétres d’épaisseur. Un
dispositil de bielles de liaison assure 'invariabilité
de jonction de Pessieu avant, en cas de ruplure
de la Jame maitresse, le prolongement de la
deuxiéme lame au-dessus de essien empéchant
la voiture de prendre par suite de celle rupture
une inclinaison génante.

La sensibilité mécanique du véhicule est assurée
longitudinalement @’abord par la position de Ves-
siew avant cloigné de la verticale du centre de
gravité, ce qui rvend tout capotage impossible,
méme par effel d'un coup de frein brutal ; laté-
ralement ensuite, griace a la largeur de la voie,
1 m, 40, el & la présence de deux jambes de force
avee amortisseurs latéraux,

La suspension de celte voiture esl d'une disposi-
tion supérieure aux suspensions ordinaires, déjl
par celte raison que les organes non suspendus
sont réduits ici 4 qualre roues et deux essicux extra
légers, et que par conséquent le rapport du poids
suspendu an poids total est aussi veisin gue pos-
sible de 1'unité ;

40 La wvoie arviére est plus faible que la voie
avant, pour permettre de se ranger le long dun
trottoir par exemple et de répartic aussi facile-
ment qu'une voiture ordinaire ; Ia mise en marche
se fait par cable et poulie, évitant tout danger de
refour. Les roues sont munies de pneumatiques
650 % 65 exirémement économiques, d’ailleurs la

légéreté de la voiture et 'absence de roues mo-
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frices font que les pneumatigues ont une durée
inusilée, Les siéges suspendus sont placés en tan-
dem,

La consommation d'essence est de 8§ litres en-
viron aux 100 kilométres, celle de 'huile est
insignifianle grice & un dispositif de réeupéra-
tion spécial,

On ala possibilité de faire de la voiture & hélice
Leyat un glisseur rapide par ladjonction d'une
extréme simplicité de deux flotlewrs €tudiés pour
réaliser des vilesses intéressantes sur Peau. Enfin
le fait que des skis sous chaque roue permettent
de traverser les zones ot la neige et souvent la
glace forment des obstacles infranchissables pour
des voitures ordinaires, font facilement compren-
dre la curiosité et le succés oblenus par celte
peltite voiture,

Le ¢yclecar électrigue

Le développement des réseaux de distribution
¢leclrique fait entrevoir la possibilité de rencon-
frer un peu partout des stations de recharge
d’accumulateurs, Le jour ou ceci sera réalisé,
peut-élre que .le moteur de voiture a essence
aura vécu, si on a la possibilité d'échanger la
batterie d’accumulateurs de la voilure aussi faci-
lement guw'on €change aujourd’hui un bidon d’es-
sence vide conire un bhidon d'essence plein.

Les avanlages du moteur éleclrique pour la
conduite d'une vollure sonl indiscutables ; seule
la difficulté du ravitaillement, étant donnée la
capacilé faible des accumulateurs qui ne doivent
pas élre d'un poids trop considérable, empéche
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la diffusion de ce véhicule pratique dont il
exisie cependant ‘des modéles commercialement
¢lablis pour des cyclecars.

Le modéle actuel comporte soit une scule place,
soit deux places avec des dimensions plus impor-
tantes ; il est i dlectriquement par un moteur
qui est actionné par des accumulateurs au plomb.

[Le modéle & une place comporte qualtre élé-
ments d'accumulateurs d'une capacité de 200 am-
péres-heure, il n'y a & craindre  aucune panne.
car ici on ne frouve pas tous les appareils auxi-
liaires multiples et complexes quwon a sur des
moleurs i explosion, La conduite de ces véhicules
est facile.

Un volanl sert ala fois, & la direction, au chan-
gement de vilessse et au freinage de la veiture,
avec une manelte pour la mise en marche ar-
riere, Il suffit & répondre & tous les besoins de la
circulation. La conduite est des plus simples
ainsi que celle d'un cheval mécanique ou d'une
palinetie.

Aucune connaissance, ni mcécanique, ni élec-
trique n’est nécessaire, tant que la batterie d'ac-
cumulateurs est chargée, la voiture marche sans
gquwon ait besoin d’en vérifier les organes, Son
Son rayon d’action est rafionnel,

Ce véhicule permel de circuler couramiment:
courses en ville pour le citadin, le banlieusard,
Uhabitant d'une localité voisine d'un grand centre,
tournée de visites pour le docteur, le vé{érinaire,
le. représentant de commerce, inspection dans un
rayon restreint pour un agenl de fabrique, d’as-
suranees, conducteur des ponts et chaussées, aller
el retour au bureau, promenades dans les parcs
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publics ou privés el dans la campagne environ-
nanle pour le convalescent, le multilé, {e vieillard.

Le chiffre de 50 kilometres du rayon d'action,
sans recharge d’accumulateurs, est largement suffi-
sant pour répondre a la plupart des besoins, Rien
n'empéche, du reste, dans des cas spéciaux, de
posséder une halterie d’accumulateurs de rechange,

Fig. 137. — Cycleecar électrique.

M, moteur. — V, engrenages de commande. — B,aceumulateurs, —
R, Rhéostat de mancuvre.

Des modeles plus forls & deux places permeltent
d’alteindre des dislances plus grandes.

La marge de 34 12 kilométres & heure est la
moyenne normalement pratiquée par les cychstes
amateurs qui font de la promenade d’agrément
et du petil tourisme, Dans les centres, cette vi-
tesse n’est du reste pas dépassée comine moyenne,
par les automobiles. Elle permet d'étre constam-
ment mailre de la direction et de pouvoir: s'ar-

réter pour ainsi dire sur place,
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Le démarrage instantané est souple, car le
départ se fait a la vitesse de 3 kilométres. Le
changement de vitesse est progressil, passant gra-
duellement de 3 & 12 kilomélres, Sa douceur
est sans pareille; ce qui augmente a la fois le
confort de la voiture et la durée de ses organes
qui ne recoivent aucune secousse brusque sus-
ceptible de les détériorer ou de les désagréger.

Lia recharge des accumulateurs calculée au prix
actuel de la force molrice (0,50 par kilowatt)
correspond 4 une dépense de deux francs; ce qui
représente une dépense kilométrique de 0,04 par
kilomeétre, Pour deux francs on peut donc laire en
palier 30 kilometres. La recharge des accumula-
teurs est aisée.

Le possesseur d'une force moirice ou dune ins-
[aflation de courant continu n'a qu'a brancher
sa batterie {t recharger sur la prise de courant et
dans une demi-journée ou dans une nuif, les accu-
mulateurs sonl rechargés. En cas de courant
allernatif, il sulfit dinterposer entre la prise et la
balteric un convertisseur. Tous les garages munis
d'éleclricité, les usines, aleliers a moteurs, mou-
lins et scieries, turbines, ete..., peuvent fournir la
force molrice a trés bas prix,

Liélectricité est une source propre d’énergie,
Avec elle, aucune tache de graisse, d’essence, de
cambouis, de rouille, etc..., aucun démontage du
mofteur, du carburateur, aucune manceuvre de
force ou de méeanique. En oulre, les organes f{ra-
vaillant & une vitesse réduite, ne Ifatiguent pas.

Les pneus portant un poids léger & une allure
raisonnable s'usent peu.

Le graissage n’occasionne aucune dépense appré-
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ciable puisqu’il suffit de graisser de lemps en
temps Ies organes qui travaillent, comme on le
fait & une bicyclette quelconque.

I’éclairage obligaloire peul se faire avee une
pelite lanterne i huile, mais on agence aussi un
¢clairage électrique composé de deux lampes avant
et de la lampe arriére réglementaire. La consom-
mation en €lectricité de ces trois lampes est insi-
gnifiante et n'affaiblit en rien la force motrice.

La chaleur et Ie froid winfluent pas sur la
force motrice, on na pas de refroidissement du
moleur ni de gel de Yeau des radiatewrs 2
craindre.

Le cyclecar glisse sans bruil, sa marche est
absolument silencieuse, sans aucune (répidation.
[l réalise donce le maximum de confort et d'agré-
ment.

I remplace dans presque lous les usages la
bieyclette avec plus de sécurité el de conlort.
Clest le véhicule parfait pour courses en villes
et promenades dans un rayvon de 23 kilomeélres
de la résidence,

Le Cyclecar a glace

Sioon applique la traction par hélices aériennes,
le véhicule devient particulicrement intéressant;
en effef, il n’a plus besoin de présenter une adhé-
rence (uelcongque sur le sol car le moteur ne
prend pas appul sur ce sol, mais au conlraire
il se sert de Pair pour faire avancer le cyclecar,

Les palins dlant tres glissants, Ia force de
frottement qu’il est nécessaire de vaincre est peu
considérable et si le véhicule est étudi¢ de ma-

E.-H: WEIsS. — Bicyelettes et Motoevelettes. 16
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avec skis.

L
Erieain

Fig. 138. — Cyclecar am
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ni¢re 4 réaliser une forme paraile de pénétration
dans Pair, on peul arriver a des vitesses impres-
sionnanles,

Cest pour cela gque Von a réalisé depuis fort
longlemps des traineaux & voiles ol le vent est
Punique moleur de Vappareil. En  prenant le
probleme de facon inverse el en se servant de
I'héiice aérienne comine moteur, on arrive évidem-
ment aux mémes résullats, & condition bien en-
tendn que 'aclion propre du venl soil négligeable
et qu'on ne se déplace pas en sens contraire de
ce venl,

Quand on conduil unce aulomobile au milieu de
la neige épaisse. il est bon de se souvenir qu'en
dégonflanl un peu les pneus on offre une surface
d'adhérence plus large ; c’est également une chose
A faire pour conduire dans le sable. Quoique les
chaines de poeus soienl habiluellement elficaces,
les roues palinent quelquefois.

Ne vous alarmez pas si le radiateur boul, tani
qu’il contient suffisamment d’eau pour couvrir
les {éies de cylindres.

On peul foundre de la neige par le radiateur ew
mettant un baguet plein sous le robinet de vi-
dange du radiateur que Uon ouvrira; un - peu
d’eau chaude fera ouvrage.
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CHAPITRE VI

PRINCIPES DE CONDUITE

10 Side-car

Aw point de vue des organes mécaniques, la
conduite d'une moto avec side-car est identique
A celle d'une motocyclette ordinaire, mais on a
une différence assez sensible dans la direction ;
la question d’équilibre intervient peu car on roule
sur trois roues, le guidon ne sert donc plus qu'a
assurer la ligne droile ou les virages.

Quand on effeclue un virage du ¢6t¢ du side-car,
la roue du side-car va décrire un chemin plus
petit que la roue de la motocyeletie ; il faudra
done, avant le virage, diminuer les gaz alin de
ralentir, mais aussitot que le virage sera amorcé
par le guidon, on accélére légérement pour que
la molocyecletie puisse décrire un chemin pluy
grand que la roue du side-car.

Au contraire si l'on tourne du coté de la moto-
cyclette elle-méme, celle-ci doit marcher moius
vite que la roue du side-car qui est dailleurs
inerte el qui ne pourra décrive un chemin plus
grand quen vertu d'une vitesse acquise. Pour
cela on accélérera un peu avant le virage et
deés que celui-ci sera commencé; on fermera
les gaz de facon que la motocycletle ralentisse

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



PRINCIPES DE CONDUITE 281

vite et que la roue du side-car continue, grice i
la vitesse acquise; pour décrire un plus grand
chemin,

En exagérant celle manceuvre on peul presque
virer sur place en freinant, ce qui produit un

s

e—

u\

w/

Fig. 139. — Virages en moto avec side-car.

lete-a-queue qu'il n'est néanmoins pas recomman-
dable de vouloir exécuter.

Si le side-car est vide il faudra virer du coté
de Ia molo avec beaucoup de précaution, sinon la
troisiéme roue pourrait se soulever et dans le
cas ol le terrain serait propice au dérapage, on
pourrait avoir un renversement.

2° Cyclecar

La conduite dun  cyclecar est intermédiaire
enfre celle de la molocyclette et celle de la

16.
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voiture automobile, mais elle se rapproche davan
tage de cette derniére, car tous les organe; son
analogues A ceux de la voilure Ta plus chére
Nous ne donnerons pas ici les indicalions néces
saires pour apprendre & conduire un - cyelecar
il est indispensable de se faire aider d'un profes-
seur ou d'un ami et il Taut d'ailleurs, aussi bien
gque pour la mofo, obtenir son permis de conduire
avant de vouloir utiliser la machine. Les pres-
criptions & suivre sont identiques a celles que 'on
rencontre pour la conduite des voitures aufo-
mobiles,

La durée du cyclecar dépend non seulemient de
sa conslruction mais ausst de la manicre dont on
s'en sert. Les qualités du conducteur interviennent,
non pas tant au peint de vue de Padresse des
manceuvres (ue par la connaissance des phéno-
menes que l'on produit en manceuvrant les diffé-
rents organes ; ceci permet d'en tirer le maximum
en les faisant travailler mécaniquement dans des
conditions normales, .

Si nous considérons le démarrage, on a a vain-
cre la résistance d'inertie que la voiture oppose &
la marche en avant;a ce moment les pistons tra-
vaillent beaucoup et les efforts laléraux cherchent
a ovaliser les cylindres, les manivelles &4 ovaliser
les 1étes de Dbielles. Les arbres, les dents d'engre-
nages ftravaillent donc a une résistance élevée ;
lorsqu’on freine, ces efforts sont les mémes, mais
en sens inverse, quelquefois méme ils sont plus
importants si le freinage est brutal.

Au. démarrage, le moteur, la boile de vitesse
et Vembrayage supportent les efforts ; au freinage
ce sonl les aufres organes qui sont sowmnis aux
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chocs. Il Tawdra done démarrer et freiner aussi
lentement el aussi progressivement que possible
de maniére -4 permeltre de vaincre les efforts
d'inerlic de toul le véhicule, pour passer de 1'état
de repos A I'élat de mouvement ou inversement.

Lorsqueon cireule sur une mauvaise roule, les
bosses el les creux donnent des choes anormauy
sur le chassis, choes gui se réperculent sur les
de transmission, notamment sur le pont
arriére et qui sont dautant plus élevés que la
vilesse de la voilure est plus forte. Il faut donce
régler Pallure suivant Pélat de la route el on évi-
tera d’aborder de plein front les grandes dénivel-
Intions tels que les « cassis » qui coupent la
route en travers. Généralement un cyelecar est
assez bas sur roucs el théoriquement il doit bien
tenit la route, mais souvenl la longueur des
essicux  est faible et celle caractéristique vient
déiruire la bonne influence que la caractéristique
précédente produisait pour la tenue de la voilure
sur Ja roule,

Dans un virage la force cenlriluge agil, mais
d’'aulant moins que le poids est plus faible; ce
qui-est le cas pour un eyvelecar, Les roues exté-
ricures auw virage onl une bonne adhérence sur le
sol, la force centrifuge agit sur le centre de gra-
vité de la partie non suspendue et elle a tendance
A déchausser les bandages el & déformer le chis-
sis. La voilure est soumise a4 une forsion.

Quand on ralenlit dans un virage, I'adhérence
des- roues arricre diminue, la foree centrifuge
devient alors prépondérante et la voiture tend
& tourner sur la roue extérieure avanl pour faire
un - {éte-fi-queue,  Au contraire, si lon aceélére
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dans un virage, 'adhérence est prépondérante et
la wvoiture tend a tourner sur la roue exifricure
arriere; par suite elle prend la tangente au
virage. ™

Lorsque la route monte, on éprouve une résis-
tance supplémentaire & Uavancement, ¢’est le pro-
bléme du plan ineliné qui se présente. Le moteur
donne son effort maximum quand il peine, car
alors les cylindres ont le temps voulu pour se
remplic & Yaspiralion, mais les pistons exercent
des efforts latéraux importants et les organes
travaillent beaucoup ; par conséquenl dans une
cOle longue on passera a la vitesse inférieurc
pour que le moteur agisse normalement. Il ne
dépense d'ailleurs pas davanlage, son rendement
est meilleur et la vitesse réalisée par la voiture
est plus élevée,

On passera successivement aux vitesses les plus
Taibles si cela esl nécessaire, mais si le moteur
ne peul monler la cdle en premiére vitesse, c’est
que sa puissance est insuffisante pour la voilure.

Dans la descenle la voiture est entrainée par
Paction de la pesanteur et il est nécessaire d'é-
quilibrer cefte action par le freinage ; on doit se
servir plutdt des freins sur roues, mais en cas de
descente longue, on emploiera alternativement 'un
et lautre frein; le [reinage brusque exagére
encore la réaction Tuneste sur les organes de la
voiture, ’

L.e changement de vitesse est un organe délicat
4 maneuvrer ; pour passer a4 une vitesse plus
élevée on accélére légérement le moteur par lac-
célérateur dont on manceuvre la pédale. Quand
Pallure de la voilure aun peu augmenté, i cc mos
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ment, aprés avoir débrayé, on place nettement le
levier & la vilesse supérieure, puis on embraye
progressivement. Pour passer A Ja vitesse infé-
ricure, on débraye le moteur, on éléve la pédale
d’accélération el le lévier est placé au cran vouluy,
puis peu & peu on embraye et on accélére.

Ces manceuvres pour qu'elles soient bien faites
doivent avoir liew sans bruit, la voiture doit se
trouver parfaitement bien 2 la vitesse qui corres-
pond au nouveau cran du levier des vitesses:
c'esl avee de la pratique que Pon acquiert le sens
de Pallure qu’il faul donner & son cyclecar pour
chaque vitesse déterminée,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHAPITRE VII

VISITE ET ENTRETIEN DES MACHINES

1o Enirelien journalier, — L'entretien journa-
lier consiste & remplir le réservoir d’essence el &
vérilier les pneumaliques,

Pour faire le plein du réservoir d'essence on s¢
serl si possible, d’une pean de' chamois placée
enire le bidon et Penlonnoir de remplissage.
Celte précaution arréle toutes les impuretés, pous-
siéres, goutles «’eau, ete..., contenues dans les
bidons, el empéche a coup str, les nombreuses
pannes (gicleurs bouchés, obluralion de la canali-
salion d'essence, ele...) loujours ennuyeuses sur
la route.

On vérifie fréquemment si les pneumatiques
sont normalement gonflés. Un pneumatique trop
gonflé favorise I'éclatement, YELé surtout ; un pneu-
matique dégonflé suse rapidement.” D’aprés les
fabricants, sous une charge normale un pneuma-
tique doit s’affaisser de 1,5 environ ;

20 Enirelien au bouw! de six mois cnvigon, —
On wvisite les cylindres, on enléve la calamine. On
démonte les cylindres et on neltoie aussi bien que

possible les chambres d’explosion ¢ui sont encras-
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sées par les résidus de la combuslion. L'exeds de
crasses arrive 4 faire cogner le moteur,

On démonte les tuvauteries d’échappement ainsi
que le silencieux, on ramone ces luyauleries car
si elles sont trés encrassées elles constituent des
contre-pressions inutiles, cela en raison de I'aug-
mentation de résistance par diminution des sec-
tions de passage des gaz.

Il est trés important de Jubréfier dune facon
convenable les lames des ressorts pour éviter la
rouille et permetire toujours un excellent cou-
lissage relatif des diles lames les unes par rapport
aux auitres. On démonte complétement les res-
sorts, on gratte les lames et on les graisse¢ avec
de l'huile ow de la graisse mélangée de gra-

phite ;
30 ST la machine doil resler plusieurs mois
sans rouler., — On démonfe les soupapes el on

les enduit de suil, on injecte avec une seringue un
peu de pélrole dans chaque cylindre et on tourne
quelques tours de manivelle,

Il faut graisser abondamment tous les mouve-
ments, Il est bon de démonter complétement les
pneumatiques. Les chambres sont passées 4 la
poudre de tale, sans excés, puis on les entoure
ainsi que les enveloppes avec du papier afin de
les préserver de l'air, on mel le paquet au sec et a
abri du soleil.  La voiture est calée avec des
pelits tréteaux placés sous les extrémilés decha-
que essien prés des roues, ce gui ¢vile que les
jantes ne portent a terre,

L’ensemble mécanique que l'on renconire suf
les molocyclettes et surtout sur les cyclecars est
délicat et il ne suffit pas de reporter toute son

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



288 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

attention sur le moteur, il faut vérilier aussi les
garde-boue, les rayons. Les rayons des roues
peuvent remuer dans leur logement et produisent
4 la longue non seulement du bruit mais aussi des
dégits sérieux, tels que le décentrement de la
roue et la perte du pneumatique.

Le débrayage de la machine doit étre surveillé,
il faut connailre A fond Tembrayage dout on dis-
pose, pour le conscrver dans de bonnes condi-
tions ; il ne faut pas laisser reposer le pied sur
la pédale conlinuellement quand il est possible
d’agir d'une facon différente.

Lorsquon a un ventilateur il faub vérilier fré-
queémment la  courrcie, source fréquente d’en-
nuis ; celub qui est expérimenté ne manque pas
de vérilier In courroie de son venlilateur chaque
fois quil souléve le capot; on doif pouvoir tour-
ner le ventilateur avee une résistance un peu
dure ; la courrcie sera lrop liche gquand un tour
rapide  est suivi d'un mouvement sans gu'on
Paide & la ‘main ; il ne faul pas trop la serrer, car
Peffort excessil tirerait et ferait casser finalement
la courroie, Le carter doil étre nettoyvé fréquem-
ment sans quon se rebule par l¢ désagrément
de ce travail. Enfin la réparation des bandages
demandera beaucoup d'atlention et de soins.

I1 est intéressant de donner quelques indications
pratiques quelquefois peu conunues ; c'est ainsi
que pour rendre hermétiques les joints quiluient
dans le réservoir a essence on pourra employer le
savon, Lersquon a une fuile davs le réservoir &
essence souvent placé i larviere, le suintemen|
qui se produit, joint a4 action de la poussiére,
donne un aspect désagréable 4 la carrosserie, En
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disposant une couche de savon ordinaire sur les
filets du bouchon et de I'embouchure, on évitera
toute fuite.

L’adjonction d’un filtre est intéressanle pour
egmpécher les saletés d’arriver au carburateur,
souvent Ie filtre du réservoir est insuffisant et il
est bon de disposer un siphon dans la conduite
d'essence, ce siphon recueille les saletés et 'eau.

Fig. 140, — Appareils d'auscultation d'un moteur avec une vieille
burette ou un vieux récepteur téléphonique.

mais il doit élre nettoyé réguliérement deux fols
par mois.

Quand un chéssis a subi un fléchissement dang
le milieu cela occasionne des difficultés de ma-
neeuvre pour les différents organes mécaniques,
notamment pour le changement de vitesse; dans
ce cas, on insfallera une armature avec un tendeur
sous ‘la partie fléchissante, Cette réparation provi-
soire pourra durer quelque temps,

On n'oubliera pas de graisser les ressorls, il
faut empécher le lubréfiant d'élre expulsé par
la pression. Un composé qui donne les meillenrs
résultats est celui qui comporte du graphite

E-H. WEISS. — Bicyclettes et Motocyclettes. 17
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et de la cire d'abeilles quon mdélange en une pate
el quon répand sur chague lame, Le ressort doit
¢lre démonié pour quon puisse appliquer cette
composition,

Localiser les bruits d’un moleur daulomobile
est un  travail difticile, méme pour un expert
en o mécanique. En trente aninutes vous pouvez

Fig. 141. - Nettoyage de la chambre dexplosion.

fabricquer un indicateur comparable & un colileux
stetoscope (Tig. 140).

Prenez un bilon de bois & un bout duquel vous
attacherez un vieux récepleur de téléphone que
vous pourrez acheter a trés bon compte.

En plagcant lIe bout du biton sur différentes
parties du moteur tandis qu’il tourne, avec volre
oreille au récepteur, méme les cognements les
plus embrouillés se manifestent d'une facon ftres
distincte.

Quand vous employvez ce délecteur sur la irans-
mission, soulevez les deux roues arriére au moyven
de crics, mettez la grande vilesse, el appuyez
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le frein de secours de facon que le moteur tire
comme si la voilure marchait. Vous pouvez alors
entendre n'importe quel bruit élranger.

Du fil de cuivre de pelite section, enroulé treés
serré en un ressort du diametre d'un crayvon et
attaché au culot d’une vieille bougie d'allumage,
fait un outil (rés pratique el qui ne coile presque

Fig. 142 — Enlévement des crasses.

rien pour deécrasser les cyhndres et les p:slons
d’'un moteur d’automobile.

Le ressort s’élend a Plintéricur du cylindre et
s¢ meut rapidement au moyen du piston en
mouvement pendant quon tourne le meieur avec
les autres cylindres.

Seul du fil de cuivre doil étre empioye pour
le ressort, car il ne rayera pas les parois des
cylindres et le ressort sera suffisamment flexible
pour suivre le piston dans sa course. Des parti--
cules de charbon s'échappant au travers de 1'é--
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chappement montreront si le ressort fait son tra-
vail convenablement. Dans le cas d'un encrasse-
ment épais, on versera un peu de péirole, de
facon qu’il tombe au travers du ressort, et cela
aidera énormément le travail.

Le récloir ordinaire est un outil plus ou moins
satisfaisant, spécialement lorsque le seul accés

F

Fig. 143. — Fourrure A avec clé F pour placer les segments.

aux pistons et aux cylindres est le trou de bou-
gie d’allumage, :

Un outil spécial pour ce genre de nettoyage
consisle en du cable de cuivre et un morceau de
tube de cuivre. Le tube est légérement courbé a
I'une de ses extrémités, le cible de cuivre est
introduit dans ce tube et le bout en est serré et
déroulé. Le bout opposé est maintenu avec de
la Ticelle de fagon a avoir une poignée conve-
nable;

On se sert de l'oulil comme illustré (fig. 141);
on tient le tube de cuivre avec la main gauche,
la main droite actionne & la fagon d’une pompe

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



VISITE ET ENTRETIEN DES MACHINES 293

en allant et revenant, le cible de cuivre, Les
petits fils de cuivre projetés récurent le piston
et les parois des cylindres.

Lorsque les crasses ont été pulvérisées, on met
le moteur en mouvement pendant quelques mi-
nutes, la bougie étant enlevée, la compression du
piston envoie au travers de la soupape d’échap-

Fig. 144, — Enlévement du segment A
avec bandes B de toile émeri. |

pement et de louverture de la bougie ces pous-
siéres de carbone. On peut utiliser pour Ifaire
Poutil un céible de fil d’acier, l'acier doux wn’est
pas suffisamment raide pour faire un bon usage.

Il est difficile de placer dans le cylindre un
piston portant plusieurs segments s1 on n'em-
ploie pas une fourrure pour comprimer les seg-
ments dans les entailles. Lorsque les segments
ont été ajustés comme il faut, la fourrure est pla-
cée autour du piston et maintenue avec une goutle
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de soudure, puis on force le piston dans Tenirée
du cylindre, la fourrure restant naturellement au
dehors, De celte fagon chaque segment ne peut
sorlir de sa place et se détendre jusqu’a ce qu'il
commence a4 enlrer dans le cylindre,

Une mdthode Dbeaucoup moins compliquée el

/g B 7V

Fig. 145, — Différentes manitéres de redresser un chissis voilé.

presque aussi bonne consiste & faire la fourrure
dans une boile de conserves sans retourner les
bords. On comprime la fourrure ef les bagues en
enroulant un morceau de fil métallique autour
du fout et en lordant les bouts ensemble avec des
pinces. Celte méthode a avantage de ne pas obli-
ger a avoir une fourrure différente pour c¢haque
taille de piston,

Une méthode simple pour Penlévement des ba-
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gues de piston est la suivante. Deux bandes de
tissu d’émeri sont doublées et un bout est glissé
sous chaque exlrémité du segment. En tirant sur
les bandes dans des directions opposdées, le seg-
ment sera ouvert immédiatement ; de cetle facon
on peut aisément Uenlever du piston (fig. 144),
Une chaine de 3 m. 50 de long, un cric a vis
et plusieurs blocs de bois de dimensions diverses

Fig. 146, Recherche des fuites d'un radiateur.

conslifuent un équipement simple et bon marché
pour redresser des cadres de chissis et & la por-
tée de tous les ateliers de réparations,

Le redressage a Iroid esl désirable exceplé dans
le cas ot les courbes sont trés prononcées ; dans
ce cas on chaulle partiellement le cadre avec une
lampe & svuder pour éviter les craquements.,

Le point principal lorsqu'on redresse des cadres
est de munir la partie,qu wn'est pas courbée
d'un support longitudimil et de distribuer la
pression sur une grande surface,

La chaine et le levier sont utilisés pour exercer
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une pression de lextérieur a VUintérieur tandis
que le cric a vis exerce une pression de linté-
rieur a lextérieur, comme indiqué sur le dessin.

Pour (rouver les fuites d'un radiateur un pro-
cédé assez simple consiste dans lemploi dun
morceau de chambre A air usagée, muni dune
valve, avec lequel on relie les orifices d’'entrée et
de sortie de l'eau. Une rondelle en caoulchouer
sert A obtenir un joint étanche du bouchon de
remplissage, el un petit bouchon en lidge ferme
Porilice de {rop plein (fig. 146).

On peut alors plonger le radiateur dans, feaun,
aprés lavoir naturellement vidé au préalable et
en insufflant de l'air dans la chambre au moyen
d’une pompe, on oblient un dégagement de bulles
qui permet de trouver toutes les fuites qui peu-
vent exister.
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CONSTRUCTION D'UN CYCLECAR BON MARCHE

Ce quil y a de plus important & considérer
dans l'étude de la construction d'un cycleear,
c’est la disposilion des roues et la puissance du
moteur. La figure 147 montre les six méthodes
principales qui peuvent étre suivies pour la pro-
pulsion d'une petile automobile,

Le modélel montre la disposition suivie dans
la construction dun cyclecar & pefit moteur,
Cette machine mesure seulement 2 métres de long
entre les axes et environ 1 métre en largeur, elle
conlient deux siéges portant souvent une charge
de passagers adultes de 60 4 70 kilogrammes
chacun, )

Les quatre roues, dans ce cas, sont simplement
quatre roues de bicyclettes et peuvent étre em-
ployées avec ou sans roulements a billes, ces der-
niers laissant tourner la machine plus doucement
et plus facilement. La rouwe d’entrainement com-
pléte avec le moteur, le réservoir a essence, etc...,
d'un type moto-roue, est montée sur un cadre
de fer a larriere du véhicule comme il est indi-
qué,

17,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



298 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

Les roues avanl sont tournées a gauche ou i
droile par un velant de direction du type ordi-
naire. On peul obtenir une bonne  suspension
par TUemploi de ressorts placés entre le corps ct
les axes ou en employvant le principe de la cycle-
carelte. Cecl néeessite 'emplol dun certain nom-
bre de bandes d'un bois dur et ¢lastiques tel que
du noyver «'Amérique ou de U'¢picea. Les bandes
doivent habitueliement mesurer 5 centimeéfres sur
L eenlimetre ; elles sont boulonnées sur le dessus
de Paxe avant et de Paxe arridére ou o un lube e
fer monté sur Paxe. La manette de controle des
gaz ct de Pallumage sont placées prés du sicge du
conducteur pour que cela soit plus commode,

La disposilion a4 {rois roues indiquée en I,
n'est que le principe fameunx du tricvele si large-
ment appliqué par les construcleurs de véhicules
a petit moteur, quelques-uns d’enfre eux portant
jusqu’a trois ouw qualre passagers bien que le
moleur soit pelit.,

Le différenliel effraie beaucoup de conslructeurs
d’autos en miniature. Clesl, on le saif, le méea-
nisme compliqué nécessaire & Papplication de la
puissance a Paxe arriere, ou plutdl aux deux
axes arritre et aux roues dune facon égale, que
la machine vire ou non sous n’importe quel angle.

On se rappelle gqu'en tournant, la roue exté-
rieure de la voiture doit tourner plus vile que Ia
roue inléricure qui décrit Ia partie la plus courte
du cercle ou du tournant. Cest la raison princi-
pale duw diff¢renticl qui se place dans le centre
des axes arriere de loutes les voitures modernes.

Pour éliminer celle partie cotiteuse et impor-
tante du mécanisme d’une automobile on a pensé
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aw - {ricyele bien connu & (rois roues, monfré
en 1. :

I v a plusicurs autres mdéthodes de conduire
un véhicule & moteur, La figure III amontre une
voiture cleelrique pour ceux qui ont des accumu-

1 -’."'!'Ofé'iﬂi"

I 7 aﬁaﬂ' erre
’] #‘/rmkmﬁ#]

HMolear

;Diz‘/”c;fm?f :

Tl 147, — Différents agencements d’un cyclecar d'amateur.

lateurs et qui pensent actionner leur voiture au
moven de moteurs électriques.

Des véhicules électriques ont ¢lé construits pen-
dant longtemps sans ditférentiel sur Paxe arrigre,
au moins la plupart, et les deux roues arriére
sont alors actionnées par un moteur séparé comme
il est indigqué en ITI.

Pour une petile machine, Iégére de poids, les
deux moteurs, s’ils sont appliqués aux roues
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arriére, peuvent développer environ 1/4 ou 1/2 che-
val de puissance chacun. En général, un petit
vehicule de ce type, d’environ 2 meétres de long
entre essieux, demande au moins 1/2 cheval de
puissance pour que la machine puisse marcher
a4 une vitesse de 12 4 15 kilométres a 1'heure.

On a consiruit des machines qui circulent
actuellement, munies d'un moteur électrique re-
lativement petit appliqué 4 chacune des quatre
roues. Il peut arriver que l'on ait 4 sa disposition
quatre petits moteurs faisant de 1/8 a 1/4 de HP,
chacun, On pourra les employer de la facon indi-
quée en l1I, montant un moleur sur engrenage
pour chaque roue.

Le pignon sera monté de facon solide sur lar-
bre du moleur électrique; 'engrenage plus im-
portant ayant un diamétre dix ou quinze fois plus
grand,

Naturellement, dans n’importe quel cas, qu'on
utilise deux ou quatre moteurs électriques, les
roues doivent tourner librement sur P'arbre, elles
ne sont fixées en aucune maniére. Un contréleur
de vitesse el de changement de marche peut faci-
lement éire construit avec un interrupteur, du fil
de rhéoslat, ou simplement du fil de fer pour les
bobines du rhéostat, )

Pour changer le sens de rofation dun mo-
teur, qu’il soit de série ou du type shuntl, on
inversera le champ magnétique ou les connexions
d’armature. Ceci demande quatre fils allant de
chaque moleur au controleur. Ce genre de ma-
chine est construit en utilisant un moteur dé-
marreur ordinaire. Ce moteur marchant sur six
volls demande naturellement un ampérage con-
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sidérable, Plusieurs balteries d’allumage peuvent
étre montées en paralléle pour fournir le cou-
rant nécessaire, Il faut se rappeler que la durée
de décharge moyenne est de huit heures pour
des accumulateurs a plagues de plomb. Des
batteries de 120 ampeéres devront se décharger
a 15 ampéres pour huit heures en -décharge
normale. . -

Pour un moteur .de démarrage d'un demi-che-
val de puissance, il faudra environ 40 & 50 am-
peéres i pleine charge, un nombre suffisant de
batteries devront étre montées en paralléle pour
permettre le taux de décharge normal pendant
huit heures.

La figure IV indique le montage habiluel avec
un moteur & essence ou un moteur électrique
unique cenlralisé et faisant tourner les deux roues
arriere du véhicule par un différentiel.

Ceux qui désirent construire une machine de
ce type pourront probablement se procurer un
différentiel chez un constructeur d’automobiles
bon marché, ou peul-étre en trouver un d’occa-
sion,

La {figure V indique le délail d'une automobile
sans différentiel. Clest un modeéle de {tricycle
non symétrique. C’est le méme principe employé
par des centaines de motocyclistes aujourd hui
quand ils attachent un side-car & leur molo. lci
la puissance moltrice, qu'elle émane d’un moteur
dlectrique ou d’'un moteur 4 essence, est appli-
quée a4 une roue arriére, la direclion étant assurée
par la roue avant, Ce principe n’est pas efficace
ni désirable pour une grande voiture, ni méme
dans une voilure ordinaire de peu de poids, telle

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



302 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

que la Ford. Cependant n'importe quel motoey-
cliste peul affirmer (il fonclionne admirablement
sur des véhicules ou molos du méme poids.

Un sixiéme arrangement est indiqué par la
Hgare VI, 11 est ulilis¢ par des constructeurs- de
petites automobiles gu surmonlent la  difficulté
de se procurer un différentiel. La les qualre
roues fournent librement sur les axes et Ia puis-
sance est appliquée par chaine, courrole ou en-
grenage & Vune seulement des vroues arriére,
comme il est indiqué. Cetle méthode provoque une
usure anormale el considérable, elle déchire Puni-
gue roue a laquelle est relié le moleur, mais on
ne peut teut avoir 4 la fois.

Construction d'un petit tricycle

Nous avons examiné les principes importaits el
vie conunent on doil faire mouvoeir ce genre de
cyclecar, nous pourrvons choisir les formes les
meitleures n'exigeant pas le différentiel ou autre
meécanisme compliqué pour le lonctionnement,

La figure 148 montre un modéle pour un chéas-
sis melallique oun en bois lail chiez sor. Les di-
mensions ne sont pas dounées, car invariablement
te construcleur fera quelque chose a son goll en
se souvenant naturcllement que le point impor-
tant est de placer aussi bas que possible le
centre de gravité,

Le cadre métallique formant le chissis pour
unte auto 2 trois roues peul élre fail dans du
gros fer corniére, du fer 4 U ou du fer plat
ordinaire, mais la corniere ou le fer*a U soni
bien préférables en raison de leur rigidité et de
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leur plus grande résistance aux chocs. Le véhi-
cule devra &tre dégquipé avec deux phares de

)

ﬂ(ngo’nué’

Fig. 148, Carrosserie d'untricyele hon marehé.

taille moyenne soit électriques, soit A acétyléne,
ainsi gwavec une lanterne arriére. Les deux

Fig: 149, — Chissis e suspension.

plaques ‘de numéro sont placées a P'avant et 2
Parriere de la voiture comme d’habilude,
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La figure 149 lindique plusieurs fagons de
construire les ressorts de suspension’ entre l'axe
et la roue d’avant, et le cadre. La moto-roue
est particuliérement bien adaptée a4 ce modéle.
La direction est assurée en manceuvrant de gau-
che & droite la longue poignée. Pour ceux qui
préférent 'emploi du volant ordinaire, le détail

Y Vis Jani fin
(@)@mﬁ /

Fig. 150. — Direction et transmission.

est indiqué sur la figure 150 en combinaison
avec un fype spécial de tricycle, qui a un moteur
placé sous un capot monté juste devant le tableau
face au siége du conducteur.

La figure 152 indique un genre de canalisalion
recommandable pour ce tricycle. Elle fonctionne
avec une balterie d’accumulateurs qui peut étre
rechargée de temps 2 autre,

Souvent on a chez soi ou on peut se procurer
facilement &4 un prix raisonnable un moteur de
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2HP tel qu'on les vend pour des travaux de ferme
et on aimerait 'employer sur une petite auto de
ce {ype.

Voici quelques indications qui, pour le détail
d’exécution, seront susceptibles d’additions spé-
gialement pour les entretoisements et la solidité
des différentes piéces (fig.151) propres a T'em-
ploi d'un moleur indépendant, Nous avons vu un

B

Fig 151. — Embrayage et freinage.

tricycle commercial & moteur qui avait le moleur
monté sur 'arbre vertical au-dessus de la roue
avanft, en haut, immédiatement dans le champ
de vision du motocycliste. Pour bien des raisons
nous ne pensons pas grand bien de ce systéme
et nous ne croyons pas quwil faille placer une
machine aussi lourde . d'une fagon aussi visible
et aussi peu commode. La figure 151 monlre un
schéma ou la ferce est transmise du moteur a la
roue avant au moyen d'un systéme d’engrenage
tout en permet{ant le mouveinent de la roue avang
sur son axe vertical, de Tacon & permettre a lauto
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de se diriger. La roue avant peut élre en acier
et la figure 150 monire une vue de face de la
section de la roue sur son arbre, montée & angle
droit avec Uarbre verlical de commande.

Un engrenage cone est monté sur la roue
avant; il est md par un pignon cone mainteny
sur larbre creux cn acier qui tourne librement
autour de Parbre vertical proprement dit, Au
bout supérieur de Tarbre creux est fixé un

[2?/’/ {2,
1=

Batterie
:

B
Hrrete i ﬁ{fa,-“
4—/
7 .
Fig. 152. Equipement électrique.

second pignon cdéne, mi par un troisigme pi-
gnon qui est fixé sur un arbre de commande
horizontal,

Cet arbre est ma par la pédale quon peut
mettre en contacl ou non avec lengrenage i vis
sans fin. On donne & la pédale la Torme indiquée
(tig. 151), le disque recouvert de ferrcdo on de
cuir vient faire friction sur la face plate du disque
monté sur lengrenage 4 vis sans [in, au moyen
d'un levier el d’'une pédale au pied dessinée en
détail sur la figure 151,

Normalement, le pied doit étre appuvé sur la
pédale pour débrayer, comme dans la plupart
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des automobiles modernes el quand on enléve
le pied, 'embravage se produit,

L’engrenage libre est mis en mouvement par la
vis sans fin Nixée a Uarbre de commande verlical,
L’arbre tourne au moyen d’'un ou de deux pignons
et ici la direclion est inversée en ce qui concerne
la roue avant.

Avec un peu de soin, on peut ainsi établir
avec des frais minimes, un cyclecar de fortune
sur lequel on pourra placer une carrosserie suf-
fisamment soignée pour n'étre pas ridicule.
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CHAPITRE IX

COMMENT REFAIRE LE FINI D'UNE CARROSSERIE

Il faut d’abord sassurer de la propreté du
pinceau, le laver soigneusement dans la benzine
ou la lérébenthine pour le débarrasser de toute
poussiére ou corps étranger, Durant lopération,
la voiture devra étre garée dans un endroit sou-
mis aux courants d’air, & Pabri de la poussiére
et aussi propre que possible.

La premiére couche consiste en minium que
Pon peut délayer un peu avec de I'huile et on
lapplique sur n’importe quel point quil est dif-
ficile de débarrasser de la rouille.,

Lorsque cette couche a €té appliquée, on doit
laisser sécher pendant douze heures, méme vingt-
quatre heures si cela est possible, Si I'ouvrier qui
fait la peinlure peut s'arranger pour travailler le
soir pendant deux heures et laisser ainsi vingt-
quatre heures s’écouler entre chaque couche, on
sera assuré dun tiravail parfait,

Ensuite vient la premiére couche proprement
dite, On doit employer de la céruse de premigre
qualité délayée avec de I'huile de lin pure. Cela
donne une couleur blanc pur, on peut ajouter du
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noir de fumeée pour I'atténuer. A cette mixture, on
ajoute vingt-cing parties d’huile, vingt-cing par-
ties de vernis de voiture et cinquante parties
de térébenthine, Ce mélange devra étre fortement
agité de fagon qu’il soil bien uni. .

En appliquant cette couche, on ne doit pas
Pétendre sur une trop grande surface a la fois.
Un espace d’environ un demi-métre carré est bien
suffisant et cette portion devra étre couverte
entierement avant d'en entreprendre une autre.
Quoique celte couche ne demande que douze
ou quinze heures pour sécher, vingt-quatre heu-
res seront préférables.

Si des dépressions ou de peliles crevasses se
montrent aprés ces deux opérations, une péte
devra éire préparée et elle sera appliquée pour
faire une surface égale. La pite est faite en
mélangeant du blanc de céruse avec du blane
d’'Espagne tamisé fin. Cetle bouillie épaisse es|
pétrie et travaillée jusqu'a ce qu'on obtienne
une forme plastique et homogéne. De petites
parlies peuvent éltre rentrées dans les dépressions
A laide d’'un couteau & mastic.

Il est essentiel de travailler sur une surface
extrémement plane et douce, indemne de toute
poussiére et de toute maliére étrangére sus-
ceptible de laisser des fraces -sur la surface
finie. Une parlicule de poussiére oubliée a ce
moment-14 deviendra dix fois plus large jusqu’a
ce que la derniére couche soit donnée. On doit
passer sur toute la surface du papier de verre
fin ou de la toile d’émeri et toutes les parties
ragueuses seront ainsi aplanies. On doit prendre
grand soin de ne pas {rop appuyer avec le papier
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d’émeri de facon & ne pas altaquer les couches
déja appliquées.

A celte période, il devient nécessaire de laver
la voiture convenablement, ie papier de verre lais-
sanl parfois des impurelds, la poussiére doit éire
enlevée,

Une éponge el beauncoup d'eau sonl nécessaires.
Epongez toute la surface en commencant par
le haul jusgu’aux bords. On rince deux fois
en projelant des seaux d'eaun. On wutilise ensuite
une pean de chamois pour sécher. Comme pré-
caution finale, versez deux ou trois goutles d’huile
de lin dans la main, Iroltez les deux mains el
essuvez-les avec un  pinceau. Passez-le légére-
ment sur In surface enticre, et lout spécinlement
sur les moulures et les coins, Toule poussiére
restante scra enlevée par huile qui est sur le
pinceau,

Maintenant nous arrivons & la composition de
remplissuge achetée en pots, préte a étre appliqué
apres avoir agité. Ceecl remplit toule inégalilé
restant sur la surface de la voiture. Deux ou trois
couches doivent élre appliquées pour donner dex-
cellents résultats, et si possible vingt-quatre heu-
res doivent s’écouler - enlre chague couche. Les
couches sonl appliquées alternalivement en croix,
puis dans le sens de la longuecur de la carros-
serie. Appliquez la premiére couche avec un
pinceaw neul, le liquide coulant bien dans le
sens de la longueur. On altendra vingl-quatre
heures el Ia couche suivante sera appliquée de
haut en bas et de bas en haut. Aprés quon
aura attendu suffisamment ‘longtemps, la sur-
face peut encore é&lre frottée avec de la pierre
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ponece, de Ueau et de la foile d’émeri; on laisse
l‘(‘}!!),\'(‘l' au moins douze ]]Clll'{‘?\',

Si la peinture est faite dans un garage mun
de la chaleur artificielle, il est bon que linté-
ricur de la chambre resle & une lempérature de
85 4 800, Ce n'esl pas nécessaires mais cela hatera
le {ravail,

On prendra soin de frotter les moulures et les
courbes. Le micux pour cela est de préparer un
pelit bloc de Dbois avee un sillon sur un coté,
semblable au conlour de la moulure et de doubler
d’émeri fin. Miecux encore on ulilise une pierre
ponce creusce de facon 4 €épouser la moulure,
On doit passer beaucoup de temps au lini de la
voilure 2 celte période. On lave A nouveau el on
seche 4 la peau de chamois,

I est maintenant temps de choisir Ia couleur
de la peinture qui doit &tre ulilisée. Deux ou
trois couches de celle peinture de couleur seront
nécessaires, quoique quelquelois une couche seu-
lemenl est emplovée quand elle est recouverte
d'un vernis.

Pour appliquer la couleur, si on emploie une
couleur laquée, elle séche {roés vile et elle esl
de beaucoup la meilleure pour donner un joli
fini & une automobile, On la trouve toute préte &
étre employée et il n'est pas nécessaire d'en don-
ner le détail ici. Cette couche doit sécher au
moins deux  jours. Frottez et lavezr el quand
c’est enlicrement  sec -appliquez une deuxiéme
couche, Trois ouw quatre jours devront se passer
entre la premiére et la deuxieme couche.

La derni¢re couche est simplement un vernis
appliqué pour maintenir un lusire vif et du-
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rable aux couches de couleurs, Ce vernis a la
propriété de sécher rapidement; il doit étre
appliqué avec soin. On commence par le capof
ou par un panneau de porte et on couvre toute la
surface rapidement en prenant soin de ne pas
laisser de bavures. Quand on vernit 'arriére de
I'automobile, les coups doivent étre donnés de
haut en bas, de droite a4 gauche ou de gauche &
droite ; une fois une partte faite, elle ne doit pas
£&lre retouchée.

Lorsque ce travail est en (train, il faut faire
attention continuellement pour ne pas laisser de
poussiére ou des brindilles ou foute matiére
étrangeére, ce qui abimerait la surface; si le ver-
nis est appliqué dessus, la tache serait perma-
nente.

Lorsque cette couche finale a suffisamment
séché , passez a nouveau sur toute I'étendue une
éponge humide. Tout ce qui reste a faire mainte-
nant consiste 4 donner du poli. Une peau de cha-
mois douce adroitement maniée donnera un lus-
tré qui rivalisera avec celui d'une automobile
neuve,

Les garde-boues peuvent étre peints de la méme
maniére, mais cela n’est pas nécessaire. En omet-
tant quelques frictions et les procédés de « rem-
plissage » le résultat sera bon tout de méme et on
$pargnera pas mal de temps.

Bref les roulements, les ressorts et les axes
recevront deux ou trois couches de la couleur
désirée sans faire auire chose que dobserver si
chaque couche est bien séche et -indemne de
poussiére avanl que les couches suivantes soient
appliquées,
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Si les roues sont en bois et les ravons de cou-
leur nalurelle, nettoyez-les avec un produit qui
enlévera le vernis quand il est en mauvais étal,
et appliquez deux ou trois couches de vernis. 1
les rayons sont en bon état, lissez-les et appli-
quez seulement une couche de vernis.

Les différenles opdérations que nous venons
d'indiquer sont celles qui sont nécessaires lors-
que la vieille peinture a €té enlevée, Si le fini de
Pantomobile est déja sans craquelure, les diverses
opéralions comprenant le grattage de la peinture,
le remplissage el les couches de couleur peuvent
étre omises, Les trois derniéres opérations seule-
ment sont nécessaires. Si la couleur doit étre
changée, commencez de suile avec la premiére
couche de couleur.

Pour Taire un monogramme ou melire des ini-
tiales sur Pautomobile, les lettres sont appliquées
aprés la derniére couche de couleur.

Comme on le voit, le travail pour refaire le fini
d'une aulomobile n’est pas aussi compliqué que
cela parait. Terminez complétement une opéra-
tion avant d’entreprendre la suivante. Suivez seru-
puleusement les conseils simples que nous vous
indiquons.

Pour que le travail soit complet, le moteur et
les piéces qui. tournent devront étre examinés.
Pendant que vous y €tes, €tendez sur le dessus
un toit de tissu imperméable. Egalement passez
sur le nikel et les pigces métalliques partout avec
un chiffon humidifi¢ d’huile et faites toutes les
petites réparations nécessaires 4 l'intérieur et a la
tapisserie.

E.-H. WEISS. — Bicyclettes et Motocyelettes. 18
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PROCEDES ET RECETTES UTILES

Un outil qui facilite Penlévement des soupapes
ou des poussoirs dans les moteurs du fype a
soupapes est indiqué sur le dessin ci-contre. Si
le nombre de soupapes de celte sorte a enlever
est important, on épargne du travail et un temps
considérable en ufilisant un oulil pour comprimer

Fig. 153 — Léve-soupapes.

les ressorts de soupapes. Cet outil consiste en
une bande d’acier courbée a angle droit et fen-
due comme il est indiqué.

La partie longue forme la poignée et lors-
quon Papplique au bras du poussoir, un simple
mouvement de bas en haut est nécessaire sur la
poignée pour soulever la « came » du contact
qu’elle a avec la tige de poussoir,
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Un aimant ordinaire en forme de fer a cheval,
dans un alelier de réparalion, permet d’enlever
facilement les billes d'une cuvette enduite de
graisse, des soupapes inaccessibles el autres pigces
détachées auxquelles il est difficile d'accéder au
moyen des doigls et méme doutils.

Fig 154. — Enléevement d'une bhille.

Un aimant provenant d'une vieille magnéto dont
les bouts seraient courbés U'un vers l'autre, mais
ne seraient pas en contact Pun avec l'autre sera
trouve dans n’importe quel atelier et donnera
d’excellents résultats,

Pour enlever des billes d'un clapet de relenuc,
un clou et un morceau d’acier similaire est inséré
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dans le clapet; la bille et le clou viennent en
méme temps,

Les piéces de cuivre sont réfractaires au ma-
gnétisme et ne peuvent par conséquent étre enle-
vées de cette facgon,

L'outil ci-dessous semblera particuliérement pré-

Fig. 155. — Mise en place de joints souples.

cieux & des garages et 4 des ateliers se spéciali-
sant dans la réparation des voitures légéres; il
est employé pour intercaler le bout du joint uni-
versel dans sa douille sur la transmission,

Deux plaques de fer, de forme triangulaire.
sont reliées sur un c6té par une charniére for-
mant une ouverfure carrée ; la dimension du joint
universel est découpée dans le milieu,

Des soupapes mises au rebut soudées ou rivées
sur les plaques forment les poignées. Avec cet
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oulil entourant le joint universel, on peut le tour-
ner et le centrer de facon qu'on puisse le glisser
dans sa douille,

Bien souvenl, dans une excursion en automobile,

Fig. 156. — Etau de moteur.

on a besoin d'un étau fixé convenablement. Un
systtme pour maintenir de petites pitces déta-
chées, pendant quon y travaille, peut étre monté
sur les boulons du moteur et caché par le capol.

Deux morceaux d’acier ou de fer, sont courbés
el mis a la forme indiquée, des trous sont percés
dans les Dbouis pour permeftre la fixation sur

18.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



318 TRICYCLES, SIDE-CARS, CYCLECARS

les boulons du cylindre, Si ces boulons sont de
longueur sulfisante, il n'est besoin d’aucune modi-
lication, mais probablement que dans la plupart
des cas on ftrouvera que les boulons sont trop
courls et qu’il faut s’en procurer de plus longs,

La partic mobile de cet ¢tau a deux oreilles
renfrant dans deux fenles correspondantes faites
dans la partie fixe, La vis est faite de n’importe
quet métal avee une poignée courbée et un éerou
placé derriére la mdchoire mobile,

Fig. 157. — Attache de sécurité pour clé.

En ajustant la boite de vitesse, il faut prendre
soin que la clé de serrage ne iglisse pas de la main
el ne tombe pas & l'intéricur,. : :

Pour éviler cela, liez une ficelle ou une corde
solide I'. prés du bout de la transmission et en
laissant 20 centiméires de corde, attachez lau-
tre bout de cette corde dune fagon liche sur
volre poignet, Si la clé échappe, on peut la
raltraper instantanément.
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Des chemises d’'eau craqufes doivenlétre promp-
tement réparées en metlanl une piéce sur la
fente.

Pour <¢viler lextension de la fente sous lIa
pi¢ce, une pic¢ce formant tension devra étre appli-
quée, et les vis mises a un angle d'environ 100 j
la surface de la chemise.

Les f{rous pour recevoir les vis de la piece

> EPes
Fig. 158. — Réparatian d’une chemise d’eau fendue,

devront élre percés avec grand soin & un angle
d’environ 100, Lorsque les vis sont placées et
serrées, elles rejoignent les bords des piéces
cassées, elles réalisent un joint de sécurité et
empéchent toule propension de la félure.
L'emploi de vis a léte fraisée conique est a
recommander, la vis ¢lant mieux assise.

Un réchauffeur pour un moteur d’automobile
peut éire construit avec des déchets trouvés dans
un garage, Voici comment le systéme est édifié.

Une feuille d’aluminium est eniplovée pour
faire le cylindre qui s'altache au-dessus de la
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« nourrice », Le métal est coupé sur un dessin
en papier essayé d’abord. Une petite longueur de
tube de bronze conduit les gaz chauds du fuyau
d’échappement au cylindre.

La canalisation est maintenue en position au
moyen d'une agrafe altachée au cylindre par un
boulon el un €écrou. Cette combinaison a pour but

Fig. 159, — Réchauffeur d'essence.

de diminuer la consommation d'essence de la
voiture, au point de vue de la distance, et de
permeltre au moteur de tourner A wune trés
faible vitesse, & un meilleur ralenti que d’habi-
tude.

Les aulomobilistes ont souvent des ennuis en
hiver occasionnés par le gel de l'eau froide dans
le tuyau conduisant du fond du radiateur a la
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parlie inférieure de la chemise de cylindre. Si
ce tuyau est gelé et si le moteur est mis en
marche, 'eau qui se trouve dans la partie supé-
rieure du radiateur bouillira rapidement, mais
comme la chaleur monte et ne va jamais en bas,
elle bouillira avanl que le tuyau ne soit dégelé.
Voici une méithode facile et entiérement automati-
que pour remdédier 4 cela,

Lorsqué la circulation est arrétée, l'eau bouil-
lante est rapidement portée dans le petit tuyau
de trop-plein. Si la partie inférieure de ce tuyau
est retirée de son point de fixation, et mise en
un point direclement A la base du tuyau d'eau
froide, la chaleur de la vapeur dégélera ce fuyau
tandis que la voilure circule. Dés que c'est dégelé,
la circulation est rétablie.

Si le tuyau de trop-plein est placé de facon
quil ne puisse étre changé de place, 'automobi-
liste devra prendre une longueur de tube de
caoutchoue quil glissera sur le bout du tuyau,
il pourra ainsi diriger la vapeur sur n’'importe
quelle partie froide du radiateur qu’il choisira.
La poussée de vapeur cessera dés que la circu-
lation de I'eau sera rélablie au travers de la canua-
lisation,

En raison de l'évaporation rapide de 1'alcool
contenu dans la solution mise dans le radiateur
d’automobile pour I'empécher de geler, on n'est
jamais cerlain de l'eflicacité de la mixiure d’eau
et d’aleool & moins de la peser fréquemment.

Une jauge d’essai trés simple opérant sur le
méme principe quun hydrométre peut étre faite
d'un biton de bois circulaire avec un clou planté
dans 'un de ses bouts pour lui permetire de se
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tenir droit. Le mélange exact est préparé et le
biton est mis dans le baquet; on marque la
profondeur I jusqu’ol plonge le baton. Celui-ci est
conservé soit sous le siége du conducteur, soit
dans le garage,

Quand par hasard il y a doute sur le pourcen-
tage d’alcool contenu dans I'eau, on fail un essai

Fig. 160. — Pése liqueur avec index I.

et on ajoule de l'alcool jusqu'a ce que le baton
plonge & la hauteur indiquée.

Par les temps froids, il est nécessaire de réduire
Peifet du refroidissement si on désire un parfait
fonctionnement de " l'automobile. Voici comment
en peut empécher un refroidissement trop rapide
du moteur,

Une pince a charniére est fixée au tube joint
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du radiateur avec du fil métallique ; un boulon
el un écrou, i oreilles permettent un réglage facile
de la circulation d'eau.

Par temps trés froid; le tube peut étre presque
fermé, coupant ainsi presque entiérement la cir-
culation et permettant au moteur de tourner plus

Fig. 161. — Diminution du refroidissement.

chaud; bien que le radiateur soit plus froid. Lors-
que le temps devient plus doux, on desserre la
pince, et la circulation reprend.

Un appareil simple pour indiquer la quantité
d’eau contenue dans le radiateur el qui.indique
dgalement lorsque l'eau boul, consisie en un
flotteur attaché au bouchon de remplissage.

Un morceau de liége Taqué est attaché a Vex-
frémité d’un morceau de fil de cuivre (ui passe
au travers dun fube trés court et dans un trou
percé dans le bouchon de remplissage; le tube
¢tant soudé & la face interne de ce bouchon.
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La partie supérieure du fil peut étre simplement
eourbée ou terminée par une boule en bois de
couleur vive; la position de cette boule sert a
indiquer la hauteur de l'eau dans le radiateur.
Par des soubresauts violents, elle avertit si eau
bout.

Fig. 162. -~ Indicateur de niveau.

Dans les garages et les ateliers olt un entonnoir
st Tréquemment  utilisé pour remplir les radia-
curs d’automobiles, le tvpe modifié, indiqué sur
e dessin 163 donnera entiére salisfaction, car 'en-
onnoir est ainsi toujours droit et les renverse-
nents sont presque impossibles.

On soude ou on brase A la base de Uenlonnoir
ine- vieille cuvette de roulement a billes, le cOté
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concave de la cuvelte vers le bas. Le renverse-
ment ou les éclaboussures de solutions alcoo-
liques contre le gel, sur le capot ou le radiateur

Fig. 163. — Entonnoir pour radiateur,

de la voiture seront empéchés, ce qui est inté-
ressant, car P'alcool attaque le vernis et produit
des taches blanches,

Fig. 184, — Bouchon de radiateur.

Des bouchons de remplissage de réservoirs, de
radiateur, etc..., sur lesquels les filets sont usés

E.-H. WEISs. — Bicyclettes et Motocyclettes. 19
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peuvent &tre réparés et fournir un plus long
usage.

On prend une scie a amétaux et on fend la par-
lie filetée en plusieurs cndroits en forcant les
différentes seclions sur une petite distance 2 T'ex-
téricur el suffisamment pour permettre aux filets
de mordre i nouveau,

Les difficultés fréquentes que rencontrent les
aulomobilistes avee les encrassements de canali-
salions du réservoir dessence au carburateur onl
fait qu'on a cherché un systéme pour les surmontier.
On a établi-un pelit instrument {rés simple pour
soulfler au dehors Uobstruction au moven de la
pression de air.

On prend un bouchon de réservoir ordinaire
dans lequel on perce un {rou juste au centre et
on v soude une valve de pneua.

Lorsqu'on veul utiliser le systeme, le bouchon
muni de la valve est vissé & la place du bouchon
ordinaire et on pompe I'air & deux kilogrammes
de pression dans le réservoir avec une pompe &
poeu ordinaire, aprés que le boul du luyau d'ali-
menlation a €él¢é déconnecté du carburateur.

Les salelés sont soufflées au dehors ; la pression
de I'air est maintenue pendant quelques secondes
pour nettover la canalizalion. Il suftit de quelques
bouchons de réservoirs de différentes dimensions
pour sadapter sur nimporte quelle marque de
voilure.

La gquanlité d’essence qui éclabousse au [ravers

de Pouverlure du bouchon de réservoir constitue
une perte séche et il v a peu de réservoirs ui
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ne montrent pas la preuve de cette défectuosité:
soit une mare d’essence encore humide, soit une
tache indiquant l'emplacement du liquide ren-
versé alors «que l'automobile roulait,

Pour empécher celte perte, on soude a la par-
fie intérieure du bouchon de réservoir un tube de
cuivre en forme d'U, swr le trou d’aération,
comme il est indiqué sur le dessin,

Ce tube courbé se remplit  d’essence, il agit

Fig. 165. — Siphon de bouchon de réservoir.

comme un  joinl, sans. cependanl sopposer au
passage de Pair dans le réservoir, ce qui est
indispensable quand Pessence se rend direcle-
menl au carburateur par gravité.

Un porfe-cartes est un accessoire indispensable
a tout motocyeliste qui entreéprend un long voyage
en pays inconnu. Le -porte-cartes se composera
d'uie planchette en bois dur, de méme dimen-
sion (ue la carle dont on se sert,

On découpe une plaque de celluloid {ransparent,
de méme dimension que la. planchetie. Avec. la
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pointe d'un couteau on fait deux fentes dans I'é-
paisseur de la planche, de chaque c¢6té, on
enfonce dans ces fenfes deux pinces dites de
cycliste,

Avec une toute petite meéche, on perce un trou
fraversant le bois et la pince, et on fixe un

Fig. 166. — Carte de guidon ou de volant.

pelit clou rivé qui maintient la pince en place.
Les pinces supérieures ne sont pas fixées, mais
sont mobiles ce qui permet d’enlever facilement
la carte,

-On fixe ce porte-cartes au guidon, ou au volant,
a l'aide d'un collier fait, soit dans du fer plat
de 2 millimetres d’épaisseur, soit dans de la tdle,
et pour terminer on passe le tout au vernis noir,
sauf les pinces qui seront nickelées ou oxydées.

Voici le montage d’un bouton de trompe d'au-
tomobile dans un  endroit pratique, directement
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sous le volant, il est Tait facilemenl avec un mor-
ceau de tube d’acier ou de cuivre.

Cet endroit est certainement la place la plus
commode pour un boulon de trompe, & moins
gu'on ne le place sur le volant lui-méme, ce qui
provoque la torsion et Penroulement continuel

Fig. 167. — Bouton électrique installé sur le volant.

des fils, de sorle que cette derniére place n'est
pas a conseiller,

Le tube peut étre de 8 millimétres de diamétre.
Le bout qui doit étre attaché a la tige du volant
doit &tre fendu sur environ 10 centimétres ef
Paulre bout sur lequel est fixé le  bouton doil
I'étre de 3 cenlimétres environ.

‘Les deux fils qui aboutissent au boulon peuvent
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&ire enroulés aulour de la tige de direclion oy,
ce qui est micux, ils passeronl au travers d'une
gaine jusquau tableau.

Un bhoulon ainsi monté est toujours & portée
des doigts du conducteur, exceplé quand on se
trouve dans un tlournant trés brusque. Méme
dans ce cas, il est facile de trouver le boulon en
cas de danger, .

Le tube peut &lre légérement recourbé en re-
monlant de facon a le rapprocher. davantage du
hord du volanf, si on trouve cela plus pratique,

Fig. 168. — Lanterne & feu avant blanc B, & fen rouge R arriére.

Un tube de cuivre avec un appareillage appro-
prié¢ peut étre employé pour fabriquer une lampe
signal efficace, trés ornementale, qui rendra des
services.

Le dessin indique le détail de la fabrication
d'une ftelle lampe faite dans une longueur de
dix centimetres d’un tube de 5 de diamétre, rap-
portée 4 angle droit & un tube support-applique,
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le culot de lampe étant fixé au plus petit tube
avec de la soudure,

Les deux picces sont relies avee des écrous,
I'écrou inléricur ¢lant biseaulé sur une face pour
se conformer & la courbe du tube, el une rondelle
joint concave élant insérée entre [écrou exié-

Fig. 169. — Lanferne de secours.

rieur el le corps de la lampe. Le verre peuf
étre maintenu par une rondelle de cuivre ou par
un €écrou, ce dernier étant le plus facile a faire.

Les idées de chacun peuvent étre appliquées
dans Ja labrication de ce genre de lampe, ainsi
sur le dessin on voit une lampe faite dans un
culot d’obus.

Un supporl pratique pour lampe de secours
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qui peut &lre agrafé sur un petit arbre ou au-
dessus du pneu de la voilure peut étre fait dans
une section de vieille enveloppe. Un frou est dé-
coupé dans le cenire de celte enveloppe, on vy
mel un culot de lampe que l'on fixe au moven de
rivels sur une plague de métal mise sur la surface
interne; comme il est indiqué dans le dessin, Le
culot est muni d'une longueur de fil convenable,
il est conneclé avec une douille et 'addition d'une
ampoule €lectrique le compléle. On peul améliorer
ce genre d'éclairage en soudanl le réflecteur et
la lentille d’un petit phare de bicyclette sur le
culot,

Quand vous avez des pannes, écartez simple-
ment les branches de l'enveloppe et permettez-leur
de se resserrer sur n'importe quel objel qui ne
soit pas trop gros. La lumiére sera maintenue
dans la méme posilion aussi longtemps quon le
désirera.

Une grande partie du bruit fait par les voitures
légéres est le fait de la vibration des garde-boue
qui, méme & une vilesse modérée, sont en mouve-
ment, La gravare montre une disposition qui non
seulement maintient les garde-boue rigides mais
qui forme un support aisé pour la plague de nu-
méro, Un morceau de barre d’acier est fileté &
chaque bout.

Au travers de -trous percés dans les garde-boue
il est maintenu au moyen décrous, de -rondelles
et -de clavelles que l'on serre contre les garde-
boue, Des supports, similaires peuvent étre pré-
vus pour les garde-boue arriéres. De pelites agra-
fes de mélal Jaites dans une feuille de métal peu
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épaisse et reliées par des boulons sont ulilisées
pour maintenir la plague sur le support.

Quand Uaulomobiliste cherche ses pinces, sa
jauge ou quelque autre outil dont on a continuel-
lement besoin, sous le siége, dans la boite a

Fig. 170. — Entretoises pour ailes avant.

outils remplie d'un assortiment divers, avec des
vieux chiffons, et d’autre saletés que 'on est tenu
d'avoir dans ses outils, son exaspération n’est
pas moindre du fait que.c’est de sa faute.

La jauge dans son étui et les pinces munies
d'une courroie de cuir, sont facilement accessi-
bles en les altachant au dos du tableau, sous le
capot, comme il est indiqué sur la gravure 171,

19,
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Si un voleur d’aulomobile sait ol {rouver Pin-
terruptenr d’allumage, i1 met vivement en marche
et s'en va. Si cel interrupteur est mis dans un
endroit non accouwlumé, quoi qu’il en soit le voleur
melira d'autant plus de femps pour le trouver
que cela sera plus difficile. Voici un mode d'in-
terrupteur tres difficile 4 découyrir.

Fig. 171. — Emplacement d’outils,

On fail un petit taquet de bois ou de fibre ou
on ulilise un taquet tout fait comme on ea emploic
pour maintenir les lils. Au lieu de passer le fil
en-dessous comme d’habitude, on le coupe et on
dénude les bouls. On perce de. pelits trous de
facon que les bouls du fil puissent étre conduits
aux vis ulilisées pour visser le taquet, en mettant
des rondelles de cuivre sous les vis.

On effectue ce travail de facon qu’il n'y ait
rien qui puisse montrer comment marche le fil.
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On utilise des wvis a 1éle plate et suffisamment
larges pour gu'elles cachent les rondelles e
cuivre,

Lorsque le faquel est vissé, il 0’y aura absolu-
ment rien qui puisse indiquer quil v a quelque

Fig. 172 — Interrupteur anti-vol.

chos¢ de- différent de Parrangement habituel. Il
vy aura cependanl une coupure parfaite du cou-
rani.

Pour rélablir le circuil, on ulilise un  petit
morceau de ressort de-cuivre ou de bronze avec
les bouls -dentés, ce morceau est-un peu plus
long que la distance entre les deux tétes d'é-
crous, On cowrbe la lame de cuivre jusqu’d
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ce que les bouls dentés alleignent le dessous des
tétes de vis et le circuit est fermé,

Si on -enléve le pelit ressort le cireuit sera
interrompu sans que rien ne le montre, Une
telle fermeture est obtenue si facilement que
rien n'empéche d'en metire plusieurs dans les
circuils, ce qui rendra le vol trés difficile.

Fig. 173, — Levier A avec appui B pour lever une voiture.

La chose la plus pratique pour soulever une
voiture “en l'absence d'un cric ordinaire a vis -ou
i levier est de trouver une barre de fer solide ou
un madrier. Beaucoup d’automobilistes ignorent
méme Pemploi de la barre dans ce cas. Le cro-
quis ci-contre indique comment on peut accomplir
le travail avec le moins de peine possible et
utiliser un outil de cette sorte pour sortir une voi-
lure ‘de lorniére ou pour changer les  pneus.

Deux grosses pierres ou deux morceaux de
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bois sont employés. Un bloc est placé au-dela de
I'axe, Cest le poinft d’appui pour obtenir labat-
tage voulu. L’autre bloc est disposé sous Pautre
bout aprés que l'axe de la voiture est soulevé
4 la hauteur voulue.

Une modification de cette idée consiste dans
Putilisation dwune longue poutre avec un bloc de
bois cloué a T'une de ses extrémités.
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Fig 174, — Cric en bois.

Dans le milieu de la barre est une charniére
avec un pelit morceau de madrier qui se colle
contre la grosse poutre’ En - poussant simplement
le levier sous l'axe et en donnant une poussée
directe sur le bout extréme, la partie tenant i la
charniére se déplace et le travail est fait.

Pour soulever les roues d’une automobile 16-
gére de facon A diminuer le poids sur les pneus,
quatre crics peuvent étre faits avec peu de travail
“dans ‘quelgques morceaux de planche dure. Ces
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- morceaux sont faillés en forme de fourchette,
“suivant la gravure, On emploie deux boulons ; un
st mis & la partie supéricure simplement pour
renforcer le Dbois. Je plus gros est 4 la partxe
inférieure. comme pivot, i
Ce pivol traverse également le bois central
~dont la partie supérieure est placée sous le moyeu
Cqui doilb étre soulevé. Ceel est fail tandis que la
peignee repose sur le plancher,

Quand on souléve la poignée, le moyeu esl foreé
de s'¢lever sur une distance courte, mais suffi-
sanle pour enlever le poids sur le pneu. Pour
¢lre sr que la voilure ne basculera pas lorsque
tes cries seront liachés, on serre un petit mor-
ceau de corde ou de licelle autour de la poignée
du ¢rie el du bord de la roue,

Si I'dn désire épirgner le temps de serrer ef de
desserrer 1a ficelle, on peut se servir de cre(hels
“de mélal, !

La parlic inféricure de la fourchetle peul dtre
garnie de bandes mélalliques ou de courles poin-
tes, §'il ¥ a des tendances i ce quc le cric.
palme :

Deux sections de planche peu\ent é[re comb.--
nées en un levier powr facililer le déplacement
“des roucs d'aulomobile, pour déplacer un bord
rouillé ou courbé, et en cas durgence, pour
redresser un axe faussé. Le levier est fait en
bulant les bouts des deux morceaux  ensemble
Jorsque la voiture est soulevée par le cric comme' )
11 est indigué aw dessin, :

Lorsque la voiture est abmssee, le 1ewer exerce-
une pression [rés puissante eontre la roue. Lors-
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qu'on veul enlever une roue, le hout de I'axe
devra £{re martelé avec un maillet en bois ou
une piece de bois quelconque assez lourde.

Fig. 175 Redressement d'un pont arriére.

Pour maintenir des autos en place sw* le plan-
cher d’un garage, on se serl en général d'un
bloc de hois que Ton pose conlre le pneu, en le

Fig. 176. — Bloe pour roues avee poignée.

poussant- & cette place avece le pied; cest un
proeédé simple et pratique.

Pennui vient lorsquiil faut enlever la cale si
elle est trés.serrée en-dessous du pneu. Pour
prévenir cette difficalté on. peut préparer des
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ales de forme spéciale munies d’'un morceau de
tuyau en fer conune poignée. Les cales peuvent
élre ainsi enlevées plus facilement et plus promp-
tement, :

Un bon amortisseur pour une automobile 16-
gére est fail avec une vieille chambre 24 air., La
chambre est d'abord redressée, coupée, et fendue

Fig. 177. — Amortisseur économique.

deux fois dans le sens de la longueur ; elle forme
ainsi- deux longs rubans de caoutchoue, un pour
chacun des bouts de 'essieu arriére,

Ils sont enroulés autour de laxe et - autour
d'un support fait de débris de métal et de bou-
lons, comme indiqué sur la gravure. Les bouts de
chaque ruban sont agrafés au moyen d’agrafes
de métal ordinaires pour les empécher de glisser
autour,

Il faudrait qu'un amortisscur de cetle sorte ffit
monté la voiture €étant normalement chargée de
passagers ou d'un poids équivalent. ‘De .cetle
fagon, ‘en action, le caoutchouc commencera 3
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s'élirer aussitdt que le chassis sera au-dessus
de sa charge normale. Ceci revient a dire que le
caoutchouc mne doit exercer aucune force fant
que les ressorls sont délendus ou pendant qu'ils
reviennent 4 la position normale, mais Paclion
doit se produire immédiatement si la voiture com-
mence a élre soulevée par le bond du ressort.

Fig. 178. — Etabli de réparations de pneumatiques.

Celte gravure montre un support de pneus. qui
facilite la manutention des pneus et des cham-
bres & air dans un petit atelier de réparation,
Comme le tout est fait en bois, il est facile 3
construire. Ce -support consiste en un cadre et
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deux blocs semi-circulaires ; I'un des blocs a une
face plate et on Putilise pour la réparation des
chambres 4 air; Pautre face est arrondie et suii
la ligne d'un bandage qui peut élre placé dessus
pour réparation,

Un tasseau est monté dans le bas de chaque
bloe; il rentre dans une ouverlure ménagée sur
le dessus du support, de sorle que les blocs sont
facilement interchangeables.

Une pompe & pneus peul étre reliée au moyeu
arricre 'une roue d'aulo et éire entrainée par le
moleur.

D’abord, on perce un {rou donl la partie libre
du levier de chapeau du moyeu et on y place un
fort boulon, Deux ¢erous maintiennent solidement
le boulon contre Ie levier fandis qu'un {roisieme
¢erou sert d’arrét pour la tige de pompe; un
¢croun a oreilles la maintient sur le boulon.

On place deux vis d'arrét sur le levier de fagcon
qu’il resle en position sur le chapeau. On prépare
un manchon fileté qu'on fixe sur le boul de la
tige de pompe au lieu de Pécrou qui maintient la
poignée de beis. On fixe un boulon 2 il sur la
partie ouverte du manchon qui glissera au-dessus
du boulon dans le levier du chapeau de moveu,

On prépare un deuxieme boulon a ceil sur la
plague de pied de la pompe, el on assujellit un
boulon ouw pivol sur le hord du marchepied de
la voiture; sur ce pivot le boulon a ceil peut
osciller.

Le boulon est placé a la distance voulue du
moven de facon que lorsque la tige de la pompe
est tiréde un peu plus qu'a moitié, le levier du
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chapeau du moycu ‘se trouve dans une position
perpendiculaire,

Alors on souléve la roue arritre au moyen d'un
crie, on bloque Paulre et on met le moteur en
marche ; la pompe se mel en mouvement et les
pneus sonl rapidement gonflés par inlermédiaire

Fig. 179. — Pompe mancuvrée par la voiture.

d'un tuyau qui au préalable sera coupé sufli-
samment long pour atteindre les quatre pneus.

Les gaz qui sorlent de Véchappement dune
automobile causent, trés souvent, la rapide  déé-
rioration du pneu de secours, Cest fumées tourbil-
lonnent autour du pneu, le rongent et le désa-
grégent el lorsque le pneu est placé sur la roue
la toile explose avec un bruit. retentissant.

Un morceau de métal mince recourbé el alla-
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ché & l'arriére de la voiture, fera dévier P'échap-
pement ; il empéchera ainsi les gaz d’abimer le
pneu. Par curiosité, examinez les voitures lors-
gu'elles roulent et rendez-vous comple combien
d’entre elles envoient les fumées d'échappement
dans le pneu de secours. Vous en serez surpris,

[

e ——
.

e
gh -~
s 7 -

Fig. 180. — Protection des roues eontre 'échappement E.

Une méthode simple pour déterminer le poids
d'un fardeau porté par un véhicule, de fagon &
¢viter leffet destructif de la surcharge, consiste
en une &chelle graduée. L’échelle est d’abord
marguée de poids connus ; elle s’élend d’une por-
tion quelconque de 'axe ou des supports. de res-
sort au bord de la carrosserie; Ceci devra étre
fait, le vchicule étant sur une surface plane et
Péchelle sera graduée d’apreés les différentes posi-
tions des ressorts quand le poids augmente.
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Pour peser la charge, on doit lire de chaque
cOté de la carrosserie el la moyenne des deux
lectures sera le poids approximatif de la charge,
méme si la voiture n'est pas sur un terrain plat.

Fig. 181, == Index de charge.

Pour meltre des piéces aux chambres & jair lors-
qu'on est sur la route, un procédé trés pratique
consiste en un petit plateau de bois, sorte d’éla-
bli de travail qui peut é&tre fixé par um écrou i
oreilles a la portiére de la voiture.

Cet établi est également un emplacement trés
pratique pour monter une petite vis et si cela est
nécessaire, pour limer ou. aléser, pour fare n’im-
porte quel petit travail désiré. Cet établi peut
étre enlevé trés rapidement, il ne prend que peu
de place dans la boite & outils,
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Quiconque a conduit en aulomobile connait la
position pénible que doit tenir le pied quand on
se sert de la pédale de P'accélérateur. Une pédale
nécessitant une pression du pied fait cque les choes
de la route déplacent le pied et provoquenti la

Fig. 182, — Support de chambre & air pour réparation sur route,

marche do moteur par d-coups. L'accélérateur
habituel sera grandement perfectionné si on vy
ajoute le simple systéme suivant

Il consiste en un morceau de fer coudé 4 angle
droil, maintenu sur le plancher de la voiture avec
deux boulons, Monté a pivolt sur la partie droile
de langle, un morceau de fer plat tordu & un
hout s’adapte au-dessus de la pédale de Pacedlé-
rateur,
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En fonction, le pied repose sur le bord du fer
placé a angle droil et en se déplacant sur la gau-
che T'accélérateur est laché, Le pied est dans une
position conforlable el le moleur fonctionne avec
régularilé.

En employant une voiture avec transmission par
satellites, on trouve ennuyeux d’appuver conti-

nuellement sur la pédale de pelile vilesse avee e
pied, en monlant une cole ouw en {raversant un
lerrain sablonneux ou plein de boue.

On équipe alors la pédale avec un morceau de
feuille d’acier poriant des saillies de chaque coté,
auw anoyen desquelles on le fail pivoter sur un
pelit axe, Celui-ci est mis. dans un trou quon
peree dans la pédale jusle au-dessous de Tendroit
ol on appuie le pied. Un long morceau d’acier,
denté en boul, s'engage dans une lame d’acier, vis-
sée au lablier de la voiture. Cefte picce- dentie
esl attachée sur la premiére feuille d’acier. La
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partie dentée s’engage dans la lame & la Tagop
d'une roue & rochet.

Pour engager les dents, le conducteur pousse la
pédale en avant jusqu'a ce que la voiture soit en
petite vilesse et alors, avec un mouvement dug
genou de bas en haut, il fait s’engager les dents,

Pour lacher la pédale, on fait pression sur la

Fig. 184. — Arrét pour petite vitesse dans une Ford.

portion de la feuille juste au-dessous du pivot, de
fagon que les dents se décrochent,

Lorsqu’on conduit de fagon courante, le pied
du conducleur = empéche les dents’ de tomber
jusqu’a hauteur de la lame et si 'on désire mar-
cher 4 petite vitesse pendant quelques minutes,
on presse la pédale en avant comme d’habitude,
mais quand par hasard il est nécessaire de voya-
ger pendanl un certain parcours en petite vitesse,
on laisse tomber les dents qui s’engagent dans la
lame.

Un' porte-bagages propre et pratique peut étre
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fait 4 trés bon marché avec du tube de fer et
des petits accessoires. Le tube de plus faible
section glisse aisément dans le plus gros et
peut se mettre a la longueur voulue, tandis que
les goupilles fendues peuvent étre fowrnées pour
s'adapter aux angles des garde-boue.

Une famille prend souvent avec elle le panier
du déjeuner lorsqu’elle sort pour une journée de

Fig. 185, — Porte bagages en tubes T. P, bride,

promenade en aulo, II n'est pas toujours [lacile
de trouver un berceau ombragé dvec une surface
propre et lisse sur laquelle on mettra les usten-
siles. du repas, et de plus on a beaucoup moins
de tracas & prendre son repas dans P'auto,

Pour ajouter au confort et & Pagrément de telles
promenades, une pelile table pliante légére pourra
tlre emportée, Le cadre est fait en bois blane, en
deux piéces qui sont reliées par une charnidre
dans le milieu, tandis que les pieds sont . tenus

E.-H. Wgiss. — Bicyclettes et Motocyelettes. 20
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par une charni¢re el reliés prés de ledr partie
inférieure par unc lige de cuivre.

Les cadres sonl couverts avec du carton lustré
ou du papier cuir collé au bois, Des tireltes de
cuir sont placées & chaque bout et on les attache
sur les boulons de fixation de la capote de la
voilure aux bords de la carrosserie,

Fig. 186. — Table pliante pour camping.

Le tout est peint ou verni au gré du proprié-
taire pour 'imperméabilisation et pour donner du
fini.

Celui qui posséde une vieille voiture automo-
bile caresse le réve de la lransformer, den faire
une voiture de sport, ou en tous cas d’équiper le
vieux chéssis avee une carrosserie qui donne
Vimpression de puissance et de vitesse. Beaucoup
de ces essais sont destinés a échouer parce que
la- carrosserie est faite sans égard pour le dessin
des différents modéles ou powr les oulils -dont on
dispose,
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D’abord et avant toute chose, un dessin i échelle
du chissis el de la nouvelle carrosserie devra
étre fait et aprés que le propriétaire a bien étahli
que la nouvelle carrosserie s'adapte bien sur le
chissis, le travail peut étre entrepris. Cependant

Fig. 187. — Carrosserie de fortune sur vieux chissis.

une série compléte de patrons en grandeur natu-
relle devra  étre préparée ; avec ceux-1a le cons-
tructeyr pourra déterminer si les pigces s’adaptent
correclement ensemble; en méme temps on recti-
fiera toute erreur de calcul ou de jugement gquon
aurait pu faire dans le dessin préliminaire & 1'é-
chelle,
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Le croquis 187 indique une carrosserie qui pos-
sede des lignes droiles sur toule sa surface, car il
est plus Tacile de travailler deiafeuille métallique
i angle droit, mais la variété des dessins est infi-
nie ; elle est seulement limitée A habileté, aux
moyens pécuniers et aux facilités du construe-
teur,

Le mélal employvé le plus communément est de
tole, quoique Tatuminium plus léger mais plus
colifeux puisse étre utilisé,

Pour le lravail de cette sorle, les outils essen-
tiels consislent en un maillet de bois, des pinces,
el un outillage A souder et a river.

Beaucoup de constructeurs amaleurs. tombent
dans T'erreur en pensant qu’il- suffit d’assembler
les différentes parties d'un chéssis sur un cadre
de hois avee des clous ; le résullat esl invariable-
ment un {ravail bousillé, il ne donne pas salisfac-
tion. Les joints devront, au moins é&tre soudés.
brasés de préférence, et plus tard ces joints sont
finis el arasés; on oblienl ainsi une carrosserie
pralique dun seul morceau.

La plupart des modéles de carrosseries sport
nécessitent plus ou moins de carcasse neuve sous
le capot et un nouveau tablier. :

I est généralement nécessaire d'abaisser le vo-
lant de dijrection: ceci est fait en insérant des
cales «e bois entre le tableau et la lige de direc-
tion, & moins quon n'en fasse un spécial.

Des roues-pleines sont tout simplement des
disques de feuille mélallique boulonnés des deux
colés de la roue en ménageant une ouverture pour
la valve du pneu. De lelles roues ne sont pas &
recomimander sur des voitures légéres.
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On doit se souvenir que le but est de cons-
frure une ecarrosserie d'aulomobile personnelle
et netle; en conséquence l'emploi de rivets et de
clous doil &tre autant que possible évité, car tous
cela donne l'aspect d'un travail d’amateur,

La construction d’une carrosserie de vitesse
doit éire de Ja plus grande simplicité, autrement
le ftravail nécessité dépasse les moyens de la
moyenne des consiructeurs avec leur outillage
limité. Pour le constructeur qui désire oblenir le
plus d'apparence avec le moins de [ravail pos-
sible, le modéle que représente la Tigure 188
est & choisir,

Le capuchon, le pont arriére et les cdiés sont
coupés dans de la feuille de métal, téle d’acier ou
d'aluminium ; il se peut qu'il soit nécessaire d’a-
jouter deux morceaux au cenfre avant de dessi-
ner et de découper la forme,

Ce modele permet la construction d'un seul
jet et le patron du capot peut étre prévu pour se
conformer au capot du moteur installé sur la voi-
ture. Il n’y a pas d'ouverture ménagée pour le
compartiment arriére mais l'accés est permis en
faisant les siéges arriére en un morceau el en
les déplacant.

Les bords du métal peuvent étre rejoints soit
par une corni¢re soudée au bord intérieur, soit
avec des rivets le long des bords. Nous donnons
seulement la forme générale pour n'importe quelle
voiture, mais il est mnécessaire de calculer les
proportions avec le chéissis qu'on se propose de
carrosser et avec son capot.

Dans ce .modéle il faut considérer gquil n'y a

20,
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pas de courbes difficiles. Aux endroits ol le métal
est eourbé, la longue courbe fuvanle est prévue.
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Fig. 188, — Carrosserie de cyclecar & forme effilée,

Avec quelques modifications, une vieille car-
rosserie. peut ¢€lre convertie en une “voiture de
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livraison {rés praticue pour le commercant ou le
fermier.

Les modifications consistent principalement en
TFaddition du. supports trés forts de toit et d'un
grillage pour les colés et le fond. Les sidges sont
enlevés ef le parquel nivelé. Si le réservoir est
& Pintérieur de la voiture, on fabrique une boite

Fig. 189. — Cyclecar équipé en voiture de livraisons.

rectangulaire qui s’adapte parfaitement sur lul
Le siége du conducleur est fait avec un seul cous-
sin qu'on met sur la boite auquel un. dossier a
charniéres est attaché.

(Qualre morceaux de {ubes sont employés pour
supporter le toil, les bouts de ces tubes sont
aplatis et vissés sur la carrosserie.

Le toit primitif, s'il est en bon état, peut étre
utilisé; il est renforcé sur les ¢dtés et & larritre
par des- bandes sur lesquelles sont vissés 'les
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supports. Lorsque le grillage écran a €1é appliqué,
les bords en sont cachés sous une moulure de
bois. On donne & la voiture une couche de pein-
ture et le nom du propriéiaire est peint sur les
deux célés el a l'arriére. .
Un rilelier pratique pour y ranger des pneus

i

Fig. 190 - Ritelier pour g rage.

de rechange et autres piéces d’automobiles est
frés Tacilement construit avec quelgques bouts de
tubes el quelques boulons.

La parlie principale est faite d'un morceau de
fube avec des brides & chaque bout pour que le
support puisse étre fixé a une poulre au toit,
Pour former les brides, on scie chaque bout du
tube & une profondeur de 10 centimélres environ,
on courbe les parties divisées a angle droit, -on
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les aplatit et on perce des trous de boulons. On
courbe alors le tube pour forimer trois cotés d'un
rectangle, en utilisant le c6té le plus grand pour
supporter les morceaux du {ube croisés gui sont
de pelites longueurs de tube,

On Tait des fentes dans la barre principale et

Fig.191. = Petit pont roulant sur poutres de charpente,

des fentes correspondantes dans les barres trans-
versales de fagcon qu'elles s'emboitent trés bien.
On place alors des boulons pour maintenir les
barres transversales en position et on dispose le
support a endroit voulu au moyven de boulons et
d’¢crous de dimensions convenables,

Des roulements a billes qui ont ét€ mis au rebut
peuvent éire employés, §’ils ne sont pas trop usés,
Dans le monlage indiqué, un treuil a chaine est
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fix¢ & une poutre en forme de double T de
fagon qu'il puisse se déplacer en n’importe quel
point sur toule la longueur.

La poulie est suspendue & une simple garni-
ture de métal a la partie supérieure de laquelle
on pose les roulements avec des joints et des cla-
vettes. Du tube est employé pour le collier et une

Fig: 182. - Petit treuil portatif en tubes avee crochet A,

barre horizontale lempéche de s'écarler. Les
roulements doivent é&tre - suffisamment robustes
pour la charge & supporter,

Un treuil portatif, pratique dans. un atelier de
réparation d’automobile peut étre fait avec des
tubes, les seuls oulils nécessaires étant une pince
coupante et un appareil a fileter.

Son emploil sera indiqué chaque fois qu 11 y
aura un moleur ou une {ransmission ou tout
autre appareil lourd 4 déplacer,
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L’exemple - indiqué sur le dessin est du type
trépied, trois morceaux de tube inclinés formant
les pieds, avec trois sections horizontales servani
A les relier, Les joints sont faits de raccords en
forme de T, et des brides ordinaires de plancher
sont employées -en guise de pied. La partie sup-
portant Ia poulie est en forme de croix et le cro-
chiet qui soutient la chaine esl établi par un
tube qui passe au travers de la croix et qui est
courbé apreés coup.

Ceci constitue un support plus fort qu'un cro-
chet qui serait vissé dans la croix, ce dernier
genre de conslruction pouvant occasionner un
effort considérable sur les filets,
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120 volumes in-18 rais. (10,6 x 16,5) de 300 a 400 pages
avec nombreux dessins.

Chaque volume se vend séparément de 8 & 42 francs cartonné.

Donner & chacun (apprenti, ouvrier, contremalire, employé)
le moyen commode, siir, d'acquérir les connaissances pratiques,
les lours de main qui rendront son travail plus intéressant et
?l‘" rémunérateur, cela avec d'abondantes illustrations, sous une
orme claire, en peu de mots, grice & 'enseignement des spécia-
listes les plus autorisés, tel est le but de la Bibliothégue pro-
fessionnelle. a

Congus dans un esprit.essentiellement pratigue (Stude des ma-
tériaux, des produits et de I’outillag]e; explication ralsonnée des
rocédés de travail les meilleurs et les plus modernes), pouvant
acilement étre mis &4 la poche, d'un prix trés modére, les
Manuels de la Bibliothéque professionnelle constitneront le
syide indispensable de tout lravailleur intelligent et avisé. Cest
ire qu'ils seront, aussitdt parus, dans toutes les mains.

Librairie J.-B. BAILLIERE et FILS
PARIS — 19, ree Haoutefeuille — PARLS
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150 volumes in-18 rais. (10,5 % 16,5) de 300 & 400 pages
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Chaque volume se vend séparément de 6 & 12 francs, cartonné.
(djouter 10°/, pour frais d’envoi.)

Tous les ouvriers intelligents, & quelque métier qu'ils appar-
tiennent, peuvent constater chaque jour qu’il leur manque
le premier et le plus indispensable des outils, celui qui apprend
4 manier tous les autres, le seul-qui ne soit pas un serviteur inerte,
mais au contraire et tout ensemble un maitre accompli, un
guide éprouvé, un conseiller fidéle et désintéressé. Cet outil,
c'est le livre. Vous le chercherez en vain, 4 'heure actuells,
chez le maréchai-ferrant, chez Ie macon ou le menuisier du vil-
lage. A la ville méme, chez la plupart des petits patrons ou des
conire-mallres, il est rare, sinon introuvable.

Cette lourde faute n’est nullement imputable 4 nos tra-
vailleurs, car ils aimeraient & lire et & relire des livres faits pour
euX, & leur mesure, el écrits dans leur langue. On n'y 8 pas
songé ; nen pas évidemment que nous manquions de grands
savants ni d*@minents professeurs, mais leurs gros livres sont
inabordables et imintelligibles pour les travailleurs manuels,
L’ouvrier, "employé le mieux doué n'est condamnd que trep
souvent & devenir un manceuvre routinier ou un rouage incon-
scient : on le confine dans un travail jalousement spécialisé, on
lui interdit toute initiative, on tue en lui le goQit du travail bién
compris, bien vu d'ensemble, et du méme coup on tarit pour
lui tode source de profil légitime el rémunérateur.

{1 'y 4 que deux remédes, et I'on a trop tardé & les employer :
¢'est le cours professionnel, et c'est le livre prolessionnel. D'ail.
‘eurs, ile se confondént st se compldtent, car le cours est en
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somme un livre récité et expliqué & haute voix par un maftrs,
et le livre est un cours écrit.

L'enseignement professionnel est en voie d’organisation ; mais
gon installation demandera beaucoup de temps et d'argent.
C'est seulement une infime minorité parmi nos travailleurs qui
pourra en bénéficier dans les grandes villes. Ses bienfaits ne
pourront pas, d'ici longtemps, parvenir jusqu'au grand peuple
des ouvriers déjd vieillis dans le métier el disséminés de tous
¢Otés au fond de nos provinces,

Pour eux, il n'y a qu'un recours t le livre, le livre bien faib,
qu'on a toujours sous la main, qui est toujours prét & répondre,
quia prévu toutes les difficultés et sait les résoudre, d'une
fagon claire, le livre abondamment illustré qui montre le
maniement de chaque outil, expose les tours de main, le livre
qui joint & un savoir solide le savoir-faire qui est tout aussi indis-
pensable.

Cest le livre que la Bibliothéque professionnelle offre & Lous
les iravailleurs.

Chacun des 120 volumes qui composent cette Encyclopédie du
travail national a été écrit par un spécialiste. Mais ce spécia-
liste ne s’est pas borné & travailler dans son cabinet et sur les
livres : il s’honore d'avoir pratiqué lui-mé&me et pendant de lon-
gues années le travail qu'il enseigne maintenant & ses jeunes
camarades. Les ingénieurs, les chefs d’atelier, les profésseurs qui
ont mis dans ces petits livres le meilleur de leur expérience ont
manié les outils dont ils parlent ; ils ont eux-mémes frappé sur
I’enclume, charpenté ou menuisé le bois, ajusté des piéces
ou conduit des machines. Quels que soient leurs titres, le nom
qui leur convient le mieux, c'est encore celui de « maftre.
ouvrier ».

Avec eux, grice &4 eux, et comme eux, tout ouvrier, toub
employé peut devenir, lui aussi, un matlire dans sa partie. La
plus belle récompense des auteurs de la Bibliothéque profes-
sionnelle sera justement d’avoir ouvert les portes de la maftrise
& lous ceux qui voudront a’en rendre dignes.

ﬁzNﬂ: DHOMMEBR,

Inspecleur général de UEnseignenent
technique.
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Bibliotheque Professionnelle
Publié sous la direction de M. RENE DHOMMEE

INSPECTEUR CENERAL DE L'ENSEIGNEMENT TECHNIQUR

dvee la eollaboration des spéeialistes les plus compétents:

MM, Maoner, Conenon, prof. h e, d’6lec. et de mée, ind. de Paris. — Lagans
paraz et VineunT, ¢hef des travaux aux Ec. prat. de Chilons et d'Agen. — Go-
BEAU, Gkscmr et Bicgasiix, dir. des Ecoles prof, de Chartres, de Marmamde
et d'Auxerrs. — Vavermy et Lowe, dir, des frigos du Havre, — Hawmm ot
GuiLvenr, dir. et prof. aux lic. décorat. de la Gironde et de Melun. — Lnoux
ot Ducuesng, dir. de I'Ee. de vunnerie de Fayl-Billot, — Fgrraxp, de la dir.
de 1'Urbaine-Seine. — Awcd, prof. Ee. sup. de Comm, de Parls. — Hewumn,
prof. & I'ke. prof. du papier, eic., etc.

Chague volume se vend séparément de 6 4 12 francs, cartonnd,
{djouter 10 °/y pour frais d envoi.)

L -~ MANUELS DE L’ALIMENTATION

Bowlangerie, pdtizserie, bissuilerie. Industrie et compiabilité hiotelidrs,
Boucheris. Crémerie (Lait, beurrs, fromage).
C hgrewterie, dquaryizsage. Meunerie.

braagerie, Congerves de vinndes, solaigons.
Confiseris, chocolateris. Conserves de fruits et de Ii gumes.
Cuisine. Sucrerig. Distilleris, liqusurs.

By iceria, Vine, cidres, poirds, eanzs gazeuses.

il, — MANUELS DU BATIMENT ET DES TRAVAUX PUBLICS

Arehitecture. Pavage, carrelage, mosaigus.
Charpente en bote. Peindirs ch bdtim., vilrerie, pap. peinia,
Charpetls M for. Travauz publics (2 vol.).,

Ciment, ciment armé, Peintura en décors, filags, letires.
Fumisterie, chauffage, ventilation, Plomberie, installations hygiéniguss,
Maconnerie, rovalement, zinguerie, couverture.

Menuieerie, parguelags, (reslage. Serrurerte, fer forgé.

Métrage st vérificntion, arpeniage Laitle des pierres, marbroris.

B odelage, plafond, stue. Canionnier.

1. — MANUELS DES INDUSTRIES TEXTILES, DU VETEMENT ET DE LA MODR
Honneterie. Coiffure.

Broderie mecansyue, tulle, aentelle mec. | Coupe, confection pour himmes,
Degsin pour (issus lecture, piq. du dessin. | Couture,
Corderie, filel d la main, filsd méeanioues. | Coupe, confeclion pour jervmes,

Filature. Tistage. Dentelle ef brodsrie d la maine
Passementerie, lacel, rubaneria. Fleurs e plumes,
Blanchiseare, ropassage. Meresrie.

Chapelierie en feutrs, paille, sois. Modes, | Pelletorie, rourrires.
ket rerde, (ingeris.

IV, — BANUELS DES INDUSTRIES P'ART

Hejowterie; foillerie, orfd rerie. Pyrogravure, enluminure. Peinture ow
Bowtornerie, poignes. pocheir, Cuivie el flain repoussés,
Feonzes st Gravure, ciselure, décor, des mélouz,

Ligennd orpsnunoomporitiond eoralivs. Latheria. piance, orgucs, aeoord,

Lise rim industrvel. Lunattaeds, inpsrvnuis & opis pus,

Eidmentlon du owir, peiiiirs o dloiies. | Jeousds,
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BIBLIOTHEQUE PROFESSIONNELLE

¥. — MANUELS DES INDUSTRIES DU PAPIER ET DU LIVRE

Cartonnage.

Commis papatier,

imyﬂmaﬂe, typographie, clichaye.
Lithographic.

¥i. — MANUBLS DES INDUSTRIES

Abdtags des bots, acinge, cubage, sabots.
Balais, breeses, douffiulz, cannes, embali.
Carrosserie, charron, peind, voil.
Ebénisierie, dorure, iaque, marqusterie.
Industeie du lidga.

¥4 m

¥4 .

Poreelaing, Brioues. luies, orodues
réfracigires. Folences (3 vol. 3

Coulewrs of vernis.

Eneres, civages, eolies.

Dmg:imr, herboristerie.

Fabriention des produits chimigues

Gravure, héliogravure, photogravuro,
Photographis.
Ruliure,

Imdusirie du papier,

DU BOIS ET DE L'AMEUBLEMENT

Moulures. Encadremend.
Uaplasier déeorateur.

Tournage du bois, seulplurs gur bets.
Tonnelleris, botsssllerin.
Vanneric.

~— MANDELS DES INDUSTRIES CHIMIQUES, CERAMIGUE, sts.

{rueusivie d@ gaz, appareillags
Parfumerie.
Teindureria, apprélage.

Vereorde, ericlal., miroil., yeav. sus vesra,

E Pouidres el explosifs.

VIIi. -~ MANUELS DES CUIRS ET PEAUX, DU CAOUTCHOUC

Bourrelleris, scllerie.

Caoutehoue;gutlo-pereha, jomme Jacties.

Chamoisarss, widroguineria,  srineris
b }H‘ X

4 jusiage (3 volumon).

Armurerie,

dutorsobiles (£ vou). a) Construciion,
différents types; b) conduite,enivetion,
Bachines {2 vol.) : s Descripiion;
b) Conduite, eniretien ei montage.
M achinsamarines.Constructions naovalss,
Chowironneris.

X —
Blgetroiyee, palvanopiastie, fiurs & »
trigue.
Instailations Heetrigues perticulifres.
Installations clectrigues industrielles.
Bioizurp électrigues, T'raction dectrique.
Nt In
Agitries,
Carriéres, ardci $drea, pidiriorsa.
Coudelloria, I(J!H:lf-dtm
Fabrigue daiguilles, épingles, plumist.
Ferblunterie, lampinteris, potlsna.
Forgaron.
P rospectica.
N

4 A prupanoss.
A dminisir@?ion comirnereicis moderse
Bsarms
Comiusissan sgpmvaiom,

b1
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Ganterin,
Cordonnerie,
Tonnage, mégisseris, corroyapu.

. — MANUELS DE MECANIQUE

Chemins de fer (2 volumes)
(Jyeles, motocyeleties.
Constructions aérmumw
Horlogerie.

Insiruments e chsrurm,
M éeanacien frigoriste.
Mécanique et fournase s prégision.

orthopédds.

MANUELS D'ELECTRICITE

Dynamos, allernatewrs. Stadticns
trales, trangport d'énergis.
Construction de réssaus. d'énesgie.
Télégraphie, téléphonie, ord. & sans
Appareils de mesurrsa dectrigues.

Cef-

— MANUELS DES MINES ET DE LA METALLURGIE

Forges.

Hauis rournseua ef fonderias.
Maréchalerie, maching: aprisoles.
Minsur.

A edélerie.

Quincailleria, douterin, tréfilorie.

-~ MANUELS DES PROFESSIONS COMMERCIALES

Venide i represemuniocs somimeraiaio:
Pyldicitd somiaeroiass.
Tpangsorte fools de e, for s, air



Libeairie 7.-B. BAILL IERE et FILS, 10, rue Hautefeuille, Paris

MANUEL DE MENUISERIE
Parquetage~Treillage
Par M. Gooxravu, dir. des Cours prof. municip. de Chartres.
4 vol. in-i8 de 800 pages, avec 368 figures. Cartonné ..., 10 fr.

CrariTre 1. — Bois smployés en menuiserie.
Développement et structure des bois. Age des bois.
Propriétés des bois. Hygrométricité, dessicealion, retrail, gauchis-
sement et gergures. Qualitéset défauts, lasticité, ténacits, dureté.
Débit des bois. — Méthodes, débiil et qualité.
Conservation des bois. — BEpoque d’abatage. )
Classification des bois industriels : résineux,tendres; durs, de placage.

Cuarrtre 1. — L’outillage.
Qutillage & main, — Outils de maintien ; — & débiter;—4a corroyer;
— & profiler; — & creuser;— & percer; — 4 mesurer &t & tracer.
Outillage mécanique. — Scie 4 découper; — A ruban, circulaire, affi-
tage. — Machines & raboter; — & faire des tenons. Mortaiseuse,
— Toupie. — Dangers des machines. Appareils de protection.

CuariTre 11I. — Premiéres notions sur 1'assemblage.

Principales conventions du dessin de menuserie. — Traccs usueis.

Choiz des bois. Débit. — Corroyage, son importance. — Assemblages.
Qualités générales : Assemblage en bois de f{il, de travers, de
bout ou entures.

Petits travauz simples de menuiserie.

Moulures. — Tracé et raccord des moulures. Art de moulurer.

Cuap. 1V.— Menuiserie du biatiment. — Construction, pose.

Menuiserie pleine @ bois debout: portes, volets, claires-voies, barriéres.

Menuiserie & chdssis : huisseries, portes et lambris, croisées, volets
et persiennes, etc.

Parquelages A Panglaise, & coupe de pierre, & bédtons rompus, &
oint de Hongrie, & points chevauchés, en mosaique. Pose des
ambourdes et parquets.

Corniches et frontons. — Tracé et construction.

CuariTee V. — Menuiserie a fausses coupes.
Notions géométrigués indispensables pour I'exée ition des épures.
Arétiers sur plan carré et plan reclangulaire. )
Applications dicerses : Auges, pétrins, trémies, m :rchepieds, ete.
CmariTee V1. — Escaliers. — Arétiers.

Escaliers : Notions géométriques. — Différentes parties. Calcul,
Epure. — Principaux types: Balancement.—Plafonds d'escaliers.

Arétiers cinirés : Portes et persiennes cintrées en plan et élévation,
«~— Voussures diverses.

Cuaprree VIl — Notions sur les styles en menuiserie,
Cmarrrse V11l — Construction et pose des treillages.
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Librairie §.-B. BAILLIERE et FILS, 19, rue Hautefeuille, Paris.

MANUEL DE SCULPTURE SUR BOIS

Par H. GASCHET,
Directeur de I’Ecole Pratique de Commerce de Marmande.

1 vol. in-18 de 208 pages, avec 275 figures; cartonné,.,... 6 fr,
I. Sculpture sur bois, — Il.Lessources d'inspiration. -
IIl. Tracés géométriques. — Tracé des moulures;
— 1V. Ornementation des moulures. |— V. Orne-
mentation des surfaces planes et courbes. — V1. Etude

des bois. — Bois indigénes. — Bois exoligues. — VIIL. Outils
ot procédés de fixation. — VIIL. Outillage de sculpteur
sur bois. — IX. Procédésde sculpture sur bois, — X. Ma-
chines & sculpter. — XI. Les styles. — XII. Exercicesde
sculpture.

Sculpture sur bois.

Différents genres de sculpture.
Les sources d'inspiration.
La flore et la faune, — La flore. — La faune.
Tracés géomeétiriques, — Tracé des moulures.
Moulures.
Ornementation des moulures.
Ornementation des surfaces planes et courbes.
Etude des bois,
Classilication des bois.
Bors INDIGENES.
Premiére classe. — Bois durs.
Deuxiéme classe. — Bois blanes.
Troisiéme classe, — Bois fins.
Qualridéme classe. — Bois résineux.
Bois exorigues.
Outils servant a fixer et procédés de fixation,

Outillage de sculpteur sur bois.

Outils & sculpter. — Outils servant & gratter. — Outils & estam-
per. — Qutils & frapper. — Affiitage el entretien des outilss

Procédés de sculpture sur bois,

Coloration des bois. — Vernissage. — Encaustique.
Machines a sculpter.
Les styles.

Epoque romane. — Style gothique. — La Renaissance.. — Style
Louis’ XIII. — Style Louis XIV. - XVIII® sidcle. ~ Style
Régence ou Rocaille. — Style Louis XV ou Pompadour. —
Style Louis XVI. — Style Empire. — Les styles aprés le pre-
mier Empire,

Exercices de sculpture. -

AJouTer 10 »p. 100 POUR ERAIS D'ENVOI, .
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Librairie J.-B. BAILLIBRE ef FILS, 10, rue Houtefeuille, Paris

MANUEL DE TOURNAGE SUR BOIS
S Par H. GASCHET. ' '

Directeut de I'Eeole pratique de Commerce de Marmande.
1 vol. in-18 de 248 pages, avee 301 figures ; eartonué, ... 10 fr.

o Dessins et traceés,
Insirumenls de dessin, — Inslrumenls de lracage.
Tracés géométriques. : .
Angles, —— Tracé des tangenles, — Inseription de polygones. —
Ellipse, parabole, hélice. )
Raccordements et moulures,
. Corps ronds,
Cylindre; cone, sphére; ovoide, fore, ellipsaide.
} Etude des bois, .
Struelure, crofssancey abalage, cubage, débitage, conservalion
séchage, défauls, classification. — Classification des bals » Chéne.
— . Chataignier. — ¥réne. — Hétre. — Orme. — Noyer. —
Agacia. — Aulne. — Bouleau. —— Charme. -~ érable. - Mar-

ronnpier. - Peuplicr. — Platane, — Tilleul. — Tremble
-— Alisier, — Buis. — Olivier. — Cerigier, — Cormicr ou
~sorbier, — Cornouiller. — Prunier. — Amandier. — Houx. —
Poiriér, — Pommier, — Bois résineux. — Acajou. - Ibhéne,

— Gafac. — Palissandre. - Pitehpin. — Teak. — Thuya.
. Les outils pour le tournage du bois,

Quiils pour tours & poinies. — Oulils pour le tour en air.

- Outils auxiliaires. — Assemblages courants.
Oulils a débiler. — Oulils de corroyages. — Oulils d’assembluge.

—Qulils a percer. — Outils spéciaux pour dresser, guider el monler.

- Assembluges. )

Appareils & meuler et a affiter les outils.
_ Préparation des bois de tournage,

_ Description de quelques tours et organes de tours.
Procédés de montage et d’entrainement, — Mandrins. —
Lunettes. — Procédés d’exécution. — Polissage. — Mise
en couleur. Vernissage. — Encaustiquage. — Tours spé-
ciaux et tours automatiques. — Finition mécanigque.
Ponceuse & courroies libres. — Ponceuse & courroie américaine

« Nash », — Machinesaméricaines « Nash » pour poncer auto-

matiquement les pitces moulurées, :
S Exercices gradués de tournage, . o
Exéeution d'un eylindre. — Exécution d'un cvlindie cannelés

~ Ex¢ention de cannelures triangulaires. — Exécution de
- gorges circulaires, — Exéculion d'un cyvlindre avee tores en

rvelief. — Exéeulion d'un eylindre avee tores et gorges, — Exé~
- eation d'un sabof. — Exécution de deux picds de meuble
- semblables. — Exéention de quatre manches d'outils de tours
& bois, — Exécution d'une paire de tourillons de scie & chan-
_ bourner. — Exéeution d'un jeu de quilles. — Iixéeution d'un
: ipﬁmﬁéﬁ. cuisine. —*VE!é!écution c‘l’uqE nf:gﬂ%et.w Exécution d'un
. mandrin avec couvercle pour rectificalion des. sphéres. —-
 Tournage d’une pidce désaxée. — Exécution d'un vase en
- irois. pitces avec, tourillons. — Exéculion de deux colonnes

supportant les étagéres d’un dressoir, I T

.. AJOUTER 10 P, 100 POUR FRAIS D'ENVOL
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Librairie 7.-B. BAILLIERE et FILS, 19, rne Hautefeuille, Paris.

MANUEL DU FORGERON
Par M. LacarpELuE, chef d’at. Fe. nat, A, et M. de Chalons,
1 vol. in-18 de 420 pages avec 253 figures. Cartonné,...,.. 10 fr,

Cuaritar I — La Forge.

But. — Forges diverses. — Badtl de forge métalligue. — Différentes
sortas de tuyéres. — Soufflets. — Ventilateurs. — Aspirateurs de
fumée. — Accessoires de la forge. Allumage, conduite et eniretien
du feu. — Position de la piéce A chauffer dans le few. — Appré-
ciation des différentes températures. — Nature et qualités des
combustibles a employer d la forge. Forges portatives.

Crarrrre I1. — Le forgeage (généralités).

Matiéres premiéres employées & la forge: Fer et ses dérivés.

Régles de forgeage du fer et des aciers au carbone.

Recuit des piéees forgées. — Trempe. — Revenu aprés la trempe, —

Ezemples de trempe. — Cémentation. — Différents genres de travauz
demandés au forgeron.

Cearrrre IIL — L’outillage.

Outillage mobile. — Marteaux. — Qutils tranchants. — Outils de
chassage; — de pergage; — de rivelage; — d'étampage; — de
torsion ; — de gabariage.— Outils seroant au maniement des pidces.

Outillage fixe. — Enclume, accessoires. Description et emploi.

Qutillage de vérification. — Calibres dipers. — Gabarits. —
Equerres.— Pied d coulisse. — Niveau. — Fil ¢ plomb. — Marbre.
~ Trusquin. — Calesen V.-— Ezemple de montage pour vérifica-
tion d'une préce de forge.

Cuaarrtre IV.—Principales opérations de forgeage.

Etirage. — Chassage. — Mandrinage. — Pergage. -— Coudes et épau-

_lements. — Torsion. — Rivetage. — Emboutissage. —~ Soudures.
~— Brasage et soudures diverses. — Principes générauz sur le choix
des échantillons, sur I équivalence du poids ou eolumes. — Tenue du
forgeron et du frappeur.

Caarithe V. — Application des principes de forgeage.

Assouplissement de la main. — Emploi du marteau seul. — Trans-
formation d'une section carrée en. sectfon rectangulaire. — Em~
zloi des marteauz pour '¢bauchage et des outils appropriés pour

finissage.

Fabrication des différentes pidces : Prisme ¢ base : carrée
de 25 X 25 X 200, — Cubes : Clavettes, Tournevis, Eerous. ~
Boulons. - Pitons. — Rivetage, emboutissage. — Modiflcation
des formes par refroidissement, ete.

Caaritre VI. — Organisation de Vatelier.

Etablissement du priz de recient d’une piéce de forge.
Conseils sur Uorganisation d’un petit atelier de forge.
Basais & chaud et & froid sur les fers of aciers,

Agourer 10 p. 100 POUR FRAIS D'ENVOL
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Librairie 7,-B. BAILLIERE et FILS, 19, rue Hautefeuille, Paris.

MANUEL DE SERRURERIE
ET DE FER FORGE
Par M. MOUTARDIER

Professeur technique & I'fieole Dideiot.

I vol. in-18 de 350 pages avee 400 figures, cartonnd,

— GENERALITES SUR LE TRAVAIL

I)PS METAUX

CHAPITRE PREMIER, — Baniement de Ia lime, du martean, du
burin et dubédane.— Percage et peingonnage ; affdtage desforets.

Ci. 1L —Dressage etdégauchissage des fers.—— Fers plals, méplats
cll 1::;1'1‘(':5. — Feuillards et larges plats, — Fer T et corniéres. —
fer 1.

G, TIL. — Exercices progressﬁa d’ajustage et de fagonnage des
fers. - \m tement &mi-fers, — Assemblage par tenons, goujons,
vivets M prisonniers. Taraudage, braxa"e

Ci. 1V, — Assemblage des fers rainés.
enfourchement par tenon aplati & chaud,

CH. V.—Assemblage des fers T.— Croisillon

PREMIERE PARTIE,

Assemblage dlenon, &
ernblage d’angle.
divers. — Assemblage

d’angles pour cadres. — Assemblage des cornidres,

Cin. VI, — Assemblage et cintrage des fers, moulures & vitrages.
—Patteen T. — Petit bois fer-moulure & vitragd. — Assemblage
d’angles et raccordement d’un are de cercle. — Raccordement
de deux arcs de cercle sur une partie droite. — Ogives. — Fers 4
moulure et demi-moulure a vitrage.

Ci. VII. — Exercice de montage et d’ajustage. — Console. —

Equerres simple et 4 chapeau.— Assemblage de balcons. —Ferrage
d’un chéssis en fer rainé sur cadre en corniére,
DEUXIEME PARTIE, — SERRURERIE
CHAPITRE PREMIER — Réparation des serrures ; Becs de cang. -

Serrure & bouton. — Serrure de sirelé & triage.
Ci. 1I. — Pidces de petite forge, — Taillage d’une ¢l¢ § chiffre, dans
un panneton plein, — Ajustage d’une clé de silreté a six gorges. —

Ajustage d’une clé & garniture.
Cu. 1II.— Réparation des clés, -— Remplacements divers. — Ajus-
tage et brasage d'un museau. — Finition d’une clé et empreintes de

clés.
TROISIEME PARTIE, <~ LA FORGE

CHAPITRE PREMIER. — Confection de petit outillage. Soudage et
étirage des ters. — Lntretien du feu de forge. — Burins, ~~ Bec-
d’4ne. — Tournevis, etc. — Exercice de forge.

Cn. 11.— Piéces de petite forge— Clous 4 crochet. — Patlesaglace.
~— Lances. — Palinettes. )

Cu. III. — Soudage et encollage des fers—Soudure a chaud.—
Rond soudé en cercle, poignée torse. — DBoulen 4 téte carrée. —

Tenaille de forge.
Cu, IV, =~ Assernblage et pergage a chaud.— Trous renflés, -

Traverses & trous renflés.

Cu, V. -— Construction et ferragedes grilles et portes enfer.—
Congds de grilles. — Sabots de portes. — Ferrage d’une porte en
fer, — Construction des arilles.

CH. V1. -~ Forgeage des noyaux simples et & plusieurs départs.
Volutes et serrurerie ormementale. — Noyaux simples. — Sou-
dures a talons. — Fleurons, — Volutes. — Exécution d’une esse, —
Montage des panneaux. — Soudure autogéne.

Avsouter 10 p. 100 PoUR FRAIS D'BNVOL,
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MANUEL
DE LA

COUPE DES PIERRES

Par M. MUGNIER,

Entrepreneuy de Travaux Publics. Contremaitre de Stéréotomie i I'kcole
Pratique de Commerce et d'Indusirie de Béziers.

1 vol. de 268 pages, avec 169 figures, Cartonmé....ooovnoo

Elémentis de Géométrie pratigus, — Polygones réguliers, — Corps
solides : SoHdes limités par des surfaees courbes : Rappel de ceo-
mélrie dans Vespace. — Géomeétrie descriptive @ Prejections de Ja
ligne droite. Représentation et détermination d’un plan. Holation
ef rabaltement. Changement des plans. Projection des solides. Pro-
jection d*une pyramide dont la base est surlePlan horizontal. Pro.
jection d'un eéne, Développement des solides. Pénétration de deux
cylindres. Pénétration d’un cylindre vertical et d'un cOne de ré-
volution. — Pénétration d’une sphére et d’un cylindre.

Propriété et classification des pierres. — Granil. — Porphyre.
— Gris, — Calcaires. — Caractéres physigues et chimiques des
pierres. — Qualités et défauts des pierres. — Bul de la coupe des
pierres : Prineipaux termes techniques. Des épures. Confection des
modeles. Tracé et coupe du platre. Outils du tailleur de pierres.
Outils pour la pierre dure. Taille de la pierre. Taille bouchardée.
Taille des meulures. Transport et bardage. Montage. Peose de la
pierre.

Murs divers. — Plates-bandes et berceaux. — Mur droit. — Mu
en talus, — Mur rampant. — Mur cylindrique ou en tour ronde. —
Mur conique. — Appareil & la rencontre des murs, — Pose et ravale-
ment des murs. — Plates-bandes : Epure. Taille des claveaux. Pose
d’une plate-bande.-— Appareils des berceaux : Epure.~— Porte droite
dans les murs divers : Tracé de I épure, Développement de Vintra-
dos et des jeints, Exéeution d’un vousseir. Porte plein cinire
dans un mur en tour ronde. Porte droite dans un mur biais. Porte
en talus, Effet perspectif des voussoirs. — Berceaux en descente.

Portes a voussures et trompes. — Tracé de Vépure. — Elévation
de face. — Pergpgctive des voussoirs. — Taille des voussoirs, —
Arri¢re-voussurg de Marseille. — Arritre-voussure ‘de Montpellier.
— Arridte-voussure de Saint-Anteoine. — Des trompes : Trompe
evlindrique. Trompe conique sur 'angle.

Des vohites et pénétrations. — Volle canonniére. — Voites sphé-
ricques, — Niche spherique. — Pénétration des velites : Balcon
4 encorbellement, Voite en arc de cloitre. Vofite d’aréte en tour
ronde, Lunettes.

Des escaliers. — Tracé des escaliers. — Escalier 4 perron. — Esca-
liers suspendus. -— Escaliers & noyau. — Escallers en wis & jour
avee limon. — Vis Saint-Gilles,

Pont biais. — Corne de vache 4 intrados gauche du biais passé. —
Appareil hélicoidal.
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MANUEL DE L’ELECTRICIEN
STATIONS CENTRALES
Dynamos, Alternateurs, Transports d'énergie.

Par A. CuRcHOD,
Professeur &4 1’Ecole de mécanique et d’électricité Indusirielle,

1 vol. in-18 de 328 pages avec 114 flgures, cartonné.... 8 fr,

)
CuariTrE 1. — Electricité ot magnétisme,
A, — Corps conducteurs et corps isolanis. — Circuit électrique.
B. — Grandeurs éleciriques ef unités. — Différence de potentlel
eb force électromotrice. — Quantité d’électricité et intensité
du courant. — Résistance. — Puissance. — Unités.
€. — Magnéiisme ei éleciromagnétisme, — Des aimants. — Champ
magnétigue. — Electromagnétisme. — Induetion électro-
magnétique. — Appareils de mesures électriques.
CrAPITRE I1. ~— Description d'une station centrale.
CHAPITRE 111, — Dea dynamos et alternateurs.
Principe des dynamos et alternateurs. — Du champ magné-
tique inducteur. — Courant continu ; — alternatif. — Com-
paraison du courant continu et du courant alternatif,
CHaPITRE IV, — Construction des dynamos.
CaaPITRE V. — Du fonctionnement des dynamos.
Généralités — Les inducteurs. — Induit. — Collecteur et balais,
Etincelles aux bhalais et décalage des balais. — Excitation des
dynamos.—Réglage de la tension.— Amorcement; Couplage;
Défauts de fonctionnement des dynamos. )
CaarITRE VI, — Construction des alternateurs,
Généralités. — Indueteur (rotor). — Induit (stator).
CHaPITRE V11, — Fonctionnement des alternateurs.,
Vitesse. — Couplage des alternateurs. — Défauts de fonction-
nements des alternateurs.
CHAPITRE VIII, — Accumulateurs.
Définition et fonctionnement. — Divers modes de charge d’une
batterie.—Du rdle d’une batterie. — Entretiend'unebatterie.
CaaritTRe IX. — Des transformateurs,
Transformateurs statiques, rotatifs.
CuaritRE X. — Tableau de distribution,
A, — Appareillage. — Appareils de commande ; de réglage | e
de protection.
B.— Tableauz de disiribulion. — Installations & basse tension
(courant continu); ~ & haute tension (courant alternatif).
CHAPITRE X1, ~— Canalisations électriques,
Transport eb distribution de I'énargie. — Canalisations. sou-
terraines.
Caarrrre X1, — Postes de transformation et sous-stations
Conditions techniques auxquelles doivent satisfaire les
distributions d'énergie.
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TTTET

MANUEL D2 L'ELECTRICIEN
CONSTRUCTION DES RESEAUX D'ENERGIE
Par M. Davar, Ingénicur E. 8. K.

1 vol. in-18 de 275 pages, avee 102 figures, cartonné. , .., 8 fr,

*

CuariTe 1. — Différents genres de distribution.
Généralités. — Distributions directes et indirectes, haube of
basse tension.
CuAPITRE 11, — Distribution directs,
Courant continu et alternatif § — continu, réseaux & 2, 3, 6 fils,

CrAPITRE 111. — Distribution indirecte,

Courant alternati! monophasé et diphasé ; — alternatif tri-
phasé ; — alternatif haute tension. — Postes de transfor-
mation. - Sous-stations. — Distribution série.

CuariTrE 1V, — Réglements relatifs & la construction des

réseaux d'Snergie.

Réglements 1 1° Lois et arrétés. — 2¢ Organisation administra-
tive des réseaux de distribution.

CHAPITRE V. — Lignes aériennes.

Conducteurs. — Isolateurs (types courants), — Ferrures d'iso-
lateurs. — Supports. — Poteaux métalliques. — Consoles
et Potelets. — Pylfnes pour lignes & haute tension | — en
béton armé. — Lignes catenaires. — Appareils de coupure des
lignes 4 haute tension. — Essais des isolateurs.

Caaritra VI. — Canalisations souterraines.

Cébles armés. — Bottes et accessoires. -

CaaPITRE VII. — Postes de transformation et de section-

nement.

Généralités. — Appareils de coupure ; — de protection et appa-
reils de mesure. — Transformateurs. )

CuariTrE VIII. -~ Montage ot entretien des lignes
aériennes,

Montage des supporis ; — et remplacement des isolateurs. =
Embranchement d’abonnés.

CuaPITRE IX. — Montage et entretien des canalisations

- soutferraines.

Pose et entretien des clbles armés. ~ Exécution des boftes
souterraines et branchements d’abonnés.

CuariTre X. — Montage et entretien des postes.

Entrées de postes. — Ap’fareils de coupure et de contrble. ~=
Montage des appareils de protection. — Entretien des trans-
formatours.
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MANUEL DE L’ELECTRICIEN
INSTALLATIONS PARTICULIERES
ficlairage, Chauiiage, Sonneries, Tableaux indicateurs.

Par P. Maurer, prof. & I'Ec. de Mée. Industrielle.
1 vol. in-18 de 274 pages avee 147 figures, cartonné, 8 fr,

CrapitrE 1. — Distribution de 'émergie électrique,
Sysiémes de disiribution. — Distributions directes ; — indirectes.
Canalisalions souferraines j — aériennes. )
Branchemenis, — Branchements sur canalisations souterraines

~— aériennes; — & haute tension ; -— collectives,

CuariTre II. — Génbralités,
Dérivations. — Distributions & plusieurs fils,
Compteurs, ~— Tarification, —- Types de compteurs,
Circuits d*éolairage, - Cipewite groupds | < dispersés, == Divi
slon des circuits sup les réseaux & fils multiples.
Sehémas d'installation de mmi_m & Incandsscence, _
Isolement d'une insiallation. -~ 1. L'installation est en RoFvies; ~-=

2. n'esh pas on service. i
Nalure des lampes. ~—— Lampes & incandeseenee ; -~ & filament de

carbone ; filament métallique ; ~ & atmosphére d'azote.
Lampes & are. — Are & airlibre ; - en vase elos. -— Régulateurs.

— Installation et résistance ds réglage.

Lampes spéciales. — Tube de Moore, —— Lampe & vapeur de
~mereure § — A tube de quartz. :
Nature el répariition des foyers lumineuz. — Influence des parois ;
. - de la couleur de la lumiére ; —— de P'appareillage de la
lampe. — Kelairage par arc ; — intérieur.
Conducteurs. — Résistancemécanique.— Echauflement. — Caleul.
Egemples d'installalion. — 1. Projet d’installation d’une fon-
derie ; — 2. d'un appartement. Devis.
Cuaritre 111, — Exécution des installations.
Moniages en flls apparenis. — sur poulies ; — sur serre-fils | —
sur cloches. -~ Epissures. —— Isolaleurs d’arrél. — Moniages
fils souples ; — sous moulures, eto, — Pose. — Montages ayec
conducteurs sous plomb.— Traversée des murs ei des planchers.

— Passage des plafonds. — Fizalion des appareile sur les

murs, — Installations des interrupteurs el commulaleurs, ete,
Montages des lampes. — Lampes flxées directement au pla-
 fond ; — suspendues fixes ; — suspendues mobiles; ete.
Lustres. ~— Lustres équipés ; — non équipés ; mixtes.

Lampes appliquées au mur, — Eelairage des aleliers ; — des vi-
irines. —- Illuminalions. — Enseignes lumineuses.
. CuapiTRE 1V, — Chauffage élecirique. ‘
Production de la chaleur. — Procédés et appareils praliques.
Détermination de la puissance d'un radiaieur.
CHAPITRE V., — Sonneries et tableaux indicateurs, '
Sonnerieatrembieur.— a mouvement d'horlogerie, ete. — Schéma
de monfages.— Tableauz indicaleurs. — Géndrateursd'dnergie.
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MANUEL DE L'ELECTRICIEN
INSTALLATIONS ELEGTRIQUESINDUSTRIELLES
T
CHOIX DU MATERIEL, APPAREILLAGE.

Par René Casavn, Ingénicur E. €, L. el E. 8. L.
t vol. in-48 de 346 pages avec 129 figures; cartonné.....

10 fr.

Etude gémnérale des principaux facteurs a considérer
dans le probléeme du choix d’'une machine électrique.

Classification des machines électriques. —  Fréquence el
nombre de phases des machines & courani alternatif. —
Tension. — Couple, puissance, intensité et facteur de puis-
sance. — Vitesses. — Genre de service, échauffement, mode
de refroidissement, mode de protection. — Rendement,
consommation & vide. — Rigidité diélectrique des isolants.
— Partie mécanique.

Détermination des caractéristiques relatives aux ma-
chines électriques et des garanties & imposer aux
constructeurs.

Dynamo a eourant continu. — Moteur & courant continu, -
Alternateur synchrone. — Moteur synchrone. — Moteur
asynchrone. — Moteur & collecteur ; choix entre les différents
systemes de moteurs 4 courant alternatif. — Transformateur
statique. - Commutatrice. — Groupes convertisseurs :
ehoix enfre les différents systémes de transformation d’alter-
natif en continu.

Etude des caractéristiques utiles pour le choix de 'appa-
reillage électrique.

Données générales sur l'appareillage. — Appareils de con-
nexion, de déconnexion et d’interruption. — Apparcils de

réglage. — Appareils de protection. — Appareils de mesure
— Accumulateurs. — Appareillage d’éclairage. — Matdriel de
lignes.
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MANUEL DE LELECTRICIEN

INSTALLATIONS ELECTRIQUES INDUSTRIELLES
II
INSTALLATION, ENTRETIEN ET CONTROLE
Par M. René Capacn, ingénieur E. 8. B,
fovol in-48 de 333 pages avee 70 figures; cartonpné. ... .. 10 1r.

INSTALLATIONS
1. = Principes généraux A observer dans l'organigation
d'une installation.
II. = Quelgues exemples d'installations électriques
d'usines,
111, — Canalisations,
iV, ~ Installations de tableaux de cabines, stc..,

ENTRETIEN

1. Nécessité et organisation d'un service d'entretien des
installations électriques. — Nécessité d’un serviee d’en-
tretien électrigue. — Role du service d’entretien. — Per-
sonnel. — Outillage, — Archives et documents,

I1. Les consignes générales du service d'entretion. — Consi-
gnes journalieres ; — hebdomadaires ; — mensuelles; —
annuelles. — Conclusion,

1Il. Enroulements et bobinage. -~ Rappel de notions géné-

rales sur les enroulements des machines. — Réalisation maté-

rielle des enroulements, — Exécution de réparations de bo-

binage. — Bobinages d’inducteurs 4 courant continu.
CONTROLE

1V. Nécessité et organisation d'un service de contrdle
des installations électriques.

V. Les essais de contrdle. — Emploi des appareils de con-
tréle, — Recherches des défauts dans les bobinages des machi-
nes.; — des défauts dans les lignes. — ais de consommation
des moteurs ; — d'échauffement en service nermal. — Elude
de la consommation totale de 'usine. — Essais de groupes
Lhermigues en serviee. — Vérifications de compteurs,

VI. Etude de guestions relatives a la tarification. — Tari-
fication & forfait. — Taril proportionnel au compteur d'éner-
gie ; — avee prime fixe ; — a dépassement ; — avec majora-
Lion pour déphasage, — Majorations dues aux variations
économigues, — Tarifs multiples. — Vente en haute et basse
tension. — Tarification éclairage. — Prix de revienl final
de I'énergie. - Diverses guestions relatives aux contrats,
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Manue! du Mécanicien Automobiliste
CONSTRUCTION. — REPARATION.
Par M. Dusorur, ingénieur A, et M,
1 vol. in<18 de 317 pages avec 3107igures,  cartonné..... 10 fr,

i, — Construction du chéassis,

1i. — Réle, fonctionnement et description des différents
organes du chisgsis.

Moteur. — Caleuls de la puissance du moteur. — Rdle, descrip-
tion et fonctionnement des divers organes du moteur. — Cy-
lindres. — Piston, bielles, vilebrequin. — Carburateur, magnéto,

bougies, ete. — Graissage. — Différentes sortes de grais-
sages. — Refroidissement, différents modes de refroidisse-
ment. - Radiateur, — Lancement électrique, embrayage, —
Différentes sortes d’'embrayages. — Bolte de vitesse, cardan.
— Pont arriére. — Différentiel. — Essieu arriére. ~— Sus-
pension arriére, — Roues amovibles. — Essieu. — Direction.
— Pneumatiques. — Freins, — Différentes sortes de freins,
frein sur 4 roues. — Fixation des divers organes. — Eclai-
rage.

1I1. — Construction. Montage. Réglage.

Moteur. — Carter. — Palier, — Cylindres. — Usinage. — Diffé-
rents montages. — Segments. — Bielle. — Montage des vile-
brequins. — Détermination des dimensions données & un
arbre vilebrequin, — Différents caleuls.— Equilibrage du vile-
brequin. — Montage des coussinefs. — Distribution. — Arbre
a cames. — Usinage des soupapes, rodage, collecteur d'admis-

gion. — Collecteur d’eau. — Volant. ~~ Usinage des diffé-
rentes pitces. — Réglage du moteur, — Vérification du vo-
lume de la chambre de compression. — Réglage de la distri-

bution ; — & la pige. — Rodage du moteur. — Etablissement
du pignon de la magnéto de V’arbre &4 cames. -—— Moteur &
4, 6 et 8 cylindres. — Pignon de commande de ’arbre & cames,
— Embrayage. — Montage de l'embrayage & cine, déter-
mination des dimensions essentielles. — Embrayage & dis-
ques. — Boite de vitesse, — Carter. — Montage de la boite, —
— Montage des essieux. — Usinage des fusées. — Direc-
tion. — Vérification. — Ressorts. — Etablissement des di-
mensions du ressort, tige de lames. — Construction, — For-
geage. — Chassis; ~— emboutis. — Tragage des pidees, dé-
coupage des fers, poingonnage et rodage. — Construction
des engrenages & employer sur les aufomobiles. — Rapportis
entre eux, — Usinage. — HEngrenages, droit; conique et héli-
coldaux. — Montage des roulements & billes.
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MANUEL DE L’AUTOMOBILISTE

Types. — Conduite. — Entretien.

i p.oavee 207 fig. Cart. 10 fr,

Par M. Lecerr, ingénienr A, et M, 1 vol. in A8 de

Achat d'ume voiture automobile. — Formalilés adminisiralives.
Descriptions générales des véhicules automobiles,
Quslques types de véhicules automobiles 4 guatre roues,

a. La voiture de ville. — La 10 HP Citroen — La 10 HP Renault.
b. La voiture de tourisme. — La 16 HP 8. 5. Panhard. — La 30 HP

6 cylindres Rochel-Schneider.

¢. Les camions. —— Camion 1 tonne Rochet-Schneider. — Camion
3 tonnes Renault. — Camion 5 tonnes Berliet.

d. Les tracteurs. — Tracteur Renault (2 chenilles). — Tracteur
Iegresse. — Hinstin (dits). — Tracteur Latil (& 4 roues motrices

et directrices). — Les carburanis.
Conduite de la voiture.

Mancuvre el emploi des différentes manelfes. — Les démarreurs. —
Appareils combinés de démarrage et d’éclairage. — Eclairage des
véhicules. — Installation et commande des dynamos. — Puissance
absorbée par Péclairage. — Phares el lanternes. — Eclairage par
brouillard. — Direclion a gauche. — Conduile des camiong. — Con-
duile des fracleurs. — Emploi du cabestan, — Maneeuvres d_exéculer,
— Quelques conseils. — Propulsion des voilures aulomobiles.

Voyages en automobile.

Voyages en France des aufomobilisies élrangers. — Vogages a Uélran-

ger des aulomobilisles francais. — Assurances.
Entretien de la voiture.

Quelques conseils. — Outillage el accessoires uliles. — Enirelien du
chéssis. — Graissage. — Enirelien el graissage des camions. -—
Tracleurs. — Eniretien @une inslallation d'éclairage el de dé-
marrage élecirique. — Enirelien de la carrosserie. — Les pneuma.
tigues. — Bandages pleins. — Manlage el démonlage des pneumda-
ligues. — Réparations des pncumaliques. —— Réparalions des
bandages pleins. — L'aulomobile pralique.

Les panmnes.

Recherche des pannes. — Marche & suivre. — I Le moteur ne part
pas. — I1. Le moteur s’arréte. — IIL Le moteur marche sans force.
Remédes aux pannes.

Les réglages.

Réglage des soupapes. — Réglage du carburateur. — Réchaulfage, —
La magnéfo. — Ses pannes. — Entretien.

Pertes de puissance dans les moteurs.

) Eclairage et démarrage électrigues.

Eelairage” élecirique

Pannes. — Vérification. — I. Baisse générale de V'éclairage. — IL
Extinction partielle des lampes. — IIL Extinction totale des
lampes. ~ Remédes aux pannes,

Démarrage élecirique.
Pannes, vérification. — 1. Le moteur de démarrage ne tourne pas. —
11. Le moteur de démarrage tend & tourner. ~ III. Le moteur de

démarrage tourne. ~ Remeédes aux pannes.
Pannes irréparables sur la route.

Trapsports par chemins de fer. — Tarif commun n° 128. — Petite
vitesse. — Expédition de plusieurs véhicules. — 'Transports en
grande vitesse. — Formalités d’expédition. — Avaries. — Maga-
sinage.

Réparations diverses. Appendice. — Vente de la voiture.
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MANUEL

DE

L’INDUSTRIE DU GAZ
APPAREILLAGE

FAR

M. QUERET
ingénieur 4. et M,

1 volutie in-18 de 322 pages avec 123 figures, Cartonnd, 412 In

La fabrication du gaz.

Les charbons, — Les chauffages des fours, — Lés Tours de dis«
tillation. — Le gaz & 'eau. — Le contrdle de la marche,

Les traitements du gaz,

Premiére condensation du gaz, — Extraction du gaz, —
Deuxiéme condensation et lavage. — Epuration chimique,
— Mesurage et emmagasinage du gaz. — Le départ du gaz

de 'usine.
Le réseau.
La canalisation. - Le branchement.

Les sous-produits et fabrications annexes,

Le coke. — Le goudron et I'eau ammoniacale, — Le benzol.

Les applications du gaz.

L'éclairage au gaz. — Le chauffage au gaz. — Les moleurs &

gaz.
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MANUEL DE
CONSTRUCTIONS AERONAUTIQUES

ParF.-R, Parnr, ing}énieur dipléméde I'Ecolesupérienre d'aéro-
nauiique et de I"Eeole pratique d'Electricitd Industrielle.

1 vol. in-18 de 246 pages, avec 188 figures, cartonné.... B In

CuariTRE I, — Considérations générales.

Résistance opposés par 1'air au mouvement des sorps qui &'y
déplacent, — Résultats des expériences. — Résistance de
1'air sur les plans inelinés. — Prineipe de 1'aéroplane,

Divers types d’avions, — A, Monoplans. — B. Biplans eb triplans,

Manauuvre des avions.

Cuaritae Il. - Matérianx smployés.

Métouz. — a. Aciers, — Boulonnerie. — Tubes. — Fils, — Tbles,
~ §. Aluminium. ~- ¢. Duralumin.

Toiies. — Enduits et vernis,

Caouichoue, .

CaapitiRe [II, — Ailes et plans.

Constitution générale d'une aile. — Longerons.

Construction des nervures ; — Nervures en bois ; — flexibles
—- metallique, — Montage des nervures sur les longerons, ~—
Fixation des niles sur les fuselages. — Plans secondaires.
= lintoilage.

CuariTrE 1V, — Fuselages.

Généralités. — Poutres de réunion. — Fusgelages.

CuariTRE V. — Dispositifs d'atterrissage,

Généralités, — Chégsis Blériob ; — Antoinette ; — R. E. P,
~ Nieuporb ; — Bayard-Clément ; — Deperdussin,

Cuarrrae VI, — Hélices.,

Généralilés. —— Détermination de la surface de la pale dans
V'espace, ~~ Modelage de I’'hélice, — Hélices métalliques | —
en bois ; -— & charpente ; — centrifuges. — Divers types d'hé-
lices eb procédés de construction. — Hélices & pas variable.

CHAPITRE VII. — Motsurs,
Moteurs & eylindres. fixes; — -Renault a refroidissement ﬁ“
B

air ;} — Hispano-Suiza & refroidissement par eau j ~—
naulb & refroidissement par eau ; — Salmson ; - rotatifs ; —
Le Rhone.

Cuarrrrg VIII — Dispositits dé commands,

Gemmeandes Blériot § -~ Depesdussin} ~— A: O, Fij —
Bréguet, sto,

AJouTER 10505100 poURLFRAIS D' ENVOL,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Librairie J.-B. BAILLIERE e FILS, 19, rue Hantefeuille, Paris.

MANUEL du MECANICIEN FRIGORISTE

Par L. Vavauin, directeur eb A. Long, chel méeanicien
des Frigorifigues de I'Alimentation Havraise.

1 vo!, in-18 de 276 pages, avec 33 figures, cartonné .... & iz,

CuAPITRE I, — Notions générales de phyeique.

Pesanteur, ~— Systdmes de mesures. — Unités Slectromagnsé.-
tiques ; — eb valeurs importantes. — Notions de mécanique.
— Force. — Energie. ~ Hydrostatique. — Mouvement de
’eau, ~— Chaleur. — Dilatation des solides ; — des liquides ;
-— des gaz. - Hygrométrie,

CuapiTRE II. — Machines a froid. Classification,

Machines & absorption ou & affinité ; — & vaporisation par le
yide ; — & compression. — La machine frigoriflque & compres-
sion. — Puissance frigorifique et rendement. — Le com-
presseur. — Le liquéfacteur. — Le réfrigérant ou évaporateur.
- Disposition générale d’une installation., — Généralités sur
le montage, 1a marche et le réglage des machines & compres-

sion. — Lissais de la machine & 1’air comprimé. Chasses d'air.
Nettoyage des soupapes. ~— Vide dans la machine. — Rem-
plissage de la machine. — Généralités sur la mise en marche

et arr8t des machines. — Encrassement et nettoyage des ser-
penting du eondenseur (liquéfaction); — des serpentins du
réfrigérant (évaporateur). — Obstruction des apparsils.
~ Joints inétanches. — Serrage régulier des joints. — Appa-
reils respiratoires ; — de mesure. :

CHAriTRE [1I, — Applications,

fipplications des isolants; — du froid industriel.-—— Fabrication
de la glace. —— La conservation de la viande eb les frigori-
fiques d’ababfoirs. — La conservation du poisson et les frigo-
riflques de péche ; — Conservation du lait. — Fabrication du
heurre. -~ Chaleurs spécifiques des denrées alimentaires, —
Transports. Wagons et trains frigorifiques. — Conservation
des ceufs | — des fruits ; — d'étoffes, tentures, fourrures. —
Le froid dans les industiries de fermentadion, — Applications
diverses ; — du froid en chimie | — du froid en physiqus.
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MANUEL DU MODELEUR

Consiruction des Modéles de fonderie

et dispositions de moulage
par M. VINCENT

Ingénieur des Arts et Métiers,
Chef des travaux h 'Ecole Pratique de Commerce et d’Industrie d’Agen,

1 vol. in-18 de 334 pages avec 416 figures, cartonné...... 12 fr.

PREMIERE PARTIE, — MOULAGE SUR MODELES
CaapiThRe I, — Qénéralités.
Cuarpirre IL — Méthodes employées pour faciliter le
dégagement du modale.
Cuaritre 1II. — Bois 4 employer en modalerie.
Qualité des bois. — Principales essences.
CuapiTrRE IV, ~ Los outlls du modeleur,

Qutils communs au modeleur et au menuisiér. — Outils du modeleur, —
Machines-outils. — Machines & débiter. — Machines & corroyer, —
Machines 4 fagonner. — Tours. — Machines d’entretien, — Dispo-
sition d'un atelier de modeleur.

CuapriTRE V. — Qénéralltés sur la construction des modédles.

Assemblage employé en modélerie.

CuAPITRE VI, — Noyaux et portées.

Portée pour noyau droit de forme simple : — 1° Noyau placé horizonta-
lement dans le moule; — 2° Noyau placé verticalement dans le moule;
— Portées lpour ieces métalliques & noyer dans la fonte.

Cuapirre VIL — Détails de construction des modéles simples.

Modeles de piéces cylindriques. — Piéces coudées. — Engrenages
cylindriques & denture venant de fonderie., — Engrenages, — Engre-
nages coniques. — Modéles de letires en relief.

Cuaprrtra. VIII. — Boites & noyaux de forme simple.

Boltes pour noyaux droits 4 une seule section. — Boites pour noyaux
droits 4 deux ou plusieurs sections, — Boites pour noyaux coudés
et d’équerre.

CrarITRE [X, — Modéles démontables.

Partie verticale de grande hauteur gui sortirait difficilement du sable,
— Partie de modéle ne dépouillant pas et retirée du moule dans
P’évidement créé par le dégagement du corps du modéle. — Modes
de fixation des parties démontables. — Exemples, — Modéles de sec-
tion variable dont le moulage nécessite une ou plusieurs chapes : ~
1° Assemblage par emboftement ; — 2° Montage au moyen de vis ; ~
8¢ Montage au moyen de goujons.—~ Parties démontables dans les
boites 4 noyaux.

CuariTRE X, ~ Disposition de moddies simplifiant le travall

de fonderie,

Modéeles en bois. — Supports de modéles, — Demi-modéle sur marbre.
=~ Plaques-modéles.

CuaPiTRE X1, — Simplification des modéles.

Bimplification_des boites & noyaux.

CuAPITRE XII. — Détermination du prix de revient d'un travall

de modélerie.

DEUXIEME PARTIE. — MOULAGE AU TROUSSEAU
CuArITRE I¥. «— Trousseau sur fours & noyaux.
CuariTrRE IL — Trousseaux d’axs vertical.
Appareils: — [ Méthode générale de troussage ; — 2¢ Moulage au trous-
seau en deux parties de chassis. — Modifications & apporter aux
planches pour le troussage des parties fragiles. —— Moulage au trous-
seau en frois parties de chéssis. — Emplei de parties de modéles

dane le tour moddle et dang le navan
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MANUEL DE L’CUVRIER FUMISTE
EN BATIMENT
Par A, Beriomi, professeur en chef de I'Ecole pratique d'appli-
eation dela Chambre syndicale de la Fumisterie,
4 vol. in-18 de 432 pages, avec 231 figures, cartonné..... 42 fr,

[. — Eléments.

Outillage.
11, - Matériel.
Outils spéciaux & la profession.
111, ~~ Matériaux.

Briques. = Les Boisseaux. — Les poteries. -~ Les wagons. —
Carreaux de fterre cuite. — Carresux de faience. — La terre &
four, — Le coulis réfractaire, — La chaux. — Le platre, — Les
fers. -

IV. — Objets fabriqués.
Les montants de tuyaux. — Ubjets fabriqués pour cheminées, —

Appareils caloriques. — Rélrécissements en fafence, — Rétré
cissementis en fonte. — Trappes. — Bouches de chaleur. —
Objets fabriqués pour podles. -~ Fourneaux de tuisine porta-

tifs. - Hottes, ~—~ Ventilation.

V. — Travauk manuels.

Ramonage.

VI. — Réparations de petit entretien.

Cheminées. — Poéles. — Fourneaux. — Calorifdres. — Chau-
didres. _

VII. — Pose ot installation de cheminées portatives.
VIII. — Scellemsnts en plitre et en ciment — Raccords.
Les raccords. — Scellements de mitres, mitrons et montant de

tuyaux hors comble.

IX. — Ouvrages en brigues.

Murs de diverses épaisscurs. — Taille de briques. — Démaigri.
— Jambages. — Appareillage. Liaisonnement. — Parement. —
Arrachements. — Enduits.

X. — Conduits de chaleur et de fumée.
XI. — Cheminées d’appartement.

Chambranles en marbre. — Construction d'intérieurs de ¢hemi-
nées, = Construction des intérieurs ou fovers de chemindes. —
Pose et installation d’appareil Fondet. -~ Cheminges avee ap-
pareils Mousseron, Parisiens ou similaires. — Cheminées & Fa
Rhumford. — Gonstruction de trémies. < Etaiement de plan-
CcRers. !

Xil. — Fournsaux de cuisine.

Fourneaux portalifs. — Fourneaux de construction. — Bouilleups
de fourneau. — Revdtements én fatence. — Hoties de cuisine.
~— Construction de poéles en falence. — Constrodtion de calori-
féres de cave & alr et & sau.
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MANUEL DU PEINTRE
I
COULEURS BT VERNIS

Par Ch, CorrigNing, ingénieur E, P. C, P.
i vol. in-18 de 3560 pages avec 31 figures, cartonnd.... 8 fr,

PREMIERE PARTIE
COULEURS

1. Généralités, — I1. Laques, — IlI. Charges. Blan¢ de ba.
ryte j— de Meudon ; — de silice — minéral, — Kaolin, —
Talge. — IV, Couleurs blanches. Blanc d’antimoine ; — de
titane ; — de #ungsténe ; — de zinc. — Céruse ; — de
Mulhouse. — Lithopone. — Sulfure de zinc. — V. Cou-
lours bleues. Bleus de cobalb; — cceruleum ; — égyptien;
— d'outremer, etc. — VI. Couleurs brunes. Bisire. —
Brun de Florence j — de Prusse. -— Van Dyck, ete. —
Vi1, Couleurs jaunes, — VI1II, Couleurs naturelles. Mi-
nium d'aluminium j ——de fer. — Ocres 1 jaunes, rouges, ete.
— IX. Gouleurs noires. Noir de charbon. — Noirs divers ;
—- de fumée. — Fer micacé, — X. Couleurs rouges. Car-
min. — Minium. — Mine-orange. — Pourpre de Cassius, ete,
X1, Coulsurs vertss, — XII. Couleurs violettes. —
AIIl. Bronzes-couleurs. — XI1V,Couleurs par mélanges,
Nuances bleues; -— grises ; — jaunes; — vertes ; — violebtes,
— XV. Commerce des coulsurs.

DEUXIEME PARTIE

VERNIS
I. Généralités. — LI. Gommes ot vernis, Résines dures | —
demi-dures ; — tendres ; — diverses. — I1I. Asphaltes et

colorants. — IV, Résinates et linoldates, - V. Huiles,
-~ VI, Dissolvants, — VII. Sicoativation des huiles, —
VIII. Fabrication des vernis gras, — IX. Différents
vernis gras. Vernis pour bdtiment ; — pour la carrosserie |
— industriels. — X. Propr:iétés des vernis gras, — XI.
Fabrication des vernis a l'essence. — XII. Diftérents
vernis & l'essemce. — XIII. Fabrication des vernis &
V'aleool. — XIV, Différents vernis & l'alcool. — XV,
Vernis & dissolvants mélangés. Receftes. — XVI. Vernis
divers, Vernis mixies | — au caocutchouc | — 2 I'sau, —
Laques. — XVII. Linoléum et tolle cirée. — XVIII.
Commeroe des vernis.
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MANUEL DU PEINTRE
IX
PEINTURES, ENDUITS, MASTICS, ET DIVERS
Par Ch. CorriGNIER; Ingénieur-chimiste (E. P, . P

1 vol. in-18 de 276 pages, avee 32 figures, carlonné,.., 8 Ir,

PREMIERE PARTIE

PEINTURES
I. Généralités, — II. Broyage & I'huile. — III, Broyage & I'es-
sence. — Couleurs industrielles, blanc de zine, ithopone,
sulfure de zine, blanes broyés ; — diverses ; ~— arlistiques. —
IV. Broyage a I'eau. Aquarelle. Gouache. — V. Peintures
a’huile ; ~— blanches ; — pour intérieurs ; — pour extérieurs ;
— nuancées ; — au minium ; — pour pannesux, etc. —

V1. Peintures vernissées. -— VII. Peintures & I'eau. — VIIIL,
Peintures spéeiales ; —a I'oxyehlorure de zine ; — antirouille ;

-— sous-marines ; — ignifuges; — Smith; — Spar; —
oxydées pures; — contre 'humidité, — IX. Recettes de
peintures : résistant aux acides ; — résistant 4 la chaleur;
— préservatrices ; — des faux bois; — pour radiateurs,

pour plafonds, etc,

DEUXIEME PARTIE
ENDUITS ET MASTICS

I. Enduits. — II. Mastics ; — vitrier ; — & reboucher ; ~— pour
joints ; ~ divers ; — résineux (pour verres et métaux); —
su vernis ; — résistant 4 I'humidité, — Recettes diverses.

TROISIEME PARTIE
~ DIVERS

Aleali, — Amiante. — Aventurine. -—— Bronzages. — Brou ds
noix. — Cires. — Colles. — Cordages. — Décapants, — Emeri.
~- Encaustiques. — Eponges. — Filling-up. — Graphite. ~
Humidité des murs. — Imperméabilisation des toiles. —
Inscriptions sur verre. — Or en coquille. — Pastel. — Pite &
gesso. — Plombagine. — Ponce. — Potasse, — Produits de
netioyage. ——Sanguine, — Stue, — Siccatifs solides. — Tein-
tures. — Tripoli. — Wood-filler.
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Manuel da Peintre en Décors

FILAGE - LETTRES

par Pavr GUILVERT
Professour & I'Beole Frangaise pratique Mat professionnelle de Peinture décorative
ds Melum.

1 vol. in-18 de 232 pages avec 105 figures, cartonné...... 10 fr,

CuAPITRE I%, — Do ['outiilage.
Cuarirre Il — Des couleurs.
Cuariry 1II. — Etude des bois {Boia a Phuile).
Noyer. — Loupe de noyer. — Cédre. — Sapin. — Pitchpin, — Bois
de violette, — Bois de rose. — Noyer {rigé, — Palissandre {ciré ton
naturel). — Palissandre (verni ou poli}, — Courbary. -— Amarante,
~— Grisard. — Platane, — Peuplier. ~ Sycomore. — Olivier. —
Fréne de France. — Fréne de Hongrie, — Chéne clair, — Chéne
moyen., -~ Vieux ¢héne. — Teck. — Nossi-Bé, ~— Paddock.
CuaritrRe IV, — Etude des bols (sulle) {Bois & Peau).
Acajou lisse ou femeile. — Acajou moiré ou gerbé, — Acajou mou-
cheté, — Satiné. — Thuya. — Erable jaune ou doré, -~ Erable gris.
—- Erable vert. — Marronnier, — Citronnier, — Racine-d’amboéme.
— Racine d'orme. — Chéne & l'eau. — Remarques relalives aux
bois et & I'eau, — Comment on doit traiter les imitations de bois et
marbres,
Cuapitre V., — Etude des marbres.
Marbré blanc ou blang veiné, — Bleu fleuri, — Bréche grise. — Portor,
Grand antique. — Petit antique, — Vert de mer, — Vert de Génes.
== Bainte-Anne, < Griotte, — Vert d’Egypte. — Levanto. — Cer-

fontaine. ~ Languedoc. =~ Rouge royal, — Rance, —~ Vert vert. —
Vert campan. — Bazalte vert. — Granit de Bretagne. — Granit des
Vosges, —Rosé, - Bréche caroline. — Bréche savoyarde, — Bréche
verte antique. — Bleu turquin. ~— Rouge antique. — Jaune fleuri,
— Brocatelle. — Jaune antique. — Onyx jaune ou doré, — Onyx

vert. — Napoléon, — Chéteau-Landon. — Comblanchien. — Pierre
du Jura. — Cypolin, -~ Lapis-Lazuli, -~ Malachite. ~~ Henriette. —
Plastralehia, — Porphyre brun. — Paonazzo. — Jaune de Sienne.
== Bréche violette. — Bréche africaine, — Fleur de pécher. =~Sarran=
colin, == Vert fleuri, - Vert de Suéde, =~ Vert moulins, — Observa-
tions relatives & exécution des marbres.
CuaPITRE VI. — Bronzes.

Bronze médaille. — Pointe de diamant, — Bronze de convention. —

Bronze antique. — Vieil argent, - Fer forgs.
CuApitre VIL ~- Ecallls ot divers.

Ecaille blonde, — Ecaille rouge, = Jone; — Bambou ou rotin, —
Maniére d'imiter Jes grains ou pores du bois au moyen de la queue
4 battre ou tapette, — Ivoire. g

Cuaprrre VIII. — De PPenseigne.

Dorure sous glace, —- Maniére d’exdécuter le travail, = Manidre de se

servir du coussin 4 dorer,
Cuapitre 1X. — Filage., — Décoration.

Poneis. — Pochoirs, -~ Profils de_moulures portant indication dn
nombre de fllets. — Dorure, =~ Dorure 4 'huile sur travaux a la
colle, — Drorure mate.
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MANUEL DES CHEMINS DE FER
ETUDE ET CONSTRUCTION .
par M. Bounpe, Ingénieur des Travaux publics de I'Etat,

1 vol. in-18 de 44k pages avec 286 figures et planches, cart. 12 fr,

PREMIERE PARTIE
LEVE DE PLAN, — NIVELLEMENT

I. Levé de plan, — Notions générales. — Jalonnage. — Chal-
nage. — Goniométre. — Méthodes de levé. — 1I. Notions
générales. — Niveau. — Les Mires. — Méthodes de nivelle-
ment. — III. Représentation du terrain. — Divers modes de
représentation.

DEUXIEME PARTIE
DISPOSITIONS GENERALES

1. Définitions. — 1I. Des fonctions générales des diverses
arties. -~ Voie. — Ballast. — Bangquettes. — Fossés. —
alus. ~— Profil général d’'un chemin -de fer. — I1I, Condi-
tions générales des tracés. — Diverses phases de la cons-
truction, — Etudes préliminaires. — Conditions d’établisse-
ment. — IV, Etudes définitives. — Etude sur carte ; — sur
le terrain ; — au bureau. — Piquetage et levé des profils. —
V. Rédaction des projets. — Nomenclature et disposi-
sition des piéces. — Calcul des profils en travers. — Cubature
des terrains. — Calcul approximatif des terrassements sup-
posant le terrain horizontal dans les profils en travers; — Du

mouvement des terres. ~— Métré des ouvrages d'art.

TROISIEME PARTIE
CONSTRUCTION DES CHEMINS DE FER
. Généralitées. — II. Infrastructure. — Terrassements. —
Chargement, transport et déchargement. — Organisation
des chantiers. — Exécution des remblais. — Consolidation et
Assainissement des talus et de la plate-forme. — III. Ou-
vrages d'art. — Ouvrages d’art destinés & assurer l’écou-
lement des eaux ; — destinés au rétablissement des com-
munications ; — exceptionnels. - Construction des
ouvrages d'art. — IV. Fondations. — Classification de
terrains. — Terrains compressibles ; — incompressibles ; —
compressible superposé & un terrain incompressible ; — indé-
finiment compressible. — Précautions 4 prendre dans les
terrains affouillables, — V. Magonnerie. — Matériaux. —
Composition des mortiers et bétons. — Fabrication. — Exé-
cution des macgonneries. — VI. Bois et métaux. — Bois, —
Métaux. — Peinture. — VII. Superstructure. — Eléments
de la voie. — Disposition des éléments de la voie. — Pose de
la voie en courbes; — de la voie des tramways sur les
accotements des routes. — Appareils de voie, — VIIL Voies
diverses. — IX. Batiments. — Béatiments de voyageurs. —
Installations nécessajres pour l’alimentation des machines,
— X. Dépenses de construction. — Dépenses générales ; —
d'infrastructurs ; — de superstructure.

bt
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MANUEL DU TISSAGE

TPar M. Lanrirre,
Professeur & V'Ficole des Arts industriels de Tourcoing.

4 vol. in-18 de 416 pages, avee 168 figures; cartonné., ... 161r,
LES TEXTILES
La soie, la schappe, la bourrette.

La sofe, == Soie tussah, — Clasgsification des soies de Londres. «—
Classification des soies de Lyon. — La schappe. — La bourretfe.
La laine.

(*ompmlimn ehimigue de la laine brule. — Fils de laine peignée, —
¥ils cardés. — Pouvoirs feutrants. — Rendement des laines en
peigné. Rendement des rubang de peigné en fils, —Titrage et
numérotage des laines, — Applications. — Pails.

Le coton.

Historique: ~— Caractéres physiques du coton. — Caractéres chimiques
du colon. — Fils. - Titrage. — Tableau des numéros des cofons
filés anglais, frangais et heIrfe“v

Le lin, le chanvre, le jute.

Caractéres physiques et chimiques du lm — Aotion des réactifs chi-
miques. — Numérotage et échevettage. — Tableau donnant le
poids des paqueis de lin suivant le numérotage anglais. — Dévi-
dage el fTormation des paquetz de lin el de jute Sme végetale.

Le chanvre. — Le titrage, le dévidage et Pempaquetage du chanvie.

Le jule.

Matiéres diverses.

Mautiéres de corderie el sparierie. = Chanvre de Madras. Chanvre de
Bombay. Chanvre de Manille on Abaea. — Phormium ou chanvre
de Nouvelle-Zélande. —- (Coco. — Alfa. Sparte ou es-
parteo. — Rafia. — Agave ou L}mnvw &’ Amérique. = Lue-Binh.

Matiéres riches pour brocarls el passemenlerie. — Ramie (ortie de
('hene) ou china grasse. Ortie sauvage, — Soie artificielle. —
Amiante ou asbeste. ~— C (‘llulnc- de i)uxn — Fils de papier. —
Kapok. — Seie d’ardignée.

Moyens de reconnaitre Ies d.ivers filés.

Fils simples, fils retors. Torsions. ~— Examen de la torsion.

LE TISSAGE

Agencement du métier & tisser. Dispositionn de la pidce et
marche générale.

Bobinage. — Ourdissage. — Combinaisons. -~ Parage et encollage.
— Pliage ou dresnwe. - Rentrage ou remeltage. -— Etude des
renitrages. — Pan:aue au rof. Piguage en peigne. — Tordage,
br{nyagc ot rappondage — (‘amtaﬂe. — Préparation du métier
& tisser.

Théorie des armures.
Trace d’exécution d'un tissu.

Argutlres fondamenlales. — Toile ou talfetas. — Tissus, — Sergé. —

dting

Armures dérivées, — Diérivé de la toile, — Dérivés indirects de la
tolle. <= Dérivés du sergé. — Influence des torsions sur Vaspect
des tissus. — Dérivés indirects du sergd. — [Dérives directs du
satin. — Dérivés divers. — Procédés de construction d’armures.

— Tisgus & armures factices.
Lisi(‘r{’s.
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MANUEL DU FILATEUR

par F. RUBIGNY

Ingénieur 1, E, L,

1 vol. in-18 de 366 pages, avee 173 figures, cartonné..., 10 i

Geénéralités, —— Des fibres utilisées en filature.

Principes genéraux de filature. — FElirage. — LDoubluge, -~ Mé-
langes, — Torsion. — Condilionnement. — Appareils & conditionner.
_— 1’)u numérolage el du Hirage des fils. — Bases du titrage : Numé-

rotage de la soier Numérotage des fils de coton. Nmnémmgc
du lin, jute, chanvre, ramie, phmmmm, titrage francgais. Numeé-
rotage de 1a laine cardée. Numérotage de la laine peignée.
Détermination des numeéres des fils. — hrzf:cccimm el essais des
fils. — Rensecignements au sujet des fils retors.

Le lin. — Géndralités. ~— Caractéres du lin, — Classifications des
lins. Traitements préliminaires : Arrachage. Mise en chaine.
}'“lBll«lg{, Triage. Rouissage. Teillage. ~— Préparation do filature :
Peignage du lin. Machine & peigner, typv Cotton. Etalage du lin.
Banc d’¢tirage. Banc a broches, — Filalure du lin. -—— Métier 4 filer
au sec. — Métier 4 filer au mouillé, — Métier & filer 4 Veau froide, —
Mitier 4 filer 4 Panneau. — Opérations accessoires de la filature, =
Les éloupes. — Provenances des étoupes. — Travail de Péloupe
10 La briseuse, 2° La carde.

Le jute. — Préparation de filature. — Filature du jute,

Le chanvre. — Préparation de filature. — Filature.

La ramie. — Filature.

Le phormium. Le coton. — Traitements préliminaires. — Mélange
des colons. — Transports des cotons, — Ouvreuses. — Batfeurs. —
~— Express-carde Risler. — Cardes. — Colon peigné. — Machines §
réunir ou assembleuse. — Pelgnage. — Peigneuse 4 mouvement
continu. — Bancs (1 étirage. — Cusse-méche, — Calouls relatifs a
Pétirage. — Banes 4 broches., — Filage du cofon. — Métier renvi-
deur ou Selfacting, — Opérations accessoires de la filature du coton,
-— Renseignements utiles 4 connaitre pour les filés coton. — Déchels
de {a filature du cofon, — Fabrication des fils a coudre.

La laine. -— Diverses formes sous lesguelles 1a laine est livrée ait com=
merce. — Préparation de filature : Généralités. Opérations com-
munes 4 la filature de la laine peignée et de la laine cardée. —
Préparation de fllature de la laine peignée. — Filage de la laine
peignée. — Préparation de la filature de la laine cardée. — Laines
renaissanies. — Alpaca. — Laines. mortes. — Laines pelades et émi-
poisonnées. — Fils d’animaux divers : Poils dé chévre, Polls de
lapin, Poils de chameau. Crins de cheval — Cheveux humains,

La soie. — Pays producteurs. — Filature de la soie. —Shappe ou
déchels de soie, ~= Prépqration de"filature ¢ Fllature, Finissage, —
Soie. végélale.. - 2 Sole artificielle. — Soie cupro-amnoniacale. —
Soies diverses, — Fils de papier. — Filature. =~ Amianle, == Fila-
ture. — Renscignemenis praliques.
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Librairie J.-B, BAILLIERE et FILS, 19, rue Hauteteuille, Paris.§ )

MANUEL DE VANNERIE

(Technologie vanniére)

PAR
Bug., LEROUX R. DUCHESNE
Ingémieur-agronome, Chef de fabrication,
Directsur, Professeur,

A V'Erole nationale d'Osiériculture et de Vannerie de Fayl-Billot,

i vol. in-18 de 376 pages, avec 271 fig., cartonné......... i0 f{r,

I, — Notions générales,
Outillage. — Matidres premiéres employées en vannerie,
II. — Grosse vannerie,

Travail en plein. — Les fonds ; les montants ; les torches ; les
cordons ; torche sur le bout dans un panier rectangulaire en
travail piqué;la ¢léture ;bordures ;lesembottages; pied d’osier;
¢pluchage du panier ; les anses; les couvercles et leurs attaches
les fermetures,

I11. — Travail & jour de grosse vannerie,

Paiiier & jour simple ; le croisé simple ; le croisé double ; travail
& jour renforeé.

1V, — Vannerie rustique.
V. — Vannerie & monture de chéne,
VI. — Garnitures accesgoires.
V1I, — Les emballages.

VIII. — Articles de grosse vannerie non compris dans les
emballages.

IX. — Vannerie fine,
Travail de l'osier rond ; — du rotin flé; — d'osier rond et
d’éclisses.
X, — Articles de wavmnerie fine,
Articles de provision ; — de péche ; — de voyage ; — de table ;
de bureau ; — divers.
XI. — La vainerie de luxe,

La chaise, — Le fauteuil. — Le canapé. — Les tables, — Tabou-
ret de Yied. — Chaise-longue, ~— La selletté ou piédestal; —
Corbeille sur pied. — Meubles suisses. — Mesures de fauteuil
pour enfants.
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Librairie J.-B. BAILLIBREget3FILS, 19, rue Hautelenills, Poris

MANUEL DU FAERICANT
D’ENCRES, CIRAGES, COLLES

Par M. pn KnenzL, ingénieu"‘;-' chimiste E. P. C. P.

{ vol. in-18 de 38% pages avec 47 figures, cartonné. 10 fr,

LES ENCRES ET LEUR FABRICATION

1. Généralités, —I1. Les différentes espéces d'encres. -—IIL En-
cres & écrire, — IV, Encres noires. — V. Chimisme des encres
noires. — V1. Les matiéres premidres entrant dans la prépara-
tion des encres. — VII. Matiéres premiéres pour encres noires.
--VIIIL Dispositif et installations pour la fabrication des encres.
— IX. La formation des encres gallo-tanniques. — X. Les anti-
gepliques. — XI. La préparation des encres ferro-galliques. —
X1I. Les encres au tanin. — XIII. Les encres & I'acide gallique.
— XIV. Encres a4 bases d’extraits tinctoriaux. — XVI. Encres
d'alizarine, — XVII. Encres colorées. — XVIII. Encres d'ani-
line. — XIX. Encres 4 copier. — XX. Encres sympathiques. —
NXI. Encres de siireté. — XXII. Encres soliges eb encres en
poudre. — XXIII. Les encres Hectographiques. — XXIV.
Encres pour stylographes, — XXV, Encres diverses, encres pour
écrire sur métaux. — XXVI. Détermination de I'ancienneté des
écrits & 1'encre

LES CIRAGES CREMES POUR CUIRS
ET LEUR FABRICATION MODERNE
I. Les cirages. — II. Les matidres premiéres pour cirages, —

111, Les cirages et leur fabrication. —— IV. Les cirages & 1’acide,
—= V. Cirages sans acides. — VL. Les erdmes et pﬁt@s pour chaus-

sures. — VII. Matiéres premiéres : crémes & 1'essence. — VIII.
Les crémes 4 I'essence, — IX. Les erdmes i 'eau. — X. Crémes
mixtes. — XI. Préparations diverses. Crémes en poudre pour

chaussures. — XII. Encaustiques e produits & polir. — KIIL
Emballage et conservation des erémes eb cirages.

LES COLLES ET ADHESIFS
ET LEUR FABRICATION MODERNE

1. Les colles. — II, Les matiéres premiéres {la colle forte ou
colle de peau, colle d’os ou colle gélatine, colle de poisson,
gomme}. — III. Préparation des colles (colles fortes liquides,
colle & la bouche, préparations diverses &4 base de colle forte ou
colle. de  poisson, colle de fécule ou d'amidon). ~—
IV. Enduits adhésifs eb mastics. — Mastics gras. — Mastics
régineux. — Massics au cacuichoue. — Mastics divers.
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MANUEL DE PARFUMERIE
par M. Lazenxee,
Préparateur & I'Institui de Chimie appliquée
de la Faculté des Beiences, ~
1 vol. in-18 de 281 pages avec 83 figures, cartenné.. ., e 8 fr

PREMIERE PARTIE
LES MATIERES PREMIERES

I. Matidres premiéres employées en parfumerie. — II. Les
parfums d’origine veégétale. — Le parfum dans la plante. —
Extrastion des essences j — du parfum par macération ; —
du parfum par enfleurage } — par les dissolvants ; — par ex-
pression, ~- [Cpupation des esgences. — Rendement des vé-
dtaux en essences, — Propriétés générales des essences, —
alsification des essences, — 1IL Titude des principales eg-
gences, ~— Amandes ambres, ~- Angélique. —Anis. —Agpiec, —
Badiane, - Bergamotte, - Camphre, ~ Cannelle. ~~Citron, —
Citronnelle, ucalgptus. == Géranium, =~ Giroflée, - Iris.
— Jasmin, -~ Lavande, = Menthe, -~ Néroll. - Patchoull,
~ Foge, ste... =~ 1V, Parfums d'origine animale. ==~ Ambre, ~=
Muse. === Civette, =~ V, Parfums artificiels et synthétiques.
Produits extraits des huiles essentielles. ~— Anéthol. = Gitral
—- Géraniol. ~ Menthol, ete.., — Produits obtenus par syn=
thése chimique. — Alcools et éthers. — Acéiones. -— Dérivés

Nitrés, ete...
DEUXIEME PARTIE
PREPARATION DES PARFUMS

Eaux aromatiques, infusions et teintures; — Eaude fleursd’o-
ranger, de lavande, ete...— Il. Extraits composés. — Eaux de
toilette y — de Cologne. ~— Vinaigres de toiletie. — Formule
pour la préparation de la Ber%amotte, de Foin coupé. — Ex-
trait d’Héliotrope, de Lilas blane, de Muguet, de peau d’Es-
pagne} — de Roses § — de Violetle, — kiaux de toilette ou
lotions, — Formule pour la lotion au Portugal, de Lavande,
d'Héliotrope, de Quinine, -— Bau de GCologne russe
4 faible degré; -—— ambrée j — antiseptique. — Vinai-
gres de toilette & I'(Eillet, au Romarin, ~— IIL Les den-
tifrices. - Elixirs dentifrices. — Formules, poudre, pite,
savon. — IV, Crémes pour le visage. — Lait de toilette (for-
mules et méthodesde préparationi). ~—V, Huiles,— Pommades.
— Brillantines. ~— Cosmétiques (formules et méthodes de pré-

leni

paration). — VI, Poudres de rz j — pour sachets. — For-
mules et méthodes de préparation. — VII, Les fards. — Fards
secs | — liquides | -—— grag. — Crayons. — Formules et mé-

thodes de préparation. — VIIL Teintiures pour les cheveux |
— & base de sel minéral ; — & base organique. — & base vé-

¢tele. — PFormules et méthodes. — IX, Epilatoire, —
X.” Parfums d'appartement, — Liquides fumigatoires, -
Poudres et pastilles fumigatoires. — Papiers fumigatoires, —'

Papier d’Orient § — anglais. — XI. Savons, — Préparations
générales des savons. — Divers procédés. — Formules de pré-
parations: & la Rose j — & I'Héliotrope | — & la Verveine, etc..,
-— Savons en poudre | — & barbe, etc...
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MANUEL DE SUCRERIE
TECHNOLOGIE SUCRIERE

Par M. Rousenty,
Ancien chimiste aux raffineries Say et Lebaudy,
Professeur de Chimie industrielle aux laboratoires Bourbouze,

1 vol. in-18 de 206 pages avec 41 figures, cartonnée., 10 fr.

I. -~ Le pucre de betterave.
I1. — CGulturs de la betterave A szore,
Plantation, -~ Variétés.

111, = Fabrication du suore de betierave,

Asrivée & l'usine, ~~ Diffusiog, ~~ Fours # shaux, - Epuration,
= Travail des éeumes, ~— Evaporation. — Turhinage.

IV. =~ Le sucre de canns,
£himie des sucres. -— Combinaisons, - Culbure. = Bxisaction.
-~ Fabrication.
V. — Le raffinage.
Travail des sucres bruts, — Filtration, — Décoloration, — Epu-
ration. — Blanchiment, — Etuvage.

VI. ~ La mélassa,
Divers procédés.

VI, — Gontrble-ohimiquo de la fabrication du sucre.

Méthodes employées. ~ Analyses. — Réfraction. — Appareils.
— Procédés. — Liqueurs. — Différents dosages, méthodes dé-
taillées.

VIII, — Analyses de sucrerie,

Analyses des betteraves. — Cossettes fraiches. ~ Jus de diffu-
sion. — Cossettes épuisées. — Ecumes de déféeation, ete.

IX. — Le contréle chimique dans les sucreries de cannes,

Canne. — Bagasse, — Jus de premiére et de deuxidme pression.
-~ Jus verf{. — Sirop. — Tourteaux de fillres-presses. —Masses
cuites de premier et deuxiéme jet. — Mélasse. — Sucre de
premier jeb. — Bas produit.

X, — Acidimétrie. Alcalimétrie. Liqueurs titrdes.

XI. — Essai des matiéres premisres.

Essais des calcaires et des chaux ; — d'un noir animal j — des
noirs résidus ; = des charbons ; — d'une graisse consistante j
— des graisses. — Graisses neutres. — Détermination des
matiéres gaponifiables ; — des huiles non {alsifiables. =~ Do~
sage des matidres minérales.
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MANUEL DU CORDONNIER

Par M. A. Lisensny, (ir-ntsur de I'Boole pratique
ot des Cours profescionnels de Romens.

§ vol. in-i8 de 298 pages svec 346 fgares, cartonmd,...,. 48 fr.

APPLICATIONS DU PATRON ET NOTIONS
TECHNOLOGIQUES RELATIVES A LA CONSTITU-
TION DUPIED ET A LA CHAUSBSURE,

I. Le pled. — Morphologie. — Mesures. — II. Forme. --
-~ Etude de la forme. — Proportion. — III.. Matidres pre-
midres employées dans la fabrication de la chaussure. —
Notions élémentaires sur le tannage eb le corroyage. —
Vernig. — Lacets. — Doublures. — Claques, eic... -
Mesures des peaux. — Le tissu. — IV. La chaussure. —
Différentes parties que doit remplir une chaussure ration-
nelle. — Chaussures sur mesure ;} — fabriquées mécani-
quemend, — Différents types de chaussures. — Chaussures
modernes et de luxe. — V. Eléments constitutifs de la
chaussure. — Cuirs & dessus et & dessous. — Le semelage.
—La premiére, forme et réle. — L'entre-deux. — La semelle
extérieure.

PATRONAGE.

La premiére. — Tracé. — Ajustage. — Procédés de tracéds
de premiéres. — Premiéres sur pied. — IL Le patron. —
Plan, — Procédés de dressage § — pour habillage de la
forme. — Tracés eb greffage de la tige sur le patron plan. —
II1. Le patron de doublure, et les claques. — Claques
rondes. — Plan carré, — Patron de coupe. — Talonnettes.
— Bouts rapportés. -~ Plan de coupes, etc... — IV. Les
artiers. — V. Bouliers bas et brodequins. — VI. Applications
e régls du patronage. — VII. Les séfies } — de premidres ;
-— de patron plan ; — obtenues par la méthode dite « au
cliché », — Exécution de séries de patron de détails.

LA COUPE.
I. Coupe eb débit des cuirs. — Cuirs & semelles | — & dessus. —
Differentes peaux. — II. Travail & la main. — Outillage, —
11I. Le eousu main. — Montage. — Couture. — Talon, —

Finissage. — 1V. La fabrication mécanique. — V. La fabri-
cation mécanique des tiges. — Couture. — Machine & coudre,
— Appréts, — VI. Patronage et coupe des tiges,

EXECUTION DE LA CHAUSSURE COUSUE MAIN
ET TRAVAIL MECANIQUE

I. La fabrication mécanique. — II. Montage et couture. — 111
Le finissage.

APPLICATIONS DIVERSES. — PROGRAMME
- DAPPRENTISSAGE,
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MANUEL DU TANNEUR,
DU MEGISSIER ET DU CORROYEUR

Par M. Hug, profesgeur de I'Enseignement technique
a Mazamet.
1 vol, in-18 de 402 pages avec 162 figures, cartonné..... iz fr,

i Mdugalete §os B BAILIABRE o PILE 1 eve dandsiendling Fakig,

CHAPITRE [. — La chimis du Tanneur,

La chimie générale. — L'eau en tannerie. — Les tannins, —
Les composés dy chrome, ~— Acides, — Bases. — Sgls, v
Corps gras, ~— Bavans, - Gommes-Lagues, — Substances
tannantes végétales, — Tanins synthétiques, — Matidres
colorantes aertificlelles, -~ Mdtibres coloranies naturelles, —
Mordants, = Tables numériques.

Cuarirns 11 ~ Technologis de la Tannerie et de la Mégis.
serie. Corroyage.

Btructure de la peau. -~ Conservation des peaux, - Défauts
des peaux. — Diverses parties d'une peau et considérations
pratiques. = Le travail de riviére. = Tannage végétal j —
minéral. - Corroyage. =— Cuirs battus ; — lisses; — en suif,
~— Vaches en huile. — Veau ciré. — Cuirs de Russie, — Mé-
gisserie. — Peaux houssées. — Parcheminerie. — Le cuir au
chrome, - Cuir verni. — Travail des fourrures. - Utili-
sation des peaux de lapin. — Courroies. — Etude compléte
d'une fabrication suivie. — Mégissage des peaux de laping
-et sauvagines. — Utilisation de la tanée. — Récupération des
corps gras dans les déchets de corroirie,

Cuarirre 1II. — Travaux pratiques.

La balance d’essais. ~— Estimation des tanins. — Burette de
Mohr. -~ Liqueur titrée d’acide oxalique. — Alcalimétrie. —
Liqueur titrée de soude caustique. — Solution titrée d'acide
sulfurique, — Acidimétrie. — Essai d’une chaux ; — du sulfure
de sodium } =~ d'un bichromate. — Comment reconnaitre le
cuirchromeé. — Reconnaitresiun cuir a été chroméaunou deux
bains, -~  Reconnaitre si le tannage au chrome a été poussé
& fond. — Préparation de I'huile de boulean ; — des huiles
sulfonées. — Considérations sur les dégras et préparation de
ces substances. — Détermination des points de congélation
des huiles ; — du titre des suifs. — Essai de prétannage a la
quinone. ~ Démontage (peau tannée au végetal). — Kelair-
cissement des cuirs (tannés au végétal), — Blanchiment des
cuirs (tannés au végétal), — Pratique du picklage et du dé-
picklage. -— Essal comparatif des colorants ; — de solidifé
de teinture. — Genése des couleurs. — Kehantillonnage. ~
Le journal d’espais, ~~ Instructions pratiques pour la teinture,
- Recherche qualitative des tanins. -~ Contrdle du tan-
nage. — Ideniification de coloranta usuels.
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MANUEL DU MINEUR

Par J. Dixis, Ingénieur ¢ivil des Mines,
1 vol. in-18 de 384 pages, avec 195 figures; cartonné.., 12 fr.

Caariiris 1. — Notions géologiques sur le terrain houiller.
Principales roches du terrain houiller. — Couches de houille,
Cuaritre 1I. — Abatage.

Abatage & la main. — Abatage aux explosifs. — Abatage méca-

nique. — Dispssition des chantiers d’abatage.
Cuarrrre I11. — Boisage et soutdnement,

Travail des bois. — Méthodes de boisage. — Méthodes diverses
de souténement.

Cuarrrre IV, — Remblayage.

Remblayage 4 la main. — Remblayage hydraulique.

CuAriTRE V. — Transports.

Transports souterrains. — Transports au chantier. — Roulage
dans les plans inclinés. — Roulage dans les galeries princi-
pales. — Transport dans les puits ou extraction.

Cuaritre VI. — Aérage, grisou et poussiéres,

Genéralités sur I'aérage. — Grisou. — Organisation de 'aérage.
— Poussiéres de houille. — Eclairage des travaux souterrains,

CuariTRE VII. — Epuisement,
Aménagement des eaux. — Epuisement des eaux.
Cuarrrre VIII. — Foncage des puits,
Exécution du fongage. — Souténement provisoire. — Souténe-
ment définitif. — Fongage en terrains trés aquiféres.

CrariTrE IX. — Accidents et sauvages.

Eboulements. — Explosions. — Feux. — Inondations., — Coups
d'eau. —~ Premiers soins & donner aux blessés.

Lectures des plans de mines.

Réglage et emploi de 'indicateur de grisou Chesneau. -~ Obser-
vation des auréoles, — Recommandations pour les tournées
dans les travaux. .
Reéglage et emploi de 1'indicateur de grisou Chesneau.

Description succinete de l'indicateur. — Nature de T'aleool
employé. — Meche & employer. — Préparation de la lampe
avant chaque tournée. — Réglage de la-flamme dans.l'air
pur. - Observation des auréoles., — Recommandations

F pour les tournées dans les travaux. :
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Librairie J.-B. BAILLIERE et FILS, 19, rue Hautefeuille, Paris.

MANUEL DU PROSPECTEUR
Par P, Bressox, Ingénieur civil des Mines,

tvol. in-18 de 432 pages, avec 137 figures, cartonné.,.. 12 fr

PREMIERE PARTIE. — NOTIONS DE GEOLOGIE.

Caarrree [ — Formation des gisements métalliféres.
Cmarrrss 11. — Classification des gisements métalliféres.

#. Classification. — B. Gisements plutoniens. — C. Gisements
secondaires, — D. Gisements filoniens ou hydrothermaux.

DEUXIEME PARTIE. — PROSPECTION
Cuarrree I, — Etudes sur le terrain.

@éologue et prospecteur. ~ Recherche dans les alluvions, — Re-
cherches des gisements en place. — Echantillonnage. — Lecture
des cartes géologiques. — Accoutrement du prospecteur. —
Prospection en pays isolés.

Camarrrer I[. — Etude des roches.
Boches éruptives et métamorphiques. — Roches sédimentajres.
Caarrren I[I. — Etude des minéraux.

Caractéres cristallographiques. — Caractéres extérieurs des cris-
taux. — Garactéres chimiques.

Crumree IV. — Etude des minerais.

Aluminium. — Antimeoine. — Argent. — Arsenic. — Baryum. —
Bismuth, ~— Bore. — Caleium. — Carbone. — Chrome. — Co-
balt, — Cuivre. — Etain. — Fer. — Fluor, — Glucinium. —
Lithinm. — Magnésium. — Manganése. — Mercure. — Molyb-
déne. — Nickel. — Or. — Pierres précieuses. — Platine,
iridium, ete. — Plomb. — Potassium. — Sélénium. — Silice
ot Silicates. — Sodium. ~—8oufre. — Strontium. — Tellure. —
Terres rares. — Titane. — Tungsténe. — Uranium — Radium.
— Vanadium. — Zinc. :

Travaux d'exploration. — Sondage. — Evaluation d’un gisement.
~— Tableau de reconnaissance des minerais., — Méthodes d'ex-
loitation. — Bouténement. — Aérage, -~ Eclairage. — Circu-
ation.du personnel. — Exhaure. — Chantiers, — Galeries. =
Plans ineclinés. — Puits. — Triage & la mein, — Eorichissement
mécanique. ~— Traitement mécanique. — Organisation générale.
— Coneiusien.
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Libzairie J.-B. BAILLIBRE ot FILS, 19, rue Hautofeuille, Paris.

MANUEL DU FABRICANT DE JOUETS

Par M. Baooveret, lnspecteur de VEnseignement technique,
Avant-propos par M. LEring, apeien préfet de Police, membre
de VInstitut,

Tvol. in-18 de 298 pages, avec 183 figures, cartonné, , .., 10 fr.

L’art appliqué & la fabrication des jouets,

Modelage.

Le moulage.

Moulage em plusieurs pidces.

Outillage utilisé pour la fabrication des jouets.

Outils pour le découpage du bois.

Colles employdes.

Métaux employés.

Bois employés.

Peaux les plus employées dans 'industrie du jouet.

Moule.

La poupée.

Décoration des tétes de poupdes en porcelaine.,

Jousts en carton moulé,

Jouets en pite de carton compressée.

Fabrication des animaux en tissua.

Tambour.

Le Diable.

Evolution du jouet em métal

Jouets en fer blanc.

Coffre-fort.

Fabrication des jouets en fer blanc marchant mécaniquement.

L’hélice. -

Le ballon dirigeable.

Fabrication des bétes & bon Dieu, scarabées, souris, lortues of au-
tres jouets en métal décoré.

Décoration des jouets au moeyen du chromographe,

Jousts éleetrigques.

Fabrication des jouets fonctionnent au moyen de léluchricité,

Petites machines-outils.

Le canon da T8,

Genium.

La terre développée.

Presse lithographigue.

Locomotive Compound & quatre cylindrea du type « Baltic n.

Jouets automatiques.

La décoration aw pochoir.

Le cheval de bois.

Broueties et charrettes.
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MANUEL DE PUBLICITE

La Technigue moderne de Ia vente
par LOUIS ANGE

Chargé de cours de publicité & PEcole Supérieure pratique
de Commerce ct de I'ndusirie de Paris.

1 vol. in-18 de 344 pages, avee 51 figures; cartonné...., 10 {p,

LE ROLE ET LA TECHNIQUE DE LA PUBLICITE

La publicité vue 4 vol d’oiseau. — Définition de la publicité. — Pro-
fession que la publicité intéresse. Les carriéres publicitaires. — Les
préjugés ennemis de la publicité. — Le développement et Vimpor-
tance de la publicité moderne, — La publicité est une science ef un
art. — Leg frais de publicité et les prix des marchandises. — La
publicité et le monde des affaires. — Le vocabulaire de 1a publicite.

La valorisation de la publicité. —— Les besoins et les désirs. —

L’étude de Varticle & vendre. — L’étude du public. — La désirabi-

lit¢ de la marchandise. — La marchandise par rapport & la concur-

rence. — Le prix de la marchandise comme facteur publicitaire. —

Le fond et la forme de la publcité. — La conservation de Pimpression

publicitaire. — Le facteur confiance. — Les prineipes du succés’publi-

citaire, — La substitution de la représentation publicitaire 8 Ta pré-
sence de la marchandise. -— €e que doit &tre la représentation publi-
citaire. — Les limites de la publicité. — Les conditions de la valori-
salion de la publicité. — La publicité suggestive ou persuasive.
ETUDE DES MOYENS DE PUBLICITE
La classification des moyens de publicité.

La publicité par la presse. L'annonce. — L’annonce. — Les
arguments 4 employer dans 'annonce. — Les conditions de succés
de Pargumentation. — La rédaction de 'annonce. — La typographie
de 'annence. — Les conditiions de ligibilité de la letire d’imprinae-
rie. — Les principales sortes de caractéres typographiques. — Les
caractéres classiques, les caractéres medernes. — La famille de
caractéres. — La letire dessinée. — L’emploi et la valeyr des
différentes formes de lettres. — Les mesures typographigiies. -
L’espacement et Pinterlignage. — Les principes esgenticls de Ja t_{lpcv
graphie publicitaire, — Le cadre. — Les espaces blancg. ~— L THus-
fration de Pannonge. — Les dimensions de 'annonce. — La forme
de Fannonce, — L’emplacement de I"annonce.

La publicité rédactionnelle et les divers organes de la presse, -
La publicité rédactionnelle, — L’écho et la chronigue publicitaives,
—- Le choix et la valeur publicitaire d'un jenrnal, — La revue, —
La presse fechnique. — L’organe personnel de publicité, — L’encar-
tage.

Les gaut;-es moyens de publigité. — La letlre circulaive. — La vente
par correspondance, — Le prospecius. — Le dépliant, — Le cata-
logue. ~~ La brochure de publicité. — L’affiche, — Les limites de
Vatfiehe: ~— Le role de "affiche. — La technigue de Paffiche, —~ La
valorisation de Paffiche. Les variétés d’affiches, = _Lgs hommes
sandwichg, -— La publicité lumineuse. — La publicité dans les
établissements et lieux publics. — Les formes nouvelles de la publi-

cité.
LA PUBLICITE EN ACTION
Le plan de campagne.
Le travail d’impression et de clichage.
Le contréle du randement. — Les conditions du progrés de la publis
cité.
Le décalogue publicitaire. Appendige,
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Manuel de [I’Arpenteur-Métreur
Par M. J. RABATE
Ingénieur d.-el-M. et . 5. E. .
4 vol, in-18 de 366 pages, avec 250 figures. Cartonné..... 12fr.

NotionsJde géométrie. — Figures fondamentales. — Symétrie par
rapport 4 une droite. — Symétrie par rapport A un point. — Rela-
tion d’inégalité dans le triangle.

Le cercle. — Arcs et cordes. — Angle inscrit.

Points partageant un segment dans un rapport donné. — Projections.
-— Triangles semblables. — Honothétie et similitude. — Polygones
réguliers. — Surface des solides courants.

Aire d’une surface plane. — Volume des solides courants.

Notlons de trigonométrie.

Notions de calcul logarithmique.

Topographie ou arpentage. — Notions préliminaires. — Appareils
employés. — Le métre. — Les jalons. — Chalne d’arpenteur, —
Régles dlvigées. — Lunette stadimétrique, — Mire a voyant, —
Mire parlante. ~ Pied a translation. — Tachéométres aufo-réduc-
teurs, — Mesure des distances verticales. — Niveau d’eau. — Niveau
A bulle d’air. — Niveau a bulle et & pinnules. ~— Niveau & collima-~
teur. — Niveau & lunette. — Niveau d’Egault, — Niveau de Brun-
ner. — Niveau de Gravet.

Mesure des angles. — Description d’un goniométre. — Mesure des
angles horizontaux, — Equerres d’arpenteur, sphérique, Coutareau.
— Pantométre. — Goniométre a lunette. — Boussole. — Variation

de la déclinaison. — Boussole et déclinatoire. — Boussole d’arpen-
teur. — Planchette. — Mesure des angies verticaux. — Théodolites
et tachéométres.— Clisimétres,— Alidade nivellatrice.— Niveau de
pente de Chézy.— Niveau de pente Berthélemy.— Instruments de
bureau. -~ Opérations topographiques. — Mesures des distances
horizontales. — Vérification de la chalne. — Causes d’erreurs, —
Précision dans les mesures & la chalne. — Lunette stadimétrique a
fils fixes.— Lunette anallatique.— Réglage des lunettes.~— Exemple
d'une table de Pons. — Tachéometres autoréducteurs, — Mesure
des distances verticales. — Mesure des angles. — Emploi du gra-
ghométre. —_ Emploi du pantométre. — Emploi des goniométres

lunette. — Emploi de la boussole. — Planchette, son mode ‘d’em-~
ploi. = Emploi, vérification et réglase des tachéométres.

Notions sur la triangulation. — Choix des sommets.

Nivellement. — Procédés du nivellement. — Nivellernent composé
ou par cheminement. -~ Nivellement par rayonnement, en long,
en iravers. -~ Nivellement général de la France. — vaellement
trigonométrique.. — Opérations tachéométriques. — Courbes de
nivean. — Lectures des plans et des cartes topographiques.

Métrage et vérification. — Disposition des caleuls. — Vérification.
~— Fers et fontes. — Faux frais. — Epuisements et autres travaux
exécutés en régie. — Mesure des principaux solides rencontrés dans
la construction. -— Mode d’évaluation des ouvrages. — Réglement
du cube des terrassements. ~— Diverses natures de déblais. — Modes
de transgort. — Distances de transport. — Fouilles pierreuses. ——
Fouilles des fondations des ouvrages. — Magonneries, — Ra%port des
livres, méthodes graphiques, — Orientation des plans. — D étermi-
nation de la méridienne. — Partage d’un champ. — Aciers. — Mé-
trage et application des prix des ouvrages en fonte, fer, acier, etc. —
Peintures, ete.

Considérations particulidres et générales. -— Devis d’un pavillon.

AjouTter 10 p, 100 POUR FRAIS D'ENVOIL,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Librairie 7.-B, BAILLIERE of FILS, 18, rue Hautefouills, Pasis.

Manuel du fabricant de Boutons-Peignes
et Articles en Celluloid et en Ebonite
Par M. SCHMITT
Ingéniewr-Chimiste E. P, (. P.

1 vol. in-48 de 400 pages, avec figures; carlonné

Matiéres premieres, origines, fabrication et propriétés.
— Blanchiment de I'ivoire, des os, ete. — Collage de 'ivoire.
— Teinture de livoire. — Matiéres premidres artificielles.

Travail de la corne. — Teintures. — Corne imitant écaille.
— Fabrication du peigne en corne 4 la main. — Liste des
principaux fabricants et dépositaires de corne ow article en
corne, France et Allemagne.

Fabrication de celluloid. — Le camphre. — Nitrocellulose."—
Malaxage. — Travail des déchets. — Travail de la sciure.” —
Laminage. - Coupage du celluloid. — Séchage. — Fabrica-
tion des batons, des tubes en eelluloid. — Redressage, polis=
sage du celluloid. — Etablissement des usines de eelluloid. —
Propriétés du celluloid. — Imitation de produits naturels.

Galalithe. — Acélylcellulose.

Industrie du peigne., — Peigne pour parure. — Découpage. —
Rognage. — Entrecoupage. — Découpage & la scie. — Gra-
vage. — Pongage. — Passage & I'acide. -~ Courbage. — Polis-
sage. - Ornementation du peigne. — Barrettes. — Epingles-

Peigne a coiffer.

Affatage des outils, — Meules, ~ Pierres 4 affiiter. — Disposi-
tion des gteliers.

Industrie du bouton. — Teinture en rose du corozo. — Fabri-
cation des boutons en corozo et de ses succédanés, — Celluloid
ef galalithe. — Deécoupage. — Percage des trous.— Gravure.
— Polissage. — Triage. — Bouton de nacre. — Ddéeoupage et
polissage de la nacre. — Gravage de la nacre. — Pergage du
bouton de nagre. — Boulons en métal. — Estampage. —
Matrice. — Poingon. — Tours de mains. - Presses employées.
— Boutons formes de deux malires aecolées, — Fabrication.
— Coloration de la surface des métaux. — Nettoyage. —
Solutions pour le déeapage. — Coloration du laiton. — Cou-
feur or, blanche. — Argenture, — Couleurs &t teintes. — Colo-
ration du fer et de l'acier. — Boutons d'uniforme. — Boutons
obtenus par moulage. — Boutons & pression,

Porte~plume & réservoir, — Lorgnons el face & main. - Col-

liers. — Paillettes. — Manches de coutean. — Vaporisations
de couleurs, — Manches de canne et de parapluie. — Fleurs
artificielles,- — Ballons .-~ Moulage du celluloid,

Enduits pour plans d'avions.
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MANUEL
des Vins, Cidres, Poirés, Eaux Gazeuses

Par M. Ray, professeur & 'Ecole nationale d’Agriculture de Rennes.

1 vol, in-18 de 406 pages avec 4139 figures. Cartonné..., .. 10 fr.

Vins. — Importance de la production des vins de France. — Le raisin,
Constitution. Maturation. — Mise en état du matériel vinaire.
— Vendange. Organisation générale des celliers. — Vinification.
Extraction du mofit. — Amélioration et correction des mofits. —
Fermentation des moiits. — Vinification en rouge. — Accidents de
fermentation. Décuvage. Epuisement du mare. —— Vinification en
blane, Vinification en rosé, Autres méthodes de vinification, ~—
Travail des caves. Outillage. Procédés de clarification. Vieillis-
sement des vins. — Appréciation des vins. Défauts et mala-
dies des vins., - Vins spéciaux. — Ving mousseux. -— Utilization
des résidus de la vinification. — Xaux-de-vie. Vinaigres. —
Le vin au point de vue légal. — Le vin au point de vue hyglénique. —
Le vin au point de vue économique. — Légisiation.

Cidres et poirés. — Importance de la production des cidres en France.
~— La pomme, Composition. Maturation. Récelte. — Mélanges
de wvariéfés de pommes. Lavage des fruits. -— Extraction du
mott. Broyage. Cuvage. Pressurage. Diffusion. — Epuration du
molt. — Fermentation. — Travail des caves. — Appréciation des
cidres. Défauts et maladies. — Cidres spéciaux. ~— Utilisation des
résidus de 1a cidrerie. — Alcool de cidre. Vinaigre, ~— Poiré. — Le
cidre au point de vue légal. — Le cidre au point de vue hygiénique. —
“L¢ cldre au point de vue économique. — Législation.

Eaux gazeuses. — Matiéres premiéres. L'eau. Le gaz earboniquie.
-— Fabrication des eaux gazeuses. Procédés Industriels. — An-
ciennes ingtallations avee producteurs de gaz carbonique. Insial
lations modernes. — Embougeillage de I'eau gazeuse. Eau de Seliz.
Limonades. Sodas. -— Gazéification des eaux minérales, Gazdi-
fication des vins et des cidres, ~ Les eaux gazeuses gu point de
vue légal, au point de wvue hygiénique, et au point de vue écono-
migue, — Législation.
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MANUEL DU DISTILLATEUR

Par M. Manieier, Ingénieur chimiste.

1 vl in-18 de 505 pages avec 38 figuves. Cartonné.,...,. 10 fr,

L'slcool. — Les matiéres premiéres de la distillerie. — Alcgo-
métrie. — Clagsification des matiéres premiéres. — La saccharifica-

tion. — La !‘nrmentatmn. ~ Accidents de fermentation. — Syn-
thése de I'alcool.

La distillation et rectification. — La condensation [ractionnde. =~
La distillation continue. — Appareil de distillation. — Rectification
discontinue. — Rectification continue. — La diztillation & circuit
calorifique fermé. — Dépense de vapeur et d’eau.

Préparation des liguides alcooliques et appareillage. — Distilla~
tion des vins et cidres. — Distillation des fruits. — Traitement des
lies. = Fruits sucrés. — Marcs. — Eau de vie naturelles. — Eaux-
de vie francaise: Cognaec, Eaux-de-vie de marc. — Travail des
mélasses de betteraves et de cannes.— Procédés spéeiaux. — Mélasses
de cannes. — Travail des substances végétales sucrées 1 travail des
betleraves, travavx préliminaires, extraction du jus, acidulation,
diffusion Collctte, fermentation de moidts de betleraves. — Distillal
tion. — Travail des topinambours. — Travail des pommes el poires.
Travail des caroubes, -—— Travail des asphodéles, — Travail de la
canne 4 gucre. — Travail des matitres amylacées : travail aux acides;
saccharification par les acides, sans pression, ~~ Cuisson des grains.
— Préparation du lait de malt. — Saccharification.— F ermentation
de motts de grains. —Travail des erains par les mucors., — Matiéres
amylacées diverses. — Réfrigérants. — Distillation des moGis de
grains. — Fabrication des levures. — Fabrication du geni¢yre. —
Traitement des produits cellulosicues. — Alcool de sciure. — Con-
trole de la production,— L’alcool moteur. — Traitement des résidus.

Conduite des appareils de distillation. — Conduite du rectifica-
teur discontinu. — Mise en route et conduite d’une colonne & distiller
& bas ou 4 haut degré, — Mise en route d’un rectificateur continu a
une seule colonne, — Mise en route d’un rectiflcateur continu com-
portant plusieurs colonnes. — Arrét des appareils, — Analyses, —
Analyse des alcools : dosage de I'acidité, recherche et dosage des
adléhydes, recherche ot (10::12(’ du mr[mui, recherche des alcools
supérieurs, dosage des éthers, doage des impurelé: par groupes,
dosage dces aldehydes, dosage du furfurol, dosage des dlconls supé-
rieurs {Procédés Roques). — Analyse des alcoals par la méthode du
permanganate. — Réactlils..— Pratique de Panalyse.

Les Migueurs. - Matiéres premiéres. — Laboratoire du liquoriste :
alambies, bassines, filtres, congés, extracteurs, presses. — Formules
de divers esprits simples. — Esprits composés, — Diverses formules
de teintures, — Alcoolatures, les sucs, eaux distillées, couleurs diverses.
—Lessirnops. Manipulation diverse 4 faire subir aux liqueurs etsirops.
~— Liqueurs artificielles : absinthes, spritueux divers. —— Vins aro-
matisés, — Les amers,
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MANUEL DU LAITIER CREMIER
Par A, Corvez, ingonieur-frigoriste.
I vol in-18 de 307 pages, avee 114 fgures, cartonné. .., .10 fr.
Le lait.
Diéfinition du lait. — Composition du lait. =~ Caracléristique du lait.
.= Lail de chévre el de brebis.
Le commerce du lait.

Provenance du Iait. — Transpoert du lait de la Terme au dépdt, —
Richesse ¢n eréme. — Acidité du lait, — Détermination de la ri-
chi du lait, ~— Altérations du lait, — Conservation du lait. —

sons fermentées eblenues avec le lait, — Variations des prix

du Iait., — Prix de revient du lait.
Le beurre.

Composition du Leurre, — Fabrication du beurre. — Extraction de
la eréme. -— Maluration. - Description des appareils employés. —
Barattage. — Barattes & batteurs. — Altérations du beurre. —
Conservation du beurre.

Lea commerce du beurre.

Sous-produits d'écrémage. ~— Industries qui s’y rattachent, — Prix
de revient du beurre. — Variation du prix de vente. — Stabili-
sation des cours.

Le fromage.

Composition. — Fabricatlon. — Altérations des fromages. — Conser~
vation des fromages. — Classification des Iromages. — Prépara-
tion des principales variétés de fromages. — Fromages {rais & pate
molle. —— Fromages & pite molle, alfinés. — Salage. — Camems=
bert. — Tromages & croite lavée. — Fromage Saini-Rémy. —
Fromage Géromeé. — Pont-I'Evéque. — Livarot. — Mont-d’Or,
— Fromages 4 pate ferme. — Roquefort. — Fromages & pite ferme
et résistanie. — Fromages de Cantal. — Fromages de Hollande.
— Port-Salut. — Gruyére., — Emmenthal.

Le commerce du fromage.
Organisation et installation d’une laiterie.

Organisation du service, — Installation mécanique. ~ Disposition
des locaux. — Agencement des appareils.
Pays -importateurs ot exportatenrs en produits de laiterie.
Heurre. — Commerce du beurre au Maroe. — Commerce du beurre
en Russie.
Débouchés pour les produits de provenance francaise.
Notions de commerce et d’administration.

Cemmerce. — Sociétés, — Diverses espéces de sociétés commer-
clales. — Statuls d’une société coopérative. — Transaclions com-

merciales. — Législation du travail, — Réglementation du travail.
~— Propriétés industrielles. — Répression des fraudes dans la vents
des marchandises. Procés-verbal de prélévement d’échantillons
& Pétable. — TProcis-verbal de prélévement &’ échantillons & la
Hvraison.
Notions théorigues sommaires de microbioclogie.
Microbes, — Fermentalion lactique.
Commerce de fruits, des légumes et des ccufs.
Géndralités, — Transports et conservation des fruits et ldgumes, —
Exportation et importation. — Commerce des oeufs.
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MANUEL DE L’EPICIER

PAR
M. MARCHADIER et A, GOUJON
Directenr du Laboratoive Munieipal Chimiste du Laboratoive Municipal
du Mans. du Mans,
1 vol. in-18 de 350 pages avec figures, cartonné
I. — Généralités.

I.’(".pir)if'r dans ses relations avec le puble. — Le matériel de Pépi-
cerie, — L’épicicr et le Code de Commarce, ~— Drogues el produits
dont la vente est permise aux épiciers.

Il. — Les assaisonnements.
I. Les condiments. - Les assaisonnements d’origine indigéne, — 8el,
ingigres — Moutarde, falsifications. — Safran: — Citron —
el —— 1L Les épices d'origine (,trnnmvie — Poivre; Gingembre.
Cloux de girofle, Noix muscnde. /anille, ete.
III. — Les stimulants.

Le cacao et son dérivé le chocolat : 1. Le cacao. IL. Le chocolat en
poudre. Vente au poids. Conservation, efe, -— Le café. Café vert
Café torréfié: préparation. Cafés spéciaux, fraudes, ete. — La chicorde,

IV '—— Les matiéres sucrées.

Le sucre. Apprécmtlonde la qualité. Vente au poids. Différentes sortes.
— La glucose. — Sucres artificiels. — Le caramel. — Les sirops,
Conservation. — Les conlitures. Mouillage Conservation, ete. l.oes
confiseries. Bonbons, ete. — Le miel et ses dérivés. Variétés, -
Parfums et colorants.

V. — Huiles, graisses, comestibles, et fromages.
Huiles comeslibles. — Margarine. -— Les graisses végétale
fromages. Fromages mous et frais (fInI“Fi"‘L blane, ete.).
mouset salés (Brie, -Camembert, Coulommiers, ete.).
ressés et salés (Roquefort: Cantal. Hollande, ete.). Fromages euily

Chester, Gruyére, Parmesan).
VI. — Farines, fécules et dérivés.

Les farines. Altérations. Sortes. — Produits & base de farines. Potages
concentrés, ete. — Amidon. Pites alimentaires, Variétés commers
ciales. — Les Técules. Tapioca, Commerce. — Gateaux el bis-
cuits, Patisserie fretche, séches. Conservation.

VII. — Les conserves et denrées conservées.

Conserves par le sel : Morue, Sardines, Hareng. Olives, ete. — Cons
serves au vinaigre : Cornichons, ete. — Conserves par fumage, -~
Conserves par dessiceation : Frmt~ Légumes conservé A_lteleuns
des diverses sortes. Variétés etvnlcurs commerciales. Riz. Dattes.

Pruneaux, etc. — Conserves par concentration : Extraits de vianda,
Lait condensé, — Conserves par compression ; Saucissons. -
Congerves en boltes par le procédé Apert. Boltes de conserves.

onserves altérées et intoxicalions. Moyens de les éviter,
VIII. — Les hoissons.

Biossons non fermentées : Commerce des eaux minérales, ete. ~ Boige
sons fermentées : Le vin. Valeur différente. Conser-vation : Trai=-
tement. Tonneaux, elc. — Spiritueux. — Ving fins, — Héglemens«
tation de Ja vente des vins et spiritueux, — Les alcools naturels.
Mélanges. Réglementation. — Les ligueurs.

IX. ~ Les produits du ménage.
Produit de nettoyage ou entretien. — Produits d’'éclaizare et chaul-
fage: Essences. Pétroles. Alcools. Distillation. Préc cautions. Régls-
mentation.
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MANUEL DU COIFFEUR

Par A. SPALE

Membre de I'Académie officielle des Maitres de Ta Coiffure Frangaise.
1 vol. in-18 de 350 pages avec 250 figures, cartonné....... . 12 0.

PREMIERE PARTIE. — LE COIFFEUR POUR HOMMES

Le salon. Antisepsie. OQutillage, — II. La barbe et le coup de
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