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INTRODUCTION

Lorsque nous avons pris la résolution de
publier une deuxicme édition de notre livee,
nous espérions pouvoir y insérer une loi sur
les Tramways et les Chemins de fer voutiers ,
attendu que deux fois déja, un projet de loi
avait fait Uobjet de rapports de Commissions,
le premier a ’Assemblée nationale, le second
a la Chambre des députés. Les circonstances
politiques n’ont pas permis que cet espoir se
réalisit. L’avenir est gros d'événements de
nature a retarder une solution législative, et
comme la premiere édition de notre ouvrage
esl ¢épuisée, nous avons du prendre le parti
d’en publier une seconde, dans laquelle, du
reste, nous avons introduit de nombreux
changements.

Gette seconde édition n’est pas, en effet,
1

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



2 INTRODUGTION.

une reproduction pure et simple de la premiere.
Nous avons du éliminer de notre livee les
documents qui ont perdu leur inlérét d’actua-
lité, puis modifier ceux qui, exacts au moment
de leur publication, sont devénus incomplets
par suite des changements que le temps ap-
porte a -toutes choses, notamment lorsqu’il
s'agil de documents statistiques. Enfin, au-
jourd’hui qu’on est i peu pres fixé sur les points
principaux de la jurisprudence, il nous a paru
(ue nous pouvions, sans inconvénienls, ré-
duire considérablement le nombre des picees
insérées dans notre premiére édition ou, du
moins, n'en donner qu'une simple analyse,
dans laquelle nous mettons en relief les motifs
sur lesquels sont fondés les principes qui ont
prévalu.

Nous avons donc procédé 2 un remanie-
ment complet de notre premier travail, nous
efforcant d'obtenir une condensation qui per-
meite de liveer U'ouvrage a un prix moins
élevé, ei de faciliter ainsi la propagation de
doctrines encore peu connues.
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TRAMWAYS

GHEMINS DE FER SUR ROUTES

EXPLICATION PRELIMINAIRE.

Le travail que nous enfreprenonsg consigte & col-
liger les principaux documents relafifs aux voles
ferrées sur routes el & les rassembler dans un méme
volume, ol chacun pourra puiser les renseigne-
ments dont il aura bésoin. Ces documents abondent;
et le plos difficile de notre tiche sera d’éliminer
cenx dont la publication west pas d’une wlilifé in-
contestable.

Pour avoir une idée du nombre de projets el de
la- diversité des systémes qui se produisent, il faut
ge trouver placé, comme nous, dans le milieu ol
toutes les demandes aboutissent. Evidemment, les
plus intéressants, les plus utiles de ces documents
sonl les plus récenls, parce qu'ils donnent Vétat ac-
tuel des choses et de la jurisprudence administra-
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G- TRAMWAYS,

tive. Convenait-il, par cela méme, de se horner &
recueillir ces derniers documents? Nous ne Pavons
pas pensé. Il nous a paru qu'un résumé historique,
analytique des précédents ne serait pas sans intérét.
Les personnes pressées de connailre le dernier état
de choses en seront quittes pour passer les premiers
chapilres. Du reste, nous nous montrerons sobre
de commentaires; en pareille matiére, les actes an-
thentiques ont seuls de 'importance.

Le nom de Tramways, donné aujourd’hui aux
omnibus sur rails, n’est usité en France que depuis
guelques. années seulement. Jusque dans ces der-
niers temps, on se servait, notarament dans les do-
cuments officiels, de la locution: woie ferrée ¢
traction de chevawx. Pour le public, qui n’aime
pas les circonlocutions, c'était le chemin de fer
américain, on, plus simplement encore, laméri-
eain. L'usage a substitué & ces appellations diverses
le mot : Tramways.

Il importe, d’ailleurs, de ne pas confondre les
Tramways avec les chemins de fer sur routes. Nous
désignons, par le nom de Tramways, une veie ferrée
placée sur une voie publique et pour U'exploitation
de larquelle on emploie un véhicule (voiture, wagon
ou car) marchant isolément, an moyen soit de che-
vaux, soit-d’un moteur mécanique quelconque.

Le chemin de fer sur route doit s'entendre d’une
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PRELIMINAIRES, 7
exploitation analogue & celle des cheming de fer
ordinaires, cest-a-dire qui emploiera des frains
composés d'un certain nombre de voitures remor-
(uces par la vapear.

Remarquons cependant que, dans certaines eir-
constances, 'exploitation d’une voie ferrée établic
sur route peut participer de Tun et de P'aulre sys-
teme. Il peut arriver, en effet, que la concession
soit demandée en vue d'une exploitation mixte,
¢'est-d-dire devant servir 4 la fois comme tramway
au service des voyageurs, et comme chemin de fer

au transport des marchandises. Tel a été le double
but de la concession accordée au département de

PEure pour Parrondissement des Andelys, ol le

service des voyageurs doit se combiner avec les

transporls de 'industrie sneriére. Cet exemple. se
multipliant, on arrivera sans doute & comprendre
loutes les voies ferrées sur routes dans une méme
dénomination : “celle de Tramways. Glest le parti
auquel se sont arvétés MM. Acloeque et Ricot , dé-
putés, auteurs d’uue proposition de loi relative aux
cheming de fer sur routes. En altendant que cetle
fusion s'accomplisse, nous continuerons & observer
la distinction que nous venons d’établir,

Nous nous occuperons d’abord exclusivement des
Tramways. Nous terminerons notre travail par les
chemins de fer sur routes.
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TRAMWAYS

I.—DEMANDES EN CONCESSIONS,

Nombre de Demandes. — Nous avons parlé du
grand nombre de demandes dont 'administration
se {rouve saisie. Citons quelques chiflres. De 1853,
date de la premiére pélition, jusqu'an 1ot juillet
1877, ce nombre est de 206, dont :

30 ont fait Pobjet de décrets ;

41 ont été rejetées ;

10 ont été ajourndes ;

3 ont été retirées par leurs auteurs ;

63 n’ont pas abouti on sont demeurées sans ré-
sultat ;

59 sont en cours d’instruction.

Piéces. a produire a4 I'appui des Demandes. —
Fosqu’a présent, aucune disposition législative ou
réglementaire n’est spécialement applicable anx
Tramways. Seulement, il est de jurisprudence;
ainsi que nous le verrons plus lard, que I'établisse-
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12 TRAMWAYS.

ment des voles ferrées sur les roules constitue une
entreprise d’utilité publigue qui ne peut étre auto-
risée que par le pouvoir ceniral. Les demandes en

sion doivent done étre adressées an ministre

conce

des travaux publics. Le plus souvent ces demandes
ne sont accompagnées d’ancune des piéees qui sont
indispensables pour en rendre Pexamen possible,
et Padministration se voil forece de les réelamer aux
pétitionnaires, d’ott des retards dans Pinstruction
des affaires. Afin de prévenir ces relards, nous
allons indiquer les pitces & produire & appui des
demandes : )

1o Un plan & Péchelle de 0m,005 par métre, in-
diquant les voies 4 parcourir et Vemplacement des
rails ;

20 Un profil en long & Péchelle du plan- gé-
néral ;

3v Des profils en travers, & la méme échelle de
0,005 par métre, partout on la disposition du ter-
rain présentera quelques diffienltés, notamment
dans les courbes, au croisement des chemins, ef
dans les trav :

TSCS

40 Des dessins indigquant le systéme des rails'a
employer ;

5o Un détail estimalif de la dépense ;

Go Une évaluation probable du trafic pour les
voyageurs et les marchandises ;

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



(3}

DEMANDES EN CONCESSIONS,. 13
70 Un tarif 4 appliquer aux voyageurs ef aux
marchandises ;
8o Un mémoire explicalif;
9o Un eahier des chat

1l convient de dresser ce cahier des charges d’a-
prés le modele le plus récemment adopté par Pad-
ministration, et dont on peut se procurer, sans
frais, un exemplaire dans les bureaux du minis-
tere des fravanx publies (division des routes el
ponts — 2¢ bureau).

On trouvera & la fin du chapitre IV du présent

livre un type de cahier des charges applicable
aunx Tramways, Ce lype est spéeial au’cas ou le
gouvernement accorde la concession 4 une ville,
saufl, parelle; & en faire objet 'une rétrocession,
Le méme type peut, an moyen de quelques légores
modificalions, sadapter au cas ol le gouvernement
accorderait la concession, soit & un département.,
soit” directement & une Compagnie on & un parli-
culier,

Instruction des Demandes. — L’avant-projet,
composé deg pidees ci-dessus énumerées, est da-
bord coramuniqué par le ministre des travaux pu-~
blics au préfet du département pour avoir son avis

et celui des ingénieurs des ponts el chaussées, L'ad-

ministraiion vent ainsi s'assuver, avant de prescrire
une engnéte, que les voies publiques pourront se
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14 TRAMWAYS,
préter & Détablissernent d'un Tramway, el que
I'opération a sa raison d'éfre,

Aprés un examen sommaire de ce premier degré
d'instruction, le minisire rejette la demande, ce
qui est trés-rare, ou, ce qui est le cas le plus or-
dinaire, renvoie les piéees au préfet en autorisant
4 soumettre Pavant-projel & une enquéle selon les
formes prescrites par lordonnance réglementaire
du 18 février 1834, (Vest au préfet quil appartient
de fixer la duree de Venguéte, durée dont le mind-
mum est de 20 jours,

Le délai de Penguéte expiré, la Commission ins-
Llituée en exécution de Pordonnance préeitée for-
mule son avis, puis tout le dossier est soumis par
le préfet, d’abord au Conseil municipal, ensuoite i
la Chambre de commerce, cf enfin aux ingénicurs,
qui ont & présenter un rapport sur les résullats de
Penquéte. Le preéfet transmet, avee son avis parli-
culier, Paffaire ainsi instruite au ministre des tra-
vaux publics, qui en prescrit Pexamen par un ins-
pecteur général des ponts et chaussées, dont le rap-
port sert de base aux délibérations de la Comniis~
sion permanente des Tramways et du Conseil général
des ponts et chaussées. _

Si celte instruction fait ressortiv 'utilité et 'op-
portunité de Popération, le minisire des fravaux
publics saisit le Conseil d’Etat d’un projet de- décret
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accompagné de toules les pitees de Vaffaire. Le
Conseil les examine avec le plus grand sein, et
souvent il propose des modilications, soit au décret,
soit aw cahier des charges. Quand le dossier est
revenu du Conseil d’Etat, il ne reste plus a oblenir
que la signature du Président de la République, Le
décret et le cahier des charges sont ensuite insérés
au Bulletin des Lois.

Que les demandeurs en concession néus permet-
tent de leur donner ici quelques conseils. - Avant de
tracer un itincraive, ils doivent §'assurer que. les
voies publiques destinées & recevoir les rails offrent
une largeur suffisante el qu’elles ne sont affectées
ni de déelivités excessives ni de lournants trop brus-
fques. Les régles adoptées pour les concessions déja
accordées leur serviront do gnide 4 cet égard. Sils
ne rencontrent pas de ce coté d’obstacles insur-
montables, et que leur demande suive son cours,
comme nous avons dit plus hant, ils agironl sage-
ment en surveillant chaque phase de Pinstruction,
alin, non-seulement de prévenir des retards, mais
surtout de se trouver en mesure, en cas d’ob-
jections, de donner les éclaircissements nécessaires
et méme de modifier leur avant-projet de. maniére
i lever les difficultés.

Lies demandenrs en concession n’ont. pas-seule-
ment ‘& se préoccuper des clauses du -cahier des
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charges ; ils doivent, en outre, se rendre compte
des conditions qui seront imposées par le déeret 2
imtervenir. Les premiéres concessions ayant donné
lien & de graves abus, en ce gui concerne la créa-
tion des ressources applicables &4 DPexécution des
entreprises, Padministration supérieure, d’accord
avee le Conseil d’Elat, a di insérer, dans les déerets
les plus récents, des dispositions de nature a pré-
venir le retéur des manouvres condamnables dont
le public avail &té ln vietime. Ces dispositions, em-
pruntées aux derniers déerels rendns pour les con-
cessions de chemins de fer ordinaires ’intérét local,
réglent I'émission et emploi des actions el obliga-
tions. On trouvera a la fin du chapitre IV de notre
volume les types de déerets de concession et de
rétrocession applicables aux concessions de Tram-
ways.

Tahleau des Concessions décrétées. — Nous pla-
cons immédiatement sous les yeux de nos lecleurs
le-tableau complet des concessions décrétées jusqu’a
ce jour, Indépendamment de ce tablean, nous avens
eru devoir, dans notre premiére édition, insérer in
extenso, & titre de renseiznements, un cerfain
nombre de cahiers des charges de ces mémes con-
cessions, pour bien marquer les modifications sue-
eessivement introduites dans ces documents au fur
et a mesure que Pexpérience en faisail reconnaitre
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DEMANDES EN CONCGESSIONS. 17
fa: nécessité. Certes, ce systéme offre des avan-
tages, mais il présente le double inconvénient d'a-
bord de metire dans les mains de lous des piéces
volumineuses qu'une catégorie assez restreinte de
personnes a-seule hesoin de consulter, puis d'alour-
dir beaucoup le travail par les fréquentes répétitions
d’un trés-grand nombre d’arlicles qui sont les
mémes dans tous les cahiers des charges. Nous
avons done pris le parti d’éliminer tous les cahiers
des charges relalifs aux concessions accordées, el
de ne produire que les types pouvant s’approprier
aux avant-projets des demandeurs en concession.
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II. — FORMATION DI LA JURISPRUDENCE
EN MATIERE DE TRAMWAYS.

Introduction des Tramways en France. -— L’in-
troduction des Tramways en Irance est due &
M. Loubat, qui, ayant vu fonctionner ce mode de
transport & New-York, désirait en faire Papplica-
tion & Paris. 11, fut d’abord aulorisé, par décision
ministérielle du 16 aoat 41853, & expérimenter son
sysleme sur le quai de Billy.

Ce systéme consistail, on le sait, dans I"élablisse-
ment de rails ereux fixés sur longrines el traverses
el placés au niveau du sol. Les jantes des roues des
voitures étaient armdées de bouding courant dans le
creux des rails el deslinés & empécher les déraille-
ments. La largeur de la voie était de 1m,54. La lar-
geur uniformément adoptée depuis pour les Tram-
ways est celle de 1m, 44, usitée pour les chemins de
fer ordinaires.

Le projet avait soulevé d’asser vives appréhen-
sions dans Pesprit des ingénicurs el aussi dans une
cerfaine partie du public. Les ingénieurs signa-
laient plusieurs inconvénients, notamment la géne
nue devaient causer a la circulation ordinairve de gros
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véhicules obligés de suivre une direction inflexible
sans jamais pouvoir se déranger & la rencontre des
autres voitures; puis des difficultés d’entretien et
une plus grande usure des chaussées , les voies fer-
rées formant des pistes que les autres voilures ne
manqueraient pas de suivre.

Dans le public, les propriélaires de voitures de
luxe, de voitures légeres redoutaient les heurts fré-
guents qui devalent inévilablement résulter de la
présence des rails,

Ces appréhensions , il faut le reconnaitre, bien
qu’exagérées , n’étaient pas sans fondement.

Cependant, comme en définitive le nouveaun sys-
teme constituait un mode de transport & bon mar-
ché, Pempereur se monfra favorable & la demande,
Anssi, aprés Pexpérience faite sur le quai de Billy,
el gqui, en somine, avait assez bien réussi, inter-
vint, & la dale du 18 février 1854

, un déeret impé-
vial autorisant le sieur Loubal a établir et & exploi-
ter, en se conformant au cahier des charges annexd
au décret, des voies ferrées a traction de chevaux,
de Sévres & Vincennes, avec embranchement sur le
rond-point de Boulogne. L’ensemble du résean em-
brs

ait une longueunr totale de 29,178 métres.

En fait, le sieur Loubat a di se borner pendant
longtemps & construive et a exploiler la partie du
résean comprise entre la place de la Concorde,
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Sevres el le rond-point de Boulogne. Ce n’est que
dans ces derniéres anunées gue lautre portion du
réseau a été établie. Jusque-li le gouvernement
n'avail pas cru pouveir permettre la construction et
Pexploitation des voies ferrées sur le quai des Tui-
leries, que parcouraient journellement les voitures
de la cour. Il ne paraissait pas non plus sans danger
de liveer & cette exploitation la rue si populeuse et
st {réquentée dn faubourg Saint-Antoine. On a pu
se convainere depuis que le danger n’était gw’ima-

ginaire.

Pour formuler le cahier des charges de la con-
cession Loubat, la premiére de ce genre, on a
puisé dans les cahiers des charges relatifs aux con-
cessions de péages sur les ponts el aux concessions
de chemins de fer, Toutefois, on a di poger ici des
principes qui wavaien! pas de raison d’étre dans les
precédents, Ainsi, Tarlicle 30 porte que, comme
toutes les concessions failes sur le domaine public,
cetle concession esl toujours révocable, sans in-
demnité, en toul ou en partie, avant le lerme fixé
par Particle 15 (30 ans); cest le principe de la pré-
carité de floutes les concessions de Despéce. Dun
autre cold, par Particle 31, le sieur Loubat s’en-
gaze & payer d la ville de Paris uné rétribution
égale & celle qui sera Imposée a toute autre Compa -
enie faisant ou devant faire le service d’omnihus.
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Cest le principe des redevances.

On a calqué sur ce premier cahier des charges
ceux relatifs aux concessions des lignes de Rueil &
Port-Marly, de Sévres & Versailles et de Rennes &
Moidrey. Nofons cependant que le cahier des
charges de la ligne de Sévres a Versailles ren-
ferme une disposition nouvelle ainsi concue :

« Art. 12, Les voies ferrées seront constamment
entretenues en bon otal, aux (rais du concession-
naire el par ses soins, Kn cas de.,., ele, »

Indépendamment de ces obligations, le concessionnaire
sera tenu, & partir du commencement des travaux d'éta-
blissement de ln voie ferrde, de contribuer b Uenfretien
de la route impériale n® 10, par une subvention annuclle
caleulée par kilometre et & raison du nombre de kilo-
métres sur lequel la pereeption du farif sera assise entre
Setyres cf Versailleg; cette subvention sera de 500 fi.
par kilometre pour les cing premitres anndes, de 1000 fr,
ponr les eing anndes suivantes, de 1500 {r. de la onzidéme
i la guinzieme annde inclusivement, et de 2000 fr. pour
les anndes restant & courir jusqu'a Uexpiration de la con-
cession, Ladite subvention devra, dans la premitre quin-
zaine du mois de janvier de chague annde, étre versde i
la eaisge du receveur général du département de Seine-ct-
Oise.

Nous verrons que l'administration n’a pas persé-
véré dans la pensée Cexiger une contribution appli-
cable & Penirelien de la route occupée,

Il ne nous a jamais paru ni équitable ni rationnel
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de grever une enlreprise de Tramways d’une con-
tribution applicable & Penfretien de Ia route. La
concession ne constitue pas un monopole, attendn
que la circulation ordinaire continue & s'effectuer
librement comme par le passé, que 'Etat se ré-
gerve le droit d’accorder d’autres concessions sur la
méme ligne, d’autoriser d’autres entrepreneurs
emprunter ou & prolonger la voie déja concédée.
On a dit, il est vrai, pour motiver la contribution,
que par suile de la pose des rails, Pentretien de la
chaussée devienl plus cetiteux. En admetlant que
cet excédant de dépense se produise — ce qui n'est
pas prouvé — il disparait du moment qu’on met a
la charge de la concession Yentretien de Pentre-rails
et d"une zone de 0m,35 de chaque cdté du rail exté-
rieur.

(Pest le parti ¢qu’on a définitivement adopté,
(Art. 12 du cahier des charges type.)

Changement de Jurisprudence. — Confrairement
d-ee (ui sétait fait jusquialors, la demande du
sieur Boyer-Bardy, relative & la ligne de Riom &
Clermont, a élé soumise & une enquéte, en exéen-
tion de Ia loi du 3 mai 1841, et méme & une en-
quéte supplémentaire,

Le Conseil d'Etat a été entendu.

On se demandera sans doute pourquoi, ainsi que
nous avons pris goin de le faire remarquer, les trois
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concessions (ui ont précédé celle dont nous nous
occupons ont été accordées sans enquéte préalable
et sans Pintervention du Conseil d’Efat, alors qu’on
a rempli ces formalités pour toutes les auires con-
cessions, i partir de celle du sicur Boyer-Bardy.,

La raison de cette différence, nous ne Vavons
trouvée exprimée nulle part; ancun document ad-
ministratif n’en fait mention. Voici, pour nous,
quelle fut cette raison :

Les lois constitutionnelles de 'empire et la loi du
3 mai 1841 (arl. 4} n’exigent une déclaration d'u-
tilité publique que pour les travaux gui donnent
liew a expropriation ou entrainent Paliénation
d'une  portion quelconque du  domaine public.
Or ici rien de semblable. Le gouvernement se
borne & délivrer une autorisation de placer des
rails sur la voie publique, pour y exploiter un nou-
veat mode de transports, II n’y a pas aliénation du
domaine public, mais seulement aulorisation de
Poccuper temporairement. En un mot, on a pu
considérer les concessions de Tespece comme de
simples permissions de grande voirie, i Poccasion
desquelles on n'était pas tenu de remplir les forma-
lités voulnes pour les réglements d’administration
publigme.

Mais alors, si ces raisons sont valables, on se

demandera pourquoi Padministration a abandonné
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sa maniére de voir et s'est aslreinte & remplir les-
dites lormalités.

Cest qu'il lui a paru que si les concessions de
espece ne tombent pas explicitement sous appli-
ation des lois organiques précilées, elles atteignent
néanmoins de nombreux intéréts, des intéréls pré-
existants, qu'elle a mission de sauvegarder el qu'on
ne saurait enfourer de trop de garanties. L'exploi-
tation d'un service d’omnibus sur rails apporte, on ne
saurait le nier, un certain trouble dansla cireulation
ordinaire et anssi 4 la jouissance de la voie publigue
e des

par les riverains, notamment dans la travers
villes et des villages, ot elle peul géner les acces,
N'est-il pas de toute justice que ces inléréls aient
la faculté de se défendre dans une enguéte et qu'a-
vant de passer outre, I'utilité publique dun nouveau
mode de transport qu’il s’agit d’autoriser soit bien
constatée? Or la seule marche & suivre pour arri-
ver & une constatation réguliére consiste dans I'ac-
complissement des formalités preserites pour les
réglements d’administration publique. D’ailleurs;
les questions de tarifs que soulévent les projets suf-
firaient seules pour justifier la nouvelle marche
adoptée par Padministration. 11 est indispensable,
en effet, que le public soit mis & méme d’apprécier
ces questions et de les débatire,

La concession Boyer-Bardy a été le point de dé-
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part de cette nouvelle jurisprudence. Notons que la
concession n'a pas recu d’exéeution.

Nous allons maintenant mentionner, soit in ex-
fenso, soit par analyse, les avis de principe émis,
tant par le Conseil général des ponts et chaussées,
que par le Conseil d’Etal, et en dégager la juris-
prudence qui a prévaln dans les décisions adminis=
tratives. '

Le Conseil d'Efat, saisi d’un projel de déeret ayant
pour objet d’autoriser la mise en adjudication d’une
voie ferrée i traction de chevaux enire Vichy et
Cusset (Allier), a conclu, dans sa séance du 17 mat
1870, au rejet du projet, par un avis trés-développé
ui peut étre résumé comme il suil :

1o On ne peut aunloriser Pétablissement d’une
voie ferrée sur des voies de communication urbaines
ou communales qu'avec le consenterent des anto-
rités municipales;

20 On ne saurait déclarer d'utilité publique Pex-
propriation de terrains nécessaires pour I'établisse-
ment de gares ou salles d’atlente qui resteront la
propriété du permissionnaire en cas de révocation
dela concession;

30 Le reconvrement, au moyen de roles rendus
exéculoives par le préfet, comme en mafiére de
contributions publiques, ne doit pas élre appliqué
aux avances failes par IEtat pour Pexécution de
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travaux incombant aux concessionnaires. Rien n’en-
péche de recouvrer ces avances, suivant le mode
indiqué par le cahier des charges, en ce qui concerne
les frais de visite, de surveillance et de réception
des travaux.

Une Décision préfectorale est insuffisante pour
autoriser la Concession. — Le préfet de '0Oise ayant
demandé s'il pouvait autoriser par arrélé préfectoral
Pétablisserment d'une voie ferrée a traction de che-
vaux entre Compiegne et Pierrefonds, laquelle voie
ferrée devait emprunter une route départementale
et un chemin de grande communication, le minisire
des travaux publics a prié le Conseil d’LKtat, par
une lettre du 4 février 1872, de vouloir hien se pro-
noncer sur la question. Le Conseil a répondu & cetle
demnande par un avis doctrinal du 22 [évrier sui-
vant, qud raison de son importance nous eroyons
devoir reproduire ci-aprés :

La Commission provisoire chargde de remplacer le Con-
seil d'litat, qui a été consultée par dépéehe de M. le
ministre des travaux publies en date du 4 février 1872,
sur la question de savoir si les chemins de fer A traction
de chevaux, dits amdricains, sur les routes nationales. et
départemientales et chemins vieinaux, doivent &tre anto-
risds et coneédds, ainsi qu'ils ont été jusqu'd présent,
par déeret du pouvoir exdeutif, ou 8'ils peuvent étre anto-
rigés et coneddds par un arrétd préfectoral;

Considérant que l'établissement d'un chemin de fer i
traction de ehevaux sur les routes nationales et ddparte-
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mentales et chemins vieinaux eonstitue, par sa nature ot
par la concession dont il est l'oljel, une entreprise ¢'in-
térét public;

Que si, par suite du consentement donné par le Conseil
géncral et les Conseils municipaux 4 I'établissement de la
voic ferrdée sur les routes départementales et les chemins
vicinaux, il n'y a pas licu de recourir i 'expropriation
pour cause d'utilité publique, ni, par conséquent, i 1me
déclaration d'utilité publique, Ientreprise n'en conserve
pas moins le caractire d’un fravail et @'un service publies,
dont T'exdeution ot Pexploitation ne peuvent étre autori-
sées et concéddes que par le pouvolr central;

Considérant, en effet, que les attributions des préfets
sont limitdes, en ce qui concerne les routes, an droit de
prendre les mesures néeessaires d leur conservation ef i
la sfiretd de I civenlation, et, en ce qui concerne les
cheming vieinanx, an droit de statuer sans préjndice du
droit de police réservé au pouvoir muuicipal sur ee gui
est relatif & la surveillance et & la conservation de ces
cheming (loi du 21 mai 1836, art. 21);

Qu'on ne saurait faire déeouler de ces atfributions leo
droit pour les préfets d'autoriser et de réglementer Texé-
cution et 'exploitation sur les routes et chemins d'une
voie ferrée et d'un service de transports, de faire la con-
cession de ces travaux et de ce service, et d’arréfer les
eonditions d'établissement et d'exploitation d'une enfre:
prise qui ne touche pas genlement an régime de la via-
bilité, mais aussi & 'intérét général du public, du com-
merce et de 'industrie:

Qu'ancun texte de loi ou de déeret ne place dans les
attributions du préfet les objets et les intdréts réglés par
les clauses des cahiers des charges des concessions de ces
chemins de fer, tels que, par exemple: l'institution d'une
gorte de monopole en faveur du concessionnaire, les me-
sures propres a sauvegarder & Ia fois les intéréts du public
et de Pindustrie des transports, ainsi qu'il y a été pourvu,
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notamment dans le cahier des charges du chemin de fer
américain de Riom i Cléermont, par:

10 I’établissement de tarifs de transports (eahier des
charges du chemin de fer de Riom & Clermont, art, 15);

20 La faculté réservée & I'administration d'antoriser de
nouvelles entreprises de transport, soit sur la voie ordi-
naire, soit méme sur la voic ferrée, moyennant le paicment
d'un - pdage déterminé an conecessionnaire (id., art. 24
ot 25);

30 Llinterdiction de tous arrangements entre le conces-
sionnaire el des eutreprises de transports qui ne seraient
pas consentis en faveur de toutes les entreprises ayant le
méme objet (ibid., art. 21);

40 La faculté d'impoger au concessionnaire le raccorde-
ment de la voic ferrde avee tous embranchements, et
Pusage, en tout ou en partie, de cette voie pour le ser-
viee d'nutres lignes (ibid., art, 24 et 25);

50 La stipulation de la mise en régic et de la mise en
adjudication de la concession, en cas d'inferruption du
service (ebid., art, 28); , .

6o La clause du retour & I'Etat de la propriété de la
sion

voie ferrde, apres expivation du terme de la conce
(ebid., art. 22), ete., ete.;

Considérant, d'aillenrs, qu'il est indispensable pour la
séenrité et la régularité de ce mode de transport, ainsi
quil y a été pourvu par I'article 81 du cahier des charges
du chemin de fer de Riom & Clermont, que la ligne
exploitde goit soumise & un seul et méme régime de sur-
veillanee et de police sur tout som parcours, lors méme
gqu’elle emprunte des voies publiques de différente nature
et le territoire de plusieurs départements;

Considérant que le pouvoir exéentif a ¢té investi du
droit dautoriser des travaux de cette nature et de eon-
céder ces entreprises, successivement par 'article 8 de la
Ioi du 7 juillet 1833, puis par l'article 3 de la loi du 3 mai
1841, qui est, en effet, visde dans les déerets de conces-
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gion, & partir de celui du 26 aotit 1857, relatif au chemin
de fer américain de Riom & Clermont, et, en dernier lieu,
par Particle- 187, § 2, de la loi du 27 juillet 1870, anx
termes de laquelle loi le déeret d'autorisation des travaux
doit étre précédé d’une enquéte et rendu dans la forme
des reglements d’administration publique;

Que cette attribution ne saurait &tre dévolue aux pré-
fets, et que les pouveirs spéeianx qu'il convient de leur
déléguer en cette matiere, sont déterminds par le déeret
et le cahier des chargos de la concession (art, 17 b 18 du
cahier des charges du chemin de fer de Riom d Clermont);

EST D'AVIS:

Que Texdention et la concession des chemins de fer &
traction de chevaux, dits américains, ¢tablis sur les routes
? ?

et cheming, ne peuvent étre antorisées et réglées que par
un déeret rendu apres engnéte et dans la forme des rogle-
ments d'administration publique.

Cet avis a ¢té délibéré et adopté par la Commission pro-
de remplacer le Ceonseil d’Etat, dang sa

)

séance dn 22 fdvrier 187

visoire charg

Le minislre des travaux publics a donné zon ap-
probation (3 mars 1872) a Tavis qui précede. 1l en
résulte que ¢’esl au pouvoir souverain, i Pexclusion
de toute antre antoritée, qu’appartient le droit de
conceder 1'établissement de chemins de fer & trac-
lion de chevaux, dils américaing, tant sur les routes
comprises dans le domaine de la grande voirie que
sur les voies de communication d'intérét vicinal ou
urbain.
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L’administration, tout en prenant cel avis pour
régle, n’a pas pensé qu'il dlt s’¢tendre aux permis-
zions accordées a4 litre d’essai, lesquelles lui ont
paru pouvoir dtre déliveées par décisions minislé-
rvielles, ou méme par simples arrélés préfectoraux.
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I, —— CONCESSIONS AUX DEPARTEMENTS
ET AUX VILLES.

Réseau dans Paris et sa Banlieue. — (Pesl &4 ce
réseau que Padministration a fait la premiére appli-
cation du mode généralement suivi depuis et qui
consiste & accorder la concession au département ou
a la ville mtéressés, saul ensuite, par eux, & rétro-
céder Pentreprise & des liers,

I est hien entendn qu’en adoptant ce mode comme
systeéme général, Padministration ne €'est nullement
interdit Ta facull® de s'en éearter quand des circons-
tances particulieres le commanderaient, ainsi que
cela a en Jien pour les Tramways de Nancy et de
Villiers-le-Bel,

Pour la premiére fois, le décret (9 aoit 1873)
commence par la déclaration d'utililé publique de
Popération et concede le droit d’expropriation.

Aprés le décret de conecession an département
de la Seine viennent les décrels de rélrocession par
le département :

1o A Ja Compagnie générale des omnibus, et i la

Compugnie des Tramways-nord. Décret du 18 oc-

tobre 1873
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2o A la Compagnie des Tramways-sud, Déerel du
5 juin 1875.

Notre tablean général mentionne eusuite les con-
cessions relatives aux villes du Havre et de Lille,
Nous ne croyons pas nécessaire de reproduire les
actes de conces

ions. Nous nous bornons & faire re-~’

marquer que les déerets de rétrocession n'ont pas
fté accompagnés, comme les décrets intervenus
précédemment, de cahier des charges reproduisant
in extenso les obligations Imposées par les cahiers
des charges des concessions. On 'est contenté de
rendre obligatoires, pour les réirocessionnaires, les
clanges des eahiers des charges relalifs aux conces-
Sions.

11 est & remarquer en outre gque, pour la premicre
fois aussi, il est slalué par un seul el méme déeret
(celui du 12 mars 1875) sor la concession el la ré-
trocession, .

Cemode, beanconp plus simple, a été depuig saivi

"autant que possible par Vadministration.

Enfin, on ne doit point laisser passer inapercue
une clause du traité par laquelle la ville de Lille, qui
jouit d'une concession de quarante ans, a réduil &
vingt-cing anndées la période de rétrocession gu’elle
accorde au sienr Philippart. ‘

Tramways de Nancy et de Maxéville, — La ville

de Nancy ne voulant pas se charger de la concession
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des Tramways, a demandé que cette concession fit
accordée au sieur de la Hault. En conséquence, un
déeret du 23 mars 1874 a déclaré d'utilité publigue
Pétablisgement d’une voie ferrée, i traction de che-
vaux, de Bonsecours au chemin de Gentilly, sur les
routes nationales 1ot 4 et 57, dans une partie des
traverses de Nancy et de Maxdville, el a accordeé
cetle concession au sieur de la Haull pour une pé-
riode de quarante années.

Un décret du 3 join 1876, rendu i la demande
du sieur de fa Hault, a fransfere cetle concession a
la Compagnie générale francaise des Tramways.

Réseau de la Ville de Versailles. — Décret du
30 mai 4874, portant déclaration d'utilité publique
el concession, & la ville de Versailles, d'un résean
e voies ferrées sur diverses voies publiques dépen-
dant tant de la grande voirie que de la voirie ur-
baine.

Décret du 20 mai 1876, portant rétrocession du-
dit résean anx sieurs Francg.

On sail que, depuis celte concession, il a été
guestion de relier les gaves de chemins de fer avec
les palais de la Chambre des députés et du Sénat,
par un chemin de fer ordinaive auquel on.a donné
le mom de chemin parvlieinentaire. Ce chemin a
mais

méne recu un commencement d’exécution,

sur Popposition de la ville de Versailles, on a di
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arréter les Lravaux. Les sieurs Francg ont alors de-
mandé Vautorisation de relier les deux gares aux
palais législalifs, ce qui leur a été accordé & titre
essentiellement provisoire et sous toute réserve de
la solution & intervenir en ce qui concerne le che-
min de fer parlementaire. Les voies de raccorde-
mwent sont avjourd’hui en exploitation et les conces-
sionnaires sont en instance pour oblenir l'autorisation
d’employer & la traction le moteur mécanique dit
Machine sans foyer, dont on trouvera plus loin la
deseription.

Pour les autres concessions, nous n'avons rien i
ajouter aux renseignemenis inscrils sur nofre {a-
blean d’ensemble.

Droit d'autoriser sur les Lignes déja concédées
d’'autres Entreprises, d’autres Concessions, etc.
farticles 31 et 32 du cahier des charges type). —
A Toceasion des projels de décrels préparés pour
les concessions de Tramways dans les villes de Dun-
kerque et de Nice, concessions dont Vinstroction a
marché simultanément, une divergence d’opinion
s'est manifestée enire le ministere de Uintérieur et
celul des travaux publics, au sujel des arlicles 31
el 32 du cahier des charges,

Par Particle 31, le gouverncment se réserve ex:
pressément d’autoriser, la wille entendue, loute
autre entreprize de transport.,.., d’accorder de nou-
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velles-concessions s'embranchant sur les voies ferrées

faisant Vobjet de la concession projetée ou qui se-
raient élablies en prolongement des voies concédées.

Par larticle 52, le gouvernement se réserve, en
outre, le droit d'auloriser de nouvelles entreprises
de transport sur les voies ferrées déja concédées.

Le résean des Tramways de Dunkerque devant
emprunter & la fois des communications de grande
et de petite voirie, le ministre de Vintérieur a pensé
qu’il ne suffirait pas d’entendre lo ville avant d'user
des droils réservés au gouvernement par les art. 31
et 32 précités, mais quil faudrait, pour que le
gouvernerment plit user de ces droits, que la ville v
donnit son assenliment.

Le Conseil d’Efat, consulté sur la question, a
régolue dans le sens de Vopinion émise par le mi-
nistre des travaux publics. Voict, du resle, le lexte
des avis du Conseil :

Séance du 43 Juillet 1875.

Lia section deg travaux publies, de Vagrienlture, du eoni-
merce ot des affaives éhrangeres, consultée par M. e ministre
des travanx publies gur la question de savoir 8'il y a liew
de mainteniv, dans les eahievs des chay relatifs anx
Tramways, la rédaction des arvticles 31 et 82, anx termes
desquels le gouvernement ge réserve la facultd d'antoriser,

e wille entendue, de nouvelles entreprises de transports
usant de la voie ordinaive ow emprantant les voies ferrdes
conedddes & la ville, ef, en outre, accorder de nouvelles
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concessions de voies ferrdes s’embranchant sur les voies
conedddes ou établies en prolongement des mémes voies;

Considérant que M. le ministre de Uintérieur soutiont
qu'en raison dos pouvoirs de police qui appartiennent &
Pautorité municipale sur les voles communales, il y aurait
licu, dans les articles préeités, d'exiger non-seulement
Pavis préalable, mais méme T'assentiment du Conseil mu-
nieipal;

Considérant que, pour préveunir les difficultds signaldes
par 1o ministre de Pintdrieur et qui pourraient naitre enfro
fes villes ¢t un concessionnaive dircet b 'oceasion de
I'établissement des Tramways, le gouvernement a cru de-
voir, ¢n fait ct autant que possible, concéder ces entre-
pr
intéressent ;

Que ce mode de proedder a lavant
villes et aux départements toutes les garanties dé

aux villes elles-mémes ¢t aux départements qu’elles

e de dom

ables,
mais que, de son cité, le gouvernement a le droit ef le
devoir de lenr impoger, comme & tout autre concession-
naire, les conditions que Vintéedt public Ini parait exig
en retour de la concession qu'il lewr accorde;

Que ¢est avee raison gu’an nombre de ees conditions
les cahiers des ebarges stipulent Uobligation de laisser
d’antres entreprises s’embrancher sur les lignes concdddes
et méme de civenler sur ces lignes moyennant un péage;

Que ces clauses ne sont d'ailleurs que la vépétition de
celles qui sont imposdes & toutes les entroprises de che-
min de fer, et qu'en fait clles ne gont pas de nature &
compromettre les intéréts municipaux, puisque les em-
branchements ou prolongements prévus ne pourront étre

autorisés quaprés une enguéte ot une instruetion dans
laquelle le ministve de Uintéricur sera appeld b donuner
son avis et sur laguelle il sera statud par un déeret;
Qu’il est dautant plus ntile de les maintenir, que, dans
Ia plupart des cag, les voies occopides par les Tramways

ne sont pas exclusivement commmnales; que, dans la ville
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de Dunkerque, par exemple, Ie Tramway empruntera des
quais appartenant b Plitat, des terrains militaires et un
chemin vicinal d'intérét commun;

Que, dans ces conditions, il ne serait pas juste que la
ville piit s'opposer & de nouvelles entreprises qui, pour
desservir ces diverses voies et leurs prolongements, au-
raient besoin de passer sur les voies communales;

EST D'AVIS:

Qu'il y a lien de maintenir la rédaction des articles 31
et 82 du cahier des charges relatif aux Tramways.

Séance du 22 Juillet 1875.

Le Conseil d’]:]{‘.:.lt, qui, sur le renvoi ordonnd par M. Ie
ministre des travaux publies, a pris connaissance dun
projet de déeret tendant & déelarer dutilitd publique
P'établissement 'un réscan de Tramways dans la ville de
Nice;

Vu les observations prdsentdes par le ministre de 1'in-
téricur au sujet des articles 31 et 32 du cahier des charges,
tant sur la demande de la ville de Nice que sur celle de
Ia ville de Dunkerque;

Se rdéférant & Vavis de Ia section des fravaux publics,
en date dun 13 juillet 187H, relatif & la ville de Dun-
kerque ;

EST D'AVIS:

Qu'il v a lien de modifier lesdits articles 31 ot 32:

19 En supprimant de ces deux articles les mots: « L
ville entendue, »

20 En ajoutant & Ia fin de Darticle 31 la digpoesition
suivante :

« Lies autorisations prévues ci-dessusne seront accorddes
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quapres enquéte et dans la méme forme que la présente
autorisation. La ville sera préalablement entendue ot le
minigtre de intéricur sera appeld & donner son avis. »

32 Bt en ajoutant d article 32, apres les mots: le gou-
vernement se réscrve, en outre, le droit d’antoriser, ceux-oi :
dans la Jorme prescrite par Uarticle précédent.

Cel avis a 6té délibéré et adoplté par le Conseil

d’Eiat, dans sa séance du 22 juillet 1875,

Droit du Gouvernement d'accorder la Concession
4 une Ville nonobstant I'Opposition d’autres CGom-
munes comprises dans le Reéseau de la Concession.
- A Poceasion du projel de concession de Tramways
dans la ville de Rouen et sa banlieue, le Conseil
@’Etal a présents (9 aoit 1875) diverses observations
dont nous avons extrait les passages suivants:

Dans le but de prévenir les difficultds qui pourraient
s'¢lever enfre un concessionnaire agréé direetement par
le gouvernement et Padministration de la ville ol doit
&tre établi un Tramway, le gouvernement a cru devoir,
en fait ot autant que possible, concéder 'entreprise i la
ville elle-méme, avec la faculté de la rétrocéder d un sous-
traitant, mais en restant garvant.

Ce mode de procéder parait avoir produit de bons ré-
gultats quand entreprise nlintéresse que la ville scule b
qui elle est coneddée; mais on peut se demander s'il n'aura
pas des inconvénients quand Ientreprise intéresse, comme
#(lans Vaffaive actuelle, six avtres communes dont plusieurs
gont opposantes.

En droit, lorsque le gouvernement juge gue I'établisse-
ment d'un réseau de Tramways est un travail d'ntilité pu-
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blique, il peut le concdder, malgré Popposition des- autres
communes intéressées, d ecelle qui lui parait le mieunx
placde pour Uexploiter ou le faire exploiter facilement....

La section concluait & un complément d’instruc-

tion auquel Padministration a procédé
le décret a été rendu malgré Uopposition de quel-
ques communes de la banlieue.

Le droit du gouvernement de passer outre & Pop-

apres quoi

position des communes est-il applicable a toutes les
concessions ou s'applique-t-il seulement, comme
dans I'espoce citée, an cas d'une concession accordée
a une ville pour 'éfablissement d’un résean dont
les lignes doivent occuper partiellement des voies
communales ?

Le Conseil d'Etat n'ayant formulé ni distinction
ni réserve, on devait croire que le droit dun gouver-
nement était général ; mais il n’en est plus de méme
si I'on se reporte & un avis du Conseil d’Efat inter-
venu 4 la date du 9 mars 1876 et dans lequel nous
lisons :

Que ce ne serait pas en vertu d'un droit qui leur serait
propre, mais nniguement par suite de la concession qui
leur est faite par le gouvernement dans chague espece, 3
raison de circonstances spéciales, que les villes peuvent
rétrocéder Ies Tramways b des entreprenenrs; qu'il con-
vient méme de réserver expressément le droit qui appar-
tient au gouvernement de vevenir, selon les cireonstances,
au systtme de concessions divectes, sawf & lui & oblenir
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le consentement des déparvtements et des communes pour
le cas ot les Tramways seraient établis en tolalité ou en
partie sur des routes départementales ow sur des voies
publiques ventrant exclusivement dans la wvoirie municipale
ow vicinale, o, en cas de refus, & incorporer ecs portions
do voies aux routes nationales ou i faire prononcer I'ex-
propriation.

Des passages que nous avons soulignés, il résulfe
clairement que lorsquil &agit de concessions di-
rectes & des entreprencurs, le gouvernement ne
peutl passer outre i I'opposition des communes qu’en
procédant & un classement comme route nationale,
ou & 'expropriation.

Le Conseil d’Etat a~t-il entendu revenir sur le
principe posé par lui & la date du 9 aotl 1875, ou
a-t-il voulu établir une distinction enfre la conces-
sion d'un réseau & une ville et la concession accordée
directement & un entrepreneur ? Pour nous, la ques-
tion demenre indéecise et ne saurait étre définitive-
ment tranchée que par la voie législative.

Du reste, lors de la présentation, par M. Caillaux,
ministre des travaux publics, du projet de loi relatif
aux chemins de fer sur routes, celle méme question
a oté diversement résolue par le gouvernement, par
le Conseil d’Efat et par la Commission de ' Assems-
blée nationale chargée de présenter un rapport snr
ce projet de loi.

En effet, d’aprés le projel du gouvernement, le
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consentement des départements et des communes
était néceszaire pour 'élablissement de chemins de
fer sur les voies communales ou départementales,

Dapres le Conseil A'Elat, 'l s’agit de cheming &
établir sur le sol des routes départementales ou des
chemins vicinaux, les Conseils généraux ou les
Conseils municipaux seront toujours préalablement
entendus et le ministre de Pintérieur est appele i
donner son avis, mais le consentement n’est pas
nécessaire.

Enfin, la Commission de I'Assemblée nationale,
adoptant une solation inlermédiaire entre le projel
primitif du gouvernement et le projet amendé par
le Conseil d’Etat, a formulé son article premier
commme il suit :

II pent &tre établi des chemins de fer d fraction de
locomotives sur les routes nationales.

Il pent en &tre dtabli pareillement sur toutes autres
voies publigues, du consentemont des départements, et
103 COMMUNES (’H.tc'ﬂ(i?”’a’.

Cette derniere solution nous paraifrait la meil-
leure et devoir étre appliquée aux Tranways propre-
ment dils; mais, nous le répétons, & raison des
droits des communes sur leurs voies publigques,
une disposition législative est nécessaire pour {ran-
cher irrévocablement la question, En attendant, il
convient de statuer sur chaque espéce, selon les

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



42 TRAMWAYS.

circonstances, d’aprés Pavis du Conseil d’Etat, et
gans se préoceuper oufre mesure des principes gé-
néraux.

I’Asgemblée nationale n'ayant pas délibéré sur le
projel de loi dord nous venons de parler, ef le gou-
vernement n'ayant pas cru devoir en saisir la nou~
velle Législature, MM. Aclocque et Ricot, dépuiés,
onl présenté, dans la premidre session de 4877, une
proposition de loi sur le méme ohjet. Nous aurons
lieu de revenir plus loin sur cetle proposition, qui a
¢lé examinée par une Commission dout le rapport a
6té déposé dans la séance du 23 mars. Disons seu-
tement, pour nous renfermer dans la question qui
nous occupe, quaux termes des articles 2 et 3 du
projet de la Commission, le Conseil général du deé-
partement arréterait, aprés instruction préalable
par le prefet, et les eommwies enlendues, la di-
rection des Tramways, le mode et les condilions de
leur construction, ainsi que les traitos et les dispo-
silions nécessaires pour en assurer Pexploifation.,

La déclaration d'ulilité publique serait faite par
déeret rendu en Conseil d’Etal, quand le Tramway
devrait étre établi sur une route nationale; elle se-
rait prononece par le préfet, conformément & la dé-
libération du Conseil général, lorsque le Tramway
devrait &lre élabli sur toutes les autres voies de
communication.
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Le gouvernement se trouveraif ainsi exclu de
toute parlicipation i 'élablissernent des Tramways
sur les roules départementales, vicinales et muni-
cipales. Tous les pouvoirs seraient conférés an dé-
partement, & la senle condition ’entendre les com-
munes inléressées,

Le projet de la Commission nous parait suscep-
tible de modifications nombreuses,
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IV. — QUESTIONS DIVERSES.

1o Question de Propriété. — 2¢ Formule de Traité
de Rétrocession. — La question, sans contredit, la
plus importante qu’ait soulevée la rédaction des
cahiers des charges des Tramways est celle de sa-
voir i qui, de I'Elat on de la ville, sera dévolue, &
Pexpiration de la concession, la propriété des voies
ferrées et de leurs dépendances. (Art. 17 et 18 du
cahbier des charges.)

Nous avong annoncé, au débhut de cet ouvrage,
nolre inlention de nous montrer sobre de com-
menlaires, Nous observerons la méme réserve quant
aux divergences d'opinions qui ont pu se produire
entre les divers organes appelés & donner leur avis
sur les points controversés. D’abord ces avis sonf
des documents intérieurs que Padministration nw'a
pas I'habitude de livrer & la publicité, puis il ne
faut pas, en les divalgant, donner i des tiers des
armes dont ils pourraient se servir dans un intéréf
privé, pour combattre la jurisprudence adoptée par
Padministration dans le seul intérét général,

Nous ne dirons donc pas quels ont été, dans la
question ci-dessus mentionnée, les avis émis par le
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ministre de 'intérieur et le Conseil général des ponts
el chaussées. Le ministre des travaux publics ayant
défére cette gquestion au Conseil d’Ftat, nous relate-
rons purement et simplement, ci-aprées, la deélibé-
ration-prise par ce Gonseil, délibération qui, comme

on va le voir, résoul la question de propriélé en fa-

veur de VELat,
Séance du 9 Mars 1876.

Le Conseil tl’lcltaii, ui a pris commaissance d'ane lettre en
date du 11 janvier 1876, par laquelle M. le ministre des
travaux publics demande son avis sur la question de sa-
voir 8'il ¥ a licu :

1o De stipuler dans les eahiers des charges des conces-
sions de Tramways faites par I'itat & des villes, qu'h
expiration de la concession, et, en cas de maintien du
gervice, les \‘uiz‘s, ferrées of leurs dépendances resteront
la propriété de 'Etat, ou d'attribucr cette propridté anx
villes ;

20 D'adopter la formule type proposée par le Conseil
géndral des ponts et chaussdes, pour les traités de rétro-
cosgion passds entre les villes ot les entreprencurs;

Vu la délibération du Conseil général des ponts ot
chaussées en date dn 23 déecmbre 1875 ;

Yu les observations présentdées par M, le ministre de
Pintérienr, le 22 février 1876, cn réponse i la communi-
cation qui lui a été donnde du dossier;

Vi Tes avis du Congeil d'Etat et de la Commission pro-

gie de remplacer le Conseil d']:lm-t, en date
des 20 fdvrier 1872, 13 juillet 1875 et 11 novembre 18755

Sur la premigre question :

fiv ce qui concerie les wvoies ferrées proprement dides el
lewrs dépendances ¢tablics swr la voic publique;

vigoire chu
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Considérant que, en I'absence d'une législation spéeiale
sur les Tramways, une jurisprudence constante ef incon-
testde n dtabli qu’il n'appartient qu'au chef de I'Ltat, en
Conseil d’Efat, non-seulement de déelarer d'utilitd publi-
que ces entreprises, aprés enguéte, mais aussi de les con-
céder et d'en régler les conditions d'exéeuntion ot dexploi-
tation, notamment de fixer les tarifs & percevoir par les
coneessionnaires ;

Considérant, eu effer, que les entreprises de Tramways
sont destindes, non pas seulement & relier entre elles les
parties d'une méme ville, mais aussi ot le plus souvent &
établir nne communication entre une ville et sa banliene,
et mime entre deux villes voisines ;

Qu'elles empruntent presque toujours, méme dans I'in-
térieur d'une ville, des routes nationales on des routes
départementales, et qu'elles peuvent emprunter, en de-
hors des villes, des chemins appartenant & plusieurs com-
munes;

Que, dautre part, exploitation des Tramways a pour
effet de medifier, dans une certainc mesure, l'acces des
propriétés riveraines et le 1 général de la circula-
tion; que ces entreprises jouissent, en fait, d'une espice
de monopole pout le trangport des vovageurs en commun,
attendu que la largeur des voies ne permet géndralement
pas d'installer un second Tramway sur le méme pavcours,
et que le trafic n'est presque jamais assez considérable
pour que les omnibus continuent leur service en concur-
rence avee le Tramway ;

Considdrant qu’il est de principe que Pantorité qui fait
une concession de fravaux publics reprend, A lexpira-
tion de la concession, le travail exdenté par le conces-

sionnairve, sauf & elle i faire, ¢'il y o licu, une concession
nonvelle:

Quiil importe {l‘:lfl]l!f!ill(:l’ ce prineipe en maticre de
ramways, afin que Ulitat puisse disposer des travaux au

profit du public en abaissant les ta ioraison de Pamor-

tissement du capital emplové dans ces entreprises;
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Que c'est dans ce sens que la question a été expressé-
ment résolue dans les déerets qui ont accordd i divers
entreprencurs la concession des Tramways de Vincennes
au-pont de Sbvres (18 février 1854}, Rueil 4 Port-Marly
(15 juillet 1854), Sévres i Versailles (28 awvril 1855), Ren-
nes & Moidrey: (14 mai 1855), Riom i Clermont (26 aofif
1857), et plus récemment, de Nancy d Maxdville (23 mays
1874) ;

Que si, dans certains cas, pour tenir compte de I'initia-
tive prise par les autorités locales et aussi pour prévenir
les difficultés qui pourraient s'élever, surtout dans les tra-
verses des villes, entre les villes ¢t un concessionnaire
direct, le gouvernement a ern devoir concéder 1'élablisse-
ment et exploitation des Tramw i diverses villes ouau
ddpartement de la Seine, ce mode de procéder ne doit pas
entrainer une solution diffévente pour la propriété des
rails, & Vexpiration de la concession;

Qu'en cffet, ce n'est pas en vertu d'un droit qui Ieur se-
rait propre, mais uniquemeut par suite de la coneession

qui leur est faite par le gouvernement, daus chaque es:
pice, i raison de circonstances spéeiales, que les villes
peuvent rétrocdderles Tramways & des entrepreneurs; quil
convient méme de réserver expressément le droit qui ap-
partient -an gouvernement de revenir, selon les circons.

tances, au systbme des concessions directes, sanf A loi i
obtenir le consentement des départements et des commu-
nes pour le cag ol les Tramways seraient ¢tablis en tota-
lité ou en partie sur des routes départementales ow sur des
voics publigues rentrant exclusivement dans la voirie mu-
nicipale ou vicinale, et, en cag de refus, d incorporer cos
portions de voies aux routes nationales, ou i faire pronon-
cer Pexpropriation ;

Que la sitnation de la ville ou du département; en ma-
titre de Tramways, n'est en rien assimilable & celle que

les départements et les communcs tiennent de la loi du
12 juillet 1865, sur les chemins de fer d'intérét local; qu'aun-
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cune loi n'a donné aux villes ni aux départements Ie droit
de concéder des entreprises de Tramways méme sur des
voies exclusivement communales ou exclusivement dépar-
fementales, ¢t qu’en conséquence il ne convient pas
d'attribuer aux autorités locales un droiv qui, daprés les
prineipes, revient an pouvoeir de qui dmane ln concessiong

Considérant, d'ailleurs, qu'en fait les entreprises de
Tramways sont presque toujours dtablies sur deés rvoufes
nationales et des routes départementales, plus encore que
sur des voies communales, et que, si-1'on voulait tranchier
la gquestion en se prévecupant exelusivement de la nature
des voies auxquelles Ies vails sont incorporés, il.ne serait
pas moins contraive aux principes d'attribuer aux villes
un droit de propriété sur des rails incorpords & des routes
nationales ou départementales ou d des chemins vicinaux
appartenant & des communoes voisines ;

Quil serait fmpossible d'admettre que les voies ferrdes
reviendraient, & la fin de la concession, b I'itat, an dépar-

tement et aux communes, proportionnellement & In lon-
guenr des rontes nationales, des routes départementales,
des rues dépendant de la voirie urbaine ot des cheming
vicinaux empruntds par |
ne permettrait pas & UBtat de disposer librement de la
coneession et do la renouveler dans les conditions les plus
favorables pour Iintérét du publie;

Fince qui concerne les auires oljets servant & Uexploitation:

Considérant que, par les motifs qui viennent d’étre ex-
posds, c'est aunssi & I'Ltat, ¢t non pas & la ville ou auw dé-
partement, qu'il convient de recommaitre le droit de les
veprendre pour lui permettre d'assurer, s'il y a lieu, la

g Tramways ; que cette solution

continnation du service ;

Considérant que c'est avee raisun que, dang les caliiers

des charges citds plus haut, on a reconnu ce droit & ltat,
cn lui imposant Pobligation de payer le prix de ces objets
anx concessionnaires i dire d'experts ;

Que, dans les traités de rétrocession qu'elies ont passés
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avee des entreprencurs, les villes ont quelquefois exigd
que ces ohjets leur fussent laissés h Pexpiration de la con-
cession, sans indemnité, v compris les chevaux, mais gue
cette exigence est de mnature, sinon h compromeitre des
entreprises de Tramways, do moins & empécher abaisse-
ment des tarifs que le gouvernement s’est réservé le droif
de réviser tous les cing ans; qu'il ne convient pas en con-
séguence d'antoriser des clauses semblables ni de les exiger
aunom de 'Ktat; .

Mais, considérant que le Conseil général des ponts et
chaussées et le ministre de l'intérieur font remarquer avee
aaison qu'il n'y a pas lien de reconnaitre aux concession:
naires le droit de requérir la reprise par I'litat de tous les
objets servant i exploitation, dont une partie peut n'étre
plus appropride aux exigences du service public;

Que, d’autre part, il v a lieu de eompléter Ia rédaction
en stipulant, conformément aux propositions du Conseil
général des ponts et chaussées, que 'Etat pourra reprendre,
i dire d'experts, tous les objets mobiliers ou immobiliers
servant & V'exploitation;

Qu’en conséquence, les articles 17 ct 18 des cahiers do
charges des concessions de Tramways doivent &tre mo-
difiés dans le sens des observations qui précédent;

Sur lo devwitme question :

Considédrant que certaines villes, dans les traitds qu'elles
présentent & Papprobation du gouvernement pour la vétro=
ession des entreprises de Tramways, reproduisent souvent
ctement les clauses du cahier des charges annexd au
déeret de concession, en y ajoutant parfois des stipula-
tions qui sont en contradiction avee celles de ces cahiers
des charges;

Que, dans le but d’éviter les difficnltés qui rdsultent de
c¢e mode de procéder, le Conseil' géndral des pontsiet
chanssées propose - d'adopter une formule  type pour lés
traités de rétrocession, qui, en se référant purement et
simplement aux cahiers des charges, ne contiendrait que

4
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les stipulations essentielles b la rétrocession et renverrait
dune convention additionnelle, qui serait approuvée par
le préfet, les détails d'intérét local;

Considérant que, tout en s'associant en prinecipe & la
pensée du Conseil général des ponts et chaussdes, le-Con-
seil d'Btat doit faire remarquer qu'il est difficile de fixer
a priort et d'une manidre immnable leg conditions aux-
quelles peuvent étre rdtrocddées des entreprises qui sont
elles-mémes soumizses & certaines circonstances particu-
litres ef loeales;

Que le moyen le plus pratique d’arriver an résultat que
I'on recherche parait étre de n’accorder i la ville Ia con-
cession de lentreprise que lorsque les conditions de Ia
rétrocession auront été arrétdes d’accord entre I'Etat, la
ville et entrepreneur, et d'introduire dans le calier des
charges de la concession faite & la ville les conditions
particulitres A stipuler dans Paffaive;

Qu'en tout eag il y a lien de retrancher de la formule
les articles b, 6 et 7;

Que la ndeessité de la suppression de Varticle b est
Jjustifide par les observations qui ont été faifes sur la pre-
mibre question, et qu'il 'y a pas lien de permetire aux
villes d'imposer & lenrs rétrocessionnaires des clauses qui
aggravent celles que T'Etat croit deveir stipuler, pour
assurer & la fin de la coneession la continuité du serviee;

Considérant que Darticle 6 aurait I'inconvénient - de
donmer an préfet un droit mal défini; qu'il serait, en effet,
difficile de distinguer quelles sont les dispositions de
détail d'intérét purement local, et que rien ne garantirait
que les clanses additionnelles ne continssent pas de véri-
tables ddrogations au cahier des charges;

Cougidérant, en ce qui concerne Varticle 7, que le
cahier des. charges et conditions géndrales imposdes aux
entrepreneurs de travaux publics; conformdément h arrétd
du 16novembre 1866, contient un grand nombre de clauses
gui gont inapplicables aux entreprises de tramways; que
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la plupart de eelles qui paraissent devoir lenr &tre impo-
sées sont contenues dans le cahier des charges spdeial,
notamment pour 'exdention et la réeeption des fravaux;
que s'il ¥y en a d'autres i retenir, le Conseil géndral ded
ponts et chaussdes ne les préeise pas, et qu'il serait plus
convenable de les insédrer dans le cahier des charges
spéeial;

ST DTAVIS: -

10 Que les articles 17 et 18 des eahiers des charges des
concessions de Tramways faites par I'litat doivent éire
rédigés dans les termes suivants :

Art. 17. — A Texpiration de la concession et par le seul
fait de eette expiration, le gouvernement sera subrogé 3
tous les droits du concessionnaire sur les voies ferrd
I'Etat entrera immédiatement en jouissance de ces voies
et de lewrs dépendances établios sur la voie publiquo, tant
sur les routes nationales et départementales que sur les
rues et chemins vicinaux; le concesgsionnaire sera tenu de
lui remettre le tout en bon état d'entretien et sans indem-

nité,

Quant aux autres objets mobiliers o immobiliers ser-
vant & l'exploitation, IEtat se rdserve le dvoit de les
reprendre en totalité on pour telle partie qu'il jugera
convenable, & dire d'experts, mais sans pouvoir y étre
contraint.

Ces digpositions ne sont applicables qu'an cas ol le
gouvernement déciderait que les voies ferrdes doivent étre
maintenues en tout ou en partie.

Art, 18, — Dans le cas ot le gouvernement déeiderait,
au contraire, que les voies ferrdes doivent étre suppri-
mées, en tout ou en partie, les voies supprimées seront
pnlevées et les lieux remis dans Vétat primitif par les
goins et aux frais du coneessionmaire, sans qu’il puisse
prétendre b aucune indemnité, ) )
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20 Que la formule do traité de rétrocession par les
ville, proposée par le Conseil géndral des ponts et chaus-
sées, peub dtre adoptde, sauf & en retrancher les articles 5,
G et 7; mais qu’il convient que Padministration poursnive,
autant que possible, Uinstruction simultanée des demandes
en concession de Tramways ot des demandes de rétroces-
sion, de manitre a faire approuver Pensemble de Paffaire
par un seul et méme déeret. .

Cet avis a d¢té délibérd ot adoptd par le Conseil d’Etat,
dans sa sdanee du 9 mars 1876,

L’avis dn Conseil d’Ftat a été suivi en lous points
par Vadministration lant pour la rédaction des eca-
hiers des charges des concessions que pour les trai-
tés de rétrocessions,

Traité de Rétrocession comprenant des Travaux
étrangers aux Tramways. Observations. — La ville
de Rouen avait (raité de la rélrocession; mais
comme elle avait lié eette rétrocession it la conces-
gion de docks ot d’entrepdts géncraux, Padminis-
tration a refusé de donner suile an projel de rétro-
cession ef demandé un traité spécial. Les avantages
que peuvent offrir les réfrocessions ne doivent pas

servira compenser lesfrais d’antres entreprises, alors
surtont que, comme dans Pespéee, des communes
suburhaines sont intéresséesan succes de Mopération,

Nous consignons ici cette observation dans le but
d’éviter tout mécompte aux vitles qui seraient ten-
tées d’adopter la marche suivie par la municipalité

de Rouen,
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Réseau des Andelys (Eure). — Concession au dé-
parterent. Facullé doption entre la traction par
chevaux et la traction par locomotives. — Déerel
du 18 notit 1876 portant concession au département
de 'Eure el approuvant le traité de Ja rétrocession
faite par le département aux sieurs de Borger el
Vercken,

Celte concession offre denx particularités qu’il
est bon de noter: la premitre, ¢’est que le traité de
rétrocession est conforme A la formule typa adop-
tée par le Conseil d’Etat et donl nous avons parlé
plus haut; la seconde consiste en ce que le conces -
sionnaire est autorise & établiv un réseau de voies
ferrées & traction de chevaux ou de locomolives,
(Yest la premiére fois que cette faculté d’oplion est
acceordée. Jusqualors les autorisations ne §'élaient
appliquées qu'a des voles ferrées & traction de
chevaux,

La durée de la concession est ici de quaranle -
Cing ans.

La conce
non & la ville des Andelys, parce que le réseau,

ion a été consentie au département et

établi principalement en vue de Dexploitation des
sucreries de Varrondissement, s’elend surtout. &
Pextérieur de la ville.

Agents verhalisateurs. — L’article 33 du cahier des
charges adopté par Padministration éfail ainsi coneu ;
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Lies agents ot les cantonniers qui seront chargés de la
surveillance et de D'entretien des voies ferrdes pourront
ttre assermentds, afin davoir qualité pour dresser des
procés-verbaux.

Cet article a donné lieu & une note dans laguelle
la section des travaux publics du Conseil d'Etat
conlestait aux agents qualité pour dresser procés-
verbal. Le ministre de Pintérieur avait émis un avig
dans le méme sens.

Voici la note du Gonseil d’Etat; elle porte la date
du 14 janvier 1874 :

La section des travaux publics, de Tagriculture, dn
sommerce et des affaives étrangéres du Conseil d'Itat eroit
devoir appeler Pattention dw ministre des travaux publies
sur l'article 33 du modtle de cahier des charges pour les
concessions de Tramways. Cet article est ainsi concu:

Lies agents et les canfonniers qui sont chargds de la
surveillance et de I'entretien des voies ferrdes pourront
dtre assermentds, afin d'avoir qualitd pour dresser des
proces-verbaux, '

Llarticle 28 de la loi du 15 juillet 1845, sur la police
des chemins de fer, autorise les Compagnies & faire asser-
menter des agents de surveillance pour la constatation
des délits et contraventions; mais cetfe disposifion ne
semble pas pouvoir &tre dtendue, par analogie, i uue
entreprise de Tramways.

Cette entreprise, établie sur la voie publique, ne saurait,
’antrer part, 8tre assimilde & une propriété privée, pour la
sireté de laguelle un garde particulier peut &tre présentd
i Yagrément du sous-préfet,. puis assermenté conformé-
ment & Varticle 4 de la loi du 20 messidor an IIIL

Lies infractions { constater doivent étre considérdes
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comme contraventions & la police de la grande voirie ou
du roulage, et, dans ce cas, les seuls agents ayant qualité
pour en dresser prociés-verbal sont énumdrés dans les
articles 2 de la loi du 23 mars 1842 et 15 de la loi du
50 mai 1851,

Avant de faire disparaitre du cahier des charges imposé
au concessionnaire du Tramway de Nancy la clause ci-
dessus méntionnde, la section désire connaitre 4 cet dgard
les observations de M. le directeur général des ponts et
chaussées,

Dans e cas ot eettc suppression serait admise, il y au-
rait liew de faive savoir & MM. les préfets de la Seine, du
Nord et de la Seine-Inférieure, que c'est  tort qu'elle a
¢t ndgligde dans les cabiers des charges des concessions
de. Tramways faites au département de la Seine et aux
villes deLille et du Havre; la clause devrait, en consé-
quénce, ¢tre.eonsidérde comme non avenue, de peur de
wpir confester 'd'_cvemt les tribunaux la validité de procos-
) par des agents indfiment assermentds,

lressd

Kérb MK
=%

Par-ame_ léffve en date du 21 février 1874, le

inistre s desttravaux publics a combatiu les ob-
jéctionig tu Conseil d’Etat. Voici un extrait de cette
lettre :

Je ferai d’abord remarquer, Monsieur le Président, en ce
qui concerne les Tramways coneédés antéricurement, que
les cahiers des charges ne sauraient éfre modifids, comme
I'indique la section, par un simple avertissement adressd
aux préfets des départements ol sont situds ces Tram-
ways. Dans chagque cas sont intervenus deux déevels, lo
premier portant concession par I'Etat & la ville, le sccond
portant transmission de la concession & une Compagnie.
Lies cahiers des charges sont définitifs et forment la loi des
partics, Lies droits et obligations qui en résultent ne pour-
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raient étre modifids aujourd’hul sans le consentement mu-
tuel des parties contractantes,

Il est vrai que si, comme le craint la section, les tri-
hunaux refusaient de reconnaitre la validité des proebs:
vorbaux dressés par application de larticle 83 préeité,
ledit article deviendrait lettre morte ; mais alors, Monsieur
lIe Président, Padministration s’appuierait sur la jurispru-
dence des fribunaux pour obtenir la modification des ca-
hiers des charges ct powr provoquer une disposition 1égis-
lative si elle dtait jugde néecessaire, -

Ce n’est 14, d’ailleurs, qu'une hypothise quine me parait
pas devoir se rdaliser. Les Tramways ou voies ferrdes &
traction de chevaux sur les voies publiques ordinaires
w'ayant ¢t¢ réglementés par ancune disposition législative,
il faut rechercher dans les lois existantes le principe des
devoirs et des droits qui peuvent 8tre attribuds aux eon-
cessionnaires. La pensée se porte tout d’abord sar la-loi
du 15 juillet 1845, concernant les chemins de fer & vapeur.
En effet, les déerets de concession de Tramways, comme
ecux des chemins de fer, contiennent un tarif des prix de
transport qui a ¢t¢ soumis & la publicité des enquétes, et
dont le concessionnaire doit pouvoir assurer I'exéeution,
soit par les agents de la surveillance administrative, en
vertu de la loi du 27 juillet 1839, soit par ses propres
agents. Lie concessionnaire est astreint par son cahier des
charges, comme les Compagnies des chemins de fer, &
laisser €tabliv de nouvelles lignes prolongeant la sienne
ou s'v embranchant, et & laisser cireuler sur ses rails,
moyeénnant le droit de péage, toute autre entreprise de
transport nutorisée par I'administration,

L’analogie des Tramways avee les cheming de fer ordi-
naires est plus grande encore lorsqu'il s'agit d’un Tramway
& traction de locomotive établi en partie sur le sol d'une
route, en partie sur des tervains achetds par le concession-
naire, comme celui de Perpignan b Arles-sur-Tech, sur
leguel le Conseil d'Litat o été appeld kv délibérer.
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Malgré tous ces points de ressemblance entre les che-
ming de fer ordinaires et les Tramways, Ia secfion pense
qw'on ne peut appliquer aux Tramways larticle 23 de la
l1oi du 15 juillet 1845, parce gue ces derniéres entreprises
sont établies sur une voie publigue qui demcure soumisc
aux lois et reglements de grande voirie.

Pour ma part, Monsieur Je Président, je ne crois pas
quil y ait incompatibilité entre Papplication de ces lois
etréglements par les agents de l'administration et celle
qui serait faite par les agents d'une Compagnie, de Varti-
cle. 23 de la loi du 15 juillet 1845, attendu qu'il s’agit
d’objets parfaitement distinets. Je verrais, au contraire,
de prandes difficultés b confier aux condueteurs et can-
tonuiers des routes le soin de constater les contraventions
spéeiales relatives aux Tramways.

J'invoquerai, du reste, en faveur du maintien de 'arti-
cle 83 du modele de cahier des charges, la disposition qui,
chaque annde, dans la loi des finances (budget des recet-
tes) autorise lo gouvernement et les communes b conedder
des péages pour Vexédeution d’entreprises d'utilité publique
(construction de ponts, rectification de routes, dtablisse-
ment de syndicats, ete...).

Ces lois, non plus que celle du 14 floréal an X; dont
elles ne sont que la continuation, ne renferment ancune
prescription & I'dgard des agents des conecessionnairves,
ce qui n'a pas empéché que de tout temps les concession-
naives ount fait admettre, sans la moindre difficulté, leurs
agents h préter serment, et que jamais les tribunaux n'ont
contesté la validité des proces-verbaux dressds par eus.

Ici, Monsicur le Président, I'analogic est compléte. Les
ponts concédds, les routes rectifides au moyen de péage
sont des voles publigues qui ont absolumeént le méme ca-
vactére que. celles sur lesquelles sont établis les Tram-
ways, Les préposds des eoncessionnaires n'ont été investis
par ancunc loi spéeiale du droit de verbalizer, Copen-
dant; je le répdte, des jugements de simple police et de
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police correctionnelle sont intervenus en grand nombre
sur ees procés-verbaux, sans qu'en aucun cas les tribu-
naux aient contestd la capacité des agents verbalisateurs,
Il en serait de méme évidemment en ce gui coneerne los
Tramways.

Je ne citerai aucun de ces jugements d'espiee; mais je
joins iei copie de deux arréts qui viennent i I'appui des
considdrations qui précédent, Dans le premier, il s'agit
d'un agent préposd i la recette du pdage d'un pont dtabli
par application de la loi du 14 flordal an X, qui a conférd
au gouverncment pour dix ans le droit de concéder des
péages, droit prorogd successivement par les lois annuclles
de finances. La loi de 'an X ne contient aucune disposi-
tion i I'égard des agents du concessionnaive. Cependant
la Cour d’Orléans considére comme agents de I'autoritd
publiqgue ceux qui sont assermentés et applique & ceux
qui les ont injuriés les peines que la loi du 17 mai 1819
prononce en cas d'injures adressées i des fonctionnaires
publics. L'intervention du gouvernement dans le choix
des agonts du concessionnaive est justifiée par son droit
de propriété, droit qui pourrait étre aussi invequé & I'édgard
des agents d'un concessionnaire de Tramway établi sur
une voic publique appartenant & un département ou & une
commune, puisque la concession n’est jamais accordde,
dans ce eas, qu'avee l'assentiment des propriétaires du
sol, reprdsentés par le gouverncment qui accorde la con-
cession,

Dans Pautve arrdt, qui émane de la Cour de cassation,
il g'agit de lillégalité prétendue de taxes réclamées d'un
marchand de bois par un garde-port commissionné par le
ministre des travaux publics, sur la présentation du syn-
dicat des marchands de bois, pour la surveillance et le
mesurage des bois destinds h Papprovisionnement de. la
capitale. Un arrété ministériel dun 6 thermidor an IX a
reconstitué ces agents, qui existaient sous d'autres noms
avant 1780, et a fixé le farif de lewr rémunération par le

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



QUEBTIONS DIVERSES. 5%

commerce, L'arrét reconnait la 1égalité de la ddeision mi-
nistérielle de l'an 1X et la validité de Pinstitution des
gardes-ports. 11 existe plusiours arréts de la Cour de cassa-
tion dans le méme sens.

Je vous serais obligé, Monsieur le Président, de metlre
ces arrdts, ainsi que mes observations, sous les yeux de
la.section, en la priant de vouloir bien examiner de nou-
veau la. guestion,

Agréez, ete,

Le Conszeil d’Efatl a donné gain de cause i Pad-=
ministration des travaux publics , ainsi qu’il résulte

des deux notes ci-aprés :
Séance du 25 Février 1874,

La section des travaux publies, de Tagricnlture, du
commerce et des affaires étrangbres du Conseil d'Etat,
qui - a pris counaissance des observations présentées par
M. le ministre des travaux publics, en réponse b la note
qu'elle Ini avait adressée le 14 janvier 1874, au sujet de
l'article 33 .du cahier des charges des Tramways de Nancy,
persiste & penser que la question de savoir si la législa-
tion actuelle permet d'attribuer aux agents du concession-
naive la qualité d'officier de police judiciaire, est délicate,
et qu'il ne peut appartenir & un article de cahier des
chargos, ¢’est-b-dire & une simple convention, de résoudre
une question d'ordre public.

Elle ne pense pas non plus que la différence dtablie en
principe par les cahiers des charges entre lo régime 1égal
des entreprises de Tramways et celui des concessions de
chemins de fer permetie d'étendre de plein droit & ces en-
treprises certaines dispositions de la loi du 15 juillet 1845,

Mais la section recomnait que I'analogic est complite
entre les concessionnaires de ponts & péage et les conees-
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sions de Tramways, et que la suppression de Particle 33, qui
attribue aux entrepreneurs de Tramways la facultd de faire
assermenter des gardes, aurait Uinconvénient de metire en
doute la légalité des conditions dans lesquelles sont.ex-
ploitdes -depuis I'an X les concessions de ponts & péages.

L question n'étant plus entigre, et la validité des pro-
ces-verbaux dressés par les receveurs assermentés de ponts
ne paraissant pas avoir été jusqu'ici contestée devant les
tribunanx, la section pense qu’il suffit de préeiser le ca-
ractore d'officier public dont les gardes de Tramways sc-
ront revétus aux termes de Uarticle 33 et d’exiger d'eux des
garanties au moins égales i celles que la loi du 20 mes-
sidor an IIT exige des gardes de propriétds particulitres,
dont la qualité n'est pas douteuse.

Exn eonséquence elle a modifié la rédaction de article 83,
afin d'obliger les concessionnaires h présenter les gardes
d Pagrédment de I'administration avant de les faire asser-
menter devant les tribunaux.

Séance du 26 Février 1874,

Le Conseil d’I:Jtat,' tout en approuvant le projet de déeret
qui déclare d'utilité publique I'établissement d'une ligne
de Tramways sur les routes nationales nvs 4 ct 57 dans
une partie dos fraverses de Nancy et de Maxéville, fait ob-
server qu'aux termes du premier paragraphe de I'artiele 83
de la loi du 15 juillet 1845, les agents que les Compagnies
de chemins de fer se proposent de faire assermenter
doivent étre préalablement agréés par 'administration. I1y
a lien d’exiger la méme garantie des agents établis par leg
entreprencurs de Tramways, conformément b 'article 13 de
leur cahier des charges, et de modifier en conséquence la
rédaction de Tarticle 83.

Cette note a été délibérée et adoptée par le Conseil
d'Etat dans sa sdance du 26 février 1874,
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Ce fut 4 la suite de cette discussion que Yar-
ticle 33 du cahier des charges fut libellé comme il
suit :

Art. 38, Les agents et les cantonniers qui seront chargds
de la surveillance et de lentretien des voies ferrdes
pourrent &tre présentés i U'agrément du préfet et asser-
mentés 3 ils aunront, dans ce cas, qualité pour dresser des
procés-verbanx.

Il y avait derriére cette question, en apparence
gi peu importante, une grosse difficulté pour V'ex-
ploitation des lignes de Tramways., Si certains de
leurs agents n'avaient pu acquérir le droit de ver-
balizer, le gouvernement se serait vu dans la néces-
sité de recourir aux pouvoirs législatifs,

Fin des Questions de Doctrine. — Farmules-types.
ions de

— Nous avons ¢puisé 'énoncé des ‘ques
doctrine, des modifications de jurisprudence qui se
sont produites depuis lintroduction des Tramways
en France jusqu'd nos jours. Convient-il de les ré-
aire : le meil-

sumer ? Nous ne le croyons pas nécec
leur résumé que nous puissions présenter d nos
lecteurs, ¢’est le cahier des charges-lype dans le-
quel sonf venus se traduire, en un fexfe positil,
exemnpt - dambignité, les principes admis. aprés
mtires délibérations du Conseil général des ponts el

chaussées et du Conseil d’Etat.
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A ce cahier des charges nous joignons la formule-
type adoptée pour les traités de rétrocession.

Pour compléter ces documents, nous y ajoutons
une formule de décret.

MODELE DE DECRET

Qui déclare dutilité publique Uélablissement
d'un résean de voies fervées a traction de

dans lo ville de el ap-
prouve le trailé de véivocession passé enire le
madre de el le sieur

Le Président de la République francaise
F ¢ P

Sur le rapport du ministre des travaux pu-

blicss

Vu la demande présentée par 'administration
municipale de a leffet d’obtenir :
1° la concession d'un réseau de Tramways a
traction de a érablir sur le terri-

toire de cette ville; 20 l'approbation d'un traité
passé entre le maire de
et le sieur pour la
rétrocession de 'entreprise ;

Vu le traité sus-visé, approuvé par délibéra-
tion du Conseil municipal, en date du P

Vu Tavant-projet et notamment le plan d’en
semble visé par le maire de le

Vu le cahier des charges arrété par le mml%r]
des travaux publics le 5
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Vu les picces de 'enquéte d’utilité publique
ouverte en exécution de la loi du 3 mai 1841 et
dans la forme prescrite par lordonnance régle-
mentaire du 18 février 1834;

Vu, notamment, I'avis de la Commission d’en-

quéte du
Vu la délibération de la C‘lumblc de commerce
de _du
Vu les délibérations du Conseil municipal de
en date des ;
Vu la délibération du Conseil général de
du 5
Vu les rapports des ingénieurs des 3
Vu les lettres du pmfc,t d(, en

date des

Vu lavis de la Commhmon spt_udlt des Tram-=
ways du

Vu l'avis du Conseil q:_nudi du; ponts thhdus-
sées du

Vu 'avis du ministre de ].llllLli«.,lll du :

Vu la loi du 3 mai 1841 et I'ordonnance ré-
glementaire du 18 février 1834,

Le Conseil d'Etat entendu ,

Décréte :

ArticLE prEMIER., — Est déclaré d'utilité pu
blique I'établissement d’'un résecau de voies fer-
rées a traction de , sur le territoire
de la ville de

ArT, 2, — La ville de est

autorisée a ¢tablir et exploiter ledit résean 4 ses
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risques et périls, en se _conformant aux clanses
et conditions du cahier des charges ci-joint, et
suivant les dispositions générales du plan ci-des-
sus visé, qui resfera aussi annexé au présent
décret.

Art. 3. — Est approuvé le traité passé entre
le maire de et le sieur
et accepté par le Conseil municipal, suivant déli-
bération en date du , pour la
rétrocession de lentreprise énoncée a larticle
précédent.

Ledit traité restera également annexé au pré-
sent décret.

Art. 4. — Dans le cas ot le rétrocessionnaire
viendrait a céder tout ou partiec de son entre-
prise, soit pour la construction, soit pour l'ex-
ploitation, sans lautorisation expresse de ladmi-
nistration supérieure, la rétrocession - serait
révoqudée L ‘

ART. 5. — Aucune émission d’obligations ne
pourra avoir lieu qu’en vertu d'une auteorisation
donnée par le ministre des travaux publics,
aprés avis du ministre des finances.

En aucun cas, il ne pourra étre émis d’obliga
tions pour une somme supéricure au montant
du capital-actions, qui sera fixé a Ia moitié, au
moins, de la dépense jugée nécessaire pour le
complet établissement et la mise en exploitation

1 Dans le cas de concession directe a un particulier ou 4
une Société, larticle 4 sapplique au concessionnaire.
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du réseau, et ce capital-actions devra étre effec-
tivement versé sans qu’il puisse étre tenu compte
des actions libérées ou a libérer autrement qu’en
argent. '

Aucune émission d'obligations ne pourra;
d'ailleurs, étre autorisée avant que les quatre
cinquiémes du capital-actions alent €té versés et
employés en achat de terrains, travaux et appro-
visionnements sur place, ou en dépdt de cau-
tionnement,

Toutefois le concessionnaire pourra étre au-
toris¢ & émettre des obligations lorsque la tota-
lité du capital-actions aura été versée et s’il est
diment justifié¢ que plus de la moitié de ce capi-
tal-actions a ¢été employée dans les termes du
paragraphe précédent; mais les fonds provenant
de ces émissions anticipées devront étre déposés
soit 4 la Banque de France, soit a la Caisse des
dépots et consignations, et ne pourront étre mis
a la disposition du concessionnaire que sur 'au-
torisation formelle du ministre des travaux
publics.

Art. 6, — Le compte rendu détaillé des résul-
tats de lexploitation, comprenant les dépenses
d’établissement et d'exploitation, et les recettes
brutes, scra remis, tous les trois mois, au préfet
du département et au ministre des travaux pu-
blics, pour étre publié.

Art, 7. — Les expropriations nécessaires a
Pexécution de cette entreprise devront étre effec-

Bl
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tuées dans le délai de cingans a partir de la pro-
mulgation du présent décret.

Art. 8. — Le Ministre des travaux publics est
chargé de l'exécution du présent décret.

Faita

TRAMWAYS DE LA VILLE DE

CAHIER DES CHARGES.

TITRE PREMIER, — TRACE ET CONSTRUCTION,

ArricLE prEMIER, — La ville d
est autorisée 4 placer a scs risques et périls, sur
les voies publiques ci-apres désignées , dépendant
tant de la grande voirie que de la voirie urbaine,
un réseau de voies ferrées desservies par

, et Ay établir un service de voya-

geurs et de marchandises.

Le réseau comprendra les lignes suivantes:

Arr, 2, -~ Laville d est
autorisée a passer des traitésavec une ou plusieurs
Cormnpagnies pour I'établissement et 'exploitation
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des lignes ci~-dessus décrites. Ces traités devront
assurer l'exécution des clauses du présent cahjer
des charges. Ils seront approuvés par décrets
rendus en Conseil &' Etat, La ville d
demeurera garante envers 'Etat de I'accomplis-
sement des obligations que le cahier des charges
lui impose.

Art. 3. — Les voies ferrées devront étre ache-
vées et le service mis en compléte activité dans

un délai maximum de ans,
a partir de la date du décret de concession, et de
maniére quun au moins de

la longueur totale du réseau soit livré chaque
année 4 la circulation durant cette période de
ans.

ART. 4. — La ville d
devra soumettre a I'approbation de 'administra-
tion supérieure le projet d'ensemble des lignes
concédées dans le délai de mois , A
compter de la date du décret de concession,

Ce projet comprendra les dispositions générales,
telles que le tracé , 'emplacement, la largeur-et
le mode de construction des voies ferrdes.

Les projets d’exécution et de détail des ou-
vrages des diverses lignes seront approuvés par le
préfet, sur P'avis des ingénieurs. Ils devront étre
présentés dans I'ordre qui sera fixé par le préfet,

En cours d’exécution et pendant la durde de la
concession, la ville aura la faculté de proposer
des modifications aux dispositions adoptées. Ces
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modifications ne pourront étre effectudes qu'avec
Papprobation de administration supérieure ou
du préfet, suivant qu'il s’agira de dispositions
générales ou de dispositions de détail,

De son ¢6té, Vadministration pourra ordonner
d’office, dans la disposition des voies ferrées , les
modifications dont l'expérience ou les change-
ments 4 faire sur les voies publiques feraient con-
naitre la nécessité.

Art. 5. — La position des bureaux d’attente
et de controle qui pourront étre autorisés sur la
voie publique, celle des ¢gouts, de leurs bouches
et regards, et des conduites d'eau et de gaz, de-
vront étre indiquées sur les plans présentés par
la ville, ainsi que tout ce qui serait de nature 3
influer sur la position de la voie et sur la régu-
larité des divers services gui peuvent en étre af-
fectés.

Art., 6. — L’administration déterminera le
nombre des voies qui pourront étre établies sur
les différentes sections des lignes concédées,

Elle déterminera, de méme, le nombre et la
disposition des gares d’évitement qu'il y aurait
lien d’établir sur certains points spéciaux.

Les voies ferrées seront posées au niveau du
sol, sans saillie ni dépression, suivant le profil
normal de la voie publijue et sans aucune alté-
ration de ce profil, soit dans le sens transversal ,
soit dans le sens longitudinal, 4 moins d’une ay-
torisation spéciale du préfet,
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Les rails, dontl’administration supérieure dé-
terminera la forme, le poids et le mode d’attache,
sur la proposition de la ville, seront compris dans
un pavage qui régnera dans Pentre-rails et a
centimétres au moins au dela de chaque coté.

ArT, 7. — La ville sera tenue de rétablir et
dlassurer 4 ses frais les écoulements d’eaun qui se-
raient arrétés, suspendus ou modifiés par ces
fravaux.

Elle rétablira de méme les communications
publiques ou particuliéres que ses travaux Poblige-
raient 4 modifier.

Axrr. 8. — La démolition des chaussées et I'ou-
verture des tranchées pour la pose et l'entretien
de la voie seront effectudes avec toute la célérité
et toutes les précautions convenables.

Les chaussées devront, autant que possible,
étre rétablies dans la méme journée et remises
dans le meilleur ¢rat.

Arrt, g, — Le déchet résultant de la démolition
et du rétablissement des chaussées sera couvert
par des fournitures de matériaux. neufs de la
nature et de la qualité de ceux qui sont employés
dans lesdites chaussées.

Pour le rétablissement des chaussées pavées,
au moment de la pose de la voie ferrée, il sera
fourni, en outre, la quantité de boutisses néces-
saire pour opérer ce rétablissement suivant les
regles de I'art, en évitantemploi des demi-pavés:

Dans le cas ol les voies ferrées seraient placées
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sur les trottoirs ou contre-allées en terre, il sera
établi une chaussée empierrée pour la circulation
des chevaux employés a 1'exploitation,

Les vieux matériaux provenant des anciennes
chaussées remanides ou refaites & neuf et qui
n‘auront pas trouvé leur emploi dans la ré-
fection seront laissés 4 la libre disposition de la
ville ou des Compagnies instituées en vertu de
I'article 2.

Les fers, bois et autres éléments constitutifs
des voies ferrées devront étre de bonne qualité et
propres & remplir leur destination.

Anrt. 10, — Les travaux d'établissement et
d’entretien seront exécutés sous le controle des
ingénieurs de I'Etat,

Ils seront conduits de maniére a nuire le moins
possible a la liberté et a la streté de la circulation,
Les chantiers seront éclairés et gardés pendant la
nuit.

Art. 11, — A mesure que les travaux seront
terminés sur des parties de voie assez étendues
pour étre livrées a la circulation, il sera procédé
a leur réception par les ingénieurs chargés du
contrdéle. Leur procés-verbal ne sera valable
qu'aprés homologation du préfet.

Aprés cette homologation, la ville pourra
mettre en service lesdites parties de voie et y
percevoir le prix de transport et les droits de péage
ci-aprés déterminés. Toutefois ces réceptions par-
tielles ne deviendront définitives que par la ré-
ception générale de la ligne concédée,
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I.orsque les travaux compris dans la concession
seront achevés, la réception générale et définitive
aura lieu dans la méme forme que les réceptions
partielles,

TITRE Il. = ENTRETIEN ET EXPLOITATION.

Arr. 12. — Les voies ferrées devront étre en-
tretenues constamment en bon état,

Cet entretien comprendra celui du pavage de
Pentre-rails et des centimeétres
qui servent d'accotements extérieurs aux rails,
ainsi que lentretien des empierrements établis
sur les trottoirs et les contre-allées.

Lorsque, pour la construction ou la réparation
des voies ferrées, il sera nécessaire de démolir des
parties pavées ou empierrées de la voie publique
situées en dehors de la zone ci-dessus indiquée, il
devra étre pourvu a Pentretien de ces parties pen-
dant uneannéde, a dater de la réception provisoire
des ouvrages exéeutés, Il en sera de méme pour
tous les ouvrages souterrains.

Art. 13, — Il sera établi, par la ville,en
nombre suffisant, des agents et des cantonniers
quiseront chargés de la police et de I'entretien des
voies ferrées.

Art. 14, — Les types des diverses voitures &
mettre en service devront étre soumis a 'appro-
bation préalable du préfet.
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Les voitures destindes au transport des voya-
geurs seront du meilleur modele, suspendues sur
ressorts, garnies a lintérieur de banquettes rem-
bourrées, et fermées a glaces. Leur largeur sera de

au plus.

Ces voitures devront remplir les conditions de
police réglées ou a régler pour les voitures qui
servent au transport des personnes.

Il y aura des places de -classe .

On se conformera, pour la disposition des
places de chaque classe, aux mesures qui seront
arrétées par le préfet,

Art. 15, — L’entretien et les réparations des
voies ferrdes, avee leurs dépendances, l'entretien
du matériel et le service de Pexploitation seront
soumis au contréle et a la surveillance de 'ad-
ministration,

Le service de P'entretien et de 'exploitation est
d’ailleurs assujetti aux réglements généraux de
police et de voirie intervenus ou & intervenir, et
notamment i ceux qui seront rendus pour régler
les dispositions, I'aménagement, la circulation et
le stationnement des voitures.

Les frais de contréle seront 2 la charge de la
ville et seront réglés par le préfet,
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TITRE 111, — DUREE ET DECHEANCE
DE LA CONCESSION,

Arr. 16, — La durde de la concession, pour
les lignes mentionnées a l'article 1o du présent
cahier des charges, sera de
ans, & partir de I'époque fixée pour 'achévement
des travaux.

Arr. 17. — A DPexpiration de la concession et
par le seul fait de cette expiration, le gouverne-
ment sera sttbrogé a tous les droits du concession-
naire sur les voies ferrées ; I'Etat entrera immé-
diatement en jouissance de ces voies et de leurs
dépendances établics sur la voie publique, tant
sur les routes nationales et départementales que
sur les rues et chemins vicinaux; le concession-
naire sera tenu de lui remettre le tout en bon
¢tat d'entretien et sans indemnité,

Quant aux autres objets mobiliers ou immobi-
liers servant a U'exploitation, 'Etat se réserve le
droit de les reprendreen totalité ou pour telle
partie qu’il jugera convenable, a dire d'experts,
mais sans pouvoir y étre contraint.

Ces dispositions ne sont applicables qu’au cas
oti le gouvernement déciderait que les voies fer-
rées doivent étre maintenues en tout ou en partie.

Art. 18. — Dans le cas ol le gouvernement
déciderait, au contraire, que les voies ferrées
doivent étre supprimdes en tout ou en partie; les
voles supprimées seront enlevées et les lieux re-
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mis dans I'état primitif par les soins et aux frais
du concessionnaire, sans qu’il puisse prétendre a
aucune indemnité.

Art. 19. — Faute par la ville d’avoir présenté
les projets ou d’avoir entierement pourvu & Uexdé-
cution et a4 l'achévement des travaux dans les
délais fixés, et faute aussi par elle de remplir les
diverses obligations qui lui sont imposées par le
cahier des charges, elle encourra la déchéance.

L’administration décidera, la ville entendue,
si-la voie doit étre supprimdée ou maintenue.

Dans le cas de la suppression, les ouvrages se-
ront démolis et les lieux remis dans 1'état primitif
par les soins et aux frais de la ville, ainsi qu’il
est dit ci-dessus. Dans le cas contraire, les tra-
aux seront conservés, et 'exploitation aura lieu
sur les bases que 'administration arrétera,

Art. 20. — En cas d'interruption partielle ou
totale de I'exploitation, la ville d
sera tenue de prendre les mesurzs nécessaires pour
assurer provisoirement le service et pour réor-
ganiser ensuite une exploitation réguliere.

Si, dans un délai de six mois, cette réorgani-
sation ne peut s'effectuer, la déchéance pourra
étre également prononcée.

Arr. 21. — Les dispositions des articles qui
précédent, relatives a la déchéance, ne seraient
pas applicables a la ville d
si le retard ou la cessation des travaux ou Uinter-
ruption de 'exploitation provenait de la force
majeure réguli¢rement constatéc,
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TITRE IV. ~— TAXES ET CONDITIONS
RELATIVES AU TRANSPORT DES VOYAGEURS
ET DES MARCHANDISES.

ArT, 22, — A titre d'indemnité de la dépense
et des charges de la présente concession, le gou-
vernement accorde a la ville d
l'autorisation de percevoir, pendant toute la du-
rée de la concession, les droits de péage et les
prix de transport ci-aprés déterminés L.

On adoptera pour chaque ligne des prix uni-
ques respectivement applicables a chacune des
dzux classes de voyageurs. Ces prix seront cal-
culés au moyen du tarif précédent, d’apres le
parcours moyen de la ligne. Les lignes pourront
¢tre, 4 toute €poque, modifides par I'administra-
tion, sur la proposition de la ville,

Le poids de la tonne est de 1ooo kilogr.; les
fractions ne seront comptées que par centiéme de
tonne.

Les enfants au-dessous de quatre ans, tenus
sur les genoux, seront transportés gratuitement,
Il en sera de méme des paquets et bagages peu

1 Lie tarif varie suivant les villes.

Lies conditions qui suivent le tarif varient également suivant certaines

circonstances locales et suivant que les Tramways sont destindsau service
des vovageurs seulementon auservice des voyageurs el des marehandises.
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volumineux, susceptibles d’étre portés sur les ge-
noux sans géner les voisins, et dont le poids n'ex-
cédera pas 10 kilogr.

Le matin et le soir, les dimanches et jours -
rids exceptés, aux heures d'ouverture et de ferme-
ture des ateliers, le prix des places de deuxieme
classe sera, si 'administration municipale le re-
quiert, abaissé au taux de
Lies heures et les itinéraires auxquels ce trans-
port a prix réduit sera applicable seront fixés par
Padministration municipale.

Des voitures spéciales pourront, avec 'appro-
bation de U'administration municipale, étre em-
ployées a ces transports,

Les ecnfants de quatre a sept ans seront trans-
portés & moitié prix.

Les places d'impériale seront assimilées, pour
le prix, aux places de seconde classe.

Les billets d’aller et retour pourront étre accor-
dés avec une réduction d'un quart sur le prix
total que I'on devrait payer pour parcourir deux
fois le méme itinéraire.

Il pourra étre délivré des cartes permettant aux
personnes qui voudront ainsi s’abonner de par-
courir tout le réseau de la ville et de la banlicue,
moyennant une redevance de fr.
par mois pour la premiére classe et de

fr, par mois pour la deuxiéme classe,

Les prix déterminés au tarif précédent, en ce

qui-concerne les marchandises, ne sont pas appli-
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cables aux objets encombrants, a I'or, a4 Targent
et autres valeurs, et en général A tous paquets
et colis pesant isolément moins de 50 kilogr.

Dans tous les cas, les prix spéciaux seront ar-
rétés par le préfet sur la proposition de la ville.
Il en sera de méme pour les frais accessoires non
mentionnés au tarif, tels que ceux de chargement,
de déchargement et d’entrepot.

La perception des taxes devra se faire indis-
tinctement et sans aucunc faveur.

Anr. 23, — Dans le cas ol la ville jugerait a
propos d’abaisser tout ou partie des tarifs, les
taxes réduites ne pourront étre relevées qu’aprés
un délai de trois mois,

ArT, 24. — Au moyen de la perception de ces
tarifs, la ville d contracte l'obli-
gation d'assurer le transport des voyageurs et
celui des marchandises avec soin, exactitude et
célérité; a cet effet, elle devra faire mettre et entre=
tenir en circulation, en toute saison, le nombre
de voitures et de chevaux réclamé par les besoins
du service, en se conformant aux arrétés qui se-
ront pris par le préfet.

Ant. 25. — Les tarifs ci-dessus déterminés
pourront étre révisés tous les cing ans par 'admi-
nistration supérieure, la ville d
entendue, apres le renouvellement des formalités
qui @uraient précédé leur établissement.

Art. 26. — A moins d'une autorisation spé-
ciale de 'administration, il est interdit & la ville
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d ou a ses ayants-droit, sous
les peines portées par P'article 419 du Code pénal,
de faire directement ou indirectement avec des
entreprises de transport de voyageurs, sous quel-
que dénomination que ce puisse étre, des arran-
gements qui ne seraient pas consentis en faveur
de toutes les entreprises ayant le méme objet.

TITRE V. -—— STIPULATIONS RELATIVES
A DIVERS SERVICES PUBLICS.

Art. 27. — Les soldats et sous-officiers en uni-
forme scront transportés a moitié prix,

Art, 28, — Les ingénieurs et les agents char-
aés de la surveillance de la voie seront transportés
gratuitementdans les voitures du concessionnaire.,

TITRE VI. — CLAUSES DIVERSES.

ArT. 29. — Aucune indemnité ne pourra étre
réclamée par la ville pour les causes ci-aprés:

Dommages aux voies ferrées occasionnds par
le roulage ordinaire;

Etat de la chaussée et influence pouvant en
résulter pour entretien de ces voies;

Ouverture de nouvelles voies de communica-
tion et établissement de nouveaux services de
transport en concurrence avec celui du conces-
sionnaire; _ *

Trouble et interruption du service qui pour-
raient résulter, soit de mesures d’ordre et de po-
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lice, soit de travaux exécutés sur ou sous la voie
publique, tant par l'administration que par les
Compagnies ou les particulicrs diimentautorisds;

Enfin, toute circonstance résultant du libra
usage de la voie publique.

Art, 30. — En cas d'interruption des voies
ferrées par suite des travaux exécutés sur la voie
publigue, la ville pourra étre tenue de rétablir
provisoirement les communications, soit en dé-
plagant momentanément ses voies, soit en les
branchant 'une sur autre, soit en employant, 4
fa traversée de I'obstacle, des voitures ordinaires
qui puissent le tourner en suivant d’autres lignes.

Art. 31. — Le gouvernement se réserve expres-
sément le droit d’autoriser toute autre entreprise
de transports usant de la voie ordinaire, ct, en
outre, d'accorder de nouvelles concessions de
voies ferrées s'embranchant sur celles qui font
I'objet du présent cabier des charges ou qui se~
raient établies en prolongement des mémes voies.

Moyennant le droit de péage tel qu'il est ci-des-
sus fixé par Uarticle 22 et les arrangements qu’ils
prendront avec la ville, les concessionnaires de
ces embranchements ou prolongements pourront,
sous la réserve de observation des réglements de
police, faire circuler leurs voitures sur ces lignes,
et réciproguement,

Dans le cas ol la ville et les concessionnaires
de ces embranchements ne pourraient s’entendre
sur l'exercice de cette faculté, le préfet statuerait
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sur les difficultés qui s'éléveraient entre eux a cet
égard. - :

Les autorisations prévues ci-dessus ne seront
accordées qu’aprés enquéte et dans la méme forme
que la présente autorisation. La ville sera enten-
due et le Ministre de U'intéricur sera appelé a don-
ner son avis.

Art, 32. — Le gouvernement sg réserve en
outre le droit d’autoriser, dans la forme prescrite
par Particle précédent, de nouvelles entreprises
de transport sur les voies ferrées qui font l'objet
de la présente concession, a charge par ces entre-
prises d’observer les réglements de service et de
police, et de payer, au profit du concessionnaire,
un droit de circulation qui sera arrété par I'admi-
nistration supérieure, sur la proposition de la
ville, et qui ne pourra excéder la moitié ni étre
inférieur au tiers des tarifs; cette proposition sera
soumise 4 la révision prévue a larticle 25.

Art. 33. — Les agents et les cantonniers qui
seront chargés de la surveillance et de Pentretien
des voies ferrdes pourront étre présentés a Pagré-
ment du- préfet et assermentés; ils auront, dans
ce cas, qualité pour dresser des procés-verbaux,

Art. 34. — Comme toutes les concessions
faites sur le domaine public, la présente conces-
sion est toujours révocable sans indemnité, en
tout ou en partie, avant le terme fixé pour sa
durée par l'article 16.

La révocation ne pourra étre prononcée que
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dans les formes de la présente concession. En cas
de révocation avant 'expiration de la concession
ou de la suppression ordonnée a la suite de la
déchéance, la ville ou ses ayants-droit seront
tenus de rétablir les lieux dans I'état primitif, &
leurs frais.

Arr. 35.— Les contestations qui s'éléveraient
entre la ville d et Padminis-
tration au sujet de 'exécution ou de l'interpréta-
tion du présent cahier des charges seront jugées
administrativement par le Conseil de préfecture
du département d sauf re-
cours au Conseil d'Etat,

Awrt. 36. — La ville d
sera tenue de déposer a la préfecture d
un plan détaillé de ses voies ferrées , telles qu’elles
auront été exécutées,

Art. 37. — Les droits des tiers sont et de-
meurent expressément réserves.

FORMULE TYPE
pour les Traités de Rétrocession des Tramways,
adoptée par le Conseil d'Etat.
ArwricLe prEMIER. — La ville d
concessionnaire d'un réseau de Tramways en - s
vertu du décret du , rétrocéde
a MM. pour une durée de
I'exploitation des lignes suivantes:

O
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Arr. 2, - Par le fait de cette rétrocession,
MM.
sont subrogés & toutes les obligations imposées 4
la ville elle-méme, ainsi qu’aux avantages qui
lui sont assurés par le cahier des charges joint au
décret de concession.
Art. 3. — En outre, MM.
paieront annuellement a la ville, a titre de droit
de stationnement, une redevance de
ART. 4. — Pour garantir Pexécution de leur
engagement, MM. verseront
a la caisse municipale un cautionnement de
en numéraire ou en rentes sur 'Etat.

Les du cautionnement
leur seront restitués apres la réception définitive
des travaux. Le dernier restera

entre les mains de la ville pendant toute la durée
de l'exploitation.

Art. 5. — MM. devront
faire élection de domicile a
Dans le cas de non-élection, toute notification ou
signification a eux adressée sera valable lorsqu’elle
sera faite au secrétariat de la mairie.
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Adjudications publiques. — Ohservations., — Ici
se place une observation qui répondra & la question
qu'a dit se poser plus d'un de nos lecteurs, celle
de savoir pourguoi les concessions de Tramways
ne font pas U'objel d’adjudications publiques.

Dans le principe, Vimportateur des chemins de fer
dits -américains , M, Loubat, étail muni d’un brevet
qui excluail tout appel a la concurrence.

Plus tard, Pinstruetion de chaque alfaire a porté
non sur un projet des ingénieurs de 1'ltat, mais sur
une étude présentée par un demandeur en conces-
slon, sans que la concession projetée partt devoir
provoquer des compétitions.

Enfin, en dernier lien, le systéme qui consiste &
accorder les concessions aux départements el aux
villes intéressés écarte évidemment toule idée de
concurrence.

Ajoutons, cependant, que Papplication de ce sys-
teme ne met pas obstacle a ce que , pour les rétro-
cessions, les départements et les villes aient recours
au mode d’adjudication.

Il y a méme lieu de penser que, dans un avenir
plus ou moins éloigné, et le nombre des deman-
deurs augmentant, ce mode de procéder prévaudra.
On verra plus loin que la loi helge relalive aux

Tramways en fait une obligation,
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V. — LES TRAMWAYS A L’ETRANGER.

Maintenant que nous connaissong les dispositions

réglementaires applicables aux Tramways en France,
il ne sera pas sans intérét de jeter un coup d'mil
sur les dispositions analogues adoptées dans d’autres
pays.

Amérigue. -~ Ce n'est pas sans raison que les
voies ferrées i traction de chevaux ont d’abord été
dénommées ehemins de fer américains, atlendu
que ¢est anx Etats-Unis de PAmérique du Nord que
ces chemins sont nés; ils y étaient en exploitation
longtemps avant qu’on edit songé a les importer en
Europe.

Aux Etats:-Unis, les aulorisations sont aceordées
par les Législatures particulieres de chaque Ftat, et
par le Congrés en ce qui concerne le district de Ja
Colombie.

Nous ne nous occuperons pas des concessions ré-
gies par les acles des Législatures particuliéres a
chaque Etat; leur analyse, méme succinete, deman-
derait des développements que mnotre fravail ne
comporte pas. Quant aux actes du Congrés relatifs &
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la Colombie, on remarquera qu'an fond notre ju-
risprudence parait s’étre inspirée desdils actes. En
effet, les autorisations accordées par le Congres dé-
signent les voles publiques ot peuvent étre établis
les Tramways, slipulent que ceux-ci seront en gé-
néral placés au milien des rues, fixent la largeur
des voies, la largeur miniéma et maxima des entre-
voies, ainsi que la lorgeur mpaxima des voltures.
Ces mémes actes déterminent le maximum du péage,
le mode de traction et les détails du service d’ex-
ploitation ; subordonnent Pentretien du chemin de
fer aux réglements municipaux; conferent le droit
de louner ou d’acheter les terrains et les bilimenls
nécessaires & l'établizsement des salles d’attente,
d’écuries et de remises; enfin, stipulent qu’en tout
temps les autorisations accordées peuvent éfre mo-
difiées amendées ou révoquées.

Angleterre. — En Angleterre, la réglementation
des Tramways est, comme on va le voir, des plus
compligquées .

Une loi du 9 aodt 1870 (the Tramway, avi.
1870) régit la eonstruction et Vexploilation des
Tramways.

Celte loi confere au Board of trade (Ministére du
commerce) le pouvoir d’accorder, par des ordon-
nances provisoires, I'autorisation d’établir des Tram-
ways, lorsque les entrepreneurs ne sollicitent pas
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certaing droits, tels que celui de recourir & Pex-
propriation forcée.

Lorsque ces droits leur sont nécessaires, ils doi-
vent demander cette autorisation directement au
Parlement,

Du reste, les ordonnances rendues par le Board
of trade ne devienment définitives qu’aprés avoir
été conflirmées par le Parlement.

Pour obtenir une ordonnance provisoire, il faut
justifier de 'adhésion des deux lers des adminis-
trations locales et des autorités chargées de la ges-
tion des voies publiques sur lesquelles le Tramway
doit étre établi.

La méme condition n’est pas exigée d’une ma-
niére absolue, en cas d’autorisation demandée di-
rectoment an Parlement, Elle est bien, il est vrai,
imposée par un réglement de la Ghambre des com-
munes, mais comme elle ne résulte pas de Ia loiy
la Chambre peut en dispenser les demandeurs,

Dans les villes, les Tramways & construire en
vertu d'ordennances provisoires du Board of trade
doivent &tre placés, autant que possible, au milien
des rues, et aucun Tramway ne peul se trouver
dans des conditions telles que, sur une longueur
de 30 pieds ou davantage, il laisse un intervalle de
9 pieds 6 pouces entre la bordure du trotloir etle
rail le plus rapproché, si un tiers des propriétaires
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ou des locataires des habitations riveraines sy op-
posent.

Les autorités locales peuvent obtenir 'autorisa-
tion d’établir des Tramways dans leurs districts
respectifs, mais elles n’ont pas le droit d’y organi-
ser elles-mémes un service de transport.

La loi précilée du 9 aotit 1870 régle la construc-
tion, I'entretien et Pexploitation des Tramways éta-
blis en vertu, soit d’une ordonnance du Board of
trade, soit d’un acte du Parlement.

A moins de stipulations contraires, la largeur de
la'voie des Tramways doil étre celle des chemins
de fer ordinaires (1m,435) et la traction des véhi-
cules s'effeciuer par des chevaux.

Ancun Tramway ne peut étre ouverl au service
public avant d'avoir été visité par un officier du
Board of trade et reconnu propre i ce service.

Le Board of trade peut ordonner la suppression
d’un Tramway, si le service y reste suspendu pen-
dant trois mois. Il peut aussi, sous certaines condi-
tions, accorder & des tiers Pautorisation d’exploiter
un-Tramway en méme temps que le propriétaire
de-la ligne, si le service organisé par celui-ci ne
répond pas aux exigences du public.

Les autorités locales peuvent rachefer le Tram-
way 4 Pexpiration de la vingt et uniéme année,
puis & Pexpiration de chaque période de sept an-
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nées, le prix étant établi d’apreés la valeur réelle du
chemin de fer, de ses dépendances el de son matériel
au moment du rachat. En cas de désaccord, ce prix
est fixé par un arbitre nommé par le Board of trade.

Autriche. — En Autriche, les Tramways n’ont
fait Vobjet d’aucune loi spéciale. Les concessions
sonf accordées par le Ministre du commerce et sub-
ordonnées a4 Yassenliment des propriétaires des
voies publiques empruntées. La durée de la con-
cession est, en général, de frente ans.

Belgique. — Nulle part ailleurs qu’en Belgique,
la- réglementation des Tramways n’a été étudide
avec plus de soins,

L'introduction des Tramways dans ce pays a suivi
de prés leur importalion en France; elle est due &
la méme personne, M. Loubat. Toutefois, par suite
de circonstances dont nous n’avons pas 4 nous oc-
cuper iei, il ne donna pas suite aux aulorisations
qui lui furent accordées par le Conseil communal
de Bruxelles le 14 novembre 1854 et par un arrété
royal le 28 juin 1856.

On n’attend pas de nous que nous tracions Uhig~
torique des Tramways en Belgique. Dans ce pays,
comme en France, la jurisprudence a parcouru
plusieurs phases. Dans Torigine, les autorisations,
les concessions ont été accordées par les - Conseils
communanx ou provineiaux,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



BELGIQUE. 29

Le besoin, d’abord d’autorisations souveraines,
puis d'une réglementation générale, n'a pas tardé 3
ge faire sentir, el, aprés une étude minuticuse)
approfondie, de la question, le gouvernement a pré-
senté et les Chambres ont sanctionné une. loi qui
porte la- date du 9 juillet 1875,

Nous insérons cette loi dans notre appendice,
ainsi quun réglement en date du 10 septembra
4875, rendu pour en faciliter Papplication. (Voir
annexes, n® 4 et 2.)

La loi comprend deux chapitres. Le premier
concerne les Tramways proprement dits; le second,
les cheming de fer dits de raccordements et deslinés
i relier des éfablissements industriels aux chemins
de fer exploités par 'Ktat.

Nos lecteurs ayant la loi belge sous les yeux,
nous n'en ferons pas Panalyse; nous nous bornerons
4 faire ressorlir quelques points de dissemblance
aveg la jurisprudence [rancaise.

D’apres la loi belge, le droit de concession est
dévolu a I'Etat, aux provinces et aux communes,
selon que le réseau emprunte, soit en fotalité, soit
sur la plus grande partie du parcours, des voies
nationales , provinciales ou urbaines,

En France, le droit de concession est, ainsi que
nous l'avons vu, réservé, dans tous les cas, au gou-
vernement,
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La loi belge (art. 3) applique aux Tramways le
principe de Padjudication publique, tandis qu'en
France les concessions et méme les réirocessions
ont été, jusqu’a présent, accordées directement.
Nous avons expliqué plus haut la raison de celte
différence. .

Nous ferons, du reste, remarquer que le titre VIII
du roglement du 10 septembre 1875 corrige ce
que. Papplication rigoureuse de ce principe aurait
de préjudiciable pour les demandeurs en conces-
sions, auteurs des projets, en leur réservant des
droils 4 indemnité,

Le méme article 3 de la loi belge fixe & cingquante
années le maximum de la durée du péage. En
France, il n'existe pas de maximum , et la durée du
péage est délerminée, dans chaque espéce, par le
cahier des charges.

L’article 6 de la loi belge porle que les cahiers
des charges réserveront le droit de racheter la con-
ce.ssifm, et les conditions de ce rachat.

Nous ne stipulons en Irance aucune réserve a
cet égard.

Espagne. — En Espagne, une loi du 45 juin 1864
régit la construction et Vexploitation des chemins
de fer 4 traction animale.

Ces chemins de fer peuvent étre construits, soit
par- Padministration, soit par voie de concession.
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Le gouvernement peut autoriser 1'élablissement
de pareils chemins de fer sur la voie publique, les
rues des communes et les grandes routes de tfoute
catégorie.

La durée des concessions est limitée & soixante
ans. A Pexpiration de la concession, le gouverne-
ment est subrogé aux droits du concessionnaire. A
toute époque, VEtat peut, moyennant indemnité,
révoquer les concessions accordées.

Les concessionnaires jmjiésent du droit d’expro-
priation pour cause d’utilité publique.

Les concessionnaires obtiennent gratoitement 'u-
sage du domaine public.

Le maximum des péages est fixé dans chaque
cas.

Pays-Bas. — Dans le royaume des Pays-Bag,
les concessions de Tramways sont accordées par le
Ministre de YVintérieur.

Les concessionnaires obtiennent Pautorisation de
placer leurs voies sur les terrains de 'Ltat, mais ils
doivent £’entendre avec les propriétaires de tous les
aufres terraing & occuper. Ils ne peuvent placer des
rails dans les parties agglomérées des communes
sans 'assentiment des administrations locales.

Le Ministre de Pintéricur approuve le tarif des
prix de transport.

La durée des concessions varie suivant les cas.
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Dans divers actes de concession, il est de quatre-
vingts ans.

A Dexpiration de la concession, les terraing do-
maniaux doivent dtre remis dans leur état primitif.

Prusse. — Enfin, en Prusse, il n’existe pas de
législation spéciale pour les Tramways. Les entre-
prises de ce genre sont assimilées aux services
d’ommibug, Or ceux-ci sont soumis, en vertu de
Particle 37 de Ia loi fédérale du 21 juin 1869, anx
réglements de la police du lieu, qui statue a P'égard
des concessions de Tramways,

L’autorisation des propriétaires des rues ou che-
mins & oceuper est nécessaire.

La concession du Tramway de Berlin & Charlot-
tenbourg a été accordée pour dix ang, mais elle est
révocable en tout temps,

Ientreprencur paie annuellement une redevance
de 8000 thalers an minimum,
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VI. — CONSTRUCTION,

Nous inscrivons dans ce chapitre queliques ren-
seignements relatifs & la construction et a I'exploita-
tion des Tramways proprement dits, c’esi-a-dire
anx Tramways établis dans les villes el leurs han-
lieues pour le transport des voyageursz. Il faudrait
se garder de confondre les condilions de construe-
tion et d'exploilation de ces Tramways avee les
conditions d’établissement et d’exploitation des che-
mins de fer a voie étroite, placés sur les routes ou
leurs accolements, en rase campagne, pour le
transport des voyageurs et des marchandises. Fvi-
demment ces derniers chemins seront construifs et
exploités & beaucoup moins de frais. Du reste, nous
en donnerons un apereu dans la deuxieme partie de
noire livre,

Minimum de la Largeur des Chaussées. — lLin
France, l'administration, sur Uavis du Conseil gé-
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néral des ponls et chaussées, a fixé & 7m.50 e,
comme extréme limite, & 70,15, le minimum de la
largeur des chaussées entre frottoirs sur lesquelles
on peut autoriser I'établissement d’une voie, el &
9 80 la largeur exigée pour Pélablissement de
deux voieg.

La largeur de chaque trottoir doit étre de 4 métre
au minimum. Les voles sonl élablies sur le milien
de la chaussée de maniére & laisser de chaque cité
un espace suffisant pour le stationnement des voi-
tures ordinaires.

Tout en maintenant ces dispositions comme ré-
gles générales, nous prévoyons que Vadministration
sera amende 4 s'en départir dans cerlains cas par-
ticuliors. Les localités intéressées & obtenir des dé-
rogations & la régle ne manqueront pus d'invoquer
Pexemple de ce qui 8’est fail & Iétranger. En effef,
nous voyons ¢qu'a Anvers on a fixé le minimum a
7 métres, et tout porle a croire qu’on autorisera 1'éla-
blissement de Tramways sur des chaussées plus
étroiles encore, en plagant la voie & Om 50 de Tun
des trottoirs, :

A Liége, le minimum est de 6 métres.

A Gand, on adimel les voies ferrées sur toutes les

chaussées ol le croisement d'vine voiture ordinaive

et-d’un véhicule de Tramways peut s’elfectuer. Dang
la rue des Champs, ot une ligne de Tramways est
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en exploitation , la largeur n’est que de 6,45 entre
maisons el de 5 métres entre {rotfoirst,

Ces largeurs restreintes ne peuvent étre utilisées
qu'a la condition de placer la voie ferrée sur 'nn
des colés de la chaussée, systéme qui présente I'in-
convénient grave d'interdire le stationnement des
voitures ordinaires le long du trotloir, ce qui cons-
titue un préjudice réel pour les riverains, notam-
ment dans les rues bordées d’élablissements indus-
triels et commerciaux.

Emplacement de la Voie. — (e n'est. donc pas
sans motifs sérieux que Uadministration francaise
se monire peu disposée & laisser établir les voies

ferrées sur le eoté des chaussées. Dans une cir-

constance récente, ot on proposait d’appliquer ce
systeme dans une rue de Montreuil, le Conseil des
ponts et chaussées a été davis qu'avant de statuer
il v avait lien de procéder & une enquéte de come-
modo et incommodo , avec averlissement préalable
et individuel aux riverains intéressés. Le Ministre
des travaux publies a prescrit ce complément d’ins=
truction, et il n’est pas douleux que la méme mar-
che ne soit suivie dans tous les ecas semblables. On
ne saurait, en eflet, entourer de trop de précau-

1 Nous avons exirait ces renseignoments de 'excellente notfice publide

par M. Raillard, ingénieur en chef du dépurtement du Nord., Nons luf
forons sans doute encore plns d'un emprunt on me saurait puiser a
meilleure souree.
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tions des intéréts préexistants et fort légitimes, pour
les sacrifier au bénéfice d'un mode de transport
privilégié. Toutefois nous devons dire qu'a nos
yeux la géne, le préjudice méme que P'établisse-
ment d’ane voie ferrée le long du trottoir peat-can-
ser aux riverains ne constitue qu’un dommage indi-
rect qui ne saurait leur ouvrir auveun droit & une
indemnité. Nous nous appuyons, pour émettre cette
opinion, sur la jurisprudence du Conseil d’Elat en
matitre de dommages.

La régle, en France, est donc, saul de rares
exceptions, de placer, comme nous 'avons dit, les
voies ferrées sur le milieu de Ia chaussée, En Bel-
gique, au contraire, elles sont le plus ordinaire-
ment établies sur le coté. Du reste, pour le meil-
leur aménagement du profil transversal des routes
el des voies ferrées,
que de renvoyer aux types que MM. les ingé-

nous ne pouvons mieux faire

nieurs du service ordinaire des ponis ef chaussées
du département de la Seine ont adopiés de concort
avee les Compagnies rétrocessionnaires, (Voir Pap-
pendice, annexe n° 1.)

Pavage de I'Entre-rails, — A lorigine, on auto-
risait 1établissement des voles ferrées sur des
chanssées empierrées sans exiger le pavage de en-
tre-rails et d'une bordure & lextérieur des rails.
Aujourd’hui, le cahier des charges type (art. ©)
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stipule uniformément que les rails, dont adminig«
tration se réserve de déterminer la forme, le poids
et le mode d’attache, seront compris dans un pavage
qui régnera dans Pentre-rails et & centimetres
au dela de chaque coté.

L’administration francaise a été conduite & ren-
dre ce mode de consiraction obligatoire par les in-
convénients de diverses sorles qui résultaient de ln
présence des voies ferrées sur les chaussées em-
pierrées, inconvénients que mnous Tésumerons
comme il suit :

Difficulté de mainfenir Paffleurement de la chaus-
sée au niveau des rails, notamment quand on pro-
cetde & des rechargemenis généraux; entrave i
I'écoulement des eaux dans le sens {ransversal ; doé-
penses sensiblement plus élevées pour entreficn
de la chaussée;

Enfin, obstructions sans cesse renaissantes de
Porniére des rails,

La convenance du pavage lel quon lexige au-
jourd’hui est donc incontestable, mais ce pavage
donne lien & une augmentation notable des frais de
premier établissement, augmentation assez forte
pour faire reculer un cerlain nombre de deman-
deurs en réfrocession de concessions,

Largeur de la Voie. — Pour la largeur de la voie
comme pour- les aulres détails de construction,

é
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Tadministration laisse Dinitiative aux auteurs des
projets.

Généralement, en France, on a, jusqu'a pré-
sent, donné la préférence & la largeur de 1m,445
entre les bords intérieurs des railg, comme sur les
chemins de fer ordinaires.

La raison de celte préférence consisle dans la
convenance de donner le plus de largeur possible
anx véhicules employés sur les Tramways.

Cependant , & Anvers, la largeur de la voie n'est
que de 1m,37.

Largeur de I'Entrevoie. — Celle largeur est es-
sentiellement variable. Pour les Tramways de Pa-
rig, elle est généralement de 1 métre; pour Lille
elle a été fixée & 1m,10.

Kn Belgique, elle est, & Bruxelles de 1 métre,
sauf dans les endroits étroits, ol elle est réduile a
Om,80; & Anvers de 1 meétre; 4 Liége de 1m,50 &
w75, et & Gand de 1m,05.

Rayon de Courbure, — Les itinéraires des Tram -
ways sont déterminés par les courants de cireu-
ssité

lation déji existants, d’ott fréquemment Ja néc
d’adopter des tracés qui, sur certains points, n’of-
frent pas des rayons de courbure suffisamment dé-
veloppés, (Vest ainsi qu'a Paris, dans Touverture
récente de la ligne du Louvre & Vincennes, on
s’esl vu foreé d'adopter des courbes d'un rayon de
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25 metres pour le raccordement du quai et de la
rue Lobau, et pour celui de la rue Lobau et de la
rue de Rivoli.

Nous voyons dans I'intéressante notice de M, Rail-
lard que, dans les villes de Belgique déji citées, ces
rayons de courbure descendent, exceplionnellement
il est vrai, jusqu'a 15 et 14 maétres,

De pareils minimums sont génants pour la cireu-
fation et rendent, d’ailleurs, indispensables des
modifications dans la forme et la disposition des
rails. Nous ne pouvons , sur ee peint, que renvoyer
aux ouvrages spéciaux, notamment a la nolice
préeitée.

Forme et Dimension du Rail. — Au début de cet
ouvrage , nous avons fail connaitre en quoi consistait
le rail employé, en 1853, par M. Loubat dans son
essal sur le gquai de Billy. I est d'une seule pidce,
offre & sa parlie supérieure une dépression, un
creux, une orniére, comme on voudra l'appeler,
destinée & recevoir les boudins dont sont armées les
roues des voitures spéciales de Tramways.

Depuis 1853, bien des types nouveaux ont élé
présentés , mais jusqu’a présent le premier en date
a prévalu.

L’honorable M. Raillard décrit dans sa notice les
rails employés par la Compagnie rélrocessionnaire
de la concession de Lille, en vue d'y faire circuler
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les wagons & marchandises des chemins de fer ordi-
naires, en méme temps que les véhicules spéciaux
des Tramways. La Compagnie avait, dans ce but,
substitué au rail creux, généralement ugité, un rail
& champignon et un contre-rail & demi-champignon
laissant entre eux un écartement de 0m,045 reconnu
indispensable pour la circulation des wagons & mar-
chandises. Cet écartement, quiest de heaucoup plus
large que Vorniére du rail ereux, conslituait un
obstacle permanent a Ia circulation ordinaire, en ce
sens que les jantes étroites des voitures légeres
circulant sur la chaussée s’engageaient dans Vinter-
valle du rail et du contre-rail et n’en sortaient pas
toujours sans avaries. En face des plaintes qui se
sont produites, Padministration a da stipuler cer-
taines réserves au sujet de emploi de ce systéme.
Poids du Rail par Métre courant. — L’article 6 du
cahier des charges type réservant & Padministration
supérieure le droit de déterminer, dans chaque cas;
la forme, le poids et le mode d’attache des rails,
nous n'avons pas & nous expliquer sur ce poini, Il
ne conviendrait pas que les indications que nous
pourrions donner induisissent les constructewrs @
adopler telle forme, tel poids, tel mode d’attache, de
préférence A tous antres. Cependant il ne saurait y
avoir d'indiscrétion & dire que, dang les projels
récemment approuvés sur la présentation des Com-
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pagnies, le poids du rail est de 16 & 20 kilogrammes
par matre courant.

Véhicules pour Voyageurs. — Dans Porigine et
aprés plusieurs titonnements , les voit ures employées
sur les lignes de Saint-Cloud, Sevres, Versailles et
Port-Marly étaient toutes & pen prés de méme type.
Elles comportaient un intérieur et une impériale.
On y a ajoutd, par la suite, deux plates-formes,
Pune 4 Pavant, autre 2 Parriére.

I’administralion a dao fixer un maximum  de
largeur, alin d’éviter une (rop grande saillie de
chaque coté de la voie, saillie qui génerait la circu-
lation ordinaire en méme temps qu’elle compro-
melirait la séeurité des voyageurs, (e maximum de
largeur est de 2m,15,

Les rétrocessionnaires du dépm't'ement de la
Seine ont mis en cirenlation des voitures d'un
modéle auquel on donne le nom de Car. FElles
n'ont point d'impériales; elles comprennent presque
toutes un compartiment intérieur et deux plates=
formes ou les voyageurs restent debout. Dans ce
systéme, les chevaux sont attelés directement @ la
voiture, sans brancard ni timon. Les voitures sont,
d'ailleurs, armées de freing manmuyrés par le
cocher et qui permettent d’arvéter les voitures trés-
facilement, ce qui est indispensable pour un service
d’omnibus,
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En France, lalongueur des voitures varie enfre
5 métres et 6m,80.

En Belgique, cetle longueur varie depuis 5,55
Jusqua 6w,70.

Le nombre de places offertes au’ public dans
chaque voiture est essentiellement variable.

Du reste, la lendance générale des Compagnies,
tanten France qu'a I'étranger, parait étre d’adopter
des voitures sans impériales,, moins lourdes et de
contenance réduite, sauf a réserver les voitures plus
vastes pour les jours de grande affluence.
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VIL, — MOTEURS MECANIQUES APPLICABLES
AUX TRAMWAYS.

Observation préliminaire. — Nous sortirions de
notre sujet si, a propos de Tramways, nous entre-
prenions la description et Phistorique des nom-
brenses machines ou locomotives qui, dans ces der-
nitres années, ont été offertes an public comme de-
vant substituer, sur nos roufes ordinaires, la trac-
tion par la vapeur a la traction par les chevaux.

La circulation de ces locomotives marchant libre-
ment sur le sol méme des routes, et non sur rails,
soit comme remorqueuses , soil comme porteuses, a
été réglementée par un arrété ministériel du 20
avril 1866. LIncore une fois, nous n’avons pas a
nous'en occuper ici. Nous devons nous borner &
rendre compte des expériences antorisées pour
Papplication des moteurs mécaniques aux Tram-
ways.

Ues expériences, tout le monde le comprend,
sont- dn plas haut intérét pour Vavenir des Tram-
ways, SIlon reconnait que ce nouveau mode de
fransport est utile a l'intérieur des villes, on dois
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convenir qu’il est plus utile encore par les facilités
de relations qu’il est appelé & etablir entre les villes
et leurs banlicues. Or ce maximum dutilité ne
sera atteint que le jour oii I'on aura trouvé le moyen
de substituer économiquement la traction mécanique
& la traction par chevanx,

Qui ne sait, en effet, que, dans un grand nombre
de localités de la banlieue non desservies par les
chemins de fer ordinaires, mais ot pénétrent au-
jourd’hui les Tramways, les moyens de cireula-
tion demeurent encore insuffisants, parce que les
Compagnies de Tramways, qui disposent d’une ca-
valerie (¢’est le mot consacré) en rapport avec les
nécessités de leur service pendant les jours de la
semaine, ne peuvent porter cette cavalerie & la hau-
teur des besoing du public les jours de grande af-
fluence, tels que les dimanches et jours fériés? Ce
serait évidernment rendre toute exploitation impos-
sible que de voulpir astreindre les Compagnies &
disposer,I les dimanches et fétes, d'un supplément
de' cavalerie qui, bien que trés-cofileux a  en-
tretenir et a4 nourrir, resterait inactif et impro-
ductif en semaine. Avec un moteur mécanique ces
impossibilités disparaitraient : rvien alors ne serait
plus: facile aux Compagnies que de proportionner,
en toutes circonstances, la fréquence des départs et
la “force de traction au nombre de voyageurs a

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



MOTEURS MECANIQUES. 105

transporter. Toute défalcation faite d*une augmen=
fation dans les frais d’établissement du matériel
roulant, il en résulterait encore pour elles un ac-
croisgement de bénéfices.

Un intérat public réel s’attache done 4 la solution
de-cette question, . dont Pimportance n’échappait
pas & administration supérieure,

Institution d’une Commission administrative, —
Trois systémes ont ¢été présentés, et les inventeurs
se sont adressés , pour en faire Pessai, aux Compa-
gnies du réseau parisien, lesquelles en ont référé au
Ministre des {ravaux publics. Aprés un premier
examen des ingénieurs des ponts et chaussées du
département de I2 Seine, le Ministre a autorisé ces
essals; puis, voulant s’éclairer sur la valeur com-
parative des systémes en présence, il a, par arrétés
des 27 janvier et 18 février 1876, institué sous sa
présidence une Commission chargée d’examiner ef
de’ comparer entre eux les différents systémes de
moteurs mécaniques applicables aux voitures de
Tramways, ainsi que les conditions d’exploilation
dans U'intérieur des villes, notamment de la ville de
Paris?.

Dans une séance fenue sous la présidence du Mi-

1 (ette Commisgion a ¢té composde de MM. de Franqueville, Lefort,

, de Fourcy,, Meissonmier, Tresca, Forquenot, Regray, Chailoet,
Piarron de Monddsir, Mayer; Edounard Collignon et Lueas,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



106 TRAMWAYS.
nistre; on a pris, dans le sein de la Cominission,
trois Sous-Commisgsions formées :

Lapremiére, de MM. Grasff, Meissonnier et For-
quenot ;

La seconde, de MM. Lefort, Tresca et Regray;

La troisieme, de MM. de Fourey, Piarron de
Mondésir et Mayer.

Chacune des trois Sous-Commissions a re¢u pour
mission de suivre et de rendre compte des expé-
riences auxquelles serait soumis 'un des trois sys-
thmes présentés aux noms de MM. Harding, Me-
karski et Francqg.

L’examen de la machine Harding est échu a la
premiére Sous-Commission; celui de la machine
Mekarski & la deuxiéme, et celui de la machine
Francq & la troisiéme.

Donnons maintenant une description sommaire
de ces trois machines.

Expériences sur les Machines. — Machine Har-
ding. — La machine Harding est verticale, & chau-
diére tubulaire, de la force de cing chevaux, mar-
chant sous une pression comprise entre 7 et 8 at-
mospheres, Elle s’appuie sur un bati en fer que
supportent qualre roues pleines en fonte de 60 cen-
timetres de diametre; la distance entre les essieux
est de 1m,35, La machine est logée dans une cage
en menuiserie de 2 métres de longueur sur 4m,90
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de largeur; cetle cage est couverte d'un toil en zine;
elle est pleine jusqu'a 1 metre de hautenr environ,
puis fermée par un vitrage dans sa parlie supé-
rienre, Une cheminée en tole traverse le foit et le
dépasse de 1 métre environ. Des masques, égale-
ment en féle, cachent les roues et les appareils de
transmisgion. L'ensemble de la voiture offre Paspect
dune voiture de Tramway de pelite dimension;
son poids egt d’environ 2000 kilogrammes ; ila été
procédé & nne expérience préparatoire le 8 novembre
1875, sur la ligne de Saint-Germain-des-Prés 4
Fontenay-aux-Roses.

Par une décision du 25 juillet 1876, prise confor-
mément & un avis de la Sous-Commission spéciale
dont nous avons fait connaitre la composition, le
Ministre des travaux publics a autorisé, sous cer-
taines conditions, Papplication de ce systéme sur la
ligne de Tramways comprise entre la gare Mont-
parnasse et le ponl d’Auslerlilz. Cette application
n'ayant révélé aucun inconvénient plus grave que
ceux auxquels donne lien la traction par les che-
vaux, 'invenieur, d'acecord avec la Compagnie des
Tramways, a demandé Pauforisation d’appliquer
son systeme jusqu’an terminus de la ligne, a la
Bastille, c’est-a-dire en passant sur le pont d’Aus-
terlitz et dans la rue de Lyon. On s’est demandé si
la grande affluence des voitures ordinaires sur ces
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deux voies publiques ne mettait pas obstacle & Pem-
plei de Ia vapeur. L'ingénieur en chef du eontrole,
le préfet de police et le Conseil général des ponts
et chaussées, consultés sur ceite question, se sont
prononeés dans un sens favorable & la demande. En
conséquence, le Ministre des travaux publics a, par
décision du 22 décembre 1876, accordé Pantorisa-
fion sollicitée, mais seulement a titre d’essai, et en
limitant la durée de cet essai & un mois, au bout
duquel il devait élre statué de nouveau. Le Ministre
a, en eflel, pris une nouvelle décision qui a aulorisé
la continuation de I'exploitation avee la machine i
vapeur. L’emploi de celte méme machine vient
d’étre autorisé sur la ligne de la Bastille & Charen-
ton, parfie comprise entre la Bastille et Saint- .
Mandé. Seulement, comme le servige avait laissé
quelque pen & désirer sous le rapport de la régula-
rité des déparls, el ce par la faule des mécaniciens
conducteurs, administration a reconnu la nécessité
de soumettre les mécaniciens conducteurs & une ré-
glementation qui assure la marche réguliere delex-
ploitation. '
Maghine Mekarski (Air comprimé). — Voicila des-
cription que donne de cette machine M. lingénieur
en chef des ponts et chaussées du département de la
Seine, & la suite d’un essai fait le 20 décembre 1875,
en présence de plusieurs ministres et d’un certain
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nombre de hauts fonctionnaires administratifs, enfre
Courbevoie et le rond-point de I'Etoile :

La voiture éprouvée est semblable & celles qui sont
habituellement employé

s au trausport des voyageurs
sur la ligne de I'Etoile & Courbevoie; cependant la
plate~forme de Pavant, aflectée au méeanicien, esl
veduife & de faibles dimensions, tandis que la plate-
forme de 'arriére a recu assez d’extension pour re-
cevoir quatorze voyageurs; Uintérieur contient vingt
places assises.

L’appareil de propulsion se compose :

10 De 14 réservoirs en tole, ayant ensemble une
capacité de 2000 litres, Ces réservoirs ont ¢été préa-
lablement éprouvés & une pression de 30 on 3D almos-
pheres. Aprés I'épreuve, ils ont ét¢ poinconnés par
les soins des agents du service du eonirole ;

20 Dun eylindre vertical, dit bouillotte, placé sur
la plate-forme deVavantel conlenant environ 50 litres
d’eaun élevée A la température de 17 degrés;

3o D'un régulateur d’un nouveau sysiéme, inventé
par M. Mekarski, surmontant la houilloite et per-
mettant de régler a la volonté du mécanicien la pres-
sion de Vair envoyé dans les cylindres moleurs ;

40 De cylindres moteurs analogues a ceux des lo-
comolives , avec tiroirs et coulisses et hielles rans-
weltant le mouvement, zoil en avant, soitenarriere,
a4 Vessieu des roues de devant,
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Grace 4 cet aménagement, I'air emmagasiné dang
les réservoirs se sature de vapeur d’eau en traver-
sant la bouillotte. L’on évile ainsi le refroidissement
et la formation de grésil que la détente ne pourrait
manguer de produire, et Uon augmente dailleurs
nolablement le travail fourni par un méme poids
d’air comprimé. Cet air ainsi saturé et réchauffé se
détend par Veffet du régulateur, et vient agir surles
pistons avec la pression fixée par le mécanicien. L'on
peul ainsi proportionner le travail de la machine a
Ieffort & vainere; dans les parties horizoniales, une
pression de trois atmospheres suffit pour obtenir une
vilesse normale; si la roule est en rampe, Pon élé-
vera la pression & six ou huit atmosphéres, en dépen-
sant plus de force ; si, au contraire, elle esl en pente,
I'on diminue la pression ou méme on la supprime
lotalement,

Le 28 février 1876, un second essai a eu lieu sur
la méme ligne, en présence de M. le Président de
la IRépublique, et n’a pas moins bien réussi.

La  Sous-Commission, formée, comme nous
I"avons dit, de MM. Lefort, Tresca el Regray, a
soumis les apparcils qui lui étaient présentés par

M. Mekarski & des épreuves, & des expériences dont

les résultals sont consignés dans des procés-verbaux

en date des 23 mars, 27 avril et 15 juin 1876, Clest

A Ta suite de ces expériences , dont les détails pure-
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ment techniques échappent & notre appréciation,
que, par-décision du 14 juillel 1876, et conformé-
ment & 'avis de ln Sous-Commission, le Ministre
des travanx publics a autorisé, mais seulement &
titre pi"cn'iéﬂire, Pemploi de la machine Mekarski
dans le service courant.

Enfin, la ville de Nantes, qui est & la veille d’ob-
tenir la concession d’un réseau de Tramways, a
traité pour I'élablissement et Vexploitalion de ce
réseau avec la Société géndrale des moteurs & air
comprimé (systéme L. Mekarski).

Machine Francq, sans Foyer (Thermo-spécifigue).
— Cette machine, importée en France et perfec-
tionnée par M. Franceq, a été inventée par le doc-
teur Lamm, de la Nouvelle-Orléans. M. Malézieux,
ingénieur en chef des ponts et chaussées, en o [ail
I'objet d'une note qui a été insérée dans les Annales
des ponts et chaussées. La machine Francq est une
locomotive sans foyer, qu'on attelle ou non & une
voiture de voyageurs, ¢’esl-a-dire qu’elle peut élre
porteuse ou remorqueuse. Elle ressemble aux voi-
tures des Tramways-Nord; elle renferme une
chaudiére cylindrigque verticale, enfourée d'un dou-
ble cylindre en plitre et en bois.

Cette chaudiere, d’une capacité de 2 mélres cu-
bes, est destinée & recevoir 1800 litres dean élevée
a une température telle qu’elle puisse produire, en
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vapeur, une pression de 10 atmosphéres, et com-
inuuiqne avec deux boites aménagées de telle facon
gque la vapeur qui v est infroduife soit lransmise
ensuite dans les eylindres moteurs en quantité telle
que la pression exercée sur les pistons ne soit que
de 2 atmosphéres,

La machine, en c¢harge, a un poids folal de
7000 kilogr. répartis sur deux essicux ; elle est mu-
nie de sabots qui, en venant se placer sous les roues
du chariot, permeltent de arréter presque instan-
tanément, et peut tourner facilement dans des cour-
bes de 13 a 16 metres “de rayon, sans modérer sa
vitesse.

Apres un premier examen de ce systéme, el sur
PavisdelaSous-Commissionforméede MM. de Fonrey,
Piarron de Mondésir et Mayer, le Ministre des fra-
vaux publics a, par décigion du 16 aott 1876, aunto-
risé, & titre provisoire, Vemploi de la machine sur
la ligne de Saint-Augustin & Neuilly,

Liattention de M. I'rancg a d’ailleurs élé appelée
sur les perfectionnements dont la machine paraissait
susceptible.

Nous croyons pouvoir affirmer que M. Franeq a
tenu grand comple de cetle cohservation, I s’est
adressé & la maison Cail et Cie, et ¢’ost avee la colla-
horation de cette importante maison qu'il a réalisé
ses plus récents perfectionnements; ils ont eu pour
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but de réduire le poids mort et les dimensions de
la machine; de modifier sa forme, d’augmenter
Peffet utile de la vapeur en surchauffant celle-ci avant
son entrée dans les cylindres, de réduire a la der-
niére expression toule perte de calorique, d'imagi-
ner un vrai régulateur détenteur de vapeur, d’ac-
croitre la puissance de condensation de lappareil
réfrigérant & air libre.

A Theure ot nous écrivons, MM. Lmile et Léon
Franeq sont en instance pour obfenir I'autorisation
d’employer la machine-locomolive sans foyver & la
traction des voitures de Tramways sur la ligne de
Sevres & Versailles et dans lIa ville de Versailles.

En 1872, Ia machine sans foyer a été substituée
aux mulets dont on se servait pour I'exploitation du
chemin de fer qui relie la Nouvelle-Orléans au
bourg de Carrolton. Nous avons sous les yeux plu-
sieurs pitces dans lesquelles les adminislrateurs de
ce chemin conslalentles avantages dus & cette substi-
tution. Ces avantages seront-ils les mémes en France ?
M. Francq Paffirme et prétend étre en mesure de le
prouver. Nous devons lui laisser le soin de porter la
conviction dans Vesprit de ceux qui peuvent étre in-
téressés & recourir a application de son sysléme.

Essais en Belgigue d'une Locomotive pour Tram-~
ways. - C'est encore & la notice de M. Raillard que
nous empruntons la citation suivante:
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La machine engendre eclle-méme sa vapeur, Nous mar-
chons avec une pression de 30 & 40 atmospheres. La chau-
diere est du systtme Perkins; elle est essayde b 2500 li-
vres par pouce carré, soit 160 atmosphtres. Les oy-
lindres sont doubles. La vapeur, aprés avoir {ravaillé sur
le piston & haute pression, se détend et travaille unc se-
conde fois & basse pression. De la clle est renvoyde dans
un réservoir sur lequel est appliqude une grande quantité
de petits tubes en cuivre et ol elle éprouve une conden-
sation de surface, Cette cau rotourne ensuite & la chane
diere, de sorte que ¢'est toujours la méme ecan qui travaille.

La maechine étant & trés-haute pression, on obtient une
tres-grande force avee un petit eylindre, et la dépense de
rapeur est faible, ce qui permet une condensation facile,
Nous ne britlons que du coke, et le tirage est naturel. En
fait, pas de fumde, pas d'échappement de vapeur b I'air
libre, pas de bruit, pas d’alimentation d’ean pendant toute
une journée ot méme durant plusicurs jours, au besoin.
Les. machines construites & titre d'essal ne pésent que
quatre tonnes et demie, et 1'deartement de Jeurs essieux
n'est que de 11,20, ce qui leur permet de passer facilement
dans des courhes de 20 metres de rayon. Le systeme ost
parfait. Reste, en ce qui concerne les Tramways, la ques-
tion du méeanisme,

Les données qui précedent montrent que la science
marche vers une solution pratique de la question,
et qq’on peut espérer voir, dans un temps prochain,
la traction par vapeur remplacer sur les Tramways
la traction par chevaux.
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GHEMINS DE FER

SUR ROUTES

OBSERVATION PRELIMINAIRE,

En abordant cette partie de notre travail, nous
éprouvons un extréme embarras dont le lecteur
comprendra la cause, Dans notre premiére édilion
nous avons dii , a défaut de dispositions législatives
sur la matiere, et apros avoir fait connaitre les actes
intervenus pour les premiéres concessions, nous
avons dii, disons-nous, mentionner le projet de loi
et le projet de réglement qui avaient é1é présentés,
au nom du gouvernement, par M. Caillaux, mi-
nistre des travaux. publics. Le projet de loi, amendé
par le Conseil d’Efat, ainsi cque par une Commission
de I'Assemblée nationale, n'est pas venu en temps
utile pour étre voté, On pouvait néanmoins, sans
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fémérité, ce nous semble, d’aprés ces données, se
former une opinion sur les dispositions législatives
fui paraissaient devoir prévaloir. Depuis, la ques-
tion est venue se compligquer d'une proposition de
loi due a Pinitiative de deux députés, MM, Acloeque
et Ricot, proposition qui, dang ses parties essen-
tielles, differe du projet de loi adopté par la Com-
mission de ’Assemblée nationale. En présence de
ces dispositions diverses, que faire ? Nous abstenir,
¢’élait commode; mais les lecteurs auraient sans
doute trouvé le procédé trop sommaire. Devions-
nous, au contraire, reproduire in ewtenso les do-
cuments relatifs an premier projet de loi, ef mettre
en regard les propositions dues 4 Pinitiative parle-
mentaire, pour les examiner comparativement?
Nous avons pensé que ce sysléme nous conduirait
trop loin. Il est évident que, quoi qu'il arrive, Ia
discussion s'établira désormais sur la proposition
Aclocque et Ricot. Nous nous sommes done borné
& disenter eetle proposition, en indiquant les modi-
ficalions qu’elle nous parait devoir subir.

Nous devons, avani tout, metfre sous les veux
de nos lecteurs les précédents relatifs anx conces-
gions déja accordées., (Vest Pobjet du chapitre Ier.
Nous examinerons dans le chapitre II la ruestion
générale telle qu'elle se présente aujourd’hui.

Les premiers chemins de fer routiers sont dus i
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I'initiative d'industriels ou de Sociétés qui ont de-
mandé et obtenu l'autorisation de les établir pour
faciliter 1'écoulement des produits de leurs mines
ou de leurs usines. Nous ne nous occuperons que
des chemins ouverts ou projetés dans un intérét pu-
blic bien déterminé,
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I. —PASSAGE DU MONT-CENIS., — CON-
CESSION BRASSEY, FELL ET Ce,

On sait que les chemins de fer de France et
d'Halie présentatent une ficheuse solution de confi-
nuité au passage du Mont-Cenis, sur une longueur
de 79 kilométres qui sépare Saint-Michel (Savoie)
de Suze (Piémont).

On sait également que les gouvernements francais
et italien avaient entrepris de livrer aux trains des
chemins de fer un passage souferrain a travers la
montagne, au moyen d’un tunnel de 412 kilomélres
220 métres de longueur entre Modane (France) et
Bardonnéche (Ttalie).

Une Sociélé anglaise formée sous la raison Brassey,
Fell el Gie avait caleulé qu’il faudraitencore, i partir
de 1865, sept ouhuitannées au moins pour terminer
le souterrain, et que ce temps lui suffirait pour éta-
blir et exploiter fructueusement, surla route méme,
un chemin de fer spécial qui remplacerait avanta-
geuserment le service de diligences dont le public
élait bien obligé de se servir, faule de mieux.

Sinous entrons dans quelques développements
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au sujet de ce projet, c’est qu’il offre un exemple
saisissant de ce que peut accomplir la science de
Pingénieur alliée A Desprit d’entreprise. On avait,
en effel, a surmonter d’énormes difficultés, telles
que déclivités atteignant en moyenne 80,077, tour-
nants brusques, amoncellement des neiges, ava-
lanches, tourmentes et sujélions que demandait la
contiguité de la circulation ordinaire,

Comme, en pareille matiére, il ne faut rien livrer
au hasard, des expériences furent autorisées par le
gouvernement francais pendant 'hiver de 1864 a
1865; elles se firent sur deux kilométres de lon-
gueur, par un temps de neige, et dans la partie de
la montagne la plus exposée aux avalanches.

Voici quel était le programme du projet, pre-
gramme qu'on a dailleurs poncluellement suivi
dans Vexécution :

Le chemin devait éfre a une seule voie de 1m,10
entre rails et occupant sur la route une largeur de
3m,50. La route, qui offrait partout une largeur de
9410 metres, devait étre élargie 13 ot le besoin
s'en ferait sentir, de maniére & conserver partout &
la circulation ordinaire une largeur franche de 6
meétres, Le chemin de fer devait étre construit sur
le ¢oté de la route, le long du précipice ou e la ri-
vitre, et séparé par une barriére solide de la partie
réservée au public. Enfin, la voie ferrée se {rouve-
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rait profégée, du coté du précipice, - par une ban-
quette de stireté, ainsi qu'il est d'usage d’en établir
le long des chemins en pays de montagne.

Iwes locomotlives ordinaires ne prennent d’adhé-
rence que par leur propre poids. Cette adhérence
elit été insuffisante pour franchir les parties de la
ligne ot les rampes excedent 4 p. 100, Afin d'ac-
croitre 'adhérence, les entrepreneurs ont eu re-
cours & un sysleme depuis longtemps breveté et
demeuré jusqu’alors sans application, lequel con-
giste & poser au milien de la voie, entre deux rails
ordinaires, un troisiéme rail saillant ou rail de {rac-
tion. T’adhérence nécessaire pour monter et pour
régler la descente est obtenue par le poids de la
locomotive sur les rails latéraux et par la pression
de roues horizontales mues par la machine et agis-
sant sur le ‘troisitme rail. La machine est munie
d’un frein ordinaire et, en outre, d’un frein spécial
qui embrasse le rail central et §’en rapproche sous
Paction d’un systéme de leviers et de vis qui peuvent
produire une forte pression. .

Les voitures et wagons sont également armés de
galets horizontaux et d'un frein ordinaire.

11 fut donc décidé que le rail central serait placé
sur toutes les parties de la ligne olt les rampes dé-
passent 4 p. 100,

Leg expériences faites dans ces conditions, sous
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le. contréle d'une Commission nommée ead hoe ,
donnerent des résultats sat

sfaisants , et la Commis-
sion émit un avis favorable.

Ce ful & la suite de ces expériences qu'un décret
impérial du 4 novembre 18065, rendu aprés enquéte
et conformément d-l'avis du Conseil d'Etat, a au-
toris¢ MM. Drassey, Fell et Cie & placer sur la
route impériale no 6, entre Saint-Michel (Savoie) et
la frontiere italienme, au Mont-Cenis, un chemin
de fer desservi par des locomotives, et & y élablir
un service de transport de voyageurs et de mar-
chandises.

Déja la Compagnie avait obtenu du gouvernement
italien une autorisalion semblable pour appliquer
son systéme sur la méme route entre la frontiére
[rancaise et Suze. La ligne & construire s’étendait
done de Saint-Michel & Suze , c’est-i-dire sur une
longueur de 77 kilométres,

Nous ne transcrivons pus in extenso dans nobre
appendice le cahier des charges annexé au déeret
précité, attendu qu’il a &té calqué, autant que pos-
sible, sur les cahiers des charges des cheming: de
fer ordinaires. Nous avons déji mentionné quel-
gues-unes des obligalions imposées a la Compa-
gnie  concessionnaire ; il nous - suffira - d’ajouter
les dispositions ci-apres qui sont spéciales 4 'en-
treprise.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



124 GHEMINS DE FER SUR- ROUTES.

La concession devait” dater du jour ou elle éfait
accordée, ef finir le jour ol commencerait I'exploi-
tation réguliere du chemin de fer de Saint-Michel 4
Suze par le tunnel des Alpes.

Les prix de transport étaient fixés par téte el pour
le parcours, savoir:

Ire classe, coupé . . . 27 fr.
ire ¢lasse, intérieur . . 25
Zeelasse . . ., 292
3¢ clagse . . . . . 18

Conformément a Particle 23 précité du cahier
des charges, la concession a pris fin le 16 octlobre
1871, date de ouverture du grand tunnel an pas-
sage des trains.

L’opération a éé Joyalement conduite par la Gom-
pagnie, qui a rempli fidelement jusqu’an bout ses
obligations. A-t-elle été rémunératrice ? Nous
croyons pouvoir aflirmer le contraire. o

Du reste, ce systéme, auquel le passage du Mont-
Cenis avait déja procuré une cerlaine notoriété, en
a acquis une beaucoup plus grande encore depuis
qu’il a été appliqué pour 'ascension du Rigi-Culm,
prés de Lucerne,

Systéme Larmanjat. — Ce systéme a regu trois
applications : deux en France, une en Portugal.
(Vest, du moins, les seules que nous connaissions.

La premiére , en France, a eu lieu dans le dé-
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partement de Seine-et-Oise enire le' Raincy ‘et
Mentfermeil ; sur-une longueur de cing kilométres.

La seconde en vertu d'un déeret du 28 janvier
1873, qui a autorisé M. Larmanjat a placer surle
chemin de halage du canal de Bourgogne, entre
Laroche et Saint-Jean-de-Losne, et conformément
au cahier des charges annexé au décret, un rail
pour la circulation des locomotives de son systéme.

Les locomotives, du poids de 4 tonnes, doivent
étre employées au halage des baleaux.

Le rail est posé sur une chaussée empierrée.

Plusieurs sections de cette concession sont au-
jourd’hui en exploitation.

Enfin la troisieme, en Portugal, sur les denx
lignes de Lishonne & Cintra el de Lishonne & Tor-
rés-Vedras. La longueur ensemble des deux lignes
est de 80 kilomaolres, dont 26 kilomeétres pour la
premiére et 54 pour la seconde.

Par une décision ministérielle du 29 décembre
1873, M. Piarron de Mondésir, ingénieur en chef
des ponts ct chaussées, a ¢lé envoyé en mission. en
Portugal pour y examiner le fonctionnement des
chemins de fer ¢tablis dans ce pays suivant le sys-
teme Larmanjat,

Awrelour de sa mission, M. Piarron de Mondésir
a présenté un rapport des plus remarquables. Le
donner en enlier nous entrainerait trop loin, et d’un

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



126 CHEMINS DE FER SUR ROUTES,

dutre coté une simple analyse demeurerait foreé-
ment incompléte. Disons cependant que, d’aprés
M. de Mondésir; le systtme de M. Larmanjat est
susceptible de recevoir d'atiles applications, et que,
il n’a pas produit en Portugal des résultats satis-
faisants, eela tient principalement au mauvais éta-
blissement de la voie sur les accotements des routes.
Bornons-nous maintenant & emprunier au rapport
quelques données purement descriptives.

Voie. — La voie est formée d’un rail unique en
saillie el de deux bandes latérales & la construction
desquelles on peut employer V'empierrement, le
pavé, des bordures en pierre dure, des longrines
en bois ou toute autre matiere résistante de nature
4 donner une plus grande adhérence que le fer.

Wagon. — Le wagon est porlé sur quatre roues.
Les deux premieres, dites directrices, ont la forme
de deux fortes poulies qui roulent sur le rail cen-
tral. Les deux aufres, dites d’équilibre, maintien-
nent, en effet, le wagon en équilibre sur le rail
central en gappuyant sur les bandes latérales.

Locomotive. — De méme que le wagon, la loco-
motive porte a la fois sur le rail central et sur les ban-
des latérales ; sur le rail central par ses deux roues
directrices, et sur les bandes latérales par les roues
motrices. Depuis que les détails qui précédent ont
¢té publiés dans notre premiére édition, M. Lar-
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manjat a mis sous les yeux de la Commission légis-
lative (proposition de loi Aclocque et Ricot) un mo-
déle de machine avec roues dentées mancenvrant
sur une crémaillere, laquelle est juxiaposée aux
rails placés le long des rampes.

Selon M. Larmanjat, Pexploitation de chermins
de fer établis sur les routes avee pentes de 5 p. 4100
n'est possible qu’a la condition de renoncer & 1'em-
ploi des locomolives d’'un poids supérienr 4 8 ton-
nes, en service, et ne pouvant pas tourner dans des
courhes de 10 métres de rayon,

La locomotive ordinaire, qui ne donne moyenne-
ment en traction que le septitme du poids sup-
porté par les roues motrices, ne pourrait done étre
utilisée qu’a la condition d’avoir toufes ses roues
accouplées, fait qui rend impossible la circulation
de cefte machine dans des courbes de 40 méires de
rayon.

Quelques chiffres démontrent que Pexploitation
économique des Tramways sur roules n'est réelle-
ment possible qu'avec Vemploi d'un systéme de
machines capable, iun moment donné, d’angmenter
deux et trois fois son eflort de traction, résultat
qui ne peut plus étre obtenu avec les locomotives
ordinaires prenant leur adhérence sur le-rail seu-
lement.

Une locomotive ordinaire, accouplée, du poids
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total de 8 fonnes, ne fournissant qu’un coefficient
de traction de 1142 kilogrammes, ne pourra, par
exemple, remorquer en rampe de 3 centiméires
gu'un train d’'un poids brut de 20 tonnes, ce qui
donne, en poids utile transporté, 8000 kilogram-
mes, déduction faite du poids de la machine et des
wagons,

Au contraire, une locomotive du méme poids,
dont le principe adhérent est trois fois plus considé-
rable, remorquera, dans les mémes conditions de
rampe, un train de 45 tonnes au moins, soit un
poids utile transporté de 28 i 30,000 kilogrammes,

On peut done assurer que, dans de telles condi-
tions , établissement de chemins de fer dits Tram-
ways & vapeur donnera a4 nos populations rurales
un outil suffisant et proportionné i leurs hesoins,

Les disproportions considérables citées plus haut
du poids utile transporté dans les deux cas démon-
trent combien est important le choix des locomo-
tives , lorsqu’il ’agit de P'établissement de voies fer-
rées sur lesquelles Veffort de traction & produire
est sept et huit fois plus considérable a un moment
donné que sur les lignes ordinaires dont les rampes
ne dépassent pas 5 a 10 millimétres par métre.

Les données invoquées pour établir les modifica~
tions d’adhérence sont basées sur ce principe bien
conuu que le rail diminue Ueffort de traction et 'a-
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méne 4 oson minimum, tandis quan contraire le
roulement sur le sol donne une adhérence considé-
rable; il est done rationnel de choisir, pour le rou-
lement du train, le mode le plus glissant, fandis
que pour la machine, il est nécessaire d’employer
les systémes qui donnent le plus d’adhérence, tels
seraient le roulement des roues molrices sur le
macadam, Papplication de crémailléres, ete., ete,

(Vest ainsi que M. Larmanjat a été conduil & éla-
blir fe long des rails des rampes uwne crémaillére
dans laquelle viennent se placer les dents d'une
roue, voisine des grandes roues de la locomolive,
et retenue par le méme essieu.

Les dents sonl mobiles; lorsque le mécanicien
voit qu'il s’approche de la erémaillére, il fait jouer
un ressort a laide duquel apparaissent les dents,
dont Ueffet sc manifeste fout le long de la rampe.
Au haut de la montée, parallelement au rail et en
prolongement de la erémaillére, se trouve un rail
plat, dont le contact avec les denls les fait ren-
trer dans leur position de repos a Uintérieur de la
roue,

Le principe adhérent est, par ce movyen, de heau-
coup supéricur & celui des machines ordinaires.

La voie esl construite avec le rail Vignole, & ta=
lon, -fixé sur des longrines dont Vécarlement st
niaintenn, lant & Pintérieur de la voie quia Pexté-
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rieur, par une traverse métallique. Ce genre de voie
présente de grands avantages pour la construction
des chemins de fer établis le long des routes, pour
lesquels Vobligation d’employer le macadam et le
pavé sera souvent imposée. 11 est suffisant pour la
circulation d’une locomotive de 8 tonnes au maxi-
mum, et pourrait ére construit, matériel roulant
compris, sans dépasser 30 A 40,000 fr. par kilo-
métre, suivant les besoins de Iexploitation.

En effet, le rail plein péserait 12 kilogramimes,
le rail & crémaillére sera du méme poids,

La machine sera de 4 4 6 tonnes, & raison de
3 fr. le kilogramme , soit de 12 & 18,000 fr,

M. Larmanjat suppose que les rampes dépassant
7 4 8 millimétres et exigeant le double rail &
crémaillére, entreront pour un cinguiéme du par-
cours,

Le ballast est estimé & 5 {r. le métre cube; il en
faul 60 centimétres par metre cowrant, soit pour
une somme de 3 fr,

Les longrines de 8 x 12 avec la rainure cotitent,
en chéne, sans flache ni aubier, 3 fr. le méfre cou=
rant ;- soit pour un métre de voie, 6 fr., et les {ra-
verses mélalliques reviennent & 2 {r. par métre
courant.

Le prix du meétre de voie se décompose donc
ainsi qu'il suit
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24 kilogr. de rails 4 25 fr, les 100 kilogr. 6 fr.

2 kil, 20 rails & crémailiere a 40 fr. les

100 kilogre. . . . . . . . . o . 1
Ballastage . . . . . . . . . . 3
Longrines . . . . . . . . . . 0B
Traverses métalliques . . . . . . 2
Pogse., . . . . . . . . . . . 2

Total . . . 20 fr.

Soil 20,000 [r, par kilométre,

Auxquels il faut ajouter; en général, 10,000 ou
15,000 fr. de matériel roulant.

M. Larmanjat estime qu’un chemin de fer établi
dans ces conditions est exploitable dés qu’il atleint
une recette hrute de 3000 fr. par kilométre : les
frais d’exploitation ne devant pas dépasser 1500 fr.,
le resle, soit 1500 fr. au minimum, servirait a payer
Pintérét a 5 p. 100 du capital employé. :

Le prix de transport serait de 10 cent. par voya-
geur et par kilometre, et celui des mwarchandises
varierait de 8 cent, & 16 cent. par tonne et’par kilo~
metre. :

La Commission estime que pour élre exploitable,
un chemin de fer, comme le demande M. Larman=
jat, exigerail un revenu kilométrique minimum de
5350 fr. environ, s'il n’a regu aucune sttbvention.
En effet, ce chiffre se décompose comme suit :
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Intérét & 6 p. 100 du capital employé

sur 35,000 fro . . . o . oL o 2100 fr.
Frais d'exploitation . . . . . . 1,500
Amortissement en vingl années . . 1,750

Ensemble . . . 5,350 fr.
Mais presque toujours ces voies, lorsqu’elles au-
“ront un caractére ’intérét public, seront subven-
tionnées par PEfat, les départements et les coms=
munes, qui profiteront d'une économie réelle de
75 p. 100 environ sur entretien des routes.
Celle derniére allégation de la Commission nous
@ paru tout au moins hasardée : I'expérience montre
que la réduction des frais d’entretien sur les routes
parallcles aux chemins de fer a toujours élé beau-
coup moins considérable qu'on ne I'avait supposé
dans les supputations faites avant I'élablissement des
voies ferrées. L'erreur vient sans doute de ce que,
dans leurs calculs, les auteurs de projets ne
réservent pas. une part suffisante aux - transports’
locaux guine se prétent pas aux transbordements et
continuent & emprunter les roules. Peul-élre aussi
ne: tiennent-ils pas assez compte des frais généraux
d’entretien qu'on- appelle, je crois, 1o Constante,
et qui demeurent & peu de chose prés les mémes,
quel-que soit le chiffre de la circulation.
Pour en revenir & M. Larmanjat, disensque, vou-
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lant soumeftre son nouvean systéme & une expé-
rience en. grand, a Paris, il a sollicité de M. le
minis(re des  travanx publics; sur les fonds de
I'Etat, une subvention qui serait consacrée i cette
expérience, ‘

Le ministre a consulté la Commission des inven-
tions, laquelle, par organe de M. Collignon, rap-
porteur, a, dans sa séance du D juin 1877, donné
un avis favorable 4 la demande. La Commission
considére la nouvelle locomotive Larmanjat comme
étant dans d’excellentes conditions pour remorquer
le long des routes, sur un chemin de fer muni de
crémailleres dans les troncons qui ont la plus grande
déclivité, un train composé de deux ou trois voitures
ayant chacune le poids d’un omnibus, La vitesse
pourra varier de 12 kilometres au minimum, & 20
kilomaétres au maximum,

Nous avons décrit, dans un chapitre précédent,
d’aulres  systémes spécinlement applieables aux
Tramways, 1l ne nous appartient pas d’indiquer une
préférence. Nous exprimerons simplement un voeu;
cest que les expériences, les applications & titre
i’essal solent poursuivies de maniére & éclairer le
choix des concessionnaires, qui seront” ainsi mis-
méme d'utiliser 'on de ces systémes pour Pexploi-
tation de leurs entreprises.

Systéme Saint-Pierre et Gondal. — Nong ne men-
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tionmons que pour mémoire le systéme présenté par
MM, Saint-Pierre et Goudal. Les inventeurs avaient
sollicité en 1868 la- concession d'une ligne de 62
kilométres entre Saint-Quentin et Hirson {Aisne).

Dans ce systéme, la voie se compose de deux
bandes d’asphalie de 25 centimétres de largeur sur
4 centimétres d’épaisseur, reposant sur une couche
de bélon de 10 centimbtred d’épaisseur et d'un rail
central en fer. Les roues des wagons et de la loco-
motive roulent sur les bandes asphaltées. Le rail
central est destiné & goider le matériel roulant et &
donner 'adhérence nécessaire.

Le rail a la forme d'un 'V renversé et est de
10 centimeélres en saillie sur le sol; il est fixé sur
des traverses en bois de 75 centimétres de largeur,

La machine est & quatre roues couplées; elle est
munie, entre les deux essieux, de quatre galels
légérement inclinés sur le plan horizontal et placés
symétriquement par rapport a 'axe de la chaudiére,
Ces galels s’appliquent sur les faces latérales du rail
central , contre lequel ils peuvent étre serrés avec
un degré d’intensité réglé par un mécanisme a por-
tée de la main du mécanicien , de sorle que 'adhé-
rence de ces galets contre le rail central augmente
plus ou moins & la volonté du mécanicien, Dot il
suit que I'adhérence de la machine sur le systéme
de rails pent devenir considérable sans qu'on soit
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cependant obligé de faire usage de machines d'un
poids élevé,

Aprés un premier essai, les inventeurs ont mo-
difié leur systéme; mais il ne parait pas qu'on ait
procédé & de nouvelles expériences, et ce systéme
est demeuré sans applicatiorr.

Ligne de Rueil 4 Marly-le-Roy. — Une voie
ferrée, a traction de chevaux, a été établie, en
vertu d'un déerel du 45 juillel 1854, entre 1a station
de Rueil, sur le chemin de fer de Saint-Ceermain ,
et Port-Marly. C'est un service de Tramways qui
fonctionne encore anjourd’hui ; senlement le sieur
Eugéne Tarbé des Sablons a demandé 'autorisation
de prolonger la ligne jusqu’a Marly-le-Roy et de
substituer des locomotives & la traction par chevaux.

I’emploi de locomotives ne permettait plus d’em-
ployer le chemin de grande communication qui va
de la station & Rueil, et, dans cette partie, la ligne
ne sera plus placée sur la voie publique.

L’administration a considéré le projet comme un
travail nouveau et I'a soumis aux formalités pres-
crites pour les déclarations d’utilité publique.

n décret du 28 aofit 1874, délibéré en Conseil
d'Ttat, a déclaré Iutilité publique de Ventreprise ef
autoris¢ le sieur Tarbé des Sablons a établir et
exploiterla voie ferrée dont il s'agif. L'entreprise
présente un caractére mixte : elle tient & la fois deg
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Tramways et du chemin de fer ordinaire. Aussi-le
cabier des charges annexé au déereft précité ren-
ferme-t-il, indépendamment des conditions géné-
rales des cahiers des charges relatifs anx chemins
de fer ordinaires, certaines conditions spéciales.

Le sieur Fugene Tarbé est décédé avant d’avoir
ferminé les travaux de sa nouvelle concession,

Chemin de fer a Voi¢ étroite et sur Roufes entre
Haironville et Triaucourt (Meuse). — (Vest dans le
département de Ja Meuse que vient de se faire la
premiére application de la loi du 42 juillet 1865,
relative aux chemins de fer sur routes. Un décrel
du 6 février 4877 a déclaré T'utilité publique d’un
chemin de fer d’intérét local 4 voie étroite d’Hai-
ronville & Triaucourt, passant par ou pros Ville-
sur-Saulx, Mognéville, Révigny-aux-Vaches, Noyers
et Vaubecourt.

Ce chemin comprend denx lignes partant de la
station de Révigny-aux-Vaches, sur le chemin de
fer de Paris & Strasbourg, quelques kilometres en
avant de Bar-le-Due; elles se dirigent, 'une au'sud
jusqu’a Haironville, le long de la petite vallée de la
Saulx ; Yautre au nord jusqu’a Triancourt, en con-
lournant le pays suivant les convenances du trafic ol
traversant on touchant 15 communes. Les deux
lignes ont ensemble une longneur de 61 kilomatres,
gonl foutes denx reliées & la gare de Révigny, ef se
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raccordent d’aillenrs entre elles en traversant la
grande ligne sur le passage & niveau.

Le département de la Meuse est autorisé & pour-
voir & l'exéeution de ce chemin, par application de
la loi du 12 juillet 1865 et conformément aux con-
ditions du cahier des charges de Penfroprise, ainsi
que d’une convention passée le 10 octobre 1876
avec M. Léon Soulié.

Yoiei les conditions principales de la concession

1o EN €E QUI CONCERNE LE CAHIER DES
CHARGES

Le chemin pourra emprunter les chemins de
grande communication el les routes départementales
4 la condition de laisser pour la circulation des
voitures une largeur libre de 6 métres au moins,
comptée & partir de la plus forte saillie des machines
0u Wagons.

La voie sera posée sur un des cotés de la roule ;
sauf dans les villes et villages, ot elle occupera gé-
néralement le milieu de la chaussée.

Lies terrains seront acquis et les rails posés pour
une voie seulement, sauf Pétablissement d’un cer=
fain nombre de garves d’évitement,

La lavgeur de la voie entre les hords inférienrs
des rails devea élre de 85 4 86 cenlimatres,

Drans les parties oft 1a voie sera double 1a lavgenr
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de I'entrevoie sera de 1w,80, mesurée entre les
hords extérienrs des rails.

La durée de la concession est de 90 ans, & partir
de la mise en exploitation de la ligne entiére,

2 BN CE QUI GCONCERNE LA CONVENTION:

Le concessionnaire recevra une subvention totale

de 4,312,667 fr., se décomposant cormnme il suit:
1o Du département, 10,000 fr. par kilometre, soit

pour 61 kilométres. . . . . . 610,000 fr.
Le département paiera en oufre

au concessionnaire une somme de

50,000 fr, & forfait, & titre d'indem-

nité pour travaux de toute nature &

exécuter sur les parties ot le chemin

“de fer abandonnera "accotement des

routes et chemins . .. . . . . 50,000
90 Subvention des communes. . 49,500
3o Subvention des industriels. . 87,500
4o Terrains fournis par les com-

munes, évaluésa . . . . . . 112,000
O Subvention de 'Etat, . . . 403,667

Total ¢gal . . . . . 1,312.667 fr.

Ce qui pour 61 kilométres donne 21,500 fr: en-
viron par kilométre,
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L'application de Ia loi du 12 juillet 1865 & Péta-
blissement d'un chemin de fer d'intérét local o
voie étroile el sur roufes, conslitue un précadent
d’une trés-grande importance pour I'avenir de nos
voies ferrées vicinales. On trouvera =ans doute
que, malgré l'économie a réaliser par suile de
Putilisation des voies publiques existantes, Pexé-
cution de Ventreprise impose encore des sacri-
fices relativement considérables & VLlat, aux
départements et aux populations intéressées. Nous
ferons remarquer 4 ce sujet que, dans cette premiére
application un peu élendue, Padministration a di
entonrer la circulation ordinaire de garanties qui
augmentent les charges de la concession. Ainsi, par
exemple, la condition de réserver une largeur
franche de 6 motres pour la cireulalion des voilures
peut entrainer la nécessité d’élargissements fort
coliteux quand il s’agit, comme dans Vespéce, de
routes départementales et de cheming de grande
communication d’une largeur en général assez res-
treinte. Il est probable que plus tard Padministration
se trouvera amendée i se départir de cette condition,
Le lecteur verra plus loin que la Commission
nommeée par la Chambre des députés pour Pexamen
de la proposition de loi Aclocque et Ricot s'esi
abstenue & dessein de fixer un minimum de largeur
pour la cireulation ordinaire.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



140 CHEMINS DE FER SUR ROUTES,

Du reste, nous croyons devoir inserire  in
extenso dans appendice (annexe n° 4) la con-
vention et le cahier des charges, non comme ty-
pes — car l'expérience fera pent-étre reconnailre
la nécessité de modifier, de simplifier surtout le
cahier des charges — mais comme pouvant fournir
d’utiles renseignements pour de nouvelles appli-
eations de la loi du 12 juillet 1865 & des chemins de
fer dintérél local sur routes.
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. — UTILITE DES CHEMINS DE FER
ROUTIERS,

CONSIDERATIONS ECONOMIQUES,

Dans le rapport qu’il a déposé dans la séance du
23 mars 1877, au nom de la Commission char

par la Chambre des députés d'examiner la proposi-
tion de loi relalive anx Tramways!, M, Aclocque
cite le passage suivant d’un document présenté en
1874 a la Société des agriculteurs de France par
M. Le Chatelier , inspecteur général des mines, au-
jourd’hui déeédé, et dont persoune ne contestera lu
compétence en pareille matiere ;

Llesprit de la loi de 1860 a ¢té mdéeonnn par eeux gui
ont proposé de modeler Ies chemins de fer dintérét local
sur les lignes dites d'intérét géndral, et de les constituer
en vue d'une coneurrence i ces dernitres,

Un chemin de fer est un instrument qui deit, sous peine
de manguer & son but, se proportionner au travail qu'il
est appeld d accompliv. Toute ligne de chemin de fer d'in-
tértt local (presique toujours, de sa nature, & faible trafic)

T Catte Commission était composde de MM, Ricot, prédsidents Acloeqie,
seerdtaive; de Dalmas, de Violaine, Guinot, Joigneaux, Papon, Martenot,
Mollien, Sadi Carnot; Douteille,
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.

qui n'appliquera pas cette loi, est voude i une mort cer-
taine,  Le simple bon sens lindiquait déjh, 1'événcment
Pa démontré par surcroit.

La condition principale, essentielle du chemin de fer &
faible trafie, c'est la simplicité d'installation ef d’exploita-
tion poussée jusqu'aux dernibres limites; som type tout
indiqué, ¢'est ln voie posde sur Uaccotement des roules exis-
tantes, ¢’cst l'exploitation réduite aux proportions d'une
cutreprise de roulage & vapeur.

Une dtude spéeiale et approfondie a fait admettre 1a voic
étroite, ot Ia largeur a été arrétde h 1 métre; c'est une
dimension propre A concilier la stabilité avec Péconomie
et la fucilité de construction.

Cette voie franchira les bourgs et les villages, comme
lIes Tramways traversent les villes, sans barribres ni palis-
saddes; elle s'infléchira 'au besoin dans les carvefours avec
des courhes de 80 motres de rayon; clle gravira, s'il lo
faut, des rampes de 6 et 7 centimetres: Pexpérience en est
faite.

Le long de la route qu'elle emprunte, la ligne aura des
voics de garage et d’embranchement partout ol besoin
sera, i Pintersection d'un chemin fréquentd ou b Ia porte
d'une usine. Aucune gave; les trains stationneront & 'des
points déterminds pour le scrvice des voyageurs, b le
chargement des marchandises s’effectuera partout ol le
trafic V'exigera, :

I’y aura habifuellement qu'une classe de voyageurs
pour dviter la complication des prix dont la recetie se
fera'en route. Lies wagons i marchandises seront de faible
contenanee,d’abord en vue de réduire antant que possible
le poids des rails, ensuite powr pouveir prendre et lais-
sor-des wagons & peu prés complets # chaque embran<
chement,

Un seul train fora la navette entre les deux points ex-
trémes; le personnel ambulant, qui constituera souvent
tout celui de la Compagnie, se rdduira & deux hommes :
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le méeanicien, dirigeant et soignant la machine, et son
conducteur pour la recette, la comptabilité des marchan-
dises et la poliee du train. La vitesse du train est celle
des anciennes inalles-postes, 15 & 20 kilométres d Vheure.

Une grande latitude sera laissée anx Conseils géndraux
pour I'établissement des tarifs; caleulés pour donner une
rémunération convenable aux dépenses de construction,
afin de ne pas trop charger les hudgets locaux, ils seront
plus élevés 1a oll le mouvement sera moins important,

Enfin; la dépense de construction de telles lignes, cal-
culde avee soin par les hommes du mdétier, a été établic
dans les rapports & 25,000 fr. par kilométre sur les routes
qui ne demanderaient pas de rectifications: sans recher-
cher Vestimation de la dépense d’exploitation, an kilo-
metre. de ligne, on a caleulé la dépense & faire journelle-
ment pour tenir la machine en feu ct faire trois ou quatre
fois le double parconrs dans la journde : cette dépense
s'élevera b 40 ou 50 fr. eb pourra étre rdduite dans les
cas de tros-faible trafie.

En reproduisant le programmie du trés-regretté
M. Le Chatelier, nous ne prétendons pas affirmer
qu'il sera toujours possible ni méme opporiun d’en
appliquer toutes les conditions économiques. Nous
avons sinmplement voulu en recommander le sens
pratique et les données générales. L’un des pre-
miers, M. Le Chatelier a signalé les mécomples, les
ruines qui devaient infailliblement résulter-de Vap-
plication inconsidérée, abusive de la loi du 12
juillet 1865.

It s'en faut de bheaucoup, déelare & son tour I'hone-
rable M, Caillaux dans Pexposd des motifs de son: projet
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de loi (17 mars 1873), que Ion se soit toujours conformd,
daus la pratique, & Vesprit de cette loi, Les chemins de fer
coneddds jusqu’ ce jour A tifre d'intérét local n'ont pas
tous été constraits ou ne se sont pas tous entrepris dans
des conditions assez dconomiques pour s'harmoniser avee
la medestie du réle que le Tdgislatenr lenr avait attribué,
Réduits & desservir un trafic purement local, ces chemins
de fer ne produisent généralement que des recettes i peine

suffisantes pour couvrir les frais de leur expleitation; le
capital dépensé pour I'établissement de la ligne restc par
conséquent improduetif,

Pour remddier i cette difficulté, on a essayé de erder,
sous prétexie de chemins de fer départementanx, de véri-

tables lignes de transit destindes A faire concurrence aux
grands réscaux. Cette fendance est contraire i Uintérét
général du pays, car Uexpérience a prouvé gue la concur-
rence des chemins de fer a tounjours pour résultat final le
renchdrissement des frais de transport; elle est également
contraive aux intéréts financiers de 1'Etat, lesquels sont
lids & ceux des grandes Compagnies par les garvanties d'in-
téréts et les partages de héndfices; encore est-il & eraindre
que les difficultés résultant du voisinage des Compagnies

rales nobligent un jour PEtat & racheter les unes pour
les fusiouner avee les autres.,

En définitive, nos ehemins de fer vicinaux sont encore

‘

3
i O

r; la néeessité d'une solution s'impose d'autant plug
que, par-suite du renchérissement croissant et indvitable
de la main-d’eeuvre, les prix des transports sur essienx de-
viennent chague jour plus élevds. Pour favoriser le déve-
loppement des nouvelles lignes, sans imposer d VEtat, aux
départements ot aux communes de trop lourdes chaiges
financitres; il conviendrait: de rendre leur construction
aussi deconomigue que possible. On peut faire un grand
pas. vers la solution de ce probleme, en employant la voic

de I aietre senlement de largeur pour fe vésean déjarte-
meitaly et en permetiant de Uétablir en partie sur le sol de
nos. routes et chemins,
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De tels témoignages ont porté la lumiére el la
conviction au sein de Ia Commisgion parlementaire,
de méme qu’ils la porteront dans toul esprit sd-
rieux exempt de parti pris. Il convient naturelle-
ment d'en exeepler cerfains spéculateurs, certains
financiers qui n’ont vu et ne voudront jamais voir
dans les concessions de cheming de fer quun moyen
d’attirer & eux des capitaux considérables, dont une
bonne partie veste définitivement dans lenrs mains
avant méme Pexéention des travaux.

Pour eux, plus sont gros les capifaux appelés,
plus sont gros les profits. Peu lenr importe le sort
final de Popération: ils savent comment, i V'aide de
frucs & eux connus, on fait monter les actions et les
obligations & des taux quelquefois ridicnles, comment
on les écoule alorg, en ne laissant en fin de compte,
aux naifs et malheurenx détenteurs de titres dépré-
ciés, descendus au-dessous du pair, que le déses-
poir de g’élre {aissé daper. (Vest grice aux maneu~
vres de ces gros écumenrs de la finance qu'on a vu
g'établir ces lignes qui, sous prétexte d'intérét local,
élaient ouverles en vue de [aire concurrence aux
grands réseaux. D’autres que nous ont signalé les
premiers ces scandales. Clest afin d’en prévenir le
retour que M. Aclocque a inscrit dans son rapport
les recommandations suivantes :

10
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11 faut «ue les nouvelles lignes deonomiques renoncent
i ces majorations vidienles des prix d'dtablissement au
profit des spéculatenrs demandant des concessions, . for-
mant les soeiétds d'oxploitation, entreprenant & forfaif les
fravaux de construction, dmettant les titres, cte., ete. Nous
pourrions eiter certaines lignes qui, constrnites aveo une
subvention de 35,000 fr,, Wont envéalitd cotittd que 65,000 fr,
ot ont did apportées en socié¢td pour 140,000 fr, par kilo-
muitre,

Nos nouvelles lignes ne seront pas exploitées comme
les grandes, avee siége social i Paris, conseils d'adminis-
tration rémunérds, burcaux centraux d'études et tout cet
état-major que ne comporte pas la nature méme de Topé-
ration, ni le résultat i obtenir.

Un des moyens les plus simples pour arriver au but que
nous nous proposons sera de leur permettre demprunter le
sol de nos routes et chewins.

Sur le méme sujet, nous extrayons le passage
suivant d’'un mémoire publié récemment (mars 1877)
par M. Ii. Chabrier, ingénicur civil et économiste
trés-distingud, qui a fait de Iétablissement des che-
smins de fer sur roules Pobjet d’études tres-sérienses:

Liv Toi- du 12 juillet 1865, Toi organique des cheming de
for d'intéeét local, qui, dans la pensde de ses auteurs, dtait
destinée & parfaire rapidement cn Irance le systéme deg
douze an-

f
transports & vapeur, aura dans quelques mois
ndes de date.

8i Fon cherchie cependant guels rdsaltats elle- a donnds
jusqu'd ectte heure, on arvive & cette ficheuse conchision
gqu'elle a été fertile, moing en prospéritd industrielle: act
crue, en besoins de eivenlation satisfaits, cn bien-ttre génd-
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val ddveloppd, qu'en spéenlations parvasites et en mé-
eomptes financiers dont, malheurcusemsnt, les . petits
capitaux ont ¢td les plus nomhreuses vietimes,

Les considérations qui précédent nous paraissent
démontrer surabondamment 'utilité et 'opporiunité
des chemins de fer sur routes. Quant 4 la possibilité
de les établir éeconomiguement, nous ne pouvions
mieux faire, pourla démontrer, que de reproduire
par- exiraits les renseignements recueillis par Ia
Commission législative, et annexés au rapport de
M. Aclocque.

Deéja dans le chapitre précédent nous avons inséré
Pextrait relatif au systeme de M. Larmanjat.

Aprés M. Larmanjat vient M. Chahrier, dont nous
avons déja invoqué le témoignage. La Commission
parlementaire a donné un extrait dn rapport-qu'il a
présenté le 11 féveier 1875 4 Vassemblée générale
des agricultenrs de Irance, au nom de la section du
génie raral. Nous croyons étre utile 4 nos lecteurs
en reproduisant cet extrait:

Ii régne dans le pays une grande préoceupation au sujet
de: I'extension & domner & I'établissement de nouvelles
voies ferrdes ; mais par suite d'un préjugdé que rien ne jus-
tifie, "les populations elles-mémes sont oppesées & toute
modifieation  du type adopté jusqw’a ce jour, et le fait
seul de réduire I'écartement des rails a suffi pounr faive re-
pousser aux enquétes une demande de concession triés-
sdriense.  L'exploitation des lignes “du troisiome régcau
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imposée aux grandes Compagnies de cheming de fer dd-
montre cependant jusqu’h Vévidence que I'on a ddpassd
la limite d’emploi dn mode actuel, gui deit étre réservd
aux grandes artéres, Il faut provoquer Uinauguration d'uan
systéme tout diffévent pour des hesoins tout différents.

Ce systbme trés-économigue dans la construction, pour
en multiplier les applications, devra &tre plus édconomigue
encore dans son exploitation, afin de pouvoir I'employer
aux trafics restreints que présentent généralement les
pays purement agricoles,

11 est nécessaire d'abord de définir ce que sera le nou-
vean chemin de fer, qui est bien le chemin de fer ruval,
mais s’appellera d’une manicre plus générale: « Chemin
de fer ¢conomique. »

Pour exprimer la pensdée qui doit dominer dans 1'éta-
blissement d'un chemin de fer i exploitation trbs-restreinte,
il faudrait, pour ainsi dive, prendre la contre-partie de co
qu'on cntend vulgaivement par chemin de fer,

En effet, pour lo voyageur, le chemin de fer e
tréme rapidité des communications, c'est la marche ¥ 50
on 60 kilometres par heure, ¢’est la place toujours assu-
rée, sans se préoccuper de la faire retenir.... Le chemin
de fer éeonomique, Iui, marchera i la vitesse de nos an-
ciennes malles-postes, sa longueur toujours restreinte no
donnant ancun intérét d de grandes vitesses,

Pour los marchandiscs, le chemin de fer c'est le trans-
port & 3 et 4 centimes par tonne et par kilométre; on ne
peut obtenir ec prix qu'en transportant i la fois de trés-
grandes quantités de marchandises au moyen de grosses
machines, de gros rails pour les porter, de wagons de 10
3 15 tonnes; eces grandes quantitds de marchandises ne
s'obtiennent que par une accumulation dans les magasing
des gares; les premiers colis livrés sont obligéds d’attendre
les derniers avant d'étre expddids, Q'oft cotte tolérance si
préjudiciable’ aux agriculteurs, les délais de fransport
hien supéricurs aun temps néeessaire pour le parcours de
Ia distance.

st Pex-
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Le chemin de fer deonomique n'a pas de gares, pas de
magasins, done pas d'accumulation de marchandises.. 11
doit remplacer le roulage et rendra encore de grands sex-
vices en prenant 20 et 25 centimes pour des transports
qui cotitent denx el trois fois plus. Les irains, toujours
mixtes, emporteront la marchandise sitdt remise, et elle
sera délivede aussitét arvivée; son matdriel sera léger pour
permetire de prendre de faibles charges; s'il y avait en-
combrement, on multiplierait les trains.

Llopposition entre les deux systémes ne s'arréte pas 1a:
les chemins de for existants mettent généralement en
communieation les grands centres populeux qui tiennent
en réserve les approvisionnements de marchandises atten-
dant I'oceasion de se placer avantageusement et fournissant
un dlément presque régulier de transport; le chemin de
fer économique ne reliera que des villages ou des usines
emportant les produits de la terre ou des fabriques au fur
et & mesure des réalisations ; encombré dans certains mo-
ments, il marchera presque & vide dans d’autres.

Le capital des grandes lignes- est fait par des indiffé-
rents qui ne connaissent pas, pour la plupart, leurs pro-
priétés ; celui du chemin de fer dconomigue doit &tre fait
par cenx qui auront & g'en servir et qui seront les meil-

leurs inspecteurs du serviee.

Pas plus de réglements absolus pour les départs et le
parcours que dans les voitures publiques; pas de hillets,
recctte faite en marche comme dans les omnibus et surles
batcaus ; arrét sur signal & un point queleconque de la li-
gune; garage b chaque croisement de chemin pour permet-
tre le chargement i 'avance des wagons que la machine
prendra en passant.

La machine ne partira pas & moitié chargde en prévi-
sion’ d'une rampe & monter pendant quelques cents mb-
tres, elle prendra sa charge normale, et an pied de la
rampe le train sera coupd et monté par parties; c’estlopé-
ration du billage bien connue des rouliers,
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Pour le personnel, autant que possible des agents in-
téressds au résultat a obtenir. "

La direction de ces petits frafies devra étre donnde i
Pentreprise ou an moins en régie intéressée ; leur adminis-
tration serait, avec grand avantage, confide & une réunion
des plus forts clients, qui en appelleraient & un Conseil
des propriétaires du chemin, en cas de conflits avec l'en-
trepreneur,

Les bureaux de correspondance seront dtablis chez un
commercant du village; il rvecevra les colis de message-
ries, les demandes de wagons a laisser aux garages, four-
nira les remseignements et sera rétribué sur le chifive des
affaires.

Dang le train, deux agents seulement, le méeanicien et
le conducteur chargd de la récette et de 'envegistrement.
Llexpdditenr fait Iui-méme son chargement, et s'il veut
Paccompagner pour le décharger & son arrivde, il pourra
‘monter dans le wagon comme il monte aujourdhui surson
tombereau.

TrrraiNg, — La premitre question qui se pose est celle
de Pemplacement. Un chemin de fer économique ne pourra
pas &tre exposé i Paléa des expropriations; il ne doit pas
payer les frais d’acquisition de terrains. Notre rédseau de
roules et de chemins offre un précievo moyen d'déviter cetle
dépense. La woie sera établic sur Paccotement de lo route
qui relic les pays & desservir,

Prare-rorme pE LA Vom. — Il vésultera de cette dixpo-
sition une dconomie tres-sensible dans Uentretien de 1a
chaugsée, il y anra done intérét pour le service chargd do
cet entretien i ce que cefte construetion soit exéeutde
de plug, les travaux de rectification qui pourraient étre &
faire sur la route seront, avec raison, revendiqués par les
agents de ce service. Nous avons pensdé qu'il était ration-
nel de poser en principe que 'administration supérieure,
en concédant le droit d'oceuper 'accotement, forait exden-
ter les modifications nécessaires. Ces travaux sont pew ond-
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reux, du reste, car le chemin de-fer économique peut ge
soumettre aux reglements du service des ponts et chaus-
sdes pour les routes départementales; la pente minima y
est fixde & 50 millimetres, et les machines locomotives
abordent ces pentes anjourd’hui méme avee une certaine
charge ; il faudra cependant dviter cette extrémité toutes
les fois qu'on le pourra, parce que la force utile des Jo-
comotives diminue dans des proportions considérables aveo
I'augmentation de la pente, et gu'alors le prix de la trac-
tion est considérablement augmentd,

Lo forme de subventions que nous indiquons est la plus
fuvorable aux intéréts des populations, car clle les #ait
participer au résultat des travaunx faits; elle améliove la
route.

L question des cowbes, si importante dans les gran-
avee les faibles vitesses, les

des lignes, se modifie iei, c
voies ¢troifes et le petit matdriel, un train passe facilement
dang une comrhe de 80 métres de rayon qui peat towrmer
dans le carvefour de deux cheming se eroisant & angle
droit. '

Voim. — Ltude de la voic mérite toute 'attention
dans la construetion d'un chemin de fer deonomique, parce
qu'elle est presique indépendante de Pimportance de Vex-
ploitation.

On se rappelle le débat qui, depuis quelques anndes,
divize les ingénicurs sur la guestion de Ialavgeur d donner
i la vole, Les partisans de la vole uniforme, pour foute
espbee de chemin de fer, ont heaucoup exagérd impor-
tance de Vopération du transhordement, leur seul argus
iment; mais des oxemples nombreux de cheming de fer &
voie déiroite fonetionnent aujowrd’hui dans d’excellentes
conditions ; des réseanx considérables sont en cours d'exd-
cution et méme exploités en Suede, on Amérigque et dans
les Indes; enfin cos chemins permettent des économies de
totite nature. On s'est détermind i proposer, en génédral,
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la largeur de¢ 1 mbtre entro les axes des deux rails pour
les chemins de fer dconomiques,

Le rail Vignole posé sur fraverses est la voie générale-
ment. adoptde pour les petits chemins de fer.

Lie poids du rail 2 donué lien & une discussion : plu-
gieurs ingénieurs auraient désirdé porter ce poids d 15 ki-
logrammes par mbtre courant, mais le poids de 12¥50,
soit 25 kilogrammes par métre de voie, a paru suffisant;
si le développement du trafic néeessite son remplacement,
il sera facile de le faire sur les recettes mémes,

Le prix d'établissement de cette voie, portée sur 7 tra-
vepees par rail de 6 mitres, un ballast de 25 b 30 centimb-
tres d'épaisseur et le dressement de la surface, serait de
17,000 fi. le kilombtre, qui se dédcompose ainsi :

Dressement de Ia plate-forme ., . .., . . . 1,000 I

20 tonnes de rail & 320 fr. Ia tonne. . . . . . 8,000

1150 traverses A 1 fr. 7 e, ., . . .. ... 2,000

500 meétres cubes de hallast v 6 fv. . . . . . . 3,000

Chevillettes et posc. ... ... 1,000

* Imprévu et tous frais . ., ... ... .. ... 2000
Total . . . ... 17,000 fr,

Ln ajontant 3000 fr., seit 20 p. 100, pour les garages
ef lenys appareils, la voie cofitera, par kilombtre de lon-
gueur du chemin de fer, 20,000 fr,

Nous avens dit nous préoccuper de rendre saisissable
les évaluations de la ddpense b faire pour exdeuter un
chemin de fer & service public, et il nous a semblé qu'il
y.avait une certaine confusion dans la manidre dexprimer
le colit d’'un chemin de fer par nu chifire d’ensemble par
kilométre de longueur de, ligne; ce chifite ne s’obtient
que par une succession d’hypothises sur la longuneur du
chemin, sur e tvafic, le nombre de trains, le nombre de
wagons, ete,

Nous avons séparé les dépenses qui augmentent avee
le nomhbre de kilométres de ligne, de eclles qui sont fixes,
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pour ainsi dire constantes, surtout dans les petites ex-
ploitations qui nous occupent,

Lies dépenses du terrain, de la plate-forme et de 1a voie
sont des dépenses variables avec la longuenr du chemin,
Celles du matériel et des batiments sont fixes et nécessai-
reg pour le trafie minimum; elles sont suffisantes pour
permetire I'aceroissement des transports et méme de la
longueur de la ligne dans une certaine limite.

Le chemin de fer élémentaire que nous dtudions sera,
dans co cas, trop fréquent, méme sur heaucoup de lignes
a grandes sections, d'un train par jour dans chague sens,
donnant satisfaction et au delh aux besoins; comme la
machine pourra dans ce cas faire la navette, il n'y aura
quune machine en service.

Mais une machine perfectionnée (et la locomotive est
une des plus remarquables) ne doit pas travailler d'une
manitre confinne ; elle so fatigne, ¢t comme aun moteur
auimé, i1 Ini fant du repoe. Lo repos, ce n'est pas seule-
ment Vavrdit, ¢'est la ventrde v Uatelier, la visite, le net-
toyagoe, le graissage, le rdétablissement des axes, qui per-
dent lenr position par le travail méme. Un grand con-
structeur de machines agricoles, M. Albarvet, a dit & ce
sujet que bien des méeomptes occasionnés par 'usage
des machines en agrienlture, n'ont d'autre raison que leur
manque de repos,

Done il y anra une machine démontée ef une en service;
de plus, comme il g'agit d'un serviee publie, il faut une
machine en état toujours préte & partir: par conséquent
I'exploitation Ia plus restreinte exigera frois locomotiv

Nos -grands ateliers de construetion dtablissent tous au-
jourd’hui ces petites locomotives &k raison de 2 fr. 50 e. &

8

8

8 fr. le kilogramme, et pour la voie de I mbtre d'dearte-
ment des rails, ils font des machines pesant 8000 kilogr,
pouvant trainer 75,000 & 80,000 kilogr. sur un palier, et
remonter encore 15,000 & 16,000 kilogr, sur une rampe de
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5 centimbtres. Ues machines- colteront dome, au maxi-

mum, 25,000 fr, chacune, et pour les trois. 75,000 1.
Un seul train allant et venant, il n’y aura

quun wagon de voyageurs en service, il en

faudra un de rechange; ces voitures ne com-

portant qu'une seule classe et composdes de

deux banquettes longitudinales avec plate-

forme aux extrémitds, colteront & peine 4000

francs chacune , . . . ...« ., . oL, 8,000
Quelques wagons de nmlc]mndhu, Hllﬁlm *

raient. pour le service tros-restreint auguel

notre-chemin doit répondre ; mais il est inté-

regsant de pouvoir, si le cas se présentait,

utiliger toute la force de Ia machine et pour

cela lui donner un train complet, Les wa-

gons, pour répondre h un petit trafic, ne

(lm‘. cui pas peser plus de 5000 kilogr, char-

wés 3 la me wehine pouvant trainer 80,000 ki-

iuwr-umms, il faudra donc seize wagons i

marchandises, & 1260 fr. T'um .. . .. . . .. 20,000
Nous. avons dit qu'il n'y aurait pas de bé-

timents dans le chemin de fer ¢conomique,

mais il faut des abris pour le matériel aux

deux extrémitds de la ligne, un emplace-

ment fermd pour un petit atelier de répa-

ration, unc fosse & piquer le feu ef un sup-

port de réservoir d'eau. Une surface couverte

de 400 metres earrds suffiva b tous ces be-

soins , cb coflitera en movenne 20 {r, par

metre carrd, . .. Lo, e 2,000
Pour la pompe dalimeuntation avee ses

necessoires, puits, conduites, rdservoirs, la

dépense sera de . . .. f et e e s 4,000
ol pour Poutillage du lmht atelier . ., . . . 5,000
Bupréva, 10 p, 100 ., .. L 0L L L 12,000

Fngemble . ... 132,000 fr,
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Ce matériel est nécessaire pour une ligne de 50 kilomi-
tres i petit trafic; prenons une moyenne de 30 kilométres.
Une ligne de 80 kilombtres de longuenr cofitera pour la

voie & raison de 20,000 fr. le kilombtre , , . 600,000 fr.
et pour le matériel, bitiments, ete. . . . ., 130,000
Soit . . .. 730,000 fr,

Mest une dépense de 25,000 fr, par kilometre,

Exprorrarion. — Lies dépenses d'exploitation pourraient
aussi se diviser en dépenses fixes et dépenses variables,
suivant le nombre de kilométres parcourus; la dépense va-
riable sera la consommation du combusiible et entretien
du matériel et de la voie gqui fatiguent d’autant plus que
la circulation est plus active; mais pour le service réduit
b un train dans chagque sens, Uentretien se fera avec lo
personnel payd  I'année; la consommation de Ia machine
allumée douze heures, et marchant la moiti¢ de ce temps,
sera unc moyenne rarement atteinte.

Persoxxtr, -~ Le personnel se compose :

D'un chef d’exploitation, entreprencur si cela se peut;
maig an amoins régisscur intéressé; il devra &tre assurd dn

mimmum de . . . ., . . . . L L L 4,000 fr
Un contre-inaitre de atelier, chef de dépot et

ingpecteur de la voie. . . . . . . . . . 2500
Un piqueur de la voic. . . . . . . .. L0o0
Deux mdeaniciens. . . . . . . . . . 5000
Deux conductenrs de trains., . . oL 2,000

Paye der ouvriers de la vole ef divers com-
prenant un mécanicien de réserve, 500 fr. par

mois. . .. L L . L ... L. 6,000
Kclaivage, graissage of divers. . . . . . 3000
Imprévu, 10 p. 100, . . . . . . . . . 2500

Dépense annuelle. . . . . . 26,000 fr.
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Soit par jour, . . . . . .o o 0L L 70 b,
Lies petites machines prévues pour cette ox-
ploitation, allumées pendant douze heures et
travaillant la moitié de ce temps, consomment
par jour 200 kilogr. de charbon b raisen de
50 fr. la tonme. . . . . . . L L . L. 10
Avec de petites vitesses, de petits poids, ot
plus de wagons qu'il n'en sera habituellement
néeessaire, le matériel fatiguera peu, et comme
Ia main-d'ccuvre est déjh comprise dans le per-
sonnel, il suffira de compter une dépense an-
nuelle de 10,000 fr. pour matitres diverses et

pitees de rechange, soit par jour. . . . . 30
Tinsemble pour les dépenses journalitres, 110

5i nous ajoutons b cette dépense Uintérét du
capital caleculd plus haut pour 30 kilombtres A
730,000 fr., soit, i vaison de 5 p. 100, 36,500
francs et pavjour. . . . . . . L . .. 100

La dépensc totale journalitve sera do, . . 210 fr,

Tarirs; — Llopposition que nous avons cherchd i faire
dtabliv entre les chemins de fer existants ot ceux qui sont
proposds, ressort encore de la comparaison des tarifs,

Tandis que le transport des voyageurs devra se faire
souvent & meilleur marehé, paree que Phabitant de la cam-
paghe ne compte pas son temps pour mie dépense et ira
4 pied si le prix du teansport est trop cher, le tarif des
marchandises sera sensiblement plus élevd, parce qu'il ne
faut pas compter sur des traing complets et"qu'il &'agit de
remplacer les transports faits par les routes,

Or le prix du roulage, pour des trausports réguliers
sur des routes hien entretenues, est aun moins de 50 cen-
times par tonne et par kilombtre; pour des trangporis par-
tieulicrs et accidentels, les plus fréquents pour I'agrienlteur,
ces prix doivent dtre deux ou trois fois plus ¢levds, et si
les chemins sont mal entretenus, il n’y a plus d'apprdeia-
tion possible de la dépense; elle déeuple souvent,
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Leg chemins de fer deonomiques doivent done pouvoir
élever leur tarif beancoup au-dessus de celui des grandes
lignes, mais seulement tant que le frafic sera trop restreing
pour couvrir la dépense; au fur et i mesure qu'il se déve-
loppera, lo tarif devra baisser,

En raison du monopole ¢u'anra le concessionnaire de
Taccotement de la route, il est néeessaire que I'adminis-
tration puisse intervenir dans la détermination de eo tarif,
et cette intervention ne sera pas discutée si, comme nons
le demandons, I'administration participe & la construction
de la ligne en faisant les travanx de rectification que de-
mandera la route.

Lie Conseil gdéndral seralt appelé i ddeider les modifica-
tions des tarifs sur le vu des dtats de recefte ou sur les
réelamations des populations,

Prenant en considération ces observations, nous pensons
quw'on pent admettre, pour le tarif des voyageurs, le prix
de 7 centimes ot demi par kilomeétre, ot pour les marchan-
dises, 25 centimes par tonne ot par kilomoetre. Ces prix
sont nécessairement des moyennes, la nature des objets
néeessitera des prix diffiérents et l'abendance des ma-
titres b transporter permettra de baisscr ces chiffres dans
de fortes proportions.

Lie tarif ainsi déterminé, et admettant lo voyageur pour
un einquitme do la recette environ, on peut déterminer
co qu'il faudra de trafic pour opérer la recette de 210 fi.
destinde & couvrir la dépense journalitre,

Cette recette de 210 fr, ou 75,000 fr. par an représente,
pour la ligne de 30 kilomeétres, un trafic de 2500 fr. par
kilometra.

Les voyageurs fournisgant un einquitme, soit 15,000 fr,
it raison de 7 ceniimes et demi, il suffira de deux eent
nille voyageurs & 1 kiloméire; les marchandises 60,000 -fi;
et an tarif de 25 centimes, il fandra transporter 240,000
tonnes kilométrignes,

En:d'autres termes, il suffira, pour déeider 1'établisse-
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ment d'un chemin de fer ¢conomique, de pouvoir ecompter
sur dix-lnit voyageurs ef une vingtaine de tonnes de.mar-
chandiges, faisani en moyenne, par jour, la moitié. da
parcours dans chaque sens; et il sera possible de faire
troig ou quatre fois plus sans augmenter la dépense
prévie.

Nous plagons également ci-dessous les rensei-
gnements fort intéressants donnéds par M. P. M. de
la Vieuville, ingénienr des mines, au sujet du che-
min de fer établi sur accolement de la route natio-
nale n® 20, de Toulouse en Espague, pour Pexploi-
tation des minerais de fer de Puymorens (IPyrénées-
Orientales):

La mine de fer de Puymorens n'avait en 1872, comme
voie do frangport, qu'nne route de 5 métres de largeur
tracde & flanc coteau, sablonneusce, s'dlevant par une
pente régulitre de 5 centimétres pour franchir les Py-
réndes, et d'un entretion difficile et cofiteux par suite de
son altitude,

Los riches ininerais mangandsés, dont plus de trois
millions de tonnes peuvent anjonrd’hui s’exploiter i ciel
ouvert, ddéeiderent la Socidtd métallurgique & crder un
ehemin de fer i voie dtroite, sur I'accotement de la route
qui était d'une exploitation impossible pour des transports
dépassant cent tonnes. par jour. '

L'antorisation ministérielle a ét¢ accordde en 1873;
trois mois ont sufli pour la construction du chemin de fer;
at, depuis trois ans, des trains de minerai, remorquds par
une locomotive, franchissent sans difficultés les rampes et
les contours de la route avee une vitesse moyenne de- dix
kilombtres d I'heure.

L voie, ls matériel, les machines ont été approprids
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aux diffienltds rencontrées snr 10,500 mbvtras d'une route
en montagne, et nous avons chercheé h rdsondre le pro-
bleme d'one construction solide et deonomique. Aujour-
{’huni Vexpérience est concluante et nous demandons 'au~
torisation de pourcnivre notre voie ferrde jusqu'a Ax, ol
arrivera gous pen d'anndes un embranchement de la ligne
du Midi, Le service des ponts ot chaussdes se joing & nons
pour appuyer vivement la demande de cette concession,
dont le premier effet ot de réduire d ndant los dépenses

d'entretien de la route nationale,

[écartement des rails dn chemin de fer de Puymorens
est de 90 ecentimetres, Lo rail & patin pesant 18 kilo-
grammes est lo type désormais adoptd, La ddpense par
métre courant de voic est de 22 fr. 10 ., savoir:

2 metres de rail pesant engemble 306 kilogr. 10 fr, 80 e,

8 chevillettes pour fixev les railg sur Tes tra-

B T |

2 traverses en chéne cotttant 'ane 3 v, . . 6 —

Lclisses pour unir les rails entre eux et hou-

Tons d’agsemblage . . . . . . . . . . 0 54
Terrassement ct pose de la voie. . . . . 1 93
Ballastage et surveillanee. . . . . . 0 - 88

Total du revient. . . . . . 221, 10¢,

La dépense de construction de la voie par kilometre
est done de 22,100 fr, Nous devons toutefois faire obser-
ver que la Bocidtd mdtallurgique a emplové des rails &
30 fr. et des travers
prix actuels,

Liorsque le chemin de fer, arrét¢ aujourd’hui b ireize
kilombtreg ’Ax, aura ¢té prolongd jusqu'h cette ville, Io
matériel néeessaive h Uexploitation comprendra pour ses
24 kilomotres :

Quatre locomotives-tender cofitant 21,000 fr. et munies
d'un frein & sabot ordinaire et d'un frein & vapeur comme

es. A B 1r,, qui gortent beancoup. des

celleg employées aunjonrd’hui, cent cinquante wagons
minerat qui nous reviennent i 530 fr, Pon, contiennent
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8000. kilogrammes de mineral et sont armds d'un frein
assez puissaunt pour arréter snbitement la marche en cas
d'aceident. Soit nn ensemble de 466,500 fr. ou 6937 fr.
par kilométre exploité.

Le prix d’exploitation a été jusqu'ici, sur le premier
trongon eonstruit, de 10 cent. par tonne ot par kilométre
il sera réduit & 2 on 3 centimes lorsqu’on pourra se servir
des 24 kilometres qui forment la longneur totale de Puy-
morens & Ax,

Peut-éire trouvera-t-on que nous avons donnd
beaucoup de développement aux citations qui pré-
cedent. Notre justification est dans le vif désir que
nous ¢prouvons de démontrer:

fo Ilutilité des cheming de fer sur roules;

2o Lopporlunité de leur création;

30 La possibilité de les établiv économiquement
et dans des conditions appropriées aux intéréls qu’il
s'agit de desservir,

Le lecteur appréciera si nous avons réussi. D'ail-
leurs les systémes exposés, les chiflres, les caleuls
énoncés dans les extraits que nous venons de rap-
perter, devront, cela est évident, étre expérimentés
et contrdlés avant toute application. Nous faisons i

ce sujet les réserves les plus expresses,
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DISCUSSION DU PROJET DR LOT, 464

I, — OBSERVATIONS SUR LA PROPOSITION
DE LOI

Présentée par la Commission de la Chambre des
Députés (M. Aclocque, Rapporteur),

La Commission s’est, avant {oul, préoccupée du
soin d’élargir et d’affirmer la prépondérance des
Conseils généraux, de les affranchir de toute tutelle
gouvernementale.

Elle a résolu, dit-elle (page 14 du rapport}, de spdeifier
de la manibre la plus formelle par qui et comment seraient
accorddes les concessions dans les différents cas qgui
pourraient sc produive. Flle les attribue auna Conseils génd-
raux par une cutension du principe de la loi de 1863,

En effet, aux termes de la loi.du 12 juillet 1865,
relative aux chemins de fer d’intérdt local, Tutilite
publique des projels est déclarée ef Vexéculion est
antorisée par des décrels délibérds en Conseil d'Etat;

D’aprés la loi proposée, celte double attribution
est dévolue aux Conseils généraux, sauf le cas on
le Tramway doit étre établi exclusivement sur une
route nalionale.

Il y a donc une extension considérable des pous
voirs conférés aux Conseils généraux,

En reléguant ainsi I'Efat aun second rang, la

Gommigsion a-t-elle suffisamment tenu comple de
"
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la différence qui existe entre les chemins de fep
sur routes et les chemins de fer d'intérét local régis
par laloi de 18657

A-t-elle suffisamment sauvegardé les droifs et
les intéréts préexistants de la circulation ordindire
sur nos voies publiques, ainsi que les droits et les
intéréts également préexistants des propriétaires
riverains de ces mémes voies ?

Les législateurs de 1865 n’avaient pas & se préoce
cuper de ces droits, de ces intéréts, dont les che-
mins de fer d'intérét local ne (roublaient en rien la
Jjouissanee, Il en est tout autrement des Tramways.

Dan autre coté, la Commission n’a-t-elle pas
commis une erreur dappréciation en partant de
I'idée que T'établissement de Tramways sur les
routes nationales ne forme qu’une exception ? Les
précédents et un examen attentif des courants de
cireulation autorisent a croire le contraire.

Enfin, la Commission a-t-elle formellement et
suffisamment défini, comme elle déclare en avoir
eu lintention, par qui et comment les concessions
doivent étre accordées dans fous les cas qui peuvent
se produire ? Nous ne le pensons pas: il existe plus
d'une lacune dans la proposition de loi.

Du reste, ces différents points seront éclaireis i
mesure que nous motiverons nos propositions,

Nous placons .ci-dessous, dans la colonne de
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ganche, le texte du projet de la Commission par
nous modifié, ainsi que lindiquent les différents
caractéres adoptés pour Pimpression, savoir:

1. Tout ce qui est composéen caractéres elzéviriens repré-
sente le texte proposé par la Commission.
2. Tout ce qui est souligné indique les suppressions pro-

posées par Pauteur.

3. Les caracteres italiques indiquent les additions pro-

posées par Uauteur.

Article premier, — Il peut
étre établi des Tramways &
vapeur ou a traction de che-
vaux sur foutes les routes na-
tionales ou  touies autres
voies publiques, quelle que
soit la largeur de ces voies,
pour le transport des mar-
chandises seules ou pour le
transport combiné des mar-
chandises et des voyageurs.

Aucun Trawway ne peut
étre élabli sur une voie pu-
bligue qu'en vertu d’une au-
torisation délivrée apreés une
enquéle accomplie selon les
formes déterminées par I'or-
dornance réglementaire du
18 fevrier 1834,

Art. 2. — Le Conseil gé-

néral arréte, aprés instruc-

tion préalable par le préfet

et les communes cntcndues,

Nous ne voyons pas l'uti-
lité de maintenir les mots:
ROUTES NATIONALES
OUTOUTES AUTRES
puisque la loi embrasse in-
distinctement toutes mnos
voies publigues,

Le paragraphe que nous
ajoutons & Particle 10r ge
justifie par le motif que
I'autorisation et une enquéte
¢tant indispensables DANS
TOUS LES CAS, il convient
d'en_poser le principe en
téte de la loi. On est ainsi
dispensé de parler dé 'en-
guéte dans d'autres articles.

8i, comme semblent I'in-
diquer les termes généraux
de son article 2, la Commis-
sion a entendu attribuer aux
Conseils généraux le droit
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la direction des Tramways,

le mode et les conditions de

Jeur construction, ainsi que

les traités et les dispositions

nécessaires pour ¢n assurer

Pexploitation,

GHEMINS DE FER SUR ROUTES.

de déterminer, DANS TOUS
LES CAS, & l'exclusion de
I'Etat,la divection des Tram-
ways, le mode ot les condi-
tions de leur construction et
de leur exploitation, elle
nous paraitavoeir excddd tout
¢e gque peut permettre nune
décontralisation bien
prise, Il régulte do I'ensem-
ble des articles 2 et 3 de Ia
Commission que le Conseil
d'Etat et le gouvernement
interviendraient uniquement
pour ratifier par une déela-
ration d'utilité publique les
dirpositions arrétdes par le
Conseil gdnéral, lovsqu’il
s'agirait d'un Tramway sur
une route nationale. II nous
a paru anormal que les o1-
ganes du pouvoir central
demeurent sans action sur
Uinstruction d'une conces-
sion dont ils sont appelés i
déelarer 'utilité publique.
Ces considérations nous
ont amend i remplacer 'ar-
ticle 2 ot le premier para-
graphe de Tarticle 5 de'la
Commission par une sdrie
de dispositions applicables

com-

anx divers cas qui peuvent
so produire eb giie nous nons
sommes effored” de “définie
catégorignement.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DISCUSSION DU

Art. 2. — L'autorisation
est-accordée soit par déeret
délibéré en Conseil d’Elat,
aw nowm du - gouvernement,
soit par arrété préfectoral ,
aw nom du département, en
execution d’un vole du Con-
seil général ,

Savoir :

A, Par déeret au nom du
gouvernement :

to Lorsque le Tramway
dail éire établi sur une voie
dépendant du domaine pu-
blic de IElat, telle que roule
nationale, pori, quai, che-
min de halage, clc.

Daits ce cas, le déeret con-
statera que le département
¢t les conuniines intéressées
ont été entendus,

165
Nous avons d’ailleurs mis
tous nos soins & répartir les
attributions de maniere &
ne pas tronbler I'éguilibre
qui doit étre maintenn entre
les différents pouvoirs,
Ainsi, le premier para-
graphe de notre article 2
pose en principe que la con-
cession sera accordde, selon
le cas, et parle gouverne-
ment et par le département,
La Commission n'a indi-
qué, en dehors des routes
départementales et commu-
nales, que les routes natio-

PROJET DE-LOI,

nales, comine pouvant rece-
voir des Tramways. Nous
avons done dit adopter une
rédaetion qui comprend tou-
tes les voies dépendant du
domaine de i'lclf:!t, attendu
qu'on a déja dtabli et quon
peut dtabliv encorc des li-
gnes ferrdes, des Tramways
sur les ports, quais, chemins
de halage, ete.

Bien le gouverne-
ment agisse iel uniquement
sur le domaine publie de
1"1";'.t.:1t, nous Ini faisons une
ation d'entendre les
artements et les  com=
munes intéressés, qui pour-
ront ainsi faire valoir leurs

que

observations,
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zo-Lorsque le Tramway
doit étre établi PRINCI-
PALEMENT sur l'wie des
voies publiques spécifiées au
paragraphe  précédent et
PARTIELLEMENT sur
une voie de communication
quelcongue dépendant du do-
maine public départemental
ou conumunal.

Dans ce dernier cas, le
décret visera l'adhésion du
département et les délibéra-
tions constatant que les com-
munes intéressées ont  été
entendues.

Fo Lorsque le Tranmway
doit éire établi swr une ou
plusieurs  voles  publiques
quelconques s'étendant sur le
territoire de plusieurs dé-
partements.

CHEMINS DE FER SUR ROUTES,

Teile fort emportele faible,
PRINCIPALEMENT s'en-
tend d'une plug grande lon-
gueur, de méme que PAR-
TIELLEMENT dune lon-
gueur moindre, Pour cette
disposition, nous nous som-
mes inspiré de la loi du
4 juillet 1875, relative aux
Tramways de la Belgigue.

En subordonnant, comme
nous U'avons fait, exercice
du droit de concession parle
gouvernement au libre con-
sentement du département,
nous croyons avoir suffi-
samment sauvegardé tous
les droits et les intéréts lo-
caux, Il est évident que le
Conseil général intéressé i
I'établigsement du Tramway
ne donnera son adhédsion dla
concession que si les dispo-
sitions projetées lui con-
viennent et que, de son cité,
pour obtenir cette adhésion
le gouvernement entrera,
autant que possible, dans les
vues du Conseil géndral.

Lo principal motif qui
nous porte a préférer un dé-
cret b des arvétds préfecto-
raux, ¢'est qu'en cas de dés-
accord entre les départe-
ments intéressés, soit sur
P'utilité méme de la conces-
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Jo Enfin lorsque,  pour
Pétablissement d'un Tram-
way: sur une voie publique
quelcongque, on  réclamera
une subvention de I'Iotat, la-
quelle pourra étre accordée
par le décret autorisant la
concession.,

PROJET DE LOT.
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sion, soit sur un point quel-
conque: durde, tracé, tarifs,
ete., le différend sera tran-
ché immddiatement par le
gouvernement, delaivé de
Pavis du Conseil ’Etat, sans
qu'il soit besoin d’en faire
objet d'un recours spdeial.

Sans doute, on pourrait
régerver lintervention d'un
déeret pour le seul cas otlt
un désaccord so manifeste-
rait; mais, & notre scns,
dans une opération de ce
genre, ol les intéréts peu-
vent &fre, sinon divergents,
du moins n'¢tre pas équiva-
lents, le meilleur moyen de
PREVENIR les prétentions
exagérées, les résistances,
le maunvais vouloir de quel-
ques-uns, o'est que tous sa-
chent & Pavance gu'an pou-
voir central appartiendra le
dernier mot, et qu'aucune
entrave ne powrra consti-
tner un obstacle insurmon-
table.

Cette disposition sisimple
rendra- gans objet Particle
final (art, 10) da projet de
la Commission, aingi congu:

« Lorsque les Tramways
« présenteront un caractere
« d'intérét publie, un déeret
u délibéré en Conseil d'Ltat
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« pourra accorder une sub-
«w vention. »

Les termes de cet arti-
cle nous semblent beaucoup
trop vagues: h quel signe
reconnaitre le caractire d'in-
térét public de nature & dé-
terminer lallocation d'une
subvention surles fonds du
Trésor?

En présence d'unc dispo-
sition ldgislative ainsi li-
bellée, quel sera le Conseil
gdndral, quel sera le Conseil
municipal qui ne se evoi-

ront pag anterisdés i datta-
cher nn carvaetive dintérét
public Al'établissement d’un
Tramway ?

Lt, en effet, Ventreprise
wa sa raison d'étre que dans
un intéeét public,  si res-
treint qu'il soit. Quel doit
étre 1o juge de I'importance
de cet intéréf, si ce n'est
le gouvernement, i quil'on
demande de puiser daus la
bourse de tous, pour s'as-
surer Uexéeution d'une en-
treprise d'un intérét collectif
plus on moins vestreint ¥
Et, s'il en est ainsi, pour-

. quoi vouloir que le Conseil
d'Etat et le gonvernement
n'interviennent que lorsque
Finstruction sera elose et
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B. Par arrété préfectoral
a nom du département :

1o Lorsque le Tramway
doit étre établi sur une ou
plusicurs  voies  publigues
d’inlérét  départemental ou
communal, et sans qu'il soit
réclamé de subvention de
I'Etat.

DU
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que Tes conditions de 'apé-
ration auront été arrétées?

Puisque la Commission a
jugd cette intervention in-
dispensable powr Palloca-
tion de la subvention, n'est-
il pas plus rationnel que, dos
Vorigine, le gouvernement
dirige I'instruction en vue de
cefte solution? De cette fa-
con on n'aura pas h eraindre
qu’il n'oppose, au dernier
moment, une fin de non-re-
cevoir, tirde soit d'une irrd-
gularité, goit d'une ingufli-
sance de rengeignements,
Le gue wouns indi
cuong nous parait done de-

mode

voir &tre adoptd, ne flit-ee
(que dans Vintérét de lopé-
ration. Un seul dderet sui-
fira pour déelarer 1'ntilit¢
publique de Tentreprise, la
conedder, y affecter une
subvention sur les fonds du
Trésor, et, si besoin est, Ia
rétroedder,

La section B de notre ax-
ticle 2 conftre aux dédpar-
tements, exclugivement, lo
droit de concession deg
Tramways, non-senlement
sur toutes les voles de com=
munication. dépendant dw
domaine public communal
et départemental, mais en-
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ze Lorsque - le Tranuvay
doit ¢tre établi PRINCI-
PALEMENT sur une ou
plusieurs  voies publiques
d'intérét départemental ou
communal, et PARTIEL-
LEMENT sur une voie pu-
blique dépendant du  do-
maine de U'liat.
© Dans ce dernier cas, lar-
rété vise le consentement de
UkEtat, et dans les dewx cas,
les délibérations constatant
que les comnunes intéres-
sées ont é1¢ enlendues.

Dans les deux cas égale-
ment, Tarrété préfectoral
emporte déclaration d'utilité
publique de Uopération.

Art. 3. — 8l y a désac-
cord entre le gowvernement
et i ou plusicurs départe-
ments, ou entre dewx dépar-
tements, dans les divers cas
énumérés & larticle pricé-
dent, le différend est iran-
ché. par le Conseil d'Elat,
soit dans sa délibération re-
lative.a un projet de décret,
soit  par une délibération
spéciale,  lorsque le désac-
cord-se¢ produira a locca-
sion d’une concession devant

étre - awtorisée par  arvété
préfectoral.
Art. 3, — La déclaration

CHEMINS DE FER SUR ROUTES.

core lorsque, indépendam-
ment de ces voies, le Tram-
way empruntera PARTIEL-
LEMENT des voies dépen-
dant du domaine public de
I'litat. Ces digpositions sont
la contre-partie de celles
gui, dane la section A, in-
vestissent le gouvernement
du droit de concession des
Tramways empruntant PAR-
TIELLEMENT des - voies
publiques comprises dans lo
domaine départemental ou
communal.

Jes diverses dispositions
rendent sans ohjet le pre-
mier paragraphe de Dlarti-
cle 3 de la Commission.

Nous croyons devoir ins-
erire, i la suite de notre ar-
ticle 2, un artiele 3 qui af-
teint le but que s'est pro-
posé la Commission par son
article 8, et qui nouns parait
ici mieux & sa place, en ce
gens qu'il suit immddiate-
ment les preseriptions il'oc-
asion desquelles le désae-
cord entre les parties inté-
ressées pourrait le plus sou-
vent se manifester,

Nous supprimons le pre-
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d'utilité publique sera faite
par_décret rendu en Conseil
d’Etat,. quand le Tramway
devra étre établi sur
route

une

elle sera
prononcée par le préfet, con-
formément a la délibération

nationale ¢

du Conseil général, lorsque
le Tramway devra étre établi
sur toutes lés autres voies

de communication.

Art. 4, —( 2 2 de Uarticle
A2 de la Conunission.)

Les articles 15, 16, 17,18,
19 et 20 de la Joi du 21 mai
1836 sur les chemins vici-
naux sont applicables i I'éta-
blissement des Tramways
sur des voies de comnumi-
cation dépendant du do-
maine public départemental
ou communal, notamment
dans le cas ol on quitterait
la route pour emprunter le
sol étranger 4 la voie pu-
blique.

Art. 5 (art. 4 de la Com-
mission), .

Les articles 12,13, 14, 15,
16, 17, 18, 10, 20, 21, 22,
23, 2+, 25, 26 et 27 de la loi
du 15 juillet 1845, ainsi que

14, 20, 21, 23
32, 33, 36, 37, 38, 3
5a; 61, 62, 63, G4, 65, 66,

1M

mier paragraphe deParticle 3
de la Commission; -para-
graphe que ‘rendent sans
objet les prescriptions .de
notre article 2.

PROJET DE LOI.

Nous formons un artiele 4
du deuxiéme paragraphe de
P'article 3 de la Commission,
en restreignant, toutefois,
I'application des articles 15,
16, 17, 18, 19 et 20 de la loi
du 21 mai 1836 aux Tram-
ways ou portions de Trams=
ways & établiv principale-
ment ouw partiellement sur
les voies de communication
dépendant du domaine pu-
blic départemental ou eom-
munal.

Proposé sans  modificas

tiom.
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68, 70, 71, 725 74 70, 77
et 79 de I'ordonnance royale
du 15 novembre 1846 sont
applicables aux Tramways
dtablis sur le sol des voies
publiques.

CArt. 6 {art. 5 de Ja Com-
mission).

La vitesse des trains ne
dépassera pas vingt kilo-
metres @ Pheure. Cette vi-
tesse sera réduite a Pappro-
che des lieux habités ou en
cas ‘dencombrement sur la
route,

Le mouvement devra étre
dgalement ralenti ou méme
arrété toutes les fois que Par-
vivée d'un train, en effrayant
les chevaux ou autres ani-
maux, pourrait étre la cause
de désordres ou occasionner
des accidents.

La marche des trains sera
signalée ‘au moyen dune
trompe, d'une corne ou de
tout autre instrument du
méme genre, a lexclusiondu
sifflet & vapeur.

Art. 7 (art. 6 de la Com-
mission’.

Tout dépot de terre, de
matériaux ou autres objets
quelconques  sur  T'accote-

T
ment, lapaa'.cfd de rowde oc-
cupée par la voie de fer,
méme 4 titre temporaire, et

FEN SUR ROUT LS.

Nous avons songé unins-
tant & reléguer dans les ca-
hiers .des charges deg con-
cessiong, les prescriptions
¢dictées par larticle 5 de
Ia Commission; mals nous
avons considéré que les in-
fractions b ces prescriptions
pouvant enfrainer des con-
damnations, il valait micux
les mainteniv dans la loi,

Comme il est probable que
les Tramways ne pourront
pas dtre établis toujours et
dans tout leur parcours sur
un ACCOTEMENT, nous
avons eruprudent de sabsti-
tuer au mot accotement unce
déngmination plus générale,
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en-dehors du passage habi-
tuel des trains, est interdit,

Art. 8 (rowveaw). — Les
concessionnaires de - Tram-
ways e sont pas soumis a
Pimpot des subventions et
presiations etabli par les
articles 3 et 14 de la loi du
21 mai 1830,

PROIET DE LOI.

Nous justificrons anssi
sommairement (ue possible
Particle nouveau que nous
introduisons dans la loi, ar-
tiele qui comprend deux
parties hien didtinctes, rela-
tives 'une anx prestations
ot Pautre aux redevances,

Prusrarions. — L'appli-
cation aux entrepriscs de
Tramways des articles 8 ot
14 de la loi du 21 mai 1836
souléverait souvent de sé-
rienses difficultés. Dans le
département de la Seine, par
exemple, olt les lignes d’une
méme entreprise rayonnont
dans les communes de fa
banliene, ot les dépdts de
chevaux sont établis au de-
hors, se figure-t-on les pro-
portions que peut atteindre
le chifire des prestations que
réelameront les communes
intéressces i les pereevoir ?

Est-il-juste, d’ailleurs, de
lnisser grever, au profit d'une
seule cominune, unc entre-
prise rceonnue d'utilité pu-
bligue dans 'intérét géndral
ou tout an moins dans Uin-
térét collectif d’an certain
nombre de localités ?

1 est évident que 'impdt
mis sur la concession - tomr-
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Auwcune redevance ne peut
étre exigée, a quelque litre
que ce soit, des concession-
naires de Tramways, par
PEtat, les départements ou
les communes, qu'en exécu-
tion - d'une stipulation ex-
presse du décret ou de Par-
rété préfectoral autorisant
la concession.

CHEMINS DE FER SUR ROUTES.

nerait aun préjudice du pu-
blic voyageant, parce qu'en
arrétant les clauses du ca-
hier des charges, on devrait
tenir compte de cet impdt
et augmenter d’antant, soit
la durde de la concession,
soit les taxes du tarif.

Selon nous, les législa-
teurs de 1836 n'ont voulu
atteindre que les particu-
liers, que 1les industricls
agissant dans un intérét
purement privé, et non les
entreprises reconnues d'uti-
lité publique.

Repevances. — Les con-
sidérations qui préetdent
s'appliquent aux redevances
que les communes pergoi-
vent en vertu du droit gd-
néral que leur conferent 'ar-
ticle 7 de la loi du 11 fri-
maire an VII et I'article 31
de la loi du 18 juillet 1837.
Nous n’avons nullement Uin-
tention deles proscrire d'une
maniére absolue, Les villes
concessionnaires de Tram-
ways imposent, nous le sa-
vons, & leurs rétrocession-
naires des redevances dont
le montant est fixé Aavance
d’un commun accord dans le
traité de rétrocession; mais
il peut arriver qu'en dehors
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Art, o (nouveau). — Les
concessions el rétrocessions

175

de ces stipulations, d'autres
villes, d'autres communes
viendront, aprds coup, vé-
clamer des redevances il'oe-
casion de Détablissement
d'une station ou d'un ter-
minus sur leur territoire,
Clest ce qui se produit pour
une ligne comprise dans le
résean Nord de la Seine, et
qon vient de prolonger ré-
cemment jusqu'dh St.-Denis.
Laville de 8t.-Denis réclame
i la Compagnie une rede-
vanee analogue b celle que
percoit la ville de
Clest 1h une charge tout A
fait imprévue.

Si toutes les: communes
ott aboutissent, ol station-
nent les lignes dun rdsean
parisien, du résecaun lillois,
du résean de Rouen, ete.,
suivent 'exemple de laville
de St.-Denis et qu'elles ob-
tiennent gain de cause,
l'exploitation des Tramways
peut se trouver compromise.

11 est bon, nous parait-il,
de se prémunir contre do
pareilles exigenees. Tel ost
le but dusecond paragraphe
de notre neuvel article,

Yaris.

“ Nous empruntons eef ar-
ticle & 1aloi du 9 juillet 1875
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de Lramways  ne peuveit
étre accordées d des particu-
liers ou a des Sociétés que
par voie d’adjudication pu-
bligue, pour cinguante an-
nees au plus.

L’adjudication portera sur
la durée de la concession on
sui le tawx du péage, ou sur
le miontant des redevances.

Toutefois, lorsque la de-
mande en concession o en
rétrocession aura pour objet
de prolonger un Trammway
existant ou de relier entre
eux deux Tramways, la
concession ot la rétrocession
pourra étre accordée, aprés
engqucte, sans adjudication
publique, aux concession-
naires ou rétrocessionnalires
desdits Tranways ou a l'un
d’eux.

Art. 10 nowveau), — Lors-
gue, pour une méme enlre-
prise, des projets sont pré-
sentés par plusieurs sowmis-
sionnaires, celui d’entre eux
en faveur de qui Uadjndica-
tion est tranchée, est ienu de
rembourser 4 ses concur-
rents évineds les frais dé-
indes par eux avancés. En
cas de désaccord enire les
intéressés, le Conseil de pré-

Secture regle Uindemniié, Sa
.décision n'est pas suscepiible
d’appel.

CHEMINS'DE

FER

SUR ROUTES,
relafive aux Tramways en
Belgique (art. 3 ot 4).

Ces dispositions ne font
pas obstacle & ce que les
concessions soient accors
ddes directement anx dépar-
tements on aux villes infd-
ressds,

Le principe sur lequel re-
posent les prescriptions de
notre article 10, est consa-
ord par le 1'?:gl(‘,mm\t belge
du 10 septembre 1875,
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Art. w1 {art. 7 de la Com-
mission). Larévocationd'une
concession de Tramway a
vapeur ne pourra peul étre
prononcée avant le terme
fixé par le cahier des charges,
quedans le cas d'inexécution
des clanses de ce cahier des
charges. Elle le sera dans les
formes adoptées et prévues
la  concession  elle-

pour
méme,

Les concessionnaires et ré-
trocessionnaires ne peuvent,
a quelque épogque que ce soit
¢l sous peine de révocation
de la concession ou rétroces-
sion, céder tout ou partie de
leur entreprise sans une au-
torisation expresse du pou-
voir ayant accordé la con-
cession.

177

Nous nous sommes de-
mandé pourquoi la Commis-
sion a restreint application
de son article 7 aux.con-
cessions de Tramways b
vapeur, en laissant de cdté
les concessions de Tram-
ways A traction de chevaux;
et comme nous n'avons pas
trouvé dans le rapport I'ex-
plication de ecette restric-
tion, nous avons rendu l'ap-
plication générale enretran-
chant simplement de lar-
ticle les deux mots: A VA-
PEUR.

Par le deuxitme para-
graphe de Varticle [1, nous
avons voulu prévenir et, au
besoin, réprimer les abus

auxquels ont déjh donnd
lien les trangmissions de

concessions. Sans doute la
disposition nouvelle auraif
pu trouver sa place dans les
cahiers des charges; mads, &
raison de son importance,
elle nous a parun devoir fi-
gurer dans la loi. Les spé-
culateurs seront ainsi prd-
venus, parlaloi méme, qu'ils
ne pourrent faive de entre-
prise un trafic abusif, D’ail-
lours, Padministration doit
pouvoir profiter de ces trans-
missions pour introduire,
quand il'y a lieu, des amélios
12
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Art. 8(dela Commission).
Lorsqu'un Tramway établi

sur une route nationale de-
vra partiellement empranter
un chemin départemental
quelconque et vice versa,
I'accord entre 'Etat et le dé-
partement devra intervenir
dans un délai de trois. mois
i partir du jour de la propo-
sition, Si cet accord ne s'éla-
blit pas, la difficulté sera
tranchée dans le délai maxi-

mum du mois suivant par

le Conseil d’lctat, a Ia dili-
gence de la partic qui récla-
mera, Passé ce délai, les tra-

vaux pourront €tre exécutes.

Art, 12 fart. g de la Com-
mission).

Lorsqueles Tramways éta-
blis sur une route une roie
de terre gquelcongue abouti-
ronta une voie ferrée, Padmi-
nistration supérieurc pres-
crira les-mesures nécessaires
pour que le raccordement ou
les opérations de transbor-
dement aient lieu de la ma-
niére la plus facile et la plus
gconomique pour les expé-
diteurs,

L cas de désaccord a l'oc-
casimi d'échange de matériel
roulanty entre les Tramways
sur-routes et les voies fer-

CHEMINS DE FER

BUR ROUTES,

rations dans Pexploeifation.
Remplacé par notre ar-
tiele 3.

Noug n'avons introduit
dans1'article 9 de la Commis-
sion qu'une modification de
rédaction. Ilnous a paru inu-
tile de stipuler que 1'admi:
nistration supérioure sta-
tuera de manibre b rendre
les conditions de Ia location
dquitablos.In'estpas permis
de supposer qu'elle puisse
statuer autrement,
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DISCUSSION DU
rées ;- Padministration supé-
rieure, 8’1l v a désaccord, sta-
2 Sesaeeard,
tuera’ de maniére a rendre
équitables les. conditions de

la” location de ce matériel.
Art.
sionj.
Lorsque le Tramway pré-

1o (de la Commis-

sentera un caractére d’inté-

rét public, un décret délibéré
en Conseil d’Etat pourra lui

accorder une subvention.

Donnons  maintenant,

PROJET DE LOI. 179

L'artiele 10 de Ia Com-
mission est yemplacé par
le quatritme paragraphe de
notre article 2.

comparativement,  pour

plus de clarte, le texie de la Commission et celui
que nous serions d’avis d’y substituer.

Texte de la Commission.

Article premier. — Il peut
ttre établi des Tramways &
vapeur ou a traction de che-
vaux sur les routes natio-
nales ou. toutes autres voies
publiques, quelle que soit la
largeur de ces voies, pour le
transport des marchandises
seules ou pour le transport
combiné des marchandises
¢t des voyageurs.

Art, 2, = Le Conseil géné-
ral arréte , apreés instruction
préalable par le préfet, et les
communes entendues, la di-
vection des Tramways, le

Texte modifie.

Arricne rresmig. — J¢
peut étre Ctable des ﬂ?‘(t'm,‘fi:u-ys
& vapeur ouw & traction de
chevauw sur foules les voies
publiques, quelle gue soit le
largeur de ces voies, pour le
transport  des mavchondises
seules ow pour le {ransport
combiné des marchandises et
des veyageurs,

Awern Lhramway ne peut
éire établi sur une voie pu-
bligue qu'en vertu d'une au-
torisalion. délivrée apris une
enquéle accomplie selon les
Jormes détermindes par: op
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mode et les conditions- de
leur construction, ainsi que
les traités et les dispositions
nécessaires pour en assurer
Pexpleitation.

Art. 3. — La déclaration
d’utilité publique sera faite
par décret rendu en Conseil
d'Etat, quand le Tramway
devra - étre €tabli sur une
route nationale; elle sera
prononcée par le préfet, con-
formément 4 la délibération
du Conseil général, lorsque
le Tramway devra étre établi
sur toutes les autres voies de
communication,

Lesarticles 15,16, 17, 18,
19 et 20 de la loi du 21 ma
1836, sur les chemins vici-
naux, sont applicables & I'éta-
blissement des Tramways,
notamment lorsqu’il y aura
lieu de recourir a Pexpro-
priation, dans le cas ol 'on
quitterait Ja route pour em-
prunter le sol étranger a la
voie publique.

Art, 4. — Les articles 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 21, 22, 23, 24, 25, 26
et 27 de la loi du 15 juillet
1845, ainsique les articles 1,
2, 3,5, 11, 14, 18, 10, 20,
21, 22, 23, 26, 27, 32, 33,
37, 38, 39, 50, 59, 61,

CHEMINS DE FER SUR ROUTES.

donnance * réylementaire” du
18 féuvrier 1834,

Arr. 2, — L'autorisation
est accordée soit par décret
délibéré en Conseil d' Etat, aw
nom dw gouvernement, soi
par arrélé préfectoral au nom
du département, en exéeution
d'un vote du Conseil général,

AS’CE'L‘OE‘." H

A, Par décret au nom du
youvernement :

10 Lorsque le Tramway
doit étre établi sur une woie
dépendant du domaine public
de U Etat, telle que route na-
tionale, port, quai, chemin de
halage, ete.

Dans ce cas, le décret con-
statera que le département ef
les communes intéressés ont été
entendus.

20 Lorsque le Tromway
doit éire établi principalement
sur l'une des voies publiques
spéeifices au paragraphe pré-
cédent, et partiellement sur
une voie de communication
quelconque dépendant. dy do-
maine public déportemental
ow communal,

Dans ce dernier cas, le dé-
cret visera Uadhésion du dé-
partement et les délibérations
constatant que les communes
intéressées ont été entendues.
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62, 63, 64, 65, 66, 68, 7o,
71y 725 74, 76, 77 et 79 de
Pordonnance royale du 15
novembre 1846, sont appli-
cables aux Tramways établis
sur i¢ g0l des voies publi-
ques.

Art. 5. — La vitesse des
trains ne dépassera pas vingt
kilométres 4 Pheure. Cette
vitesse sera réduite 4 l'ap-
proche des lieux habités ou
en cas d’encombrement sur
la route.

Le mouvement devra étre
également ralenti ou méme
arrété, toutes les fois que
Parrivée d’un train, en ef-
frayantles chevaux ouautres
animaux, pourrait étre la
cause de désordres ou occa-
sionner des accidents.

L.a marche des trains sera
signalée au moyen d'une
trompe, d'une corne ou de
tout autre instrument du
méme genre, dlexclusion du
sifflet & vapeur.

Art. 6. — Tout dépét de
terre, de matériaux ouautres
objets quelconques sur l'ac-
cotement occupé par la voie
de fer, méme & titre tempo-
raire et en dehors des heures
habituelles du passage des
trains, est interdit.

181

30 Lorsque le Tramwaey
doit étre éabli sur une ouw
plusieurs voies publiques quel-
congues § étendant sur le ter-
ritoire de plusieurs départe-
ments.

40 FEnfin lorsque, pour U'é-
tablissement d'un Tramway
sur une voie publique quel-
conque, on réclamera une
subvention de I Etat, lagquelle
pourra éire accordée par le
déeret eutorisant lo conces-
sion.

B. Par arréité préfectoral
aw nom du département :

10 Lorsque le Tramway
doit étre établi sur une ou
plusieurs voies publiques d'in-
térét départemental ow com-
munal, et sans qu'il soit ré-
clamé de subvention'de I’ Etat.

20 Lorsque le Tramway
doit étre établi principalement
sur une ow plusieurs voies
publiques d'intdrét  départe-
mental ou communal, et par-
tiellement sur une voie pu-
blique dépendant dw domaine
de I Etat.

Dans ce dernier cas, Uar-
pétd vise le consentement de
Z’j;'mt, et, dans les deua eas,
les délibérations - constatant
que les commames (ntéressées
ont été entendues.

Dans les deux cas; dgale-

PROJET DE LOI,
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Art. 7o — La révocation
d'une concession de Tram-
way & vapeur ne pourra étre
prononcée avant le termefixé
par le cahier des chargesque
dans le casd’inexécutiondes
clauses de cecahier des char-
ges. Elle le sera dans les for-
mes adoptéesetprévues pour
la concession clle-méme,

CHEMINS DFE

Art. 8. —Lorsqu'un Tram-
way €tabli sur une route na-
tionale devra partiellement
emprunter un chemin dé-
partemental quelconque et
vice versa, Vaccord entre
I'Etat ¢t le département de-
vra intervenir dans un délai
de trois mois a partir du jour
de la proposition. 5i cet ac-
cord ne s*établit pas, la dif-
ficulté sera tranchée dans le
délai maximuam du mois sui-
vant, .par le Gonseil d'Etat,
i Ja diligence de la partie
quiréclamera. Passé cedélai,
les travaux ‘pourront étre
exécutds.,

Art, 9. — Lorsque les
Tramways ¢tablis sur les
routes aboutiront i une voie
ferrde, l'administration su-
périeure prescrira les me-
sures nécessaires pour que
le raccordgment ou les opé-
rations de transbordement

FER

SUR ROUTES.

wment, Larrété préfectoral em-
porte déclaration d’utilité pu-
bligue de Popération.

8. — Sy a désac
cord entre le  gouvernement
et un ow plusieurs deéparte-
ments ou entre dev déparie-
ments, dans les divers cas
énumérds & Uarlicle préed-
dent, le différend est tranché
par le Conseil & Eiat, soit
dans sa délibération relative
i umn projet de déeret, soit par
udie délibération spéciale lors-
que le dédsaceord se produira
@ Loceasion d'une concession
devant étre autorisée par ar-
rété prifectoral,

Awr, 4, — Les articles 15,
16, 17, 18, 19 et 20 de lu loi
du 21 mai 1836, sur les che-
s vicineuat, sont appliea-
bles &l'établissement de Tram-
ways sur des voies de com-
munication dépendant du do-
maine public départemental
ow  communal . notamment
dans le cas ol 'on quitlerait
la route pour emprunter le sol
dtranger &t la voie publique,

Arwr. b, — Les articles 12,
18, 14, 14, 17, 18, 18, 20,
21, 22, 23, 94, 25, 26 of 27 de

5

" la loi du 15 juillet 1845, aingi

que les articles 1, 2, 3,5, 11,
14, 18, 19, 20, 21, 92, 93, 20,

27, 82,53 9,513,

ap am o
34, 37, 38,3
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aient lieu de la manitre la
plus. facile et la plus écono-
mique pour les expéditeurs.

En cas d’échange de ma-
tériel roulant entre
Tramways sur les routes et
les voies ferrdes, 'adminis~
tration supéricure, s'il y a
désaccord, statuera de ma-
nitre 4 rendre équitables les
conditions de la location de
ce matériel.

Art, 1o, - Lorsque le
Tramway présentera un ca-
ractére d’intérét public, un
décret délibéré en Conseil
d'Htat pourra lui accorder
une subvention.

les

183

59, 61, 62, 63, 64, 63, 06, 68,
70, 71, 72, T4, 76,77 et 79 de
lordonnanee royale diw 1510+
vembre 1846, sont applicables
aux Tramways étabits sur le
sol des wvoies publiques.

Arr. 6. — La vitesse des
trains ne dépassera pas vingt
Litometres o Uheure, Cetle wi-
tesse sera véduite & Uapproche
des leww habités ou en cas
d'encombrement sur la route.

Fe mouvement devra étre
également ralenti ow méme
arrélé toutes les fois que U'ar-
rivée d'un train, en effrayant
les chevaux ouw autres ani-
mawx, pourrait élre la cause
de désordres ou occasionner
des accidents,

La marche des trains sera
signalée aw moyen d' une
trompe, d'une corie ou de
tout instrument ~ du
méme genre, & Uexvelusion du
sifilet & wapeur,

Arr. 7. = Tout dépit de
terre, de matdriowe ow aulres
olijels quelcongues sur la par
tie de roule ocoupde par
voie de fer, méme & litre tem-

PROJET DE LOI,

aulre

- poraire, et en dehors des

leures habituelles die passage
des trains, est interdit,

Arr, 8. — Les concession-
waives de Tranvieays me sonl

s smnis oo limpol des sub-
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ventions e presiations établi
par les articles 3 et 14 de la
loi du 21 mai 1836,

Aucune redevance ne. peut
étre exigde, & quelque titre que
ce soit, dgs concessionnaires
de Tramways, par I Etat, les
départements ou les com—
nunes, gu'en exéeution d'une
stipulation expresse dw décrel
ou de larrétd préfectoral aw-
torisant la, concession.

Awr. 9. — Les concessions
et rétrocessions de Tramways
ne peuvent étre accorddes (
des particuliers ow & des so-
cidtés que par voie dadjudi-
cation  publique , pour ein-
quante anndes awu plus.

Ladjudication portera sur
ladurée de la concession, oy
sur le taux des péages, ow sur
le montant des redevances,

Toutefois, lorsque la de-
mande en concession ow en
rétrocession aura pour objet
de prolonger wn Tramway
existant ow de velier entre
eux dew Tramways, la con-
cession  ow la  rétrocession
pourra ére accordde, aprés
enquéte,, sans adjudication
pulbligue, aww  concession-
nwires 0w rétrocessionnaires
desdits Tramavays ou & {"un
d'ewr.

Arr, 10, — Lorsque, pous
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une méme entreprise, des pro-
Jjets sont présentds par plu-
sieurs soumisstonnaires , celui
d'entre eux en faveur de qui
ladjudication est tranchée,
est tenw de rembourser & ses
concurvents Cvineds les frais
d'études par eux avancds.
Fin cas de desaecord, entre les
intéressés, le Conseil de pré-
Jecture végle Uindemnité, Sa
décision w'est pas suseeptible
d'appel.

Arr, 11, — La révocation
d'une concession de Tram-
way ne pewd élre prononcte
avant le terine fiwé par le ea-
lier des charges, que dans le
cas d'inexéention des clauses
de ce caliier des charges, Tlle
le sera dans les formes adop-
ides et prévucs pour la con-
cession elle-méine,

Les concessivnnaires et ré-
lrocessionnairesne peuvent, &
quelgue époque que ce soit ¢
sous peine de révocation de
la concession ou rétrocession,
céder tout ow partie de lewr
entrepiise sans une autori-
sation expresse du powvoir
ayant accordd la concession,

Awrr. 12, — Lorsque  les
Tramways établis sur une
»oig de terre quelcongue aboy-
tivont & une voie ferrée, I'ad-
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ministration supéricure pres-
erire les mesures nécessaires
pour que le raccordement ou
les opérations de transborde-
ment aient liew de la maniére
la plus facile et la plus éco-
nomigue pour les expéditeurs,

Fin eas de désaccord &
Poccasion d'échange de ma-
tériel roulant entre les Tram-
ways sur les routes el les
votes ferrées, U adiinistration
supérieure statuera.

Un dernier Mot. — Nous avong fait de nolre
mieux, mais nous devons ajouter que le parti le
plus sage, 4 lous les points de vue, consisterait i
ne -considérer les projets et propositions de loi pré-
sentés jusqu’a ce jour que comme de simples élé-
rents d’instruction, et & demander un projet de loi
an Conseil @Ftat, (Cest 1a que se trouvent 'expé-
rience, les lumiéres nécessaires pour la préparation
d’un hon lexte législatif,
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Annexe n° 1.
AVANT-PROJET DE TRAMWAYS,

TYPES DE PROFILS EN TRAVERS.

1 y aliew de distinguer les Tramways dans Paris oudans les traverses
des communes et les Tramways en plaine,

Dans Paris ou dang les traverses on doit rdserver, sauf des cas tout &
fait exeeptionnels, la possibilité du stationnement des voitures le long
du trottoir, o'est-a-dire que In voie de fer doit éire au milleu de la
chaussée,

Fn plaine, 1a voie de fer peut 8tre placde sur le ¢6td do In chaussée en
laissant, toutefois, au moins cinguante centimétres (0m,50) entre In hor-
dure du troftoir et le premier rail,

Admettant: 10 que les rails d'une voie de Tramways soient distants
intérieurement, comme dans les voies de cheming de for, de un métre
quarante-cing centimdtres (1m,45)

20 Que les voitures de Tramways auvont deux métres (21,00) de lar-
gelry

do Qu'il faut rdserver au moins deux mdtres soixante-guinze centi-
mbtres {2,75) pour le passage ou lo stationnement d'une voiture de
chaque c6td;

On en conclut que, dans le premicr eas (en traverse), il faut une
chaussée d’an moins sept métres cingquante centimdtres (7m50) de lar-
geur pour pouvoir placer une seule voie an milien.

| IR
N "
; 2,15

7. 50

Admettant encore que, lorsqu'il y a deux voies, entre-voio doit &ire
@'an moins un motre cing centimdtres (1m,03), Inissant cinguante centi-
méfres (0m,60) entre les voitures se eroisant sur les Tramways.
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190 TRAMWAYS.

On en conclut que toujours, dans le premier eas (en traverse), il fau
une chanssée d'an moins dix metres (10m,00) de largeur pour pouvoir
placer deux voies an milien.

I plaine, pour placer une seule voie sur le edtd, il faut une chausscy
d'au moing cing métres (5w,00) de largeur.

Une changsde d*an moins sept milves cinguante centimétres {7m,50) de
largeur pour placer deus voies sur le ¢0té,
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Bt une chaussée d’au moins dix métres (101,00} de largeur pour pou—
voir placer deux voies au milieu.

ANNIEX

In plaine, comie en braverse, il purait préfévable de plueer les-denx
voies au milieu de Ia chaussée lorsque celte dernitve o plus de dix mi-
tres {10m,00} de largeur,

Les cas éxceptionnels sont réservés et meront discutds spéeinlemenit
pour les prt;jcts d*exéention,

Lorsque, situs nuire & la largeur libre réservdée nux voitnres ordinairves,
Ulllpﬂill'l'a augmenter la distanco entre 1n bordure de trottvir ef Ie pres
mier enily distanee fixde ci-lessus & cinguante centimétres (08,507 oh
portera cette distance d soixante-cing centimtres (0m,65),

Lies régles ci-dessus ont été discutées et admises en conférence entre
les ingénieurs du service vrdinatre du département de la Scine et les re-
présentants des Compagnies concessionnaives des Tramways, le 15 no-
vembre 18721,

1 Les dimensions indigndes ei-dessus ne sont pas fixdes d'une manid
invariable pour tous les cas. Liautemr ne les donne qwia titre de rense
guement et conune pouvant ¢lre appliqudes Ja ot la lurgeur des routes
5Ty préte.
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Annexe n° 2.
LOI RELATIVE AUX TRAMWAYS BELGES,

LEOPOLD T1, voi des Belges,
A tous présents et i venir, salut,
Lies Chambres ont adoptd et nous sanctionnons ce qui suit
ARTICLE PREMIER. Lies Tramways sont conedédds
A, Par les Conseils communaux, lorsqu'ils ne s'¢tendent pas sur le ter-
ritoire de plus d'une commune et qu'ils sont tablis exclusivement sur In
voirie communale on principalement sur cette voirie, et accessoirement
sur les routes de U'Etat et de la provinee;
B Par les députations permanentes des Conseils provineiaux,lorsqu'ils
s'dtendent sur le territoire de plus d'une commune dans la méme pro-
vines et qu'ils sont établis exclusivement ou principalement sur la voirie

communale;

O, Par les Conseils provinciaux, lorsque, sans dépasser les limites de
In provinee, ils sont établis exelasivement sur la voirie provinciale ow
jrrincipalement sur cette voirie, ¢t accessoirement sur Ia veirie commu-
nale ou sur la grande voirie;

D, Par 1e gouvernement

19 Lorsqu'ils sont établis exclusivement on priocipalement sur la
granda voiric;

20 Lorsque, quelle que soit Ta nature de la voivie, ils 8’étendent sur Te
territoive de plus d'une provinee,

ARt ~ L ; necordées par les Conseils communaux sont
gonmises & 'avis de la députation permancnte du Conseil provineial et i
Tapprobation du roi.

Aucune concession n'est accordde par les députations permanentes des
Cohseils provinciaux on par ces derniers sans que les communes intéres-

sées aient ¢ié entendues,

Elle doit recevoir Papprobation du roi

Aucune concession n'est accorddée par le gouvernement sans que les
¢ommunes et les provinees intdressdes aient é1é entendues.

Toute concession sern préeddde d'une enquéte sur Putilité de Vontre-
prise, le tracd de Ia voie, In durde de la concession et le taux des péages.

AR -~ Lies concessions de Tramways ne peuvent &tre accordées &
des particuliers ou b des gocidtds que par voie d’adjudication publigue,
pour cinguante années au plus.

I’adjndication portera sur la durée de la concession, ou sur le tanx
des péages, ou sur lo montant des redevances.

ART. 4 — Lorsque la demande de eoncession aura pour objet do pros
fongoer tn Tramway existant on de relier entre eux deux Tramways; In
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concession pourra e accordde, nprds enqudte, sans adjudication pu-
blique, nux concessionnaires desdits Tramways on & I'un ‘d’eux.

ART. 5. — La redevance & payer dventuellement par le concession-
naire est attribude a l'lﬁmf., a la provinee oun & la commune, selon la na-
ture de la voirie ol le Tramway est établi.

Lorsque le Tramway emprunte des voies de diverses natures, les actes
de concession déterminent 1z répariition des redevances,

Le gouvernement est nutoris¢ a renoncer & la part revenant au T'résor
publie, & charge, par In provinee ou par la commune, de supporter, en
tout oun en partie, les frais d'entretien de la grande voirie parconrue.

La province est antorisée & renoncer & la part qui lui revient, i charge,
par I commune, de supporter, en tout ou en partie, les frais d’entretien
de la veirie provinciale, %

ART, 6, — Les aetes do coneession déterminent les droits et obliga-
tions du concessionnaire & Pexpiration de sa concession,

Ils réservent anx autorités compdétentes : 1¢ le droit d’antoriser d’aufres
Tramways, soit &L #’embrancher sur les es coneéddes on i 8"y raccor-
der; 20 l¢ droit d'accorder & ces entreprises nouvelles, moyennant in-
demmité, la faculté de faire circuler leurs voitures sur des seetions du
Tramway concddd; 3o le droit de racheter la concession et les conditions
de ce rachat.

115 stipulent les obligations que le gouvernement juge utile d'imposer
aux concessionnaires dans 'intérdt de certains services publies, tels que
1a poste et le télégraphe.

Ils ne peuvent empécher l'octroi de concessions concurrentes, Lonte
stipulation contraire serait nulle,

ART. 7. — Les réglements de police relatifs & 'exploitation des Tram-

ways seront arrétés par Pautorité dont émanera la concession, Ils de-
vront, dans tous les eas, étre approuvés par le gouvernement.

ART. 8. — Les modes de traction et de transport, tels qu'ils sont réglés
par acte de concession, ne pourront &tre cha qulaprés enguéte et
avee I'nutorisation du gouvernement, les autorités communale et provin-
eiale entendues.

Anrr. 9. — La loi du 23 février 1869 est rendue applicablo anx conces-
sions de Tramways.
AnT. 10. — Le gouvernement pourra, en eas d'infraction grave aux

elauses et conditions de I'acte de la conecession, en prononcer la révoca-
tion par arvété royal.

Si le concessionnaire conteste le fait de la contravention, il sora pro-
eédd eomme il est dit & Lavticle 5 de la loi du 23 février 1869,

Promulguons la présente loi, ordonnons quielle soit revétue dn secan
de THtat et publide par la voie du Moniteur.

Donnd i Bruxelles, le 9 juillet 1875, LEOPOLD,

13-
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Annexe n° 3,

REGLEMENT RELATIF AUX CONCESSIONS
DE PEAGES,

LEOPOLD 11, roi des Belges,
A. tous présents et a venir, salut,

Vu la loi du 10 mai 1862 sur les concessions de péages, et notamment
son artiele 4, portant qu'ancine coneession ne peut avoir lien gue par
vole d'adjudication publique et qwaprés enquite sur Iutilité des travaux,
le taux du pdage et sa durde;

Vu la lof du & juillet 1875 sur les Tramways et notamment son article 3,
aux termes doquel les coneessions de Tramways ne peuvent étre accor-
dées i des particuliers ou i des sociétds que par voie d'adjudication pu-
bligue, et que toute concession sera préeédde d'une enquéte sur Putilité
de Ventreprise, le tracd de la voie, Ia durée de la concession et le taux

des péages;

Vu les articles 4 et 8 de laméme loi, exigeant égalementdes enquétes;

Considérant quil est utile de régler d'une manidre uniforme les en-
gquétes et les adjudications publigues prescrites par Pune et Pautre des
lois préeitées;

Revu Parrdté royal du 29 novembre 1856, portant véglement sur les
demandes en concession de péages, ainsi que Varrétd royal du 28 mai
1846, qui le complite;

Considdrant qu'il itoporte d'apporter an réglement précitd les simpli-
fications compatibles avee Mintdrdt publie, et qu'il y a lien de supprimer
les digpositions qui ne regoivent pas d'applieation ;

Considdérant qu'il y a lien de compléter ce réglement sons certains

rapports;
Sur la proposition de nos ministres de Uintérieur etdestravanx publics;
Nons avons arrété et arrétons :
CHAPITRE PREMIER.

DES DEMAXNDES B

CONCESSION,

ARTICLE PREMIER, — Lies demandes ayant pour objet des conces-
sions & accorder en vertu des lois du 10 mai 1862 et du 9 juillet 1875,
gont instruites conformément aux dispositions qui suivent :

§ Ler, — Du projet et de Uinstruction préalable & Uenquéte.
ART. 2, — Toute demande en concession doit étre accompagnde =
1o D'un mémoire descriptif dans lequel on fait connaitre le hut de
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Pentreprise, les avantages qui doiventen rdsulter pour le public, de
guelle maniore elle se lie aux communications existantes et quelle sera
son influence probable sur ces derniéres; :

2o DPune estimation détaillde de la dépense;

3o Du tarif des droits et péages, et de 'exposd raisonné des revenus
probables;

40 D'an projet complet de eahier des charg
hemin de fer, 1o eah

riva d'un

Lovsqu'il s
géndrales conee
coneddés en Be

es ¢t conditions
nant la construetion et Uexploitation des chemins de for
gigue, approuvé par le ministre des travanx publics, le
20 fdvrier 1866, sera applicable, sous réserve des modifications & pro-
poser par le demandeur;

So D'un plan général des localitds, avee indication dun tracd que 'on
se propose de snivre; ce plan sera dressé & Péchelle de 1/10,000 pour les
traverses des villes et les partics ngglomdrdes des conununes rurales; il
pourra &étre a Pdehelle de 1/20,000 pour le surplus;

6o 1Yun nivellement en long, accompagné de profils en travers en
nombre suflisant;

70 De plans de détails indiquant les dimensions prineipales des ou-
vrages les plus impe
L d'un Tramws

anis.

Lorsqu'il g’agi

v, ces plans devront donner Pemplace-
ment, les dispositions, Ia largeur et les déiails de construction des voies
ferrdes. Ty devront donner dgalement les longueurs respeciives des
routes de l‘l"fl.th, des routes provinciales et des voles communales sur les-
quelles le Tramway devra dtre établi

Toutes ces pidees doivent étre datées et revétues de la signature de
Pantenr de la proposition.

Elles pourront étre imprimdes et distribuédes aux frs
par les soing de Mautorité compétente.

AR7. 8, — Les demandes en concession seront adress

s de ce dernier et

aux antoritds
commumales ou provinciales ou an département des travaux publics,

t des cone

selon qu’il &' sions & accorder par les Conseils communanx,
les ddputations permanentes et les Conseils provinciaux ou le gouver-
nement.

ART. 4. — Le colldge des bourgmestre et dehevins, 1n députation per-
manente ou le département des travaux publies, selon le cas, soumet le
projet & une instroction préalable, fait vérifier ef compléter an hesoin les
pitees, et décide, s'i1 ¥ a lieu, de soumettre la proposition i enquéte,

ART. 5. = Le demandenr en coneession snpportera tous les frais aux-
quels donneront licu Pinstruction préulable du projet ef Venguéte doud
il va &tre parld,
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§ 1L — De Penquéte pour les eoncessions communales,

ART. 6.~ Pour les coneessions eommunales, le projet dressé confor-
mément A Particle 2 et aecomps , le cas dehdant, des documents eom-
plémentaires fournis pay Iauteur de la propoesition, eonformdment &
Particle 4, sera déposd pendant guinze jours & la maison communalo,
ra aflichée et publide dans lu forme arrdtée

Llannonce de ce dépit s
pour les publications officielles, et le délai précité prendra cours i dater
de cotte publication.

Awr. 7. — Les observations auxquelles le projet pourra donner len
soront recucillies par lo colldge des bourgmestre et dehevins, Le procos-
verbal ouvert & cet effet contiendra les déelavations verbales signdes
par les comparants, et mentionnera les déelarations derites annexdes an
proeds-verbal qui sera clos par le collége A Uexpiration du ddlai fixéd &
Tarticle 6.

iweiles,

§ UL — De Penguéte pour les eoncessions pro
ART, 8. == Lorsqu'il s’agira dvs conecessions & accorder par les dépu-
ils provineinnx, il sera procédd a
dang les di-

tations permanentes on par les Cons
Tenquéte, par les soins des administrations communal
as communes sur le territoire desquelles les trava devront ére
is, de la manidre indiqude aux articles 6 et 7 ci-dessus, et dans
jours suivant 1o eldture du proctés-verbal de enquéte, le Conseil
vnnulilmul de chacune de ces communes donnera son ¢ le projet.

Les procés-verbaux des enguéies et les délibérations des Conseils com-
munanx seront adressés sans délai a la députation permanente.

§ IV, — De Penquéte supplémentaive & ovdonner, le cas éehdant,
pour les concessions communcles et provinciales.

ART. 9, - Les administrations communales et leg députations perma-
nentes pourront, lorsqu’elles le jugeront utile, ordonner une enquéte sup-
plémentaire et Pintervention d’une Commission spéeiale ponr les conces-
sions dont il i 2 et 3 ci-dessus.

Dans ce cas, 011( 18 prendront toufes les dispo
de ces enquétes; elles nommeront les membres de la Commi
ront le lieu de ses réunions, ainsi que le ddlai dans leguo
devront 2tre terminées,

ions relatives ala tenue
on et fixe-
opérations

V. — De Denquite pour les concessions & accorder par le

gouvernemeiit,

ART. 10, = Torsqu'il s'agiva d'une concession & accorder par le gous
t dressé conformdment & Particle 2 ef accompagnd, le
: fournis par Pauteur de la

vernement, le projet
eag dchdant, des documents complémentair
proposition, conformément & Particle 4, sera dépos
blie pendant uf moeis au moins ¢t pendant trois mois au plus,
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Le leu ct la durée de ce dépot seront fixés, dans chague cas, par le
minisire des travanx publies. Un registre sera ouvert au lieu du dépit
du projet pour recevoir les observations auxquelles ce projet pourra
donner lieu,

Le dépdt des pibees et Pouverture du registre seront annoncds par
avi ré au Moniteur,

Ils seront dgalement annoneds par voie d'affiches dans les communes

gue le projet concerne.

ART. 11. ~ En outre, lorsqu’il s’'agira d'un Tramway, le tracé sur le
territoire de chacune des communes Iraversées sera soumis aux forma-
litds prévues par les articles 6 et 7 ci-dessus.

Los procds-verbaux de eette information et les délibérations des Con-
seils eommunaunx seront adressés, en temps opportun, & la Commission
d’enquiéte dont il est question & article snivant,

ART, 12, — Une Commission de trols membres an moing et de cing
membres au plus, & nommer par le ministre des travaux publies, se
réunira i Vexpiration du ddlai fixé en exdeution de Particle 10,

Llle examinera toutes les pitees de enguéle et entendra, en séance
wnt des

publique, lauteur du projet ainsi que foutes les personncs
observations & prdsenter.

Les opérations de cette Commission devront &ire termindes dans un
délai & fixer dans chaque cas par le ministre des travaux publics, mais
qui ne pourra pas &tre de plus d’un mois,

ArT. 13, — Tmmédiatement aprés la eldture des opdérations, les proeds-
verbaux de Pengnéte, avee toutes les pitees & Uappni, seront transmis
par Ia Commission & Ia dépntation permanente, qui les fera parvenir,

avee son avis, dans un délai de quinze jours, au département des travanx
publies,

Lorsque deux ow vn plus grand nombre de provinees
par les travaux, les pidees de Penquéte seront transmises par la Com-
1vis

ront traversécs

migsion au ministre des travaux publics, qui les soumettra ens
des députations permanentes de chacane des provinees intd
ARrT. 14, — Lorsque denx ou un plus grand nowbre de projets seront

¢8 on en concurrence, ils pourront étre réunis dans une wéme en-

Con

quéte,

§ VL — D cahier des charges et de Fadjudisation.

AwT. 15, — Liinstruction et Penquite dtant terminédes, le eollége des
bourgmestre et deleving, la dédputation permanente on lo département
des travoux publics, selon le eas, arrétera définitivement le cahier des
charges de la concession,

AnT. 16, — Lorsque le cahier des charges aura ¢
deur en concession sera invité i soumissionner Ventreprise aux clauses

arrétd, le deman-
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et conditions y reprises, el ce dans un délai d’un mois, & dater du jour olt
il lui en aura été donné communication par Pautorité compétente,

ART. 17, — A défant par le demandeur en concession de déposersa son-
migsion dans e délai preserit, sa proposition sera censde non avenue, et
les projets (10\'i(‘1_1(11'0|1t, selon le cas, la propridté de la commune, de la
province ot de I'Etat.

ART. 18. — L'entreprise sera mise en adjudication publique par les
soins, selon Ie cas, du colldge des bourgmestre et éehevins, de la dépu-
tation permanente, ou du département des travaux publies,

ART, 19, — 8i les rabais offerts n’atteignent pas 5 p. 100 du montant
des péages on des redevances ou le vingtitine de la durde de la conces-
sion, le demandenr en concession sera déelard adjudicataire; il sera
¢vineé si les rabais atteignent ce taux,

Dans le cas ot le demandenr Waurait pas soumissionné préalablement
a P'adjudication,
naire.

udication se fera au profit du plus bas soumission-

§ VII, — De Dapprobation des concessions.

ART. 20, — Immdédiatement aprés Padjudication d'une coneession com-
munale, ke colidge des bourgmestre et dehevins la soumettra i Mapproha-
tion du Conseil.

En cas d'approbation, la r

olution du Conseil sera transmise b la

députation permanente, qui la fera parvenir, avee son avis, an ministre
de Vintérienr, .
Do méme, les députalions permanentes statueront sans délai snr les

parvenir leurs délibérations au département de intérieur.

Sous la réserve des droits attribués anx députations pe
Tarticle 107 de la loi provineiale, les Conseils provinciaux sevont saisis,
dans leur session ordinaire, des concessions sur lesquelles ils auront &
ddlibérer et qui anront érd mises préalablement en adjndiention publique

par les soins des députations permanceutes, En cas d’approbation, Ieurs
résolntions seront envoydes an ddpartement des travaux publies,

Ties résolutions des Conseils communauy, des députations permanentes

et des Conseils provinciaux seront accompagndées des projets et de toutes
les pidces des enguétes,

Aucune concession ne gera définitive qu'aprds notre approbation,

§ VUL — Pes avantages réservds au demandeur en corcession.

ART, 21, '— Le demandeur évined sera remboursé par Iadjudicatairve
de tons les frais d'enquéte ot autres relatifs 3 l'instruetion prévue au
présent réglement.

AT, 22. — Lorsqu'il sera Pauteur du projet ou en aura fourni les élé-
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ments principaux, il aura en outre, de ce chef, droit & une indemnité &
charge de 'adjudicataire,

ART, 23. -— L'indemnité dont il est fait mention & Particle 22 sera
établie en raison des sommes et du temps consacrds aux travanx prépa-
ratoires et du mérite de conception du projet; elle sera réglée, selon le
cag, par les administrations communales, les députations permanentes
ou le département des travaux publics,

Une clause spéciale du cahier des charges en déterminera le montant.

ART. 24. — Aucune indemnité ne pourra 8tre réclamée que dans les cas
spécialement prévus par le présent arrétd,

§ 1X. ~— Des Tramways & coneédider sans adjudication publigie.

Ant. 25, — Pour les Tramways & concéder sans adjudieation publigue,
par application de Particle 4 de la loi du 9 jnillet 1875, on se conformera,
en ee qui concerne la rédaction des projets, Pinstruction préalable, les
enquétes ot Uapprobation, aux prescriptions qui préeddent, pour les con-
cessions i octroyer en suite d’'une adjudieation publigue.

§ X. — Des changements dans les modes de traction et de transport des
Tramways,

ART, 26, — Lorsque le concessionnaire d'un Tramway voudra apporter
un changement aux modes de traction ou de transport déterminds par
Pacte de conecession, il adressera sa demande, accompagnde dun mé-
moire jnstificatif, au collége des bourgmestre et écheving, & ln députation
permanente ou au départeracent des travanx publies, sclon Pautorité dont
dnane sy coneession.

Cette demande sera soumise 4 Vengnéte de la manidre indiqude
articles 6 et 7, et il sera statué comme en matidre de concession,

CHAPITRE 1L
DES CONCESSIONS A ADJUGER SANS DEMANDES PREALABLES.

Art. 27, Lorsque les antoritds communales ou provinciales ou le
ministre des travaux publics jugeront utile d'offrir en adjudication pu-
blique une concession de péages qui n'anrait pas fait Pobjet de demandes
de la part des particuliers ou de sociétds, on se conformera pour la rédac-
tion des projets, les enquétes, les avis et approbations, aux régles pres-
crites ci-dessus pour les demandes en concession,

ART, 28. —— Les arrétds royaux du 29 novembre 1836 et du 28 mai
1846 relatifs aux demandes en concession de péages, sont rapportés,

Nos ministres de Dlintérieur ¢t des travaux publics sont chargés de
Pexdention du présent arrétd,

Donné & Laeken, Ie 10 septembre 1875,

LEOPOLD,
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Annexe n° 4.

CONVENTION ET CAHIER DES CHARGES

DE LA (ONCESSION DU CHEMIN DE FER D'INTERET LOCAL

A VOIE ETROITE

D'HAIRONVILLE A TRIAUCOURT.

Gonvention.

L’an mil huit cent soixante-geize, le dix ootobre,

Entre M. Hippolyte Rousscau, préfet de la Meuse, ngissant au-nom et
pour le eompte du département de la Meuse, en vertn des délibérations
du Conseil général de In Meuse, en date des 20 et 21 aofit 1875,

D'une part,

Bt M. Ldon Souli¢, ingénieur civil, demeurant & Paris, avenue de Vil-

liers, no 96, agissani pour son propre compte,
Dautre part,

11 & été dit et convenu ee qui suit:

ARTICLE 1er, — Le préfet de la Mense conedde & M. L, Soulidy &s
noms gu'il agit, le chemin de fer & voie éiroite & établir sur les aceote-
ments des routes et chemins vicinaux du département de Ia Meunse, par-
tant d"Haironville, pagsant par ou prés Ville-sur-Saulx, Lisle en-Rigault,
Robert-Espagne, Beurey, Couvonges, Mogndville, Revigny, Brabant-Ie-
Roi, Noyers, Anzécourt, Lahaycourt, Villotte-devani-Louppy, Lisle-en-
Barrois et Vaubecourt, et aboutissant & Trianconrt

Lo tout sux clauses et conditions du eahier des charges anmexé an
présent traité,

ART, 2. — De son citd, M. Soulid s'engage h exdeuter et & exploiter
ledit chemin de fer qui fait ’objet de la présente concession dans un
délai de trois ams, & partir de approhation des projets.

Ces projets devront &tre déposds dans le délai d’un an, & partir du
dderet d'utilitd publigue.

ART. 8, - L concessionnaire recevra, pour 'exéeution de ee chemin,
une subvention totale de un million frois eent donze mille six cent
soixante-sept francs, e, . . . T 5 PR
se décomposant de la manidre snivante:

1o Lo département payera dix mille francs par kilomdire, et pour
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soixante et un kilométres, longueur totale de 1a ligne, six cent dix mille

frames, el . . L . L L o o L L L L L. 610,000 fr.
Cette somme payable par douziémes, le 1€t janvier et

le 1er juillet de chague annde, & partir du dépdt des plans

sgionnaire.

Toutéfois, ancun de ces paiements ne pourra &tre fait
sang que le concessionnaire ait justifid d’une déperise
double effectude par lud, soit en travaunx, soit en ma

Le département payera en outre au concessionnaire In
somme de cinguante mille franes & forfait, & titre d’in-
demnité, pour travaux de foute nature & exdeuter sur les
parties ol le ehemin de fer devrait abandonner I'ncecote-
ment des routes et chemins, et pour tous autres travanx
d'accds et de raccord. Ce paiement sera fait dans les
mémes conditions et aux mémes époques gque le pricé
dentyeiv o 0 . 0 L w0 e e e e e e e 50,000

20 Subventions des communes . . . . . . . .

d¢ Subventions des industriels. . . . . . . . .

4o Terraing fournis par les communes, dvaluds & . . 112,000
ho Subvention demandde i l']‘jf\‘tt-, par appheation de
tiele § de la loi du 12 juillet 1865,¢1 . . . . . . 403,667

par le con

iel.

Total égal. . . . . . 1,312,667 fr,
ART. 4. ~— Le concessionnaire aura le droit, aprés Pobtention du dé-
eret d'utiliteé publique, de econstituer nne socidté anonyme ponr I'émission

des titres, actions ou obligations. La socidtd qui sera ainsi formde se
substituera au concesgionnaire ¢t deviendra solidairement responsable,

A-vis du ddépartement, de tous les engagements qu'il anrait eontrs

vis-
cenvers ce dernier.

ARrr. b — La présente conces
qui courront i partiv du jour de la mise en exploitation de la ligne en-
titre. A I'expiration de ce ddlai, le chemin de fer et ses ddpendances,
en, deviendront la propridtd

ston est faite pour quatre-vingt-dix ans,

lesquels devront &tre en bon état d'ent
du département, sans que ce deruier ait & donner & la Compagnie ancune
matériauy et com-

indemmnitéd. En ce qui concerne les objets mobiliers
bustibles, le ddpartement sera tenu, si la Compagnie le reqguiert, de re-
prendre tous ces ohjets sur estimation & dive d'experts.

ART. 6. — La présente convention est subordonnde & l'obtention de
la subvention de I'Btat, telle qu'elle résulte de Vapplication de la loi du
12 juillet 1865, Cette subveniion appartiendra an concessionnaire, ainsi
gue les sommes qui pourraient &étre souserites par les communes ef les
particuliers.

i1 est entendu que les terrains ndeessaires aux vectifications, dlargis-
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sements, traverses de villages, ehangements de direction et & la cons-
fruction des ateliers, remises, réservoirs, dépots de combustibles et de
natériel, conformément aux plans approuvéds par Padministration, seront
fournid gratuitement au concessionnaire.

AR, 7. — La ligne qui fait Pobjet de la présente concession -dtant
construite & titre d’essai, le département rédservera la préférence aun con-
cessionnaire, & conditions dgales et pendant un délai de trois ans, &
partiy du jour de la signature du prdsent traité, pour tout autre chemin
de fer & voie étroite & établir ultérieurement, et notamment :

10 L ligne de Void & Emin, par Sorey, Gironville et Vignenles ;

20 D Vigneules i Clermont-en-Argonne, par Saint-Mihiel, Chaumont-
sur-Aire et Beauzde;

30 De Bar-le-Due & Yerdun, par Vavincourt et Souilly;

4¢ De Void & Nai

AR, 8, — Les frais de timbre et d"envegistrement da présent traitd et
du cahier des charges annexd seront supportds par le concessionnaire.

Et ont les parties prenantes signd, lecture faite,

Le Concessionnaive, Le Prdfet de la Méuse,
Signé: L., Sounii. Signé: H, ROUSSEAU,

Cahier des Charges.
TITRE Ier,
TRACE ET CONSTRUCTION,

ARTICLE 1¢r, — Le chemin de fer d’intérét local & voie étroite 4"Hai-
ronville & Triaucourt passera par ou prés Ville-sur-Saulx, Lisle-en-
Tiigault, Robert-Espagne, Beurey, Convonges, Magnéville, Revigny-aux-
Vaches, Brabant-le-Roi, Noyers, Auzdcourt, Lahayceourt, Villotte-devant-
Louppy, Lisle-en-Barrois et Yanbecourt, et aboutiva & Triancourt.

Il pourra suivre les cheming de grande communieation et les routes
départementales, & la condition de laisser pour la circulation des voitares
une largeur libre de six mbtres au meins, compide & partir de In plus
forte saillie des machines on wagons,

La voie sera posée sur un des cités de In voute, &t un ance de
{'aréte de I'accotement gui sera fixde par les projets d’exdention.

Toutefais, dans les traverses des villes ou villages ol le passage du
chemin de fer aura été antorisé, la voie occupera généralement fe milien
de 1a chans

11 sera placé des confre-rails dans les traverses ainsi qu'a Ia rencontre
des voies de communication, et partout ol Padministration le jugers
ndeessaire, soit dans lintérét de la sreté publique, soit pour desservir
les propriétés riveraines.
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ART. 2. — Les travaux devront &tre commencds dans un délai 4'un an,
& partiv de Papprobation des projets définitifs, et terminés dans un délai
de trois aus, & partiv de Papprobation desdits projets,

ART, 3. — Le concessionnaire soumettra & 'approbation du préfet les
projets définitifs de tous les fravaux i entreprendre pour I’établissement
du chemin de fer et de ses dépendances; et ce dans un délai d'un an, &
partiv dun déeret dutilitd publigue.

Auncun eours d'ean navigable ou pon navigable, aneun chemin public
appartenant soit & la grande, soit & la petite voirie, ne pourra &tre mo-
difié ou détonrnd sans Papprobation de Pautorité compétente,

Les ouvrages & construire 4 la renconire du chemin de fer ef desdits
cours d'enu et des cheming dépendant de la grande voirie ne pourront
Ctre entrepris qu'aprés qu'il aurn ¢té reconnn par Uadministration supé-
vieure gue les dispositions projetées sont de vature i assurer le libre
écoulement des eaux et & mainteniv une civeulation facil

A cet effet, les projets de tous les travaux & excéenter seront dressds en
double expédition et soumis & Uapprobation du ministre, pour ce qui
concerne les voutes nationales et les cours d'eaun navigables avee leurs
dépendances, a celle du préfet, pour le surplug; le ministre et le préfet
preseriront, 8’il y a lien, &’y introduire telles modifieations que de droit.
Lrune des expdéditions des projels sera remise au concessionnairve avee
le visa du ministre ou du préfet, suivant les cas; 'autre demeurera entre
les maing du préfet.

Los projels de rectification et délargissement des rontes ou cheming
vielnanx qui seront néecessaires seront prdsentds dans le méme délai et
ne pourront étre exdeutds par le concessionuaire que conformément anx
projets de I'ndministration compétente et avee son autorisation,

Tous ces travaux seront entitrement & la charge du eoncessionnaire,
ainsi que les chemins latéraux et voies d'aecés & construire dans les par-
ties ol 1a ligne abandonnera les accotements, sauf 'élargissoment de la
route départementale no 15 enire Brabant-le-Roi et Nettaneourt, qui reste
it la-charge de administration.

Avant comme pendant ¢

dentiony le concessionnaire anra la facul(d
de proposer aux projets approuvds les modifications qu'il jngerait utiles,
mais ces modifications ne pourront étre exdeutées que moyennant Pap-
probation de l'autorité compdtente.

ART, 4, — Le concessionnaire pourra prendre copie
de tous les pluns, nivellements et devis qui auraient été antéricurement
dressds aux du ddpartement.

ART, 5, ~— L tracéd et le profil du ehemin de fer seront arréiés sur la
production de projets d'ensemble comprenant, pour Ia ligne entidreon
pour chague section de ligne :

10 Un plan géndral & Péohelle de un dix-millidme ;

gans déplacement,
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2o Un profil en long i Péchelle deun cing-millidme pour les longuenrs
et de un eing-centidme pour les hauteurs, dont les ecotes seront rappor-
tées au niveau moyen de la mer, pris pour plan de eompargison. Au-des-
sous de ce profil, on indiguers, an moyen de trois lignes horizontales dis-
posdes & cet effet, savolr:

Les distances kilométriques du chemin do for, comptées 3 partir de
son origine ;

La longueny et Pinclinaison de chaque pente ou rampe;

La longueur des partics droites ot le développement des parties courhes
du tracd, en faisant connaitre le rayon correspondant i chacune de ces
dernidres;

3o Un certain nombre de profils en fravers, y compris le profil type
de la voie;

40 Un mémoire dans leqnel seront justifices toutes les dispositions
essentielles du projet et un devis deseriptif dans lequel seront reproduites,
sous forme de tableaux, les indications relatives aux ddelivitds et aux
cotrbes déja donndes sur le profil en long. D'aillenys, le tracd du chemin
de fer sera celui des routes et des chemins vicinanx sur les accotements
desquels il sera établi, et sera indigud par le numéro de ces voutes et
chemins, sauf les points olt la néeessité d’une déviation sera reconnue et

ot la voie ferrde abandonnera les accotements.

La position des gares et stations projetdes, celle des conrs d'eau et dos
voies de communication trav ts par le eheminde for, des passages, soit
i nivean, soit en dessug, soit en dessons de la voie ferrde, devront dtre
indiguées tant snr lo plan que sur lo profil en long; le tout sans préju-
dice des projets a fournir pour chacun de ecs onvrages,

ART. 6. — Les terrains seront acquis, les ouvrages d'art et les terras—
gements exdentés et les rails posds pour une voie seulement, sanf ’éta-
blissement d'un certain nombre de gares d'évitement.
entent du chemin de fer ne pourront

Ties terrains acquis pour 1'éabliss
recevoir une antre destination,

AnRT. 7. — Lalargénr de la voie entre les bhords intérieurs des rails
devra étre de quatre-vingt-cing centimétres (0m85) &4 quatre-ving
centimétres (00 Dans les parties & deux voies, la largeur de 'entre-
voie, mesurde entre les bords extérieurs des rails, sera de nn mdtre qua-
tre-vingts cemtimotres (1m,80).

La largenr des accotements, c’est-n-dire des parties comprises de
enr du rail et Vardte snpéricure du hal-

chague ¢ité entre le bord exte
last, L de deux cent soixante-quinze millimétres (0m,275)

L7dpaisseur de Ia couche de ballast sera d’su moins viugt-eing centi-
mbtres (6m,25), et Von ménagera, au pied de chaque talas du ballast, nne
banguette de cinquante centimetres (0m,50) de largewr dans les profils en
dehors des routes et chemina,
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Dans les parties de la vole ferrde sur les accotements des routes el
chemnins, 1a largeur entre Uarédte extérienre de accotement de la ronte
ou du chemin et les bords extérieurs du rail sera de quarante centimbtres
(0,40} an moins,

Lies traverses auront un métre einguante centimétres (1m50) au meins
de longueur,

Le concessionnaire établira le long dn chemin de fer les fo
dres pour Passéehement de la voie et pour

s néees:

goles gui seront ju
Técoulement des eaux.

Les dimensions de ces fossés ot rigoles seront détermindes par le
prefet, suivant les circonstances loeales, sur les propositions du conces-

sionnaire.,

ART, 8, — Les alignements seront raccordds entre eux par des courbes
dont le rayon ne pourra étre inf e f cinguante métres. Une partie
droite de vingt métres an moins de longuenr devra élre ménagée entre

deux courbes conséeutives, lorsquelles seront divigdes en seus contraire.

Le maximum des déelivités est fixé & trente millit:mes,

Une partie horizontale de vingt méires an moins devra &re ménagde
ux déelivitds eonsdeutives de sens contraire.,

s correspondant aux courbes de faible rayon devront Gtre

enire de

Les ddéeli
réduites autant que faire se pourra.

L concessionnaire aura la facultd de proposer aux dispositions de cet
article et & celles de Varticle prdeddent les modifications gui lui parai-
traient utiles; mais ces modifications ne pourront étre exécatées que
moycunant Papprobation préalable du préfet,

ART. 9, — Le nombre, Vétendue et emplacement des gares d'évite-
par le préfet, le coneessionnaire entendu.
lieu, dans les gares et aux

ment seront détermingds
Le nombre des voies sera augmentd, ¢l y
abords de ces gares, conformdment anx déeisions qui seront prises dans

In méme forme que ¢

Le concessionnaire sera tenu, préalablement & tout commencement
d'exdention, de soumettre au préfet le projet desdites gares, lequel se
composers

S8,

10 Dran plan & Péehelle de un cing-centitme, indignant les voies, les
(uais, les biatimoents et leur distribution intér
tion de leurs abords;

20 D’une élévation des batiments & Pdchelle de un centimétre par

e, ainsi que la disposi-

matre;

3o D'un mémoire deseriptif dans fequel les dispositions essentielles du
projet seront justifiées,

ART. 10, — L con tablivles communications
interceptées par le chemin de fer, suivant les dispositions qui seront ap-

sionnaire tenuder

prouvdes par I'adminisiration compétente,
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ART. 11, — Lorsque lechemin de fer devra passerau-dessus d'uné route
nationale ou départementale, on d'un chemin vicinal, Pouverture du vid-
due sera fixde par Uantorité compdtente, en tenant eompte des circon-
stances locales) mais cette onverture ne pourra, dans aucun cas, étre infd-
vieure & huit motres (80,00) pour In route nationale, i sept mdtres (Tm,00;
ponr la ronte départementale, & cing métres (5m,00) pour un chemin vi-
cinal de grande communication, et i quatre mbtres (41,00) pour un simple
chemin vieinal,

Pour les viadues de forme cintrde, Ia hauteur sous elef, & partiv du sol
de la ronte, sera de cing métres (5™,00) an moins. Pour eeux qui seront
formés de poutres horizontales on bois ou en fer, la hautenr sous poutres

sera de quatre métres trente centimbtres (41!

)} an moins.

a largeur entre les parapets sera au moins de trois mbtres vingl-cing
contimétres (3m,25); In huuteur de cos parapets ne pourra, dans aucun
cas, ¢tre inférienre & quatre-vingts centimitres (0m,80).

Sur les lignes et sections pour lesqnelles la Compagnie exéentera les
ouvrages d'art pour deux voies, Ia largeur des viadues entre les parapets
sera de six moétres (6m,00) an moins.,

ART, 12, — Lorsque le chemin de fer devra p
nationale on départementale, ou d'un chemin viei
parapets du pont qui supportera la route oul
Pautoritd compdétente, en tenant compte des eirconstances locales; mais
cotte largeur ne pourra, dans avenan cas, étre infériewre a huit mdtres
(812,00) pour In route nationale, A sept mdtres (71,00) pour la route dé-
partementale, & eing métres (5m,00) pour un chemin vicinal de grande
communication, et i quatre mbtres (419,00) pourun simple chemin vicinal.

I’ouverture du pont entre les culdes sera an moins de frois mitres
vingt-cing centimdtres (3w,25), et In distance verticale ménagde au-dessus
des rails ponr le passage des trains ne sera pas inférieure & quatre mé-
tres quatre-vingts centimétres (4m,80) au moins.

r aw-dessous d’nne route
, 1a largeur entre les
1emin sera fixée par

Sur les lignes on sections pour lesquelles le concessionnaire exdeutera

les ouvrages d'art pour deux voies, Pouverture entre les coldes sern de

&)

¢ midbres (60,000,

ART. 13, — Dans le eas ol des routes nationales ou départementales
ou des chemins vicinaux, ruraux ou particuliers, seraienf traversés i leur
nivean par e chemin de fer, les rails devront étye posds sans aneone
saillic ni ddpression sur la surface de ces routes, et de telle sorte qu'il

n'en résulte aveune gi
T.e eroisement 2 niv

e pour la cireulation des voitur
an du chemin de fer ef des youtes ne pourrs 5'ef-

fectuer sous un angle inférienr & gquarante-cing degr
Tladministration pouwrra préserive de réserver aux abords des passages
& niveau, et sur chagque ebtd, un palier de dix métres de longucur
ART. 1, — Lorsqwil y aura liew de modifier 'emplacement on le
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profil des routes existantes, I'inclinaison des pentes ou rampes sur les
rolites modifides ne pourra exeéder trois centimdtres (0m,03) par matre
pour les routes nationales, et ecing centimdtres (0m,05) pour les routes
départementales et les chemins vicinaux, L administration resterva lihre,
toutefois, dapprdeier les eirconstances gqui pourraient motiver une déro-
gation A cette elanse, comme & celle que est relative i Pangle de eroise-
ment des passages 4 nivean.

Anr, 15, s— Le voncessionnaire sera tenu de rétabliv et d’assurer & ses
frais 1'écoulement de toutes les eaux dont le cours serait arrété, suspendu
ou modifié par ses travanx, ¢t de prendre les mesures nédeessaives pony
prévenir Vinsalubrii¢ pouvant résulter des chambres d'emprunt,

Les viadues & eonstruire & 1a vencontre des riviéres, des eanaux et des
cours d'ean quelcongues anront av moins six métres (69,00) de largeur
entre les parapets sur les chemins i denx voies, et trois métres vingt-cing
centimétres (3m,25) sur les chemins & une voie. La hautenr de ces para-
pets ne pourra &tre inféricure & quaire-vingts centimétres (0m,50),

Les parapets pourront consister en une simple main courante en fil
de fer.

La hauteur et le débouché du viadue seront déterminds, dans chagque
cas particulier, par Padministration, suivant les cireonstances locales.

Dans tous les cas olt Padministration le jugera utile, il pourra étre
aceolé aux ponts ¢tablis par le concessionnaire pour le service duchemin
de fer une voie charretire on une passerelle pour pidtons. Liexcddant de
dépense qui en rdsuitera sera supporté par 'E
sée
I'Etat et do la Com

ART, 16. — Les souterrains & établir pour le passage dn chemin de fer
auront au moins six métres (6m,00) de largeur entre les pieds-droits au
niveau des vails, pourles chemins i deux voies, et trois matres vingt-cing
centimétres (8W,25) pour les cheming a une voie, Lo lawtenr sous clef
an-dessus de la surface des rails sera de métres (6m,00) dang le pre-
mier eas, ou de cingmiires cinguante eentimétres (5#,50) dans Ie second,
T.a distance verticale entre Uintrados et le dessus des rails extérieurs de
chague voie ne sera pas inférienre A quatre métres guatre-vingis centi-
métres (AmS0), Louverture des puits d'ndrage et de construction des
gonterrains sera entourde d'une margelle en maconnerie de deux métres
(2m,00) de hauteur. Cette ouverturc ne pourra dtre’ élablie sur ducune
voie publique.

ART. 17, — A la venconive des cours d'eau flodtables ou navigables, le
concessionnaire sera tenu de prendre toutes les mesures et de payer tous
ies frais néeessaires pour gue le service de la navigation ou du flottage
n'éprouve ni interraption ni entrave pendant I'exédention des travaux,

A la rencontre des routes nationales on départementales et des antres

E , le département ou les
aprds évaluation eontradictoirve des ingénicurs de
onie.

communes intéres
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chemins publies, il sera construit des chemins et ponts provisoires, par
les soins ctaux frals du coneessionnaire, partout ol cela sera jugé ndees-
saire pour gue la cirenlation n'éprouve aucune interruption ni géne.

Avant que les communieations existantes puissent &tre interceptées,
une reconnalssance sera faite par les ingénieurs de la localitd, b Veflet
de constater si les onvrages provisoires présentent une solidité suffisante
el g'ils peuvent a de o circulation,

Un délai sera tfixd par Padministration powr exdeution des travaux
définitifs destinds & rérabliy les communications interceptdes,

ART. 18, — Le conecessionnaire n’emploiera, dans 'exéeution des ou—
vrages, que des matériaux de bonne qualité; il sera tenu de se conformer
a toutes les rdgles de Vart, de maniére & obleniv une construetion par-

surer le servie

faitement solide.

Tous les aquedues, ponceany, ponts et vindues & construire i la ren-
contre des divers cours d'eaun et des chemins publies on particuliers se-
ront en magonnerie ou en fer, sanf les cas d’exception gui pourront ftre
admis par Padministration,

Ax, 1) — Les voies seront dtablies d'une maniére solide et avee des

1e qualitd,
uils sera de quatorze kilogrammes en a
, PAr métre courant, sur

matériaux de b

 Bessemer ou

Lie poids des

autre, et de seize kilogrammes cingnante en fer
les voles de cirenlation.

Llespacement maximum des fraverses sera de un mbitre,

ART, 20, — Le concessionnaire est dispensd de poser des clotures et
des barritres sur fout le parcours de la ligne qui fait 'objet- de la pré-
senie concession. .

Awrx. 21, — Tous les terrains néeessaires pour 'établissement du che-
min de fer ¢t de ses dépendances, pour la déviation des voies de commu-
nication et des cowrs d’eun ddplaeds, et, en général, pour l'es
travaux, quels qu'ils soient, suxquels eet établissement pourra donner
lien, seront fournis gratuitement an concessionnaire,

Les indemnités pour oceupation temporaire ou pour détérioration de

fcution des

terrains, pour chimage, modification on destruction d’usines, et pour tous

dommages quelconques résultant des travaux, seront supportées et paydes

par le concessionnair

ART. 22, — L'entreprise dtant d'utilité publique, le concessionnaire est
investi, pour P'exdeution des travaux dépendant de sa coneession, de tous
les droits que les lois el réglements conférent & administration en ma-
titre de travaux publics, soit pour I'mequisition des terrains par voie
d’éxpropriation, soit pour Pextraction, le trunsport et le dépdt des terres,
matériaux, efe, et il demeure en méme temps soumis & toutes les obliga-
tions qui dérivent, pour Madministration, de ces lois et vdglements,

ART. 23, -~ Dans les limites de la zone froniitre et dans le rayon de
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servitude des enceintes fortifides, le concessionnaire sera tenu, ponr 18-
tude et Pexdeation de ses projets, de se soumetire A Iaccomplissement do
toutes les formalités et de tontes les conditions exigdes par leg lois, déorets
ot réglements coneernant les travanx mixtes.

ART, 24, — 8i ne du chemin de for traverse i sol ddji concédd
pour Pexploitation a'une mine, Padministration supdricnre ddterminera

& prendre pour que Pétablissement du chemin de fer ne noise
5

les masure
pas & Pexploitation de la wmine, et vdeiprogquement, pour que, lo e
te pas lexistence du

dehdant, Yexploitation de la mine ne comprome
chemin de fer.

Fes travaux de consolidation & faire dans I'int
son de la traversde da chewin de fer, et tous les domm
cette fraversde pour les concessionnaires de la mine, seront & 1a eharge

ur de la mine en rai-
résultant de

iyt

du coneessionnaire.

ART. 25, Sile chemin de fer doit s'étendre sur des ter s renfer-
mant des carriéres ou les traverser souferrainement, il ne pourra étre
lived & Ja civeulation avant que les exeavations qui po
promettre Ia soliditd-aient été romblaydes ou consoliddes, L'administra-
tion supdricure déterminera la nature et Pétendue des travanx qi'il con-
viendra d’entreprendre & cet. effet, of qui seront, d’ailleurs, exdeutds pay

fent en eom-

Ies soins et anx frais du concessionuaire.
ART. 26. — Pour Vexdention des travaux, le conc
mettra pux ddeisions ministérielles coneernant Uinterdi

onnaire se sou-
tion du travail les

dimanches et jours férids.
ART, 27, — Loes travanx seront exdeuids par les moyens et les agonts
sionnaire, mais sous le controle et la surveil-

Laissés au choix du conc
lanco du préfet.

Ce controle et cetto surveillanee auront pour ohjet d’empécher 1e con-
cessionnaire de s’éearter des dispositions preserites par le présent eahier
des charges et de celles qui résulteront des projets approuvds,

AR 28, — A mesure que les travauyx seront terminds sur des parties
de chemin de fer snsceptibles d'¢tre livedes wilement & la cirenlation, i1
stonnaire, & 1a reconnaissance et,

gera proeddd, suy la demande du conces
g'il y a'lien, & la véeeption provispive de ces travaux par nn ou plusieurs

commissaives que le préfet dé

Sur le vu du provés-verbal de eette reconnaissance, lepréfetantorisera,
sy a liew, la mise en exploitation des parties dont il s'agity aprés cette
sionnaire ponrra mettre Jesdites partics en service
Toutefois, ces rdeeptions

Zneri.

autorisation, le conces
@t y pereevoir les taxes ci-aprés détermindes.
partielles ne deviendront définitives que par la réception géndrale et

définitive du chemin de fer,
ART, 29, — Aprds Pachévement total des travaux, et dans le délai gui
et, le concessionnaire fera faire & ses frads un bosr-

sera fixd par le pr
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nage contradictoire et nn plan cadasfral du chemin de fer et de seg dé-
pendances, ‘11 fera dresser dgalement & ses frais, et contradictoirement
avee les agents ddsignés par le préfet, un dtat deseriptif de tous les.ou-
vrages d'avt qui auront ¢té exdentds, ledit état accompagndé d'un atlas
ins cotds de tous lesdits ouvrages, :

-verbaux de hornage, du
sée aux frais de

contenant les d

Une expddition diiment o
plan eadastral, de I'état deseriptif ot de Patls
la Compagnie et ddposde dans les archives de la préfecture.

I.es terrains acquis par le conecessionnaire postérieurement au bornage
géndral, en vue de satisfaive aux besoins de Pexploitation, et gud, par cela
méme, deviendront partie intdgrante du chemin de fer, donneront liew, an
fur et & mesnre de leur acquisition, & des bornages supplémentaires et
seront ajoutds sur le plan cadastral; addition sera également faite sur
'atlas de tous les ouvrages d’art exdentés postéricurement & sa rédaction,

fide des prood

sera dre

TITRE 1L
ENTRETIEN ET EXPLOITATION.

ART, 30, — Le chemin de fer et toutes ses dépendances seront con-
stamment entretenus en bon dtat, de manidre que la eirenlation y soit
toujours faeile et stre,

Les frais Qentretien et cenx auxquels donperent licu les réparations
ordinaires et extraordinaires seront entitrement & la charge du conce
sionnaire.

51 le chemin de fer, une fois achevd, n'est pas constamment entretenn
en bon état, il y sera pourvu d'office, 4 la diligence de Uadministration
et nux frais du concessionnairve, suns préjudice, s'il y a licu, de Papplica-
tion des dispositions indiquées ci-aprés dans Particle 40,

Lo moniant des avances faites sera recouvrd au moyen de véles qué le

préfet rendra exdeutoives

AR, 31, — Annulé,

ART. 82, — Les machines locomotives seront construites sur les meil-
r fumdée et satisfaire d’aillenrs
rire par andministration pour

leurs modéles. Blies devront consumer 1
& toutes les conditions prescrites ou i pr
I mise en gervice de ce genre de machines,

Les voitures de voyageurs devront dgalement étre faites d'aprés les
meillenrs moddles ot satisfaire & toutes les conditions rdglées ou i végler

pour les voitures servant au transport des voyageurs sur les chemins de
fer. Elles seront suspendues sur ressorts ot garnies de banguettes, et
pourront tre & denx diages.

Hy en aura d'une seule espbee, contenant doux classes convertes:

1o Les compartiments de premiére classe seront fer & glaces et les
sléges cannds ou garnis;
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20 Les compartiments de deuxitme classe seront avssi fermés i glaces,
avec siéges en bois.

Elintérienr de chacun des compartiments de foute classe contiendra
Tindication du nombre de places de ce compartiment.

Les voitures de voyageurs, les wagons destinds an transport des mar-
chandises, des chaises de poste, des chevaux ou des bestiaux, les plates-
formes , et en géndral toutes les parties du matériel roulant, seront de
bonne et golide construction,

Le concessionnaire sera tenu, pour la mise en serviee de ce matdriel,
de se soumetire & tous les réglements sur la matiére.

Les machines locomotives, tenders, voitures, wagons de toute espbee,
plates-formes composant le matériel roulant, seront constamment entre-
tenus en bon état.

Anr. 33— Le econcessionnaire sera tenu de se conformer aux pres-
eriptions des ordonnances, des déerets et des déeisions ministérielles ren-
dus en exdention de V'article 21 de Ja lof du 15 juillet 1845, au sujet de la
police et de Vexploitation des chemins de fer, qui ne sont pas eontraivesd
celles de 1a loi du 12 juillet 1865.

Toutes les dépenses gqu'entrainera 'exéeution des mesures prescrites
en vertu de ces réglements seront 4 la charge du concessionnaire,

Le concessionnaire sera tenu de soumettre & Iapprobation du préfet
les réglements de serviee intdricur relatifs i exploitation du chemin
de fer. .

Les réglements dont il g'agit dans les deux paragraphes précddents,
seront obligatoires non-seulement pour la Compagnie concessionnaire,
mais encore pour toutes celles gui obtiendraient ultérieurement 'antori-
sation d’dtablir des lignes de chemins de fer d’embranchement ou de
prolongement, et en géndral pour toutes les personnes qui emprunte-
raient I'usage du chemin de fer.

Le préfet déterminera, sur la proposition du eoncessionnaire, le mini-
mum ef le maximum de vitesse des convois de voyageurs et de marchan
dises, ainsi que la durde du trajet. Le nombre des trains do voyageurs
desservant toutes les stations et haltes sera an moins de deux par jour
dans chaque sens. Ces {rains pourroni étre mixtes.

AnT. 34, — Pour fout ce qui concerne Ventretien et les réparations du
chemin de fer et de ses dépendances, Pentretien do matdriel et le gervice
de Pexploitation, le concessionnaire sera soumis an contrélo et a la gur-
veillance de Padministration préfectorale.

Outre la surveillance ordinaire, ke préfet déléguera, aussi souvent qu'fl
le jugera utile, un ou plusieurs commissaives pour reconnaitre et consta-
ter état du chemin de fer, de ses dépendances ef du matdriel,
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TITRE I11L
1)1511]:‘21"}, RACHAT ET DECHEANCE DE LA CONCESSION.

ARrT. 35, —La durde de la concession, pour le chemin de fer d'intérét
local & voie éiroite mentionné & VParticle 1er du présent cahier des
charges, commencera & courir & partir de la mise en exploitation de’la
ligne entitre. Elle prendra fin quatre-vingt-dix anndes aprés cette date,

ART, 36. — A U'époque fixée pour Pexpiration de Ia concession, et par
le seul fait de cette expiration, lo ddpartement sera subrogd & tous les
droits du concessionnaire sur le chemin de fer et ses ddpendaneces, ef il
entrera immédiatement en jouissance de tous ces produits,

Le coneessionnaire sera tenu de lui remettre en bon ¢tat d'entretien le
chemin de fer et tous les immeubles qui en dépendent, quelle gqu'en seit
T'origine, tels que les hitiments des gares et stations, les remises, atelicrs
et dépdts, les maisons de gardes, etc. 11 en sera de méme de tous les ob-
jets immobiliers dépendant également dudit ehemin, tels que les barritres
les voies, changements de voies, plaques tournantes, réser-

et cldture;

voirs d’eau, groes hydrauliques, machines fixes, cte.

Dans les cing dernieres anndes qui préeéderont le terme de la conces-
sion, le départemont aura le droit de gaisir les revenus du chemin de fer
et de les employer i réiablir en hon diat le chemin de fer et ses dépen-
dances, si le concessionnaire ne se mettait pas en mesure de satisfaire
pleinement et enti¢rement & cette obligation.

En ce qui concerne les objets mobiliers, tels que lematériel ronlant, leg
matérianx, combustibles et approvisionnements de tous genres, le mobi-
lier des stations, Poutillage des ateliers et des gares, le département sera
tenu, si le concessionnaire le requiert, dereprendre tous ces objets sur
Pestimation qui en sera faite & dire d’experts, et réciproquement, si le qé-
partement le requiert, le concessionnaire sera tenu de les céder de la
méme maniére.

Toutefois, le département ne pourra dire tenu de reprendre quo les
approvisionnements ndeessaires & Pexploitation du chemin pendint six

@

mois,

L’autorisation qui résulte de Tarticle 1ev @'établir tout ou partie dn
chemin sur le sol des routes et chemins pourra &tre retirée en tout ow en
partie avant le terme fixé par le cabier des charges, dans les formes sui-
vies pour la concession, lorsque la ndecessité en aura §té reconnue par
Padministration, aprés enqudte, dans Pintérét publie.

En cas de retrait de la concession par le motif ci-dessns indigud, le
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eoncessionnaire aura droit an remboursement des dépenses utiles faites
pour 'établissement du chemin.

ART. 87, — A toute époque npris Pexpiration des vingt prémidres an-
ndes de la concession, le département aura la faculié de racheter la con-
cession entiére du chemin de fer.

Pour régler lo prix dn rachat, on relévera les produits nets annuels
obtenus par le concessionnaire pendant les sept anudes gui auront pré-
eddd celle ot le rachat sern effectud; on en déduira les produits nets des
deux plus faibles anndes, et I'on dtablira le produit net moyen des eing
antres années.

Ce produit net moyen formera le montant d'une annnité qui sera due
et payée an concessionnaire pendant chacune des anndes restant & courir
sur la durée de la concession,

Dauns auncun cas, le montant de Pannuité ne sera inférienr au preduit
net de la dernipre des sept anndes prises pour terme de comparaison.

Le concessionnaire recevrn en ouire, dans les trois mois qui suivront
le rachat, les remboursements auxquels il aurait droit a 'expiration de
la concession, guivant I'article 36 ci-dessus.

Le concessionnaive ne pourra dlever aucune réclamation dans le cas
olt, le chemin coneédd ayant été déelard d'intérét génédral, I'Etat serait
substitué an département dans tous les droits que ce dernier tient des
lois des 12 juillet 1865 et 10 aofit 1871 et du présent cuhior des charges.

ART. 58, 8i le concessionnaive n'a pas commened les travaax dans
le délai fixd par Particle 2, il sera déehu de plein droit, sans qu'il y ait
lien & aucune notifieation ou mise en demeure pr

Dans ce cas, la somme de cent mille francs qui aura été déposde,
ainsi quil sera dit & Particle 68, i titre de cantionnement, deviendra
Ia propridété du département et lui restera acquise.

lahle.

ART. 59, — Tante par le concessionnaive d’avoir termind Tes travany
dany le délai fixé par Particle 2, faute anssi par Ini d'avoeir rempli les
diverses obligations qui lui sont impos par le présent cahier des
charges, il encourra la déchdance, et il sera pourvu tant & la continua-
tion et & Pachbévement des travaux qud exdeution des autres engage-
ments contractés par la Compagnie, au moyen d'une adjudication que
Pon ouvrira sur une mise & prix des ouvrages exdentés, des matérianx
approvisionnds et des parties du chemin de fer déjh livrées & l'exploita-
tiom.

Les sowmissions pourrent &tre inférigures & Ja mise & prix,

Le nouveaun concessionnaire sera soumis aux clauses du présent cahier
deg charges 6t le concessionnaire évined recevra de luile prix que la
nonvelle adjudication aura fixé,

Lé cantionnement deviendra la propriété du département.

Si Padjudication ouverts n'améne ancun résulfat; une seconde adjudi-
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cation sera tentée sur les mémes bages, aprés un délai de trois mois;
sl cette seconde tentative reste dgalement sans résultat, le concession-
naire gera définitivement déchu de tous droits, et alors les ouvrages
exdeutés, les matériaux approvisionnds et les parties de chemin de fer
ddéja livrées & Vexploitation appartiendront au département.

ART, 40, — 8i Pexploitation du chemin de fer vient A étre interrompue
en totalité ou en partie, Padministration prendra immddiatement, anx
frais et risques du concessionnaire, les mesures néeessaires pour assurer
provisoirement le serviee.

i, dans lIes trois mois de Iorganisation du service provisoire, le con-
cesgionnaire n'a pas valablement justifié qu'il est en état de reprendre
et de continuer lexploitation, et s'il ne I'a pas effectivement reprise, la
déchdance pourra dtre prononcde par le préfet. Cette déehdance pro-
noncde, le chemin de fer et toutes ses dépendances seront mis en adju-
dication, et il sera proeédé ainsi qu'il est dit & Particle précédent.

Awy, 41, — Les dispositions des trois articles qui précédent cessernient
d'Gtre applicables, et la déchéance ne serait pas encourue, dansle cas
oil le concessionnuire n’aurait pu remplir ses obligations par suite de
circonstances de force majeure diiment eonstatées.

TITRE 1V.

TAXES ET CONDITIONS RELATIVES AU TRANSPORT DES VOYAGEURS
ET DES MARCHANDISES,

ART. 42, — Pour indemniser le concessionnaire des travaux et dé-
penses qu'il s'engage b falre par lo présent calier des charges, et sous
la condition expresse qu'il en remplira exactement toutes les obligations,
le département lui accorde lautorisation de percevoir, pendant toanle
la durde de Ia concession, les droits de péage et les prix de transport ci-
aprés déterminds :

TARIF PRIX
s ———— .
10 PAR TETE BT PAR KILOMETRE. 1 de
de
—_— ; trans- | TOTAUX,
. éage,
Grande vitesse, peag port.

{ Voitures couvertes, eanndes ou

garnies, et fermdes 4 glaces froeo | froe [ feoe,

. § (1re classe}. . .. ... coaf 010 0050} 015
Voyageurs, Voitures couvertes, fermées &
glaces, et & banquettes en bois i
(2¢elasse) . . .00 o w0 f 0067 | 0033 ] 010
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PRIX
e —————

de
é?:cre frosn- | roTavx,
peage. port.

[ Au-dessous de trois ans, lesen-1 o | oo g ol
fants ne paient rien, & la con-
dition d'&tre portds sur les ge-
noux des personnes qui les
accompagnent.

De trois & sept ans, ils paient
Bnfants . . demi-place et ont droit & une
placedistinete ; toutefois, dans
un méme eompartiment, deux
enfunts ne pourront occuper
que la plaee d'un voyageur.
Au-dessus de sept ans, ils paient

v place entitre,

Chiens transportds dans les trains des voya-

geurs ., .. . . e e 0013 ] 0007 | O 020

(Sans que la perception puisse
féricure i 0f,50¢),

Petite vitesse.

Boeufs, vaches, faureaux, ehevaux ,mulets,
Détes detradt ., . 0 h oo w e e 0 08 0 04 0 12
Veaux et pores. . o v v v v v v o v v v w e n 0 034 0 016 005
Moutons, brel agneaux, I el 0O01n | 001 0 025
Lorsque les animanx sns ddnon-
més seront, sur la demande des expédi-
teurs, transportés A la vitesse des trains
de voyageurs, les prix sevont doublds,

20 PAR TONNE ET PAR KILOMBTRE.

s & grande vilesse,

Huitres, — Poissons frais. — Denré
Excédants de bagages et marchandises de
toute classe transportdes & la vitesse des
traing de VOYageurs . .« ... v wa ... 0 82

Marchandises transpo

0 28 0 60

Harchandises transporides & petile vitesse,

Ire elasse. — Spirituenx, — Huiles. ~— Bois
de menuiserie, de teinture et antres hois
exotiques. — Produits chimiques non dé-
nommeés, — @Eufs. — Viande fraiche, —
(iibier. — Suere. — Caféd, — Drogues. —
Epiceries, -— Tissus, — Denrdes coloniales,
- Objets mavufacturds, — Armes. ... .| 011 009 | 0go

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



216 TRAMWAYS.

PRIX
de |
de o |
P trans- | ToTAU,
peage. port. | i
20 classe, — '_Bh:s. —- Grains. — Farines. fr. e | fr, e e e
Légumes farineux., — Riz. — My
. Chataiznes et autres denrdes alimentaives
non dénommées. -— Chanx et plitre. —
Charbon de bois. — Bois & briler dit de
corde. — Perches. — Chevrons, — Plan-
ches. ~ Madriers. — Bois de charpente, —
Marbres eun blo
-— Cotons, — Laine
— Bibres, — Levure stehe.
~ Coke., — 3. — Cuivres. — Plomb et
autres metaux ouvrés ou non, — Fontes
P U .| 011 oy | 020
- Pierres de taille et produits de
- Minerais autres que les mine-
rais de fer, — Fonte brute. — Sel. —
Moellons. - Meuliéres. — Argiles, — Bri-
ques. — Ardoises . . .. ... . N Y 009 0 20
Tonille. — Marne. — Cendres.
~ Engrais. — Pierres & ehanux
et plitre. — Pavés et matdrinux ponr Ia
construction et Iy rép tion des routes, — {
Min s de fer, Cailloux et sable . . .| 0 11 [T 0 20
Marehandises de toutes classes transpor )
par wagons complets . . .. L, e D07 005 | 012
30 VOITURES ET MATERIEL ROUS
TRANSPORTES A PETITE VITESS
Par pitee et par kilomitre,
027 0 23 0 50
six tonnes 0 32 0 28 0 60
Liocomotive pest
(ne trainant pas de convoi) .. .. .....| 1 80 120 500
Tender desept & dix tonnes . . .. ... .. .| 090 0 60 150
Tender de plus de dix tennes . . .., ., , .| 135 0 90 225
Lies machines locomotives seront consi-
dérdes comme ne trainant pas de convoi,
torsque le convei remorqué, soit de voya-
geurs, soit de marchandises, ne compor-
tera pas un péage an moins dgal i celui |
qui serait pergu sur la locomotive avee son !
tender marchant sans rien trainer, |
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de |
pénge, TOTAUX.

TLe prix & payer pour un wagon chavgd |
I iy ! N fr. fr. ¢ fr. e,

ne pourra jamais &tre inférienr & celui qui
gerait dfi pour un wagoen marchant a vide.
Voitures & denx ou quatre rones, & wi fond
et & une seule banquette dans Pintdrieur. | 0 32 028 0 60O
Yoitures & quaire rones, & deux fonds et A
denx banguettes dans Uintérieur, omuibus,
diligenees, efe. . .. o .. .00 1 042 0 88 80
Lorsque, sur la demande des expdédi-
teurs, les trangports auront len i vi-
tesse des trains de voyageurs, les prix ci-
dessus seront doublés,
Dans co cas, denx personnes pourront,
sans supplément de prix, voyager dans les
voitnres & une hanquette et troig dans les
voitnres & deux hanguettes, ommibus, di-
ligences, ete,; les voyvageurs exedédant ec
nombre paievont le prix des places de
deaxitme
Voitures dedémdénagement & denx ou hquaire
roues, Avide . ... . ... ... ... L] 032
Ces voituves, lorsqu'ell
paieront en sus des pris s P
tonne de ehargement et par kilométye, . .| 0 155 | 0 115 | 0 25

4 60

40 BERVICE DES POMPES
TRANSPOR DE

Grande vitesse

Une voiture des pompes funébres renfermant
un ou plusieurs cercucils sera fransportée
aux mémes conditions quiune veitnre &
quatre roues, & deux fonds et & deux ban-
quettes. . .. ... ...

Chague cercueil confié &

dininistration du

chemin de fer s transporté¢, pour les

trains ordi cs, dans un compartiment

isold, anprixde . . ... ... 027 023 0 50
It pour les trains express, dans une voiture

spéeiale, av prixde. . « .., o 0. . .. ] 000 040 1 00

omprennent pas Pimpdt di b PBtats
de raccordement avec les

Les prix déterminds ci-dessus n

T.es fr de transbordement dans leg gar
elieming de fer de la Compagnie de PEst serout supportés par 1e conees-
sionnaire ; étant entendn qu'ils ne pourront, en ancun cas, &tre mis & la
charge des expéditeurs ni des destinataives,
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11 est expressément entendn gue les prix de transport ne seront dus
au conecssionnaire qu'aatant qu'il effectuerait Ini-méme ees transports i
ses frais et par ses propres moyens Dans le eas contraire, il n’aura droit
quaux prix fixés pour le péage.

L perception anra lien daprds le nombre de kilométres parcourns.
Tout kilométre entamé sera payé comme s'il avait ét¢ parcourn en
entier,

8i la distance parcourne ost inféricure i six kilomatres, elle sera
comptde pour six kilombtres.

L poids de la tonne est de mille kilogrammes.

Lies fractions de poids ne seront comptdes, tant pour la grande gue
pour la petite vi gque par centidine de tonne oun par dix kilo-

grammes,

Ainsi tout poids compris entre zdéro ct dix kilogrammes paiera comme
dix kilogrammes; entre dix et vingt kilogrammes, comme vingt kilo-
grammes , ete.

Toutefois, pour les exeddanis de bagages et marchandises A grande
vitesse, les eoupures sevont dtablies: 1o de o i cing kilogrammes;
20 an~dessus de cing  jusgu'a dix kilogramme us de dix kilo-
grammes , par fruction indivisible de dix kilogr

Quelle quo soit la distance parcourne, le prix d'unc expédition quel-
congue, soit en grande, solt en petite vitesse, ne pouwrra &tre inféricur &

30 au-dess

AMINeS,

soixante centimes.

ART. 43, — A moins d'une auvtorisation spdeiale et révocable du préfet,
lier de voyagears devra conteniv des voitures ou com:
en nombre suflisant ponr toutes les per~

tout train v
partiments de tontes classes

sonues qui se présenternient dans les bureanx du chemin de fer,

Drans chague train de voyageurs, le concessionnaire anra la faculté de
péeiaux ponr lesquels il sera dtabli
v osur ln proposition da eonces-
5 ces compartiments

placer des voitures & compartiment
des prix particuliers, que le préfet fi
sionnaire; muis le nombre des places & donner d
ne pourra dépasser e cinquidme du nombre total des places du train Le
concessionnaire powrra déliveer, svee un rabais de vingt pour cent, d'une
station de In ligne & une autre, des billets aller et retour valables pour
un ou deux jours.

I} aura la facultd de faive délivrer des billets par les conducteurs de
traing en mouvement et dappliquer le systéme de contréle gni lni con-
viendra.

11 aura le droit d'organiser des traing de plaisir; il pourra dgalement
délivrer des eartes d'abonnement, valables pour trois, six ou douze mois,
i des prix réduits, qui seront soumis & Uapprobation du pré

Anp. 44, — Tout veyageur dont le bagage ne pésera pas plus de
trente kilogramnes n'sura & payer, pour le port de ce bagage, ancun sup-
plément du prix de sa place,

et,
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Cette franchise ne s’appliquera pas aux enfants transportds gratuite-
ment, et elle sera véduite & vingt kilogrammes pour les enfants trans-
portés  moitié prix.

ART, 45. — Les animanx, denrdes, marchandises, effets et autres objets
non désignds dans le tarif seront rangés, pour les droits & percevoir, dans
les classes avee lesquelles ils auront le plus d'analogie, sans que jamais:
sanf les exceptions formulées aux articles 46 et £7 ci-aprés, ancune mar-
chandise non dénommde puisse &tre soumise & une taxe supdrienre &
celle de la premidre classe du tarif ci-dessu

Lies assimilations de classes pourront étr

provisoirement réglées par
e concessionnaire ; mais elles seront soumises immddiatement & Vadmi-
nistration, qui prononeera définitivement.

ART. 46, — Les droits de péage et les prix de transport ddterminds
an tarif ne sont point applicables & toute masgse indivisible pesant plug
de trois mille kilogrammes (3000%k).

Néanmoins, le concessionnaire ne pourra se refuser a transporter les
masses indivisibles pesant plus de frois mille & cing mille kilogrammes;
mais les droits de péage et les prix de transport seront augmentds de
moitié,

Le concessionnaire ne pourr sontraint & transporter Ies mass
pesant plus de eing mille kilogrammes (5000k),

i, nonobstant la disposition qui préedde, le concessionnaire trausporte
des masses indivisibles pesant plus de cing mille kilogrammes, il devra
pendant trols mois an moins, accorder les mémes facilitds & fous ceux
qui en feraient la demande.

Dans ce ens, les prix de trangport seront fis
sur la proposition du concessionaire,

ART, 47, — Lies prix de transport déterminds au tarif ne sont point ap-
plicables:

par Padministration,

10 Aux denrdes ct objets qui ne sont pas nommdément énoneds dans le

farif ot qui ne péser
d'un métre cuhe;
20 Aux matié

ent pas deux cents kilogrammes sous le volume

@

inflamumables et explosihles, aux animanx et objets
dangerveux pour lesquels des réglements de police prescrivaient des pro-
cantions spéeiales;

8¢ Aux animanx dont la valeur ddelurde excéderait eing mille fravcs.

40 Aloreth Pargent, soit en lingots, soit monmayds on trayaillds; an
plagué d'or ou d'argent, an mercure et au platine, ainsi qu'aux bijoux,
dentelles, pierres préciouses, objets d'art et autres valeavs;

50 Bt en géndral d tous paguets, colis ou exeddants de hagnges pesant
isolément guarante kilogrammes et au-dessous,

Toutefois les prix de transport déierminds au tarif sont applicables 4
tous paquets ou colis, quoique emballés & part, s'ils fout partie d’enveis
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pesant ensemble plus de quarante kilogrammes d'ohjets envoyés par une
meme personne a une meéme personne. 11 en sera de méme pour les ex-
eddants de bagages qui peseraient ensemble on isolément plus de qua-
raute kilogrammes,

Le béuéfice de la disposition énoncée dans le paragraphe préeddent,
en ce qui concerne les paquets ou colis, ne peut &tre invoqué par les
entreprencurs de messageries et de vonlage et autres intermédiaires de
transport, & moins que les artieles par eux envoyds ne soient réunis en
un senl colis,

Dang les ciug cas eci-dessus spéeifids, los prix de transport geront ar-
rétés annuellement par le préfet, tant pour la grande gue powr la petite
vitesse, sur la proposition du concessionnaire,

En ce qui coneerne les paguets on colis mentionnds an paragraphe 5
ei-dessus, les prix de transport devront Give ealeulds de telle man

qu'en aueun cas un de ees paguets ou eolis ne puisse payer un prix plus
élevd quiun article de méme nature pesant plus de quarante kilogrammes.

ART. 48, —Dans le cas olt 1e concessionnai it convenable, soit pour
fe pareours total, soit pour les parcours partiels de la voie de fer, Pabais-

avif

vee ot gans conditions, au-dessons des limites détermindes
g ne pourront
s un délal de trois inois an moing pour les voy

wxes qu'il est antorisé & pereevoir, les taxes abaissd

ftre relevées quiayp

geurs of d'onosn pour les marchandises, Toutefois le concessionns

@
v, quand il le jugers convenable, sans &tre astreint & la formalité

pou

d'homologation indiquée plus bas, ¢abliv & prix védnits les truins de
plaisiv mentionnés & Partiele 43,
Toute modification de tarif proposde par le concessionnaire sera an-

nonede un mois d'avance par des alfiches,

La pereeption des tarifs modifics ne pourra aveir lien gqu'avee Phomo-
logation du préfet, conformément aux dispositions de Ea loi du 12 juillet
1865

La pereeption des taxes devra se faire indistinctement et sans aneune
fayeur,

Tont traité particulier qui anrait pour effet d’accorder & un ou i plu-
g s expdditenrs une réduction sur les tarifs approuvds, demeure for-
mellement interdif.

g

Toutefois cette disposition n'est pas applicable aux traités qui pour-
ient intervenir entre le Gouvernement et le concessionunaire dans Pin-

Lér@t des services publics, ni aux réductions ou remises qui seraient
aeeordées par le concessionnaire sux indigents.

En eas d'abaissement des tarifs, la réduction portera proportionnelle-
ment sur le péage ot sur le transport,

ART, 44, — L2 cone sery tenn d’effectuer constamment avec
soin, exactitude et edlérité, et sans tour de faveur, le transport des voya-

fonnair
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geurs, bestiaux, denrdes, mar
seront confids,
Les colis, bestianx et objets queleongues sevont ingerits sor des re-

indises ¢t ohjers queleongues qui Tl

gistres spdeinux tenus par chague chef de traing mention sera faite sur
Tes registres du prix total di pour leur transport.

Pour les marchandises ayvant une méme destination, les expéditions
auront lien suivant Pordre de feur inseription an départ,

Toute
dnoneer
délai dans lequel ce transport sera effeetnd,

ART, 50. — Le préfet dé
la proposition du conces

10 Le nomhbye des trains i faire eircnler par jour sur le ¢hemin de 1‘m';

20 Les heures de ddpart et d's g
vitesse de sa marche, Cette vii
métres & Pheare et devra éwre rdéduite dans Ta traverse des lienx habitds
et en cas d'embranchement de la vroute.

Auenn service ne pourra &tre exig

Le prdl’rt ddterminera, par des r

ypédition de marchandises seva constatde par un réedpissd qui

la nature et le poids du eoliz, le prix total du transport et le

rminera par des réglements spéeianx, cf sur

ionmina

frains, air

que la

ne pourta pas excéder vingt kilo-

1 coneessionns

ire pendant la nuit.
glements spéeianx i sur la proposi-

tion du coneessionuaire, les heures d'onverture ¢t de fermeture des

et stations, tant en hiver qu'en été.

ART. 51, —— Les frais accessoires non mentionnds dans les tarifs, tels
que ceux d’envegistrement, de chargement, de d ement et de maga
sinage dans les gaves et magasins du chiemin de fer, droits de gare au
départ et & Parrivée, seront fixés anunellement par le préfet, sur la pro-
position du concessionnaire.

ART. 52, — Lo chargement et le déchargement seront faits par leg
expdditeurs ou les destinadaives, qui fevout cux-moémes le factage et le

camionnage de leurs mavchundises,

ART. B3, il est inter-
dit an concessionnaire, conformdément & Vacticle 14 de 1a foi du 15 juil-
let 1845, de faire dir treprises de
transport de voy
guelgue dénomination on forme que ce pui
qui ne seraient pas consentis en faveur de toutes les

A moins d'une autorisation spéeinle du préfet,

temaent ou indirectement avee des
surs o de marchandises par terre ol par ean, sous

dtre, des arrengements

's desser-

vant les mémes voies de communication.

Le préfet, agissaut en vertn de Varvticle 88 ci-dessus, pres
sures d prendre pour assurer la plus complite égalité entre les diverses
entreprises de transport dans leurs rapports avee le chemin de fer,

ra les me-
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TITRE V.
STIPULATIONS RELATIVES A DIVERE BERVICES PUBLICS,

Anrt. 54, — Les militaives ou marins voyageant en corps, aussi bien
gue les militaires on maring voyageant isolément pour cause de service,
envoyés en congéd limitd ou en permission, ou rentrant dans leurs foyers

apreés libdration, ne seront assujettis; eux, leurs chevaux et leurs hagages,
qu'h 1o moitid de la taxe dn tarif fixé par le présent cahier des charges.

Si le gouvernement avait besoin de diriger des troupes et un matériel
militaire ou naval sur I'un des points desservis par le chemin de fer, le
concessionnaire serait tenu de mettre immédiatement & sa disposition,
pour la moitié de la taxe du méme tarif, tous ses moyens de transport.

Arr, 55, — Les fonctionnaires ou agents chargds de Pingpection, du
confrdle et de ln surveillance du chemin de fer seront transporids gra-
tuitement dans les veitures de voyageurs.

La mdme faculté est accordde anx agents des contributions indirectes
ance des ehemins de fer dans Uin-

et des dousnes chargds de la surv
térét de la pereeption de impét,

ART, 56, — Le service des lettres et dépéehes sera fait comme il soi

10 A chaeun des trains de voyageurs et de marchandises cireulant gux
heures ordinaires de Uexploitation, le concessionmaire sera tenu de ré-
server gratuitement deux sidges de Jeuxitme classe, on un espace dqui-
valent, pour recevoir les letires, les dépéches et les ngents néeessaires
an service des postes, le surplus de la voiture restant & In disposition de
la Compagnie,

20 8i le volume des dépéches ou la nature du serviee rend insuffisante
la capacité des deux sidges, de sorte qwil y ait lieu de substituer une
voiture spdeiale aux wagons ordinairves, le trangport de cefte voiture sera
dgalement gratuit. Les facteurs ruraux en service seront fransportds
eratuitement on denxiéme classe.

Loraque le concessionnaire voudra changer les heures de ddpart de ges
convois ordinaires, il sera tenu d’en avertir Padministration des postes

quinze jours i Pavance.

3o Ltadministration se réserve le droit d'établiv i ses fie
demnité, mais aussi sans respemsabilité pour le concessionnaire, tous
rives & Péchange des dépdehes sans arvét de

8, sans in.

poteanx ou appareils né
train, b la condition que ces appaveils, par leur nature ou leur position
napportent pas d'entraves anx diffidrenis services de la ligne ou des
atations.

49 Les employés chargés de la surveillance du service, les agents
préposds & Péchange ou i Ventrepdt des ddp@ches, auront acces dang
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les gares ou stations pour Pexdeution de leur service, en se conformant
aux réglements de police intérieure du chemin de fer.

ART, 57. — Le concessionnaire sera tenu, & toute réquisition, de faire
partir par eonvol ordinaire les wagons ou voitures cellulaires employds
au transport des prévenns, accusds on condamndés.

Lies wagons ot les voitures employés an service dont il s’agit seront
construf L on des départements; lenrs formes ef dimen-
stong seront détermir de concert par le ministre de Uintérieur et par
le minigtre des travaux publies, le cone

Les employds de Padministration, les gendarmes, les gardiens et les
prisonniers plaeds dans les wagons on voitures ecllulaires ne seront as-
sujettis qu'a la moitié de la taxe applicable aux places de denxidme
classe, telle qu'clle est fixée par le présent cahier des charges,

Lse transport des wagons et des voitares sera gratuit,

Dans lo cas ol Fadministration voudrait, pour le transport des prison-
ssionnaire, eclui-ei sera tenu de

ssionaire entendu,

niers, faire usage des voitures du conce:
mettre & sa disposition un ou plusieurs sidges de deus
bangnettes. Le prix de location en sera fixé & raison de deux centimes
(06,02¢) pur sidge et par kilombtre,

Les dispositions qui préecdent sevont applieables au transport des

itme classe i denx

jeunes ddélinguants recucillis par Padministration pour &ire fransférés
dans les blissements d'¢dneation,
ART. 58. — Lo gouvernement aura lo faenlté de faire

le long des

vaoies, toutes los constructions, de poser les sppareils néeessaires & dia-
Dlissement Cune ligne télédgraphigue, sans nuire an serviee du chemin
de fer.

Sur la demande de Padministeation des lignes téldgraphiques, i sera
arvé dans les gares des villes et des localitds qui seront désigndes
A1 hitssement des maisonnettes
phigue et son matériel.

TeE
ultdrieurement, le terrain ndees
destinées & recevoir le burean téldg

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils et
appareils des lignes électrigues, de donner aux employés télégraphiques
connaissance de tous les aceidents qui pourraient survenir et de leur en
faire conmaitre les canses, En cas de rupture duo fil téldgraphique, les
emplc weerocher provisoirement les
bouts sépar

Les agenls de la téidgraphie vo
électrique auront lo dreit de civeuler
chemin de fer.

En eas de rupture du fil télégraphique ou d'accidents graves, une
Ipcomotive sera mise imméddiatement & la disposition de ingpecteuy té-
Idgraphigue de la ligne pour le transporter sur le lien de Uaccident avee
teessaires d la réparation. Ce wansport

aip

8 (]1[ conceessions re auront a4 7o
s, d'aprés les instruetions qui leur seront donndes & cet effet,
weant pour le service de la ligne

gratuitensent dans les voitures du

les hommes et les matdriaux
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devra dtre effectnd dang des conditions telles qu’il ne puisse entraver en
rien la eirculation publigue. Il sera alloué au concessionnairve une
indemunité de 1 fr. par kiloméfre parcourn par la machine.

Draus le cas ou des déplacements de fils, appareils ou poteaux de~

ssaires par suite de travaux exdeuntés sur le chewmin,
sionnaire, par les soins

viendrajent néde
ces déplacements anront lien anx frais du eonces

de Padministration des lignes télégraphiques.

e concessfonnaire pourra dtre autorisé par le ministre des.travanx
re de Vintérienr, & établir &
ses frais les fils et appareils télégraphigues destinds transmeti s
rires pour I siretd ot la régularité de son exploitation,
¢ 'antorisation du ministre de Vintérienr, so servir des
poteaux de la Ligne téldgraphique de PEiat, lorsqu'une semhlable ligne

rt avee le minis

ant de conee

publies

existera le long de la voie,

Le concessionnaire sera tenn de se soumetire A tous les rdglements
@administration publique coneernant Pétablissement et Pemplot de ces
appareils, ainsi gue Porganisation, & ses frais, du contrdle de ee sey-
at.

vice par les agents de I'E

Les burcaux téldgraphigues dtablis dans les stations seront ouverts
, 81 Padministration le déeide, et aux conditions

& la téldgraphie pr
guwelle aura réglées,

TITRE VI

ART, 59, — Dans le eas ot le gouvernement ordonnerait ou autorise-
rait la-construction de routes nationales, départementales ou vicinales,
de chemins do fer ou de canaux qui fraverseraient la ligne objet de In
présente concession, le concessionnaire ne ponrra s'opposer & ces fr
vaux j mais tontes les dispositions ndcessaives seront prises pour quit
n'en résulte ancun obstacle & la construction ou an service du chemin de

fer, ni aucuns frais pour le concessionnair

ART. 60, — 'Toute exdeution ou antorjsation ultéricure de rotite; de
ation dans lu contrée olt est
ente concession, on dans toute

canal, de chemin de fer, de travaux de navi

situé le chemin de fer objet de la pr
de, ne pourra donner ouverture i sucunes

aubre contrde voisine ou éloig
demande d'indemnitd de a part dn concessionnaire.

Anr, 61, -— Le gouvernement ot le département auront le droit de
troite s'embranchant sur

conciéder de nouveanx cheming de fer 4 voie
e chemin gui fait Uebjet du présent calier des charges ou qui seraient
établis en prolongement du méme chemin, en réservant la préférence,
& conditions dgales, au concessionnaire pendant trois ans.
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Le concessionnaire ne pourra mettre ancun obstacle & ces embranche-
ments, ni réelamer 4 l'occasion de leur établissement une indemmité
queleongue, pourvu qu'il n’en résulte aucun obstacle & la circulation ni
aueuns frais particnliers pour le concessionnaire.

Les concessionnaires de cheming de fer d'embranchement ou de pro-
longement auvont la facultd, moyennant les tarifs ci-dessus déterminds
et Pobservation des réglements de police et de service établis ou & éta-
blir, de faire eireuler leurs voitures, wagons et machines sur le chemin
de fer ohjet de la présente comcession, pour lequel ecette faculté sera
véeiprogue i Pégard desdits embranchements et prolongements.

Dans ce cas, lesdits concessionnaires ne payeront le prix du péage que
pour le nombre de kilométres réellement parcourus, un kilométre en-
tamé dtant d'nilleurs considdéré comme parcouru,

Dans le cas ol les divers concessionnaires ne pourraient s'entendre
sur 'exercice de cette faculté, Pautorité compdtente statuerait sur les
difficultds qui s"éléveraient entre eux & cet dgard.

Lie concessionnaire ne pourra, toutefois, étre tenu & admettre sur ses
rails un matériel dont le poids et les dimensions seraient hors de pro-
portion avee les éldments constitutifs de ses voies.

- Dans le cas ol un concessionnaire d’embranchement ouw de prolonge-
ment joignant la ligne qui fait Pohjet de la présente concession n'use-
rait pas de la facultd ‘de cireuler sur cette ligne, comme aussi dans le cas
ott le concessionnaire de cette dernibre ligne ne voudrait pas circnler
sur les prolongements et embranchements, les concessionnaires seralent
tenus de s'arranger entre cux de manidére que le service de transport ne
soit jamais interrompu aux points de jonetion des diverses lignes.

Celui des concessionnaires qui se servira d'un matériel qui ne serait
pas sa propridtd, payera une indemnité en rapport avee l'usage et In
détérioration de ce matdr Dans le cas ot les couneessionnaires ne se
mettraient pas d’accord sur la quotité de indemnité ou sur les moyens
@'assurer Ia continuation du service sur toutes les lignes, I'administra=

tion y pourvoirait d’office et prescrirait lontes les mesures néeessaires.

Lie concessionnaire sera tenu, si l'autorité compdétente le juge conve-
nable, de puartager usage des stations dtablies & Vorigine des chemins
de fer d'embranchement avee les Compagnies qui deviendraient ultérieu-
rement coneessionuaives desdits chemus,

11 sera fait un partage équitable des frais communs rdsultant de 'u~
sage desdites gares, et les redevances & payer par les Compagnics nou-
vetles seront , en cas de dissentiment, régides par voie d’arbityage.

En cas de désnceord sur le principe ou exercice de Vusage commun
des gares, il sera statud | le concessionnaire cutendu , savoir :

Par le préfet, si les deux chemins sont d'intérét local;

‘ar le ministre, si Pun des deux cheming est d'intért géndral,
15
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ATRT. 62, — Le concessionnaire sera tenu de g'entendre avee tout pro-
prictaire de mines ou d’usines qui, offrant de se soumettre aux condi-
tions prescrites ci-aprés, demanderait un embranchement; & défaut
d’aceord, le préfet statuera sur ln demande, le concessionnaire entendu,

Les embranchements seront eonstruits aux frais des propriétaires de
mines et d'usines, et de manidre qu'il ne résulte de leur établissement
ancung enfrave & la eirculation générale, ancune eause d’avarie pour le
matdriel, ni ancuns frais particuliers pour la Compagnie.

Leur entretien devra &tre fait avec soin et aux frais de leurs proprié-
tuires, et sous le contrdle du préfet, Lo concessionnaire aura le droit
de faire surveiller par ses agents cet entretien, ainsi que 'emploi de son
matériel sur les embranchements,

Lo préfet pourra, & toutes épogues, prescrive les modifications qud
seraient jugdes utiles dans la soudure, le trac¢ ou Pdtablissement de la
vole desdits embranchements, et les changements seront opérds aux frais

des propridtaires

Le préfet pourrs méme, aprés avoir entendn les propriétaires, ordon-
ner Tenlivement temporaire des aiguilles de sondure, dans le cas ol les
établissements embranchés viendraient i suspendre en tont ou en partie
lours transports.

Le concessionnaire sern tenu d’envoyer ses wagons sur tous les em-
branchements autorisds destinds & faire communiquer des établissements
de mines ou d'usines avee In ligne principale du chemin de fer.

Le concessionnaire ambnera ses wagons i entrée des embranche-
ments.

Les expéditeurs ou destinataires feront conduire les wagons dans leurs
établisscments pour les charger on déeharger, et les raméneront au
point de jonetion avee la ligne prineipale, l¢ tout & leurs frais.

Les wagons ne pourront d'ailleurs &tre employés qu'au {ransporvt
ses destinds i In ligne principale dn chemin de for,

d'objets et marchandi

Le temps pendant lequel les wagons séjourneront sur les embramche-
ments particuliers ne pourra excéder six heures lorsque Tembranchement
n'anra pas plus d'un kilomdtre. Le temps sera augmentd dane demi-
heure par kilombtre en sus du premier, non compris les heures de In
nuit, depuis le lever jusgu’an concher du sol

Dans le cas ot les limites de temps seraient dépassées, nonobstant
' exiger

ssement spéeinl-donnd par lg coneessionnaire, il pow

Paver
une indemuitd dgale i la valeur du droit de loyer des wagons, pour cha-
ement,

embrancl

quie périnde de retard apris Pavert
Leg traitements des employés de e
préfer seront & la charge des propriftuives des cmbranchements, Ces
employés seront nommés et payés par le concessionnaire, et les frais
qui-en résulteront lui seront remboursds par lesdits propriéaires,

ments autorisés parle
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En cas de diffieulté, il sera statué par 'administrafion, le conces-
sionnaire entendu,

Lies propriétaires d’embranchements seront responsables des avaries
gue le matériel pourrait éprouver pendant son parcours ou son séjour
sur ces lignes.

Drans le cas d'inexéention d'une ou de plusieurs des condivions dénon-
cées ci-dessus, le préfot pourra, sur la plainte du concessionnaire. et
aprés avoir entendu e propriétaire de I'ewbranchement, ordonner par
un arrété ln suspension du service et faire supprimer la soudure, suuf
recours & Vadministration supérieure et sans préjudice de tous dommages-
intéréits que le concessionnaire serait en droit de répéter pour la non.
exdeution de ces eonditions.

Pour indemniser le concessionnaire de la fourniture et de envel de
son matériel sur les embranchements, il est autorisd & percevoir un prix
fixe de quinze centimes (0f,15¢) par tonne pour le premier kilombtre, et
en outre six centimes (0f,06¢) par tonne et par kilomdtre en sus du
premier, lorsque la longueur de l'embranchement excédera un kilo-

mbire,
Tout kilomdtre entamé sera payd comme g'il avait €té parcouru en
entier.

Le concessionnaire percevra en outre un droit d’embranchement fixe
de vingt-cing centimes (0f,25¢) par tonne; seront exempts de ce droit les
propriétaires de mines ou d’usines qui auront contribud par nne sub-
vention agrdéde par le préfet  la construction de la ligne, le concession-
naire entendn.

Le chargement et le déchargement sur les emhranchements s'opére-
ront aux frais des expéditeurs ou destinataires, soit qu'ils les fadsent
eux-mémes, goit que la Compagnie du chemin de fer consente & les
opérer,

Dans ce dernier cas, ces frais seront Vobjet d'un rdglement arrété
par le préfef, sur la proposition du concessionnaire.

Tout wagon envoyd par le concessionnaire sur un embranchement
devra étre payd comme wagon complet, lors méme qu'il ne serait pas
complétement chargé,

Lia surcharge, s’ily en a, sera payée au prix du tarif Iégal et au pro-
rata du poids réel. Lie concessionnaire sera en droit de refuser les ¢har-
gements qui ddpa cimum “de trois mille kilogrammes
détermind en raison des dimensions actuelles des wagons.

§ par le préfet, de manitre & éfre foujours en

Lie maximum sera révisé
rapport avee la capacitd des wagons,

Lies wagons seront pesds & la station arri
frais du concessionnaire.

AT, 68, — La contribution fonci

‘e par les soins ef anx

tre sera établie en raison de la sur-
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face des terrains oceupés par le chemin de fer et ses dépendances en
dehors des accotements des routes et chemins; la cote en sera caleulée,
comme pour les cananx, conformément a Ia loi da 25 avril 1803.

Les bitiments et magasins dépendant de l'exploitation du chemin de
fer seront agsimilds anx propriétés bities de la localitd, Tontes les con-
tributions auxquelles ces édifices pourront &tre soumis seront, nussi bien
que In contribution foncidre, i la charge du concessionnaire.

AR, 64, — Les agents et gardes que le concessionnaive dtabliva, soit
pour la perception des droits, soit pour la surveillance et la police du
chemin de fer et de ses dépendances, pourront étre assermenids et se-
ront, dans ce cas, assimilds aux gardes champétres.

ART, 65, — Il pourra dtre institud prés du concessionnaire un ou plu-
sieurs commissaires chargés d’exercer une surveillance spéeinle sur tout
ce gui ne rentre pas dans les attributions des agents du contrle.

ART. 66, — Le compte rendu déiaillé des rdsultats de Pexploitation,
comprenant les dépenses de premier établissement et d’exploitation et
les recettes brutes, sera remis fous les trois mois au préfet du départe-
ment, qui I'enverra au ministre des travanx publics pour étre insérd an
Journal officiel.

ART. 67, — Les frais de visite, de surveillance et de réeeption des
travaux, et les frais de contrle de exploitation, seront supportés par le
concessionnaire.

Afin de pourvoir & ces frais, le conecessionnaire sera tenu de verser
chague annde, i la caisse centrale du trésorier payeur général du dépax-
ment, une somme de vingt francs par chague kilométre de chemin de fer
coneddd, .

8i le concessionnaire ne verse pas les sommes ci-dessus réglées aux
époques qui auront été fixdes, le préfet rendra un role exéeutoire, et le
montant en sera recouvrd comme en matidre de contributions publiques,
au profit du département,

ART, 68, — Dans les trois mois qui suivront Pobtention du dderet d'utilité
publigue, le concessionnaire déposera & la caisse du trdsorier géndral du
département une somne de cent mille franes en numérrire ou en rentes
sur PEtat caleuldes conformément an déeret du 31 Jjanvier 1872, ou en
bons du Trésor, avec transfert, au profit de ladite caisse, de eelles de ces
valeurs gui seraient nominatives ou & ordre, ou en actions ou obligations
des grandes lignes francaises,

Cette somme formera le cautionnement de Ventreprise.

Le concessionnaire percevra les intéréts du eautionnement.

Le cautionnement sera rendu au concessionnaire un an aprés la rééep-
tion définitive et la mise en exploitation de la ligne dfiment constatde par
le préfet.

ART. 62 — L¢ concessionnaire devra faive ¢lection de domicile & Bar-
le-Due.
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Dans e cas ol il ne I'aurait pas fait, toute notification on signification
i lui adresséa sera valable lorsqu'elle sera.faite an secrdtariat général
de Ia préfecture de la Meuse.

ART, 70, — Les contesiations qui s'éléversient entre le concession-
naire et 'adminisiration départementale an sujet de 'exéeution et de I'in-
terprétation des clauses du présent cahier des charges seront jugdes
administrativement par le Conseil de préfecture du département, sauf
reeours au Conseil &'Etat,

ART. T1, — Les frais d’enregistrement gu présent cahier des charges
et de la convention ¢i-annexde seront supportds par le concessionnaire,

Fait en 'hotel de la préfecture, & Bar-le-Duc, le 10 octobre 1876,

Le Préfet de la Meuse, Le Concessionnaire,
Signé: II, ROUSSEAU. Signé: L. SOULIL,
FIN,
i

Strashourg, typ. G. Fischhach, — 2111
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J. ROTHSCHILD, Editeur, 13, Rue des Saints-Péres, Faris,

LES TRAVAUX PUBLICS

DE LA FRANCGE

ROUTES ET PONTS, CHEMINS DE FER, RITIERES & CANADY, PORTS DE MER, PUARES & BALISES

OUVRAGE PUBLIE
SOUS LES AUSPICES DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
Et sous la Direction de M. LEONCE REYNAUD
Inspecteur général des Ponts et Chaussées,
PAR
MM. Feuix Lucas, Ep, CoLuienon, H, DR LAGRENE, E, ALLARD
Voisin-Bey.
Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Avec 250 Planches en Phototypographie inaltérables impri-
mees & 'encre grasse, de nombreuses Gravures dans le
texte et 5 Cartes en Chromeoiithographie.

Conditions de la Vente, — L’Ouvrage se composera de cing
parties, formant chacune un veolume in-folio. — Chaque volume
contiendra H0 Planches en photetypographie, imprimées & 'encre
grasse, et il sera publié en 10 livraisons contenant chacune
5 planches et plusieurs fenilles de texte ornées de nombreuses
gravures. L’impression est faite sur un caractére elzévirien trés=-
beau ; un papier vélin teinté est fabriqué spécialement pour les
planches et pour le texte. — Le prix de la livraison est fixé &
12 francs (frais de port en suse pour la province ct Pétranger),
payables au fur et & mesure de leur apparition.

La derniére livraison de chaque partie contiendra les titres,
table et une carte en chromolithographie, représentant 'en-
semble des travanx.

Les cing volumes seront entiéremeut terminés en 4877, —
Aucune livraison ne se vendra séparément, mais on. pourra
souscerire & une ou & plusicurs parties de la publication, ¢’est-
d=ire & un ou A plusieurs volumes,

Llouvrage contiendra une liste de tous les Souscripieurs.
Toutes les Planches de l'ouvrage seront revues et revétues au
verso d'nne marque spéciale.

Livraison spécimen, - Une livraison spécimen, dans an ¢é)é~
gant cartonnage, contenant b planches et quelques pages de texte,
se vend séparément au prix de 5 Francs; elle est remise gra~
tuitement A tout Souscripteur pour P'ouvrage complet.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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— VIENT D'ETRE TERMINE —

L& plus grand et e plus bel Ouvrage sur 1a Ville de Paris
INTITOLE

LES PROMENADES DE PARIS

Histoiro, Desoription des Embellissements, Dépenses de Création
et d'Entretien
DES

BOIS DE BOULOGNE ET DE VINCENNES

CHAMPS-ELYSEES
PARCS -~ SQUARES — BOULEVARDS — PLACES PLANTEES

Augments {'sn Arboretum e} d'une Elude complite sur U'Art des Jarding

PAR A, ALPHAND

Inspecteur général an Corps des Ponts et Clhaussées, Directeur des
Travaunx de Ia Ville de Paris.

Publication de
Iuxe, en 2 volumes
in-folio (0™ 65 de
hautear sur0m,45
de largeur),

2 B0 Gravures
sur acier;. de 23
Chromolithogra «
hies ot de 487
Gravuressur bois,
Aessinées par MM,
HocErREAT, Di-
vioUn,  Darvoe,
Architectes de la
Ville; ANTGINE,
FaTn et DELETTRE
Dessinateurs de la
Ville.

Les 487 - Vies
pittoresques, les
Ghromolithogra -
{Jhiﬁs, ainsi que
es Plantes orne«
mentales sont des-
i par les ir-
tistes suivants:

A. pr Bagr, Cu.
Bexorr, CATENAC-
c1, GicEny, CLex-
cET, DEROY, Fa-
GUET, FilenorT,
Freeman, J. Gair-
pRAV, GoBIN,
GRANDSIRE, Lam-
BOTTE, LANCELOT,
Monwy, Provost,
Pizzerta, We-
BER, ets.
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LA TERRE VEGETALE

De quoi elle est faite, —Comment elle se forme.
Comment on 'ameliore,

GUIDE PRATIQUE DE GEOLOJG[E AGRICOLE

A V'usage des Ingéniours, Agromomes, Géologues ef des Eeoles du Gourernement.

Par Stanislas MEUNIER
Docteur és-sciences, aide de géologie au Muséum
Un volume in-18 avec vignettes ot une Carte
agronomique de la France, par M. DELESSE.
~ Relié toile anglaise. — Prix : 3 {r.
Cet ouvrage est divisé en trois parties,
correspondant aux trois termes de son
sous-titre. Dans la premiére, relative 4
la constitution de la terre végétale, sont
exposdées les meilleures méthodes d’ana-
lyse et résumés, les caractéres princi-
paux des divers types de sols. La seconde
partie est purement géologique. C'est le
mécanisme méme en vertu duquel s"édi-
fie tous les jours le support nourricier
des végétaux, qui y est étudié en détail.
On y montre, 4 coté de la terve végé-
tale qui se produit sur place, par suite
de la décomposition de la roche vierge,
les terres dont les éléments arrachés &
des sources diverses sont charriés, réu-
nis et mélangés par divers agents de
transport. L'un des moins curienx de
ces agents n'est certainement pas l'air
atmosphérique, qu’on ne s'attendrait pas
A compter parmi les causes d'une véri-
table sédimentation. Enfin, la troisiéme
partie, qu'on peut qualifier 4’agrono-
mique, traite des amendements et des
engrais minéraux. L’intérét pratique du
volume de M. Stanislas Meunier est
rendu plus évident encore par Paddi-
tion qu'a bien voulu y faire M. Delesse,
d’ane helle et instructive carie agricole
de Ja France, L’agronome, 'agriculteur,
le .géologue et le chimiste lui-méme
trouveront dans cet ouvrage de précienx renseignements sur I'an
des sujets les plus importants au peint de vue théorique, comme
a celul des applications,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GEOLOGIE TECHNOLOGIQUE

TRAITE DES APPLICATIONS DE LA GEOLOGIE

AUX ARTS ET A L'INDUSTRIE

Agriculture, — Architecture, — Génie civil, — Métallurgie.
Céramigue, — Verrerie. — Médecine,— Produits chimiques, — Teinture,
Peinture, — Joaillerie,

TRADUCTION LIBRE DE L'ECONOMIC GEOLOGY, pe DAVID PAGE
Professeur de Géologie A I'Unlversité de Durham

PAR STANISLAS MEUNIER
DOCTEUR 3 SCIENCES, AIDE-NATURALISTE DB GEOLOGIE AW MUSEUMN
Un fort volume in-18, orné d'environ 80 gravures.
Relié tolle anglalse. Prix ; 3 fr. 50.

Se trouvant dans un centre 4 la fois métallurgique et manufactu-
rier, Vauteur était a méme d’écrire de visw son FEeonomic Geology.
M. Stanislas Meunier s'est atfaché a faire passer ce livre dans notre
langue, en remplacant par des localités francaises offrant les mémes
faits, tous les points étrangers signalés par 'auteur. Le but & attein-
dre était de faire un tablean des richesses minerales du globe, ordonné
d’aprés les diverses applications de chacune d'elles.

Les principales divisions du livre, illustré d'environ 80 figures, sont; !
Résume des notions géologiques elémentaires offrant la description de la
crofite rocheuse, puis l'exposé des applications de la Geologie aux
points de vue les plus variés |

Agriculture, Estimation des terrains, Architecture, Seulpture, Tra-
waux publics, Construction des routes et chewins de fer, Canalisation,
Distribution d'ean, Exploitation des mines et des carrieres, Production
de la- chaleur et de la lumiére, Fabrication des objets céramiques et des
verreries, y compris les émaux et les couvertes, Choix et préparation
des substances propres a broyer, a repasser, & polir et a brunir, Fabri-
cation des poteries et autres matériaux rvéfractaires, Purification des
teintures et des peintn minérales i que des matic ITOPTes au
foulonnage et au dey re, Prop des sels natify, des terres
salines; Guément et composition des eaux thermales, Propriétés des
médicaments fournis par les roches, Composition des gemmes et des
piérres précieuses, Exploitation des métaux nafifs et des minéraux me-
talliques, ete,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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LE TELEGRAPHE

Terrestre — Sous-Marin — Pneumatique

HISTOIRE, PRINCIPES
MECANISMES, APPLICATIONS, REGLEMENTS, TARIFS

Par PAUL LAURENCIN

Un besu volume in-8, de 500 pages, avee 150 gravures. Rellé tolle, 3 &r. 50O

I’ouvrage est divisé en trois parties ! HisTome; THEORIE et PRATIQUE.
L'auteur mentionue les procédés des Grees eb des ]\LJII];J]]I\., du moyen
age, ot les travaux des fréves Chappe. Il raconte successivement les pro-
cedds tl,](}”’ldp]llqllLS. anjourd'hui en usage : les sysbemes pneumatique,
sémaphorique et élec trigue. Pour chacun d’eus i p!t“-{‘iﬂc les principes;
leur application et le pullut:mm(\mm t des mécanismes; ebil termine par
Texpose des Réglements et des Ta Les titres des le]u! reg sont .

Les anciens Icl(-rml:hos — L "clégraphes aériens, — Les Télégra-
phes preumatiques. — L'électric — Les premiers Télégraphes élee-
triques. — Les Courants. — Les Piles. — Conducteurs {errestres, —
"Télegzraphes alphabétiques.— Télégraphe de Morse. — Télégraphes impri-
meurs. — Télégraphes éevivants. — Appareils auxiliaires, — Télégraphie
sous-marine. — Telégraphie militaire, — Le Réseau iclcgraphlque.
Usage du Telegraphe, — Reglements, — Tarifs,
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LES POISSONS DE MER

SYNONYMIE, DESCRIPTION, MEURS, FRAI, PECHE
ICONOGRAPHIE

Par H. GERVAIS et R, BOULART
Attachés au Muséum

Avec une Introduction par Paul GERVAIS
MEMBRE DE L'INSTITUT
Deux volumes grand in-8, qui se vendent séparément,

ToME Ier, contenant 300 pages de texte, orndes de 27 vigneties et de
100 chromotypographies, Prix, broché, 45 fr.; retié 50 ir.

TOME. II, avec 300 pages de texte, ornées de 48 gravures et de
100 chromotypographies. Prix, broché, 45 fr.; relié 50 fr.

La méthode adoptée pour la classification des Poissons de mer est
simple, claire sans inutile fatras. La physiologie de chague espéce y est
résumée d'une facon a la fois bréve et compléte: structure, meeurs,
frai, noms scicntiﬁquos et vulgaires, rien n'y est oublie. T

Ce volume contient 100 magnifiques chromotypographies, grice
auxquelles le lecteur pourra admirer en tout temps et en tous licux
les plus belles especes de nos ebtes.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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LES POISSONS I'EAU DOUCE

SYNONYMIE, DESCRIPTION, M(EURS, FRAI
PICHE, ICONOGRAPHIE

Des espéces composant plus particuliéremen! la Faune frangaise
Par H, GERVAIS et R. BOULART
Attachés au Muséum.
Avec une Introduction par Paul GERVAIS
MEMBRE DE L'INSTITUT
Un volume grand in-8 avec 250 pages de texte
60 Chromotypographies et 56 Gravasss

Prix. 80 francs, — Demi-reliure maroquin, tranches dorées, 35 francs.

L'Ichthyologie est une des branches de lhistoire naturelle, qui a
fait le plos de progrés depuis le siéele dernier. Un ouvrage a la fois
élémentaire et scientifique donnant les principales espéces de I'Europe,
leur synonymie, description, meeurs, iconographie, ete., ete., nous a

paru utile pour faciliter au public I'étude d'une science si intéressante,
non-seulement au point de vue de I'histoire naturelle, mais encore an
oint de vue économique. Elle est, en effet, une des sources principales

e l'alimentation en méme temps qu'elle fournit de nombreux produits
utilisés dans les arts, dans l'industrie, ete.

Cet ouvrage cst divisé en deux parties et formera trois volumes. Le
premier contient les Porssoxs p'EAU pouck. Les tomes 1I et 111, avec
200 - chromotypographies, sont consacrés aux EspECES MARINES qui
hahitent la Mediterranée, I'Océan, la Manche, la Mer du Nord, ete.,
eto., et qu'on prend le plus fréquemment sur les cOtes de I'Europe.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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MUSEE ENTOMOLOGIQUE ILLUSTRE
Histoire mnaturelle iconographigque des Insectes

Publ

<4

par une Réunion d'Bnfomologistes [ramgais of elrangers

LES COLEOPTRRES

LEUR ORGANISATION, MOEURS, CHASSE, COLLECTIONS
CLASSIFICATIONS
AVEC UNE IGONOGRAPUIE ET HISTOIRE NATURELLE
1 5 el = A
DES COLLEOPTERES D’EUROPE

Un vol. in-4", de 400 pages imprimées avec caractéres
@lzéviriens sur beau papier vélin, avec 48 Planches en
couleur et 335 Vignettes, 30 Fr. En demi-reliure, 35 Fr,

L’immense suceés obtenu déjd par le charmant ouvrage [e
Monde des Papillons, nous a surtout engagé i lui donner
comme pendant
les Coléopléres.

Dans une pre-
miére partie les
anteurs  racons
tent, de. la ma-
ni¢relaplusclaire
et la plus inté-
ressante, los dé-
tails de l'organi-
sation et les mer-
veilles de Iin-
stinct et des
meeurs des Sca-
rahées. 335 vigneties illustrent ¢f élucident le texte de cette
partie.de I'ouyrage qui se termine par des instructions ex pro-
fesso sur Ja chasse, la préparation et la conservation des insectes
coléoptores.,

La seconde partie de Ponvrage, Uleonographie et-la Classi-
fieaiion des Cotéopléres d’Europe, comprend tous les genres de
cet ordre,

48 planches coloriées représentant environ 1100 espéces. en
couleur ¢t accompagnées de descriptions concises mais trés
claires, suffisent aux beseins des amateurs qui voudront formes
des collections.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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LES PAPILLONS

LEUR ORGANISATION, MEURS, CHASSE, COLLECTIONS

Aveec une Iconographie et Histoire naturelle
DES PAPILLONS D'’EUROPE
Par A. DEPUISET
Membre des Sociétés entomologiques de Londres, Paris ef Bruzelles.
2® LDITION

Un magnifique volume in-4, de 350 pages de texie, imprimeé avec
caractéres elzéviriens sur beau papier vélin, avec 260 gravures
sur bois et S0 planches en chromolithographie, représentant en
couleur tous les Papillons d’Europe, leurs Chrysalides, Chenilles

et les Plantes servant a leur nourriture. — Prix 30 francs; relié
en maroguin, tranches dorées, 35 francs.

cés que. le - Honde. des
ong de réediter Uiconio-
sant précéder “dure

Sapitions, Epuisée depuis quelques ann
graphie et la description des espéces, en la
premiére partie, traitant de organisation, des métamorphoses, des
moaurs; de la chasse, et de la tldssification des Papillons; illusivés
de 260 gravures. sur bois, reéprésentant surtout les. types les: plus
remarquables de la faune exotique.

Imprimé avec luxe, cet ouvrage reproduit en couleurs lordre le
plus séduisant du monde des insectes. 1 présente un intérét véritable
aux amis de la nature, soit au point de vue de I'observation, de l'art
ou de la poésie,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



" JROTHSCHILD, Editeur, 13, Rue dos Saints-Péres, Paris, ~ -
el INDUSTRIE DES EAUX

e | CULTURE

PLAGES MARITIMES

PECHE ~ ELEVAGE — MULTIPLICATION
[ Des Crevettes — EHomards
angoustes — Crabes — Huitres — Mou}.es
Mollusques divers
= PAR H. DE LA BLANCHERE .
Eleve de PEcole imperiale forest'ére, ancien agent des Faux et Foréls . -
Président et Membre de plusieurs Seclétés savantes o

AVEC UNE PREFACE
PAR M. COSTE

Membre de Vlnstitul
Un bean volume de 284 pages in-18, illustré de 70 bois d‘ayrés m!ura

PRIX : RELIE, 3 FR.

e A T T e
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LES PROMENADES DE PARIS (Suite).

Conditions de la Vente et de Ia Relinre s

L’ouvrage est cornplet en deux volumes in-folio: I'un con-
tenant le texte d’environ 500 Pages avee 460 Gravures sur
hois; 'autre, 23 Chromolithographies, 27 Gravures imprimées
sur papier de Chine et montées sur beau papier vélin, et
80 Gravures sur acier. .

Le prix de l'ouvrage complet est de 500 Francs; — dans
deux elégants cartonnages, dos en peau de crocodile, plats
ornés des Armes de la Ville de Paris, il est de 530 Francs.

Des exemplaires de luxe tirés sur papier de Hollande,
avec 80 Gravures sur acier, imprimées sur papier de Chine,
se vendent aw prix de 1,000 Francs.

La reliure des deux volumes, le dos en maroquin du Le-
vant, les plats en toile, avec les Armes de la Ville de Paris
et une riche dorure, colte 100 Francs; une reliure de grand
luxe, entiérement exécutée en maroquin du Levant avec bi-
seaux, vaut 250 Francs les deux volumes.

Il est impossible, vu son extréme épaisseur, de relier I'ou-
vrage en un seul volume; tous les volumes ont téte dorée,
tranches ébarbées, et sont en coulenr verte, pour bien faire
ressortir les couleurs des Armes de la Ville de Paris.

Prospectus de VOuvrage, — Cette publicationn’est pas
seulement une Description illustrée des Promenades de la Ville
dae Puris et des ouvragesd’architecture qui les décorent, ¢'est
aussi un Souvendr splendide pour les nombreux visiteurs de la
capitale, et un monument artistique digne de notre temps.

i’e\-duu[ion de 'ouvrage a exigé une dépense de pklus de
700,000 Franes pour frais de Gravure, Papier et Impression,
et plus de six années de travail.

“auteur, en déerivant la partie la plus attrayantede Paris,
n*avait pas seulement pour but de faire une ceuvre historique,
mais il désirait aussi initier les Propridtaires et les Architectes
de parcs et jardins, les fngduieurs, les Architeetes, les Hor-
ticulteurs et-surtout les Administrations publigues des Villes,
A tous les procédes, & tous les détails d'exécution avee Pin-
dication des prix, de la transformation mémorable de.la
Ville de Paris.

L’éditeur n’a reculé devani aucun sacrifice. pour en faire
4 la-fois un utile répertoire a l'usage des hommes spéciaux,
des Bibliothéques publiques, des Sociétas savantes, des Ecoles
indusirielles; des Musces des arts et métiers, el un ouvreage
d’un luxe exceptionnel pour les amateurs de heaux livres.
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LES BOIS INDIGENES ET ETRANGERS

Qualités, Défauts, Indusirie, Commerce, Statistique, ete.
Par M. ALPH.-E. DUPONT

Ingénieur des @onstructions navales

ET
M. BOUQUET DE LA GRYE
Conservateur des Fordts,

A L'USAGE Un beau
DES FORESTIERS volume in-8°

INGENIEURS

de
CONSTRUGTEURS 600 Pages
DE NAVIRES N
orné
ARCHITECTES
de

MARCHANDS

DE BOIS 162 Gravures

EBENISTES représentant
CARROSSIERS des
CHEMINS échantiilons
DE FER de bois

machines, outils
Prix: 12 Fr.

HAUTS-FOURNEAUX
CHARBONNAGES

Les Auteurs de cet ouvrage ont cendensé sous une forme
claire et nefte les loisde la végétation des arbres, les modes de
culture, les procddés d’exploitation des bois, les signes caracté-
ristiques de leurs qualités et de leurs défauts.

Les gravures reproduisent d’aprés nature les détails d’organi-
sation, les caractéres des essences, les outils et les machines.

Nous citons ci-aprés les principaux titres du Sommaire @

Développement des arbres. — Fonctions de la vie, — Canses
qui influent sur la végétation. —Tnfluence des foréts, — Arboricul-
ture; — Sylviculture. — Repeuplements artificiels, — Statistique
forestiére. — Estimation des arbres sur pied. — Abatage.— Débit
des bois.— Leorces. — Charbon de bois.—Transport des bois, —
~ Qualités physiques. — Qualités chimiques. — Qualités phy-
siologiques. — Vices. — Outils manuels. — Qutils mécaniques.
— Mise en wmuvre des bois. — Nomenclature des échantilions
commerciaux. — Différents modes de cubage et de” vente, --
Importation des bois étrangers. — Statistique.
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J.ROTHSCHILD, Editenr, 13, Rue des Saints-Péres, Paris.

GRAND ATLAS UNIVERSEL

51 CARTES
REPRESENTANT TOUTES LES PARTIES DU MONDE
Dressées d’aprés Jes Explorations Tes plus rdeentes
et les doeuments les plus authentiques,
gravées sur aeler d’aprés des dessing originaux
par WILLIAM HUGHES

Membre de la Socidte royale de (Flographie de Londres,

3¢ Fdition entitrement revue ct mise b jour, préeddde
d'une Préface par E. CORTAMBERT, Conservateur
& la Bibliothéque nationale,

Ouvrage examiné et honoré de souseriptions des Ministdres de I'Instruction
publique, du Commerce, de I'Agriculture, de la Guerre et de la
Dirvection générale des Postes,

Un velume in-folio avee 51 cartes (grandeur 55 sur 70 cen-
fimetres), gravées sur acier et imprimées en couleur.
— En demi-reliure maroquin du Levant vert & eoins,
planches ‘montées sur onglets toile, téte dorde. —
Prix: 125 {r.; reliure en toile, 100 Fr.

Cet Atlas est certainement anjourd’hni le plus grand et le plus
complet de tous les Atlas francais et étrangers. Il contraste & son avan-
tage avée tous les Aflas connus par la elarté et Ia netteté obtennes dans
In fignration géndrale comme dans les lignes de démarcation, et par le
ddveloppement dound & Iéehelle de certaines parties, nagudre trop
négligées, et dont Uimportance a depuis grandi considérablement,

11 contient une Table géndrale do tous les noms se trouvant sur les
51 cartes, avee indieation des degrds de longitude ¢t de latitude pour
faciliter foute recherche géographigque, avantage netable qui ne se
trouve dans aucun auntre Atlas.

Les 51 planches représentent les pays suivants, dont plusicurs en 2
ou 8 eartes:

Mappemonde. — Planisphire terrestre, — Europe, — Grande-Bretagne,

commerciale et industriclle, — France. — Belgique et Hollande, —
Suisse..~- Confédération germanique, — Autriche. — Danemark- avec
ses colonies. — Subde et Norwdge. — Russie. — Turquie, — Grice,
— Italie, — Espagne et Portugal. — Asie, — Turquie d'Asie. —
iyrie et 1o péninsule du Sinai. — Avabie, Tgypte, Nubie, Al —
Perse, Afghanistan, Beloutschistan. — Inde. — Bivmanie, Siam, Anam
et Archipel indien. — Chine et Japon. — Russie d'Asie, — Afriqne. -~
Amdrigue du Nord, — Cana Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse,
Terre-Nenve, partie de Vest. — Itais-Unis, Mexique et Amérigue cen-

trale, — Inde. — Amérigue du Sud, — Australie. — Nouvelles-Galles,
Terre de Vietoria, - Nouvelle-Zélande, Nouvelle Calédonie et Pelyndsie:
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J. ROTHSCHILD, Editeur, 13, Rue des Saints-Péres, Paris,

VIENT DE PARAITRE

VENISE

BISTOIRE —~ ARTS — INDUSTRIE — LA VILLE — LA VIE

PAR CHARLES YRIARTE

Aprés avoir, dans une vue d'ensemble, montré le réle qu'a joué la
Reine de UAdrintigue aux diverses époques de sa puissance, l'auteur
raconte les grands épisodes historiques, montre le développement des
relations commerciales qui ont fondé sa rieh e, les rapides progrés de
sa civilisation, la splendeur de ses arts et de son industrie.

Le lseteur parcourt avec lni le palais Ducal, il entre a Samnt-Mare,
a l'arsenal, dans les églises, dans les palais, dans les musées, dans les
bibliothéques et les archives des IFrari; il descend le Grand-Canal, étudi
les palais, les transformations successives de l'architecture, ressuscite
les grands artistes, peintres, sculpteurs, architectes, fondeurs, dont la
vie est ignorée. 11 consacre un chapitre a la typographie, un autre au
verre souffle, a la mosaique, a la dentelle eb au costume, et reproduit
avee une merveilleuse exactitude les Planuhvs précieuses, et souvent
unigues, des belles ceuvres des Alde et des grands imprimeurs vénitiens,

1 a gravé le Colleoni, I'étonnante grille de la Loggetta, les admi-
wibles vasques du palais, les marteaux de porte, les chapifeaux, les
bulcons et les frises, les curieuses compositions de Gincomo Franco, de
Paulus Furlanus, sans eublier la Venise d'aujourd’hui, vivante et
soloree, la lagune seintillante, Venise la Rouge, avee ses iles, le Lido,
le Rialto, Tl peint enfin le carnaval qui est mort il y a _cent ans, et
zelui d'anjourd’hui; il dit les fétes, les plaisirs, les types, les meours et
la vie, et présente un tableau complet, ]lc plus_considerable assemblage
de planches gravées qui ajent encore été réunies sur Venise.

l.e seul énoncé de ces chapitres accompagns tous de
P'appui, donnera au eur Lidée du soin apporté & cet ony
s¢ricuses recherches qu'il a fallu faire pour & e un tel livee:

gravures &
¢, et des

tion et arsenal.

¢, -~ Commerce. — Navig

Hisboire, — Archives de Ve

=~ Arvchitecfure. — Sculpture. — DPeinture. — Litterature et Typo-
graphie. — Verrerie. — Mosaique. — Dentelle, — La ville. — La vie,

Conditions de la Vente, — I ouvrs est imprimé. sur bean papier
teinte, format in-folio, I1 parait une Livraison (prix 1 franc) par semaine
ou une gerie (prix 5 frar par mois. I'ouvrage sera complet en
45 livraisons environ, tes de 550 gravures, dont 50 tirées sur papier

ss-fort, hors texte,

Quelqués ‘exemplaires, tirés sur papier de Hollande, pour lesquels
on pent souserirg dés & présent, mais qui ne seront délivrés qu'aprés
Pentiére apparition du livee, sont au prix de 100 Franes,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



J. ROTHSCHILD, Editeur, 12, Rue des Saints-Péres, Paris.

— NTIFIOUES

CAUSERIES SCI

DECOUVERTES ET INVENTIONS
Progrés de la Science et de IIndustrie

PAR
HENRI DE PARVILLE

Rédacteur du fenilleton scientifique
du Jouwrnal officiel ot du Journal des Débats,

Prix de chagque année, formant un volume in~18 de 360 pages environ
avee 60 figures environ, — Prix : 3 Fraxcs 30

PUBLICATION ILLUSTREER

Examinée et admise par le Ministre de UInstruction publique pour
les Bibliothéques scolaires.

AYANT OBTENU LE PRIX MONTYON
A L'ACADEMIE FRAN G AISE

Cette publication, qui a obtenu, & I'Exposition universelle
de 1867, la 17 médaille accordée par le Jury international aux
ceuvres de volgarisation, et & I'Exposition de Vienne Jc-diplome
de Mérite est arrivée & sa quinziéme annde d'existence (en 1876).

Son suceés rapide et croissant s'explique par l'iniérét et Pac-
tualité des matiéres qui y sont traitées.

Les Annuvaires scientifiques ne présentent en général quun
abrégé des mémoires académiques ou que des coupures réunies
ensuite par ordre méthodique, sans commentaires ni couclusions.
Ici, au contraire, chaque chapitre a son originalité propre:
chague sujet est soumis a la discussion; par sa forme, 'ouvrage
est accessible & tout le monde; par le fond, il peut étre lu avec
profit par les savants eux-mémes, C’est un résumé lucide, clair
et saisissant du mouvement scientifique.
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ddopté-par le Ministre de Ulnstruction publigue pour les Biblisthéques
scolwires.

A lusage des Ingénienrs, Minéralogistes,
Géologues, Agriculteurs , Métallurgistes,
Chimistes, Pharmaciens, Elives des Ecoles
dn gowvernement, etc.

mE
LE CHALUMEAU
ANALYSES QUALITATIVES ‘ET QUANTITATIVES
GUIDE PRATIQUE ORNE DE NOMBREUSES VIGNEITES
Traduction libre du iraité de B. KERL,

Avec additions d’aprés Berzrrius, Prarruer, Bomsen, Mzerz,
H. Rosg, sulvi d'un Tableau et d'un Appendice spéeial
pour les Applications minéralogiques,

PAR
EDOUARD JANNETTAZ
H Docteur és-sciences, Aide de Minératogre aw duséum, chargd des
E.’&lw Conférences a Udeole des Hautes-cludes,

Un volume in-18, avec Vignettes, relié en toile, 3 Fr. 50,

Vulgariser les Essais aw  Chalumeaw, dont l'ensemble a fini par
constituer une véritable méthode d'analyse, tel est le but de ce livre
Les Chimistes, pas plus que les Minéralogistes, ne peuvent ignorer
avjourd'hui eces procédds, dont Kerl a présenté les caractives svec
grande précision, compréhensibles & tous,

M. Janwerraz a développd certains passages d'aprdés Berzélius,
Plattner; Bunsen, Rose, et il a augmentd le livee d'an Appendice at
d'un  Tableaw, qui serout de la plus grande utilité aux Applications

mincralogiques,
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E - F R
LES MINERAUX
GUI'DE PRATIQUE POUR
LEURDETERMINATION SURE ET RAPIDE
au moyen de simples recherches chimiques par vole séche ef par voie humide
A P'uszge des Chimistes, Ingénieurs, Induslriels, ele.
Par F. DE KOBELL
TRADUIT 8UR LA DIXIEME EDITION ALLEMANDE
Erar le Comte Ludovic de La TOUR-DBU-PIN
REFONDUET AUGMENTE D'UN AVANT-PROPOS ET D’ADDITIONS
Par F, PISANI

Professenr de Chimie et de Mindralogie,

M. Pisani constate ainsi dans sa préface I'utilité de cette publication :

all fallait trouver un genre spdeinl d'analyse gualitative, applicable
a la mindralogiz, et gui permit au chimiste, le plus éloignd de ce genre
d’études, de pouvolr promptement et avee certitude déterminer la plu-
part des minéraux : c'est Ja Vobjet gue s'est proposé I'aunteyr de cet ou-
vrage ol j'ai puin’assurer par une longne prav- ue, faite depuis plusicurs
anndes dans mon laboratoire, que cette md . iode peut rendre le plus
grand servico aux chimistes, essayeurs, ingénieurs, industricls et aux
différents amateurs qui se livrent & I'étude de la minéralogie.

«On se fera une idde-de l'importance de cette méthode d’analyse
quand eon sanra qu'il ne faut pas, en moyenne, plus de diz a quinze wi-
nutes, et souvent moins, pour reconnaitre la plupart des minéranx, guand
dans ce cas le chimiste le plus exercé, qui emploie Panalyse qualitative
ordinaire, meitra nne ou plusienrs henres pour arriver an méme résulitaty

APPLICATIONS DE LA GEOLOGIE A 1AGRICULTURE

Par AMEDEE BURAT
Ingénieur, Professeur a 'Ecole centrale des Arts et Manufactures
Un volume in-18, carionné, — Priz: 1 {r. 5.
CONTENU DE L'OUVRAGE:

1. Conditions géndrales de compositions et de caractdres physiques des
sols, Manutentions pour les préparer et les améliorer. — II, Amende-
ments et engrais uaturels, Terres silicleuses, caleaires et argileuses;
leur amendement par la marne, la chaux, les tangues, fes falhuns, les
phosphorites, les zuanos., — III Influence et action des eaux, Roches
perméables et impermdables. Baux courantes, eaux souters:
d*imbibition. Déslivitds, ivrigations, colmatly /. G
gigues et agricoles. Les déseris; les contrdes
agricoles sur Jes terrains granitigues ¢t de transition; sur les terrains
sceondaires; sur les tevrains tertinives et alluviens,
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Adopté par le Minislre de Ulnstruetion publigue powr les Bibliothéques
seolaires.

A'usage des Ingénieurs, Minéralogistes,
Géologues, Agriculteurs, Métallurgistes, Chimistes, Eléves
des Ecoles du Gouvernement.

LES ROCHES

GUIDE PRATIQUE

Pour leur détermination, avec les connaissances de lithologie nécessaires
pour y parvenir

Par Edouard JANNETTAZ
Aide do minéralogie an Museum,
Répétiteur a 'Beols des Hautes-Etudes,

Un volume in-18 avec Gravures. Relié en toile. — Priz : 3 Fr. 50

. Cet ouvrage ost nécessaire & ceux qui ne veulent connaitre
I’écorce du globe que pour le parti quon peut tirer de ses ma-
tériaux. Il ne l'est pas moins & ceux qui vealent étudier Phistoire
de la terre, la péologie proprement dite, puisqu’il en analyse les
éléments, et quil indique pour chacun le signe auquel on peut
lui-donner son nom et sa place.,

Dans ce but Pauteur 'a divisé en trois parties :

Dans la premiére il donne une description sommaire des prin-
cipales propriétés physiques ou chimiques des espéces ming-
rales qui concourent & les former.

La'seconde partie est consacrée & la description des roches et
des variétds que les espéces mindrales y préscntent lorsqu’elles
en deviennent les dléments.

Dans la troisiéme pastic Pauteur donne la clel de la mé-
thode & suivre pour la détermination des reches qu’il divise,
suivantla texture, en huit groupes. Chacon de ces huit groupes
est-divisé en groupes secondaires, lesquels le sont ensuite en
groupes tertiaires, puis quaternaires, fondés sur les caractéres
les plus faciles A constater, tels que la couleur, I'aspect cristal-
fin ou terreux, la fusibilité au chalumean, la dureté,

Ce petit Guide est terminé par un tablean des roches rangées
par leurs analogies s 1° de compositiony 2° de texture.
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BEAUX-ARTS — ARCHEOLOGIE
La Colonne Trajane. — 220 planches in-folio en conleur, en pholo=
j typographie d’ap Ie surmoulage exécuté & Rome en 1BGL
| ot 1862, Texte orné de nombreuses vignettes, par W. FrmaNer

((umum enr dic Love). o . o 0 00w w v e oo 60O I,

Les Musdes de France. — Monuments antiques reproduils en chro-
mohthographie, gravare sur hois, phoiotypographie, Texte par
W Frasuner (Consarvalewr du Louvre), — Un volume in-folie,
avecdO planches . L L L v w L v w0 v e e e . 100

Numismatique de la Terve-Sainte, par ¥. vr Saurcy (Membre de
Plustitw}, In-4o, avec25 pl., 60 fr.;sur pap. de Hollande. 90 {r,

La Denlelle & I'nignille, nnx fuseanx, 50 planches donnant les plus
beaux types de dentelles avec texte orné de vignettes, par J, Si=
GUIN. — In-lolio, 100 {r.; sur papier de Hollande. + . . 160 fr.

AGRIGCULTURE

Les Plantes fourragéres. — Atlas in-folio, avee 60 planches accom-
pagnées d'une légende, par V.-J. Zaccons (Sous-intendant mili-
tuir ¢} — Avec fig. noives, 25 fr; avec fig. colorides ., . . 40 fn.

Frairies et Plantes fourragbres, par %o, Vianne (Direcleur du
Journal d’Agriculture progressive). — 1n-80 avec 170.gr. . 81r,
Le Brome de Schrader, Par A. Lavauuie, 4¢ édition. In-18 avec
Rplanches sur acier. , o v v v v v v 4w v w0 w .. 1T BO
Dictionnaire vétérinaire, par L. FL’:lem‘(V&tm‘inaz’m]‘ Introduction
doJ.=A, Bagnan, — In-18,welié. . . . .. .. .. .. 2fr.50

La Pustule maligne, — Charbon, sang de rate, par CH. Babaurr
(Doctews médeein), = In-18, Teliés v « v o v o v 4 0 v o o B1r

Leégislation protectrice des Animaux, Dar B. de Bravrns {Doeleur en
g prott aux, 2 el
droit), 8° édition, — In-18, relié . . . .. . oo . . 0770
Les Giseaunx utiles ot nuisibles awr champs, jardins, vigne§, foréts, ete.,
par I p& La Brancmize, £ édition. In-18, relié, avec 150 gra-
VUPES o o 4 s o e ae e s e sTan e s e s e e BIR B0
La Cullure égonomique par Yemploi des instruments ot machines,
par Ep, Vianwg, — In-18 avec 204 figures, relié. . . . 2. 50

Engquéte sur les Engrafs. par MM, Dumas (Hembre de Plnstitut) of
DE MOLON, = In-I18; relid o o v v v v v e v v 0« v u 21,

S —_— %
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- SCIENCE — INDUSTRIE

- Musée entomologigue illusteé.— Histoire naturelle jconographiqne
des Insectes, publiée par une réunion d'Entomologistes Irangais .
el élrangers: Tome premier : Les Couforrires ; classificition,
meeurs, chasse, collections ; Teenographie et TTistoire naturells
des Caldoptéres d’Burope, 1 vol. in-4° aves 4d planches em

~ couleur et B35 vignetles . . .. .. L ..o 0. B0 I

Grand Atlas universel. — 51 carles en couleur, dessindes par
W. Hucnrs {de la Sceicté de Géographic de Londres). 2° édition,
avet Introduction par B, Cowranpert { Bibliothéeaive @ la Biblio-
thégue nationale). — Avec Index général, relié, . . , . 125 fr.

. La Vie. - Physiologie humaine applignée al'hygitne et a la méde- -
© ., cine, parlo doctenr Li Bon. — In-8¢ avec 330 figures . . 15 fr.

L’Origine de la Vie, par Pen~rrien, avee Introduction, par PoUGHET
(Divectewr die dtusiwm de floven), — In-18, avee figures. . 3 fr. |

Le Médecin des Enfants, par Banwrivemy (Doctews medecin. —
In-l8,elié . . oL o oo o 0oL oo oo T

L’Allaitement maternel, par le DT Brognarn, — In-18, rel..  1fr.

Clinique médicale de Montpellier, par le professear Fustea (Mélecin
en chef de I Hétel-Diew Saint-kloi). — In-80, eartonné. . 10 fr.

© Qaunseries scientifiques. — Dévouvertes, inventions de 'annde 1875,
par H. vu PanvioLs { Bédacteni di Journal officiel e dre Journal

- dos Débats). — In-18 avec 50 figares . . . . . ., .. 3fr. 50"
L’Ammoniaque. — Son emploi en industrie, par Cu. Teruiek (M-
_geniewr civil), — In-8> avec figures et plans. . , . . . . 121r

Principes de Science absolue par J. TuomsoN, - In-8° relid, 16 fr, -

La Culture des Plages maritimes par H. bx 1A Branchime {dnclen |
éléve de Uégole forestitre). — Préface de Costa (de Ulastifut), — |

In-18, 70 gravaves, relié. . . . . .. .. ... L L. 30n,
Le Monde microscopique des Eaux, parJ. Girarn.—In-18, avec 0 gra-
vures, relié foile. . . . . ... ..., e e e owoe Bir 50

~La Lithotritie et la Taille. — Guide pratique pour le traitement .
. -de la pierre, par le docteur 8. Civiank (Membre de U'Institut), =
© 2o édition] avee 50 gravures avec catalogue de caleuls-et d'ins- |
- otruments, — Relig, toile.. . .. oo 0L oL L0 161,
" L'Aquarium d'eau douce et d’eau de mer, par J. Pizapira. Introdué- |
tion, par A, GrorFrrov Sasr-Hwame (Divecteur du Jardin d’ae- © |
;'limm_tiar_a).'_— In-18 avec 20 gravures, relié. . . . . 3{r,50 .|
" ‘La Pluie et le Beau Temps. Météorologie usuelle, par P, Lavgencrs. . |
; » avec 110 gravares et cartes, relié. . . . . . 31{r.50 °
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Les Aliments, — Traité pratique pour la découverte de leur faisi- |
fication, par le professeur A, Vo, — Tradaction par Ap, Focit- ‘
row, Un vol, avec environ 250 dessins; relié en  foile. 1
2 < S | 14

Lo Chalumeau. — Analyses qualilatives et quantitatives, Tr
d'aprés U'ouvrage de XKerl, avec additions d'aprés Be
Plattner, Buth(\n, Merz, H. Rose, et suivio d'un Appendic
cial pour les applrr.allum 1 ilogiques, par Bp. Jax
Un volume avee nombrenses vignettes, relié toile .

I Traduit par le comis br La Tour pu PiN. — 2¢ édilion, ravue
| par Pigany, — In-18, relié toile . . . . . .. . ... 2150

|
Les Minéraux. — Guide pour leur détermination, par ¥, be Kopsrn., |
¢
|
f

Les Roches. — Guide pour leur dd!ermimtinn. par Ep. JANNETTAZ
(Aide de minéralogie aw MHuséwn). — In-18 avec 39 vi
T

La Terre végétale. — Sa composition, moyens de Paméliorer, par
StanisLas Meunier (dide de géologie aw Huséum) avee Carte agro-
nomiq e de la France, par Dsw ({ngénienr en dr.'.,’ des Mines).
—1In-18 avec vignettes, velidtoile . . . . . .. .. . . . 3fr

SE

La Dentelle 4 aiguille, aux fuseaux. — 50 phototypographies |
r('im‘s-‘ut wnt los plus belles dentelles; texte orné de nombreuses
vignettes, par J. SEGUIN. - In-folio, 100 fr.; sur papier de Hol-
T 177

Les Poissons d'eau douce et d'ean de mer. — Histoire naturelle
icon vhinue, Synonymie, Mcoeurs, Frai, Péche des espiéces
fluvintiles et marilimes par MM. Gervais et Boulart (Préparntours
au Muséum). Introduction par Paul Gervais (Nembre de i*Insti-
tut). 3 volumas in-8° avee 200 Chromotypographies et 60 g
Y sur bois, Prix du tome I, contenant les Poissons d'ean
dOUEe. o o v v b v e e e e e e C e e - . 30 fr.

Les \Olmnes 1 et ]I[ contenant en 200 planches ef avee
texte les espoces maullmw, paraitront en 1874,

o]

Le Cocon de Soie. —~ Descriptions des r:
;)h'pm ogie, etc., par DusBlGNLUR-K1T
37 phote si.s';:w raphies, planisphére et planche sur acier.

5, productions, maladies,
t. —— 28 éditi

1 N
I 8 [ N 1 3
Enquite monétaice et fiduciaire. — Résumé des dispositions faites |
| dovanl la Commission de Menquéte, par A, Luerann (Depuld). — |
i B O | !
| Album graphique. — Recueil d’alphabets, eouronnes, armes, sup-
| poLts, chiffres entrelac L-s et ornes, monogrammas, écritures, carac i
1dres étrangers, 160 planches sur acier, 4 xhl‘ml‘u}l ithographies, |
avee rJ GiRauLT ((Inmcn gravewr cm’e“rn aphe). — 2vol. . 7
dans un élégant cartonnage. ., . . P v oe. Bl
i
¢ %
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