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Etude de tous les perfectionnements intéressants
presentés par les constructeurs au Saloh de Décembre 1905
et réalisés dans la construction de 19086.

IL EST TRES UTILE <
DE CONSULTER CE LIVRE
AVANT DE COMMANDER
UNE VOITURE

EN VENTE Voiture de Dietrich 1906.
A la Librairie DUNOD et PINAT
49, QUAI DES GRANDS-AUGUSTINS, PARIS M

LES PERFECTIONNIMENTS AUTOMOBILES paraissent chague année & Piépogne du Salon de I'Aniomobile,)
Tous droits rigoureusement réservés.
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Pour la seconde jois, jai le plaisir de présenier

a mes lecteurs, rassemblés avee loule la conseience
possible el avee le seul

souci de renseigner el d'instruire. les perfectionnements dont
automobile au cours de Cannée qui vient de s'écouler

L’accueil si bienveillant qu'ils voulurent bien jatre & cet ouvrage, Uan passé, m'a élé un
chcouragement pour que je n'aie eu garde de faillir ¢ ia prome
coup d'enlre euwr, de le renouveler au commenceme

Comme celle

s'enrichil la conslruction

lrop précieur
sse que Javais faile, a la demande de beau-
nt de chaque annce.

qui la précede, 'ai scindé cetle édition en deux parlies 1
' La premicre est une revue d'ensemble du chissis aulomo
complele de lous les progres réalisés depuis quelques années,
leur genese. Pour connailre les perjeclionneme

rés distineles.

bile disséqué organe par organe, une analyse
un historique jideie de leur progression et de
nis apportés a lelle ou felle partie du chassis, il suffira done
de se reporter au chapitre la concernant ; on les aura sous les yewr, sans talonnemenis el sans recherches.

Dans la seconde partie, jai classifié la voiture et lous les produtls s'y rapporlant, par margues.

Lai passé la en examen a pey pres la lolalité des maisons se parlageant aujourd’hui la consiruclion
automobile ; celte partie, en raison du nombre de ces dernieres, s'est lrouvée joreément de beaucoup la plus
tmportante ; sa leciure est instructive, el jai concu son élude avee lespoir que, non seulement elle Jixerai
Fopinion de ceux qui la parcourraient, mais qu'elle consiitueraif pour Lavenir un document hislorique
unique qui, au poinl de vue documenlaire, matérialisera de dé
mouvementées de la ¢

jfinitive manicre les phases mécaniques  si
onstruclion aulomobile qu travers des années.

Pour percevoir les progres de lelle ou felle
alphabélique de celle-ci dans celle deuricme partie

T P R R A P A A A A A AR A AA AR A

marque, il suffira done au lecteur de se reporler au rang -
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Les Perfectionnements de la Construction Automobile
| En 1906 |
OhPmmHEMm PAR ORGANES

Mise en relicf de toutes les nouveautés intéressantes concernant chaque organe

et chaque branche annexe de Ia construction,
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LES

'PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES

EN 1906

CHAPITRE PREMIER

QUELQUES LIGNES GENERALES

Il n'y a rien qui ressemble & un lapin comme un autre lapin ! Il n'y a rien, affirmeront les bonnes ames
qui se contentérent de visiter le jour de I'Exposition le Grand Palais, le nez aux illuminations, des enfanls
hurlants sur les bras, il n'y a rien qui ressemble & un moteur comme un autre moteur ! El, en fait, c'est le
cri de la foule profane celle année : « Le moleur n’a pas bougé | Pas de modifications, pas d’amélioralions ! »

De quelle erreur ces gens-la font preuve et combien superficiel ils montrent ainsi leur esprit !

Le mofeur a, depuis une année, subi une foule de transformalions, petites et parfois grandes, qui pour
ne point étre des révolutions — de ces révolutions qui secouent tout et laissent souvent dans leur sillage plus
de désordre que de bienfails — n'en constiluent pas moins une évolution logique el sensée, une adaptation
rationnelle et normale de l'étre souple el docile qu'est le molenr a pétrole, aux hesoins de conlorlabiliteé,
d'obéissance et de maniabilité qu'éprouve le propri¢taire d’aulomobile devenu, gialé par les construcleurs, de
plus en plus exigeant. .

De cetle évolulion normale qui est venue prendre la place de la révolution annuelle autrefois mposée
par le snobisme — aujourd’hui chassée par le bon sens — nous ne pouvons que nous féliciler. A maintes
reprises, j'ai déploré ces changements profonds qui, d'une année 2 I'autre, atleignaient autrefois les chassis,
aflectant la stabilit¢ du cours des voitures qui tremblotait éperdu, telle la bulle volage d'un incertain niveaun
d'eau. Félicitons-nous done de la tendance actuelle a laquelle tous trouveront leur comple, constructeurs qui
pourront travailler a I'aise 'amélioralion de leur ceuvre, consommaleurs qui y gagneront la sécurité du lende-
main pour la valeur de leur chassis,
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Avanl dentrer dans le vif des détails nouveaux, avant d'étaler la confession intime de
du moteur, épinglons ici quelaues considérations générales, quelques indications génériques
sur la voie (rés netlement tracée dans laquelle il est enlré.

Je ne ferai bondir personne de surprise en affir

toutes les parties
pourrait-on dire,

mant que le moteur horizontal es mort, bien mort, plus
(ue mort, car ce Salon de 1905 constilue plutét pour lui une messe de bout de Fan! A part quelques spécimens
qui arrétent el surprennent, lel I'Oldsmobile avec sa voiturelte a Pallure franchement yvankee, on ne trouve
plus e moteur horizontal qu'égaré sur quelques poids lourds - Gillet-Forest
leurs camions, o sa place peut dailleurs sembler fort rationnelle, el o,
peut rendre de réels services

. Delahaye T'ont conservé sy
dans ces tres spéciaux emplois il
b

Queliues vestiges de moleurs en V, de ces moteurs a cylindres

on releve des signatures connues {el Buchet, tel Darracq, ¢
quil a ainsi construite, la 200 chevaux de course

siamois, accrochés par le trone, sur
qui d’ailleurs n'exposait point la voiture
a huit cylindres qui fit quelque lapage ces lemps derniers.
A part celle petite troupe de dissidents qui n’onl pas encore voulu céder la place au moteur verlical, on
ne voit partout que larmée louffue des adeples de ce dernier. Sur la presque totalité des chéssis, cest le motenr
vertical qui régne en maitre que personne ne cherche plus a contester : dans fous les stands, il reléve fierement
ses culasses, sans que quiconque songe un seul instan{ a luj en demander les raisons.

Se trouvant définitivement chez lui dans nos chassis, il y a apporté ses h
rait-on dire, il v a imposé ses exigences ou ses pelites manies.

lesqn

abitudes, ses pantoufles; pour-

Il a exigé le capot droit qu'il y a qualre ans quelques maisons, Mercédes, Rochet-Schineider, élajent
uniques & posséder. A part, je crois, trois marques, C. G, V., de Dion pour ses petiles voitures, el Renault.
le capot droil élale seul ses lignes, ses lignes qui dénotent d'ailleurs la possibilité d'arriver a faire gracieux
tout en construisant confortable, car ceriains des capols actuels présentent une silhouefle a laquelle I'esthe-
lique saurait difficilement adresser meme. de tres minimes eritiques.

[I'semble qu'en ait encore accentué celle année le recul du moteur plus avant d
plupart des voilures, le radiatenr est juste au-dessus de I'essieu avant e
déportent les roues hors du cadre chass 5, donnant ainsi au véhicule |
bres largement déployés, visiblement laillé pour la vitesse,

Clest 1a une disposition judicicuse que les lois de la stabilité, de I'accessibilité et d
ont déclarée — réunies en un mallenduaréopage —- ralionnelle el sensée.

En fait presque tous Fobservant, el ceux qui ont cry pouvoir I'éviter, ou qui plus simplement, par
manque d’accoutumance, n’ont pu garder dans Peeil celle tres spéciale silhouelfe que nous exigeons aujourd’hui
méme pour les plus petiles voiturettes; ceux-la détonnent par l'exposition d’objets hétérocliles a Pantédiluvien
aspeet, et j'ai vu le sourire rider de nombreux visages a la rencontre de certaines pelites voitures américaines

ans les chassis, Dans la
s mains de ressort avant, {or longues,
out entier I'allure d’un animal aux mem-

e 'harmonie artistique
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 4

dont les roues, reculées de 50 centimetres

sous le capol, semblaient honteusement se cacher, confuses proba-
blement, de tant d'inélégances |

*
L

LES "TENDANCES NOUVELLES

Done le moleur vertical a définitivement conquis 1a presque totalité des chéssis, le moleur horizontal

semble & tout jamais relégué dans les limbes nébuleux du souvenir. 11 n'est 1a queslion, ceci va sans dire,
que des moteurs a explosions dils 4 quatre temps, de ceux avec lesquels une longue accoutumance a familiarisé
et les chauffeurs et meéme le grand public.

On aura compris q ue les moleurs a vapeur restenl en dehors de cette observation. les moleurs a vapeur
) I

dont quelques remarquables lypes nous sont offerts cetfe année, quelques types signés de nom de maitres, des
Serpollet, des Chahoche, des Weyher et Richemond, vieille maison de mécanique qui entre dans I'aulomobile
et qui, comme ceuvre de débul,-a réalisé la une cuvre de maitre, .

Sur tous ces molenrs spéciaux, généralement horizontaux, nous reviendrons par la suite, de méme que
nous effleurerons rapidement les disposilils que je qualifierais « d'ex niriques » non pas au sens mécanique
du mol, mais au sens moral, excentriques parce quils se placent nellement hors de la mode, moteurs a deux
lemps ayant supprimé de leur horloge la moitié des temps usuellement adoptés, moteurs rolalifs ou aulres.

Celte petite digression opérée, revenons a nos moutons, a nos moulons explosanls el tonnants,

*
L

aillé des différents stands, une impression res: ort, trés netle,

De Fexamen d

méme pour lesprit le
moins observateur,

-

Le moteur s'est, celle année, remarquablement degagé ; dans les capols spacieux, chambres confortables
ou les meubles sont rangés avec soin, il se prélasse a aise

, définitivement débarrassé de I'enchevétrement des
organes parasiles et souvent inutiles qui Passiégeaient 11 y a quelques années.
Dans Pinextricable forél des fils onduleux; des fuyaux sinueux,
la hache ei la sape : la hache du bon sens, la sape de la simplicite.
Le moteur subsiste seul a

‘3

des fringles extravagantes; on a porté

.o_omn:o_r._:mm_..mw,.mmm:mmimmo:.:m présence & ses colés est particuliérement
nécessaire, carburaleur, magnelo, pompes, el c’est & peu prés loul ! .

Dans cette famille restreinte, la boite de direction sest peu & peu i

nsinuée, sest glissée sous le capot
faire assez hon ménage,

aux cotés du carburateur avee lequel elle flirte et parait, d’aillens
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10  LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

Toutes les commandes se sont dissimulées, se sont élonnamment simplifiées ; dans beaucoup de chassis,
une seule lringle pour régler 'admission du gaz ; dans d'autres, ou I'on a laissé aux caprices du conducteur
le controle de I'admission, de I'avance a I'allumage et de 'accélération, cest le méme pelit levier qui transmet
a toules ces fonctions les impressions du cerveau qui les commande, par un simple tiroir dans lequel coulisse
une rotule a laquelle on a imposé, par surcroit, 'obligalion de faire entendre dans cel orchestre joué par un
seul instrument la nole du régwlateur.

Type de e

ol droil géné celle anndée,

Les basculeurs qui commandaient les soupapes par en haul onl disparu de heaucoup de chassis ;
Diétrich, enlre aulres, est revenu a la commande par en bas. Presque parlout, sur le dessus des moteurs, la
place est nelte ; seules, les bougies, généralement vissées dans les bouchons de soupapes, seuls les tampons
d'allumage faisant quelquefois corps avee ces mémes bouchons viennent, sur celle grande place dégagée, jeler
leur lache légere. Le mode de fixation des bouchons eux-mémes s'est modifié : ils sonl mm:m_..ao_,:oi,_.?m

7

les brides qui encombraient les sommels de beaucoup de moteurs ont disparu.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 11

Bref, encore un coup, 'impression de dégagement, de simplicité, d’accessibililé ressort partoul, flagrante

el nelte. Un grand el gros bon point en passanl & nos consiructeurs pour cette {rés réelle amelioration.
*** .

Nous avons a signaler la scission naissante du moteur de ville el du moleur de route. Serail-ce la
le début dune réalicalion vivante de la fable du bon La Fontaine : Le Rat des villes et le Ral des champs ?

Quoi qu'il en soit, le rat de ville est en Pespece forl élegamment représenté dans les usines ot il nous
offre sa progéniture : G. G. V., de Diétrich, Delaunay-Belleville, Germain, Panhard, Renault, elc.

G. G. V. el Renault conslruisent un pelit moteur a quatre cylindres d’une seule venue de fonte, sans
aucune séparalion entre les cylindres, qui, T'un et Paulre, constituent un vérilable gros bijou mécanique.

Pourquoi quatre cylindres dune seule venue, alors que la tendance parait surtout pencher chez la
plupart des marques, chez celles mémes qui exposent ceux-ci, vers la séparation compléte des cylindres?
Pour diminuer 'encombrement en longueur, pour ramasser tout le groupe moteur en une masse restreinle,
‘ablée quoique vigoureuse, pour laisser un large emplacement 4 la carrosserie, pour permettre d’accueillir
raffinés de luxe et de confort auxquels doit

le vaste coupé ou la somptueuse limousine qu'exigent les got
inéluctablement s'asservir la voiture de ville actuelle.

CHAPITRE T1

LES CYLINDRES ET LEURS DISPOSITIONS - ARTITION DES SOUPAPES

Nous avons noté hier la tendance générale neitement mise en relief par le Salon : implification remar-
quable de tous les organes du moteur, de ses commandes el de ses annexes. Poussons aujourd’hui plus
avant dans les délails, et des généralités passons & un examen plus parliculier.

-w**

Le moteur a qualre cylindres est presque universellement adopté, est-il besoin de le dire? A parlir
de 12 chevaux environ, lui seul est employé, lui seul et quelques six cylindres que certains consiructeurs
préconisent en raison de la meilleure répartition de leffort, de l'équilibrage quasi-parfait; nous trouvions
dans le dernier Salon qualre lypes de six cylindres : un 160-chevaux ¢tabli par Cottereau, un moteur a
cylindres couplés exposé par Louétl, deux Napier a cylindres séparés et un Vinot-Deguingand. Qu'il nous
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12 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

soit permis de regretter que Panhard ail jalousement caché le trés beau six cylindres qu'il nous avail

moniré a4 Londres.

Ces spécimens de moteurs a six cylindres marquenl-ils une tendance ? Ouvrent-ils une voie vers
laquelle d’autres pénétreront par la suite ? Cerlains construcleurs le prétendent, certains considérent que les
deux cylindres supplémentaires assureront de facon presque absolue le démarrage automatique du moteur, par
simple pression du contact, et que leur élablissement équivaul, comme prix, & celui d’'une mise en marche
automatique lout en présentant d’aulres avanlages. Laissons 4 ceux qui laffirment la responsabilité de leur
opinion, sans plus approfondir, et altendons encore paliemment une année pour veir s'ils sonl dans le
vrai ou dans lerreur.

cest ce qui les rend d'ailleurs inutilisables en course 4 cause de la limilation du poids a 1.000 kilos.

Si, du haut de la gamme des puissances, nous faisons une glissade dans le bas de I'échelle, nous
trouvons le pelit monocylindre encore en honneur pour la petite voiturelte, mais pour celle-la seulementl.
De Dion, Helbé, Mieusset, Peugeol, Sizaire et Naudin conlinuent a I'utiliser
; . Quelques deux eylindres encore chez une parlie
des conslructeurs que je viens de citer : de Dion el
Mieussel, aussi chez Grégoire el Renaull freres.

De trés raves lypes du trois cylindres, qui parait
avee raison délaissé aujourd’hui, :

Presque tous les quatre eylindres sont du modeéle
que d'mnombrables marques ont vulgarisé : avee l'ex-
plosion sur le haul des pistons. Nous trouvons quelques
noms se distinguant nettemenl de tous les aulres :
Gobron, avec ses excellenls moteurs a deux pislons
opposés par cylindre, Uexplosion se faisant au centre
des deux pistons ; Boudreauzr, avec son moleur a deux
chambres d’explosion oblenues par un rétrécissement a
angle droil du piston el du cylindre, ce qui constitue en

Type de moteur Gobron. réalité deux cylindres superposés faisant corps 'un avec
l'autre, une chambre d'explosion subsistant comme
d’habitude sur le haut du piston supérieur, la seconde résidant tout autour du sommel du piston inférieur,

telle une longue-vue développée qu'on enfoncerail dans une malrice ayant, en creux, une disposition absolu-
ment identique, .

Il y a, toulefois, lieu de craindre avee ces gros moleurs d’alourdir considérablement I'essieu d’avant ;
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 ; : 13

Une lendance existe, visible, a disposer plus harmonieusement les soupapes de chaque coté du moteur,
a les placer de facon rigoureusement symélriques par rapport a U'axe longitudinal du chassis. Il serait lrop

long d’égrener ici les noms “de. celles qui sont venues a celle disposition ; parmi la minorité — minorité de
marque d'ailleurs — qui conserve les soupapes disposées cole a cote sur un seul versant du moteur, citons

au hasard de la plume : Brasier,
Brouhol, G.G.V., Darracq, de Dié-
{rich, de Dion, Renaull, Tourand.

Les éleves des deux écoles
défendent leur religon avec une
belle conviction : les partisans des
soupapes  disposées meétrique-
ment invoauent 'accessibilité plus
facile du moteur, la réduction des
tuyauleries, la disposilion plus
rationnelle des organes, carbura-

::.:.ﬁ::ﬁ:ﬁ:a"::ﬁ.,.:.._‘.::.:r
teur d’échappement et pompe de
l'autre.

Les adeptes des culasses

disymélriques se réclament d'un
meilleur rendement thermiaue de
leur moteur ; la surface en conlact
avec la chambre d’eau élant moins
grande, le nombre des calories
enlevées par I'eau de refroidisse-
ment est moins élevé, supérieure
par suile la guanlité de calories
transformées en énergie molrice.

avee soupapes d'un seul eolé,

L'une et l'aulre des théories doivent avoir du bon et du vrai, a en juger par les mailres qui les défen-
dent, puisqu'a I'encontre des noms répulés que je citais toul a l'heure viennent s'en aligner d’aulres qui
fonl autorité, les La Buire, les Berliel, les Bollée, les Bayard-Clément, les Delaunay-Belleville, les Decau-
ville, les Delahaye, les Holchkiss, les Mieusset, les Mors, le Rochel-Schneider, les Peugeot, les Turgan et
bien d’aulres encore.
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14 _ LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

CHAPITRE HI
SOUPAPES ET CHAMBRES D EXPLOSION

Nous avons examiné dans le dernier chapitre la disposition symélrique ou disymélrique des sou-
papes ; puisque nous sommes a cet organe essentiellement vital par lequel il respire, par lequel il aspire et
expire —— raremenl au sens exact du mot! — ne l'abandonnons point encore.

Jai dit, il v a quelques jours, que le moteur s'élail remarquablement dégage par en haut par la dispa-

rition chez certaing des culbuteurs qui autrefois 'encombraient ; cette remarque n'est point générale ;
comme loute bonne régle qui a quelque prétention de se respecter, elle comporte des exceplions, exceplions
fort intéressantes d'ailleurs ; dans les voilures francaises, cilons : Lue Courl, Hurlu et Molobloc ; dans les
voitures étrangeres : Napier, Pipe, avec ses soupapes en biais, Wolseley Siddeley. Toutes commandent les
clapels par basculeurs ; certaines, comme Siddeley, obliennent leur réglage par la levée variable, par
modification dans la commande des culbuleurs.

En somme, on le voil, de méme que pour la répartition en largeur des soupapes, sur laquelle jinsis-
tais dans ma derniére chronique, deux écoles nettement distinctes reslenl en preésence relativement & leur
répartition en hauteur : I'école des soupapes commandées par en bas, la classe des soupapes commandées
en haul. . . .

Dans 'une comme dans 'autre, les fideles défendent leur cause avee conviclion el persuasion.

Les uns considerent la disposilion par en haul supérieure au point de vue thermique, l'explosion
se produisant directement sur le sommet des pistons, sans remous inutiles, sans coins perdus d'ou les gaz
doivent sortir avant de commencer leur travail. Les aulres prétendent la commande par en bas plus réguliere
dans son rendement, les culbuteurs pouvant a la longue subir quelque usure dans leur fonctionnement el
un déréglage relatif en découlant consécutivement. Certaines maisons, d'ailleurs, telles Motobloe, ratirapenl
'usure par un dispositii ad hoc. Les deux théories sont défendables et discutables, discutables et admissibles.
Comme pour bien d’autres choses, le temps -~ ce grand pacilicaleur el ce génial ¢galisaleur - le temps
nous meltra lous d'accord.

Signalons a ce sujet De Diétrich, qui a complétement abandonné les culbuleurs cetle année.

Ne quittons pas ce chapitre sans noter un détail assez curieux. Aries affirme avoir gagné, toul en
maintenant sa commande par en bas, 10 % de force sur ses moteurs de celle année, par une forme plus ration-
nelle donnée a sa chambre d'explosions, toules choses dans son moteur restant égales d’ailleurs. 11 y a la
un point exirémement intéressant a fouiller et dont je compte d’ailleurs faire U'objet d'une ¢tude approfondie
dans la Pratique Automobile. .
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) LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

N'v aurail-il pas a en tirer cette conclusion que le rendement thermique du moteur a pétrole pourrait
¢tre considérablement amélioré par une simple modification de forme a donner a cerlains de ses organes,
a certames de ses fonctions ? L’avenir, encore une fois, répondra sans doute nettemenl a ce poinl d'interro-
galion dont la silhouetlle indécise pourrait -—— je n’en serais nullement surpris — laisser place a une Irés nette
alfirmation,

CHAPITRE 1V

CYLINDRES EN FONTE, CHEMISES EN CUIVRE

2 couchons

L.xﬂ..i_..:_I_::?_,_cm,....,__:_....,.,,@:m:::_f,:..:52.H__H._..::::m:ﬁch._om:_::. ._ﬁ._:o:_:mm:m:mm
sur leur constitution, sur la matiere dont ils sonl établis, laquelle, comme tout ce qui touche a 'automobile, a
donné lieu, voicl dé¢ja pas mal de temps d’ailleurs, a bien des controverses. :

Les premiers moteurs de voilures concus, les Daimler, les vieux Phénix, les antiques Peugeol horizon-
taux furent coulés en fonte dune seule venue par paire de cylindres, les chemises d'eau d'un seul jel avec
ces derniers. :

Pour faire nouveau, pour faire avec plus de précision, on s'avisa bientot de constituer les cylindres en
acier, avec la chemise d'eau rapportée, la chemise d’eau établie en un métal relativement malléable, laiton ou
aluminium. Le cylindre d’acier élait foré comme un canon, el la chemise sertie aulour, telle une blouse serrée
autour de la ceinture d'un ouvrier. Panhard et C. G. V. furent les premiers & pénétrer dans cetle voie ; Mors
les y suivil, en élablissant, pendant plusieurs années, tous ses moteurs en acier avec chemise en aluminium
d'une seule piece pour les quatre eylindres. Germain y vinl aussi, el autour d’eux, nombre de constructeurs, dési-
reux de suivre la mode, la mode qui fil, pendant un temps, risetle & ce dispositif | Le mode s’apercul bientot
que, encore une fois, elle avait tort. Sans vouloir faire ici un cours de physique élémentaire, je ne choquerai
aucune croyance ni n'étonnerai personne, en rappelant que le cuivre el Tacier possédent des coelficienls de
dilalation fort différents, que ce sont deux métaux de caractéres trés opposés, dont un mariage de raison mal
e¢tabli peut conduire avec rapidilé a un scandaleux divorce. Le divorce se produisait souvent, ie divorce avec
force larmes, les larmes de leau sacrifiée qui <enfuyail avec effroi de ce fover désuni, désuni a tous les
joinis qui la laissaient parlir avec indifférence.

La mode versatile el inconslante se lassa bientol de ces scénes conjugales trop fréquemment répétées,
et elle revint au cylindre de fonte, qui parait aujourd’hui avoir définitivement repris le dessus.

Seules, quelques maisons spécialement outillées ont conserve I'acier avee chemise de cuivre : Delahaye,
pour ses moteurs de baleaux : Germain, pour ges voitures ; Panhard, pour ses baleaux seulement. Le procédé

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

demboutissage a froid de Germain me parail digne d’élre spécialement signalé, en raison de son efficacilé
jointe a une remarquable simplicité.

Jallais quilter définitivement les cylindres, quand un
Clest le chaeur imposant des mises en marche auton

Type de moteur avec

emises d'eau raporlées,

hrouhaha de réprobation me rappelle.
liques nou

elles, qui s'indignent de se voir passées
sous silence.

Car elles sonl légion celle année les mises
en marche autematiques | Ou sont-ils done, les
lemps joyeux ou, douillettement abrité¢ dans une
alfriolante peau de bique, on tournait parfois
quarante ou soixanle fois la manivelle avanl
que la bouderie du moteur ait permis a celui-ci
de répondre autrement que par un larouche
mulisme aux cbjurgations suppliantes de son
seigneur el mailre 7 Ou est-il U'ellarant courant
* glacé apres la magistrale [ranspiralion, la
douche écossaise @s le bain fure ? Ou étes-
vous reléguées, pneumonies el fluxions de poi-
I , aulrefois holesses loujours invilées a bord

ine

jourd’hui, on monle sur son siége, on
semmitoufle, on allume son cigare, el sur un
imperceptible geste le moteur part au boulon
en moins de lemps qu'il n'en faut au charretier
pour crier « hue! » ou pour clamer « dia! »,
en moins de temps qu'il n'en faul & colignon
pour exhorter cocotte a démarrer !

Ce salon de 1905 marquera I'entrée défi-
nitive dans le monde du démarrage automali-

que ; nombreux sonl les procédeés offerts, dont quelques-uns d’ailleurs fort ¢légants.
Mors, qui a mulliplié des expériences trés convaincanles, injecte dans les quatre cylindres, par les
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 _ 17

robinels de compression et grace 4 une pompe placée & ¢olé du conducleur, du gaz carburé que 1'étincelle
enflamme immédialement par la simple poussée du commutateur d’allumage.

Renault se sert des gaz d'échappement comprimés dans une bouteille - pas une bouteille a lait, naturel-
lement, mais un solide cylindre d’acier — donl I'ouverture permet le déclanchement et la rotation d’'un pignon
(ui vienl faire tourner une couronne dentée placée sur le volant du moteur.

Saurer ulilise la w::::dﬁic: de Tair, grace & une pompe aspirante el _o_:gim commandée par le
moteur, pour injecter de l'air comprimé sur Fr: des quatre cylindres qui se trouve- arrélé dans sa course
descendante, ce qui aclionne le moteur et lui fait passer le point de compression d'un des aulres cylindres, le
point d’'inflammation par ¢ ::;E?E: .

Ce sont la trois dispositifs qui w'ont semblé particulicrement ingénieux. D’aulres existent encore  qui,
presque tous, dérivenl de Ja compression des gaz brilés, de la.compression de Uair ou de la liquéfaction d'un
gaz comme l'acide carbonique, ou encore, comme dans |'Universelle, par 'amorcage d'une dynamo.

CIHAPITRE V

FREINAGE PAR LE MOTEUR

Apreés la mise en marche automalique, disons quelques mols du freinage par le moteur. Apres le mou-
vement, immobilité, double fonction en apparence contradictoire, et que pourtant le moteur, étre docile et
malléable entre tous, arrive a réaliser lorsqu’on le lui demande. o

Dans certaines roules spéciales; ot 'amour du chaulfeur pour la belle nature conduit de plus en plus
ce 12,:5 , dans les pays de montagne on les descentes de 10 el 12 kilometres avec des pourcenlages moyens
de 10 % sonl fréquents, le freinage par le moteur reste seul possible. Les freins mécaniques, & segments, a
machoires ou autres, si ingénieusemenl (u'ils soienl concus, si robustement qu'ils soient établis, ne constituent
quun léger déjeuner de soleil. Tous les chauffeurs qui onl voyagé en montagne ent que le freinage par le
moteur est absolument indispensable, que lui seul peut assurer une sécurit¢ suflisante en méme lemps quune
réelle maniabilité de la voiture. :

Mais avec le moteur tel qu'il est habituellement établi ce freinage est trés imparfail, car il n’exisle qu'au
lemps de la compression el se frouve en grande partie neulralisé par la défenfe du troisieme temps, pendant
_oQ: el le travail négatif précédemment :.c__;c devient actif, el un ressorl & boudin qui se détend, restituant
ainsi U'efforl qu’on avait fourni pour arriver a le comprimer.
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18 _ LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Un certain nombre de constructeurs ont cette année amélioré le probleme de facon a la fois robuste et
¢légante., :

Léon Bollée provoque un freinage relalif par I'ouverture simultanée des qualre robinets de compression
commandés du sieége. Il se produil ainsi un laminage de 'air dans 'étroit conduit de ces robinetls qui augmente
le travail des pistons. _

La Buire, par une commande placée devant le conducteur, coupe 'admission d'essence et la remplace
par un envoi aux cylindres d'un courant d’air frais. D’autres constructeurs encore ulilisent ce procédé.

Adolph Saurer nous présenie a nouvean son frein moteur, tres ingénieux, par lequel il arrive a produire
par le moleur un freinage qui peut équivaloir en-travail négatif a la force motrice du méme moleur lorsqu’il
est en plein travail : un simple renversement des cames de distribution occasionnant deux temps de compres-
sion au lien d’un seul par tour moteur permet de réaliser ce résultat. . )

En résumé, on le voit, la question est, dans beaucoup de maisons, a U'étude. Jai la conviclion qu'avant
peu d’années elle se trouvera tout a fait au point et que les freins mécaniques ne constilueront plus que des
moyens d'arrét, laissant au seul moleur le soin d’assurer le disposilil de ralentissement durable qui, avec les
grandes vilesses el les fories charges vers lesquelles nous fendons de plus en plus, devient tout a fail indis-
pensable.

CHAPITRE VI
LE VILEBREQUIN, LES BIELLES, LES PALIERS

Mais laissons la maintenant le corps des cylindres pour nous occuper de leurs jambes, de leurs pieds,
de ces pieds qui, en pleine allure, tricolent avec une rapidité qui doit laisser béants tous les champions de la
marche, de la course et autres marathons. Caugons un peu du vilebrequin et des bielles.

Le vilebrequin de certains moteurs actuels, des qualre ou des longs six cylindres: qu'on commence a
adopler, constilue une ceuvre superbe qui symbolise bien le progres que fit faire a la mélallurgie Uindusirie
automobile, le coup de fouet cinglant qu'elle Tui donna. Certains dentre eux mesurent jusqu’a 1 m. 30 ou
1 m. 50 de longueur, pris d'une seule pitce dans la masse. Ce sont 1a des résultats qui honorent ceux qui les
concurent et qui dénolenl un remarquable fini de fabrication.

Presque tous les vilebrequins sont d'une seule piece ; & pen pres seul, Molobloc le fail en deux pieces
sur le volant placé au cenire, entre les groupes de cylindres jumelés. .
Une tendance, dans laquelle Aries, Asler, de Dion-Bouton et Panhard marquérent les premiers pas.

tend 4 se généraliser : la réunion au haut du carter des portées du vilebrequin, laissanl ainsi a la partie
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LTS PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 19

miérieure le simple role de cuvette d’huile dont un démontage, par le desserrage instantané de quelques écrous,
permel la visite tres aisée des tétes de bielles.

Ce procedé d'atlache du vilebrequin parait avoir conquis la mode ; nous y (rouvons ralliés de nombreux
noms qui font autorilé, en dehors de ceux que je cifais lout a Pheure et parmi lesquels je releve au hasard de
la plume : Berliel, Delaunay-Belleville, Desgoultes, €. ;. V., Gillel, Holchkiss, Molobloc, Vinol-Deguingand
el d"aulres encore, que la place m’empéche de tout au long énumérer. La pluparl de ceux-da possédent les
cylindres sépareés, avec cinq paliers, d'antres d'enfre eux ont les cylindres jumelés par paires avec trois paliers
seulement.

Ce dispositif est intéressant, mais il nécessite certaines précautions qu'il serait souhaitable de voir
emplovées par tous : je ne rappelleral que pour mémoire le cenlrage rigoureux des paliers, qui va de soi, el
expose de lui-méme, sans qu'il soil besoin d’y insister, son ahsolue nécessité. Tl est un autre point que je veux
ignaler, car de sa négligence je fus moi-méme récemment viclime : l'obligation de freiner complétement les
éerous qui serrent les longs boulons reliant les portées a la partie supérieure du carler ; faute de celte précau-
tion, les écrous se desserrent sous l'action des frépidations, la portée et le vilebrequin commencent a se
« ballader » dans le carler et c’est la rupture inévitable des hounlons, leur mort sans phrases, proche et inélue-
table. Un goupillage du bout des boulons ne suffit pas ; un freinage est nécessaire.

Celte nécessité <'est, en traits indélébiles, gravée dans mon esprit, car je connus récemment la bonne
panne, griace a sa négligence, 'arrét de huit heures aun coin d'une borne, avec tournage de deux boulons de
rechange dans un alelier de rencontre, avec démontage de la cuvetle inférieure sous Phuile et le soleil, avec
son remonlage dans la nuit ! ‘

La tendance nouvelle, je viens de le dire, est bien caraclér
supéricure du carter,

be, de suspendre le vilebrequin a la partie

'n grand nombre de maisons conservent néanmoins altache par dessous. Certaines méme combinent
les deux procédés en fixant les paliers dessous el dessus en ‘méme lemps.

Signalons, en passant, le dispositif de Chénard el Walcker et de Saurer, qui font leur carter entie-
rement d'une seule piece, saul deux ouvertures latérales, et enfilent leur vilebrequin par le coté.

Examinons maintenant les modes d’allache du vilebrequin, la constitution elle-méme des paliers,

Paliers lisses presqae partout. La grande majorilé des constructeurs considere que le froltement du
vilebrequin sur ses paliers, en raison de léquilibrage quasi-parfail, en raison du graissage particuliérement
soigné et extrémement abondant, presque tous considérent que le gain donné par le roulement sur billes est
négligeable, el ne se trouve point compensé par les trés gros inconvénients que pourrait présenter dans ces
délicals parages la chute d'une bille brisée. Certains, cependant, ont eu la hardiesse de munir leurs paliers
de roulements a billes. Holchliss et Rebour sonl entrés les premiers dans cette voie, qui leur a donné, d’ail-
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20 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

leurs, il faul bien le reconnaitre, pleine satisfaction : Mercédes les y suil celle année, en méme lemps que
I' Autonotrice Radia.

Il ne s'est agl, dans ce que j'ai dit plus haul, que des paliers du vilebrequin, el non des roulements de
léles de bielles. Jus squia présent, lous avaient hésité a monler celles-ci sur billes en raison du Irés spécial
aspect que donne a la question Tintrusion de la force centrifuge qui iniervient dans le probleme et pose
dans les calculs des construcleurs son inéluclable férule, qu'il n'est possible :m d’esquiver, ni de pallier.

A T'énorme vilesse a laquelle tourne le vilebrequin des moleurs & pétrole, les billes sont déjelées a la péri-
phérie, produisant un creux au centre du cercle de rotalion, el le ?cr__;: du roulement sur E:a se lrouve
du tout au tout modifié. Deux hardis novateurs : Boudreauz, qui a d'ailleurs enrichi la mécanique de dispo-

sitifs intéressants el pratiques, et Weyher et Richemond pour leur voiture & vapeur nouvelle, n'ont pas hésilé

a munir de billes les tétes de bielles de leurs moteurs. Ils sont les seuls
suivre dans ce chemin, ,

La plupart des roulements de bielles lisses sonl en bronze, bronze T:o%ro_d:z trés dur chez cer-
bronze au plomb Irés mou chez d’autres, bronze au Ec_:r comporlant, si paradoxal que cela parai:

les

je crois ; aucun aulre n'a os

tain

au premier abord, jusqu'a 30 % de plomb.

El, chose trés ,
dernier alliage. Je connais des moleurs _..2..: tés pour leur robustesse, possédant les roulements de bielles avec
20 et 30 % de plomb, et dont le régime réel est Lo 15 & 1.600 lours & la minule ; ils ne paraissent nullement
s'en porter plus mal pour cela! . .

Ceci, dailleurs, ne surprendra pas les construcleurs qui ulilisent pour les mémes organes Vanlifriction,
car le métal ainsi dénommé est relalivement mou. Des marques répulées 'emploient : Berliel, Delahaye, de
Diétrich, Mercédes, Weslinghouse ¢t quelques aulres encore.

Lantifriction, fusible 4 une _.‘,:,H:;;.m::_m relativement basse, exige un graissage (rés bien établi, sous
peine de senfuir en fumée lors d'un grippage quelque peu accentué ; mais les maisons qui T'onl adopté, el

curieuse, certaing de ceux qui possédent des moteurs tournant tres vite, onlt adopté ce

chez lesquelles la question de graissage a él¢ résolue avee succes, se réclament en sa faveur de qualités qui
sonl précieuses @ douceur de roulement trés grande, usure minime, remplacement enfantin des roulements
détériorés par un simple collage du métal dans les bagues, remplacement qui, a l'aisance du procédé, joinl
un prix de revienl extrémement minime, dont béneéficie le client.

Drailleurs, quel que soil le métal emplové, toufe satisfaction peut élre donnée, répétons-le encor
un graissage convenablement ¢tabli,

Celte observalion m’amene a envisager la grosse question du graissage.
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CHAPITRE VII

LE GRAIS=SAGCE

La queslion du graissage, qui comporle une grosse importance pour lous les organes en [rollement,
présente, dans un moleur a pétrole, un intérét qu'il n'est nullement ex xageré de qualifier :c vilal.

Le probleme est ici, en elfet, particulierement complexe. I ne s’agil pas seulement de lubrifier abon-
damment toutes les parties auxquelles onclucux breuvage esl nécessaire, il ne s’agit pas d'inonder du bien-
faisant liquide, toul ce qui en réclame peu ou prou; il faul encore ne pas dépasser une limite dont au-dela

donnerait naissance a Pencrassement des chambres de compression et a de déplorables irrégularités de marche ;
il faut encore conserver a huile ses qualités lubrifiantes dans cette fournaise qu'est le eylindre d'un moteur
a explosion, fournaise aupres de laquelle le purgatoire el I'enfer peuvent sembler des lienx de délices, si nous
en croyons les spécialisies qui prétendent y étre allés voir el qui nous affirment que la température d’explosion
du mélange d'air et d'essence est de deux mille degrés centigrades,

Or, Thuile se décomposant & 300 degrés, il semble paraitre évidenl que toul ce qui passe dans la
chambre d’explosion est « rousti », el qu’il ne faul envoyer I'huile que juste en quantité nécessaire a la partie
supérieure du piston.

D’ailleurs, les poinls a graisser d'un molenr a peétrole peuvent se scinder en deux parties : les paliers
la distribution et les tétes de bielles d'une part : les pieds de bielles et les-pistons d'un autre coté.

Pour résoudre le probleme, on eut exclusivement, lout d’abord, recours au barbotage, qui envoyail
Phutle dans toutes les directions au petit bonheur des coups de téte de bielles, au grand malhetir parfois
des bougies el des elapel

Malgre ses débordements el son indocilité, le barbolage esl, au fond, un excellenl serviteur d'un inlas-
sable zele el d'une infrompable bonne volonlé ; ausei, ne a-f-on pas délaiseé, et presque tous les cons-
lructeurs, quelques perfecltionnements qu'ils aient apporiés a leurs dispositifs de graissage, continuenl-ils a
AVOIr TECOUrs & 2es services. | . _

Toulefois; on 'a domestiqué, on I'a civilisé el on lui a adjoinl des disposilils qui, loul en Tulilisant
pour cerlaines parties de la besogne, le suppléent complelement ?:: une grande part du travail.

Iy a quelques années, de Dion Boul lon, les premiers, je crois, utiliserent pour leurs moteurs
pétrole le igsage par circulation d’huile sous pression, ...:,A._:r:;,:__ m.r.,.ﬁ:,m_c par une pompe qui refoule
lhuile sur tous les points a graisser, sauf les pieds de bielles et les pistons. Delaunay-Belleville a envisagé
la question sous le méme asp de la eréalion de ses voilures, il y a un an, et adapta & ses moleurs la
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22 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

pompe oscillanle sans clapels qu'il avait élablie depuis longlemps déja pour les torpilleurs. Toutefois, il
complete I'utilisation de la pompe en perforant ses bielles et ses pistons, de sorte que 'huile refoulée de Ia
téte jusqu'au pied de la bielle vient déborder dans Uintérieur du piston, ot une rainure circulaire la recueille
. pour la laisser s'écouler par des « lumiéres » sur les parois externes du piston,
entre celui-ci el le eylindre, et sur les segments.

Beaucoup de construcleurs adoplent celte année la pompe de cireu-
lation d’hutle au moleur, dont V'Auwlomolrice, Hurlu, Suge, Mercédes, Rebour,
Le Gros, Aster, Cornilleau-Sainie-Beuve el quelques aulres encore.

Une aulre ¢cole existe, qui rallie d’ailleurs la grande majorite, qui réa-
lise la circulation d'huile a Uextéricur.

Par la pression d'échappement ou par Peficl d'une pompe, Uhuile par-
lant du réservoir est refoulée dans une rampe placée sous les yeux du con
ducteur, d’on, goulte a goulte, elle s'écoule dans les tuvaux qui ameénent
sur tous les points a graisser, paliers et téfes de bielles ; quanl aux pieds de
bielles et aux cylindres, cet excellent barbotage s'en charge généralement et

les soigne ma foi fort bien,

Parmi ceux qui ont adopté ce principe, avec des variantes personnelles parfois fort intéressantes, citons
au hasard : Aries, Berliel, de Diélrich, Brasier (qui a modifi¢ la forme de son carter), Germain, Holtchliss,
Gobron, Pilain, Pipe, Rossel, Vinot-Deguingand.

Quelques marques, parmi lesquelles Fial et Zust, se serveni, pour distribuer T'huile dans les tubes
graisseurs, de petits godels fixés sur des chaines qui chavirent quand la chaine lourne, apres avoir p
point culminant, et qui rappellent en réduction les dragues que, lous, nous vimes fonctionner dans les por
ou dans les entrées de rivieres envasées. Pilain, par un disposilif ingénieux, regle a la volonté du conducleur,
pendant la marche, 'abondance de ses débits. Brasier également. Pour le passage dans les villes, ¢'est 1a un
adjuvant précienx qui permet ('éviter les encrassements et la fumée.

I

Pompe a huile Delaunay-Belleville,

CHAPITRE VIIL
ALLUMAGE
Sur ce chapitre de l'allumage, je resterai assez bref, car I'année 1905 ne nous a pas apporté de perfec-

tionnements sensationnels.
Un seul fait saillanl s’impose aux yeux de V'observateur le plus superficiel : I'adoplion quasi-univer-
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selle — le mol n'a rien d'exagéré — de la magnéto. A parl les pelites voitureltes, lous les ch
les deux et trois cylindres, possédent la magnéto.

Celle-ci, on le sail, a donné naissance 4 deux sceurs ennemies : la magnéto a rupture ou a basse
lension, et la magnélo a4 bougies, ou a haule tension. Ces deux chefs de clan onl conservé la plupart de leurs
partisans. On noterait bien difficilement quelques nouveaux ralliés d'un coté ou de l'autre, quelqie défection
dans I'un des deux camps. Parmi les constructeurs qui onl adoplé la haule lension, beaucoup de double-
allumages réalisés par deux sources d'électricités différentes — magnéto el accus — avec le méme circuit, le
méme Iransformateur, qui est généralement celui de la magnéto, el le meéme distributeur. Quelques-uns
cependant, tel Delahaye, établissent deux circuils complets d'électricités, avec leurs organes personnels,
completement. indépendants. .

Les types de magnéto les plus répandus sont la Bas
la Hydra, la Lacoste, la Simms-Bosch.

meéme

'e-Michel, la Bréguetl, la Eisemann, la Gianoli,

La magnéto a basse tension comporte, —— nous le savons el je n'y reviendrai pas en un cours élémen-
taire d'électricité qui serait ici déplacé, — Ja magnéto a basse lension comporte dans I'intérieur du cylindre

des piéces en mouvemenl, des pitces provoquanl l'étincelle d'arrachement qui enflammera le mélange. Ce
sont la les rupleurs. :

Les premiers rupleurs qui parlirenl en croisade pour conquérir le monde aulomobile é
compliqués ; il y avait la un jeu de palettes el de ressorls entrecroisés, entrechassé
de la simplicité, étaient réjouissants.

Tout cect s'est amendé : le rupteur s'esl, depuis une couple d’années, considérablement simplifié.

Certains constructeurs, comme Brasier, ont adopté la commande par en haut, grice a un arbre unique
courant toul au long du moleur. Ce dispositif est a relenir, car il dégage remarquablement le moleur, a il
et en fait.

ient fort
, qui, pour les ennemis

e

*
* &

[Vétablissement de la magnéto a bougies présenle un colé particulierement délicat,

Il est iniéressant, a certains points de vue, de faire lourner la magnéto a la méme vilesse que le moteur.

Il en résulte une mise en marche plus aisée. :
D’autre part, dans les moleurs tournant trés vile et ulilisant une magnéto lournant a vilesse eégale,
si le champ magnélique est assez intense — ce qui est le cas dans la plupart des bonnes magnélos — il se

produit aux grandes allures une intensilé de voltage telle que parfois les fils rougissent, que parfois les bougies
y laissent leur porcelaine et lenr existence.
Quelques-uns ont solutionné le probléeme en décalant la magnéto aux grandes vilesses de maniére a ne
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point utiliser & ces allures son intensité maxima ; d'autres, tel Bréguet, font tourner le magnéto a demi-
vilesse, mais pour permellre le démarrage aisé du moteur produisent un déckanchement facultatif d'un ressort,
lors de la mise en marche, d'un ressort qui décuple & ce seul moment, la vitesse de rotation de l'induit de la
magnéto. )

Le dispositif est ingénieux el valail d’élre signalé. .

Les bougies magnéliques dont j'ai déerit quelques-unes il y a un an, semblenl avoir fail pen de progres.
La seule conslruite actuellement de maniére industrielle parait élre la Caron.

La bougie magnétique réalise une application tres simple et tres ingénieuse de I'allumage par rupture ;
je crois a lintérél de sa carriere, mais elle parait encore conserver une miévrerie un peu délicaie qui la fait
¢raindre par beaucoup, : ‘

CHAPITRE IX

LES CABBURATEURS

d’ailleurs, car le carburaleur n’a point

Je dirai simplement quelques mois du carburaleur, mols hrels
vu, au cours de 1905, la révolution bouleverser ses organcs, .

Il semblerail que c’est méme la une des parties du chassis qui a subi le moins de transformations
pendant la derniére année : 1904 avait vu la naissance des carburateurs a gicleurs multiples, I'exiension consi-
dérable de l'automalicité mise en pratique par Krebs, en 1903, la confusion sur beaucoup de voilures du régu-
lateur avec le carburaleur, l'extension du débit variable de Uessence, bref on sentail que sur la pelile usine a
gaz que recelent nos capols s'élaienl portés avec une louable ardeur les efforls des constructeurs. 1l paraitrait
gqu'en 1905, ceux-ci ont concentré leur altention sur d'autres points et que, salisfails sans doute des résultats
oblenus précédemment, ils aient laissé le carburateur somnoler dans les perfectionnements dont on l'avait
précédemment dolé. . .

A part le carburaleur & commande magnétique de UAutomixle, a parl le carburateur Mutel basé sur la
dépression barométrique du mercure, en dehors du carburaleur a lurbine d’Ariés, je ne vois rien de bien
sensalionnel a souligner. :

Signalons cependant le dispositil-de Bollée, qui muanit sa boite de gicleurs — gicleurs d’ailleurs doubles
-— d’une vilre permettant de vérifier Uintensité de 'éjaculation de Pessence.
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Beaucoup de marques ont supprimé le régulateur, réglant le moteur uniquement par larrivée des gaz
celles qui avaient I'an dernier sacrifi¢ cet organe n'y sonl point revenues ; il semblerail cependanl qu'il v ait
tcetie année un arrét dans la décadence -du -régulateur et que la plupart de ceux qui Pavaienl conservé
il y a douze mois lui sont encore restés fideles.

L'automaticité du carburateur parail ne s'étre point élendue considérablement : on sail en quoi elle
consiste : lorsqu’on fait varier la quantité d'aliments introduite au moleur, il est de loule nécessité de rectifier
la qualile de la carburation, car un moteur tournant vite absorbe, foutes conditions ¢gales au carburateur,
une nourriture beaucoup plus riche en essence qué <'il tournail lentement. Le precédé pour reclifier. la com-
position du mélange est fort simple : il consisle toul simplement 4 varier la quantite d'air admise par
Penirée d'air supplémentaire, en ouvrant plus ou moins celle-ci, plus lorsque le moteur lourne vite, moins
lorsqu’il tourne lentement.

Pour opérer cetle variation de I'ouverture de 1a soupape, deux céeoles sont en présence : une qui i
indissolublement le mécanisme de varialion d’admission d’air au mécanisme de variation d’admission des gaz
auw moteur, les fermant ou les ouvrant dans de toujours semblables proportions, Pouverture de Pon élant
fonction immédiate el absolue de T'autre. La secande école est celle de automalicilé - on se contenle de varier
fa vilesse du moteur par une modification de la secetion dentrée des Davee celle vitesse varie également

la-dépression causée par la descente du piston, dépression qui angmenie en méme temps que la vitessze, ou qui
diminue avec la méme lenteur. Si Ton fixe lentrée d'aiv additionnelle de facon telle qu’il faille, pour 'ouvrir,
une dépression délerminée dans les cylindres, lant que cette dépression ne sera pas atteinte, ¢'est-a-dire aux
petites allures o Fair doit étre diminué, Pentrée supplémentaire restera fermée, elle ne <'ouvrira pour laisser
passer Pair que lorsque le moleur tournera assez vivement.

Dans la pralique, ce procédé
par un vulgaire clapet automatique relenu par um ressort, soit, comme dans le Krebs, en se servant d’une
membrane déplacée par la dépression du moteur el entrainant dans ses mouvements un boissean aui permel
de découveir ou de boucher les fenctres,

A ce sujel, je permellrai 4 ma plume de s'égarer ici en une petite réflexion.

On a combaltu avec acharnement la soupape automalique an moleur, on I'a combattue avee une si
belle ardeur qu'elle parait en ¢lre morte, ou pour le moins agonisante. Je ne rappellerai pas ici les détail
du proces, les arguments dont ses adversaires laccablerent el dont certains dailleurs élaient fondes. Jap-
pellerai simplement Pattention sur un poinl : le plus gros .

U réalisé de tres simple maniere, en constituant T'entrée additionnelle

_ el qui Tul ail éte fait résidait dans amoin-

drissement de la puissance quentrainaii une variation de reglage du ressort @ trop mou, il ne rappelait pas
2
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le clapel assez vivemenl el une partie des gaz frais élaienl refoulés au carburateur en pure perte au commen-

cement du deuxieme temps : trop dur, il ne permeltait pas assez tot le décollage de la soupape et Ia cylindrée -

¢tail msuffisante.

Mais ce griel, tres justifié, d'une exigence inadmissible d'un réglage trop minutieux, ne subsiste-t-il point
pour le clapet automatique au carburateur, et dans des conditions autrement délicales que pour le clapet
du moteur ? Car ce n'esl pas sur la quantité du mélange que rejaillira un réglage défectucux, ce sera, point
plus délicat, sur sa qualité. Je sais que les conditions de travail sonlt meilleures par certains cotés, que le
moment de la fermeture du clapet n'est pas aussi impérieusement défini ; je sais qu'il n'y a ni Phuile ni la
chaleur. Il n’en resle pas moins vrai que l'exigence du réglage du ressort de clapet subsiste avec toute sa
délicatesse, toute sa minutie, foufes ses conséquences morbides sur la puissance du moleur, el je crois que
c'est & ce défaul de réglage que doivent élre allribués les inexplicables caprices de certains moteurs a carbu-
rateurs automatiques, dont les variations de puissance sont flagrantes, flagrantes autant qu'inexpliquées.

CHAPITRE X
REFROIDISSEMENT

On connail les deux ¢eoles qui divisent trés nettement en deux portions d’ailleurs d’inégale grandeur
le terrain du refroidissement.

Dun cote, les fervents de la pompe, les plus nombreux de beaucoup. D’aulre parl, les adeptes du
therme-siphon : ceux-ci constituent une minorité, minorité de marque d'ailleurs, car les quelques noms dont
elle s'émaille passent, a bon droil, pour ceux des pontifes autorisés en maliére de construction automobile.

Dans la grosse voiture, nous trouvens trois marques colé¢ thermo-siphon : Braster, Chénard et Wal-
cler, Renaull. Dans la voiturette, les partisans sont plus nombreux ; au hasard, citons : Grégoire, Helbé,
Sizaire et Naudin.

Notons dailleurs que dans les premiers Brasier a recours a la pompe dans ses (rés grosses voilures,
vant que pour celles1a la réserve d'eau nécessitée par le thermo-siphon deviendrait” trop imporlanie,
:uite lrop encombrante.

Les _.:.v:.%om ont peu vari¢ : ce sont toujours les mémes paleiles ou les mémes pignons ; on connait
le fonctionnement des unes et des autres : les pompes centrifuges (ravaillent a la maniére d'une roue de
moulin avec cette différence quan lieu que ce soil Teau qui fasse tourner la roue, c’est la rotation de cette
derniere qui chasse 'eau. .
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La pompe & engrenages esl basée sur un principe tout différent : le laminage du liquide entre deux
pignons qui le font rapidement circuler, tel un filin métallique qu’on passerait entre les rouleaux d'un lami-
notr,

tle derniere est généralement abandonnée, bien qu'elle présente l'avantage d’assurer la circulation
d’eau a toules les allures du moleur, si faibles soient ces derniéres ; =a rivale, la pompe centrifuge, prit le
dessus en raison du débit beaucoup plus intensil qu'elle assure aux grandes vitesses du moleur, celles, apres
tout, pour lesquelles la question du refroidissement est surtoul inléressante.

La commande de la pompe par engrenages s'est geénéraliée  quelques maisons cependant, parmi les-
quelles Vinol-Deguingand, conservent la commande par friction sur le volant du moteur : nous nous souvenons
que longiemps ce ful & peu prés la senle en honneur car, grace a la démultiplication du diametre du volant
de pompe par rapport a celui du volant de moteur, il élait _:._,.J_m:..,_c de laire tourner la pompe aux plus effa-
rantes ::_.:.a ) .

Malgré cel avantage, beaucoup l'ont abandonnée, la commande par engrenages comportanl une
absence de soins presque absolue, qui rait la pompe a toute nécessité de sollicitude du chauffeur.

Sur le chapitre radialeur, nous avons a noler une recrudescence incontestable du nid d': beilles. Grice
au nombre formidable de tubes de cet appareil, nombre qui, dans cerlains lypes, est porté jusqu’a six mille,
il présente une énorme surface de refroidissement qui permet de refroidiv pratiquement un meteur de 50 che-
vaux avec une infime réserve d'eau, 8 a 10 lilres a peine.
Celte qualité tres personnelle établit, des sa naissance,

la faveur du nid d'abeilles : sa difficulté d’éta-
blissement, sa délicalesse de réparation et son prix de revient élevé eréerent Ew::ﬁ une réaction et la mode
versalile ne larda pas a accabler de ses grimaces Uorgane quelle avail toul d'abord assailli de ses sourires.
Les unes ¢laient mmeéritces, les aulres élaient exagérés. Auvjourd’hui, public et ¢ _S,L_.__.n:..:_.m sonl revenu
a une plus same apprécialion des choses : on a compris qu'ici comme ailleurs la qualité devail se payer
son prix ; le t:Z:. a admis que le ::_ d"abeilles ne souffrail pas de « camelotage ». La fabricaiion des nid
d’abeille pacotille a a4 peu prés cessé, el la plupart des modeles que nous trouvons aujourd’hui sont robustes
et bien concus.

On est revenu également de celle crreur de profiler de la grande surface de refroidissement du nid
d’abeilles pour amoindrir & des quantités infimes la réserve d’eau. Celle-ci, avec les gros moleurs géndralicés
..._:_:::.ﬂ hui, doit étre d’au moins trente ou quarante litres I 11 est rare que quelque fuite sournoise n'ceea-
onne pas dans la cirealalion une perte d’eau ; que deviendront, dans ce cas st fréquemment rencontré, les huil
ou neuf litres de réserve ? 1ls deviendront bien vite poussiere, poussiere de la roule qu'ils auront (ot fait
d’arrozer, ce donl se plaindra le moleur en un langage des plus inlelligibles ¢t par un élal ficvreux des plus
inquiélants !
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Ces considérations sur le nid d’abeilles ne doivent pas vous lais supposer que le radiateur clol-
sonné est sur le point de passer de vie a {répas! Ce dernier subsiste, robusle, plein de vigueur et de sanl¢ !
Parmi ceux-ci, nous lrouvons loujours les radiateurs excellemment construits par Grouvelle et Arquenboury.

Une modification s'est toutefois généralisée dans leur disposilion : on les établit maintenant « en
masse », cest-a-dire que l'eau, au lieu d'entrer par un boul du radiateur et de sortir par l'aulre, lraverse
tous les tubes & la fois. La réalisation de cette disposilion est fort simple @ on place le réservoir d'eau foul
autour du radiateur el chacyn des tubes horizonlaux de ce dernier ouvre aux deux bouls direclement dans le
réservoir ; un cloisonnement de ce dernier oblige & parcourir lous les tubes a la fois, sans en excepter aucun.

Presque toutes les maisons se sonl définitivement rallices au radialeur au-dessus du chassis, devanl
le capol, seules exceptent a celte mode définitivement ¢tablie @ G. G. V., de Dion et Renaull. Les deux pre-
mieres conservent le capol plus bas que e chassis a Pavant, el encore de Dion est-il venu au capot droil

pour ses deux et qualtre eylindres.

Renaull Taisse subsister son radiateur derriere le moteur, contre le garde-boue ; deux annces déja. lous
ses chissis en sont munis,

Ventilateurs partout : ventilateurs moulinets, placés devant le moteur, ou ventilaleurs dans le volanl,
suivant les maisons ; certaines adoplent les deux en méme temps.

Soulignons une tendance lrés heureuse & isoler le radialeur, organe forcément Iragile, des fexions

incessanies du chassis !
Cerlains, tel Mieussel, réalisenl cel isolement en reposant le radialeur sur deux billes © Peugeol le
monte sur ressorts ; La Buire le fixe & rolules. Lidée est tres heurcuse : le nid dabeilles reste rigide, les
flexions s'cteignant dans le disposilil ainsi interposé.
En somme, pour le refroidissement, si avcune nouveaulé sensaliennelle n
quement surgi, on peul constater quantité d'améliorations de détail qui onl fait laire un grand pa

srobleme, qui lont lrés sensiblemenl rapproché de la perfection.
1 I l

1, au cours de 1905, brus
au

b - CHAPITRE NI
REGULATEURS
Au régulateur je consacrerai a peine quelques lignes.

Ici, en effef, trés peu de nouveaulés. J'ai nolé dans cet ouvrage, voici douze mois, la décadence tres
marquée du régulaleur, son expulsion systématique de la famille des organes indispensables au moteur,
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:xpulsion dont la plus large part revient a la régulation par élranglement des gaz a la sortie du carburaleur
el a Nautomaticité de ce dernier. .

Je dois a la verité de dire quen dépit de Textension inconleslée de la régulalion pair étranglement,
le régulateur mécanique s'est, au cours de 'année qui vient de s'écouler, maintenu sur ses positions, la plu-
parl des marques (ui Pavaienl conservé en 1904 lui sont, en 1905, reslées rigoureusement fideles.

Dans sa constitution, d'ailleurs, comme je le disais a I'instant, peu de modifications,

Ce sont toujours les deux mémes petiles boules ou olives, anlennes sensibles que la moindre variation
de force centrifuge déplace. Inutile d’ajouier que, a peu pres toujours, ce déplacemient agit sur ie carburateur.

Notons en passant la généralisation, sur fous les chassis Panhard, du régulatenr hydraulique que cetie
maison avail adoplé, en 1904, sur sa 50 chevaux.

Aries a adopté le méme organe.

Encore pas mal de régulations par levée variable des soupapes : Brouhol, Lambert, Rebour, Syddeley
sont restés a ce dispositil ; Renaull T'a supprimé. Supprimé aussi, chez de Dion, le réglage par levée variable
de la soupape d'échappement qui avait, depuis six ans, constitué l'une des caractéristiques des moleurs de
cette marque.

Dn =~

CHAPITRE XI1
L'EMBRAYAGE

Siodu moleur nous suivons, nous abordons Tembrayage, sur lequel les chercheurs s'en donnent a
ceeur jole,

En dehors du vieux cone & cuir que conservent d’ailleurs certaines maisons de marque, nous (rouvons
une foule d'embrayages mélalliques, dont quelques-uns sont Irés remarquables el qui peuvent se rallier aux
cing clas suivantes :

— Embrayage a segments formé par un ou deux segments extensibles, solidaires de changement de viles-
ses, qui se centrent dans un tambour solidaire du moleur. L'adhérence des segments conlre le tambour
produit Pembrayage. (Uest, en somme, exactement le principe du frein.

— Embrayage a machoires qui est une autre application du frein, constitué par deux machoires solidaires
du changement de vilesse, venant serrer comme en un étau une ponlie solidaire du moteur. L'application de

ce dispositif est plus restreinte que celle du préeédent : Mors nous en offre, celle année, un trés remarquable
exemplaire. : .

— Embrayage dit « Hele-Schaw » ou genre Panhar

comportant deux s

‘ries de cerceaux paralléles
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(25 chaque série généralement), I'une des séries étant solidaire du moteur, l'aulre du changement de vilesses.
Les cerceaux sont enchevélrés les uns dans les autres comme les doigls d'un enfant se joignani pour la
priere, de maniere que chaque cercean solidaire du changement de vilesses soil enlre deux cerceaux solidaires
du moteur, et que, échange de bons procédés, .4._52._.5 cerceaun colé moteur soit entre deux cerceaux coté
changement de vitess

Tous les cerceaux, guidés par des liges ou par des creux, tiges et creux paralleles a I'arbre moteur,
peuvent librement coulisser dans le sens de la marche de la voilure, par conséquent s'éloigner ou se rap-
procher les uns des autres, mais ne tw:ﬁ\E tourner que solidairement avec l'organe duquel sont solidaires
les tiges ou les creux, A._,:SMG:_@E de vitesses pour une part, moteur pour l'autre. Si, par une forte Mo_m,n;::w
on appuie loule la masse des plateaux les uns contre les autres, ils s'entraineront BE.:c:E:_H._: el l'embrayage

produira :

Il y a celte année un tres grand nombre d'embrayages de ce genre, que Panhard avait éié le premier &
adopter, il y a trois ans, pour ses voitures de course. .

Embrayage genre Mercédes, avec un fort ressort en spirale solidaire du moteur, tendant 4 enserrer
un tambour fixé en son milieu, solidaire du changement de vitesse. Beaucoup dembrayages de ce genre,
¢galement. . ..

— Enfin les embrayages a plateaux ; oit deux plateaux reliés au moteur venant pincer un plateau rehé
au changement de vitesse ; soit simplement deux plaleaux réunis 'un aun moleur, 'autre & la transmis sion,
venanl gripper par pression I'un contre l'autre. Si paradoxal que ce dernier dispositif puisse paraitre, il
exisle et fonctionne, sur la petite Sizaire et Naudin, notamment.

Leimbrayage créé I'an passé par de Dion peul élre considéré comme le ?:_:?c du premier ﬁr, ces
deux derniers 5.%:;_: s.

On peul se demander to:ﬁ:c_ ce ;2&;1251,: frés accentué de Pembrayage a cone qui, apres toul,
est considéré avee raison, par les maisons qui l'ont conservé, comme _./_:E.ﬂﬂu__zw d'une firés réelle excellence
el d'une Ires sincére fidélité ? Les motifs, je crois, en résident dans une diminution considérable de Uinertie

el une possibilité de diminuer les chances d’échauffement par une abondante lubrification en cas de frottement
prolongé.

La diminution de Finertie de embrayage a pour résultal un passage bien plus facile des engrenages,

lors des H.:E,_mﬁ.,:_o:? de vitesse, ce qui permet & la a.:m,x_mﬁ du frain d’engrenages solidaire de I'embrayage

de s'étendre firés.
maolrices.

rapidement, donc d’avoir une empri

e beaucoup plus fac ile avec le frain solidaire des roues

Signalons, avant de quitter ce chapilre, un essai d’embrayage hydraulique effectué par Turgan et
qui semble, sur de gros omnibus, notamment, avoir donné d'excellen! résultals.
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Nous terminerons enfin ce chapilre par une menlion a I'embrayage & patins Herisson, qui fail nefte-
ment bande & parl ; par une citation de I'embrayage Gobron, qui utilise a la fois le cone et 'emhrayage métal-
lique, et par un rappel de l'embrayage Chenard et Walcker, qui conslitue en méme temps un excellent frein.

Ces derniers ont été d’ailleurs décrits au long, dans cel ouvrage, aux chapifres concernant ces marques.

CHAPITRE XITIT

LE CHANGEMENT DE VITESS

Ici, poussée énorme du dounble baladeur.

On sait le principe : au lieu d'un seul baladeur, le vieux systeme que tous connaissent, les deux arbres,
le primaire et le secondaire, peuvent se déplacer latéralement, se balader, pour employer 'expression consa-
crée. Il en résulte un moins long déplacement nécessaire puisque, au lieu qu'un seul arbre doive aller trouver
tous les pignons de lautre, les deux arbres vont mutuellement 4 leur rencontre,

On reconnait les voitures a double baladeur a ce que le levier des vilesses peut se déplacer dans deux
cteurs paralleles placés cole a cote et réunis par un évidement, qu'il subit, parr conséquent, non seulement
un mouvement longitudinal, mais aussi un mouvement {ransversal.

Certains leviers de double baladeur, cependant, se déplacent différemment. Delahaye fail basculer son
levier latéralement sur un pivot fixe : cetie bascule permet d’entrainer, au moyen du grand levier qui les acero-
che, deux petits leviers supplémentaires commandant chacun un des lrains baladenrs.

Vinot-Deguingand déplacent leur levier verticalement pour produire l'acerochage de guides actionnant
chacun des baladeurs.

Jai remarqué chez Micussel une taille d'engrenages ingénieuse facilitant grandement I'emprise des
pignons : une dent sur deux, aux pignons de 1'un des trains, se lrouve raccourcie : celle disposition avait élé
essayée, voici longtemps déja, par cerlains construcleurs. Ceux-ci durent v renoncer en raison de la trop
grande ¢paisseur qu'il faut donner aux pignons pour maintenir une longuenr d'emprise suffisante : il est en
elfet impossible de diminuer la longueur des dents au dela d’une certaine limite : on ne peut done pas réaliser

N

la_différence de longueur en diminuant la moiti¢ des dents, mais bien en augmentant Uautre. Avee le simple
haladeur celte exagéralion d'épaisseur des pignons présente 'inconvénient d'allonger les arbres, dexposer
ceux-ci par conséquent anx flexions dangereuses el aux torsions lroublantes, troublantes pour l'organisme de
Pappareil. T.a généralisalion du double baladeur a arbres trés courls a fail disparaitre ce mouvement.

Aux Serres élail exposé un changement de vilesses avee huil pignons toujours en prise tournant fous
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32 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906
un dispositif de freinage intérieur permet, dans ce disposilif, d'immobiliser les engrenages de la combinaison
qu'on veut utiliser. -

A rappeler aussi un systeme de changement de vitesses a clavelles centrales.

Presque partoul la prise directe en qualriéme vilesse avee ou sans renvol sur arbre secondaire.,

Pilain el Sizaire el Naudin réalisent la pris _

direcle a loutes les vitesses, les premiers par verrouil-
lage facultatif de pignons cones loujours en prise, les derniers par basculage dun arbre primaire sur lequel
sont calés les trois pignons de vitesse, .

CHAPITRE XTIV
LES TRANSMISSIONS

Que dire des fransmissions sinon que la chaine et la cardan Iutlent toujours pour la vie, pour la vie
mécanique, férocement !

Lune et Paulre des adversaires se sont arraché péniblement quelques concurrents de marque, mais, en
somme, leurs positions ont peu varié.

Brasier a abandonné la cardan pour <es grosses voilures, ne la gardant que pour les peliles. Par conlre

, o

Delaunay-Belleviile a laissé la chaine pour ses voitures de ville: celle derniere conception de la transmission de
ville me parait des plus rationnelles : la chaine géne paricis pour Pentrée latérale ; elle exige plus d’entrelien
que la cardan et la contre-partie, la moindre rigidité de Tessien arviere, n'a guere ici dimportance.

En ce qui concerne la voilure de route je n'aurai pas la faluilé de me prononcer. Chacun des deux
syslemes conserve de passionnés parlisans dont la compélence est respeclée ; lous ceux-ci me semblent s'élre

mis d’accord sur les qualités de leurs prolégées respectives en fabriquant avec les deux sysiémes, des voitures

dont la transmission tient admirablement.

On fend a généraliser 'heureuse disposition qu'innoverent an passé quelques construeteurs,donl Berliel
el de Dictrich, en rendant le pignon de chaine indépendant de son roulement. Le desserrage de qualre écrous
permet le changement immeédial du pignon sans que le roulement s'en frouve affecté en auncune maniere.

" Applaudissons des deux mains & une tendance (ui se manifeste bien timidement mais qui, nous l'espé-
rons, prendra avec les annces une belle assurance : on commence a élablir, dun bloe avee le moyeu, la roue
de chaine et le tambour de frein ; toul travail sur les rais de roues est donc ainsi évité, sur les rais qui ont assez
a laire, les povres ! de se trouver marteiés enire la voilure et la janle pour qu'on ¢prouve pour eux quelque

pitié, pour qu'on les dispense dun effort a I'écartellement incessant qui, parfois, peut avoir raison de toule leur
vaillance |
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PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1 33

Dans les [ransmissions a la cardan signalons les svstemes connus, comportant 'essieu plein, d'Aries, de
Chenard et Walcker el de de Dion-Boulon, Arits el de Dion allaquent directement les moyeux par cardans
transversaux, Chenard intercale un pignon d’allaque engrenant inlérieurement avec une couronne placée sur
la roue. .

OQuelques transmissions ¢lastiques qui progressent péniblement - €. G V., Corndleau-Sainle-Beuve,
Darracqg, Legros,

Faimerais a voir celle disposition se généraliser : elle ménage grandement le différentiel et la transmis-
sion.

Deux maisons, Germain et Holchkiss, accouplent dans leurs voilures a cardan leurs demi-boiles de
différentiel par un joint horizontal au lieu de les accoupler comme d'usage par un joint verlical. Il résulte
de ce disposilil que FPessieu arriere est formé de deux demi-essicux, chacun d'une seule picce, placés 'un
sur l'autre comme les deux parlies d’'un moule : conclusion : rigidité parfaite de I'ensemble. .

Terminons sur les transmissions & cardan avec atlagque extérieure du moyeu par un arbre traversant la
lusée creuse : Aries, de Dion, Decauville, Germain préconisent et appliquent ce systeéme. o

. CHAPITRE XV

LES FREINS

Dans I'enzemble de la construction il y a, en ce qui concerne les freins proprement dits, peu de modifi-

calions sensationnelles, ce sont toujours Tes mémes poulies ou les mémes machoires embrassant les mémes
poulies ou les mémes tambours en de farouches effusions.
La presque totalilé des [reins de roues a ¢lu les segments extensibles ; les mémes segments sont conservés
par certains pour leur frein de mécanisme ; quelques-uns cependant adoptent pour ce dernier les machoires.
Quelques raves [reins de mécanisme a refroidissement d’eau. Lun des dispositils les plus heureux a cel
cgard est celui de Delaunay-Belleville qui refroidit les machoires de son frein de différenticl par thermo-
siphon.

La plupart des freins de mécanisme sont sur le différentiel ; quelques-uns placent deux tambor .
[riques de ce dernier organe pour lui éviler toute torsion ; d'autres disposent le frein sur larbre secondaire
obtenant, en raison de la {rés grande vilesse de rolation de ce dernier, une puissance de freinage suffisamment
clevée,

Rappelons le vieil embravage frein de Chenard et Walcker que nous décrivons au chapitre spécialement
yag 1 _

consacré plus loin a celle marque.
2.
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34 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Une tendance — pas encore assez développée, malheurcusement | — une 559.:,:5 a fixer a demeure sur
la commande du frein une clef de H.ma_mﬁo quil suffit de lourner pour instanlanément, serrer ou desserrer
machoires ou segments. Clest la une voie féconde ; honneur au constructeur qui Famorca, de Dion, si Jai
honne mémoire. Plusieurs aulres le suivenl, celte E:Wm..c : Rlossel, enire autres.

La méme maison, suivie dans cet ordre d'idées par la marque suisse Saurer, place sur la commande
des freins des roues de eerlaines voilures un différentiel constitué par deux couronnes el un satellite.

Ce dispostif m'enchante, car je lui vois la réalisation indiscutable d’un vigoureux équiserrage des deux
freins de roues, équiserrage dont l'absence atteint mortellement les rm:;m%mm.

Le mot %.,., la fin de ce chapitre nous sera fourni par le frein Hallot, & 7.:;..: cenirifuge, c:m serre pro-
portionnellement a la vitesse de la voilure et dont la puissance diminue au b: el & mesure que s'assure 'arrét
du vehicule.

CHAPITRE XVI

CITASSIS

Sionous considérons d’abord le chassis monlé, nous constatons encore accentuée la tendance a 1'al-
longement qu'avail sans conlesle révélée 1904 : les mains de ressorts arriere e sonl allongées ; celles d’avant
se sont déportées, laissant le radialeur tomber dans I'aplomb de I'essieu avant, reculant le Eo_S: et avancant
la carrosserie dans l'intérieur du @:mg:? ere limité par les deux essieux.

Ainsi planlée, la voiture présenle un bel aspecl, présente des lignes netles el hardies ; on sent la
vilesse, on senl le lévrier rapide aux membres allongés préls a se délendre pour la course. Esl-il besoin
._A__c::% que la slabilité gagne grandement a cet allongement de l'empatiement ?

Celui-ci ne va pas loutefois sans inconvénients et il a fallu remédier aux difficulies de braquage des
roues avanl, il a fallu combalire les flexions exagérées des ressorts qui sonl amplifiés sur les voilures treés
fengues. Au premier la solulion a été le rétrécissement du chassis a I'avant ou bien, par 'allongemenl des
deux essicux, augmentation de la « voie » ; des secondes sont nés les amorlisseurs, qui sonl fort nombreux :
& noter parmi les nouveaux venus les plus inléressants, Aries et Rossel, avec la contre-lame - . Panhard, avec
un nouvel amortisseur a cames ; Renaull, avec un averlisseur _J.%,m:___,mcw, Holchkiss, avec un amorlisseur

a vis, et d'aulres encore.
Dans I'établissement du cha

s proprement dit, la tole emboutie domine en une énorme majorilé.
Quelques chassis en bois armé, dont Panhard, ﬁmnwom“ (hderberg ; en tube de tole creux fourré avec du

bois comprimé, tels Charron-Girardol-Voigt ; en bois pur et simple sans armature, tels Sizaire et Naudin pour
leur petite voiturette. De-c¢i de-la, un peu de fer profilé, de fer en T ou en U, mais en infime minorité.
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La silhouelle du chissis embouli ne s'est point modilice : les mémes iq:cr_ que 'année passée sub-
sislent. Saluons en passant un chassis d'automotrice de 22 métres de long qu’Arbel nous 3::5; au dernier
Salon, un chassis eréé par la presse d'un coup, sans soudure, el qui conslifue une splendide piece métallur-
gique. La pluparl des marques sont tribulaires de celle usine. Quelques-unes  cependant, tels Delaunay-
Bellevtlle, se sonl outillées pour fabriquer personnellement leurs chéssis par emboulissage,

Roues en bois presque partoul : progression fort lente de la roue toute en métal, du double disque
de tole ercé par Arbel, qui est _uccz.m_: des plus intéressanlts ; par-la, par-ci, quelques voitures de tourisme
la possedent,; surtout beaucoup de gros camions ; quanlilé de roues ¢lastiques sur lesquelles nous reviendrons.

L

La généralisation des amortisseurs a quelque peu restreint le développement du cinquiéme ressort a
larriére ; beaucoup de voitures se conlenlent des quatre ressorls avee les mains arriére déjetées en dehors
de maniére a bien suspendre la voiture en dedans du chassis
de la stabilité el de la douceur de roulement.,

Ne quiltons pas la tole emboutie sans signaler la naiszance récente des carlers el réservoirs de tout
sorles concus dans ce mélal. Les Forges de Douai viennent de terminer, a cel égard, de longs essais fort
concluants.

La généralisation de ce mode de procéder sera fort inléressante, car elle permelira de réduire consi-

dérablement le revienl du prix des objets ainsi conslitués, a légerelé égale el a robuslesse supérieure,

N

, point des plus inléressants au point de vue

CHAPITRE XVII

Le pneumalique a subi de rudes assauls au cours de la derniére année : les roues élastiques avee
bandages pleins, qui ont poussé de toules parts, atlagqient avec acharnement. Il ne parait pas, dailleurs,
s'en beaucoup plus mal porler, car nous voyons a la derniére exposition leus les chassis placés au Grand-
Palais par les constructeurs rester sous sa domination. .

Dailleurs, il nest point douteux que 1905 a marqué, pour le pneumalique, une ére de considérable
progres 5 ce progres n'est point des plus apparenls, aucune modification frappante n'est venue perturber la
silhouette a laquelle nous a accoutumés le pneu ; mais la maliére s'est améliorée ; la toile sesl renforcée,
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Ia gomme sS'est Cpaissie, les talons se sont fortifiés ; 'invasion subite ;c la grosse limousine au Salon de 1904,

de la grosse limousine que des moleurs puissanls pouvaienl lrainer a4 grande allure, liguant contre le pneu
sans aucun doute, fouaillé la construction du ban-

ses deux E:w morlels ennemis, la vilesse et le poids,
dage d'un tres bienfaisant stimulant.
En ?: la saison d’été 1905 s'est normalement écoulée, en dépit de la croissance inconlestable du poids

des voilures, sans que se réalisal la faillile du pneumatique, la faillite si sonvent prédite lorsque se géné-

raliserent, 1l y eul un an, les (rés lourdes carrosseries. Nons avons conlinué a rouler avec des voitures plus

lourdes, avec des cha plus vites, sans éclater ni crever plus ou moins qu'auparavant ! Clest la d'un bon
augure pour lavenir, car la tenue égale du pneumatique, en dépit d’une faligue tres supérieure, dénote une
incentestable qualité meilleure ; sviptome heureux dent il est difficile de ne pas nous feliciter.

Dans le rayon du pneumalique un gros effort semble avoir élé fail du colé de lantidérapant ; lanti-
‘rapant est devenu une primordiale nécessilé de la circulation urbaine. La nécessité de 1'établissement
des carrosseries de villes, lourdes, spacieuses el confortables est maintenant avec raison la dominante des préoc-
cupations des constructeurs dans la construction des chassis spécialement destinés a les supporter ; la répar-
titton du poids des organes en vue d'une moindre propension au dérapage a di se ranger lout a fail au
second plan ; de plus, le centre de gravité Iul AA,:L;c?:_r,_%b abaissé, pour faciliter la monlée, du trottoir,

d¢

dans l'enlrée lalérale.

De tout ceci est résulté ce fail m::o::.i:,... que la voilure de ville daujourd’hui dérape beaucoup plus
que la voiture mixie d’il y a quelques années, la voilure mixte se _.;:::. a lous les besoins, anx longs vovages
sur la roule cu aux courses dans la ville. _mz_:am.ﬁ_:_z:: est donc passé au rang d’organe tout a fail essen-
freins, aussi nécessaire que le changement de vitesses !
et de bandages spéciaux 'ont compris et ce chapitre fut, cetle année,

tiel, aussi nécessaire que le

Les fabricants de pneumaligues
considérablemenl amélioreé,

Michelin a sorti sa semelle, qui s'essaya en Auvergne aux Eliminaloires de la Coupe Gordon-Bennelt,
el que huil mois de pratique semblent avoir considérablement améliorée ; on en trouvera, dans cel (,_::qu
la deseripltion d’autre part a

Samson a perfectionné son antidérapant cuir et rivets.
deux bandages semblent rester les protolypes de antidérapant fixe.

Dans 'antidérapant amovible, qui se rapporte sur le pneu déja posé, nous trouvons _o:?_:,u ses pre-
miers champions : de Fornier, avec son excellent dispositif attaché a des segments indépendants de 5 roue |
Durand, Durandal, Sartiaur, elc. :
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Les roues élastiques, je le disais toul a Theure, sonl, celle année, légion. .

La plupart empruntent leurs qualités d’élasticité & des ressorls d’acier disposés soit au centre, soit a la
périphérie, soit en place des rayons ou a l'intéricur de ceux-ci. L'une des micux concues de cetle premiere
classe nous a paru le pneu d’acier, dont les ressorts placés entre deux jantes concenlriques (ravaillenl moilié
a l'extension el moilié a la compression,

Dautres recourent a I'élasticité du caoulchoue, parfois méme du . pneumalique, mais déplacent la
maliere élastique de la périphérie au centre ; ¢’est ici le moveu, ou loul au moins sa région, qui devienl
élastique. Ainsi élait constitué le Middlelon, sous forme d'un bourrelel pneumatique interposé entre le moyeu
et la roue ; ainsi élait élablie la roue Garchet, comportant des blocs de caoutchoue qui occupent la meéme
silnalion,

En résumé, nombre de roues élastiques nouvelles ; Vavenir nous dira si, de leur lulte contre le pneu-
malique, elles gardenl quelque chance de demeurer vaingueurs.

CHAPITRE XVIIT

LA LUTTE CONTRE LA POUSSIERE

Je regrette vivement, en ce qui concerne ce chapitre, de me voir dans 'obligalion de considérablement
I'écourter !

Je crois & la solution du probleme de la poussiére non par la roule, mais bien par le chassis, non
par Padaptation du sol a en moins produire; mais par Uaménagement de la voilure & en moins soulever.
uppression de toutes les ccuvres basses engendreuses dé remous, protection des dessous de la voilure
par une lole affinée el évidée en forme de coque, courant depuis le moleur jusqu'aux mains arriére, soufflage
des roues arriere par le pol d’échappement, fels sont, & mon sens, les préventifs qui résoudront le probleme,
qui en auront plus aisément raison que leus les curalils !

Dans ce chapilre, malheureusement, je m'écarquille les yeux & chercher du nouveau. Je vois loujours
la coque inlérieure de Delaunay-Belleville que nous connaissions  déja lan passé : je vois  cetle  vieille
connaissance du pot d'échappement a double soufflage de Brasier ; mais ce me parait bien fout,

La pluparl des conslructeurs munissent leurs chassis d'une tole inférieure ; mais presque partout elle
s'arréte au moteur ou au changemenl de vilesse el son role resle exclusivemenl protecteur. Que n'en
modifie-t-on la forme el les dimensions, de maniére a en constituer d'efficaces « anlipoussiéres ».

Espérons qu'a cet égard le temps fera mieux que loules les objurgalions el que les exemples que je
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38 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

citais & 'instant, plus écoulés, améneront la généralisation d'une disposition de laquelle seule, me semble-t-il,
nous devons attendre la solution du probleme de la suppression de la poussiére.

CHAPITRE XIX
LES MOTEURS A COTE

Dans les moleurs a pétrole aufres que les moteurs ordinaires & quatre temps, nous trouvons quelques
spécimens fort intéressanls :

— Legros nous offre toujours son moteur a deux lemps qu'il n'a cessé de perfectionner depuis quelques
années. La constitution d'un distribuleur & turbine lui a permis de supprimer les valves d’introduction el
de distribution : c’est la une réelle simplification et un inconteslable progres !

— Boudreaur nous exposail un moteur vertical a qualre lemps et a deux chambres d’explosion, moteur
fort original. Le cylindre a la forme d'une longue-vue & deux morceaux placés bout a bout, affectant, en
somme, la disposition d'un pelit cylindre superposé au-dessus du plus gros ; a Uintérieur vient el va le piston
comporlant exactement la méme disposition. Sur le sommet du plus pelit piston subsiste la chambre d'explo-
sion habituelle ; autour de la soudure du pelit piston
chambre annulaire placée entre le sommet du gros piston et le fond du gros cylindre.

~— Burlal présentail au public un moteur rotatif bien concu et bien établi.

- Depuis le dernier Salon, j'eus l'occasion d'examiner un moteur qui n'étail pas exposé, le moteur
Guérin, & cenlre de gravilé variable, dont le principe est extrémement curieux :

Supposons deux cylindres assez longs, comportant un metre de longueur environ, disposés en croix
dans le méme plan. .

A l'intérieur de ces cylindres peuvent se mouvoir des pistons entierement libres, ne possédant aucune
bielle ni aucune manivelle,

Les deux cylindres sont calés sur un méme axe horizontal pouvant tourner librement.

Les deux cylindres sont placés en croix a 180° el supposons-les au repos, formant 'un et I'autre un
angle quelconque avee la verlicale ; leurs deux pistons étant libres, seront tombés dans le bas. Si noug
soulevons par la vapeur ou par tout autre gaz a détente variable I'un des pistons jusqu’a le faire monier dans
son cylindre, quand il aura dépassé en hauteur I'axe sur lequel sont calés les deux eylindres, il aura déplacé
le centre de gravilé de ces derniers et le bloc tournera ; si, a4 ce momenl, on souléve a son lour le second
piston, on accenluera la rotation el le moleur sera ainsi susceptible d’acquérir une vitesse trés imporlante.

On se rend trés aisément compte de ce principe en prenanl un crayon sur lequel on enfile une bague

i le gros existe la deuxieme chambre d’explosion,
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en caoutchouc ; si Ion tient délicatement le erayon par son milieu, la bague élant dans le bas, il reste dans le
voisinage de la verticale : si I'on fait monter la bague tout au long du crayon, & partic du moment ou elle aur:
dépassé le point ol sent places les doigts, elle entrainera le crayon qui basculera, ramenant la bague vers le bas;
si, & ce momenl, un aulre crayon ¢tail calé en eroix, donl la bague monterait a son tour, la rolalion
confinuerait.

Clest la le principe du mofeur Guérin ; il esl curieux, non oins que

des .__;,::ET de démonstralion en grandeur ::_:_.P m'a paru satisfaisant.

son fonctionnement qui, sur

CHAPITRE XX

LA VAPLUR
Dans le chapitre de la vapeur, un nem est venu
qui illustraient cette branche : c’est celui de Weyher el Richemond, qui
de ceux de Chaboche et de Serpollet
Le principe géndral des trois systemes qui, lesuns el les aufres, onl fail leurs preuves el ont mna:?
leurs lettres de grande naturalisalion, reste le méme : la production de la vapeur dans un générateur chaulfé |
un ou plusieurs bruleurs a pétrole, son utilisation dans un moteur & simple ou a %E_:r eflet, meteur hori-
zontal chez Weyher el Richemond et chez Serpollet ; moteur vertical chez Chaboche.
Tous ces con: 3 remarquable maniere la sithouette de la voiture

ajouter, cetle année, anx cotés des deux marques
est venu s'établir dans le voisinage

ucteurs sonf arrivés a affiner de fre
vapeur : la chauditre s'est completement dissimulée ;un élégant capol, imitant a tromper celui de Ta voilure
pétrole, & tromper méme celle derniere, précede la caisse ; le moteur est complélement dissimulé sous le

capot ou sous la voiture.
Bref, la voiture a vapeur s'est complétement modernisée, s'est conformée au gout et a l'esthétique du
jour : ¢'est la un souci qui ne nuit pas et qui accompagne fort heurensement les qualités de régularité et de

robuslesse donl se pare par ailleurs la voiture a vapeur.

CHAPITRE XXI

L'ECLAIR/

Avee la vitesse toujours croissante des voitures, avee les exigences toujours plus grandes des touristes
en maliere de visibilité nocturne, la solution du probleme de Uéclairage esl devenue de jour en jour plus
impérieuse,
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Les fabricants de phares sy sont résolument altel
tement, inconteslablement réalisés,

Ducellier et Alpha se partagent toujours
appareils de plus en plus sirs

csode lres grands progres ont élé, dans ce dépar-

le marché, Tutlant d'ingéniosilé pour offrir au public des
: de plus en plus perfectionnés, de plus en plus intensifs.

Dans le rayon acélylene qui, depuis une dizaine d'années, s'est efforeé dassurer seul I'éclairage des
voilures, de (rés intéressants perfectionnements nous sonl, celle année, offerls.

Ducellier construit des généraleurs ou l'eau et le carbure sont rigoureusement séparés, permelitant la
charge a l'avance des carfouches de carbure, permellant I'u age prolongé aprés _:_.Z.E:_m utilisations =épa-
rées du méme carbure qui reste sec, sec et mattaque. Clest f un incontestal :c progres, donl ne se plaindra
aucun de ceux qui s'enleverent la peau sur la pierre ponce pour faire disparaitre la crasse inélégante el
tenace engendrée par des nettoyages de générateurs trop souvent H,.,.;.a_oh.

Alpha oblienl un similaire resultal par U'emploi de l'acélylene diss

Lacétyléne ainsi modifié, livré en bouteilles qu’on trouve dans %., dépots organisés un peu partout,
produil la flamme par la simple adjonclion dune allumelte, sans préparalion, sans manifestation malpropre

Voila: pour lacélyléne pur. Dans ces incontestables progres ne se sonl poinl résumés les efforts des
fabricants d'apparcils d'éclairage. Une nouvelle source de lumicre extraordinairement intensive a ¢élé, en
eflel, appliquée celle année : I'incandescence, qui a fait faire un si formidable pas a l'éclairage domestique
par le gaz a vu, en 1905, sa premiere application a I'éclairage des antomobiles.

Ducellier Tance sur une pastille de zircone une flamme d'oxvgene saturée d’éther : la pastille est immé-
diatement portée a Uincandescence el v resle.

Alpha arrive & un résultal analog
éarine.

par un courant oxy-acétylénique jaillissant

sur- une  pastille de

Ces éclairages par 'imcandescence donnent une extraordinaire puissance, afteignant jusqu'a un million
de bougies el permettant la lecture d'un journal par une personne placée a 1.200 metr
On resle véritablement réveur devanl de tels résullals

de la source lumine

Ou sont done les héroiques phares d'antan, les phares qui permeltaient tout juste d'apercevoir un
aniveau lorsque les roues d'avantl ¢taient dedans ?
Aujourd’hui les moucherons reslent sans excuse de se faire tamponner, car a 300 mélres on les percoil
brillants, reflétant les rayons lumineux comme des yveux de fauve !

s AP A AR
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DEUXIEME PARTIE
Les Perfectionnements de la Construction Automobile
In 1906
CLASSIFIES PAR MARQUES

Mise en relicf de toutes les nouveautés intéressantes susceptibles d’étre

relevées dans chaque chadssis.
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I | <o#=_.mm ARIES _a

La marque Aries semble avoir pris a tache de réaliser de vivante maniére, dans ia si encombrée industrie
automobile, la parabole symbolique de I'Evangile : « Ceux qui viendront les derniers seront les premiers » !
Des toul derniers elle vint, en effel, a la construction de la voiture mécanique, car trois années a peine

s'écoulérent depuis sa naissance ; des lout premiers elle arriva bientot a conquérir la place, guidée sans

défaillance dans la voie du succes par les deux fées qui veillerent des lorigine sur son berceau : le hon
sens pratique, et la connaissance approfondie des exigences du lourisme, de ses nécessilés el de ses besoins.

Les hommes qui-ont assumé la tache de lui conserver la protection de ces deux bienfaisantes marraines
savent que ce n'est point seulement avec des calculs savants el des dessins bien élablis, qu'on construil de
honnes voitures ; ils n'ont pas oubli¢ qu'avant tout un ¢lément est impéricusement nécessaire, dont I'absence
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44 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES

¢loigne a tout jamais toul espoir de rapprochement vers la désirable perfection : la pralique de la roule, la
seule pratique dont les enseignements soienl véritablement durables, dont les affirmations reslent & jamais
indémenties. De cetle pratique on voil I'empreinte dans tous les délails du chassis Aries, on la sent, lalente,
dans lous les ateliers de celle usine, dans la conceplion de lous ses disposilifs, et dans leur construclion.

A tous points de vue, ce chassis est particulierement intéressant, 11 comporle beaucoup de dispositils
absolument personnels et inédils, inédils autant que judicieux. .

*
* %

Au poinl de vue exiérieur le moleur Aries 1906 ofire une similitude presque compléle avee son ainé de
‘année précédenle, .

—

Allache du différentiel Aries.

Les organes sont semblablement disposés ; cependant leur groupement a été mieux dégage, Uaccessibilité
augmentée, Fencombrement diminué, le capol légerement raccourci ; mais si la silhouetle extérieure a subsiste,
la conslilution inlerne fut profondément améliorée. :

A la suite d'essais minutieux la chambre dexplosion a vu son dessin modifié, la forme dome adoptée ;
celte modification, qui ne saurail frapper les sens, a cependant enlrainé une amélioralion de rendement tres
remarquable que les essais au frein onl permis d'évaluer a 10 9% ; ce gain parliculicrement appréciable, appre-

ciable surtout en ce qu'il n'enlraine aucune contre-partie de consommation plus grande, est di a la diminution
des résistances éprouvées par les gaz apres le temps d'explosion. Les construcleurs de la marque Aries soni

arrivés, grace a ce délail, & rivaliser le rendement des moleurs possédant les soupapes d’échappement sur le
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LES PERFECTIONNEMENTS A

FOMOBILE

EN 1906

J

haut des cylindres, sans tomber dans les inconvénients d'encombrements que trainent dang leur
commande des soupapes par en haut el les culbuteurs. -

*
% %

Le carburaleur, celle nourrice du moteur dont celui-ci regoit la vigueur el la vie, a été ici particuliereément
¢ludie. Une automalicilé rigourcuse lul est assurée par des turbines a déplacement angulaire gui rectifient la
proporfionnalité du mélange a toutes les allures du moteur, ef, en effet, celui-ci traine avee la méme aisance
son fardeau dans des limites assez vastes pour satisfaire les plus exigeants de 200 & 1.200 tours ! D'ailleurs
r..r_.mﬁ.:_:_.f_:._._:_.._.:.:_E:::.:o.r.:::.:wc_:_;.Lﬁ.__.:_:..z::.oﬁ..:::._..m.”:im_._o:_,c_:x:_:_,:_.:.z:_,..E.Qnr:i:d:m:_:..

cilude, et les cing doigis les plus maladroils verront le bout de son démontage, =ans le secours d’aucun outil,

pas méme celul d'un simple tournevis |

Le dispositil de refroidissement, également, es plus intéressanls. Un radialeur réservoir ferme a
Pavant le capol : ses tubes débouchent tous dans le réservoir, la circulalion se faisant par le procedé dit
« en quantité » sans cirealation dans des méandres capricieux (ui augmentent la résistance.

Une pompe énergigue assurve un refroidissement inlense, ¢t cependant la disposilion en che rge du
réservoir perniet le refroidissement par thermo-siphon, dans le cas on, invraisemblable éventualilé, la pompe
manifesterail quelque caprice.

- Allumage par magnéto a bougies, par une magnélo qui a tenu a arriver dead-heal avee le carburateur
dans la course a Paisance de démontage, car le desserrage de deux écrous qui obéiront avee docililé a une
pelite clel anglaise, Paura instantanément libérée. .

Cylindres sépares, soupapes commandees el réglables par en bas, ¢
quiintéressants, ne présentenl pas d

sont la des points qui, bien
> nolotres particularités ef sur eux je ghisserai rapidement. .

I en est un qui nous arrélera davantage, cesl le régulateur hydraulique, trés ingénieux, trés personnel,
(que je vais erayonner en deux raits.

On sait que dans tout moleur a pétrole, la rapidité de circulation de I'eau est fonction immédiale de la
rapidité de rotation du moteur ; le moleur tournant plus ou moins vile, entraine plus ou.moins vile la pompe,
laquelle chasse plus ou moins énergiquement Feau. I en résulte que si; sur la circulation d'eau, nous
intercalons un piston, celui-ci sera poussé avee une vigueur qui restera directement proportionnelle a la vitesse
angulaive du moteur. La conclusion saule au yeux : les déplacemenis de ce pislon seront utilisés pour le
réglage du moteur. N'esl-ce pas la une solulion élégante el aisée de cetle question de la régulation qui
cruellement se présente si réharbalive el si ardue?

Ne quittons pas le capol

ans donner un regard & une aulre disposition du moleur Ariés qui contribue,
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46 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

avec celles que je viens d'exposer, & le meltre tres nettement en reliel. La circulalion d’eau chaude ¢volue
dans un tube placé a Vinlérieur du collecteur d’admission.. .

C'est encore la pratique de la route qui inspira ce dispositif, la pratique qui s'effarouche a bon droit des
désasireuses condensalions sur les parois des collecteurs trop froids, condensations, qui paraissent lices d une
étroite amiti¢ avec le « bafouillage » le plus extravagant! Mais I'heure presse el nous sommes & aborder
Pembrayage malgré les réclamations de ce diable de moteur qui, si nous Pen croyions, nous retiendrail
éternellement dans son capot !

Quittons-le en un mouvement d'énergie el demandons a 'embrayage de venir se dévétir devant nous.

Embrayage a plateaux du systeme dit « Hele-Scham », telle est la conclusion de ce conseil de revision
Deux séries de plateaux s'enchevétrent I'ane dans Vautre, Vautre solidaire du moteur, 'une étroitement liée au
changement de vit .

se ; en les écrasant les uns conlre les autres en réalisant un bloc compact, on arrivera a
établir le mariage étroit de tous les plateaux, leur entrainement mutuel el par conséquent celui des organes
avec lesquels ils sonl en relalions.

Donnons en passant un compliment au frein au pied qui nous signale son réglage par la manceuvre
d'une simple clef el lerminons ce ﬁ_i; long examen par quelques considérations sur la transmission cqui,
comme la :_:_::_ des poinls de ce freés intéressant chassis, sorl completement de 'usuelle banalité.

Apres avoir soupesé le pour el le conlre de la question confroversée entre toules de la tr ansmission,
apres avoir écoulé atlentivement, sur le _:&,_c:.o rigoureux de la route, les plaidoiries des deux irréconciliables
adversaires, la chaine et la cardan, les directeurs de la marque Arics ont pensé quiil serait forl agréable de
réunir en un seul disposilif les avanlages des deux rivales, d’ _c_m:} de I'une el de l'aulre tous les nconve-
nients ; ce tour de force a élé par eux réalisé, par Padoption de 1'c i plein d'une pitce avec lransmission
a la cardan. )

Essieu plein d'une piece ai-je dit | Donc indéformabilite absolue du tre iere, A....,:.._.:,r_mxne possible des
roues, inébranlable solidité. Au-dessus de cet essieu rigide qui se cinlre en son milien vers le sol, découvrant
complétement la ligne imaginaire qui relic les deux fusées, on a agraié au milieu de .Q.,:n. ligne imaginaire,
le différentiel. De ce différentiel; partent deux arbres légerement inclinés — inclinés par suile du carrossage
des roues — qui vont entrainer les deux roues. Voila done réalisés les avanlages de la cardan : profection de
toules les pieces en frottement, silence el proprelé ; voilh done réalisé le gros avantage de la chaine : essieu
plein el indéformable, roues sulfisamment carrossées ! . ‘

Celle transmission est, je le répete, une des particularilés saillantes du chassis Aries, une des parti-
cularités aussi qui se placenl en vedetle dans la construction automobile tout enticre.

Drailleurs, a celle derniere, ce cha fourni de nombreux enseignements ; c'est que, encore une fols,

a sa conceplion présida le bon sens le plus judicieux, dans sa construction furent longuement écoutés les clienls
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 : 47

de la marque, lesquels, par un usage ?E,_:.\:_:;.oEoi exigeant, conslituérent aulan{ de criliques séveres au
_:mo:;,sﬁ plein d’intérét. ~ .

C'est avec de pareils principes qu'on arrive a établir un bon chassis; c'esl grace a eux que les
constructeurs de cetle voiture arriverenl a confirmer, apres deux mille ans écoulés, les préceptes de 'Evangile
que je rappelais tout a I'heure !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines ARIES : 390

?

quai d’Argentew], a Villeneuve-la-Garenne, I'lsle-Saini-Denis (Seine).

Chissis 1906 - .
12/14 chevaux, 2 cylindres ......... Fr. 7.900 . 24/30 chevaux, 4 cylindres ......... Fr. 17.000
12/15 chevaux, 4 cylindres ............ 10.900 30/35 chevaux, 4 cylindres ..... DR 18.500
18/22 chevaux, 4 cylindres ............ 14.000 50 chevaux, 4 cy dindres  de fr. 19.800 a fr. 28.000

suivant lypes.
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- Automotrice RADIA

B Les voitures « Radia », de la Société I'Automotrice, avaienl déja frappé les connaisseurs au cours de

Fannée 1905 et leurs succés, en méme lemps que leur construction robuste el rationnelle, avaient arréte

I'altention.

-

Plancne et Embrayage Radia. =,

: : Les chassis 1906 que nous offrait celle usine au dernier Salon m'onl arrélé par cerlaines irés inlé-

ressantes particularités el je veux, a leur
¢gard, m'élendre quelque peu.

*
L

La nole qui domine dans l'examen
d'un des nouveaux chassis de Radia est
surtout une extraordinaire aizance de dé-
montage, dont la recherche a ici, parfois,
donné lieu a des trouvailles véritablement
amusantes, Il v a un cerlain écrou a oreil-
les, destiné & relenir la magnélo, qui m’a
quelque peu laissé réveur ! Deux brides a
bascules réunies par cel écrou emprison-
nent Forgane ; un desserrage a la main,
un basculage des brides et la magnéto est
la, préte a toutes vos investigalions, préle
& vous suivee ot bon vous semblera, au
laboratoire ou a I'établi. ‘ :

Les mémes écrous 4 oreilles consti-
tuent toule la défense du couvercle de car-
ter d’engrenages contre un démonlage im-
médiat. Au moteur, semblable dispositif.

Ce sont la des riens, des bétises, des bétises dont esl faile toute la contortabilité de conduite d'une voilure, des
riens qui prouvenl que ceux qui ont eréé ce chassis onl en un parhiculier souci des exigences de la roule, des
nécessités d’accessibilité rapide de tous les organes, une lois la caisse monlée aussi bien qu’a l'alelier.

D'autres détails disent clairement le soin méliculeux de construction : lallumage par basse tension
comporte des rupleurs a ressort unique dune démonltabilité quasi-instantanée.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMORBILES EN 1006 ; : 49

Toutes les soupapes sont renforcées au collel, ¢
encombrant parfois alors les cylindres de leur d
sinistres événements.,

e fréle col par ou, presque toujours, elles périssent,
angereuse cpave.. Avec les moleurs Radia, point de ces

Le carburateur aulomatique, réglé une fois pour
unique organe modifiable par
des gaz au moleur, g
dont la ¢

loutes et définilivement indéregl
le conducteur un papillon solidaire d'une manelte, €’
qui se ferme ou s'ouvre au gré du chauffeur
onduite se trouve ainsi remarquablement simplifice.

able, comporte comme
est la la porle d’acees
el qui regle toute la marche de la voiture,

Chéssis :Eu:u.

.Om:om_:c_sm:__.n:m;c cmarS.m_.oE._?EEm_mmoEBm:Lm mécanique des clapels, posséde encore un
autre avantage, celui d’assurer a la marche un silence dont ne sauraien| se plaindre que les passanis surpris
par larrivée soudaine d'une mécanique qui glisse sans s'annoncer, qui-s’enfuil sans laisser dans son sillage
de bruyantes impressions ; a ce silence contribuent pour leur part les engrenages du moteur qui sont en
fibre, — en fibre modesle, tournant comme avec des chaussons, — el qu'on a completement enfermé dans des
carters mvccam::.:mzﬁ\:::om. : .

3
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50 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

On a, & 'Automotrice, pensé non sans raison qu'il était imprudent d'adopter pour tous les types de
chassis un modele unique, cliché photographique qu’on réduirait pour les faibles forces, qu’on développerait
pour les voilures puissanles ; on a cru qu'a chaque fonction différente répondail un besoin différent, el qu’il
fallait trailer chaque chassis suivant le but auquel il élait destiné.

C'esl ainsi que pour les voitures de 12/14 et de 18/22 on a conservé la cardan ; ¢'est ainsi que pour
les 30/35 el les 40/45 on a adoplé la chaine. Les premicres onl ¢1¢ dotées d'un moteur 4 cylindres jumelés,
afin d'en réduire le plus possible Tencombrement, afin de laisser a la carrosserie, sur des chassis qu'il
aurait été¢ imprudent, dans ces forces, d'allonger oulre mesure, le plus de place disponible.

Dans les forles puissances, au contraire, dans les grands [reres aux poumons larges el aux muscles
vigoureux auquels indifferent les méme (res grands empaltements, on a largement séparé les cylindres
pour pouvoir supporter sur toufe sa longueur le vilebrequin par cing robustes paliers,

Notons dailleurs qu'aux uns comme aux aulres des portes d'acces permellant Uentrée aisée des
regards et dy bras ont été ménagées sur les catés du carler, qui permetlent de visiter ou de démonter les
leles de bielles sans aucun démontage exlérieur, sans méme le secours d’aucun oulil !

. Embrayage & cone, du modele que dix années de pratique ont largement consacré, changement de
vilesses entierement monté sur hilles, avec quatre vilesses dont la grande en prise directe ; voila les der-
nieres caractéristiques du chassis « Radia ». :

Ah'! pourtant joubliais, impardonnable étourderie ! Il vous inléressera peul-éire de savoir que le seul
souct des constructeurs ne fut pas I'unique recherche de disposilils intéressants el de montages ingénieux,
mais que le cheix des métaux ful ici poussé jusqu'aux plus ultimes limites de la scrupuleuse honnételé.

C'est ainsi que, pour en donner un exemple, la qualité des aciers du changement de vitesse a permis
d’en bannir tolalement la cémentation, la cémentation” avec toul son cortege de difficultueux travail el de
quelquefois déplorables inconvénients. _ .

Ne voila-t-il pas bien des poinls qui justifient amplement le développement que jai cru devoir donner
ici aux produits des usines de 'Automotrice ?

Il 'y a quatre types de chassis Radia :
Le 12/14 chevaux ..................Fr. 10.000 Le 30/35 chevaux ...... ............Fr. 18.000
Le 18/22 chevaux ................. R 15.000 Le 40/45 chevaux ..................... 25.000
Le siege de 'Aulemolrice est @ 12 et 14, rue Barbés, a Levallois-Perrel.
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_ -BAYARD-CLEMENT

Les usines Clément-Bayard ont conservé a leur moleur, a peu de choses pres, la silhouette de I'an

dernier. Les cylindres sont séparés avec celle particularité, pour un molteur de ce genre, d'avoir le vilebre-

quin suspendu par en bas.

L’embrayage est métallique pour tous les lypes ; le disposilif dil de « Heleschaw »

plateaux est
adopté pour le chassis de 50 chevaux.

L'allumage est toujours assuré par magnélo a ruplure.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines W.P.NPNUrOFMgHZ.H_ ¢ Quai Michelet, 23, Levallois-Perrel.

Chissis 1906 :
8 chevaux ..

e P 6.0000 20 chevaux L. Fr. 18200 g
10 chevaux

7.300 2% chevaux ... 16.500 ‘
14 chevaux ...... 10.400 35 chevaux ... L 20.000 -
B0 chevaux ... . . Fr.. 25.000

R P PP P Pl
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o Voitures BERLIET

Berliel... Robustesse. Voila deux mois qu'on surprend bien souvent accolés I'un & Pautre.
- Sl serail exagéré de prélendre que le premier esl presque toujours prononcé comme corollaire du
second 1l n'est pas téméraire d'alfirmer que rarement le premier est épelé sans quimmédiatement le second
suive a tilre de qualificatif !

Chissis Berliet.

Les Berliet ? voitures robusles par excellence. C'est la, la réponse que, presque toujours, provoque le
point d'interrogalion.

La qualité dominante des Berliel ful, en effel, de toul lemps une remarquable solidité. On s'est altaché
avant toul dans celle usine & concevoir des oulils qui tiennent, 4 créer des voitures qui résistent, a établir des
chassis susceptibles de braver la maladresse et 'étourderie du conducteur, I'inhabileté et au besoin méme la
brutalité du mécanicien.

A ce but qu'ils ont toujours cherché a alteindre on peul dire que les constructeurs de cette bonne marque
Iyonnaise sont depuis longlemps parvenus.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006 - 23

*
L R

Comme beaucoup de grandes usines qui, depuis une année déja, onl pris le parti de ne modifier que
pour perlectionner el non seulement pour changer, Berliet a apporté pour 1906 trés peu de modifications aux
chassis quil avait créés pour 1905 . .

Des détails furent simplement développés, 1a maliere ful. 'il est possible, encore mieux sélectionnée,
mais les grandes lignes du chéssis resterent les mémes, celles qui assurérent la qualilé des voilures de 1'an
passé el qul, cerfes, n'y faillironl pas au cours
de cette année. . ;

~Quatre cylindres, c'est 1a le seul lype
ayant acces aux usines de Monlplaisir. La
gam des puissances commencant a 22
chevaux, ce nombre de ecylindres est jus-
tifié et il reste suffisant, sans qu'il soit néces-
saire de recourir aux 6 cylindres, pour as-
surer la souplesse el la vigueur des grands
garcons de la famille, les 80 chevaux dont un
certain. nombre d'exemplaires naissent ici
chaque année.

%
* ok

glage de la marche a été confice
L 1, mais cel organe agit ici d'une
fagon spéciale, en ouvrant ou en lermant, en
modifiant le débil de la vanne d’admission
aux cylindres. Cette disposilion assure a la FRATIOUE MuTOmORILE
marche une douceur el une souplesse parti-
culiere et il est vérilablement amusant de S
constater que, grice a elle, il est possible de mener derriére un fiacre au trot, dans une rue encombrée, une
grosse limousine de 40 chevaux embrayée sur la combinaison de quatrieme vitesse !

Les soupapes sonl placées symétriquement de chaque coté du moteur, avec commande par en bas. Cetle
disposition n’est point tombée la, dans ce capol au petil bonheur du hasard, ou au gré des commodités d’éla-

at I

Moteur Berliet..
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b4 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

blissement. Les constructeurs sy sont arrétés en raison de I'accessibilité plus grande qu’elle assure au moleur
qui se trouve ainsi plus symétriquement disposé au milieu du capol, laissanl & ses organes annexes un large
espace pour se préler, par leur disposition autour de lui, aux visiles ou au démontage qui peuvenl étre parfois
nécessaires. . .

L'allumage par ruplure est resté a peu de choses prés le méme que 'année passée, comme la plupart
des parties de ce chassis dailleurs, comme presque tous les organes dont les constructeurs se sonl déclarés
trop satisfaits pour vouloir les changer dans le simple désir de modifier, de faire nouveau !

En dehors du moleur, en dehors du changement de vitesses, il v a Irois poinls sur lesquels les Berliel,

grandes routieres devant I'Elernel ei réparties dans une clientéle qui, habilant beaucoup un pays de
-1l y a lrois poinls sur lesquels les

montagnes, ne sauraient sur ceux-la se contenter d’a peu pres, \
Bertiel virent la sollicitude du construcieur tout particulierement se porter : l'embrayage, le refroidissement
cl les freins,

[’embrayage est ici constilué par un segmenl se cenlranl ou se décentrant
dans un tambour : c¢’est la un disposilif connu qui de longlemps a la préten-
lion d'avoir fail enticrement ses preuves.

«

Le refroidissement est intensivement assuré par un nic

abeille a grande
surface, rafraichi par un venlilaleur dont les ailelles onft éié calenlées avee s0in,
ont ¢té dotées d'une inclinaison basée sur U'étude des hélices, de facon a as-
surer, a toutes les allures, les brassages maximum de V'air, la ventilation la
plus grande du radiateur et du capot.

Les [reins, sur lesquels je terminerai celle rapide description, ont é1é in-
génieusement el ralionnellement concus : On a placé deux freins 4 machoires
sur le différentiel, de maniére a éviter, dans les coups d’arrél un peu brutaux,
tout effort de torsion sur le différentiel. La commande de l'un de ces freins ne
débraye pas, de sorle qu'en montagne, dans une descente frés dure, on peut
freiner sur le différentiel toul en laissant le moteur embrayé coopérer a l'effort de ralentissement. Berliet est

_. ]

-CARBURATEUR L\J\ i

Carburateur I

de T'école, — la bonne, —— qui considere que Fapplication intégrale du reglement qui oblige lous les freins a
débrayer peul présenter pacfois un gros danger. De ceile-la — dont je suis — lous cenx qui onl peu ou prou

vovagé en mountagne =ont de fidéles éleves, :

“Done deux [reins, dont un ne débrayant pas, sur le dilférentiel ; deux freins sur les roues. Avec ca on
peut voir venir, comme dirait 'autre, on peui voir venir les descenles les plus effaranles sans angoisse et
sans danger ! . .

Ajouterai-je que les billes se sont emparées de tous les roulements, sauf de ceux du moleur. Dirai-je
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 R

encore que les plus fins produits de la métallurgie collaborent a 'cuvre de création du chassis, TI'acier man-
gano-siliceux cémenté et rectific pour les engrenages, I'acier profilé pour les essieux, la tole d’acier au nickel
emboutie pour les chissis ? .

En résumé, beaucoup de points des plus intéressants dans les voitures Berliet,
largement I'attachement de leurs clients et la fidélité de ceux qui, d
miere fois gotlé !

poinls qui justifient
¢ celte bonne marchandise, onl une pre-

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Adresse des Usines BERLIET : 12, chemin des Qualre-Maizons, Lyon-Montplaisir.

Modeles 1906 :

22 chevaux ........ I o 15.000 GO chevaux ... ... o, CFr 25.000
40 chevaux ... .. ... ... . e 20.000 80 chevaux ....... R R, 32.000

I A P PP P gl -

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



& | Voitures Léon BOLLEE

Bollée a inauguré sur ses voitures un disposilif donl je réclame, voici longlemps «

. Vapplicalion :
une pompe a pneu automatique commandée par le moleur. .

Il réalise une augmentation de la force de freinage du moteur — force utilisable dans les descentes — en
effectuant a volonté une ouverture des robinets de compression, ce qui produit un laminage d’air au travers de
ces robinels. .

Le distributeur d’allumage est placé sur le haut du moteur, pour plus d’accessibilité,

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines BOLLEE, au Mans

(Sarthe).

Chassis 1906 :

25 chevaux ... R O 20.000 A0 chevaux .......... . ... ... .....Fr. 30.000
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| BOUDREAUX

e PP PP PP

La maison Boudreaux expose un curicux moteur a qualre lemps présentant cette particularité de pos-
seder deux chambres d’explosion, ce qui double la puissance motrice sur le piston.

Chaque piston esl formé de deux cylindres superposés, de diamétre différent, imitant assez les deux
segments d'une lorgnette longue-vue qui viennent s'emboiter dans un cylindre présentant en creux la méme
disposition. Le plus pelil piston est a la partie supérieure ; sur son sommet est I'ine des chambres d’explo-
sion : sur le sommel du plus grand piston, qui est placé le plus en bas, a I'embase par conséquent du piston
supérieur, se lrouve une chambre d’explosion supplémentaire circulaire.

Ce moleur comporle les roulements de tétes de bielle montés a billes.

NZO-MOTEUR |

spéciale pour Automobiles
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& - BROUHOT

P A P S P

Birouhol est depuis lrop longlemps dans la parliec mécanique pour oublier, ce que ne savenl pas lous
jes débutants, quil ne faul en matiere automobile changer qu'a bon escient, qu'un dispositil bon ne doil
laisser la place qu'a un meilleur et que lanl qu'on n’a pas prouvé la qualilé supérieure il est préiérable
de conserver soigneusemenl que de modifier pour faire autre chose, pour faire nouveau.

Dans ses modeles 1906 il est strictement resté dans cette note, car dans ceux-ci nous (rouvons la plupart

_ ~ des organes qui firent le succés
des modeéles de 1905, 11 v a trop
longlemps que je préche cetle
facon de procéder aux cons-
tructeurs pour pouveir lui en
adresser aulre chose que des
felicitations !

Le chassis des Lypes 1906
est en tole d'acier ou nickel em-
bouli avec faux chisg mo
teur & 4 cylindres, campé en
avanl, est precedé du radiateur
soufilé par un ventilaleur a ai-
_ letles. Le changement de viles-
se est par frain baladeur. Ce sonl des chaines qui lransmetlenl le mouvement aux roues arriere. .

Pour toul ceci rien de particulier ; passons donc, pour arriver de suite aux organes donl la conception
loule personnelle présente une réelle originalilé, originalité qui, dans la circonstance, nous le savons, marche
nras dessus bras dessous avec un inconlestable qual

Le réglage de la marche du moteur peut étre oblenu de différentes facons :

Par 'avance a I'allumage d’abord, avance qui, bien quil s’agisse d'une magnéto a rupture, peul élre
modifice au moyen d'une glissicre sans changer le.champ magnétique : par une variation produite dans 1'ad-
mission aussi, vartation obtenue par une modification de'la levée des soupapes d’admission @ grace & un doigl
conique mlerposé entre la queue de soupape el sa lige de commande on ferme plus ou moins la porte d’entrée
des gaz au moleur. C'est la un dispositif heureux, que nous refrouverons dans d’autres marques, et qui place le
moteur, a toules les allures, dans des conditions de marche des plus rationnelles,
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. . LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 59

Le carburaleur est & niveau conslant et & pulvérisation ; Ia chambre de pulverisation est chauffée par la
circulation d'eau. 11y a 2 prises d’air ; 'une inférieure, communiquant directement avec la chambre de pulve-
risation, réglée pour la vitesse ralentie du molteur ; et Vaulre, placée a la partie supérieure, est automatique
et ne foncltionne que pour les grandes vitesses lorsque la dépression du moleur augmentant le giclage d'essence
exige une admission d’air sensiblement plus grande,

Signalons aussi, avant de quiller le moteur, le mode de démonlage des rupleurs que deux écrous
permetlent d'enlever en quelques instants, L
d'un rupteur aussi aisé que l'est
celul d'une hougie sur les mo-
tenrs qui sonl restés fifeles a
ancien allumage.

Nous allons  examiner
d'une facon spéciale 'embraya-
ge, d'un sysléme propre aux
veitures Brouhot, Quittant Te
moleur pour se rendre a cel «

constructeurs arrivent par ce procédé & rendre le changement

gane, nos yeux rencontrent une
sorle de petile boite voisinant
avec le carler. Quelle est celte
piece a laquelle la plupart des
aulres chéssis ne nous ont pas
habitués, celte piece qui parail (hissis Brouhot.
élre une intruse dans le corloge

des organes qu'il nous est coutumier d'apercevoir lorsque nous ouvrons un capot ? C'est une minuscule pompe
a huile destinée a assurer sous pression la lubrification de toutes les pieces du moleur en frottement. Encore
la un bon point a Brouhot, pour 'adoption de ce dispositif qui, comme on le verra au chapitre général du
graissage, tend & se généraliser.

Mais, nous voici bien atlardés sur notre roule vers 'embrayage. Arrivons-y vivement.

Ici, nous sorfons nettement des sentiers piétinés ; le dispositil adopté esl exclusif aux voitures Brouhot
el ne se renconlre sur aucun autre chassis.

Le volant du moteur est creux et posséde a lintérieur une sorte de cerceau élaslique garni de cuir, qui
peut s’élendre a l'aise contre les parois du volant ou €’arrondir sur une poulie placée en son centre. Ce cercean
dont le démontage est presque instantané est solidaire de 1'arbre primaire du changement de vitesse. Lorsqu'on
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€0 I.ES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906
le fait ¢lendre, aidé par la lorce centriluge, il se colle contre les parois du volant, produisant I'embrayage ; si,
au conlraire, on l'arrondit sur le tamhour intérieur, il y a dé¢brayage.

C'est la un dispositil tres original el qui, employé par Brouhol depuis quelques années déja, a su laire
ses preuves.

Ne quittons pas le chéissis Brouhotl sans donner un regard aux freins qui méritenl une mention spéciale.

Le frein du différentiel est double : deux tambours symétriques Pencadrent de chaque coté, deux tam-
bours que viennent enserrer des méchoires actionnées par la méme pédale : sur la puissance de ce moyen
d’arrél, il est inutile d'insister, mais il est bon de signaler son fonctionnement heureux qui évite toute torsion
sur l'organe délicat gqu'est le différentiel.

Le frein des roues est 4 segments extensibles ; ¢’est la une disposition répandue, mais celul qui nous
occupe possede un réglage particulierement aisé qui dénole le souci qu'a eu le construcleur de rendre facile
I'entretien el la conduite de la voilure. La tige de commande est fixée a Uexcentrique d'écarlement par une
sorte de crémaillére possédant un certain nombre de trous ;dans I'un de ces (rous esl enfilé le boulon d’accou-
plement serré par un écrou. Veul-on augmenter ou diminuer la course des segments? on defail I'écrou el on
avance ou on recule la erémaillere de facon a enfiler un autre trou sur P'écrou. La course de la commande est
instantanémenl modifiée.

Au changement de vitesses double train baladeur, donc faibles longueurs d’arbres et grande résistance
de ceux-ci.

~ En somme, on le voit, beaucoup de perfectionnements trés personnels dans les chassis Brouhot et on
peut dire, sans flagornerie, qu'ils onl arrélé, au Salon, I'attention de lous les connaisseurs.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines BROUHOT, & Vierzon (Cher).

Chdassis 1906 :

12 chevaux ........ooevevine..o L Fr 9.000 30 chevaux ...... B [ S 18.000
16 chevaux ........ R, 11.000 A0 chevauX ... e . 20600
D4 ChevalX .o e 15.000 60 chevaux ........ ... ... ... e . 25.000
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3 Voitures LA BUIRE o

De loules les provinces de France, la région lyvonnaise se lrouvail la mieux préparce, par 'esprit méca-
nique et le caraclére ouvrier de sa population, par la conlrée merveillensement accidentée qui l'abrite, la
région lyonnaise élail la mieux préparée pour constituer I'un des cenlres automobiles les plus puissants, 'un
des berceaux de la voiture pralique et robuste, du véritable outil de route, d’humeur toujours égale, se jouant
des facilités de la plaine, indifférente au dur travail de la montagne.

Et, en effet, l'une des précédentes années vit, a Lyon, une exubéranle floraison d'usines nouvelles,
assez importantes, assez nombreuses et assez puissamment outillées pour justifier la qualification « d'école
lyonnaise », qui est courante aujourd’hui el personnifie un type de chissis [res caractérisé,

De ceux qui synthétisent ce dernier, 'un des plus remarqués, I'un des plus ingénieux dans sa concep-
tion, des plus robusles dans sa fabrication esl, sans conteste, le chassis de la Buire, qui aftira les willades
de plus d'un connaisseur, lors
de la derniére LExposilion.

Ou'il nous arréte un ins-
tanl. Lhntérél des disposilifs
qu'il comporte ne nous fera pas
regreller celte station.

*®
* %

Au point de vue aspecl,
_ d’abord, le chassis prend
par sa silhouette élégante el
robuste ; on a su ici réaliser la
tache ardue de concilier a la fois
I'esthélique soupconneuse el la .
mécanique exigeanle ; de ces s 5
deux fées =i dilficiles a salis- Chassis de la Buire.
faire, on esl arrivé a ¢lablir une
union durable, ot I'un et 'autre des conjoinls possédent avee un égale part d’aulorité, une voix écoulée au
chapilre. Le recul du moleur dans le chassis, avec le radiateur bien dans I'aplomb de l'essieu, a facilité I'acces-
sibilité des organes qu'abrite le capot en méme temps qu'il a allongé I'aspect, augmenteé la stabilité.
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Les mains de ressort ara

rées longue

LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES ET

rejettent les roues en dehors

N 1906

nrant un confort excessil

aux voyageurs de la banquette arriere. La direction, bien inclinée, vienl s’amorcer aux colés du moleur, dimi-

nuant la longueur et les chances de flexion de la ba

Moleur de la Buire.

e de commande ;

siressorts se sont allongés, le chassis,
de ous, bien dégagé. Bref, comme je
le disais toul a 'heure, on sent que sur le bercean
de cetle ceuvre deux fées veillerent, dont alliance

: r donne les plus hienfaicants

s el de

si difficile a réali _
effets : la [ée mécanique, promelteuse de rohus
lesse el de sanlé : la fée ¢ thétique, élég

gracieuse.

, vonl
nceplion.
ristiques usuelles du moleur,
le ghisserai rapidement. Je signalerai seulement
pour 1 < deux poinls saillanls : qualre
cylindres jumelés par paires, afin de dimi
longueurs d’arbre, soupapes toules commai
rigoureusement in angeables, refroidi
par nid d’abeilles largemen| aéré par un vent
teur-moulinet placé derriere le radiatenr, aussi

o=

Les détails, que nous allons aho

nous arréter par plus d'une ingénieuse ¢

Sur les caracle

moire

fondues dans le veo

es (il

lanl, ai
urent une évacualion rapide de Pair qui vient
ile prendre au moleur ses calories. Clest la une
disposition judicicuse enlre toules, car la poli
rigoureuse du capol est un essentiel élément de
bon refroidissement el le volant ventilateur cons-

titue la un cerbére vigilant qui contraint & une cirenlalion rapide U'air qu'a aguiché dans la place le moulinet
=) 5

ventilateur !

Voila déja quelques points fort inléressanls
amusanls par l'élégance de la solulion qu'ils onl lournie

parler de 'allumage.

mais

il en est d'aulres que je trouve tout a fail amusanls,

Cetle fonction capitale, dont l'importance marche de pair avee la délicatesse, est assurée ici par une

lagneto a bougies Simon Bosch, La magnélo est aujourd’hui un organe avant largement alleinl 'age de
= 8 2 )

a un probléeme assez ardu, en général ; je veux
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 : 63

raigon. avant abandonné depuis beau lemps les folies de la jeunesse : il nen esl pas moins vrai quelle peul
quelquefois requérir un aide secourable et =olliciler un démontage. Celui qui, dans une automobile la Buire,
se récusera a cette requéle craindra vraiment sa peine, car un seul écrou a défaire limilera, de celle opé-
ration, la difficulté el la fatigue ! La magnélo esl ici entrainée par toe, de sorte qu'aucun accouplement n’est
a démonter pour la libérer.

Ne quiltons pas ce département sans signaler la rés curieuse corrélation qu'on a élablie, dans ce chassis,
enlre le changement des vilesses et le relard 2 ;

Pallumage. Voila deux fenctions qui, bien que . . —

tres diverses, comportent de par la vie les rap
ports les plus étroits. Changement de vilesse
veul dire liberté momentanée livrée au moleur,
pendant le passage d’engrenages. Or, le moleur
a peélrole posséde un tempérament beaucoup
lrop __A.,:.__.Jh._:.,:z pour _::._»._::. élre, meéme pour
un courl instanl, liveé a luiméme. De ce ren

imenl de la bride il abuse instantanément, i
abuse parv des manifestations d’extravagances,

€l

par un emballement qui ne laisse indilférents ni
les nerfs des voyageurs, ni la sécurilé des diffé-
rentes picces en mouvemenl ! Dans les chassis
de la Buire, celle liberlé, s1 dangereuse chez : : . :

un élre indisciplingé, n'est & aucun moment S R ; Plgs e o
oclrovée : le levier de changement de vitesse : ;

commande, en effel, le relard automatique & Changemenis de vitesses de la Buire,
l'allumage, de sorte que, aussitot que soustrail a :

la surveillance des engrenages, le moleur tombe instantanément sous celie de la magnéto qui,
se décale,

C’est la une forl ingénieuse conception, pralique el amusante toul a la fois.
Fallumage sans signaler la situation des bougies, enfoncées dans tes bouchons d'admis-
sion, placés toul a lentrée des gaz frais, balayés par eux el respiranl largement a chaque ouverture de la
porte.

itomatiquement,

Lallumage n'est pas le seul point de ce chassis qui ait été traité de maniere toute personnelle, enrichi
de dispositifs qui marquent chez leurs eréateurs une pralique éprouvée de la roule, une connaissance
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64 . LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

judicieuse des besoing de la voilure automobile, de ses qualités comme de ses faiblesses. Le graissage,
notamment, a été particulierement soigné. .

Il est assuré par un compte-gouttes a débit visible, placé sur la planche pare-crotte. Deux petiles pompes
placées de chaque coté du compte-gouttes, permetlent d’injecter un supplément d’huile ou de pétrole dans
les moments de fatigue du moteur.

Un réservoir a deux compartiments (huile el pétrole) se trouve placé sur la planche pare-crotle, a
I'intérienr du capot.

Le graissage des paliers du moleur el des téles de bielles est obtenu par barbolage. lLe carter du
moteur est séparé en deux parties dans lesquelles on met de 'huile au moyen de deux luyaux lerminés en forme
d’entonnoir, débouchant entre les groupes de cylindres.

De celle facon, on a supprimé tout réservoir d’huile surle devant de la voiture ;les jupes des voyageuses
ne s'en plaindront cerles pas!

Mais laissons la le capol pour aborder U'embrayage. .

L'embrayage est constitué par un segment métallique cenlré sur I'extrémité de l'arbre moteur baignant
confortablement dans 1'huile. )

Une lourchetle commandée par la pédale assure le débrayage, aussi bien que I'embrayage. L’appareil es!
enfermé dans un disque en aluminium formant réservoir a huile, produisant ainsi un démarrage extrémement
doux ; un Irés fort ressort placé sur l'arbre de transmission empéche tout glissement en cours de route.

Qualre vilesses avec prise directe en :E:_H.:W.:E. triple baladeur commandé par tringles, par tringles
remplacant avantageusement les cames capricieuses, triple baladeur synonyme d’arbres courts el rablés ignoranl
les flexions, ignorant le bruil. Roulements a hilles D.\W.F. en cing lignes, délinie loule la
lransmission, exposcées loutes ses qualiles,

En passant de la boile des vilesses aux chaines nous avons coudoyé deux larges tambours de frein
voisinanl, de chaque coté, avee le %mf.mzra_. En langage vulgaire ceci veul dire : absence de loule forsion,
dans les freinages, sur larbre différentiel. Ces deux freins comporlent, grace a4 un palonnier, un rigoureux
équiréglage, de meme d'ailleurs que le [rein & main des roues, sur la transmission duquel, également, un
palonnier s'interpose, . .

Jallais quilter ce tres miéressant chassis mais je sens un regard de reproche du carburateur qui s'alflige
de se voir passé sous silence, qui s :: igne avee raison de voir laissée dans I A.,_.,_m.::n s une de ses trés ingénieuses
particularités :

Un dispositif spécial permet en effet 'introduction de l'air pur dans les cylindres. De celle manicre, le
moleur lui-méme {reine dans les descenles, sans qu'an n'ait plus a craindre les encrassemenls produils par
I'aspiration de I'huile dans les chambres de compression.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 65

C'est la un rien, un rien (ui laissera indifférenis ceux qui pratiquent 'automobile dans les allées du
Bois de Boulogne ou sur la roule de Versailles, mais qui louchera les amoureux de la monlagne, ceux qui
connaissent les descentes de 10 ef 12 kilometres avee du 10 9 de moyenne, descentes oit aucun frein mécanique
serrant sans interruption ne résiste el 0w, pourtant, le trou qui, béanl, accompagne la inlassablement la roule
impose limpiloyable nécessité duser d'un organe de ralentissement conlinu ! .

En résumé, voila nombre de points qui placent nettement la chissis de la Buire en vedetle. II ful Irés
remarqué des connaisseurs ‘au Grand Palais ; plus d’un client trouva a son stand le chassis de ses réves ; plus
d'un concurrent y glana des enseignements profitables destinés a étre largement utilisés !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Automobiles de la BUIRE : Place de la Buire, Lyon.
Chassis 1906 :

15/20 chevaux, ......... ..........Fr. 12.000 35/50 chevaux, long ...............FFr. 21.000
24/30 chevaux ........ ... 16.500 S80/100 chevaux. . ........ o .. 35.000
39/50 chevaux, court ................. 19.800
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Voiture a Vapeur CHABOCHE

Jai toujours considéré que le public mesurait trop son admiration aux fabricants de voitures a vapeur,
quil ne concevail pas suffisamment quelle somme de lravail représentait la mise en service pralique de
ce genre de véhicules, de quel résumié d'ingéniosités de toultes sortes, de quelles accumulations d’espérances

el aussi de déboires élail faite 'automobile a vapeur !

La voiture a pétrole est arrivée aujourd’hui a une admirable perfection et les constructeurs qui 1'éta-
blissent ont droit, & cel égard, a toules nos lonanges.Mais il faut bien se rappeler que la voiture a pélrole
actuelle est la résultante de milliers de cerveaux qui, depuis’ dix années, onl travaillé sang reliache, de lous
les points du globe, 4 en supprimer les tares, a en améliorer la forme el la race. .

Combien d’esprils s’attacherent, au contraire, a automobile & vapeur? Combien d'intelligences
merent de résoudre ses problemes ? Complons-les ; comptons-les par le nombre dusines qui la fabriquent,
el de la réponse nous reslerons surpris ! En réalité, il faut que les hommes qui ont fait leur la réali=ation din

diff. e probleme de la voiture a vapeur possedent un esprit particulierement averti, une ingéniosité tout a fail

Pannées, a quelques-uns, ce que d'aulres, dans une autre branche
et dans le méme laps de lemps, n'arriverent a élabliv que ligués en quelques milliers !

Et voila pourquoi les voilu
[res admiratif.

¢elairée, pour avolr pu réaliser en Irés peu

automobiles a vapeur m'arrétent toujours avec un senliment, au fond,

D ailleurs, chacun des spécimens de celle classe spéciale possede des caractérisliques tres personnelles.
Demandons ici a la voilure Chaboche de nous dévoiler les siennes.

&k

Toul d’abord, résumons les conditions indispensables de fonctionnement de voiture a vapeur.
Une bache d'eau, qui constilue la réserve de combustible : un généraleur dans lequel, chauff¢e par
un braleur, Peau est transformée en vapeur : un moteur dont cetle derniere aclionne les pislons : un

condenseur qui, apres la transformation de-l'cau en vapeur, ramene la vapeur a I'élal d'eau.
Voila les grandes lignes, voila le schéma. Examinons maintenant les détails qu'encadre celui-ci.
Transformation de U'eau en vapeur, fout d’abord. -
Jai dit a Pinstant que celte transformation du liquide en fluide éfait oblenue par l'office d'un générateur
chauffé par un brileur. Le généraleur est ici tros personnel : sept serpentins sont superposés les uns aux
aulres, allant en s’amoindrissanl comme diamelre, le gros, le moins susceptible aux oxydalions, dans le ba

L
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

léché immédiatement par la flamime : le pelil, le moins robuste, dans le haut, le plus ¢loigné. Celle disposition
a été mgoﬁ_._aa. pour assurer une vaporisalion inslanlanée, pour permelire ainsi le remplacement immédial
du serpentin donl un trop long Iravail aurail exigé la mise a la retraite : un lampon a enlever, deux raccords

2 .

a _\_n._n.f,.a___.f. el le serpentin est libéré, prét a s’offrir a toules les réparalions, & un remplacement immédial, si
celui-ci est devenu nécessaire. Praliquement, une demi-heure a peine de travail suffit a la remise compléte en
¢tal de Pappareil. Une demi-heure pour changer la chaudiére d'une voiture a vapeur! Nesl-ce pas la un
spécimen tres amusanl des lours de force qu'a concus el engendrés la locomolion sur roule ?

Chisgsis a vapeur Chaboche.

. ]

Mais, avanl de quitter le généraleur, je tiens a dire un mol d
du nom « d'automalique » par le construcleur et donl le role est précieux, précieux aulant quiingénieux.

On sait — ceci se passe de démonsiration — que la puissance dun moleur a vapeur dépend de la
quanlité d’eau instanlanément vaporisée : plus d’eau, plus de puissance ; voici commenl, ici, on est arrivé a
oblenir un régime d’eau constanl au générateur, un régime de puissance toujours égal par conséquent :

I ’aulomatique, que lraverse obligaloirement Peau pour se rendre au généraleur. comporte un clapet
forlemenl appuyé par un ressort susceplible d’élre tendu ou détendu a volonté, grace a la simple manceuvre
d'un écroun. Dans un réservoir en communication avec l'antomatique on a ¢labli une pression d’air équiva-
lente a la pression de régime, 25 kilos, par exemple. Sile ressort du clapel est réglé par le conducleur pour
rester a 25 kilos, lant que celle pression n'est pas dépassée au généraleur, le clapel reste fermé et 'eau s'écoule

1

un organe des voitures Chaboche baplisé

2
q
=
8
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G8 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

_ . on augmente, le clapet se leve et, par ‘la porle qu'il ouvre ainsi & l'eau, celle-ci
relourne directement a la bache, sans aller au générateur ; la pression s'abaisse instantanément au régime
normal. Veut-on d’ailleurs exiger du moteur un coup de collier momentané, — grimpage rapide d'une cole,
doublage vif d’une voiture, —— exiger, par conséquent, une augmentation de pression ?

Un tour de vis a l'écrou de l'automatique, le cha n'ohéit plus qu'a augmentation de pression
"_,_zﬁ.u_oao:_A.Em:.mc.

a ce dernier ; si la pre 4

*
% sk

(]

esl lout a fail inlerdil de quitler le générateur sans vous dire un mot du braleur, qui se

Mais il m
souligne Irés nellement par sa disposilion toute spéciale. T esl du lype & vaporisalion préalable avee intro-
duction d’air limitée. La flamme se développe sur plusieurs rampes qui, en méme lemps qu'elles chauffent
la chaudiere, volatilisent le pétrole qui les alimenle.

Plan du Chéassis 4 vapeur Chaboche.

Le débil esl réglé, une fois pour toutes, par une aiguille, el les orifices d’échappement étant de 3 a
4 millimetres de diamélre ne peuvent jamais s’obslruer.
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. LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 . 69

Il w'est pas sans inlérél d’ajouler que des construcleurs onl assoupli le caraclére de leur voilure jus-
qua lui faire accepler facilement toute espéce de combustible : pétrole; alcool ou aulre, pourvu qu'il soit
liquide. : ! %

Quelques instants de crédit, pour changer de braleur, el l'on passe d'un combustible a l'aulre avec
une remarquable facililé ; ceci n'est point sans inlérét, au point de vue des ravitaillements en cours de roule.

*

* %
Mais nous n'avons parlé, jusqu'a présenl, que de la cuisine, de la cuigine qui nous fournit, cuit ou
surchauffé a poinl, U'aliment dont va se nourrir le mécanisme ; causons maintenant de ce dernier, de 'estomac

toujours preét a avaler avec satisfaction le plal que neus venons de lui préparer.

[ estomac, ¢’esl ict le moleur.

AL =

Camion & vapeur Chaboche.

Le gmoteur est du lype vertical ; il se dissimule habilemenl sous un capol que ne renierail pas la
plus for ¢ des voitures a essence. Ce capot abrile d’ailleurs tous les organes nécessitant quelque
manipuldfion : annexes du moleur, réservoirs de toule sorle ; c'est la un agencement dont les robes ¢légantes,
peu soucieuses dun bavardage ro__ inlime avee le pétrole ou avee 'huile, ne viendronl pas se Em::%o*

Ce moteur a ;_,.::m_:.m élé ingénieusemenl congu : & la partic supérieure vient sagraler toule la
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70 . LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

tuyauterie ; le carler est formé de deux sections boulonnées, 4 la plus basse desquelles est relié {out le méca-
nisme moleur @ vilebrequin, pistons, elc.

Jelte disposilion assure une réparation du moleur extrémemenl aisée @ la tuyaulerie toul enliore reste
en place, indifférente au démonlage : on emporte le morceau inféricur du carler avee lout le mécanisme el
on répare lout a l'aise,

* %

Comme on le voit, les élémenis constitutifs du chassis Chaboche sont des plus simples, el le rapide exposé
que je viens d’en faire devrail conlribuer & hlesser mortellement cetle légende de la complicalion de la
voiture & vapeur. Fn réalilé, cette derniere se rebiffe avec raison contre celle injuste accusation : s'il lui faul
un brilenr et une chandiere, quiignore le moteur a pétrole, elle se rit de I'embrayage et du changement de
e,:@mmo::oA,..L.___c;cﬁ_mm_,ﬁ:;::rc:_cr:::.LoS:_o:_‘_\,_;,,;,:m:....s:.“__x .

Usines CHABOCHE : 33 rue Rodier, Paris.

Chissis moleur verlical 1906 :

12 chevaux .............. o v, Fr 10.000 30 chevaux ........... e aineen 15.000
20 chevaux . ... . 12.000 40 chevaux ...... 20.000

Chissis avec moleur horizonlal :

12 chevaux ........................Fr. 9.500
20 chevaux .............. 11.500

UL PP P TP
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CHENARD & WALCKER

La maison Chenard el Walcker est une de celles qui, parmi les toutes premieres, guidérent des son
enfance les premiers pas trébuchants de lindusirie automobile.

Je me souviens qu'aux alentours de 1897, alors que le tricycle était en pleine vogue, — le pelil Iri-
cycle merveilleux pour transporter son cavalier, mais qui conslituait un instrument de locomotion férocement
egoiste el par la destiné & une fin prématurée, — je me souviens qu'ils eréérent, par I'adjonction d’un avani-
train, les premiers oulils & quatre roues, les quadricycles, qui furent les premiers pionnicrs du mouvement
automobile, qui défrichérent la voie alors lerriblement ardue dans laquelle n'eurent ensuite qu'a se laisser
aller, qu'ase laisser vivre, les maisons plus privilégiées qui entrérent plus tard dans la construction aulo-
mobile et qui neurent qu'a profiter de l'expérience de leurs devanciers.

De ces dix années de laborieuses pratiques, Chenard el Walcker ont conservé deux choses : le sens
précis de la robuslesse joinl a U'ingéniosité, el ce sentiment que Palliance de ces deux éléments avee un
extréme bon marché n’était poinl chose impossible, la conviction que I'on pouvait faire [rés hon sans faire
couteux, quon pouvait abaisser les prix toul en maintenant & un niveau trés supérieur la qualité. La descrip-
tion qui va suivre démontrera que celte conception n'élait pas téméraire.

Examinons lout d’abord en plan wh des chassis; de suite, aux yeux, nous vienl I'impression de
symélrie parfaile de lous les organes par rapport & une ligne médiane qui couperait le cadre du chassis en
deux parties égales ; cetfe syméirie est réalisée de si compléte facon que je crois bien que tout continuerait
a fonctionner i, telle une crépe dans la poéle, on retournait dans le cadre tous les organes sens dessus des-
sous ! ,

De cet équilibre d’assemblage découle 'équilibrage parfail du poids, el c’est la un inlérél qui, pour
élre saisi, n'a pas besoin d'étre développé.

Si, de la projection en plan, nous passons a l'examen du chassis en profil, nous remarquons que rien
ne ressort au-dessus du plan horizonlal du cadre ; ce n'est point la un effet du hasard ; les constructeurs
ont respecté cetle disposition pour permettre I'adaptation de toules les carrosseries, pour permetire aussi le
monlage et le démontage quasi inslanlanés de la caisse.

Laissons maintenant les considérations d'ensemble el entrons dans le vif des délails.

Sur le moteur lui-méme, je passerai rapidement : il emprunte a la disposilion usuelle des quatre
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~ LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

cylindres sa robustesse et sa simplicité ; Uinterchangeabilité des soupapes, toutes commandées, a é1é réalisée de

rigoureuse facon. L’allumage par magnéto a haule lension a élé celle année adopté, doublé dun allumage
de secours qui, dans la pratique, servira plutol a donner au moteur le démarrage automalique qu'a suppléer
le ﬁ:.m_:.?_..w disposilif, qui aura rarement & faire appel & son aide.

Le carburateur mérile une mention spéciale, car il conslilue, comme conceplion el comme disposition,
I'une des originalilés de ce chassi . .

on

La dépression du moleur, variable avee la vilesse de celui-ci; permel, grice a4 un boisseau mobile
quelle commande, de faire varier l'enlrée d’air dans les proportions toujours les meilleures ; mais ceci est
commun a beaucoup des chapilres de ce volume el je ne m'y arrélerais pas si, en méme lemps que celle varia-
tion d’air, ne se produisail ¢galement une variation équilablément proportionnée de Darrivée d'essence, grace
a une aiguille solidaire du piston boisseau qui, au fur et 4 mesure des mouvemenlts de celui-ci, vient obturer
plus ou moins le gicleur. Celle aiguille esl un portier vigilant qui ne laisse entrer que’la quantité d’essence
proportionnée a I'importance de entrée d’air, el Uerreur lui est toul & fait impossible, car la position de
aiguille sur le boisseau a ¢té déterminée une fois pour toutes.

Soulignons dun gros trait cet appareil, 'un des premiers pionniers d'une voie nouvelle dans laquelle
lrés limidement quelques autres marques essayerent leurs pas au dernier Salon. Le principe est rationnel
el lexécution est ici salisfaisante. Avantl de quiller le capol, une ligne sur le refroidissement : nid d'abeilles
soufflé par un ventilateur et thermo-siphon sans pompe, voila toute sa devise. A la simplicité de celle-ci équi-
vaul la simplicité d’¢tablissement ; quant a la valeur du systeme, il serait puéril de chercher a la mellre en
relief : elle n'est plus a démontrer ! .

Le nid d’abeilles constitué par un faisceau de tubes de cuivre amovibles pouvant élre changés partiel-
lement a volonté, mérite une meniion. Donnons-la-lui en passanl et n'abordons pas l'embrayage sans men-
lionner un trés curieux appareil qui frappe le regard sur la planche garde-crolte, et qui n'esl auire qu'un
indicateur de niveau pour Phuile, 'essence et T'eau. Bien que Uindicaleur soit au-dessus du niveau des réser-
voirs, un niveau d’alcool, commandé par la pression de 'air d'une facon enfanline, permet a tout instanl au
propriétaire de se rendre compte de 'abondance de ses approvisionnements. Précieux dispositil pour améliorer
les rapports pluiol tendus des chauffeurs avec I'octroi, pour [aciliter aussi considérablement au propriétaire
le confrole de Tapprovisionnement de sa voiture.

Maintenanl, & Pembrayage. Je saisis que la forme insolite de cel organe vous inlrigue ; je n'en suis
pas surpris, car sa conceplion est toui a fail spéciale @ ses fonctions sonl ici multiples, el lel le dieu Phébus
qui distribue a la fois la tempéte et le soleil, 'embrayage Chenard el Walcker doit assurer en méme temps
le mouvement el U'immobilité, le départ el arret.

Ces fonclions, opposées en apparence, sont assurées par un seul organe de bien simple facon : le cone
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 : 78
. :
male est a double face, a double figure dirai-je, comme ces rois qui, sur les cartes a jouer, ont deux moiliés
de téle collées I'une contre Uaulre, semblant devoir se bouder pour 1'éternité ! Devant chacune des faces du
cone male se trouve un cone femelle placé-Tun dans le volant du moleur et tournant avee lui, I'autre, le plus
en arriere, [ix¢ a demeure sur le chiassis, immobile et sévere, placé la comme pour réprimer toul exces de
vilesse commis par son fougueux époux. Le conducteur veul-il freiner ? La pédale commencera a débrayer,
puis, continuant sa course vers l'arricre, le double cone male apres éire sorti du cone femelle mobile viendra
entrer dans le cone fixe qui aura bientot fait d’éteindre ses ardeurs el de produire son arrét complel et par
suite celui du véhicule. .

Ce dispositif est original, personnel el tres efficace. 11 constitue un frein d'une grande sécurilé et je
n'exprimerai a son égard quun regrel, c'est que les brevels qui le protegent empéchent tous les constructeurs
de ladopter.

Examinons mainlenant l'essieu arriere qui, comme  'embrayage-{rein, consiilue une caractéristique
essentiellement propre aux voitures Chenard et Walcker, .

Ces constructeurs, examinanl une voiture & chaines, e sonl lenu le raisonnement suivant - pourquoi
ne supprimerail-on pas la chaine ? pourquoi ne pas produire 'entrainement direct de la roue de chaine par
le pignon-galle? Ei comme chez les constructeurs d’automobiles de T'idée & la réalisalion il n'y a quun pas,
ce pas fut franchi en un inslant : sur la roue de la voiure on inslalla une roue denlée a denture inlérieure
sur le différentiel placé au milien d'un pont rigide allant d'une roue & I'aulre, on placa deux arbres terminés
chacun par un pignon, lesquels pignons vinrent entrainer les roues & denlure intérieure ; el assurant au
tout une rigidilé compléte, on rejoignil les deux moyeux par un essieu plein coudé. .

Ce dispositil permet 'entrainement par cardan toul en laissant a Iessieu la rigidité désirable. De (out
ce que je viens dexposer, ne dégage-t-on pas de suffisanles raisons pour permetire au chassis Chenard et
Walcker de trancher sur la banalité du chassis quelconque ? Jai pensé que si, et ¢'esl a ce litre que je lui ai
réservé un chapitre spécial.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines CHENARD & WALCKER : 7, rue de Normandie, Asniér ﬁ.wﬁ.wov.
Les chassis 1906 sont :
Le 14/16 chevaux, prix net : 7.500 francs. Le 30/40 chevaux, prix net : 12.500 francs.
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" C. G.V. A_O_..m_...os..Q?m_.n_owb\omw.:

L'usine C. G. V. exposait celte année un chassis spécial pour la ville comportant un moleur a qualre
cylindres d'une seule venue avec une autoclave unique pour les quatre. .
Un organe ¢lastique est placé sur la transmission. La conduile — détail trés rationnel pour une voiture

de ville — se fait a gauche.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

|[Usines C.G.V. : 7, rue Ampére, Puteaux (Seine).

— Chassis 1906 :

SLAchevaux oo Jroo 13500 30 chevaux ... ... oW Free o 21.000
20 chevaux ... . ... ... .ol 16.000 50 chevaux ..... ... ... ..., .. R9.000
i . SO chevaux oo L. e L A0.000
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- CORNILLEAU-SAINTE-BEUVE ~ ©

L T A AU P AP s

Les qualre cylindres du moteur Cornilleau Sainle-Beuve sont d'une scule venue.

¢té abritées dans des chambres closes, pour diminuer le bruit. Les rupleurs d’allumage, constitués tres sim-

Les soupapes ont

plement par un doigl, sont logés dans I'inlérieur des bouchons de soupape.
La mise en marche peut élre effectuée du siége, par I'intermédiaire d'une pédale qui produit I'enclan-
chement d'un rochet fixé sur le volant.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

CORNILLEAU-SAINTE-BEUVE : 12, ruc des Acacias, Paris.

Chassis de 20 chevaux........ .....Fr. 13.500

[EPP LA U AL L A A AR P
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. ~ Voitures DARRACQ .

Comme les années précédentes, Darracq élend sa fabrication du monocylindre a la grosse quatre
cylindres. . .

Les unes el les aulres ont d’ailleurs conservé leur silhouelle des précédentes années.

LLe méme chassis cyirassé conshitue le corps de la voiture ; le moleur a peu vari¢ ; le méme manchon
amorlisseur esl entre le moteur el le changement de vilesses ; ce dernier comporte, pour tous les lypes,

trois vilesses avec prise direcle en troisiéme.

La cardan est maintenue également pour lous les chassis,

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines DARRACQ : Quai de Suresnes, a Suresnes (Seine).

- | Chdssis 1906 :
8 ChevalX © v e .Fr. 4.600 15 chevaux .. ..o i TFr. 10.200
10 chevaux ...ovv et (6.100 20 chevaux ...t 12.400
12 chevaux ................ e e 6.700 40 chevauX ... vvvirer i e 20,000
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Sociét¢e DECAUVILLE o

Je crois superflu de présenler ici le nom de Decauville.
C'est la wne carle de visile que virenl bien souvent cornée ceux qui, depitis quelgue dix ans, ..:::2;
de pres le mouvement aulomobile. :
Decauville a porté aux qualre coins de Tunivers, par ses aulomolrices, par ses chemins de fer, par
ses tramways sur rails; le bon renom el la répulation de valeur de Tindusirie métallurgique francaise.
Une des premiéres, elle se donna a lautomobile ; ses pelils oulils du début, ses extraordinaires
« voituretles » furent célebres & Vorée de I'histoire aulomobile, Depuis lors, celte Sociélé a conlinué les
raditions .d'ingéniosité mécanique qui sont de fondation dans la maison. Ses modéles de 1906 n'y ont pas

;. rogé el présentent de nombreux points inléressants. Je ne saurais mieux les melire en relief qu’ w: ?:5 antl.

a mes lecteurs le résumé trés nel que nous en offre le conslructeur.

12-16 HP 1906.

Cette voiture comporte frois caractéristiques principales
Le chassis blindé, R
Le groupe moteur,

[Varriere-train.

7 . - »
‘Chassis blindé.

Il est en tole emboutie el constilué par deux longerons réunis par trois ou quatre traverses. A Javanl,
Pespace compris-entre les deux premicres traverses est rempli par une lole emboutie, en forme de cuvelle,
portant une ouverture de forme appropriée dans laquelle vient s'encasirer exactement toul Uappareil moleur
formant un seul bloc. Ce blindage rend le chassis absolument rigide et indéformable. De plus, le moteur est
protegeé par celle lole conlre la boue el la poussicre, ce qui diminue sensiblement les frais d'entretien et de
renouvellement des organes.

. Groupe moteur.

Comprend le moleur proprement dit et la boile des vitesses.

Le moteur est a qualre cylindres, a goupapes d’admission commandées mécaniquement, interehangea-
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8 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

bles et semblables aux soupapes d'échappement. Les cylindres sonl supportés par la partie supérieure du bati,
qui forme couvercle du carler des manivelles ; celle partic supéricure est en aluminium.

I arbre manivelle est en acier eémenté, trempé el rectifié ; il porle qualre manetons calés deux a deux,
a 180°, II esl supporté par trois paliers. Tous les coussinels sont en bronze spécial.

Les hielles, en acier forgé, sont munies de gouttieres de graissage qui permellent une lubrification
parfaile des manelons et des axes de piston. .

Le carburateur est du type Decauville breveté ; il se compose, en dehors du niveau constant usuel, d'une
chambre conique a lintéricur recevant I'air par sa partie inférieure el dans laquelle peut se ‘déplacer un
mobile également conique guidé suivant Faxe
de cette chambre de maniére a régler la
selion annulaire denirée d'air, il est com-
mandé par une manette spéciale fixée sur la
“colonne de direction.

Un ralentisseur el accéléraleur ma-
neeuvré par une  pédale permel de faire
tourner le moleur a des vitesses variant entre
150 et 1.500 tours & la mmnule.

Celle pédale de ralenlissement el d’ac-
célération agil sur un dispositif d’admission
, variable brevelé, d'une grande simplicité. 11
. - i consiste en un liroir cvlindrique inlerposé
enire chaque clapet d’aspiration el son siege
: ¢l ne modifie en rien la course du clapel, qui

-

Bloc Desauville comprenant moleur el changement de vilesses S ? . =
réunis par le carler inférieur. reste toujours invariablement la méme, ce

liroir permel P'enirée du mélange gazeux

dans chaque eylindre pendant une période plus ou moins longue, assuranl une tres grande souplesse au moteur.
L’allumage est unique par magnélo & bougies Simms-Bosch ; sur demande, 'allumage par accumu-
lateurs el bobine peul étre installé
L'embrayage esl a cone de friction ; il es

obtenu par un ressort inlérieur an volant du moteur ;

I'appareil el ses roulements (a billes) sont completement a abri des houes ou poussieres.

Le refroidissement de Ueau de ecirculation est obtenu par radiateur « nid d’abeilles » avec ventilaleur
actionné par le moteur.

I:a boile des vilesses est en aluminium.,

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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Elle contient les mécanismes de trois changemenlts de vitesse, la prise direcle en troisiéme vitesse el
la marche arriere, .
Tous les roulements du changement de vilesse sont a bi

commandées par un seul levier.

s, les trois vilesses et la marche arriere sont

Arriére-train.

¥

_L.A.F_.,N.:,_m::mw_.o:lofﬁQE;:.5:.,.:_.m_,m_._.ﬁ.m-:.mm:mmF:.__5_._._:%:_ .?::.w::..m:.;m:E.v.._,:._;:._.:r
médiaire de pignons d'angle aux roues d’arriére. .

Le pignon conmique commandant la couronne denlée est soutenu de chaque colé de sa denlure par un
coussinet lisse vers I'avanl el un roulement a billes vers Parriere, évitant tout porle a faux de celle piece
essenlielle ; I'efforl s’exercant a chaque instant exactement entre deux paliers.

L'essieu arriere se compose de {rois parlies : une partie cenlrale qui enveloppe la boile du différentiel
el deux tubes en acier forgé servant de gaine aux arbres inlérieurs qui transmettent le mouvement aux
Ce groupe forme 'essieu porteur ; les roues lournent, ainsi, folles sur leurs essieux,

a ses partenaires
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80 o LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

On voit par ce dispositil que les arbres intérieurs ne fonl qu’entrainer les roues sans rien supporter ;
il en résulte une diminution notable de leur travail, puisqu’ils sont simplemenl moleurs, el une suppres sion
complele de la flexion ou du ci iillement qu'on remarque dans les autres modes d’altelage.

I.a Decauville comporte deux freins, T'un a main sur les roues, 'autre a pédale sur le différentiel.,

Les freins 4 main sonl prolégés conire la boue et la poussiere par un profecteur hermétique enve-
iwme intérienr. Le frein a pédale comporte un rochet évilant le recul.

loppant la poulie el son mécan
La direclion, ainsi que les roues avant et arriere, est montée sur billes.
Les chassis sont d'une seule longueur et permellent un emplacement de carrosserie de 2 m. 400 de
longueur, depuis le tablier jusqu'a la traverse arriere, el une largeur de carrosserie de 850 /™.

Roues de 815 x 105 avant et arriere. '

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUN

Société DECAUVILLE
Sicge social : 19, boulevard Malesherbes, Paris

['sines : a Pelit-Bourg (Seine-el-Oise).
D

(hassis 1906 :

7.500 94/28 chevaux, qualre cylindres......Fr.  15.500
9.800 50/35 chevaux, quatre cylindres........  17.500
5/60 chevaux, quatre cylindres........ 22.500

12/14 chevaux, deux cyhndres......
12/16 chevaux, quaire cylindres........
16/20 chevaux, quatre cyvlindres........  12.500
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w "~ De DION-BOUTON :

Les grandes usines de Puteaux, continuant leur marche vers le progrés qu'elles avaienl fortement
poussée l'an passé, lonl vivement accélérée celle année  par d'importantes modificalions apportées dans

nouveaux,

A colé de Ta conscience de fabricalion el de la robusiesse d'élablissement qui auréole, depuis son origine, .
la marque A. B. (., nous vovons surgir, dans les dernitres créations de de Dion, quantilé de dispositifs qui

leurs types

farent inspirés par le désir de sacrifier & la mode, mais qui ne vinrent au jour quaprés s'élre alfirmes au
crensel d'ingéniosité qui constilue le canal obligatoire de loul organe nouveau manifeslant la prétention
d’orner les chassis de celle usine.

La magnéto a été étendue a toules les
raison, jugée quelque peu supertlue.

Le capol droit s'est vu adopté, le capot droit qui permet 'adoption du ventilateur rendant le refroi-

dissement particulierement inlensif. Temploi de la tole emboutie a ¢é1é généralisé. Enfin, la grosse voiture,

qui avait pris naissance l'an dernier aux nsines de Puteaux, a mis au monde un e‘mmg.::.m:,ﬂ rejeton en la
personne de la 24 chevaux, donl la robustesse et la régularilé n'onl pas forfait a la réputation a laquelle
elle se devait.

Le moteur n'a guere ¢t¢ modifié : les pelils monos,
famille.

Comme caractéristiques, nous retronvons la circulation d’huile sous pression ef, dans les qualre cylin-
dres, la distribulion sur le courant secondaire dont jai dit dans ce méme ouvrage, il y a douze mois, tout
Iintéret, Uintérét résumé par le synchronisme rigourcux de allumage dans les quatre cylindres.

Ces derniers sont séparés el — comme dans les deux cylindres dailleurs — le vilehrequin se trouve
plus faciles des paliers de léles

s complelent Ia

es deux el les quatre eylindre

suspendu a la partie supérieure du carler : ceci équivaul a une vicite de
de -bielle

[Vembravage métallique dont 1905 avail vu la création a ét¢ maintenu dans son intégralité, & part une
minime modificalion : la conslitution des plateaux a ¢té changée, la fonle incruslée de pastilles de graphile
destinées au graissage a cédé le pas au bronze, quon a abli spécialement pour pouvoir se passer de
lubrifiant.

Le changemenl de vilesses, qui n'avail jamais dépa:
s'en esl vu ajouler une qualrieme pour la 24 chevaux le train baladeur simple en assure le fonctionnement.

I'excellente double cardan, qui naquit avee la premiére voiluretle de Dion, voici tantol siX annces,

A

I

¢ trois combinaisons dans les voitures de Dion,
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]

[=r]

a ¢lé soigneusement conservée ; on connail son.avantage, avantage considérable : la possibilité de laisser
I'essieu arriére d'une seule picce. . .

Enfin, pour compléter la bréve nomenclature que je brosse rapidement ici, je rappellerai le réglage
des Ireins qui, dans loutes les voitures de Dion, s'opere par le seul serrage a la main dune clef fixée a
demeure sur le frein, sans le secours d’aucun oulil. C'esl 14 un dispositif des plus précieux, qu’onl particu-
licrement apprécié tous ceux qui lont utilise. . .

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines De DION-BOUTON : 36, quai Nalional, Puleaux.

Chassis 1906 :
8 ch. 1 cylindre, embrayage a main. Fr.  4.300 12 ch. 2 eylind., embr. par plateaux. Fr. 7.500
9 ch. 1 cylindre, embrayage par plateaux.  5.700 15 ¢h. 4 cylind., — 11.800
. ; 24 ch. 4 cylind., embr. par plateaux. Fr.  15.500
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Voitures DELAHAYE o

Toule usine qui se respecte, quel que soit son genre d'industrie, posstde sa spécialilé ; la vieille maison
Delahaye qui, parmi les toutes premiéres, tinl sur les fonls baplismaix la voilure automobile naissante, Sen
esl, deés _,.o_.ﬁ:.ﬁ, Q._:m:::m une peu banale : supprimer dans la plus large mesure possible les _.@E.m_.:.w:u_
Cerlains recherchent la seule ¢élégance ; d'autres la vitesse ; d'autres la nouveaulé. Delahaye, deés le début,

Ouelgques coms des ateliers Delahaye.

rechercha la robustesse. Cest 1a un mol qui régne en maitre dans les aleliers de la rue du Banquier, c'est
la une qualilé qu'on senl, lalenle, dans lous les chissis qui 8’y trouvent en genese. La robuslesse, la robus-
tesse devant laquelle s'évanouit la réparation comme s'évanouissent les derniéres ombres de la nuit devant le
soleil levant, telle est la marque de fabrique qui frappe au coin de sa matrice bienfaisante toules les voilures
Delahaye et tous les organes de ces voilures.

Pour arriver a la réaliser, on a rigoureusement adopté ici, pour constituer les modeles, un procéde de
construction toul spécial : par le calcul, on établit les pieces aux dimensions rationnelles que semble requéric
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PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

la théorie ; sur le chissis ainsi constitué, on fail des essais a oulrance ; les pi¢ces qui flanchent sont remplacées
par d’autres plus forles, et les essais se continuent, inlassables, jusqu'a ce que cet inflexible creuset quiest
la pratique de la roule ait donné le définitif « exeal » & I'enfanl qui désire se généraliser par la construction
en séries.

Il n'est pas douleux que cette maniere d’opérer assure a l'enfant en question des membres exception-
nellement imc:_r:.r qui se riront de la fatigne et des efforts qu'on pourra plus tard leur imposer, efforts
el fatigue qui resleront lonjours an-dessous de ceux qulils eurent a supporter avant d'étre définitivement lancés
de par le monde.

Maintenant que nous pos

t!dons la méthode de travail honorée aux usines Desmarais el Morane, exami-
nons leur chéissis ; une fois connu les principes d'éducation du maitre, opérons 'analomie de I'éleve.

*
ki * %

Le moleur arréte, dés 'ouverture du capot, par son apparence de [idélité aux principes de construction
(que jexposais tout a I'heure. Robuste il parait en effel, robuste aulant que simple. Dans les pelites dimen-
sions, de 8 et 16 chevauy, les cylindres sont fondus par paires; les soupapes élablies d'un seul c¢oté ; dans
les grosses puissances,

, 25 et 45 chevaux, les cylindres se trouvent séparés, fondus par une unité, avee les
soupapes disposées symélriquemenl de chaque coté. Enfin, dans les gros rejetons de la famille, dans les
motenrs de bateaux, dont cerlains spécimens vont jusqu'a 350 chevaux, les eylindres restent toujours sépares,
mais les chemises d’eau sont constituées par des enveloppes de cuivre rapportées et serties a [roid.

. Dans tous les moleurs on a réalisé le double allumage, magnélo el accus de secours, mais pas un
double allumage pour la frime, un double allumage dans lequel la circulation engendrée par les accus
emprunte le transformaleur de la magnéto, ou la circulation engendrée par la magnélto le distribuleur
branché sur les accus! Les construcleurs ont, en effel, pensé avec raison que ce dernier dispositif élait incom-
plet, la vie élant retirée au moteur des que, pour une cause de vérificalion ou de réparalion, I'un accr;_:a:w
des organes de distribution ou de {ransformation du double allumage était momentanément éloigné.

.r.r les deux allumages sont complétement indépendants, formant chacun un tout complel ; ils vivent
fun et autre en excellent voisinage, mais se soucient forl peu des services du camarade pour assurer leur
besogne !

Le moteur Titan, — Tilan est le nom symbolique dont se parenl tous les moleurs Delahaye, — le
Titan posséde une caractéristique tres personnelle : le moleur comporte, en apparence, deux seuls collec-
leurs, le collecteur d’admission et le collecteur %ma:f%m_:o:__ it Teau? allez-vous me demander ; l'ean?
arrive-t-elle aux cylindres par la simple opération du Saint-Esprit ?
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 85

L'eau arrive au eylindre, vous répondrai-je, de beaucoup plus prosaique maniére que celle que vous
évoquez, en empruntant toul simplement, pour s’y rendre, le collecleur d’échappement : deux tubes concen-
triques s’abritent 'un dans T'autre, I'échappement <enfuil au centre, leau court a la périphérie. Ce dispositif
posséde l'avanlage de refrvoidir les gaz bralés, de facililer 'échappement par leur diminution de volume
sans créer de contre-pression, et d'empécher les dilatalions nuisibles quoccasionne la chaleur dans les luyau-
leries d’échappement. : :

Mais P'échauffement de Teau! vous entends-je ('ici clamer ; l'eau doit terriblement s'échauffer? —

Nenni! la lempéralure de P'eau resle, a celle nouveauté, a peu pres indifférente ; et de ceei vous demeurerez

Ouelques coing des aleliers Delahaye.

convaincu si vous rélléchissez un instanl que la lempérature dexpulsion aux tuyaux esi pres de dix fois

inférieure a celle d’explosion aux cylindres, que le nombre de calories a leur dérober est relalivement infime
el que, par conséquent, de ce supplément de bagages l'eau de circulation se rira véritablement !

Les
se parenl avec orgueil tous les moleurs Delahaye el qui e
d'usure aux roulements de bielles et de vilebrequin.

un fait remarquable dont
mmdéniable, c¢’est l'absence presque indéfinie
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Ceci provient d'un équilibrage quasi-parfail du moleur assuré par des masses d’équilibrage ajoulées
aux manelons du vilebrequin. .

[expérience a, en effel, démonlré que Nusure des paliers provenait, non de la poussée de la bielle sur
I'arbre, mais de la traction de la manivelle occasionnée par la force centrifuge : de celte derniére les masses
d'équilibrage ont raison, et la fraction destruclrice est completement annihilée.

e carburateur, automatique, comporte une robustesse et une simplicilé de bon aloi. L. automalicité
la prize d’air supplémentaire est réalisée sans clapets €l sans ressorts par des dents de forme spéciale
ouvrant ou fermant celle enlrée d'une quanlité proportionnelie a la dépression du moleur, a la vitesse du
moteur par conséquent, donl cette dépression est rigoureusement fonction.

*
&

Passons mainlenant a la partie mécanique proprement dile, & Fembrayage et a la transmission.

Le premicr emprunte foules ses qualilés au vieux cone de cuir, dont la fidélité est connue : un perfec-
tionnement tres remarquable a toulefois, & ce dernier, ¢ét¢ heureusement apporte : le cuir, agralé _:.:." des
élriers, est instantanément démontable. o

Ouant a Pembravage. il nous soumel quelques parlicularités. Conlrairemenl & un usage qui seinble se
répandre dans la construction automobile, les aleliers de fa rue du Banguier sont demeurés rigoureusement
refracl a Vemploi des aciers au nickel pour les engrenages de transmission ; ils sont restés fideles aux
aciers cémentés el trempés qui assurenl a la vie de ces organes une durée a peu pres illimitée ; leur ufili-
sation exige dailleurs une délicalesse d'exécution fort grande, pour éviter tout gauchissement des pignons
conséeulif de la trempe : on est arrive, ici; a la réaliser de main de maitre, el les pignons ulilisés ne font
pas plus de bruit que ceux établis en acier au nickel, tout en présentant une durée sensiblement supérieure.

Les (rois ou qualre vitesses (leur nombre varie suivant les tvpes) sont oblenues par le déplace-
ment de deux baladeurs obtenu d’assez curieuse maniére par un levier oscillanl ; suivant le principe géné-
ralement admis, le levier peul courir dans deux secteurs disposés cole & cote, mais au lieu de s’y promener
par un déplacement latéral dans deux plans paralleles, il va accrocher, par basculage autour de son
pivot, des pelits leviers supplémentaires qui se frouvent dans chaque secleur ; de cette disposition résulle une
précision de fonctionnement trés grande. .

Le changement de vitesse a été frés rapproché du moteur ; a la partie arriere a seul ¢1é mainlenu le

o
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1908 87
différentiel, compléetement séparé de la boite d’engrenages; afin de

permelire I'allongement ou le raccour-
cissement du chassis, : -

La transmission esl assurée par chaines, par les chaines qui permettent
arricre, d'une seule piece, une robustesse el une rigidité absolues.

Comme on le voil, ce chassis Delahaye reste, par Fingéniosité de ses disposilifs, par la sécurilé de
« tenie » quil offre & ceux qui l'ulilisenl, ce chassis resie le digne descendant de lancélre qui, alors que
Fautomobile trébuchait ses premiers pas dans le monde, consacrail deja la notoriéte de la marque.

Il reste aussi le digne petit freve du gros poids Tourd dans lequel les usines Desmarais el Morane se
sonl spécialisées, du gros poids lourd ¢

de respecter dans l'essieu

[ui est un agrandissement photographique, en beaucoup plus fort, du

chassis de tourisme, et qui constitue un oulil de rendement industriel ou commercial lout a fail exceptionnel.

RENSEIGNEMENTS COMMERCTAUX

Voitures DELAHAYE (Usines DESMARAIS et MORANE)
10, 1

e du Banquier, Paris.

¢ Chdssis 1006

S chevaux ... .. ... .. ..... ... . Fr 6.800 12 chevaux ........................Fr. 8.500
10 chevanx ... ... 7.500 16 chevaux ... ... . . . . 13.000
25 chevaux ........................Fr. 15.700
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” DELAUNAY-BELLEVILLE

Avec un bon sens dont on ne saurait trop les louer, les usines Delaunay-Belleville onl, celle année,
classifié leur construction en deux parlies bien distinctes, répondant a deux besoins totalement différents.
de route » ; voila denx « races » netlemenl lranchées de la grande

« Voitures de ville », « Voilur
famille aulomobile, deux races dont les seuls points communs doivenl résider en une ¢légance égale, une
méme robustesse, une semblable régularité, mais dont entierement divergents sont les besoins, les exigences,
les raisons d'élre.

A T'une, il faut la puissance, — la puissance qui engendre Ta vilesse,
éprouvées, une séeurité de marche inlassable : ce sont la les qualités minima d'une voiture de roule qui,
pour elle-méme et pour son conducteur, observe quelque respect.

A laulre, au contraire, & la voiture de ville qui, pour demander une cavalerie moins puissante, n'en
posséde pas moins des exigences (res précises, il faut avant lout maniabilit¢ el souplesse, Ireinages rapides
virages possibles dans les rues les plus anguleuses, dans les cours les

une vigueur et une endurance

s

el reprises aisces apres les arréls
plus étroites et les moins accessibles.

De ce simple exposé¢ découle, pour espril le moins prevenu, I'absurdité de destiner a des besoins
différents des chassis en loul poinl semblables, absurdité aussi réelle, aussi nette, lorsquion y songe, que
celle qui frapperait au coin de la folie les extravagances dun propriélaire qui, & un service de promenade
irsang, se conlentanl simplement de varier leur

si

ou A un service de tombereau, deslinerail les mémes
vetement : selle légere, dans un cas, lourd harnachemenl dans I'autre !

Pour répondre aux besoins divers de leur clientele, les usines Delaunay-Belleville, -4 peine enftrées
abli denx types i

dans la conslruclion automobile, ont, parmi les toules premicres,
différents : « chassis de ville », « chassis de route ».
Sur les uns et sur les aulres, nous allons jeter un rapide coup d'ceil.

Voitures de Ville.

« Souplesse el maniabilité », disai-je toul a l'heure, telles sonl les denx qualités fondamentales sur

A

lesquelles s'appuie toule la valeur, toute la qualité du chassis destiné a la ville.
Ce sont la des exigences nécessaires, mais (ui ne demeurenl point suffisantes ; deux autres doivent étre,
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 89

de toute nécessile, satisfiites : un emplacement permeltant largement d’é¢tablir une carrosserie des plus
conforlables, une élévation au-dessus du sol répondant d'une maniére [rés complete aux usages admis pour

Coupé-Limousine Delaunay-Belleville.
! 3

les voitures & chevaux, afin d’éviler lout changement d'habitudes, habitudes dont découle un confort que I'usage
a consacre.
Le probleme est complexe, on le voil, complexe parce quil résume des conditions, au fond, fres

contradictoires.
Nous allons juger comment, aux usines de Saint-Denis, on I'a inl oralement résolu :
20 chevaux, telle a él¢ la puissance type adoplée. Les consirucleurs ont consideré que, méme sous
une caisse trés lourde — trés lourde parce que confortable — elle réalisail une souplesse permettant la circu-
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90 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

lation dans les rues les plus encombrées par simple commande de l'organe de réglage du moleur, sans
(quaucune conversation avec le levier des vilesses [l nécessaire.

Le moleur a été considérablement ramassé ;| on a parqué les vingl vigoureux chevaux dans le minimum
possible d'emplacement, pour laisser a la carrosserie une large place — synonyme de grand conforl — sans
avoir a tomber dans l'exagération d’empattement - synonyme de dilficile maniabilité.

On a abaissé les roues, afin de descendre les marchepieds au niveau adopté pour les élégantes voitures
4 chevaux, niveau consacré par la nécessité d’offrir du trottoir un accés exempt de tout effort, de toute gymnas-
tique inesthétique ou fatigante.

La posilion des roues arriere a élé éludiée pour donner toul air désirable a la grande entrée latérale,
l'entrée dans laquelle peuvent s'engouffrer tout a I'aise mousseline, denlelles ou fourrures; sans que Iagréable
silhouette qu’elles habillent ait, pour monler en voiture, a <aplatic de travers, ou se glisser téle premiere,
chapeau cognant, épaules bullant ! .

Le chissis a élé forl rélréct a Uavant : ceci réalise la carrosserie spacieuse et large, toul en mainlenant
un braquage aisé el str, prometteur de virages courls, d'enlrées laciles en dépit des difficultés d'acces.

4

Enfin, la cardan s'est trouvée, pour ce irés spécial chdssis, adoplée comme transmission, la cardan

ante ¢

peu exi
urbaine.
En résumé, on en jugera par ce courl exposé, le probleme difficile de la voilure de ville a
envisagé el largement résolu, résolu dans toute sa complexité.
Fxaminons maintenant les voilures de route.

nme enlretien, d'une robustesse bien suffisante pour une voiture destinée & la circulation

Voitures de Rotite.

Celles-ci sont aujourd’hui universellement connues. Une année d'existence, une année de vie publique
a largement suffi pour en vulgariser la silhouette, pour en consacrer le succes.

Je n'entreprendrai done pas une description détaillée qui demeurerait faslidieuse et superflue ; j'insis-
terai simplement sur les caractéristiques qui différencient tres personnellement les chéssis Delaunay-Belleville,
sur les quelques modifications aussi qu’a vu naitre, dans ces aleliers, 'année 1906,

Celle-ci a marqué la naissance de trois types génériques portant la marque E. D, B, : 20, 24, 40 chevaux.

Moteur a 4 cylindres, bien entendu, allumage lype par magnéto a rupture, allumage facultatil par
haute tension, magnéto ou double allumage, au gré de Pacheteur. J'allais quitter précipitamment ce dépar-

fement de TPallumage, mais la magnéto a basse tension s'accroche & ma manche : joubliais, en effet, de

1
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signaler les rupteurs nouveaux, placés en biais, pour assurer un démontage instantané : jallais oublier de
C ange avee la méme

souligner le démentage immediat de Forgane producteur d'électricité, dont I'induil se
facilité que change le Tumeur, a sa bouche, la cigarelle qui a cessé de vivre.

Voila Foubli réparé ; magnéto méfiante, lichez-moi maintenant el laissez-moi dire un mot de votre
voisine, la pompe de circulation d’huile,

Le graissage, tout le monde le sail aujourd’hui, est une des cavactéristiques — carac

istique heureuse

E.D.B

ST Do

Plan d'un C

entre toutes des moleurs Delaunayv-Belleville. Une circulation d’huile sous pression — faible pression, 1 a
2 kilos, pour ¢viter toul giclage au dehors — esl assurée dans lous les organes en [rollement. L'huile coule

sur les paliers, paliers de vilebrequin el tétes de bielles ; des létes de bielles, elle s'msinue dans les bielles
creuses, remonle aux pieds de biclies, déborde de la dans Uintérieur du piston ou des rigoles circulaires la
recueillent, pour la laisser sécouler par des lumicres entre le eylindre el le piston.

La pompe a huile, a la fois incazsable eb indéréglable, mérite une description détaillée que je vais
donner rapidement.
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Le corps de pompe est conslitué par la partie inféricure A, encadrée par de gros trails ; ce corps de
pompe peul pivoter légerement dans un mouvement d’oscillation autour de la partie circulaire hachurée dans
lacuelle on voit les évidements C et D qui ne sont autres que les orifices d'entrée el de sortie d’huile.

Le piston F, qui va el vient dans le corps de pompe, est solidaire d'une large téte dont le mouvement
esl commandé par un excentrique G. :

Point n’est besoin d'insisler pour démonlrér que cel excentrique imprimera a la teéte el, par suile, au
piston un mouvement d’oscillation en méme femps quun mouvement de monlée et de descente,

n de roule Delaunay-Belleville.

La montée et la descente auront pour conséquence I'aspiration ou le refoulement ; oscillation produira
la découverte alternalive, au moment voulu, de lorifice d’admission ou de Vorifice de départ.
Dans la position de la figure, le piston descend el Vorifice de refoulement C est ouvert ;. I'huile sera

done refoulée aux points a graisser.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 93
Lexcenlrique conlinnanl sa course, le corps de pompe oscille vers la gauche, découvrant Torifice D
d’aspiration, en méme lemps que remonle le piston, aspirant I'huile dans le
carter par lorifice ouvert,

Et ainsi esl realisé, de la facon la plus facile, le difficile probleme du
graissage sous pression, ’

Quitlons le moteur sur une ligne consacrée au refroidissement ; radia-
leur circulaire, done ventilalion inlégrale sans coins morls, voila le seul
détail que je rappellerai, détail qui, par son intérél; vaul une longue mais
banale description. .

Embrayage par cone d'une rebustesse éprouvée, boite de changemenl
de vilesse entieremenl démonlable par en haul, sans qu’il soit besoin de la
separer du chassis, freins tres puissants avec relroidissement d’eau  par
thermo-siphon, transmission par chaines permeltanl le changement de mul-
iplication instantané, refrait de la barre d’accouplement derriere 'essieu,
tole mlérieure en lforme de coque de navire, réalisant la prolection efficace
de tous les organes, réalisant aussi Fabsence presque totale de remous et de poussiere, voila de brefs
ments gui sonnent comme des ¢loges el qui en sonl, en effel. -

Ils suffisent pour caraclériser enticrement les voitures Delaunay-Belleville 1906, pour metlre en relief
leur valeur.

gnale-

REN m,_.um.,_./ EMENTS COMMERCIAUX

Les Voitures DELAUNAY-BELLEVILLE

de I'Ermitage, a |

sonl fabriquées aux Chantie Saint-Denis (Seine).

Type 1906 :

Chassis de ville de 20 chevaux......Fr. 17.000  Chassis de roule de 24 chevaux......Fr.  20.000
Chassis de route de 20 chevaux........ 17.000 Chassis de roule de 40 chevaux........  26.000
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Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



Voitures DESGOUTTES

acier,

place, par un seul écrou.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Voitures DESGOUTTES : Plice du Bachut, Lyon

12 chevaux
i8 chevaux

HEssence

Chdassis 1906 :
o, 10.500 24 chevaux
( 50 chevaux

rentiel comporte un double frein pour éviter les torsions sur 'arbre.

~Montplaisir.

BENZO-MOTEUR

speciale pour

Automobiles

ons de chaines sont indépendants de leurs roulements et se démonlent, le roulement restant en

a ses partenaires
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~ De DIETRICH

(Société Lorraine des Anciens Etablissements de DIETRICH, de Lunéville — Licence Turcat-Méry.)

Je n'entreprendrai point de vous conler ici I'éloge des voiture de Dietrich. Elle est dans la bouche
— dans la (idélité aussi — de tous ceux qui depuis quelques années les ulilisenl. Leur robustesse esl prover-
biale, leur régularité classique. Glissons done sur les louanges qui sembleraient quelque peu rabachées, tant
elles furent de fois répétées, pour aborder immédiatement Uanalomie des chiissis nouveaux el meltre en vedetle
leurs points saillants, leurs dispositif inléressants. 3 . E
* %
Toul d’abord une distinction fut créée dans les voitures 1906 de 1a grande marque lorraine, dislinclion

qui ful imposée par le hon sens, applaudie par la logique el qu'on s’¢lonne de ne pas voir encore généralisée

.

dans la plupart de nos usines ; c'est la scission
nowvelle autant qu'intéressante de la voilure de
ville d'avec la voilure de roule.

La voiture de ville a aujourd’hui deéfinili-
vement conquis ses lettres de grande naturalisa-
ion : pour s'en convaincre, il suffit de jeter un
coup d'eil, ne ft-ce que quelques instants, sur les
arléres dé nos grandes cilés ol se concentre el se
synthétise la circulation urbaine.

Le coupé, le landaulet, la limousine sonl
devenus classiques el universellement admirés pour
la saison des pluics, la saison oi, du vagabondage
charmant sur les roules estivales, on a définitive-
ment détourné la voiture pour le service de ville,
les courses, les visites, le théalre.

t

Chissis de Diefrich.

La plupart se conlentent pour matérialiser celle lransformation, de muer en caisse fermée lo double
phaéton ou la voilure découverle : insulfisante modification, et une courte minute de réflexion sensée ameénera
dans Tespril celle conviclion, qu'il est illogique d'uliliser pour des besoins si dissemblables le méme oulil,
d'employer a circuler a I'allure du pas dans des cohues compacles el enchevétrées le méme chassis auquel on
demandera tout 4 I'heure de s'élendre aux plus extrémes vitesses, sur des routes libres el aisées. :

-

L
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96 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

<n labrication el de celle dernitre

distinction dans

telicitons done la marque de Diélrich de celle
ville et département des champs.

examinons I'un et lautre département, département de

Voitures de Ville.

considérablement diminué P'empaltement, afin de faciliter la circulation
3 m. 30 quon donne

54, ce qui n'a guere,

On a, dans ces chassis spéciaux,
dans les chaussées encombrées, les virages dans m., 3 m. 15 et
(5

usuellement comme empattement a la voiture rouliere,. on est descendu ici a 2 m.

dailleurs, diminué la place disponible pour la carro

les rues élroiles. De &

wgorie qui reste 2 m. 38, largement sulfisanie pour une
=

conforlable entrée lalérale.
[6 résullat a él¢ oblenu par le resserrement du groupe moleur qui, avec une puissance de 12 chevaux.
seulement, a él¢ réduit & sa’ plus simple expres-

12 chevaux ont él¢ avec raison considereés

sion,
comme assez vigoureux pour assurer a la marche
une res grande souplesse, & laquelle contribuent

L=,

lembrayage quon a éludié au poinl de vue des

< rapides, le freinage qu'on a congu ¢l ¢labli

repri:
énergique et instantané.

Le classique allumage par magnélo a basse
lension des voilures de Dietrich a été remplace
par un allumage par hougies 4 haute tension, afin
de permellre le démarrage du moleur au contacl,
manceuvré du siege, sans élre obligé de

au conlé
brement des mises en marche

recourir a l'encom
i G Dibirich. . automalique forcément plus compliquées
in résumé, on le saisit, on s'est appliqué

non pas a suivre des sentiers soigneusement defrichés el batlus, mais
avec quelque connaissance de la cause,

Boile de vile

dans l'établissement de celle voilure,
a créer Porgane au gré des exigences de la fonclion ; lous ceux qui,
se sont appliqués au Salon a examiner de pres ce chissis, onl été unanimes a accorder que les construcleurs
lorrains avaient alteint ce bul.
: -
%k
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Abordons maintenant les voitures de tour me, les fines routicres qui onl

, su porter au loin, sans
panne el avec leur coulumiere 1

apudite, la renommée des construcleurs auxquels elles durent le jour,
lei on sest lrouve moins gené dans les enlournu res quon n
de I'étroitesse des limites dans lesquelles est renfermeée la consi

e Pavail é1é pour la voilure de ville, en raison
ruction de cette derniere,
On a pu laisser filer l'empatlement pour permeltive les profondes carrosseries
toul en augme
I'ai

; ona pu élargir la voie

moteur dans un vasle capol ou il se prélasse a
Lyoses accessoives salellites rangés autour de lui avee une pariaile accessibilité.

On-a forfement rétréct le chassis a Vavant pour assurer un braquage permelleur de circulation aisée dans
les plus sinueuses roules de montagne.

itant la stabilité, on a pu donner ses aises au

Au moteur de grosses modifications onl pris naissance. On a supprimé I

a commande par en haut des
soupapes qui, maintenant, sont placées dun seul cole du moteur la téte en lair et leur longue queue en has.

Le disposilif de la commande par culbulenr adopitée Nan dernier assurait une excellente utilisation ther:
mique du moteur mais rendail accessibilité plus difficile scest A celle raison qu'il dut sa perle et on l'a prié,
celle anncée, a4 Lunéville, d’aller habiter dautres cieux ou danires capol

Tampon d'allumage

o

les bouchons d'admission, toujours halayeés el refroidis par les gaz [rais,
ressorts de rupteurs simiplifiés, portes d'acces pour fa visile des téles de bielles. robinel de jauge permeliant la
reconnaissance immeédiale du niveau d'huile, voici les derniers points qui nous onf para. pour le moteur, dignes
d'allirer particulierement Vatiention. .

Du moteur, suivons, el arrélons-nous # Pembrayage. Sa disposilion, emprintée au ¢ wsique, robuste et
fidele servileur qu'est le cone, ne nous arrélerait pas autrement =ans une facilité de démontage véritablement
réjouissante, donl il se réclame. avec une judlifice codquellerie. Pour ce, poinl d’oulils nécessaires. point d’hir-
sute et rebarbatif levier, poinl de pinces menacantes. Deux doigls habiles, deux doigis blancs et fulés d'ongles
roses, au hesoin, constituent, pour le démontage, tout Noutillage. Un petit ressort & relever d'une chiquenau-
de, la fourchelle de débrayage a basculer a la main el le cone <e recnle venant compl

a la porlée de vos regards, prét i tous les soins, disposé & toutes les réparations !
Suivons, suivons toujours comme clament les commissaires priseurs, les
; ] I ;

aisamment se placer

commnissaires qui priseraient

avec un particulier el juste éloge, s'il tombait sous leur marteau, ce changement de vilesses a triple baladeur,
aux arbres courls et rablés, revéches a tonte flexion, aux roulements

a hilles soigneusement el automaliquement
lubrifiés, au carter démontable avee une rapidité & rendre jaloux le cone que je déerivais tout a I'heure.
Voila, en somme, bien des nouveautés valan quelque inférel D Guand Janrai ajouleé que le bruit a ofe
partout alténué dans ce chassis, non seulement par un montage rigoureusement soigné, mais encore par des
détails ingénieux, telle celte aliaque des quenes de soupapes dans Piniér

= gwdes o quand Jaurai dit

juster par un dispositif - immédiatemen

erenr

te

quion a cherché, lel le carrossier élablissant ses banquelles, a
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98 . LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

réglable, les organes de commande 4 la demande de la longueur de jambes et de bras du conducteur, jaurai
démontre, je crois, que cetle voiture ne constituera pas un enfant donl aura & rougir son pere el que, de par la
vie fievreuse el agitée ou elle va étre lancée, elle saura juslifier la vieille el saine réputation dont jouil a jusle
titre I'usine ou elle ful élablie, :

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX .

- La Soctélé Lorraine des anciens établissements de Dielrich. de Lunérville, construil en 19006 les chas
suivanls : |

12/15 chevaux (chassis de ville) ......Fr. 12,000 24/32 chevaux . ..oveeevevnen. . I 19.500
16/20 chevauX ......ovvviininvane.a.. 10000 A0/50 chevauX .o ©25.000

GO/TD chevauX «oererveennenene... Fr. 32,000

Bureaux : 12, avenue de Madrid, a Neuilly sur-Seine.
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Fabrica Italiana di Automobili (F.LA.T.) *

Il serail puéril de nous le dissimuler, 'indus
a pas de géant.

automobile italienne a, depuis quelques années, marché

Avec le sens arlislique propre aux races lalines — aux races latines du Sud surtoul — avec ia faculté d’as-

similation, avec lardeur loule juvénile qui constituent deux des carvactéristiques du lempérament italien,
nolre voisine de l'autre colé des Alpes est arrivée, en (res peu d'années, 3 savoir re
aulomobile ce qu'elle comportail de bien uliers joig

ir de la construetion

Soa el

nanl a ces qualilés, -

Chissis Fial.,

ce qui ne gite rien, — une silhouette des plus harmonieuses, un « galbe » qui frappe du premier coup d'wil le
profane méme peun inilié.
Ce mouvemenl est dia en majeure partie, — ceci

dont les quaire initiales du nom patronymique ont vulg:

mconlestable, - - a la grande usine italienne de Turin
is¢ la réputation.

- lors du dernier Salon, la curiosité avee laquelle sonl loujours
allendus les produils des ceux auxquels est dévolue la lourde tache de soutenir la renommée.
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100 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Dans Pexamen de ces chissis commencons lout d’abord par le moleur qui comporte ici des dispositifs
Loul a fait originaux.

Les cylindres sont en fonte spéciale, venus par paire et d'une seule piece avec la culasse de la chambre
de compression. Un couvercle en tole d'acier emboulie, amovible par le dévissage de deux boulons, permet
le nelloyage des chambres de cireulation d’eau pour le relroidissement.

e des chambres d’eau.

la visile
Ce dispositif est précieux pour éviter toul enlartr

Cha

< délails de ce genre quon percoit aujourdhui les soins d'établissement. (ue con-
a ce poinl de vue, a été particulierement choyé, et en ce qui concerne le silence
exige @ bon droit une clientéle devenue plus difficile, I'usine de Turin esl parvenue
, grace a la conslitulion en fibre

D ailleurs cest a d
porte un moteur. Celui-ci
notamment, ce silence qu
4 un résultal surprenant: grice au réglage des liges de commande de soupaj

srenages de distribution.
¢ estoassuré par une magnéto a ruplure a basse lension.

de tous les ¢
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INEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 101

LES PERFECTIO!

" Les rupteurs sonl commandés par des liges ‘commandées a leur lour par des cames calées sur Varbre de
distribution, lesquelles produisent automaliquement une avance a l'allumage d'une fagon synchrone a l'avance
de la magnélo. Celle disposition, qui conslitue 'une des caraclérisliques les plus remarquables de la voilure
Fiat, forme 'objel d'un de ses brevels les plus importants

Un dispositif trés simple, conslilu¢ par un pommeau de pression a re

sorl, serl pour arréter le moteur,

en ¢tablissant un courl-circuil.
Le vilebrequin est soutenu par cing paliers relics 4 la partie supérieure du carter, dispositil que Jai

. Chassis TFiat.

relevé dans un certain nombre de chapilres de cel ouvrage el qui, je Fai déja dit, lacilile la visile des [étes
de bielles au poinl de rendre celle opération aussi aisée qu'une visite de soupapes. Y

En méme lemps que la régulation, le graissage, donl importance coloie celle de la premiére, relint

toute la sollicitude des construcleurs : ils onl constilué les paliers en antifriction, premier point excellenl pour

la lubrification ; quant au graisseur lui-méme, il est e_...ﬁ“:m_ aulant que sir : on Z:::_z le systéme des pompes

irface ;

de puils aui, par une chaine sans fin dont _a.ﬁ\:_.x‘ﬁ:::ﬁ retiennent U'eau, remonte celle-ci du fond a la

le graissage de la Fiat a avec ce disposilil une lrés grande analogie : huil pelites chainetles sans fin, baignant
dans I'huile, enlevent celle-ci et la déversent dans _::_ petils a.:_:::c:s d’on, par huil conduites, clle va aux
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102 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

.

points a graisser. La rolation ininlerrompue des chainelles, nécessaire, on l'a compris, pour assurer lenléve-
ment de 'huile, est produite par une courroie tournant sur deux pou
Radiateur a nid d’abeilles soulflé par un ventilates

s, courroie entrainée par le moteur.
potpe, voila deux poinls qui définissenl suffisam-
ment la cireulation d’eau mais que j'accompagnerai cependant d'une remarque : le radiateur est suspendu sur

rotules de maniére a vesler indifférent a loutes les déformalions du chassis : trad

5

ction en bon francais :

Groupe Fial pour banols.

suppression des fuiles de nid d'abeilles. Ceux qui connurent, sur cerfaines marques secondaires, les larmes
lamenlables d'un radiateur pleurnichard, ne viendronl pas ici s'en plaindre |

Quittons le capot et passons a l'embrayage. A cel organe encore il faul nous arréler, car il est conslilné
de Ireés originale facon. :

Deux séries de plateaux paralleles sonl enchevélrées 'une dans 'aulre ; 'une des séries est solidaire du
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moleur, 'aulre du changement de vitesses. Le ressorl tend a comprimer Uensemble el celle compression ameéne
une adhérence suffisante des deux séries de plateaux 'une sur I'aulre pour produire Uentrainement. L'action de
la pédale, en amenant I'écarlement des plateaux, produil le débrayage. L'ensemble de ce mécanisme baigne
dans I'huile, assurant toujours une lubrification parfaite. .

De la boile des vitesses a triple train baladeur, a lriple train permeltant par conséquenl un encombre-
menl tres rédull pour une plus grande solidité d'engrenages, allons rendre visile aux freins, trés particuliers.

Du frein de roues a segments extensibles je bornerai ma description a cette qualification qui est toute une
profession de foi.

I n'en sera pas de méme des deux aulres freins (car il y en a (rois), qui vont nous retenir un instant.

+ Ces deux aulres freins agissent U'un sur le différentiel, I'autre sur Parbre secondaire du changement de
vilesses. L'un et Pautre sonl & machoires; commandés simultanément par la méme pédale qui, en méme temps
quelle les serve, ouvre le robinel dun réservoir d'eau sous pression, indépendant de celui du moteur, qui
rafraichit les freins de facon tres efficace.

A ce dispositil on reconnait quiil y a des montagnes loutes proches de la région ot il naquil, et ce sont
bien les montagnes qui en ont inspiré la conception ; c'est sur elles que furent fails les essais qui permirent
a'arriver a la réaliser de facon particulicrement efficace.

Ouelques caractéristiques pour lerminer : lous les réservoirs sonl sous pression ; les billes a ressorls
intercalaires régnent partout, saaf au moteur. Le chassis en acier embouli esl soulenu par de trés longs
ressorls. :

Et voila lerminée la description de celle inléressante voiture qui, a Foriginalité de ses détails, joint une
stmplicilé el une robustesse dont Vindice est gravé sur Loules les pieces, en indéléhiles caracleres !
. Aux voitures de touristes ne s'est ddilleurs pas bornée la sollicitude des usines Fial, les omnibus,
camions el canols automobiles onl retenu lous leurs soins et les spéeimens de ces produits quiils ont sortis
dans les diverses manifestations de 1905 prouvent que ces soins n'onl pas élé superflus.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUN

Usines FIAT : 35, Corso Dante, Turin.

Suceursale a Paris : 7 et 9, route de la Révolte, Levallois-Perret.
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B Voitures FLORENTIA

A A AP A A PP APPSR

« Encore une nouvelle marque italienne ! &’écriaient certains en voyanl, sur P'un des slands de la récenle
exposition du Grand Palais, briller en leltres fort éléganles le nom caracléristique de « Florentia ». Encore

Maoteur Florentia pour canots.

une nouvelle marque qui nous offre 14, ma foi, un joli chassis pour une débutante. La ligne a du chic, la
silhouelte a du galbe. Cetle Ecole ilalienne est, décidément, bien vivace pour pouvoir sorlir, ainsi éludices,
des ceuvres completes du premier coup ! »

Si ceux-la disaient vrai, au point de vue de l'aspect de la voilure, ils se lrompaient a celui de l'dge
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I.ES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 105

du fabricanl. « Florenlia » est une des plus vieilles marques italiennes. Cing années de construclion lui ont
inculqué une robusle expérience de la fabricalion automobile ; depuis cing fois douze mois, les voilures
naissent de loules pieces aux usines de Florence, lesquelles pourvoient a la conlection de foules les parli
du chassis, non pas de celles seulement que concoivent habituelement les construcleurs, mais aussi du cadre-
chassis proprement dif, mais aussi des radiateurs, mais <1 des carters, toules choses qui, usuellement,
voienl le jour dans d’autres aleliers que ceux dont, plus tard, de par la vie, elles porteront le fanion el le nom.

A celle fabrication intégrale, un puissanl et ultra moderne oulillage a permis a la marque ilalienne

d’arriver, un outillage qui la mel a méme de : LA S e S SELe
réaliser la cémentalion el la trempe, la soudure - : :
autogene, les essais des moteurs au irein-dynamo
¢t toules les parties de la fabrication qui néces-
sitent une organisalion mécanique de premie
o1t apanage des seules usines ¢ui hiennent la
le du palmares de la conslruction.

Ces movens d'action lLres  comple
conduit a la genese el & la mise an jour d'un chassis
ilférent par son
ussi le connais-

ont

qui narréle pas seulement in
sens arlistique, mais qui retient :
seur par la rationnalité de ses déelails. De cee,

quelques lignes d'une rapide des=cription vonl
aisément nous convainere. L

*

L

: Chassis Florenlia.
Une chose frappe avanl toul, des le premier
coup d'@il : T'absence compléte d'encombrement. Qu’on envisage le chissis de profil ou de face, elle subs :
rés nelle. Rien dessus, rien dessous ; la place libre pour la carrosserie sans organes débordanls, sans
gagement, c'est la la nole

e,

commandes génantes. Pas de faux chéssis, pas de tringles. Un remarquabie de
dominante, dominante ¢l inléressante, intéressante au premier chel.
Pas de faux chassis, ai-je dit. Et, de fait, les organes principaux, moteur et changemenl de vitesse, sont

pris directement sur les longerons du cha
Puisque nous passons sur ce poinl, arrélons-nous-y un instant pour signaler la [rés curieuse suspension
de la boile de-vilesse. Trois allaches seulement.la relienl au chassis, deux fixées sur le longeron de gauche,

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



106 PERFECTIONNEMEF

S AUTOMOBILES EN 1906

une sur le longeron de droiie ; celle dizposition, on le =ail, a pour but de soustraire le mécanisme de la
boite & laclion néfaste des de ons du cadre : pour que cellesci puissent n'avoir, sur les arbres,
aucune espece d'effet, on a compléte fes precaulions en constiluant une des allaches, celle de droife,
par un cardan ; le bloc du changement « niment rigide el les arbres demeurenl, en
toutes circonstances, indéformes. Ces derniers comportent denx baladeurs avee la prise direcle en grande
vitesse. ,

En ce qui concerne la transmission, la chaine et la cardan trouvent également :

iV

sereste ainsi ind

ile chez « Florentia ».

Chazsis Floren

La dernicre apporie aux voilures de momdre force ses qualités de silence el de lacililé dentrelien ; & la
issanls empruntent sa résisiar
noSans ne

sa solidité,
*la tres heureuse conceplion qui a présidé a

. sa robuslesse e

premiere, les chassis plus p

Ne nous ¢loignons pas de la lra
I'établissement du pont a
de l'effort des roues est recue non par les ressorls eux-n
pont au chassis.

Mais, n'avons-nous pas mis les bees
parlé moteur ?

De celui-ci, quelques mots simplement : quatre cylindres dans toules les séries ; allumage par haute

nission a can

are o oce der

émes, mais par deux bielles de poussée reliant le

1 el vilesse avanl d’avolr

apres la charrue, en causanl transmis;

© peut osciiler Hbrement dans les supports de ressorls, et la poussée
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

lension ; régime défini par un régulaleur, puissance modérée par le carburateur aulomalique
compleles, quoique bréves caracléristiques, la commande, commune au

supplémentaire ; ce sonl la s
régulaleur el au carburaleur est originale : un
seul secleur, une seule manelle ; aux extrémités
du secleur, la manette agil sur le carburaleur seu-
lement ; sur la parlie médiane, elle commande ce
dernier en méme lemps que le régulateur. Clest la
une simplification d’organes des plus louables; car
elle assure aisance de maniement de la voilure,

synonyme de rendement meilleur et de plus

grande maniabilité,

&
ke

Nous lerminerans par une ligne consacrée
a Pembravage : un segmenl mélallique se cenlrant
de lui-meéme dans le volant en constitue toul Tap-
pareil. Ce dispositif a, depuis belle dale, [ail ses
prevves :sa valeur nest plus a démonlrer.
: “n résumé, chassis robusle, qui joint 4 la

solidilé de ses organes une nole d'¢légance laquelle,

ce qui ne gale rien, flatte Peeal de la plus agréable
c

LLes mémes qualités se refrouvent dangs les

RENSEIGNEMEN"

Usines « FLORENTIA »

A

a
véritable mailrise, et dans lesquels elle s'est constilu

ée

'S

24

Agence a Paris : Ovzou el C¥,

Chassis 1906 :

18 chevaux, 4 cardans (avec pneus)..l'r.  14.000

maniere. _ .
nots automobiles que construil celle usine avec

Canot Florenlia.

une reelle spécialite.

COMMERCTAUX

1

via Ponte all’Asse. Florence.

241, bhoulevard Pereire, Paris.

24 chevaux,

a cC

40 chevaux, 2 chaines (avec pneus)......

haines (avec pneus)......
22,000

107

avec clapet d’air

18.500

une
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Je ne m'attarderai pas a présenter ici le nom qui figure en léle de ce chapitre.
Des loul premiers, aleliers Germain allerent a automobile, et Uindusirie francaise leur doit beau-

=

coup #a cerlains poinls, car ce furenl eux qui,
pendant années, vulgariserenl a Uélranger le
nom de nos plus anciennes marques, ¢tendirent la

renominée des voilures qui, les premieres, prirent

naissance dans nolre pays.

De celte vieille pratique de la construction
automobile, il « sine, quelque
chose qu'on n'acquierl pas en un jour : des pro-
cédeés de fabrication qui permeltlent de rcéaliser
une construction économique el robusle et
la connaissance des besoins de la clientele, qui
facilile la mise sur roues d'un chassis maniable

I reste, dans celle

et régulier, susceplible de donner toule salisfac-
tion 4 ceux qui lulilisent.
Le ehassis Germain, qui ful exposé lors du

dernier Salon. va nous arréler par plus d'un poinl.

Tout d'abord, de son examen, deux impres-
sions ressorlent, lrés frappanles : l'abaissement
considérable du centre de gravité, abaissemenl
conséculif d'une plus grande stabilité, dune plus
grande séeurilé ; la simplification de tous les organes, laccessibililé de loules les pieces, synonyme incon-
testé de facilité de conduite, d’aisance d’enlrelien.

Le capol cache-mofeur, pelit et bas, est herméliquement clos. Il s'ouvre entierement et permel Pacces
facile aux divers poinls du moteur. Le dessous du moteur est également fermé enlieremenl el toutes les
précautions sont prises pour que l'eau, la boue ou la pouss

5 Moleur Germain-Standart.

ne puissent pénétrer dans le mécanisme.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBITES EN 1906 109

Mais ce sont la des considéralions

Nel

ales sur lesquelles il nous faul vivemenl passer pour aborder
une promenade au lravers du chissis, un arrét a ses dif

férents détail

Prenons d’abord le moleur, qui nous offre bien des dispositifs inédits. ;

Il est a gquatre cylindres séparé

quatre cylindres en acier avec chemises d’eau en cuivre rapporlées.

Comme je le dis dans une autre partie de cet ouvrage, c’est la une disposition a laquelle sacrifia la mode, il y a

quelques années ; lous, a peu preés, lont aban-
donné, sauf la maison Germain, et une on deux
de nos grandes usines [rancaises ; est-ce a dire
quiil élait mauvais ? 11 n'en esl rien, mais les
coefficients de dilatation du cuivre et de Tacier
sont lellement différents  que 'élablissement
d'un moleur concu avee ¢
peut lolérer I'a peu pres ; seuls les aleliers qui
possédaient des procédés de monlage spéciaux,

iemises rapporiées ne

rice & leur puissant oulillage, purent conserves
ce dispositif. Ceux employés par la Saciété Ger-

main sonl lrés intéressanls :

Le cylindre est foré de boul en houl,
comme =e forenl les canons : celle :1_‘.._.:::: &

pas le seul avanlage d’élre économique el ra-
pide, elle offre aussi Uintérét d'éliminersipso

Jaclo les aciers égares dans les lols, qui ne sau-

Ll ]
raient convenir a un moleur ; sur ceux-la, les

oulils de forage grippent; se refusant de conlri-
buer 4 la gestalion d'un organe qui ne possé
derail pas les qualifés qu’on en attend !

Une fois le cylindre établi, on pose la

[rette inféricure destinée a enserrer la partie
inférieure de la chemise ; on enfile celle-ci: on

Moteur Germain-Standart, :

pose la frette supérieure el on fixe indissolublement le contact

.

“de la chemise et des frettes en chauffant ces dernieres sans chauffer ni chemise ni cvlindre. Clest la un procédé

ingénieux qui permel d’oblenir un assemblage s
Notons aussi que la culasse est réunie an cylindre par un joint spécial formé de raccords en cuivre a

ans soudure dune élanchéilée parfaite.

double cone, lesquels sont serrés entre les deux pieces par la tension des boulons et sont complétement distinets
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110 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

du joint d’éau. I étanchéité de ce sysléme est comparable a celle de I'assemblage des chemises et des
cylindres.

Toules les soupapes sonl commandées par en bas el inlerchangeables. Cest la une disposition usuelle
que je ne rappellerais pas si elle ne donnail lieu ici 4 une lrés inléressante applicalion de réglage, par levée
variable des soupapes d’admission.

: La tige pous que soupape d'admission n'est pas d'une piece ; elle est lerminée dans le voisi-
nage de la queue de soupape par une
rampe hélicoidale a pas rapide sur la-
quelle la piece qui souleve la queue de
soupape peut se visser ou se dévisser,
ce qui ¢quivaul a allonger ou a remanier
la lige poussoir.

De celle disposition peu compli-
quée résulle, par la simple rotation de
la picee que je viens de nommer, une
levée variable de la soupape d’admis-
sion ; la rolalion simultanée des quatre
picces esl oblenue grace a un unique
filin d’acces commandé par une manetie.

Ce procédé de régulation, qui
diminue la durée de levée des soupapes
{"admission a ¢lé concu de lelle facon
que la dépression du moleur est d'au-
lanl plus lorle que la levée est plus
courte ; il en résulle que I'énergie des

e e pulsations du carburaleur croil au .r:.
dang le chassis de ville Germain-Standarl. el & mesure que la durée «_‘mmﬁw.m;:u:
décroil, ce qui permet d’assurer l'ad-

mission, dans des conditions normales, aux plus faibles allures du moteur comme a sa vitesse de régime ;

i)

el il est véritablement amusant de cireuler sur celle voiture, dans les rues encombrées d’une ville, embrayé:

sur la quatrieme, avee, sans caler; le moleur lournant a qualre-vingl-seize tours! Un demi-tour de secteur
a une manette el, d'un bond, le moleur saute & 1.000 lours,
Je me suis ¢lendu longuement sur cefte disposition, car elle mérile d’étre donnée en exemple ; elle
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procure au moteur des qualités de souplesse el de silence qui sont véritablemenl remarquables. Le silence

st dlaillenrs une des qualité
Je n’ai pas besoin de rappeler que ¢
Papanage desg seuls lrés bons chiss

Les cylindres séparés nécessitent un  vilebrequin fort long

dang la m . conslitue une piece de forge digne
d'arréter l'examen des connaisseurs.,

Cing paliers le souliennent, cing paliers
reliés a la parlie supérieure du carter, laissanl a
la parlie inférieure un simple role de cache-pous-
iere el de cuvelle d'huile.

Sur les avantages de ce dispositif; qu’adop-
tent aujourd’hui quelques usines soucieuses de la
facilité de démontage de leurs voitures, je ne
m'élendrai pas ; quil me suffise de signaler-que,
erace a lul la visite des léles de biclies ne devienl
pas plus difficile que le démonlage des soupapes
quelques écrous a enlever et la partie inférieure
du carter vient sang qu'aucun roulemenl ne houge.

[ allumage esl double, par bougies dans les-
quelles I'étincelle est produile & volonlé fgrice &
des accumulaleurs ou 4 une magnélo a haule
tension. L'avance se produil simullanément sur les
deux allumages par une manetle placée sur le
volanl, qui, avec sa voisine la manelte de levée
des soupapes, constitue tous les éléments de réglage
auxquels le conducleur doive avoir & recourir.

Le refroidissement, tres intensil, est assuré
par un ventilaleur placé derricre le volant.

Ce venlilaleur possede, quoi qu'il arrive,
une tres grande viles
par conséquent, floller sur sa poulie.

dominanles de ce chéassis, donl on s'esl

allaché a éloigner toule cause de bruit.

1 La le erilérium d'une bonne fabricalion el que le silence conslilue

. celui-ci, découpé d'un seul morceau

Chassis Germain-Standarl a Cardan.

» de rotation, en raison de la lension exirémement simple de la courroie, qui ne peut,

Sur P'embrayage, je ne m’appesanlirai pas @ il est du lype connu, par cone, el n'offre comme particu- -

a ses partenaires
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larité que sa robuslesse el sa parfaile conceplion, que sa souplesse rendue exlréme grace a des ressorls
placés sous le cuir.

Le changement de vilesse, constitué par un train baladeur, porte ses deux arbres cote a cole : ce
n‘est point la une disposition du hasard ; elle a ¢i¢ adoptée pour diminuer Uencombrement en hauleur de
cel appareil, pour permelire d'abaisser davantage le chassis; foul en mainfenant ses organes a une respeclable
distance du sol.

Trois porfes de visite permettent d’en explorer tous les coins, aussi facilement que si les engrenages
¢laient a nu.

Comme derniere particularité de cet inléressant chassis, je signalerai le frein du différentiel a refroi-
dissemenl d'eau, qui permet d’aborder les descentes de monlagne les plus dures, en laissant le dispositif
d'arrét dans les conditions normales du travail.

Oulre les chassis a chaine. dont je viens de donner la description; les aleliers Germain construisenl,
cefle année. la voiture de ville a cardans, dans laguelle on a ramassé le plus possible le moteur, pour laisser
a la caisse le maximum de place disponible : celle voiture présente des qualités de souplesse remarquables
qui justifient particulierement son emploi dans les villes.

Je terminerai les noles relatives a celle marque en signalant lintérél que peut présenter pour une
usine d’automobiles la spécialization dans la construction des poids lourds. Les ateliers Germain se sonl,
depuis longlemps, altachés a la réalisation du probleme 'omnibus automobile. Ils paraissent élre arrives
as=cz rapidement & sa solubion, car c¢’est a eux qu'est due, en partie, I'évolution actuelle des Compagnies de
transport en commun de Londres ; c'est & cux qu'incomba la lourde el fort dilficile tache de fournir les
omnibus automobiles qui ont a peu pres parfoul chassé de la capitale anglaise les omnibus & chevaux.

Al

RENSEIGNEMENTS COMA

RCIAUX

, . Les Ateliers GERMAIN _

ont leur siege a Monceau-sur-Sambre, par

farchienne-au-Pont (Belgique).
Chassis 1906 :

:..‘_.mw chevaux .....................Fr. 11.500 24/32 chevaux ... ... 14.000
35/40 chevaux ... . 200000
Chassis de ville a cardan : 14/20 chevaux .....................Fr. 8.200
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e LS

Jai tonjours une admiration sincere pour les voitures Gobron-Brillié, admiration mécanique el admiration
morale pourrai-je dire. :

Admiration mécanique parce que leur chassis comporte une conscience d’établissement el une ingéniosité
de conceplion dignes d’atliver les curiosités el de retenir Faffection. Admiration morale parce que seules dans
toute la conslruction aulomobile, elles persisterent avee un bean courage depuis des anndes a conserver un
dispositif spécial qui, pour ne poinl étre adopté par tous, donne un rendement thermique excellent, un équili-
brage parfait et fait la satisfaction de ceux qui 'onl ufilis

Yest a la disposition du moleur Gobron que fonl allusion ces lignes, Y
a la conception du mofeur avee explosion au centre des pislons que, avec
raison, ces usines conserverent depuis des années el qui, au surplus, fit
maintes fols ses preuves ainsi quen témoigne le palmares sporlif plitol
chargé de cetle marque. :

Voict les caractéristiques spéciales de ce moteur dont la figure don-
nera nettement 'idée

~ Dans chaque groupe de deux cylindres jumeaux il existe non pas
deux pistons comme il en est d’habitude, mais qualre pistons placés deux
par deux les uns sur les autres.

Les deux pistons inféricurs peuvent aller el venir a la maniere ordi-
naire, atlaquanl directement le vilebrequin par Uintermédiaire de la bielle
el Pexplosion se fait sur leur sommetf. En somme celle partic inférieure
des cylindres est identique, & peu de chose prés, aux cvlindres de lous les
moteurs & petrole a qualre lemps,

PRATIQUE AUTOMOBILE

. . - - . . . K - e —
Mais la partie supérieure en est complétement distinete, Au lien que
nous ayons la culasse au-dessus de la chambre d’explosion, noug avong un Moteur Gobron-Brillié,

aulre piston identique an premier. Les deux pistons supérieurs, placés dans ;
la partic supérieure des deux cylindres, allaquent par Uintermédiaire de leurs bielles un palonnier transversal
qui est reli¢ an vilebrequin par deux longues contre-hiclles placées en dehors du eylindre.

Que se passe-1-1] lors de I'explosion dans 'un des cylindres ? Les deux pistons sonl violemment chassés,
celut du bas vers le bas, celui du haul vers le haut. Le premier pousse directement le vilebrequin. Le second
pousse vers en haul le palonnier horizontal el avee Tui les deux confre-bielles de coté, lesquelles lirent le
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114 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

~vilebrequin ; celui-ci esl donc soumis & deux mouvemenls moleurs @ une poussée, une traction. Il en résulte un
équilibrage parfait des réactions et une douceur de roulemeni qui a enchanlé tous ceux qui onl utilisé ces
moleurs.

La coupe lransve

—

sale du moteur que nous donnons & ¢olé de la coupe de face monire clairement le

Vue érienre du Moleur Gobron-Drillié.

mouvement : on voil les deux contre-hielles du piston supérienr et la bielle du piston inférieur agissant
en méme lemps sur le vilebrequin. :

Tout le dispositif, contre-hielles el cylindres, est recouvert de cache-cylindres en fonte que montre la
photographie du moteur.

En dépit de cetle apparenle complicalion, complication toute descriptive d'ailleurs, ce moleur est dune

simplicité que prouve sa photographie.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 115
i
Le graissage des pistons et des pieds de bielle supéricurs, qui semblerait difficile a4 réaliser au premier
abord, est dans la pratique assuré par un graisscur comple-goulles mécanique qui lubrifie abondamment toutes
les parties en {rottement,

*
& %

Le dispositif frés personnel du moteur n'est pas la seule particularité du chiassis Gobron.

Son embrayage mérile également de nous arréter un instant.

lLes embrayages ulilisés sont de deux sortes : Pembrayage a deux cones pour les puissances inférieures,
Fembrayage métallique Hérisson pour les forles voilures. .

e double cone est constitué de la facon suivante :

Un petit cone métallique sollicité par six pelits ressorts vient irictionner dans une cuvelle grais
second cone, mais plus grand et garni de cuir, agil par la poussée dun ressort da

le

e oun
une auntre cuvetlie. Le

anl en avance de 2 millimelres sur le grand, entre en fonctionnement avani celui-ci ; de ce fait le

petit cone,
démarrage se produil, puis le grand vienl a son
ment sans glissement.
Le vessort d'embrayage prend son point dappui d'un <oté sur Parbre du moteur, de aulre contre le
volanl. Comme ces denx points d'appui sonl solidairez de I'arhire méme, celui-ci ne recoil aucune poussée.
Quant & l'embrayage Iérisson i est complelement métallique. La maison Gobren Pulilise sur les fortes
voitures el Rigolly avail sur ga 100 chevaux anx Eliminaloires de an .

war se fixer dans sa cuvelle de facon a produire Pentraine-

280,

En dehors de ces particularités, les/cavaciéristiques générales des voilures Gobron sont allumage par
magnélo & haule tension avee allumage de secours, les i firecte, la lransmission par

chaines,

watre vifesses en

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUN

4, avenue de la Grande-Armée, a Paris.

A

Magasins de venle : 1

Les types consiruits en 1906 sont :

Le 24 chevaux .......ovve.oo b 18.500 Le 35 chevaux ............... RO O o 23.000
IL.e 60 chevaux ............. 5 .....Fr. 35.000

L
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He Voitures GREGOIRE |

A A P A A A

S’il est une industrie susceplible de rajeunir la citation un peu vieillotte « de la valeur qui n’altend pas
le nombre des années », ¢'est bien celle de I'automobile, la plus vivace qu'il ail encore été donné a 'homme
de créer, la plus féconde en générations quasi-spontanées; celle ot 'on voil des marques nouvelles poussées
du jour au lendemain, arriver trés vile, forles des enseignements acquis par leurs devanciéres, a une fabri-
calion précise el sure, sans lalonnements comme sans erreurs.

Voiture Grégoire,

Celte réflexion légerement philosophique m'esl suggé

encore, cette marque cherchait sa voie ; aujourd’hui, elle parail Tavolr frouvée, el si j'en juge par le chassis
qu'elle nous offrit au Salon, si j'en juge par les projets des voitures de course qu'elle prépare avec une belle
hardiesse pour la grande épreuve de vitesse de la Sarthe, il mest permis de penser que celte voie est bien
la bonne, de croire qu'elle pourrail, sans surprendre personne, conshituer celle du sucees.

Comprenant avec bon sens qu'il est utile a un constructeur de pouvoir salisfaire les variéiés les plus

-

diverses de clientele, Grégoire a ¢lendu se fabrication a la plupart des types ulilisables : la petite 6 chevaux
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 117

a deux places, légere el courageuse, voisine, dans le magasin de déparl, avec la bonne rouliére de 20 chevaux,
avec le chassis vigoureux qui lransporlera inlassablement ses cing on six voyageurs avec une conslance
toujours égale. .

Nolons en passanl que les pelites forces de 6/8 chevaux sonf ici a 2 cylindres ; cetle marque estime que,
pour ces pelils véhicules, un couple de cylindres donne une souplesse el un silence sensiblement supérieurs
pour une dépense voisinant de tres pres celle du monocylindre.

Dans ce type de moleur, la souplesse a ¢i¢ encore augmeniée par une disposilion {rés inléressanle du
vilebrequin ; les deux manchons exirémes se lerminent par des conlrepoids qui réalisent un équilibre tout a

fait remarquable ; celle disposition mérite d'étre particulierement signalée, car elle permet de réaliser un
¢quilibrage quiil élail difficile d'espérer dans un moteur a 2 cylindres.

Dans tous les moteurs, quiil s'agisse de deux ou de quatre cylindres, ces derniers sont jumelés deux
par deux. Les constructeurs ont adoplé celte disposition pour réaliser un refroidissement plus égal des
deux cylindres a la fois, pour diminuer aussi la longueur du moteur et son encomhrement.

Dans V'établissement de cet organe si délicat quest le molear a pétrole, dans ce corps a la fois souple

el robuste on la résistance aux plus violents efforls doil voisiner avec une légeérelé et une docihté inlas-
cables. le choix des métaux esf, on le sail, de primordiale importance. Grégoire a, sur ce capilal chapitre,
¢panchié loute sa sollicitude. Les pistons sont en acier coulé, le vilebrequin en acier-nickel chrome,

Les soupapes sonl loules commandées et inlerchangeables @ lallumage est assuré par magnéeto a bou-
gies, doublé au besoin d'un allumage de secours, Vavance a lallumage resfe constante ; la souplesse du
moteur ¢lant dailleurs, ici, rvemarquablement réalisée par la preésence d'un carburateur enlierement auto-
matique qui, par simple variation dune/manetie, permel le passage de régime de 200 a 1.500 lours, permel
la marche ralentic embravée sur la grande vilesse derriere une voilure au petit trol. _

La fonclion si importante du graissage, du graissage automalique que, dans la plupart des chassis,
on limite au seul moleur, a vu ses bienfails étendus aun changement de vitesse el au différentiel. Le
graissage des lrois organes vilaux de la voilure, — moleur, vitesses, différentiel, — reste donc foujours
rigoureusement proportionné au lravail imposé.

*
* %

L'embrayage sest trouvé, dans les voilures Grégoire, considérablemenl simplifié. On-en esl resté au
cone avee surfaces de frottement en cuir, au cone vigoureux auquel dix années d’existence bien remplie donnent
une expérience ¢prouvee, . . .

Le changement de vitesse congu par simple baladeur avec prise direcle en grande vilesse a vu ses
pignons Ires élargis, la surface des dents élanl synonyme de robusiesse el de sécurile d'usage.
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118 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

La transmission a demandé a la cardan sa facilité d’enlreticn ; pour les voitures légeéres, nolamment,
destinées a éire menées par leur propriélaire dépourvu de mécanicien, il n'est pas douteux que la proteclion
que comporte la cardan de tous ses organes en frottement contre les alteintes extérieures offre de précieux
avantages. On les a réalisés ici en v joignant ceux d'un disposilil bien concn, d'un isolement du mécanisme

d’entrainement (ui seul supporte les efforts a la torsion, alors que le pont-essieu accapare tous les efforts
a la flexion.

En résumé, jai éte frappé, dans la voiture Grégoire, par une alliance de simplicité tres grande et de
disposilifs d’apparence robusle, alliance qui m'a sé¢duil. J'ai fenu, pour celle raison, a m’¢lendre quelque
peu & son égard. .

. : . RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUN

Usine GREGOIRE & C* : A Poissy (Secine-el-Oise).

Agent général : X. Cwvivis pe Boscr, 3, rue Villaret-de-Joveuse, Paris.

Chdassis 1906

6/& chevaux court ..................Fr. 4.100 12/14 chevaux oooovvneeen e Fr. 6,500

6/8 chevaux long ............ .. ... ..., 4.350 16/20 chevaux court ou long............  10.000
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- Automobiles HELBE o

Voici déja un an, je complimentais les directeurs de la marque Ilelbé d'avoir, des lout premiers, com-
pris les besoins d'une innombrable clientele, d'une clienléle qui depuis des années esl la en allente, en altente de
la voiturette peu conleuse quoique robuste ; voici un an, je les félicilais d’avoir aballu a la sape el a la hache,
— la hache de la conscience de conslruction, la sape du souci du travail « propre », - les derniéres brous-
sailles qui fermaient la roule dans laquelle, triom-
phante, la pelite voilurelte est entrée au cours de
la derniére annce.

De Timpulsion qu'ils onl donnée au bien-
faisant mouvement dont 1905 aura vu la consé-
cralion, nous devons les remercier, car ils onl.
beaucoup fail, par la démonslralion éclalante
quils onl produile, pour prouver qu'on pouvail
construire trés bon sans coter Irés cher, que qua-
lité et bon marché étaienl fort loin de s’exclure
I'un 'aulre et que, dans les mains d'un construc-
teur inlelligent et consciencieux, ces termes pou-
vaienl vivre amoureusement ensemble el resler
unis par les liens de la plus affectucuse anditié. Voiture Helbé.

Mais ne nous allardons pas i des consideé- _
ralions générales dont le développement pourrail parailre oiseux el tranchons dans le vil des délails. Arrétons-
nous sur les jolis chassis que nous présentait Helbé¢ an dernier Salon.

*
* &

Dans leurs grandes lignes, les voitureties nouvelles sonl restées presque identiques a leurs sceurs ainées
de 1905. Celles-ci avaient donné loute satisfaction ; pourquoi les modifier ? pourquoi les chambarder ? On
a simplement, de-ci de-la, allégé tel organe qui avail paru pouvoir présenter méme résistance sous un
poids moindre, renforcé telle pidce qui avail réclamé un appui, mais, en somme, ce sonl les mémes voiiures,

a

avec le méme moleur, avec la méme qualité, avec la méme satisfaction donnée & ceux qui s'en servent !
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Clest, a l'avanl, le méme ¢légant capot aux lignes arrondies, lerminé par un radialeur ci

S PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

laire qui,

aidé d'une pompe a grand deébit, assure au moteur un refroidissement inlens 2

Ouvrons-le, ce capol ; faisons enlever la carrc

Tout d'abord, cranement campé a l'avant, bien dégagé dans ses aborc

srie, el examinons le chassis.

le moteur, un moteur de

Dion-Bouton dont le nom conslituera toute la description ; trop connues sonl sa disposition el sa valeur pour

que ma plume ne glisse sur lui, légere..

El cesi Ta, avec le carburateur, le réservoir d’eau el la pompe; le seul organe que recele le capol ;

simplicité, voila un mol qui, d'un bout a Taulre

Voiture de livraison lelbé.

ce chassis, est gravé el répété a saliété.

Apres le moteur, se presente a nolre
examen l'embravage ; ici encore les conslruc-
leurs se sont efforeés de choisir un organe peu
compliqué, connu pour sa régularilé, connu

1

pour sa robuslesse ; el ils ont adoplé le double
come de cuir, le come de cuir qui, sous une

voilure assez légere, ne bougera jamais el que

e premier sellier réparera si un pied trop har-

bare a fini par allérer sa sanlé !

De lous cotés, des organes immeé-
diaternent  démontables permellent  d'enlever
'embr sang (que ni. moleur, ni lrans-
soient alfectés ; et le démonlage
de Vembrayage devienl ici aussi ais¢ que,
dans d’aulves voitures, le démontage dune

soupape !

" Le changement de vitesses par train baladeur nous offre sa robustesse el sa simplicilé avee la troisieme

al o]

vilesse en pr

s directe. Celle disposition donne, sous une voilure si peu pesanle, une

sucenr de roulement

el une absence de bruit tout a fail amusanles ; elle donne aussi un rendement qui vaut d’élre signalé, car un

moleur de 8 chevaux permel d’alleindre 50 kilometres en palier. Toul e
quil est possible de réaliser une voilure robusle, vile el conle

couteux !
billes D. W. F., avec ressorts inlercalaires.

, je tiens a le dire, pour montrer
able, =ans l'encombrer d’'un moleur pesant et

Tous les roulemenlis du changement de vitesses, de meme ue ceux du différentiel. sonl monlés sur

Du changement de vitesses un arbre transmet par cardan le mouvement au différentiel placé sur le
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 21

ponl arriere, donl la structure a élé étudiée de facon a donner a cel imporlant organe une :m_g:r impeccable
et inlassable. La transmission arriere, si importante dans toule voilure, a été _.m:mzm ici treés douee, grace

aux roulements el butées a billes D. W. IY. qui figurenl sur les ponts, a tous endroils oit un frollement peul

se produire. Un lendeur spécial mamtient tonjours au ponl U'écartement voulu, et le monlage a ¢lé assuré

avee le souci de rendre le pont Lrés rapidement démont: _Eﬁ pendant que, speclalrice impassible, la boite des
vilesses assisle a celle opération !

Chéssis en tole emboutie, avec faux
chassis ‘supporté par ressorts; Ireins a
segments extensibles interchangeables |
rounes ¢gales interchangeables, voila les
derniers mots d'une descriplion qui a coulé
rapide sous ma plume, ot qui a 10l fait
d’épuiser la mise en relief de ce chissis
en raison de sa simplicité dont toul organe
superflu a élé soigneusement cloigné.

Cette voiture ne conlienl pas de
découverle sensationnelle qui puisse faire
varier brusquement le diagramme de la
construction automobile ; elle contribuer:
cependant, avee celles qui 'accompagnent,
a en infléchir la courbe, a Pinfléchir len- £
lement vers le chassis léger, simple,
robuste el peu couleux. Chassis Helbé.

A ce litre, il est parliculierement
instructif et j'ai pens¢ que, comme toul ce qui présente un intérél réel pour :cro conslruclion, il méritait
ici sa place.

Indépendamment de la voiturette de tourisme dont il assure les besoins avec une complete salisfaclion,
ce chassis a élé, cette année, utilisé par ses constructeurs pour supporter un amour de pelit camion qui,
pour les livraisons des marchandises légeres, conslitue un mode de lransporl aussi élégant que rapide et peu
cotiteux,
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122 STIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Avee un moteur de 4 chevaux 1/2 gros comme le poing, on évolue dans les rues encombrées dune
ville, avec trois cenls kilos de charge utile, 4 une allure el avec une facilité, une souplesse el une maniabilité
qui rendra réveurs les commercanls ou les industrielsqui, pour leurs livraisons, se servent de voitures a
chevaux !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Automobiles HELBE

Usines el Bureawr : 19, rue de la Mairie, Boulogne-sur-Seine.

Chassis 1906 -

4 chevaux 1/2, moleur de Dion-Bouton 8 chevaux, molteur de Dion ou aulre, Fr. 4.100
ou autre, au choix de l'acheteur..Fr.  2.775 10 chevaux, 2 eylindres, moleur de Dion. 5.800
6 chevaux, moleur de Dion ou aulre.... 3.525
Voitures de livratson : .
4 chevaux 1/2, avec caisse..........kr. 3.000

A A
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Automobiles HERALD 1

Les Herald 1906, possédent un embrayage tres inléressant @ c'est un segment exlensible venant s’appli-
quer dans un tambour, mais ce segment métallique comporte cetle particularité qu’il est garni de fibre el que
celte derniere conslitue la surface de froltement.

On sait que la fibre de bois présenle a l'usure de frottement une endurance considérable qui peut ¢lre

¢galée a celle d'excellents métaux.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX
Automobiles HERALD .

29, avenue de la Grande-Armée, Paris,

Chassis 1906 :
,
10 chevauyx ... vvevvirneveaearesanlir, 7.500 16 chevaux ......... oo ol cen ey 12.800
30 chevaux ...........v. v e 19500

A A A A A A A L A e P AP
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121 Voitures HOTCHKISS

Le nom de « Holchkiss » est connu dans le monde civilisé tout entier ; la fabrication des armes de guerre

dans laquelle depuis bien des années cette usine se spécialisa, vulgarisa aupres de tous, pelils el grands, la
marque dont les deux syllabes sonnent comme un cliquelis de sabres, vulgarisa I'enseigne qui, sous les yeux de
chacun de nous, passa autrefois dans les livres militaires qu'a peu pres tous, a I'époque de notre enfance, nous
lomes avec avidité,

Lorsquil ¥ a Irois ans celle usine décida de consacrer a la fabrication automobile une longue connais-

Chassis Hotchkiss. .. =

sance de la construction métallurgique acquise dans I'élablissement si difficile et si délicat des armes & leu,
personne ne douta que U'ceuvre nouvelle serail une wuvre inléressanle entre toules, la digne suite d’un succes
depuis longtemps consacré. :

Lit en effet les premiéres voilures Iolchkiss parues montrerent la caractéristique absolument personnelle
d'une expérience consommeée, prouvérent que la vieille maison qui débutait dans une branche, jeune pour elle,
ne craignail pas de sorlir trés hardiment des senliers soigneusement baltus et d’accompagner ses débuls de

a ses partenaires
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 : 125

conceplions (rés personnelles qui surprirent tout d’aberd, alliérent ensuile el rallierent enfin nombre de
constructeurs qui, dans la partie automobile, l'avaienl de longue dale preé

¢ Chassis Holchkiss

Dans cel ouvrage qui cherche a glaner fous les periectionnements dont s’enrichit la fabrication auto-

mobile, le nom de Iotchkiss a sa place marquée. Aussi vais-je, a son sujet, m'étendre quelque peu.

%*
L

Le moteur Holchkiss comporte une particularité absolument personnelle : le vilebrequin est monlté sur
paliers & hilles. La premiere, celle maison osa affronler cetle conception hardie el qui, a beaucoup, a I'époque,
parut singulierement risquée-: ceux-la, en nombre, la critiquérent | puis avee curiosité, ils suivirent la réalisa-
tion de cette disposition el aujourd’hui pelit & petil, nombre de constructeurs imitent l'usine de Sainl-Denis,

apres s'¢tre rendu comple que le probléeme n'élait délical quen apparence, que par construction soignée el

a ses partenaires
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126 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

robuste on le solulionnail avec un sucees qu’accusail le rendement
mécanique inconlestablement supérieur du moteur.

I allumage se fail ici indifféremment a basse ou a haute ten-
sion, au gré de lacheteur. Celle décision parailra sensée a ceux
qui suivirent les plaidoyers que, depuis quelques années, déve-
loppenl au public 'une el Paulre de ces deux écoles ; I'une el
lautre possédent des arguments excellents. « Pourquoi rallier fran-
chement l'une, en éliminant complétement autre ? ¢'interrogea la
Societe Ioleh -
kiss ; Iaissons le
choix a l'ache-
teur aujourdhui
lres inslruil et
h averli de
toules les choses
de la mécani-
que pratique ! »

canons entrecro

Mais la
Deux lignes deéf
universel le cen

haladeur ; deux

conséquent la lo
Embrayage Holehkiss, de :_“.%:.:: de 1

teur, a Tache-

Motlenr Holchkiss

Et ainsi ful fail, el ainsi onl le choix du disposilil d’allu-
mage qui leur convienl, les fervents de la marque aux deux

€65,

sons la le moleur, pour aborder I'embrayage.
inironl cel organe : cone a [riclion avee joinl
trant parfailemenl. Sa seule caraclérislique

esl une éprouvee robuslesse, une inlassable fidélité.

Le changement de vilesses est du lype dit a double

baladeurs permetient de réduire considéra-

blement la course des engrenages mobiles, de diminuer par

ngueur des arbres, de diminuer leurs chances
orsion et de bruil,
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES 1906 127

=

s

Arrétons-nous mainlenant a la transmission, Elle constitue une des caractéristiques tres personnelles
et trés intéressanles de la voilure Hotchkiss.

Elle est a double cardan, el le chassis ne comporte aucune hielle de poussée. Les cardans, toul en trans-
metlant & peu pres intégralement la puissance aux roues motrices, permettent dans une certaine mesure au
pont arriere de tourner libremenl, el par suile : -
d'amortir fous les choes dembravage et de frei-
nage.

Ce pont arriere est conslruil de facon &
éviter complétement les inconvénients que pré

.

senle cetle partie de la voiture dans les chassis a
ardan ordinaire.

Il est, en effet, ici constitué par deux solides

lubes en acier aboulissant d'une part aux roues,
el d'aulre p

art 4 un carler en acier coulé renfer-
manl le différentiel el dont les deux moitiés sonf
réunies suivanl un plan horizontal dans lequel se
trouve la ligne des boulons d'assemblage.

De celle disposilion résulle une rigidité
absolue, puisque lessieu esl formé ici de deux

demi-boites d’acier d'une seule piece superposées

I'une sur Pautre. Elle permet de plus, par le simple
déboulonnage des boulons _._,M.H..;,..f.o_a%r._m.c,\ﬁ e
simple enlévemenl du carter supérieur, une visile
immédiate de tous les or
l'intérieur.

Ces organes sont : le différenticl et les deux
arbres de transmission. Ceux-ci sonl compléle-
ment indépendants du carler el leur fonclion se
horne exclusivement a transmeltre le mouvement aux roues. Il en résulle qu'ils sonl uniquement soumis
a l'effort de torsion dn & la résistance du roulement, tandis que I orlé par les seuls dubes
en acier du ponl.

Le pignon d'altaque se (rouve maintenu solidement entre deux paliers munis de roulement
roulements qu'emprunte également le différentiel, -

ganes qui se lrouvenl a

Boite des vilesses Holehki=s,

ort de flexion est s

a hilles,

a ses partenaires
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128 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006 )

Larbre portant le pignon d'altaque est relié a la boite de vilesses par un cardan muni a arriere d'un
croissant qui glisse dansi les rainures d’'un manchon boulonné sur 'arbre d’attaque.

Grace a ce dispositif, enlrainement se fait constamment dans les meilleures conditions mécaniques el
nocoincement, quelles que soient les flexions du pont arriére. Le croissant peut, en effet, glisser
;.:_; __, raimures du manchon, suivant les mouvements du pont.

Cardan a croissant-Holchkiss,

Nous arrélerons la celte rapide mise en reliel de la tres netle personnalité que revendiquenl avee raizon
les voitures Hotehkiss, .

Je les quitterai sur une remarque. Entre toutes, elles sé distinguent par un silence de marche vérita-
blement surprenant ; c’est la, je I'ai souvent répété, une qualité absolument exclusive de toule meédiocre
fabrication, c'esl la un critérium de Ta valeur auquel ne se méprennent point ceux, — les initiés; — ceux qui
savent ibien il est difficile a réaliser el surloul & conserver !

—_

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines HOTCHEKISS : A\ Saint-Denis (Seine), .

~

Administration : 23 bis, avenue des C

hamps-Elysées,

is 1906 :

20 chevaux, moleur sous le sie
w&-l

i~

o 17,000 30 chevaux, moleur sous capol......Fr.  18.000
ievaux, moteur sous capol........ 16.000 10 chevaux, moteur sous capol ....... 22,000

P P A PP P R PP PP
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 Voitures LEGROS

A A A AR A A e

J'ai toujours eu un laible pour les audacieux et les enlreprenants, j'ai loujours admiré ceux qui, d
sant a de plus timorés les roules soigneusemenl nivelées vierges de cahols et vierges de surprises, préferent
s'avancer dans des régions inexplorées, & la recherche du progres, du progres qui se cache jalousement el ne
se donne qu’'a ceux qui savent le conquérir avec une belle ardeur. .

Celte pelite prolession de foi vous expliquera pourquoi, depuis plus de trois années, je suivis avec une
curiosilé sympathique les évolutions successives du chassis Legros, sa croissance progressive el stre, la lrans-
formation qui, de la chrysalide, créa le papillon, d'un instrument d’étude tatonnant, hésitant au débul eréa un
instrument d'usage robuste el fidele, émaillé d'une foule de conceptions rigourcusemenl originales et person-
nelles qui reliennent le connaisseur, qui arréfent méme Uindifférent.

Le premier, Legros osa appliquer praliquement a la voiture aulomobile le moieur & deux temps ; le
premier il osa aborder de face ce redoutable adversaire qu'est la mode mécanique, la mode qui eut raison de
lant de hardiesses, la mode qui si souvent déja, joncha la route des débris d'inventions nouvelles qui n’avaient
pas su lui plaire.

De cette Tutte peu enviable, le chassis I
dont seul le Temps sait avoir raison, il resta lout an moins insensible a
le ceux qui Vavaient compris, développer, amender, renouveler 'ceuvee qu'il avait osé établir el quil =ul
largement perfectionner.

Aprés une construction d'études tengee el paliente que trois années prolongerent, el au cours desquelles
il se débarrassa des dernieres scories qui alourdissaient certamms détails, ce chassis plein d'enseignements el
plein d’intérét, sortit lors du dernier Salon, de la période de perfectibilité, et il n'est pas téméraire de prétendre
sanls el I'un des plus remarqués.

‘os sortil meilleur et plus fort et s’il ne pul pas vaincre la mode
< allacques, et il put, dans la sphere

que, de tous ceux qu'abritail le Grand Palais, il ful un des plus inlére

Les détails abondent, vous disai-je tout a T'heure, qui prouveni que la construclion de celte voiture
fut marquée au coin du bon sens, au coin d'une connaissance approfondie des exigences de la route el de ses
hesoins.

Tout d'abord le visiteur est longuement retenu par le moteur, le moleur a deux temps que je cilais a
Uinstant et qui tranche nettement sur la banalité coutumiere des moteurs a quatre temps usuels.
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Moteur a deux temps ! Pourquoi deux temps ? Pour en supprimer deux apparemmenlt ! Sous cette ligne
bien vile écrite. se cachent des conséquences considérables que le connaisseur voil, au premier abord, sestomper
enlre ses letlres. Deux lemps. de moins c'est le nombre d'explosions doublé par tour : c'esl & vilesse el a
dimensions ¢gales une force deux fois plus grande, c'est & puissance ¢gale, un encombrement, un poids et un
prix deux fois plus pelits! c'esl la souplesse
augmentée, cest le poids de 'unité cheval mo-
feur considérablement abaissé

Toules ces qualités sont réelles, el leur
énumération ne constitue pas une chimérique
évocation. Leur connaissance lraine dans son
sillage une impression d'étonnement de ne pas
voir le moleur a deux temps plus répandu dans
la conslruclion aulomobile ou es avanlages
quil présenle sonl précisémenl ceux quavanl
loul on recherche.

C'esl que si ce moleur esl extrémement
intéressant a uliliser, il est terriblement diffi-
ruire : la superposilion des deux
lemps P'un sur Faulre, le travail a double effel
I piston qui aspire el refoule par en bas, qui
comprime el explose par en haul, sont de nalure
singulierement complexe a établir. Voila pour-
quoi la pl / ;

parl n’os horder le moleur a
deux lemps ; voila pourquoi dans la broussaille
loulfue des éludes assez nombreuses qui furent
faites a cel rd, seul subsiste le moleur lLe-
gros quil fallut trois années d'élude et de pra-
ue pour définitivement consacrer.

Dois-je rappeler en deux lignes le principe
du moteur a deux temps ? Le piston aspire par
dessous en remonlanl : cette montée lui permel de comprimer au-dessus ; quand il est a fond de course, l'ex-
plosion se produil en haut ; en redescendant, chassé par 'explosion, le piston refoule les gaz, qu'il avail aspirés
par en bas, dans un tuyau communiquant avec la chambre d’explosion et les gaz se précipitent dans celle-ci, préts

A

teur Legros 4 deux lemps.

a ses partenaires
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES BN 1906 131

a provoquer sur le pistén un nouveau femps moleur, chassant d'ailleurs devanl eux les gaz brulés ; le eyele
se répartit donc ainsi : premier temps, aspiration par en bas el compression par en haut, deuxieme temps,
explosion et échappement a fond de course par en hautl, refoulement par en bas.

La distribution des gaz est assurée par une valve lournante des plus originales, qui supprime radica-
lement tous les ennuis inhérents aux clapels.

I'ingénieuse conception de ce moleur I'a dolé dun équilibre toul a fail remarquable et, conclusion
que cerlains jugeront inallendue, son refroidissement est amélioré dans de nolables proportions, grace au
léchage incessanl du piston par les gaz frais.

e moteur n'est point la seule originalité du chassis Legros, le seul organe qui dénote le souci des
enseignements de la pratique qui guideérent les constructenrs dans son ¢élablissement.

Un régulateur-élrangleur de dépression permet de ralentiv le moteur jusqu’a 180 a 200 tours, jusqu’au
froufroutement a peine perceplible, indice incontestable d'un carburateur parliculicrement bien concu.

Une pompe d'huile & engrenages assure un lubrifiant abondant a tous les organes du moleur par une
irculation d'huile inlensive. Sur l'intérét de gette applicalion, je ne m'étendrai pas ; je me conlenteral
de rappeler que la bonne organisation de ce département influe sur la longévilté des roulements d'une maniére
tout a fait vitale. .

Je citerai simplement pour mémoire Uembrayage, qui emprunle an vieux cone, que dix anndées de
pralique consacrérent, sa robustesse et saf sécurité.

Jeffleurerai d'un mot la direction inversible ; Ta prise directe en grande vilesse, synonyme de silence
el d’excellent rendement ; la suspension moellense sur longs ressorls a double pincette et a crosse ; le chass
en acier profilé, fourré de bois. Sur tout ceci, je glisserai, pour m’arréler a deux autres particularités, dont
I'une m'enchante, car voici des années que, pour loules les voilures, j'en réclame avec instance Papplication :
Jentends parler de la transmission élastique et de la cardan spéciale.

La transmission ¢lastique !... Que d'effets heureux ces frois mols trainent en leur sillage ! Les démar-
rages progressifs, laissant les pneumaliques et lous les organes de la voilure a Tabri des énervements d'un
pied trop impatient, laissant le moteur indifiérent aux choes d’une route caholeuse, réalisant indépendance
relative du groupe moleur el du groupe tfransmission, idéal que fort pen de construeleurs ont réalisé el auquel,

‘pourtant, la nécessité amenera plus tard chacun d'eux.
Celte transmission élastique est conslituée, ici, d'enfantine facon : sur U'arbre moteur, enlre I'embrayage

et la boite de vitesses, est placé un accouplement formé d'une noix triangulaire pleine, entranl dans un
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132 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

logement femelle qui I'épouse exaclement. La noix est enlourée par un bloe de caoulchoue qui travaille
uniquement a la compression, sans cisaillement, el don! la durée est indéfinie.

Petite cause, grands effets | La simplicité de cel organe semble ici, toul naturellement, invoquer ce

proverbe.

Terminons celle élude par quelques lignes consacrées a la cardan ; celle-ci esl réalisée de la facon

Cardan Legros. Transmission élastique Legr

suivanle - une téte carrée est enfermée dans un logement circulaire ; sur chaque face du carré esl appliquée
une facette mobile se mariant rigoureusement avec les lignes qu'elle sépare ; plane du colé carre clle est

arrondie 4 Pextérieur, se trouvant d'ailleurs complélement coincée, sans pouvoir s’échapper. Les avantages

s

de ce disposilif sonl flagrants : réalisation de l'entrainement d’une partic plane par une partie cylindrique,

done utilisation de Ires larges surfaces de frollement, transmission inlégrale de l'effort et aisance trés grande

de graissage.
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Mais limilons 1a celte causerie-étude. Le chassis Legros est un de ceux sur lesquels it est plaisant,

pour un chercheur, de s'attarder, et <i nous nous laissions aller & notre  sentiment, il nous entrainerait au

dela de la limite de cet ouvrage.

Mon mot de la fin sera un jusle hommage rendu a un jeune, qui est en méme lemps un vieux
praticien, qui, au lien de se contenter, comme tant d'aulres, de se glisser petilement dans le sillage étroit du
progres, sul, de celui-ci, préparer la route ; un jeune que définissent deux qualités qui sont en méme lemps une
caractéristique el un éloge : la hardiesse el la ténacité !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Voitures LEGROS

A Fécamp (Seine-Inférieure).

N
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e Voitures MERCEDES

Peu de modifications, dans la marque allemande, apportées

La distribution, qui se trouvail aulrefois en arriere, a ¢lé

Les pistons reslenl loujours & longue course ; le méme enchevélrement de ftuyaux de graissage

encombre le capot.

P P A A i P A AP S

a4 ses voilures 1906.

reportée en avant.

__ Hssence spdéciale pour

| BENZO-MOTEUR

Auntomobile

—

a ses partenaires
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A A A PP T PP PP

Plusieurs disposilifs intéressants dans le chassis Mieusset.

Le carburateur est démontable instantanément par un seul écrou a molelles.

Le radiateur, au lieu d’étre fixé sur le chassis, est séparé de celui-ci par deux hilles sur lesquelles
il sappuie ; de cette dizposition résulte une indifférence relative de cet organe aux déformations du chassis.
De plus, il est conslilué par des plaques de tole serties sans soudure, ce qui permel sa déformation a la suite
de chocs, sans que des fuiles se produisent. .

La boite de vilesses se démonte par dessous, ce qui permel DPaccessibilité des arbres sans avoir a
démonter la carrosserie.

Les engrenages sonl taillés a denls

inégales longueurs, pour permeltire 'emprise plus facile lors du

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

MIEUSSET : Lyon.

s
Chissis 1906 :
10 chevaux . ..oveennennene. . I0r, 7.500 25 chevauX «vvev v ineervnenene.e.. B, 18.000
10 ChevanuX ..o e e aes 14.000 A0 chevalX e e 21.000

G0 ChOVAUX oo oevee e Fre 28,000
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Les chassis Mors de cette année comporlent comme particularités lrés spéciales un embrayage & ruban
et un tambour multiplicateur de Deffort de freinage.

I’embrayage esl basé sur le méme principe que le frein & ruban : un ruban d’acier vienl enserrer une
large poulie.

Quant au tambour multiplicateur de l'effort de ireinage, c’est tout simplement le cabesian, de disposition
connue. . _

La commande du frein, au lieu d'aller directement aux roues; s’enroule sur un tambour solidaire du

différentiel qui multiplie l'effort de serrage dans de considérables proportions.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines MORS : 48, rue du Théalre, Paris.

Chassis 1906 :

18 chevaux .........ccviin. . I 14.000 28 chevaux ........o i Ir. 20.000
20 chevauX ....oevviiniann. cr e 16.000 A0 chevauX .o 28.000
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Comme un certain nombre d'usines, Molobloc ménage dans son carler de larges porles de visile permet-
tant a l'ecil et & la main d’accéder aux téles de bielles.

Le vilebrequin - ceci conslitue une trés nette particularité — est en deux parties réunies sur le volant : le
volant est dene placé non pas au dehors, mais bien au centre du moleur,

Le carter du moteur est indissolublement lié¢ a celui du changement de vilesses, le loul formant un bloe

unique.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines MOTOBLOC : 102, rue des Vivanis, Bordeaux-Bastide.

Chdssis 1906 :

8 chevauX .......ovevevenenen. o Fr. 4850 16 chevaux .......................Fr. 10.800
10 chevaux ..ot i i it it einennens 6.700 25 CheVAUX « v v et ir et e tnnntennneneenn 14,800

P P P P P AP PP PP PP
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R PANHARD & LEVASSOR

B

De nombreux perfectionnemenls des plus inléressanls nous sont offerts, celte année, par les grandes
de l'avenue d’'lvry.

Toul d’abord nous constatons la disparition complete, pour les voilures de roule, des chissis de
faible puissance. Les 8 el 10 chevaux ont définitivement vécu. Le 15 chevaux ne subsiste que pour la voiture
de ville, quon a monté, pour plus de confortable, sur des ressorts demi-pincelles & I'arriere el qu'on a fort

usine

surbaissé. ‘ ‘
La famille des routiéres débule avee la 18 chevaux, saffermil avec la 24 — qui conslitue la voilure-
type — el samplifie avec la 35 el avec la 50. Parlerai-je aussi a mols couverts de la 50 chevaux. 6 cylindres

splendide piece qui ful exposée a Londres, el que les constructeurs firent rentrer soigneusement a labri ;?,
regards indiscrels des son passage de la Manche, les commandes anglaises ayant absorbé, el au dela, toute
la production de ce genre de chassis?

Des anciens produits de la maison, les modeéles de 1906 ont conservé jalousement les proverbiales
qualités, la légendaire robuslesse, la traditionnelle régularité

Le boig armé n'a pas deéserle la place, le hois armé que les constructeurs de I'avenue d'Tvey considérent
comme plus résistant que le chassis métallique, toul en étant aussi léger.

D'ailleurs, de 15 a 50 chevaux, exceplion faite pour le 6 cylindres, les chissis sont, a peu de chose pres,
identiques ; lingpection rapide de I'une quelconque des voitures, que nous prendrons comme voiture-type,
va exaclement, a leur égard, nous rensecigner.

A Tavant, bien deégagé, campé magistralement, le moleur, je Vai déja dit ailleurs, mérite d'arvéler toul
spécialement Tallention des Eu.::h.:..;,mmz_f [arbre vilebrequin, pris a-méme dans la masse, esl supporté par
cing paliers solidaires _de la partie supérieure du carter ; celle disposition permel une visile facile des tétes
de bielles. Les :_:::m; séparés, sont largement acreés.

[ allumage par magnélo a bougies doublée dune pile de secours est le méme que dans les voilures de
tourisme : comme dans ces derniéres, la magnéto est supportée par un verin qui permet de modifier sa place,
de laisser toujours & la chaine qui I'entraine la lens
sécurité qu'a la commande par pignon.

- Relroidissement intensil assuré par double ventilateur et pompe a friction : radiateur nid d’abeilles |
tuyaulerie simple ; collecleur unique d'admission, collecleur unique d’échappement, carburateur Krebs, voila
les caractéristiques qui sautent aux yeux des Pouverlure du capot, carac téristiques sur lesquelles je glisserai

ion voulue et de donner & ce genre de commande la méme
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 . -139

légérement pour aborder les particularilés qui, en dehors de ses qualités de construction, font netlement
lrancher ce chissis sur la foule banale. :

Ces particularilés forment une trinité remarquablemenl intéressante dont les élémenls sont : le régu-
laleur hydraulique, V'embrayvage et le changement de vilesses.

Les uns el les autres de ces éléments sonl d'une simplicité el d'une efficacité dignes d’dtre soulignées.

Mettons toul d'abord sur la selletle le régulateur. .

On sait que la rapidité de la circulation d’ean est fonction de la vitesse du moleur : il élait done
fort logique d'uliliser celte civculation pour produire la régulation, et elle fut utilisée ici de la plus élégante

Panhard-Levaszor,

maniere : sur une dévialion de la circulation on a inlercalé un piston contre lequel vient faire efforl la pres-
sion de 'eau : cel efforl est contre-balancé par un ressort donl Ia réaction antagoniste est calculée pour résister
a la vilesse de Teau correspondant & la vilesse de régime du moteur ; si cetle vitesse augmente, la pression
croit avee elle ; le ressorl vaineu, recule ; le piston se déplace el avee lui une tringle qui agit sur le carbu-
rateur. La vilesse diminuerail-elle, el en méme temps la pression, que le ressort, humilié de la défaite qu'il
vienl de subir, prendrail vivement sa revanche ; autre déplacement du piston qui, docile, se range toujours
du coté du plus fort.

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



140 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

Ainsi se trouve assurée, de facon sobre el impeccable, I'action directe de la vilesse du moleur sur
sa propre alimentation.

L’originalité de cet organe est ¢galée par celle de 'embrayage ; ici encore, application ingénieuse el
¢légante d'un principe fort simple : dans une cuvelte grosse comme qualre fois le poing se trouvent enfermés
50 cerceaux meétalliques placés les uns a colé des aulres, el pouvant s'écarter ou se rapprocher :il esl facile
de comprendre que si, par un procédé quelconque, on comprime le tout vigoureusement, il y aura une adhérence

complete de tous les cerceaux ; car il se trouve que, grace a un dispositif que je vais indiquer tout a Iheure,

Panhard-Levassor.

la moitié¢ des cerceaux est solidaire du moteur, I'autre moiti¢ du changement de vitesse ; le premier cerceau
tourne avee le moteur, le second tourne avec le changement de vilesse, le troisicme avec le moleur, el ainsi de
suite ils continuent, enchevéirés. La compression de 'ensemble aura pour effet de rendre solidaires moleur
el voiture. Maintenant, par quel procédé oblienl-on que le moleur enlraine une moitié des cerceaux, que
Iautre moitié reste étroitement lice & Parbre primaire du changement de vilesse? Par une disposition si
simple que les lecteurs se demanderont comment ils n'y avaient pas plus (01 pens¢ © Les cerceaux colé moteur
portent tous a leur périphérie des creux dans lesquels viennent se loger des télons d’entrainement faisant
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 141

partie du volant ; les cerceaux peuvent s'écarter ou se rapprocher, mais lournent
quant aux cerceaux changement de vitesse ils portent a leur parlic interne des tétons qui viennent se loger
dans des goutticres solidaires du changement de vitesse. Un ressort vigoureux, que peut contre-halancer la
pedale de débravage, tend a écraser toujours les cerceaux les uns conlre les aulres. Quand il agira, les
plateaux se presseront étroitement ; il v aur: embrayage ; si la pédale conlr

forcément avee le volanl

s'écartent et ceux qui sont solidaires du moteur tournent pendant que
immobhiles entre les premiers.

e-halance son aclion les cerceaux
ceux du changement de vitesse reslent

Cet embrayage est d'une douceur insoupconnée, qui s'explique lorsqu'on songe a la considérable
dimension des surfaces en friction due au grand nombre de cerceanx, Chaque cerceau a une surface minime,
mais qui, répélée sur les deux faces el multipliée 50 fois, donne des chiffres importanls,

Du changement de vitesse deux lignes : il comporte la prise direcle en qualrieme, sans rencoi sur
Parbre intermédiaire, done sans bruit, sans fatigue, <ans usure !

Les moleurs, a partir de 24 chevaux, possedent, pour la commande des
systéme de cames extensibles permeltant de régler 4 volonté le volume aspireé par
de ne conserver de compression que ce qu'il faut pour
moteur. ,

Avant de quitlter les chassis de tourisme, disons un mot du trés inféressan amorhisseur que vient de
faire breveter le commandant Krebs el dont sont munies les Panhard 1906, Deux cames solidaires, T'une du
ressort, aulre du chassis, sont emboilées l'une dans Fantre, pouvant frotter I'une contre Tautre. Leur profil
est calculé de telle maniere que le frottement augmente ou dimimue comme lamplitude du mouvement des
ressorts. 11y a done Ia un freinage trés énergique, qui assagit considérablement les ¢hals des re
un frein sévere a loul inopiné débordement !

soupapes d'aspiralion, un
les cylindres et par suile,
Fallumage, facililant ainsi la mise en marche du

orts et met

Disons maintenant un mol, qui sera le mol de la fin de ce chapitre, des omnibus établis actuellement
par Panhard et Levassor.

Jest 1a une branche sur laquelle, a jusle titre, ces construcleurs onl porté toule leur éclairée solli-
citude.

Ils Tont eréé différent du chassis de tourisme. Plus de chaines @ ¢'es| la, a-l-on considéré ici, un
intermédiaire parasite qu'il y avait tout gain a supprimer. On a rapproché le pignon de chaine jusqu'a venir
loucher Ta roue ; la roue de chaine a élé constituée a denlure inlérieure of on a réalisé ainsi I'attaque directe
de Ta derniére par le premier.
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142 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN

Le rendement a la jante se trouve, de celle modification, sensiblement augmente, puisque a deux rou-
Jements, chaine sur pignon el chaine sur roue, on a subslitué¢ un roulement unique, pignon sur roue.
Les bandages caoulchoulés aux roues sont doubles, deux bandages jumeaux étanl accolés cole & cole.

Le moteur-tvpe de ce genre d’omnibus est le 24 chevaux,
\ 8 .

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines PANHARD & LEVASSOR : 19, avenue d'lvry, & Paris,

Les chassis exéculés en 1906 sont les suivants

15 chevaux de ville... .....ove.. ... Fro 12,000 D4 ChEVAUN v evie e 0 20,000
18 Chevaux ....ovuvirnennnn.. 14.500 D ChEVAUX o et eeeeiiee e 26,000
50 chevaux, 4 cylindres ............Fr.o 32,000
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Automobiles PEUGEOT 1o

Les automobiles Peugeot ulilisent pour leurs chas
Ce dernier a été réservé pour les pelites voitures.

o

Conlrairement & une disposition généralement adoptée, T'admission est, dans «

gauche, el 'échappement a droite

Cette disposition, qui avait élé adoplée pour diminuer I'encombrement,
mmléressante, celle qu'en raison du sens de rotation du moteur

un équilibrage plus parfait.

Le radiateur est monté sur re sorts, pour permettre au chassis d

toujours forcément fragile, en subisse le contre-coup.
L'embrayage se fail par cone.
Le changement de vilesse, & part celui des voilures
deux baladeurs.

Le différentiel est complétement séparé, ce qui permet d'allonger ou de raccourcir le

sant le changement de vitesse a la meéme place.

tantol la tole emboulie, tantot le bois armé.

ces voitures, placee 2

a conduit & une constatation
el de la décomposition des forces, elle assurait

e se déformer sans que cel organe,

construites spécialement pour la ville, comporle

chissis en lais-

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Automobiles PEUGEOT : 89, boulevard Gouvion-Saint-Cyr, Paris.

Chassis 1906

10 chevaux ........................Fr. 7.300 I8 chevaux ........................Fr. 15.000

12 chevaux ..

Cere i . 10,300 30 chevaux ..........cociiiiiiiaa., 21,500

50 chevaux ..........ocvvvivne L Fr. o 80.000
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| Salon. celui de Pilain élait cerlainement I'un de ceux qui, le plus

De lous les chissis exposes au re
longlemps, arrétait les connaisseurs. :
Une foule de détlails, dans presque tous les organes, en marquenl en effet les différentes parties au coin

du bon sens et de I'ingéniosilé.

lei, ¢'esl un dispositil des plus amusanis en mouvement

et des plus eflicaces pour proléger les pieces
conlre toule atteinte extéricure, poussiere ou boue ; la,
¢esl une conception nouvelle assurant Ueffic ité du
oraissage a la dose exaclement voulue ; plus loin, ¢esl
une application mécanique toule personnelle assurant
22, assuranl par cot

1

la prise directe a toutes les vi
quent un vendement a la jante absolument exceplionnel.

Mais n’anticipons pas, el, en un examen rapide,
mais complet, demandons anx différentes parties du
chiissis de défiler sous nos yeux et de meltre elles-me-

mes en relief

lewrs pat

Un mol de la méthode de construction d'abord,
des procedés employés pour I'¢tablissement des pieces,
ae, leur ajustage, toules choses si 1mpor-
\struction d'un chassis dautomobile.

L'usinage des pieces se fail en dehors des usines, la maliere premiere ¢tant fournie par celles-ci ; ces
pieces sont rendues usinées au 1/10 el sont terminées dans les ateliers au moyen d'un outillage moderne speé-
cial pour le finissage, ce qui assure une interchanweabilité abzolue de tous les organes.

Avant le montage, les pieces sont soumises a un service de controle qui refuse toul ce qui lui parait

leur reper:
tanles dans la cor

doutenx et qui n'est pas conforme au lype élalon.
Ce mode nouveau de manufacturage permet une surveillance plus aclive
plus sérieuse garantie de stcurilé.

el plus sare, il offre une

a ses partenaires
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Examinons maintenant le détail des organes.

Le moteur est ici un étre particulierement docile, qui se laisserail
bout du nez, tout au meins du bout d'une unique manette, -

Il est, en effel, muni d'un ré iteur a force centrifuge placé dans le carler, ce rég
de regulariser Tallure du moleur a la mise en marche e lorsquon débraye
direction permet de modifier la régulation depuis le (reinage jusqu'a 1

mener par un enfant, sinon par le

ulateur a pour but
; le levier spécial du volant de
‘emballage complel du moleur.

Si Ton ajoute que le carburaleur aulorise a n'introduire dans les cylindres que de Tair pur comme
aliment, on comprendra quun moleur ainsi concu, ainsi reglé, doit présenter une particuliere souplesse, doit
pouvoir suivre sans défaillance toute la
amme des efforls, depuis le travail en
pleine action jusquian travail négalif quon
il réclame souvenl, travail négalil tra-
duit par le freinage dans les descenles.

La régulation n'esl pas, dans le

moleur, le seul point qui doive nous arrée-

ler o le graissage aussi e=t intéressant, le
graissage convenablement réparti el assureé
aux qualbre cylindres, grace 4 des cloi-
sons non ¢lanches qui seclionnent le car-
ler el permettent un libre passage de Ihuile

claire; mais non celui des impuretés.

Allumage par magnéto a ruplure, avec un dispositif tres ingénieux de coupe-circuil, qui ouvre le débit
d'huile avec le libre passage du courant, qui ferme L'un el Taulre en méme temps © cect est svnonyme de
sceurité de graissage, el P'élourderie ou la mémoire du chauffeur ne Jouent plus ici, dans cette importante
fonction, le moindre role, i minime puisse t-il élre.

Une autre originalité du graissage vaul d'étre signalée @ une fois le graisseur ouvert, son débit peut
élre varié au gré du conducteur par une manelle placée sur la planche garde-crolte ; un mouvement du doigl
& Tarrivée dans les passages dilficiles, dans les villes encombrées, el le grai
moteur de tourner doucemenl, sans encras

sage s'assagil, permellanl au
nenl el sans fumée.
Que dirai-je encore du moleur? Qu'il possede un carburaleur aulomalique et indéréglable 2 Vous

7
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146 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906
Uaver deviné. Que sa force effective dépasse largement de 25 % sa force nominale ? Cest le cas usuel de la
plupart des usines. .
dassons done plus loin el continuons par I'emb
nous arréler par sa tres personnelle el tres originale conceplion,
Lembrayage est métallique, par un seul segment qui se
Pintérieur duquel il peut venir se coller ; le réglage de sa course, le rattrapage du jeu occasionné ‘par
menl aux regards les moins curicux el aux mains les

vage el surloul par le changement de vilesse, qui va

'usage sonl assurés par une vis qui s'offre immédiale
a soulever, un lour de vis a donner ou a relirer el Uembravage est réglé.

Sur ce dernier organe je ne m’appesantirai pas
plug longuemenl, car je désive m arréler toul a l'aise
devanl le changement de vitesse, qui conslitue, je le
disais loul & Iheure, une des plus remarquables origi-
nalités du chassis Pilain.

Trois vilesses en prise dirvecte, alfirmais-je, au
visque de vous laisser réveur. Je n'exagérais pas el
vais vous expliquer comment est oblenu icl ce précieux
ciable mais si difficilement realisable.

plus inexperles. Le plancher

avanlage, si appre

Supposons que Farbre qui part de Tembrayage
pour venir attaquer la couronne du différentiel soil ter
miné non pas par un seul pignon cone, mais par lrois
pignons de diamelres différents, placés 4 la suile les
uns des autres, a la queune leu leu. Admellons que ces
trois pignons engrenent avec non plus une seule cou-
ronne, mais avec trois couronnes de différentiel. 11 est
hien évident que si ces dernieres ¢laient toutes les trois
coulées en méme temps sur le différentiel, les rapports

Changemen| de yilesse Pilain.

des pignons ¢lant différents, la vitesse d'entrainement par suite différente, il y aurait la une contrariété
d'efforls qui n'iraient pas sans quelques heurls, sans quelques grincements qui améne aient le bris de toule
la dentition, I'é¢branlement de tout I'édifice. Mais ces couronnes sonl folles et T'une seule dentre elles, alter-
nativement, peut étre rendue solidaire du différentiel, au gré du conducteur, grice a un verrouillage spécial

opéré par celni-ci. .
On comprend maintenant la manccuvre : les trois pignons entrainent en méme lemps les trois cou-
ronnes 4 des vilesses différentes ; quand on solidarise le différentiel avec l'une quelconque des couronnes,

centre automatiquement dans un tambour a_
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b

la voiture est entrainée dans le rapport de celle derniére ;quant aux

deux aulres couronnes, elles continuent
a towrner enlrainées par leurs pignons, mais sans rien enirainer.

La figure de la boile des vilesses ouverte montre d'ailleurs lrés clairement les grandes lignes de ce
dispositif. _

Celle boile, qui est celle de la 20 chevaux, ne posséde que deux vilesses en prise direcle, c’est ce qui
explique la présence de deux pignons d’angle et de deux couronnes seulement, la présence aussi d'un train
baladeur pour les deux aufres vitesses (premiére el deuxieéme) ef pour la marche arriére. .

La 40 chevaux, au contraire, comporle |

es lrois vilesses en prise direcle avec lrois pignons el trois
couronnes,

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Les usines Pilain fabriquent, en 1906, quaire lypes :

Le 16/24 chevaux ..................Fr. 12.500 Le 24/35 chevaux ..................Fr. 16.500
Le 20/30 chevaux ................. .. .. 15.500 Le 40/80 chevaux .............. e eee. . 22,000

Adresse des Usines : 17, chemin de Grange-Rouge, a Lyon.
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Voitures PIPE

<onnelle el tres spéciale. Méme

donne limpression d'une nole tres pe
versé dans le culle de la mécanique, certains organes, lelles les sou-
qui prouvent que ce chiassis nest pas le chissis de toul le monde, le
el de gauche, quon a soigneusement maintenu

I'examen d'une voilure Pipe
pour un ohservaleur superficiel peu

papes; anlent nettement aux Veux,
¢ des enscignemenls puises de droite

chassis quon a compos
dans les sentiers deja baltu

Qi 1'on pousse plus loin son examet. st le
on se rend comple avec précision quil g
cnl pas moins éle congus dans une forme mécanigue particu-
par le souct de Putilisation el du rendement les meilleurs.

lus érudil en la matiere automobile veul s’appe-

chercheur p
nes el des dispositils qui, pour

t la des or

canlir sur les detail
lotalement de I'habituelle hanalité, n'en

sortir-
inspires

lierement rationnelle, n'en onl pas moins efe

je le disais tout a Iheure,

Les soupapes,
La plupart des moteurs 4 4 cylindres possed

commandées par en Gessous.
Les voilures Pipe nonl pas sacrifie a celle disposition
2 1ele en has el la queue en Fair., de chagque colé el sur le haut
a cel égard, un rendement thermique du

s disposces en biais, 1t
dentrée et de sortie des gaz jusie

frappent au premier abord.

lent leurs soupapes distribuées latete en Pair sur le cote,

el comme les années précedentes, onl

conserve les soupaj
des cylindres. Celte disposition assure,
moleur loul 4 fail exceptionnel, en raison de

aucun doule nest possible
la disposition des portes

au-dessus des pistons.
En ce qui concerne I'échappement,
lent directement par Fou

notamment, cel avantage esl considérable, car il supprime foul

trouvent au premier abord lorsquils

remous de gaz bralés qui G erture qu'il
fuient, affolés, devant la chasse du piston.

Il nest pas exageré de dire que le hénelice thermique procure par une
chiffrer par 10 % de la puissance (u moteur.

[.a commande des soupapes s¢ fait par culbuteurs, dont les
eul griel qui ail eté souleve conlre e genre de commande le deércglage re
fei, le jeu des articulations est ratirapable, le deéréglage par conséquent impossible.
le nous arréter un instant.
d'oblenir la marche réguliere el silen-

semblable disposition peul

détails dCexceution metlent a neant le
lalif, apres usure, des articu-

lations.
e carburateur et Tallumage méritent ¢

e carburateur est disposé d'une facon loule speéciale enovue
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cieuse du moleur, qui conslitue une des caractéristiques de cette voiture. De plus, il permel au moteur une
souplesse (rés grande, en réglanl aulomaliquement le mélange pour chaque régime de vilesse de celui-el.

Le carburaleur est a niveau constant et a pulvérisalion.

L'admission du mélange dans les cylindres esl réglée par un piston, qui est commandé par une ma-
nelle placée sur le volant de la direction. Une pédale d'accélération permel de neutraliser aclion de la
manetle, en ouvrant le piston du carburateur. Ce dernier disposilil est précieux, quand on veul démarrer
en cole tres dure sur le moleur emballé, .

Quant a lallumage, 1l esl assuré par une magnéto a bougies, d'un lype loul a fait nouveau.

Le grand avanlage de Vallumage par bougies, vis-a-vis de la rupture, est sa simplicité de construction
el de réglage, Le lout étail de trouver une magnéto qui donnat sécurilé ef facilité de mise en marche.

La magnéto employée posséde ces qualités. Elle lourne a la vitesse du moleur et produit directement,
sans bobines, le courant employé dans les bougies.

La méme magnélo exisle en une deuxicme exéculion, si Uacheteur le désire, combinée avee une dy-

namo a courant continu. Cel appareil produit allumage direct par la magnéto et charge les accumulatenrs
wee le courant continu de la dynamo. Les accumulateurs sonl, par conséquent, toujours chargés auloma-

Liquement, el servenl ainsi aussi bien pour embrayage magnélique que pour un deuxieme allumage par
accumulateurs et bobines, el pour Téclairage de la voiture, au besoin méme, assurerail un raffinement de
confort pour allumage de son cigare ! .

Grande accessibilité de tous les organes du moleur, démonlage et réglage aisés de loules ses parties
: 2 ) g glag ! . part
volla les deux derniéres observalions que je lui consacrerai avant de quitter le capol.

Passons mainfenant a4 'embrayage qui, encore ici. une création toul a fait personnelle.

Embrayage magnélique on embrayage métallique au choix du client, voila une proposition qui ne
laissera aucun connaisseur indifférent |

L'embrayage magnélique, qui est celui créé par Jenalzy, dontfe au démarrage une douceur insoup-
connée, & la marche une souplesse dont onl difficilement idée ceux qui ne l'ont point utilisé.

Ces avantages sont suflisants pour constiluer en sa faveur de décisifs arguments ; il n'a méme pas

]

contre Iui la complication que fail nailre en un espril prolane ces mols un lantinel inquiétanls : « em-
brayage magnétique ». Deux plateaux approchés ou séparés magnétiquement constifuent, en effet, toule son
ossalure, tous ses secrets et tous mysteres. Avec un peu de réflexion, aujourd’hut surtout que les phéno-
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menes usuels électriques sont remarquablement vulgarisés par la généralisation de la magnéto, chacun
sera convaincu que c'est bien la un embrayage idéal, toujours docile el loujours également robusie et tenace.
Pour ceux, d’ailleurs, qui 4 Uembrayage magnélique resteraient définitivement rébarbatifs, les usines
Pipe ont construit un embrayage métallique, du type connu avec ressort enserrant un manchon, qui fonc-
tionne avec la régularilté qui caraclérise ce genre de dispositif.
Qualre vitesses par baladeurs multiples, prise directe en quatritme, roulemenls a billes partoul,
voila des caractéristiques qui sauront salisfaire les plus exigeants ! . :
© En résumé, on le voil, il v a de nouveaux points personnel
donl les causes ont ¢f¢ minutieusement étudiées, dont les effels ont ¢té soigneusement suivis, de nombreuses
conceplions qui classent les voitures Pipe au nombre des quelques fres honnes voitures élrangéres qui retinrent,
an dernier Salon, laltention de tous les connaisseurs, Pattention aussi de lous nos constructenrs,

o

ans ce chassis, de nombreuses conceplions

: : RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Les voitures Pipe construisenl :
la 28 chevaux .....ovvvevvevnne...Fr. 16000 La 50 chevaux .....................Fr. &
Le chassis de 30 chevaux, pour omnibus : 18.000 fr. {sans bandages).
Le chissis de 16 chevaux, pour livraison @ 12.000 fr. (sans handages).

(R

4.000

Usines el bureauz : 8 et 10, rue Ruysdaél, & Bruxelles.

U R
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Automobiles PIVOT o

Les usines Pivol se sont parliculicrement allel¢es, celle année, & un probleme des plus intéressants

la réalization sous une forme élégante, simple et bon marché de la pelite voiture & qualre evlindres possédant

un moleur d'une treés grande souplesse, sous une puissance relalivement minime, quoique frés largement

suffisante en raison de la légereté du chassis,

l.e modele quelles ont aindi ¢labli parait répondre anx exigences de construction que ces usines s'élaient

tracées,

BRENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX .

LPE“OEOdﬂom PIVOT : 222, rue de Rivoli, Paris.

BENZO-MOTEUR

IEtssence spéciale pour Automobiles

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



I Voitures REBOUR

Il v a déja quelque denx ans, naquit dans Tindustrie automobile une branche originale et nonvelle
le métier de construcleur pour constructeurs. ) .

Au débul des premiers vagissements de la voilure mécanique, cerlames maisons de construction, el
non des moindres, se virent conlraintes de demeurer Iributaires d’anciennes usines métallurgiques pour

diverses parties de leurs voitures : difiérenticls, engrenages, moleurs ou antres. Mais il ne s'agissait 1a, en

somme, que de pieces détachées. Depuis une couple danncées, cette « décenlralisation » de la construction,

si Jose m'exprimer ainsi, s'est ¢lendue au chassis tout entier et il existe d

usines de consiruction qui
fournissent a des marques -— dont certaines sonl réputées el connues, en France el a 'élranger — des chiss
: 3 =

toul montés, préts a recevoir Vestampille de celui qui les vend.

- Ce dernier, n'est-il point vrai? a su ne pas choisir son consfructenr de chassis — celui qui vient sup-
pléer & son insuffisance ou & son impossibilité de production — parmi les plus mauvais ; avec une compélence
particulierement éclairée, son choix est allé an meilleur, a celui qui, a une valeur de la maliére inconles-
table, sul joindre un fini de conslruction el une ingéniosité de conception susceplibles d’établir la réputation
dun nom qui va appuyer sa renommee sur ses uniques qualités. il c’est ainsi que peuvent revendiquer comme

un salisfecit de valeur ceux qui ont su se faire une spécialilé de la fourniture de chissis complels pour
conslructenrs,

Parmi eux, Rebour ful un des toul premiers. Depuis deux ans, une partie de sa produclion a pris le
chemin d’autres usines el, a I'élranger comme en France, nombre de chauffeurs ignorent que c’est a la jeune
marque de Puteaux qu’ils doivent I'inlassable satisfaction que leur donne l'usage d'un chassis supérieurement
¢tabli. Depuis peu de temps seulement, absorbée par les soinsidune clientéle devenue trop importante, T'usine

o

Rebour a da cesser la fourniture pour constructeurs. Esl-il [eméraire d’ajouter que les consommalteurs qui,

directement, s'adressent & une maison qui avail su précédemment ainsi organiser sa production, bénéficient

des

de la nécessité dans laquelle elle S'est trouvée de salisfaire aux obligalions que lui imposaient des cahier
charges particulierement rigourcux ?

Mais ne nous oublions pas dans les généralités d'une présentation quelque peu superflue el examinons
en détail les chassis Rebour 1906, De leurs devanciers de 1905, ils ont conservé la silhouelte mécanique,

i

les organes soigneusement élablis ; le capot a, cependant, ¢lé modifi¢ ; son dessin s'est conformé a la mode
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du ché:

nouvelle, mais d'une lacon générale les m_.,m:::,.__ lignes sis 1905, qui avait donné pleine salisfaclion

a ceux @_: 'utiligérent, ont éié ,,:_:_,%: nent maintenues.

Le moleur, conslruil en qualre séries, 10/12, 1822, 20/25 25/35 chevaux, proceéde dun modele

peu pres commun a ces lrois généralions. Les quatre _f.,.u._::.:.mm sont couplés par paire, dans le but A_a

réeduire les tuyauteries

Toutes les soupapes, commandées mécaniquement, possédent la levée variable grace a des cames a
profil fuyant dont F'arbre peul élre légerement déplacé. Liintérét de ce disposilif parle assez haut pour qu'il
soit superflu de plaider =a cause : la décompression sur les soupapes d’échappement, opérée de 'avant de la

une petite pedale qui s'offre au conducteur, devant son sicge, elle constilue, nous le savons,

voiture, Tacilite la mise en marche : quant & celle agissant sur les soupapes d'admission, commandée par

un des modes
de régulation du moleur les plus m__:_..,mﬁ_.c_..:m:, ntilisés. Le silence ef la souplesse procurés par celte dispo-
narquables, et elle disper

sition sonl 1

e de toul organe de régulation meécanique.
Le refroidissement esl ici c_:ﬂ‘,_._,\, par un nid d’abeilles soulflé par le volant ; ¢’est la un dispositif connu
sur lequel je passerai rapidement, comme je vais passer sur Pallumage constilué en partie double par accu-

ulatenis el magnéto a bougies. Pourlanl, encore une ligne sur ces deux fonetions. Les organes qui en
assurent Uexécution, la pompe el la magnéto, sont instantanément démontables : deux écrous a enlever, I'un

ou lFautre viennent a la main.
Toules ces annexes du moleur, de méme que ce dernier, sont d'un entrelien des plus faciles ; les uns

el les aultres logent dans une relraiie séverement gardée, on, en dépit des ruses les plus subliles; poussiéres
a4 hauteur du chassis, constitue un

boue ne sauraient pénélrer : une toile métallique horizonlale plac
plancher intraversable et seule dessous dépasse, exposée aux inlempéries, la cuvelle inférieure du carler du

moteur © pour celle-ci, le fait a peu d'importance ; =a constitulion robus

lur permel de s'exposer sans péril
anx rafales of a la hise | A Farriere du moteur, cette toile métallique est prolongdée par une tole qui va rejoindre
la boite des vitesses, comprenanl ce dernier organe dans la tulélaire protection.

Avant daborder la transmission, un coup d'wil a Fembrayage. Il est du tyvpe connu, avec ressort en
spirale enlourant un manchon ; le ressor, livee 4 lui-méme, enserre le manchon comme dans un étau, et la

.

pedale de débrayage a pour effel de le détendre, le forcant a lacher <a proie el produisant le débravage. Ce

W
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systéme n'est pas nouveau | il a fait ses preuves sur de nombreuses marques en vedelte, qui en ont depuis

longtemps déja démoniré Pefficacité. Iei, toutefois, une modification intéressante en ¢

la valeur ; sur cel embrayage proprement dit se trouve un manchon fixé par qualve boulons ; on enléve les

L venue augmenter

boulons et le manchon vienl, laissanl Uembrayage sans délense conire la main qui veut le démonter et qui
n'a plus qu'a I'enlever.

Un joint sphérique a la cardan, placé entre I'embrayage et la boile des vilesses, permel a celle-ci
d’assister en spectatrice indifférente a cetle opéralion.

Ce dernier organe mérile quelques lignes de descriplion : fixé sous le chassis par qualre boulons Ira-
vaillant a la traction, son démontage peul étre effectué sans que la carosserie ail besoin d’élre déposée el
devient, de ce fail, d'une tres grande simplicite.

Il est conslitué par un double train baladeur, permeltant une plus grande largeur d'engrenages avec
une moindre longneur d’ensemble, un double train baladenr commandé par un levier unique pouvanl prendre

ses 6bals dans deux secfeurs voisinant e¢ote a cote. Dansg la boile des vitesses <e (rouve le différentiel.

C'esl la un organe qui, en général, comporte dans ses douze lellres, sa complete description 1 de celte
calégorie n'est pas celui-ei qui va nous arréter quelques insfants.

On sait que, en cas de rupture d'une chaine, le différentiel devient fou, fou & se refuser & foul service,
et si infortuné chauffenr n'a pas a bord le maillon sauveur, il lient la panne, la panne irrémédiable el amere.
Je wirai pas jusqu'a dire que dang la voiture Rebour cet incident constitue un passe-temps charmanl ! mais
e du différentiel qui est rendu libre, celui qui, par la folie que

enfin il perd quelque peu de sa gravilé, car le
lui donne la liberté, porle le trouble dans toute la maison, peut étre calé énergiquement ; Fautre colé, qui ne
demande qu’a effecluer son travail en paix, traine la voiture sur une chaine ; on renlre leniement, mais on
renire !

Puisque nous en sommes & ce département, un mol des pignons galle @ ils sonl rapporiés sur leurs
roulements et si, par la fatigue des femps, il leur survient quelque “indisposition, on peul les séparer v pi-
dement des premiers sans que ceux-cl soienl conlaminés © quelques ecrous a enlever el Disolemenl esl

~dEaedial,

Nous lerminerons l'énumération des organes par les [reins ; ici, il y en a quatre :-deux sur les roues
g 1 , 1]

arricre compensés sans aucune nécessité de réglage par un palonnier, deux sur le différentiel © celte derniere
disposition est judicieuse par son efficacité, judicieuse dussi par Uabsence compléle de torsion sur le différentiel
dans leffort de freinage. .
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Quand jaurai ajouté que les essicux sonl en acier chromé aun nickel en forme d’'l; que les pivolements

de lessicu avant sont noyés dans les moyeux, que les ressorts alteignent 1 m. 300 de longueur, jaurai

démontré, je crois, que le chassis Rebour n'est pas le squelefte banal sur lequel U'aeil passe indifférent. Je

ne 'abandonnerai pas sans ajouler un mot, un mot heureux : le chassis Rebour pese 650 Kiloz et est monte
sur rones a grand diametre, sur roues de 880, Je crois qu'a son égard les carrossiers auront forl a faire pour
alleindre la limile de 2.000 Kilos, au dela de laquelle parait commencer Pagonie du pneumalique,

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUN

Automobiles REBOUR.

rue Am Puleaus.

{'sines el Bureaur

Chassis 1906

15.000
20.000

2 chevaux ..o S.000
2 chev 12 800
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e RENAULT FEreres

Des nombreux stands qui, a la derniére exposition, attiraienl I'allention des connaisseurs, celui de
Renaull frerves était certes 'un de ceux qui la retenaient le plus longtemps.

La renommée de celte déja vieille marque y élait pour beaucoup, mais a I'encombrement des visiteurs
autour de ses chassis n'élait pas étranger le nombre relativement important de nouveaulés quils nous offraient
cefle année.

C’était d’abord le petit chassis de 10/14 chevaux de ville & moteur souple et réduit, a large emplacement
de carrosserie.

C’¢taient les dispositifs nouveaux des chassis de touriste.

(’élait le nouveaun el puissant 35/45 chevaux.

Yélait la mise en marche aulomalique.

(Célail Pamortisseur nouvellemenl-créé.

En voila assez, n'est-il pas exacl, pour justifier amplement la curiosilé habiluelle que suscitent toujours
les chissis nouveaux de Renault et pour expliquer pourquoi cette curiosilé ful, a celle derniére exposition,
particuliérement vivace. .
assons une revue rapide de chacune de ces nouveaulés qui constituent autant de perfectionnements,

10/14 chevaux de bille. :

Moteur souple et ramassé, disais-je tout a 'heure. Voila bien la caractéristique véritable de ce chassis.
La maizon Renaull a pensé, avec raison, que la qualité primordiale dun moleur de ville devait étre
la souplesse, la souplesse qui permet 'arrét dans les encombrements, le ralenlissement derriere un facre au
pas, le déparl immédial dés que, & un croisement, 'abaissemenl du baton blane de I'agent a fail nailre le mou-
vement dans toule la masse des voitures qui attendait 1a, paliente,

Celte qualité essentielle a la maniabilité d’une voilure de ville elle I'a réalisée ici en adoptant 4 cylindres
pour une puissance relativement faible, en les dotant d'un carburaleur d'une exiréme sensibililé.

Les soupapes ont été laissées automatiques pour diminuer 'encombrement. Enfin les 4 cylindres ont
fondus d'une senle venue pour raccourcir la longueur du moleur dans la Timite du possible, pour allonger au
contraire 'emplacement disponible pour la c:

Disons pour terminer ce rapide croquis du moteur de ville qu'il comporte une marche d'un silence véri-
tablement amusant,

OSSCTIe.
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Chassis ordinaire de Touriste.

Sur ceux-ci je m'élendrai pen. Les modifications apportées aix lypes 1905 ont 616 minimes.

Le radiateur a conservé le dispositil, en arriere du capol, auquel nous sommes maintenant accoulumes.

On a modifi¢ le carburaleur, supprimé le régulateur, de méme que le ralentisseur sur la levée des
soupapes. Le réglage se fait uniquement par obluralion particlle de Parrivée des gaz.

La barre d’accouplement s'est soigneusement abrilée derriere essien, alors que 'année p:
devant eelui-ci, en un poste de danger.

Les cardans sphériques qu'employai
Livemenl par des cardans a carrés.

Le réservoir du graisseur a ¢élé placé a
l'avanl du moteur, de maniere a permellre le rem-
plissage d’huile par 'avant du capol, de maniére
a eviter loute facheuse el visqueuse projection sur
le plancher du siege avant, sur le
qui peuvenl occuper ce derner

ceelle élait

freres I'an passé onl

1l Renault

la place, remplacés défini-

jupes gracieuses

Le nouveau chassis
35/45 HP 1906.

Le moteur a 4 cylindres jumelés esl 4 sou-
papes d’admission el d’échappement commandées
mécaniquement par un méme arbre.

H\..S,_:% d’admission est commun & 2 cylin- e g
dres et il y a au contraire un orifice d’échappe- 5
menl pour chacun d’eux.

L'allumage se fait par magnéto a bougies, a induil fixe et 4 volel tournant. La magnéto a la demi-vitesse
du moteur produil un courant de haute tension qui est conduil a un distribuleur séparé lres accessible.

Le carburaleur est aulomatique ; il présente une parlicularité originale qui consiste en ce fait que le
mélange carburé au lieu de s'opérer dans le carburaleur proprement dil se fait dans un boisseau silué a Iexiré-
mité des lubulures d’admission a I'entrée méme du motenr de la facon suivante

a ses partenaires

Cnam et

ESErVes au

Droits r



[ONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

158 . LES PERFEC

e sicleur est entouré par un pelil tube d’aspiration qui vient aboutir a Fentrée du boisseau ou doil se
faire le mélange. De son colé air suil une canalisation absolument indépendante de la tubulure d’aspiration
qui vient également aboulir au méme boisseau.

Quant a V'admission d'air supplémentaire elle est réglée par un disque mobile susceplible de se déplacer
verticalement dans une chambre conique ; ce disque agissanl sous P'action de la dépression du moleur permel
une adwmission d'air automaliquement proportionnelle a la vitesse de celui-ci. Le conducteur n'a done nullement
4 se préoceuper du dosage de la carburation que le moteur effeclue lui-méme.

Le refroidissemenl s’opere par thermo-siphon il est aetivé par un ventilaleur en tole rapporté sur le
volant du moleur qui produii un violent courant d'air a travers les radiateurs places sur le tablier, ivant la

disposition bien connue pour
les Renauli.
l.es avanlages du ra-
ateur ¢labli de celle facon
sonl nombreux : le moleur
d'une accessibilité par-
faile, la tuyaulerie est sini-
plifice : la surface de refroi-
dissement est (res grande,
la forme du capot est des
plus gracieuses, el surioul
I'intensite du relroidissemeni
esl directement proporlion-
nelle & la vitesse du moteur,
el non pas a celle de la voi-
ture.
, Voilure Renaull fréres., H»..CFET_.WG.&_MHO esl cons-

toule

titu¢ par deux cones direcls

¢ suivanle : Le ressort d'embrayage est placé entre le cone de
fix¢ sur le volant du moteur. De cetle facon toute pression en

friction et un ce
hout sur le vilebrequin est supprimée.

i.e cone femelle esl scié en plusieurs points ; les lamelles ainsi formées sonl légerement recourbées vers
Pintérieur de facon que, lors de I'embravage, les exirémilés de ces lamelles ne viennenl frictionner sur le cone

le qui lui =ert de point «

male que d'une facon tout a fail progressive.

a ses partenaires
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 159
Nouveaulé dans fa maison Renaull, la boite de changement de vitesse comporte 4 vitesses et 2 baladeurs
prise directe, naturellement, en gualrieme vilesse.
Iarbre central el le pignon intermédiaire, sonl montés a billes,
La voilure est suspendue par des ressorts tres larges, tres longs el presque sans fleche ; cetle

M

suspension
eurs brevelés dont le principe repose sur une application

csl rendue plus-confortable grace a des amortis:
nouvelle des [reins a liquides,

Le lancement automatique.

Le lancement antomatique de la maison Renaull Iréres est cerlainemnet le sysléme de mise en marche
le plus mécanique el le plus rationnel qui ait ¢ié fail jusqu'a ce jour.

I n'emprunte pas & un ressort l'énergie nécessaire pour metire le moleur en route ; il supprime toul
effort musculaire du conducteur ; il n'exige aucun allumage supplémentaire ; il permet de faire démarrer lous
les moteurs sans manoeuvree auxiliaire, quels que soient lear puissance el leur mode d'allumage (magnéto a
haunte ou basse tension), I'énergie nécessaire i mettre le moteur en route étant empruntée a lui-méme, lors
de sa marche, de fagon & permetire le lancement du moleur sans aucun effort de la part du conducteur.

Le fonctionnement de lappareil est le suivant :

Une ou plusieurs culasses des cylindres du moteur se lrouvenl relices, par un lnyau, a un réservoir
en acier, de capacité réduile — environ 2 lilres pour un moteur de 12 chevaux ; — a la sortie méme de la
culasse est placé un clapet qui permelira aux gaz de s'échapper de la culasse pour aller dans le réservoir
mais qui obstruera le courant gazeux dans le sens inverse.

5

A chaque explosion dans la culasse, Uélévalion de pression due 4 celle explosion va permetire a une
cerlaine quantité de gaz de <échapper de celle culasse pour aller dans le réservoir donl nous avons parlé
plus haul.

De celle facon, les gaz vont s’accumuler a chaque explosion dans ce réservoir, et la pression des gaz de

ce réservoir va croilre jusqu'a ce qu'elle soit sensiblement égale a ceile de Pexplosion des gaz dans la

culasse. A ce moment, un équilibre va s'établir el les gaz d'explosion ne pourront s'échapper dans le réservoir.
Un petit moteur a air comprimeé, a 3 cylindres, a simple effel el oscillant, est fixé sur le chassis et porle
un pignon pouvant venir s'engrener sur une couronne dentée placée sur le volant méme, ce pignon devant
elre toujours dégrené el ne s‘engrenant que sous la volonté du conducteur au moment de la mise en roule.
Supposons un instant que le moteur vienne de fonclionner et que le réservoir soit chargé ; pour effec-
tuer la mise en route, il sulfil d’engrener le pelit moteur a air comprimé sur la couronne du volant du moteur
a pélrole, el, par une disposition spéciale, le conducleur, en opérant cel engrenement, ouvre une soupape
qui inlerceptail la communication du réservoir avec le moteur, .
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Celte soupape ouverte, une certaine quantilé de gaz du réservoir va peénélrer dans le petil moteur a
air comprimé, animera ce dernier et, par suile, le moleur de la voiture, dun mouvement de rotalion dans
un sens convenable. .

Deés que la premiere explosion a lieu, el ce par une disposition speciale,
el ferme automatiquement Uenirée des gaz auw moleur.

Un des grands avanlages de ce systeme de lancement est qu il permel le gonflement aulomalique des

yetit moteur tend a se dégrener
o

pne :.:E.E:r s
n effet, élant donné que l'on dispose & bord d'une ;_r:_::, suffisante d’air comprimé, el de plus quon
ibilite de renonveler indéfiniment le volume d'air comprimeé, il devienl aisé¢ de laire le gonflement des
moyens du bord, sans avoir recours a la pompe, el surloul sans avoir recours a lefforl

a la pos
pneumaticques par
du conducteur.
On sail le temps et la faligue que demande le gonflement de cerlains
et il est tres certain que la se trouve un reel "_;.m.::.zr__ﬁ._...
A cet effel, il a él¢ placé pres du réservoir un robinel permettant de visser un raccord relié & un tube en

pneumaliques de gros diameélre,

caoutchoue, afin de permellre ce lancement.
L’ amortisseur.

Le probleme de Vamorlisseur se résume a réaliser un appareil susceplible de freiner les mouvements
d'un chassis - 1° proportionnellement a Vimportance de ces mouvements 2° proportionnellement surtout a la
de ces mouvements

Tel est le bul réalisé par Famort
calion nouvelle des {reins a liquide.

On sait que le liquide, par sa propriélé d'incompressibilité el par inde fluidité, remplil parfaitement
les conditions désirables pour le ireinage ; il est. du reste, employé dans presque tous les freins d'artillerie.

Le freinage par liquide s’opere de la facon suivanle :
Une certaine quantité de liquide est comprimée par un piston ;| ce liquide ne peul s'¢échapper que par

rapidil

sur une appli-

isseur hrevelé TLouis Renaull et dont le principe repose

un orifice de section délerminde.

Tout appareil de freinage par liquide remplit déja une des prin ::__cf condilions dé
reil de freinage des voilures. En effet, le :3:,:1% croit preportionnellement & la vilesse d’écoulement du Hquide,
ol cotte vilesse croil elle-méme avec la pression.

Par conséquent, le [reinage oblenu par un pision
Jni-méme proportionnel & la pression exercee sur ce dernier,

irables dans-Tappa-

déplacant dans un cylindre rempli de Tiquide, est
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Il ressort done de ceci qu'un appareil de freinage a liqguide semble étre 'a appareil répondant le mieux
au freinage de suspension de voilures aulomobiles, car il permet d'offrir une résiziance de [reinage (ui croit
proportionnellement a 'effort et a la vilesse a laquelle doil étre opéré le [reinage.

En outre, toul appareil de freinage & liquide présente le grand avaniage d’éire absolument mdéréglable,
et de n'étre pas, comme fous les appareils de freinage & frotlement, soumis dans son action a la valeur d'un
coefficient.~ = .

En effet, un amortisseur dont le freinage esl oblenu par frottement de deux surfaces Fune contre I'autre,
est susceplible de variations si les surfaces sonl plus ou moins lubrifides, plus ou moins polies ou ray De
plus, Teffort sur ces surfaces varie et Veffort de freinage esl ainsi modifié, tandis que dans le cas de 'appareil
de fremnage a liquide, un seul point intervient : la section dans laquelle doit passer le liquide ; si on peut faire

varier facilement celle seclion, on pourra done opérer trés facilement le reglage de lamartisseur.

Le seul inconvénient que peuvent présenter les amorlisseurs a liguide est le suivant : La difficulté d’é¢lan-
cheéité de ces appareils.

Cette difficulté a été résolue d'une facon parfaile dans Pamortisseur de suspension Renaull.

Cet appareil ne comporte aucune espece de presse-¢loupe ; les pistons sont noyveés A..o:__._:,.r.,::,_;. dans le
licuide, par conséquenl aucune entrée d'air possible ; le remplissage en est excessivement aisé,

Lorifice par lequel s’écoule le ::::E etanl au centre du piston, se trouve obstr _::w o1 moins partiel-
lement par une lige cylindrique, laquelle lige ¢lant remplacable & volonté, il est facile de régler tres rapidement
el 'une facon uniforme les appareils montés sur la voiture.

Disons pour terminer que la maison Renault, qui s’est décidément résolument aitelée an probléme de la
voiture de ville, a réalis¢ la construction d'un nombre important de fiacres automobiles donl les Parisiens
connaissent bien la silhouelie.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines RENAULT Fréres : 139, rue du Point-du-Jour, Billancourt

Chassis 1906 :

9 chevaux (2 cylindres)..........Fr. 5.700 14/20 chevaux ......................Fr 13.000
10/14 chevaux (2 ecylindres)............ 7.500 20/30 chevaux ... 0 oo oo oo oo 16000

10/14 chevaux de ville (4 cylindres)...... 9.000 3545 chevaux ... . . L o L ... 26,000
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= ROCHET-SCHNEIDER

Fsl-il nécessaire de rappeler ici que le nom de Rochel-Schneider est inlimement li¢ & I'évolution de la
voiture automobile ? :

Yarmi les toul premiers assisterent a sa nal
de ses plus faibles vagissementls ; ils la suivirent pas a pas dans sa croissance rapide, dans sa poussée luxuriante,
Pas & pas ils étudierent sa nature, ses aspirations el ses besoins el, ayanl su completement les comprendre,
furent encore des lout premiers a realiser la voiture
robuste et pratique, susceplible d’enchanter ceux qui
‘envie au cceur

anee ;s la tinvent sur les fonls baplismaux a I'époque

s'en servent, susceplible de faire naitre 1

de ceux qui ne lutilis

Au surplus, de celte vieille expérience qui avan-
lage =i précieusement les plus anciens praliquants de la
loute spéciale construction de la voiture automobile,
on retrouve partout l'empreinte dans les chissis Rochel-
Sehneider 1906, Elle s'est résumée en deux qualilés qui
peuvenl passer pour le critérium d'une excellente fabri
se el le silence, le silence qui ne peul

calion : la robuste
subsister sans un monlage parfail, sans un assemblage
(rés éludié, un choix des matieres exclusif de toute pos-
sible déformaltion.

Moteur Rochel-Schneider, 3 * %

Une grosse nouveaulé a é1é adoplée celle année aux usines Rochel-Schneider : 'adoplion de la cardan

pour la série de 18 chevaux : c'est 1a, si j'ai bonne mémoire, la premicre apparition au chemin Feuillal de
; ce mode de lransmission.

On I'a dailleurs, pour ses débuts, parliculierement choyée el le type q i A ell Tecours a Ses services pour
sa constitution présente une ligne et une apparence de fini véritablement altrayantes.

Mais ne placons pas les beenfs apres la charrue el dans nolre inspection rapide
par la téte, le eerveau, le moleur.

A sa descriplion générale, je ne m'arrcterai pas : il est du type connu a quatre

du chassis commencons

cylindres ; je n'insisterai

B
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que sur les conceplions personnelles 4 Rochel-Schneider, conee

plions qi’on rencontre, d’ailleurs, nombreuses,
dans leurs chassis. .

Notons, toul d’abord, une disposition (rés ingénieuse de la mise en marche. I.enclanchement de 1a mani-
velle amene antomatiquement un déplacement de 'arbre des cames d'¢

'chappement produisant ainsi la décom-
pression des cylindres qui facilite grandement le départ. Clest 1a une application forl heurense qui permet,

Chassis Rochet-Schneider,

aussilol la premiére exploston, de placer automalicquement, par le relour immédial de la manivelle & sa position
de repos, le moleur dans des conditions de marche normale., .
La figure du moleur nous montre que toutes les soupapes sonl commandées el que 'allumage a lieu par
magnéto & ruplure. . .
. Que ce mot de ruplure arréte un inslant ma plume, car le dispositil des tampons est des plus ingénieux :
voulant simplifier toujours, les constructeurs, au lieu de hérisser chaque rupleur d’'un nombre considérable de
ressorts, les ont réduils a leur plus simple expression.
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) De plus, et ce délail nous montre le fini da chissis, toules les parties du rupleur qui travaillent au choc
sont munies de lampons de feulre qui amortissent le bruit.

Les lampons d’allumage sont munis de bougies garnies de mica, facilement démontables, ce qui permel,
en cas d’encrassement, de les nelloyer Ficilement sans crainte de dérégler 'allumage. Les rupieurs sont d’ail-

Voiture Rochet-Schoeider,

leurs préservés de toule projecticn d’huile par un protecteur, on a par ce double dispositil ancéanti les derniers
ariels que soulevaient conlre Iallumage par ruplure ses plus acharnés délracleurs. :

Toujours pousuivant celle idée que la voiture aulomobile, pour élre agréable el maniable, doit rester
avanl toul silencicuse, les construcleurs ont enfermé les cames de commande et les engrenages de distribulion

dans un carler el les ont fail tourner dans Phuile, ce qui assure un fonctionnemenl absolument exempt de tout

bruit.
ique : ils furent des premiers protagonistes du nid

Le refroidissement des Rochet-Schineider est clas
d’abeilles soufflé auquel ils sonl cetle année encore reslés fideles. Le ventilateur esl derriere le radialeur, la
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douceur de son roulement est poriée au maximum par des billes D. W. F. el la lension de sa courroie
elre réglée a volonté par un lendeur.

Le carburaleur e automatique avec étranglement de gaz occasionné par le régulatcur.

[alimentalion d'essence est faile par un réservoir a F.:,_.w.;.,.,::_ placé a Parriere de la voiture, sous le
ne menlionnerais pas celle disposition qui est connue, si elle ne comportait iei un perfectionnement
aussi lngeénieux que _._c_.;..:.s:m_ : ¢'est une soupape de régulation de pression d’air, une sorte de soupape de
stareté par laguelle le fluide compresseur s'échappe des que la pre
'essence arrive 5:,_:_:,1 au carburaleur
la marche réguliere du maoteur.

Comme la pluparl des délail

peut

sion est devenue frop forte. De celle facon,
conditions de pressions idenliques, circonstance salulaire a

s, Pembrayvage corl des senliers fréquenlés que nous sommes
acconlumés a parcouriv. Le viell embravage par ¢one a pris congé de 'usine Rochel-Schneider a sa place
:rw::. aujourdhui un \...:::,."_./..:mc meiatli tres smmple lacon, par un segmenl en foate qu

) contre les parois d'un tambour de ans Uintérienr du
.“._:::._:_.,”..:.\..:_:n.ﬁ.r.._.,cm__.:.,,:f

¢3 viles:

constilue, de

guel il a ¢lu domicile. Un faible effo;

ne melai

es maintenant,

baladeur, les deux trains élant commandi e peul

secteurs placés cole a edte ) suivant un ou autre
ou Vautre des coulisses qu'on apercoit & droile de la boile ; la prise directe

alisée pour la vitesse ja p w,_, élevée, On a concenlre cetle année, chez Rochel-Schneid

i r. changement de viles:

Vi

par un seul
e le levier est dans |

e =a

prot
urs, il a

v

Ces denx secl

i

ST

er, un gros elfort
On T'a voulu d'une robustesse 4 loute épreuve, a 'épreuve des plus brulaux
embrayages, a U'éprenve des coups de rein les plus extravagants. La double balade des trains a permis de
constituer les arbres Ires courts, garanlis par conséquent contre loute flexion, conlre tout bruil, conlre loul
choe des engrenages. _

sorl transversal a larriere.
signaler les deux Tambours qui voizinenl amoureusement dun
de Ireins, actionnés par une méme pédale, dont eflort conjugué
1 rendant Pusage duo frein & main, ou frein dangereux pour les

Pour rendre la suspension beaucoup plus douce on a adoplé le cinquieme re
:_r:m quilter le changewent de vitesses sa
cux tambour
plus ellicaces au
pneumaiiques, toul a fail ;.____c_,:__.

A colé du tambour inf
grace a un cliquet.
QOuoi, me direz-vous, un dispositif contre le recul

lambours sur le différentiel, deux a segment

v

cole du differentiel 7 Ce =ont ¢
esh },_f. plus heureus, des

=

nous vovons une denlure qui n'est aubre quiune assurance conlre le recul,

ans une vollure munie de qualre Ireins, deux &

extensibles sur les roues arriere ! s ne serrent done pas en
marche arviere, ces qualre freins | S1 fail, ils f_::,:_ aussi efficacement en arrviere qu'en avant ; mais diles-moi
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un peu : vous montez une cole dure, un peu plus dure que la cote de Suresnes, le Galibier par exemple qui
fait par endroils dans les 18 & 20 % (ne saulez pas, il les fail ) ; vous étes obligé de vous arréter, vous bloquez
vos qualre freins ; et lorsque vous allez repartir comment opérerez-vous? il va falloir toul lacher en méme
temps, les quatre freins el la pédale et a V'effort du démarrage, terrible dans ces penles, vous allez ajouler, pour
le moteur, 'effort de I'arrét du recul naissant ! .

. (est le grand professeur qu'est la montagne qui a démonliré a Rochet-Schneider la nécessité du dispositif
contre le recul ; c'esl anssi a sa classe, il ne fant pas Uoublier, que les constructeurs du chemin Feuillal sont
allés chercher toutes leurs inspirations pour la conception de leurs chassis ; ceux-ci sonl ¢prouvés a une rude
¢cole; a laquelle ils doivent endurance et la vigueur que personne ne songe a leur contesler !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines W_OOH.HMH_lmOH.H“Z.MHUHW : 57, chemin Feuillal, Lyen.

Agence de Paris : M. pe LA Frusnave, rue du Débarcadeére.

Chassis 1906, tous a 4 ecylindres :

I8 chevaux a cardan ...............Fr. 14.000 35 chevaux .............. .........I'r. 22000
24 chevaux a chaines ... ... ... ... ... 18.000 40 chevaux ......... ... . ... e 25.000
30 chevaux ................... R 19.500 70 chevaux .......... e e 32.000
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Voitures ROSSEL "

Lorsque, au dernier Salon, je demandais a M. Rossel (quelles nouveautés comportail sa conslruction de
1906, il me répondit par une boutade de pince-sans-rire qui au fond, sous ses apparences blagueuses, comporte
Papplication d’un principe dont la généralisation deviendrait bieniaisante pour I'industrie aulomobile : « Ma
nouveauté de 19067 Clest de n'en avoir réalisé ancune | J'ai, en 1005, fait appel & une expérience de huil
années, donl quatre acquises & la direction de notre plus vieille fabrique d’automobiles, pour concevoir un
chassis qui fut vérilablement au point ; je me suis donné un mal de chien -— de chien bien intentionné -— pour
arriver a le meltre sur pied, pour tacher de donner pleine satisfaction a mes clients. Ceux-ci veulent hien
massurer (ue 'y suis parvenu, Alors pourquoi voulez-vous que je jelle aux orlies, que je remise au grenier
des souvenirs loute celle mécanique péniblement mise au jour pour la seule salisfaction de conlenter un
snobisme stupide el de pouvoir dire qu'en 1906 j'ai démoli avec acharnement ce que javais en 1905 bati avee
une belle ardeur !

» Fai dépensé 375 francs pour modifier les modéles de mes picees de I'an passé | ce nlest point la un
chambardement sensationnel. Encore en percevez-vous toule U'élendue, sans aller bien avant : sur une de
mes pedales Jai éeril « débrayage », sur Paulre « frein », ceci pour les débulants qui, se trompant de coté,
freinent éperdument pour passer de la troisicme en quatrieme ou se contenlent de débraver, lachant la
voiture en plein élan, pour éviter de couper en deux une vache que I'herbe tendre des banqueties a brusque-
ment altirée devanl eux au lravers de la roule.

» Actuellement, les [reins se reglenl a la main, sans aucune clef.

» Mettez quelques perfectionnements semblables, répandus tout le long du chassis, et cela suffit pour
supprimer complétement les quelques petits ennuis des lypes de lan pe — il n'y en avail guere, —
actuellement, il n’y en a plus.

» Voild ma grosse nouveauté : elle consisle a n’avoir poml fail nouveau. Je ne m'en trouve pas plus
mal pour ¢a... mes clients non plus, semble-til | :

Que pensez-vous de la helle franchise de ce consirucleur? Ce n'est pas moi qui, depuis des années
el des mois, préche cetle ligne de conduile aux fabricants, ce n'est pas moi qui viendrai le blamer, el je
voudrais pouvoir, pour tous les chapitres de cet ouvrage, répéler la descriplion des chassis de année
precédente, comme je vais le faire ci-apres. ,

Arrétons-nous tout d’abord au moleur qui, en dehors de la banalilé de ses quatre cylindres jumelés par
couple, nous dil sur loutes ses faces son originalité.

L'allumage par magnéto a ruplure esi concu de facon a supprimer, & peu pres, les seuls ennuis que
lraine apres lui ce procédé d’inflammation : l'usure de la piece mobile des rupteurs. Celle-ci, absolument
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168 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

indépendante de la piece fixe, pivole dans une douille en bronze phosphoreux, en bronze semblable a celui
des roulements, qui se rit de I'usure, qui nargue le grippage. Quant a la piece isolée fixe, fichée dans le haul
du eylindre comme une bougie, elle emprunte a ceite derniere ses facililés d'acces el de démontage.

: . D’ailleurs, M. Rossel esl un
| constructeur lrop intelligent pour
| &entéler dans une voie unique, pour
Bt une question dans laquelle deux
camps bien distincls revendiquent des
avanlages, el en possédenl, en eflel ;
ceux de ses clients qui deésirent Pal-
lumage par magnéto a haule lension
sonl ¢coulés sans parli pris le mo-
teur peut ici recevoir I'un ou laulre
disposilif d’allumage.

Le graissage s'elfeclue, cetle
année, par circulation d’huile assu-
rée par une soupape.

darlons un peu du refroidis
<ement qui, comme le reste du chas-

res cotes des Vosges, toules voisines
de l'usine. e

Pompe a débit inlensil assu-
= . : e C ranl un ¢coulement complet de la cir-
[t ; 5 : £ . Bl v S e culation en cing secondes, nid da-
2 beilles né a l'usine méme, aux coles
du chassis.  luvauterie coulée en

sis, puisa ses inspirations sur les du-

Moleur Rossel.

jamais de rapport, méme lointain, avec les chaudronniers aux soudures incerlaines ; venlila-
teur fondu dans le volant, veila quelques points sortanls de Ja banalité : mais il en est un autre pilloresque
autant quinattendu : vous arriva-l-il, parfois, chauffeur malheureux, de voir volre cylindre prendre de
Pembonpoinl par les jours de grands froids ? L'eau prisonnitre tronvant Fimmobililé trop douloureuse par
celte tempéralure sibérienne, manifeste le désir de laisser i sa chemise pour aller prendre une peu d'exer-

cice au dehors : el quand lui tombenl ces velléités de vagabondage, 'airain, le fer, l'acier lui-méme, ne sau-

hronze, qui n'eul
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raient l'empécher de les réaliser : les efforls du pauvre cylindre a arréler ce déshabillage intempestif restent
ains, el il claque bientot a la peine ! :

Dans le moteur Rossel, les eylindres peuvent voir Pexubéranle prisonniere s'échapper, sans pour cela
y laisser leur carcasse, grace a4 un dispositif qui me parait avoir cerlains airs de famille avee U'eeuf de
Colomb ! On les a pereés dune pelite ouverlure large comme une picee de cenl sous qu'on a fermée par une
plague d’'ébonite étanche ; ¢'est la la porte de la prison, moins solide que les murs et qui cédera, sile gel enlre
dans la demeure, sans que les murailles croulenl | _

Cest d’ailleurs ici une précaution quelque SEm
peu superflue, car le liquide employé pour le re-
froidissement dans beaucoup de moteurs Rossel,
pourrait entreprendre une visite au pole Nord,

s bloes glacés : Teau n'a

sans s'immobhiliser en ¢
rien & voir dans sa composilion, el lorsque, faule
d’aliment; les lanlernes de la voiture viennen! a
s'éleindre, il suffit d’ouvrir un _.c_::,ﬁ. de la ¢

culalion pour les remplir & nouveau ! ¢'est en effel
du pétrole qu'on emploie, du petrole qui rafraihil

+ 3

le moleur comme s'il n'avail pas elé créé el mis
auw monde pour réchauffer, pour éclairer ! Et ici il
Jjoue le double role d'opérer le re
de neltoyer-le nid d’abeilles.

a son emploi qu'en hiver, est-il

[roidissement el

Ce liquide n’
besoin de le dire ? car en 66 les vapeurs qui s'en | ; : s
dégageraint posséderaient une odeur sui generis - TEY e Gy

qui pourrait défavorablement impressionner les
narines les moins délicates !

angement de vites Rossel.

Je vous vois, ami lecteur, roder autour du moteur, Iair lrigué. Qu'y cherchez-vous? Un dispositif
de décompression pour la mise en marche ? II n'y en a pas!

« — Pas de dispositif de décompression avec une magnélo a rupture et un peloton de 35-chevaux qui
altend qu'on I'éhranle | Qu'esl-ce que doil prendre le mécanicien qui lourne la manivelle d'orgue ?
» — Mais il ne prend rien ce mé "anicien, rien que la peine de lourner un quart de tour et de lacher tout

ensuile | Portez done vos regards a arriére du mofeur ef remarquez les dimensions du volant, ses dimensions
qui révelent son poids. C'est Ia un vaste réservoir d’énergie qui une fois quon I'a alimenlé ne se vide pas en
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170 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

une seconde : el la masse d’inertie inusitée de cet organe vaincra les compressions les plus résistantes, régula-
risera sans a-coup les vitesses de rotation les plus faibles et permellra au moleur de tirer la voilure en
quatriéme vilesse toul en fournant a 100 tours a la minute. »

Avant de quilter le moleur, un mot sur la tole inféricure qui le protége contre les projections de boue.

==z Hossel,

Cl
Celle tole sarréte brusquement vers arriére en une forme bizarre en une sorle de bee qui semble bailler
au changement de vitesse avec un vil intérét ! C'esl par inlérél, en fel, et non par ennui de se trouver la
qu'il baulie, par un intérét intelligemment placé | Celle tole, par sa forme approprice el bien qu'elle en soil
cloignée, prologe embrayage, changement de vilesses el « enticl contre les plus extrémes projeclions
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Le différentiel est suspendu au chassis par un nouveau. sysieme de tubes qui ont le double avantage
Jétre d'une solidité a toute épreuve el de rendre impossible un remonlage dans une position défectueuse, ce
qui évile toule espece de bruil. De plus, les trois pignons satellites onl une forme de denture enlicrement nou-
velle, ce¢ qui a pour elfel d’augmenter censiblement leur résistance. Disons, en passant, que ce mode de mon-
tage du carter différentiel, que la maison Rossel a ¢é1¢ des premicres a adopter, Lest de plus en plus par les
maisons qui ont voulu supprimer completement toule chance de bruit dans les engrenages.

Des ressorts, quelques mols : les ressorts d'arriére sont doublés d'un contre-ressort froltanl cons-
vient assagir el régulariser les déplacements du

famment contre le dessous des lames el qui, par sa friction,
sans explicalions, que ce dispositif est synonyme de lres grande douceur

premier. Le lecleur aura Compris,
a la main de ressorl avanl, comporte un étal

de roulement. Avant de quiller ce chassis qui, de lessien arriere
sersonnel, une ligne sur les freins @ le frein sur le mécanisme est monté sur 'arbre

signalélique absolument | 1,
reliand, le changement de vilesses au différentiel los raisons de celle disposilion spéciale 7 Pas de tor

<ur le différentiel, freinage plus énergique par suite de la plus grande vitesse de rolation ; elles se passent,
je crois, de commenlaires. Ouant aux {reins d'arriére a segments extensibles, ils ne sont qu'a moili¢
enfermés dans leurs boiles dont arriere est largement ouvert - Ta boue projelée a Favant y trouve porte close,
el si par hasard elle 8’y insinuail, la fenéire ACavriere ouverle permettrait au bienfaizant jet d'eau de lavage
age de ces [reins, une ligne déeriva tout lintérét : la tringle de commande,
tete vissee. Au moyen dune clel

de l'en chasser vivement : du régl
au lieu d'étre fixée directemenl sur Uexcentrique, est relice a lur par une
fixe, on peut avancer ou reculer celte vis, modifianl ainsi la position de la Iringle par rapport aux
résulle que pour resserrer ou desserrer le frein, un tour de la clef de réglage sullit.

segments du frein. 11 en
.

Pas de coffre & ouvrir, pas d'oulil graisseux & saisir, pas de cambouls a essuyel

En somme. on le voil par cette description, chassis congu avec une formule trés personnelle, dans
laquelle domine la simplicite, la simplicité qui permel de consiruire des chissis relativement pea chers avec des
matériaux de lout premier ordre.

Voila, n'est-il pas vrai, plus de choses intéressante qu'il n'en faul pour justifier la place qui leur esl
Je ne les quitlerai pas sans metire en rehel le poids du chassis de 35 chevaux
ve de lous ses organes. En voila un

consacrée dans cel ouvrage.
qui ne dépasse pas 750 kilos, en dépil de la robuslesse presque exc
que la lutte actuelle du pneumalique contre le poids doit laisser indifférent !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines ROSSEL : & Sochaux, preés Montbeliard (Doubs).
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Adolph SAURER

On dil, aux cartes, quil n’y a pas pour gagner comme ceux qui ne jouent pomt pour l'argent, comme
ceux qui ne tripolent les pelils bouts de carton que par distraction, par amour du jeu pour le jeu, toule idée de
gain & part.

Sinous en jugéons par l'exemple que nous en donne Saurer on pourrail adopter ce vieux proverbe de
Joueur a la construction automobile, et dire que ceux qui construisent par amour de la voiture aulomobile,
toute pensée de gros bénéfice mise de colé, arrivent a un fini el a une ingéniosité qu'il est dilficile d’espérer
quand I'apre aiguillon de la balance du grand-livre force le constructeur a faire, avant une construction éclec-
tique, une construction commerciale !

Possesseur d'une des plus grosses usines de métiers a tisser de Suisse — de la plus grosse pourrait.
on alfirmer — Adolph Saurer est venu & l'automobile, il vy a deux ans, en dileltante, en amoureux de la
mécanique qui vit dans la voiture le critérium de toules les ingéniosités de la conception, de tous les problemes
el de toules les finesses de la construction mécanique,

Et il y a quelque douze mois, il nous offrit pour la premiére fois au Grand Palais un chassis {ros
remarquable, d'une conceplion loute particuliere, que jai décrit dans ce méme ouvrage voici un an.

Celte année, il nous le ramene considérablement embelli, aifiné, avee de nouveaux organes inallendus —
telle une mise en marche remarquablement ingénieuse — avec les anciens dispositifs encore perfectionnés
quil a soigneusement mainlenus, comme le frein moleur qui permet d’aborder les plus terribles descentes des
Alpes en se jouant.

Examinons toul de suile ce {rein moleur.

Dans 1a montagne, lous coux |

_ t nombreux ils sont mainlenant «qui praliquent cette forme la plus
altrayante du tourisme automobile), tous ceux, dis-je, qui eurent a l'affronter le savenl, les freins mécaniques
ne sont, sur les apres penles se prolongeant des 12 el 15 kilomélres, que de dérisoires appareils de ralentisse-
ment. Leur emploi devient au bout de quelques minutes inulilisable, en raison de Péchauffement formidable
que développe leur fonction. Ef, des I'abord des descentes, on embraye sur le moleur & une vitesse inférieure
en ne serrant les freins que pour le soulager lorsqu'il tend a s'emballer. Or, que se passe-i-il dans ce procéde ?
le moteur ne freine que pendant 'un des qualre temps, la compression, el encore ce freimage est-il bien réduit,
car il esl compensé en grande partie par le travail actif reslitué a 'arbre moteur lors de la détente qui suil la
compression, lorsque le piston descend, lel un ressort a houdin quon a bandé restilue en s'élendant Veffort
(u'on a réalisé pour arriver a le comprimer,

Saurer, grace a un dispositif aussi simple qu'ingénieux, est arrivé a produire, lorsque le moleur est
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174 PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1006

utilis¢ comme frein, deux lemps de compre
suivis d'aucune détente, done affaiblis en rien, el qui arrivent & produire su

ssion par tour de moteur, deux temps de compression qui ne sont
p Parbre moteur un freinage équi-
valent & la force du moteur lors-
au'il ezt en fonction ! Sur le type
de 24-30 chevaux construit par la
maison. on arrive a oblenir un

3 freinage du moleur, qui esl le
méme que celui que produirait un
moteur de 30 chevaux en fone-
tions, donl la force, au lien délre

ulilisée a tirer la voiture, serail

emplovée a la refenir.

Le procédé concu pour obftenir
ce tres remarquable résullal esl
simple @ par une inversion des
cames on fail soulever les soupa-
pes deux fois par tour moteur,
lorsque le piston est au haul de sa
course, mais seulement lorsquil
esl Lout & fait & son sommel.

Examinons-en le résullat @ pre-
mier lemps, aspiration d'air pur,
lariivée d'essence au carburaleur

<

e |- |

=N

- m

Nv_ﬁﬁr Mlu_\.\mm._ﬁ m«@oa&.m r,*.u _

avant ¢té préalablement fermée ;
deuxieme Lemps, compression ha-
bituelle, donc efforl de ireinage :
au moment on ce travail est ter-
miné, au moment ot le piston ar-
Schéma de la mise en marche automatique Saurev rive en haul de sa course, la sou-
el Ia ”:_”.,.,._w__h_:ﬁ___:p..“.:_J,LHH.”_..MM" H“_,“____M.;.H.___,H_A”‘__”.L_._ lindres. pape 1.m;.:mf_“m,_:ﬁc._. s'ouvre brus-

: : quement et air  comprimé  s'¢-

chappe ; pendant le troisieme temps, lorsque le piston redescend, il aspire Lair frais par la soupape d'échappe-

ment qui est restée levée ; le lemps suivant, le qualrieme, donne gc_,:.”-,,_.:..._,.:,.::c...,:_.E:__.,_.:T.M_:_..:_,::::_m:
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 _ 175

lermine subitement, lorsque le piston est en haut de sa course, par Pouverlure de la soupape d’admission ;
puis par celle-ci T'air frais est de nouveau aspiré el le cycle recommence.

En résumé, répétons-le, deux temps de compression, deux temps d’aspiralion, pas de détente qui res-
titue en travail, comme dans les moleurs usuels, H_E._::_.ﬁ de freinage qu'ils ont fail momentanément. -

On concoit que dans ces condition

, les descentes les plus ardues deviennent jeu d'enfant : un déplace-
ment de manelle et les 30 chevaux ardenls ui, tout a I'heure, trainaient la voilure au faile de la monlagne de
loute la vigueur de leurs muscles d'acier, les 30 chevaux sarc-bouteront ef résisleront de Loule leur énergie a
entrainement de la pesanteur, .

L utilisation des freins ordinaires, qui sonl pourfan particulicrement soignés ici, devienl loul a fail
superflue. Notons en passanl que Ieffort de freinage du moleur esl subordonné au gré du conducteur el que
par le déplacement de Ta manelle, il peut le faire varier de 8 4 30 chevaux.

. Dans les voitures 1906, afin d’éviter tout bruil d’aspiration d'air frais pendant le freinage, 1'air nécessaire
a la compression, lorsque le frein moteur fonctionne, est puisé directement dans le pol d'échappement. Voila
encore un détail qui prouve Pingéniosité qui a dominé dans la conceplion de ce chassis, ’

Ce frein original nest pas la seule particularilé du moteur : celui-ci comporle une mise en marche

aulomatique ingénieuse el bien consiruite.

Le constructeur 'a basée sur ce {ail que loujours, lorsque le moleur s'arréle, apres le balancement
final qui précede son dernier soupir, le vilebrequin vient & mourir ayant ses coudes dans la position & peu pres
horizontale. Dans ces condilions il Y a toujours un des eylindres qui se trouve en posture telle que si on lui
imprime une poussée, il fera avancer d’un quart de tour le vilebrequin ; & cet instanl s’en trouvera un autre en
bonne position qui, <'il vient lui aussi a étre actionné, continuera la rotation, et ainsi deé suite. En somme, ¢’est
Papplicalion pure et simple du moteur a qualre cylindres commandé par les explosions,

Pour faire démarrer son moleur, lui faire accomplir un quarl ou un demi-tour, ou méme un lour complel,
Saurer remplace les explosions initiales par de I'air comprimé.

Grace a une petite pompe actionnée par le moteur, une bhouleille en acier est loujours garnie d'air
comprimé. Cette bouteille communique par un robinet a vee un distributeur rotatif qui place loujours en commaur-
nication avec le robinel le cylindre qui se (rouve en bonne posilion de démarrage.

Quand on veul parlir il suffit done, du slege, d'ouvrir le robinet en question pour qu’immédiatement
le moleur_commence a tourner el qu'il tourne de gré ou de force, contramt par Falr comprimé, jusqu’a ce que.
les explosions aient commencé, franches et sincéres. : .

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



176 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

N'est-ce pas ingénieux et amusant? La présence de Pair comprimé est d'ailleurs ici largement ulilisée :
grace a lui on gonfle les pneus sans douleur el sans fatigue, sans autre faligne que acerochage d'un raccord
sur la valve ; grace 4 lui on soulfle formidablement aux oreilles des charretiers récaleitrants par une trompe
a, sur une automobile, un auxiliaire précieux quon mel a foufes sauces avec le

ou par une sirene, bref cesl |
méme sucees et qui s’y laisse uliliser avec une inl: ssable ‘complaisance !

*
* K

Le moteur posséde un carler foré d'une seule piece, comme un canon, el un vilebrequin porté sur trois

roulements a billes.
*i* ‘ ,

Le refroidissement d'eau trés intensif en raison d’un radiateur de forme spéciale, a arrété ici de facon
loute particulicre Uatlention du constructeur, en raison de son utilité primordiale dans des voitures deslinées
a aborder la monlagne. Allumage par magnélo a basse fension, soupapes commandées, voila deux particularités
quon a déja déduites sans qu'il soit besoin de les souligner.

Le carburateur, entierement aulomalique, par un piston qui proportionne loujours larrivée d'air a la
vitesse angulaire du motenr, permel. on F'a vu, de couper completement Pessence, évitant toul gaspillage
pendant L'ulilisation du moleur comme frein.

Embrayage a [riction par trés larges cones ; changement de vilesse par double train baladeur com-
mandé par un seul levier frein a4 machoires, refroidi par ean sur le differentiel : frein a rubans serrant dans
les deux sens sur les roues arriere ; cliquet de recul secondant le frein dans l'action contre le recul ; billes &
ressorts intercalaires partout, saul au moteur ; cha s en tole emboutie ; réservoirs sous pression, tole de
profection inférieure sous tout 'organisme : voila les principales aracteristiques de ce chassis qui, justifiant la
formule « qui peut le plus peut le moins » n'est pas seulement le fardier puissanl qui gravira les coles les plus
dures et les plus longues sans défaillance, mais peul se (ransformer aussi a volonté en fin lévrier, rapide ct
souple, lorsqu'il 8'agit de se détendre dans la plaine libre, et d'utiliser en vilesse toute I'énergie du moleur.

Al joubliais | sur la commande du frein & main xiste un différentiel, pelit mais complet, avec ses deux
couronnes ol ses deux satelliles. Leffort du freinage est done toujours rigourensement égal sur les deux roues.

Les preumatiques ne s'en plaindront pas !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines Adolph SAURER : a Arbon (Suisse).
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Les Voitures BRASIER S

A P AP PP

Les Ardennes, le Taunus, les Eliminaloires d’Auvergne, la derniere Coupe Gordon-Bennelt | Que d'ineffa-
cables souvenirs pour ceux qui, dans ces deax derniéres années, suivirent nos grandes manifestations antomo-
biles | Que d'inoubliables impressions auxquelles reste intimement 1ié le nom de Brasier |

Ces souvenirs assaillaient mon esprit, lorsque, il y a quelques semaines, au Salon, je conlemplais au
stand du Trefle-a-Qualre le coursier puissant el léger, que qualre victoires relentissantes illustrerent, le Iutteur
aux membres svelles et harmonieux, sommeillant en un amusant contrasie aux colés du chassis de touriste,
eélalant 1a, tout nu, ses membres aux muscles vigoureux ; de I'un a lautre, de Tautre a l'un, mes regards
allaient, inféressés el convaincus, convaincus que ce chassis qu'on allait liveer a toul le monde, qu'on allait
répéler & des milliers d'exemplaires, était bien le digne enfant de lillustre peére qui dormait la tout proche,
convaincus que, dans cetle méthodique usine, les précieux enseignements de la course avaient été largement
nlilisés, que des essais a4 oulrance, lails en quatre inoubliables circonstances, un chassis de touriste trés étudié
¢tait né, un chassis dans lequel la simplicité de Pacees, la ralionnalité et l'ingéniosité des organes s’alliaient a une
vigueur et & une résistance devant lesquelles Uinilié resle surpris.

En quelques lignes rapides je vais en brosser une courle description, je vais disséquer ici ses museles
et ses nerfs, son cerveau el son caeur,

**i )

Le chissis est en (ole emboutie, & peine est-il utile de le dire, puisque la tole a définilivement conquis
lautomobile et le monde ; mais celui-ci présente une trés inléressante particularité : a la souplesse de’la tole,
on a alli¢ — grace a un faux chissis — la rigidité du tube, ce qui donne un cadre léger el résistant dans lequel
les arbres el les organes sonl a I'abri de toutes flexions, des flexions si dangereuses dans les piéces en
mouvement.

Les essieux sont les mémes que ceux de la voiture de course que 96 chevaux puissants s'essayérent
en vain a fatiguer.

La barre d’accouplement, absolument droite el sans cinirage, placée en avant de l'essicu avant,
travaillant ainsi a la traction, dans des conditions exceptionnelles de sécurité et de confort. _

Les roues sont en bois d’hickory, le meilleur, le plus cher.

Aux cotés des qualre roues — loutes montées sur billes indéréglables — nous voyons les compas
legers des amortisseurs Truffault, qui donnent au roulement une douceur insoupconnée. Ces amorlisseurs
permettent, a toutes les allures, de fenir la route avec une absolue sécurité. Ils empéchent le ressort de se

8.
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178 S5 - L.ES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

relever avee brulalilé apres le passage d'un obslacle, dos d’dne ou caniveau ; ils jouent le role d'un lourd sac
de sable sur les épaules d’un homme assis auquel on commanderait brusquement de s relever, et sur la
téte duguel se pencherail Feil d'un curieux. Le curicux aurait le femps de se relirer, alors que, sans le sac
de sable, son nez indiscret « prendrait quelque chose » ! lei; Fhomme, c¢'est le ressorl | le curieux, cest la
caisse on sont les voyageurs :le sae, cest Pamortisseur !

L

e remonter au moleur, cranemenl campé sous ses
qualre cylindres, bien dans I'aplomb

de Dessieu.

Mais

Moteur Brasier.

Une impression surprend, au
premicr abord, netle et frappante

lextraordinaire simplicilé, le déga-
gement complel de toul encombre-
menl, la suppression de la domesli-
cite inutile et parasile qui encom-
hrail certains moleurs autrefois.
PPas de fils sinueux, pas de comman-

enchevétrées cherchanl éperdu-
pas de fringles

des

ment leurs organcs,
exlravaganles | Une commande flexi-
ble pour la régulation, deux courls
luyaux d'eau a 'avanl, un carbura-
feur, une magnéto, el c'est tout, c'est
bien toul ! .
Lallumage par ruplure, au-
quel on reproche usuellement ses
gros veux rébarbalils, a lui-méme
subi un allégemenl qui en esl pres-
que amusanl ! La commande a lieu
par en haul, par un axe horizontal

unique, ce qui a permis de supprimer loutes les tringles, palelles et multiples ressorts dans lesquels le chauffeur
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- Des détails, des bricoles, des hélises montrent quel souci du minimum de soin, du maximum de
facilité d’entretien a inspiré¢ Brasier lorsqu'il a signé cetle cuvre. Les soupapes se démontent sans le secours
daucun outil ! tne picce spéciale est introduite sous le clapet ; on lourne la manivelle d'un demi-tour et la
clavetle se dégage completement, s'offrant avee docililé aux doigls qui la retirenl sans efforts. Ce démontage
enfantin laissera réveurs ceux qui ont, perdu leur peau et leur palience sur de brilantes soupapes que, dune
main, ils maintenaient par en haut, alors que Paulre repoussait le ressorl par en bas, alors qu'il ne leur reslail
que leurs dents pour retirer la clavette qui s'arc-boutail conlre le chapeau avee un entétement et une
mauvaise humeur donl ils ne pouvaient avoir raison !

dehors du plan vertical coupant exaclement par leur milieu les quatre cylindres en méme temps. Tous ceux
qui, méme pour quelques instants, ont enfourché une bhicyelette comprendront Uintérét de ce disposilif. Quand
un cycliste pousse sur ses pédales avec la pointe du pied, il accompagne celleslla dans loute leur course avec
une grande souplesse ;4 ancun momenl il ne réagit sur leur axe avee brutalité. Si, au conlraire, il pédale
du talon, ce sont les a-coups el les chocs imprévus, sur les dangers desquels il est superfiu d'insister. Avec
le moteur désaxé, ¢est de la pointe du pied que le piston pousse sur le pied de bielle, alors que, dans le
moteur non désaxé, il le cogne du talon. Et le pied — celui réel de la bielle —— proteste souvent, par des claque-
menls eperdus, que le pied — celui figuré du piston - manque véritablement de souplesse et de doigté !

Du graissage, je dirai trois lignes : grace a une forme spéciale du carter, une abondante réserve d’huile
esl possible, sans aucun danger d'encrassement : el, sous le graisseur, une petile manelte s'avance, que le
pied du conducteur, dune caresse, peul abaisser ou relever, el qui ferme ou rouvre le débit, permettant ainsi
le passage dans les villes ou dans les endroils encombrés, oit le moteur tourne ralenti, sans fumée opaque
el nauséabonde, sans conlravention el sans ennuis !

Le carburaleur, rigoureusement aulomatique, est lié par d'élroiles relations d'amitic au régulaleur
qui, a la robustesse d’'un homme vigoureux, joint la sensibilité d'une jolie lemme. Par les soins du régulateur,
le moteur est toujours ramené¢ a son point le plus ralenti, et scule la manette placée sur le volant ou la pédale
d'accélération lui donne le régime choisi par le conducteur. Cette conceplion est rationnelle, car elle évite
tout emballement désagréable et hruyant dans les débrayages et dans les passages de vitesse.

Quant .au ‘refroidissement, il esl connu: cest le thermo:siphon qui, depuis des années, a fail ses
preuves. Seules, les grosses [orces possedent une pompe, a cause :55_5895__ de l'encombrement foreément
considérable” qu'exigerail pour celles-la le procédé du thermo-siphon, avee sa grande réserve d'eau.

Jallais quitter le capol, quand des clameurs indignées me rappellent : c'est Uallumage qui protesie avee
émotion contre le silence gardé sur une de ses trés remarquables el intéressanles particularilés : le relard a
Fallumage automatique, lors de la mise en marche. )

Le nouveau moleur Brasier a ¢lé désaxé, clest-a-dire que les paliers du vilebrequin se trouvent en
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.

Ceux qui apprécierent parfois la brutalité d'une explosion a contretemps, ceux dont les muscles du
poignel firent la douloureuse expérience des manifestations inattendues d'un allumage mal E_.m? au départ,
ceux-la comprendront sans plus loule la porlée de ces douze pelils mots.

.

Chassis Brasier. : s

: Escaladons maintenant la planche garde-crotle, pour continuer de 'autre coté noire excursion dans le
chassis. Escalade facile, car, du colé conducleur, la planche est nettement dégagée : en dehors du graisseur
élégamment tourné, rien, ¥ien que la place netle et libre pour le sac a poudre de madame ou pour la monlre
el le nécessaire de fumeur de monsieur, lesquels remplaceront avantageusement les batteries d’hétéroclites

objets qui donnent & la planche de cerlaines voitures un aspect de laboraloire de quelque moyenageux
alchimisle . .
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N

Sous la planche garde-crolte, plus bas dans le chassis, nous tombons — pas de frés haul, la
sera bénigne — nous tombons sur l'embrayage.

Clest une vielle connaissance, cel emhrayage,
cest le méme cone qui, depuis dix années, sur des
milliers et des milliers de voitures, {it au grand jour ses
preuves. Celui-ci présente cependant une parlicularité
que je trouve toul a fait réjouissante : une aisance de
démonlage qui amuse par sa rapidité : deux axes de
cardan & enlever avec le premier bout de métal venn,
un cure-ongles presque, au besoin ! un hasculage léger
de larbre, et le cone male file & Fanglaise, laissant sen-
lelle et toule émue sa femelle, eslomaquée de ce départ
dont la rapidilé est vraimenl un record !

Dans les grandes puissances, un verrouillage
spécial a élé élabli. :

chute

*
e

La boite de vilesses, qui vienl aprés, se pré-
senle d’elle-méme. Large porte d’acces, dans laguelle
le regard el la main pénélrent avec aisance, graissage
abondant avec des leulres intérieurs empéchant toule
indiscrele limaille de venir inlempestivement flirter avee
les hilles.

Suspension par frois poinls, de maniére & évi-
ter tout effort de flexion sur les arbres du différentiel.
QOuatre vilesses et marche arriere démultiplice de 65 %, pour permelire de reculer toul doucettement, e,
au, besoin, de posséder une vilesse. de secours, ne sont-ce pas la sulfisanles références pour en mettre en relief
tout l'inlérét ?

loite de vitesses DBrasier.

#*
* %

De la transmission, je dirai sept mots : sauf pour les voitures de faible force, qui ont conservé le cardan,
la chaine régne maintenant en maitresse a l'usine d'Tvry. Brasier estime que, pour les voilures lourdes et
rapides, il est préférable que T'essieu d’arriere soit d'une seule piece, l'essicu d’arriére qui supporte tous ies

;
£
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182 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

chocs, qui constitue la clef de votle de tout I'édifice invraisemblablement résistant que doit éfre un chéssis
automobile de grande vilesse. .

Il n'a conservé le cardan, je le répete, que pour les forces ne dépassant pas 20 chevaux, qui metlenl
le touriste dans I'impossibilité de réaliser a la fois la vitesse et le poids, qui permetlent seulement de faire
vite, mais léger, ou de faire lourd, mais lent. Disons d’ailleurs que, dans les voitures a cardans de Brasier,
les arbres moleurs traversant le pont arriere ne supportent, de par leurs dispositions, aucune espece de choc.
Disons que, pour les chaines, les modéles employés résistent a une traction de seize mille kilos, qu’ils sauront
done supporter avee une belle vigueur les coups de [reins déroutant des affolés, les démarrages inlempestifs
des impatients

Parlerai-je encore du démultiplicateur enfantinement concu qui, dans les Brasier a cardan, permel,
par la manceuvre d'un levier actionné du siége, de changer instantanément la multiplication quand on arrive
en monlagne, doublant ainsi la gamme des vilesses qui, de qualre, saule & huit ? Parlerai-je du réglage facul-
tatif des pédales, qu'on place instantanément, sur mesure, a la longueur de la jambe du conducteur 7 Causerai-
je du décompresseur pour la mise en marche ? Dirai-je la qualilé des métaux employés, dont Pacier coulé,
el par conséquent cassable, esl — méme pour les organes lres “accessoires — férecement écarté ?

Non, sur toul ceci, je garderai le silence, car, <i je voulais appeler votre attention sur tous les poin
intéressants donl se réclame ce chassis, il me faudrait trop m'élendre. .

Clest la encore une fois, je le dis en sincérité, le digne enfant du pere, dont les prouesses ne se bornérent
pas & porter aux qualre coins du globe la renommée d'une maison envers laquelle la Fortune se montra sim-
plement équitable, mais qui s'instruisit en méme temps qu'il conquit el qui; quand finie fut la bataille, répandil
autour de lui, dans les aleliers qui le concurent, les bienfaisanls enseignements de la course, laquelle, quoi
qu'on en ait dil, restera toujours la grande école de I'automobile, I'école de la vigueur el de la qualité, en
méme temps que 'école de la victoire I

.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Société du TREFLE-A-QUATRE, Voitures BRASIER. .

iege social : 23, avenue de la Grande-Armeée.

Usines a Ivry-Porl (Seine).
Chassis 1906 :
12 chevaux .......couvvnennnn.. .. Ir. 12.000 25 chevauX . ooeeiiennnen e, GFree o 17500
15 chevaux ..o i e 13.500 B0 chevauX ..o v i 25.000
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184 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

T'ai dit la stupéfaction des Viennois en voyant surgir, par un brumeux el {roid matin, le fantaslique
el tonitruant cortege, le tracteur de cing tonnes trainant aillardement le chariot de méme poids, les roues

mouchetées d'épaisses maculatures aux internationales origines.

Depuis lors, Turgan n'a plus quillé cette voie féconde des poids lourds qui conslituera, dans un proche

i
| =] | =T =
N DTN " Y/ B
== [— i L :
| A
A _ # —
¥ T d I i _
Coupe ﬁE moteur Torgan. ) |

avenir, l'une des mamelles les plus plantureuses de 'industrie antomobile. 11 a simplement coloy¢ éiroilement
le progrés, délaissant la vapeur pour son jeune frére, moins encombrant et plus docile, pour le moleur a
pétrole, dont Tapplication aux véhicules industriels tend a se généraliser.

Depuis quelques années, ses études portérent toul spécialement sur le perfectionnement de I'adaptation
du chassis a pétrole au véhicule industriel de poids lourd. Ses recherches le conduisirent récemment & une
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 185

trouvaille dont le développement consliluera, au poinl de vue mécanique, un des plus gros progrés dont
s'enrichil depuis son origine la conslruction automobile Jentends parler de _Ei:m«._:r hydraulique.
Sous ces deux mols sans prétention a Paspect (rés simplel, s’en dissimulent qualre autres, dont il

serail superflu de chercher a développer linlérét ; la suppression pure el simple du changement ma vilesses.

ure de tourisme Turgan.

L'embrayage hydraulique assure, en effet, en méme temps qu'un démarrage d’une douceur intégra-
lement progressive, la réalisalion de toules les gammes de vilesse dans ses variations 1
choc el sans a-coups.

plus infinies, sans

Il est basé sur le principe des compressions variables des masses liquides, sur I'utilisation du patinage
de deux plateaux sur une pellicule liquide a compression variable, pellicule donl la plus ou moins grande
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186 _ LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

consistance, -— modifice par la compression, - ameénera une variation proportionnelle du palinage, depuis
Pabsence complele d'influence du plateau entraineur sur le platean entrainé, jusqu’a la solidarisation absolue
des deux plateaux lorsque, par une compression & oulrance, la masse liquide se sera transformée en solide.

H m'est difficile d'insister, a heure actuelle, sur les délails d’exéeution de ce dispositil, des perfec-
tionnements e concernant étant actuellement a U'étude aux usines Turgan. Mes lecteurs, comprenant ce
serupule, m'excuseronl si je me borne & leur en exposer le principe, principe qui n'est point une chimere et
que j'ai vu transformer en langible réalilé sous forme de démarrage en cote, sur la combinaison de quatrieme
vitesse, d’emnibus de deux tonnes et demie chargés a vingl voyageurs |

. *
* %

Mais si les véhicules de poids lourds constituent les enfants chéris des usines de Levallois, ces derniéres

véservent une parl de leur sollicitude pour les petits réjetons de la famille, pour les voitures de tourisme.
De celles-ci, Turgan nous exposail, lors du dernier Salon, un remarquable spécimen, sous forme dun
chassis de 60 chevaux, au vigoureux et élégant aspecl.

Qualre cylindres largement séparés, allumés par magnéto a rupture, s'abritent en un capot trés esthé-
tiquement fterminé a l'avanl en forme circulaire. Celle forme circulaire ne naquit pas sous le crayon du
dessinateur qui la concut par leffel du hasard, comme les champignons poussent, au lendemain des
orageuses chaleurs, au petil bonheur des champs caressés des rayons du soleil ! On a donné au radiateur
cetle forme géomélrique trés définie pour permetire son ralraichissement homogéne par la rotalion du venli-
lateur sur toul le pourtour des ailelles, sans coins-morls ou irréfroidis ol se créent les remous, nuisibles a
une circulation réguliére, créés par les différences de densité. ‘

L'embravage adopté est, au gré de Uacheleur, I'embrayage hydraulique, dont j'ai tout & I'heure déerit
le principe, ou le vieux disposilil par cones.

Dans le resle de ses organes le chassis de tourisme demeure dans les grandes lignes usuellement
respeclées, lignes qui comporlent le grand avanlage d'offrir des disposilifs connus qui, largemenl, au grand
jour de la roule, firent depuis des années leurs preuves.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Etablissements TURGAN o 4 Levallois-Perrel (Seine).

Omnibus et camions automobiles, — Véhicules de lourisme. - Fabrication en séries, pour constructeurs.
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VINOT-DEGUINGAND

Je signalais, a celle méme place, voici un an d 1¢]

CONNAT

seur. .
Les voilures de 1906 ne le cedent pa

sage

n intéret, a leurs aindes. Tous les organes qui présent
heureuse originalité onl ¢t¢ maintenus el on en a ;;:_;c d'aulres qui valent leurs devanciers
robustesse ; il Yy avail notamment dans ce stand un lype de six eylindres dont Je vais parler tout

qui-a diamener Teau sar les lovees de plus d’un amalteur de 1::5:. el belle mécanique !

La gamme des quatre eylindres Vinol Deguingand va de 10 4 40 che
dans celle famille trouver chaussure a leur pied et force & leur gotl.

Cylindres 2:6_3 ou séparés,
intere hangeables ; voila quelques poinls inléressants mais qui n'onl rien de personnel
plement pour mémoire.

aux. Les t

s diffi

suivant les types, soupapes commandées par en bas,
je :.m

I'allention

187

| intéressanles voilures Vinol-Deguingand,
donl les chassis s'¢émaillaient d'une foule de disposilifs qui accrochaient, au pas

du

atenl une

en fini et en

I'heure,

el

pourront

symétriques et

rappelle

s1m-

Sur le coté des cylindres se trouve une porte d'enirée dont la disposition intrigue ; est-ce pour faciliter
le montage qu’elle ful placée 1a? Non, sa raison esl plus simple en méme lemps que plns ulile esl sa présence.
Grace a elle. les chambres d'eau n'ont plus de secrets pour le regard indiserel : la lumiére en inonde largement

tous les coins el le nettoyage en esl aussi facile que I’
sition est justifiée par la pralique comme toules celles qui figurent

ur ce chass

en la poitrine d'un phtisique ! Tei
el jelés au vent.

La viles:
ne s'en plaignent pas !

Le nid d'abeilles
des plus simples ;
la plus lancinante, la panne due aux fuites d’eau.

Quant au graissage, celle fonction si importante qui e
s humaii

an co il est résumé iei de facon aw

sl s :._T_ﬁ qu :_.“: nieus

aux moleurs ce qu'est la circulaiion du

st le balayage d'une picce aérée et claire. Celte dispo-
Que de moteurs doivent
leur faiblesse a l'enlartrage sournois qui se cache en des replis insondables, comme se cachent les (ubercules
poumon peut s‘ouvrir largement, les tubercules peuvent en élre arrachés

e de ce moleur est réduite, 900 lours ; je n'é¢lonnerai personne en affirmant que les roulements

5, radiateur-réservoir, est constitué de telle fagon quen cas d’accidenl sa réparalion est
‘est 1a un point précicux qui permel au _:E_:E. zingueur de province d’éloigner la panne

sang
une pompe commandée par le moteur
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188 LES 'PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

assure a celui-ci une circulation d’huile intense ; ce dernier est le meilleur juge de la nourriture qui lui

convient, et il la dose comme il I'entend, sans gourmandise el sans lésinerie.

* ¥

le méme, mais qui

Aprés la famille des qualre eylindres, exammons le arand |

rere, dont le peré e
naquil d'une autre mere, d'une anlre idée.

Tout d’abord, pourquoi six cylindres? Le constructeur nou Iexplique ici de lapidaire maniere :

Dans les moleurs 4 qualre cylindres, on obtient un équilibrage a peu pres parfait qui supprime presque
complétement la trépidation, mais pas cependant d'une facon complete. Cela tient & l'existence de points
morls que I'on renconire & chaque demi-tour du moteur et que I'on ne peul pas éviter.

Fn regardant en effel un vilebrequin a quatre cylindres, on voit que tous les coudes se frouvant dans
un méme plan, un cylindre commence a exploser apres quun autre a fini, d’ott une succession de points
morts que le volant fait franchir an moleur, mais qui occasionnent une cerfaine trépidation.

Au contraire, dans l'arbre manivelle a six eylindres, les coudes se trouvant a 120° les uns des aulres,
non sculement un des cylindres est toujours dans une période molrice, mais encore les explosions se suc-
codent dans un lel ordre, que I'une delles a lieu dans un des cylindres avant que lautre ne soil completement
termince dans le cylindre précédent, de sorfe que Ueffort est continu el quil n'y a aucun point morl,

Le qualre cylindres est un moleur allernalif dont il ales inconvénients, un six eylindres est un allernatif
dont les alternances sont si rapprochées qu'il offre les qualités d'un rotatif, cest-a-dire absence de trépidalion

absolue el souplesse remarcquable.

Le vilebrequin du moteur six cylindres Vinot-Deguingand possede donc six manetons au Tieu de
qualre, — manetons qui ne sont plus dans un meéme plan, mais bien dans Irois plans disposés & 120° les
uns des aulres, égalisant ainsi, a tous les poinls de la circonférence, I'effort moteur sur le vilebrequin.

Une particularilé intéressante réside dans la commande des levées de soupapes : il élail a craindre
que douze cames cognant a chaque tour sur les tiges de levées de douze soupapes, fussenl la cause d'un bruil
désagréable. Dans le but d'éviter ce bruil, les cames, au lieu de porter directement sur les tiges de levée,

ont 6ét¢ diminuées de hauteur et agissent sur un levier toujours en contact, d'une part avee la tige de levée,
et de lautre avee la surface de la came. Ce levier multiplie, dans un cerfain rapport, la course de la came,
et par suile la course de la soupape. De sorle que la came, faisanl moins de =aillie et rencontrant obliquement
ce levier, ne lui communique aucun choc.
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En ce qui concerne Tallumage, les usines Vinol-Deguingand ne se sonl poinl canlonnées farouchement
dans T'une ou l'aulre des deux écoles qui sonl acluellement en présence ;o Pécole de la basse el celle de la
haute tension. .

De I'une el de T'autre, elles onl pris
les avantages el les ont appliquées I'une ou
laulre, suivant les cas. Elles les onl méme
réconcilices en une réalisalion de allu-
mage par bougie magnélique donl je vais
parler plus loin.

En toul cas la rupture a élé appli-
quée dans les moteurs de faible puissance
pour lesquels la mancuvre de la mani-
velle n'est pas trop pénible.

Au conlraire,

plus grande cylindrée, ou il serail pénible

d'imprimer plusieurs tours & la manivelle,
on a adopté la magnéto a haute lension
(qui donne une étincelle tres suffisamment
chaude avec une treés faible vilesse de
rolation,

Enfin, pour les plus g
on emploie un double systeme d’allumage,
dans lequel se lrouvent combinés, aussi
simplement que |«
mulateurs, un petil commutateur permettant de passer instanlanément de 'un a aulre.

Celte combinaison permel de profiter de 'allumage par bobine el accumulaleurs pour meltre en route,
en passanl simplement une compression, el en mellant ensuile le couranl des accumulateurs sur la bobine,
dans le eylindre qui est en compression el le mel en roule infailliblement.

dans les moleurs a

‘05 moleurs,
Moleur Vinol-Deguaingand.

sible, un allumage magnéto Gianoli el un allumage a haute tension par bobine el accu-

ce qui produit des étincell
Une lois en roule, on mel alors le commutateur sur magnélo.

Exzaminons maintenant l'allumage par basse lension, systeme Caron, employé sur beaucoup de leurs
chassis par les aleliers Vinot-Deguingand el qui, trés ingénieusement, permel Pulilisalion d'un courant de
basse lension, sans lransformaleur, avec allumage par ruplure, sur les moleurs qui ne possédenl pas
d’organe spécial de rupture, prévus quils avaient été par le constructeur pour Fallumage par haule lension.
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190 ; LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906
La magnéto Caron est une magnélo a quatre poles a basse lension, fres simple, qui lourne a la moilié
de 1a vitesse du moleur et qui donne, a chaque lour, qualre ¢missions de courant & un voltage moyen de
, 16 volts. Ces qualre ¢missions de couranl sont distribuces successivement
a4 qualre inflammaleurs dans lesquels le courant produit lu-méme, au moyen
d'une simple bobine d'électro-aimant, U'écarlement des parlies mélalliques
entre lesquelles jaillit: Pétincelle.
Ce simple inflammateur, pas plus encombrant qu'une bougie ordi-
naire, remplace done les systemes de rupleurs compliqués et délicals des

mécaniques. Bl en cas de détérioration d'un

allumages 4 distributeu
inflammateur, son remplacement par un aulre ne nécessile pas plus de som
(que le changement d’une hougie.

Cet allumage est Lees régulier el n'est pas sensible & un exces de grais-
sage. 11 assure au moleur son maximum de puissance possible par la chaleur
de son étincelle.

#
L

Nais laissons la maintenant le moteur, dont la longueur méme de la
fation qu'il nous a imposée prouve toul lintérel, el conlinuons nolre

promenade au travers du ch
Voiei Pembrayvage qui va nous arréler au passag
_._:_:_A_b:.nh.:_u..,..._.:::_;_:_.,;_:.?_m:_xa.::emc_.:::.‘_mm_é

egretlés, 2

11 est constitué par le double ¢one garni de cuir, dont la progressivilé
. ﬂ.lv wlie M U .

urée par des lamelles d'acier placées entre chair el peau. Dans celte disposition connue ne réside pas

est as
Pintéret du systeme : il ressort du disposilit de montage.
Les cones dlembrayage onl parfois une infirmilé qui, sans élre morlelle, a le don dexciler facheu-

sement les nerfs dhi condueteur : ils broutent comme une vulgaire chévre en présence d'un gazon lenlaleur.
i se trouvent plus

Ce broulage mtempestil provient de ce que, dans les flexions incessanles, les deux cones ne
Pautre. Tei rien de semblable : le cone male n'est pas monté fixe sur son arbre ; il y est

cenlrés Lun dans .
reli¢ par une rotule qui, complaisante, se prele a loutes les positions ; d’autre part Uentrainement de Farbre

moteur se fail par une douille dans laquelle viennent pénétrer deux doigls de caoulchouc solidaires du cone

male. Faul-il une description plus détaillée pour faire comprendre que, quelles que soient les flexions, le
de luiméme autour de sa rvolule dans le cone femelle el que lenlrainement reslera

cone male se centre
loujours progressif ? Je ne le crois p

nous demandant
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En somme, on le voit, dans le chassis /.._.Ec_-._:.,.m.:m:mm_:...%, les construcleurs ont voulu laisser aux dif-
[érents organes une large initialive ; je ne crois pas quils aienl euw lorl, car nos me aniques comprennent
souvenl beaucoup mieux ce qui leur est néceszaire que ne saurait le faire un conducleur parfois inexpérimenté.

L'examen de Ta boile de vilesse n'est pas moins inléressant.

Extérieurement elle

wprend par son aspect ramassé, par son faible encombrement. el I'on se demande
lout d’abord si les dimensions du contenu sont en rapporl avec l'importance de P'effort qui lui esl demandé.
La tranquillité vient remplacer la surprise quand le couvercle se déconvre : les engrenages larges el robustes
semblent défier les embrayages les plus brutaux, les coups de frein les plus vigoureux. Les constructeurs
. sonb arrivés a réaliser ce-difficile probleme de la robuslesse cotovant encombrement lres faible grice au
double baladeur ; le déplacement des arbres ne devient plus que de la largeur d'un pignon, done des plus
minimes ; ce n'est pas la le solilaire avanlage de ce dispositif ; celui-ci en posséde un aulre qui ne fera pas
de peine & certains : on passe d'une vilesse & laulre sans traverser de vilesse inlermédiaire ; done plus de
raclements d'engrenages, plus ‘e raclements douloureux aux nerfs des passagers, douloureux aussi aux
dents des pignons. . .
icalement
s I'élage de la marche arriere ne peul élre libre que sil a é1é préalablement
deverronillé par le conducteur. (Vest la une disposition (qui n’esl pas sans inlérél, car il esl loujours seabreux,
que ce soil volontairement ou non, de confondre la marche arricre avec la troisieme quand on est embrayé
en qualrieme !

La commande de ce triple baladeur est originale : le levier de commande peul coulisser v
sur un secteur a trois élag

RENSEIGNEMENTS

COMMERCIAUX

Usines VINOT-DEGUINGAND : 29, quai Natlional, & Puteaux (Seine).

Elles consiruisent en 1906 les chassis suivanls :
10/14 chevaux, 4 evlindres..........Fr. 8.500 20/30 chevaux, 4 eyvlindres..........Fr.  15.000
14/20 chevaux, 4 cylindres, 3 vitesses....  10.500 30/40 chevaux, 4 eylindres..............  20.000
14/20 chevaux, 4 cylindres, 4 vitesses....  12.500 30/45 chevaux, .6 eylindres..............  23.000
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= WEYHER & RICHEMOND

P P ISP

Depuis quelques années, la construction automobile a fait des adeples de marque.

aulres, nous vimes de vieilles maisons qu'une longue pralique de 'clablissement délica

Les unes apres le
des machines a vapeur ou autres avail mises a més
questions mécaniques, les unes apres les aulres nous les vimes entrer dans notre mor e spécial, aborder réso-
lumenl la construction automobile savoir conquérir, en lres peu de mois, une place que beaucoup d'aulres
mirent a_am années a posséder \

>armi elles comple maintenant la maison Wevher el Richemond. Mais landis que ses devanciers dan
celle vole venaient pour la plupart au moleur a Tiic lons, celle-ci resla dans la spécialité sur laquelle s'élail
élayée sa réputation, el étudia franchement la question du véhicule de route a vapear que si peu onl elfleurée,

“La voiture gu'elle exposa au dernier Salon semble démontrer que ses éludes ne resterent pas s lériles ;
au surplus ce chassis est le fruil d'une expérience de la route que des milliers de kilomelres de sals consa-
crérent, el que suivirenl avec une lenace sollicitude ses inventeurs, les ingénieurs Friedmann el Knoller

11 est indéniable ¢ue 12 nouvelle Wevher el Richemond constituait une des curiosités du Salon. FExami-
nons-la done en détail.

©odaver une A._KF:.;_:H:.\_C consommee loutes les

g de réscl

&
E

feur transforme _s 1 en

On connait le principe de fonctionnement d'un appareil & vapeur @ un ¢
vapeur, un moteur transforme la vapeur en puissance ; voila les deux agenls essenticls de toul mécanisme de
moleur a vapeur : moleur proprement dil, geénérateur.

Nous allons vor comment, dans la voilure qui nous occupe, ces

ils n'onl cerles pas eu a se plaindre, car ardeur avec laquelle 1l

denx agents onl é1¢ élégamment traités,
accomplissent

[raités d'une manicre dont i
leur tache témoigne de leur belle humeur et de leur belle santé !

A Tavant du chassis, sous un capol rappelant a <’y méprendre celui de la cousine a pétrole,
le générateur, I'appareil qui va permeltlre de transiormer la maliere, de réduire le liguide froid et _: nse en une
vapeur légere et chaude. Le générateur est tout simplement conslitué par un serpentin en tubes cier sans
soudure dans lequel arrive 'eau contenue dans le réservoir | sous ce serpentin souffle un fort r_._“_r::. a peétrole
placé dans un espace appelé « chambre de combustion ». Le pétrole chauffe Veau qui se transforme en vapeur.
C'est en somme la lampe a alcool des familles, la lampe a chauffer le chocolal malinal, avec celle dilférence que
le chocolat va ici alimenler un peloton d une vingtaine de vigoureux chevaux, avec celle différence que la
lampe posseéde une intensité suffisante pour faire orxc:E... en moins de temps qu'il n'en faut pour I'éerire, le
pelit ou meéme le grand déjeuner dun régiment lout entier !
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LES PERFECT IONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 193

Il ne faudrait pas penser toutefols, en raison de ce
brileur et celui du généraleur aient 6té effectués au petit bonheur ! Des soins méliculeux furent respeclés pour
arriver au :.um.i%_:: de force et au maximum de souplesse avee le minimum de consommation.

. La chambre de combustion, sous le générateur, est complelement fermée. Sa se
dehors esl occupée par le brileur unique qui : .

appelle de lui-méme la quantité d’air exac-
lement nécessaire a la combuslion complete
du combustible, en lespece le pétrole lam-
pant ordinaire.

Ce braleur est basé sur le principe
connu de Uinjecteur. Le pétrole lraverse d’a-
bord un serpentin gazéificateur, de forme
particuliere, placé a Uintérieur du foyer. 1l y
est transformé en gaz a haute pression, (ui
s'échappe par un hec unique situé dans I'axe
du cone aspirateur d’air constituant la partie
anlérieure du broleur. Grace aux  disposi-
lions el aux dimensions de ce cone (résullal
des longues ¢l laboricuses recherches  des

:_gr__m:_.m.fzm.w. Edm_::sso:_E:EEm:_
d'air extrémement ¢nergique, et, par le fail
meéme de la grande vitesse du jel et de la
pelitesse des orifices, praliquement indépen-
dant de Iaction du venl. 1.4 combustion des
gaz se fail a Pinftérieur du foyer, a cerlaine
distance de la bouche du cone aspiraleur el

.o . . ‘ .
w | A - . ‘.. .
Hrm—&wa;cﬂcmp @_m_ﬁ@_c serpenlin gazéifica-. Coupe du Braleur el du Générateur de la yoilure Weyher el Richemond.
teur. =

ule ouverture sur le

La stabilisation de la combustion en ce dernier poiml esl essentielle pour obtenir une bonne aspiration
d'air el une gazéificalion réguliere du pétrole ; elle a élé assez difficile a réaliser. En effet, un mélange
gazeux qui contient beaucoup d'air esl fres peu nflammable (5"l n’est pas comprimeé dans les moleurs a explo-
sion), surlout quand il sagil d'un courant de gaz animé d’une grande vilesse, laquelle tend a enlrainer la
flamme.

lte comparaison simpliste, que I'établissement du

it he i
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le o«

lLes inventeurs ont résolu cetle difficulté par la création dun organe nouveat séparaleur », 7
un cone divergent, de forme particuliere, place en lface de la bouche du cone aspiraleur, ¢l d'un diamelre
beaucoup plus pelil que celui de ce dernier. Ce coneé divergent cueille Ta partic centrale du jet d iz, viche
en hvdro-carbures @ cel endroit el, par suite, facilement inflammable. Les gaz sont ralentis & Uintérieur du
séparateur il se forme une lamme Lrés stable, qui s'¢échappe par euverture annulaive formant extrémil
wlie périphérique du jel de gaz contenant le surplus dair nécessaire a la

e

du
combustion complete.
[endroit ot commence la formation de la flamme, a lintéries
lement avec la proportion d'air enbrainé par le jet de gaz. Sila quan ite d
plus tol el chaufle une plus grande partic du serpe entin, ce qui tend & faire monler la pression et la
temperature des gaz el a augmenier par cela meme e:mh_:._.z:;.ﬁ._ d'air ; Uinverse se produit quand il y-a exees
dair. Par ce réglage absoliment automatique, ta proportion d'air el de combuslible reste constante, la com
bustion est loujours parfaite, et cela pour un ¢cart tres g and entre le débil maximum el le débit minimum
du broleur, qui peut varier de 15 a 1. Ce débil minimum  es| done. assez faible, méme dans un braleur
de chauffer d'une facon exagérée le généraleur lorsque Palimentation d’eau

éparateury el rencontre la

autour du séparaleur, varie naturel-
iminue, la flamme se forme

puissant, pour qu'on ne risque pas
esb arretee

Ce sonl la Mr.__._.x:;c ¢lasticité du braleur et Ta comi
s Tusure des éléments du généraleur, .

Nolons encore que le lirage foreé, exerce par le bruleur, prod il Uévacualion facile des
de 1a combustion en dessous-de ta voiture, au moyen d’'une cheminée renversée. La nature lotalement inoflen
sive de eces gaz résidus, parfaitement inodores el sans frace de fumée, permet de placer le généraleur a
Pavant de la voiture, sous un capol, sans que cette disposition soit audacieuse cela rend facile emploi de
vher el Richemond la silhouelte géncrale des automobiles

lion toujours égale el parfaite qui empéchent dune

caz residi

toules formes de carrosserie el donne aux voitures W
modernes.

Voila done nolre vapeur ohlenue A.H:.::::_f,..:::.!. ...:_,m:__,.w,._._c:_.i._.:_,_c_._:..:__:m.,,_._Ec._.A_..\._:..p:c:_,..,._;

l.ﬁ._._,,..:::_c:,_:?.:E:T:,:_:__:,:r___:.rE:c.‘.o_cm.ﬁ,v_m,, :::.E::.::ui::.,E,ﬁ.,_.:___.\,._:._:.5:::,;
petrole ::cm aurait couché sur le flanc. Ce sonl les mémes cylindres, les mémes pistons, les mémes soupapes
on par lesquelles on introduit Ta v jeur qui pousse irrésist tiblement le piston, les mémes soupapes

enfuit la vapeur quand elle a produit son effort. Le moter THRE

d’admissi
__.m.:,._EEE:,:::. par lesquelle:
temp

est 1el a deux

estil besoin de le souligner? Les deux premiers temps du moleur a pétrole aspiralion el com-
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMORBILES EN 1906

pression — sonl, en effet, supprimés : laspiration conslilue en meéme lemps la

seule avec la période d’échappement. Le vilebrequin du moleur a petrole a été adople

Coupe du Moteur & vapeur Weyher el Richemond.

un pignon allaquant directement le différenticl. Clest la

¢ prise directe » continue.
mission, — (2

lransmission dévoreuse de puissance, — loul mécanicme d'embrayage

195

période molrice qui subsiste

21l porte en son centre

Toul organe de trans-

ou de changement de
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196 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

rarie sa puissance sur un geste, par le plus ou moins de vapeur admis, el réalise l'agent de force le plus souple
qu'il soit possible de réver ! :
Voila une deseription rvapide, allez-vous penser. Quelle idéale simplicité que celle d'une voiture a

vilesse esl, en effet, superflu dans une voilure a vapeur dont le moteur cesse d'agir sur un signe du conducteur,

vapeur ! :
La simplicité est, en effet, une des qualilés de cette dernitre, mais n'exagérons rien ; quelques organes
s'imposent encore, dont éloignement équivaudrail a l'absence de toul espoir de fonclionnement.

" Le générateur est chauffé par un brileur, vous ai-je dil.- La variation de puissance esl obtenue par
la variation d’admission de vapeur, vous ai-je répété ! Pour varier celle quantilé de vapeur, il faul varier la
quantilé d’ean ; mais pour que plus d'eau soil vaporisée” dans le méme laps de temps, il faul plas de
chaleur ! Ceei me parail sauler a Vesprit, el il me semble superflu de
chercher a démontrer par des formules que si, sur nolre réchaud a alcool
de loul a Theure, nous cherchons a remplacer la petite casserole & cho-
colal par une lessiveuse de lavoir public, les ménagéres qui sonl 1a, man-
ches relevées, balloir en main el jupes [roussées, auront quelque chance
d’altendre pendanl des années leur linge impeccablement blanchi I Donc,
plus ou moins d'eau, plus ou moins de chaleur : mais plus ou moins de
chaleur demande plus ou moins de pétrole au braleur! Nous voici donce
amendés toul doucellement a celte inexorable conclusion, que la proportion-
nalité de pétrole an brideur et d'é¢au au généraleur doil rester ¢ternelle-
ment, farouchement rigoureuse. _

e Celle proportionnalit¢ esl réalisée ici par ce quon appelle en méca-

L ,M_ﬂ”_:w “.ﬂmaw_vm__._.“m.:mmg__wE_E_a‘ nique a vapeur un « pelil cheval ». Ce n'est pas la un jeune poney ¢échappe

de la cavalerie que recele en ses flancs silencieux le gros moteur que

jai déeril tout a 'heure, mais une petile pompe a vapeur supplémentaire qui remplit a la fois, dans des
proportions toujours égales, les conduils d’alimentalion d'eau et de pétrole. .

i |
Veul-on plus de puissance ? Un peu plus de vapeur au pelil cheval, qui s'agite éperdument, précipitant
Parrivee des deux Tiquides qui, a la voiture, procurent la vie.
Ce nesl pas loul : el ici quelques considérations techniques ne me semblent point hors de propos.
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Le moteur a4 vapeur ne demande qu'une chose — mais sur laquelle il est intransigeant — cest qu’on
lui fournisse régulierement, sous forme de « bonne vapeur », Ia quantit¢ de calorique qu'il doil utiliser. Or,
une « bonne vapeur » esl caractérisée par un cerlain degré de surchauffe ou, plus exactement, par une
cerlaine quantit¢ de calorique qu’elle conlient par umité de poids. Une vapeur insuffisamment
une vapeur lrop surchaulfée ne peuvent ¢lre qualifiées « honne vapeur » .

Prenons en effel un générateur a vaporisation instantanée et supposons pour un mstant que son chauffage
soit absolument constant. Faisons varier la quantité d’eau que nous lui mjectons. Si celte quanlité est trop
grande, le générateur fourniva de la vapeur peu surchaufiée ou meme humide, qui, malgré son abondance,
donnera dans le moteur, par suite des condensalions, un faible effel utile. On augmentera donc la force du
moleur en diminuant la quantité d’eau injeclée ; mais en diminuant trop cetle quantité on tombe dans l'exces
contraire, c’est-d-dire qu'on fournil au moleur une vapeur trés surchaufiée, mais en quantité insuffisante. Il
y a done un point limile auquel corregpondent la production de « bonne vapeur » et le plus grand effet utile
ce point limife est caractérisé par une cerfaine injeclion d’eau pour un degré de chauffage donné,

Ceci posé, pour fournir au moteur, suivant ses besoins, des quantités variables de bonne vapeur, la
solulion parait frés simple & premiére vue, tout au moins avec I'emploi d'un combuslible liguide. 11 suffira
d’envoyer au générateur et au brileur des quantilés d'eau et de combustible variables a volonté mais toujours
proportionnelles. Si les résultats obtenus n'ont pas teujours donné a la voiture a vapeur la régularité de
marche qu'on en atlendait, c’est quen réalité le probleme est plus compliqué qu'tl n'apparaissait au H..:..m:.:ﬁ%
abord. : . : :

[l ne suffit pas en effet d’envoyer au braleur une quantité déterminée de combustible. Il faul de plus
assurer constamment le méme degre d'utilisation du pouvoir calorifique de ce dernier. Cela dépend en premier
chel de la quantité d’air arrivant avec le combustible au foyer du générateur. Une quantité d'air insuffisanle
donne une combustion incomplete, indicuiée par la mauvaise odeur des gaz brilés et méme par de la fumée.
Un exces d’air au contraire refroidit le foyer, et la quantité augmente des gaz chauds perdus dans La cheminée.

Il faut done, pour obtenir la proportionnalité réelle, ajouter a la proportionnalité d’eau i de combustible
un Iroisitme facteur, la proportionnalité d’air, condition difficile 4 réaliser en raison de l'influence_imporlante
du venl ou de la vitesse de déplacement de la voiture, condition qui s'est pourtant trouvée magistralement
remplie ici par la Irés ingénieuse disposition, que je citais toul a 'heure, du brileur de W vher et Richemond,
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Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



8 PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBIF

198 L. EN 1906

Je terminerai celle rapide deseription en signalanl le trés carieux dispositif de freinage sur les roues avant
ulilisées dans la nouvelle Wevher et Richemond, disposilif qui permet d’éviter le dangereux téte a queue quand
on est obligé de freiner sur terrain gras, ce doml les consirucleurs donnaient a leur stand, a la récente
_Exposilion, une trés amusante démonstration.

Voila, en sothme, bien des particularité intéressanles dans une nouvelle venue.

Jai tenu & les metire ici en relief : leur place se trouvait acquise dans cet ouvrage, car elles réalisaient
incontestablement 'une des plus intéressantes parmi les nouveautés qui, au dernier Salon, se trouverent.large-

meént remarquées.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Usines WEYHER et RICHEMOND : & Panlin (Seine).

Chassis donnan!, d'une fjacon conlinte, & la janle des roues molrices, une force de dix-huil chevoux-vapeur :

15.000 fr,
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Voitures WOLSELEY-SIDDELEY 199

s

L'examen des voilures Wolselev-Siddeley m’a, au dernier Salon. parliculierement inléressé.
On sent la un gros effort réalis¢ depuis douze mois pour approcher. vers le beaucoup mieux. |

silhouelle générale esl bien- conforme aux exigences de la mode, mode rationnelle en somme,

sil

car, dans

Voiture Wolseley-Siddeley. :

beaucoup deses poinls, elle fut inspirée par le bon sens; les détails sonl tres mécaniques ; on sent Ia une étude
approfondie des nécessités de la voiture aulomobhile, une expérience consommée de ses aspirations el de zes
besoins ; el ceci n'est point fail pour surprendre notre esprit, si nous reporlons celui

1 a dix années
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200 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

en arriere, aux premicres Wolseley, qui virent le jour, contemporaines d'une industrie (réhuchanie alors,
prestigieuse aujourd’hui !

La grande -usine de Birmingham a abordé, celle fois-ci, la construction sous ses aspects les plus
complets, les plus complexes aussi. On frouve dans sa production toule la gamme des puizsances ulilisables,

Voiture Wolseley-Siddeley.

depuis le bébé de 6 chevaux, jusqu’au grand frére, Palhlele qui recele dans ses [lancs une importanle cava-
lerie de 70 chevaux.

Un cylindre, deux cylindres, qualre cylindres, nous trouvons la a satisfaire tous les goils, lous les
gouts et toutes les bourses.
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 ; 201

Commencons par le bas de I'échelle et examinons tout d’abord le benjamin de la famille, le petit

c.:_._mam:wm::.&._::%é.:H._S:v_ch.ﬁ_mao:,m,mwa_.ma::a:owo_.miﬁ.cmwmicm@E.:a:r,:_:mm.>c£:ﬁ_smumnc:rv:w
la descriplion que nous en donne le fabricant. .

La Petite Voiture 6 Qrmcm:w.

« Le chassis est, comme ses plus grands freres, en tole d’acier.

Le moteur a un cylindre du lype verlical, soupapes commanddées, est monlé directement sur le chas
son carter formant une seule piece avec le carter de la boile aux engrenages en un dispositif tres compact et
robuste. . . . _

Il y a trois vilesses el une marche arriére, la {ransmission élant par un arbre a4 cardan entouré d'un
tube en aluminium, joint au carter extérieur du différentiel qui est continué jusqu'aux roues et qui supporte
la charge, l'arbre de commande travaillant uniquement 2 la torsion. . S

[embrayage se fait par friclion au moven d'un cone garni de cuir, et les freins, 'un, a larriere
de Ta boile a vitesse, l'autre sur les roues arriere, sont tres effectifs.

Le carburateurtest a niveau constanl el a pulvérisation.

La circulation d’eau est par pompe a grand débit, le radiateur est entouré dun réservoir d'eau.

La direction est irreversible a volan! el & axe incliné,

[allumage & haute tension est par accumulateur et hobine. B,

Le graissage se fail par un graisseur comple-goulle agissant par gravité. _

Moteur d'un seul cylindre avec soupapes commandées, carter moleur et carler du changement de
vilesses formant un bloc unique, voila des personnalités sulfisamment tranchantes pour le faire sortir totalement
de la banalité. . .

Examinons maintenant la classe moyenne, les intermédiaires enire les tout pelils et les tout grands.

=1

o

Chassis 12 et 15 Chevaux.

« Le chissis en ole d'acier emboutie est relié par des traverses ¢galemenl en lole emboulie, el
longerons sont rélrécis a I'avant, afin d’augmenter le braquage des roues directrices.
Le moteur et la boite & vilesse sont fixés directement sur les longerons, sans l'inlermédiaire dun faux
chassis, .
Le 12 chevaux esl & deux eylindres, le 15 chevaux a qualre cylindres en groupes de deux, soupapes
0.
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202 ! LIS PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

commandées par un seul arbre, celles d’admission élant variables et conlrolées par un secleur a levier placé
sur le volant de direction.

Le carburaleur est 4 niveau constanl et & ajulage placé au centre de la chambre de earburation, avec
valve automatique pour Padmission d'air. Le réservoir d'essence qui est sous pression contient 60- lilres.
Le régulateur esl sous la dépendance d'une pédale d'accéléralion,

Voiture Wolseley-Siddeley.

La circulation d’eau se fait par pe npe a grand débit, le radialeur est entouré dun
le moleur porle un ventilateur actionné par une cot

rvoir d’eau, et

¥1e.

L'embrayage est assuré par friction au moyen dun cone garni de cuir. Toule réaction normale a Parbre
est supprimée et l'embrayvage peal élre facilement
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Le «¢hangement de est du type a deux trains baladeurs aveec trois vilesses, la troisieme
étant en prise divecte. Tous les roulements de la boile a vilesse sont montés a billes el sont indéréglables

La transmission s'effectue au moyen d'un arbre & cardan disposé de lelle facon que larbre el son

pignon peuvent étre démontés =ans ouvrir le carler du différenticl. Le pont arriere oscillant est formé par
deux tubes rigides en acier faisanl corps avec le carter extérieur du différentiel. A Uextrémité de ces tubes
leux refules sur lesquelles sont fixés les res

orls des roues arriere; dispositif qui permel a 'arbre

sonl montées «
de commande de la q__.::‘.r,._;r._ elant supporlée par le tube dessieu.

Iy a denx freins indépendants métalliques o le frein a pédale est du type extéricur, placé en arriere
de la hoite a vilesse ; le frein sur les roues arriere est a segmenfs extensibles.

Allumage par magnélo a haute tension, sur le 15 chevaux, el par accumulateur et bobine sur le
12 chevaux.
. Par un graisseur mécanique placé sur le tablier de la voiture, le graissage de la boile aux engrenages
se fait par barbolage. » .
Terminons enfin ce rapide examen par les grands messieurs de la famille, les quatre eylindres, donl

je le disais toul & Phenre, vonl jusqu’a 70 chevau

availlers uniquement a lorsion,

certair

Q:m ssis 70, 32, 25, 18 Chervaux.

Le chissis, en [0le d'acier emboutie de grande résistance, est relié par des traverses égalemenl en tole
emboulie.

Les mains, en fer forgé, sonl tres longues o les ressorts sont droils, longs, par conséquent tres
flexibles, donnant a la voiture une suspension el une souplesse idcales

Le moteur et la boile & vitesse sont fixés direclement sur les longerons,
chissis,

Les moleurs 70, 35, 25 chevaux sonl & quatre cyvlindres séparés, le 18 chevaux en groupes de deux
Tous sonl a soupapes commandées par un seul arbre, la levée des soupapes d’admission ¢lant variable el

cans l'intermeédiaire de faux

commandée par un secteur a levier placé sur le volant de divection. Les soupapes sont placées par en haul,
actionnées par des culbuteurs. Cette disposition assure un rendement thermique excellent du moteur.

Le carburateur est a niveau conslant el & ajulage placé au centre de la chambre de carburation :

Pair. Le réservoir d'essence est sous pression el contient

il v a une valve automatique pour Padmission

G0 _::f. Comme dans les aulres voitures, il v a un régulatenr sur lequel le conducteur peul agir par une

pédale
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204 - LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 .

La circulation d'eau esl assurée par pompe centrifuge a grand débit, le radialeur est enfouré d'un
réservoir d'eau, et le moleur porle un venlilaleur actionné par une courroie.

L’embrayage se fait par friction au moyen .d'un cone garni de cuir. Toute réaction normale a I'arbre
est supprimée el 'embrayage peul élre facilement réglé.

Le changement de vilesse est du type & deux trains baladeurs avec quatre vilesses. Les engrenages
sont en acier spécial et lrempé ; d’ailleurs, tous les roulements du mécanisme sonl montés sur bagues a
grosses billes. . ”

Toules les voitures « Siddeley » de 18 chevaux a 70 chevaux sont construiles suivant le méme prin-
cipe : division du mécanisme en deux boites distincles, 'une pour le changement de vitesse, et 'autre pour
le différentiel. . . .

Cette disposilion permel de construire des chassis de longueurs quelconques avec les mémes boites,
et le différentiel reste toujours a la méme distance de l'essieu arriere, de plus on peut placer le frein a
pied sur l'arbre longitudinal ou il n'y a aucun porte a faux a fatiguer la boile du différentiel, el comme
son arbre fourne a une vilesse double de l'arbre des chaines, I'action du frein est trés c:S::Eo

La direction est du lype irréversible, la tige trés inclinée est ferminée par une vis sans fin agissant
sur un secleur qui transmet le mouvement anx roues d’avant. .

Deux Ireins indépendants, métalliques, trés robustes : un & main, appliqué sur les deux roues arriere,
el un frein a pédale, placé entre la hoile a vitesse et le différentiel. .

Allumage par magnélo a basse lension, excepté pour la 18 chevaux, qui esl munie d'une magnéto
a haute tension. .

Par un graisseur mécanique placé sur le EE_E de la voilure, le graissage de la bolte aux engrenages

fait par barbotage. »

4

RENS m:./:uz:lzh COMMERCIAUX

The Wolseley Tool and Motor Car Cy. York Street, Westminster., Londres, S. W.

Chdssis 1906 :

6 chevaux, un cylindre............Fr, 4.375 25 chevaux .......... v Fr. 15.625
12 chevaux, deux cylindres............ 8125 32 chevaux ........... ... ... co...  18.850
15 chevaux, quatre cylindres........... 10.625 70 chevaux ............. ... ... ....... 31250

I8 chevaux ...............ooooeeno 13025 (Ces prix sont enlendus pour les livraisons a Londres)
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Voitures ZUST e ik

L LA A AL AR A

Beaucoup de conceplions lres personnelles, dans les nouvelles voitures Zust.

Non seulement la ligne y est bien, la ligne qui caraclérise fre
la ligne inspirée par le sens arlistique de celle nation, mais

sement de ces chassis, que les nécessités méca-
niques furent aussi soigneusemenl ¢coutées el
obéies, :

J'est de ces derniéres que nous allons seu-
lemenl parler ici ; elles seules nous proméneront au
tfravers de ces chassis el nous arréleront sur des
conceplions mécaniquement 1rés originales el ro-
bustement ¢tablies et finies.

Au moleur, lout d’abord, il va nous falloir
consacrer quelques lignes dépourvues de banaliteé,
car il présenle des particularités tres speciales,

Les cylindres sont séparés, pour permetire”
un alésage plus facile, mais réunis par la chemise
d’eau.

L’allumage, a basse tension par extra cou-
rant de rupture, esl assuré par une magnéto donl

s elégamment les voitures de I'Ecole italienne,
on senl que l'art n'a pas seul présidé A Uétablis-

Moleur Zust.

le démontage est tout a fail amusant : un écrou fixanl un étrier a enlever, el la magnélo se présenle,

débarrassée de loule entrave, préfe a se laisser soigner ot bon vous semblera de I'emmener. La magnélo
n'est pas un organe qu'il faille a toul bout de champ ripoter, mais quand elle présenle quelque indisposition
son maniement est assez délicat pour qu'il paraisse inléressant de pouvoir la soigner a laise sur I'établi
d'un atelier, plutot que la téle enfouie sous le capot d'une voiture.

Les soupapes ont été placées d'un seul colé,

vo-il besoin de le dire ?

pour éviter 'encombrement. Elles sonl loules commandées,

Le vilebrequin, pris dans la masse, est soulenu par des paliers solidaires, en haut et en bas, des
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26065 PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

défaut de décen-

Hache inconltestable et une absence

yosilion une ri

alle de celie «

carters. v
lrage @ loul jamais assurce.

Le carburateur, rigoureusement automatique, assure une tres grand
- ai vu de ces voilures suivee un liacre au pas.
| pas moins vrai

s gouplesse de la marche a toules

les allures. Embrayé sur la combinaison de qualrieme vitesse, |
i, pratiquement, cest la une qualité qui ne trouve pomt son empl
quelle est lindice dune perfection d'éfablissement ires arande el qua ce litre elle doit élre précieusement

ai journalier, il n'en ¢

recherchée.
; Avant de qui
Lhonheur, - mais présenle, au point de vue

wrons la direclion, qui n'a pas ¢té clablie ici au pelil
ionnalilé d’établissement des plus judicieuses. La
harre d’accouplement des deux roues a él¢ soigneu-

ment dissimulée derriere lessien, a labri de
isons, la bielle de

- les alentours du moteur, ef
qrite, une ra

]

S meémes

toul choc ; pour

direclion, qui relie la boile a la roue de drole,

du chassis ; celle dispo-

a élé deportée en deho

ion a permis son relevement, de Sorte que tous
:clion restent proléges conlre

les organes de la ¢
tout choe possible. Avec de

[

voilures rapide

est a cons

pree

Du mol
s par son ingénieuse disposition.

, passons a lembrayage, quinous

[l est du type dit « Hele Schaw o, @ un grand nombre de plateaux paralleles les uns des aulres : la
 Laulre moitie fail corps I'arbre primaire du changement de
<. arrivent 4 ne plus faire qu’un quand, par la pression

= £

v dlenlre eux ezl solidaire du n

moil
vilesse. Les plaleaux, encheve
un forl ressorl; on les écrase les uns contre les
[ connu, emplové par nombre de grandes maisons, el a depuis longtemps fait 565
aniclio nl par des ressorls spéciaux le parallélisme rigoureux. des

s les uns dans les

ires.

Ce svsteme
i _.: Cf

e EaEs

preuves. Zi
platea

iile, de maniere a éviler le wge en cas de frotlement prolonge.
¢ la grande en prise directe, voila des

arrélions poinl & insister sur leur

e dans I

Tout le sysléeme hai
Triple baladeur au changemenl de vilesse, qualre vilesses,
liques assez vulgarisées aujourd’hul pour que nous ne no

a ses partenaires

Cnam et

ESErVes au

Droits r



LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 207

valeur : notons toutefois que, dans cet appareil, loutes les bulées a billes, — vous ai-Je dit que tous les arbres
roulaient sur billes? — loutes les hulées a billes sonl réglables extérieurement, sans aucun démontage, par
la simple rotation des cuvelles que maintient a la posilion délerminée une pelit ergot-frein. Au point de vue
de la réparation et du remontage, celle disposilion est inléressanle.

La transmission est faile par chaines, chaines éprouvées comme solidilé, Wippermann el Renold.

Comme dernier point personnel, je signalerai la conslitulion des tamboure
avec le moyen des roues : pas d’efforls sur les rais en hois, pas de danger de ruplure de roues par consé-
quent, méme dans les coups de frein les plus effarants : voild la traduction en intelligible langage de ces
quelques lignes. :

de frein, qui fon!l corj

Ein résumé, chassis bien étudié, reslé (rés mé canique, foul en élant fort élégant.

Drailleurs, I'usine qui le concul n’est point une nouvelle venue dans la métallurgie. Cinguante années
d’une expérience acquise dans la construction de machines-outils renommées a élabli le nom de Zust dans
Iinduslrie italienne, comme synonyme d'excellenle fabrication.

Devonsmous, dans ces conditions, resler surpris que les débuts de ces vieux praticiens dans la jeune
construetion aulomobile aienl :i.:;.m:.“.... N sSucees ?

Usines ZUST : a Intra (Lac Majeur

Agence Francaise : M. pr Crivi

25, avenue du Roule, Neuilly-sur-Seine (Seine).

Chdssis 1906 : 28 chevaux ....... .. ..............Fr. 7.500
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DEUXIEME PARTIE

/Suife)
LLes Perfectionnements dans les Accessoires

CLASSIFIES PAR MARQUES
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& 'LES PNEUMATIQUES

Les deux gros perfectionnements de année : La Semelle Michelin
et le Levier a bascule Michelin.

La Semelle Michelin.

Je ne ferai pas a mes lecteurs Vinjure de leur développer, ici, I'utilité de 'antidérapant. Ti en est peu
d’entre eux au cerveau desquels la parlante et frappanle lecon des choses nait, en un jour peu _.A.:.c:x
imprimé a toul jamais la définition précise du terme « dérapage » et la nécessité d'en éviter la maiérielle cali-
sation.

Au surplus, ceux d’entre eux qui conserveraient quelque doule sur les dangers de ce sporl tres spécial
pourraient, a peu defforts sinon a peu de frais, fixer définitivement leur sentiment .
a cel égard : une pelite balade a la paternelle allure de vingl-cing a Pheure sur un
hon pavé de bois mouillé & poinl, un coup de frein hien senli, el’ils gotleront immdédia--
tement d'inoubliables <ensations, celles d'une voltige ¢élégante el rapide, aux figures
d'un impréva élourdissant, celle du jeu dit « de la raquelle automobile » avee, comme
volants, la voilure el le chauffeur, les pousse-pousse de qualre saisons avoisinants, les
sergents de ville a baton blane, bref, tous les menus objels de poids légers que com
porte usuellement la circulation encombrée dune grande ville ; avec, comme raquelles,
les roues majestuenses des ommibus hippomobiles, les parois impénétrables des tram-
ways mastodontes a multiples élages, les bordures de trotloirs, becs de gaz el autres
inébranlables aménités. Ceux qui se seronl livrés une fois, — une seule, a cetle peu
compliquée expérience, acquerront sur ce sujet une opinion que les plus beaux dis-

. . . R o ) Coupe
cours demeureraient impuissants a4 modifier, de la Semelle Mic

elin,

Done, glissons sur le .r.:r:__:.::,:_ de Tutilite de w. antidér :,:E_ sur
le ;mém?vmmami de la fonction, pour arriver a la pré

contre le dangereux phénomeéne un elficace préservalil

» spécial qui constiluer
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Depuis quelque années la quantilé des antidérapants qui furent offerls au public- est innombrable :
le sujet ¢tait trop lentant ! Une carcasse quelconque, un houl de cuir collé par-dessus, une bande de roulement
rapportée, quelqu et le tour était jou¢ : Uenfant élail mis au monde, muni de toules ses dents... de
toutes ses denls qui s'égrenaient au long du chemin — chapelet pitoyable — a la premi¢re sortie, accompa-
gnées au plus proche W.:c::u:.c et de 1a bande de roulemen! cicaillée a son amorce, et du cuir décollé et de la
carcasse évenlrée | De tous ces dispositifs qui vinrent gotter au monde une vie de souflrance
éphémere, combien en resle-t-il 2 11y aurait la & faire une statistique funébre qui constituerait
un document des plus instruectifs ?

Pourquoi cetlte hécatombe d’antidérapants, pourquoi ces fins prémalurées de la plupart
des systémes, presque morl-nés, disparus silot vécus ? C'est que la réalisation d'un anlidérapant
robuste et elficace est un @._.or_:.._:o terriblement complexe, le plus complexe peul-élre de tous
ceux qu'a soulevés depuis son origine la conslruction de la voilure automobile ! :

L'esprit le moins prévenu, le moins documenté percoit sans peine les efforts terri ibles que

ses el trous, dos-d’anes et caniveaux, a 75 ou 80 a 'heure. Quand jaurai dit qu'avec anddé-

vail est décuplé, puisqu’a I'éfforl a I'éclatement du bandage &'ajoute un efforl

rapant le tr

¢norme a larrachement laléral, — a Uarrachemenl provequé par la masse de la voilwe qui
tend a déraper, combathu par antidérapant qui s’agrippe éperdument sur la route, — quand
jaurai signalé que ce sonl de fréles rivels qui constituent la EE:, d’achoppement de tovt I'édi-
fice, on comprendra pourquoi la denfition des enfants de tout a heure se dispersa aux pre-

miers Lours de roues comme la fumée légere se disperse au vent de lempéte, on comprendrs

pourquoi Michelin attendit des annces, des années de recherches minutieuses et de labeur pa-

Eo_d_ﬁ_m_% tient, avant doffriv au public un appareil auquel vingl-quatre mois de travail a outrance aient
donné la définitive el victoriense consécration !

It 1a solution que celte maison a_adoplée est ¢légante et nouvelle comme conception, d’une robusle

éprouvée comme réalisalion.

N
[a grosse difficulté, dans la constitution de I'antidérapant, consiste a maintenir le rivet, le rivet sur
lequel reposent entierement les qualilés antidérapantes du bandage. Clesl lui qui supporte leffort, c’est done
lui dont la solidité doit étre par iculierement indiscutée ; on la réalise par 'adjonction du cuir ; mais il est
intéressant de n'user du cuir qu'avec la plus grande c:,r::;wﬁnsn.s pour éviter 1 ¢chauffement  anormal du ban-

dage, pour éviler la m?_,m::c: des qualités de souplesse qui en fonl toule la valeur.

supporte un bandage ordinaire n_::m.. d'une voiture d’'une tonne el demie lancée a lravers Los-
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES LEN 1906 il

Michelin a solutionné ce difficile probleme avec
roulement. Les flanes du pneu continuent & respirer a

sa Semelle, en localisanl le cuir & la seule bande de
I'aise sans échauffement anormal ; il conserve — point

capital — son inlégrale souplesse, et continue a sabreuver d'obstacles avec une toujours égale sérénilé !

— Et Uimperforabilité, m’interrogerez-vous,
limperforabilité sera-t-elle réalisée malgré les flancs
tout nus du pneu qui restent improtégés ?

— L’imperforabilité, vous répondrai-je, est
pratiquement résolue, car sur mille crevaisons on
peut aifirmer sans exagération que neul cenl quatre-
vingl-dix proviennenl d'une altaque des objels per-
forants sur la bande de roulement. On sait que la
crevaison est le résullat d'un Iravail patient de l'en-
nemi, de l'ennemi qui s’accroche au pneu lors du
premier tour de roue, puis, pelit a pelil, a chaque
—D:_., conlinue son [ravail de _m:_m.__ de _.M,:_.—:... SOur-
noise et néfasle. Or, pour qu’il puisse s'accrocher,.
il faut qu'il y ait contact, el il ne peul guére y avolr
conlacl que sur la bande de roulement.

Pratiquemenl, Michelin a résolu dans sa Se
melle, de facon complete, le complexe probleme de
I'antidérapant.

Grace a la bande de cuir munie de rivel
lui a donné loutes les qualilés anlidérapanles dési-
rables ; il a réalisé N'imperforabilité nécessaire.

in himitant le cuir a la bande de roulement
il a laissé

(=il

¢ au bandage se libre respiralion, loule sa
souplesse aussi qui constilue la seule raison d'élre du

pneu, quon ne peul supprimer ni méme modifier sous pe

certain !

Ce résultal n'est-il pas suffisant pour justifier la prudence avec laquelle Michelin a voulu altendre avant

de livrer au public son antidérapant?

La Semelle Michelin montée sur la voilure Brasier,
aux Eliminatoires de 1905, classée premiere,

d'une mort prochaine, sous peine d'un échece

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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Le Levier a bascule Michelin.

Voici un autre pelil cadeau de Bibendum pour la nouvelle année : le levier d bascule. La naissance de
ce dernier a completerent modifié la silhouelte de opération bien connue du remontage d'un pneumalique.

Hier. — Pour realiser celle opération, ::E_.m:;:. commencait par enlever, méme par les froids les plus
rigourenx, toule espece de vélemenl, ne gardanl que le linge
par la plus éléementaire _::_cE_. Une armée de leviers
e pointus, crochus, tordus, zigzagus, élait extraile du coffre.
T On altaquail le travail : les leviers voltigeaient dans
lespace, qui dans la figure du travailleur, qui sur ses doigls,
qui dans les flancs de la chambre a air qui ¢laient profondeé-
ment entamés. Apres une heure et demie de celle douce be-
5. de la sueur coulée sur le sol a en faire déraper les

Levier i bascule Mi

sogne, aprés quelques chambres a air tuées, du sang ver
voilures traversant la route, on arrivait a effectuer cette petite opér ation.

Aujourd’hui. — On cort de sa boile un levier a basenle Michelin, un levier fourche Michelin, une fausse
valve Michelin et un levier droit. On allume une cigarelte : guelques mouvements de la main réalises len-
tement et cans effort guident le levier a bascule, qui place de lui-méme le bourrelet damns r» jante, lout

sse valve Michelin.

Miche

ire d'un

doucement, mais avee une vigueur a laquelle le bandage ne cherche point a ré ister. Un quart d’h
¢alisé sans fatigue, et Vopération est terminée. De ceci Michelin nous donnail une amusante

travail élégant,
démonstration au dernier Salon, en faisant travailler un gosse qui passail ses journé
des pneus plus gros que i, el qui paraissait ne pas s'en plus mal porter !

Les soubresauts d’agonisant que nécessilait autrefois le montage d'un pneu ont définitivement véeu ;
voila encore un sport de disparu. Touf passe décidément!

RENSEIGNI ,:_ 77., COMMERCIAUX

Pneumatique MICHELIN : Clermont-Ferrand.

a démonter et 4 monler
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une robuslesse donl ne saurail songer mE.ELF.. meéme a lres E%E:E:é distance, le cuivre qui se
dessoude, I'aluminium cotteux qui se casse el qui, une fois brisé, ne constilue plus quiun invivifiable cadavre !

La fabrication actuellement en cours a, dailleurs, donné de tres probants résullals en ce qui concerne
le poids ; les carters en embouli arrivent a se trouver, & dimensions égales, aussi légers que leurs camarades
en aluminium. Quant a la dilférence de robuslesse, je croirais faire injure a la tole d'acier en m’élendant
a4 son sujel ; disons ,,..,__E_LmEo:_‘ que la tole restera indillérente 1a ou I'aluminium serait mis en bouillie.

Cetle 3:?::0: nouvelle, je I'ai dit toul a Theure, est trés grosse de conséquences. Il est un peu
prématuré de s'élendre, actuellement, tres longuement a son égard. J'y reviendrai dans quelques mois, dans

Aulre o de Chia

Arbel.

ma revue : La Pralique aulomobile, quand loutillage que forment actuellement les élablissements Arbel
permellra d'en généraliser Papplication,

%

Abordons maintenant le chassis embouli. La conception en est connue - les longerons sonl emboulis
d'une piece a la presse, el les usines de Douai _.;_:_; arrivées a établir de magistrales machines qui, sous une
simple pesée, vous mellent an Jour des chassis d’aulomolrices ou de wagons de 22 mélres de long ! 1.'un de
ces spécimens, qui constituent de superbes ‘échantillons de la mctallurgie francaise, figurait d'ailleurs au
stand Arbel, lors du dernier Salon.

.
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LES PERFECTIONNEME AUTOMOBILES EN 1906 219

(03]

Je ne m'étendrai pas a préciser la supériorité du chassis embouli sur lout aulre concurrent ; comme
je le disais lout a I'heure, le plus démonstralil argumenl qu'il invoque sur ce terrain est le ralliement de
loutes les marques, rallicment unique en matiere d’automobile, qu'il a pu effectuer en moins de trois années !

Je rappellerai simplemenl que ces chassis sonl constilués avee un acier spécial, nickel et chrome,
comportanl une s haule teneur en nickel, teneur qui varie depuis 6 a 7 %, pourcentage admis pour
certaines voitures de tourisme, jusqua 25 > employé pour les voilures de course ou pour les
chassis d’artillerie exigeamt plus de 90 kilos derésislance et plus de 30 % d’allongemenl.

Autre modeéle de Chissis Arbel

Je soulignerai aussi les exigences el les dilficullés da travail : le ehassis embouti ne saurail souffrir
d’a peu pres ; le rivelage des traverses sur les longerons serail loul a fait Wsulfisanl, car les flexions inces-
santes du chassis auraient (00 fait de manger les rivels en un déjeuner de seleil. Les traverses doivenl se
lrouver en conlact avee les longerons sur trois de leurs laces, il est de toule mécessité que I'un el T'aulre
de ces organes soient élroilement emboilés ; une fois Femboitemenl opéré, on ypive les lrois faces, el ce
disposilif préserve rigourcusement les rivels de loul travail au cisaillement.

Encore un mot du chassis embouli, un mot qui sera celui de la fin : le lype qui parait se généraliser,
le modeéle qui semble s'imposer comme prololype du genre, est le chissis embouti d'une piéce avee faux-
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220 _ LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1908

chassis el goussels venus & méme les longerons ; c'est celui autour duquel la tache d’huile semble se faire :
il justifie cette faveur par une rigidité parfaite, alliée élroilement & une remarquable légéreté et a une
robustesse éprouvée.

Les Roues pleines.

Apres les cha
« la roue ».

apres les réservoirs et les carters, abordons une aulre application de la tole emboutie :

Il est indispensable, en maticre de locomolion, quelle qu'elle soil, de réserver a la roue un cerlain
dévers, ce qu'en terme spécial on nomme « le carrossage ». Le carrossage, trés visible sur les roues des
voilures & chevaux, des grands omnibus surloul, est nécessaire pour permellre a la roue de rester insensible
aux chocs laléraux ; c'est, en somme, une application rigoureuse du principe du parapluie, du vulgaire
parapluie qui, aux jours hivernaux, a la prétention de protéger nos chels des alleintes des nuées baveuses.

Un bon parapluie est rarement retourné par le vent, parce qu'il posseéde un « carro age » des plus
accenlués. Si nous cencevions le cer

le de soie absolument normal au manche, aplati tel un parasol japonais,
la moindre brise transformerait Uingtrument de orolection en un fuseau inulile el ridicule. La roue doil pouvoir
résister au choc laléral comme le parapluie résisle an vent, el voila pourquol le carrossage est ulile, plus
qu'utile, nécessaire.

Or, il est extrémement difficile de donner aux roues arriere de nos voilur

un carrossage sulfisant, en
raison de la nécessilé de faire lourner la roue de chaine dans Je plan du pignon de chaine, ou de faire altaquer
la roue & cardan dans un plan normal a Pessieu, done perpendiculaire au sol. :

Avec sesi roues a doubles flasques en tole, Arbel a résolu le probleme : chaque Masque possede le
carrossage nécessaire pour résister a I'effort latéral dans la direction opposée A son carrossage, la rove esl
done armée contre tout choe de o

s quil vienne d'un sens, ou quil sefforce de aulre.

Ce nest point la le seul avantage — ¢ apital jugeront certains — - de la roue mdétallique pleine. Le récent
concours de vehicules indusiriels qui, au mois de juillet dernicr, porta la bonne parole dans le nord et I'ouest
de la Irance, posa celle conclusion inatlendue que les bandages des roues en métal présenlaient une longéviteé
hettement supérieure a ceux qui garnissaient les roues de bois : la cause en reside dans la rigidité des
premiéres, qui ne supporlent aucune flexion, méme minime, alors que les roues de hois subissenl un mot-
vement de chenille en promenade, mouvement que définit forl bien le terme consacré de « vermiculaire » el qui
use le bandage de son incessante vibration.

La roue pleine que créa Arbel voici tantol trois ans, fait fort lentement son chemin, parce qu'elle
rencontre au travers de sa route un redoutable ennemi, « la mode ». Si celle-ci peul voir ses avis écoulés

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



A

LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 - 21

pour les voitures de lourisme, (oul au moins les véhicules industriels devraient-ils ¢chapper a ses dangereuses
atleintes : il n'est pas douteux que, pour celte derniére classe d’automobile, le bon sens et la [éc si ¢eoutée

« économie » arriveront a abaltre leur capricieuse rivale el que, dans un avenir forl prochain, la roue pleine, la
seule ralionnelle, soutiendr

a de ses qualités de robuslesse et de bonne conservation de handage 1'essor proba-
blement formidable que nous sommes en droit d’attendre du véhicule de poids lourd !

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX .. R

Chéissis emboutis ARBEL, fabriqués par les Forges de Douai-

Siege social : 52, boulevard Haussmann, Paris.
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222 ~ Les Aciers

| CAPLAIN-BERGER

o

En raison de 'importance toujours croissanle ue prend le choix des maliéres premiéres dans la cons-
truction, il nous a paru inléressant de passer en revue les principales nuances d’aciers éludices pour Dauto-
mobile et dont la maison Caplain-Berger s'est fait depuis longtemps une spécialité.

Nous dirons done un mol, successivement, des aciers destinés a la cémentation, des aciers mangano-
siliceux, des aciers au nickel, et enfin de quelques aciers spéciaux. .

) e "
armt K

aeiers de cémentation, les aciers C. C. B. créés depuis longlemps par la maison Caplain-
Berger, el ses aciers de cémentation au nickel ont acquis une réputalion bien méritée, leur traitement trés facile
permet d’oblenir strement el avec la plus grande régularité une dureté minéralogique considérable a la surface
tandis que le cesu¥ du métal, resté fibreux et exempt de toute fragilité, donne loules les garanties de ténacité
désirable, deux qualités qui définissent par elles-mémes acier de cémentation idéal,

Les aciers mangano-siliceux, el mangano-siliceux au wolfram, sonl employés dans la fabricalion des
engrenages, en raison de leur limite élastique ¢leveée qui leur permet de résister a I'usure dans de bonnes
conditions (leur résistance peut atteindre 130 kilos par m/m carré apres trempe el recuit). Leur lexture fibreuse
les a fail adopler d'une facon générale dans la fabrication des ressorts de qualilé supérieure,

L'exiension rapide de U'emplol des aciers au nickel, pendant ces dernieres années,
qualités si remarquables et si diverses de ces aciers.

Les aciers au nickel et nickel-chrome, & basse leneur de nickel, peuvent se fabriquer en dilférentes
duretés ; ils conviennent pour toules pieces de [atigue : arbres, vilebrequins, axes de différenliels, pignons, ele...

Ils se travaillent el se traitent comme les aciers au carbone de dureté correspondante, mais possédent
toutefois, a dureté égale, une limile élastique tres supérieure avee un allongement plus grand.

En dehors de ces qualilés particulieres, leur principale supériorité réside dans leur ténacilé, el surtout,
avantage ineslimable, dans la slabilité de leur lexture nerveuse qui n'est nullement allérée, ainsi que cela a lieu
dans bien des cas, pour d'aulres mélaux, par un long lravail les soumettant a des vibralions et & des chocs
repeéles, .

Les aciers au nickel a haute leneur se distinguent par un allongement considérable ala traction,un manque
absolu de fragilité el par cette particularit¢ que la trempe les adoucit autant que le recuit. Ils s'éerouissent
¢nergiquement, prennent un beau poli, donnent de fres bons frottements et sont peu oxydables.

Parmi les aciers spéciaux que livree la maison Caplain-Berger aux fabricants d’automobiles, il convient
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de signaler _o___ parliculicrement trois qualités, celles qui sont connues sous les marques de :
N, 7. C. M. N. A S, et N. Y

Lacier N. 7. C. M. (licence de Dion-Bouton] est un acier de cémentation remarquablement tenace, qui
possede la ?,o?.:,.._e de supprimer la frempe apres cémentation, un simple recuil suffisant alors & donner & sa
surface son maximum de dureté. On voil de suile lous les avantages qui résultent de la suppression de la
trempe, laquelle conslitue cerlainement le plus délical des (railements qui accompagnent d’ordinaire la
cémentation ; on ¢élimine, du méme coup, les risques de déformaltion, de f[ragilité, de tapures, d'écaillements
de surface, ele...

On peul cémenter des parois minces, ce qu'il serait lrop dangereux de tenter avee des E,::n de cémen-
tation ordinaires, et enfin, avantage ires précieux, le traitement de recuil a faire subir a I'N. G. M. a
permis d'élever treés sensiblement sa limite élastique, sans risquer la [ragilité dans aucun cas, le _:.m::, recuil
donnant au coeur ﬁ_?. ?2? le maximum de ténacité en méme temps qu'a leur surface la duret¢ maxima.

Iacier N. AL S, a éié concu en vue de la fabrication des soupapes, ef, en général, de toutes picces
appelées a fonctionner en contact avee les gaz de la combuslion qui agissenl sur elles, non seulement
leur température élevée mais encore par leur composition chimique.

z est a noler, en effet, que lous les aciers, meéme les aciers au nickel,-—ces derniers a un degré moindre,
il esl vrai, — subissent, au contact de ces gaz, un changement de texiure et de composilion, qui, parfoig, leur
fait cm._.ﬁ.:.c une partie de leur malléabilite.

En plus de cel avantage de n'é¢tre nullement altéré dans ce :.:__....:. et d'étre lres peu oxy
N. A. S, résiste particulierement bien aux choes el vibrations répélé

Le métal N. Y., un des plus récenls des aciers spéciaux, A.L ausst un de ceux dont le succes a été le
plus rapide, en raison, a la fois, des résultats quiil procure, et de la facilité e son usinage et de son traitement,

Etudié pour les piéces nécessitant une grande résislance : vilebrequins, arbres, pignons, ele., il se (ra-
vaille comme un acier ordinaire demi-dur. La trempe scule suffil, sans aucun recuil ou revenu ultérieurs, pour
lui donner une trés haute limite élaslique sans aucun risque de fragilité.

Celte trempe peul éfre assurée efficacement dans des limites trés élendues @ 750 a 1.000 degrés, c'est

able, l'acier

donc un métal tres facile & employer.

On pourra se faire une idée des proprié¢tés remarquables de cel acier, quand nous aurons dit qu'il peut
1_3:_; apreés (rempe a I'eau, une 2”,,.,. .m:_._c_ de 120 & 140 kilos par m/m carré avec une limite élastique de 100
a 125 kilos, tout en se pliant a froid, D 4

¢, sur barreaux de 15 a 20 m/m de diamétre.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX
CAPLAIN-BERGER, Métaux spéciaux pour ’Automobile, 36, quai Jemmapes.
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Nouvelle Lumiere DUCELLIER

Bien que la répulation des Phares Ducellier ne soil plus & faire, il convienl de donner connaissance aux
automobilisles des nouveaulés que cette manufacture présente pour 'année 1906.

Tout d’abord, comme « Greal Event » de l'intensilé lumineuse, nous parlerons de la nouvelle lumiére
Ducellier (oxy-¢thérique); 28 fois plus puissanle que .w.,:.:.:_%:;,:r portanl mmslantanément a I'incandescence une
ire pour cela de chauffer de I'essence, procédé par trop dangereux,

pastille de zircone, sans quil soil nécess
Simplemenl un saturateur vaporisant de I'éther qui, mélangé et entrainé par de 'oxygeéne, vient se consumer

Boite de deux bouteilles oxygéne
Projecteur pour la nouvelle Lumiére Ducellier. pour la nouvelle Lumiére Ducellier.

sur la pastille, 4 l'aide d’'un chalumeau. L'intensité est telle que la porlée vive des rayons des projecteurs dans
lesquels cetle application est faite, se trouve augmentée de 200 a 300 metres, ce qui donne au total une projec-
tion d’au moins 800 mélres. .
Celte nouvelle lumiere Ducellier supprime du méme coup toul nettoyage el loute odeur désagréable.
Viennent ensuite les projecleurs autogénéraleurs a acétylene étudiés spécialement pour réunir les avan-

tages des appareils a chufe d’eau et a contact. L’cau et le carbure sont totalement isolés l'un de 'autre ; le
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 225

réglage de la chute de Tean, de la flamme el 'extinction se font par un seul el méme robinet, si bien que, ce
robinet fermé, le phare ne conlinue pas a fonctionner el l'ulilisalion du carbure est compléte quel que soit le

nombre des réallumages ; un condenseur cloisonné recevant l'eau et les impurelés du gaz assure a la flamme
une blancheur et une slabilité¢ incomparables, et aux brileurs une plus longue durde.

Projecleur aulogénéraleur a acélylene. Projecteur sans agpérité,

L'ordonnance de police interdisant de projeter des lumiéres aveuglanies a amené les Phares Ducellier &
établir un dispositif permelttant de tamiser la lumiere des projecleurs, sans que le conducteur ail a quilter la
direction de la voiture. Ce sysléme a éclipse esl certainement le plus pratique de ceux qu'il nous a été donné
d’examiner. Le mouvemenl esl donné par une transmission flexible qui actionne des doubles fonds sphériques
lesquels basculent en décrivant un demi-cercle et viennenl interrompre les puissanls rayons émis par les fonds
sphériques et ceux passant par la lentille. Un peu de lumiere projetée seulemenl par les bords du réflecteur
parabolique suffit largement pour s’éclairer dans les agglomérations.

10.

[rergh.
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20 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Des projecleurs sans aspérité offrant toute facilité pour le neitoyage seront sans aucun doule trés goulés
des chaulfeurs.

Enfin les générateurs Ducellier, a plusieurs compartiments fonctionnant ensemble ou séparément el pou-
vant se recharger sans ¢leindre, offerts a des prix trés réduils, donnent I'é¢clairage le plus économique, qu’il
soit possible d’obtenir, les 300 litres de gaz ne coatant qu'un franc.

Générateur Ducellier.
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La Protection des Pneumatiques. =7

L’Auto-Protecteur de FORNIER

I’ame de 'homme est décidément d’essence

drole de corps !

Entourés d'une mise en scéne suffisam-
ment démonstrative, certains fails lul parais
dune évidence probante, certaines conclusions
lrés exacles saulent du premier bond a son es-
prit. Servez-lui les mémes fails sous une for-
mule un peu différente, ils lui sembleront dou-
teux, les identiques conclusions lui apparaitront
nébuleuses. De la valeur de ces considéralions
morales, la question de la protection des pneu-
maliques nous donne une Ires précise déme
lration.

Que penseraient les foules simplisles
d'un genlleman impeccablement velu, d'aspecl
respeclable autanl que confortable. qui déam-
bulerail sur lez promenades publiques les pieds
nus, abandonnant son épiderme aux silex el aux
cailloux et hurlant de désespoir et de douleur
sur la rugosité déplorable des chaussées, sur
la fragilité des pieds humains. ;

Les piélons en penseraient : L’urgence
immeédiate d'expédier par les voies les plus ra-
pides a Charenton ce particulier qui, au xx°® sie-
cle, ignorerait lT'usage et Dapplication de la
chaussure !

des plus complexes ; 'homme lui-méme est décidément un

Or ne vous semble-t-il point que le chauffeur qui proméne ses pneumatiques aussi nus que les orteils
du monsieur en question au travers des embiiches renouvelées de la roule, posséde avee ce dernier une Irés

¢lroite analogie.

e |
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228 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMORBILES EN 1906 :

La chaussure du pneu exisle, voici lanlot trois années que de Fornier 'a établie. Une forte enveloppe
de cuir chromé la réalise, armée de rivels prolecteurs, fixée a des segments d'acier qui laissent & I'enveloppe
toute sa libre respiralion, loute son aisance de rotation et d'action.

Car dans son élablissement, on a ici envisagé sous toutes ses formes le probleme d’apparence simple
et de réalité compliquée que représente la protection du pneumatique, probleme donl nous allons analyser en
quelques lignes les exigences et les délails.

*
* %

Si nous consultions M. de la Palisse, qui fit d'ailleurs bien souvent preuve d'un bon sens que nombre
de gens pourraient envier, si nous consullions M. de la Palisse sur les qualilés minima que doil réaliser un
protecteur antidérapant, il nous répondrait que la premiére de toules celles-ci, la qualil¢ dominanle, doit élre
une protection absolue. .

Cette affirmation n'est point si solle, mais elle ne résoud quun des eolés de la queslion. Nombre de
matieres sont susceptibles de [ournir une protection du pneu efficace, mais elles ne doivent pas s’écarler de celle
aulre exigence, exigence absolue : la conservation, dans leur intégralité, des qualités de souplesse qui consti-
tuent la seule raison d’étre du pneumatique. Or une unique substance reste susceptible de conserver celle
souplesse : le cuir. C'est done en cuir que fut constitu¢ le prolecleur de Fornier, mais en cuir armé de
rivets, de rivels qui réalisenl la cuirasse impénétrable & lous les ennemis acérés qui allendent au passage
le pneumatique, de rivels qui donnent & la voilure Uinlégrale sécurité que seul, par les temps boucux, peul
procurer I'antidérapant. . ' .

Voila done un des premiers éléments du probléme magistralement résolu : antidérapage, protection.

Mais la question n'est point encore jugée. Un gros facleur restait en élude, le facleur le moins apparent
pour un profane, celul pourtant qui marqua la culbute de la presque fotalilé des protecteurs amovibles qui
s'essayerent & naitre : le mode de laison du protecteur au pneumalique.

Gros [acteur disais-je a l'instant. Solution des plus épineuses, des plus complexes.

Il faut en effel un indissoluble mariage ; il faut pour des raisons vitales — vitales pour la sécurité de la
voiture, vilales pour l'existence des voyageurs -—— qu'en aucun cas le protecteur ne puisse s'échapper. Il faut
encore, cependant, que malgré celle ingéniense union, le pneumalique et les rais de la roue reslent indiffe-
renls au formidable effort opéré sur le protecteur par les velléilés de dérapage qu'étonffent les rivels aussitol
manifestées, Ces conditions contradictoires posent au premier abord la question sous une forme insoluble.
Soluble elle 1'était pourtant, et de Fornier s'est chargé de redresser de irés élégante maniére les batons énig-
maliques de cel X interrogateur. . .

- Voici, en effet, commeni son mode d'atlache fut constilué :
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906 221

Le protecleur est constitué par des sections de cuir épousant la forme de l'enveloppe pneumalique et
rigoureusement reliées les unes aux aulres par une bande de roulement en cuir chromé armée de rivels. Ces
sections sont agrafées a chacune de leur extrémité sur des segments d’acier curvilignes suivant assez exac-
tement la forme de la jante de la roue, lesdils segmenls ¢lant reliés les uns aux aulres par des boulons qu'on
enleve ou gqu’on serre en un instant. Le protecteur est sectionné en un endroif, pour permetlre sa pose ou sa
dépose.

Celte bréve exposition va permelire de comprendre aisément le mode d’attache. On défail les boulons
de la jonction et on enfile le prolecteur par-dessus le pneu, sans méme qu'il soit besoin de dégonfler ce dernier ;
on remel en place les boulons de jonction ; on les serre, de méme qu'on serre tous les houlons reliant de

chaque colé les six segments les uns aux autres. I'opéralion est terminée. Le prolecteur est énergiquement

maintenu en place par la seule lension des segments, sans que la janle ni les roues soienl mémes effleurées par
I'un des organes du protecteur.

Ce disposilil est des plus ingénieux el des plus rationnels, car, dans un coup de frein trop violent, il
permel a l'enveloppe de tourner & lintérienr du prolecteur sans que celui-ci ni la premiére ne -subissent
les désastreux effels du « ripage » sur le sol ou le formidable effort d’arrachement que provoquerait aux talons
un dispositif invariablement hié au pneu. .

En résumé, el Uexpérience personnelle que nombre de sporfsmen ont faite du prolecteur de Fornier
permel de D'affirmer, cel appareil réalise aujourdhui, de facon complele et efficace, la protection du pneuma-
tique. .

Que les chauffeurs qui se plaignent encore de la fragilité relative du caoutchoue rentrent donc leurs
larmes ; il ne tient qu'a eux de les sécher, et §ils insistaient dans leurs lamenlalions, ils s’exposeraient a se

voir comparer au gentleman aux pieds écorchés et a la mise correcte que je cilais toul a Pheure.

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Auto-Protecteur de FORNIER : 7, avenue de la Capelelle (Marseille).

Agence de Paris : Reau, agent général, 19; avenue de la Grande-Armée.
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930 Les Graisseurs.

Graisseurs LEFEBVRE

A A

Le probléme du graissage esl, en ce qui concerne le moleur & explosions, l'un des plus délicals qui goit.

Une lubrification abondante est nécessaire, sous peine d'unc diminution de puissance, conséculive de
Pexagéralion des froltements ; une lubrification _.;__:.m_:.v:;w:_ﬁ. demeure nélasle, en raison des encrassements
qui en découlent pour les dispositifs dallumage, du « bafouillage » inévilable du moleur qui en résulle.

Le jusle milieu s'impose ici de loule nécessilé, et c'est
la une position. que seuls des organes éprouvés sont suscep-
lLibles d'assurer.

Les nouveaux graisseurs Lefebvre de 1906 m'onl paru,
a cet égard, particuliecrement bien établis, _

lls comprennent une pompe refoulant I'huile dans les
rampes el accompagnanl jusqu’au moleur par une pression consi

1

L

trable devant laquelle doivent s'incliner toules les contre-pres-
sions, quelle que soit la cause de ces dernieres. Le graissage
, indifférent

a l'état de floidité ou de ¢ du lubrifiant. La pompe étant
commandée directemenl par le moleur, varie linlensité de =a
pression proportionnellement a la vitesse de ce dernier : il en
resulle que la fonclion reste loujours proportionnée au besoin, que
erarigue avtomopie e moleur tournant vile esl largement alimenté d'huile, que les

B T passages raler pendant lesquels T'arrivée en masse du liquide

amenerail des désordres, ne donnent lieu, avee ce dispositif, qu'a

un débit relativement restreint, permetlant le strict graissage, sans encrassemenl el sans fumée. 4
Un piston dil « coup de poing » est d'ailleurs la, loujours prét a agir, pour augmenter I'alimenlalfon
d’huile au moleur dans les moments (rés difficiles, dans les coups de collier on il doit donner avee i

lance loule sa puissance, ou I'échauffement rend encorve le difficile probleme plus délicat.

devient done ici indifférent a la tempéralure exlérieu

RENSEIGNEMENTS COMMERCTIAUX

Graisseurs LEFEBVRE : 5, rue Delléral, Pré-Saint-Gervais (Seine).
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Les Bougies d’Allumage.

231

Bougie LUTHI-VERITAS a cloche.

P AP L P S A PN

On peuat dire que c'est un fichu métier, que le métier de hougie d’allumage !

clectrique — qui va animer le moleur, a subi, en dix années d'existence, de lormidables
progres. De Ia métallurgie el de la eéramique, elle a glané soigneusement lous les pe
lionnementls ; les éleclrodes sont devenues plus rebusles, la porcelaine plus isolante, et F'on
peul dire que la bougie d’aujourd hui ressemble aulanl & la bougie des premiers lricycies,
que la fine 40 chevaux qui passe, silencieuse el rapide, ressemble au premier mastodonte,
informg et poussil, que 3 chevaux a pélrole, peinards el indisciplineés, 'essoulflaient a lirer au
miliel des huées des passants, ferraillanl, Drinqueballant et zigzaguant !

Mais, au fur el & mesure qu'elle progressail, qu'elle progres=ait & grands pas, la mal-

Iitureuse bougie avail a angmenler ses efforls, a se defendre avee plus d'énergie conlre les
nouveaux ennemis aui Passaillaienlt.
7 Les premi par de placides piles ou de peu
fougueux a se conlenlaient fort bien d'¢lectrodes élablies au pelit bonheur, diiso-
lants au caractére peu farouche, qui donnaient la communication du fil intense a la masse
avec une bonne volonlé a figer de stupéfaction n¢ *phone !
Une seule exigence, bien anodine, élail imposée : rapprocher les deux pointes de la bougie
suffisamment pour permeltre a la gréle étincelle de sauter aisément le fossé !

L'entrée dans le monde de la magnéto a changé du tout au toul ces placides moenrs
de bonne ville de province. Les premieres bougies, construites sur lés anciennes données, qui
furent utilisées avec cetle source d'électricité, virent leurs pointes fondre a la chaleur de
I'élincelle comme du beurre au soleil, leur isolanl craquer de loules parls en une déroule

incelles, en effel, élaient lou

CUS (]

excellentes demoizelles du

Comme tous les organes du chassis automobile, la pelile piece isolanle que traverse le soulfle — le soulffle

Bougie Porcelaine.

imattendue. C'est que, ici, la médiocrité ne saurait étre de mise : la parlie mélallique de la bougie, lorsque,
mal concue, est chauffée au blane par le courant de la magnéto, volatilisée, fondue. Une conslruction impeccable

est devenue de rigueur. Et voila pourquoi, comme je le disais toul a 'heure,

‘est un fichu métier que celui

de la bougie d’allumage et que celui de Norgane qui, au fur et a mesure qu'il s'améliore, a a répondre a des

exigences de plus en plus impérieuses !
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LES PLRFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 1906

Le fil central, qui a ét¢ dailleurs frés renforcé, se lermine, colé moteur, par un dome métallique,
une cloche, pour employer le terme qu'adoplérent ses fabricants. Celle cloche, dont les bords viennent affleurer
A environ un millimelre a peine du culot, a vu ses bords régulicrement ébarbés en denls de scie, en dents de’
scie donl les pointes fines et multiples vont offrir 4 T'étincelle électrique un nombre considérable de chemins.

On comprend Vintérét d'une semblable disposition : étincelle adople, pour sauter de la cloche au
culol, tantol une pointe, tantot l'autre, ef, de cetle répartition du lravail, résulte une indéfinie et inlassable
conservation.

Le dispositil est d’une simplicité enfantine, d'une simplicité qui concurrence son efficacité.

Fn résumé, la bougie Luthi-Veritas a cloche m’a paru réunir les deux qualilés qui conshituent les -
éléments vitaux d'une bougie ayant quelque prétenlion a la longévitém: isolement rigoureux, éleclrodes
impossibles a détériorer. Quand janrai ajoulé que celle disposilion & cloche protege eificacement lisolant
contre fout encrassement, jaurai exposé toul au long les raisonS pour lesquelles celle bougie m'a séduil,
pour lesquelles je me suis, 4 son égard, quelque peu ¢tendu. .

NSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

Bougie LUTHI : 29, rue Brunel, Paris.

Prolégée par de nombreux brevels, nolamment les brevels allemands qui sonl un témoignage de qualilé
Récompensée d'un diplome d’honneur a Uexposilion de Milan.

N. B. — Cette bougie est livrée en étui bois avec bande de garantie porlant la marque « Luthi Veritas ».
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o LA ROUE ELASTIQUE

Le Pneu d’acier.

Il mw'existe pas de probleme plus tentant, pour les) chercheurs, que la roue ¢lastique. 1l n'en existe pas
de plus Tacile & concevoir ; il n'y en a pas de plus difficile a résoudre ! La mise au point théorique, en effet,
en esl aisée ©un organe ¢lastique quelconque, caoulchoue, ressort ou autre, entre le moveu et la #gnte, et
le tour esk joué... sur le papier, mais sur le papier seulement | car la route aura tot fait de déshabiller sans
pili¢ Ta nouvelle venue, d’en accrocher aux aspérités et aux obslacles rencontrés lout au long du chemin les
lambeaux de sa garde-robe, de la laisser bientot toute nue, grelottante d'impuissance el piloyable ! Cest
cel abime profond que creusa la pralique, pour cette classe d’organes, enlre I'appareil de démonstration et
PVoulil d'utilisalion, qui explique la poussée exubérante de modeles de roues élastiques qui naquit au dernier
Salon, qui explique que parmi ces modeles bien peu sorlirent du terrain de vagues expériences, bien peu
surent résister avee une belle virilité aux épreuves ferriblement dures que, froidement et impitoyablement, la
route leur imposa. .

Les appelés furent légion ; combien en resla-t-il d’¢lus 7 Sans difficultés, un manchot pourrait les
compter sur ses doigls !

Dans ce groupe infime, il est a peine quelques marques qui, nettement, par leur robustesse el par leur
ralionnalité, tranchent sur celles qui subsistent, ef, parmi ces derniéres, le « Pneu d’Acier », dés le premier

abord, relient le connaisseur, qui s’arréte a d’autres détails que ceux qu'un superficiel examen peut dévoiler,

qui cherche a pénétrer jusqu’au fond du probleme, & en éclaircir toutes les difficultés et toute la complexité.

¥
L 2

La roue élastique, que son inventeur baplisa, avec beaucoup d’a-propos, du nom de « Pneu d'Acier »,
st essenliellement composée de deux jantes concenlriques enlre lesquelles sont emprisonnés des ressorls a
boudin juxtaposés) trés visibles sur les figures, el rappelant d'assez prés la forme des ressorls & somimnier ;
chacun de ces ressorts s'appuie, par l'une de ses extrémilés, sur un coin solidaire de la jante intéricure, par
Pautre extrémilé, sur un leton solidaire de la jante extérieure. De celle disposilion résulte que Dappui de
la jante intéricure — qui transmet tout le poids de la veiture — se fait aux extrémités de son diametre
horizontal, sur les ressorts qui sont a ce moment verticaux, placés la tels des piliers qui souliendraient la
roue ; il en résulle que ce sont les qualre ressorts verlicaux qui travaillent, les deux qui se trouvent immé-
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diatement sous le diamelre horizontal & la compression, les deux qui se trouvent immédiatement au-déssus,
a la fraction.

Cette conceplion Irés nouvelle et trés originale présente de nombreux avantages. Les voici tels que
les expose son auleur : _ ;

1° Elle oblige la voiture, malgré la volonté du conducteur, a démarrer doucement, c’est-i-dire progres-
sivement, en raison de l'indépendance absolue des deux janles el de la progressivilé nécessaire dans leur
entrainement mutuel., =

2 Elle conserve, d'une maniére absolument effective, tous les organes, qui souflrent d'un embrayage |
maladroit ou trop brutal ef, par conséquent, ménage les pignons d’angle du A.ﬁq?.o::o# dans une voilure a =

s !

PRATIGUC AOTREORRT

PRETIPUE AUTOMOGILE

Pneu dacier : Disposition des ressorls T.e Pneu dacier : Le Pneu d'acier tout monté.
enlre les deux janles, Maniére de démonter les ressorls. -

cardan el aussi loutes les pidees qui penvenl subir une délérioration quelconque aprés un choe ou un a-coup de
nimporte quelle nature : elle @Sﬁm.._:d. toute: rupture de chaines dans les voilures a chaines, les conserve el
diminue Uinconvénient pour elles d'étre trop laches ou trop tendues ; cel avanlage ne sera pas sans réjouir ceux
qui, dans une année, ont di remplacer de mulliples paires de chaines. ] :

3 Elle permet un freinage plus effectif el moins brutal, par suile de la progression naturelle de lous
les mouvements imprimés a la roue : elle permet darréler la voiture sur un espace dres courl el de supprimer
a pen pres loutes les chances de dérapage que causent les coups de frein Lrop brisques.

.

4 Blle fournjt au conducteur le moyen de virer a grande vilesse sans danger d’¢calemenl, parce que

-
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236 LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 190G

les chances d'entrainement hors de la route sont moindres qu'avec le pneu ordinaive : les essais eflectués dans
rages les plus secs, pris & dessein, a la corde, au centre et a U'exlérieur, U'ont péremploirement démontré.
5" Elle produit une réaction excessivement lente el peu sensible sur une voiture bien suspendue,
apres un caniveau, un passage a niveaun ou un dos d’ane trop rapidement passé, au lieu de rebondir comme
un véritable ballon, en vomissant Uobstacke, el supprime ainsi a peu prés complétement fe travail et la
course du ressort de la voilure.

6" Elle dispense les chauffeurs de la nécessité urgente ou ils se (rouvent actuellement de s'embarrasser
d’enveloppes de rechange, vérilables couronnes mortuaires, chambres a air, leviers de toutes sortes et de
toules forces, emplilres, guétres avec lacets, valves, pompes, etc., autant d’objets encombrants,

7" Elle offre aux voyageurs, en cas d’accidenl, le moyen de rentrer sirement a 'élape. Toutes les pieces

de la roue, en eflef, solidaires dans le travail, ne le sont pas dans la rupture ; l'une d’elles peut s'user el étre
remplacée sans qu'aucune autre ait & en souffrir. .

& Enfin, elle présenle une ¢conomie incontestable sur le prix de revient du pneu. Les piéces consli-
tutives du « Pneu d'Acier », la bande de roulement exceptée, feront le lemps des aulres organes de la voiture.
e cont ne dépassera pas le prix d'un anlidérapant de méme force. La bande de roulement, soit cuir, soit
caoutchouc, ne coufera guére plus qu'une chambre a air.

Ces avanlages ne sont pas une chimere et j'ai la conviclion, encore une fois, que Favenir réservera
quelques-uns de ses plus aimables sourires a la roue élaslique, dont le nom est un symbole, au « Pneu d’Acicr »,
qui, & ce roi des mélaux, parait avoir emprunté sa robuslesse el sa vitalité |

RENSEIGNEMENTS COMMERCIAUX

LE PNEU D’ACIER : 15 rue de Presbhourg, Paris.
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La Roue ¢lastique de CADIGNAN  *

Celle roue esl entierement construite en acier. La jante esl forgée sans soudure el évidée au lour : elle
se compose de deux cercles concentriques reliés par une nervure de 30 m/m de hauteur. Le moyeu, également
d'une seule piece, esl construit dans la forme du moyeu d’artillerie, mais au lieu de deux joues, 1l y en a lrois,
celle du milien servant a séparer les deux couronnes que forment les houls retournés des ressorts a leur point
d'altache. Ces rayons sont de forme ellipsoidale el conslitués par des lames d"acier donl la targeur et 'épaisseur
varient selon le poids a supporler. Au nombre de douze, ils sonl arliculés au moyeu sur six boulons, chaque
boulon portant deux ressorls, un de chaque colé de la joue intéricure et se faisant face. Lexirémité externe de

chaque rayon est courbée de manicre a s’appliquer sur la partie cylindrique de la bride fixée 4 la jante, ce

qui forme comme une seconde articulation.

On se rend comple que, grace a celle disposition, on évile la raideur que présente le rayon direcl, épaunlé
normalement & la janle, de méme que le cisaillement qui le condamne a Ia ruplure aprés un service plus ou
moins long. .

Les jantes sont revélues d'une bande en caoulchouc plein. Celte bande, qui n'ajoute rien a I'élasticité des
ressorls, a pour bul unique d’amorlir le bruit de la voiture en marche. Le train arriére est muni d’un digque
en tole d'acier, desliné a recevoir les poulies de Irein, ainsi que les couronnes denlées dans les systémes a
chaine.
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8 Le Pneu-Cuir SAMSON

A P P P P PP PP

neu de graid lourisme el

[Vannée 1905 a consacré définitivement la renommée du « Samson » comme
méme comme pneu de course. ,

On T'a vu piloter les vaingqueurs du concours de Milan, a la Coupe des Pyrénces, au Circuit d’Aix-les-
Bains, a la Coupe Herkomer, au meeting d'Ostende et dans une foule d'autres épreuves dont le malch Meyan-
Siddeley a été Pune des plus sensationnelles, . .

Enfin il a été le seul anlidérapant qui ail osé ahorder la C oupe Gordon-Bennelt sous les roues d'arriere
de la voiture du baron de Calers qui s'est classé seplitme sans avoir eu a subir la moindre crevaison du fail
de ses Samson.

En voyant les Samson se jouer ainsi de la « Rape Auvergnate » el fournir sans rechange
lours du Cirenil d’Auvergne, alors que deux tours sculement sulfisaient pour délruire les meilleures
en caoulchonue, le public a compris que la véritable qualité des Samson résidail dans la régularilé de leur usure,
dans leur imperforabilité et dans la suppression quasi lolale des aléas de roule, plus encore que dans leurs
és antidérapanles. .

les quatve
enveloppes

i 1a commande des Samson qui les années précédentes se ralentissait en elé, na -clle cessé en 1905

en mois, nen seulement en France, mais dans le monde entier.

de croilre de mois

La Fabrication des “ Samson’’ en 1905.

Samson comprend irois modeles différents :

La fabrication des
L.e Samson ordinaire.
Le Samson lype course, .modeéle 1905-1906, Tun el Paulre en « Samson sur
s usagées fournies par les clients
toile caoulchoutée A recouverte d'une chape avec

Lamson ».

l.es rechapages d’enveloppes li

Le Samson ordinaire se compose d'une carcasse de
bande de roulement de cuir ferrée B.

Entre la carcasse de toile el Ta partie ferrée de la chape est inlerposce une bande intermédiaire en cuir G
(qui préserve les toiles du contact des rivets.

e Samson ordinaire est excelent pour les voitures de poids moyen el de vilesse moyenne mais pour

les voilures de gros poids et de grande vitesse qui se mulliplient de plus en plus chez le public ¢élegant, le

Samson ordinaire ne sulfit plus, 1l faul
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LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBIL

[L.e Samson lype course modéle 1905-1906,

Dans le Samson type course la bande intermédiaire en cuir est
el de caoulchoue qui alteint jusqu’a (rois cenlimetr
en aucune facon se lai i

ment la carcasse, elle absorbe el elle alténue les réactions de 1a roul

Il n'est pas exagéré de d
lable et imperforable sur lequel on peut aller 1
quasi-cerlilude d'arriver a I'heure dite.

La Soci¢té Samson pose également son prolec
veloppes lisses usage
ainsi d'excellenis pner
[ournir encore des mi
tielle est que les loi de ces enveloppes lisses usagées
seienl en parfail e conservation. II ne faul pas oublier en
effet que 'antidérapant subit des efforts heaucoup plus violenls que
le pneu lisse, car il mord la ou le pneu lisse patine. 1l faul done que

le support de l'anlidérapant, ¢'est-a-dire les
complete solidité.

ulierement p

ur sur les en-

[
capables le plus souvent de

SE5 1

ients lui apportenl. Elle en
Crapal

kilomelres. La seule condilion essen-

il

viles, soit de la plus

Celle derniere remarque a conduil la Société Samson a ne
> en neul que du « Samson sur Samson »

En effet, pendant les premiers temps de la fabrication de ses
pneus cuir, la Sociélé Samson a dil les monter, faute de mieusx.
les carcasses en loile caoutchoulée qui servaient a la confeclion

[

-

plus [a

ces pneumaliques lisses, Clest ainsi qu'elle a marqué
« Samson sur X..., sur Y,..; sur Z... ».

. Mais, & la pratique, elle a été amenée a constaler que ces car-
casses choisies cependant parmi les meilleures marques n’'avaienl pas
¢lé caleulées en vue des efforls considérables que subit Panlidéra
pant. Il esl en effet avéré qu'un anlidérapant qui mord sur le sol
laligue énormeément ses loiles ef ses talons, en leur transmeltan inlé-
gralemenl fous les chocs résultant des démarrages «

s enveloppes

des frei

d’épaisseur ; il en résulle que la durelé des rivets 1
[uaux loiles de la carcasse. De plus ce

ire que le Samson lype course réalise enfin le pneun
:ndre le [rain ou

ges précipilé

remplac

* par une 1 1=stre

el les coups de frein.

ue pratiquement i

o loiles
peul
lassure consolide irog forte-

cuner chez ses amis avee

s lrop rapi-
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240 - LES PERFECTIONNEMENTS AUTOMOBILES EN 190

des. La ot le pueu lisse patine ct se dérobe, Pantidérapant (ravaille & son maximum, aussi esl-il compréhen-
sible qu'une carcasse suifisante pour le premier ne le soit plus pour le second. .
‘La Sociéié Samson a donc &6 amende & abandonner peu & peu les carcasses de pneus lisses et a faire
¢lablic un type de carcasse spécial pour ses antidérapants.
\ C'est ce Lype dont elle s'est réserve lexclusiviié

quelle vend aujourd’hui sous la dénominalion de
- Samson sur Samson.

.

Clest donc a Yavenir le Samson sur Samson qu'on aura inlérét 4 demander de préférence & tout aulre
soit en lype ordinaire, soil en type course,

) {Communiqué.)

v
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