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Dans I'Ari du Trait appliqué a la Carrosserie, de grands progres
ont éié réalisés, tant dans la construction des voitures attelées que
pour celles destinées a la traction automobile.

Bien que de mombreux cours publics ow particuliers, professes
par d'éminents praticiens, aient été ouverls en ces dernieres années,
leur fréqueniation w'est pas lowjours facile et nombreux sont les
ouvriers studieux qui, désireux de Sinstruire, ne peuvent en bénéfi-
cter.

Il Leur est cependant, a Uheure actuelle, impossible d'ignorer U Art
du Trait et les connaissances nécessaires lewr permettant d’exécuter

sont devenues indispensables.

Cest en nous inspirant de ces besoins qie nous avons décidé de
publier un ouvrage de Menuiserie en Voitures, comprenant non seu-
lement la Carrosserie atlelée et U'Automobile, mais encore un cours
complet de géométrie appliguée, permetiant awn lecteur de se fatre
bcole soi-miéme, en suivant progressivement Uétude des éléments
nécessaires aux projections en différentes vues avec lewur application
pour déterminer les formes et contours drvers de tous genres.

D autenr, M. P. Colzy, que nous avons choisi powr mener a bien
cette wuvre importante, est suffisamment connu et apprécié dans le
monde de la Carrosserie et des Menuisiers en Voitures, pour qu'tl
soit utile d'insister sur sa valeur.

Il a, en effet, travaillé de longues années a Patelier ; devenu
contremaitre, il a dirigé d'importantes maisons et en 1808, il obtint,
de la Ville de Paris, Pautorisation degprofesser publiquement lé
premier cours pratique de Carrosserie ; 7 wa, du reste, cessé depuis
d'enseigner. et nombrenx sont les élives qui, ayant putsé pres de
lui de précieux enseignements, se soiut classés parmi Uélite de nos
modernes constriucteunrs.
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Lauteur réunit done les gualités du praticien et du chef date-
lier, en méme temps que la connaissance parfaite du dessin et du
trait. Il a groupé ses études et ses renseignements personnels, \fruit
dune longue et laborieuse expéricnce, pour constituer un Traité,
non seulement théorigue, mais essentiellement pratique, gu'il sest
efforcé de rendré aussi simple et aussi clair que possible.

Clest ainsi qu'il débute par les premiers principes de géométrie
appliguée, représentant sous diftérents plans les diverses formes
le lignes, lapplication des angles diedres sur les pidces de meni-
serie, le rabattement de ces pitces en plan avec lewr dévelo ppentent ;
ol continue par Uétude Jes Surfaces gauches, Pétablissement ration.
nel des contours de banguettes et la méthode pour déterminer les
entrées de porte.

Viennent ensuite un nombre important de modéles de voilures
altelies et de carrosseries automobilos vver tows leurs plans ef des-
criplion complite, trés détaillée. J e leur fabrication - Uautenr v a
oroubé toutes les difficultés qur se rencontrent couramment dans la
pratique et indigue claivement la manidre v les vésondre. Sur ces
plans, le lectenr powrra susvre pas a pas Pétablissement des épures
de clittgue détail de constriction représenté o Péckelle et comment?
longuement dans le volume de tevte,

A Theure acluelle, o Pindustvie aulomobile a pris umpe evten-
ston que les plus eniljousiastes nwosatent espérer, il est de foute
nécessité gue le Carrossier possode tous les éléments qguz v sont rela-
bfs. Daveuns ont dtudié 5 fond oy tratiquent couramment la Cor-
rosSerie en tant oune voitures attelées. muis tenorent ou pratiquent
insutfisamment Pautomobile. ] étnir doné indispensable de¢ pré-
Senter nn onvrage bien complet vovpelant & cewx qui savent 4474,
les notions exactes de la partie gu lewr était familidre, en les met-
lant @ méme de les appliguer ensuite pour Dautre partie,

11wy a, bien entendn, dans cette nouvel le branche, qiune ques-
lion de formes se différenciant sensiblement, ot 5i les prines pes
restent les mémes, lewr application o modifie perfois ; nous pen-
sons donc que powur les adaprer sciemment, un ouvrage de ce genre
élart nécessaire pour lous ceur qui estiment que le savoir est wn
bagage peu encombrant et quz ont le désiv trbs ] égitime, non seule-
ment de se perfectionner dans lewr art, mais encore de donper pleine
salisfaction & une clientdle qui devient chague jour plus exigeante.
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Ce west pas simplement un livie d'études fécond en ensergne-
ments, c'est a la fois un guide sir, qui parmettra o tous de Pouvoir
établir rapidement un plan grandeur d'exécution en se servant des
lres nombrewx plans complets qui y figurent a Péchelle de 10 clm
pour metre, avec tous leurs calibres nécessaires. '

Il forme en méme temps un véritable « Cours d’Enscignement
Professionnel v que suivront avec fruit tous ceux qui §'intéressent &
Uindustrie de la voiture. Aussi, sans nous exa geérer Limportance de
colle @uvre unique en son gewre, nous pensons gielle est appeiée
7 rendre déminents services @ la corporation tout entitre des . ar-
rossiers, soil qu'ils S'intéressent a la voiture attelée, soit a [antomo-
bile, en leur permeitant &’y puiser les éléments vrais d'un mibticr
difficile entre tous el qui demande autant de connaissances théo-
riques que d’ex périence pratigue.

Nous espérons que ce livre, tant par Uabondance des documents
gi'tl renferme que par le soin apporté & son exébeution malérielle,
sera pour ious un précicux auxiliaive, el nous nous estimerons plei-

nement récompensé si nous avons alteint ce but.

I EDITEUR,
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PREMIERE PARTIE

ELEMENTS
DE
GEOMETRIE APPLIQUEE

SRISLL)

PLANCHE 1

Projection d’une ligne droite inclinée en élévation
et a égale distance de Paxe en plan. -

(Fig. 1)

La ligne inclinée A B, tracée en élévation est projetée en plan
horizontal par les verticales A A’ et B B/; les points A’ et B’ sont
a égale distance de I'axe M O du plan horizontal.

Pour faire la projection de cette ligne sur le plan latéral ou
de coté, on tracera i chaque extrémité (aux points A et B) des ho-
rizontales indéfinies; on prolongera, ensuite, la ligne de projec-
tion A’ B’ du plan horizental, jusqu'a la rencontre de l'axe du
plan latéral et du point C, intersection des deux plans (horizontal
et latéral) on décrira en prenant O C comme rayon, un arc de cercle
C N. De ce point N, on élévera une verticale faisant intersection
avec les horizontales prolongées des lignes A B de 1’élévation, aux
" points B” et A’ et qui donnera la projection sur le plan de coté,
de la ligne inclinée A B du plan de 'élévation.

LI
T
I
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Projection d'une ligne inclinée en élévation,
a distances inégales de I’axe en plan.

(Fig. 2)

Soit, la ligne inclinée A B, tracée en élévation et sa projection
en plan horizontal en A’ et B/ & inégales distances de l'axe M O.

Pour établir la projection de cette ligne sur le plan latéral, on
déterminera sur la ligne A B de I'élévation un point intermédiaire
C que 'on projettera également en C' du plan horizontal. De ces
trois points A C B de la ligne inclinée, on ménera des horizontales
indéfinies, puis des points de projection B/ C' A’ d’autres horizon-
tales jusqu'a la rencontre de 1'axe du ‘plan latéral.

Du point O, intersection des deux plans (horizontal et latéral)
on décrira des arcs de cercle en prenant pour rayon, les distances
O F, O Get O D qui couperont la ligne de base O N du plan la-
téral en II I N et des ces points, on élevera des verticales faisant
intersection avec les horizontales prolongées des points de 1'éléva-
tion en A" C” B’ Il ne reste plus qu’a joindre les trois points pour
obtenir la projection de la ligne inclinée de I'élévation sur le plan
dz= cbté, qui est également une ligne droite inclinée.

PLANCHE 2

-

Projection d’une ligne droite inclinée en élévation et
courbe en plan, les extrémités a égale distance de Paxe.

51
(Fig. 1)

Soit, la ligne inclinée A B en élévation, projetée en plan hori-
zontal en forme de ligne courbe et dont les extrémités sont a égale
distance de I'axe E O :

Pour en déterminer la projection sur le plan latéral, il est né-
cessaire de la diviser en diverses sections que nous numéroterons
I, 2, 3, 4; les extrémités de cette ligne et ses divisions sont proje-
tées en plan horizontal en A/ 1/ 2/ 3/ 4/ et B

De chacun des points A, 1, 2, 3, 4 et B de I'élévation, tragons
des horizontales indéfinies et des points de projection en plan
Ar 1! 2" 3/ 4/ et B’ menons des horizontales jusqu'a la rencontre de
I'axe du plan latéral en G, H, 1, ], D; ensuite et du point O comme
centre, avec les distances OG, O H, O 1, O J et O D pour rayon,
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tracons des arcs de cercle faisant intersection sur la ligne de base
O F du plan latéral en K L M N F; de ces points élevons des
verticales qui couperont les horizontales prolongées de 1'élévation
en B” 4" 37 2" 17 A", Réunissons, alors, ces derniers points obtenus
par une ligne courbe, elle nous donnera la projection de la ligne
A B de I'élévation en méme temps que sa forme dans le plan de
cote.
Projection d’une ligne cintrée bombée en élévation

et droite biaisée en plan a iInégale distance de [axe.

(Fig. 2)

Soit en élévation, la ligne cintrée A, 1, 2, 3, 4, B, dont chaque
division est a une hauteur différente de la base et sa projection en
plan horizontal en ligne droite, dont les extrémités et les diverses
sections sont a négales distances de 'axe. .

Pour en obtenir la projection sur le plan latéral, on meénera
de chaque division de la ligne de I'élévation (A, 1, 2, 3, 4, B) des
horizontales indéfinies et de ces mémes points projetés en plan,
d’autres horizontales jusqu'a la rencontre de I'axe du plan latéral,
aux points G H1 J K D; ensuite et du point O comme centre avec,
pour rayon les distances O G, O H, O I, O J, O K, O D, on décrira
des arcs de cercle faisant intersection sur la ligne de base O F du
plan latéral en L, M, N, P, Q, F. On élévera de chacun ue ces points
des verticales qui couperont les horizontales prolongées des points
de I'élévation en B” 4” 3" 2" 17 A’. La ligne passant par chacun
de ces derniers points donnera la projection en méme temps que la
forme de la ligne courbe A B sur le plan de coté.

PLANCHE 3

Projection d’une ligne cintrée creuse en élévation
et gondclée en plan horizontal.
(Fig. 1)

-

Soit la ligne cintrée creuse A B, ses sections 1, 2,3 4,5 6, 7
en €lévation et sa projection en plan horizontalement suivant le
contour gondolé des diverses sections A’ 1/ 2/ 345 6 7 B.

Pour projeter cette ligne sur le plan latéral, on meénera, de
chacune des divisions de Pélévation, des horizontales jusqu'a la
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rencontre de l'axe du plan latéralen P Q R 5 T U V X C et du
point O comme centre, avec les distances O P, O Q, O R, O S,
OT,0U, 0V, O X, OG pour rayon, on décrira des arcs de
cercle jusqu'a la rencontre de la ligne de base O N, aux points
P’ Q' R’ S/ T' U’ V! X/ N. De ces points on élévera des verticales
coupant les horizontales prolongées de l'élévation aux points
AY 1 o 37 4" 57 6" 77 B" que l'on réunira par une ligne et on
obtiendra la projection de la ligne courbe cintrée creuse ainsi que
sa forme sur le plan de coté.

Projection d’une ligne sinueuse en élévation
let gondolée en plan horizontal.

(Fig. 2)

Etant donnée la ligne sinueuse A, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8§, B en
élévation avec ses projections en plan horizontal selon le contour
gondolé des sections A’ 17 2/ 3/ 4/ 5/ 6 7/ 8/ B/, on en obtiendra la
projection en plan latéral en procédant ainsi :

De chacune des divisions de I'élévation, tragons des horizon-
tales indéfinies et des mémes points en plan, menons des hori-
zontales jusqu'a la rencontre de I'axe du plan latéral en P/ Q! R/
G/’ S” T U/ V! XY, du pont O comme centre, avec les distances
OP,OQ,0OR 0GOS 0O0T,0U,0V,0X, 0Y, décrivons
des arcs de cercle venant couper la ligne de base O N en P’ Qf
R/S TV U V! X! Y/, de ces points élevons des verticales fa'sant
intersection avec les horizontales de 1'élévation prolongées, aux
points A" 17 2/ 37 47 5" 6" 77 8" B’. Menons une ligne par chacun
d: ces points obtenus et l'on aura la forme de projection sur le
plan de c6té de la ligne sinueuse de l'élévation et gondolée en

plan.

Ces premiers éléments de projection de lignes diverses doivent
étre étudiés attentivement; ils sont intéressants et il est indispensa-
ble de les retenir pour faciliter l'établissement dans les dilférents

plans des lignes de contours de formes si variées employées en
carrosserie.

Nous allons maintenant continuer par la démonstration des
différents angles diedres et des rallongements & opérer a divers
morceaux importants de la voiture.
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PLANCHE 4

Construction pratique de I’angle diédre pour
le corroyage du pied de Phaéton.

(Fig. 1)

L’¢lévation du pied de phaéton est représentée en M et son
devers ou inclinaison intérieure en N; pour avoir le corroyage de ce
pied, il est nécessaire de tracer I'angle diédre, en procédant ains: :

Au point G de l'aréte du pied A B, abaissons une perpendicu-
laire & cette aréte, ainsi que du point B du haut de I'aréte du pied;
sur cette derniere, on portera de B en F la distance E D donnée
par le devers N (intérieur du pied). On joindra ensuite F A et du
méme point G, on menera en G I une perpendiculaire a la ligne
A F; avec la distance G I comme rayon, on tracera de G, comme
centre, un arc de cercle I J et joignant ] H par une ligne droite
prolongée, nous obtiendrons 4 la rencontre de cette ligne prolon-
gée avec l'aréte du pied, 'angle diédre pour le corroyage.

La longueur réelle de I'aréte A B du pied peut étre déterminée
par le procédé suivant :

Du point C comme centre avec la hauteur inclinée C D, tracer
Parc de cercle jusqu'a la verticale C E au point P; projeter
horizontalement ce point P sur la verticale L B prolongée en K;
Joindre K 4 A et on détermine la véritable longueur de Daréte
A B. Cette longueur A K est exactement semblable 4 la ligne A F
ainsi que le démontre I'arc de cercle tracé du point A comme centre
avec la longueur A F en K F.

Construction de Pangle diédre en plan horizontal
et raliongement du pied de Phaéton.

(Fig. 2)

La forme du pied A étant tracée sur le plan d'élévation et la
devers B avec son épaisseur intérieure sur le plan de c6té, on opérera
le rallongement et -on construira le calibre nécessaire pour tracer
cette surface développée en procédant ainsi :

Aprés avoir tracé sur I'élévation diverses sections numérotées
1,2, 3,4, 56, 7, 8, 9, 10, projetées horizontalement sur le devers
I R du plan de cbté, on décrira, du point I comme centre avec un
rayon égal a la hauteur de chacune des sections, des arcs de cercle
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jusqu’a la vertlcaie 1]J; on projettera ensuite, horizontalement, ces
sections développées, sur les verticales tracées de chaque section de
Pélévation aux points I, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 et 10. Leur intersection
donnera la forme du calibre rallongé pour tracer le pied; l'aréte
A B est représentée par la ligne A/ C/ passant par la 10° section
rallongée et donnant la longueur réelle de l'aréte du pied.

 Pour trouver en plan, l'angle dieédre, abaissons, d'un point
quelconque G de l'aréte A’ B une perpendlculmre G H et une
autre 4 la méme hauteur au point G’ sur l'aréte intérieure du pied,
dans la vue de coté, puis, tracons sur cette arete I R une perpen-
diculaire G/ H’; déterminons ensuite en plan horizontal, la pro:
jection de 'aréte A’ B/, comme suit : du point R (plan de cbté),
abaissons une verticale R L et du point I comme centre décrivons
Parc de cercle L F jusqu'a la rencontre de la verticale prolongée
JI1F de la base du devers; projetons horizontalement le point I
faisant intersection en D avec la verticale B/ C D et joignons D
a A/, nous obtenons I’aréte en plan. . ;

Du point D de cette aréte, élevons une perpendiculaire sur
laqueile nous porterons la hauteur verticale C B/ de D en E et en
joignant A’ E nous aurons l'aréte développée. Ensuite et du
point H comme centre, rabattons le point G de la perpendiculaire
en O de l'aréte en plan; puis de A’ avec la distance A’ G, décri-
vons l'arc de cercle G P sur laréte développée; de ce point P de
Paréte développée tracons une perpendiculaire au point V de I'aréte
en plan et de V avec la distance V P rabattons un arc de cercle
sur l'aréte en plan, faisant en O intersection avec celui décrit avec
le rayon H G. Joignant H O par une ligne que nous prolongerons,
nous obtiendrons I'un des cotés de 1'angle diedre.

Le second cOté sera irouvé par les opérations suivantes : Du
point I comme centre avec la longueur I H’ on rabattra I'arc de
cercle en M sur la verticale J I F prolongée et on projettera hori-
zontalement M en K 4 Pintersection de la verticale abaissée de la
bazx A’ du pied; on joindra O & K et le second coté de l'angle
di¢dre sera déterminé.

La longueur de Paréte développée peut étre obtenue de plu-
sieurs manieres:

1° Du point A/ comme centre avec la longueur A’ B’ tragons
Parc de cercle T B’ S; projetons horizontalement le point T sur la
vu: de cbté en U faisant intersection avec la verticale prolon-
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gee L R; joignons U I et nous obtenons la longueur de 'aréte
développée qui est semblable 4 A’ E et a A’ C.

'2° Du point S, abaissons sur l'horizontale F D une verticale
en N, joignons A N et nous trouvons également la longueur de
Paréte développée.

- 3°Du point A’ comme centre avec la longueur A 'C/, décrivons
P'arc de cercle C' E Nj cet arc passe exactement au point E déja
indiqué et au point N également tracé.

Les lignes A’ C/, A’ E, A’ N et I U qui sont exactement
de méme longueur représentent toutes 'aréte développée.

PLANCHE 5

Angle diédre pratique d’un cerceau de Landau.

(Fig. 1)

I'élévation du montant de cerceau A B étant tracée ainsi que

le dedans ou Resserrée C D en plan, pour trouver 'angle ditdre,
on procedera ainsi :
- D'’un point quelconque I de I'aréte A B du montant, abaissons
une perpendiculaire I J, ainsi qu'une verticale I K et du point J, la
verticale J L; du point K tragons 'horizontale K M et portons la
distance M L de I en O; joignons O J et I'angle B O | donnera
I'angle diédre cherché. _

Pour tracer le dedans du montant, on porte a l'extrémité avant
I'épaisseur de 20 7 et & l'extrémité arriere 35 " A partir du ren-
flement ; en joignant ces deux points, on obtient le dedans du
montant ou Resserrée.

Il est indispensable de développer cette resserrée afin d’appli-
quer la fausse équerre pour tracer les sections sur I'épaisseur du
bois du montant au lieu de la tenir dans la position verticale. Pour
cela et du point A, du bas du montant, comme centre avec la
longueur A B, on décrira 'arc de cercle B E jusqu'a la ligne de
base du montant (au point E); de E, on abaissera une verticale
venant faire intersection avec l'horizontale D H, tracée du dedans
de Textrémité de la resserrée et on joindra H G pour obtenir la
resserrée développée.

L’épaisseur du montant s'obtiendra ainsi . Tracons en plan,
diverses sections numérotées 1, 2, 3, 4, § et du point D comme cen-
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tre, rabattons par des arcs de cercle, ces différentes longueurs sur
Phorizontale D C’; ces divers points d’intersection avec I'horizon-
tale sont élevés verticalement en élévation sur le montant et apreés
avoir tracé la ligne ponctuée A’ B, appliquons sur cette ligne, le
morceau disposé pour le montant de cerceau ; nous relevons les
sections que nous tragons sur I'épaisseur du bois, au moyen de la
fausse équerre appliquée sur la resserrée développée C H; portons
ensuite 4 chacune des sections, I'épaisseur prise en plan du de-
dans du montant au renflement et nous aurons le renflement exté-
rieur du montant de cerceau suivant ce'ui donné a lexté-
rieur de la caisse comme cintre de pavillon.

11 est nécessaire, pour déterminer la ligne de coupe du haut
du montant avec la courbe au point B, de tracer le cintre de la
courbe et son épaisseur, sa longueur totale et son trait d'arase-
ment d’assemblage; soit la courbe U, tracée avec la largeur M N
du plan horizontal, portée en M/ N’ et son dedans de montant
D en D

De ce point D/ tragons une horizontale et portons ensuite la
hauteur R’ B’ de R en B de 1'élévation, menons une parallele au-
dessus de l'aréte du pavillon et nous obtiendrons I'emplacement
exacte de l'arasement de la coupe du montant avec la courbe. Cette
maniere de faire la coupe sur une ligne horizontale évite bien des
difficiltés dans l'exécution de 'assemblage, dont le tracé est beau-
coup plus précis que par n'importe quel autre procédeé.

Angle diédre théorique du cerceau de Landau.

(Fig. 2)

IL’¢élévation du montant de cerceau A B étant tracée ainsi que
le dedans ou resserrée C D en plan avec les mémes épaisseurs que
dans la fig. 1, tragons en plan horizontal I'angle dieédre pour le
corroyage du montant :

Au point D de l'extrémité de la resserrée, élevons une per-
pendiculaire sur laquelle nous porterons la hauteur vert'cale L B
de I'élévation en D E; joignons E C et nous obtenons l'aréte déve-
loppée du montant. D'un point quelconque I’ de cette ligne, abais-
sons une perpendiculaire en G et de ce point, avec la distance
G F décrivons l'arc de cercle F I; ensuite, de la resserrée, nous
abaisserons une perpendiculaire faisant intersection avec la ver-
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ticale prolongée de G en H, joignons I H et nous avons l'angle
diedre 1 I D pour le corroyage du montant.

La resserrée développée s'obtient de la méme manieére que
nous l'avons expliqué dans la fig. 1; du point A de I'élévation avec
la longueur A B, décrivons 'arc de cercle B J jusqu'a l'horizontale
de la base du montant, abaissons de ce point J, une verticale qui
vient couper l'horizontale D K; joignons K C et nous avons la
resserrée développée permettant de tracer, au moyen de la fatisse
équerre, les sections, sur l'épaisseur du montant.

Pour opérer le rallongement du montant et de ses sections,
on procedera également comme dans la fig. 1; on tracera en plan
les sections 1, 2, 3, 4, 5 €t du point D comme centre, on rabattra
par des arcs de cercle, la longueur de chaque section sur l'horizon-
tale D D’; on élévera ensuite verticalement ces points rallongés en
élévation et de la section n° 5 rallongée on rejoindra le point B
par une ligne sur laquelle on appliquera le montant pour tracer
les sections et y porter les épaisseurs prises aux sections corres-
pondantes en plan, depuis la resserrée jusqu’au renflement.

Pour déterminer la hauteur de I'arasement du point B du mon-
tant au-dessous de la courbe on procedera, comme nous l'avons
indiqué dans la fig. 1 : aprés avo'r tracé sur un point quelconque
du plan la courbe et sa coupe horizontale sur 'épaisseur du mon-
tant en D’ B/, on portera la hauteur R’ B’ en élévation de R en
B et de ce dernier point ,on tracera une parallele au trait représen-
tant I'aréte du pavillon; c'est de ce point B que part I'incilnaison
du montant.

PLANCHE 6

Calibre rallongé de Paile de Cabriolet
et son angle dicdre.

L'élévation (fig. 1) de la caisse étant tracée ainsi que la largeur
de la forme A de T'aile, on trace ensuite le profil de c6té B ou éva-
sement de la caisse (fig. 2).

Tragons, alors le renflement extérieur de la caisse en plan ho-
rizontal (fig. 3); la largeur de la caisse est déterminée par trois
points : @ au devant du becquet du pred, &  Vextrémité de I'acco-
toir et ¢ au bout de la coquille. '
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Pour simplifier les opérations, le renflement doit étre établ1 sur
une ligne horizontale déterminée a hauteur de I'intersection de
I'évasement B avec la verticale au point @’; on devra donc prendre
sur 'élévation 2 la hauteur du point &, la plus-value &' en dehors
de la verticale et porter en plan cette quantité en  en dedans du
point 4" en plan qui donne la largeur de caisse a l'arriere; en-
suite, au point ¢, de la coquille, la largeur étant indiquée en plan
en ¢/, on augmentera en dehors de ce point la quantité d'évase-
ment ¢/ que I'on portera en plan de ¢/ en d et par les trois points
d e #, on fera passer la ligne de renflement. '

On établira le dedans du brancard, au point ¢, la largeur
étant déterminée en plan par ¢/, en portant en dedans de ce
point 45 " d’épaisseur en 7: au point g de l'autre extrémité du
brancard, on prendra sur 'évasement la quantité g’ a partir de la
verticale et on la portera sur la verticale abaissée en plan, du de-
hors du renflement en g”; en dedans de ce point, on ajoutera une
épaisseur de 55 ", en / et joignant ¢ a % on aura déterminé le de-
dans du brancard.

Le tracé du dedans de l'aile sur la fig. 2 s’obtient en projetant
horizontalement la hauteur du point L du dessus du brancard gu
devant de Paile en 1./; portons a partir de I'évasement une épais-
seur de 40 % de méme quau point @' & l'intersection de l'évase-
ment et de la verticale; de ces points, tragons une ligne inclinée
prolongée jusqua la ligne de terre, elle figurera le dedans de
I'épaisseur de Taile; prenons, a la base, la distance £ I pour la por-
ter en plan a partir des renflements sur les verticales abaissées de
Pélévation des points L. et @ en » o et e m; la ligne passant par
les deux points o0 7 donnera le dedans ou resserrée de l'aile en
plan.

Opérons, maintenant, le rabattement de l'aile pour tracer le ca-
libre rallongé :

Divisons d’abord 1'élévation en diverses sections numérotées
1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0, 10 et projetons-les horizontalement sur le
devers de 'aile, fig. 2, devers établi par une parallele au dedans de
laile, & la base de la verticale; de chaque section de I'élévation,
abaissons, ensuite, des verticales en plan sur lesquelles nous por-
terons, A partir du dedans de laile, la quantité du devers de T'aile
relevée 2 chaque section dans la fig. 2; puis, de chacun de ces
points de projection en plan, abaissons des perpendiculaires au de-
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dans de l'aile, sur lesquelles nous porterons, toujours a partir du de-
dans de l'aile, la hauteur prise 3 chaque section sur la ligne incli-
née du devers de l'aile fig. 2. Nous avons ainsi obtenu le cintre ral-
longé du devant de T'aile et il nous reste a déterminer son aréte
arriére, volcl comment nous procéderons :

Abaissons, du point P de la base du derriére, une verticale
en P’ sur le devant de l'aile en plan, joignons P/ a la section 10
et nous trouvons le calibre rallongé ainsi que la forme de l'aile.

Pour déterminer la hauteur de 'arasement de l'aile sur le des-
sus du brancard, projetons horizontalement le point L. du dessus
du brancard et le point Q de la verticale de la 4° section, sur la
ligne de devers fig. 2; portons ces hauteurs sur les perpendicu-
laires des sections 1 et 4, tragons par ces deux points le cintre du
dessus du brancard, 1l nous donnera l'arasement de l'assemblage
de l'aile.

Coupes des moulures., — Prolongeons en élévation, les traits
des coupes jusqu’a la ligne de terre, aux points 7 s d’out nous abais-
serons des verticales sur la ligne prolongée de la resserrée de 'aile
aux points 7/ §'; joignons ces derniers avec la 6° et la 0° section,
nous obtiendrons la coupe réelle aes moulures.

Angle diédre. — Du point P’ en plan, au dedans de la base
de laile et par la projection de la 10° section, tirons une ligne
droite, elle nous donnera la projection de l'aréte en plan ; a l'in-
tersection de la section 10, élevons a cette aréte, une perpendi-
culaire sur laquelle nous porterons la hauteur verticale de la base
de l'élévation a la section 10 en 7, joignons 7/ a P/, nous aurons
Paréte développée de l'aile; ensuite d'un point d’intersection #, tra-
cons une perpendiculaire v # a l'aréte développée et du méme point
v avec la longueur de la ligne v # décrivons l'arc «# + sur laréte
en plan; joignons ce point d'intersection » avec le point  de la
perpendiculaire prolongée faisant intersection avec la resserrée de
l'aile prolongée et-nous avons obtenu 'un des cotés de 'angle die-
dre. Ensuite et du point P’ de l'extrémité de I'aréte en plan, élevons
ju’%qu’é la rencontre de la perpendiculaire, une verticale en s,
joignons 7 4 x et nous obtenons le second c6té de 'angle diédre;
prolongeant le coté ¥ % nous avons, a 'avant, Pouverture de 'angle
sur lequel nous appliquerons la fausse équerre pour le corroyage
de Tarridre de laile.
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Tracé des sections, sur Uépaisseur du bois, a Parriére de Uaile.
— L'arbte développée est représentée pour permettre d’y appliquer
la fausse équerre; du point P de la base de I'aile en élévation, avec
la hauteur inclinée de la 10° section, décrivons l'arc de cercle Of
que nous projetons horizontalement sur la 10° section prolongée
verticalement du devers intérieur de Vaile (fig. 2). Joignons la base
[ 4 I' nous aurons laréte développée sur laquelle, au moyen de
la fausse équerre, nous tracerons les sections arriere de l'aile; ceci
permet de placer extérieurement le calibre et de tracer la seconde
face du morceau a corroyer.

PLANCHE 7

Surface gauche avec gauche en moins.

’élévation fig. 1 représente l'arriere d'une caisse de Mylord
forme bateau, dont le devers de coté ou évasement A B est repré-
senté dans la fig. 2. '

Tragons en plan horizontal, fig. 3, le renflement C D avec les
largeurs imposées aux points E I de I'élévation; comme projection
en plan, ce renflement doit étre établi de la largeur de la caisse
prise sur 'horizontale entre les points E et E.

La largeur de la caisse étant fixée a l'arriere par le point F de
I'élévation, prenons au point F’ de I'évasement (fig. 2) la plus value
en dehors de la verticale et portons la en plan, en D en dedans
du point primitivement fixé pour la largeur; de ce point en rejoi-
gnant C nous tracerons le renflement.

Pour les besoins du montage de la caisse sur le train, tracons
en plan sa largeur, a la hauteur du point G du bout du brancard,
soit G’ H (fig. 3). La distance entre G’ et K du renflement étant
plus importante que I'évasement G” 1 (fig. 2) pris a la hauteur da
point G de I'élévation (fig. 1), nous nous trouvons dans I'obligation
de procéder i opération dite des « surfaces gauches », pour dé-
terminer les points extéricurs du contour de la caisse, aux points
1,2 3,4 5 6,7 :

De chacune de ces sections de 1’élévation, abaissons en plan
des verticales sur le renflement et de chacun des points d’intersec-
tion, tracons des horizontales de longueurs indéfinies. Joignons les
horizontales 7 et 3 par une ligne droite inclinée prolongée indéfi-
niment (cette ligne peut étre plus ou moins inclinée) et de chacun
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des points d'intersection de cette derniére aux numéros 3 et 7,
abaissons les verticales ] . et M N; portons ensuite sur M N la
distance G” 1 de la section 3 de l'évasement (fig. 2) et sur | L,
la distance K G’ du plan horizontal; joignons ces deux points
L N par une droite prolongée jusqu'a la rencontre de la ligne ] M
au point O qui nous donnera le sommet de 'angle. '

On trouvera les points extérieurs des autres sections 1, 2, 4,
5, 6, en prenant I'évasement de chacune d’elles sur la fig. 2 pour
le porter sur la verticale M N; on joindra ces points au sommet O
et on prolongera les lignes jusqu’a la rencontre des verticales abais-
sées de chacune des intersections des horizontales sur la ligne
J M O. La hauteur obtenue donnera !'évasement a porter du ren-
flement aux sections correspondantes et détermine le contour exté-
rieur de la caisse; la section 7 est obtenue par I’évasement n°® 7 de
la fig. 2, porté du renflement en plan, section .

IT s’agit maintenant de déterminer l'aréte extéricure du dessus
du brancard de caisse ; pour cela, projetons verticalement les sec-
tions 7, O, 5, 4, 3, 2 jusqu'au dessus du brancard en 7/ 6/ 5/ 4/ 3/ 2/;
prenons, ensuite a chacune de ces sections projetées horizontale-
ment (fig. 2), sa quantité d’évasement que nous porterons sur la
verticale M N de I'échelle proportionnelle; joignons ces points au
sommet O et prolongeons ces lignes jusqu’a la’ rencontre des ver-
ticales déja abaissées des premieres sections des horizontales; nous
obtenons ainsi la quantité d'évasement de chaque section au des-
sus du brancard et la portons sur les sections correspondantes 2
partir du renflement.

Tragons ensuite le profil des arétes sur la demi-vue arriere, en
y projetant horizontalement toutes les sections et en portant, 2
partir de la verticale Q R toutes les quantités prises en plan 3
partir de T'horizontale C M. A la hauteur du point F de I'extrémité
de Taccotorr, fixons la largeur en prenant en plan celle de S D que
nous porterons fig. 4 en S’ D/ : on obtient ainsi, tous les points du
profil de l'aréte extérieure du bas de la caisse. '

Déterminons enfin, le haut de I'aréte intérieure : Au pomnt T
de l'arasement du dessus de accotoir avec le pied cornier, abais-
sons en plan une verticale sur le renflement ; prenons, fig. 2, en T’ la
quantité d’évasement et portons la en plan en dehors du renfle-
ment en T’ prenons la distance de ce point jusqu'a 'horizontale
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C M pour la porter, fig. 4, de la verticale Q R en T, nous aurons
déterminé par les points T” 17 2/ 3 4/ 5/ 6 et 7' le profil de I'aréte
du dessus du brancard.

PLANCHE 8

 Surface gauche avec gauche en plus.

L’élévation fig. 1 représente larriere d'un coupé¢ forme bateau,
la fig. 2 le profil du battant de porte formant le devers ou évase-
ment du coté de la caisse, ayant pour, base la distance O M. Dans
le plan horizontal, ig. 3, on voit en A B le renflement déterminant
la largeur de la caisse en €lévation sur la ligne horizontale C D
de la cemnture.

Dans le plan horizontal, nous tracerons en I E/, la largeur de
la caisse prise 4 la hauteur du point E de D'élévation, les nécessités
du montage de la voiture sur son train nous contraignant a fixer la
largeur en E/. Il en résulte que la distance de ce point £ au point
G di. renflement est moins importante que la quantité 11 I de I'éva-
sement du profil de la porte a la méme hauteur du point E ce qui
nous met dans l'obligation de faire l'opération de la surface gau-
che. '

Pour cela, et du point E de I'¢élévation, tragons : I une ver-
ticale, puis 2° une horizontale sur laquelle nous porterons a partir
de la verticale, la distance E/ G du plan horizontal ,de E en G/
puis du point d'intersection H de la verticale avec I'horizontale
¢ D, nous tracons un évasement par le point G’ que nous prolon-
gerons jusqu'a la ligne de terre au point J. '

Indiquons ensuite en plan, un renflement correspondant a l'ex-
térieur de la caisse sur lhorizontale E L de I'élévation : portons
Tévasement H I de I’ en H/ du plan, la base O M de I en M/ et
évasement ] N de G en J/. Puis, tracons par les points H' E’ et
M’ J’ des lignes de renflement que nous prolongerons jusqu’a l'ex-
trémité arriere de la projection de longueur de caisse. Divisons
ensuite D'élévation par des verticales formant diverses sections
numérotées 1, 2, 3, 4, 5 0O, 7 que mnous projetterons ver-
ticalement sur le plan horizontal et prenons en plan, a cha-
cune des sections, la distance entre les deux renflements I'' G et
M’ J/ pour la porter sur la ligne de terre a partir des ver-
ticales des sections correspondantes, ce qui nous donne la base de
I'évasement de chaque section.
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Prenons, ensuite, leurs distances respectives entre les deux ren-
flements 1’ G et H' E’ et portons les sur l'horizontale E L, a partir
des verticales des mémes sections; nous tracerons, alors, a partir
des intersections des verticales avec I'horizontale C D et par 'es
points d’évasement de chaque section, des lignes d’évasement qui

serviront a déterminer les arétes des contours extérieur et intérieur

du brancard de caisse.
De chacun des points d'intersection des verticales avec le con-
tour extérieur de la caisse, menons des horizontales jusqu'aux li-

gnes d’évasement, prenons ces quantités et portons les en plan sur

les sections correspondantes a partir du renflement de ceinture.

En procédant de la méme manitre, on trouvera les points de
contour extérieur du dessus du brancard de caisse : de chacun des
points d'intersection des verticales formant les sections avec la
ligne de cintre du dessus du brancard, menons jusqu'aux lignes
d’évasement des horizontales dont nous porterons les distances en
plan & partir du renflement de ceinture. On aura ainsi obtenu le
contour extérieur de I'aréte du dessus du brancard.

En dehors du renflement de ceinture, est établi celui de coté
du pavillon de caisse ; il est déterminé par la distance de I'évase-
ment extérieur excédant la verticale en R S fig 2, portée en plan en
dehors du renflement de ceinture; l'extrémité arriére de ce renfle-
ment fait intersection avec I'horizontale menée du point B (extré-
mité du renflement de ceinture) et la verticale abaissée du haut de
I'élévation, le derriere du dossier de caisse étant de méme largeur
au pavillon qu'a l'accotoir.

Cette méthode des surfaces gauches est treés simple et peut
étre facilement appliquée dans la construction des caisses de vor-
tures; elle peut également servir aux surfaces avec gauche en moins
en pratiquant de la méme facon.

PLANCHE ¢

Surface gauche de la forme <« Briska ».

La fig. 1 représente I'élévation d'un cbté de caisse forme
« Briska » avec son évasement en A B hig. 3, déterminé sur la
ligne C D de I'élévation.

Construisons le renflement E T en plan horizontal (hg. 2), au
moyen des largeurs imposées aux points G H de ['élévation sur
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une horizontale descendue de ces points et portons-y le renflement
1 | déterminant la largeur de la base de caisse; cette ligne de ren-
Jement est établie avec la quantité A’ B de la base de I'évasement
(fig. 3) portée en plan a partir du renflement de A" en B/; le point
| est déterminé par la largeur imposée a l'arriere du bas de la
caidse. Ce renflement est gondolé a son extrémité arriere de facon
a ce que la volute du bout du brancard soit sensiblement parallele -
a l'axe de la caisse.

1] s'agit maintenant de déterminer la surface gauche de cette
caisse en évitant les lignes trop bombées ou sinueusés et on la tra-
cera avec les largeurs indiquées en plan aux points I et J, portées
en ]/ F’ de l'axe du milieu de la vue arriere.

. Cette ligne de profil étant tracée, divisons I'élévation en di-
verses sections horizontales numérotées 1, 2, 3, 4, 5, o, 7, 8, et pro-
jetées en plan horizontalement sur la vue arriere ou elles portent

" les mémes chiffres au profil de la forme Briska.

De chaque point d’intersection de ces sections horizontales sur
Pélévation, abaissons en plan des verticales sur lesquelles nous
_porterons, a parti de l'axe du plan horizontal, les largeurs prises
sur la vue arritre i chaque section a partir de 'axe du milieu; nous
avons ainsi la projection en plan de l'aréte extérieure du pied
Briska. .

Pour plus de précision dans ces opérations (les distances ¢tant
moins importantes) on peut tracer en plan une horizontale A” A
dont la distance de l'axe est égale i celle de la verticale A A’ de
raxe de la vue arriére ; prenons de cette verticale les distances
jusquau profil de l'aréte F’ ]/, & chaque section et portons les en
plan sur les verticales abaissées des sections, a partir de I'horizon-
tale A” A’ nous obtenons les mémes points de projection en plan
1,2, 3,4, 5, 6, 7 et &

Ie profil de I'aréte extérieure de la forme Briska étant établi
il s'agit maintenant de tracer par les mémes points, des renflements
intermédiaires qui donneront exactement le profil de l'aréte inté-
rieure du pied i chacune des sections horizontales 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7,8 et serviront également a construire le cintre de chacune des
barres de brisement des cotés de 'a caisse. '

Pour les obtenir, faisons une échelle proportionnelle (fig. 4)
sur une hori;nntale de longueur arbitraire; élevons a chaque extré-
mité une verticale sur 'une desquelles nous porterons I'évasement
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A’ B et toutes ses quantités prises des diverses sections, et sur 'au- -
tre, la distance entre les deux renfleménts au point F J; tragons la
ligne oblique K L, elle représentera le renflement E F. '

Cherchons maintenant les évasements qui détermineront les
points des renflements intermédiaires sur les verticales abaissées en
plan des sections de l'intérieur du pied en élévation : prenons sur
les verticales abaissées des sections de l'extérieur du pued 1, 2, 3,
45 5, 6, 7, 8, la distance entre les deux renflements E I et I J que
nous portons sur les deux lignes constituant 'échelle proportion-
nelle et aux points ou l'ouverture du compas rencontre les deux
lignes, descendons des verticales, a partir de la ligne inclinée K L;
portons sur ces verticales les quantités prises en plan, du renflement
E F jusquaux points™formant projection de l'aréte extérieure du
pied Briska, joignons les avec les points des sections correspon-
dantes de I'évasement A’ B portés sur la verticale K M, ces lignes
délimiteront les évasements intermédiaires.

Prenons ensuite sur les verticales abaissées en plan des sections
de lintérieur de I'élévation du pied, la distance entre les deux ren-
flements A F et I | que nous portons sur les deux lignes de 1'échelle
proportionnelle au point ot l'ouverture du compas les rencontre;
de ces points de la ligne inclinée K L, abaissons des verticales et
la distance entre cette ligne et celle portant les numéros des mémes
sections, nous donnera la quantité d’évasement i chacune d'elles,
que nous porterons en plan, a partir du renflement E F; il ne reste
plus qu'a construire les divers renflements en les tracant par ces
points et avec les diverses sections d’évasement portées en plan sur
la ligne verticale A” B'.

Ces points obtenus en plan doivent étre portés sur la vue
arriére : prenons, a partir de I'horizontale A’ A" les distances jus-
qu'a ces points et portons les aux sections correspondantes sur la
vue arriere a partir de la verticale A A’, nous obtenons le profil
du dehors de I'ardte intérieure du pied Briska.

Construisons maintenant le dedans du brancard et celui du
pied Briska : au point | du plan horizontal, portons une épaisseur
de ‘45" en M et tracons l'horizontale M N qui représentera le
dedans du brancard en méme temps que celui de la base du pied
Briska. ' '
~ D’établissement du dedans du brancard sur la vue arridre sob-
tient ainsi : prenons, en plan, la distance M P que nous portons
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sur la base de la vue arriére a partir de la ligne d’axe V R en M/
elle nous indique le dedans du brancard et celui de la base du pied
Briska; mais, pour faire économie de bois, portons cette épaisseur
J' M’ en haut du pied, a partir de l'aréte extérieure au point O,
joignons O M’ par une ligne qui représentera le dedans incliné du
pied ainsi que les épaisseurs intérieures et extérieures, a chaque sec-
tion.

On déterminera l'aréte intérieure de la moulure du pied Briska,
en abaissant en plan, de chaque section de I'élévation, des verti-
cales jusque sur les renflements des mémes sections; on portera la
distance entre ces points et 'horizontale A" A" sur la vue arricre,
a partir de la verticale A A’ aux sections correspondantes.

[emplacement en élévation des cintres des barres de brise-
ment S T sera obtenu en prenant, sur leurs projections en plan, les
distances de chaque renflement intermédiaire, a partir du renflement
E F, pour le porter en élévation sur chaque section correspondante
a partir de la verticale. On détermine ainsi le cintre de chaque coté
des barres, dont le biais est donné par le renflement E F pour le
haut de la barre et par le renflement I | dans le bas, sur la projec-
tion en largeur de la barre en plan.

PLANCHE 10

Etablissement d'une entrée de porte
(Corroyage d’un pied d’entrée avant de caisse).

Pour obtenir le Corroyage d'un pied d’entrée avant de caisse,
aeux procédés peuvent étre suivis, selon que la porte est de largeur
égale ou que le battant avant est d’épaisseur égale.

1% Procédé. — Awvec la porie de largeur égale. — Pour cela,
tragons 1'élévation de l'entrée de la porte A, le profil B du battant
dont l'extérieur indique 1'évasement de la caisse, puis le renflement
C qui détermine le dehors de la porte & la moulure de la ceinture.

Etablissons, ensuite, 'ouverture de la glace avant de sépara-
tion. Projetons sur le profil du battant de la porte, la hauteur du
chéssis de glace, afin d’en déterminer le repos.

Elevons, & une distance de 22 %, sur ce repos (du dehors du
profil ou évasement de la caisse), une perpendiculaire jusqu'a la
traverse du haut de la porte, elle représentera l'ouverture de la

glace avant.
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Pour tracer l'intérieur du pied avant, du point d'intersection
de cette verticale avec le dessous de la traverse de la porte, menons
une ligne D avec la base du profil extérieur du coffre, cette ligne

représentera l'intérieur incilné du pied avant. Du point E de la

verticale sur la ligne de terre, menons une paralltle a cette ligne
inclinée D, elle représente le devers intéricur du pied et doit servir
a diverses opérations.

Faisons ensuite les projections en plan de l'intérieur des bat-
tants de la porte; projetons des points F G de I'élévation des ver-
ticales sur le renflement C et par ces deux points F/ G’ tirons des
perpendiculaires qui seront les projections de I'intérieur des bat-
tants. Portons ensuite sur ces droites a partir du renflement, la dis-
tance E H sur la ligne de terre et en joignant les deux pionts, nous
avons construit la projection horizontale du dedans de la porte.

Tragons ensuite l'entrée de cette porte : pour cela, du point I,
centre de charniére en plan, avec son ouverture, deécrivons un arc
de cercle sur lequel nous indiquerons la plus grande largeur du
battant prise aux points @, &, a partir du renflement C. Au point
d'intersection, portons une longueur de 3 . en dedans pour faci-
liter le développement, et par ce point, a partir du renflement, tra-
cons l'entrée et 'épaisseur de la feuillure par une parallele a cette
ligne.

Etablissons, en plan, le dedans du pied avant, en prenant sur
la ligne de terre la distance E ] que nous portons en plan sur le
devant du pied 4 partir du renflement, soit ¢’ j', et de ce dernier,
menons une horizontale qui sera la projection de l'intérieur du pied
et celle du dehors de la base du cofire.

Pour avoir la largeur du pied afin d’obtenir la porte égale de
largeur, opérons de la maniére suivante.

Divisons 1'élévation en sections numérotées : 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 0; prenons a chacune d’elles sur le profil de la porte, I'évase-
ment i partir de la verticale E E’ que nous figurons a partir du
renflement sur la,verticale K L représentant la largeur extérieure du
pied, feuillure comprise. De chacun de ces points, menons des pa-
ralleles 4 l'entrée; prenons ensuite a chaque section de I'élévation,
le devers intérieur du pied a partir de la verticale E r.' que nous
portons de l'intérieur du pied en plan sur chaque parallele corres-
pondant i la section; aux sections O, 7, 8 et 0, les devers sont
portés sur le méme trait de l'entrée.
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En projetant ensuite verticalement tous ces points d’intersec-
tion sur les paralléles, aux sections correspondantes de 1'élévation,
on obtient ainsi la largeur intérieure du pied.

Pour tracer sa largeur extérieure, examinons I'épaisseur du bois
que nous devons employer et portons cette méme épaisseur sur
toutes les paralleles prolongées, & partir des points intérieurs obte-
nus par le devers du pied; nous avons ainsi la largeur extérieure
en tracant verticalement & leur section correspondante ces points
obtenus. Tragons par tous ces points une courbe, elle sera paralltle
a la premiére. '

Dans la pratique, on fait un calibre exact de toute la largeur
intérieure du pied; il suffit de reporter ce calibre & Pextérieur avec
les renvois tracés & la fausse équerre aux deux extrémités, suivant
Pentrée, en ayant comme point de repére exact le trait de ceinture
ou section 6.

Pour figurer I'épaisseur du battant de porte de I'avant, tracer
extérieurement les sections et prendre en plan sur chacune des
sections paralléles au renflement les distances du dedans du bat-
tant de la ligne verticale M de l'entrée et porter ces épaisseurs
leurs sections correspondantes & l'extérieur, sur le battant avant.

2° Procédé. — Avec battant avant dépaisseur égale. — Pour
ne pas confondre les traits, tracons en V la face extérieure du pied
avec la largeur de la feuillure comprise ainsi que le dedans du
battant de porte et une paralltle formant son épaisseur.

L’opération est la méme que celle du premier procédé, mais au
lieu de porter les évasements des sections sur la verticale, il faut
les porter sur la paralléle au dedans du battant. Pour obtenir la
largeur intérieure, les devers sont également 2 porter sur les paral-
Itles et I'épaisseur du bois sur les mémes paralleles prolongées.
Quant an battant, son épaisseur extérieure est égale dans toute sa
hauteur et la porte est plus étroite dans le bas de la différence don-
née par la parallele a la verticale i la section en plan n° 1.

Tracé de Pépaisseur extérieure. — Pour déterminer I'épaisseur
extérieure du battant arritre, portons sur le dedans du battant 3
partir du renflement C, les évasements extérieurs des diverses sec-
tions 1, 2, 3, 4, 5, 6; menons de ces points, des paralléles au renfle-
ment et nous obtenons sur chacune d’elles, I'épaisseur du battant
a chaque section correspondante., '
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Autre probléme. — 1° Trouver l'ouverture de compas néces-
saire pour vérifier 'aplomb des pieds ‘d’entrée en les assemblant.

Pour assembler le pied d’avant, prenons le point N pour cen-
tre du compas et le point O & la ceinture 3 Pavant; cherchons la
projection en plan du point N, pour cela, prenons & la hauteur de
ce point l'évasement z, 7, tragons du point N une verticale
sur le renflement et portons sur cette verticale a partir du
renflement, 1’évasement 7, 7; du point 7, avec I'ouvertuic de compas
n e, décrivons un arc de cercle jusqu’a Thorizontale 7 et #’ et remon -
tons verticalement ce point d’intersection a la ceinture en éiévation
P, N P est I'ouverture de compas cherchée. _

Pour vérifier assemblage du pied arritre, soit le point R cen-
tre du compas et le point S & l'arritre a la ceinture, cherchons la
projection en plan du point R.

Prenons & la hauteur du point R I'évasement % /, portons-le
A partir du renflement ¢ de c en o, et de o avec 'ouverture de com-
pas 0 7, décrivons un arc de cercle sur 'horizontale o s, remontons
le point d’intersection s sur la ceinture en élévation au point T : R
T sera 'ouverture de compas cherchée pour obtenir la position réelle
du pied arriere. _

Cette méthode trés simple consiste & déterminer en plan la po-
sition des deux points ot doit étre placé le compas et ensuite a
opérer le rallongement de ces deux points s1ls sont & distance iné-
gale de 'axe du milieu de la caisse.

Autre probléme. — 2° Tracer les arasements de la traverse du
bas de la porte.

Du point E (base de la verticale) menons une paralltle au de-
dans du bas du battant de la porte; prenons sur cette parallele in-
clinée & la hauteur ¢’ du dessus arritre de la traverse, la quant'té
¢ d, que nous portons du dedans de la porte sur l'intérieur du bat-
tant au point ¢/. Projetons une verticale de ce point sur le dessus
de la traverse et de f, intersection de l'intérieur du battant avec le
dedans de la porte tracons la verticale f f'; joignons ¢’ f/ nous

obtenons Parasement intérieur de la traverse.
' Pour I'arasement avant, au point g, prenons le devers a la hau-
‘teur g' %', portons ce devers de % en z sur le dedans du battant
avant, projetons verticalement ce point sur le dessus de la traverse
en g ainsi que le point / sur la ligne de terre au point %/, joignons
k' g et nous avons I'arasement cherché.
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Avec la précision de ces arasements on peut sans aucune crainte
assembler et coller la tra\«erse, avant d’ajuster la porte dans 'en-

trée,
PLANCHE I1I

‘Etablissement des contours d’une rotonde de Phaéton.
(Fig. 1. Premier procédé. théorique)

L'élévation A et le devers ou évasement B étant construits;
trecons le contour du cintre de la ceinture C D en plan horizontal
amnsi que l'axe L' D de ce plan.

Nous tracerons le contour de la parclose en abaissant de I' G
J 1 de P'élévation, des verticales en L H D K du plan horizontal;
abaissons, également, des verticales de LM (base du devers) en NO
sur 'horizontale N P limitant le contour de la largeur de ceinture
en plan; puis du point N comme centre avec la base du devers N O
décrivons l'arc de cercle O O/ projeté horizontalement en H et
joignons O E par une ligne droite; ensuite, du point C comme
centre avec la distance C R (base d'inclinaison du pied) décrivons
l'arc R S, de P comme centre avec la distance P T (base de l'incli-
naison arriére de la banquette) decrlvons un autre arc T U et joi-
gnons U S.

Divisons ensuite le contour de la ceinture en diverses sections
numérotées 1, 2, 3, 4, 5, O, menons, de ces points de section, des
horizontales jusqu’a la rencontre de la ligne O E et des verticales
sur la ligne S U; puis, en prenant comme centre chacun des points
d'intersection des verticales sur la ligne N P, avec pour rayon les
distances de la ligne S U, décrivons des arcs de cercle qui vien-
dront couper la ligne NP ; des intersections des horizontales avec la
verticale N E décrivons des arcs de cercle avec les distances de la
ligne inclinée O E. Abaissons de leurs points d’intersection N P
des verticales, puis des points d'intersection avec la verticale N E
projetons des horizontales qui, coupant les verticales détermine-
ront les points de contour de la parclose ou base de la banquette.

’Fig 2) Second procede theorlque

IL'¢lévation en A et le devers ou évasement.B etant tracés, éta-
blissons le contour du cintre de la parclose ou base de la banquette
I J ainsi que 'axe du plan horizontal déterminant sa largeur.
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 Abaissons des points E F G H de I'élévation des verticales
dans le plan en R I S J et tragons l¢ cintre du contour de la cein-
ture en procédant ainsi :

Des points D C (base du devers) abaissons des verticales en
L M et de L comme centre, décrivons l'arc de cercle MN; des points
L N tirons les horizontales N K et L O et de leurs points d’inter-
section P K O avec les verticales tirons une ligne au point Q de
Paxe du plan horizontal,

Divisons ensuite le contour de la parclose en diverses sections
que nous numéroterons I, 2, 3, 4 53 de ces sections abaissons ou
&levons des verticales sur la ligne inclinée P Q d'ou nous tracerons
des horizontales jusqu'a la ligne inclinée K Q; puis des memes
points des sections menons des horizontales jusqu’ & la ligne O Q
et des intersections, tragons des verticales jusqu'a la ligne K Q. Des
points de contact sur cette ligne nous menerons des horizontales
jusqu'a la rencontre des verticales partant de la méme ligne.

Pour mieux faire comprendre cette opération nous allons en
donner deux exemples :

17 Exemple. — Prenons le n° 2 d’ott nous descendrons la verti-
cale 2 2' et menons 'horizontale 2/ 2" de la méme section 2 me-
nons horizontale 2 2/ s'arrétant a la ligne 0Q; du point de con-
tact sur cette ligne, élevons une verticale coupant la ligne K Q d’ou
nous tracerons une horizontale venant s’arréter a la verticale élevée
du point 2" en 2"" par ot devra passer le cintre de la ceinture.

2¢ Exemple. — Prenons, cette fois, la section 5 : menons Tho-
rizontale § 5/, élevons la verticale 5/ gl et tragons I’horizontale 57
/. de la méme section 5, élevons une verticale jusqu’a la rencontre
de 1a ligne P Q d’oll nous ménerons une horizontale jusqu'a la
licne K Q; du point dintersection, abaissons une verticale qui
viendra couper lhorizontale 5" 5/ et déterminera le point par
lequel passera le cintre de la ceinture.

On fera la méme opération pour chacune des autres sections.

g PLANCHE 12
Etablissement des contours d'une Rotonde de Phaéton.
3¢ Procédé théorique (Fig. 1)
1. é1évation A et le devers ou évasement B, étant tracés, cons-

truisons le cintre du contour C D de la base de la banquette ainsi
que I'axe D E déterminant sa largeur.
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Des points I' G H 1 de 1'élévation, abaissons en plan des ver-
ticales en C J D K, puis pour obtenir le cintre de la ceinture, abais-
sons des points L. M (base de 1'évasement) les verticales LO et MP;
de P comme centre avec la base de 'évasement P O, tragons l'arc
O R et menons de R une horizontale qui déterminera en plan la
largeur extéricure de la ceinture, au point G de 'élévation; divisons
ensuite le contour de la base de la banquette en diverses sections
numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, Joignons par des lignes les sections
aux points C D des extrémités et par les points J K des extrémités
de la ceinture, tirons des paralléles a ces lignes, les points d’inter-
section nous indiqueront le passage de la courbe formant le cintre
de la ceinture.

4° Procédé théorique (Fig. 2)

Apres avoir tracé 'élévation A et le devers ou évasement en B,
construisons le cintre C D du contour de la parclose ou base de la
benquette ainsi que 'axe du plan horizontal D O déterminant la
largeur de la banquette.

Déterminons le cintre de la ceinture en abaissant des points
E F G H de I'élévation, des verticales en CI1 D J et de la base de
Pévasement celles en K L; puis de L comme centre avec la dis-
tance LK, tracons I'arc KM, menons des points L. et M, les horizon-
tales M N et L P et joignons N et P a R (la distance | R est arbi-
traire). Tirons des points S et N les lignes S O et N O (le point O
marque l'intersection de la ligne d’axe sur la largeur avec la ligne
avant de la banquette); divisons ensuite le contour de la parclose
en diverses sections numérotées I, 2, 3, 4, 5 et cherchons les points
de contour de la cemnture.

Prenons, par exemple la section 4, menons 'horizontale 4 4/
et la verticale 4 4" qui est limitée a la ligne N 'R; ensuite, de la
méme section 4, ¢levons une verticale jusqu’a la ligne S O et a son
point d’intersection menons une horizontale s’arrétant a la ligne
N O. De ce point, nous abaisserons une verticale qui viendra couper
I'horizontale 4" 4/ en déterminant l'un.des points du contour; il
ne restera plus qu'a répéter la méme opération pour les autres sec-
tions.
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PLANCHE 13

Etablissement des contours d’'une Banquette de Phaéton.

5¢ Procédé théorique (Fig 1)

L’élévation A et le devers ou évasement B étant construits,
tracons le cintre C D de la ceinture que nous divisons en sections
numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 et 'axe D E limitant la largeur de la
banquette; de la base de I'évasement, abaissons des verticales en
F et G et de ce dernier point comme centre avec la distance G F,
tragons I'arc F II; menons de H une horizontale, elle nous donnera
la largeur de la base de la banquette.

Ensuite des points I J] K L de I’élévation, abaissons en plan
les verticales O P M D, joignons O et P par des lignes inclinées
aux points M et D et les points T R au point E du prolongement
de laxe (la distance S E est arbitraire) ce qul nous donne le
triangle T R E.

Des diverses sections de la ceinture, abaissons sur la ligne P D
des verticales et 4 leurs points d’intersection, menons des horizon-
tales qui a leur rencontre avec la ligne O M seront remontées ver-
ticalement. Puis des sections de la ceinture, tirons des horizontales
jusqua la ligne T E du triangle d’oli nous abaisserons d’autres
verticales jusque sur la seconde ligne du triangle R E. De ces
points d’intersection menons des horizontales qui viendront couper
les verticales élevées de la ligne inclinée O M : les points de ren-
contre donneront ceux du contour de la base de la banquette.

Procédé rationnel et pratique pour tracer les contours
d'une banquette de phaéton, faire la division
des balustres et en déterminer la
longueur (Fig. 2).

Il est utile de faire remarquer que les divers procédés que
nous venons d'examiner pour tracer les contours de la banquette
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de phaéton donnent un résultat qui laisse a désirer, le plus simple
raisonnement conduisant a se demander pour quelle raison, ayant
plus d'écart d'inclinaison a l'arriere de la banquette que de quan-
tité d'évasement de cbdté, on obtienne toujours, avec ces méthodes,
plus d’inclinaison dans la partie du coin rond qu'a l'arriere de la
banquette, ce qui est anormal.

Il est donc plus rationnel de déterminer pratiquement les deux
contours de la base et de la ceinture, en limitant progressivement
I'écart des deux contours selon la différence d’écart de ’évasement
du c6té avec la porte de l'arriere, mais en observant que la pente
de l'angle arrondi soit toujours moins importante que celle de l'ar-
riere du milieu de la banquette. '

Nous allons démontrer cette méthode rationnelle pour trouver
les contours de la banquette de phaéton et I'appliquerons en méme
temps pour opérer la division des balustres et déterminer la lon-
gueur de chacun d'eux :

[élévation A et le devers de coté ou évasement B étant tracés,
abaissons des points C D E F de I'élévation, des verticales et cons-
truisons le plan horizontal; pour cela, de la base G H de I'évase-
ment B, abaissons les verticales G’ H' et du point H’ comme centre
avec la distance H’ G/, tracons l'arc G’ 1 puis de I’ et I menons
les horizontales I D/ et H’ C/, qui déterminent en plan, la projec-
tion de la largeur extérieure de la banquette correspondant aux
points C D de Iélévation.

Tracons ensuite I'axe du milieu de la largeur E’ J, déterminons
le contour de la base de la banquette par les points C’ E’ et le cintre
du contour de ceinture par les points D/ I en ayant soin de donner
un peu moins d’écart dans le milieu du coin rond en M qu’a I'arriere
de la banquette en E/ I7; nous obtenons amsi le contour du des-
sous de la ceinture et celui du dessous de la banquette.

- Ces contours tracés, nous allons procéder a la division des
balustres que nous voulons rapporter a l'extérieur du panneau de
rotonde et indiquer en méme temps les opérations permettant de
déterminer exactement la longueur de chaque balustre.

Pour cela, il est nécessaire de tracer en plan le contour exté-
rieur du panneau en dessous la ceinture et au-dessus de la par-
close; pour figurer le dehors du panneau sous la ceinture il suffit
simplement de reporter en dedans du cintre établi, une épaisseur de
8 ", pour la moulure et de le tracer sur cette épaisseur. Pour le
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dessus de la parclose, on devra augmenter le dehors du cintre de

la base établie, du devers de la moulure et diminuer ensuite de ces
points, I'épaisseur de la moulure, soit 8 "u; a lavant le
devers sur la hauteur de la moulure pris sur Dlévasement
B est porté en dehors du cintre de la parclose; a l'arriere, la

verticale abaissée du haut de la moulure de parclose détermine le
point du cintre en E’ dont la méme quantité sera portée dans

Pangle; le cintre extérieur du dessus de la moulure étant tracé,
diminuons en 1'épaisseur de 8 ™ sur tout le contour et opérons

ensuite la division des balustres.

Déterminons d’abord la position du balustre n® 4 placeé dans
le rayon de l'angle de la banquette; elle doit étre établie de ma-
niére A ce que Pécart des balustres sous Ja ceinture a l'arriere de la
banquette soit approximativement semblable a celui de la division
des cotés jusqu'a l'angle du pied avant.

Ce point 4 fixé, tirons un trait établissant sa projection en plan
sur la parclose, prolongeons également le trait de projection de la
pente du pied aux points C/ D’ jusqu'au point O faisant intersec.
tion avec la génératrice du balustre n® 4 prolongée; joignons a ce
sommet O les autres divisions du coté 1, 2, 3 et les divisions 5, 6,
7,8, 0, au point d’intersection de l'axe I’ ] prolongé avec la gé-
nératrice 4, O. '

Ces projections de balustres étant tracées en plan, nous trouve-
rons leur longueur en procédant ainsi :

Des points d’intersection des lignes de projection avec le cintre
extérieur du panneau sous la ceinture, tragons des perpendiculaires
sur lesquelles nous portons la hauteur verticale de Vélévation.

Prenons par exemple, le n° 3: élevons une verticale jusque sous
la ceinture en &lévation et portons la hauteur verticale de ce point
3 la ceinture jusqu'au dessus de la parclose, sur la perpendicuiaire
élevée 3 la section 3; joignons ce point de hauteur a la base de la
ligne de projection et nous obtenons la longueur réelle du balusire,
avec son inclinaison. -

Répétons la méme opération pour chaque balustre a partir de
Pavant jusquau milieu arritre, car la relevée de la ceinture modi-
fie 1a longueur de chacun des balustres.

Ces longueurs obtenues, il est 1acile de déterminer la distance
4 donner aux petites embases ou cordons des extrémités des balus- -
tres qui doivent se trouver 4 égale distance des extrémités de leur
longueur
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DEUXIEME PARTIE

VOITURES ATTELEES

ST

PLANCHE 14

Governess-Cart & Balustres.

Le bas de la caisse : cOtés, devant et derriere, est construit en
panneaux de noyer de 20 "7, d’épaisseur.

A lintérieur, deux faux brancards sur chemp de 35 "/ de hau-
teur sur 2§ " d'épaisseur et corroyés suivant la pente des cotés,
sont vissés aux cotés avec un retrait de 18 " pour recevoir les
planches du fond en travers; ces brancards sont assemblés a I'avant
et 4 larriere par une traverse de 070 X 040; celle d’arriere est lége-
rement échancrée dans la largeur de la porte de 3 7 pour laisser
le jour nécessaire pour que la peinture ne soit pas en contact.

Ces traverses forment joue de 18 i au-dessous des Lrancards
avec feuillure de 018 x018 pour recevoir le fond en affleurant le
dessous des cotés.

Les panneaux des cdtés forwcent joue de 7 d'épaisseur a
Pavant et & Parrire pour faire baguette arrondie aissimulant les
joints.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



30—

Dans les panneaux pilastres a l'arriére, de chaque cété de la
perte, le fil du bois est sur la hauteur; ils sont assemblés aux mon-
tants formant pieds d'entrée de la porte qui comportent une rai-
nure faisant joue intérieure et extérieure, dans la moulure du pied
laquelle est en saillie en dehors du panneau pilastre; la joue inté-
rieure entre dans la fewmllure méragée aux pieds dont I'épaisseur
est de 45 i et qui portent une feuillure de 9 *, d'épaisseur, dans
Pentrée, pour recevoir la porte.

Cette porte est constituée par deux battants de 37 " d'épais-
seur faisant saillie en dehors du panneau du bas ainsi que les pieds
d’entrée; ce panneau est assemblé avec tenons et joue extérieure en-
trant en rainure dans la moulure des battants.

Une traverse de 040 ", d'épaisseur sur 055 " de largeur af-
fleurant les battants & l'intérieur et a l'extérieur, forme moulure en
dehors avec la méme saillie que l'extérieur du battant est assem-
blée avec tenon et joue extérieure; dans le bas des battants un
éleg est disposé pour réduire la moulure a 25 " de largeur. Cette
fevillure est recouverte dans le bas par la joue du panneau et dans
le haut, elle forme un listel de 10 ", de largeur sur 8 ", de pro-
fondeur; le méme listel existe également aux pieds d’entrée pour
réduire la largeur de la moulure. Dans le haut, une ridelle de
40 " de largeur sur 25 ", d'épaisseur, est assemblée aux battants
par un tenon avec joue extérieure.

Les battants de la porte ont une feu1llure intérieure faisant re-
couvrement sur celle des pieds d’entrée pour constituer la butée de
la porte. '

Le bat: faisant encadrement de parclose est formé de deux
ridelles de 25 7, d’épaisseur sur 180 "4 de largeur, assemblées
d’onglet par un tenon avec la traverse avant, dont la largeur est
de 05 " et 1'épaisseur 25 ", et qui porte au-dessus, de méme que
les ridelles, une feuillure pour recevoir la planche supportant la
banquette.

Dans l'intervalle des deux banquettes, cette traverse est échan-
crée pour affleurer I'intérieur du panneau avant du bas; a l'arriere,
deux bouts de ridelle de 80 "4, de largeur sur 25 ", d’épaisseur
sont assemblés d’onglet avec les ridelles et port-ent, intérieurement,
une feuillure pour recevoir la planche de parclose; ils sont égale-
ment assemblés 4 tenon avec joue intérieure dans les pieds d’entrée;
le bati de parclose est vissé sur le dessus du bas de la caisse.
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La ridelle du haut, en bois cintré de 040 x 025, est composée
de deux morceaux assemblés, au milieu avant, en trait de Jupiter,
sur champ. o

A l'avant deux montants de 035 x 040 formant moulure exté-
rieure, sont assemblés dans l'encadrement de parclose et dans la
ridelle du haut; ils portent une rainure destinée a recevoir le pan-
neau faisant cldture 3 P'avant de la galerie : leur écartement est
établi d’apres la longueur du garde-crotte.

Dans les feuillures de 1'encadrement de la parclose, sont ajus-
tées deux planches de 210 %, de largeur sur 018 ", d’épaisseur,
formant la largeur de la banquette, arrondies & l'arriére pour affleu-
rer la largeur de I'ouverture de la porte et maintenues par une ccn-
sole en bois de 20 %, découpée suivant la forme représentée fig. 2 et
vissée contre le milieu de I'intérieur des coOtés.

Le fond, en planches de 18 "/ d'épaisseur est ixé en travers
sous les faux brancards et dans les feuillures des traverses.

Les dossiers sont constitués par deux morceaux cintrés, d'une
seule pitce, de 100 ", de large sur 20 ", d’épaisseur.

Les 2 panneaux formant écusson de 700 " de long sur 90 7
de haut et 15 ™, d'épaisseur sont assemblés a languette dans des
rainures ménagées sur les ridelles et sous les dossiers, et sont arron-
dis a leurs extrémités.

Division des balustres sous la ridelle. — Aprés avoir tracé en
plan horizontal, le contour extérieur du dessus du bati de par-
close, déterrmnons la ligne de contour du centre des balustres pour
en faire la division, en portant du contour extérieur de la ridelle
et de celui du dessus de la parclose une épaisseur de 20 " qui
correspond a celle du milieu de I'épaisseur de la ridelle.

Indiquons la division sur le contour de la ridelle, en ayant
soin de placer le balustre du coin rond de fagon a ce qu’il contente
Peeil sans qu'il ne puisse géner pour I'écartement des autres ba-
lustres.

Soit le point @ du balustre n® 2 du c6té avant : tracons de ce
point au balustre 7 du milieu, une ligne et une autre sur l'axe au
point &, ensuite du point C de la base du balustre 7, menons une
paralleéle & la ligne 2, 7 et du point & sur Dl'axe, une autre
parallele & 4 2 qui coupe la précédente en g et donne la base du
balustre n° 2; joignons 2 A g et prolongeons la ligne jusqu'a la
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rencontre de la verticale descendue du balustre 7 en O, nous obte-
nons le sommet de l'angle auquel nous réunirons les divisions

3 4 5 0.

Pour celles de l'avant, tirons du point ¢, représentant la moitié
de I'épaisseur du balustre, (afin de déterminer exactement le centre
des points de division) une horizontale jusqu'a:la génératrice 2 O,
au point f et joignant z / nous avons la division de la base du
balustre n° 1.

Nous avons déterminé ainsi la division des balustres sur le
dessus de la parclose, il ne reste plus qu'a tracer les génératrices
de T'arriere aux numéros 8, 9, 10, 11, 12 au sommet O et le n® 13
au sommet /'; pour la porte, la division en trois balustres est
exacte.

Projection des balustres en élévation. — Des points de divi-
sion des balustres tragons, en élévation, des verticales sous la ri-
delle et la parclose et joignons ces points par des lignes qui nous
indiquerons la place des balustres en éléavtion et leur inclinaison
visuelle.

Pour-ceux des vues avant et arriere, prenons en plan ,la dis-
tance verticale a partir de 'axe A B (fig. 2) jusqu'aux points de
projection des divisions des balustres, portons la sur la fig. 3 &
partir de l'axe A’ B’ et sur la fig. 4, & partir de la ligne d’axe
A" B i _ .

Longueur des balustres. — Sur la ligne représentant en plan
horizontal la projection du balustre, en dessous la ridelle, tracons
une perpendiculaire et du méme point, élevons une verticale en
élévation; prenons sur cette verticale la distance du dessus de la
parclose au-dessous de la ridelle, portons la sur la perpendiculaire
et joignons ce point & la base de la projection, nous obtenons la
longueur réelle du balustre sur cette ligne inclinée, (voir fig. 2 cette
opération pour le balustre n® 12).

On pratiquera de la méme maniére pour les autres balustres;
leur hauteur verticale étant la méme, la différence de longueur sera
donnée par la différence de la projection de la base.

Corroyage du bati de parclose et des ridelles. — On le déter-
mine dans les bouts, avec l'inclinaison ou devers de la caisse et
sur les cotés, au milieu de la longueur.

L’inclinaison des angles dans les coins sera trouvée ainsi :

-

Prolongeons la génératrice du balustre d’angle avant n® 2 jusqu’au
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contour du cintre du dessous de la ridelle et de la tragons une per-
pendiculaire a la génératrice; sur. cette perpendiculaire nous por-
terons la hauteur verticale de I'élévation, du dessous de la parclose
au-dessous de la ridelle, joignons ce point a la base, nous aurons
I'inclinaison de l'angle du coin rond sur laquelle nous ajusterons

la fausse équerre pour le corroyage de ce point a la ridelle et a
la parclose.

PLANCHE 15

Phaéton avec rotonde a panneau en rainure.

[’élévation, fig. 1 montre la forme de la caisse, la vue arriere,
fig. 3 celle de I'évasement du cété du pied de devant ainsi que la
largeur du coffre avec son axe A B; le plan horizontal, fig. 2 fait
voir la projection de toute la forme de Iélévation.

I.a caisse est construite avec deux brancards avant dits « de
coquille », en bois de 65 " d’épaisseur, corroyés d’équerre a l'in- :
térieur et assemblés aux deux pieds d’entrée, ce qui nécessite une
opération pour trouver le corroyage et le rallongement du calibre
qui doit servir a en faire le tracé.

Il est nécessaire de faire un collage intérieur pour que les pieds
s'appliquent exactement contre I'extérieur du coffre; ces pieds sont
assemblés dans les brancards avec tenon intérieur et joue exté-
rieure. g

A larritre, deux brancards de 60 "% de hauteur sur
45 "/ d'épaisseur sont corroyés intérieurement et extérieure-
ment suivant le devers extérieur du coffre, deux montants de pas-
sage ainsi qu'un brancard de passage de chaque c6té sont également
corroyés suivant le devers du coffre. Ce brancard est surélevé de
15 " pour loger la planche qui clét le haut; 'avant du montant
arriere du passage est débillardé suivant le cintre du passage de
roues, tracé en plan horizontal; les montants en sont débillardés
intérieurement au<dessus du brancard pour affleurer l'intérieur de
I'épaisseur de la ridelle du coffre, soit 22 ", et sont assemblés en
enfourchement dans les brancards, de facon & croiser le fil du bois
des panneaux extérieurs.

Ie bAti est complété par un montant de coffre avant de 06o x 022,
un montant arriere de 070 x 022 et une ridelle de 055 x 022 assem-

[ 5]
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blée avec tenons dans les montants des extrémités du bati; deux
barres de 040x015 chanfreinées intérieurement pour recevoir le
collage de la toile, sont assemblées & entailles dans le brancard
et la ridelle. Ces différents assemb!ages sont recouverts par un pan-
neau de ;7 " d'épaisseur, collé sur le bati.

~ La banquette rotonde est formée d'un biti de parciose de
25 " d'épaisseur, dont les cotés et la traverse arriére sont assem-
blés d’onglet a 45° avec faux tenon rapporté (le plus large possible)
et une traverse avant assemblée avec tenons dans les c6tés du bati;
le panneau de rotonde est maintenu par une rainure poussée dans
le pourtour. :

La ceinture, en bois cintré d’'une seule pitce est assemblée dans
les pieds dentrée avant avec tenon et enfourchement; six barres
sont assemblées ave tenon vertical intérieur dans la parclose et te-
non extérieur dans le haut sous la ceinture. A l'arriére et sous cette
ceinture une rainure est poussée pour recevoir le panneau de ro-
tonde. L’établissement des barres et la détermination w. leur lon-
gueur feront I'objet de diverses démonstrations que 'on trouvera
plus loin.

Une traverse d’écartement de 045 x 030,avec feuillure pour rece-
voir 'avant du coffre, est assemblée avec tenon dans les pieds d’en-
trée; trois traverses de dessus de coffre de 140x 080 et ogo de lar-
geur sur 022 d’épaisseur sont assemblées a entaille sur le dessus du
béti du coffre; au-dessous des brancards une feuillure de 020 ™
est poussée pour recevoir le fond et une traverse de 090 x 040 re-
couverte par le panneau arriere du coffre, est assemblée a 'arricre
avec les brancards; deux barres fixées 3 entaille dans cette tra-
verse, sont disposées pour recevolr le collage de la toile intéricure.
Une traverse de coquille avant est assemblée avec tenons dans les
brancards de coquille et porte en dessous une feuillure pour rece-
voir le panneau. Le chissis de sitge de 060 x 380 et 25 %, d’épass-
seur est fixé sur le dessus de l'arriére du coffre.

Procédons au corroyage et au rallongement du pied d'entrée
avant : afin d'éviter la confusion des traits, construisons 1'évase-
ment du pied d’entrée, fig. 4, semblable a celui de 1a fig. 3; tracons
son épaisseur intérieure, en portant 40 ", au point le plus creux de
P'évasement et en haut du pied, joignons ces deux points par une
droite prolongée jusqu’a la base, elle nous donne le dedans du pied
et I'inclinaison de son devers intérieur.
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Pour avoir le rallongement, tracons sur I'élévation les sections
1,2, 3 4 5, 0, 7, 8, 0, 10, IT et projetons les horizontalement sur
la ligne C D du devers intérieur du pied, fig. 4; du point C comme
centre, décrivons de chacune des sections, des arcs de cercle jusqu’a
la verticale C E. Nous avons également en M de la fig. 4, I'¢lévation
du pied (semblable & celui de la fig. 1, alin d’éviter la confusion
des traits) dont nous projetons toutes les sections numérotées des
mémes chiffres 1 & 11, sur la fig. 4; projetons ensuite horizontale-
ment sur cette iigure, les sections développées de la verticale C E
sur celles élevées des sections de la fig. M, et par leurs points d'in-
tersection, tracons la ligne rallongée du cintre de l'avant du pied.
Pour tracer celle de 1'arrigre, nous joindrons simplement l'intersec-
tion de la 11°¢ section a la base du pied ct nous aurons le calibre
rallongé pour le corroyage du pied.

Nous déterminerons 'angle du corroyage en tragant en haut du
pied M, 4 la 11° section, une perpendiculaire a sa ligne arricre;
portons sur cette perpendiculaire, en F, la distance £ D de la ver-
ticale & la ligne inclinée du pied et joignons I a G de la base, nous
obtenons la longueur de l'aréte développée du pied.

Ensuite, d'un point quelconque H de l'aréte du pied M, tra-
cons : 1° une perpendiculaire venant rencontrer la ligne de terre en
1, 2° une ligne H ] faisant perpendiculaire sur l'aréte développée,
puis de H comme centre avec la distance H ], décrivons l'are | K,
joignons K I prolongé en L nous obtenons le corroyage L. K O
qui servira pour l'arrére du pied et évitera de couper le bois de ce
pied par bouts pour le corroyer.

Il s'agit maintenant de tracer les sections sur I'épaisseur du bois
du pied. Pour cela, du point G de la fig. M, comme centre avec la
longueur G O de la 11° section, décrivons I'arc O P et projetons ho-
rizontalement la hauteur du point P en D/ sur-la verticale élevée
en D du haut du devers du pied, joignons D’ C nous obtiendrons
I'inclinaison du devers du pied suivant sa ligne inclinée, c'est-a-
dire qu'au lieu de présenter la fausse équerre sur une ligne verti-
cale, nous la placerons selon I'inclinaison du pied, puisque le devers
est rallongé comme l'aréte du calibre.

Déterminons ensuite le tracé des cintres des contours et leur
plus value d’inclinaison extérieure a la parclose, ainsi qu'a la cein-
ture de la banquette : Figurons en plan horizontal, le contour
extérieur du dessous de la banquette et de la ceinture en pro-
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jetant, dans ce plan, les points « & de lextrémité de la
base de la banquette sous la parclose et sous la ceinture, sur la
ligne -d’axe par des verticales a @/, & 6" ; descendons le point ¢ en ¢/
par une verticale sur laquelle nous portons la largeur du point ¢
de la vue arriere, rabattons en &' le point & de la ceinture en por-
tant sur la verticale la largeur 4" de la vue de cOté, a partir de
I'axe o, #; par les points ¢/ ¢, construisons le cintre du dessous de
la banquette et par les points 4’ &' celui du dessous de la ceinture
en veillant a ce que I'écart entre les deux cintres soit progressive-
ment moins important au fur et a mesure que l'on approche de
I'avant. -

Ces contours tracés, établissons le biti encadrement de la par-
close, soit le point e (fig. 2) extérieur du joint de I'assemblage des
cbtés avec l'arriére; de ce.point tirons une ligne inclinée a 45°
d’aprés la largeur intérieure du haut du coffre sur lequel la ban-
quette est vissée; fixons la largeur intérieure des cbtés du bati, soit
le point f {fig.3) mesure prise de 'axe et portée en plan en //; I'inter-
section de '’horizontale de ce point avec la ligne a 45° détermine
la largeur e la traverse arriere laquelle est assemblée dans les co-
tés par un faux tenon rapporté assemblé lui-méme dans les mortai-
ses ménagées aux deux morceaux.

La traverse avant est fixée dans les cOtés par des tenons; dans
le dessus du béti on a disposé une feuillure de 15x 15 "/ pour re-
“cevoir la planche du dessus de parclose; 'onglet représenté par la
ligne a 45° joint exactement avec les bords de cette feuillure.

Afn d'établir linclinaison de la banquette au point g,
prolongeons la ligne A 450 jusqu'a l'axe du plan en g et
l'autre extrémité de cette ligne jusqu’au cintre de la ceinture, en 2
De ce dernmer point, élevons 1° en /% une verticale en élévation
sous la ceinture, 2° urie perpendiculaire a la ligne ¢ g, sur laquelle
nous portons la hauteur verticale de la banquette prise de la base
/2 en /'; ensuite de l'intersection ¢ de l'axe en plan, tracons une
perpendiculaire a la ligne ¢ 7, élevons de g une verticale jusqu'au
point £’ (fig. 1) du dessous de la ceinture prolongé et portant de
g en %, la hauteur verticale g’ £/, nous joigonns £ 4’ qui nous donne
la ligne d’inclinaison du dessous de la ceinture; en joignant %' e
nous obtenons la pente de I'extérieur de la banquette, pour la base
au point ¢ par I'angle g ¢ %’ et pour le point %’ par Pangle opposé
kR L 'a
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Le bati de la banquette est relié a la ceinture par sept barres
assemblées A tenons et mortaises; ces barres collées dans la cein-
ture sont maintenues par des tenons extérieurs, I'arasement étant
intérieur; dans le bas, les tenons sont verticaux et intérieurs de
facon a faciliter la pose et lajustage du panneau de rotonde.

Sur larriere de 1'élévation de la banquette, nous tracerons le
profil d'une barre dont le dedans affleurera l'intérieur de I'épais-
seur A la ceinture, soit 40 " et dont l'extérieur recevra I'intérieur
du panneau de rotonde. _ _

Tragons, ensuite, en plan 'emplacement des barres : du joint
de l'assemblage de la parclose au point ¢, portons 40 % de chaque
cbté sur le contour de la base et une largeur de barre de 30 i ; de
ces points de largeur, tirons jusquau contouf, des lignes d'équerre
figurant I'intérieur du panneau de rotonde, soit 15 7 en dedans du
contour extérieur du dessous de la ceinture ¢t désignons ces deux
barres par les lettres S T.

Fixons, en V, lemplacement de ta barre du milieu et en U
celui de l'autre barre, dans le milieu de 'intervalle; menons, de ces
points, des horizontales jusqu’au contour intérieur du panneau
et prenons en élévation sur le profil de la barre, en dessous la par-
close, I'épaisseur du dehors de la moulure jusqu’au dedans de
la barre pour le porter en plan a chacune d’elles en partant du
contour extérieur du dessous de la parclose; nous aurons déterminé

le dedans le chaque barre en plan.

Cherchons, maintenant, le dedans des barres sous la ceinture :
construisons d’abord la hgne représentant en plan I'épaisseur
de la ceinture, en portant 40 " a partir du cintre extérieur; en-
suite de lintérieur de la ceinture en avant de la barre S, menons
une parrallele au dedans de la barre sous la parclose et répétons
cette opération pour les autres. '

Opérons ensuite leur rabattement, pour en déterminer la hau-
teur, 'inclinaison et les arasements en commengant par la barre S.

De Vintérieur de la barre sous la cemture, au point 7z, tracons
1° une perpendiculaire au coté de la barre, 2° une verticale en élé-
vation sous la ceinture au point #/ (fig. 1); portons la distance en-
tre ce point et le dessus de la parclose, sur la perpendiculaire en
plan, au point 7" que nous joignons au dedans S et nous trouvons
Tinclinaison de la barre, sa hauteur et la coupe du tenon du bas.
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Nous déterminerons l'arasement sur son épaisseur en pro-
longeant le coté de la barre en plan jusqu'a l'axe de la caisse en #’
et en élevant de ce point une verticale sous la ceinture en 7’
(hig. 1); prenons la hauteur de ce point #' jusqu'au-dessus de la par-
close et portons la sur la perpendiculaire en plan, élevée du point
7 en #"; les points #" et " réunis donneront en prolongement I'in-
clinaison de l'arasement sous la ceinture.

On obtiendra I'épaisseur de la barre en pratiquant ainsi : du
point O d'épaisseur de la barre sous la ceinture, élevons une per-
pendiculaire jusqu'a l'arasement du haut; joignons ce point i la
base en dedans du panneau, nous aurons. I"épaisseur de la barre et
dans le haut, le dehors du tenon.

Nous allons maintenant faire le rabattement sur lautre coté de
la barre, : du point p, du dedans de la barre sous la cemnture,
tracons 1° une perpendiculaire a la projection du coété en plan
2° une verticale en élévation sous la ceinture en p'; prenons la
hauteur comprise entre ce point et le dessus de la parclose pour
le porter sur la perpendiculaire en p” que nous joignons au dedans
de la base S, nous aurons obtenu l'inclinaison du dedans de la
barre ainsi que sa hauteur.

Nous en tracerons I'arasement et I'épaisseur, en prolongeant le
coté de la barre jusqu’a I'axe de la caisse en ¢ d’olt nous éleverons
une perpendiculaire a la ligne p ¢ et du méme point, une verticale
en élévation sous la ceinture en ¢’ que nous portons en plan sur la
perpendiculaire ¢ ¢”; joignons ¢” a " que nous prolongerons, cette
ligne nous donnera l'arasement sur U'inclinaison de la ceinture.

Pour avoir I'épaisseur de la barre, du point v du dedans du
panneau de rotonde, élevons une perpendiculaire jusqu’a I'arase-
ment du haut et joignons ce point au dedans du panneau a la base.

L’inclinaison de l'évasement sur la largeur de la barre doit
étre tracée selon celle de la ceinture en procédant ainsi

De chaque c6té de la base S comme centre avec une ouverture
de compas S " et S p", décrivons deux arcs de cercle faisant inter-
section avec les cotés prolongés de la barre en plan, aux points s Z;
joignons ces deux points et nous avons inclinaison de arasement
sur ]a largeur et en dedans de la barre sous la ceinture.

[a méme opération sera faite pour la barre T; prolongeons les
projections des c6tés de la barre en plan jusqu'a la verticale 4 4’
en z v d’ot nous tracerons des perpendiculaires sur lesquelles nous
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porterons la hauteur du point Z au-dessus de la parclose en #' ¥/;
menons d’autres perpendiculaires aux points x z du dedans de la
ceinture et verticales de ces points en élévation au-dessus de la
ceinture en x' 2z’ et portons en z” 2" sur les perpendiculaires,’ la
hauteur de ces points jusqu'au dessus de la parclose; la jonction
des points 2 #' et 5 v/ représente I'inclinaison de la ceinture, celle
des points T 2" et T 2" l'inclinaison du dedans de la barre et la
coupe du tenon du bas. S
Ie rabattement des hauteurs T z'/ et T 2" sur le prolongemes
des cotés de la barre en y 3/ donne l'inclinaison de l’ar'ase‘ment‘,;
la largeur de la barre. Pour tracer I'épaisseur de cette barre joindte
les perpendiculaires élevées des points O O’ du dedans de la cein-
ture & la base, on en aur ale dehors. Pour les barres U v on se ‘ser-
vira du profil de la barre tracée en élévation. < el

PLANCHE 16

Duc a Relevée,

L’élévation fig. 1 représente la forme de la caisse avec saire-
levée arriere.

Elle comporte un brancard formant coquille assemblé au pied
d’entrée montant jusqu'a l'accotoir; une joue de fond faisant sail-
lie dans le bas du brancard est rapportée a l'intérieur ainsi qu'au
pied d’entrée jusqu'a la hauteur du dessots de la joue de fond
arritre: les brancards arriere sont constitués par des battants de
parclose de 25 " d’épaisseur assemblés dans les pieds d’entrée
qu'ils affleurent intérieurement. S

T
ow

Deux joues de fond, fixées contre I'intérieur des pieds d’entrée,
sont rapportées en dedans des brancards et affleurent intérieure-
ment les joues de fond avant de fagon a recevoir les bandes de
calsse. '

Une traverse arriére sur champ est assemblée dans les battants
formant brancards; elle forme moulure avec rainure a l'arriére pour
recevoir le panneau de dossier et porte en dessous une feuillure
pour celui du fond. | o

' 1L
Les accotoirs, assemblés dans le haut des pieds d’entré__leﬁ.g__é
P'arridre dans les pieds corniers, forment faux accotoirs, avi ¢ sail-
lic de 15 ", en dehors de la moulure qu’ils affleurent a l'arriere.

=
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Dans les battants, deux pieds corniers assemblés, regoivent en
haut les accotoirs. Une frise formant élégi a oreille est assemblée
dans le haut des pieds corniers 2 larritre avec tenon intérieur et
joue extérieure; de méme que les pieds corniers elle est élégie avec
ramnure pour recevoir le panneau de dossier; les moulures de coté
des pieds recoivent ceux des brisements.

Les principales difficultés de la construction de cette caisse
résident d’abord dans I'établissement en plan horizontal du bran-
card de coquille et du pied d'entrée avec son devers et sa resserrée,
et ensuite dans le tracé du calibre rallongé du brancard, du pied
d’entrée et de la joue de fond.

Construisons le plan horizontal (fig. 2); fixons la largeur de
la caisse & 1 m. 160 au point A, en haut du pied d’entrée, & 980 %,
a l'arriere au point B A hauteur de P'accotoir et 4 820 ™, & I'avant,
au-dessus du bout du brancard de coquille, au point C.

Ces trois largeurs données a des points différents d’élévation
eten tenant compte que le renflement doit étre établi comme projec-
tion de largeur de caisse sur une horizontale tirée 4 la hauteur du
point de Iélévation, il s'agit de déterminer la largeur & donner aux
deux extrémités du renflement.

De ces trois points A B C de Iélévation (fig. 1), abaissons en
plan des verticales sur lesquelles nous portons a partir de l'axe la
moitié de la largeur, soit : 580 "4 en A’ 400 "4 sur celle descendue
~de B et 420 %, a l'avant, sur celle abaissée de C.

Menons du point C de I'élévation, une horizontale sur 'évase-
ment de la caisse, fig. 4, au point D, portons la quantité d’évase-
ment en plan, en dehors du point E de la largeur fixée en F. A Par-
riere, du point B de I'élévation ol nous avons arrété la largeur de
la caisse, menons une horizontale sur 'évasement, fig. 4, au point I,
prenons cette plus-value d’évasement en dehors de la verticale et
portons la en plan, en dedans de la largeur fixée au point G en H;
cest par ces trois points F A’ H que nous tracerons la ligne de ren-
flement de la caisse.

Nous déterminerons la projection en plan du contour extérieur
de la caisse en sectionnant I’élévation et en prenant a la hauteur
de chaque section la quantité d’évasement dans la fig. 4; nous dimi-
nuerons en plan, ces quantités du renflement et nous aurcns la pro-
Jection de tout l'extérieur de la caisse.
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~Pour l'accotoir, nous prendrons, au contraire la plus value de
I'évasement du dehors de la verticale pour en augmenter le dehors
du renflement. '

Nous allons voir maintenant comment on doit procéder pour
établir I'intérieur des brancards, des pieds et des joues de fond.

Pour le dedans du brancard et le pied d'entrée, il est nécessaire
de ne faire qu'un seul trait, afin de simplfier la construction, ce
qui facilite, du reste, U'application intérieure de la joue.

Portons, a la base, au point ou le brancard touche la ligne ae
terre, une épaisseur de 55 "/ a partir de la projection de I'extérieur
de la caisse au méme point. Tracons en plan une ligne biaise M N
et portons sur la verticale abaissée du haut de I'élévation du pied,
une épaisseur de 40 %, a partir du renflement; puis, prenant la dis-
tance de ce point & N nous la portons, fig. 4, en L. sur I’horizon-
tale projetée du point A du haut du pied et a partir de la verticale
et joignant L 4 O (base de la verticale) nous obtenons le devers
intérieur du brancard et du pied.

Examinons maintenant si, au point P, a l'arriere de la relevée
du brancard, 1'épaisseur du pied est suffisamment forte: prenons
3 la hauteur du point P la quantité de devers intérieur sur la fig. 4
et portons-la sur la verticale abaissée en plan de P, a partir du
trait indiquant le dedans du pied sur la ligne de terre; nous voyons
que nous avons une épaisseur de 55 ", entre ce point et l'exté-
rieur de la caisse projeté en plan. '

Assurons-nous, ensuite, si I'épaisseur du brancard est assez im-
portante au point C de I'extrémité avant: prenons, a cette hauteur,
la quantité de devers intérieur (fig. 4) pour la porter a partir du
trait de resserrée ou dedans du brancard M N; de ce point jusqu'au
dehors du brancard 2 celui de la largeur imposée, nous avons 45
d’épaisseur, ce qui est suffisant pour recevoir le talon de la crosse
du montage du train avant.

Nous avons donc, comme établissement en plan, le trait M N,
désigné sous le nom de resserrée et donnant la projection sur la
ligne de terre de l'intérieur du brancard ainsi que du pied, et le
devers O L (fig 4) qui donne linclinaison intérieure des deux
morceaux de la caisse.

Etablissons l'intérieur du brancard arriere : le devers intérieur
du pied P porté en plan sur la verticale en P/ en donne le point
extérieur; portons en plan a son extrémité arriere en R, une épais-
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seur de 55 i, a partir de son point de projection extérieure R/; joi-
gnons ce pont a P/ et nous avons l'intérieur ou resserrée du bran-
card, qui est vertical.

Opérons ensuite 'établissement du pied cornier : du point K/
en plan, portons une épaisseur de 45 “, du dehors de la caisse;
projetons du méme point R’ une horizontale et portons la distance
entre cette derniere et le point G (largeur imposée i la caisse en B
de I'élévation) sur I'horizontale tracée du point B, 4 partir de la
verticale; joignons ce point a lintersection de la verticale avec
Phorizontale tracée & la hauteur de R, nous obtenons le devers
intérieur du pied cornier; on verra que son épaisseur est la méme &
Pextérieur aux points R et B.

Pour établir le dedans de l'accotoir, abaissons en plan, des
verticales des points d’ arasement S T des assemblages du dessous
de I'accotoir; prenons, & la hauteur horizontale de ces pomts S T
sur la fig. 4, leur quantité d'évasement que nous diminuons du ren-
flement pour le point S et que nous augmentons en dehors pour le
point T; de ces points obtenus, portons une épaisseur intérieure
de 55 "4, soit 40 ", pour Paccotoir et 15 %, pour la saillie du
faux accotoir, la ligne tracée par ces deux points représentera l'in-
térieur ou resserrée de l'accotoir.

. Voyons maintenant comment nous établirons le tracé des ca-
libres rallongés et développés du brancard de coquille, du pied
d'entrée et de la joue de fond.

Sectionnons I'élévation par des verticales et des horizontales
numeérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,0, 10, 11, 12, 13, 14, 15, que nous
projetons horizontalement sur le devers intérieur, fig. 4, et que
nous abaissons en plan, par des verticales, jusqu'a la rencontre
du trait d’établissement, en plan, du dedans du brancard et du
pied; portons, a partir de ce trait du dedans, la quantité de devers
intérieur O L prise a la hauteur de chaque section, nous aurons
ainsi la projection intérieure du dedans du dessus du brancard
ct du pied; de ces points de projection, tracons des lignes perpen-
diculaires au trait M N et prenant sur la ligne inclinée du devers
O L, a partir du point O de la base, toutes les hauteurs des sec-
tions, portons-les sur les perpendiculaires en plan, & partir de la
ligne M N, et nous obtenons tous les points rallongés du cintre du
dessus du brancard et du pied. Le dessous de ce cintre s'obtiendra
de la méme manicre en prenant les hauteurs inclinées sur le devers
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O L et en les portant en plan sur les perpendiculaires correspon-
dantes, ce qui nous donne les calibres rallongés du brancard et
du pied, en meéme temps que les sections sur lesquelles nous por-
terons les épaisseurs obtenues pour les évasements et devers.

Pour trouver le calibre de la joue de fond, nous ferons les
mémes opérations. Pour le cintre du bas, prolongeons la ligne de
devers et prenons a partir de la ligne de terre, les hauteurs incli-
nées sur ce devers, pour les porter en aehors de la ligne M N. On
tracera la partie échancrée du dessus au haut de la joue de fond
en descendant en élévation, des points des sections, des verticales
sur la ligne échancrée et en prenant les hauteurs inclinées sur
le devers (fig. 4) pour les porter sur les.perpendiculaires des mémes
scctions.

Le bois du brancard dressé et dégauchi, on en opérera le tracé
sur la face au moyen du calibre rallongé; coupons ensuite verti-
calement les extrémités, suivant la ligne de resserrée M N, puis,
avec la fausse équerre appliquée sur la ligne O L. du devers mnté-
rieur, marquons les traits en bout; présentons extérieurement le
calibre sur ces traits et tracons l'extérieur du bois du brancard.

Il sagit ensuite de fixer les points d'épaisseurs sur le bran-
card de coquille: tracons en plan (fig. 8) une ligne M N’ parallele
% M N du dedans du brancard, abaissons verticalement sur cette
ligne les mémes sections, et prenons & chaque hauteur des sections
1, 2, 3, 4, 5, O, avec la méme ouverture de compas, les quantités
dévasement et de devers intérieur que nous portons, a partir du
renflement A’/ F, sur les sections correspondantes. De ces points,
prenons la distance jusqu'au trait M N du dedans du brancard
pour la porter, & partir du trait M/ N’, nous aurons trouvé a chaque
section I'épaisseur du brancard, dessus et dessous.

Le corroyage du pied s'opére de la méme maniere que celui du
brancard ; le dedans du morceau étant dégauchi, nous en ferons le
tracé avec le calibre rallongé: coupons les extrémités suivant des
verticales et la resserrée M N, puis, au moyen de la fausse équerre
réglée sur le devers intérieur O L, marquons ces traits sur I'épais-
seur et reportons le calibre en dehors pour déterminer I'extérieur.

Le pied étant corroyé, tragons les sections avec le calibre ral-
longé A Pintérieur et a lextérieur; joignons ces points et prenons
sur la fig. 4, avec la méme ouverture de compas, I'évasement et le
devers intérieur que nous portons en plan sur les verticales des sec-
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tions a partir du renflement et reportons leur distance jusqu'a la
ligne M N de resserrée du pied sur le bois représenté fig. 7 en élé-
vation, et dont I'inclinaison est la méme que celle du devers inté-
rieur. )

L'enfourchement pour 'assemblage est trusquiné de l'intérieur
du pied; le haut du pied est débillardé jusque sur le brancard
arriere.

Le corroyage de l'épaisseur de ce dernier étant faite et son

Intérieur corroyé d’équerre, appliquons-le a plat sur le plan horizon-

tal pour tracer les sections et les arasements qui se trouvent ainsi
rallongés suivant la resserrée du dedans du brancard.

Prenons, ensuite, dessus et dessous, la quantité d'évasement
(hg. 4) pour la diminuer du renflement A/ I ; la distance entre
ces points et le dedans du brancard, nous donnera I'épaisseur du
bois. "

L'assemblage du dedans du tenon du _pied cornier avec le
brancard est établi en plan en tracant une horizontale 2 30 Y en
dehors du dessous du brancard, au point R

Pous P'enfourchement du brancard, prenons, sur les verti-
~cales abaissées de 1'élévation, les distances du dedans du brancard
a celui du tenon que nous portons en dessous en augmentant pour
le dessus de la quantité du devers du pled cornier prise a la hau-
teur du dessus du Lrancard (voir fig. 0).

On aura la longueur de I'arasement de 'assemblage de la frise
en ugmentant en dehors de P'établissement du dedans du pied
cornter, le devers de ce dernier pris 4 la hauteur de la frise et
en faisant le tracé au moyen de la fausse équerre réglée sur la
ligne de devers; cet arasement est tracé d’équerre sur 1'épaisseur
de la frise.

Nous déterminerons la longueur d’arasement de la traverse du
brancard en abaissant en plan de l'intérieur du haut de la traverse
en élévation, une verticale jusquau dedans du brancard et en tra-
¢ant sur I'épaisseur avec cette longueur a partir de l'axe, I'arase-
ment au moyen de la fausse équerre réglée sur la resserrée du
dedans du brancard en plan; on arasera le dessous de la traverse
du dessous du brancard sept millimétres plus court a chaque bout
pour I'épaisseur de la saillie en dehors de l'arasement de la joue
de fond formant baguette a lextrémité arriere. [’arasement est
opéré d’équerre sur la hauteur et en resserrée sur 1'épaissenr.
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Pour corroyer l'accotoir il faut faire le rallongement de la
resserrée sur le calibre; du point T de l'arasement du dessous de
Paccotoir avec le pied cornier, abaissons en plan une verticale au
dedans en T’: abaissons, également en plan, des verticales de l'ara-
sement avec le pied d’entrée section I5 et la section 14 du bout,
de P'accotoir. Du point T/ comme centre, décrivons avec ces deux
longueurs, des arcs de cercle, et relevons les longueurs développées
en élévation sur 'accotoir : ces traits sont pris sur le calibre d’ac-
cotoir ainsi que la verticale du point B (extrémité arriere).

[’accotoir est coupé verticalement a ses extrémités suivant la
ligne rallongée & l'avant et aussi suivant la resserrée du dedans
de I'établissement de son plan; le bois coupé par bouts, retournons
les traits en dehors avec 1'équerre, plagons le calibre qui nous ser-
vira a tracer l'extéricur aprés le corroyage terminé et tragons sur
sa longueur les diverses sections ainsi que les arasements.

On aura l'épaisseur en prenant a chaque hauteur de section
I'évasement en dehors de la verticale dont nous augmenterons le
dehors du renflement A B; prenons les épaisseurs jusqu'au dedans,
4 chaque section, pour les porter sur le bois a partir du morceau.
Quand le renflement est corroyé, on trace au trusquin I'épaisseur du
faux accotoir de 15 Y et lorsque la saillie en a été élégie et la
rainure du panneau poussée, cette saillie du faux accotoir est
rabattue en longueur en affleurement du dehors de Vextrémité ar-
riere de la moulure. ' ‘

Tracons maintenant la longueur et l'arasement de la traverse
de coquille du brancard en prenant au dessus, a l'avant de la
traverse n° 1, la quantité de aevers O L, hg. 4, que nous portons
en plan, du dedans du brancard en 1, et prolongeons ensuite en
&lévation la ligne inclinée du dessus de la traverse jusqu'a la ligne
de terre; de la section 1 comme centre décrivons l'arc O O, abais-
sons des verticales de O O’ en p'an en O” O" et du point d’inter-
section O” avec le dedans du brancard, tracons une horizontale
jusqua la rencontre de la verticale O’ O/, joignons O/ & 1 nous
avons la longueur et la resserrée de la traverse; cet arasement sur
la hauteur est tracé selon le devers O L.

A Tarriere de ce « Duc » un siége de coffre est construit avec
des panneaux de cété de 20 " d’épaisseur, un bati formant enca-
drement avec deux longueurs de 55 . de large et deux traverses
de 75 et 100 ™, de large sur 25 ", d’épaisseur avec en dessus une
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feuillure de 16 ", pour le fond; une traverse de coquille inclinée
de 100 x 020 est assemblée avec feuillure & l'avant. Deux traverses
de 055 x 022 sont fixées a entailles sur le dessus pour recevoir le
chéssis du siege, composé de deux traverses de 060 et 000 de large
sur 025 d'épaisseur, avec feuillure en dessus pour recevoir la dou-
blure de cloture de l'ouverture. Un panneau formant devant de
coffre échancré est [ixé aux tasseaux et fait cléture. (Vorr fig. 5, 3
et O, les différentes vues de ce siege.)

PLANCHE 17

Victo_ria forme bateau.

La caisse est construite dans le bas par un brancard assemblé
au pied cornier arriére; l'aile est assemblée dans le bas au brancard
et dans le haut, au pied d'entrée qui est lui-méme relié, dans le bas,
au brancard. '

Un accotoir faisant saillie de faux accotoir est assemblé i
Pavant daifs le pied d'entrée et a I'arriére dans le haut du pied cor-
nier. La ridelle, maintenue dans le pied d’entrée et dans le pied
cornier regoit la moulure de la frise.

La traverse d’écartement supportant la parclose et recevant le
devant du coffre est assemblée dans.les pieds d’entrée ; une traverse
‘de brancard est maintenue & larritre par des tenons et recoit le
panneau de dossier. Une frise en élégi a oreilles est assemblée dans
le haut des pieds corniers ainsi qu'une ridelle qui regoit la pose de
la moulure formant frise a 'arriere.

L’élévation A fig. 1 et P'évasement B fig. 4 étant établis, tracons
le plan horizontal selon les largeurs imposées aux points C D E
de la caisse et 'axe horizontal F G.

Du point D de I"élévation abaissons en D’/ du plan une verti-
cale sur laquelle nous porterons la largeur de 1 m. 25 1Mposas;
puts du point E (haut de 'accotoir) abaissons en plan une autre
verticale sur laquelle nous porterons la largeur indiquée : O me-
tre 03; prenons en H de T'horizontale menée de E de lacco.
toir le devers sur I'évasement B fig. 4 et portons-le en dedans de
la largeur tracée en E' du plan. Du point C, de la coquille, abais-
sons une verticale sur laquelle nous portons om.84 de largeur en C/;
prenons sur l'horizontale menée du point C sur évasement B la
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quantité de devers pour la porter en H en dehors de la largeur
tracée en C’ en plan et par les points H D/ et E’ tracons le renfle-
ment.

Etablissons ensuite le dedans des bois du bati : le brancard
doit avoir une épaisseur de 50 " au point C du bout de la
coquille et 55 "4 a lextrémité arritre au point L. A la hau-
teur de ce dernier point du bout arriere du brancard, pre-
nons la quantité d'évasement, portons la en plan sur la verticale
abaissée de I, & partir du renflement D/ E/ en 1’ d’ott nous ajoute-
rons 55 . pour l'épaisseur; joignons le point trouvé a celui de
Pépaisseur de 50 7, portée en C’ en plan et nous obtenons le dedans
du brancard qui est vertical.

Déterminons, maintenant, le dedans de l'aile en établissant
d’abord son devers intérieur : des points ] et K des extrémités du
dessus de l'aile, mencns des horizontales sur I'évasement’ B hg. 4;
portons aux points K’ J' du deverssune épaisseur de 40 " et joi-
gnons les par une ligne prolongée jusqu'a la ligne de terre; pre-
nons, ensuite la base de ce point L jusqu’a la verticale au point M
pour le porter sur les verticales abaissées en plan des points | etK
a partir du renflement en ]/ K/ et joignons ces deux points par une
ligne, elle nous donnera le dedans de 1'aile ou resserrée.

Opérons le rabattement de l'aile et tragons son calibre ral-
longé; pour cela, divisons I'élévation de l'aile en diverses sections
numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0 et du point M fig. 4 tirons une
paralléle 4 la ligne L K’ : elle nous donnera le devers intérieur de
" Taile et servira pour trouver le rallongement de son calibre.

Projetons horizontalement sur la ligne de devers M N, les di-
verses sections de I'élévation 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0 et prenons a
chacune d’elles la distance entre la ligne de devers et la verticale
pour la porter en plan, en dehors de la resserrée J' K, sur les ver-
ticales abaissées de 1’élévation; nous avons ainsi en plan tous les
points de projection du dedans du desssus de l'aile.

De chacun de ces points de projection, abaissons des perpen-
diculaires au dedans ou resserrée de 'aile et portons-y les hauteurs
des sections prises sur la ligne de devers M N de la base M, nous
obtenons les points de rallongement du dessus de laile.

Pour tracer la ligne d’aréte arriére de 'aile, abaissons en plan,
du point O de la base de 'aile une verticale sur la resserrée en O/,
joignons O a la section O, nous avons I'aréte arriére.
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Pour l'arasement du dessus du brancard, prenons, 4 la hauteur
de ces points d’élévation, la hauteur inclinée sur la ligne de devers
M N que nous portons en plan sur les lignes de leur section et en
nous servant du calibre du brancard, nous tracerons les cintres
d arasement et de la base de 'aile.

Les coupes d’arasement des moulures seront déterminées ainsi:
prolongeons ces coupes en élévation, jusqu'a la ligne de terre en
R Q, abaissons de ces points de base des verticales sur le prolon-
gement de la resserrée de l'aile en g’ R/, joignons R’ & la section 8
et nous avons la coupe de la moulure du haut.

Nous rabattrons ensuite le point P en procédant ainsi: abais-
sons de ce point, une verticale en plan sur la ligne de resserrée
J/K”; prenons & la hauteur du point P son devers sur la ligne M N
(fig. 4) et portons- le en plan sur la verticale 3 partir de la resserrée
en P’; tragons de ce point P’ une perpendiculaire sur laquelle
nous porterons la hauteur inclinée du devers P de 1'élévation en P¥
joignons P 4 q’ nous aurons la coupe de la moulure.

Cherchons maintenant 1'épaisseur de I'aile 3 chaque section sur
le morceau corroyé.

Procédons d’abord au corroyage : l'intérieur du morceau de
bois étant dégauchi, on appliquera le calibre rallongé pour tracer
le dedans de l'aile; ensuite on opere la coupe verticale de chaque
extrémité suivant la resserrée de Taile et l'on trace au moyen de
la fausse équerre réglée sur la ligne de devers, les sections n° 1
et n° 9, puis plagant le calibre i lextérieur on complete le tracé
de laile.

Lorsque laile est corroyée et que toutes les sections sont indi-
quées, on prend a chaque hauteur de section sur I'élévation, la
quantité d’évasement et le devers intérieur au moyen d’une seule ou-
verture de compas pour la porter sur la section correspondante en
plan, a partir du renflement; la distance comprise entre ces points
ct le dedans de l'aile donne I'épaisseur & porter sur le bois i sa
section, voir fig. 4, le morceau représentant l'aile avec ses épaisseurs
sur les deux faces, sa ligne de débillardement 40 " et son
tenon intérieur dans le bas (voir aussi la description pl. 6 « Cor-
royage de l'aile de cabriolet et son angle diedre » ).

Pour établir 'accotoir, nous abaisserons de 1 'élévation, des ver-
ticales en plan, des points d’arasement du dessous de l'accotoir
avec les pieds d’entrée et corniers: prenons, a la hauteur de ces

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



points leur devers (fig. 4) et portons le en dedans du renflement,
pour le pied d'entrée et en dehors pour le pied cornier; ajoutons
en dedans de ces points, une épaisseur de 35 ", soit 40 "4 d'ac-
cotoir et 15 " de saillie de faux accotoir, réunissons les deux
points obtenus, ils donnefont la resserrée intéricure de 1 'accotoir.

Tragons la ridelle de la frise en abaissant des points d’arase-
ment du dessous de la ridelle, des verticales en plan; prenons a la
hauteur des ces pomnts (fig. 4) I'évasement que nous portons en plan
sur les verticales a partir du renflement D/ E/, ajoutons 25
d’épaisseur et nous aurons le dedans ou resserrée de la ridelle. Cette
épaisseur de 25 "Ju est nécessaire pour qu'avec celles de la moulure
et du panneau ayant ensemble 15 %, elle atteigne celle du bati de
40 "/ et soit en affleurement a l'intérieur.

On devra observer le rallongement de 'accotoir pour en tracer
le corroyage sur le calibre : du point S (dessous de l'assemblage
avec le pied cornier) abaissons en S’ du plan une verticale sur le
devant de l'accotoir; puis de 'arasement du pied avant et de Iex-
trémité de l'accotoir, abaissons également d’autres verticales. Du
‘point S/ en plan, comme centre, nous opérerons le rallongement
de l'arasement avant ainsi que de l'extrémité de l'accotoir en ra-
battant des arcs de cercle que nous remonterons ensuite verticale-
ment en élévation.

Pour la ridelle, abaissons du point T une verticale en T’ du
plan et de ce point comme centre opérons le rallongement du point
d’arasement avant, que nous remontrons en élévation; ces rallonge-
ments sont tracés sur les calibres.

Dégauchi intérieurement, l'accotorr est tracé avec le calibre ral-
longé et la coupe verticale de chaque extrémité est faite suivant la
resserrée; les sections sont tracées aprés le corroyage.

Prenons,a la hauteur de chaque section,la quantité d’évasement
dont nous augmenterons le dehors du renflement D/ E/; prenons de
ces points, 'épaisseur jusqu'au dedans de l'accotoir pour la porter
sur le bois a sa section (voir en plan, fig. 5 l'accotoir avec ses épais-
seurs de sections dessus et dessous, son débillardement intérieur et
le rabat de la saillie du faux accotoir affleurant le dehors de la
moulure a 'arriere).

Pour la ridelle, le rallongement étant tracé sur le calibre, tra-
cons le morceau de bois, dont la coupe des extrémités est verticale,
suivant la resserrée en plan de la ridelle; puis aprés corroyage, tra-

3
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cons les diverses sections, prenons 3 la hauteur de chacune d’elles
leur évasement, ([ig. 4) que nous portons en plan a partir du ren-
flement D’ E’; de ces points, prenons les épaisseurs jusqu'au de-
dans de la ridelle et nous le porterons aux sections sur le morceau
de ridelle. Voir fig. 5 en plan, la ridelle avec ses épaisseurs et son
débillardement. '

Le bois du brancard de caisse étant dressé et dégauchi inté-
rieurement,nous en tracerons les coupes verticales des extrémités,sui-
vant la resserrée, tirons en bout des traits d'équerre et placons le
calibre & lextérieur pour continuer le tracé; son corroyage fait et
ses sections indiquées, prenons i la hauteur de chaque section de
I'élévation l'évasement (fig. 4) portons-le en plan a partir du ren-
flement H D’ E’ et de ces points prenons les épaisseurs jusqu’au
dedans ou resserrée et portons les sur le brancard aux mémes sec-
tions : nous obtenons ainsi I'épaisseur du brancard dessus et des-
sous.

Tracons ‘ensuite, les mortaises des assemblages; pour celle de
l'aile prenons a chaque hauteur de l'assemblage au brancard, en
élévation, le devers intérieur de l'aile que nous portons en plan en
dehors de la resserrée de l'aile; prenons enfin, la distance de ces
points jusqu'au dedans du brancard et portons le sur le bois de ces
brancards. _

Pour établir en plan horizontal le dedans de la mortaise du
pled d’entrée,nous tracerons sur la fig.4 3 V'évasement, le bouvet dont
'épaisseur est égale & celle de la moulure et du panneau de coté
et celle de Vintérieur du pied qui doit étre égale dans toute sa hau-
teur et affleurer le dedans de l'aile aux points J/ K’; ce dedans
tracé, prenons sur la ligne de terre la base V X du dedans du pied
4 la verticale et portons la en plan a partir du renflement sur les
deux verticales abaissées de élévation sur la largeur du pied; joi-
gnons ces deux points et nous avons ‘e dedans de la mortaise en
plan. '

Pour la tracer sur le dessous et le dessus du brancard, prenons
la distance en plan entre le dedans du brancard et le trait que
nous venons d’établir et nous augmentons encore le devers établi pa-
ralleélement au dedans de la base du pied (fig. 4), la quantité & hau-
teur du point d’opération; il ne nous reste plus qu'a porter les .
tances obtenues sur le brancard A la section de largeur correspon-
dante du pied.
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Le tracé de la mortaise du pied cornier sera fait ainsi : Eta-
blissons en plan le dedans du pied en portant a partir du brancard
au point I’ une épaisseur de 45 ", et en menant de ce point une
horizontale, projetons horizontalement le point 1’ (fig. 2) a lextré-
mité du renflement; sa distance jusqu'au point E’ de la largeur
de caisse, nous donnera le devers du pied cornier que nous porterons
en ¢elévation en 7 (fig. 1) a hauteur du point E de I'accotoir; joi-
gnons / a # (intersection de 'horizontale tracée du point I du bran-
card avec la verticale) et nous avons le devers du pied cornier.

Etablissons ensuite le dedans du pied cornier en plan : Portons
du dehors du brancard au point I’ une épaisseur de 30 "4 et I'hori-
zontale nous donnera lintérieur du tenon. '

Le dedans du brancard étant vertical et le pied cornier en
devers, pour tracer la mortaise du brancard, nous prendrons en plan
sur les verticales de chaque point de I'élévation la distance entre le
dedans du brancard et l'intérieur du tenon, nous augmenterons du
devers du pied cornier et le porterons sur le bois: il est & observer
qu'a lextrémité de I'assemblage du pied cornier avec le brancard,
ce point est au-dessous de I'intersection du devers du pied avec la
verticale, la quantité de devers devra donc étre diminuée (voir la
fig. 6 représentant le brancard, avec toutes les opérations décrites).

Tracons T'arasement de la traverse de coquille en prenant
comme longueur la distance F 4 sur la verticale abaissée du point
d en plan : on fera le tracé sur la largeur en opérant ainsi : Pro-
longeons par une droite I'inclinaison du dessus de la traverse Jus-
qua la ligne de terre, puis de 4 comme centre, décrivons l'arc ¢ #;
des points e ct 7 abaissons en plan des verticales sur le dedans du
brancard en ¢ % et a l'intersection du point ¢ avec le dedans du
brancard, menons une horizontale coupant la verticale en /; joi-
gnons /% 4’ par une droite sur laquelle nous ajusterons la fausse
équerre qui nous servira 3 tracer I'arasement de la traverse sur sa
largeur; I'arasement vertical de I'avant est d’équerre.

Déterminons maintenant la longueur de la traverse arricre des
brancards : abaissons de  de I’élévation une verticale en plan 7/
7 dont la longueur est celle de la traverse au point 7 de 1’élévation.

Pour avoir son arasement sur la largeur de la traverse, faisons
Popération suivante : Prolongeons la ligne d’inclinaison du dessus
de la traverse jusqu’a la ligne de terre en #, puis du point 7 comme
centre, décrivons l'arc # 7; des points # 2, abaissons des verticales
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en plan jusqu'au dedans du brancard; de I'intersection s de la ver-
ticale descendue de « avec le dedans du brancard, menons une ho-
rizontale jusqu'a la rencontre de la verticale 7 en ¢, joignons ¢ a m
nous aurons le trait sur lequel nous appliquerons la fausse équerre
servant au tracé de l'arasement sur la largeur de la traverse.

Pour en avoir le tracé sur I'épaisseur, prolongeons la ligne in-
clinee du point 7 en ¢ sur la ligne de terre; de m comme centre
décrivons l'arc o p et de ces deux points, abaissons des verticales
en plan jusqu'au dedans du brancard prolongé; de o' ou la verti-
cale o fait intersection, menons une horizontale jusqu'a la rencontre
de la verticale p p/, joignons p’ a ' et nous avons la ligne sur la-
quelle nous appliquerons la fausse equerre pour tracer I'arasement
sur I'épaisseur de la traverse. . _

Déterminons le tracé des arasements de la frise et de la ridelle
de frise arriére; représentons sur la vue arriere a la hauteur du
point I de I'élévation, le dedans du pied cornier, en prenant en
plan la distance y x et la portant, ig. 3, a partir de ’axe au point
I, Tirons de ce point, une paralltle a la ligne de devers p 7 du
pied coraier, nous avons les longueurs d’arasement de la frise et
de la ridelle.

Tragons aussi le dedans du pied d'entrée semblable & la fig. 4
et nous obtenons la longueur de 'arasement de la traverse d’écarte-
ment assemblée dans les pieds d’entrée.

PLANCHE 18

Mylord a Relevée

Cette caisse présente certaines difficultés d’exécution que 'on
devra résoudre par l'établissement raisonné et rationnel de I'inté-
rieur des brancards et du pied d’entrée et surtout en déterminant
avec soin le tracé des rallongements des cintres des calibres du pied
d’entrée du brancard et de la joue de fond.

La fig. 1 montre I’élévation avec les relevées du coffre et du
brancard de larriere, par rapport i la hauteur du montage de la
caisse sur le train.

Pour construire le plan horizontal, fig. 2, représentons d’abord
P'évasement C du cété de la caisse (fig. 3) en portant 130 ™, 4 la
base et en faisant intersection sur la verticale D E au point A’
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(projection horizontale de A de I'élévation); indiquons en plan ho-
'rizontal, le renflement en abaissant des points A et B de I'élévation,
des verticales sur lesquelles nous porterons, a partir de la ligne
d’axe M N la moitié des largeurs imposées ; 1m.200 en A 1m.020
en B aux points A’ et B/; mais le renflement devant étre étabii e,
projection horizontale de la largeur de I'é‘évation au point A et
comme ce point est plus élevé, 1l est indispensable de déduire, de B/
de cette largeur, la quantité d’évasement prise au point B” hg. 3 et
de porter cette quantité de B’ en F ; nous tracerons, alors, une partie
du renflement par les points F A’. Pour en achever I'établissement,
1l est nécessaire de déterminer la largeur de la caisse que 'on don-
nera au pont G de l'extrémité avant du brancard a son assemblage
avec la corne : pour cela, de H du brancard de coffre ou doit étre
fixée la largeur pour placer le lisoir d’avant train, abaissons une
verticale en H’ du plan, portons la moitié de la largeur de om.800
mmposée et tragons le devers extérieur du coffre qui doit avoir 15 ™%
sur la hauteur du cété. Portons ces 15 "% en dehors de la verticale
en haut du coffre, au point I et du dessous de son brancard, menons
une horizontale en H”, joignons ces deux lettres par une ligne
pointillée (H” I) a laquelle nous tirerons une paralléle partant de
la base de la verticale sur la ligne de terre, nous aurons, ainsi, dé-
terminé le devers extérieur du coffre sur toute sa hauteur.

Prenons, au point H”, la quantité de devers que nous portons
en dedans de la largeur du coffre au lisoir en H’ et construisons
sur le plan de coté, (fig. 3) le dedans de 1'élévation du pied d'en-
trée : portons a sa base, sur la ligne de terre et & partir de 1’évase-
ment une épaisseur de 50 7, en O et dans le haut, au point K 40 %,
du dehors de I'évasement, joignons ces deux points par une ligne
inclinée, elle nous donnera le dedans du pied avec son inclinaison.
Ensuite, et partant du point D de la verticale tirons une paralléle
a cette ligne inclinée, elle représentera le devers intérieur du pied et
servira aux diverses opérations nécessaires pour tracer le rallon- .
gement du calibre.

La base D" O portée en plan de A’ en O/ et les points O/ H’
réunis indiqueront le trait de projection du dehors du coffre et le
dedans du pied sur la ligne de terre.

Le brancard comportant une partie faisant joue de fond élégie,
une épaisseur de 25 %, doit étre portée en dedans du trait obtenu
pour représenter le dedans du brancard.
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Prenons, ensuite, a la hauteur du point G la quantité de de-
vers du coffre pour la porter en plan, sur la verticale abaissée de G
(dehors du coffre) en y ajoutant 45 " d’épaisseur en G’; nous
avons déterminé le dehors du dessous de lextrémité du brancard.
Pour trouver sur cette verticale le point du renflement 4 hauteur
de celui de I'élévation, prenons sur I'évasement, fig. 3, la quantité G”
pour la porter en plan de G’ en P et par les points P A’ I termi-
nons la construction du renflement.

Le dedans du brancard du coffre et de la descente seront dé-
terminés ainsi : portons en dedans du point H'’ de T'établissement
du dehors du coffre une épaisseur de 50 "%, et tirons une parallele;
le dehors de la descente est, bien entendu, diminué de I"épaisseur
du panneau extérieur.

Le corroyage des brancards et des descentes est opéré suivant

le devers du coffre et la resserrée de I'établissement en plan du de-
hors du coffre.

Cherchons maintenant le dedans du brancard arriere de la
caisse avec son pied cornier : prenons, fig. 3, la quantité de devers
intérieur du pied a partir de la verticale, section 4, pour la porter
en plan sur la verticale A’ O’ & partir du point O’ en ¢; prenons
a la hauteur de lextrémité arriere du brancard, en J, I'évasemont
J" fig. 3 et portons le en plan a partir du renflement en J/ sur la
verticale abaissée du point | de l'élévation; portons 55 ", d’épais-
seur de |' en L et nous avons le dedans du brancard. Joignons L
a ¢ nous avons la ligne de resserrée du dedans du brancard arridre.

Pour établir le pied cornier, portons de lextérieur du bran-
card J' en plan, une épaisseur de 45 "4, d’oit nous menons une hori-
zontale et nous obtenons le dedans du pied.

Pour en faire le tracé du tenon, portons de J" une épaisseur
de 30 ", et I'horizontale tirée de ce point nous en donnera le de-
dans ainsi que celui de la mortaise du brancard: la largeur de la

caisse étant la méme au bout du brancard qu’a 'accotoir, le dedans
du pied est vertical.

Déterminons le dedans de 'accotoir, en abaissant en plan des
verticales des points d’arasement R S des assemblages du dessous;
prenons a la hauteur des points R S (fig. 3) la quantité d’évasement
que nous diminuons du renflement pour le point R et. que nous
augmentons en dehors pour le point S. De ces points, portons une
épaisseur intérieure de 55 % dont 40 " pour celle de l'accotoir et
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15 " pour la saillie du faux accotoir et joignons ces deux derniers
points par une ligne droite qui représentera la resserrée.

- Tracons maintenant le calibre rallongé du brancard de caisse :
tirons une ligne # « (fig. 4) (paralléle au dessus du brancard) et sur
laquelle nous abaisserons les sections indiquées en élévation; pro-
jetons en dehors de cette ligne, les quantités de devers du coffre
prises & la hauteyr des sections sur le dessus du brancard en élé-
vation et de chacun de ces points 2, 1, 0,0, 0, O, O, O, abaissons
3 la ligne 7 %, des perpendiculaires sur lesquelles nous porterons, a
partir de la ligne # #, les hauteurs inclinées prises sur le devers
du coffre & partir de la base; nous obtenons ainsi le calibre ral-
longé du brancard avec sa partie de joue de fond qui, élégie dans
épaisseur du bois du brancard, vient affleurer le dehors de la des-
cente du coffre en son joint d’assemblage VX.

Le devers et la resserrée du pied d'entrée et de la joue de
fona étant les mémes, le tracé de leur calibre rallongé sera fait sur
le méme rabattement : de chaque section du dessus du cintre du
pied 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0, 10, faisons une projection horizontale
sur le devers du pied, fig. 3; prenons a chaque section la quantité
de devers intérieur et portons le sur les vertica'es abaissées des mé-
mes sections de I'élévation, 4 partir du trait O’ H' du dedans du
pied; de chacun de ces points de projection, abaissons a O’ H' des
perpendiculaires sur lesquelles nous porterons la hauteur inclinée
du devers prise a chaque section & partir de la base D de la ligne
D Y de devers, ce qui nous donne tous les points rallongés du des-
sus du cintre du pied.

On en trouver. le dessous en pratiquant de la méme fagon :
prencns sur le devers D VY, les hauteurs inclinées, portons les sur
les perpendiculaires ces sections correspondantes en plan et nous.
obtenons les calibres rallongés du pied et de la joue de fond dont
les traits sont désignés par de petites croix pour les distinguer de
ceux du calibre du pied.

Le corroydge du pied s'obtiendra en appliquant le calibre ral-
longé sur le dedans du morceau de bois, dressé et dégauchi; l'ex-
trémité verticale est coupée suivant la resserrée du trait O’ H du
dedans du pied et le haut, a la section 10 est coupé suivant la ligne
inclinée du devers D Y; ces coupes faites, les traits intérieurs des
extrémités sont tracés sur I'épaisseur du bois, en haut suivant la
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resserrée O/ H’ et en bas suivant le devers D Y; le calibre est,
alors, placé extérieurement pour terminer le tracé du bois.

Il en est de méme pour la joue de fond : coupe verticale i
'avant avec la resserrée et projection extérieure avec le devers: dans
le haut la coupe est faite avec le devers et la projection extérieure
avec la resserrée.

L’intérieur du morceau du brancard étant dressé, operons en
le corroyage, en appliquant le calibre sur cette face et en tracant
son contour; effectuons ensuite les coupes verticales des extrémités
suivant la resserrée O’ H’ et projetons les traits avec le devers du
coffre sur I'épaisseur du bois pour placer. le calibre extérieurement
et achever le tracé du brancard.

Déterminons y maintenant les épaisseurs de sections, dessous
et dessus: tragons une ligne « & paralléle au dedans du brancard,
représentant le dedans du bois (fig. 5) et sur laquelle nous abais-
serons des verticales des sections de 1'élévation; prenons a la hau-
teur de chacune de ces sections (fig. 3) avec une seule ouverture de
compas les quantités d’évasement et de devers intérieur sur la ligne
inclinée représentant le devers du coffre et portons les a partir du
renflement A’ P sur les sections correspondantes. La distance entre
ces points et la ligne de resserrée ¢ d reportée A partir du trait 2 b
nous donnera a chaque section, I'épaisseur dessus et dessous du
brancard.

Tragons les épaisseurs des sections sur le bois du pied en
tirant la ligne inclinée (fig. ;) représentant le dedans incliné du
pied, parallelement & la ligne de devers D Y et toutes ses sections;
prenons a chacune des hauteurs de sections de I'élévation (hg. 4)
I'évasement et celui du devers intérieur, avec une seule ouverture
de compas et portons les 3 partir du renflement P A’ sur les verti-
cales abaissées des sections de I’élévation. Prenons, de ces peints,
les distances jusqu'au dedans du pied sur la ligne O’ H’, portons
les (fig. 7) & partir de la ligne inclinée figurant Iintérieur du pied,
sur les sections correspondantes; nous avons ainsi I'épaisseur du
pied a toutes ses sections, & l'avant et 3 Varriere.

Pour I'assemblage, dans le bas, avec le brancard, I'enfourche-
ment est tracé au trusquin poussé de l'intérieur.

Prenons fig. 3, la distance entre les deux lignes de devers D A”
et D Y a chaque hauteur des points de 1'assemblage et portons la
en plan en dedans du brancard ; la distance entre les points obtenus
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et la ligne ¢ f, représentant le dedans de l'enfourchement du pied,
doit étre portée du dedans du morceau du brancard sur les verti-
cales correspondantes; nous obtenons ainsi le dedans du tenon de
I'assemblage du brancard.

L’emplacement de la partie de la descente de coffre qui vient
s'appliquer contre l'intérieur du brancard et forme suite & la.joue
de fond, s'obtient en tracant au trusquin, de lintérieur, une épais-
seur de 25 " ; celui de la joue de fond contre le pied est déterminé
par le dedans du pied faisant, par son assemblage, enfourchement
- avec le brancard lorsque le tenon de ce dernier est exécuté.

Le corroyage du brancard arritre s'effectue, a ses deux extrémités,
par la coupe verticale, suivant ia resserrée du dedans du brancard
L’ g; les traits du calibre sont projetés horizontalement d’équerre
sur I'épaisseur du bois et les épaisseurs sont cbtenues en prenant i
hauteur de chaque section, I'évasement a partir de la verticale D E
(hg. 3) pour le porter & partir du renflement A’ F sur les verticales
abaissées en plan de ces sections de I’élévation.

L’assemblage avec le pied cornier sé trace en prenant en plan,
la distance du dedans du brancard jusqu’au trait représentant ce-
lui du tenon du pied cornier et en portant 1'épaisseur de la mor-
taise en dehors de ces points.

Celui du pied cornier se trace de I'extérieur au trusquin et
comporte un tenon avec joue extérieure de 15 ", formant onglet
avec la moulure du pied.

- my

Le pied cornier est d’épaisseur égale & 45 "/, a Pextérieur dans
son élévation; les points intérieurs sont obtenus en prenant i la
hauteur des diverses sections, la quantité d'évasement (fig. 3) que
lon porte en plan 4 partir du renflement A’ F sur les verticales
abaissées des sections de I'élévation; le tenon de I'assemblage du
brancard est tracé a I'intérieur au trusquin suivant 1'épaisseur indi-
quée en plan.

La longueur de la traverse de brancard s'obtient en plan, en
abaissant de g de I'élévation, une verticale en % du plan, au dedans
du brancard. La distance de /% a 7 de 'axe donne la longueur du
dessus de I'arasement que 'on trace au moyen de la fausse équerre
réglée sur la resserrée et d’équerre sur I'élévation; on arasera le
dessous de la traverse & partir du dessous du brancard, 7 %, plus
court a chaque bout pour 1'épaisseur de la joue de fond formant
baguette a son extrémité afin de dissimuler le joint.

-

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 5§ —

La traverse d'écartement soutenant I'avant de la parclose est
fixée a entaille dans le haut de I'avant de I'échancrure des joues de
fond lesquelles sont, & l'arritre fixées dans les entailles de 20 a
de largeur dans le haut des joues de fond des pieds afin de croiser
le joint des assemblages.

Effectuons le corroyage de I'accotoir, aprés avoir opéré le ral-
longement du calibre suivant la resserrée: du point S’ en plan,
comme centre, tragons de chaque section jusqu'a lextrémité de
l'accotoir des arcs de cercle et projetons en verticalement le rallon-
gement en élévation sur le calibre. T.es extrémités de l'accotoir
sont coupées verticalement et suivant la resserrée; quant aux traits
intérieurs du calibre, ils sont projetés d’équerre i l'extérieur pour
tracer le d:hors.

L’épa‘sseur aux diverses sections se déterminera ainsi : pre-
nons, fig. 3, la quantité d'évasement i partir de la verticale D E
pour la porter en plan a partir du renflement et en dehors pour cha-
cune des sections oli I'évasement se trouve en dehors de la verti-
cale et en dedans pour celles placées au dessous de l'intersection.
Prenons, de ccs points, les distances jusqu'a la resserrée de l’acco-
toir pour les porter sur la ligne j 4 établie parallélement & la res-
serrée 5’ R/ représentant le dedans du bois de ’accotoir.

Ce renflement indiqué, tracons de Pextérieur, au trusquin, une
épaisseur de 1§ " pour la saillie du faux accotoir qui sera élégie
et comportera une rainure, puis nous en rabattrons l'extrémité ar-
riere qui doit affleurer le dehors de la moulure.

La longueur de la frise est donnée, en plan, par la distance m
7 du dedans du pied cornier a I'axe; 'arasement est tracé d’'équerre
sur la hatteur et I'épaisseur de la frise assemblée dans les pieds
corniers avec tenon intérieur et joue extérieure et qui forme élégi a
oreilles, en dessous, avec rainure pour recevoir le panneau de dos-
sic.. Une nervure recevant le cuir we la capote y est poussée, sa
largeur est égale & celle d’une moulure et elle s'arréte aux extré-
mités au-dessous du faux accotoir.

Cherchons maintenant, 1a longueur et l'arasement de la tra-
verse de coquille en preaant A 'avant, a la hauteur du dessus (au
point p) la quantité de devers du coffre pour la porter en plan du
dedans du brancard en p’/; prolongeons de # de I’élévation, la
ligne inclinée du dessus de la traverse jusqu'a la ligne de terre
cn X et du méme point p comme centre décrivons l'arc X Z d’ou
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nous abaisserons des verticales en plan, au dedans du brancard; la
premicre sera prolongée en X' d'ou nous meénerons une horizontale
jusqu’'a Z'; joignons.Z' a p/, nous obtenons la longueur et l'arase-
ment du dessus de la traverse sur sa hauteur; cet arasement est
tracé avec le devers du coffre.

Dans le passage, un renflement déterminé par les dimensions de
la voie de l'avant train est ménagé a la caisse; deux goussets
ajustés, avec €élégl sont vissés contre les bandes de la caisse dans
lesquelles des trous ont été percés pour recevoir les vis.

1L'élégi de ces morceaux forme joue dans les feuillures du des-
sous de la descente et du brancard; une planche de passage de
15 % clot le dessus; elle est ajustée dans les feuillures de la tra-
verse de gorge qui regoit extérieurement le panneau de gorge et
intérieurement le renfoncement de passage.

La largeur extérieure des montants dés cerceaux de la capote
fixe dépasse de 70 " celle de la caisse au point A de I'élévation
en dehors des moulures. _

Ils sont construits en 5 morceaux, dont deux montants, une
courbe et deux oreilles qui les relient; le premier cerceau a une
courbe de 45 " de largeur au milieu sur 25 ", d’épaisseur, le se-
cond, de méme largeur que le premier a une courbe de 30 "n de
largeur sur 25 ", d’épaisseur; quant au cerceau arriere, il est plus
étroit dans le haut que les deux autres, la largeur arriere de la
caisse en indique le rétrécissement. I.'angle d’inclinaison de la ligne
formée par le cuir du dossier de la capote doit avoir 30 . de plus
dans le haut du cerceau qu’a l'accotoir et I'angle formé par cette
largeur sur la partie de 1'oreille du cerceau indique le point de rac-
courcissement de la courbe; sa largeur est également de 45 Y et
son épaisseur 25 7w, loreille est dégagée sur sa largeur pour que
Parriere de la courbe suive l'inclinaison du dossier.

Ces cerceaux sont fixés a la caisse par des lames d’éventail
articulé, aux goujons posés aux accotoirs.

PLANCHE 19

Mylord forme Bateau

Cette caisse est construite, dans le bas, par un brancard assem-
bié au pied cornier i l'arriere; a l'avant, il recoit a l'intérieur, la
descente de coffre faisant, en dessous, joue de fond dans le bas. A
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l'arriere une joue de fond de 25 " d’épaisseur continue la saillie
au dessous du brancard i Iintérieur auquel elle est fixée pour se
terminer a la traverse arriere.
| L’aile est assemblée dans le dessus des brancards et en haut
dans les pieds d’entrée recevant I'extrémité avant des accotoirs et
qui sont eux-mémes assemblés aux brancards par un tenon inté-
rieur dans le bas, Ils regoivent également la traverse d’écartement
supportant la parclose. '
Les accotoirs faisant saillie, ou faux accotoir, de 15 " sont
assemblés dans le haut des pieds d'entrée et a Parriére dans les
pieds corniers; il en est de méme de la, ridelle de coté portant la
moulure faisant frise.

La frise arricre, elégie a oreilles, est assemblée dans le haut
des pieds corniers avec tenon intérieur et joue extérieure; la ridelle
portant la moulure de la frise arriére est maintenue de |4 méme
maniére; la traverse de brancard est élégie & feuillure intérieure
pour recevoir le panneau de dossier lequel est en rainure dans les
pieds corniers et dans le dessous de la frise.

Une capote fixe composée de 3 cerceaux recouvre le siege dont
le chassis de 950 X 400 est f[ixé sur le dessus du coffre.

L’élévation A fig. 1 et I'évasement B fig. 4 étant établis, tra-
¢ons le plan horizontal au moyen des largeurs imposées aux points
C D E F de la caisse,

Des points C et D abaissons des verticales et portons de I'axe
G H, la demi-largeur de 1 m, 230 de C en C’ ainsi que celle de
[ m. 050 de D en D’. Prenons sur I'horizontale projetée de D sur
I'évasement B (fig. 4) en I, le devers que nous portons en dedans
du point D’ au point | et tracons par J C’ une partie du renflement.
Ensuite du point E de I'élévation, abaissons en plan, une verticale
sur laquelle nous porterons, a partir du renflement de E’/ en M,
'évasement K I (fig. 4) correspondant 4 E de I'élévation et de M
portons une épaisseur de 55 %, pour l'intérieur du brancard.

Pour déterminer 1a largeur du coffre, tragons son devers exté-
rieur, du point F de I'élévation ou doit étre placé Ie lisoir de
Pavant-train, abaissons en plan une verticale en F’ sur laquelle nous
portons la largeur du coffre imposée au point F, soit moitié de
800 “n; tracons le devers extérieur qui est de 15 %, sur la hauteur
du c6té en portant ces 15 =, en dehors de la verticale au point P
(haut du coffre) puis du dessous du brancard, menons une hori-
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zontale en Q), tirons une paralléle a ces deux points a partir de la
base de la wverticale sur la ligne de terre, nous aurons le devers
extérieur sur toute la hauteur du coffre. Lnsuite, au point Q, pre-
nons le devers pour le porter en plan en dedans de la largeur fixée
pour le coffre en R; a l'extrémité arriere du prancard, a la hauteur
du point E de l'élévation prenons le devers du coffre, que nous
portons en dedans de l'épaisseur de 55 "/ indiquée en plan; joi-
gnons R a S nous avons en plan le dedans du brancard de la caisse
et le dehors du coffre en projection de largeur sur la ligne de terre.

Du point T de I'élévation, abaissons une verticale en plan sur
le dehors du coffre; prenons a cette hauteur son devers pour le por-
ter en plan en dehors du trait et 45 " en dehors comme épaisseur
de l'extrémité du brancard au pomnt 1. A la hauteur de ce dernier,
prenons dans la hg. 4 la quantité d’évasement pour la porter en
dehors des 45 ", de 'épaisseur du brancara en U et par les points
U, C' et | tracons la ligne définitive de renflement.

Pour déterminer I'intérieur, de l'extrémité de l'aile au point V
du dessous du brancard et du point X du haut de ['aile, menons
des horizontales sur I'évasement B (lig. 4) et portons sur ces lignes
aux points X’ et V' a partir de la ligne d’évasement, une épaisseur
de 40 " Jolgnons ces deux points par une droite que nous prolon-
gerons jusqu’a la ligne de terre et prenons a sa base la distance
7. Y pour la porter sur les verticales abaissées en plan des points
V X a partir du renflement en @ &; ces deux points réunis par une
droite nous donneront le dedans de 'aile ou resserrée sur laquelle
nous allons opérer le rabattement pour tracer le calibre rallongé
de T'aile :

Divisons I'élévation en sections numérotées I, 2, 3, 4, 5, O, 7,
8, 0, 10; construisons, (ig. 4) a partir de la base Z de la verticale
une parallele a la ligne V/ X' qui sera le devers intérieur de l'aile
et nous servira pour les opérations du rallongement du calibre; sur
cette ligne de devers Z N projetons horizontalement les diverses
sections de l'élévation 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0, 10, prenons a cha-
cune d'elles, la”distance entre la ligne de devers et la verticale pour
la porter en plan, en dehors de la resserrée 2 4, sur les verticales
abaissées des sections de I'élévation. Nous obtenons ainsi les points
de projection du dedans de 'aile en plan.

Puis, de chacun de ces points de projection, abaissons au de-
dans de V'aile @ 4, des perpendiculaires sur lesquelles nous portons
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la hauteur de chaque section prise de sa base sur la ligne de
devers Z N ce qui nous donne les points de rallongement du dessus
de laile.

Pour avoir la ligne daréte de intérieur, abaissons en plan,
du point ¢ de la base de laile, une verticale sur la resserrée au
point &, joignons ce point & la section 10 et nous trouvons l'aréte
arriere de laile. '

L’arasement du dessus du brancard sera déterminé, en pre-
nant a la hauteur de ces points, sur la ligne de devers, la hauteur
inclinée des sections pour les porter en plan sur les perpendicu-
laires 1 et 4; de leur section, tragons dvec le calibre du brancard
le cintre de I'arasement et celui de la base de laile. Tragons, en-
suite, les coupes d’arasement des moulures aux sections 6 et Q; pro-
longeons ces lignes de coupe jusqu'a la ligne de terre en ¢ 7, d’on
nous abaisserons des verticales jusque sur la resserrée de l'aile
prolongée aux points g 4, joignons g & la section 6 et 4 & la sec-
tion 0, nous obtiendrons les coupes des moulures sur le calibre ral.
longé. '

Le~morceau étant dressé intérieurement, pour faire le cor.
royage de l'aile nous procéderons ainsi: Appliquons d’abord le cali-
bre rallongé et tragcons le contour; puis opérons la coupe verticale
section 1 avec la resserrée et la coupe horizontale section 10 avec
le -dE:VIEI‘S} projetons ensuite les, traits intérieurs sur I'extérieur du
bois, 4 la base avec le devers de l'aile et en haut avec la resserrée et
en placant le calibre i Iextérieur, tracons Taile.

Toutes les sections ayant été indiquées au moyen du calibre,
tracons I'épaisseur a chaque section en prenant, fig. 4, avec une
seule ouverture de compas la distance entre la ligne d’évasement
et la ligne de devers & chacune des sections; portons ces quantités
en plan a partir du renflement sur les verticales abaissées des sec-
tions correspondantes et les distances obtenues de ces ponts jusqu'a
la resserrée de ’aile seront portées (fig. 5) aux sections tracées sur
la ligne inclinée représentant le dedans du morceau de T'aile: nous
avons ainsi son épaisseur sur les deux faces et son débillardement
& 40 7 d’épaisseur tiré au trusquin de Pextérieur aprés le renfle.
ment opéré; le tenon dans le bas est égale.nent tracé ay trusqun
mais de P'intérieur. (Voir la description de la pl. 6 « Corroyage de
Taile de cabriolet et son angle diddre ».)
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Le bois du brancard de caisse, étant dressé intéricurement, cn
en fait le tracé au moyen du. calibre et on opére les coupes verti-
cales des deux extrémités suivant la resserrée du brancard; proje-
tons en plan, au moyen de la fausse équerre appliquée sur le devers
du coffre, les traits du calibre sur I'épaisseur du bois a l'extérieur
pour vy placer le calibre et tracer le brancard.

Le corroyage opéré et les sections tracées, prenons a la hau-
teur de chacune des sections de I'élévation, dans la fig. 4, les dis-
tances a la ligne d'évasement et a celle du devers du cottre, avec
une seule ouverture de compas, pour les porter en plan & partir du
renflement, sur les verticales abaissées des sections de 1'élévation.
Prenons les distances de ces points jusqu'au dedans (resserrée) du
brancard et -portons les sur le morceau représentant le brancard
(hg. 6). Nous obtenons ainsi les épaisseurs a chaque section, des-
sus et dessous du brancard.

Déterminons les mortaises d’assemblage dans les brancards.
Pour celle de I'aile, prenons en plan, sur les verticales abaissées des
points de 1'élévation, la distance comprise entre le dedans du bran-
card et celui de l'aile, que nous augmentons (fig. 4) a la hauteur de
ces mémes points de 1'élévation, de la distance existant entre le de-

vers de l'aile et celul du coffre qui est également celui de I'intérieur
du brancard

Portons ces quantités sur le brancard (fig. 6), 4 partir du ce-
dans et nous obtenons le dedans de la mortaise dessus et dessous e
brancard.

Pour la mortaise du pied d’entrée, tracons fig. 4 a partir de la
ligne d’évasement, I'épaisseur de la moulure et du panneau, soit |
15 " représentant le dehors du pied, puis I'épaisseur intérieure du
pied qui, égale dans toute la hauteur, est déterminée par les points
V/ X’ de I’établissement du dedans de 1'aile; prenons la base 7./
pour la porter en plan a partir du renflement, sur les verticales
abaissées de la largeur du pied, en élévation. Tirons ensuite, A
partir de la base Z de la verticale (fig. 4) une parallele au dedans
de la base du pied, elle nous donne le devers du tenon qui va servir
a tracer la mortaise.

Pour cela, prenons en plan, sur les verticales déterminant la
largeur du pied, la distance entre le dedans du brancard et celui
de la mortaise, augmentons la de la distance existant entre le cof-
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fre et le devers du tenon prise, fig. 4, a la hauteur des points d’opé-
ration et portons la totalité sur le brancard (fig. 6) a partir du de-
dans; nous obtenons l'intérieur de ia mortaise, dessus et dessous
le brancard. 1l ne reste plus qu'a tracer I'épaisseur de cette mor-
taise d’apres celle donnée au tenon du pied dentrée. '

Opérons le tracé de la mortaise du pied cornier dans le bran-
card; établissons en plan le dedans du pied cornier en portant sur
la verticale abaissée de L une épaisseur de 45 “/ & partir du pownt
M du dehors du brancard et menons de 13 une horizontale qui
nous donnera le dedans du pied.

Etant donné que la caisse est plus-large 4 l'accotoir, ce pied
cornier sera en devers; pour en établir la ligne, menons du point M
du dehors du brancard en plan, une horizontale dont la distance
jusquay point D’ (largeur établie de la caisse) donnera la quantité
de devers du pied que nous porterons en D de 1'élévation A partir
de la verticale. Ce point joint a l'intersection de Ihorizontale menée
de E sur la verticale donne le devers intérieur.

Pour établir le dedans du tencn du pied cornier, portons une
epaisscur de 30 Y du dehors du brancard au point M en plan par
- lequel, tragant une horizontale, nous aurons trouvé lintérieur du

tenon. '

- Le dedans du brancard étant en devers, nous prendrons, pour
en tracer la mortaise, a chaque point de I'élévation sur I'assemblage,
la quantité de devers du coffre (fig. 4) qui est en méme temps celui
du brancard, pour la porter, en plan, en dehors de la resserrée du
brancard sur les verticaies abaissées des points de I'élévation; puis
aux mémes hauteurs, prenant le devers du pied cornier nous le por-
tons sur les mémes verticales en dehors du trait établissant le te-
non: la distance entre ces deux points de devers donne la quan-
tité a porter sur le brancard pour tracer le dedans de la mortaise.

On observera qu'au point le plus bas de 'arasement de 1'as-
semblage du pied cornier en plan, la quantité du devers du pied
étant placée au dessous de l'intersection de la verticale avec le de-
vers, devra étre portée & lintérieur de létablissement du tenon,
au lieu d'étre portée extérieurement. Voir la fig. 6 représentant e
brancard avec toutes ces opérations.

Etablissons en plan, le dedans de l'accotoir, en abaissant de
I'élévation, des verticales aux points des arasements 7 7 du dessous
avec le pied d’entrée et le pied cornier. Prenons, a la hauteur de ces
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points, la quanurté dévasement, iig. 4, que nous porions eu dedans
du renflement pour le point 7 et en dehors pour le point j; de ces
points ajoutons une épaisseur de 55 /u dont 40 "4, pour 'accotoir
et 15 " de saillie de faux accotoir en 7 et j/ que nous réunissons
par une ligne qui nous donnera le dedans ou resserrée de 1'acco-
toir. '

Déterminons la ridelle de la frise en abaissant, des points du
dessous des arasements / m, des verticales en plan; prenons a la
hauteur de ces points, fig. 4, 'évasement que nous portons en plan
sur les verticales a partir du renflement J C/; augmentons ces points
a’une épaisseur de 25 ", nous aurons le dedans ou resserrée de la
ridelle. Cette épaisseur de 25 "/, augmentée de celle ae la moulure
extérieure et du panneau faisant ensemble 15 "/, donne exactement
la méme épaisseur que l'accotoir et afflenre lintérieur du pied
d’entrée.

Pour corroyer l'accotoir, tracons d’abord son rallongement sur
le calibre : du point 7/ en plan comme centre, décrivons des arcs
de cercle de chacune des sections, ainsi que du point d'arasement
2" et de l'extrémité avant de 'accotoir et projetons verticalement
ces divers rallongements d’arcs de cercle sur le calibre de I'accotoir
en élévation. '

Le morceau d’accotoir étant dressé intérieurement est tracé
avec le calibre rallongé; la coupe verticale de chaque extrémité est
faite suivant la resserrée et les traits intérieurs projetés d'équerre
sur 'épaisseur du bois a 'extérieur.

Apres le corroyage, on trace les sections et les arasements pro-
longés. A chaque hauteur des sections, prenons, dans la fig. 4, la
quantité d’évasement que l'on augmentera en dehors du renflement
J C' et nous porterons la distance entre ces points et la resserrée,
sur le bois a sa section. (Voir fig. 7 l'accotoir avec ses épaisseurs
aux diverses sections dessus et dessous, le rabat & larricre de la
saillie du faux accotoir et son débillardement intérieur).

Pour la ridelle, les rallongements étant indiqués sur le calibre,
on tracera le morceau de bois dont la coupe des extrémités est ver-
ticale et suivant la resserrée de la ridelle; puis, les coupes faites,
reportons les traits intérieurs d’équerre a l'extérieur pour présenter
le calibre. '

Les sections tracées, prenons a la hauteur de chacune d'elles
(hg. 4) le devers que nous portons a partir du renflement sur les
verticales abaissées des sections de I'4lévation. Prenors, de ces
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points, les epzusseurs jusqu'a la resserrée de la ridelle et portons les
sur le bois (fig. 8) ot la ridelle est représentée avec toutes ses épails-
seurs et son débiliardement intérieur.

On trouvera la longueur de I'arasement de la traverse de bran-
card, en prenant, a la hauteur du pont p en élévation, la quantité
de devers du coffre (iig. 4) et en la portant en plan, du dedans de
la resserrée du brancard sur la verticale abaissée de p en 2'; nous
avons ainsi la longueur de la traverse au point p et nous en déter-
minerons les arasements, en prolongeant la ligne inclinée du des-
sus de la traverse jusqu'a la ligne de terre en ¢; de p comme centre
décrivons l'arc ¢ » d’ou nous abaisserons des \ertlca,lea jusqu'a la
resserrée du brancard en plan en ¢’ 7’ ; menons de ¢’ une horizon-
tale faisant intersection en 7’ avec la vertu.d.lc, joignons 7’ # et nous
avons la ligne d’arasement du dessus de la traverse.

Pour trouver celui de I'épaisseur, prolongeons la ligne inclinée
# E jusqu'a la ligne de terre au pomt s et de p comme centre, dé
crivons l'arc s 7 d’olt nous abaisserons en plan, des verticales 1us-
qu'au.dedans de la resserrée prolongée du brancard en s' 7. Me-
nons de s/ une horizontale faisant mtersection en ¢/ avec la verti-
cale, joignons ¢/ 2’ et nous avons la ligne d’arasement pour I'épais-
seur de la traverse.

La-longueur et larasement de la traverse d'écartement sont
indiqués sur la vue arriere (fig. 3); 'épaisseur intéricure du pied
d'entrée est tracé en conformité de la fig. 4 et la longueur de la
traverse avec son arasement est tout indiquée.

Tracons sur la méme vue arritre, I'épaisseur et I'inchinaison du
dedans du pied cornier, en portant a partir du dehors du pied aux
points D' et E/ une épaisseur de 45 "m; joignons ces points par une
ligne, nous aurons le dedans du pied cornier avec son nclinalson.
11 ne reste plus qu'a placer la frise et la ridelle sur cette vue pour
en tracer la longueur et les arasements.

Cherchons la longueur et larasement de la traverse de co-
quille du coffre : prenons a la hauteur du point # le devers du cof-
fre et portons le en plan a partir du dedans du brancard au point
u'; prolongeons la ligne d’inclinaison du dessus de la traverse jus-
qu'a la ligne de terre au point v et de # comme centre décrivons
Varc v x; de ces deux points descendons en plan des verticales sur
le dedans du brancard en ¢/ ¥’ et menons de ¢/ une horizontale fai-
sant intersection avec la verticale en ¥'; joignons x' & u', nous ob-
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tenons la ligne d’arasement du dessus de la traverse; sur la hauteur
on appliquera simplement 'inclinaison du devers du collre.

Dans le passage de roues un renfoncement déterminé par les
dimensions de la voie de l'avant-train, est ménagé dans la caisse;
deux goussets sont rapportés contre l'intérieur des bandes et com-
portent un élégi pour tormer recouvrement dans les feuillures du
brancard et de la descente; ils sont vissés dans des trous ménagés
dans les bandes, de tacon a les rendre plus rigides.

Une planche de passage de 15 ", d'épaisseur est ajustée en
haut du passage au-dessus des goussets et porte feuillure pour re-
cevoir le panneau avant, Cette planche est également en feuillure
3 larriere dans une traverse dont Pouverture sert a loger le tablier
Dans le haut du coffre, est fixée une large traverse recevant une
planche qui clét cette ocuverture et forme coffre pour le tablier;
A Darridre, le passage est clos par un panneau fixé sur 'arriere des
goussets, contre la traverse du haut et contre la traverse du fond
dans le bas.

Un chassis de siege avec battants et traverses étroites: sans
feuillure, d’une épaisseur de 34 ", est disposé pour recevolr et
loger le strapontin relevé. Ce strapontin, formé d'une planche de
22 ", d'épaisseur est ferré pour étre facilement relevé et logé dans
lencadrement intérieur du chissis de siege; il est articulé avec char-
nitres a Pavant pour étre relevé lorsqu'il n'est pas occupé.

la capote fixe a 3 cerceaux a une largeur excédant de 7o ",
celle de la caisse : on voit, en effet quau point C la caisse ne
mesure que 1 m. 230 de largeur en dehors des moulures tandis que
la capote a 1 m. 300 en dehors des montants.

I es trois cerceaux sont construits avec deux montants, une
courbe et deux oreilles assemblées a entailles, collées et clouées; les
deux premiers ont la méme largeur extérieure. [La courbe du cerceau
avant a 45 " de largeur, celle du second 30 ", et le cerceau arriere
est plus étroit dans le haut. Le cuir du dossier est 30 " plus large
qu'au point de la frise & P'accotoir et la courbe doit donner sur sa
longueur dans cette largeur de dossier, une ligne droite nclinée
agréable a Teeil.

Te dégagement des oreilles se fait a ce pomt de contact pour
suivre l'inclinaison des montants tout en conservant l'obliquité de
I'inclinaison du dossier.

Tes cerceaux sont fixés & la caisse par des éventails articulés
4 deux goujons fixés sur les accotoirs.
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Généralement, la parclose arriere est formée dun encadrement
destiné a étre canné et qui est logé entre deux battants assemblés
avec unc traverse avant sur toute la largeur de la banquette. Cette
disposition est nécessaire pour faciliter la pose de la garmiture sur
les cHtés et permettre de lever le dessus de la parclose. '

Une traverse avec feuillure, ajustée a entailles a l'arriere sur
les pieds corniers, regoit le dessus de parclose.

PLANCHE 20

Coupé a deux places, forme ronde.

Cette caisse de coupé est construite avec deux pieds d'entrée
arriere de 80 ", d’épaisseur formant dans le bas, le cintre de la
relevée; une feuillure de g ", est ménagée dans l'entrée pour rece-

voir la porte.

Les pieds sont extérieurement de méme forme que les battants
de porte et leur largeur intérieure est semblable. Ils sont entaillés
intérieurement dans le bas pour recevoir l'extérieur des joues de
fond qui v sont vissées.

Deux brancards de relevée sont assemblés dans les pieds avec
tenon et joue extérieure formant onglet a la moulure du pied.

A Tarriere de ces brancards, un pied cornier assemblé avec
tenon regoit a 'avant l'assemblage de l'accotoir et a l'arriere celur
e la frise. 1l regoit également la traverse et les deux oattants de
pavillon, ces derniers assemblés, en outre en haut des pieds d'en-
trée.

Dans les pieds corniers deux feuillures sont ménagées, une au-
dessous pour la porte et une au-dessus pour les panneaux du pa-
villon, jusqu'a l'arriere de la porte. Les battants de 35 " de hau-
teur extérieure, doivent étre suffisamment larges pour faire légére-
ment saillie au dedans de la porte.

Trois barres de custode sont assemblées avec tenon dans 'ar-
riere des pieds d'entrée et avec entailles dans les pieds corniers;
les accotoirs sont en retrait de I'épaisseur du panneau de custode
formant la saillie de la moulure; dans le bas,une feuillure y est mé-
nagde pour 'épaisseur du panneau de brisement dont les deux
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barres sont assemblées avec tenon dans les accotoirs et avec entaille
dans les brancards de relevée.

Deux pieds d'entrée avant d'une épaisseur suffisante pour la
largeur intérieure du becquet avant dans le bas et former dans le
haut l'ouverture de la glace, sont fixés avec entaille dans le bas,
contre I'intérieur des joues de fond de l'entrée de porte; ils recoi-
vent dans le haut, les battants du pavillon, dans lesquels 1ls sont
assemblés avec tenon et joue extéricure de l'épaisseur de la saillie
de la moulure.

1ls forment entrée de porte sur le coté pour en faciliter le dé-
veloppement de 'ouverture. Deux joues de fond d'entrée de 40 "
d’épaisseur sur go ", de hauteur sont vissées a l'intérieur; elles sont
composées de deux morceaux assemblés a enfourchement dans la
partie cintrée relevée et montant jusqu'au-dessus des brancards
arriere.

Une traverse sur champ est assemblée avec tenons dans les ex-
trémités arriere des brancards et recoit le panneau de dossier; dans
le bas, une feuillure de 26 ", de hauteur v est ménagée pour rece-
voir la volige formant parclose et le panneau qui la recouvre, de
méme que dans les deux joues de fond armere fixées contre les
brancards.

Ces dernieres font joue de 8 , d'épaisseur dans les bouts de
la traverse et baguette arrcidie pour dissimuler les joints.

A Tavant, une frise d= 170 ", de hauteur sur 30 ", dépaisseur,
descend jusque sur le panneau de gorge; clle est assemblée dans
les pieds avant avec tenon intérieur et joue extérieure et en rainure
dans les moulures avant des pieds. )

Une traverse de pavillon, droite dessous et cintrée dessus,
d’une épaisseur de 44 "y est assemblée dans le haut des pieds
avec tenon et jJoues extérieures d'onglet dans les moulures des

pieds.

Pour permettre aux glaces avant de se relever suffisamment en
échappant le ressaut de la frise qui retient la glace fixe, une rai-
nure de 20 %, de hauteur sur 14 ", d'épaisseur est aisposée pour
recevoir les chéssis; un pilastre de baie de 50 "/, (en deux parties
sur sa largeur pour faciliter la pose des chissis de glaces) forme
séparation aux glaces avant (voir fig. 10).

Deux brancards de coffre, en deux pitces assemblées a enfour-
chement portent 50 ", 4 & l'avant et son débillardés a l'arriere, de
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| épaisseur du panneau de 8 ", a partir du raccord; le morceau ar-
ricre de 42 " dépaisseur, regoil celur de la descente dans une
entaille ou 1l est collé et vissé et qui est coupcée de fagon 2 < que
le fil du bois soit croisé avec le panneau extérieur; cette descente
atlleure I'intérieur des pilastres qui sont rapportés et vissés contre
les pieds avant en affleurant intérieurement l'épaisseur e la frise
Aux brancards et a la descente, I'épaisseur du panneau de passage
est diminuée pour éviter d'élégir des feuillures a ces morceaux.

Deux pieds d'entrée de coffre de 22 "y d’épaisseur sont assem-
blés avec tenon intérieur dans les brancards et recoivent dans le
haut, deux accotoirs de gorge de méme épaisseur assemblés a tenon
dans un enfourchement et aux cotés des brancards a entaille; deux
traverses de coffre seront entaillées sur le dessus du coffre et un
p;-n'n'ﬁaa.u de gorge formant baguette extérieure en saillie sur les
cotés est hixé sur la gorge et cloué sous la frise avant.

A lavant des brancards, une traverse de coquille est assem-
blée a tenons et porte feuillure au-dessous pour le panneau de co-
quilie.

[Ces portes sont construites avec deux battants, un a larritre
de 45 ", d’épaisseur et un a l'avant de 50 "m; ce dernier porte en
plus de cette épaisseur une joue formant recouvrement de 5 . de
largeur, dans le haut a partir de la ceinture,ce qui évite de placer un
recouvrement en métal. Une frise de 30 ", d'épaisseur sur 50 "I
de hauteur est assemblée a tenon intérieur et joue extérieure de
12 ", ; une fausse frise de 45 " de largeur regoit la moulure de
celnture.

Dans le haut de la porte, une traverse de 45 "/ de largeur sur
25 ", d’épaisseur aux arasements, est assemblée dans les bouts des
battants avec enfourchement; dans le bas, une traverse formant la
moulure extérieure du bas de caisse, avec feuillure intérieure fai-
sant saillie sur la joue de fond de l'entrée, est assemblée avec en-
fourchement dans le bas des battants, dans lesquels deux coulants
sont ¢élégis avec languette de séparation. Ces coulants recoivent un
chassis de glace et un vasistas; une doublure intéricure, alaisée en
bois dur dans le haut de la {rise, clét U'intérieur de la porte; dans
le haut des battants, une fausse traverse de 36 ", de largeur sur
14 "4 d'épaisseur est assemblée avec tenon dans un enfourchement.

A Tarriere de la caisse, deux montants assemblés avec deux
traverses forment lunette dans le dossier; ils sont maintenus dans

la traverse du pavillon et sur le dessus de la frise; deux barres
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intermédiaires de 45 "/

de largeur sont prises dans les intervalles
des montants et des plcdb cornlers.

Quatre courbes, de 35 . de largeur sur 22 "/, d'épaisseur, sont
assemblées a entaille dans le dessus des battants du pavillon sur
lequel des panneaux sont ajustés avec joints reliés intérieurement
par des taquets collés, le fil du bois en travers.

Etablissement de la construction. — 1.élévation, fig. 1, étant
construite, établissons le profil du battant de porte hig. 5 dont la
largeur est de 84 " au-dessus de la frise, de 00 Y dans le haut
de louverture de la glace et de 80 ", & la hauteur du repos de la
olace; comme autres dimensions nous avons: épaisseur de la
frise 4 l'arasement: 030+004 de renvoi en dedans pour le coulant
+ o014 largeur de coulant 005 de languette +0i4 de coulant
+003 de renvoi au dedans du coulant +o014 d'épaisseur de dou-
blure, soit au total 084 " de largeur au-dessus de la f{rise. L'éva-
sement extérieur a la base est de 060 7.

Etablissons le plan horizontal avec les largeurs imposées a
hauteur de ceinture: tracons la ligne d’axe OX et abaissons des
points de la ceinture en élévation A B C, des verticales en plan sur
lesquelles nous portons les largeurs indiquées : 1 m. 260 au point
B, 1 m. 180 au point A/, 1 m. 050 au point C’ et par ces trois
points tracons le renflement.

Projetons ensuite en plan, l'intérieur des battants aux points
D E sur le renflement et par ces points tirons deux perpendicu-
laires sur lesquelles nous portons la base ¥ G de la distance du
dedans du battant i la verticale; la ligne tracée par ces deux
points détermine le dedans de la porte en plan; portons en dehors
de cette ligne une épaisseur de 12 % pour la feuillure intérieure
de la traverse de porte qui doit faire recouvrement sur la joue de
fond, puis & 3 7 en dedans de cette ligne, tirons une paralléle qui
nous donnera le dehors de la joue de fond; cette aistance de 3
ne doit pas étre oubliée, elle est indispensable pour donner le jeu
nécessaire et éviter que la peinture ne s'écaille au contact de la
traverse et de Iextérieur de la joue de fond.

Tracons, ensuite, en élévation, & partir du point G de la base
de la verticale, une paralltle au dedans du battant de porte qui
nous donne le devers intérieur du pied d'entrée; puis du dehors de
la joue de fond en plan et dit point d'intersection de cette ligne
avec la verticale de l'épaisseur de la feuillure du pied d’entrée,
menons une horizontale qui représentera le dehors de la joue de
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fond rabattu sur la largeur du pied d’entrée.

A la hauteur de la relevée au point H du brancard, prenons
le devers du pied d'entrée pour le porter en plan en dehors de la
joue au point H’ sur la verticale abaissée de H de I'élévation et
nous obtenons le dedans du brancard arriere ; ensuite, a l'extrémité
du brancard, au point I, abaissons en plan une verticale sur la-
quelle nous portons, a partir de laxe O X, la largeur mmposée de
I m. 000 au point J; ajoutons en dedans de ce point 55 " pour
I'épaisseur du brancard en L. que nous joignons a H’ et nous avons
le dedans ou resserrée du brancard.

Déterminons le dedans du pied cornier: du point ] (dehors du
brancard) portons une épaisseur de 45 ", ainsi que sur l'horizon-
tale menée de C' (largeur de la caisse) en ¢ de P'élévation, a partir
de l'intersection M que fait cette horizontale avec la verticale
abaissée du haut de Uextrémité du pavillon. Joignons ces deux
points, nous avons la resserrée du pied cornier.

Pour tracer le dedans du tenon de l'assemblage portons du
point J (dehors du brancard) une épaisseur de 30 " et de 14 tirons
une pazalléle au dedans du pied cornier, nous en aurons ainsi étab'i
le dedans du tenon. .

Complétons maintenant le tracé du renflement du pavillon:
Prenons en dehors de la verticale en haut de I’élévation, la quan-
tité d'évasement que nous portons en plan en dehors du renflement
de ceinture aux points A B par lesquels rejoignant M, nous trace-
rons le renflement du pavillon.

Pour déterminer le dedans de l'accotoir, portons, sur les ver-
ticales abaissées des points d’arasement de I'élévation N O/, a par-
tir du renflement de ceinture, une épaisseur de 35 "/, et par ces di-
vers points tracons la ligne qui représentera la resserrée de l'acco-
toir; ensuite portons i partir du trait extérieur de la joue de fond,
une épaisseur de 40 %, tirons une paralléle au dehors et nous au-
rons, en plan, le dedans de la joue de fond.

On établira le dedans du pied avant en menant, du dehors en
plan de l'extérieur de la joue de fond, au point P une horizontale
qui donne le dedans du pied avant et Pouverture de la glace avant.

Etablissons en plan le dehors du coffre; la largeur au
lisoir en Q de 1'élévation étant de 320 " abaissons de ce point,
en plan, une verticale sur laquelle nous portons la largeur 3
partir de l'axe O X, puis construisons le devers du coffre qui doit
avolr 15 “, sur sa hauteur; tracons une verticale en élévation, por-
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tons en haut du coffre, au point P, 15 ", a partir de cette verti-
cale en X et du dessous du brancard, menons une horizontale en S.
Tirons une parallele a la ligne X S a partir de la base de la ver-
ticale, nous avons le devers extérieur du coffre sur toute sa hau-
teur; prenons ensuite, en 5, le devers pour le porter en plan en Q'
(dedans de la largeur imposée du coffre) et de ce point, tracons une
ligne qui nous donnera environ 30 ", de resserrée sur toute la lon-
gueur du coffre : c'est la projection de la largeur du coffre sur
la ligne de terre. _

La largeur imposée au bout du brancard en 1, a 'arriéere, donne
un gauche assez important qui nous entraine a faire I'opération dite
« des surfaces gauches » pour trouver le contour extérieur du bran-
card et du pied cornier.

Du point B’ (renflement de ceinture), menons une horizontale
amsi qu'a I'intersection que fait en K la verticale, abaissée de I de
I'élévation, avec le renflement. Joignons ces deux horizontales par
une ligne inclinée de longueur indéfinie et des points d'intersec-
tion, abaissons les verticales @ &, ¢ & ; sur la verticale ¢ d, portons
la quantité d’évasement prise a la hauteur de I (dans I'élévation) et
sur la verticale @ &, la distance du renflement de K en ]’ (dehors
du brancard); joignons ces deux points par une ligne prolongée
jusqu'a la rencontre de la ligne inclinée au point x, sommet de
I'angle. Divisons, €nsuite, I'élévation en diverses sections numéro-
tées 1, 2, 3, 4, 5, 0, 7, d’olt nous abaisserons en plan, des verticales
sur le renflement de ceinture et de chacun des points d’mtersection
sur ce renflement, menons des horizontales, jusqu'a la ligne inclinée
a x; de ces points d’intersection abaissons des verticales et pre-
nons a la hauteur de chacune des sections de I'élévation, la quan-
tité d’évasement que nous portons sur la verticale ¢ 4, 4 partir de
la ligne inclinée. Des derniers points obtenus, menons au sommet x
des lignes que nous prolongerons jusqu’'a la rencontre des verticales
abaissées des intersections des horizontales menées des mémes sec-
tions en plan; leurs distances indiqueront les évasements & porter a
partir du renflement sur les verticales abaissées des sections, ce
qui donne le contour extérieur du brancard et du pied cornier.

Pour le dessus du brancard on proceédera de la méme fagon
prendre la quantité d’évasement & hauteur des sections pour les
porter sur la verticale ¢ 4 & partir de la ligne inclinée; joindre ces
points au sommet x et les prolonger jusqu’a la rencontre des ver-
ticales tracées aux intersections des horizontales avec la ligne incli-
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née a x, porter enfin, les quantités d'évasement obtenues aux sec-
tions, a partir du renflement. (voir pl. 7 la description de la sur-
face gauche, avec gauche en moins).

Ces points de contour obtenus en plan, établissons la vue ar-
riere : apres avolr tracé l'extérieur de la caisse en conformité avec
la largeur du point B’ et le méme évasement que celui du prolil de
la porte (fig. 5),projetons horizontalement toutes les sections de
l'elévation sur la vue arriére et portons a chacune delles, a partir
de la verticale O’ 1D/, les quantités prises en plan & partir de 'ho-
rizontale B’ C jusqu’aux points des contours obtenus; nous avons
amst la projection sur la vue arriere des contours extérieurs du
dessous et du dessus du brancard ainsi que du pied cornier, en
méme temps que la largeur de la caisse. '

Continuons, en établissant la projection en plan du contour de
la partie avant de la caisse: A la hauteur de chaque section, pre-
nons la quantité d’évasement (hg. 5) que nous portons a partir du
renflement, sur les verticales abaissées des sections. Déterminons
¢galement la projection des points de devers du coffre en plan, en
tracan{sur I'élévation divers points de section et en prenant a leur
hauteur le devers du coffre pour le porter en dehors de la ligne re-
présentant la projection du coffre sur la ligne de terre, sur les ver-
ticales abaissées de ces mémes sections.

Pour établir la vue avant, tracons la largeur de la caisse, prise
au pomnt B’ du plan horizontal et élevons les verticales Y 7Z et
B" B"; portons le méme évasement qu'au profil du battant de la
porte (fig. 5) et prenons a partir de 'horizontale B’ N, toutes les
distances, jusqu'auk points de projection obtenus en plan; portons
les a partir de la verticale B” B/ sur les mémes sections projetées
horizontalement et nous avons la forme de 'avant de la caisse et
au coffre sur la vue avant.

Tragons ensuite 'ouverture de la glace puis, portons a la base,
sur la ligne de terre la distance P P’ prise en plan, représentant
I'mtérieur de la base du pied avant a partir de la verticale Y Z
en P”, joignons ce point au-dessous de la traverse du pavillon 2
Pouverture de la glace, nous aurons déterminé l'inclinaison du de-
dans du pied avant ce qui nous donne en,iméme temps le |devers
intérieur. :

Ce devers intérieur est nécessaire pour les opérations i faire
sur le pied de devant afin de tracer les épaisseurs des sections sur
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la fig. 6. Portons également en plan, I'écart de l'ouverture de la
glace pour tracer la projection du coulant, a hauteur de la Inse.

Etablissons maintenant le pla.n de la porte en plan : tragoms
l'axe du pivot en portant 40 "/ a partir de l'entrée arriere et 25 n
du dehors du renflement. De ce point, comme centre, décrivons avec
la largeur de la porte un arc de cercle sur lequel nous ndiquons la
plus grande largeur du battant de porte et ajoutons en dedans 3 Yo
pour le jeu nécessaire; c'est de ce pomt et par I'intersection du
renflement que nous tracerons la ligne biaise déterminant U'entrée.

La largeur de la porte étant égale dans toute sa hauteur, l'opé-
ration décrite pl. 10 trouve ic1 son clpph(lillli.}ﬂ : Divisons la hau-
teur en diverses sections numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 0, 7 et prenons
4 la hauteur de chacune d’elles, 1’é\-a5crm-ent que nous portons a
partir du renflement de ceinture sur la verticale de la feuillure de
la porte. De chacun des points d'intersecdon sur cette verticale,
tirons des paralleles a lentrée et portons sur chaque parallele a
partir du dedans du pied en plan, le devers mtérieur du pied, pris
3 la hauteur de chaque section correspondante; pour les sections
6 et 7 ces quantités de devers intérieur sont portées sur la méme
parallele qui est déterminée a hauteur de ceinture. Ayant établi la
largeur intérieure du pied, on procedera au corroyage de Tentrée
de porte (voir pl. 10).

Pour celui du pied, un calibre est établi suivant le cintre avant
et d apres la largeur que donne l'opération pracedentc le bois du
pied étant dressé et dégauchi intérieurement on fait le tracé en se
servant du calibre,

La coupe du bas a l'avant, faite d'équerre et vert'calement,
on projettera les traits sur I'épaisseur avec le devers intérieur du
pied; dans le haut on fera la coupe horizontalement suivant le de-
vers imtérieur et en projetant le trait d’équerre sur Uextéricur du
bois. Pour tracer le biais de lentrée, appliquer la fausse équerre
sur le dedans du pied en plan et la régler sur le biais; projeter a
chaque extrémité l'entrée de porte avec la fausse équerre et pla-
cer le calibre en dehors pour tracer 'avant du pied. Ensuite, on
glissera le calibre sur la largeur du bois afin de déterminer le cin-
tre du coté de lentrée, en ayant soin de toujours régler la hau-
teur du calibre sur le point de repére indiqué a hauteur de la cein-
ture.

Ie corroyage étant fait nous allons, maintenant, indiquer les
épaisseurs aux diverses sections : Prenons, & chaque hauteur de
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-section, et avec une seule ouverture de compas, l'évasement et le
devers intérieur que nous portons en plan, a partir du renflement
sur les verticales abaissées des points des sections et prenant les
distances entre ces points et le dedans de 1'établissement du pied,
nous les portons a partir de la ligne inclinée (hg. 0.) représentant
le dedans du bois du pied; nous avons ainsi I'épaisseur a l'avant
¢t dans D'entrée.

Pour tracer I'ouverture de glace, prenons sur le devers, a la
hauteur du dessus de la frise, le devers intérieur pour le porter, du
dedans du pied, en plan et portons la distance de ce point jusqu’a
l'ouverture de la glace tracée en plan, en dedans du bois 3 la sec
tion correspondante.

Dans le bas & l'intérieur, une entaille est ménagée pour loger
l'extérieur de la joue de fond: nous prendrons la distance entre
le devers du pied de devant et celui du pied d'entrée arriere (qui
est celui de la joue dé fond) 4 chaque hauteur des sections de
Parasement du pied pour la porter & partir du dehors de la joue
d2 fond en plan, sur les verticales abaissées des points des sec-
tions. Prenons, avec une ouverture de compas, les quantités entre

- ces points et le dedans du pied et portons les sur le pied a partir
du dedans.

Le corroyage de la traverse du bas dé la porte s'operera comme
suic : Le dedans ou morceau de la traverse étant dressé, faisons le
tracé avec le calibre et opérons les coupes verticales des extrémicds
suivant la resserrée du dedans de la porte, puis projetons les traits
sur 'épaisseur du bois, suivant le devers du pied d'entrée et pla-
cons le calibre pour déterminer 'extérieur. Tragons ensuite, en &lé-
vation, les traits d’arasement de I'assemblage avec les battants en
prenant a la hauteur du dessus de la traverse, la quantité de
devers intérieur du pied d'entrée que nous pertons en plan, sur
les traits d’arasement, a partir du dedans de la traverse: élevons
verticalement ces points en élévation sur le dessus de la traverse,
remontons verticalement en élévation sur la ligne de terre, les
intersections . des lignes d'arasement du dedans de la traverse,
joignons ces points aux premiers et relevons ces traits sur le
dedans de la traverse en méme temps que les sections. Tracons en-
suite les traits des sections avec la resserrée sur I'épaisseur du bois
et les arasements avec 'équerre et prenons a hauteur des diverses
sections avec la méme ouverture de compas, les quantités d’évase-

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



menc et de devers intéricur du pied d'enirée arrie.e pour les por-
ter a partir du renflement sur les verticales abaissées de I'élévation.

Prenons de ces points, les distances jusqu’au trait du dedans
de la traverse et portons les sur la traverse a partir du dedans
(voir hig. 7, la traverse avec ses épaisseurs de sections dessus et d-s-
sous, ses enfourchements et sa feuillure intérieure du bas.qui fait
recouvrement sur la joue de fond.)

Tracé de laccotorr, — Apres avowr rallongé les sections et
I'arasement du pied ainsi que l'extrémité avant de l'accotolr, par
des arcs de cercle, avec le point O’ de 'arasement en plan comme
centre, projetons verticalement ces points rallongés en élévation,
sur le calibre et tracons le dedans de l'accotoir . les coupes verti-
cales des extrémités étant faites suivant la resserrée, projetsns
d’'équerre, ces traits en dehors de l'épaisseur du bois et tragois
ensuite l'extérieur. Les sections étant tracées sur le bois apres cor-
royage, prenons en plan, a partir du renflement, les distances jus-
qu'au dedans de la resserrée et portons les sur le bois aux sec-
tions correspondantes (fig. 8).

La fig. o représente le battant du pavillon avec sa feuillure et
ses assemblages.

Pour les pilastres de descente du coffre faisant épaisseur contre
I'intérieur des pieds de devant, la face venant s'appliquer contre
le coffre doit étre dressée et la partie arriére corroyée suivant la res-
serrée du coffre:; on en tracera le cintre avant, suivant I'élégi porté
en élévation au devant du pied dans le bas; on déterminera en-
suite les arasements pour le dessus de la joue de fond et le dessous
de la frise.

Tragons a l'avant quelques sections a la hauteur desquelles
nous prendrons le devers du coffre que nous porterons en plan a
partir du dehors de ce coffre sur les verticales abaissées des sec-
tions; puis, aux mémes hauteurs, prenons le devers du pied de de-
vant pour le porter en plan du dedans du pied sur les mémes ver-
ticales; la distance entre ces deux points donne I'épaisseur que I'on
porte du dedans du bois du pilastre 4 sa section. Nous obtenons
ainsi, fig. 10 "épaisseur du bois du pilastre de descente du coffre.

Opérons, ensuite, le tracé de U'entaille de la saillie de la joue
de fond dans le bas : i la hauteur de chacun des arasements, pre:
nons le devers du coffre pour le porter en plan, du dehors
du coffre sur la verticale abaissée du point d'opération;
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pws a la méme hauteur, prenons le devers de la Joue de
fond que nous portons en plan, du dedans de la joue de fond;
la distance entre ces deux points sera celle & porter sur le bois uu
dedans du pilastre figurant la face qui doit étre appliquée contre
le coffre.

Pour déterminer la longueur de I'arasement de la traverse de
coquille, prenons a la hauteur du point du dessus, la quantité de
devers du coffre que nous portons en plan sur la verticale abais-
sée de I'élévation, a partir du dedans du brancard de coffre, au
pmnt R"; prolongeons la ligne inclinée du dessus de la traverse
jusqu’a la ligne de terre au point ' et du point R’ comme centre
décrivons Tarc #/ %' sur le dedans du brancard prolongé du cof-
fre; du point #" menons une horizontale faisant intersection avec
la verticale en #”, joignons " a R” et nous avons la ligne d’arase-
ment sur la largeur de Ta traverse. Sur la hauteur, cest le devers
du coffre qui sert pour la tracer.

‘Dans la fig .11 nous avons représenté le pilastre de la baie de
ravant. Pour faciliter la mise en pldce des chassis, 'intérieur de
ce pilastre est mobile & partir du dessus de la doublure 4 hauteur
de la frise et dans le haut du dehors du coulant de chassis: cette
partie du pilastre forme tenon dans la rainure de la traverse ser-
vant a relever les chassis de glace en évitant le ressaut du dessus
de-la frise; ce morceau est fixé p’u‘ deux vis & U'intérieur du mon-
tant.

PLANCHE 271
Coupé a quatre places, forme carrée

La caisse est construite avec deux pieds dentrde arritre de
85 "L d’épaisseur, dont la forme intéricure et extéricure est celle
du battant de la porte, et constituant dans le bas, le cintre de Ia
relevée de la caisse; une feuillure de 9 ™, dans l'entrée de la porte
est ménagée a I'intérieur dans le bas pour recevoir extéricur des
joues de fond de lentrée, vissées contre les pleds; ces joues de
fond de 9o "/, de hauteur sur 40 ", d’épaisseur, sont en deux mor-
ceaux assemblés a enfourchement dans la partie de la relevée et
montent jusqu'au dessus du brancard arriére.

Les brancards affleurent I'intérieur de entaille des pieds ar-
ricre dans lesquels ils sont assemblés avec tenons et joue extérieure
formant onglet a la moulure du pied; les deux pieds corniers sont
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assemblés avec tenon a lextrémité arricre des brancards, et regoi-
vent 'assemblage des accotoirs a la ceinture et des battants de
pavillon, dans le haut.

Les battants ‘de pavillon de 35 "u de hauteur extérieure as-
semblés dans le haut des pieds d'entrée et dans les pieds cor-
niers, ont en dessous une feuillure de 9 "4 pour la porte; une autre
teuillure en dessous jusqu'a l'arriere de la porte, est poussée pour
recevoir le panneau du pavillon; trois barres de custode de 40 x 20
sont assemblées avec tenon dans les pieds d'entrée et avec entail-
les dans les pieds corniers; les accotoirs de 35 ", d'épaisseur aux
arasements, sont en retrait de 1é'paisseur du panneau. de custode
formant moulure 4 Pextérieur et portent une feuillure dans le bas
pour recevoir le panneau de brisement; les deux barres de brise-
ment sont assemblées avec tenon dans les accotoirs et a entaille
dans les brancards de relevée.

Deux pieds d'entrée avant, d'épaisseur suffisante dans le bas
pour la largeur du becquet de la moulure avant, et pour affleurer
dans le haut l'intérieur du bati des glaces de c6té de la baie
avant, portent entaille dans le bas a I'intérieur ahn d'y fhxer les
joues de fond d'entrée; ils sont élégis a l'avant avec le biais né-
cessaire pour recevoir les chissis de glace des cOtés de la baie et
recoivent les assemblages des cOtés de cette baie; une frise de
30 " d’épaisseur est assemblée avec deux montants formant mou-
lure dans 'angle sur les cotés et a l'avant de la baie, avec coulant
a l'intérieur pour les chassis de glace. '

Une traverse de pavillon de 44 ", d'épaisseur, assemblée aux
montants avec tenon et joue extérieure porte en dessous une rai-
nure de 20 ", de hauteur pour faciliter le relevage des chassis de
glace avant; les cotés du haut de la baie de 44 "5 d’épaisseur aux
arasements, comportent une feuillure intérieure de 20 ", de hau-
teur, dans laquelle une clé rapportée est vissée aprés la mise en
place des chissis des cotés; les morceaux du bas de méme épas-
seur, sont élégis sur le dessus et font saillie au-dessus intérieur
pour former le ressaut de glace qui en maintient le bas rigide;
une clé est également rapportée contre le coulant du pied pour
fixer le chissis de glace; I'élégi de ce coulant, doit avoir assez de
biais pour faciliter 'entrée lors de la mise en place des chéssis des
chtés; la séparation des deux glaces avant est constituée par un
montant de 50 ", d'épaisseur dont l'intérieur est mobile et qui
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est maintenue par deux vis permettant de rmettre les glaces en
place.

L'extérieur du coffre, gondolé sur sa longueur est disposé
pour que le panneau extérieur soit en rainure A I'intérieur, de la
largeur de la moulure du pied dentrée, jusqu’a la gorge; deu..
brancards de passage sont assemblés dans les pieds d'entrée avec
tenon, et a4 I'avant dans les pieds d’entrée du coffre avec lesquels
1ls affleurent intérieurement : ces pieds sont assemblés dans les
brancards de coquille avec tenon et enfourchement; ils sont débil-
lardés & Tintérieur au-dessus du brancard de passage 4 22 "
d’épaisseur; deux morceaux formant le haut du coffre et le cintre
de la gorge sont assemblés dans le haut des pieds de coffre et
fixés a entaille sur le dessus des brancards du passage.

Les deux morceaux formant la descente de coffre sont assem-
blés a tenon dans le dessous des brancards du passage et sont
fixés dans le bas avec entaille, contre les pieds d'entrée avant de
la caisse en affleurant l'intérieur des joues de fond; une traverse
de coquille assemblée 3 I'avant dans les brancards avec tenons,
porte ex dessous une feuillure pour le panneau de coquille.

A Tarriere de la caisse et dans le bas, une traverse est assem-
blée dans les brancards et recoit la joue extérieure des joues de
fond formant baguette; une frise de 30 " d’épaisseur est assem-
blée avec-tenon dans les pieds. corniers et une traverse de pavil-
lon de 30 " d’épaisseur est assemblée avec tenon dans le haut
des pieds corniers; une lunette disposée avec deux montants et
deux traverses est assemblée dans le dessus de la frise et dessous
la traverse du pavillon, ot deux barres intermédiaires de 50 x 20™%,
sont également assemblées ainsi que dans la frise.

Les portes sont construites avec deux battants, celui arriére
de 45 7. d’épaisseur et celui avant de 50 ", plus le recouvrement
au-dessus de la ceinture, qui fait saillie de g ™/, sur 'intérieur du
pied avant; les frises de 150 =, de largeur sur 30 ", d’épaisseur
aux arasements, sont assemblées avec tenon et joue extérieure dans
les battants, la traverse du haut de 45 " de largeur sur 25 %,
d'épaisseur aux arasements est assemblée dans le haut des bat-
tants avec tenon intérieur et joue extérieure: la traverse du bas
formant la moulure extérieure du bas de caisse, assemb’&e 3} en-
fourchement dans les battants, fait saillie intérieurement sur le
dessus de la joue de fond et porte une feuillure.
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- Une traverse intermédiaire est assemblée dans les battants
avec tenon intérieur; quatre. barres y sont assemblées ainsi que
dans la frise; une fausse traverse de 36 "4 de largeur sur 14 "
d’épaisseur est assemblée a l'intérieur du haut des battants avec
enfourchement; deux coulants sont élégis dans ces battants avec
languette de 5§ "/ qui les sépare, pour recevoir le chéssis de glace
et le vasistas; une doublure en bois blanc de 12 ", d’épaisseur
alaisée en bois dur de 14 "4 dans le haut est fixée en feuillure
a l'intérieur des battants et en rainure dans le dessus de la tra-
verse du bas.

Etablissement de la construction. — 1élévation (hg. 1), cons-
truite, le profil du battant de la porte (hg. 5), est établi avec un
évasement de 60 "4 & la base, la largeur des battants de 84 ",
au-dessus de la trise, 60 ™, dans le haut sous la traverse et 80 ™,
a hauteur du repos de la glace.

Construisons le plan horizontal (hig. 2), avec les largeurs im-
posées a ‘hauteur de ceinture en élévation, aux points A B C;
abaissons de ces points des verticales, sur lesquelles nous portons,
3 partir de la ligne d’axe X Z, 1 m. 300 au point B/, 1 m. 180
au point A’ et 1 m. 120 au point C’; nous tragons le renflement,
par ces trois points, et ensuite celur du coffre extérieurement;
pour éviter des difficultés d'exécution, établissons le devers du
coffre en faisant intersection a la verticale, 3 hauteur de la cein-
ture au point E; pour cela, portons 15 " en haut du coffre a
partir de la verticale au point o, tragons une horizontale du des-
sous du brancard du coffre aw point F et tirons une paralléle i
ces deux points, faisant intersection avec la verticale au point I
a hauteur de ceinture, que nous prolongeons jusqu’a la ligne de
terre; ensuite, du point D de I’élévation ou la largeur du coffre
est fixée pour la place du lisoir de l'avant-train, abaissons une
verticale en plan sur laquelle nous portons la largeur du coffre
fixée a 820 "y en D'; prenons en élévation en F, la quantité de
devers et portons-la en plan en dehors du point D’ qui nous donne
la largeur du coffre a hauteur de ceinture; ensuite du point A’ de
[a largeur de la caisse, portons 32 ", en dedans {largeur de la
moulure du pied), nous aurons l'extérieur du coffre i la ceinture;
tracons par ce point et le point D’ (largeur du coffre) un renfle-
ment nécessairement gondolé pour que sa distance en plan i celui
de ceinture de la caisse ne soit pas plus importante sur la verti-

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 82 —

cale abaissée de l'extrémité du becquet avant du pied, que la lar-
geur de la moulure au méme point. .

Ce renflement du coffre étant construit, représentons par un
trait 'épaisseur du panneau extérieur du coffre et tragons la pro-
jection en plan du bati de la baie pris a hauteur de la frise; tra-
cons la largeur et I'épaisseur du montant d'angle de la baie avec
65 "4 jusqu'a l'intérieur de la doublure, et 44 "4 d’épaisseur au
cOté; puis ,pour que la moulure du pied conserve sa largeur jus-
qu'en haut, nous faisons une bordure de moulure avec listel sur
le coté de la baie, en avant du pied, ‘et déterminons a partir de
lavant du listel, en plan, la profondeur'du coulant en y ména-
geant le biais nécessaire pour l'entrée du chéssis de glace; cette
disposition facilitera I'établissement de l'intérieur du devers du
pied avant de la caisse.

Continuons 'établissement des intérieurs du bati de la caisse;
projetons verticalement, en plan, sur le renflement, U'intérieur des
battants de porte aux points G H, par lesquels nous tracons deux
perpendiculaires, sur lesquelles nous portons la base 1 J (distance
du dedans du battant de porte a la verticale); faisons passer par
ces deux points une ligne qui nous donnera le dedans de la porte
en plan; ensuite en dehors de cette ligne portons une épaisseur
de 12 ", pour la feuillure intérieure de la traverse de porte faisant
recouvrement sur la joue de fond et 3 7, en dedans, et tracons une
paralléle qui indiquera le dehors de la joue de fond; cette dis-
tance de 3 "4, est nécessaire pour éviter que la peinture ne s'abime
au contact de la traverse et de la joue de fond; tirons intérieure-
ment et a 40 "4 une parallele a cette ligne pour 'épaisseur de la
joue de fond; tragons ensuite en élévation, & partir de la base de
la verticale, au point ], une paralltle au dedans du battant de
la porte, ce qui nous donnera le devers intérieur du pied d'entrée;
ensuite, du dehors de la joue de fond en plan, et du point d’inter-
section avec la verticale de 1'épaisseur de la feuillure du pied d’en-
trée, menons une horizontale représentant le dehors de la joue de
fond rabattu horizontalement sur la largeur du pied dentrée, et
prenons a la hauteur de la relevée du brancard, au point K, la
quantité de devers du pied dentrée pour la porter en plan en
dehors de la joue de fond, sur la verticale abaissée du point K
de 1'élévation, en L., nous obtenons le dedans du brancard arriere.

De l'extrémité du brancard en M, abaissons une verticale, sur
laquelle nous portons la largeur indiquée de 1 m. 140 A partir de
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l'axe X Z, au point N, et ajoutons une épaisseur de 55 7 en O;
joignons . O, nous avons l¢ dedans ou resserrée du brancard;
établissons le dedans du pied cornier en portant du pomt N du
dehors du bl’dIl card, une ep’us%eur de 45 i et de T'horizontale me-
née de G’ (largeur de la caisse), portons la méme quantité a partir
de l'mterﬁectmn quelle fait avec la verticale abaissée du haut de
Pextrémité du pavillon en P; joignons les deux points, nous obte-
nons le dedans ou resserrée du pied cornier; le dedans du tenon
de lassemblage se déterminera en portant du point N du dehors
du brancard, une épaisseur de 30 ", ; tirons par ce point une pa-
ralléle au dedans du pied cornier, nous aurons le dedans du tenon
du pied cornier ainsi que celui de la mortaise du brancard.

Déterminons, ensuite, le renflement du pavillon : prenons en
dehors de la verticale dans le haut de P'élévation, la quantité
d’évasement que nous portons en dehors du renflement aux pomts
A’ B/, et la ligne passant par ces points et P, nous donnera le
renflement du pavillon.

Pour établir le dedans de laccotoir, abaissons en plan des
verticales des points d’arasement de I'accotoir en élévation Q R sur
lesquels nous portons a partir du renflement une épaisseur de 35 i
en S T, la ligne, passant par ces deux points, représentera le
deaans ou resserrée de l'accotorr.

Cherchons maintenant le dedans en plan du pied d'enfrée
avant : de lextrémité avant du pied en élévation, abaissons une
verticale en plan, sur la resserrée de la joue de fond; par ce pomt
et le point d'intersection de lentrée de perte sur le dedans de
la porte, tragons une ligne qui sera le dedans du pied; pour dé-
terminer son devers, prenons la distance verticale de cette ligne
jusqu’au point & (intérieur de l'arasement de I'assemblage du coté
de la baie), portons- la en élévation (fig. 5), a partir de la verticale,
3 hauteur du dessous de la traverse du haut de la porte, joignons
ce point a | (base de la verticale) et nous obtenons le devers inté-
rieur du pied avant. - '

Pour établir les dedans du bati du coffre, prenons a la hauteur
du point D en élévation, la quantité de devers du coffre que nous
portons en plan de D” en D’ et portons en dedans de ce point D/
une épaisseur de 50 73 A la hauteur des extrémités du brancard,
prenons la quantité de devers du coffre que nous diminuons du
dehors du coffre en plan et tragons une paralléle & ces deux points,
en passant par celui de I'épaisseur de 50 " porteé en D/, nous avons
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le dedans du brancard de coquille et du pied dentrée qui est
vertical.

Pour avoir le dedans du brancard du passage, au point le plus
creux du renflement du coffre, portons la quantité de devers du
coffre prise a hauteur du passage, en dedans du trait de l'intérieur

T

- du panneau du coffre, puis une épaisseur de 40 "L et tracons le
dedans du brancard de maniére 4 ce qu'aux points d’arasements
du dessus des deux extrémités, les deux distances du renflement
solent égales entre elles, nous avons ainsi le dedans ou resserrée
du brancard du passage qui est vertical intérieurement; pour le
morceau de la gorge, abaissons en plan, des verticales de ses ex-
trémités et tragons une ligne, de maniére i avoir une épaisseur
de 25 ", au point le plus creux du renflement du coffre et les
epaisseurs des extrémités identiques entre elles.
Donnons a I'intérieur du dedans de la descente, le devers du
pied avant de la caisse : & la hauteur du dessous du brancard,
prenons la quantité de devers du pied (fig. 5) que nous portons a
partir du dedans du brancard, en plan en ¢ sur la verticale abais-
sée du devant du haut de la descente, puis au point ¢ du joint de
la descente avec le dessus de la joue de fond, prenons (hg. 3), la
distance entre le devers du pied avant et celui de la joue de fond
qui est aussi celui du pied arriére; portons cette quantité en plan
en dehors du trait du dedans de la joue du fond, sur la verticale
abaissée du point ¢, joignons ¢ 4 et nous obtenons le dedans de
la descente du coffre.
' [ndiquons, maintenant, en plan, les projections du contour
extérieur de la forme de la caisse; la largeur au point M de I'é1é-
vation ayant été imposée, il se trouve que la distance en plan du
pomnt N au renflement est plus importante que la quantité d'éva-
sement obtenu & cette hauteur du point M, ce qui donne du gauche
a cette partie de la caisse et nécessite l'opération de la surface
gauche; du point B’ du renflement de ceinture, menons une hori-
zontale, puis de M’ de l'intersection de la verticale abaissée du
point M de Iélévation sur le renflement, une autre horizontale;
joignons-les jar une ligne inclinée de longueur indéfinie: aux
points d'intersec*’on de cette ligne avec les horizontales, abaissons
les verticales 7 ¢ et % i, portons sur la verticale % 7 la quantité
d’évasement prise a la hauteur du point M de I’élévation, et sur la
verticale 7 g, la distance du renflement du point M’ au point N
- du dehors du brancard et joignons ces deux points par une ligne

?

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

iy



que nous prolongeons jusqu'a, la rencontre de la ligne inclinge au
point O, sommet de Pangle; formons, sur I'élévation, des sections
que nous numérotons I, 2, 3, 4, 5, 0, 7; de chacune de ces sections
abaissons, en plan, des verticales sur le renflement de ceinture et
des points d’intersection, sur le renflement, tragons des honzon-
tales jusqu'a la ligne inclinée 7 o; de chacun de ces nouveaux
points d'intersection sur la ligne inclinée, abaissons des verticales
et prenons ensuite a chaque hauteur des sections de I'élévation, la
quantité d’évasement que nous portons sur la verticale 4 7 & partir
de la ligne inclinée; ces points joints par des lignes au sommet o,
et prolongées jusqu'a la rencontre des verticales tracées des inter-
sections des horizontales des mémes sections, nous donnent les
quantités d’évasement a porter a leur section a partir du renfle-
ment de ceinture (Voir pl. 7 la description de la surface gauche
avec gauche en moins).

Le corroyage du brancard de l'arritre de la caisse s'effectue
en tracant l'intérieur avec le calibre et en faisant lés coupes verti-
cales des extrémités suivant la resserrée du brancard; projetons
les traits en dehors d’équerre et tracons lextérieur avec le calibre,
ensuite, aprés avoir tracé le rallongement de l'arasement de l'as-
semblage du pied par un arc de cercle ayant le point ¢ comme cen-
tre, faisons les sections suivant la resserrée et portons a partir du
dedans toutes les épaisseurs obtenues par I'opération des surfaces
gauches; pour trouver la mortaise de 'assemblage du pied cornier,
prenons la distance du dedans du brancard jusqu'au dedans de la
mortaise, en plan, et portons ces quantités a partir du dedans du
bois (fig. 10).

Corroyons le pied cornier, tragons le dedans avec le calibre;
opérons la coupe verticale dans le bas suivant la resserrée du pied
cornier et dans le haut faisons la coupe d'équerre; projetons les
traits sur 1'épaisseur suivant la resserrée, puis apres le corroyage,
portons aux diverses sections les quantités obtenues par l'opération

oauches; Passemblage du bas est tracé au trusquin

des surfaces g

de Tintérieur.

Les points de contour obtenus en plan, établissons la vue
arritre: donnons-lui la méme largeur de caisse qu'au point B/ et le
méme évasement que celui donné par le profil de la porte (ig. 5);
projetons horizontalement toutes les sections de Pélévation sur la
vue arridre, et portons 2 chacune d’elles, & partir de la verticale
R S’ les quantités prises e nplan & partir de I'horizontale B'% jus-
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quaux points de contour obtenus: nous avons ainsi la projection
sur la vue arriere des contours extérieurs du dessous e. du dessus
du brancard ainsi que du pied cornier et en méme temps la largeur
de T'arriére de la caisse.

[igurons, en plan, la projection du contour de la partie avant
de la caisse: établissons sur I'élévation diverses sections sur les-
quelles nous prendrons la quantité d'évasement, fig. 5, pour la por-
ter en plan a partir du renflement sur les verticales abaissées de ces
sections,

I.a projection du contour du coffre en plan s'établira ainsi :
divisons I'élévation en sections 4 la hauteur desquelles nous pren-
drons la quantité de devers du coffre pour la porter en dedans du
renflement du coffre en plan; pour celles du haut du coffre, qui se
trouvent au-dessus de I'intersection du devers avec la verticale a
hauteur de ceinture, ces quantités seront i augmenter en déhors
du renflement du coffre.

Tragons la vue avant, avec la largeur de la caisse prise au
pomnt B/, du plan horizontal, et le méme évasement que celui de
la fig. 5, projetons horizontalement toutes les sections de 1'éléva-
tion sur la vue avant et portons, a partir de la verticale T’ V, les
quantités prises en plan i partir de I'horizontale B’ F'; nous obte-
nons.la forme de l'avant de la caisse et du coffre ainsi que les
diverses largeurs.

Etablissons maintenant le biais de lentrée de porte en plan,
pour cela: indiquons 'axe du pivot de la porte, en portant 40 "%,
a partir de 'entrée arriere, et 25 ", a partir du renflement de cein-
ture; de ce point comme centre décrivons avec la largeur de la porte
un arc sur lequel nous porterons la plus grande largeur du bat-
tant de porte, comptons en dedans de ce point 3 " pour le jeu
nécessaire au développement de 'ouverture de la porte et tragons
par ce point et le point de largeur de porte sur le renflement, un
trait qui représentera l'entrée de porte avec son épaisseur de feuil-
lure de 9 %,

La porte étant de largeur égale dans toute sa hauteur, il s'agit
de trouver la largeur intérieure du pied dans I'entrée; divisons
élévation en sections 1, 2, 3, 4, 3, 6, 7 prenons a chaque hauteur
de section, la quantité d’évasement que nous portons 4 partir du
renflement de ceinture sur la verticale de la feuillure de lentrée
de la porte et de chacun des points d’intersection, sur cette ver-
ticale, menons des paralltles & Pentrée et portons y, a partir du
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dedans du pied, la quantité de devers intérieur du pied pris a la
hauteur de chaque section; pour les sections 0 et 7, ces quantités de
devers intérieur sont portées sur la méme parallele qui est déter-
minée 4 hauteur de ceinture; tous les points obtenus, sont élevés
verticalement A leur section en élévation, nous obtenons ainsi la
largeur intérieur du pied pour faire Pentrée de la porte égale de
largeur a l'extérieur (Voir cette opération décrite pl 10).

Ie bois du pied étant dressé intérieurement, tragons avec le.
calibre établi d’aprés les points de largeur obtenus, le devant et la
largeur; faisons la coupe verticale du bas a Pavant suivant la res-
serrée et projetons ce trait sur l'épaisseur, avec le devers intérieur
du pied; dans le haut, faisons la coupe horizontale suivant 1'incli-
naison du devers et projetons sur I'épaisseur, le trait avec la res-
seri ée. '

Pour avoir le biais de lentrée, appliquons la fausse équerre
en plan sur la ligne de resserrée du pied et sur la ligne d’entrée
de la porte, projetons a chaque extrémité lentrée avec la fausse
équerre et présentons le calibre a I'extérieur du bois pour tracer
Pavant du pied.

Déterminons lentrée en ayant soin de régler la hauteur du
calibre sur le point de repére marqué a hauteur de ceinture et
ne pas oublier de figurer en avant du pied, la largeur donnée par
la saillie du petit champ de moulure et du listel tracé en élévation
(fig. 1) qui se termine a la ceinture.

Ce corroyage étant fait, prenons a la hauteur de chaque sec-
tion avec une seule ouverture de compas, la quantité d’évasement
et de devers intérieur (fig. 3), que nous portons en plan, a partir
du renflement, sur les verticales abaissées des sections; les dis-
tances de ces points jusquau dedans de l'établissement du pied,
portées a partir de la ligne inclinée (fig. 6), représentent le dedans
du pied et nous obtenons ainsi son épaisseur aux diverses sections
A l'avant et dans l'entrée.

Cherchons le biais de la partie avant du pied pour le coulant
de 1a glace de la baie; figurons en plan la ligne de coupe extérieure
I m, a partir de l'aréte du coulant, de la verticale # ¢; prenons a
partir du renflement, la distance sur cette verticale, jusqu’a l'inter-
section des deux lignes [ m et p g que nous portons sur le devant
du pied A partir du dehors du renflement; prenons ensuite 4 1a hau-
teur de la ceinture et du dessous de la traverse du haut de la porte,
les quantités de devers intérieur du pied, portons-les en dehors de
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la resserrée du pied en plan, tirons par ces points des paralleles &
la resserrée du pied, sur lesquelles nous prendrons, 2 partir de la
verticale p ¢, les distances Jusqu'aux intersections avec la ligne
l m, pour les porter, a partir du devant de la saillie du pied, a
I'intérieur, aux sections correspondantes ; nous avons ainsi la coupe
de cette partie oblique du devant du pied, qui, dans l'exécution,
peut étre vérifide avec la fausse €querre appliquée sur la resserrée
du pied et la ligne oblique 2. ' _

L'entaille a faire dans le bas de I'ntérieur du pied pour ap-
pliquer I'extérieur de la joue de fond, se déterminera en prenant
a chaque hauteur de point de section de Pélévation, la distance
entre le devers du pied avant et celui de la joue de fond, pour la
porter en plan sur les verticales aba‘ssées des points de I'élévation,
a partir du dehors de Ia Joue de fond; de ces points, ouvrir le
compas jusqu'au-dedans du pied et porter ces quantités aux mémes
sections, & partir du devant du pied (fig. 6).

Comment ferons-nous le corroyage de la traverse du bas de
la porte ? Le dedans du bois étant dressé, effectuons-le au moyen
du calibres opérons les coupes verticales des extrémités suivant la
resserrée du dedans de la porte, projetons ensuite ces traits avec
le devers du pied d’arritre, sur épaisseur du bois et appliquons
le calibre pour tracer Uextérieur; le corroyage opéré, cherchons
les arasements en élévation; pour cela, portons la quantité de de-
-vers intérieur du pied arriére, prise 4 hauteur du dessus de la tra-
verse sur le trait d’arasement 3 partir du trait de resserrée de la
traverse; élevons verticalement ces points en élévation sur le des-
sus de la traverse; élevons de méme sur la ligne de terre, les inter-
sections des lignes d’arasements avec le dedans de la traverse,
joignons ces points aux premiers et figurons ces traits et les di.
verses sections sur le bois, en tracant les arasements d’équerre et les
sections suivant Ia resserrée; prenons ensuite 3 hauteur des sec-
tlons, la quantité d’évasement et celle de devers intérieur avec la
méme ouverture de compas, portons les en plan & partir du ren-
flement sur les-verticales abaissées de Pélévation; les distances de
ces points jusqu'au dedans de la traverse, sont portées sur la tra-
verse a partir du dedans (fig. 9), ot elle est représentée avec ses
épaisseurs aux sections, dessus et dessous, ses enfourchements et
sa feuillure intérieure du bas.

Etablissons ensuite Paccotoir: aprés avoir rallongé les diverses
sections et l'arasement de 'assemblage, avec le pied d’entrée, par
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des arcs de cercle ayant le point T comme centre, projetons verti-
calement ces points rallongés sur le calibre en élévation et tracons

. I'intérieur du bois avec le calibre en opérant les coupes verticales

des extrémités avec la resserrée; projetons ensuite les traits
d’équerre sur 'épaisseur du bois et tracons l'extérieur. Le corroyage
opéré, faisons les sections et prenons en plan, a partir du renfle-
ment, les ¢épaisseurs jusqu'au dedans de la resserrée, pour les por-
ter sur le bois aux sections correspondantes (hg. 11). '

Le battant de pavillon avec sa feuillure et ses assemblages
est représenté par la fig. 12.

Corroyons et tracons le bati du coffre : le brancard de co-
quille du cofire est tracé a lintérieur avec le calibre; la partie
droite du dessous du brancard est dressée d'équerre atvec l'intérieur
et la coupe verticale de l'avant est faite suivant la resserrée, les
traits projetés d’équerre sur l'épaisseur du bois; l'extérieur est tracé
ensuite; le corroyage opéré, portons sur le bois les diverses sections
ams1 que l'arasement du panneau et figurons les épaisseurs en
prenant a chaque section le devers du coffre diminué de son ren-

flement extérieur et en portant les distances de ces points jusqu'au

dedans du brancard sur le bois a partir du dedans, (fg. 15); le
panneau du coffre est diminué 3 Tarritre, 2 partir du joint indi-
qué; I'enfourchement de I'assemblage avec le pied est tracé de l'in-
térieur au trusquin.

Les coupes des extrémités haut et bas du pied dentrée de
coffre sont horizontales et les traits projetés sur le bois suivant la
resserrée du brancard de coquille; le corroyage fait, prenons a cha-
que section la quantité de devers du coffre que nous diminuons
en plan, a partir du trait du renflement du coffre sur Dinté-
rieur du panneau, prenons les distances de ces points au dedans
de la resserrée du pied et portons-les (fig. 8), a partir de la verti-
cale représentant le dedans du pied; dans le haut, & partir de
I'intersection du devers avec la verticale au point E, le devers en
a été augmenté en dehors du renflement; I'assemblage du bas est
tracé de l'intérieur au trusquin comme le brancard de coquille;
celui du brancard du passage l'est de l'extérieur, ainsi que l'as-
se.nblage, avec le morceau de la gorge; lintérieur du pied est
débillardé jusqu’a la hauteur du dessus du brancard du passage
et le devant élégi jusqu'd l'assemblage de bas A D'épaisseur de
25 Y.
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Le morceau de la gorge est corroyé suivant sa resserrée et
le devers du coffre; I'épaisseur des sections est prise en plan, i
partir du dedans jusqu'a I'épaisseur du panneau, et portée sur le
bois dessus et dessous sans autre opération; l'assemblage avec le
pied est tracé de l'extérieur au trusquin et l'intérieur est débillardé
a 25 "/, d’épaisseur.

Le brancard du passage est corroyé avec coupes verticales
aux extrémités suivant la resserrée du brancard et les traits pro-
Jetés d’équerre sur I'épaisseur, puts le calibre est placé extérieure-
ment pour terminer le tracé. :

Les sections des arasements des extrémités sont rallongées
cn prenant pour centre le point 7 sur le dedans de la resserrée en
plan; puis a chaque section du dessous jusqu'au point s, prenons
a chaque hauteur la quantité de devers du coffre et portons-la en
plan sur les verticales abaissées de l'élévation, i partir du renfle-
ment de I'épaisseur du panneau; les quantités de ces points jus-
quau dedans du brancard seron. portées, fig. 14, sur le trait paral-
lele au dedans du brancard qui en représente le bois; 4 partir de

la section s, c'est I'évasement extérieur de la caisse, fig. 5, que l'on
~ prend pour diminuer du renflement du panneau et les quantités
Jusqu'a la resserrée sont portées sur le bois du brancard ; au dehors
de l'arasement arridre, on tire des traits paralleles au renflement
de la caisse & cause du tenon d'ﬁssemblage qui est tracé en dehors
au trusquin, et parce que la mortaise est faite dans le pled suivant
cette inclinaison extéricure du renflement: 3 I'assemblage de la
descente, la mortaise est tracée du dehors, ainsi que le tenon re-
liant le pied d’entrée du coffre.

Lors du corroyage de la descente de coffre, la coupe du haut
est faite verticale a I'avant suivant la resserrée de la descente et
les traits projetés sur I'épaisseur suivant le devers du pted d’en-
trée; dans le bas, la coupe est horizontale suivant le devers du
pied et projetée sur 1'épaisseur avec la resserrée de la descente;
pour avoir I'épaisseur aux sections, prenons i chaque hauteur, fig. s,
avec une seule ouverture de compas, la quantité d’évasement et de
devers intérieur du pied, que nous portons en plan, & partir du
renflement du panneau; les distances de ces points jusqu'a la res-
serrée de la descente, portées fig. 7, 4 partir du trait incliné re-
présentant le dedans du bois de la descente, indiquent les épais-
seurs avant et arridre, dont I'extérieur viendra affleurer 'intérieur
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de la rainure poussée en dedans de la moulure du pied d'entrée
avant, destinée a recevoir le panneau extérieur du cofire.

Tragons l'entaille en appliquant la descente contre I'intérieur
du pied; sur chaque verticale abaissée en plan des points de I'élé-
vation a l'arasement, prenons les distances du dedans de la res-
serrée de la descente jusqu'au dedans du pied et portons-les sur le
bois, fig. 7, & partir du dedans; cette opération est simple puisque
le devers de la descente est le méme que celui du pied, il n'y a
donc que la distance entre les deux resserrées a hgurer sur le bois;
on observera que la coupe du bas de la descente est faite sur celte
ligne inclinée afin de faciliter I'ajustage et le collage du morceau
apres que le reste du coffre a été fixé a la caisse.

La longueur et I'arasement de la traverse de coquille sont don-
nés par le plan horizontal, suivant la resserrée du brancard et sa
distance de l'axe.

La fig. 13 montre le pilastre du milieu avant de la baie, sa
forme et son jomt de clé mobile intérieure. On remarquera que I'as-
semblage du montant avec la traverse du haut de la baie est effec-
tué avec une joue extérieure de l'épaisseur de la moulure et un
tenon de mince épaisseur dont le dedans affleure l'extérieur du
coulant; la partie entre la joue et le tenon forme enfourchement.

Un strapontin  mobile de 820 x 270 constitue la banquette
avant; il est fixé a l'intérieur de la caisse par des ferrures a arti-
culation pour pouvoir étre relevé lorsqu’il n'est pas occupé.

PLANCHE 22

Coupé quatre places, forme ronde

Cette caisse est construite wec deux pieds dentrée arriere
de 85 ", d’épaisseur ayant la forme intérieure et extérieure du bat-
tant de la porte et faisant dans le bas le cintre de la relevée.
Dans lentrée une feuillure de g %, est ménagée pour la porte et
une entaille de méme profondeur regoit dans le bas le dehors de
la joue de fond qui est vissée contre les pieds.

Ces joues de fond de 9o % de hauteur (70 " pour la largeur de
la bande et 20 ™, d’épaisseur de fond) sur 40 " d’épaisseur sont
en deux morceaux assemblés a enfourchement dans la partie de la
relevée et en montant jusqu'au-dessus du brancard arriere.
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Les brancards affleurent lintérieur de Pentaille des pieds dans
les quels ils sont assemblés i tenon et joue extérieure de 15 ",
d'épaisseur formant onglet avec la moulure du pied. Ces brancards,
amsi que le bas des pieds d'entrée, portent une rainure dans la
moulure pour éviter le joint aux panneaux des brisements.

Deux pieds corniers assemblés avec tenon a l'extrémité arritre
des brancards, recoivent 'assemblage des accotoirs & lu ceinture
et des battants de pavillon dans le haut; une rainure est également
poussée dans la moulure des pieds corniers pour les panneaux des
brisements qui sont en feuillure dans l'extérieur des accotoirs.

Les battants de pavillon ont 44 "% de hauteur extérieure
(feuillure comprise); ils sont assémblés dans le haut des pieds
d'entrée et dans les pieds corniers. Une feuillure de 9 ™%, y
est ménagée en dessous pour la porte et une autre feuillure est
disposée dessus jusqu'a Darriere pour le panneau du pavillon.
Trois barres de custode de 40x 20 "/, sont assemblées avec tenon
dans les pieds d'entrée et 3 entaille dans les pieds corniers: les
accotoirs de 35 %, d'épaisseur aux arasements sont en retrait de
Pépaisseir du panneau de custode formant saillie de moulure en
dehors du panneau de brisement; deux barres de brisement sont
assemblées dans des mortaises sous P'accotoir et avec entaille dans
les brancards de relevée. ,

A Tavant, deux pieds d’entrée d’épaisseur suffisante dans le
bas pour la largeur de la moulure du becquet, affleurent inférieure-
ment dans le haut avec le bAti des glaces de coté de la baie. Ces
pieds portant, en bas, une entaille intérieure pour recevoir les
joues de fond de Ientrée, sont élégis 4 lavant suivant le biais
indispensable pour permettre aux chissis des glaces de coté d'en-
trer; ils portent en avant une saillie de bordure de moulure et un
~ Iistel s'accordant avec .e aehors des cotés de la baie. Cette dispo-
sition est adoptée pour que la moulure avant du pied conserve une
largeur uniforme dans toute sa hauteur. Les pieds regoivent égale-
ment les assemblages des cotés de la baie et du brancard de coffre.

La baie ou avance est constitude dans le bas par un morceau
de bois cintré d'une seule piece de 160 ™, de hauteur, débillardé
intérieurement pour 'épaisseur de 1a frise avant qui mesure 30 ",
a ses arasements 3 l'ouverture de la glace avant et 44 ", d’épais-
seur pour les céotés cintrés d’égale épaisseur suivant Pextérieur. Un
€légi disposé au-dessus, & lintérieur des cdtés forme ressaut inté-
rieur 3 la glace de coté qu'il maintient en place. e cintre du
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haut est également d'une seule piece, en bois cntré, de 44 a
d'épaisseur dans tout son pourtour, sauf la partie avant, qu
est droite a l'intérieur, a partir de I'ouverture de la glace avant;
dans le dessous de ce morceau, une rainure de 20 7, de pro-
fondeur sur 14 millimetres d'épaisseur est poussée pour faci-
liter la manceuvre de la glace avant en évitant le ressaut de la

T

frise. Sur les cotés intérieurs, une feuillure de 28 ", de largeur sur
20 "%, de hauteur est effectuée pour placer les chassis des glaces de
coté et faciliter leur fonctionnement au-dessus du ressaut qui
est élégi au cintre du bas. Dans cette feuillure une clé élégie rap-
portée fixe le chassis. _

Les deux pilastres formant séparation de la glace avant avec
celles des cOtés ont 05 "4, de largeur au-dessus de la frise et sont
légerement cintrés a l'intérieur dans le haut pour atteindre I'épais.
seur de 44 7 du cintre du haut avec lesquels 1ls affleurent inté-
rieurement ; la clé du coulant de la glace avant est rapportée afin
de permettre I'entrée du chassis de glace avant ; les pilastres com-
portent un coulant élégi par les glaces des cOtés et ils forment
exiérieurement un listel de chaque c6té de la moulure.

D’extérieur du coffre est gondolé sur sa longueur et disposé
pour que le panneau extérieur soit en rainure a l'intérieur de la
moulure avant du pied d'entrée; deux brancards de coffre, en deux’
pieces dans leur longueur, sont assemblés avec enfourchement au
milieu du passage, sur leur épaisseur et regcoivent deux pieds d’en-
trée de coffre de 22 "/, d'épaisseur; deux morceaux de gorge de
méme épaisseur, sont assemblés dans le haut des pieds de coffre et
entaillés sur le dessus des brancards; les deux morceaux formant
la descente de coffre sont assemblés dans les brancards et fixés
avec entailles a l'intérieur des pieds d'entrée avant en affleurant
I'intérieur des joues de fond; une traverse de coquille, assemblée
a l'avant des brancards du coffre, porte en dessous une feuillure
pour le panneau de coquille. Deux traverses de coffre de 25 "
d’épaisseur sont entaillées sur le dessus du coffre surmonté d’'un
chassis de sitge de Q40-400 et 25 ", d'épaisseur.

A Tarriere de la caisse et dans le bas, une traverse assemblée
sur champ, regoit les joues de fond arriére formant baguettes dans
les joues contre les arasements de la traverse; une frise de 30 "4
d'épaisseur est assemblée avec tenon dans les pieds corniers de
méme qu'une traverse de pavillon dans le haut de ces pieds cor-
niers. La lunette disposée avec deux montants et deux traverses
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est assemblée sur la frise et sous la traverse de pavillon; deux bar-
res ou montants intermédiaires de 50 x 20 %, y sont également
assemblées,

Les portes sont constituées par deux battants de 45 ™, a l'ar-
riere et de 50 ", & l'avant, plus le recouvrement de 5 m de saillie
sur le pied avant dans le haut, partir de la ceinture; les frises
sont construites par deux traverses, celle du haut élégie avec mou-
lure & ramure pour recevoir le panneau (son épaisseur aux arase-
ments est de 30 ) la seconde ou fausse frise de 40 x 20 , recoit
la moulure du bas de la frise qui dissimule le joint des panneaux.
La traverse du haut de la porte assemblée, dans le haut des bat-
tants, avec tenon intérieur et Joue extérieure, mesure 45 ", de
largeur sur 25 "/, d'épaisseur aux arasements; une fausse tra.
verse de 30 x 14 est assemblée avec tenon 3 Uintérieur du haut des
ba.tt:an'ts; la traverse du bas constituant la moulure extérieure du
bas de caisse est assemblée avec enfourchement dans les battants
et forme saillie intéricure sur la joue de fond avec une feuillure
ae 12 ",

2ans les battants, une traverse intermédiaire est fixde inté.
rieurement par des tenons et recoit quatre barres assemnblées éga-
lement dans la frise; deux coulants élégis dans ces battants com-
portent une languette de § "/, faisant séparation pour recevoir le
chéssis de glace et le vasistas: la doublure intérieure, en vois
bianc de 12 ", d'épaisseur avec' alaise en'bois dur, dans le haat et
de 14 7, d'épaisseur, affleure le dessus de la frise et est-ajustée
dans les feuillures des battants de méme qu'en rainure sur le des-
sus de la traverse du bas de Ia porte.

Etablissément de la construction, —. [élévation (fg. 1) est
construite avec tous ses détails ainsi que le prohl du battant de Ia
porte (hg. 5), établi avec un évasement de 60 T a la base; la
largeur des battants est de 84 ", au-dessus de la frise, de 6o ™,
dans le haut sous la traverse et de 80 ™, & hauteur du repos de
la glace. '

Etablissons le plan horizontal (hg. 2) avec les largeurs Impo-
sées a hauteur de ceinture aux points A B C; abaissons de ces
points, des verticales sur lesquelles nous porterons 3 partir de la
ligne d'axe O P : | m. 300 au point B/, 1 m. 180 au point A’ et
I m. 120 au poimnt C’, tracons par ces trois points le rentement et
ensuite celui de Textérieur du coffre. Pour simplifier les opérations,
nous établissons le devers du coffre en faisant Pintersection avee
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la verticale & la hauteur de la ceinture en F; pour obtenir ce trait
de devers portons 15 " en haut du coffre a partir du point D;
menons une horizontale du dessous du brancard de coffre au
pdint E, réunissons ces deux points par une ligne a laquelle nous
tirerons une paralleéle faisant intersection en F et prolongée jusqu'a
la ligne de terre; ensuite du point G de I'élévation ou la largeur
du coffre est fixée pour placer le lisoir de l'avant-train, abaissons
une verticale en plan sur laquelle nous portons la largeur du coffre,
soit 820 ", en G’; puis, prenant a hauteur de G de I'élévation, le
devers E que nous portons en plan en dehors du point G’ en H,
ce dernier nous donne la largeur du coffre a hauteur de la cein-
ture. '

Du point A’ (largeur de caisse) portons 32 ", pour déterminer
la largeur de la moulure de I'avant du pied, nous avons, en méme
temps, l'intérieur du coffre a la ceinture; abaissons ensuite une
verticale, de l'extrémité du becquet du pied sur le renflement et
portons-y, a partir du renflement une largeur de 34 "4 au point I,
qui sera la largeur de la moulure du pied au becquet; faisons
passer le gondolage du renflement du coffre par ce point qui
est en méme temps celut du cintre extérieur de 'avance et tracons
le renflement du dehors du coffre par les points 1 et H; pus,
nous 1ndiquerons le trait d'épaisseur du panneau extérieur du
coffre. '

Faisons ensuite la projection en plan du cintre de I'avance
prise a hauteur de la frise et tragons I'ouverture de la glace avant
sur laquelle nous portons une largeur de 65 ", pour déterminer
I'ntérieur de la doublure a hauteur du dessus de la frise; repré-
sentons son épaisseur de 30 ", a l'arasement de l'ouverture et le
coulant avec ses garanties. Opérons apres le tracé de Uintérieur du
cOté du bati de la glace avec 44 "i d'épaisseur et figurons I'épais-
seur de la moulure extérieure : portons sur cette ligne, 14 ", de
largeur de listel a4 partir de 'ouverture de la glace avant, 25 "/,
de largeur de moulure et 14 "4, de largeur de listel de coté. De ce
point, tragons.le biais du pilastre sur lequel nous ferons fourer
I'épaisseur du coulant. .

Le devant de la saillie du pied avant de l'élévation a été
construit afin de conserver a la moulure du devant du pied une
largeur uniforme jusqu’en haut de I'élévation, en disposant une
saillie de moulure sur le cdté de I'avance avec un listel; ce point
de saillie abaissé en plan, tragons la profondeur du coulant en
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dedans de la joue extérieure en ménageant un biais suffisant et
méme plus important pour que le chéssis de glace entre facilement
en place; cette disposition nous permet d’établir le devers intérieur
du pied d’entrée avant de la caisse.

Continuons I'établissement de lintérieur du bati de caisse :
projetons verticalement en plan sur le renflement, 'mtérieur des
battants de porte aux points ] K et de ces points tirons des per-
pendiculaires sur lesquelles nous portons la distance du point L 2
la base du dedans de la porte, & la verticale M; la ligne tracée
par ces deux points nous donnera la projection ou resserrée en plan
du dedans de la porte; en dehors de' cette ligne, faisons fgurer
une épaisseur de 12 7, pour la feuillure intérieure de la traverse
de porte qui fera recouvrement sur la joue de fond dont le dehors
sera déterminé par une paralléle tirée 3 3 4 en dedans de cette
ligne, et donnant la garantie pour éviter le contact de la peinture
au dedans de la porte avec le dehors de la joue de fona.

Tirons ensuite de la base de la verticale M, une paralléle au
dedans du battant de porte, elle nous donnera le devers intérieur du
pied d’entrée arriére. Du dehors de la joue de fond en plan et du
pomt d'intersection de I'épaisseur de la feuillure du pied d’entrée,
menons une horizontale représentant le dehors de la joue de fond
rabattu horizontalement pour son assemblage.

Sur la largeur du pied et'd la hauteur de la relevée au point
N, prenons le devers du pied d'entrée pour le porter en plan en
dehors de la joue de fond sur la verticale abaissée du point N de
I'élévation en N’ et nous avons le dedans du brancard arriere; de
l'extrémité du brancard au point ¢, abaissons une verticale sur la-
quelle nous portons, & partir de 'axe O P, la largeur indiquée
de 1 m. 140 en ¢/, ajoutons-y une épaisseur de 55 ", en R et joi-
gnons N’ R, nous avons déterminé le dedans du brancard.

11 s’agit maintenant d'établir le dedans du pied cornier en por-
tant du point ¢’ du dehors du brancard, une épaisseur de 45 ™
et de T'horizontale menée de C’ (largeur de la caisse) portons la
méme quantité i partir de l'intersection de cette horizontale avec
la verticale abaissée du haut de l'extrémité du pavillon en S;
joignons ces deux points, nous avons le dedans ou resserrée du
pied cornier; pour en avoir le dedans de I'assemblage, portons du
point ¢’ du dehors du brancard, une épaisseur de 30 ™, d’ott nous
tirerons une paralléle au dedans du pied cornier et nous obtien-
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drons celul du tenon du pied .ainsi que celui de la mortaise du
brancard.

Pour tracer le renflement du pavillon, prenons en dehors de la
verticale, en haut de I'élévation (fig. 5) la quantité d'évasement
que nous portons en dehors du renflement aux points A’ B’; la
ligne passant par ces points et S déterminera le renflement du pa-
villon.

Pour le dedans de I'accotoir, abaissons en plan, des verticales
des points d'arasement T # de l'accotoir en élévation et portons y
une ¢paisseur de 35 i en T/ et ' & partir du renflement; la ligne
passant par ces deux points en donne la resserrée.

Celle du pied avant s’obtiendra en prenant, a hauteur de 'ex-
trémité du becquet du pied avant, la quantité d’'évasement pour
la porter en plan a partir du renflement sur la verticale abaissée
de ce point de I'élévation; ajoutons une épaisseur de 38 “, et
joignons ce point au trait du dedans de la porte faisant inter-
section avec celul de la feuillure de l'entrée. Pour obtenir son de-
vers intérieur, prenons, du point V en plan (qui donne l'angle in-
térieur du coulant sur I'épaisseur intérieure du béiti du coté de
Pavance) la distance verticale jusqu'a la resserrée du pied; portons
la en élévation, (fig. 5) & partir de la verticale et & hauteur du des-
sous de la traverse de porte, joignons ce point a la base M de la
verticale et nous avons le devers intérieur du pied avant.

Il s'agit, ensuite d’établir les dedans du bati du coffre : au
point G de I'élévation sous le brancard, prenons la quantlte de
devers que nous portons en plan du point H du renflement du cof-
fre en G/, puis une épaisseur intérieure de 50 7u; 4 la hauteur de
I'extrémité avant de la coquille, prenons le devers du coffre et
portons le en plan sur la verticale abalssee de ce point, & partir
du renflement du coffre; prenons, de méme, a hauteur de X (ara,—
sement de I'assemblage du brancard) le devers du.coffre que nous
portons en dedans du renflement de 1’_intériei1.1* du pa'nne_iiu sur
la verticale abaissée de ce point; tragons une l'igng qui, ;::_c':innie dis-
tance sera parai]éle 4 ces deux points, en passant‘par G’ (point
des 50 T d’ épalsseur) nous avons le dedans du branmrd avant du
coffre.

A 1a hauteur du pomt Z (dessous du brancard du coffre) pre-
nons le devers pour le porter en plan, a partu‘ du ded’ms du ren-
flement du panneau, sur la verticale abaissée du pomt Z portons
en dedans de ce point, une &paisseur de 40 T, puis én X “de T'ex-
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trémité avant du brancard, prenons le devers du coffre que nous
portons en plan, a partir du dedans du renflement du panneau sur
la verticale abaissée de X ; ensuite, a la méme hauteur du point Z
prenons l'évasement de la caisse, portons le en plan en dedans de
épaisseur du panneau de coffre et tragons une paralléle a ces
deux points, en passant par 'épaisseur de 40 "4, au pomnt Z/, nous
avons ainsi-le dedans de la partie arriere du brancard de coffre.
Pour établir la gorge, abaissons en plan, des verticales des deux
extrémités de la gorge en élévation; portons au point le plus
creux du renflement de coffre, une épaisseur intérieure de 25 i et
par ce point, tracons une ligne qui sera parallele a ces deux pomnts
de renflement faisant intersection avec les verticales abaissées des
extrémités de ce morceau de gorge, ce qui nous en donne la res-
serrée. -

Ie dedans de la descente du coffre s'établit en abaissant en
plan, des verticales de ses deux extrémités et en prenant, a la
hauteur de l'arasement 7, le devers du pied avant qui sera celu
de la descente; ce devers sera porté en plan a partir du dedans
du brancard, sur la verticale abaissée de ce point Z de 1'élévation;
A lautre extrémité au dessus de la joue de fond, prenons la diffé-
rence de devers entre celui du pied avant et celui du pied arriére
‘qui est également celui de la joue de fond, portons la en dehors
de la resserrée de la joue de fond, en plan, sur la verticale des-
cendue de 'élévation et en joignant ces deux points obtenus, nous
avons le dedans de la descente.

Faisons, en plan, les projections des contours extérieurs de
la forme de caisse : sa largeur, au point ¢, ayant été imposée, nous
trouvons que la distance en plan, du point ¢’ au renflement, est
plus importante que I'évasement trouvé a cette hauteur : nous de-
vons donc procéder a l'opération des « surfaces gauches » pour
déterminer les points des contours en plan..

Du point B’ du renflement de ceinture, menons une horiz
tale, de méme que du point o et joignons les par une inclinée de
longueur indéfinie; aux points d'intersection de cette ligne avec les
horizontales, abaissons des verticales a &, ¢ 4; portons sur la ver-
ticale @ 4 la quantité d’évasement prise a la hauteur de ¢ de 1'élé-
vation et sur la verticale ¢ &, la distance du renflement de cein-
ture du point 0 au point ¢’ du dehors de la caisse; joignons ces
deux points par une ligne prolongée jusqu'a la rencontre de I'in-
clinée en z qui est le sommet de V'angle. Tracons sur I'élévation
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diverses sections numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 d’ou nous abais-
serons des verticales sur le renflement de ceinture et de chacun des
points d'intersection sur le renflement menons des horizontales
jusqu'a la ligne inclinéde ¢ z; de chacun de ces nouveaux ponts
d’intersection, nous abaisserons des verticales. Prenons, ensuite 3
chaque hauteur des sections, I'évasement que nous portons sur la
verticale @ & a partir de la ligne inclinée; ces points, joints au
sommet z par des lignes prolongées jusqu'a la rencontre des ver-
ticales abaissées des intersections des horizontales des mémes sec-
tions, donnent les quantités d'évasement a porter a leur section, a
partir du renflement de ceinture (voir pl. ;7 la description des sur-
faces gauches, avec gauche en moins).

Pour corroyer le brancard, nous en tracerons l'intérieur au
moyen du calibre; puis nous ferons les coupes verticales des extreé-
mités, suivant la resserrée du brancard; les traits sont projetés
d’équerre sur l'épaisseur du bois et l'extérieur tracé au calibre.
Apres avoir déterminé le rallongement de l'arasement de I'assem-
blage du pied au moyen d'un arc de cercle avec ¢’ comme centre,
tracons les sections suivant la resserrée et portons, a partir du
dedans, toutes les épaisseurs obtenues par 'opération des surfaces
gauches ;la mortaise de l'assemblage du pied cornier sera tracée en
prenant la distance du dedans du brancard jusqu’au dedans de la
mortaise, pour la porter a partir du dedans du bois (voir fig. 16).

Opérons le corroyage du pied cornier; le dedans du bois trace
au calibre, Taisons la coupe verticale, dans le bas, survant la res-
serrée du pied et dans le haut, horizontale et d'équerre, et projetons
les traits sur I'épaisseur suivant la resserrée; portons aux diverses
sections les quantités obtenues par l'opéralion des surfaces gau-
ches, pour les épaisseurs de l'extérieur au point C et en haut de
'extrémité du pavillon; prenons, en plan, du dedans du pied,
les distances jusqu’aux extrémités du renflement de ceinture et
de celui du pavillon et portons-les sur le pied a leur section. A ces
mémes hauteurs, abaissons en plan des verticales des points du
dedans du pied en élévation, prenons-y les distances de ce dernier
jusqu’au renflement de ceinture et de celui du pavillon, que nous
porterons du dedans du bois sur leur section; l'assemblage du pied
avec le brancard est tracé au trusquin de l'intérieur.

Etablissons, maintenant, la vue arriére, avec -la méme largeur

de caisse.qu’au point B’ et le. méme évasement que celui donné par
le profil de la .porte (fig. 5); projetons horizontalement toutes les
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sections de 1'élévation sur la vue arriere et a chacune des sections,
portons a partir de la verticale E/ I/ les quantités prises en plan
a partir de l'horizontale B/ a (fig. 2) jusquaux points des con-
tours; nous avons ainsi en vue arriére la projection du dessus
et du dessous du brancard et du pied cornier, en méme temps que
les largeurs de caisse.

Les projections du contour de la partic avant de la caisse
s'indiqueront en plan en tragant diverses sections sur I'élévation.
et en prenant a leur hauteur la quantité d'évasement (fig. 5) que
I'on porte, en plan, a partir du renflement de ceinture sur les ver-
ticales abaissées de ces sections. .

Pour celles du coffre en plan, établissons diverses sections
sur 1'élévation, prenons a la hauteur de ces sections la quantité de
devers du coffre que l'on porte au dedans du renflement du coffre
en plan; ces quantités seront augmentées en dehors du renflement
pour les sections du haut du coffre au-dessus de la ceinture..

Tracons la vue avant en portant la largeur de la caisse prise
au point B/ du plan horizontal avec le méme évasement que dans
la fig. §; projetons horizontalement toutes les sections de I'éléva-
tion sur.la vue avant et portons, & chaque section, a partir de
la verticale H' J/, les quantités prises en plan a partir de I'ho-
rizontale B’ F/' ce qui nous donne la forme de l'avant de la
caisse et celle du coffre avec leurs différentes largeurs.

11 nous reste a établir lentrée avant de la porte, en plan
représentons I'axe du .pivot en portant 40 7, a partir de Tentrée
arritre et 25 "% 4 partir du renflement de ceinture; de ce point,
comme centre, décrivons- avec la largeur de la porte un arc sur
lequel nous porterons la plus grande largeur du battant; portons
en dedans 3 ", pour le jeu nécessaire & son développement, faisons
passer un trait par ce point et celui de la largeur de porte sur le
renflement et tirons i ce trait une parallele a 0 ", elle nous don-
nera Pentrée et I'épaisseur de la feuillure.

La largeur de la porte étant égale sur toute la hauteur, une
opération est nécessaire pour déterminer la largeur- intérieure du
pied dans lentrée : divisons I'élévation en diverses sections 1, 2,
3, 4, 5,-6, 7; prenons a la hauteur de chacune d’elles, la quantité.
d'évasement (fig. 5)-que nous portons & partir du renflement de
ceinture sur la verticale abaissée de la feuillure de la porte, sur
son mtersectmn avec le renflement. De chacun des points d'inter-
sectlon sur cette Vertlcale, tirons des paralléles & l'entrée, sur les-
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quelles nous porterons a partir du dedans du pied, son devers
intérieur, pris a hauteur de chaque section pour les n* 0 et 7 (ces
quantités de devers sont portées sur la méme parallele qui est dé-
terminée a hauteur de ceinture). Tous ces points cbtenus sont éle-
ves verticalement a leur section en élévation et nous obtenons
ainsi la largeur intérieure du pied pour faire l'entrée de porte
égale de largeur (Voir pl. 10 les détails de ce procédé).

Le calibre du pied est établi suivant les points de largeur que
nous venons d'obtenir. Le bois étant dressé intérieurement, on
tracera complétement le pied avec le calibre; on fera ensuite la
coupe verticale dans le bas, a 'avant, suivant la resserrée. du pied;
dans le haut, la coupe sera horizontale suivant le devers du pied
et sur I'épaisseur, le trait avant sera projeté¢ avec la resserrée. Pour
le biais de l'entrée, on appliquera la fausse équerre en plan sur la
ligne de resserrée et sur la ligne d’entrée -de la porte; a chaque
extrémité, U'entrée sera projetée avec la fausse équerre présentée
a l'intérieur du pied, en plagant ensuite le calibre a lexté-
rieur du bois, on tracera l'avant du pied; pour Pentrée on aura
soin de régler la hauteur du calibre sur le point de repere
tracé a hauteur de ceinture; déterminer apres, la largeur du pied
formée par la saillie du petit champ de moulure et la largeur du
listel tracée sur I'élévation (fig. 1) se terminant a la ceinture

Ce corroyage opéré, indiquons les épaisseurs aux diverses sec-
tions en prenant a chacune d'elles et avec une seule ouverture de
compas, la quantité et le devers intérieur du pied (fig. 3), pour les
porter en plan, & partir du renflement de ceinture, sur les verticales
abaissées des sections; les distances de ces points jusqu’au dedans
du pied, portées sur la ligne inclinée (fig. 6) représentent le de-
dans du pied; nous en trouvons donc I'épaisseur aux diverses sec-
tions, & I'avant et dans Pentrée.

I1 est nécessaire de tracer le biais de la partie avant du pied
pour le coulant de la glace de l'avance; tragons en plan, la ligne
de coupe extérieure 7 7, & partir de laréte du coulant, de la verti-
cale g /; premons, a partir du renflement, la distance sur cette
verticale jusqu’a Vintersection des deux lignes 7 j et ¢ 4 que nous
portons sur le devant du pied, a partir du dehors du renflement;
4 la hauteur de ceinture et du dessous de la traverse du haut de
la porte, prenons la quantité de devers intérieur du pied pour la
porter en plan, en dehors de la resserrée du pied et prenons sur
ces lignes, & partir de la verticale ¢ %, les distances jusqu’aux inter-
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sections avec la ligne 7 j pour les porter a partir de l'avant de
la saillie du pied a U'intérieur de sa section correspondante; nous
avons déterminé la coupe de cette partie oblique du devant du
pied, laquelle peut de plus, étre vérifiée a l'exécution, au moyen de
[a fausse équerre appliquée sur la resserrée et sur la ligne obli-
que 7 ;. |

A lintérieur du bas du pied avant, une entaille est ménagée
pour qu'il vienne s'appliquer exactement a l'extérieur de la joue
de fond; prenons a chaque hauteur du point de section de I'é1é-
vation, la distance entre le devers du pied avant et celuil de la
joue de fond et portons la en plan, sur les verticales abaissées
des points de I'élévation a partir du dehors de la joue de fond et
en dehors de ce trait; prenons avec une ouverture de compas les
distances de ces points au dedans du pied et portons les aux mé-
mes sections, a partir du dedans du pied (fig. 0).

Le dedans du bois étant dressé, on opérera le corroyage de la
traverse du bas de la porte, en faisant le tracé intérieur avec le
calibre; les coupes des extrémités verticales seront faites sulvant
la resserrée du dedans de la porte; projetons, ensuite, ces traits
sur I'épaisseur du bois, avec 'e devers du pied arricre et appliquons
le calibre au dehors pour tracer la traverse.

Le tracé des arasements en élévation s'effectue ainsi :a la
hauteur du dessus de la traverse, prenons la quantité de devers
intérieur du pied arriere et portons la en plan sur les traits d'ara-
sement a partir de celui de resserrée de la traverse; remontons ver-
ticalement ces points en ¢élévation sur le dessus de la traverse et
élevons verticalement sur la Jigne de terre, les intersections des
lignes d’arasements avec le dedans de la traverse; joignons
ces points aux premiers: nous aurons, en ¢Elévation, linchi-
naison des lignes d’arasements; indiquons sur le bois ces traits
ainsi que les diverses sections, en tracant les arasements d’équerre
et les sections suivant la resserrée.

Ensuite et 4 hauteur des sections, prenons avec une seule ou-
verture de compas la quantité d'évasement et le devers intérieur
et portons la en plan, & partir du renflement sur les verticales
abaissées de I'élévation; les distances de ces points jusqu'au de-
dans de la traverse de porte seront portées sur la traverse a partir
du dedans (fig. 8) ou elle est représentée avec ses épaisseurs dessus
et dessous, ses enfourchements et sa feuillure intérieure dans le bas.

Tracons, maintenant l'accotoir : Aprés avoir rallongé les di-
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verses sections et l'arasement de l'assemblage avec le pied d'en-
trée par des arcs de cercle ayant ' comme centre, projetons verti-
calement ces points rallongés en élévation; l'intérieur sera tracé
au moyen du calibre et les coupes verticales des extrémités seront
faites d’aprés la resserrée, les traits d'équerre projetés sur I'épais-
seur et lextérieur tracé ensuite. Le corroyage opéré, indiquons les
sections et prenons en plan, & partir du renflement, les épaisseurs
jusquau trait de resserrée, pour les porter sur le bois aux sections
correspondantes (hg. 9).

La fig. 14 montre le battant de pavillon avec sa feuillure et
ses assemblages.

Pour corroyer le brancard de l'avant du coffre, Vintérieur du
bois étant fracé et la partie du dessous dressée d'équerre, faisons
les coupes verticales des extrémités suivant la resserrée du bran-
card et projetons les traits d’équerre sur 'épaisseur du bois; ensuite
on tracera lextérieur; apres le corroyage, on fera les diverses sec-
tions ainsi que l'arasement de I'assemblage avec le brancard ar-
ritre et le joint du panneau du coffre; on figurera les épaisseurs
aux sections en prenant a chaque hauteur la quantité de devers du
coffre que l'on diminuera du renflement extérieur du coffre, pour
l'avant, et du dedans du panneau pour larriere, & partir du joint
du panneau; les épaisseurs obtenues seront portées de ces points
jusqu'au trait de resserrée, sur le bois (hg. 11), représentant le
brancard. '

Aprés avoir opéré le rallongement des extrémités du brancard
arriére, en prenant pour centre le haut de la descente en Z, tra-
cons de Z/(intérieur dubrancard fig.12) comme centre,desarcs decer-
cle aux points des assemblages des extrémités; remontons vertica-
lement ces rallongements en- élévation pour les porter sur le ca-
Jibre: tracons ensuite, avec le calibre rallongé, l'intérieur du bois
et faisons les coupes verticales des extrémités suivant la resserrée
du brancard ; projetons ces traits d'équerre sur I'épaissseur du bois
et présentons le calibre extérieurement pour tracer le brancard.

Le corroyage opéré, prenons a chaque section, au-dessous du
passage jusqu'a la descente, la quantité du devers du coffre que
nous diminuerons du renflement & partir de I’épaisseur du panneau;
prenons A la hauteur et & partir du point Z de la descente, I'évase-
ment de la caisse que nous diminuons du renflement du panneau
et portons les mesures obtenues jusqu'd la resserrée sur le bois

(hig. 12).
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Le devers du coffre et 1'évasement de la caisse étant nuls,
pour déterminer le dessus du brancard, nous n’aurons simplemeént
qua prendre en plan les épaisseurs du dedans du brancard jus-
qu'a I'épaisseur intérieure du panneau pour la porter sur le bois
(hg. 12).

Le tenon d’assemblage des deux brancards se trouvant dans
celui avant, se trace de l'ntérieur au trusquin; celui arriére qui
porte I'enfourchement regoit une plinthe posée a lintérieur 3 par-
tir de 'arasement de l'enfourchement, suivant la resserrée du bran-
card avant; cet enfourchement est tracé au trusquin d’apres la dif-
férence d’'épaisseur de l'intérieur de la plinthe et du-dedans du
brancard avant; la mortaise pour I'assemblage de la descente est
tracée du dehors au trusquin et le tenon d'assemblage avec le pied
est effectué selon la paralltle du dehors du renflement du pied, la
largeur de la mortaise y étant déterminée avec cette inclinaison.

Le pied d'entrée du coffre est corroyé d’apres la resserrée de
Pextérieur du renflement et suivant le devers du coffre. _

La gorge est également corroyée suivant la tesserrée établie
et d'aprés le devers du coffre; on prendra, en plan, sur les sec-
tions, les épaisseurs du dedans du bois, jusqu'au panneau et on
les portera sur le bois, sans autre opération; le dedans est débil-
lardé ensuite, d’égale épaisseur suivant le dehors.

- La coupe du haut de la descente .de coffre est opérée vertica-
lement & P'avant suivant la resserrée, les traits projetés sur 1'épais-
seur d'apres le devers du pied avant, dans le haut, la coupe est
horizontale suivant le devers du pied projeté sur 1’épaisseur avec
la resserrée; nous déterminerons l'épaisseur 4 chaque section, en
prenant a leur hauteur, (fig. 5), avec une seule ouverture de compas,
la quantité d’évasement et de devers intérieur du pied avant, pour
les porter en plan, & partir du renflement du panneau, sur les verti-
cales abaissées de I'élévation; les distances de ces points jusqu’au
dedans de la descente, portées (fig. 7) & partir du trait incliné qui
le représente, donnent les épaisseurs avant et arridre, dont l'exté-
rieur doit affleurer le dedans de la rainure poussée en dedans de
la largeur de la moulure du pied avant pour recevoir le panneau
extérieur du coffre. :

Pour tracer l'entaille on appliquera la descente contre I'inté-
rieur du pied; sur chaque verticale en plan, prenons la distance
entre la resserrée de la descente et celle du pied avant pour la
porter, a partir du dedans de la descente A la hauteur des sections
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(hg. 7). Cette opération est simplifie, en raison de ce que le devers
intérieur de la descente est semblable a celui du pied, 1l suffit donc
de prendre la distance entre les deux resserrées et la porter sur le
bois. o _ o

On observera que la coupe oblique du bas de la descente est
effectuée pour faciliter I'ajustage et le collage, aprés fixation du
brancard au pied de caisse sur une ligne bien horizontale; l'inté-
rieur de la descente est débillardé de fagon a ce quil affleure
le dedans du brancard et l'intérieur de la joue de fond dans le
bas; le brancard est lui-méme débillardé a I'intérieur pour venir en
affleurement de celui du coté de 'avance, _

La longueur de I'arasement de la traverse de coquille est dé-
terminée par le plan horizontal, suivant la resserrée du brancard
de coquille et sa distance de l'axe.

PLANCHE 23
Landaulet & deux places

Cette caisse, de forme ronde, est construite avec les pieds
avant se rabattant en haut, en travers sur la frise; la hauteur de
la coupe de ces pieds, ainsi que I'axe d’articulation des charniéres,
doivent étre déterminés pour que ces colonnes se rabattent faci-
lement bout a bout au-dessus de la frise; l'ouverture de la glace
avant doit étre assez importante pour ne pas obliger de trop la
sur¢lever au-dessus de celle de la porte dont la coupe des bat-
tants est faite a 20 ", au-dessus de la frise pour faciliter le rabat
des coulisseaux maintenant les glaces relevées aux portes; les
pieds de devant comportant une saillie au-dessus de la coupe,
constituent le coulant de la glace des cotés et celui de la glace
avant.

Les pieds arriere de l'entrée de porte, de 85 7. d’épaisseur,
s'arrétent a cette coupe et portent une feuillure d'entrée de o ",
d’épaisseur faisant partie coudée sur la hauteur de la frise, en
affleurant dans le haut I'épaisseur du pied : cette disposition per-
met de diminuer I'épaisseur de la colonne qui n'est que de 6o
seulement; ces pieds, dont la forme intérieure et extérieure est
celle des battants de porte, ont une entaille intérieure dans le bas
pour recevoir les joues de fond de lentrée, de facon 2 ce que la
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traverse du bas y fasse saillie intérieure. Deux brancards de re-
levée sont assemblés a tenon dans les pieds avec joue extérieure
formant onglet i leur moulure; un pied cornier, assemblé a tenon
3 larritre de ces brancards, recoit, dans le haut, I'assemblage de
l'accotoir et, a l'arriere, celui de la frise.

Deux battants de pavillon de 55 "a de hauteur extérieure
et portant une feuillure de 20 ", de hauteur au-dessus de l'ouver-
ture de la glace de la porte, sont assemblés avec la traverse avant
du pavillon dont I'épaisseur est de 44 " deux courbes de 50 m
de largeur, assemblées a entaille sur le dessus des battants bor-
dent la coupe du pavillon, laquelle est 'disposée pour que le pavil-
lon ait une longueur réduite en arriere de la caisse, lorsqu’il est
rabattu; les accotoirs de 40 " d’épaisseur aux arasements sont
assemblés A tenon avec joue extérieure de 15 "7, dans les pieds
d’entrée et dans les pieds corniers; une rainure y est poussée en
dessous pour recevoir le panneau de brisement, de méme qu'a l'ex-
térieur une nervure de 1 "%, de profondeur pour recevoir le cuir de
la capote; deux barres de brisement sont assemblées avec tenon
dans Tes accotoirs et avec entaille dans les brancards.

Les pieds d’entrée avant doivent avoir une épaisseur sufflisante
pour la largeur intérieure du becquet dans le bas, et former dans
le haut louverture de la glace; le pavillon repose sur le haut
de ces "~ pieds avec saillie sur le” coté de D'épaisseur du
battant de la porte pour former le coulant de sa glace; celui-ci
est constitué par une feuillure extérieure de 9 7 d'épaisseur, et a
la colonne arriére, un petit listel est poussé a c6té de la feuillure
pour régner avec la largeur des listels des battants de la porte;
l'axe de la coupe doit étre tracé de maniére & ce que le becquet for-
mant arc de cercle ne touche pas le dedans du pied lorsqu’il est
rabattu et aussi pour que dans cette position, l'extérieur du pied
affleure le dessus de la coupe; ces pieds, & partir de la coupe, for-
ment dans le bas, l'entrée pour la porte afin d'en faciliter le déve-
loppement.

Deux joues de fond d'entrée de porte, de 40 ", d’épaisseur
sur 100 %, de hauteur, dont 80 ™, pour la largeur de la bande
intérieure et 20 ., pour P'épaisseur du fond, vissées a l'intérieur
des pieds, sont formées de deux morceaux assemblés i enfour-
chement dans la partie cintrée de la relevée; elles montent & l'in-
térieur avec partie débillardée & rien dans le haut, pour recevoir le
montant de la bande intérieure qui doit maintenir 'ouverture de la
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porte lorsque la voiture chargée a son pavillon rabattu; une tra-
verse de brancard sur champ est assemblée avec tenons dans les ex-
trémités arriere de ceux de relevée; deux joues de fond arritre,
- fixées contre l'intérieur des brancards et affleurant l'intérieur des
montants des joues de fond de l'entrée, portent en dessous une
feuillure de 26 "/u de hauteur, pour recevoir la parclose et son
panneau; elles ont une épaisseur de joue de 8 ", contre les ara-
sements de la traverse, laquelle est arrondie pour dissimuler le
joint; dans le haut des pieds corniers, une frise de 30 ", d’épais-
seur assemblée 3 tenon intérieur avec joue extérieure, est élégie a
oreille avec rainure pour recevoir le panneau de dossier; une ner-
vure de 1 ", de profondeur est poussée au-dessus de la largeur
de la moulure, pour recevoir le cuir de la capote.

A Tavant, une frise de 190 ", de hauteur sur 30 ", d’épais-
seur, assemblée dans les pieds, 4 tenon intérieur avec joue exté-
rieure en rainure dans la moulure avant des pieds, recoit le pan-
neau de la gorge fixé en dessous.

Les brancards de coffre, en deux pieces assemblées a enfour-
chement au milieu du passage, ont 50 7, d’épaisseur a l'avant et
sont débillardés de 8 ", pour le panneau a partir du joint du rac-
cord; le morceau arritre de 42 %%, d'épaisseur recoit celui de la
descente du coffre qui est assemblé i entaille extérieure, colié ct
vissé dans l'entaille disposée pour que le fil du bois du panneau du
coffre soit croisé. _

Ces morceaux de descente affleurent le dedans du pilastre
vissé a lintérieur des pieds; aux brancards et aux descentes
'épaisseur du panneau de passage est diminué afin d'éviter d’avoir
3 élégir des feuillures; deux pieds d'entrée de coffre de 22 T
~ d'épaisseur sont assemblés avec tenon intérieur dans les brancards
avant et recoivent, dans le haut, deux accotoirs de gorge de méme
épaisseur, fixés a entaille sur le dessus des brancards; deux tra-
verses de coffre sont maintenues a entaille sur le dessus et un pau-
neau de gorge formant saillic extérieure de baguette arrondie est
fixé sur la gdrge et sous la frise avant; la traverse de coquille de
45 ", d’épaisseur est assemblée avec tenon ‘dans les bouts avant
des brancards et porte une feuillure en dessous pour recevoir le
panneau de coquille.

Les portes sont construites avec deux battants; celul arriére
a 45 " d’épaisseur et celui avant 50 ™% plus une épaisseur de
5 = formant recouvrement sur le pied jusqu'a la coupe a partir
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de la ceinture; I'¢légi ménagé au pied fait le' prolongement de la
largeur du recouvrement. Une frise de 50 %, de largeur sur 30 4
d’épaisseur aux arasements, portant moulure élégie avec rainure
pour le panneau, est assemblée avec tenon intérieur et joue exté-
rieure de 12 ",; une fausse frise de 45 " de largeur sur 22 "
d'épaisseur aux arasements, recoit la mouiure de ceinture.

Dans le bas de la caisse, la moulure extérieure est constituée
par une traverse avec feuillure intérieure de 12 ", formant saillie
sur la joue de fond de l'entrée, et assemblée avec enfourchement
dans le bas des battants; une traverse intermédiaire recevant les
barres est.assemblée, avec tenons intérieurs, dans l'intervalle de
la fausse frise et de la traverse du bas; un seul coulant de o "/,
de profondeur est élégi dans ces battants; la doublure intérieure
alaisée en bois dur, dans le haut de la frise, est fixé dans des feuil-
lures & l'intérieur des battants et en rammure dans la traverse du
bas.

Une courbe de 30 x 30 est ixée aux équerres des goujons des
colonnes arriere; deux cerceaux, dont celui arriére a une courbe
de 40 %, de large sur 35 . d'épaisseur, et celui avant de 30x 30 Y
sont assemblés avec les montants par des enfourchements.

Etablissement de la construction. — 1.élévation, hg. 1, étant
construite, établissons le profil de la porte (fig. 5) dont le battant
a 08 ", de largeur a la coupe, 6O ™. a la hauteur du repos de
glace et un évasement extérieur de 60 "L a la base; la colonne
dans le haut mesure 60 ", de largeur sous la feuillure du pa\?illon.

Etablissons le plan horizontal, fig. 2, avec les largeurs impo-
sées a hauteur de ceinture; tracons la ligne d’axe N M, et abais-
sons des points A B C de la ceinture en élévation, des verticales
en plan sur lesquelles nous portons a partir de 'axe M N, les lar-
geurs indiquées : T m. 260 au point B, 1 m. 180 au point A/, et
1,050 au point C/.

Par ces trois points A’ B/ C/ tracons le renflement et projetons
en plan lintérieur des battants aux points D E sur le renflement
de ceinture, par des verticales sur lesquelles nous portons la base
F G de la distante du dedans des battants de porte a la verticale;
joignons ces deux points par une ligne, elle nous donnera le de-
dans de la porte en plan; en dehors de cette ligne, portons une
épaisseur de 12 " pour la feuillure intérieure de la traverse de
porte faisant recouvrement sur la joue de fond et & 3 7 en
dedans de cette ligne, tirons une paralléle qui nous donnera le
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dehors de la joue de fond (cette distance de 3 " est nécessaire
pour éviter le contact de la peinture entre la traverse et la joue de
fond); la parallele tirée a 40 “u a lintérieur nous donnera le
dedans de la joue de fond.

Iragons ensuite en élévation, a partir du pomnt G de la base
de la verticale, une parallele au dedans de la porte; elle nous don-
nera le devers intérieur du pied d'entrée; puis, du dehors de la
joue de fond en plan et du point d'intersection de cette ligne avec
la verticale de I'épaisseur de la feuillure du pied d’entrée, menons
une horizontale représentant le dehors de la joue de fond rabattu
horizontalement sur la largeur du pied d'entrée; prenons a la hau-
teur du point H de la relevée, en élévation, la quantité de devers
intérieur du pied d'entrée que nous portons en plan en dehors de
la joue de fond au point H’ sur la verticale abaissée du point H;
nous obtenons le dedans du brancard arriére.

De l'extrémité du brancard, au point 1 de 'élévation, dba,ls-
sons une verticale en plan, puis prenons a la hauteur de ce point I,
I'évasement extérieur de la caisse (fig. 5) que nous portons en plan
sur la verticale a partir du renflement de ceinture en 1, ajoutons y
une épaisseur de 55 " en L, et joignant L. H’, nous avons le de-
dans ou resserrée du brancard arriere. -

Cherchons ensuite le dedans du pied cornier : du point 1’ du
dehors du brancard, portons une épaisseur de 45 " et la méme
quantité du point C' de lextrémité de renflement de ceinture, joi-
gnons ces deux points, nous avons le dedans ou resserrée du pied
cornier ; pour tracer le dedans du tenon de l'assemblage, du point
I" du dehors du brancard, portons une épaisseur de 30 "4, tracons
par ce point une paralléle au dedans du pied cornier et nous obte-
nons le dedans du tenon et de la mortaise du brancard.

Indiquons maintenant le renflement du pavillon : prenons, en
haut de 'élévation, fig. 5, la quantité d’évasement en dehors de
la verticale, que nous portons en plan, en dehors du renflement de
ceinture, aux points A’ et B/, puis & lextrémité arriere du renfle-
ment, au point C/, tragons une horizontale faisant intersection en
O’ avec la verticale abaissée de l'extrémité du pavillon portons
une plus value de largeur de 5 ", en dehors.de ce point, et nous
tragons par ce point et les quantités d’évasement portees aux pomts
B’ et A/, le renflement du pavillon. S

‘Pour établir le dedans de l'accotoir, portons sur les verticales
abaissées des points d’arasements de l’élevahon P O, & partir du
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renflement de ceinture, une épaisseur de 40 7m; la ligne passant
par ces deux points, donne le dedans ou resserrée de 'accotoir.

Déterminons le dedans des montants des cerceaux, en abais-
sant, de 'arriére de la colonne en élévation, une verticale en plan
sur laquelle nous portons a partir du renflement du pavillon, une
épaisseur de 20 ".; puis, a 'arriere de la courbe du petit cerceau,
descendons une verticale en plan au point R, et portons y, a partir
du renflement du pavillon, une épaisseur de 30 ", joignons le
point obtenu au point ¢, nous avons le dedans ou resserrée du mon-
tant du petit cerceau. ,

Portons 4 partir de l'extrémité du renflement du pavillon, sur
la verticale abaissée de I'élévation, une épaisseur de 35 ", joignons
ce point a ¢, nous obtenons le dedans ou resserrée du grand cer-
ceau. ‘ '

Etablissons maintenant l'entrée avant de la porte; tracons
'axe du pivot, en ajoutant 40 ", a partir de l'entrée arriere de
la porte et 25 . a4 partir du renflement de ceinture; de ce point
comme centre, avec la largeur de la porte, décrivons un arc de
cercle sur leqﬁel nous portons la plus grande largeur du battant
4 partir du renflement de ceinture; comptons en dedans de ce
point 3 . pour le jeu nécessaire au développement de J'ouver-
ture, et tracons par ce point et l'intersection de 'arc de cercle sur
le renflement, une ligne biaise qui déterminera l'entrée de l'ouver-
ture; puis tirons une parallele & 9 ". en dedans, nous aurons
I’épaisseur de la feuillure de la porte. :

Etablissons le dedans du pied avant en plan, en prenant a la
hauteur de l'avant du becquet du pied, la quantité d’évasement
que nous portons en plan, & partir du renflement sur la verticale
abaissée de I'élévation, plus une épaisseur de 35 " en I, joignons
ce point a I'intersection de la ligne d’entrée de la feuillure au de-
‘dans de 'établissement de la ‘porte, nous obtenons ‘le dedans du
pied avant; ce méme -point I, joint au dehors ‘de la joue de fond
sur l'intersection de la méme ligne d’entrée donne le dehors rabactu
de la joue de fond; cette ligne biaise est nécessaire -pour éviter
d’entailler la largeur de la moulure avant du beequet du pled,
lorsque 'on fait Ventaille pour loger la joue .de fond -contre le
pied.

I’établissement en plan de l'ouverture de la-glace avant sef-
fectue .en portant, a -partir du-renflement de ceinture, sur la ver-
ticale abaissée du .point A de-l'avant du pied en -élévation, une

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— I1I —

spaisseur de 70 millimetres, d’oi 1'on meéne une horizontale
domnant louverture de la largeur de la glace avant; poar
avoir le devers intérieur du pied avant, abaissons en plan du devant
sous le pavillon, une verticale a partir de laquelle nous portons
une épaisseur de 44 ", de traverse de pavillon, sur I'horizontale for-
mant l'ouverture de la glace avant; prenons de ce point sur la
ligne d'ouverture, la distance verticale jusqu'au dedans du pied,
pour la porter, fig. 5, a partir de la verticale et a hauteur du dessous
du battant de pavillon; joignons ce point a la base G de la ver-
ticale, nous obtenons le devers mtérieur du pied avant.

Déterminons ensuite le dehors du coffre. en plan; sa largeur
au point S de I'élévation ou est placé le lisoir de I'avant-train étant
de 800 "/, abaissons de ce point une verticale en plan sur laquelle
nous portons cette largeur a partir de 'axe N M; représentons le
devers extérieur ‘du coffre quiest de 15 ", sur sa hauteur ; tracons
en élévation une verticale a partir de laquelle mous portons
en haut du coffre 15 "4 au point V; du dessous du bran-
card menons une horizontale en V, tirons une parallele a ces deux
points D V a partir de la base de la verticale, nous avons ains: le
devers du coffre sur toute sa hauteur ; prenons ensuite en V la
quantité de ‘devers que nous portons en plan en S/ en dedans de
la largeur imposée du coffre et, par ce point, tragons une ligne
qui-nous donnera environ 30 ", de resserrée sur toute la longueur
du coffre, nous obtenons a‘nsi la projection de la largeur du coffre
sur la ligne de terre. l.e dedans du brancard de coffre sera donné
en portant une épaisseur de 50 "4, en dedans de I'établissement
du coffre et en tracant une hgne parallele a cet établissement.

Avant d'exécuter la vue arriere, 1l est nécessdaire que nous re-
présentions, ‘en pldn, les projections des contours extérieurs de
Parriere de la caisse.

La largeéur au point T du ‘bout du brancard en élévation
n'étdtit ‘pas ‘imposée, 11 0’y a donc'pas de gauche dans cette par-
tie ; dprés avoirtracé divérses sections ‘sur I'dlévation, nous n’avons
qu'a prendre 4 la hauteur de chacune de ces sections, la quantité
d’évasemerit, 'fig. -5, jpour la porter en plan a paftir ‘du renflement
de ceinture sur les verticales abaissées des sections de Té¢kvdtion;
nous avons ainsi toutes les projections “du contour extérieur-de la
caisse, celui du dessus du brancard et du pied comier, ‘ainsi que
le dessus de la moulure.
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Prenons la largeur en plan du point B/ du renflement jusqu’a
Paxe N M, et portons-la sur la vue arritre ot nous élevons deux
verticales ¢ /% et 7 j; projetons horizontalement toutes les sections
de I'élévation, et menons de B/ (renflement de ceinture), en plan,
une horizontale B/ %#; prenons sur chaque verticale abaissée des
sections de I'élévation, les distances de cette horizontale jusqu'aux
points obtenus des contours, et portons les sur les horizontales pro-
jetées, a partir de la verticale 7 7; pour la largeur extérieure a l'ex-
trémité de l'accotoir et en haut du pavillon, prenons les distances
de Thorizontale B'%Z jusqu’aux extrémités des renflements, en C’
et en O/, et portons-les en élévation a leur hauteur respective, a
partir de la verticale 7 .

~ Pour aveir l'intérieur du brancard et du pied cornier, prenons
sur les mér_nes verticales abaissées des sections, les distances de ces
intérieurs jusqu'a I’horizontale B’%4, et portons-les sur la vue arriére
a partir de la verticale 7 ;.

. La projection de l'intérieur du pied qui est également celui de
I'extérieur de la joue de fond sera déterminée en prenant a chaque
section de 1'élévation la quantité de devers intérieur du pied pour
la porter en dehors de la joue de fond en plan, sur les verticales
ahaissées des sections de I'élévation; les distances de ces points
jusqu’a Thorizontale B’ £, portées a partir de la verticale 7 j, sur
la projection horizontale des mémes sections, donnent le dehors de
la joue de fond sur la vue arriere.

Pour tracer I'élégi du pied cornier et de la frise, portons une
hauteur de 30 " du dessus de la frise afin de former la nervure
pour le cuir, puis 25 ", de largeur de moulure; ensuite, et 4 Tas-
semblage du brancard, 45 "4 pour la largeur de la: moulure et
32 " a une hauteur quelconque; tragons par ces trois points divers
le cintre 4 oreille du dessous de la frise et de la moulure du pied
cornier; ensuite indiquons le dessus de la frise et de la moulure
de 1argeur éga.]e de 25 " jusqu’a Thorizontale de Pextrémité de
la nervure de l’accotmr; nous avons dinsi la forme de larriére de
la caisse sur la vue. arrlére :

-La projection: des; cerceaux s’ obtlent en dtv:sant lelevatlon ‘en
plusleurs sections et 'en prenant en plan sur les verticales abaissées
de ces sections; les distances-de I'horizontale B’ £, jusqu'au renfle-
“ment du pavﬂlﬁn, pour les porter sur la vue arriére: a partir de'la

verticale Z 7, & la hauteur des sections. RN
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Celle du cintre du pavillon, s'obtient en projetant horizonta-
lement les points de hauteur du milieu du pavillon et du cintre
I m en i k; le cintre de la courbe passe par ces deux points. A
I'intersection de I'horizontale projetée du point # en o, prenons la
distance 0 p du cintre du pavillon, portons la de % en 4, et tragons
le cintre 0 ¢ de la courbe du cerceau avec le méme calibre que celui
du cintre du milieu du pavillon; pour le deuxiéme cerceau, proje-
tons horizontalement la hauteur du point # en 7, portons la distance
7 s de % en ¢, par lesquels nous tragons le cintre de la courbe du
cerceau. Marquons ensuite leurs épaisseurs, soit 35 7 pour le cer-
ceau arriere et 30 7, pour le cerceau avant; prenons en plan Iépais-
seur des montants aux points R et o/, portons ces quantités a leur
section horizontale en o et en 7, tracons des verticales 3 ces épais-
seurs et des horizontales & partir des intersections de ces verticales
avec le dessous du cintre des courbes : les horizontales détermi-
nent la coupe de l'arasement des montants des cerceaux, qui faci-
lite le tracé des assemblages et donne en méme temps la longueur
intérieure des assemblages des courbes, laquelle est tracée sur leur
largeur avec la resserrée du dedans des montants.

Continuons la construction des projections en plan, des con-
tours de l'avant de la caisse et du coffre :

Apres avoir tracé sur I'élévation, diverses sections, prenons a
la hauteur de chacune delles, la quantité d’évasement de la caisse,
fig. 5, pour la porter 4 partir du renflement de ceinture, sur les ver-
ticales abaissées des sections de I'élévation.

Pour déterminer la vue avant prenons en plan la largeur du
point B’ & partir de I'axe N M avec laquelle nous tragons les deux
verticales v x et y z; projetons horizontalement toutes les sec-
tions, et prenons en plan, & partir de 'horizontale B’ B”, les dis-
tances jusquaux points des contours obtenus, pour les porter sur
la vue avant & partir de la verticale v z: les projections du coffre
s'obtiennent en divisant 1'élévation en sections, et en prenant a la
hauteur de chacune d'elles la quantié de devers du coffre que
Pon porte en dehors de l'établissement du coffre, sur les verticales
abaissées des sections; prenons ensuite ces distances i partir de
Phorizontale B’ B”, portons les & partir de la verticale v z sur les
horizontales projetées des sections et nous obtenons la projection
des contours du coffre sur la vue avant.

Représentons ensuite I'ouverture de la glace, en prenant sa
dimension en plan A part'r de 'axe N M, que nous portons i par-

7

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



tir de la verticale 7 Y; puis déterminons la hauteur de la coupe
du pied pour son rabattement sur la frise avant. Cherchons le point
de l'axe de cette articulation : 1l est indispensable que la distance
o o/ de hauteur soit semblable a celle ¢ ¢” de lextérieur de l'avant
du pied, et que le becquet formé par larc de cercle de cet axe
ne soit pas trop allongé, afin quil ne puisse toucher I'intérieur du
pied lorsqu'il est rabattu, la hauteur de la colonne rabattue lais-
sant au moins § " d’intervalle entre les bouts des colonnes. La
hauteur de la frise est également déterminée par le rabat des co-
lonnes, de manidre A permettre de fixer les repos sut la frise en
gvitant la fatigue aux articulations.

La porte étant de largeur égale dans sa hauteur jusqu'a la
coupe de la colonne, il est nécessa're de faire l'opération décrite
4 la planche 10 (Etablissement d’une entrée de porte).

Divisons 'élévation en diverses sections numérotées 1, 2, 3, 4
5, 6, a la hauteur de chacune desquelles nous prendrons la quan-
tité d’évasement, pour la porter a partir du renflement de ceinture,
sur la verticale abaissée de I'épaisseur de la feuillure de porte; de
chacun des points d’intersection sur cette verticale, tirons des pa-
ralltles & Pentrée, et sur chaque parallele portons a partir du de-
dans du pied, en plan, la quantité de devers intérieur de ce pied,
prise a_la hauteur de chaque section correspondante; pour la sec-
tion 6, la quantité de devers intérieur est portée sur la parallele qui
est déterminée A hauteur de la ceinture; chacun de ces points d’in-
tersection est élevé verticalement a sa section en élévation et déter-
mine ainsi la largeur intérieure du pied dans I'entrée; dans le
haut, & partir de la coupe, les largeurs intérieures et extérieures
sont semblables et disposées selon la méme resserrée que I'avant
du pied. '

Pour le corroyage du pied, un calibre est établi suivant la lar-
geur déterminée par l'opération que nous venons de décrire; le bois
&tant dressé i Uintérieur, on fait le tracé au moyen du calibre; la
coupe du bas de l'avant étant verticale et faite suivant la resserrée
de V'établissement du pied en plan, projetons ce trait sur l'épaisseur

du bois, suivant le devers intérieur du pied, fig. 5; faisons la coupe’

dans le haut suivant ce méme devers, et projetons les traits avec
la resserrée du pied; pour fixer le dehors dans le bas, renvoyons
les traits de la largeur du pied, & 'extérieur au moyen de la fausse
équerre ajustée sur la resserrée du pied et sur le trait de I'entrée
de porte, tracons la largeur en dehors, en appliquant le calibre sur
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les projections; pour le haut du pied, au-dessus de la coupe, c'est
la méme largeur de calibre qui sert a tracer le dedans et le dehors.

Le corroyage étant fait, représentons les sections et pour y
porter les épaisseurs, prenons & la hauteur de chacune d’elles, avec
une seule ouverture de compas, la quantité d'évasement et de de-
vers intéricur du pied pour les porter en plan, a partir du renfle-
ment, sur les verticales abaissées des sections; la distance de ces
points, jusquau dedans de I'établissement du pied, portée a partir
de la ligne inclinée, fig. 0, représentant le dedans du bois du pied,
nous donne 'épaisseur a chaque section, a l'avant et dans I'entrée,
amsi qu'a la saillie au-dessus de la coupe.

Effectuons le tracé de l'ouverture de la glace en prenant en
élévation, fig. 5, a chaque hauteur de section, la quantité de devers
du pied avant pour la porter en plan, & parti du dedans du pied,
sur les verticales abaissées des sections; la distance de ces points
jusqu'a louverture de la glace portée & partir du dedans du pied
aux sections correspondantes, donne la coupe qui doit, naturelle-
ment, se trouver d’équerre avec le devant du pied. '

La joue de fond est maintenue dans le bas du pied par une
entaille que I'on détermine ainsi : prenons, en plan, sur les verti-
cales abaissées de 1'élévation, la distance du dedans du pied au
dehors de la joue de fond, diminuons de ces quantités (fig. 5) la
différence du devers intérieur du pied avant, de celui du pied
d’entrée arriere (lequel est également celui de la joue de fond) et
portons ces quantités réduites a partir du dedans du bois (hg. 6)
la hauteur des mémes sections.

Opérons le corroyage de la traverse du bas de la porte; I'in-
térieur du bois étant dressé faisons le tracé au moyen du calibre,
et opérons les coupes verticales des extrémités suivant la resser-
rée du dedans de la porte; projetons ces traits sur I'épaisseur du
bois, suivant le devers intérieur du pied d’entrée arriére et tracons
Pextérieur avec le calibre; les battants étant corroyés suivant la
resserrée de l'établissement de la porte, les arasements se déter
minent avec la’méme resserrée: ce corroyage est ainsi exécuté afin
d’éviter de faire une entaille dans le haut des colonnes arriére pour
le développement ou rabat du pavillon.

~ Prenons ensuite, fig. 5, a chaque hauteur de section et avec une
seule ouverture de compas, la quantité d’évasement ainsi que de de-
vers intérieur du pied d’entrée arriere, que nous portons en plan, a
partir du renflement de ceinture sur les verticales abaissées des
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sections de DI'élévation et en prenant les distances de ces points
jusqu'au trait du dedans de la porte : (Voir fig. 8, la traverse avec |
ses épaisseurs dessus et dessous, ses enfourchements et sa feuillure |
intérieure).

11 gagit, maintenant de tracer le corroyage de laccotoir ; ral-
longeons les diverses sections ainsi que l'évasement de l'assem-
blage du pied et l'extrémité avant de P'accotoir, par des arcs de
cercle avec le point Q' de l'arasement en plan de l'assemblage au
pied cornier, projetons verticalement sur le calibre en élévation,
ces rallongements; représentons l'intérieur de P'accotoir, faisons les
coupes verticales des extrémités suivant la resserrée de l'accotoir,
projetons ces traits sur Iépaisseur du bois et tragons ensuite le
dehors; puis, nous indiquerons les sections avec la resserrée en pre-
nant en plan, a partir du renflement, les distances jusqu’'au dedans
de T'accotoir et en les portant sur le bois aux sections correspon-
dantes (fig. 8).

Dans la fig. 7, nous représentons le bAti du pavillon avec ses
battants, leur arasement de coupe contre la colonne arriére, I'épais-
seur de sa feuillure extérieure pour faciliter le relevage du chas-
sis de glace, sa traverse avant avec sa rainure de 14 " d’épaisseur
sur 20 . de profondeur pour le relevage du chissis avant, ses
courbes de coupe avec leur largeur de nervure pour le cuir de la
capote et la forme de Passemblage de lentaille de la courbe avec
le battant : voir fig. 1, en élévation le rabat de la colonne et du
pavillon avec sa coupe.

Le corroyage du brancard de coffre, du pied d’entrée, de la
gorge et de la descente, est indiqué par la resserrée du coffre en
longueur et le devers en hauteur qui servent au corroyage de ces
divers morceaux.

Quant aux pilastres de descente de coffre formant épaisseur &
I'intérieur des pieds de devant, pour recevoir le coffre, la face qui
doit y étre appliquée étant dressée, on fera le tracé avec un calibre
établi d’aprés la forme dessinée en ponctué (fig. 1) affleurant I'in-
térieur de la frise et descendant verticalement suivant le coulant de
la glace avant, avec dans le bas, une plus value de largeur pour la
bande intérieure de 80 7. et en avant, suivant le cintre intérieur
‘du panneau qui doit recevoir le pilastre; la coupe avant du bas
sera faite verticalement et selon la resserrée du coffre, et dans le
haut d’aprds son devers.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 117 —

Projetons ensuite sur Pépaisseur du bois, le trait dans le bas
suivant le devers du coffre, et dans le haut selon la resserrée du
coffre; nous tragons ensuite l'extéricur. Le bas corroyé, représen-
tons I'arasement du dessus de la joue de fond ainsi que les diver-
ses sections & I'avant : prenons & la hauteur de chacune d’elles la
quantité de devers du coffre que nous portons en plan a partir du
dehors du coffre sur les verticales abaissées de I'élévation, puis
aux mémes hauteurs, prenons le devers du pied avant et portons-le
en dehors du dedans du pied en plan, sur les mémes verticales; la
distance entre ces points sur chaque verticale portée sur le bois du
pilastre & sa section, nous obtiendrons, fig .10, I'épaisseur du bois du
pilastre de descente de coffre; pour avoir lentaille de la saillie de
la joue de fond dans le bas du pilastre, prenons a chaque hauteur
des arasements au-dessus de la joue de fond et du dessus de
Pépaisseur du fond, le devers du coffre & porter en plan du dehors
du coffre sur la verticale abaissée de la section, puis aux mémes
hauteurs celui de la joue de fond 2 porter en plan du dedans
de Ia joue de fond; prenons la distance entre les deux points a
chaque section et portons-la sur le bois, du dedans du pilastre.

Déterminons la longueur et I'arasement de la traverse de co-
quille : prenons a la hauteur de E/ du dessus de la traverse, la
quantité de devers du coffre que nous portons en plan sur la ver-
ticale abaissée de I'élévation, & partir du dedans du brancard en
F’, prolongeons ensuite la ligne inclinde du dessus de la traverse
jusqu'a la ligne de terre, au point G’ et du point E’, comme centre,
tragons I'arc G’ H'; abaissons en plan, des verticales de ces points
G’ H’ en G" H” sur le dedans du brancard prolongé du coffre,
de G” tragons une horizontale faisant intersection avec la verticale
en H”, joignons H” F’/ nous avons la ligne d’arasement sur la
largeur de la traverse; sur la hauteur, cest du devers du coffre
dont on se servira.

PLANCHE 24

Landaulet & quatre places, a baie carrée

Nous donnons dans cette planche une caisse de iandaulet &
4 places dont le haut des pieds avant se rabat de chaque c6té du
siége du cocher, et les colonnes de cbté de la baie, en travers sua
la frise avant.
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La coupe doit étre faite pour que ces colonnes se rabattent
bout & bout, 'ouverture de la glace avant doit donc étre le plus
large possible afin qu'on ne soit pas obligé de surélever outre me-
sure la hauteur de la frise au-dessus de la moulure; la coupe des
battants de la porte et des pieds d’entrée est faite & 20  au-dessus
de la frise pour faciliter le rabat des coulisseaux maintenant les
glaces relevées aux portes; les pieds de devant forment saillie dans
Pentrée au-dessus de cette coupe pour faire suite au coulant de la
porte; ceux d'entrée arriére de 85 " d’épaisseur portent une feuil-

Nlure de 9 %, affleurant l'intérieur de I'épaisseur du pied dans le
haut 2 la coupe en faisant partie inclinée a partir du dessous de
la frise, disposition qui permet de réduire I'épaisseur de la colonne,
laquelle est de 60 . '

Ces pieds portent a I'intéricur et dans le bas, une entaille pour
recevoir les joues de fond de l'entrée, afin que la traverse du bas
de la porte fasse recouvrement de 9 " sur ces joues de fond dont
la hauteur est de 100 ™, soit 80 " pour la largeur de la bande
et 20 "4 d’épaisseur de fond; constituées par deux morceaux as-
semblés i enfourchement dans la partie cintrée de lentrée, elles
ont 40 ", d’épaisseur et montent assez haut a I'intérieur des pieds,
avec partie débillardée pour recevoir les montants des bandes inté-
rieures qui maintiennent en charge l'ouverture de la porte.

Les brancards arriere de la relevée sont assemblés dans les
pieds d’entrée avec tenon ct joue extérieure de 15 " d’épaisseur
formant onglet avec la moulure du pied; ils portent une rainure
dans la moulure ainsi que le bas des pieds, pour recevoir le pan-
neau de brisement, ce qui évite le joint au panneau; deux pieds cor-
niers sont assemblés avec tenon dans les bouts arriére des bran-
cards et recoivent dans le haut les accotoirs assemblés avec tenon
et joue extérieure; une rainure y est poussée au dessous des acco-
toirs pour fixer les panneaux des brisements; une traverse de bran-
card, sur champ, est assemblée avec tenons dans les extrémités ar-
ricre des brancards de relevée, et porte en dessous, une feuillure
de 26 ™, de hauteur pour fixer la parclose et son panneau; deux
joues de fond arriére maintenues contre I'intérieur des brancards
formant joue de 8 ¥ d’épaisseur contre les arasements de la tra-
verse, (cette épaisseur de joue est arrondie en forme de baguette
afin de dissimuler les joints des arasements); ces joues de fond por-
tent, comme la traverse, une feuillure de 26 =/ de hauteur pour la
parclose et le panneau; une frise de 30 ", d’épaisseur, assemblée
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dans le haut des pieds corniers avec tenon intérieur et joue exté-
rieure, est élégie a oreille, avec rainure pour recevoir le panneau
de dossier et une nervure de 1 " de profondeur poussée au-dessus
de la moulure pour assujettir le cuir de la capote.

Le pavillon est formé de deux battants de 70 "4 de hauteur
extérieure au-dessus de la porte, y compris la feuillure de 20 ",
de hauteur permettant de relever le chissis de glace de la porte; ces
battants, formant partie coudée & l'extérieur suivant la saillie des
pieds en dehors de la baie, sont assemblés avec la traverse avant
du pavillon de 44 "4 d'épaisseur, portant une rainure de 20 ™
de profondeur pour relever le chissis de glace avant; une autre
rainure de méme profondeur est ménagée au-dessous de I'ouver-
ture des glaces de c6té de la bale; une coupe est faite & ces bat-
tants au milieu de leur longueur, alin de réduire la longueur du
rabattement a l'arriere, lorsque le capotage rabattu, la partie avant
est reployée sur celle arriere. Deux courbes de 50 ", de largeur sont
fixées a entaille sur les bords de cette coupe, et regnivent les équer-
res d’écartement consolidant le dessus dc pavillon (voir fig. 7, le
bati du pavillon.)

Les pieds d'entrée avant doivent étre suffisamment épais pour
la largeur intérieure de la moulure du becquet dans le bas, et doi-
vent affleurer, dans le haut lintérieur du béti des glaces de coté
de la baie. Pour que, dans le bas, le pied ait assez d’épaisseur, on
rabat celle de l'extrémité avant de la joue de fond a partir de
lentrée de la porte, de maniére 4 ce que lentaille opérée dans le bas
‘des pieds pour recevoir la joue de fond ne diminue pas la largeur
de la moulure du becquet ; ces pieds sont élégis 4 'avant,a partir du
dehors de la glace de coté avec le biais nécessaire pour que ces
chéssis entrent facilement a leur place.

Les frises des cOtés de la baie ont 160 ™, de hauteur comme
celles des'portes et 44 ", d’épaisseur; la frise avant de 230 %,
de hauteur sur 30 ", d'épaisseur est assemblée, avec tenon et joue
extérieure, dans les colonnes d’angle qui forment coulant a l'avant
pour la descente du chassis, avec clé rapportée a l'intérieur des
‘coulants; un autre coulant de 14 "4 sur 9 " de profondeur est
élégi sur les coOtés. . _

L’extérieur du coffre, cintré gondolé sur sa longueur, est dis-
posé pour que le panneau extérieur soit en rainure  l'intérieur de la
largeur de la moulure avant du pied d’entrée. Deux brancards de
coffre en deux pidces dans leur longueur,assemblées avec enfourche-

m
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ment au milieu du passage, sur leur épaisseur, sont assemblés avec
tenons dans les pieds d'entrée de la caisse; deux pieds d'entrée de
coffre de 22", d’épaisseur sont assemblés avec tenon dans ces bran-
cards; deux morceaux de gorge de méme épaisseur sont assemblés
dansle haut des pieds de coffre etentaillés surledessus des brancards;
deux morceaux formant descente de coffre sont assemblés avec
tenon dans les brancards du coffre et fixés avec entaille, a I'intérieur
des pieds d'entrée avant en affleurant lintérieur des joues de
fond ; une traverse de coquille, assemblée a l'avant des brancards
de coffre, porte en dessous, une feuillure pour le panneau de co-
quille; deux traverses de coffre de 23 " d'épaisseur, sont fixées a
entaille sur le dessus du coffre; un chéssis de siege de 050 x 380
et de 25 ", d'épaisseur est fixé sur ce coffre.

Les portes sont construites avec deux battants dont celul ar-
ritre a 45 Y d’épaisseur et celui avant 50 7n plus 5 " de recou-
vrement sur le pied avant, du dessous de la frise jusqu'a la coupe;
I'élégi du pied forme suite a cette largeur de recouvrement; les
frises de. 160 "4 de hauteur comportent deux traverses, celle du
haut de 050x 030 aux arasements, est élégie et porte moulure avec
‘rainure pour recevoir le panneau, l'autre de 045 x 018, regoit la
moulure du bas de la frise qui recouvre le joint des panneaux. La
traverse du bas de la porte est assemblée avec enfourchements
dans les battants et fait saillie intérieure sur les joues de fend
avec une feuillure de 12 "4 une traverse intermédiaire est assem-
blée dans les battants avec tenon intérieur et regoit quatre barres
également assemblées dans la fausse frise; un seul coulant est
élégi dans les battants, une doublure intérieure alaisée en bois dur
dans le haut de la frise, est fixée dans les feuillures a l'intérieur
des battants, et en rainure sur le dessus de la traverse du bas; l'in-
térieur des colonnes est élégi avec feuillure extérieure de 9 " de
profondeur afin de permettre l'ouverture des portes lorsque les
chassis sont relevés dans les coulisseaux.

Deux cerceaux sont disposés pour le capotage arriere avec
courbe de 030% 030 pour le petit et 035 x 040 pour celui arriere;
les montants de 030 d’épaisseur a l'assemblage au petit cerceau
et 035 au cerceau arritre, sont assemblés dans ces courbes avec
tenon intérieur; une courbe de 030x 030 est disposée pour ctre
fixée aux équerres des goujons des colonnes arriére. '

Etablissement de la construction. — 1.élévation, fig. 1, étant
construite, établissons le profil de la porte dont le battant a 68 "
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de largeur a la coupe, 60 n a la hauteur du repos de la glace,
et un évasement de 60 Y, a la base; la largeur de la colonne est
de 50 ", sous la feuillure du pavillon.

Etablissons ensuite le plan horizontal, (fig. 2), avec les largeurs
imposées 4 hauteur de la ceinture aux points A B C; figurons la
ligne d’axe O’ P, abaissons des points A B C de I'élévation, des
verticales sur lesquelles nous portons, a partir de l'axe O’ P, les
largeurs indiquées : 1 m. 300 au point B/, 1 m. 100 au point A/
et 1 m. 120 au point C/, et par ces trois points, A’ B/-C/, tragons
le renflement ; projetons en plan, lintérieur des battants aux points
D et E sur le renflement de ceinture, tirons, par ces deux points,
des perpendiculaires sur lesquelles nous portons la base I G de
la distance du dedans du battant de porte a la verticale; joignons
~ces deux points par une ligne, elle nous donnera le dedans de la
porte en plan; portons ensuite en dehors ae cette ligne une épais-
seur de 012 ", pour la feuillure de la traverse de porte qui fait
recouvrement sur la joue de fond, puis a 3 7 en dedans de cette
ligne, menons une paralltle, nous aurons le dehors de la joue de
fond; cette distance de 3 " est nécessaire pour éviter le contact
de la peinture entre la traverse et la joue de fond; menons a 40 Va
A Vintérieur une parallele elle nous donnera le dedans de la joue
de fond.

Menons ensuite, en élévation, & partir du point G de la base
de la verticale, une paralltle au dedans de la porte, elle indi-
queera le devers intérieur du pied d’entrée; puis du dehors en plan,
de la joue de fond et du point d’intersection de cette ligne avec la
verticale de 'épaisseur de la feuillure du pied d'entrée, tirons une
horizontale qui représentera le dehors de la joue de fond rabattu
horizontalement sur la largeur du pied d'entrée; a la hauteur du
point I de la relevée en élévation, prenons la quantité de devers
du pied d'entrée, portons la en plan en dehors de la joue de fond
au point H’ sur la verticale abaissée du point H de I'élévation
nous obtenons le dedans du brancard arriere.

Ensuite, de l'extrémité du brancard au point 1 de I'élévation,
abaissons une verticale en plan, puis, a la hauteur de I, prenons
I'évasement extérieur de la caisse, fig. 5, pour le porter en plan sur
la verticale & partir du renflement de ceinture en I'; ajoutons de
ce point I’ une épaisseur de 55 ", en L et joignons LI, nous
avons le dedans ou resserrée du brancard arriére.
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Déterminons ensuite le dedans du pied cornier: du point T’
du dehors du brancard, portons une épaisseur de 45 % de méme
que du point C’' de l'extrémité du renflement de ceinture; joignons
ces deux points et nous avons le dedans ou resserrée du pied cor-
nier; pour avoir le dedans du tenon de I'assemblage, du point T’
du dehors du brancard, portons une épaisseur de 30 "4, et menons
par ce point une parallele au dedans du pied cornier, nous obtien-
drons le dedans du tenon du pied et de la mortaise du brancard.

Indiquons maintenant le renflement du pavillon: prenons en
haut de l'élévation, fig. 5, la quantité d’évasement en dehors de la
verticale, portons-la en plan en dehors du renflement de ceinture
aux points A’ et B/, puis a l'extérmité arriere du renflement, au
point C’, menons une horizontale qui vient faire intersection en O
avec la verticale abaissée de lextrémité du pavillon et en dehors
de laquelle nous ajoutons une plus-value de 5 “.; par ce point
et les quantités d'évasement portées aux points B/ et A/, nous
tracerons le renflement du pavillon. _

Pour établir le dedans de l'accotoir, portons sur les verticales
abaissées des points des arasements de l'élévation P Q, a partir
~ du renflement de ceinture, une épaisseur de 40 %, la ligne passant
par ces deux points nous donnera le dedans ou resserrée de
'accotoir.

Cherchons, maintenant, le dedans des montants des cerceaux
abaissons de 1'élévation, de l'arritre de la colonne, une verticale
en plan, portons-y, a partir du renflement du pavillon, une épais-
seur de 20 "/, puis de l'arritre de la courbe du petit cerceau abais-
sons au point R une verticale en plan, sur laquelle nous portons,
a partir du renflement du pavillon, une épaisseur de 30 "4, joignons
ce point au point ¢, nous avons le dedans ou resserrée du petit cer-
ceau; pour l'autre cerceau portons A partir de Pextrémité du renfle-
ment du pavillon, une épaisseur de 35 ", joignons ce point au
point ¢, nous obtenons le dedans ou resserrée du grand cerceau.

Aprés nous établirons Pentrée avant de la porte; pour cela,
indiquons I'axe du pivot de la porte en portant 40 %, 4 partir de
lentrée arriere de la porte et 25 ", 4 partir du renflement de
ceinture; de ce point comme centre, avec la largeur de la porte
décrivons un arc de cercle, sur lequel nous figurons la plus grande
largeur du battant de la porte a partir du renflement de eeinture,
portons en dedans de ce point 3 ", pour donner le jeu nécessaire
au développement de l'ouverture de la porte, et tracons par ce
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point et U'intersection de l'arc de cercle sur le renflement, une ligne
biaise qui déterminera l'entrée a donner a cette ouverture; il ne
reste plus qu'a tirer une paralléle a 9 "4 en dedans pour I'épaisseur
de la feuillure de la porte. '

Pour trouver le dedans du pied avant en plan, prenons a la
hauteur de l'avant du becquet du pied, la quantité d’évasement
que nous portons en plan, a partir du renflement, sur la verticale
abaissée de I'élévation, ajoutons a partir de ce point une épaisseur
de 35 s en T, joigons ce point & l'intersection de la ligne d’entrée
de la feuillure avec I'établissement du dedans de la porte et nous
obtenons le dedans du pied avant; ce méme point T joint au
dehors de la joue de fond sur lintersection de la méme ligne
d’entrée, donne le dehors rabattu de la joue de fond; cette ligne
biaise est nécessaire pour ne pas entailler la largeur de la moulure
avant du becquet du pied dans l'entaille ménagée pour le logement
de la joue de fond contre le pied.

Tragons maintenant le renflement extérieur du coffre: pour
simplifier les opérations, nous en établirons le devers en faisant
I'intersection avec la verticale a la hauteur de la ceinture en F;
pour obtenir ce trait de devers, portons 15 ", en haut du coffre a
partir de la verticale au point 1)/, menons une horizontale du
dessous du brancard du coffre au point E’ et tirons une paralléle
a D’ E/ faisant intersection avec la verticale au point F/, que nous
prolongeons jusqu'a la ligne de terre; ensuite du point S de 1'é1é-
vation ou est placé le lisoir de 'avant-train, abaissons une verticale
en plan sur laquelle nous portons la largeur du coffre: 820 "4, en §/;
prenons a la hauteur du point S de 1’élévation, le devers E' que
nous portons en plan en dehors de la largeur du point S’ en M,
ce qui donne la largeur du coffre & hauteur de la ceinture; puis
du point A/ de la largeur de la caisse, portons 32 ", pour fixer
la largeur de la moulure de l'avant du pied; ce point donne éga-
lement Vextérieur du coffre & la ceinture; abaissons ensuite de
Pextrémité du becquet du pied sur le renflement une verticale sur
laquelle nous porterons, & partir du renflement, une largeur de 34 %
au point N, qui indiquera la largeur de la moulure du pied au
becquet; nous ferons passer le gondolage du renflement par ce
point qut sera aussi celul de lextérieur du cintre de l'avance; le
renflement du dehors du coffre sera donc tracé par ces point N M,
puis le trait d’épaisseur du panneau extérieur du coffre. '
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Faisons ensuite en plan, ia projection du bati de la baie, pris
a hauteur de la frise; tragons la largeur et I'épaisseur du montant,
d’angle de la baie en mettant 65 %, jusqu'a l'intérieur de la dou-
blure et 44 ¥, au cété; ndiyuons ensuite la profondeur du coulant
avec le biais nécessaire pour l'entrée du chissis de glace. Cette
disposition déterminera I'établissement du devers du pied d'entrée
avant de la caisse; pour cela, du point U en plan, qui donne vet
établissement intérieur du bati de c6té de la baie, prenons la dis-
tance verticale jusqu'au trait de I'établissement du dedans du pied
et portons-le en élévation, fig. 5, & partir de la verticale, & la hau-
teur du dessous du pavillon; joignons ce point & la base G de la
verticale, nous obtenons le devers intérieur du pied avant.

Déterminons maintenant le dedans du béti du coffre : du point
S’ en plan, (largeur du coffre au point S de 1’élévation) portons une
épaisseur intérieure de 50 %, puis 4 la hauteur de Iextrémité
avant de la coquille au point V, prenons la quantité de devers du
coffre que nous portons en plan sur la verticale abaissée de ce
point, & partir du renflement du coffre, puis 4 la hauteur du point X
de l'arasement de l'assemblage du brancard, prenons la quantité
“de devers du coffre que nous portons en dedans du renflement, de
Vintérieur du panneau de coffre sur la verticale abaissée de ce point
en X/, tirons une ligne qui sera parallele comme distance i ces deux
points, en passant par celui d’épaisseur de 50 %, porté en S/, nous
obtenons ainsi le dedans du brancard avant du coffre.

Puis, & la hauteur du point Y du dessous du brancard de
coffre, prenons la quantité de devers du coffre, portons- la en plan,
a partir du renflement du panneau sur la verticale abaissée en Y/,
en augmentant ce point d'une épaisseur de 40 " ; ensuite 3 la
méme hauteur du dessous du brancard A 'arasement de son assem-
blage avec le pied, en Z, prenons, fig. 5, la quantité d’évasement
de la caisse, portons-la en plan en dedans de l'épaisseur du pan-
neau en 7/, menons une paralltle aux deux points X' et 7/ en
passant par 1'épaisseur de 40 ", du point Y’/ et nous obtenons le
dedans de la partie arriére du brancard du coffre.

L’établissement de la gorge s'opérera en abaissant des deux
extrémités du morceau de gorge, des verticales en plan, et en por-
tant au point le plus creux du renflement, une épaisseur de 25 % ;
par ce point menons une ligne qui sera paralltle aux deux points
du renflement faisant intersection avec les verticales abaissées des
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extrémités de ce morceau de gorge de ’élévation, nous avons le
dedans ou resserrée de la gorge.’

Pour établir le dedans de la descente du coffre, abaissons en
plan, des verticales des points Y et O des deux extrémités de la
descente, prenons a la hauteur du point Y la quantité de devers
intérieur du pied avant qui sera aussi celui de la descente, portons-la
en plan, a partir du dedans du brancard sur la verticale abaissée
du point Y en Y/, puis a la hauteur du point O, relevons la
différence de devers entre celui du pied avant et celui de la joue
de fond pour la porter en dehors du dedans de la joue de fond
en plan en 7/; joignons ces deux points et nous avons le dedans
ou resserrée de la descente.

Tragons, maintenant, en plan les projections des contours exté-
rieurs de la forme de la caisse; sa largeur au point I de I'élévation
ayant été imposée, nous constatons que la distance en plan. du
point I’ au renflement, est plus importante que la quantité d’éva-
sement obtenu a cette hauteur, il est donc nécessaire de procéder
a l'opération des surfaces gauches pour déterminer les pomts des
contours en plan.

Du point B/ du renflement de ceinture, menons une horizontale
ainsi que du point 4, joignons-les par une ligne inclinée de longueur
indéfinie; aux points d'intersection de cette ligne avec les horizon-
tales, abaissons les verticales ¢ f et g &, portons sur la verticale ¢ 4,
la quantité d'évasement prise & la hauteur du point I, et sur la
verticale ¢ #, la distance du renflement de ceinture au point I’
du dehors de la caisse, joignons ces deux points par un trait
prolongé jusqu'a la rencontre de la ligne inclinée au point 7 (som-
met de l'angle); tragons sur P'élévation diverses sections numéro-
tées 1 2 3 4 5 6 d’ott nous abaissons des verticales sur le renflement
de ceinture; de chacun de ces points d’intersection sur le renflement
menons des horizontales jusqu’a la rencontre de la ligne inclinée e 7
et de leurs intersections abaissons des verticales; prenons ensuite
en élévation, & chaque hauteur des sections, la quantité d’évasement
que nous portons sur la verticale ¢ % & partir de la ligne inclinée :
ces points joints au sommet 7, par des lignes prolongées jusqu'a la
rencontre des verticales abaissées des intersections des horizontales
des mémes sections, donnent les quantités d’évasement 3 porter 2
leur section 3 partir du renflement de ceinture. (Voir pl. 7 la des-
cription de la surface gauche avec gauche en moins.)
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Les projections de la partie avant de la caisse s’‘opéreront en
tracant diverses sections sur I'élévation et en prenant a la hauteur
de chacune d'elles la quantité d’évasement, fig. 5, pour la porter
en plan a partir du renflement de ceinture, sur les verticales abais-
sées des sections.

Projetons ensuite les contours du coffre en plan : tracons sur
I'élévation diverses sections a la hauteur desquelles nous reléverons
la quantité de devers du coffre pour la porter en dedans de son
renflement; en ce qui concerne les sections du haut du coffre au-
dessus de la ceinture, les quantités de devers seront a augmenter
en dehors du renflement du coffre. Pour la partie du coffre a
larriere du point Y, prenons 4 hauteur de chaque section, la quan-
tité d’évaseinent de la caisse, fig. 5, et portons-la en dedans du
renflement du coffre. )

Le corroyage du brancard de relevée de la caisse sera tracé
intérieurement avec le calibre, puis on fera les coupes verticales
des extrémités suivant la resserrée; les traits projetés a I'équerre
sur I'épaisseur du bois; apreés avoir tracé l'extérieur et le rallon-
gement de I'arasement de 'assemblage du pied d'entrée au moyen
d’un arc de cercle, ayant I comme centre, figurons les sections sui-
vant la resserrée et portons a chacune d’elles, & partir du dedans
du brancard, toutes les épaisseurs obtenues par I'opération des sur-
faces gauches; quant A la mortaise de I'assemblage du pied cornter,
prenons les distances du dedans du brancard jusqu'au dedans
de la mortaise et portons-les a partir du dedans du boais, fig. 10.

Faisons le corroyage du pied cornier: tragons l'intérieur avec.
le calibre et faisons la coupe verticale a 'avant suivant la resser-
rée du pied; dans le haut nous ferons la coupe horizontale, c’est-
a-dire d'équerre dessus, et projetterons les traits au moyen de la
fausse équerre ajustée sur la resserrée. e corroyage fait, tracons
les sections et portons les quantités obtenues par Popération des
surfaces gauches; pour I'épaisseur au point C, prenons-la du
dedans du pied jusqu'au point C' du renflement de ceinture et
portons-la sur le bois; pour l'intérieur, abaissons une verticale sur
le renflement, relevons la distance de ce point d’intersection jus-
qu'au dedans du pied et portons-la sur le bois au trait d’assem-
blage de I'accotoir; I'assemblage du pied au brancard est tracé de
I'iutérieur au trusquin. _

Cherchons maintenant le renflement de 'accotoir : tracons en
plan le rallongement des sections et de 'arasement en décrivant,
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du point Q comme centre, des arcs de cercle de chaque section,
€levés verticalement en élévation et en portant i partir du dedans
du bots, les distances prises en plan A partir du renflement de cein-
ture jusqu'a la resserrée, que nous portons sur le bois aux mémes
sections; cet accotoir est débillardé a l'intérieur a 40 . d'épais-
seur et est assemblé a ses extrémités avec joue extéricure de 15 %,
et tenon. :

. Opérons, ensuite, le tracé de la traverse du bas de la porte:
ce morceau est corroye suivant la resserrée du dedans de la porte
et suivant le devers intérieur du pied d’entrée arritre; le corroyage
opéré, tragons diverses sections & hauteur desquelles nous reléverons
la quantité d'évasement et de devers du pied d'entrée arriere que
nous portons a partir du renflement de ceinture, sur les verticales
abaissées des sections de I'élévation: nous obtenons ainsi son épais-
seur dessous et dessus. Une feuillure de 12 ", est ménagée pour
faire saillie sur le dessus de la joue de fond et les assemblages
avec les bdttants sont a enfourchements; on observera que les ara-
sements Intérieurs des battants sont d'équerre sur 1'épaisseur du
bois de la traverse.

Nous allons maintenant procéder au tracé de la vue arriere,
avec la méme largeur & hauteur de ceinture qu’au point B’ du
plan horizontal et le méme évasement que celui de la fig. 5: pro-
jetons horizontalement toutes les sections de I'élévation sur la vue
arricre, et portons a chacune, 4 partir de la verticale O, les dis-
tances prises en plan a partir de I'horizontale B’ g, jusqu'aux points
des contours obtenus, nous aurons ainsi sur la vue arritre, la pro-
jection du dessous et du dessus du brancard, du pied cornier ainsi
que la largeur de la caisse; tracons ensuite le cintre de la frise,
la hauteur de 30 "4 pour I'élégi du cuir de la capote et la largeur
de la moulure de 25 "4 dont nous indiquons le pourtour avec
45 " de largeur 4 la base du pied cornier, 34 %, plus haut et pro-
filé avec le haut en forme « oreille »; la nervure du cuir s'arréte
a celle poussée 4 I'accotoir du coté de la caisse.

En ce qui cencerne la projection des cerceaux on fera, en élé-
vation, quelques sections projetées horizontalement sur la vue ar-
riere et verticalement en plan horizontal; prenons sur ces verti-
cales, en plan & partir de I'horizontale B/ g, les distances jusqu'au
renflement du pavillon et portons les sur la vue arridre i partir de,
la verticale O”; les arasements des montants avec les courbes sont
faits horizontalement afin de faciliter le tracé des assemblages.
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‘Pour le corroyage de la traverse de porte, tracons lintérieur
avec le calibre, faisons la coupe des extrémités verticales et sui-
vant le trait de resserrée du dedans de la porte; projetons ces
traits sur 1 ’épaisseur du bois au moyen de'la fausse équerre appli-
quée sur la ligne de devers du pied d'entrée arriére. Ceci fait, tra-
gons les diverses sections avec la resserrée et les traits des arase-
ments avec 1'équerre, puis, prenons, hig. 5, a chaque hauteur de sec-
tion et avec une seule ouverture de compas, la quantité d’évase-
ment et de devers intérieur, pour la porter & partir du renflement
sur les verticales abaissées des sections de 1’élévation; les distan-
ces de ces points jusqu'au trait de resserrée de la porte, indiquent
les épaisseurs a porter sur le bois, fig. 8, représentant la traverse
de porte avec sa feuillure et ses enfourchements.

La porte étant égale de largeur dans le bas, pour obtenir le
corroyage du pied avant, il est nécessaire de faire I'opération
décrite a la planche 10, afin de déterminer sa largeur intérieure
depuis le bas jusqu'a la coupe; figurons sur 1'élévation diverses
sections numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, & la hauteur de chacune des-
quelles rious reléverons la quantité d’évasement pour la porter
_en plan, a partir du renflement de ceinture sur la verticale abais-
sée de la feuillure de la porte; de ces points menons des paral-
leles & l'entrée, sur lesquelles nous porterons verticalement, a par-
tir du trait du dedans du pied, la quantité de devers intérieur
du pied avant pris, fig. 5, ainsi qu'a la section 7; en élevant verti-
calement ces points d’intersection sur les sections correspondantes
de D’élévation, nous obtenons la largeur intérieure du pied jusqu'a
la coupe dans l'entrée et un point de repére a la section 7; aux sec-
tions 6 et 7, le pied formant saillie pour affleurer le dedans du bat-
tant de porte, prenons-y la quantité de devers intérieur du pied et
portons-la a partir du trait d’établissement du dedans du pied en
plan, sur la ligne de l'intérieur du battant; élevons ensuite verti-
calement ces points i leurs sections en élévation, nous aurons la
largeur intérieure du pied dans le haut et nous établirons un cali-
bre suivant les largeurs obtenues

Il servira a tracer l'intérieur du pied, puis on fera la coupe
verticale a I'avant dans le bas suivant la resserrée du dedans du
pied; on projettera le trait sur I'épaisseur du bois avec le devers
intérieur du pied et on fera la coupe horizontale du haut, sec-
tion 7, sous le pavillon suivant le devers intérieur; le trait avant
du pied sera projeté avec la resserrée.
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Ces coupes faites, tragons l'extérieur de 'avant avec le calibre,
puis appliquons la fausse équerre sur la resserrée du pied et
sur la ligne d'entrée pour tracer dans le bas le trait intérieur, et
dans le haut, a partir du point de repére indiqué sur le. ca.hbre, pré-
sentons ensuite le calibre sur ces projections, puis avec la fausse
équerre réglée sur le dedans du pied et sur le trait d’intérieur du
battant, tragons l'extérieur dans le haut, prenons, ensuite, i la sec-
tion O la quantité de devers intérieur du pied pour la porter a
partir du dedans du pied en plan, sur le trait de l'intérieur du bat-
tant; sur le méme trait & partir de ce point, on marquera I'épaisseur
du bois employé et on prendra sur cette paralléle prolongée, la
distance jusqu'au trait prolongé de lentrée marqué, section 6
pour la porter en dehors du bois & partir du trait, section 6 de
la largeur de l'entrée. Joignant ce point au trait opéré avec la
fausse équerre dans le haut, nous obtenons le dehors de la largeur
du pied qui fait suite a l'intérieur du battant de la porte; le cor-
royage terminé, figurons les épaisseurs aux diverses sections : pre-
nons a la hauteur de chacune avec une seule ouverture de compas,
la quantité d’évasement et de devers intérieur du pied, fig. 5, que
nous portons en plan, a partir du renflement de ceinture sur les ver-
ticales abaissées des sections; prenons les distances de ces points
jusqu'au trait du dedans du pied, portons-les & partir de la ligne
inclinée, fig. 6, représentant le dedans du morceau de bois du pied
et nous obtenons I'épaisseur des pieds aux diverses sections, a
I'avant et dans l'entrée. :

Le dehors du chéssis de glace de coté sur le devant du pied
s'indiquera en prenant, du point A’ du renflement en plan, la dis-
tance jusqua l'extérieur du coulant, et en la portant & partir du
dehors du pied sur le devant & 'appui de la glace et dans le haut
du pied; pour trouver le biais intérieur de la profondeur du cou-
lant, prenons a la hauteur de I'appui de la glace et dans le haut
du pied, la quantité de devers intérieur du pied, portons-la en plan,
du dedans du trait du pied et tirons de ces points des paralltles
au dedans duw pied; la distance de ces points sur les verticales
abaissées des sections de I'avant du pied jusqua la ligne biaise
du coulant, sera portée sur le bois 4 partir du devant du pied. .

L’entaille & faire a I'intérieur du pied avant pour appliquer
contre I'extérieur de la joue de fond, sera tracée en prenant i chas
que hauteur du point de section de I'élévation la distance entre le
devers du pied et celui de la joue de fond et en la portant en plan

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 120 —

sur les verticales abaissées des points de I'élévation, en dehors du
trait extérieur de la joue de fond; de ces points on ouvrira le
compas jusqu'au dedans du pied, et on portera les quantités sur
le bois a partir du dedans du pied aux mémes sections, fig. 6.
Quant au corroyage du brancard de coffre, on I'obtiendra
ainsi : prenons d’abord la partie avant, ce brancard est tracé 3
Pintérieur, avec le calibre, la partie droite du dessous est dressée
d’équerre avec l'intérieur, les coupes verticales des extrémités sont
faites suivant la resserrée du brancard et les traits sur Pépaisseur
du bois sont projetés d’équerre; on trace ensuite l'extérieur.
: Lorsque le corroyage est opéré, on trace les diverses sections,
puis le joint du panneau extérieur et I'arasement de I'assemblage
avec le brancard arriere; pour trouver les épaisseurs, prenons i
chaque section la quantité de devers du coffre diminuée du ren-
flement extérieur du coffre et de lintérieur du panneau 4 partir du
Joint; relevons les épaisseurs entre ces points et le dedans du bran-
card et portons les sur le bois du brancard, fig. 13, au-dessus du
point I/ de Pintersection du devers avec la verticale (la quantité
de devers &t 4 augmenter en dehors du renflement de Vintérieur
du panneau du coffre). En ce qui concerne le brancard arriére, opé-
rons d’abord le rallongement de ses extrémités, en prenant pour
centre le devant du haut de la descente au point Y; décrivons de
ce point abaissé verticalement sur l'intérieur du brancard, comme
centre, des arcs de cercle avec les points des assemblages de chaque
extrémité et élevons verticalement ces rallongements sur le calibre
en élévation; tragons ensuite lintérieur du bois avec ce calibre
rallongé; faisons les coupes verticales des extrémités suivant la
resserrée du brancard et projetons ces traits d’équerre sur I'épais-
seur du bois, puis tragons l'extérieur; indiquons les diverses sec-
tions et les arasements des assemblages suivant la resserrée du
brancard et a chaque section du dessous du coffre que 'on dimi-
nue du renflement intérieur du panneau, au dessus, & la partie qui
excede l'intersection de la ligne de devers avec la verticale et aug-
mentons-en le dehors du renflement; pour le dessus i l'arriére, au-
cune opération n’est nécessaire puisque nous aboutissons & Iinter-
section du devers; il n'en est pas de méme pour le dessous, prenons
a partir de 'avant de la descente en Y I'évasement de la caisse,
fig. 5, et diminuons le du renflement intérieur du panneau; des
points obtenus, prenons les distances jusqu’au dedans du brancard,
et portons-les a leurs sections sur le bois, fig. 13; pour I’'assemblage
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des deux brancards, Penfourchement est tracé au trusquin de I'in-
térieur dans le brancard avant, et pour tracer le tenon dans le
~brancard arri¢re, on fait une plinthe i l'intérieur suivant la res-.
serrée du brancard avant, et le tenon est tracé au trusquin en ob-
servant la différence d’épaisseur du dedans de la plinthe jusqu’ au
dedans du brancard avant; la mortaise recevant la descente est
tracée au trusquin du dehors du brancard; le tenon de lassem-_:_
b]age avec le pied avant est effectué suivant une paralltle au ren-.
flement du pied dont la mortaise sera faite avec la méme incli--
naison.

Le corroyage du pied d'entrée du coffre s'opére suivant la
resserrée de 'extérieur du renflement et suivant le devers du coffrc.

La gorge est corroyée selon la resserrée établie et d’apres le
devers du coffre; pour I'épaisseur prenons aux diverses sections
«celle du dedans c[u panneau jusqu'au trait de resserrée de la gorge
-que nous portons a leur section sans autre opération.

Pour le corroyage de la descente de coffre, la coupe avant

.du haut est faite verticale et suivant la resserrée de I'établisse-
ment de la descente, les traits sont projetés sur I'épaisseur du
bois suivant le devers du pied avant; la coupe du bas est faite
‘horizontale et suivant le devers du pied avant et les traits projetés
sur I'épaisseur suivant la resserrée; pour avoir 1'épaisseur a chaque
section, prenons a chaque hauteur, fig. 5, la quantité d'évasement et
.de devers intéricur du pied avant, portons la, a partir du renfle-
‘ment intérieur du panneau, sur les verticales abaissées de I'éléva-
tion et prenons les distances de ces points jusqu'au dedans de la
-descente, ces quantités portées, fig. 11, a4 partir du trait incliné
représentant le dedans du morceau de bois: nous obtenons ainsi
~les épaisseurs avant et arritre dont l'extérieur viendra affleurer le
dedans de la rainure du pied avant pour recevoir le panneau exté-
rieur du coffre; pour trouver l'entaille faisant appliquer la des-
cente contre I'intérieur du pied et comme nous avons le méme devers
intérieur 3 la’” descente et au pied et qu'il n'y a de différence que
-dans D'établissement des resserrées, prenons sur chaque verticale
abaissée des points de l'élévation, la distance entre les deux res-
serrées portons-les de l'intérieur de la descente aux mémes sec-
tions; la coupe du bas de cette descente avec le dessus de la joue
de fond est oblique, afin de pouvoir I’ajuster et la coller a.prés que

de coffre aura été fixé au pied d’entrée.
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La longueur de I'arasement de la traverse de coquille est telle
que le figure I'établissement horizontal du brancard du coffre, qui
est vertical a I'intérieur.

Etablissons, enfin, la vue avant : tracons la largeur de la
caisse prise au point B’ du plan horizontal avec le méme évasement
qu’'a la fig. 5; projetons horizontalement toutes les sections de 1’é1é-
vation sur la vue avant, portons & chaque section, & partir de la’
verticale P’ les quantités prises en plan a partir de I'horizontale
B’ F/, nous obtenons ainsi la forme de l'avant de la caisse et du
coffre.

Pour rabattre la baie avant, il est indispensable d’enlever les.
chissis de glace des cOtés de I'avance; i lintérieur des deux por-
tes, sont disposés des coulants dans lesquels on place ces chissis;
cest le moyen le plus simple et le plus sérieux pour éviter de briser
les glaces; ces coulants sont vissés de l'intérieur des doublures des.
portes et ne forment qu'une saillie intérieure de 30 V..

PLANCHE 25
Landau grand modéle a deux chevaux

Cette caisse de taille assez importante est établie pour étre
attelée avec deux chevaux : la forme ronde est i relevée devant
et derriere et le coffre en forme break avec planche de coquille; les
colonnes sont articulées avec charniéres 4 col de cygne, ce qui per-
met de les rabattre en affleurant le dessus de la coupe des pieds.
d’entrée, la longueur du coffre est calculée pour le rallongement
produit par ce genre de charnitres, afin de loger le rabattement du
pavillon et du cerceau avant dans la gorge; mais le chéssis du
sitge doit &tre A charnitres & I'avant pour faciliter le passage de
ce rabattement de capote; la hauteur de 1.180 donnée i D'intérieur
au-dessus des assises permet aux élégantes d 'y prendre place sans
risquer de détruire I'harmonie de leur coiffure que la mode impose-
parfois avec des proportions exagérées.

Une glace disposée a 'avant est maintenue sur sa hauteur par
les coulants du cuir de la capote. Dans le bas, des coulants en bois
sont ajustés pour la descente du chissis; la coupe des battants des.
portes et des pieds d'entrée est opérée & 20 ", au-dessus de la
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frise pour le rabat des coulisseaux qui maintiennent aux portes
les glaces relevées.

Les lignes d’entrée des pieds sont inclinées de P'épaisseur de
la feuillure de porte de 9 "/, depuis le dessous de la ceinture jus-
qu'a la coupe, pour permettre de réduire Iépaisseur des colonnes;
ces pieds portent A l'intérieur et dans le bas, une entaille destinée
a recevoir les montants des joues de fond de 'entrée, de fagon 2
<e que la traverse du bas de la porte fasse recouvrement sur lcs
joues de fond de 9 "4; la largeur de celles-ci est de 110 ™, dont
00 " pour la largeur de la bande et 20 7 d’épaisseur de fond,
leur épaisseur est de 40 % ; elles sont composées de trois morceaux
assemblés & enfourchement aans les parties cintrées de I'entrée et
<ces morceaux formant montants a l'intérieur des pieds jusqu'aux
accotoirs, portent l'entaille de la saillie des pieds au-dessus des
brancards des relevées; ils sont débillardés a rien daus le haut
contre l'intérieur des pieds d’entrée, afin de recevoir les montants
des bandes intérieures disposées pour rendre rigide l’écart des
pieds d’entrée ; ces montants des joues de fond doivent affleurer &
Pintérieur le dedans des joues de fond de l’arriére, et a I'avant,
Tintérieur des brancards du coffre; leurs largeurs sont réduites
dans Teatrée au-dessus des assises afin de laisser la place néces-
saire & la garniture de l'entrée, et aussi pour éviter de faire
saillie intérieure aux pieds d’entrée, en dedans de I'épaisseur de la
porte: d’ailleurs, les montants de ces bandes intérieures sont suf-
fisamment larges avec 65 .

Les brancards arriére de la relevée, sont assemblés avec tenon
et joue extérieure de 15 "4, d’épaisseur formant onglet avec la
moulure des pieds d’entrée dans laquelle une rainure est poussée
pour recevoir le panneau de brisement qui descend jusqu’au bas
de la porte, en évitant un joint : pour rendre plus facile la mise
en place des panneaux, le fil du bois des panneaux est vertical.

Deux pieds corniers assemblés avec tenon dans les bouts
arritre des ‘brancards, recoivent dans le haut les accotoirs assem-
blés avec tenons et joues extérieures; une rainure y est poussée
ains’ qu'aux deux brancards pour recevoir les panneaux des brise-
ments.

Aux extrémités arritre des brancards, est assemblée sur champ
avec tenons, une traverse qui porte en dessous une feuillure de 8 "4
pour le panneau du dessous du fond; deux joues de fond arritre
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‘fixées contre Iintérieur forment joue de 8 m/™ 3 D'extérieur contre
les arasements de la traverse pour en recouvrir les joints ; une
frise de 30 ™/™ assemblée dans le haut des pieds corniers avec tenon
Intérieur et joue extérieure, est élégie A oreille et recoit le panneau
-de dossier en rainure; au-dessus de la largeur de la moulure, une
nervure de 1 ™/ de profondeur est poussée pour recevoir le cuir
de la capote.

A Tavant, deux brancards, dont DPintérieur est incliné selon
le devers extérieur du coffre, sont assemblés dans les pieds d'en-
trée et recoivent A leur exfrémité avant les pieds corniers qui sont
débillardés intérieurement suivant le creux du coffre qui vient s’ap-
pliquer contre eux; une frise de 30 =/ d’épaisseur suffisante pour
recevoir en, dessous le panneau de gorge et qui forme au-dessus
le repos de la glace avant, cémporte une nervure partant de la lar-
geur indiquée par louverture de la glace en comptant 30 ®/™ comme
profondeur au coulant vertical formé par le cuir de la capote; cette
frise est élégie a oreille & la largeur de la moulure au-dessous de
la nervure du cuir et se termine par le bas du pied cornier 4 son
assemblage avec le brancard. |

Au-dessus de la porte, le pavillon est formé de deux battants
de 50 "/* de hauteur extérieure et d'une feuillure en dessous de
20 ™/™ de hauteur pour le relevage du chissis de glace de la porte;
Ta longueur de ces battants est donnée par lintérieur de I'élégi de
feuillure faisant suite i D'intérieur des coulants des portes; effec-
tuée a la distance nécessaire la coupe opérée A ces battants permet
le rabattement de la partic avant sans qu'elle ne touche dans la
gorge au cintre de la courbe qui borde la coupe; ces deux courbes
de 50 ™/* de largeur, fixées a entaille sur ie dessus de ces battants,
recoivent en feuillure les équerres d’écartement qui maintiennent
et consolident le dessus du pavillon.

Deux cerceaux de capote sont placés 3 larritre et deux 3
Pavant; celui de lextrémité avant porte dans le haut une courbe
formant traverse avec feuillure pour le chissis de glace avant et
nervure pour le recouvrement de cuir en dehors du chéssis.

L'extérieur du coffre est de forme longitudinale creuse & par-
tie de la largeur fixée & 'emplacement du lisoir, jusqu’au point ex-
térieur du bas de l'assemblage du pied cornier avec le brancard;
le panneau du coffre fait joint sur la verticale de ce point d’as-
semblage en affleurant la partie ‘du brancard de coffre qui s’ap-
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plique a lintérieur du brancard de la caisse et du pied cornier, en
formant la hauteur de la joue de fond sous le brancard de la
caisse.

Les brancards du coffre sont constitués chacun par deux mor-
ceaux réunis, sur leur épaisseur par un enfourchement au milieu
du passage; deux branches de coquille, assemblées avec tenons
a l'extrémité avant des brancards, recoivent la planche de coquille,

dont le bas repose sur la traverse assemblée dans ces deux bran-
ches.

Deux pieds d'entrée de 22 ™/ d’épaisseur sont assemblés avec
tenon dans les brancards; deux morceaux reposant a4 l'avant sur
le dessus du brancard formant la saillie de la planche de coquille
de 20 ™/™ sont assemblés dans l'avant du bas de ces pieds d'en-
trée ; deux montants formant une partie de la gorge sont égale-
ment assemblés dans les brancards et réunis dans le haut aux
pieds d’entrée avant par un morceau de ridelle : deux autres mor-
ceaux terminant la hauteur de la gorge au-dessus des brancards
sont assemblés avec tenon dans ces montants arriere : deux tra-
verses de coffre de 25 ™/™ d’épaisseur sont fixées a entaille sur le
dessus du coffre ot est placé un chéssis de siege de 950 x 380.

Les portes sont construites avec deux battants; dont celui
avant a 50 /™ d’épaisseur et celui arriere 45 ®/®; la frise de 180 =/™
de hauteur comporte deux traverses : celle du haut de 50 /™ de
largeur sur 30 ™/™ d’épaisseur aux arasements, porte moulure avec
rainure recevant le panneau de la frise, 'autre de 045 x 018 regoit
la moulure du bas de la frise recouvrant le joint des panneaux;
la traverse du bas de la porte est assemblée avec enfourchements
dans les battants, et forme saillie intérieure sur les joues de fond
de 12 "/™; elle est moulurée extéricurement avec rainure pour rece-
voir le panneau de la porte; une traverse intermédiaire assemblée
dans les battants regoit les barres assemblées dans la fausse frise
et celles du bas entaillées a lextérieur de la traverse; lintérieur
des colonnes est élégi avec feuillure de 9 ™/ de profondeur pour
Pemplacement du chéssis de glace, afin de permettre I'ouverture
des portes lorsque les chéssis sont relevés dans les coulisseaux ;

3

une nervure est disposée aux colonnes pour recevoir le cuir de la
capote.

La courbe des deux petits cerceaux est de 030x 030, celle da
cerceau de l'extrémité arriere mesure 035 x 040 de largeur et celle
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du cerceau avant forme traverse avec feuillure pour recevoir le
chissis‘avant. ; : : : '

Etablissement de la construction. — 1'élévation, fig. 1, étant
construite, établissons le profil de la porte, fig. 5, dont le battant
a 68 %, de largeur A la coupe, 65 Y a la hauteur du repos de la
glace et dont I’évasement 4 la base est de go ™ la largeur des
colonnes sous le pavillon est de 54 "/m, 'épaisseur des colonnes
arriere de 60 %, et celles d’avant de 65 ™.

Représentons ensuite le plan horizontal, fig. 2, avec les lar-
geurs extérieures a hauteur de ceinture soit : 1 ™ 350 au point C 2
Pentrée arriere de la porte, 1340 au point B de lentrée avant,
17,120 au point A A P'avant de la caisse, et 1™,140 & l'arridre au
point D: tirons la ligne d’axe M N, abaissons ensuite des points
A B C D de I'élévation des verticales en A’ B C/ D' sur lesquelles
nous portons, a partir de l'axe, les largeurs indiquées et tracons
le renflement de ceinture par ces quatre points; projetons vertica-
lement ensuite en plan, Iintérieur des battants de la porte, aux
points G H et sur ces verticales portons, 3 partir du renflement
de ceinture,"la distance de la base E F du dedans de la porte,
et joignons ces deux points par une ligne qui nous donnera le dedans
de la porte en plan; en dehors de cette ligne portons une épaisseur
de 12 7, pour la feuillure intérieure de la traverse de porte qui
fait recouvrement sur le dessus de la joue de fond, puis & 3 Y, en
dedans de ce trait menons une paralléle qui donne l'extérieur de
Ia joue de fond, dont nous aurons Iépaisseur du dedans en ajou-
. tant 40 %. ' |

Pour trouver l'intérieur des pieds d’entrée, prenons la méme
base E I que pour I'établissement du dedans de la porte, portons 'a
sur chaque verticale de I'entrée & partir du renflement de ceinture
et de ces points menons des paralltles au trait du dedans de la
porte, nous obtenons ainsi le dedans des pieds avec la saillie néces-
saire a l'intérieur de la porte. o '

Tirons en élévation, du point F de la base de la verticale
une paralléle au dedans de la porte, elle nous donnera le devers
intérieur du pied d’entrée; puis, des points I J du dessous des bran-
ccards en élévation, abaissons des verticales jusque sur la ligne
du dehors de la joue de fond en plan, sur lesquelles nous porte-
rons, & partir de cette ligne extérieure de joue de fond, la quantité
de devers du pied d’entrée prise 3 la hauteur de ces points I J
en I’ J' : ces points donneront le dedans des brancards 3 1a hauteur
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des assemblages avec les pieds d'entrée: ensuite 3 lextrémité du
brancard arriére, au point K, prenons la quantité d’évasement, fig. 5,
pour la porter en plan 3 partir du renflement sur la verticale abais-
sée de ce point en K, marquons en dedans de ce point une épais-
seur de 55 ™/™ en L, que nous joignons au point J’ et nous aurons
le dedans du brancard arriére; pour celui du pied cornier, du dehors
du brancard en K, portons une épaisseur de 45 ®/™ de méme qu'a
partir du point D de l'extrémité du renflement; joignons ces deux
points et nous avons le dedans du pied cornier; pour tracer le
dedans du tenon de l'assemblage du pied, portons du point K’
une épaisseur de 30 ™/™ et de ce point menons une paralléle au
dedans du pied cornier, nous obtenons le dedans du tenon du
pied de la mortaise du brancard.

- Pour déterminer le dedans du brancard de I'avant de la caisse,
et dont I'térieur est incliné comme le devers du coffre, construi-
sons ce devers : tirons en élévation une verticale 3 partir de laquelle
nous portons au-dessus du coffre 18 ™/, joignons ce point & la
verticale 2 la base du brancard du coffre, cette ligne nous donnera
la quantit¢ dinclinaison ou devers du coffre sur la hauteur du
cbte; mais pour simplifier les opérations, tracons le devers 2 partir
de la ligne de terre, en menant une paralléle O P 4 la ligne de
devers, en partant de la base de la verticale sur la ligne de terre
au point P; ensuite, pour trouver en plan le dedans du brancard
avant de la caisse, prenons 4 la hauteur du point I de I'élévation,
la quantité de devers du coffre que nous portons en dedans du
point I' du dehors de la joue de fond, pris a la méme hauteur,
nous avons a ce point le dedans du brancard de la caisse et le
dehors du brancard du coffre sur la ligne de terre.

Prenons dans la fig. 5, & la hauteur du point O de lextrémité
avant du brancard la quantité d’évasement de la caisse que nous
portons a partir du renflement sur la verticale abaissée de ce point
puis une épaisseur de 45 ™/ pour la largeur de la moulure du pied
cornier; relevons ensuite 3 la méme hauteur du point Q, la quan-
tité de devers du coffre, que nous portons en plan en dedans
de 45 ™/™ en R, joignons ce point R & celui du devers du coffre
tracé en dedans du point I’, nous obtenons le dedans du brancard
et en méme temps le dehors du coffre sur la ligne de terre.

Cherchons maintenant le renflement extérieur du poffre : sur
la verticale abaissée du point S en plan (dessous du brancard
de coffre et emplacement du lisoir de I'avant-train) portons la
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la.rgeur du coffre de 86c "4 a partir de la ligne d’axe M N, en
» en dedans de ce point indiquons la quantité de devers du coffre
pr1se a hauteur du point S, et par ces points S/ et R, tragons le
renflement creux de lextérieur du coffre, qui s’arréte en angle a
la verticale abaissée du point QQ de l'extrémité avant du brancard;
marquons ¢galement I'épaisseur intérieure du panneau de 8 . qui
s'arréte aussi & ce point de projection de la verticale du point Q.
~ Tragons ensuite le dedans du pied cornier: du point A’ du
renflement portons une épaisseur de 50 " sur la verticale abais-
sée du point A de I'élévation et menons de ce point une horizon-
tale qui donnera le dedans vertical du pied cornier avant; indi-
quons ensuite la place de I'assemblage des deux morceaux du bran-
card du coffre, et portons au point le plus creux de la partie du
brancard avant, une épaisseur de 45 ", du dedans du panneau
de coffre; menons, par ce point, une paralléle A Pextérieur des.
deux extrémités du dehors du renflement sur la longueur du mor-
ceau de brancard, nous en obtenons ainsi le dedans de l'avant;
en ce qu1 concerne le morceau arriére du brancard, établissons la
ligne de devers du coffre, fig. 5, par une parallele a celle qui a
été établie sur I'élévation du coffre A partir de la ligne de terre-
au point F de la verticale, et relevons a la hauteur du point I de
Pélévation la distance entre le devers du pied d’entrée et celui du
coffre que nous portons en plan, sur la verticale abaissée du point
T ; ce point T fixe la longueur de l'extrémité du brancard de cof-
fre, dans l'entaille ménagée 4 la joue de fond pour croiser le joint
de I'assemblage du brancard de la caisse avec le pied d’entrée, 3
partir du dedans de la joue de fond; il détermine aussi le dedans
du brancard de coffre qui viendra affleurer 'intérieur de la joue de-
fond. Joignons donc ce point au point d'intersection de l'avant de
I'assemblage des deux morceaux avec le dedans du brancard avant, .
et nous aurons le dedans ou resserrée du morceau arriére du bran-
card de coffre.

Etablissons le dedans des accotoirs en abaissant des verti-
cales en plan, des points d’arasement de 1'élévation 2 6 ¢ 4 et por-
tons sur ces verticales, & partir du renflement, 40 ™, d’épaisseur, ce-
qui nous donnera les dedans ou resserrées des accotoirs de I'avant
et de l'arridre de la caisse.

Etablissons, ensuite, le dedans des montants des cerceaux :
tracons d’abord le renflement du pavillon et prenons 4 la hauteur-
du dessous du pawvillon, la quantité d’évasement en dehors de la_
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verticale, que nous portons en plan en dehors du renflement de
ceinture aux points B’ et C’; puis de chaque extrémité du pavillon
abaissons des verticales en plan, et des extrémités du renflement de
ceinture, menons des horizontales faisant intersection avec ces ver-
ticales; marquons en dehors de ces pomnts d’intersection 5 "% et
par ces quatre points tragons le renflement du pavillon, ensuite,
abaissons en plan de l'arriere des colonnes, des verticales sur les-
quelles nous portons, a partir du renflement du pavillon, une épais-
seur de 20 ", et sur les verticales abaissées des extrémités du pa-
villon, une épaisseur de 35 ".; joignons ces deux points, nous ob-
tenons les dedans du premier cerceau avant et du deuxitme cer-
ceau arriére; pour les petits cerceaux, abaissons en plan, de l'ar-
riere de la courbe, des verticales sur lesquelles nous portons 4 par-
tir du renflement du pavillon, 30 ", d’épaisseur, joignons ces points.
aux épaisseurs de 20 ", tracées sur la projection arritre des co-
lonnes, nous obtenons le dedans du deuxiéme cerceau avant et du
premier cerceau arriére.

Déterminons maintenant l'entrée avant de la porte: tracons-
en l'axe du pivot, en mettant 40 "/, & partir de Dentrée arriére
de la porte et 25 "/, a partir du renflement de ceinture; de ce point
comme centre, avec la largeur de la porte, décrivons un arc de
cercle, sur léquel nous portons la plus grande largeur du battant
de la porte, a partir du renflement de ceinture, puis 3 ", en de-
dans de ce point pour donner le jeu nécessaire au développement
de l'ouverture de la porte; tirons par ce point et celui d’ouverture
sur le renflement, une ligne biaise qui donnera l'entrée de la porte,
puis une parallele & 9 7. en dedans représentant I'épaisseur de
la feuillure.

Projetons en plan les contours de la caisse: pour cela, figu-
rons sur I'élévation, des sections a hauteur de chacune desquelles
nous prendrons la quantité d’évasement, fig. 3, pour la porter en
plan, a partir du renflement de ceinture, sur les verticales abaissées
des sections de I'élévation, nous obtencns les contours cxteneurs
de la caisse.

Pour projeter les contours du coffre en plan, divisons I'éléva-
tion en diverses sections et prenons & la hauteur de chaque section
la quantité de devers du coffre que nous portons en dehors de son
renflement, nous obtiendrons ainsi le contour extérieur de toutes
les parties du coffre.
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Le corroyage du brancard arriére de relevée de la caisse s'ob-
tiendra ainsi : tragons lintérieur du bois avec le calibre, effec-
tuons les coupes des extrémités verticales et survant la resserrée du
brancard, projetons les traits sur I'épaisseur du bois avec I'équerre,
et tragons l'inténieur; ensuite, aprés avoir indiqué le rallongement
de I'assemblage 4 son arasement avec le pied d’entrée, par un arc
de cercle, du point L. comme centre, tracons les sections suivant la
resserrée; prenons a chaque hauteur des sections la quantité d’éva-
sement, hg. 5, que nous portons a partir du renflement de ceinture
sur les verticales abaissées des sections de I'élévation et de ces
points, relevons les distances jusqu'au trait de resserrée du bran-
card, pour les porter sur le bois représenté, fig. 12; pour la mor-
taise de I'assemblage du pied cornier, prenons la distance du de-
dans du brancard jusqu'au dedans de la mortaise et portons ces
quantités a partir du dedans du bois, fig. 12.

Opérons le corroyage du pied cornier en tracant lintérieur

avec le calibre, et en faisant la coupe verticale dans le bas et sui-
vant la resserrée du pied; dans le haut effectuons la coupe hori-
zontale ou d’équerre et projetons les traits au moyen de la fausse
€querre, réglée sur la resserrée ; indiquons les sections et prenons
a chacune la quantité d’évasement, fig. 5, que nous portons en de-
dans du renflement de ceinture, sur les verticales abaissées de 1’é1é-
vation, nous obtenons ainsi 1'épaisseur du dehors et du dedans du
pied cornier; I'assemblage du pied avec le brancard est tracé au
trusquin de l'intérieur.
- Pour les accotoirs, opérons les rallongements des sections et
des arasements en prenant comme point de centre le dessous de
Parasement A 'assemblage du pied cornier; de ce point comme
centre décrivons & chaque section des arcs de cercle que nous éléve-
rons verticalement sur le calibre en élévation; l'intérieur sera tracé
avec le calibre rallongé, et les coupes verticales des extrémités opé-
tées suivant la resserrée; projetons ensuite les sections sur Pépais-
seur du bois avec la resserrée, tracons I'extérieur et prenons en plan
a partir du renflement de ceinture, les distances jusqu’au dedans de
Paccotoir que nous porterens sur le bois, fig. 10 et 11; pour le
dessus des accotoirs on augmentera 3 chaque hauteur de section la
plus-value de I'évasement en dehors de la verticale; les assembla-
ges sont tracés au trusquin du dehors des morceaux.

En ce qui concerne le brancard avant de la caisse, opérons le
rallongement du calibre er décrivant des arcs de cercle 3 chaque
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section du point Q comme centre et élevons verticalement en éléva-
tion sur le calibre tous ces points rallongés; I'intérieur du bois sera
tracé avec ce calibre rallongé et les coupes verticales des extrémi-
tés opérées suivant la resserrée du brancard; ces traits seront pro-
jetés sur 'épaisseur du bois avec le devers du coffre; pour tracer
I'extérieur, prenons & chaque section de I'élévation et avec une seule
ouverture de compas la quantité d’évasement et de devers du coffre
que nous reportons en plan a partir du renflement de ceinture ;
les distances de ces points jusqu'au dedans ou resserrée du bran-
card sont a porter sur le bois, fig. 9; pour avoir la mortaise de I'as-
semblage du pied cornier, prenons a chaque hauteur de 'assemblage
en élévation, la quantité de devers du coffre, portons-la en dehors
du trait de resserrée du brancard et les distances entre ces points
et le dedans de la mortaise seront portées du dedans du bois a
chaque section correspondante; 'assemblage avec le pied d’entrée
est trusquiné du dehors du bois. :

Le corroyage du pied cornier avant étant d’équerre et verti-
cal on tracera l'intérieur avec le calibre et on fera la coupe de
Vextrémité avant verticale et d'équerre; la coupe du haut sera
horizontale et d’équerre; tracons ensuite l'intérieur puis les diver-
ses sections, et relevons a leur hauteur, fig. 5, la quantité d’évase-
ment que nous portons en plan, & partir du renflement de ceinture;
de ces points prenons les distances jusqu'au dedans du pied, et
portons-les sur le bois, fig. 6. 11 s’agit de tracer maintenant I'inté-
rieur suivant le creux du coffre : a chaque hauteur de section, pre-
nons la quantité de devers du coffre, portons-la sur les verticales
abaissées des sections, en dehors du renflement du coffre et pre-
nons de ces points les distances jusqu’au dedans du pied pour la
porter en dedans du bois, fig. 6; le tenon de 'assemblage se trace
au trusquin de l'intérieur en portant la distance du dedans du pied
au dedans de la mortaise établie en plan.

Le corroyage de la traverse du bas de la porte sobtiendra
ainsi : tracons l'intérieur avec le calibre, faisons les coupes verti-
cales des extrémités suivant la resserrée du dedans de la porte et
tragons 'extérieur et les sections; relevons a chaque hauteur des
sections, fig. 5, la quantité d’évasement et de devers du pied d’en-
trée, au moyen d’une seule ouverture de compas, portons-la en plan
A partir du renflement de ceinture sur les verticales abaissées de
Pélévation; les distances de ces points jusqu'au dedans de la tra-
verse seront portées sur le bois fg. 7, la feuillure intérieure et les
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enfourchements seront indiqués au trusquin de lintérieur du bois,

Les pieds d'entrée arridre dont les morceaux sont corroyés 3
leur épaisseur de go ™, sont tracés suivant le calibre du battant
de la porte, dont l'intérieur est établi suivant la resserrée du dedans
de la porte et I'extérieur suivant le renflement de la caisse sur
Pépaisseur du bois; tragons ensuite les sections avec le devers du
pied d’entrée, puis le cintre du bas du pied avec le calibre de cintre
de la relevée. ' '

Pour le corroyage des pieds d’entrée avant, tenir compte de la
plus-value d’épaisseur que produit 'entrée de la porte sur la lar-
geur du pied et fixer I'épaisseur du bois du pied avec cette plus
value; le tracé sera effectué avec le calibre du battant de la porte
dont l'intérieur est établi suivant la resserrée du dedans de la
porte: Le corroyage _opéré, tracons a lextéricur la plus value
d’épaisseur avec le trusquin et abattons l'entrée avec la fausse
équerre ajustée sur le trait de I'entrée de porte et sur la resserrée
du dedans; le cintre du bas du pied se trace ensuite avec le calibre
du cintre de la relevée avant. |

IFintérieur des battants de la porte est corroyé suivant la res-
serrée du dedans de la porte 1

I1 est nécessaire de déterminer 'angle ditdre pour le corroyage
des cerceaux : opérons sur le cerceau de lextrémité arritre; d’un
point quelconque f de Parri¢re du montant, tirons une perpendi-
culaire & Vinclinaison de ce montant, laquelle viendra faire inter-
section en 7 avec I'horizontale menée 3 la hauteur du point de ren-
contre du montant avec l'arriére de la colonne au point ¢; de ces
‘points 7 et 7, abaissons des verticales sur la resserrée du cerceau,
en plan en / et m, tirons une horizontale qui vient faire intersec-
tion en m avec la verticale abaissée du point 7 de 1'élévation, pre-
nons la distance du point jusqu'a la resserrée du cerceau, por-
tons-la en élévation du point # en 7, Joignons 7 j, nous avons la
ligne formant I'angle diédre avec V'arridre du montant du cerceau;
la fausse équerre appliquée sur cet angle, sert au corroyage du
montant; la méme opération est A faire pour tracer 'angle diédre
des autres montants.

‘Pour établir la resserrée développée qui doit servir A tracer
les sections sur I'épaisseur du montant, décrivons de l'intersection
“du bas du montant avec la colonne en £, comme centre, et avec
une ouverture de compas i la longueur du montant, un arc de

cercle jusqu'a Ia rencontre de I'horizontale menée du point g d’od
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nous abaisserons une verticale en plan qui vient faire intersection
en p avec 'horizontale tracée du point o de lextrémité de la res-
serrée du montant, joignons ce point # au point ¢ de l'autre extre-
mité de la resserrée, nous en obtenons le trait développé; la fausse
€querre appliquée sur la resserrée servira A tracer les sections sur
T'épaisseur des montants de ce cerceau; pour avoir les épaisseurs
de section ou renflement des montants, faisons en élévation quel-
ques sections sur le montant, abaissons-les verticalement en plan
€t prenons sur ces verticales & partir du renflement du pavillon, Ies
€paisseurs jusqu'a la resserrée du montant pour les porter sur Te
bois a sa section correspondante (voir pl. § la description de Ian-
gle diedre théorique et pratique du cerceau de landau).

Pour simplifier le tracé des arasements de I'assemblage des
montants avec la courbe, il est utile d’effectuer ces coupes horizon-
tales ; pour cela, prenons la largeur extérieure du cerceau au ren-
flement du pavillon, tragons de ces points 'épaisseur des montants
puis le cintre de la courbe et son épaisseur ; ensuite 4 partir de in-
térieur de I'épaisseur du montant, menons une horizontale qui
donne la coupe en méme temps que I'épaisseur extérieure du bout
de la courbe que nous portons sur I'élévation afin d’y tracer le
pmnt de départ de l'inclinaison du montant.

Lors du corroyage du brancard du coffre, pour le morceau
avant, on tracera l'intéricur du bois avec le calibre, on dressera la
partie droite du dessous du brancard suivant le devers du coffre,
puis on fera la coupe arriere verticale et suivant la resserrée du
brancard ; les. traits seront projetés sur Iépaisseur du bois avec le
devers du coffre et on tracera lextérieur ; a chaque section nous
prendrons en plan sur les verticales abaissées des sections de 1'é1é-
vation, les épaisseurs & partir du dedans du renflement du panneau
jusqu'au dedans du brancard pour les porter sur les mémes sec-
tions du bois sans autre opération, puisque 'intérieur est de méme
inclinaison que l'extérieur du brancard .

En ce qui conderne le morceau arriere du brancard, opérons le
rallongement des extrémités de la resserrée ct des sections i par-
tir du point Q comme centre ; projetons verticalement ces sections
rallongées sur le calibre en élévatmn, et tracons l'intérieur du bois
en faisant les coupes verticales suivant la resserrée du brancard;
projetons ensuite les traits sur 'épaisseur du bois avec le devers du
coffre et tracons Pextérieur. '
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. Prenons en plan 2 chaque section, I’épaisseur, & partir du ren-
flement de I'intérieur du panneau, jusquau dedans du brancard,
portons ces quantités & leur section sur le bois sans autre opération ;
- lassemblage des morceaux du brancard se tracera au trusquin de
lintérieur, le tenon au brancard avant et pour le tracé de lenfour-
chement a FPautre morceau, on prendia en plan avec deux traits de
la longueur de l'assemblage, la distance du dedans du brancard
au dedans du tenon que I'on portera sur le bois i partir de I'inté-
rieur a sa section; on indiquera alors, le dedans de l'enfourche-
ment et son épaisseur. '

Pour déterminer la longueur des’ arasements de la traverse
avant des brancards, prenons a la hauteur du dessous du brancard,
la quantité de devers ‘du coffre, portons la en plan en dehors du
trait d'établissement du dedans du brancard sur le bois et tracons
larasement avec la resserrée sur la largeur et le devers du coffre
sur I’épaisseur.

Le milieu des branches de coquille doit étre d’écart égal ; pour
cela, effectuons le corroyage des branches suivant le dehors du
renflement de l'extérieur avant du coffre comme resserrée et suivant
le devers du coffre. Ayant opéré en plan la projection du dessus
de la branche, en prenant a chaque section de I'élévation la quan-
tité de devers du coffre porté en plan i partir de son renflement,
sur les. verticales abaissées de D'élévation, puis I'épaisseur inté-
rieure de 50 /%, tracons sur la verticale de la section du haut de la
traverse, au milieu de I'épaisseur, une ligne d’axe horizontale ; por-
tons a son extrémité avant, & partir de cette ligne, 20 ™/ de chaque
c6té, nous aurons ainsi la quantité de bois A enlever i la branche,
en dedans et en dehors a son extrémité pour que son écartement
soit semblable dans toute la longueur de son axe (Voir fig. 13).

Cherchons maintenant la longueur de l'arasement de la tra- -
verse des branches; portons en plan & partir du dehors' de D’éta-
blissement extérieur du coffre, sur la verticale abaissée de I'avant
de la traverse des branches, une épaisseur intérieure de 50 ®/™; me-
nons par ce point une parallele 4 I'extrémité du renflement et pro-
longeons la ligne inclinée du dessus de la traverse, jusqu'a la ligne
de terre ; de ce point d’intersection abaissons une- verticale sur la
ligne d'intérieur de la branche et prenons en élévation, & la hau-
teur du point de cette traverse, le devers du coffre que nous portons
en plan sur la verticale abaissée de 1’élévation en dehors du trait
du dedans de I'épaisseur de la branche : ce point donne la longueur
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de l'arasement du haut de la traverse. Joignons-le a l'intersection
de la verticale avec la ligne prolongée de 'établissement de I'in-
“térieur de la branche, nous avons la ligne d’arasement pour tracer
le dessus de la traverse, sur la hauteur avant; cest le devers du
coffre qui sert pour tracer cet arasement. .

Construisons maintenant la vue avant : portons la méme lar-

geur qu'au pomnt B’ du plan horizontal et tracons le méme évase-
ment qu'a la fig. 5; projetons ensuite horizontalement toutes les
sections de I'élévation sur la vue avant et portons a chacune d’elles
a partir de la verticale U, les distances prises en plan a par-
tir de Thorizontale B/ T, jusquaux points des contours obte-
nus : nous avons ainsi la projection sur la vue avant, du dessous
et du dessus du brancard et du pied cornier en méme temps que
la largeur de la caisse, la forme du coffre et du passage; tracons
ensuite le cintre et I'élégi de la frise et du pied cornier avec la lar-
geur de la moulure avant et la forme du creux du coffre, puis la
projection de la planche et des branches de coquille, ainst que les
cerceaux et la glace avant.

L'établissement de la vue arriere fait I'objet d’opérations sem-
blables : portons la méme largeur qu'au point C/ du plan horizon-
tal, et le méme évasement qu'a la fig. §; projetons horizontalement
toutes les sections de I'élévation sur la vue arricre et portons a
chaque section, & partir de la verticale V, les distances prises en
plan, a partir de I'horizontale C/ X jusqu'aux points des contours
obtenus, nous avons ainsi la projection sur la vue arriere du des-
sous et du dessus du brancard et du pred cornier ainsi que la lar-
geur de la caisse; figurons ensuite le cintre de la frise, 1a nervure
du cuir de la capote et la projection des cerceaux en faisant quel-
ques sections en élévation, projetées horizontalement sur la vue ar-
ricre et verticalement en plan; prenons i partir de horizontale (/X
les distances jusqu'au renflement du pavillon et portons les sur
la vue arriere & partir de la verticale V; les arasements des assem-
blages sont tracés horizontalement afin de faciliter Pexécution.

PLANCHE 26

Omnibus a capucine avec saillie.

En raison de ses renflements sur les cdtés et 3 Parritre et ses

coins ronds dans les angles, cette caisse d’omnibus offre certaines
~difficultés d’exécution qu'il est facile de résoudre en suivant atten-
tivement les indications qui vont suivre.
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Le pied d'entrée, d'une seule piece dans toute sa hauteur cons-
titue dans le bas le montant du coffre et dans le haut il porte le
coulant de la glace fixe du c6té; il est débillardé intérieurement a
45 " d'épaisseur pour l'emplacement de cété et dans le bas 2
Pextérieur, suivant la forme indiquée, fig. 4.

Le pied avant de la caisse faisant saillic de 45 " sur I'avant
de la caisse recoit intéricurement le montant de lentrée de glace
de c6té avant, qui est vissé a l'intérieur sur toute sa hauteur; une
entaille est ménagée a l'extérieur de ce montant dans la partie qui
vient sappliquer a l'intérieur du pied, suivant la différence de
I'épaisseur du piled et la saillie extérieure en dehors de Pavant:
ces montants dont I'épaisseur est de 45 "4 de méme que les pieds
d’entrée forment coulant pour la glace fixe du coté, avec clé rap.
portée intérieurement pour I'entrée du chissis; ces pieds avant sont
€galement débillardés intérieurement de fagon & obtenir A hauteur
du dessus de la frise une épaisseur de 68 "%, 60 ™, dans ie bas sur
le brancard et 45 ", dans le haut sous le pavillon.

Les Piéds d’angle arriere d'épaisseur nécessaire d l'mtérieur
pour constituer l'ouverture de la glace arritre a cdté de la porte,
'sont moulurés pour faire encadrement du coin rond dans toute la
hauteur, sur I'arritre et sur le cdté; ce coin rond est élégi de 8 ™
de profondeur et termine I'encadrement au dessus de la moulure
du bas et au dessous de celle du pavillon; les panneaux des cOtés
et ceux de l'arricre sont en rainure dans les moulures des coins
ronds; ces pieds sont élégis a l'intérieur sur les cbtés, aux épais-
seurs indiquées pour le pied avant: 68 ", au-dessus de la frise,
60 "i. dans le bas et 45 " en haut; une feuillure v est pratiquée
dans le bas a l'intérieur ainsi qu'a ceux de Pavant, pour recevoir
la doublure intérieure; 'épaisseur de la partie arriere a I'élégi est
déterminée par le bati de la glace fixe qui a 45 % d’épaisseur: un
pied de séparation de glace de 52 ", de largeur est assemblé dans
I'intervalle de ces deux pieds extrémes; une clé de toute sa largeur
est rapportée a l'intérieur afin de permettre 'entrée des chissis des
deux glaces,sans qu’il soit nécessaire de rendre mobiles les clés des
autres pieds; la doublure du bas est appliquée contre 'intérieur de
ces pieds. .

Les deux battants de pavillon de 85 ., de hauteur extérieure
et 45 7 d’épaisseur a chaque point de l'ouverture des glaces, sont
cintrés extérieurement suivant le renflement indiqué, ils portent en
dessous, une rainure de 20 %, de profondeur sur 14 ™, d'épaisseur,
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pour faciliter le relevage des chassis de glace au-dessus des res-
savts des repos de glaces. -

Une frise cintrée extérieurement comme le renflement indiqué
ayant 50 4, de largeur sur 30 ", d'épaisseur aux arasements des
ouvertures des glaces, assemblée a ses extrémités dans les pieds et
avec entaille au pied du milieu, porte moulure avec rainure pour
recevolr le panneau; afin d’en faciliter I'assemblage dans le mon-
tant de glace du milieu, on élargit cette entaille dans le bas,
de la hauteur de la joue du listel de la moulure du montant que
I'on cale dans l'entaille lorsque la frise est assemblée; la traverse
formant fausse frise de 45 " de largeur sur 20 ", d'épaisseur est
assemblée avec tenon mtérieur dans les pieds des extrémités et
avec entaille dans le montant du milieu; cette traverse regoit la
moulure du bas de la frise qui recouvre le joint des panneaux.

Deux brancards a plat, de 35 . d’épaisseur, portant la mou-
lure avec rainure pour recevoir le panneau de brisement dans le
bas, recoivent I'assemblage des pieds du coin rond avec tenon et
avec joue extérieure de 15 "/, suivant le contour du coin rond, des-
cendant au travers du brancard pour former la moulure du bas;
ils recoivent également l'assemblage des autres montants; dans
chaque intervalle des pieds sont assemplées deux barres de brise-
ment de 035 x 015 et une seule au-dessus dans la frise.

Les cotés des joues de fond en planche de 24 ., d’épaisseur
vissés a l'intérieur des brancards avec joint vertical, recoivent dans
le bas, les traverses cintrées du fond assemblées avec tenon et joue
horizontale; les traverses des extrémités ont 50 ", d'épaisseur et
portent en dessus une feuillure de 020 x 020 pour recevoir le fond
qui passe sur la traverse du milieu dont la largeur est de 65 "/, et
I'épaisseur de 30 "/.; elle est également assemblée avec tenon et
joue horizontale dans les joues de fond.

Aux cotés de l'avant, un bati de parclose de o027 d’épaisseur
.formant moulure extérieure dans le bas du brisement, est vissé sur
le dessus du coffre et assemblé avec tenon dans les p'eds d'en-
trée avant; une frise de 58 ", de hauteur sur 45 ", d'épaisseur,
porte moulure avec rainure pour recevoir le panneau de brisement,
et forme au-dessus, a l'intérieur un ressaut destiné a maintenir le
chéssis et garantir I'écoulement de l'eau a l'intérieur; un battant
de pavillon de 45 ", d’épaisseur surélevé dans le haut pour for-
mer le cintre et la hauteur du cé6té du capotage de l'avant, est
assemblé dans les montants de louverture de la glace; dans le
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haut, une feuillure avec clé rapportée, est disposée pour faciliter
la mise en place du chassis et le mamtenir.

Deux brancards de coffre de 65 ", d’épaisseur a la base sont as-
semblés dans le bas des pieds d'entrée avant et recoivent en en-
fourchement deux brancards de passage de 50 "4 d'épaisseur as-
semblés a larriere dans les descentes du coffre avec tenon; ces
descentes de méme épaisseur viennent s'appliquer contre lintérieur
de la joue de fond de la caisse et se terminent sur le dessus de
la traverse cintrée du fond; un morceau formant remplissage est
rapporté dans le haut de la joue de fond pour affleurer l'intérieur
des morceaux de la descente; il est débillardé i rien a lextrémité
pour recevolr la bande intérieure venant s’appliquer dans le haut
de la joue de fond sur une certaine longueur et fait également par-
tie de bande contre la descente en formant équerre sur le dessus
de la traverse cintrée du fond de 1a caisse; une ridelle de 50 ",
de hauteur sur 25 ", d'épaisseur complete la hauteur du coffre;
elle est assemblée a I'avant dans les pieds d'entrée et a larriere
dans la descente du coffre; deux morceaux sont rapportés a inté-
rieur des pieds avant pour faire épaisseur contre lextérieur du
coffre, depuis le dessous de la banquette avant jusqu’au bas du
pied de la caisse; a ce pilastre est rapporté un panneau en rainure
dans la moulure avant du pied de la caisse.

A Tarriére deux montants de 55 "/, d'épaisseur forment l'en-
trée de la porte avec une feuillure de 9 " en méme temps que le
coulant de la glace fixe a c6té de la porte; ils sont assemblés dans
le bas avec tenon a la traverse cintrée de l'arriere dont une partie
du dessus est inclinée pour former l'entrée de la porte, et dans le
haut avec la traverse du pavillon, dont la partie dans la largeur de
la porte est échancrée sur toute la hauteur de la traverse du haut
de la porte de 50 Y. ; cette traverse de pavillon est cintrée extérieu-
rement suivant le renflement de larriére de la caisse; une frise de
058 x 045 est assemblés dans ces pieds et dans ceux du coin rond
formant l'ouverture du bas de la glace, elle porte moulure avec
rainure pour recevolr le panneau arriére, et au-dessus, a 'intéricur
un ressaut est ménagé pour maintenir le chissis de glace et éviter
que l'eau ne s'écoule a l'intérieur; une feuillure avec clé rapportée
est disposée dans le haut pour faciliter la mise en place du chéssis
de glace et le maintenir; une fausse frise, de 045 x 025, également |
assemblée avec tenon dans les pieds d'entrée et les pieds d’angle,
recoit la moulure du bas de la frise qui recouvre le joint des pan-
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neaux; deux morceaux de brancards, de 035 d'épaisseur, assem-
blés dans les bouts des brancards des cotés et dans ces pieds d'en-
trée, portent a I'intérieur une feuillure destinée a recevoir les par-
closes intérieures formant banquettes.

(1

La porte est constituée par deux battants de 45 "f. d'épais-
seur et 70 ", de largeur a la hauteur du dessus de la frise, 68 "
au repos de glace et 56 ", sous la traverse du haut; ils sont as-
semblés avec une traverse formant frise de 50 % sur 30 "4 d’épais-
seur, une traverse fausse [rise de 045 x 020, une autre a la hauteur
des brancards de 045 x 020, et enfin une traverse formant le bas de
la porte et dont 1'épaisseur intérieure est celle des battants: dans
le haut, une traverse de 050 x 0235 est assemblée avec enfourchement
danslehaut des battants et une fausse traverse intérieure de 040 x 014
lest a I'intérieur avec tenon; des coulants sont disposés dans ces
battants pour permettre au chissis de glace de descendre com-
pletement. Deux barres de brisement sont assemblées dans les tra-
verses, et des moulures sont rapportées pour recouvrir les joints
des panneaux; ces moulures font joints contre celles d’encadrement
des coins ronds.

Deux planches de parclose, laissant un écartement intérieur
de 450 " entre elles, placées & hauteur et aflicurant le dessus des
brancards, reposent a leur extrémité arritre dans la feuillure des
morceaux des brancards, et a I'avant sur des tasseaux rapportés
contre la doublure avant, au milieu; elles sont supportées par une
console en bois de 20 ™, vissée contre les joues de fond.

Le dessus du pavillon est constitué par quatre courbes inter-
médiaires de 030x 025 assemblées 4 entaille sur le dessus des bat-
tants du pavillon, d'une traverse surélevée, assemblée dans les
pieds avant de la caisse et formant en méme temps l'arriére de la
capote, et enfin d’'une courbe assemblée dans le haut des pieds
d’entrée avant; sur le pavillon un panneau de 8 ™4 est fixé avec
taquets intérieurs en bois posés en travers et collés sous les joints
de ce panneau’; deux cerceaux avec courbe dans celle avant com-
porte un cintre moins bombé que celui du pavillon, sont disposés
pour l'avant de la capote; ils sont articulés 4 leur base sur des
oreillons et des compas intéricurs les maintiennent développés.

Etablissement de la construction. — Dans I'élévation, fig. 1,
on voit a lextrémité arriére le profil de la porte avec évasement

3

amnsi que tous les détails des pidces servant & 1'établissement de
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cette construction : la hauteur des banquettes a partir des fonds
de la caisse, et la hauteur intérieure du dessus de ces banquettes

Dans la fig. 3 on voit le prohl de lextérieur du cOté de la
catsse, montrant sa largeur au milieu de sa longueur ainsi que
Pécartement extérieur des joues de fond et le cintre de la cave ou
fond de caisse.

Nous indiquerons ensuite sur la vue avant (fig. 4), la largeur
prise au milieu du renflement sur le plan horizontal ams: que celle
du pied avant de la caisse, avec la différence de largeur que donne
ce renflement, puis le dehors de l'avant en dedans de la saillie du
corps de caisse, la forme extérieure du bas du pied dentrée et la
largeur du collre,-en utihisant les diverses projections déterminées
Sur ces viues.

Nous devons tracer-la largeur extérieure du calibre intérieur
du pied d’angle, sur I'élévation, fig. 2; portons sur les renflements
en plan de l'arnere de la caisse, a la base et au pavillon, la lar-
geur prise sur la vue arricre, 4 partir de l'axe, aux points inté-
rieurs de la largeur du pied en @ et £, que nous portons vertica-
lement en plan sur les renflements de l'arritre aux points ¢ &; de
ces points d'intersection sur les renflements, élevons des verticales
a leur section en élévation en / e, tragons par ces points un cintre
parallele a I"arriere de la caisse, nous obtenons ainsi la largeur du
calibre a ces points de I'élévation, a partir du trait prolongé de
Pouverture de la glace dans le haut, et dans le bas, au dedans du
pied qui a été primitivement tracé.

De méme pour déterminer les points de largeur de la caisse a
hauteur des points ¢ et / du devant du pied, sur la vue arriére,
abaissons de ces points les verticales en plan sur leur renflement
correspondant en g /%, prenons a partir de 'axe la distance de ces
points d’'intersection sur les renflements, portons les sur la vue ar-
riere a partiv de l'axe a leur section correspondante en 7 7, et tra-
gons par ces deux points, un cintre paralléle au dehors de I'évase-
ment de la caisse.

On procedera de la méme maniére pour trouver les deux points
de T'aréte ou intersection des renflements de la base et des renfle-
ments du pavillon, sur 'élévation et la vue arriere : des points # 7,
elevons des verticales en élévation en # o, et par ces deux points, ti-
rons une ligne de cintre paralléle a l'arriere de la caisse, nors
avons le profil de 'angle; prenons, ensuite, a partir de Paxe en
plan, la distance de ces deux points £ 7, pour la porter sur la vue
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arricre a partir de l'axe p ¢; par ces deux points, menons une pa-
rallele a 'évasement de la caisse, nous aurons le profil de 'angle
sur la vue arriere. .

Pour corroyer le pied d'angle arriere, tracons l'intérieur avec
le calibre; opérons les coupes horizontales deés extrémités suivant
I'inclinaison ou devers de la ligne a 6, fig. 2; projetons d’'équerre
le trait de lintérieur et pour l'extérieur, appliquons la fausse
équerre sur le dedans du pied en plan, et sur l'extrémité du ren-
flement arriere; figurons le trait de l'extérieur, et tragons l'extérieur
avec le calibre suivant les projections obtenues.

Ensuite, pour obtenir 'épaisseur extérieure du pied, faisons
quelques sections en élévation; abaissons de ces sections, des ver-
ticales sur le renflement du pavillon en plan, puis, _élpartir de la
base de la verticale, fig. 2, menons une paralléle inclinée suivant la
ligne @ 6, du dedans du pied; prenons a chaque hauteur des sec-
tions la distance du devers et de I'évasement avec la méme ouverture
de compas et portons la a partir du renflement sur les verticales
abaissées de I'dlévation : les distances entre ces points et le trait
d’établissement du pied, donnent les épaisseurs a porter sur le bois
du pied aux sections correspondantes; il ne reste plus qu'a tracer
de l'extérieur, les assemblages au trusquin et de faire aux extré-
mités le cintre du co'n rond avec les calibres de ces mémes coins
ronds. .

Le corroyage du pied avant du corps de caisse sera tracé inté-
rieurement avec le calibre du pied qui figure le cintre avant du
pied et sa largeur jusqu'a l'ouverture de la glace; faisons les
coupes horizontales des extrémités suivant le devers du pied, fig. 4,
projetons ces traits d'équerre sur I’épaisseur du bois, puis a partir
de la base de la verticale, fig.4,menons une paralléle inclinée suivant
le dedans du pied avant et faisons quelques sections en élévation
d’ott nous abaisserons des verticales en plan; prenons ensuite, ig.4,
les distances du dehors de 1'évasement jusqu’a la ligne de devers du
pied, portons la en plan a partir du renflement du pavillon sur
les verticales abaissées de 1’élévation, et les distances entre ces
points et le dedans de I'établissement du pied, nous donneront
les épaisseurs a porter aux sections a partir du dedans du morceau
du pied; nous aurons ainsi I’épaisseur extérieure et intérieure, sui-
vant le renflement.

Le battant du pavillon est tracé extérieurement avec le’ cali-
bre de renflement du pavillon : portons a chaque trait de l'ouver-
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ture des glaces 45 7. d’épaisseur, tirons par ces points des lignes
droites sur chaque ouverture de glace; portons intéricurement au
trusquin, une épaisseur de 14 "4 et une autre épaisseur de 14 Y
pour le coulant; de l'extérieur, tracons I'épaisseur de 8 ", pour
Ielégi du listel (volr fig. 5, le battant du pavillon avec ses cou-
lants et ses assemblages).

L'extérieur de la traverse du pavillon est tracé avec le calibi.
du renflement, puis on porte une épaisseur de 56 " aux deux
points de l'entrée de la porte, et 45 " aux arasemerts des assem-
blages des pieds & l'ouverture des glaces de coté de Ia porte; par
ces points d'arasement tirons une ligne droite et apres le corroyage,
faisons paraitre intéricurement au trusquin, une épaisseur de 14 "%,
sur 20 "/, de hauteur dans 'ouverture de ces glaces, elle représente
la feuillure pour lemplacement du chéssis; une clé de mémes di-
mensions est rapportée dans chaque feuillure: tracons ensuite
Pépaisseur du coulant de 14 ™, sur y ™ de hauteur pour la place
du chéssis. (Voir la fig. 6 représentant la traverse de pavillon avec
son ouverture de porte, ses coulants et assemblages).

La fig. 2 donne exactement les dimensions pour tracer le des-
sous des brancards des banquettes en donnant la pente de I'éva-
sement du dehors du c6té sur I'épaisseur du bois, on indique en-
suite les assemblages des pieds i Vextérieur avec le trusquin.

Les frises des cotés seront tracées i Textérieur avec le calibre
de renflement; portons & chaque arasement de Pouverture des gla-
ces, 30 Y, d’épaisseur et figurons Uintérieur par une ligne droite &
partir de ces points d’épaisseur; la moulure est avec rainure pour
le panneau de frise. Les joues de fond sont corroyées suivant 1'in-
clinaison, fig. 3; le haut et le bas sont des parties horizontales,
dont les extrémités portent feuillure pour recevoir a larriére le
panneau arriere, et a l'avant celui de passage.

Les traverses du fond sont corroyées d’équerre et les assem-
blages sont tracés 3 la regle pour se trouver sur une ligne hori-
zontale; Ia largeur de la traverse avant est déterminée avec diver-
ses sections sur la hauteur; prenons 3 1a hauteur de chacune, fig. 1,
la largeur de l'intérieur de la traverse jusqu'au dedans du panneau
du passage et portons la & la section correspondante sur le bois A
partir de l'intérieur de la traverse: pour celle arritre, prenons 3
chaque section en plan, la largeur 3 partir de l'intérieur jusqu’au
renflement et portons la sur la traverse a sa section, de 'intérieur
de la traverse.
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En ce qui concerne le corroyage du pied dentrée avant, opé-
rons les rallongements des sections indiquées sur le devers inté-
rieur, et du dessus du brancard comme centre, décrivons des sec-
tions ,des arcs de cercle, que nous projetterons horizontalement sur
Pélévation, fig. 1; tracons ensuite lntérieur, faisons la coupe ver-
ticale du bas 4 I'avant, et projetons e trait du dessus du bran-
card avec le devers intérieur du pied; puis effectuons la coupe
horizontale dans le haut avec I'inclinaison du devers, projetons les
traits d'équerre sur I’épaisseur du bois et tracons ensuite le dehors;
apres corroyage, opérons les diverses sections sur lesquelles nous
hgurerons les épaisseurs prises du dedans du pied jusqu'au dehors,
pour les porter aux mémes sections sur le bois.

Le brancard avant du bas du coffre est d’équerre & Pintérieur
et le dehors est établi suivant 'évasement extérieur du bas du pied
d’entrée; le dehors de Plarritre du bout du brancard, & partir de
Parasement de I'avant du pied sera effectué suivant le devers du
coffre ; tracons de V'extérieur au trusquin 'assemblage avec le bran-
card du passage ,lequel comporte a I'avant un élégi avec volute
pour recevoir la patte du bas du garde-crotte : le corroyage de ce
brancard ainsi que la .descente, s'opérent avec les coupes horizon-
tales, suivant le devers et d’équerre sur I'épaisseur du bois,

La glace de séparation avant de la caisse, fig. 4, est mobile et
les deux montants de Pouverture sont avec coulants pour la des-
cente du chissis,

La traverse du haut poss®e une rainure de 20 " de profon-
deur et les deux clés sont rapportees a l'intérieur des montants
pour faciliter 'entrée du chéssis de glace 3 sa place; la séparation
est cléturée dans le bas pour une doublure intérieure qui se continue
jusque sur le foid de la caisse, et recoit des tasseaux, sur lesquels
reposent les Lanquettes intérieures; les pilastres des cbtés de la
glace avant sont également clos par des doublures.

PLANCHE 27

-

Omnibus 4 quatre-six places avec siéges d’impériale

Cette caisse d’omnibus est construite avec un renflement sur
les cotés et a l'arridre; les pieds d’angle arridre sont pleins et ne
comportent que I'élégi d'un listel dans la hauteu:r de la clace; les
pieds avant n’ont également qu'un seul élégi de listel dens le haut;
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les trois glaces des cotés descendent jusque sur le brancard, tan-
dis que celle de la porte descend completement; les deux glaces
des cOtés-de la porte sont fixes et les deux d’avant descendent
comme celles des cotés.

Le coffre a la forme d’un break avec planche de coquille.

Les pieds de devant de la caisse forment l'ouverture des glaces
de T'avant et sur les cités; les pieds d’angle arriere constituent
également l'ouverture de la glace de coté et de celle de T'arricre
qui est fixe. Deux montants intermédiaires de 50 Y. d'épaisseur
divisent les trois glaces des c6tés; une frise de 50 "/, de hauteur
sur 30 " d'épaisseur aux arasements et cintrée extérieurement
comme le renflement de cété, est assemblée dans les pieds des
extrémités avec tenon et joue extérieure, et dans les pieds inter-
médiaires avec entaille, elle forme moulure avec ramnure pour re-
cevoir le panneau de c6té; une fausse frise de 045 x 020 est assem-
blée avec tenons dans les pieds des extrémités et a entaille dans
les pieds intermédiaires; le dehors est cintré comme le renflement
de coté; dans le bas, deux brancards de 35 ", d’épaisseur et dont
Pextérieur est cintré comme le renflement, portent la moulure exté-
rieure avec rainure pour recevoir le panneau de brisement; ils re-
coivent les assemblages des pieds et dss montants des glaces de
cOté; une barre de 035 xors est assemblée dans lintervalle des
montants des glaces. L

En haut, un battant de pavillon de go ", de hauteur exté-
rieure sur 45 "% d’épaisseur aux arasements des ouvertures des
glaces, est cintré a l'extérieur comme le renflement de c6té; il est
assemblé dans le haut des montants des glaces avec rainure de
20 ", de profondeur sur 14 "4, d'épaisseur, pour le relevage des
chissis de glace au-dessus des ressauts de la frise. ,

Deux joues de fond en planche de 24 ), d'épaisseur, vissées
a 'intérieur des brancards de la caisse avec joint vertical, recoivent
dans le bas trois traverses cintrées assemblées aver: tenons et joues
horizontales; les traverses des extrémités de 50 ", d’épaisseur
comportent une feuillure intérieure poussée en dessus pour recevoir
le fond qui passe au-dessus de la traverse du milieu dont la lar-
geur est de 6o ", et '"épaisseur de 30 /.

A Tarritre, deux pieds d'entrée de 55 " d’épaisseur forment
entrée de porte avec feuillure de 9 "4 en méme temps que le coulant
de la glace fixe, de chaque cété de la porte; ils sont assemblés
dans le bas avec tenon a la traverse cintrée de larriére dont le
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dessus est en partie mcliné pour faire l'entrée du bas de la porte;
ces pieds sont assemblés dans le haut & une traverse de pavillon
dont l'extérieur est cintré comme le renflement arriere de la caisse;
au-dessus de la porte, elle ost échancrée de la hauteur de la tra-
verse du haut de 50 ", de largeur et affleure intérieurement la
porte; au-dessus des glaces, elle a 45 ", d'épaisseur. Elle porte

-

une feuillure de 28 7, de largenr sur 10 "4, de hauteur pour le

chassis de glace, la clé est rapportée a l'intérieur; uce {rise de
058 x 045, assemblée dans ces pieds et dans les pieds d'angle, p;::rtc
moulure extérieure avec rainure pour le panneau a l'intérieur; un
ressaut de g ", de hauteur est élégn pour mamntenir le chassis de
glace et éviter 'écoulement de l'eau a l'intérieur; les clés sont rap-
portées a l'intérieur des pieds, pour Uentrée des chissis; une fausse
frise de 045 x 0235, assemblée dans ces pieds, recoit la moulure re
couvrant le joint des panneaux; acux bouts de brancards de 35 "/,
d’épaisseur, assemblés dans les bouts des brancards des cOHtés et
dans les pieds d'entrée, portent a lintérieur une feuillure pour re-
cevolr les parcloses intérieures formant les banquettes.

LLa porte est construite avec deux battants de 45 ", d’épais-
seur sur 70 ", de largeur a hauteur du dessus de la frise, 68 ",
a hauteur du repos de la glace et 56 ", dans le haut, au dessou.
de la traverse; ils sont assemblés avec ure frise de 0350x 030, une
fausse frise de 045 %020 et une traverse a hauteur des brancards
de 045 x020; dans le bas, une traverse est assemblée avec enfour-
chement et affleure intérieurement les battants, des coulants y sont
disposés a l'intérieur pour permettre au chéssis de glace de des-
cendre completement; deux barres de brisement de 035 x 016 sont
assemblées dans les traverses; les joints des panneaux sont recou-
verts par des moulures rapportées qui se prolongent jusqu’aux pieds
d’angle; au c6té gauche de lentrée, on ménagera un biais pour
taciliter 'ouverture de la porte.

Deux planches de parclose, distancées de 450 "/, sont fixées
a lextrémité arriere dans les feuillures des bouts des brancards
et a l'avant sur les tasseaux rapportés contre la doublure de Ta-
vant; au milieu, une console en bois de 20 ", d’épaisseur est vissée
contre lintérieur des joues de fond.

Le dessus du pavillon est constitué par des courbes inter-
médiaires de 030x025; a P'avant, un chissis formant siége d’im-
périale, de 1™420x 400, est fixé sur les battants et la traverse
avant; la quatriétme courbe intermédiaire, droite en dessous, est
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vissée contre le chissis de sidge; le dessus de la traverse avant du
pavillon est droite pour recevoir le sicge d'impériale; une planche
de pieds de 1320 x 310 x 022 est disposée pour I'avant du siége.

Le coffre est constitué par deux brancards d’une seule plece
assemblés dans deux morceaux formant descente de coffre, les-
quels sont assemblés dans le haut sous la frise avec un tenon et
une joue qui monte & Iintérieur de 'a frise: dans le bas, cette des-
cente est vissée contre I'intérieur des joues de fond et vient se ter-
miner sur le dessus de la traverse cintrée du fond de la caisse;
deux pieds d'entrée de coflre de 22 ™, d’épaisseur sont assemblés
avec tenon intérieur dans les brancards du coffre; deux autres
pieds, formant une partie de la gorge, sont également assemblés
dans les brancards et recoivent en haut une ridelle de méme épais-
seur avec tenon; un morceau, formant le reste de la gorge, est
assemblé dans le deuxiéme montant, et 3 I'arriere, dans le haut de
la descente, avec entaille sur le dessus du brancard.

Ces montants de descente font saillie en dehors de I'épaisseur
du -coﬁ_fre', de fagon a donner un élégi de la forme de celui du ped
avant pour recevoir le panneau du pilastre du coffre: deux branches
de coquille de 30 ™, d’épaisseur sont assemblées & l'avant dans
les brancards de coffre et recoivent une traverse de branches qui
est assemblée avec tenons A lintérieur v une traverse de 45 ", d’é-
paisseur est assemblée dans I'avant des brancards: deux traverses
de coffre de 25 ", d’épaisseur sont fixées 3 entaille sur le dessus
du coffre; le chéssis de siege de 1™ x 300 x 025 est ixé sur le des-
sus du coffre; la planche de coquille moulurée dessous, de 24 ",
d’épaisseur, est fixée sur les branches et repose sur leur traverse:
un morceau de 22 ", d’épaisseur est assemblé dans avant des
montants d'entrée du coffre et vient affleurer le dessus de la plan-
che de coquille qui fait saillie de son épaisseur sur les branches ;.
un fond, affleurant horizontalement le dessus de cette zaillie de
Ia planche de coquille, est fixé sur des tasseaux rapportés a I'in-
térieur de ces morceaux et des pieds dentrée du coffre; le devant
de coffre mobile est ajusté dans les feuillures des deux montants
formant pilastres et fixés contre intérieur des montants du coffre.

Etablissement de cette construction. — L’élévation, fig. 1,
étant construite avec ses trois glaces de cbté, son coffre forme
break et son sitge d’impériale, figurons & l'extrémité arridre, un
trait représentant la quantité de renflement de Parriere sur la lar-
geur de la caisse.
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Etablissons ensuite le plan horizontal, fg. 2; apres avoir
représenté I'axe A B, indiquons le renflement avec Ja largeur impo-
sée au milieu de la caisse et a ses extrémités; & hauteur du pavil-
lon, la largeur est de 1%420 et le renflement, a cette hauteur, sur
la longueur de la caisse, est de 15 ™ abaissons de ces points de
I'élévation, des verticales en plan sur lesquelles nous portons les
largeurs indiquées; faisons passer le renflement par ces trois points;
abaissons ensuite de lextrémité arriere du pavillon une verticale
sur I'axe en plan, et de ce point, avec l'intersection de la premiére
verticale sur le renflement de coté, tracons le renflement de Par-
riere de la caisse. :

Représentons ensuite la vue arritre, fig. 3, de la largeur du
milieu du renflement en plan, portée & hauteur du pavillon, avec un
¢vasement de 60 ™, a la base du brancard; par un trait paral-
lele avec la largeur de lextrémité du mnﬂemcnt indiquons I'ou-
verture de la porte, la largeur des glaces des c6tés, la moulure
intérieure d’angle du pied, et I'écartement des joues de fond avec
le cintre du bas de la cave ou fond de la caisse.

Complétons ensuite le plan horizontal, fig. 2, en portant la
quantité d’évasement sur les verticales abaissées des points de I'élé-
vation, puis la projection en plan de la Iargeur extérieure de la
cave ainsi que les traverses du bas.

Pour avoir 1'établissement du coffre, construisons, fig. 1, son
devers; élevons une verticale de la ligne de terre jusqu’en haut du
coffre, portons au-dessus du coffre 18 ™, de devers, tirons de ce
pont une ligne d'inclinaison avec le point d'intersection de Ia
verticale et du dessous du brancard, menons ensuite de la base de
la verticale sur la ligne de terre une paralldle i cette ligne incli-
née: nous aurons la lisne du devers du coffre.

Etablissons maintenant en plan la largeur extérieure du cof-
fre: du point C, ot la largeur du coffre est indiquée pour 'emplace-
ment du lisoir de l'avant-train, abaissons une verticale en plan
en C/; portons la largeur de 920 indiquée & partir de I'axe, sur
cette verticale; prenons ensuite 4 la hauteur du brancard la quan-
tité de devers du coffre que nous portons en plan en dedans de la
largeur fixée, et de ce point tirons une ligne en resserrée avec envi-
ron 25 7, de différence d’écart de I'axe, sur la longueur du coffre:
nous obtenons ainsi le dehors du coffre sur la ]icrne de terre; figu-
rons en dedans de ce trait une épaisseur de 8 ™%, pour le panneau
extérieur et 50 ", pour le trait du dedans du brancard.
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- Pour obtenir les projections des contours du coffre en plan,
tragons diverses sections en élévation; prenons a chaque section la
quantité de devers du coflre, et portons-la en dehors de P'établisse-
ment de l'extérieur sur les verticales abaissées de I'élévation; en ce
qui concerne la projection des extrémités des joues de lond, fai-
sons quelques sections en ¢élévation, projetons-les horizontaleinent
sur la vue arridre et sur la vue avant, prenons a partir de l'axe D E
sur la vue avant les distances jusqu'au dehors de la joue de fond et
portons-les en plan a partir de 'axe sur les verticales abaissées des
sections. '

Pour avoir en plan la projection des branches de coquille, tra-
cons, a partir de 'extérieur des points de projection du coffre, une
épaisseur de 50 ", en plan, puis une ligne horizontale par le milieu
de cette épaisseur; portons sur la verticale abaissée de l'extrémité
de la branche en élévation, la quantité de 20 "4, de chaque c6té
de cette horizontale et joignant ces points au deux points de I'é-
paisseur de 50 "/, nous obtenons la projection de la branche avec
sa ligpe du milieu, écart égal de l'axe ue la caisse.

I1 s’agit maintenant de déterminer la vue avant, fig. 4, en
prenant en plan, & partir de 'axe A B, toutes les distances sur les
verticales abaissées de l'élévation, jusqu'aux points des contours
obtenus "en plan; portons-les a partir de l'axe D E sur la vue
avant: nous obtenons ainsi toutes les projections des contours de
la caisse et du coffre; figurons ensuite ia longueur du chissis du
siege, de la planche de coquille, 'ouverture de la glace et le dedans
du pied avant, la longueur du chissis d'impériale et celle de la

planche de pieds.

Le pied étant vertical en dedans dans les deux sens, son cor-
royage ne présente aucune difficulté: tracons l'intérieur avec le
calibre du pied, faisons les coupes horizontales des extrémités et
prcjetons les traits d'équerre; les coupes faites, tracons lexté-
rieur, faisons diverses sections, abaissons des verticales de ces
sections en plan et prenons a la hauteur de chacune sur I'évase-
ment de Uextérieur de la caisse, hig. 4, les quantités que nous por-
tons en plan a partir du renflement du pavillon sur les verticales
abaissées de 1'élévation; les distances entre ces points et le trait du
dedans du pied, portées sur les sections du bois du pied, a partir
de l'intérieur du bois, donneront les épaisseurs en dedans et au-
dehors du pied suivant le renflement.
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Procédons au corroyage du, pied d’angle arriére et détermi-
nons en élévation la largeur de lintérieur du pied; pour cela,
portons en plan. a partir de I'axe A B, la distance prise, hg. 3, a
partir de l'axe I¥ G jusqu'au dedans du pied d'angle & hauteur
du pavillon au point H, portons cette distance en plan en I et
élevons verticalement ce point d'intersection du renflement arritre,
en ¢lévation a hauteur du pavillon; menons de ce point une paral-
lele au profil de l'arriere de lextrémité de la caisse: elle nous
donnera le dehors de la largeur du pied a lintérieur, avec, dans
le haut, le point de l'ouverture de la glace et dans le bas, le point
du dedans de la moulure; tragons l'intérieur du pied avec le ca-
libre réglé sur cette largeur et faisons les coupes horizontales des
extrémités suivant le devers intérieur du pied; projetons le trait
du dedans avec la fausse équerre appliquée sur le trait de I'éta-
blissement intérieur du pied et celui de l'extrémité du renflement
de V'arriere de la caisse.

Le corroyage opéré, faisons quelques sections a la hauteur des-
quelles nous releverons, fig. 3, les distances de l'évasement jus-
quau trait du devers intéricur du pied avec la meéme ouverture de
compas, et portons ces quantités en plan a partir du renflement
sur les verticales abaissées de l'élévation; les distances entre ces
points et le trait d’établissement du dedans du pied seront alors.
portées sur le bois a partir de l'intérieur sur les mémes sections.

Le battant du pavillon tracé extérieurement au moyen du
calibre de renflement, portons a chaque trait d’ouverture des glaces
I'épaisseur de 45 %, tirons de ces points des lignes droites a cha-
quc ouverture de glace, marquons au trusquin une ¢épaisseur de
8 ", pour I'élégr du listel et tracons de l'extérieur les assemblages
des extrémités (voir la ﬁg. 6 représentant le battant du pavillon
avec ses coulants et ses assemblages).

ILa traverse avant du pavillon destinée a recevoir le chissis
de I''mpériale est droite dessus; elle a 45 "4 d’epaz*-:séur et porte
en dessous une rainure de 20 de profondeur sur 14 d'épaisseur
pour faciliter le relev'ige des chissis de gla(e avant’; Ta frise avant,
de 30 ", d’épaisseur, d'une seule pitce sur sa’ h&'dte_ur, est élégie
avec les deux moulures et le panneau de la gorge est cloté dessous;
un montant formant pilastre de baie, de '50"'“}’Q':d’é’}5ai§Séur, est
élégi comme les coulants des pieds avant; la clé intérieure est
mobile sur toute I'"épaisseur du montant pour permettre Pentrée des
chissis de glace; cette clé porte dans le haut le tenon qui entre
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dans la ramnure de 20 " de profondeur (cette disposition est né-
cessaire si 'on désire ne pas rendre les clés mobiles avec coulants
des pieds, pour entrer les chissis et les repousser a leur position).

L'extérieur de la traverse arriere du pavillon est tracé avec le
~calibre du renflement de larricre de la caisse, puis on porte une
épaisseur de 56 ", avec deux pomts de l'entrée, de la porte avec
ligne droite intérieure, et 45 " d'épaisseur aux arasements des
asssemblages des pieds aux ouvertures des deux glaces; apres cor-
royage, tragons de lintérieur une épaisseur de 14 sur 20 de hau-
teur représentant la feuillure pour placer les chissis et figurant les
dimensions de la clé rapportée dans chacune des feuillures; fai-
sons paraitre ensuite une épaisseur de 14 " pour le chéssis sur
0 7 de hauteur (voir fig. 7 la traverse du pavillon avec son entrée
et sa'feuillure du haut, ses coulants, le biais de 'entrée sur le coté
gauche et son assemblage avec le pied d'angle.

La fig. 2 indique exactement les dimensions pour tracer le
dessous des brancards des banquettes en donnant la pente de
I'évasement extérieur sur I'épaisseur du bois; puis on trace les as-
sembiages de l'extéricur au trusquin ainsi qu'aux pieds des extré-
mités et aux montants intermédiaires des glaces.

Quant aux frises des cotés, Pextérieur en est tracé avec le ren-
flement; portons ensuite 4 chaque arasement de Pouverture des
glaces 30 ", d’épaisseur etgreprésentons cet intérieur en ligne droite
dans chaque ouverture; la moulure extéricure comporte une rainure
pour recevoir le panneau; la fausse frise est également tracée 2
Pextérieur avec le renflement; son ¢paisseur de 20 ", peut étre
tracée de l'extérieur au trusquin.

Les joues de fond sont corroyées suivant leur inclinaison tra-
cée fig. 3; le haut et le bas sont tracds par des horizontales et les
extrémités portent une feuillure de 8 ™ pour recevolr le panneau
arricre et celui du passage & l'avant.

Les traverses du fond sont corroyées d’équerre et les assem-
blages tracés & la régle pour étre en ligne horizontale; la largeur
de la traverse avant étant tracée avec diverses sections sur la hau-
teur, fig. 1, prenons la largeur depuis Pintérieur de 1a traverse jus-
qu'au-dedans du panneau du passage et portons-la a sa section
correspondante sur le bois 3 partir de Pintérieur de la traverse;
pour celle arriére, prenons & chaque section en plan, a partir de
Pintérieur, 1a largeur jusqu'au renflement, et portons-la sur la tra-
verse a sa section de lintérieur de la largeur du bois; I'épaisseur
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du panneau est diminuée sur les cOtés a partir de I'ouverture de la
porte. '

Les brancards du coffre ainsi que les descentes et les gorges
sont corroyées suivant la resserrée sur les coupes verticales et sui-
vant le devers du coffre sur les coupes horizontales, 'intérieur du
bois ayant la méme inclinaison que l'extérieur, suivant le devers
du coffre.

Pour avoir I'arasement de la traverse avant des brancards du
coffre, prenons 4 la hauteur du dessous du brancard la quantité de
devers du coffre, que nous portons en plan en dehors du trait éta-
blissant l'intérieur du brancard, sur la verticale abaissée de 1é1é-
vation, au-dedans de la largeur de la traverse; cette longueur sera
portée sur le bois a l'intérieur, du dessous de la traverse, et l'ara-
sement tracé sur la largeur avec la resserrée du coffre et sur la
hauteur avec le devers du coffre.

Pour trouver la longueur de l'arasement de la traverse de
coquille, abaissons en plant du point @, du haut de la traverse en
élévation, une verticale sur laquelle nous portons, a partir du dehors
de la resserrée du colfre, une épaisseur intérieure de 50 “4,; menons
par ce point une parallele a la resserrée du coffre et prolongeons la
ligne inclinée du dessus de la traverse des branches jusqu’'a la ligne
de terre en &, de ce point, abaissons une verticale en plan qui
vient faire intersection en ¢ avec la ligne d'intérieur prolongée
de la branche; prenons ensuite, a la hauteur du point ¢, la quantité
de devers du coffre que nous portons en dehors du trait d'épais-
seur de la branche sur la verticale abaissée du point «; joignons ce
point d’intersection & ¢: nous obtenons la longueur et la ligne de
I'arasement du dessus de cette traverse; sur l'avant, Uarasement
sera tracé avec le devers du coffre

I.e milieu des brar-nes de coquille doit étre égal d’écartement
dans leur longueur; les ' ranches étant corroyées suivant la resser-
rée du coffre et suivant - 2 devers, prenons a la hauteur du point 4,
de Pextrémité avant de la branche, la quantité de devers du coffre
que nous portons sur la verticale abaissée en plan du point 4, en
dehors de la resserrée du coffre; portons ensuite, a4 part’r du point
d’arasement de la traverse de la branche, une épaisseur de 25 ",
qui est la moitié de 'épaisseur de cette branche, tirons de ce point
une horizontale et portons de chaque cété de cette ligne sur la ver-
ticale abaissée du point 7, une épaisseur de 20 "; joignons ces

10
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deux points aux 50 ", d’épaisseur portés sur la verticale abaissée
du point @: nous aurons la largeur de la branche a ses extrémités
et en méme temps nous connaitrons la quantité du bois a enlever
pour que l'axe de ces deux branches soit a égale distance dans
leur longueur.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



TROISIEME PARTIE

CARROSSERIE AUTOMOBILE

RRR

PLANCHE 28

Gros pied coin rond de Limousine.

L’¢lévation A et la vue arriére étant tracées, établissons le plan
horizontal C en indiquant le contour de la banquette avec la pro-
jection de extrémité de la longueur de I'élévation et la largeur
prise sur la vue arriére, au-dessous de la banquette.

Figurons ensuite le contour du pavillon avec la projection de
la longueur de I'élévation et la largeur prise sur la vue arridre, en
tenant compte que I'écartement des deux lignes de contours soit
progressivement moins prononcé dans le coin rond qu'a l'axe du
plan horizontal.

Du point a, ot le devers de I'évasement commence 4 s'élargir,
menons une horizontale faisant intersection au point D avec la ver-
ticale élevée du point £, ot les deux lignes de contour cessent
d’avoir le méme écart, et du point @' (contour de la banquette,
limité par la verticale # a’), menons une horizontale qui coupe la
verticale élevée du point 4'; des angles D et E formés par ces
deux intersections, menons une diagonale qui vient rencontrer en T
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I'horizontale £ £’ prolongée: | sera le sommet de l'angle propor-
tionnel ; prolongeons ensuite la verticale @ &' jusqu'a la diagonale
au point I, qui sera le sommet des divisions sur le cOté; sectionnons
ensuite le contour du pavillon en diverses parties @, 6, ¢, 4, ¢, /, g,
h, i, j, £, que nous réunissons a leurs sommets; ces génératrices
serviront a composer I'échelle proportionnelle et tracer les contours
aux diverses sections de 'élévation, 2, 3, 4, 5, 0, 7, 3, 0; cetle
échelle s'établit en menant une horizontale de longueur arbitraire
a chaque extrémité de laquelle on éleve une verticale; sur l'une,
M N, portons la base de la pente arriere, soit G H, et sur l'autre,
O P, la base du devers de coté, L' M/; joignons ces deux points,
et nous avons notre échelle proportionnelle.

Sur la verticale M N portons, a partir de la ligne 1nclinée,
toutes les distances de la pente arricre prises a chaque section a
partir de la verticale I, et sur la verticale O P, toutes celles du
devers de cHté, prises a partir de la verticale Q; joignons tous ces
points par des lignes droites que nous chiffrons comme les sections
de V'élévation, 1, 2, 3, 4, 5, 0, 7, 8, O: nous obtenons ainsi toutes
les lig;:nes de proportion de l'échelle.

Ensuite, et sur chaque génératrice, prenons la distance des
deux contours en plan, portons-les sur I'échelle jusqu'a ce que
I'ouverture de compas en touche les deux lignes; menons de ces
points de la ligne oblique des verticales auxquelles nous donnons
les mémes lettres que les génératrices, a, b, ¢, d, e, 1, g, %, 1, j, &;
il ne reste plus qu'a prendre sur chaque verticale toutes les divi-
sions formées par ces lignes 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, g et les porter sur les
génératrices: nous aurons ains tous les points des contours de
chaque section de I'élévation.

Ces contours étant tracés, projetons ensuite en plan, la mou-
lure de coté du coin rond, en abaissant verticalement, de chaque
section de 1'élévation et de chague coté de la moulure, tous ces
points sur les contours des sections correspondantes; nous obte-
nons ainsi, en plan, la projection de la moulure; prenons, par exem-
ple, les points 7 s de I'élévation, abaissons des verticales en plan sur
le contour de la section 3, nous avons la projection de ces deux
points de largeur de la moulure et on répétera cette opération pour
chacune des autres sections.

Pour trouver en plan, la projection de la moulure arriere du
coin rond, prenons & chaque section de I'élévation, sur la vue arriere
la distance de la verticale Q a la moulure, portons la verticalement
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en plan, 4 partir de T'horizontale @ D, sur chaque contour corres-
pondant a la section, nous aveons ainsi la projection de la deuxiéme
moulure du coin rond. '

Ces moulures projetées en plan, déterminons la largeur du
pied, en tirant deux paralleles T V et V X a 5 "4 en dehors du
plus grand écartement des moulures; portons ensuite de chaque
angle extérieur des moulures sur le contour du pavillon, 35 "%
d’épaisseur et tragons la ligne Y 7. qui représente 'intéricur du haut
du pied.

Cette méme épaisseur de 35 "/, portée de I'angle extérieur de la
moulure de cOté, sur le contour de la base de la banquette, tracons
le trait T V parallele a Y Z.

Opérons maintenant le rabattement des c6tés de ce pied : pour
trouver les cintres extérieurs et les épaisseurs a toutes les sections
de I'élévation, sur la ligne T V, formant I'un des cétés du pied en
plan, tracons une perpendiculaire du point V, sur laquelle nous
portons toutes les sections de 1'élévation; menons de ces points des
paralleles 4 la base et de chacun des points des contours, sur la
ligne T V, élevons parallélement a la ligne V R, tous ces points
a leur section de I'élévation, nous désignons ainsi tous les points du
cintre extérieur de ce coté du pied; pour l'intérieur, élevons du
point YV de la ligne Y 7, représentant I'épaisseur du pied en plan,
une perpendiculaire jusqu'a la section 9 au point D’; joignons ce
point a la base, au point T il nous donne le dedans incliné du pied
et 'épaisseur 4 chaque section.

Sur la ligne V X formant Vauntre ¢6té du pied, faisons les
mémes opérations; élevons, du point X, une perpendiculaire, sur
laquelle nous portons les sections de 1'élévation et menons, de ces
points des paralléles a la base; ensuite, de chacun des points des
contours sur la ligne V X, élevons parallelement a la ligne X S/,
tous ces points a leurs sections de 1'élévation, nous obtenons tous
les points du cintre extérieur de ce c6té du pied, dont 'intérieur de
ce cOté sera déterminé en élevant du point Z de la ligne figurant
Iépaisseur du pied en plan, une perpendiculaire jusqu'a la section 9
au point C’; joignons ce dernier point a la base en V, nous avons
ainsi le c6té incliné du pied, avec son épaisseur a chaque section.

Tracons maintenant un calibre en creux pour le milien de la
largeur de ce pied, afin de vérifier le contour exact sur toute la hau-
teur; tirons une ligne A’ B/ paralléle aux cotés T U et V X exacte-
ment au milieu de la largeur et sur cette ligne A/ B’ faisons les
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mémes opérations que sur les cotés T Uet V X, verticales, sections
et projections des points des contours aux sections en élévation,

La pente sur les cotés du pied s'indiquera ainsi : de la ligne
LY, du dedans du haut du pied en plan, élevons des perpendicu-
laires indéfinies des points Y et Z, puis des points T V de la base
du dedans du pied comme centres et avec les hauteurs inclinées des
points C’ et D/ de la ¢° section, tragons des arcs de cercle, faisant
intersection sur les perpendiculaires aux pomts K F; joignons ces
- points a la base, nous obtenons I'angle d’inclinaison avec les lignes
V T et T E et de l'autre c6té, l'angle opposé avec les lignes TV
et V I les deux lignes T E’ et V I/ sont paralleles, le tracé des
cotés en plan, étant construit parallélement pour simplilier les
opérations. _

La moulure arriere doit étre projetée en élévation sur le plan
de face : élevons verticalement de chacun des points des deux cotés
de la moulure, aux intersections qu'elle fait avec les divers contours,
des verticales sur les sections correspondantes en élévation, on ob-
tient a'i‘IlS;i son emplacement exact.

Sur la vue arritre, l'emplacement de la moulure de c6té sera
déterminé en prenant verticalement les distances 3 partir de I'ho-
rizontale « D en plan, jusqu'aux intersections que fait la moulure
avec les divers contours pour les porter a chaque section cor-
respondante sur la vue arriere i partir de la verticale Q ; nous obte-
nons ainsi Pemplacement de la moulure. et nous pouvons alors avec
des horizontales, menées des points du plan d’élévation, déterminer
la courbe et la forme de la moulure de la frise & l'arritre.

PLANCHE 20.

Construction de la forme Briska.

Construisons la figure A représentant le c6té de la caisse forme
Briska et I'évasement B C représentant le dehors de la caisse, a
Pentrée arricre de la porte sur la ligne D.

Etablissons, ensuite, le plan horizontal en tracant le renflement
E F et la ligne horizontale M H : ces deux lignes déterminent les
largeurs de la caisse en haut de I’élévation aux points I et J; tra-
cons ensuite le renflement K 1. représentant fe dehors de la caisse,
sur la ligne de terre; prenons la distance G C de la base de I'évase-
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ment et portons la sur le plan horizontal a partir du renflement
de E en K; nous faisons passer ce renflement par le point L déter-
miné par la saillie du bas de 'extrémité arriere de la caisse en de-
hors de la largeur du chéssis; ce renflement est légerement gondolé
~ a l'extrémité arriere pour que le bout du rouleau du brancard ne
soit pas en biais.

Tracons ensuite le profil de la vue arriere en élévation, en por-
tant les largeurs F H du plan horizontal en M/ K’/ dans le haut et
L H en H’ I’ dans le bas; on tracera ce profil de fagon & con-
tenter I'ceil; la ligne K/ I/ représente l'aréte extérieure de DPextré-
- mité arriere du cbté de la caisse.

Projetons cette aréte en plan et divisons I'élévation en sections
numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0, 10, 11, projetées horizontalement
sur la vue arriere; de la verticale B G prenons toutes les distances
sur ces sections a la ligne K/ L/ formant l'aréte, portons les sur le
plan horizontal a partir de la ligne E N sur les verticales descen-
dues de chaque section de I'élévation et nous obtenons, ainsi en

plan, la projection de l'aréte extérieure du pied Briska.

Il s'agit maintenant de tracer par tous ces points de projection
de l'aréte, le renflement intermédiaire de chaque section pour obtenir
les points déterminant le profil de l'aréte extérieure avant du pied
Briska. :

Construisons une échelle proportionnelle et sur-une ligne hori-
zontale de longueur quelconque, élevons une verticale a chaque ex-
trémité, portons sur la verticale P O la base de I'évasement du
coté G C et toutes ses divisions des sections, sur l'autre, portons la
distance F L. de I'extrémité des deux renflements et tirens une ligne
oblique qui représentera le renflement E F; elle indiquera les évase-
ments établissant ‘es po'nts des renflements intermédiaires, sur les
verticales descendues en plan, de l'intérieur du pied aux diverses
sections de 1’élévation; relevons sur ces verticales descendues de
Pextérieur du pied des diverses sections, sa distance entre les deux
renflements E F et K L, portons la sur les deux lignes de I'échelle
aux points ot 'ouverture du compas les rencontre; de ces points et
de la ligne oblique, descendons des verticales sur lesquelles nous
portons les quantités prises du renflement E F jusqu’aux points
formant projection de l'aréte extérieure du pied Briska et joignons
ces points obtenus avec les divisions des sections correspondantes
de I'évasement G C sur la verticale O P de I'échelle; ces diverses
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lignes vont servir de proportionnelles pour trouver les évasements
cherchés. _

Sur les verticales descendues de lintérieur du pied des diver-
ses sections de I'élévation, relevons la distance entre les deux ren-
flements E F et K L, portons la sur les deux lignes de I'échelle
aux points ou l'ouverture du compas rencontre les deux lignes ct
descendons de ces points de la ligne oblique des verticales jus-
qu'a la rencontre des lignes proportionnelles des sections corres-
-pon'dantes. Ayant ainsi obtenu, a chaque section, I'évasement nous
le portons en plan sur les verticales et a partir du renflement E F,
nous construisons les divers renflements par ces points et par les
diverses sections d’évasement portées sur la ligne E M en plan.
Pour figurer sur la vue arriere le cintre de cette projection d’aréte
intérieure du pied, prenons sur chaque verticale a partir des points
obtenus et de lhorizontale E N, les distances que nous portons sur
la vue arritre & chaque section correspondante a partir de la vertl-
cale B G, nous obtenons ainsi cette aréte sur la vue arritre.

Construisons intérieur du pied en tragant une ligne partant
"de la base de 'ouverture de la porte du coffre et dans le haut a
partir de 40 " de Varéte extérieure du pied au point K', ce qui
donne le devers intérieur du pied et les épaisseurs intérieures et
extéricures A chaque section en méme temps que l'épaisseur inté-
rieure nécessaire au débillardement afin d’élégir la masse du pied.
La projection des moulures de cdté s'obtient en descendant des
points de section de I'élévation, des verticales sur les renflements
des mémes sections en plan.

Représentons en plan lintérieur de la moulure arriére en pre-
nant & partir de la verticale B G, les distances jusqu'a I'intérieur
de cette moulure, et en les portant en plan sur les verticales des-
cendues de larriere de la caisse, i partir de '’horizontale E N.

Tracons le cintre des barres de brisement & c6té du pied Briska,
déterminons sa place en élévation et prenons sur sa projection en
plan, pour la barre du bas, a partir du renflement K 1, les.distances
jusqu’a chaque renflement intermédiaire 11, 10, O, 8 et 7, sur le
cdté @ que nous portons en élévation & partir du coté 4" servant de
verticale; nous obtenons ainsi le cintre de la barre sur le cOté a’ et
répétons la méme opération pour l'autre c6té de la barre; le biais
de la barre sur la largeur sera pris sur le renflement K L pour le
bas et sur le renflement de la section 7, pour le haut.
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Tragons la barre au-dessus, aprés l'avoir projetée en plan,.
prenons sur le c6té B a partir du renflement de la section 7, les dis
tances, jusquaux renflements 0, 5, 4 que nous portons en élévation.
a partir du coté &' servant de verticale et nous obtenons le cintre
de cette barre sur le coté &' (méme opération pour l'autre coté de
la barre). Le biais sur la largeur de la barre sera pris pour le bas
sur le renflement de la 7¢ section et pour le haut sur celui de la
4° section.

PLANCHE 30
Construction du pied Briska, petit coin rond.

Construisons 'élévation A, faisant voir le coté de la caisse
et 'évasement B C qui représente le dehors de la caisse a lentrée
arricre de la porte sur la ligne D; tracons ensuite le renflement £ G
passant par le point F/ descendu verticalement du point I de la
moulure du coin rond du pavillon, out la largeur de la caisse est
fixée, puis la ligne H T qui détermine I'axe de sa largeur au plus
haut point de I'élévation; portons cette méme largeur E H sur la
vue arriere en tragant la ligne H” J'.

Tracons ensuite sur la vue arricre la ligne P/G'H'K en partant
du point P/ qui représente la largeur en plan I G, le cintre de 'éva-
sement de aréte extérieure ‘de l'extrémité de la caisse, faisant abs-
traction pour le moment de la forme du coin rond, ce cintre est
construit suivant le gofit de P'opérateur, en observant toutefois la
saillie nécessaire en dehors du coffre dans le bas de la caisse; l'exe-
cution, par notre procédé représentera exactement cette forme.

Nous completerons la vue arriere lorsque nous aurons fait les
projections en plan horizontal de la ligne formant aréte extréme
de la caisse. Pour obtenir en plan la projection de cette aréte, divi-
sons I'élévation en diverses sections que nous numérotons I, 2, 3,
4, 5, 6, 7, 8 0, 10, 11, 12, 13; tragons la verticale B L. partant de
Pextérieur du haut de la vue arritre et I'horizontale E L/ de Texté-
rienr du renflement en plan, piis projetons verticalement, en plan,
tous les points des sections de 'aréte extérieure de Iélévation et
sur ces verticales portons a partir de 'horizontale E L' les distan-
ces & partir de la verticale B L a la ligne P/ G' T’ K formant
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P’aréte; nous obtenons ainsi, en plan, la projection de tous les
points des sections de cette aréte.

Tragons maintenant, de tous ces points de projections de
Paréte, le renflement de chaque section. Du point M en plan descen-
‘dons une verticale sur laquelle nous portons, a partir du renflement
E G, toutes les distances prises sur l'’évasement B C de la caisse
4 partir de la verticale B L; chiffrons ces points des mémes nu-
méros que les sections de I'élévation; de ces points et des projec-
tions de Taréte de la caisse, tracons les divers renflements des sec-
tions auxquels nous donnons les mémes numéros quaux sections
de 1'élévation.

Pour obtenir en plan la projection de I'extérieur de la mou-
lure de coté du coin rond, descendons verticalement, des sections
de Pélévation, tous les points de l'extérieur de cette moulure sur
les renflements correspondant a ces sections; nous obtenons ainsi
en plan la projection de l'artte de la moulure; on fera la méme
opération pour la largeur de la moulure ainsi que pour laréte
extérieare de Pintérieur du pied. |

Nous allons maintenant pouvoir compléter la vue arriere; pour
cela, nous prenons, en plan a partir de I'horizontale E L/, toutes
les distances aux divers points de projection obtenus pour l’aréte
du coin rond, la largeur de la moulure et I'aréte de I'avant du pied;
portons toutes ces distances sur les secticns correspondantes de
P&lévation, a partir de la verticale B I. et nous avons, ainsi, la
forme de Paréte de la mouture de c6té du coin rond, sa largeur et
le dehors de 'avant du pied.

Tracons alors, la largeur du coin rond qui est ordinatrement
semblable A la largeur du c6té en élévation et se termine dans le
has contre le roulean ou volute du brancard, & I'épaisseur de I'élégi
“de 1a moulure de cbté; indiquons ensuite la largeur de la moulure
arritre, le cintre de la frise et l'entrée de la porte du coffre.

Projetons, maintenant, en plan, la moulure arriere du coin rond
et Pentrée de la porte du coffre; pour cela, prenons, & chaque sec-
tion de Pélévation i partir de la verticale B 1. sur la vue arritre,
les distances jusqu'a Pintérieur du coin rond et jusqu'a la largeur
de la moulure; portons les sur les verticales descendues de I'extré-
‘mité de I'élévation et a partir de Thorizontale E L et tracons par
.ces points obtenus le cintre des coins ronds aux sections numéros
1,6 et 7.
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Pour tracer Uintérieur du pied sur la vue arriere, l'ouverture du
bas de la porte fixant I'intérieur du pied a ce pomnt et dans le haut
sous la moulure du coin rond, il suffit de mettre 035 " d’épais-
seur, a partir de la saillie du coin rond, pour surface de collage
du panneau de dossier et joignant ce point 4 celul du bas de la
porte du coffre, nous obtenons I'intérieur ou devers intérieur, de
méme qu'a chaque section I'épaisseur intérieure et extérieure.

Tous ces points tracés, le pied est dégagé intérieurement sui-
vant la ligne ponctuée partant de l'entrée de la porte du coffre;
on portera a chaque section la distance du dedans du pied a cette
ligne de dégagement. ' '

PLANCHE 31
Banquette ordinaire d’Automobile.

I'¢lévation A, fig. 1, et le devers B, fig. 3, étant tracés, cons-
truisons le contour de la base de la banquette sans la moulure;
abaissons une verticale du point C de I'élévation, jusqu'a l'axe en
plan en F et une autre verticale du point D, au point E de T'axe,
sur laquelle nous portons la moitié de la largeur de la base de la
banquette au point G; tragons le contour par ces points G et I, puis
I'épaisseur extérieure de la moulure de 8 m/ + indiquons ensuite le
contour du haut 2 la hauteur de Ihorizontale H 1; abaissons du
point H du dehors du panneau, a lextrémité arriere du haut de la
banquette une verticale en J sur I'axe en plan, et portons la base
du devers de coté K L, en plan de G en M; puis par les points
M et J, tragons le contour du haut, en ayant soin que l'écart des
deux lignes de contour soit progressivement moins prononcé dans
le coin rond qu'aux points I J de 1" axe; représentons également
le contour extérieur de la moulure. ‘

Ces contours établis, tracons les génératrices qui serviront a
construire 'échelle proportionnelle; du point M, menons une hori-
zontale qui vient faire intersection en N, avec la verticale 1 J, puis
du point G, tragons une horizontale coupant la verticale C F en
- O; des deux angles N O, menons une diagonale prolongée jusqu'a
la rencontre de I'horizontale en 7, menée du point Z, ol le contour

se confond avec la verticale I T, // sera le sommet de I'angle propor-
tionnel et des divisions de 'arriére; ensuite du point a, sur T'hori-
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zontale M N, ou prend naissance le cintre du contour, abaissons
une verticale jusqu'a la diagonale au point @/, sommet des divisions
du coté de la banquette, que nous désignons par les lettres @ & ¢ &
¢ef ghijklet joignons tous ces points a leurs sommets; divi-
sons ensuite 1'élévation en sections numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 0, 7, &,
0, 10, 11; projetons les horizontalement sur le devers B (hg. 3);
abaissons ensuite en plan de chacune des sections de 1'élévation,
de lextérieur du panneau; des verticales sur 'axe en plan; proje-
tons également en plan, le devers de coté de chaque section du
dehors du panneau de M en G que nous représentons par une ligne
horizontale menée jusqu’a la verticale a &'

Etablissons, mamtenant 'échelle proportionnelle qui servira a
déterminer en plan, les contours des sections de I'élévation sur les
oénératrices a b cd e f ¢ 7 ij k1;tragons une horizontale de lon-
gueur arbitraire, aux extrémités de laquelle nous éleverons une ver-
ticale; sur la premitre P Q, portons la base I' J de la pente arriere
de la banquette, et sur la seconde R S, la base K L du devers B
du cbté; joignons ces deux points, nous avons construit I'échelle
proportionnelle.

Sur la vorticale P Q, portons, a partir de la ligne inclinée,
toutes les quantités de la pente arridre des divisions 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8,0, 10, 11, et sur la verticale R >, a.partir de la ligne inclinée,
toutes les quantités du devers de coté, de chacune des mémes divi-
sions; joignons toutes ces divisions, auxquelles nous aonnons les
mémes numéros qu'a celles de I'élévation; nous obtenons ainsi tou-
tes les lignes de proportion de I'échelle.

Sur chaque génératrice & ¢ d ¢ / g h i j &, relevons la distance
entre les deux contours en plan de la banquette, portons les sur
Péchelle, de maniére a ce que Vouverture de compas touche les deux
lignes; de chacun des points sur la ligne inclinde, abaissons des
verticales que nous désignons par les mémes lettres que les généra-
trices correspondantes; nous obtenons ainsi sur toutes les lignes de
division, les quantités a porter sur les génératrices en plan, afin de
déterminer les contours des sections de 'élévation.

Ceci fait, indiquons sur le contour de la base de la banquette
I'emplacement des barres ou montants du biaty, T U V X, de ma-
nicre a ce que les tracés des c6tés se trouvent perpendiculaires a
leur largeur qui est de 30 4.

Ftablissons, maintenant, le rabattement des barres T U V en
plan, afim d’en déterminer la longueur, le cintre et 'épaisseur, ainsi

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



que leurs arasements sous la ceinture de la rotonde. Opérons sur la
barre T : sur chacun des cOtés m # et 0 p, ¢levons une perpendi-
culaire 7 7 et # ¢, & partir du contour 1ntérieur de la moulure du
haut de la banquette, aux pomts z et 23 portons y toutes les divi-
sions de 'élévation, 1, 2, 3, 4 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 prises verticale-
ment et de chacune d'elles tirons des paralleles a la base; élevons
ensuite de chacun des points d’intersection des cotés de la barre
avec les contours donnés par les proportionnelles, des perpendicu-
laires a chacune des divisions de I'élévation, nous obtenons le cin-
tre de chaque c6té de la barre; faisons sa projection en élévation
pour déterminer son emplacement et la hauteur de son arasement
<ous la ceinture.

Elevons de chacun des points d'intersection des cotés de la
barre avec les contours en plan, des verticales correspondant aux
mémes sections de 1'élévation, elles nous donnent Pemplacement de
la barre en élévation et son arasement dans le haut sous la cemn-
ture en 7 5; prenons la hauteur verticale de ce pomnt 7 que nous por-
tons sur la perpendiculaire n 7 en #, et du point s, que nous portons
sur la perpendiculaire p v en x, tragons de ces points z# et x, des
paralltles a la base; déterminons ensuite le dedans de cefte barre -
prenons I'épaisseur au point # qui a été fixé sur le contour de la
base, et portons-le sur la ligne # de I'arasement, a partir du cintre
oxtéricur de la barre. Joignons ce point au point #, nous obtenons
le dedans incliné de la barre et son épaisseur a chaque section ;
prolongeons cette ligne jusqu’a la section 11 et du point d’intersec-
tion, menons une parallele a la perpendiculaire 7 ¢, que nous pro-
longeons jusqu'a la section 17 du coté opposé en v;joignons ce point
% la base o, nous avons le dedans de Pautre c6té de la barre et
son épaisseur & chaque section, en méme temps que la plus value
d’épaisseur imposée au dedans de la barre par la différence d’écar-
tement des contours en plan.

I inclinaison de larasement sur la largeur réelle de la barre
se déterminera en prolongeant les deux cOtés m n et o 2 de la
barre en plan; du point 7 comme centre avec la hauteur de l'ara-
sement de Pintérieur de la barre sur la ligne #, décrivons Iarc de
cercle faisant intersection en 7, sur le coté # n prolongé; puis du
point o comme centre avec la hauteur de I'arasement de la barre
sur la ligne z décrivons l'arc de cercle faisant intersection en z
sur le coté o p prolongé ; joignons y £, nous avons ainsi- 'arase-
ment exact sur la largeur réelle de la barre.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



Faire les mémes opérations pour les barres U et V.

Pour les barres X et F, c'est l'arricre de I'élévation qui en donne
le cintre ainsi que la hauteur de l'arasement

I1 s’agit de trouver ensuite le contour en plan de la ceinture
de I'élévation : abaissons des points d’'intersection des divisions sur
le cintre de la rotonde en élévation, des verticales jusqu'aux con-
tours en plan des mémes sections, joignons les et nous avons le
contour en plan pour le dessus et le dessous de la ceinture ; 1l est
bien entendu que les moulures extérieures de la ceinture et de la
base de la banquette sont rapportées Iorsque le panneau de tole
est posé.

Figurons les épaisseurs de bois nécessaires a la construc-
tion de cette ceinture, en indiquant sur I'élévation, les joints des
assemblages; abaissons verticalement ces points en plan et des
points du contour du dessous de la ceinture, portons sur ces ver-
ticales I'épaisseur nécessaire au bati, que nous joignons par des
lignes déterminant le dedans des bois.

Pour faire le tracé du bati de parclose a la base de la ban-
quette, désignons le point Z comme point extérieur du joint de
P'assemblage des cOtés avec l'arriere; de ce point tirons une ligne
inclinée a 45° puis suivant la largeur du haut du coffre, sur lequel
est vissée la banquette, figurons la largeur intérieure des cbtés du
biti : le point d’intersection de cette ligne avec celle & 45° indique
la largeur de la traverse arritre qui est assemblée avec les cdtés
au moyen d’un faux tenon rapporté, assemblé dans les mortaises,
aux deux morceaux; la traverse avant de 8o "/, de largeur, as-
semblée avec tenons dans les cOtés d'une feuillure de o14x014
poussée sur le dessus a l'intérieur, recoit la doublure qui ferme
cette ouverture; longlet indiqué par la ligne & 45° met bien en con-
tact les points de largeur des feuillures.

PLANCHE 32
Banquette forme Tulipe.

[élévation A, fig. 1, et le devers de cdté B, fig. 3, étant cons-
trults, établissons le contour de la base de la banquette, & I'inté-
rieur de la moulure.

Abaisséns du pomnt D de Vélévation, une verticale en E sur
I'axe en plan et une autre verticale du point C en F, également
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sur I'axe; portons sur cette dernitre au point G, a parur de l'axe,.
la moitié de la largeur de la base de la banquettc en dehors du
panneau; opérons le tracé du contour par les points G E, et por-
tons I'épaisseur extérieure de la moulure de 8 ", figurons ensuite
le contour du haut de la banquette, qui sera déterminé sur I'hori-
zontale 1 H; abaissons du point I du haut de 'élévation en de-
dans de la moulure, une verticale jusqu’a I'axe en plan en J; por-
tons sur la verticale de G en K, la quantite de devers 1. M du cbté;
faisons passer par les points K ], le contour du haut de la ban-
quette, en ayant soin de veiller & ce que lécart entre les deux con-
tours soit progressivement moins prononcé dans le coin rond, quaux
points E J de l'axe, indiquons ensuite le contour extérieur de la
moulure de 8 . d’épaisseur. )

Ceci fait, tragons les génératrices en plan : clles serviront a
construire 1'échelle proportionnelle. )

Du pomt K, menons une horizontale faisant intersection avec
la verticale 1 J au pomnt O, puis de G, menons une autre horizon-
talc coupant la verticale E D en P; par les deux angles O P, ti-
rons une diagonale prolongée jusqu'a la rencontre de l’horizon-
tale en Q, menée du point 7, ol le contour vient se confondre avec
la verticale T J; Q sera le sommet de Pangle proportionnel des.
divisions de l'arriere.

Du point @ sur T'horizontale K O, ol prend naissance le cin-
tre du contour, abaissons une verticale jusqu’a la diagonale aw
point @/, qui sera le sommet des divisions de coté de la banquette;
tracons les divisions a b ¢ d ¢ # ¢ & i 7 & que nous joignons a leurs
sommets : sectionnons 1'élévation en diverses parties numérotées
1, 2 3 4, 5 0, 7,8 0, 10, 11, projetons horizontalement ces sec-
tions sur le devers B (fig. 3) et abaissons, en plan, des verticales de:
chacune des sections de I'élévation, a partir de l'extérieur du pan-
neau; projetons ensuite, en plan, le devers de coté de chaque sec-
tion du dehors du panneau, de C en K que nous tragons horizon-

talement jusqu'a la veritale a @’.

Construisons ensuite I'échelle proportionnelle, qui servira a.
établir en plan, les contours des sections de l'élévation sur les gé-
nératrices & ¢ d ¢ f g k¢ j; menons une horizontale de longueur ar--
bitraire, aux extrémités de laquelle nous élevons une verticale; sur
la premitre R N, portons la base M L du devers de coté et sur
la seconde S T, la base D D/ de la pente arriere de la banquette;-
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joignons ces deux points par une ligne inclinée, nous avons cons-
truit I'échelle proportionnelle.

Sur la verticale S T, portons a partir de la ligne inclinée, la
quantité de pente arriere de chaque section, et sur la verticale N R,
la quantité de devers de c6té de chaque section a partir de la ligne
inclinée, joignons tous ces points de division, que nous marquons
des mémes chiffres qu'en élévation et -nous obtenons toutes les
lignes de proportion de U'échelle ; prenons ensuite, sur chaque gé-
nératrice & ¢ 4 e f g h i, la distance entre les deux contours en
plan de la banquette, que nous portons sur l'échelle, de maniere
a ce que l'ouverture du compas touche les deux lignes; de chacun
~de ces points sur la ligne inclinée, abaissons des verticales que nous
désignons par les mémes lettres que les génératrices correspondan-
dantes et nous obtenons, sur toutes les lignes de division, les quan-
tités & porter sur les génératrices, en plan, ahn d'effectuer le tracé
des contours des sections de 1'¢lévation. _

Sur le contour de la base de la banquette indiquons l'empla-
cement des barres U V X Y E avec 30 ", de largeur et de manicre
a ce que les traces des cbtés sotent perpendiculaires a leur largeur.

Etablissons maintenant le rabattement des barres U V X en
plan, pour déterminer la longueur, le cintre et 'épaisseur intérieure
de chacune d’elles, ainsi que 'arasement de leur assemblage sous
Ta ceinture. Opérons sur la barre V : de chacun des cdtés en plan
[ m et n o, élevons une perpendiculaire m p et o » a partir du con-
tour intérieur de la moulure du haut de la banquette aux points
et o, portons sur ces lignes toutes les divisions de I’élévation, pri-
ses verticalement 2, 3, 4, 5, 0, 7, 8 0, 10, 11 et de chacune de ces
divisions, tirons des paralleéles a la base; élevons ensuite de cha-
cun des points d’intersection des c6tés de la barre avec les con-
tours donnés par les proportionnelles, des perpendiculaires a cha-
cune des sections de 1’élévation, nous obtenons le cintre de chaque
c6té de la barre.

Faisons sa projection en élévation afin de déterminer sa place
et son arasement sous la ceinture; de chacun des points d'intersec-
tion des cdtés de la barre avec les contours en plan, élevons des
verticales aux sections correspondantes de 'élévation : elles nous
indiquent son emplacement en ¢élévation et son arasement dans
le haut sous la ceinture en s 7; prenons la hauteur verticale du
point §, que nous portons sur la perpendiculaire » p en x, puis
la hauteur verticale du point 7, que nous portons sur la per-
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pendiculaire O T en v; menons de ces points # v, des paralleles a
la base pour former les lignes d’arasement et tragons, ensuite, le
dedans de cette barre; portons au point le plus creux du cintre
extérieur, une épaisseur de 22 ", d’ou nous tirons une parallele x /,
aux points extérieurs de la base et de l'arasement du haut, que
nous prolongeons jusqu'a la section 11 en #, nous obtenons ainsi
Pinclinaison du dedans de la barre et son épaisseur 4 chaque sec-
tion; en ce qui concerne le dedans sur l'autre c6té de la barre,
tirons du point x une parallele & la perpendiculaire » p, jusqu'a
la section 11 de I'autre bout de la barre en , joignant y au point
7n de la base, cest le dedans de la barre de ce c6té; on observera
qu'une différence d'épaisseur s'y produit par la plus value qu’im-
pose I'écartement des contours en plan a ce c6té de la barre, et
cela afin d'éviter le gauche sur la partie dressée de cet intérieur,
pour pointer les épaisseurs des sections; le débillardement inté-
rieur se fait égal de Pextérieur du cintre sur toute la hauteur.

Si I'on veut trouver l'arasement de la barre V sur sa largeur,
procédons ainsi : des points / et » comme centres avec la hauteur
intérieure jusqu'aux lignes d'arasement du haut # et v, tracons des
arcs de cercle faisant intersection en #' et v’ avec les cOtés [ m
et # o prolongés, et par ces deux points, #' 2/, faisons passer la
ligne de I'arasement.

Représentons la projection, en plan, du contour de la ceinture,
en abaissant des verticales en plan, des points d’intersection des
sections avec le cintre de la rotonde en élévation, sur les contours
de ces sections; joignons tous ces points, nous obtenons ainsi les
projections de contour en plan, pour le dessus et le dessous de la
ceinture; il reste bien entendu, que les moulures extérieures de la
ceinture et.de la base de la banquette sont rapportées apres la pose
du panneau en tdle.

Pour figurer les épaisseurs de bois nécessaires a la construc-
tion de la ceinture, aprés avoir indiqué en élévation les joints des
assemblages, abaissons verticalement ces points en plan, et des
points de contour du dessous de la ceinture sur ces verticales, por-
tons I'épaisseur nécessaire au béti; joignons ces points par des
droites, nous obtenons lintérieur des morceaux; pour avoir les
points extérieurs de leur épaisseur, sur chaque verticale abaissée
des sections de 1'élévation, prenons leur distance jusqu’au dedans
&tabli et portons la 4 chaque section sur le bois.

IT
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Pour le bati de parclose, on fera la méme opération que pour
la banquette ordinaire (P1. 31).

Banquette rotonde droite.

L'élévation A (fig. 5) et le devers B, (fig. 7) étant établis,
construisons le contour de la banquette sans la moulure; du point
C de 1’élévation, abaissons une verticale C D sur l'axe en plan,
puis du point I, une verticale E F, également sur I'axe oll nous
portons la moitié de la largeur de la base de la banquette de F
en G; par les points G D indiquons le contour de la base, puis
épaisseur extérieure de la moulure; tragons ensuite le contour du
haut de la banquette qui est déterminé sur 'horizontale I J; abais-
sons du point I (dehors du panneau a l'extrémité arriere du haut
de la banquette) une verticale en M sur I'axe en plan, portons la
base du devers K 1. de G en H, et par les points H et M, fatsons
passer le contour du haut, en observant que I'écart entre les deux
contours soit progressivement moins important qu'aux points D M
de I'a%e; indiquons ensuite le contour extérieur de la moulure de
8, d’épaisseur et figurons les génératrices qui divisent le plan ho-
rizontal ; du point H menons une horizontale coupant la verticale I
M au point N, et de G une autre horizontale qui coupe la verticale
'C D en"O; par les angles N et O, tirons une diagonale prolongée
jusqu’a la rencontre de Phorizontale menée du point j en 1. (som-
met des divisions de coté); ensuite, du point @ de T'horizontale
H N, ot commence le cintre du contour, abaissons une verticale
jusqu'a la diagonale au point @’ (sommet des divisions de coté);
faisons les divisions & ¢ 4 e f g % Z, joignons tous ces points a
leurs sommets, divisons ensuite I’élévation en diverses sections,
1, 2, 3, 4, 5 6, 7, 8, que nous projetons horizontalement sur le
devers B (fig. 7); abaissons ensuite, de chacune des sections de
I'élévation de lextérieur du panneau des verticales sur l'axe en
plan, et projetons le devers de chaque section du dehors du pan-
neau, que nous tracons horizontalement jusqu’a la verticale @ &’

Construisons Déchelle proportion=hel]e pour déterminer les
contours des sections en plan; menons une horizontale de longueur
arbitraire, élevons a chaque extrémité une verticale, sur 'une, P Q,
portons la base du devers du c6té K L., et sur l'autre R S, la base
C T de l'arriere; en joignant ces deux points, nous avons 'échelle
proportionnelle. Portons ensuite sur la verticale P Q, a partir de

L
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la ligne inclinée, toutes les quantités des devers des sections de
cotés et sur la verticale R S, a partir de la ligne inclinée
les quantités des divisions de la pente arriere, auxquelles
nous donnons les mémes chiffres qu'a celles de 1éléva-
tion et, en les joignant, nous obtenons toutes les lignes de propor-
tions de I'échelle; prenons, sur chaque génératrice b cd e | & /2
la distance entre les deux contours, en plan, de la banquette que
nous portons sur 'échelle, de maniére a ce que l'ouverture de com-
pas touche les deux lignes; de chacun des points sur la ligne incli-
née, abaissons des verticales, désignées par les mémes lettres que
les génératrices correspondantes et nous trouvons sur toutes les
lignes de divisions, les quantités & porter sur les génératrices en
plan, pour déterminer les contours des sections de I'élévation.

Représentons ensuite l'emplacement des barres en plan, T U
V X, de manicre a4 ce que les tracés des cdtés soient perpendicu-
laires & leur largeur et établissons-en le rabattement, afin de con-
naitre leur inclinaison et la hauteur avec l'inclinaison, de leur ara-
sement; la face extérieure étant droite opération se trouve sim-
plifiée et nous n'avons qu'a projeter la hauteur totale pour en avorr
Iinclinaison. Opérons sur la barre T; de chacun des cotés / e et
7 o, élevons les perpendiculaires m p et o g, sur lesquelles nous
portons la hauteur de la section 8, prise verticalement, joignons 2,
A la base T du contour de la banquette, nous avons I'imclinaison
extérieure de la barre; a chaque extrémité ajoutons I'épaisseur de
22 ", et la ligne passant par ces deux points nous donnera le de-
dans de la barre avec son épaisseur inclinée comme lextérieur;
projetons parallélement 4 la perpendiculaire p m, le point 2’ du
haut intérieur de la barre, sur le haut du rabattement de l'autre
cHté en Q'; joignons Q' 4 n de la base, nous avons l'inclinaison
du dedans de la barre, semblable & celle 7 #" et la quantité a débil-
larder dans le haut a lintérieur (quantité donnée par le gauche
extérieur imposé par la différence d’écart des contours de la base
et du haut de la banquette, sur la largeur de la barre).

Pour trouver les arasements, prénons la hauteur verticale en
¢lévation, des points 7 et 5, que nous portons, en plan, sur les per-
pendiculaires en 7 et en #, d’otl nous tirons des paralleles a la base,
ce qui nous en donne la hauteur avec leur inclinaison; le biais de
ces arasements sur la largeur sera déterminé en prolongeant les
cotés en plan, et en décrivant des points / et #» comme centres, avec
les hauteurs /, 7, et #, #' des arcs de cercle faisant intersection avec
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les cbtés prolongés en v x; on répétera la méme opération pour les
autres barres U V.

Pour les barres X D, cest la pente arricre de I'élévation qui
en donne l'inclinaison et l'arasement.

11 reste toujours entendu que les moulures doivent étre rap-
portées apres la pose du panneau de tdle.

Passons maintenant au tracé du contour en plan de la ceinture,
d’apres le cintre de I'élévation; abaissons des points d'intersections
des sections de I'élévation, des verticales sur les contours, en plan,
de ces sections; joignons ces points, en plan, ils nous donnent le
contour (dessous et dessus) de la ceinture; les épaisseurs du bois
a employer pour construire cette ceinture seront indiquées en tra-
cant sur I'élévation, les joints des assemblages que nous abaissons
verticalement, en plan, et des points du contour du dessous de la
ceinture, portons sur ces verticales 1'épaisseur nécessaire au biti
que nous joignons par des lignes fixant le dedans des morceaux.
le cig_dzins du bati de la parclose s'obtient comme celui de la ban-
quette ordinaire (Pl. 31).

PLANCHE 33

Banquette de Double-Phaéton, genre Royal.

L’élévation A et le devers B étant tracés, construisons le con-
tour de la base de la banquette, sans moulure, descendons une
verticale du point C jusqu'a 'axe en plan D’ E au point C' et
une autre verticle du point D en:-D’. Ces deux points D’ et C/
limitent la longueur de la base de la banquette. Portons ensuite sur
Ta verticale D D’ la moitié de la largeur que nous voulons donner
4 la banquette, nous obtenons le point H qui limite cette largeur

et tracons le contour de la base de la banquette a partir des points
C’ H.

Fixons ensuite le contour du haut de la banquette a 'horizon-
tale T J, descendons la verticale & partir de l'extrémité arriere du
haut de la banquette, au point I la moulure non comprise en T’
sur 'axe en plan et portons la base G F du devers de cbté de
H en K; puis par les points K T’ tracons le contour de la rotonde
en ayant soin de tenir P'dcart entre les deux contours, moins dis-
tancés qu'aux points C’ I’ de 'axe. Ces deux contours établis, figu-
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rons les génératrices qui serviront a construire l'échelle proportion-
nelle. '

Du point K, menons une horizontale qui vient faire intersec-
tion en L, avec la verticale I I/, et du point H menons également
une horizontale qui coupe la verticale C C' en M. Des deux angles
L M, menons une diagonale prolongée jusqua la rencontre de
’horizontale en ]’ menée du point J, ot le contour vient se perdre
avec la verticale I 1’; ensuite, du point @ sur l'horizontale K L,
abaissons une verticale jusqu'a la diagonale au point @/, ce point
déterminera le sommet des divisions du c6té et le point [/ celui
des divisions de l'arritre; tracons ces divisionsa & cd e f g 2 ]
et joignons tous ces points a leurs sommets. Partageons ensuite
T'élévation en diverses sections que nous numérotons I, 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8, 0, 10, 11 et menons horizontalement, ces divisions sur le
devers B, pour les descendre ensuite verticalement & partir du der-
riere de la banquette sur P'axe en plan.

Construisons ensuite notre échelle proportionnelle qui servira a
déterminer en plan les contours des divisions de I'élévation sur
les génératricesa b cdef ghi ]

Menons une horizontale de longueur arbitraire et élevons une
verticale A chaque extrémité; sur la verticale N O portons la base
de la pente arriére de la banquette, soit C 17 et sur la verticale P Q
la base G I dy devers B de coté. En joignant ces deux points,
nous aurons construit notre échelle proportionnelle; portons, alors,
sur la verticale N O i partir de la ligne inclinée, toutes les quan-
tités de la pente arriere a chacune des divisions 2, 3, 4, 5, 6, 7,
8, 0, 10 et sur la verticale P Q & partir de la ligne inclinée, toutes
les quantités du devers de cété a chacune des divisions 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8,0, 10; joignons ces divisions, auxquelles nous donnons les
mémes numéros qu'a celles de P'élévation et nous obtenons toutes
les lignes de proportion de ['échelle.

Prenons ensuite sur chaque génératrice b, ¢, d, ¢, f, g, 4, 3, la
distance comprise entre les deux contours en plan de la banquette
et portons ces quantités sur I'échelle de maniere a ce que l'ouver-
ture de compas touche les deux lignes; de chacun des points, sur
‘la ligne inclinée, nous abaissons des verticales auxquelles nous don-
nons les mémes lettres que les génératrices correspondantes, nous
obtenons ainsi sur toutes les lignes de division les quantités a por-
ter sur les génératrices en plan pour déterminer les contours.
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Tous les contours des sections étant tracés, portons sur celui
de la base de la banquette, 'emplacement des barres ou montants
du bati R S T U, de manicre a ce que les traces des cotés solent
perpendiculaires & leur largeur; on obtient l'épaisseur intéricure
des montants en portant la méme épaisseur sur chaque coté du
montant a partir du contour de la base.

Nous allons maintenant tracer 1'élévation et le cintre des co-
tés des montants en opérant le rabattement en plan sur chacun des
cotés de ces montants.

Prenons, par exemple, le montant S : sur chacun des cotés
&l et m n, nous élevons une perpendiculaire / o et # p a partir du
contour du haut de la banquette aux points / et #, nous portons sur
ces lignes toutes les divisions de I'élévation prises verticalement
I, 2,3 45 0,7, 8 g f(‘;, 11, et de chacune de ces divisions nous
tirons des paralléles 4 la base; ensuite et pour déterminer le cintre
des cbiés, ¢levons de chacun des points d'intersection des cotes des
montants avec les divers contours donnés par les proportionnelles,
des perpendiculaires a chacune des divisions de I'élévation; nous
obtenons ainsi le cintre de chaque c6té des montants {voir 'opé-
ration sur le coté m # du montant S).

Tragons I'intérieur du montant, en portant I'épaisseur fixée sur
le contour de la base, au point le plus creux du cintre extérieur,
soit la section 5 du c6té £ I, joignons-le a la base £ que nous pro-
longeons' jusqu’a la section 1; tragons ensuite de ce point de ren-
contre sur la section 1, une perpendiculaire & la base, prolongeons
la jusqu'a la section 1 du rabattement du coté m » et joignons ce
point a la base 72; nous obtenons 'intérieur du montant qui don-
nera de ce cOté, une plus value d'épaisseur a la section 5, puisque le
tracé en plan des c6tés entre les deux contours extrémes est d'iné-
gale longueur.

Pour tracer les points d’arasement des assemblages de 1'éléva-
tion, il est indispensable de déterminer l'emplacement de ces mon-
tants sur le plan d'élévation

Elevons, de chacun des points d'intersection des cdtés des
montants avec les contours en plan, des verticales correspondant
aux points des sections en élévation; (voir P'opération sur le c6té
7 n du montant S), nous obtenons ainsi le point 7 de 'arasement
qui se trouve placé sur la section A pour le c6té £ /, nous obtenons

¢
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le point ¢ dont nous portons la hauteur verticale sur le rabatte-
ment du c6té au point g’

Déterminons linclinaison de l'arasement sur la largeur réelle
du montant, en prenant au dedans de la base du montant au
point %, la distance £ ¢ et rabattons cette longueur sur la trace du
cdté £ I prolongée, avec laquelle nous faisons intersection; de meme
du point #z avec la distance 7, faisons le rabattement sur la trace
du cbté m n prolongée avec laquelle nous formons aussl intersec-
tion, joignons ces deux points et nous obtenons linclinaison de
'arasement sur la largeur du montant. On fera la méme opération
pour les autres montants R et T.

Etablissons maintenant le contour en plan de la ceinture de
I'élévation, descendons des points d'intersection déterminés par les
divisions sur le cintre de la rotonde en élévation, des verticales jus-
qu'aux contours en plan de ces mémes sections; joignons ces inter-
cections et nous obtenons le contour en plan de la ceinture pour le
dessus et pour le dessous; nous tracerons ensuite 1'épaisseur de la
moulure, ainsi que celle de la base de la banquette.

Pour figurer les épaisseurs des bois 4 employer pour batir cette
ceinture, indiquons sur 1'élévation les joints des assemblages et des-
cendons ces points verticalement en plan horizontal ; ensuite et des
points du contour extérieur du dessous de la ceinture, nous porte-
rons les épaisseurs nécessaires a ce bati, '

Faisons le tracé du biti encadrement de la parclose ou base
de 1a banquette, en désignant le point X comme point extérieur du
joint de 'assemblage des cdtés avec Varritre; de ce point tirons une
licne X Y inclinée a 45 ° et suivant lexigence de la largeur du
haut du coffre sur lequel repose la banquette, nous tragons la lar-
geur intérieure des cotés du bati de manitre a visser solidement
ce bAti sur le coffre; le point dlintersection de cette ligne avec
celle inclinée & 45°, détermine la largeur de la traverse arriere qui
est assemblée avec les cdtés, au moyen d'un faux tenon rapporté
et assemblé dans les deux morceaux.

I a traverse avant de 80 ™. de largeur est assemblée avec
tenons dans les cotes.

my

Une feuillure carrée de 15 /i est poussée sur le dessus pour
recevoir la fermeture de la parclose: l'onglet indiqué par la ligne
inclinée 4 43° met bien en contact les bordures de ces feuillures.
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PLANCHE ' 34
Baquet, forme ordinaire

L’élévation (Fig. 1), et le devers (Fig. 3) étant construits,
tragons le contour du baquet a sa base : abaissons verticalement en
plan, sur la ligne d’axe en E F, les points C et D de I'élévation,
portons sur la verticale' E prolongée, la largeur de la base du
baquet en quantité égale a partir de la ligne d’axe en G H, et en
dedans de 'épaisseur de la moulure dont nous tragons ensuite le
contour extérieur. '

Les contours de la base étant tracés, construisons celui du haut
- de P'élévation qui sera déterminé sur 'horizontale I ] ; abaissons
de ce dernier point |, du haut de I'élévation et du dedans de la
moulure, une verticale sur la ligne d’axe en plan en J/, portons sur
la verticale G H prolongée, la base I. M du devérs, Fig. 3, de H
en K, tracons par ces points K J' le contour, de manitre a ce que
Iécart des lignes des deux contours soit moins prononcé dans le
coin rond que la distance F ]/ sur 'axe ; le coOté intéricur du baquet
étant vertical, la suite du contour de T'élévation viendra se con-
fondre avec la ligne du contour de la base au point N ; représen-
tons ensuite le trait de contour formant I'épaisseur de la moulure.

Ces-contours établis, tracons les génératrices qui serviront a
construire les échelles proportionnelles. _

Du point K en plan, menons une horizontale faisant intersec-
tion en O avec la verticale | J/ et une autre horizontale du point H
faisant intersection en P avec la verticale D F ; par les angles O
et IV, tirons une diagonale, que nous prolongeons jusqu'a la ren-
contre de l'axe en Q (sommet des génératrices de cette partie de
I'arriere); puis du point @, oit commence le cintre du contour de I'é1é-
vation, abaissons une verticale jusqu’a la diagonale au point ', ce
point sera le sommet des divisions du cOté extérieur; opérons les
divisions @, b, ¢, d, e, f, g, %, 7, que nous joignons a leurs éommets;
pour les divisions du c6té intérieur du baquet, comme il n'y a pas
d’évasement ou de devers de ce coté intérieur, tirons des horizon-
tales des points de division 4, 4, I, m, », et sectionnons 1'élévation
en diverses parties 1 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0, 10, que nous projetons
horizontalement sur le devers, fiz. 3; abaissons ensuite sur l'axe
en plan des verticales de chacune de ces sections, de lexté-
rieur du panneau arriere du baquet; projetons en plan le devers
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de coté de chaque section du dehors du panneau de Ken H et de
ces points, menons des horizontales jusqu'a la verticale a &'.
Construisons l'échelle proportionnelle qui servira a déterminer
tous les points des contours des divisions de I'élévation du cote
extérieur, sur les génératrices a, &, ¢, &, ¢, 1, & A, ¢ ; menons une
horizontale de longueur artibitraire, élevons a chaque extrémité
une verticale sur I'une R S, portons la base de la pente arritre D DY,
et sur Pautre T U, la base du devers de c6té L M ; joignons ces
deux points, nous avons l'échelle proportionnelle (Fig. 4), portons
ensuite sur la verticale R S, & partir de la ligne inclinée, la quantité
de pente arriere de chaque section, et sur la verticale T U, a partir
de la ligne inclinée, celle de devers de coté de chaque section ;
joignons tous ces points par des lignes que nous désignons par les
mémes numéros que les sections de Vélévation, 1,2, 3,4, 5, 0, 7, 8
0, 10 ; relevons ensuite sur chaque génératrice b, ¢, d, e, [, & %,
la distance entre les deux contours, portons-les sur I'échelle, de
manitre 4 ce que l'ouverture de compas touche les deux lignes, et
des points obtenus sur la ligne inclinée, abaissons des verticales,
sur lesquelles nous aurons toutes les divisions pour former les
contours en plan, des sections auxquelles nous donnons les mémes
lettres qu'aux génératrices a, b,c,d, e f, gk, i
Construisons ensuite 1'échelle proportionnelle pour le coté inté-
rieur du baquet; menons une horizontale de longueur arbitraire,
¢levons a Tune de ses extrémités une verticale V X, sur laquelle
nous portons la méme distance D D’ de la base de la pente arriere,
portée sur autre échelle, joignons ce point & lautre extrémité de
T'horizontale en Y. Portons sur la verticale V X, a partir de la ligne
inclinée, la quantité de la pente arriere de chaque section, joignons
ces points au sommet Y et nous obtenons toutes les lignes de pro-
portion de I'échelle (Fig. 5) ; ensuite relevons sur chaque génératrice
horizontale la distance entre les deux contours, pdrtons—]es sur
’échelle, de maniére a ce que l'ouverture de compas touche les
deux lignes ; abaissons de ces points des verticales, que nous dési-
onerons par les mémes lettres que les génératrices correspondantes
7, k£, 1, m, n, nous obtenons sur toutes les lignes de division les
quantités a porter sur les oénératrices en plan, afin de tracer les
contours des sections de D'élévation.
Ceci fait, établissons en plan les diverses barres ou montants
" du bati du baquet, A B C D E, sur 30 7, de largeur, de maniére a
ce que les traces ou cotés de chacune des barres, soient perpendicu-
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laires a la largeur tracée sur le contour de la base du baquet;
déterminons ensuite 'épaisseur intérieure des barres en portant
25 " sur chaque cOté des barres a partir du contour de la base. '

Opérons maintenant le rabattement, en plan, de chacun des
cOtés de ces barres, afin de trouver la hauteur des arasements, le
cintre extérieur et I'épaisseur & chaque section.

Faisons l'opération sur la barre A ; sur chacun des cOtés o, 2,
et g, 7, abaissons des perpendiculaires 2, s, et 7, 7, & partir du contour
extérieur du panneau du haut de la banquette aux pomnts p et 7,
portons-y toutes les divisions de I'élévation prises verticalement, et
de ces points menons des paralleles a'la base, sur lesquelles nous
faisons ﬁgtirer les mémes numéros que ceux de I'élévation 1, 2, 3,
4, 5, 0, 7, 8, 0, 10 ; élevons ensuite de chacun des points d'intersec-
tion des cotés de la barre avec les contours en plan, des perpendi-
culaires jusqu'aux divisions de 1'élévation; nous obtenons ainsi le
cintre de chaque cbté de la barre ; pour en avoir la projection en
élévation, élevons de chacun des mémes points d’intersection des
cotés de la barre avec les contours en plan des verticales corres-
pondast aux mémes sections de I'élévation avec ses points d’ara-
sements sous la ceinture en # v ,; prenons la hauteur verticale de ce
point # que nous portons sur la perpendiculaire p s en #’ et du
point 7 que nous portons sur la perpendiculaire 7 # en 2/, menons
de ces points #' v/ des paralleles 4 la base, relevant ensuite I'épais-
seur au point o qui a été fixé sur le contour de la base, nous la
portons sur la ligne #' de l'arasement, a partir du cintre extérieur
de la barre, joignons ce point au point o, nous obtenons le dedans
incliné de la barre et son épaisseur a chaque section.

Prolongeons cette ligne jusqu'a la section 10 et du point d’inter-
section, abaissons une parallele a la pérpendiculaire s, que nous
prolongeons jusqu’'a la section 10 du c6té opposé en ¢, joignons
ce point a la base ¢, nous obtenons le dedans de I'autre c6té de la
barre et son épaisseur a chaque section en méme temps que la plus
value d’épaisseur que la différence d’écartement entre les concours
en plan impose au dedans de la barre sur sa largeur ; pour avoir
I'inclinaison de I'arasement sur la largeur réelle de la barre, pro-
longeons les c6tés en plan, de la barre 0 g et ¢ 7 ; des points o et ¢
comme centres, avec les hauteurs des arasements de 'intérieur de la
barre, sur les lignes #' et ¢/, décrivons des arcs de cercle qui feront
intersection en x et z sur les c6tés prolongés en plan, joignant x z,
nous avons l'arasement exact sur la longueur de la barre.
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I opération se fait de la méme maniére pour les barres B et C
du méme coté.

Pour les barres D et E du coté intérieur, nous opérons sur la
barre E : sur chacun des cbtés a & et ¢ d, élevons les perpendicu-
laires %4 e et 4 f, a partir du contour intérieur de la moulure du
haut de la banquette, aux points /4 & ,; portons sur ces lignes toutes
les sections de l'élévation prises verticalement, 1, 2, 3, 4 5 0 7»
8, 0, 10 ; de chacune des sections, menons des paralicles a la base,
élevons ensuite de chacun des points dintersection des cOtés de la
barre avec les contours des sections en plan, des perpendiculaires a
chacune des sections et nous obtenons le cintre de chaque cOté de
la barre. '

Faisons ensuite sa projection en élévation; pour cela : élevons
de chacun des points d’intersection des cotés de la barre avec les
contours des verticales en élévation, sur les sections correspon-
dantes, nous obtenons ainsi l'emplacement de la barre en éléva-
tion et ses points d'arasement g et /i, sous la ceinture, du coté
intérieur ; prenons la hauteur verticale de ces points g et /%, portons-
la sur les perpendiculaires b e et d / en ¢ et en /', d'ot nous tirons
des paralléles a la base ; déterminons V'épaisseur de la barre, et
relevons-la A la base au point ¢, pour la porter sur la ligne de
l'arasement ¢’ a partir du cintre extérieur de la barre ; joignons
ce point a ¢, nous obtenons le dedans incliné de la barre et son
épaisseur aux diverses sections ; prolongeons cette ligne jusqu’en
haut, & la section 10, et du point Jintersection menons une paral-
lele & la perpendiculaire 4 f, jusquau point de la 10° section du
rabaftement du cbté opposé en j ; joignons j @ la base a, nous
avons le dedans incliné du cbté de la barre et en méme temps la
plus value d'épaisseur a chaque section, qii est imposée par la
différence d’écartement des contours en plan, sur la largeur de la
barre, différence qui est tres accentuée sur ce cbté intérieur du
baquet, puisqu’il est vertical.

En ce qui concerne l'inclinaison de l'arasement sous la cein-
ture, prolongeons les cotés a b et ¢ d, en plan, puis de 2 et ¢ comme
centres, avec les hauteurs intérieures des arasements sur les lignes g’
et %' décrivons des arcs de cercle, faisant intersection en £ et [ sur
Tes cbtés prolongés de la barre ; joignons ces deux points £ /, nous
obtenons Vinclinaison de larasement sur la largeur réelle de la
barre. Méme opération pour la barre D.
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Pour la barre F, c'est l'arritre de 'élévation qui en donne le
cintre, ainsi que l'arasement dans le haut sous la ceinture. Si nous
voulons déterminer le contour en plan de la ceinture, abaissons de
chacune des sections de I'élévation des verticales sur les contours
en plan, déterminés par ces sections ; joignant tous ces points, nous
obtenons en plan, la projection des contours pour le dessus et le
dessous de la ceinture.

Pour trouver les épaisseurs du bois 4 employer pour ces divers
morceaux, tragons en €lévation les joints des assemblages, abais-
sons de ces points des verticales en plan, sur lesquelles nous portons
a partir du contour du dessous de la céinture I'épaisseur nécessaire,
soit 27 ".; joignons ces points par des droites, elles représentent
I'intérieur des bois et I'épaisseur & chaque section des contours.

Baquet forme droite

L’élévation Fig. 6 et le devers Fig. 8, étant établis, construi-
sons le contour de la base du baquet sans la moulure ; du point C
de l'élévation, abaissons la verticale C I en plan, sur l'axe, puis
du point E, autre verticale, également en plan, sur l'axe en F ;
portons sur la verticale F prolongée la largeur de la base du
baquet, en quantité égale & partir de I'axe et en dedans de I'épais-
seur de la moulure ; indiquons le contour de la base I D G,
ainsi que 'épaisseur de la moulure.

Construisons ensuite le contour du haut de I'élévation, déter-
miné sur Phorizontale T | ; ensuite du point I du haut de I'éléva-
tion et du dedans de la moulure, abaissons une verticale jusqu'a
laxe K en plan, puis portons sur la verticale F H prolongée la
base L. M du devers, Fig. 8, de 1 en N ; Cest par ces points K N
que nous tracerons le contour, en veillant 4 ce que I'écart des
lignes des deux contours sort moins prononcé dans le coin rond
que sur 'axe D K ; le c6té intérieur du baquet étant vertical, le
contour de I'élévation viendra se confondre avec la ligne de celui
de la base au point O ; indiquons ensuite le trait de contour de
I'épaisseur de la moulure.

Ces contours établis, tirons les génératrices destinées 3 cons-
truire les échelles proportionnelles ; du point N en plan, menons
une horizontale faisant intersection en P, avec la wverticale T K,
puis une autre horizontale, du pomnt H, faisant intersection en Q
avec la verticale C D ; par les angles P et Q, tirons une diagonale
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que nous prolongeons jusqu'a la rencontre de l'axe en R, qui sera
le sommet des divisions de cette partie de 'arritre; puis du point &,
ol commence le cintre du contour de 1'élévation, abaissons une
verticale jusqu’a la diagonale en o', ce point &' sera le sommet des
divisions du coté extérieur ; faisons ces divisions a b cdef & ko,
et joignons-les a leurs sommets ; pour les divis‘ons du cbté inté-
rieur, comme il n'y a pas d'évasement de ce cbté, nous menerons
simplement des horizontales des points de division j % L m n. Divi-
sons ensuite I'élévation en diverses sections que nous numérotons
1, 2, 3, 4 5 0, 7, €t que nous projetons horizontalement sur le
devers, fig. 8; abaissons ensuite sur I'axe en plan des verticales
de chacune des sections de Pextérieur du panneau arriere du baquet,
projetons ensuite en plan, le devers de coté de chaque section du
dehors du panneau de N en H et menons de ces points des horizon-
fales jusqu'a la verticale a @',

Etablissons, ensuite, l'échelle proportionnelle qui servira a
déterminer tous les points des contours des diverses sections de
Pélévation du coté extérieur sur les génératrices a becdefght,
tirons une horizontale de longueur arbitraire, élevons une verticale
3 chaque extrémité, sur la premitre : 5 T, portons la base de la
pente arriere C C/, et sur la seconde U V, la base L M du devers
de coté ; joignons ces deux points par une ligne inclinée, nous
avons 1'échelle proportionnelle ; portons ensuite sur la verticale
T S, & partir de la ligne inclinée la quantité de pente arricre de
chaque section, sur 1a verticale V U, a partir de la ligne inclinée,
le devers de chaque section ; joignons tous ces points par des
lignes, désignées par les mémes chiffres que les sections de I'élé-
vation 1, 2, 3,4 5 0, 7 relevons, ensuite, sur chaque génératrice
bedef ¢ hladistance entre les deux contours, que nous portons
sur Déchelle, de maniere a ce que l'ouverture du compas touche les
deux lignes, et des points sur la ligne inclinée, abaissons des verti-
cales ot nous aurons toutes les divisions pour former les contours
en plan, des sections que nous désignerons par les mémes lettres
que les génératrices @ b c d ¢ f g ki (Fig. 9

Faisons maintenant I'échelle proportionnelle pour le ctté inté-
rieur du baquet : menons une horizontale de longueur arbitraire,
&levons A Pune de ses extrémités une verticale 7 z, sur laquelle nous
portons la méme distance C C’ de la base de la pente arriére,
joignons ce point a l'autre extrémité de Thorizontale en M/, puis
poi‘tons sur la verticale z », & partir de la ligne inclinée, la quantité
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de pente arriere de chaque section, joignons ces points au sommet
M/, nous obtenons ainsi toutes les lignes de proportion de l'échelle,.
(Fig. 10); prenons ensuite sur chaque génératrice horizontale la
distance entre les deux contours que nous portons sur l'échelle, de
fagon a ce que l'ouverture de compas touche les deux lignes, abais-

sons de ces points de la ligne inclinée des verticales auxquelles
nous donnons les memes lettres que les génératrices correspou-
dantes 7 j # / m n , nous obtenons ainsi sur toutes les lignes de

division, les quantités a porter sur les génératrices en plan pour
tracer les contours des sections de 1'élévation.

Ces contours tracés, établissons en pian les barres ou montants
du bati du baquet A B C D E I', sur 30 "4 de largeur, de maniéere
a ce que les cOtés de chacune des barres soent d’équerre avec leur
largeur indiquée sur le eontour de la base du baquet, puis nous
porterons 25 ", d’épaisseur sur chaque cété des barres, a partir du
contour de la base.

Opérons maintenant le rebattement de ces barres, pour con-
naitre leur inclinaison et la hauteur de leur arasement sous la cein
ture. La"barre B va nous servir a cette démonstration : sur chacun
- des cOtés @ b et ¢ d, élevons des perpendiculaires & ¢ et & 7, sur
lesquelles nous portons la hauteur de la section 7, prise vertica-
lement ; joignons ce point ¢, a la base B du contour de la banquette,
nous avons l'inclinaison extérieure de la barre, portons a chaque
extrémité une épaisseur de 22 ", et faisant passer une ligne par
ces deux points, nous obtenons le dedans de la barre avec son
épaisseur inclinée comme lextérieur.

Projetons parallélement a la perpendiculaire 4 ¢, le point g
du haut de Dintérieur de la barre, sur le haut du rabattement de
Pautre c6té en %; joignons % a la base ¢, nous avons l'inclinaison
du dedans de la barre semblable a celle # g et la quantité a débil-
larder dans le haut & Tintérieur (quantité donnée par le gauche
extérieur que produit la différence d'écart des deux contours de la
base et du haut de la banquette, sur la largeur de la barre) pour
en avolr les arasements, 1l est indispensable de projeter la barre en
élévation; renvoyons verticalement les extrémités seules de la barre
en plan, prises sur les contours du panneau 4 la base de la ban-
quette et aussi dans le haut de la section 7 sur 'horizontale T J;
joignons ces points de projection 00, 00 nous avons l'emplacement
de la barre B en élévation et les points d’arasement 7 7 sous la
ceinture; pour trouver les points d’arasement sous la ceinture, rele-
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vons les hauteurs verticales en élévation des points ; j, portons les
en plan, sur les perpendiculaires en % 1, et tirons a ces points des
paralleles a la base jusqu'au dedans de la barre; pour en avoir le
biais sur la largeur de la batre, prolongeons les cbtés a b ¢ d, en
plan, et des points e et ¢ comme centres, avec les hauteurs 1n-
clinées des arasements £ I, décrivons des arcs de cercle faisant
intersection en z n sur les cotés prolongés; joignons ces deux
points, et nous voyons quelle est Tinclinaison de l'arasement sur

la largeur de la barre. Méme opération pour les autres barres
ACEF.

Pour effectuer le tracé de la barre D, Cest la pente arriere de
’élévation qui en donne Pinclinaison et I'arasement.

11 reste bien entendu que les moulures sont comprises comime
# / A A I ’,
étant rapportées apres que la pose du panneau de tole aura ete
effectuée. Si nous voulons trouver le contour en plan de la celn-
ture, abaissons de chacune des sections de l'élévation des verti-
cales sur les contours en plan déterminés par ces sections; joignons
tous ces points, nous obtenons en plan la projection des contours
pour le dessus et le dessous de la ceinture.

Terminons en cherchant quelles sont les épaisseurs de bois @
employer pour cette ceinture : tragons, €n ¢lévation, les joints des
assemblages et abaissons de ces points des verticales en plan, sur
lesquelles nous portons, a partir du contour du dessous de la cein-
ture lépaisseur de 27 i joignons ces points par des drottes,
nous obtiendrons Pintérieur des bols avec leur épaisseur a chacune
des sections.

PLANCHE 35
Double Phaéton

Ceite caisse est établie pour un chéssis de 2 m. 350 @€ longueur
sur 850 " de largeur, monté 3 630 % de hauteur du sol, avec
des roues de 850 x 120, et unc vole de ¥'400.

A Pavant deux baquets, et a 'arriere une banquette disposée
pour trois places, avec goussets sur les cotés afin de dégager l'in-
térieur sur ¥ devant de la banquette.

I ouverture de la porte est déterminée par I'emplacement de-
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la roue arriére et la garantie de l'aile placée au-dessus de la roue:
il est toujours nécessaire de mettre comme hauteur de garantie
au-dessus de la roue 140 ", de hauteur, et il est indispensable de
se rendre compte de la largeur de la voie, afin de garantir les
cotés de la caisse du contact de la roue dans le passage des cani-
vaux.

La construction du bas de la caisse est effectuée par deux
brancards de toute la longueur du bas de la caisse, et formant rele-
vée de coquille a I'avant; ils portent, au-dessus, a I'intérieur, une
feuillure de 020x 020 pour recevoir le fond et une traverse est
assemblée a l'arriere pour l'entrée de la porte du coffre; ces bran-
cards forment volute sculptée A leur extrémité arriere.

Deux pieds d'entrée de porte de coffre formant feuillure, y
sont assemblés; une traverse dans le haut portant également une
feuillure est assemblée & entaille dans le haut des pieds; un mon-
tant de 022 i, d'épaisseur est aussi assemblé de chaque c6té dans
les brancards et regoit dans le haut une ridelle prise dans les en-
fourchements des montants qui recoivent eux-mémes le biti du
gousset contre lequel 1ils sont vissés.

Ce bati de gousset est constitué par deux montants et
deux bouts de ridelles; celui arri¢re forme toute la saillie du gous-
set en dehors du coffre et celui avant est une feuillure & l'intérieur
du pied d’entrée de la porte du cbté contre lequel il est vissé 4
Pavant; deux pieds d’entrée de coffre sont maintenus en bas dans
les brancards avec tenon intérieur et joue extérieure; deux ridelles
de 022 "/, d'épaisseur sont assemblées dans le haut de ces pieds
qui sont élégis extérieurement pour recevoir le panneau de cbté
du coffre, deux montants de o022 ™, assemblés dans le bas aux
brancards regoivent dans le haut les ridelles du coffre: ils sont
vissés a l'intérieur des pieds avant de l'entrée de la porte; deux
brancards d’entrée de porte sont vissés contre les brancards du bas
du coffre et recoivent les pieds avant et arritre de l'entrée de porte.

Les pieds avant sont disposés intérieurement dans le haut
pour s'appliquer contre le panneau de rotonde des baquets de
l'avant; ceux d’arridre sont assemblés dans le bas aux brancards
d’entrée et portent une feuillure intérieure A I'arritre pour loger
I'épaisseur du béati du gousset qui vient affleurer 3 I'intérieur.

Les deux baquets avant sont composés d’un chissis formant
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bati de parclose, dont le battant extérieur est suffisamment large
pour pouvoir étre vissé sur le bati du coffre, d’'un battant mtérieur
plus étroit et de deux traverses ; la partie intérieure de ces baquets
‘est construite verticalement et la hauteur du bati est surbaissée pour
que les voyageurs ne soient pas genés, a hauteur des coudes, par
les accotoirs: six barres ou montants @ & ¢ d e f, sont assemblés
dans cette parclose dans le bas et dans le bati de la ceinture dans
le haut, avec lequel elles affleurent intérieurement et extérieure-
ment; deux pieds d’entrée formant moulure élégie avec rainure
pour recevoir le panneau de tdle de la rotonde sont assemblés
dans le bas aux battants de parclose, et recoivent dans le haut, en
enfourchement, les accotoirs de la ceinture des baquets; une fausse
barre compléte leur bati du coté extérieur et deux petits montants,
celui du bati du c6té intérieur; les barres a b cdet dolvent étre
objet d’opérations assez importantes dont la description est lon-
guement détaillée dans la planche 34 « Baquet ordinaire »; les
projections, les rabattements des barres et la formation des échel-
les proportionnelles des fig. 8 et g sont de méme construction que
- dans cette planche n°® 34.

Afin de compléter encadrement de la saillie, les moulures du

haut et du bas sont rapportées apres la pose du panneau extérieur
en tole emboutie.

T.a forme de la banquette arriére est sinueuse sur la longueur,
de maniére 4 ce que la largeur intérieure a l'assise soit assez im-
portante pour que trois personnes puissent y prendre place sans,
pour cela, donner aux portes, une largeur extérieure exageérée.

Le bati de la parclose de la banquette est échancré intérieure-
ment en avant sur les cbtés pour permettre aux voyageurs d'éten-
dre facilement les jambes; sa construction arriére est semblable
A celle décrite dans la pl. 31; les opérations sont les mémes pour
I’établissement des barres, leur rabattement et leur assemblage,
ainsi que pour l'établissement de 'échelle proportionnelle.

En ce qui-concerne les cotés sinueux de cette banquette, les
difficultés d’opération sont nulles puisqu'il n'y a pas de gauche
4 observer depuis la verticale @ @’ jusqu'a 'entrée de la porte; la
quantité d’évasement prise a chaque hauteur de section, fig. 5,
sera 4 diminuer en plan horizontal & partir du renflement inté-
rieur de I'épaisseur de la moulure, afin de déterminer les points ex-
térieurs des contours.

12
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PLANCHE 36

Landaulet électrique, a quatre places

I.a construction d’une caisse de landaulet trois quarts deman-
dant beaucoup de soin, il nous parait indispensable d'en faire
‘étude. '

Le type du landaulet trois quarts que nous représentons dans
cette planche est a baie carrée avec tout le dessus se rabattant a
I'arriere; les pieds avant prennent une position horizontale 2 cété
de la banquette du conducteur et les montants avant de la baie se
rabattent en travers sur la frise, bout & bout.

Les chissis de c6té de la baie descendent entierement.

Le ‘dehors du bas du coffre avant affleure le dehors du chis-
sis et forme par conséquent une ligne droite paralleéle a l'axe; le
haut du coffre est gondolé sur sa longueur et sur sa hauteur. L’ar-

-riere de la caisse posséde un gauche supplémentaire, c’est-i-dire
que cefte caisse est élargie au point O, I'évasement de ce point
étant mSins important qu'a l'entrée de la porte.

Ces préliminaires font prévoir certaines difficultés d’exécution
que nous allons résoudre. ,

. Représentons le plan d'élévation A ainsi que le devers ou éva-
sement B de la caisse; cet évasement doit étre déterminé de ma-
niere a conserver au pied de devant la largeur de la moulure 4 la
volute saillant en dehors du coffre.

Faisons ensuite le plan horizontal, en indiquant le renflement
de ceinture avec les largeurs imposées a l'entrée arridre de la porte,
amnsi qu'au devant du pied et 4 l'arritre & l'accotoir; puis la lar-
geur extérieure du chissis et le gondolage du coffre & hauteur de
la ceinture en tenant compte du devers de coté 4 I'avant du cof-
fre soit 18 ", sur sa hauteur et en observant la saillie de la moulure
du pied avant de la caisse, soit 32 " le gondolage doit étre tracé
de maniere a ce que I"écart du renflement a extrémité de la volute
du pied ne soit que 2 ".; la saillie du piea jusqu'au dehors du
coffre sera donc de 32 plus 7 i d'épaisseur de moulure, soit 30

~du dehors du panneau de coffre et 41 4 la volute.

Ces renflements établis, cherchons les épaisseurs des brancards
et du béti du coffre avant.

Le dessous du coffre affleurant le dehors du chissis, le des-
sous du brancard a la méme épaisseur dans toute sa longueur;
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pour trouver celle du dessus, tragons diverses sections verticales
a, b, ¢, d, e, #, g, /i que nous abaissons en plan; de chacune des
sections faisant intersection avec le dessous du coffre, menons des
horizontales sur lesquelles nous portons les distances prises entre
le dehors du chassis et le renflement du coffre établi a hauteur de
ceinture, tirons ensuite une horizontale de la ceinture de la caisse
et la ligne passant par ces points nous donnera le devers de chaque
section. Pour faciliter I'opération, a une hauteur intermédialire sur
I'élévation du coffre, menons une horizontale jusqua la rencontre
de la verticale limitant la largeur du pied avant. Etant donné que
nous avons sur cette verticale le méme évasement que celui de la
caisse, prenons a la hauteur de cette ligne, I'évasement de la
-aisse et portons-le sur la verticale % ainsi que le devers du coffre
4 la méme hauteur, porté sur la verticale . Joignant ces deux
pomts, nous obtenons a chaque section le devers proportionnel
qui est porté sur Ihorizontale. Par ces trois points, tragons a
chaque section les différents devers du coffre. Pour obtenir les
points d’épaisseur du dessus du brancard, menons, de chacun des
points d'intersection de ce dessus avec les verticales des sections,
des horizontales qui donnent la valeur du devers a chaque section,
laquelle est portée en plan & partir du renflement du coffre et n-
dique 1'épaisseur du dessus du brancard (panneau compris).

Le corroyage et le renflement de la gorge s'obtiennent en dé-
terminant lemplacement du montant intermédiaire I et la largeur
de la ridelle de la gorge, soit la ligne G H. Pour cela, prenons sur
cette ligne les devers aux diverses sections, portons-les en plan a
partir du renflement de ceinture; au point le plus creux de la ligne
gondolée, tragons 1@;3(11%51‘:111- nécessaire a cette ridelle et menons
de ce point une ligne jusquaux deux extrémités de la ridelle de
maniere a aveir la méme plus-value d’épaisseur aux deux arase-
ments : nous avons ainsi le dedans de la ridelle ou resserrée; cher-
chons I'épaisseur du dessus & chaque section, en prenant a la hau-
teur la quantité de devers que nous diminuons du renflement et en
portant 'épaisseur obtenue jusqu'au dedans sur le morceau de gorge
figurant le morceau de bois employé; nous avons ainsi déterminé
Iépaisseur du dessous et du dessus de la ridelle de la gorge.

Pour la ridelle du haut du coffre, représentons sa largeur par
la ligne U V, prenons aux sections 4, b, ¢, d, la peute plus-value
de devers que nous portons en dehors du renflement et aux points
des arasements, indiquons l'épaisseur que nous voulons donner
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au béti; menons par ces deux points, une ligne que nous prolon-
geons jusqu’aux sections « et 4, nous avons l'intérieur ou resserrée
de la ridelle. Pour obtenir I'épaisseur du dessus, relevons a chaque
section la plus-value des devers que nous portons en dehors du
renflement et nous trouvens I'épaisseur du dessous et du dessus de
la ridelle.

Lors de la construction de la baie, le menuisier doit se rendre
compte de la largeur du pied avant qui se rabat sur le cOté de
la baie et ne doit, par conséquent, pas toucher a 'angle intérieur
de la largeur de la moulure du montant avant, au point K. Pour
le rabattement des montants avant, il est indispensable de remon-
ter la frise de devant de la quantité nécessaire, de manitre a ce
que la coupe qui doit étre 7 %, plus haute au-dessus de la frise que
la largeur du montant, donne & ce dernier une longueur moindre de
18 %, que la moitié de 'ouverture de la glace.

Le dehors de la colonne rabattue doit affleurer la coupe et
le point d’axe de la charniére doit étre fix¢é en conséquence tout en
oorantissant le contact du becquet de la colonne que forme 'arc de
cercle du centre de la charnieére et en ayant soin de laisser un es-

pace de 6 ", environ entre les deux bouts des colonnes rabattues.

Les coulants de ces colonnes de la glace avant sont disposés
pour recevoir des chissis avec repos a agrafe sur la frise ,de ma-
niere & faciliter I'emplacement ' des, coulants des glaces de coté
qui descendent entiérement. _

Passons maintenant a la construction de l'arriere de la caisse.
Au point O de l'élévation, une largeur est imposée, soit le point
O’ en plan; menons en élévation une horizontale du point O et

relevons sur cette ligne la quantité d’évasement L M que nous
portons en plan en L’ M’; du point M’ tracons un renflement pas-
sant, par le point O’ et prolongé jusqu'a l'extrémité de la caisse,
puis, avec la quantité O’ P figurant sur l'horizontale en élévation
a partir du point O, nous construisons un devers a partir de 'ho-
rizontale de ceinture.

Prenons ensuite la base de ce devers portée en plam a partir
du renflement P en Q/, puis la quantité S T de la base du devers
de la caisse a partir du renflement de I/ en S’ et par ces deux
points S’ Q’, tracons un renflement qur sera la base des devers aux
diverses sections; de méme, les quantités prises entre le renflement
de ceinture et le renflement M’ O’ donneront les devers propor-
tionnels sur Thorizontale O M; tragons alors a chaque section par
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les trois points établis a la ceinture, sur 'horizontale M O et sur la
ligne de terre, les devers de chaque section.

Pour trouver l'épaisseur de l'aréte extérieure du brancard a
chaque section, menons des points d'intersection des verticales avec
le dessous du brancard, des horizontales sur lesquelles nous pre-
nons chaque quantité de devers pour la porter en plan a partir du
renflement de ceinture. '

T.e dessus du brancard sobtient en fdisant la méme opéra-
tion; de chaque intersection du dessus avec les verticales des sec-
tions, tirons des horizontales et portons chaque quantité de devers
en plan, a partir du renflement de ceinture, nous obtenons ainsl
‘Tépaisseur intérieure du brancard.

Méme opération pour la projection en plan de la moulure.

Au sujet du tracé du cintre et de Pévasement de la ridelle de
brisement, déterminons son emplacement en ¢lévation en face de
la position de la banquette, puis, prenant au dessous de cette ridelle,
les divers devers des sections que nous portons en plan a par-
tir du renflement de ceinture, nous obtenons le cintre du dessous.
Portons ensuite aux arasements l'¢paisseur nécessaire et tirant une
ligne par ces deux points, nous avons Pintérieur ou resserrée de la
ridelle; Dépaisseur se déterminera en prenant 4 la hauteur les
devers aux sections pour les porter en plan 3 partir du renflement
de ceinture et Dépaisseur jusqu'au dedans sera portée sur le mon-
tant formant ridelle. |
- I.a resserrée de l'accotoir étant établie avec une épaisseur de
40 " aux deux arasements, si I'on veut tracer le dehors du dessous
et du dessus, il n'y a qu’a ajouter en plus de épaisseur du dedans
de Taccotoir au renflement de ceinture la quantité de plus-value
du devers qui est figuré a U'évasement B, au-dessus de la ceinture.

Le tracé en plan de l'intérieur des cerceaux, s'obtient en por-
tant 20 ™ d’épaisseur a partir du renflement du pavillon sur la
verticale descendue du derriere de la colonne et pour le petit cer-
ceau 30 Y4 sur la projection de l'arriere de la courbe en plan;
joignant ces déux points, nous avons le dedans ou resserrée du
petit cerceau.

Pour le cerveau arriere, la méme épaisseur de 20 wa avant
suffit et sur la projection de l'arritre de la courbe, mettre 35 7
d’épaisseur et joindre ces deux points pour avoir la resserrée du

grand cerceau.
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Cherchons la largeur du pied avant. Tracons diverses sec-
tions sur I'élévation que nous numérotons 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, O,
prenons ensuite sur les sections 7, 8, 9 la quantité de devers inté-
rieur du pied que nous portons sur la projection en plan de l'inté-
rieur du battant de porte, a partir du dedans du pied; élevons de
ces points des verticales a léurs sections en élévation; pour la
partie du bas au-dessous de la coupe, relevons aux sections 1, 2,
3 4, 5, 6 la quantité d’évasement a porter sur la verticale des-
cendue en plan de P'épaisseur de la feuillure d'entrée; tirons de
ces points des paralleles a lentrée et sur chacune de ces paral-
leles portons du dedans du pied le devers intérieur des sections;
puis, des points obtenus, élevons des verticales aux sections cor-
respondantes, nous obtenons ainst la largeur intérieure du pied
dans toute sa hauteur. I1 suffit de faire un calibre par ce procédé
pour tracer l'intérieur du pied en méme temps que le devant.

Pour déterminer le dehors du pied, appliquons sur le plan ho-
rizontal une fausse équerre du dedans du pied ainsi que sur l'en-
trée de porte et de l'intérieur du pied tracé avec le calibre, repor-
tons ce dedans du calibre en dehors et appliquons le calibre en
dehors du bois pour tracer lentrée jusqu'a la coupe, en
ayant soin de prendre comme point de repére soit la coupe, soit
la ceinture. |

11 ne reste plus alors qu'a tracer le haut du pied a l'extérieur
jusqu’'a la coupe; pour cela, appliquons la fausse équerre du de-
dans du pied sur la projection du battant, tirons un trait en bout
du haut du pied et prenons la distance de ce point au premier trait
effectué pour le reporter a la coupe; on obtient ainsi le biais de
la projection du battant et la largeur extéricure du pied; on peut
amsi corroyer entierement le pied, avant de tracer son renflement.

Iin ce qui concerne I'épaisseur du pied cornier a l'extérieur et
a l'intérieur, il suffit de prendre a chaque section le devers inté-
rieur, de porter ces quantités du dedans du pied en plan et d’ou-
vrir le compas jusqu’aux points de projection obtenus par les de-
vers extérieurs.

PLANCHE 3.
Landaulet — Cabriolet
Construction de la banquette avant

La banquette est construite avec un pied cornier formant
pilastre fixé a l'intérieur du pied d'entrée de la caisse. Une
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moulure indique bien que le cabriolet est en saillie de 8 "/ seule-
ment en dehors du pilastre, lequel a le méme cintre d'évasement
que le dehors de la Caisse.

Pour constituer les dessins, tragons D'élévation représentant
une partie de la caisse avec un gousset a Parriere contre le coffre,
la forme de la banquette avant, I'évasement B et le dehors du
coffre avec indication de la saillie de la caisse sur le coffre. Indi-
quons ensuite la largeur du pilastre contre le pied ; une verti-
cale C abaissée du dedans de la frise avant de la séparation limite
ce pilastre et laisse au chéssis de glace la facilité de descendre
dans son coulant. Tracons ensuite, sur I'élévation, diverses sections,
numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 0, 7, 8,9, 10, IL ' -

Indiquons le renflement de la caisse avec les largeurs portées
'3 Pentrée arricre de la porte et au devant du pied d'entrée, d’apres
la ligne d'axe ; déterminons, en plan, la projection du contour du
pied avant et le brancard de entrée de la porte, ainsi que la pro-
jection du dehors du bas du coffre. Pour cela, prenons sur la vue
représentant I'évasement B de la caisse et la saillie du coffre, la
distance du point F/ a G, que nous portons a partir du renflement
de ceinture au point I en G’ et menons de ce dernier une horizon-
tale qui sera le dehors du bas du coffre dans toute la longueur
de la caisse en méme temps que la projection de la base du dedans
du pied dentrée de devant et du dehors du pilastre.

Construisons ensuite la vue avant : pour cela, menons une
horizontale M & partir de la largeur de la caisse au devant du
pied A la ceinture au point E, portons la distance de ce point a
laxe en plan sur la vue avant et descendons deux verticales, I'une
représente I'axe de la moitié de la largeur et lautre la largeur de
la ceinture au devant du pied. Projetons ensuite, horizontalement,
toutes les sections I, 2; 3,4, 5,0, 7, 3,0, 10 et 1T sur lesquelles nous
portons a partir de la verticale D toutes les distances des points de
projections obtenus en plan et prises de I'horizontale M. Nous
obtenons ainsi la forme de Pévasement du pied avant de la caisse.
Portons ensuite de ces poinis & chaque section une ouverture de
compas de 55 /ot nous ferons passer une ligne représentant le
dehors du pilastre.

11 est indispensable de projeter en plan tous ces points de
Pextéricur du pilastre, afin de déterminer la limite des renflements
3 construire aux diverses sections ; prenons donc, a chaque section,
la distance 4 partir de la verticale D que nous portons en plan a
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partir de Lk, et par chacun de ces points tracons des horizontales.
se limitant a droite, a la verticale C qui donne la largeur du
pilastre, et a l'autre extrémité, par les verticales abaissées de
Parriere de la moulure forme cabriolet, de chaque section de 1'éléva-
tion. Portons sur ces verticales a partir de leur intersection avec les
horizontales D'épaisseur d’une moulure de 8 74 et de la tracons les
divers renflements des sections ; portons ensuite cette méme épais-
seur de 8 "4 sur la vue avant a chaque section et en dehors du
trait du pilastre pour représenter le dehors de la moulure cabriolet.

Construisons ensuite l'évasement du pied avant de la ban-
quette : c'est le dehors de la moulure qui vient d’étre déterminée
qui indique le-dehors du bas du pied; tragons un évasement de
ce point avet celul de la largeur imposée en haut du pied et prolon-
geons-le jusqu'a la section n° 1, portons cette distance de la section
n’® 1 a I'axe de la vue avant, sur le plan horizontal et tracons le
renflement avec le dehors de la moulure cabriolet & la projec-
tion en plan n° 1 au point S; projetons ensuite en plan les points
des sections de cet évasement du pied avant de la banquette,
en prenant, a chaque section, la distance de cet évasement
3 la verticale D et en portant ces quantités en plan a partir
de T'horizontale M ; menons par tous ces points des horizon-
tales, de maniere a ne pas avoir de renflement a opérer
su: les projections du pied avant et construisons ensuite une échelle
proportionnelle pour faciliter le tracé des renflements des sections

Sur une horizontale de longueur arbitraire, élevons une verti-
cale a chaque extrémité ; sur P'une, portons la distance P O du
dehors de la banquette & la section n° 1 au dehors du bas de
coffre remonté verticalement en O ; portons, en méme temps,
toutes les projections des sections de I'évasement du pied numéro-
tées avec les mémes chiffres que les sections; sur autre verticale,
portons la distance R O, joignons ces deux points par une ligne
oblique, représentant le renflement P S, qui est la projection en
plan de la largeur de la banquette 3 la hauteur de la section n° 1
de I'élévation.

Pour obtenir les évasements qui établiront les points des ren-
flements intermédiaires, sur les verticales descendues en plan de
chaque section 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 0, 10, 11 de lextérieur de la
moulure cabriolet, prenons les distances entre le dehors du bas du
coffre et 1a ligne de renflement P’ S que nous portons sur les deux
lignes de 1'échelle proportionnelle. Aux points ol louverture du

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 201 —

compas touche les deux lignes, abaissons des verticales sur les-
quelles nous portons a partir de la ligne inclinée les quantités
prises du renflement P’ 5 jusquaux pomnts formant projc'ction-‘s de
aréte extérieure de la moulure cabriolet et joignons-les a ceux des
sections correspondantes de I'évasement du pied avant, portés sur
la ligne Y 7 ; prenons ensuite sur les verticales abaissées de l'inté-
rieur du pied-pilastre des diverses sections de 'élévation la dis-
tance entre le dehors du coffre et le renflement P/ S que nous por-
tons sur les deux lignes de l'échelle aux points ou l'ouverture du
compas rencontre les deux lignes; de ces points descendons des.
verticales jusqu'a la rencontre des lignes construites portant les n®
des sections, ces distances nous donnent la quantité d’évasement a
chaque section que nous portons en plan sur les verticales descen-
dues de lintéricur du pied et a partir du renflement P’/ S, nous
n’avons plus qu'a tracer les divers renflements par les trois points
obtenus a chaque section.

S; nous voulons figurer ces points sur le pilastre a la vue avant,
prolongeons les sections paralléles en plan du dehors du pilastre
aux 0% 2, 3 4, 5 7> 3, O, 10, 11 jusqu’a la rencontre des verticales
descendues de l'intérieur de I'élévation du pied, et prenons a partir
de ces paralleles les distances jusqu’aux renflements des mémes.
sections correspondantes sur la vue avant. Pour faciliter l'exécu-
tion de l'élégi du pilastre, détachant la saillie de la moulure
cabriolet, observons sur les diverses sections de Pintérieur du pied
celle qui a le plus de saillie en dehors de la parallele, portons-en
Pépaisseur a toutes les cections de la vue avant du dehors du
pilastre et le menuisier prendra cette dimension comme type de
profondeur d’élégi.

Cet élégi fait, on tracera contre la saillie D'épaisseur de 8 "
pour la moulure et on abattra son renflement avec les points obtenus.
pour I'épaisseur intérieure.

Pour tracer le devers de l'intérieur du pied avant de la caisse,
déterminons sur la vue avant l'ouverture de la glace de séparation
en observant qtie la profondeur du coulant laisse la quantité néces-
caire de hois en dehors du pied au repos de la descente du chassis
de glace et tragons un trait du dehors du bas du coffre au dedans
de la glace, a son ouverture sous la traverse du haut.

Pour tracer le devers de lintérieur du pilastre, portons une

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



¢paisseur de 30 Y, a partir du trait représentant le dehors du
pilastre aux sections n°® 1 et 11, et tirons un trait par ces deux
points, 11 nous représentera le dedans et le devers du pilastre. Pour
le projeter en plan, prenons a la base la distance de ce trait a la
verticale D que nous portons a partir de l'horizontale M, et menons
une horizontale qui sera la projection du dedans du pilastre.

Quant au pied avant de la banquette, portons une épaisseur
de 40 "/u du dehors de I'évasement du pied a la section n® 3 et a la
section 10, tragons, par ces points, une ligne que nous prolongeons
jJusqu’a la ligne de terre ; prenons la distance de ce point de base
jusqu’'a la verticale DD pour la porter en plan a partir de T'horizon-
tale M; et tracant une horizontale, nous avons la projection du
dedans du pied de la banquette avant.

Pour le corroyer, il faut en opérer le rallongement ; de la
base au point N, élevons une verticale et de ce méme point avec
I'ouverture de compas prise a chaque section sur le dedans du
pied, tracons des arcs de cercle jusqu'a la verticale ; projetons,
ensuite, fforizontalement avec tous ces points rallongés sur I'éléva-
tion et faisant intersection les verticales remontées de chaque
section ; c'est par ces points que nous tracons le cintre rallongé de
I'avant de ce pied ; pour l'arritre, il suffit de joindre la base a
I'intersection de la section rallongée sur la verticale.

Pour tracer le cintre de la barre de brisement, déterminons sa
place en élévation et prenons sur sa projection en plan a partir
du dehors du bas du coffre toutes les distances de ces lignes aux
diverses intersections des renflements que nous portons a partir
d’une verticale U représentant la base du dehors du coffre ; ces
distances sont portées sur les hauteurs rallongées des sections
puisque la barre est inclinée sur sa largeur en élévation.

Pour tracer le rallongement de I'élévation du pilastre, on fait
un calibre d’évasement dont la largeur intérieure est représentée
par le trait formant l'intérieur ou devers du pilastre sur la vue
avant; toutes les sections sont tracées sur ce calibre, il suffit de
le placer sur le morceau de bois sur le coté représentant la verticale
C et de tracer toutes les sections du calibre qui sont renvoyées
d'équerre & 'avant sur la largeur et a la fausse équerre sur I'épais-
seur du bois suivant le devers du pilastre.
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PLANCHE 38
Double Coupé
Gauche de porte et saillie de caisse a Pavant

Pour établir avec méthode les détails de construction d’'un
double coupé, tragons-en d'abord I'é1évation.

Soit A, cette élévation avec deux portes latérales et glaces
descendantes dans les custodes, le pied d’entrée avant du deuxieme
corps de caisse en retrait de épaisseur d'une moulure, de l'arriere
du coupé avant. _

Un coin rond est disposé a l'arriere dans toute la hauteur de
la caisse, sans moulure intermédiaire, en retrait de Pépaisseur des
moulures des pieds et du bandeau du pavillon.

Représentons I'évasement B Crdu coté de la caisse, qui servira
pour les deux corps de caisse, puis les renflements K E'et l'axe F G
avec les largeurs imposées, en ayant soin de laisser la sailliec d'une
moulure a larriere du corps de calsse avant sur celui arriere.

Pour obtenir le coin rond arriere, divisons I'élévation en sec-:
tions numérotées I, 2, 3, 4, 5 6, 7, 8, 0 et 10; abaissons de ces
sections de l'aréte extérieure de la moulure limitant le coté de la
caisse, des verticales en plan sur lesquelles nous portons a partir du
renflement E les évasements pris a chaque section de 'élévation ;
on obtient ainsi en plan la projection de laréte extérieure de la
moulure ; comme elle fait saillie de son épaisseur, soit 8 Tn sur le
coin rond, portons sur chacune des verticales prolongées, cette
épaisseur de 8 ", et nous obtenons la projection de lextérieur du
coin rond contre la moulure.

Ces points étant obtenus sur la vue arriere, de l'horizontale
T H tracée de lextérieur du renflement, prenons toutes les distances
que nous portons a leurs sections correspondantes a partir de la
verticale T [, nous aurons ainsi Vextérieur du coté de la caisse et
celui du coté du coin rond ; indiquons la largeur de ce coin rond
sur la vue arriere, que l'on terminera en pointe dans le bas a la
section n° 10. Projetons tous ces points en plan en prenant A partir
de la verticale I J toutes les distances aux diverses sections que
nous portons a partir de I'horizontale E H sur les verticales abais-
sées de lextrémité de larriere de la caisse. De chacun de ces
points avec les premiers obtenus, tracons les cintres du coin rond
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aux diverses sections que nous terminons en pointe au n° 10, nous.
représentons ainsi la coupe que fait le bas du panneau de tole aux
pomnts K et K/, le reste de la longueur du coin rond est élégi dans
le bas du brancard jusqu'a la pointe n° 10; a partir de ce joint, la
moulure de cOté dans toute la hauteur ainsi que la moulure arriere
sont rapportées apres la pose du panneau coin rond en tole.

Résolvons maintenant les difficultés des points de raccord du
corps de la caisse arritre avec celui de la caisse avant.

Pour cela, divisons 1'élévation en diverses sections que nous
numérotons 1, 2, 3, 4, 5, 0, 7, 8, 9, abaissons en plan de chacune de
ces sections de l'aréte extérieure qui limite le corps de caisse avant,
des verticales sur lesquelles nous porterons a partir du renflement
I/, les cotes d'évasement de chacune des sections de 1’élévation,
nous obtenons ainsi en plan horizontal la projection du contour
extérieur de cette aréte, ef comme nous avons déterminé une saillie
de 8 " du corps de caisse avant sur celui arritre, portons sur les
memes verticales prolongées cette épaisseur de 8 ", qui nous donne
la projection de I'avant du corps de caisse arriére.

Ensgité pour déterminer les divers points de contour jusqu’a
Pentrée arriere de la porte, portons sur la verlicale descendue en
‘plan de cette entrée, et a partir du renflement E, les quantités d’éva-
sement prises a chaque section, de ces points avec les points avant
des projections, tragons les renflements qui donnent le contour sur
chaque horizontale des diverses sections. Marquons ces divers ren-
flements des mémes numéros des sections 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 et 0.

Afin de faciliter 'obtention des points de renflement dans les
intervalles des hauteurs des sections, nous allons construire des éva-
sements sur des verticales en divisant la longueur de l'entrée de la
porte en sections «, &, ¢, d, ¢, /, ¢ - Prenons en plan sur chaque ver-
ticale abaissée de I'élévation, la distance du renflement E aux divers
renflements intermédiaires obtenus, portons-la sur les sections cor-
respondantes de I'élévation. On obtient ainsi I’évasement de chaque
section verticale jusqu’a la section horizontale n° 9 ; pour compléter
formons la section horizontale 10. Prolongeons "évasement de la
ligne verticale 4, jusqu'a la section horizontale 10 et portons la
base /: i de cet évasement sur la verticale & ¢/ & partir du renflement
E. Par ce point &' et I'évasement naturel B C porté en U P, tracons
le renflement de la section n° 10 ; prenons ensuite les distances de
ce renflement E a chaque section verticale et portons-les sur chaque
division de I'horizontale n® 10. Prolongeons ensuite ces lignes d’éva-
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sement jusqu'a la ligne R qui limite le dessous du brancard de
caisse. ' |

Passons maintenant a Pexécution des diverses pieces du bati
de Ventrée : d’abord le pied avant. Pour établir son renflement sur
J'avant, prenons a partir de 'horizontale au renflement E S en plan,
les distances jusqu'a chacun des points dintersection des renfle-
ments contre la saillie du corps de caisse avant, sur les verticales 1,
2,3, 4 5 0, 7,8 et portons-les 3 leur section correspondante en élé-
vation A partir de la ligne verticale T U. Pour son renflement sur la
ligne de lentrée de la porte, il faut prendre sur la verticale a a a
partir de Thorizontale E S, les distances jusqu'a chaque renflement
1,23 4,5 0,7, 8etget les porter sur chaque section correspondante
‘a partir de 1a verticale T U. Ensuite tracer son intérieur, a partir de
la section 8 et mener une ligne inclinée, déterminée en haut par
Pouverture de la glace de la séparation.

Passons ensuite au brancard d’entrée ; pour trouver le renfle-
ment du dessous, prenons a chaque section que forment les verti-
cales avec le cintre du dessous du brancard la quantité d’évasement
de chaque section et portons-la a partir du renflement E sur les
verticales abaissées des sections de I'¢lévation. Ces points donnent
Pextérienr du brancard dont on aura 'épaisseur exacte en prenant a
chaque hauteur la quantité de devers du coffre pour la porter a
partir du brancard en plan. Les distances de ces points aux pre-
miers obtenus donnent I'épaisseur du dessous du brancard a chaque
section.

11 est utile d’observer que pour la partie arriere jusqu'a Passem-
blage du pied cornier 3 la section 8, il faut faire Vopération sur les
points de contour du bas de la caisse, quoique cette partie sera
¢légie pour le coin rond.

Pour le dessus du brancard, prenons également sur chaque sec-
tion que font les verticales avec le dessus du brancard, les évase-
ments et portons-les a partir du renflement E en plan; & partir de
la ligne d'entrée arritre de la porte, cCest sur Vévasement B C que
Ton doit faire les opérations. Prenons ensuite de ces points obtenus
les distances jusquau dedans du brancard et portons-les sur une
horizontale représentant le dedans du bois du brancard sur la ligne
de terre. Le devers du coffre, pris a la hauteur de chaque section,
sera porté en plan en dehors du trait figurant le dedans du bran-
card; les distances obtenues donnent les épaisseurs du dessus du
brancard aux diverses sections.
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En ce qui concerne le brancard du premier corps de caisse,
les opérations se font avec I'évasement B’ C' qui est semblable
a B C, comme il n’y a aucun gauche, les opérations sont simplifiées.
Résultat : un seul évasementa diminuer du renflement E’ & chaque
hauteur de section et quantité de devers de coffre & augmenter en
dehors du trait représentant le dedans du brancard.

Pour avoir le renflement de la traverse du bas de la porte, éta-
blissons-en le dedans en plan; abaissons de I'élévation sur le ren-
flement E des verticales du dedans de I'ouverture de la glace de
la porte ; des points L. N du renflement, tragons par des lignes
d’équerre la projection en plan de ces intérieurs des battants de
porte. Portons ensuite sur ces lignes LI’ et NN’ & partir du renfle-
ment, la distance C' C de la base du dedans de la porte sur la
ligne de terre, nous obtenons ainsi le dedans de la porte 4 la base
de T'élévation ; le devers du dedans de cette traverse sera donné
par I'inclinaison du bas de l'intérieur de la porte.

Indiquons d’abord le renflement du dessous de la traverse, pre-
nons aux.diverses sections longitudinales 'évasement i chacun des
points du dessous de la traverse que nous augmentons de Pépais-
seur de la moulure et du panneau, plus 1a quantité du devers inté-
rieur de la traverse. Portons ces quantités en plan sur les verticales
des sections a partir du renflement E, de ces points avec une ouver-
ture de compas jusqu'au trait représentant l'intérieur de la porte,
nous trouvons les épaisseurs a chaque section et les portons sur un
trait parallele au dedans de la porte représentant le bois de la
traverse.

Pour le dessus, ce sont les mémes opérations a faire, avec éva-
sements ; les devers intérieurs sont pris aux sections du dessus de
la traverse, angmentés de '"épaisseur de la moulure et du panneau;
portons en plan & partir du renflement E les quantités de ces points
jusquau dedans de la porte sur un trait parallele au dedans de la
porte, représentant le morceau de bois dit traverse.

On en déterminera les arasements en prenant a chaque hauteur
de section le devers intérieur de la traverse, augmente en dehors
du dedans de la porte en plan sur les lignes L’ et NN’ Les
verticales descendues de ces points sur le dedans repréesntant le
morceau de traverse. Puis des points d'intersection, tracons des
paralleles aux traits NN et L1, elles nous donnent les traits d’ara-
sement des assemblages de la traverse. :
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Tracons maintenant la traverse du milieu du panneau de la
porte : prenons sur le profil du battant de porte la distance de la
verticale jusqu'au dedans du dessus de la traverse R S et celle du
dessous T U, que nous portons en plan sur le dedans du bat-
tant NN’ & partir du renflement E. Menons de ces points des paral-
loles au dedans de la traverse N/ L/, prenons ensuite 4 chaque
section l'évasement augmenté de épaisseur de la moulure et du
panneau et portons-les 4 partir du renflement E sur les verticales
des sections; 'épaisseur jusqu'au dedans S Vet X Z sera celle de la
section & porter sur un trait parallele représentant le morceau de
traverse.

Pour les arasements, abaissons des points 7 et X des verti-
cales sur le trait représentant l'intérieur de la traverse et tragons de
ces points des paralleles aux lignes NN et LL', ce sont les arase-
ments de la traverse.

S I'on veut tracer I'évasement du battant avant de cette porte,
prendre sur Uintérieur en plan du battant LL' a partir du renfle-
ment E, la distance jusqu'a chaque renflement intermédiaire a por-
ter 4 leur section a partir de la verticale sur le profil du battant de
porte. On obtiendra ainsi le dehors du battant, qui sera le méme
que celui du battant arritre, car il est indispensable que le dedans
des deux battants se dégauchisse pour la descente du chassis de
glace, le bas du battant est, par conséquent, plus large que celul
arricre de la différence existant entre ces deux évasements.

PLANCHE 30
Berline de Voyage

Nous allons nous occuper ici de la construction d'une berline
de voyage.

Pour cela, il est nécessaire d'en tracer Pélévation A, avec deux
portes latérales et glaces descendantes dans les custodes de la
partie arriére. I’avant du deuxiéme corps de caisse étant en saillie
de 30 . sur celui avant, par conséquent, le brisement et la porte du
corps de caisse avant, sont avec gauche.

Représentons V'évasement B C du cbté de la caisse qui servira
également pour l'avant du premier corps de caisse ; ensuite les
renflements de ceinture D et E ainsi que l'axe F G, avec les largeurs
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‘imposées, et en ayant le soin de laisser la saillie de 30 "/ au corps
de caisse arriere sur celui avant.

Abordons maintenant les difficultés du gauche aux divers
points de raccord du corps de caisse avant avec celul arriere.

Pour cela divisons I'élévation a partir du point H en diverses
sections numérotées 1, 2, 3, 4, 5, 6, menons de ces points, des hori-
zontales qui porteront les mémes chiffres et de leurs points d’in-
‘tersection avec laréte du pied avant du corps de calsse arriere,
abaissons des verticales sur le plan; portons sur ces verticales a
partir du renflement D, I"évasement B C pris & chaque section cor-
respondante, nous obtenons, par ces points, la projection en plan
de l'aréte extérieure de l'avant du pied de caisse.

Portons ensuite a partir de chacun de ces points, une ouver-
ture de compas de 30 " représentant la saillie de la caisse arriére
sur 'avant ,sur ces verticales prolongées, nous obtenons ainsi 'aréte
‘extérieure du corps de caisse avant en contact avec le pied du
corps de caisse arritre; de ces points, tracons des renflements a
chaque section, qui nous serviront a construire des évasements
intermédiaires en élévation.

Pour cela, divisons le corps de caisse avant, a partir du
point H en diverses sections verticales, que nous lettrons : a, b,
¢, d, e, f, g, k, sur la verticale % en plan, portons a partir du ren-
flement E, 'évasement B C pris i chaque section de I'élévation et
tracons par ces points ainsi que par les points de projection obte-
nus, des renflements intermédiaires auxquels nous donnons les
mémes numéros qu'aux sections horizontales de I'élévation, 1, 2,
3, 4, 5, 6, ces deux derniers numéros 5 et 6 représentent le renfle-
ment de ceinture et celur du pavillon

Déterminons ensuite I'’évasement sur la verticale a. Prenons
en plan a partir du renflement de ceinture, la distance a chaque
renflement intermédiaire, portons-la sur les sections horizontales
en élévation a partir de la verticale @, et en joignant tous ces
points, nous aurons P'évasement de la verticale jusqu’au point H.

Prolongeons cet évasement jusque sur la ligne de terre, au
point z, prenons la distance de cette base «, 7, portons-la en plan a
partir du renflement de cemture de J en K, prenons ensuite la base
de Iévasement B C portée sur la verticale z a partir du renflement
de ceinture, de [ en m, et tracons par ces deux points » K une ligne
de renflement qui sera celui de cette partie de la caisse sur la ligne
-de terre.
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o " Maintenant, construisons les évasements sur les verticales,
b, ¢, d, ¢, f, g en prenant a partir du renflement de ceinture, toutes
les ‘distances jusqu'a chaque renflement intermédiaire et celui de
la base, nous obtenons ainsi les évasements intermédiaires sur la
longueur du corps de caisse avant; A partir de la verticale A, c’est
évasement B/ C' qui servira pour l'avant puisqu'il n'y a plus de
gauche a partir du point 4. _ - -

Passons maintenant i lexécution des diverses pitces du bati
de la caisse avant, soit le pied cornier : son dedans est établi en
plan par le dehors du coffre qui est en méme temps le dedans des
brancards de caisse. Pour tracer son épaisseur en élévation, de cha-
que verticale descendue en plan des sections de lextrémité de ce
corps de caisse, prenons les distances du dedans du pied jusqu'au
renflement de chaque section et portons-les a partir de la
verticale P A chaqaue section correspondante : pour l'aréte
avant de ce pied descendons des verticales de chaque
section sur les rtenflements intermédiaires et prenons de
ces points d'intersection les distances jusqu'au dedans du
pied et portons-les a partir de la verticale P aux sections cor-
respondantes; ajoutons ensuite dans le haut & partir de ces points
extérieurs, 1'épaisseur nécessaire et joignons ce point a la base du
dehors du coffre, nous obtenons ainsi a chaque section, I'épaisseur
du pied.

Passons au brancard d’entrée de caisse; indiquons le renfle-
ment du dessous en prenant 4 chaque section que forment les ver-
ticales avec le cintre du dessous du brancard, la quantité d’évase-
men de chaque section @, 8, ¢, d, ¢, f, g pour la porter a partir du
renflement de ceinture sur les verticales descendues des sections de
P'élévation, nous obtenons ainsi l'extérieur du ‘dessous du bran-
card; a partir de la section /%, prenons la sur 'évasement B/ C!
semblable 2 B C et continuons les opérations jusqu'a I'avant. Pour
obtenir son épaisseur exacte prenons 3 chaque hauteur des meémes
sections, la quantité de devers du coffre et portons les en plan a
partir du dedans du brancard; la distance de ces points aux pre-
miers obtenus donne I'épaisseur du brancard i chaque section.

Quant au dessus du brancard, prenons également a chacune
des sections que font les verticales avec le dessus du brancard,
I'évasement de la section et portons le en plan A partir du renfle-
ment de ceinture E; A partir de la section %, c’est sur 1’évasement
B/ C’ que Pon fait les opérations pour I'avant; prenons ensuite, de

I3
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ces points obtenus, les distances jusqu'au dedans du brancard et
portons les sur une ligne horizontale représentant le dedans du.
bois du brancard ; prenons 2 chaqué section le devers du coffre et
portons le en dehors du trait figurant le dedans du brancard; les
distances de ces points aux premiers obtenus donnent I'épaisseur
réelle du dessus du brancard. _

Pour celui du corps de caisse arriére ,cest I'évasement B C
qui sert aux opérations de toutes les sections ainsi que le devers du
coffre. )

Si T'on veut obtenir le renflement et I'épaisseur de la traverse
du bas de la porte, il faut établir son dedans en plan; pour faire
cette opération, abaissons de l'ouverture de la glace de la porte,
des verticales sur le renflement E de ceinture et de ces points ¢ et R
tracons des lignes d'équerre qui donnent la projection en plan de
Uintérieur des battants. S

Portons sur ces deux lignes Q T et R U i partir du renfle-
ment E la distance S’ C/ de la base du dedans de la porte sur.
la ligne de terre, nous obtenons ainsi le dedans de la porte A la
base de I'élévation; le devers du dedans de la traverse donnera
Pinclifiaison du bas de I'intérieur de la porte. _

“Tragons d’abord le renflement du dessous de la traverse; pre-
nons a chaque section verticale faisant intersection avec le des-
sous de la traverse, la quantité de chaque évasement intermédiaire
que nous augmentons de I'épaisseur d’'une moulure et d’un pan-
neay, plus la quantité de devers intérieur de la traverse, portons le .
tout en plan sur les mémes verticales 2 partir du renflement de
ceinture et de ces points, prenons les distances jusqu'au dedans
de la traverse, que nous portons sur un trait paralléle au dedans
de Ia porte représentant le morceau de la traverse.

Pour le dessus, ce sont les mémes opérations a faire avec.
évasements et devers intérieur, en plus I'épaisseur de la moulure
et du panneau d diminuer du renflement de ceinture. Prenons de
ces points, les distances jusqu'au dedans de la traverse, portons les
sur un trait parallele au dedans de la porte et représentant le
morceau de cette traverse.

Si nous voulons tracer les arasements de cette traverse, pre-
nons-en 2 chaque haut.f:ur de section, le devers intérieur, augmen-
tons-le en dehors du dedans de la porte sur les projections des
battants, abaissons verticalement ces points sur le dedans de la
traverse, puis de ces points, tracons des paralltles aux projec-
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tions Q T et R U: ces traits sont les arasements des ‘assemblages
de la traverse. : '

Pour tracer la traverse du milieu de la porte, prenons sur le
profil du battant de porte X, la distance de la verticale jusqu'au
dedans de la traverse au dessus / v et au dessous ¥ 2z, que nous
portons en plan sur l'intérieur Q T du battant a & partir du renfle-
ment de ceinture, et de ces points @' &' menons des paralleles au
dedans de la porte. Prenons ensuite a chaque section dessus et des-
sous de la largeur de la traverse, les évasements augmentés de
I'épaisseur de la moulure et du panneau, portons les en plan a
partir du renflement de ceinture, et les quantités obtenues jusqu'au
dedans, portées sur un trait paralltle, représenteront le dedans
du bois de la traverse. ' .

On détermine les arasements en abaissant verticalement les
points &' et /' sur le trait représentant le dedans de la traverse
et en tirant de ces pomts des paralleles aux dedans des battants’
Q T et RU.

Pour tracer le cintre de 1'évasement du battant de porte ar-
riere O, prenons sur U'évasement de la verticale e, les quantltes'
4 chaque section et portons les a partir de la verticale C' du profil
du battant X sur les sections correspondantes.

Nous obtenons le dehors du battant de porte sur sa face inté-
riéure, car la base.de I'évasement g’ %' est semblable a la base
de D'évasement intermédiaire ¢ ¢'; le dedans du battant O sera le’
méme que celui du battant s, car il est nécessaire que le dedans
de la porte se dégauchisse pour la descente du chissis de glace.

PLANCHE 40
Porte de Limousine avec gauche

Lélévation A étant tracée, représentons I'évasement C D que
nous indiquons sur la ligne E, tracons ensuite le renflement F G
avec les largeurs imposées A hauteur de ceinture, puis la largeur
du coffre sur la vue avant B d’aprés celle du chéssis et sur le
plan horizontal H; il s'agit de déterminer évasement de la caisse
4 lavant du pied d'entrée.

Prenons a la hauteur du point avant n® 9 de la volute du
brancard le devers du coffre que nous portons en plan de 7 en 7
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tragons I'épaisseur de la volute, soit 30 n, de j en £, et la dis-

tance de # au renflement au point F sera la quantite d'évasement
4 porter .2 la hauteur du point d’élévation n° 0, soit L M.

Tragons par ce point L et a partir de la ceinture, 1'évasement
de lextrémité avant du corps de calsse; nous avons donc comme
bases d'évasements sur la ligne de terre, C'D que nous portons en
plan a partir du renflement C' en D', et lautre évasement N O
que nous portons en avant de F en 7. Tragons un renflement par
ces deux points j D/ qui sera le renflement de la caisse sur la
ligne de terre et qui va servir a établir les lignes proportionnelles
pour les diverses opérations de l'exécution du bati.

Opérons d’abord sur le pled avant; pour cela, construisons
I'échelle proportionnelle : sur une horizontale de longueur arbis
traire, élevons une verticale a chaque extrémité; sur l'une, portons
la base de I'évasement C D de C" en D’ et sur l'autre la base de
Pévasement N O dé N’ en O'; tragons une ligne oblique par ces
deux points D’ O/ : elle représentera le renflement de ceinture
F G. Divisons 1'élévation en diverses sections et prenons a chaque
hauteur les évasements que nous portons sur les verticales de I'é-

“chelle, & partir de la ligne oblique, et joignant tous ces points
correspondants, nous obtenons les lignes proportionnelles des di-
verses sections de I'élévation. ' ' '

Abaissons ensuite de chacune des divisions de I'élévation du
pied, des verticales en plan sur les deux renflements, prenons sur
chaque vetticale la distance entre les deux renflements que nous
portons sut les deux lignes de l'échelle de manicre a ce que I'ou-
verture de compas touche les deux lignes; de chacun des points
sur la ligne inclinée, abaissons des verticales auxquelles nous
donnons les mémes chiffres qu'aux divisions, nous obtenons ainsi
3 chaque verticale la quantité d’évasement a porter en plan a par-
tir du renflement de ceinture sur les verticales des mémes sections;
ces points obtenus donnent exactement la projection de I'extérieur
du contour ‘du pied en plan horizontal. o

Pour obtenir ces points sur le plan de cété B, menons une

horizontale P qui, partant de la largeur de la caisse au point C/,’

cotrespond comme €étartement’ de T'axe de la caisse avec la verti-
cale P/ du plan -de c6té. Prenons a partir de cette horizontale les
distances jusqu'aux points de contour obtenus et portons les sur
le ‘plan "de cbté A partir de la verticiler P/, nous avons ainsi le

dehors  du devant -du pied -en élévation, quant a son’extérieur

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

ol



— 213 -—

dans l'entrée de la porte, toutes les projections sont faites en plan
sur la verticale n° 5, et les distances de ces points 4 l'horizontale P
sont portées sur le plan de cOté aux mémes sect1ons.

Pour établir lintérieur du pied, constatons-en I'épaisseur au
point n° 5 bis de fagon 5 affleurer le battant de porte intérieu-
rement ; pour cela, prenons la distance de la verticale au point R
jusquau dedans de la porte en ¢, portons-la en plan horizontal
sur la verticale de l'entrée avant en S5 T et du point T jusqu'a
I'horizontale P; portons ensuite cette distance sur le plan de coté
4 partir de la verticale P’ de U en V et par ce point V tirons une
ligne passant par l'angle du haut de l'ouverture de la glace, pro-
longée dans le bas jusqua la ligne de terre, nous obtenons ainsi
Pintérieur du pied avant et son épaisseur a chacune des sections.

On peut observer que la ligne brisée indique le débillardement
intérieur du pied.

Passons maintenant au brancard dentrée de caisse; pour faci-
liter opération, étant donné la différence de hauteur des sections
‘avec le pled de devant, construisons une échelle proportionnelle
semblable 4 la premiére; portons-y tous les évasements des sections
et toutes les verticales construites avec I'écart des deux renflements
pris 4 chaque section verticale en plan; ce sont les mémes opéra-
tions A faire que pour le pied. '

Afin d'éviter la confusion des traits, nous avons tracé séparé-
ment le dessus du brancard.

Tous les points de contour extérieur étant trouvés, il s'agit de
déterminer Vépaisseur du bois a chaque section; l'intérieur étant
en devers ainsi que lextérieur du coffre, il 0’y a qu'a prendre a la
hauteur de chaque section, en ¢lévation, le devers du coffre et 'aug-
menter du dedans du brancard. Quant 3 la traverse de porte du
bas, comme la moulure et le panneau sont rapportés, pour tracer
Péchelle proportionnelle, augmentons de ces épaisseurs les évase-
ments ; le reste de la construction de 1'échelle est le méme que pour
les deux premieres, en observant cette plus-value d’épaisseur.

L’échelle tracée, déterminons en plan le dedans de la traverse;
abaissons de I'élévation sur le renflement, des verticales du dedans
de Touverture de la glace et de ces points, indiquons par des per-
pendiculaires la projection de Pintérieur en plan des battants de
porte, figurons ensuite sur ces lignes et a partir du renflement, la
distance DZ de la base de Télévation ct tragons par <es points une
Tigne qui sera le dedans de la porte sur la ligne de terre, le devers
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du dedans de la traverse sera donné par linclinaison du bas de
l'intérieur de la porte.

Tous les points extérieurs des diverses séétions, obtenus et
diminués du renflement de cemture, les dlStanCES de ces points jus-
quau trait figurant Vintérieur de la porte, 'sont reportés sur des
traits paralléles & cet intérieur, représentant séparément le dessus
et dessous de la traverse: Pour obtenir I'épaisseur réelle a chaque
section, prendre le devers de T'intérieur de la traverse et I'augmenter
en dehors du trait représentant l'intérieur sur la ligne de terre,
on obtient ainsi ]epalsseur réelle a chacune dEb sectlons dessus et
dessous.

Quant a la traverse de porte du milieu du panneau on se sert
pour la déterminer de la méme échelle de proportion, en tracant
les deux lignes que donnent les évasements sur la largeur de la
traverse et en observant également la plus-value de I'épaisseur de
Ia moulure et du panneau a diminuer, ce qu'on appelle en menui-
serie l'épaisseur du bouvet.

Tragons en plan horizontal U'intérieur de cette traverse, d’ de‘ESI
lepdlsseur existant sur le profil du battant de porte arritre; prenons
les distances @, b et a, d que nous portons en plan a partir du ren-
flement de ceinture en @' &' et @' d’, menons deux lignes paralleles
de ces points au dedans de la porte; les points obtenus sur 'échelle
aux diverses sections sont diminués du renflement de ceinture et
ce qui reste jusqu'au dedans de la traverse est reporté sur un trait
parallele représentant la traverse.

IT est utile d’observer la plus-value d’épaisseur a I'avant au-
dessous, étant donné 1'évasement moindre de 'avant, le dedans de
la traverse restant dégauchi.

Il nous reste a établir le battant avant de la porte; pour cela,
tracons la section sur I'échelle n® 1 lettre B, avec la distance des
deux renflements prise sur le dedans du battant en plan horizon-
tal et des proporitonnelles 16, 15, 14, 13, 7, de la base, portons
ces quantités aux sections a partir de la verticale F. Tracons par
ces points le dehors ou évasement du battant avant, le dedans est
exactement pareil au battant arriere, car il est nécessaire que le
dedans de la porte soit dégauchi pour que le chissis de glace
descende facilement.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



—_— 2]:5 J—
PLANCHE 41
Limousine a parallélogramme

Ia caisse de cette limousine dont l'arritre est en parallélo-
gramme rappelle 'époque de la construction des landaus & cing
glaces se rabattant automatiquement devant; ce sont les mémes
dispositions de ferrures, mais appliquées a I'arriére.

L'exécution parfaite de ce systéme de capotage présente cer-
taines difficultés que l'on vaincra en procédant avec attention et
méthode seélon les indications suivantes: '

En dessinant 1'élévation de la caisse, on doit déterminer la
hauteur des brisements et celle intérieure du dessus de la ban-
quetfe d’une facon exacte, afin de faciliter la descente de la glace
arricre de cbté, sans avoir besoin d’amplifier la hauteur du bran-
card de relevée.

La largeur de cette glace doit étre déterminée de maniére que
lorsque le capotage est rabattu, la partie du pavillon avec sa courbe,
se trouve toujours en arriere de lintérieur de la frise du dossier,
pour ne pas géner les voyageurs assis sur la banquette du fond.

[’élévation (hig. 1) ainsi tracée, cherchons les points d’axes
des diverses ferrures qui doivent former les articulations.

Inutile de rappeler que dans un parallélograi‘nme les coOtés
opposés sont égaux et paralleles. Déterminons d’abord l'axe A,
faisons la coupe du montant de manitre a ce que le devant de
cette colonne rabattue, affleurant la coupe, ne vienne pas toucher
le dessus du chéssis de glace descendu et que le becquet de cette
coupe formé par l'arc de cercle ne puisse toucher la baguette d’ébé-
nisterie placée dans l'ouverture; ce point d’axe doit étre a égale
distance du devant de la colonne et du dessus de la coupe; la
colonne ayant 60 %, de largeur, on prendra la moitié, soit 30 Y,
et on y ajoutera 8 “a: le point d’axe sera donc situé & 38 Y du
devant de la colonne ainsi que du dessus de la coupe.

Tragons, ensuite, 'axe B, du haut de la colonne; la hauteur
doit étre comptée du dessous du pavillon avec la moitié de la
largeur de la colonne augmentée de deux épaisseurs de baguette
d’ébénisterie largement calculées, de fagon a ce qu'en se rabattant,
la baguette du pavillon et celle de la colonne ne puissent se tou-
cher: nous avons ici la moitié de la colonne, soit 30 P plus 16
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égal 46 ", l'axe B sera donc placé a 46 " du dessous du pavillon
et exactement au milieu de la largeur de la colonne.

De ce point, tragons la coupe du bout de la colonne en décri-
vant un arc de cercle partant du contact des ctés de la colonne
et du dessous du pavillon. Voila les deux premiers axes, tragons
ensuite les deux autres qui doivent se trouver a égale distance sur
la hauteur et former une ligne paralléle avec les premiers.

Figurons 'axe C en haut de la colonne d’angle arriére, por-
tons 25 "4 du devant de la colonne et ajoutons 18 %, pour la
garantie des deux baguettes d’ébénisterie nous avons 43 /. pour
la hauteur de cet axe en dessous le pavillon.

Il est utile d’appeler I'attention sur la construction de ces arti-
culations qui doivent se développer paralltlement a l'axe de la
caisse. '

Pour tracer le 4° axe D, prenons la hauteur ou distance des
deux axes A B et décrivons, du point C, un arc de cercle; prenons,
ensuite, la distance d’axe B C et décrivons du point A, un' autre
arc de-cercle, dont 'intersection avec le premier indiquera le qua-
trieme axe D ; pour obtenir la coupe de cette colonne, 1l faut ajou-
ter 17 "/ comme garantie du becquet de la coupe a l'épaisseur
formée par I'axe jusqu’au dehors du pied, soit 32+17=40 qui sera
la hauteur de la coupe; ensuite et du point D décrivons l'arc de
cercle de cette coupe pour faciliter le développement de la colonne.

Voila donc les quatre axes déterminés, voyons maintenant
quelle est la forme des ferrures qui les fixeront.

Pour ’axe A: une platine en téle de 5 "1 d'épaisseur entaillée,
affleurant le coulant en avant de la colonne et a laquelle deux
oreillons sont rivés et brasés au cuivre, avec ferrure plate de 36 7
de largeur dans le bas, sur 11 ", d’épaisseur est ajustée entre ces
oreillons; l'angle avant du bas est arrondi pour le rabattement
et 'angle arriére reste vif pour former butée contre la plaque de
téle et arréter le rabattement a la hauteur imposée; cette ferrure,
cintrée dans le haut sur son épaisseur et rétrécie sur sa largeur est
entaillée et vissée dans 'intérieur de la colonne; un morceau de
bois ajusté sur la ferrure affleure I'intérieur de la colonne 4 laquelle
il est fixé par des vis traversant la ferrure dans des trous ménagés
a cet effet; a la plaque de tdle, des trous sont également percés,
pour retenir au moyen de vis, le morceau formant la saillie inté-
rieure du coulant; une vis a téte bombée, fraisée et épaulée pour
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offleurer Vintérieur du pied maintient 14 ferrure aux oreillons et
forme articulation (voir fig. 4, lettre A'). '

Pour Paxe B: une platine de 32 m «x6 T, portant oreillon
coudé dans le bas, faisant butée pour le rabattement, est entaillée
et vissée a I'intéricur de la colonne, affleurant le coulant avant; une
ferrure en forme de T de 32 x 10 renforcée sur sa largeur dans le
haut, est entaillée & mortaise par le dessus du pavillon et vissée
dessus suivant le biais que forme le cintre du pavillon; le bas de
cette ferrure est arrondi & l'avant et l'autre angle vif vient faire
butée contre le coude de l'autre ferrure pour arréter le rabattement
§ la hauteur désignée. Un morceau de bois ajusté 4 l'intérieur et
vissé contre la colonne a cbté de la ferrure, affleure Uintérieur du
pavillon, (voir fig. 4, lettre B/, et, en plan horizontal, lettre B”).

Pour I'axe C: une ferrure plate de 7 " d’épaisseur, portant

oreillon coudé A hauteur de l'axe, est entaillée en avant et affleure -

le coulant; une autre ferrure plate, coudée d’équerre dans le haut,
renforcée dans I'épaisseur du coude, est entaillée dans le fond du
coulant du pavillon; l'angle avant du bas est arrondi pour le
rabattement et l'autre angle est vif pour former butée contre le
coude de I'autre ferrure: cette butée coincide avec celles des axes A
et B: un morceau de bois est rapporté pour former la saillie inté-
rieure du coulant et un autre sous le pavillon pour former la saillie
de 20 ™. de profondeur du coulant; ces morceaux sont vissés dans
le pavillon et dans la colonne dans des trous percés a cet effet
dans les ferrures,(voir fig. 5 lettre C’ et en plan horizontal lettre cn.

On constate que ces trois axes ayant chacun sa butée, la résis-

' tance ainsi combinée permet d’obtenir un arret rigide lors du rabat-
tement du capotage.

Pour axe D, qui est le plus important puisqu’il doit rendre
le rabattement automatique, une plaque de tole de 460 de lon-
gueur sur 105 "/m de largeur et 4 ™ d'épaisseur, est posée a I'inté-
rieur du bati de frise fixe de larricre de la caisse; cing coussinets
divers sont tenus 2 'intérieur de cette plaque par des vis a métaux;
deux d'entre eux renferment un petit arbre en acier tourné, formant
engrenage et dont Pextrémité intérieure épaulée, porte une ouver-
ture plate de 11 ", d’épaisseur; a Pautre bout de la plaque de
tdle, deux autres coussinets recoivent un bout d’arbre épaulé for-
mant tourillons dans les coussinets, le corps est constitué par un

carré de 18 ™, qui recoit un col de cygne disposé a l'intérieur- de la
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frise mobile de Parriere; & son extrémité intérieure, cet arbre porte
une ouverture plate de 11 "4 d’épaisseur.

Pour réunir ces deux petits arbres, 13 lames en acier trempé.
de chacune 320 % de longueur sur 19 . de largeur et 8/10 d'épais-
seur, réunies 4 plat en un paquet ,sont fixées a leurs extrémités, dans
les ouvertures plates des deux arbres; le 5° coussinet est adapté a
la plaque de tble, au milieu de la longueur des lames qui tour-
nent facilement dans son ouverture et les maintient en ligne droite;
des trous sont percés dans la partie de I'arbre touchant l'engrenage,
dont un déclic arréte la course, une ouverture chanfreinée est ména-
gée en face dans la tole pour tourner l'engrenage; ces ressorts avec
[a torsion nécessaire donnent une grande légéreté au rabattement
du capotage et le rendent automatique (voir les détails sur la vue
arridre n° 3 et sur la figure 7 agrandie a I'échelle de 20 ¢/m pour
metre.).

Pour maintenir le capotage rabattu et éviter les secousses lors
du passage de la voiture dans les canivaux, deux tubes articulés,
en cuivre, et deux tiges en fer rond également articulées, sont fixés
3 Tarritre de la caisse; le haut du tube fendu et taraudé conique
extérieurement recoit un écrou en bronze de 25 "4 de hauteur,
molefé extérieurement pour pouvoir tourner par simple serrage a
la main. i )

Lorsque le capotage est rabattu, le collet de la tige ronde
en fer porte sur le bout du tube et en serrant I'écrou a la main,
on fixe la tige dans le tube; lorsque le capotage est relevé, il n'y a
qu’a serrer I’écrou pour obtenir la rigidité nécessaire a la tige puis-
qu'une certaine longueur est encore adhérente dans le tube (voir
la vue arridre n° 3 et sur la figure n° 6 agrandie a I'échelle de 20 ¢/m.)

Le pavillon au-dessus de la 2° glace se releve sur la partie
avant au moyen de trois charnitres; la galerie a bagages fixée sur
Pavant du pavillon porte deux pattes a douilles dans lesquelles
deux pitons épaulés fixés sur la courbe de la partie mobile vien-
nent entrer en se rabattant et retiennent cette partie du pavillon.
Tes chissis de glace de cbté arriere descendus, font saillie au-dessus
de la frise, de la hauteur de la traverse, (il est utile de laisser un
intervalle de 12 3 14 ™ entre le dessus du chissis et le dessous
de la colonne rabattue). Ces chéssis dont la largeur extérieure est
égale, haut et bas, descendent dans des coulants verticaux dans
les pieds corniers; en bas a arriere, ils sont un peu échancrés pour
laisser au pied et au brancard, I'épaisseur nécessaire.
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Passons maintenant & l'ouverture des portes latérales: suivant
la position de la roue arriére, lorsque la longueur du chassis le
permet, 1l est utile de couder et reporter les neeuds des charnieres
en arritre, afin de dégager le plus possible l'entrée. 11 s’agit, alors,
de désigner la longueur en saillie extérieure de ces charnieérs, sur
les cotés de la caisse, pour connaitre la position de la porte ouverte
d’équerre et son dégagement; afin d’éviter d’avoir de trop longues
charniéres dans le bas, on peut faire incliner la porte ouverte d’en-
viron 20 “ sur sa largeur; l'emplacement des charnieéres étant déter-
miné sur la vue de coté, prenons la distance extérieure des deux
extrémes et faisons le calcul qui doit nous donner I'inclinaison en
méme temps que la saillie des charnitres de I'extérieur de la porte;
ce calcul est trés simple: Si la porte a 580 7 de largeur et penche
de 20 ™, la distance extérieure des charnitres extréme étant de
I m. 10, nous multiplions cette derniere par 20 Y et divisons
par 580 soit:

I m. 100X 20 %a=22000: 580=238 .

La charniere du bas sera donc rentrée de 38 ", en dedans de la
verticale. descendue de celle du haut.

Comme celle du milieu doit avoir le moins de saillie possible,
puisque l'intérieur du nceud touche presque la caisse, il n'y a donc
qu'a tracer par ce point en prolong_eant haut et bas, une ligne
inclinée qui donnera une différence de 38 mde la verticale des-
cendue du haut; ces trois divers écartements de charnieres sont
a reporter sur celles tracées dans lentrée de la porte avec leur
renvoi en arriére et on obtient 'emplacement de la porte développée
‘d’équerre dans son ouverture a Pentrée; il est donc facile par ce
calcul de garantir exactement le contact de la porte avec laile et
de faire bénéficier sciemment, Pentrée de tout le dégagement utile.

PLANCHE 42
Limousine a conduite intérieure

Construction de la surface gauche des cotés avant

-

Les cotés de avant de la caisse sont construits avec les pan-
neaux de brisement en rainure dans les pieds avant du corps de
caisse qui forment saillie de 3 9 dans le haut et de 38 "4 dans le
bas, & partir du point de raccord de laréte de la moulure cabriolet
Avec 'avant du pied, cette moulure de 8 ™4 d'épaisseur, est rap-
portée sur le panneau de brisement.’
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La disposition de la construction nécessite des cpérations de
surface. gauche pour déterminer le renflement extérieus du pied
cornier qui doit recevoir la moulure et aussi le dehors de la volute
de pied de caisse. . : : :

Les angles du tambour forment coins ronds élégis de I'épais-
seur d'une moulure de 8 " ; lextérieur du garde-crotte encastré
sur le devant affleure avant du tambour.

I’élévation A représente la caisse dans tout son ensemble et la
banquette du conducteur placée a droite ; elle est indépendante
de la construction de la caisse; figurons 'évasement B et le dehors
du coffre indiquant la saillie de la caisse sur le coffre ; divisons
Pélévation en diverses sections que nous numérotons I, 2, 3, 4. 5,
6, 7, 8¢t Q. . _

Tracons les renflements de la caisse suivant les largeurs im-
posées et avec la saillie de 3 /* au pied avant, ainsi que la ligne
d’axe, puis le dehors du bas du coffre.

Observons qu'a la hauteur du point C, la quantité d’évasement
D E diminuée du renflement et le devers extérieur du brancard
avant E F augmenté du dehors du coffre sur la méme verticale,
laissent entre eux une épaisseur de 38 " indiquée pour la largeur
de la saillie extérieure de la moulure du bas du pied ; il est indis-
pensable pour arriver a ce résultat, de faire un assemblage au
brancard au point I, et de mettre le devers H F au brancard avant,
ainsi que le devers du coffre arriere a I'autre morceau du brancard.

Tracons ensuite 'évasement | de I'avant de la calsse au mon-
tant K de maniére 3 ce que la base L. M, prise du dedans de la
moulure juqu’a la verticale soit semblable a la distance ./ M/ en
plan du dehors du coffre au renflement et que nous n’ayons que la
saillie de la moulure en dehors du brancard ; projetons horizonta-
lement sur cet évasement | les mémes sections I, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8
et g et portons en plan chaque quantité d’évasement des sections sur
la verticale L' M’ & partir du renflement P. Déterminons ensuite la
projection en plan du pied U jusqu’a la section 4 et sur la verti-
cale C C7 les sections 3, 2, 1; de tous ces points de projection en
plan, abaissons des verticales, sur chacune desquelles nous portons
la saillie de 1a moulure du pied 38 % ; nous obtenons ainsi le dehors
du panneau 2 chaque section et 'extrémité des renflements a cons-
truire aux diverses sections.

Pour trouver les points des renflements aux mémes sections
sur le contour extérieur sous la moulure cabriolet, construisons une
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échelle proportionnelle ; sur une horizontale de longueur arbitraire,
&levons une verticale a chaque extrémité, sur l'une, portons la dis-
tance L/ M’ moins l'épaisseur de la moulure et sur l'autre, la
distance R S, du dedans de 'a moulure au dehors du coffre, et
joignons ces deux points par une ligne oblique, qui représentera le
renflement P du dedans de la moulure. '

Ensuite, sur chaque verticale abaissée des sections du devant
du pied, prenons la distance du renflement P au-dedans de la mou-
lure jusqu'au dehors du coffre, portons ces quantités sur les deux
lignes formant échelle proportionnelle, aux points ou I'ouverture
de compas touche les deux lignes, abaissons des verticales et por-
tons sur ces verticales a partir de la ligne inclinée, les quantités
prises a partir du renflement P au-dedans de la moulure jusqu’aux
points obtenus déterminant le dehors de la rainure du pied ; joi-
gnons ces points aux projections des mémes sections sur l'autre
verticale de 1'échelle, nous obtenons ainsi les lignes porportionnelles
des sections. Pour trouver les points intermédiaires des renflements
sur le contour extérieur du dessous de la moulure cabriolet, abais-
sons, de chacune des sections, des verticales en plan, prenons ‘a
distance sur chaque verticale, du renflement P en dedans de la
moulure jusqu’au dehors du coffre et aux points ou l'ouverture de
compas touche les deux lignes de 'échelle, abaissons des verticales
que nous limitons & la ligne proportionnelle de la section.

. Prenons ensuite ces quantités a partir de la ligne oblique, por-

tons-les sur les verticales des sections en plan a partir du renfle-
ment P en dedans de la moulure, et joignant les trois points de
chaque section nous obtenons les renflements intermédiaires et sur
chacune des verticales faisant intersection avec ces renflements, la
projection du contour de l'aréte intérieure de la moulure cabrio-
let ; pour le dedans du pied cornier, abaissons des verticales de
chaque section sur les renflements correspondants et nous aurons la
projection du contour intérieur du pied cornier.

Pour obtenir la projection en plan du dehors de la moulure
cabriolet augmenter, a chaque section en plan, I'épaisseur de la
moulure & ‘partir du-dehors du panneau..® -= * .

Complétons l'extérieur du bout de la volute du pied avant U
du corps de caisse, en abaissant des verticales de la ‘section 3 du
dessus de la volute et de la section 4 du dessous, jusqu’a la projec-
tion en plan du dehors du panneau ; portons de ces points 38 U
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qui fixeront 'extérieur de la saillie du bout de la volute en dehors

du coffre. .
Tragons la vue avant en menant deux verticales dont I'écarte-
ment est le méme que le dehors du renflement a 'axe et a l'entrée
arriére de la porte ; I'horizontale N partant du méme point aura
donc le méme écart de I'axe. Tragons les mémes sections que sur
I'élévation A et partons a chaque section les quantités prises en
plan des points de projection a partir de 'horizontale N et sur la
vue avant a partir de la verticale S/,

11 est utile d’observer que le pied cornier est limité a la hauteur
de V'accotoir dans lequel 1l est assemblé ; pour déterminer son
dedans, portons, sur la vue avant a la hauteur de l'assemblage de
iaocatmr la distance de la projection en plan, section intérieure
n° 9, & lhorizontale N, augmentée de 50 " a partir de la verti-
cale.$’ et A la hauteur de la section L, la distance de la projection
en ‘plan de cette section intérieure augmentée de 50 s a partir de
la verticale S/; joignons les deux points et prolongeons la ligne
jusqu'd la base, la distance Y Z de cette base est a porter en plan
i partir de I'horizontale N, ce qui nous donne la projection inté-
- rieure de la base du pied cornier et son devers sur la vue avant.

Pour déterminer I'épaisseur du pied U sur la vue avant, 2
partir de la saillie de 30 " de la moulure du pied, portons 44 T
d’épaisseur pour le montant du bati de la olace de coré avant,
du dedans de ce bati en haut de louverture de la
glace et du dehors de la base du coffre, tirons une ligne inclinée
qui sera le dedans du pied. ‘ .

Le dedans du pied U de la caisse en plan est le dehors de la
base du coffre.

La largeur du coin rond du tambour étant indiquée sur la
vue avant, figurons l'intérieur -du montant en portant la base V X
3 partir de la verticale S’ en plan a partir de I'horizontale N.

PLANCHE 43
Landaulet trois: quarts a ca'pi.’-té' pliante
Le Landaulet que nous représentons dans cette planche peut

efféctuer 4 1a fois le service de ville et le tourisme.
1 est construit avac baie ronde devant, portant deux glaces
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fixes dans les coins ronds, et celle du: milieu descemdant jusquau
dessus de la traverse du coffre.

La capote est phante a l'arriére, tout en ayant la forme arron-
die dans les angles ; deux légers compas intérieurs maintiennent
les colonnes droites.

Le pavillon, au-dessus de la glace de custode, est en deux
parties afin d'éviter que la partie rabattue détermine une trop lon-
gue saillie ; I'autre partie fixée avec trois charmeres se retourne sur
I'avant du pavillen.

Un gousset est construit en salllle sur le coffre arriere pour
faciliter. le dégagement intérieur des cOtés a l'avant de la. ban-
quette arriere.

~ Un strapontin a deux places se relevant, est placé contre la
séparation. :

La moulure de la banquette arritre est surélevée au-dessus de
la roue pour cv:ter les tamponnements. - )

Les figures 1 et 2 représentent I'¢lévation et la vue en plan.
Sur Pélévation, la capote est rabattue a larriere et re]eVee sur le-
pavﬂ]on avant. :

Le plan horizontal montre la forme des contours de la caisse
ainsi que le cintre de la baie et la banquette avant, la projection de
la saillie du gousset et le creux de la moulure de la banquette. .

La figure 3 ou demi-vue arriére, représente la forme. de Par-
riere de la caisse, la saillie du gousset sur le. coffre et 1¢ rabat d’une
partie du pavillon sur le dessus.

La figure 4 montre la demi-vue avant, avec 1a forme et la lar-
geur de la banquette du conducteur; enfin la fig. 5 “représente le
battant de porte ; elle indique 2 la fois la saillie et I'épaisseur du
btancard dinsi que celle-du gousset.

La caisse a été établie suivant les dimensions ci- apres . lon-
gueilr, 2 m. 400, largeur 8oo ., vole ‘1 m. 40.

Les autres dimensions pnn{:lpaies sont les suivantes :

- Largeur extérieure a la ceiriture, 1,350.

Largeur extérieure au pied avant, 1,300.

Profondetir de l'assise arriére, 560

Hauteur de la parclose arriére, 300 7.

Hauteur intérieure de la parclose a- ]a courbe du pavil-
lon, 1,160.

a D’accotoir, 1,200.

x'-" /wx
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- Le pan coupé dans le bas de la porte est nécessité par la posi-
“tion de la roue arriére et la garantie de laile. L '

PLANCHE 44
Coupé deux places

Le coupé que représente cetle planche est établi surtout pour
effectuer un service de ville. '

11 possede deux places intérieures, avec porteé latérales, et
glaces descendantes. :
" La caisse est construite pour un chassis de 2 m. 500 de lon-
gueur, sur o m. 800 de largeur et une voie de 1 m 350.

Ce chassis est légerement cintré de 65 T & Iendroit de la porte,

et surélevé a larritre de 60 " ; la hauteur intérieure au-dessus de

la banquette arriere est de 1 m. 130. _

Un gousset en saillie en dehors du coffre, a I'arriére de l'en-
trée, permet de dégager l'intérieur des cOtés de la caisse en avant
de la banquette.

La banquette du conducteur, située coté droit, n'a qu'une seule
place ; lemplacement coté gauche, sur le chassis, est destiné a

~ reeevoir les bagages. . '

Cette banquette de forme coins ronds, posséde un dossier cin-
tré surélevé sur ferrures avec accoudorirs. _ .

La figure 1 teprésente l'élévation a Téchelle de 10 ™ par
metre. - ‘

La figure 2 (plan horizontal), indique la forme des contours de
la caisse ; ces projections son représentées vues en dessous..

Ia demi-vue arritre, (fig. 3), montre la forme de Parriére de la
caisse, la saillie de la porte et de la banquette sur le coffre, la
saillie du gousset en dehors du coffre, la lunette du dossier et la
porte du coffre. " e :

Enfin la figure 4 (demi-vue avant) ‘représente la banquette
avant avec ses largeurs, son dossier avec ses ferrures et accoudoirs,
ainsi que la largeur des glaces de la séparation. - '

T.a figure 5 représente le battant de la porte et indique la
saillie et Dépaisseur du brancard en méme temps que celle du
gousset. ' C T
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l.a figure 6 montre le montant de la glace de custode avec son
coulant. -

Voici quelques dimensions principales :

Largeur extérieure au-dessous de la banquette avant : 510 ™™ ;
en haut-a lavant 560 ™/™ _ '

[Largeur du bas du coffre a 'avant : 310 mfm, _

[argeur extéricure de la caisse a la ceinture, a Uentrée arricre
de la porte, 1 m. 300 et a 'avant de la séparation, 1 m. 220.

[ e devers ou évasement des cotés de la caisse a la base est de
100 ™M .

Faisons remarquer que la partie du plancher, cOté gauche, avant
nécessite deux traverses de fond et un faux brancard assemblé
ainsi qu'une traverse de gorge, afin de consolider la partie réservée
aux bagages. '
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PUBLICATIONS ' SPECIALES DE CARROSSERIE ET AUTOMOBILE
G. ﬂlATHIE‘R = Fditeur, 32-34, Rue de Chironne, Paris 1 X I

i
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TARIFS GENERAUX

"DE

CARROSSERIE. CHARRONNAGE ET AUTOMOBILE

(NEUF ET REPARATIONS)

Dressés par €. QIRFOLLET et publiés avec I'approbation
de la “Chambre Syndicale des Carrossiers de France”

Revisés et contrélés par une Commission de Carrossiers - E-xperts

e

Cet ouvrage est divisé en six séries: 1’ Carrosserie de Luxe. 2¢ Carrosserie de
demi-luxe et de louage. 3¢ Voitures de course et voitures américaines. 4° Voitures de
commerce et grosserie. 5° Carrosserie automobile. 67 Renseignements divers : lois, tarils
de chemins de fer et de douane, cubage des bois, ete. Dans chacune des séries, tous les
articles de la voilure sont clussés par ordre alphabétique el divisés en trois chapitres :
1¢ Travaux Neufs; 9¢ Réparations ; 3° Garniture. La peinlure forme un chapilre a piri.

Un fort volume de 260 pages, donnant environ 10.000 prix, soigneusement imprime
sur beau papier, grand format (I8 sur 27}, élégamment el solidement relié.

PRIX : 12 FRANCS

La Carrosserie ‘Pratique

e

Voitures a quatre roues. Luxe et Demi-Luxe

Collection de 48 planches (30 X fo) donnant 24 plans complets au
1o de Voitures telles que : Dog-Cart, Derbys, Phaétons, Ducs, Breaks,
Mylords, Vis-a-Vis, Victoria, Goupés, Landaulets, Landaux, Ambulan-
ces, Transports Funébres, Corbillards, ete.

Accompagnée d'un album de 24 planches coloriées montrant chaque
modéle EIi‘pcr‘S[}er.‘.[.ive et complétée par un volume de texte tres détaillé,

tant au point de vue de la menuiserie qua celui du montage pour chaque
voiture en particulier.

La collection compléte . . . . . . fr. 3§ »

¢ Vour ¢i aprés réduction d'un des plans-de la collection )
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PURLICATIONS SPrCIALES DE CARROSSERIE, CHARRONNAGE, PEINTURE EN ‘imTURE‘, AUTOMOBILE
G. MﬁTHlEHE. Editeur, 32-34, Rue de Charonne, PARIS (XI°)

IT’ART PRATIQUE

DU -
CHARRON-FORG ERON
par un Comité de Constructeurs de Yoitures, Chefs d'Atfelier et Professeurs de Charronnage

Albwm pratique trattant e charronmuge en géneral depuis les trovaus los plus samples Jusgidaur
plus compligués.

Aprés les travaux simples tels que: cividres, poulains, hroueties, suivis d'une démonstration
cowplite de-la roue, Jouvrage donne des modéles de tous genres et d'une extcution fréquente, tels
que : voifures.d bras, hagueds, camions, voitures fndusirie les el A¢ COMMETTE, tapissieres, charrefies
awglaises, hreaks, charretfes Jardiniéres, fourragéres, charyiots, veiluses agricvles, tombereanx
fardiers, voitures dc liguoriste, Jde laiticr, de deménagenr, efe., efc.

Chague modéle est accompagné de ses plan, vues avant et arridre (le tout colt et dessiné a
Péchelle) et compilte parun texte descriptif et explicatif. En outre de 'explication de chagune des
figures, ¢ texte coutrent de nombreux renseignements relatifs au charronnage : il traite tyalement
des essieux et des ressorts, ainsi que du montage, tant d'une maniére générale que pour chaque
voiture en particulier. -

L'album complet: 32 planches (30<40) imprimées en bistre sur beau papier, texte descriptif et
explicatif (méme format gque les planches), le tout chuni dans un carton. Prix @ 285 francs.

Traité Théorique et Pratique de Peinture en Vortures
| A Yusage des Peintres de veitures et des Carrossiers
ACCOMPAGNE DE SOIXANTE-QUATRE RCHANTILLONS EX COULEURS
Par Paul COGNARD '

Peintre en voitures a Paris
Nouveau traité comprenant la démonstration pratique et raisonnée
des diverses opérations constituant
la Peinture en Voitures : Luxe, Demi-Luxe, Commerce

L'atbum complet forme un volume de fexte 21331 accompagné de 64 fchantillons en couleurs
et vernis. Le tout réuni dans un Elégant carton. Prix . . . o . om0 20 ir,

T REVUE FRANCAISE
CONSTRUCTION AUTOMOBILE

CINGQ SERIES PARUES

Chague série est composée d une collection de 72 planches (30C40) accompagnée de 144 pages
de texte (méme format), illusteé de nombreuses figuies- — Prix: 40 fr

Les planches hors texte sont classées dans Vordre suivant, pour chague voiture :

* Yue en perspective, en simili-gravure; — 2’ Elévation et plan du chissis
complet ; — 3° Blévation, ylan et vues de profil de la carrosserie proprement dite,
an dixiéme.

Duns le texte de nombreuses figures au trait ow en simili-gravure représentent, -a grande
Lchelle, les organes principaux de la voiture.

. 7 - .
Les Organes de 1 Automobile
Chissis, Moteurs et Accessoires (Carburateurs, Magnetos, Pompes), Embrayages, Changements

de Vitesse, Différentiels, Directions. Freing, etc..
Publié par La Revue Francaise de Construction Aulomobile

e 12 collsoraton e MM, H. ANDRE el D’HORTA HURBIN, Iniénieurs & & M. el E. 0. .

. % Soignecusement imprimé sur beau papier, ce recueil forme un volume de 212 pages grand format

(31 K ad), illastré de 315 figures au trait et en simili-gravure, relié. Prix . .. . . 20 fr.

Catalagzﬁe franco sur demande
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