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PREMIERE SECTION

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN

i 3 QUESTION
| LUTTE CONTRE I’USURE ET LA POUSSIERE

(Nettoiement et arrosage, Utilisation du goudron, Utilisation de
produits divers, Résultats techniques et économiques.)

H wdordre
|

dns
hapports [

ALLEMAGNE 33 | Franze (Gustav), Stadtbaurat, 4 Leipzig.
3% Spiess (Karl), Grossherzogl. Bad. Regierungs-Baumeister, 3 Karlsruhe.
RUTRICHE 35 | Bacher (Jacob), K.-K. Oberbaurat und Vorstand. des Strassen-, Briicken-,
und Wasserbau Departements der n. 6. Statthalterei, 4 Vienne.
BELGIQUE 36 Froidure, Ingénieur principal des Ponts et Chaussées, & Ypres. (Socidta
Belge des lngénieurs et des Indusiriels).
| ETATS-UNIS 37 | Bromwell (Colonel Chas. 8.), Superintendent of Public Building and

Grounds, District of Columbia, a Washington.

38 | Clifford Richardson, M. Am. S. €, E., Testing Laboratory, a New-
| York.

39 | Pettigrew (John A.}, Superintendent of Parks, Boston.

I 4D I Ross (Charles W.), Street Commissioner, City of Newton, Mass.
FRANCE 41 Bret, Ingénieur des Ponts et Chaussées, i Paris.

42 Descombes, Président de I'dssociation Centrale pour I'aménagement
des montagnes, Bordeaux.

| 43 | Vilcot, Ferney et Honoré, Sous-Ingénieurs et Conductenr des Ponts ef
. Chausseées, & Melun, Ssint-Clond et Vincennes,

I hh Forestier (J.-C.-N.), Conservalenr du Secteur-Ouest des Promenades
! de Paris, déléegué du T. C. F.

! 45 | D" Guglielminetti, Fondateur et Secrétaive zéniral de fa Lizue contre
! la poussiere, a Paris,

{ 4B Lelievre, Agent Yover darrondissement honoraire, professeur i 'Ecole
spéciale de T. P.

47 Sigault, Ingénicur en chef des Ponts of Chaussées, & Chalons sur-

Marne et Le Gavrian, Ingénicur des Ponts et Chaussées, a Versailles.

]
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Aitken (Thomas), M. I. (. E., County Surveyor, Cupar-Fife, Ecosse.

Gladwell, Engineer and Surveyor to the Eton Rural District.

Purnell Hooley (E.}, County Surveyor of Nottinghamshire. (County
Councils Association).

Mr Maybury (H. P.), €. Engineer and County Surveyor of Kent.

Wakelam (H. T.), M. Inst. C. E., County Fngineer and Surveyor, West._
minster. (Ass. of M* and Counly Engineers).

Steyn Parvé (D.-J.), Ingénieur en chef du Waterstaat, a Utrecht.

Rochat-Mercier, Direcleur des Travaux munieipaux, et Piot, Ingénieur
chel du service de la Voirie, a Lausanne.

4° QUESTION
LA ROUTE FUTURE

(Tracés, Profils en long et en travers,
Revétements, Virages, Obstacles divers,
Pistes spéciales, etc.)

Wernecke (Paul), Landes Bauinspectlor, Kinigl. Baurat, a Francfort-sur-
Mein.

de Somer (Achille}, Ingén. princ. des Pouls et Chaussées, a Bruges.

Vaés (H.), Ingénieur-architecte, & Bruxelles.

Walin (Edouard), Ingénieur en chef Directeur des Ponts et Chaussées,
a Bruxelles,

Cornu (Louis), Ingénieur en principal Ponts et Chaussées, & Arlon.
(Sociélé Belge des Ingénieurs et Industriels).

Byxbee (J.-F.), City Engineer, Palo-Alto (Californie).

Alstyne (Henri A. Van), Member American Society of Civil Engi-
neers, Schenectady, N.-V.

Ballif (Jacques), Chef du Secrétariat du Président du T. C. F., & Paris,

T e -

Glavel Ingénieur en chef deq Ponl% el hauaseea ks Bordeall\ >
N VA

.Lantz (Edmond), Industriel, Membre de I'A. . F, & Paris.

Longuemare (Georges), Membre de la Commission technique de I'A.
(. F., & Paris.

Saunier (Honoré), Agenl voyer d'arrondissement, a Rouen. '

Tedeschi (Massimo). Ingénieur, directeur du journal « Le Strade », a
Turin.

Caland, Ingénieur en chef du Walerstaat, & Zutpheu.
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EXPERIENCES

U LE

JOUDRONNAGE  DE - CHAUSSEES EN MAGADAM

A LEIPZIG
DURANT LES ANNEES 1904 A 4907

RAPPORT

PAR

M. FRANZE

" Statdbanrat, Leipzig.

Depuis 1904, on a fait & Leipzig, de la méme maniére que dans d’autres
villes, des essais relatifs au goudronnage des chaussées en macadam, en
vue de supprimer la poussitre el de favoriser la conservation desdites
chaussées. Pour les Lrois rues goudronnées en premier lieu, les Hil-
degard-, Friedrich-List- el Karolinenstrasse, 'enduit de goudron se main-
tint parfaitement bien jusqu’au début des fortes gelées, de sorte qu'on
ne put constater la moindre nsure. Pendant les fortes gelées on observa
néanmoins qu'en plusieurs endroits, spécialement au milicu de la chaussée,
Penduit de goudron se détachait du macadam, sous la pression des roues
des véhicules, par pelits fragments, lesquels étaient ensuile écrasés au
passage des voitures el pouvaienl ultéricurement &tre enlevés sous forme
de poussitre noire. Le macadam Jni-méme, sous Penduit de goudron,
n’avait pour ainsi dire pas souffert, et le profil des trois chaussées s'élail
parfaitement mainienu. En raison des avantages décisifs du systéme au
point de vue de la suppression de la poussitre, et afin de déterminer si
les frais dentretien des chaussées soumises aw goudronnage deviennent
4 la longue inférieurs ou supérienrs aux frais d’entretien des chaussces

1r

FRANZE.
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2 EXPERIENCES SUR LE GOUDRONNAGE DE CHAUSSEES EN MACADAM.

ordinaires, les trois rues furent goudronnées a nouveau en 1905 et 1906.
Les dépenses se répartirent comme suil :

1904 1905 1906

1. Hildegardstrasse. . . 18,90 Pf. 10,05 PL. 9,00 Pf. pour 1 m*.

2. Friedrich-List-Strasse. 20,56 — 12,05 — 9,00 —
5. Karolinenstrasse. . . 18,04 — 14,00 — 11,09 —

Ces goudronnages réitérés favoristérent le maintien en bon état des trois
chaussées au point qu'actuellement, apres une période de quatre années,
on ne conslale quune usure presque imperceptible du profil transversal.

Au cours de l'année 1906, on a goudronné pour la premicre fois les
rues suivanles :

4. Nalalienstrasse moyennant une dépense de 16,9 Pf. pour 1 m*.
5. ldastrasse — — 20,9 —
6. Mittelstrasse — — 25,8 —
7. Felixstrasse — — 18,6 —
8. Konradstrasse ~— - 16.0 —

Dans chaque cas. le gondronnage fut effectué i la main, dans ce sens que

le goudron, amené en tonneaux directement de I'usine & gaz, était porté a
ane température modérée dans une chaudiere chauflée au bois, et ensuite
déversé au moyen de seaux sur le macadam, la pénéiration du goudron
dans la couche supérieure du macadam étant produite & l'aide de brosses
‘4 main. La chaussée en macadam avait été préalablement rechargée et
eylindrée. Le goudronnage ne fut effectué qu’aprés asséchement complet
de 'empierrement et par un temps aussi chaud que possible. Aprés la
mise en ceuvre de la couche de goudron, on procéda & un léger répandage
de sable. :

Dis que le gondron fut suffisamment durci, on n’observa plus de fortes
émanations; aussi n’a-t-on recueilli aucune plainte des riverains; ceux-ci
se sont au contraire prononees en faveur du procédé, spéeialement pour
la vaison que les rues restent sensiblement sans poussiere. Du goudron-
nage ne resultérent pas non plus d’inconvénients pour la circulation des
véhicules; on observi an conlraire que ces rues sont utilisées de préfé-
rence par les cochers. .

Tous les goudronnages décrils ci-dessus ne constiluaient que de minces

revétements superficiels, 'enduit de goudron ayanl purement le caractire
d’une couche de peinture, de sorle que toules les aspérités, pierres,
sable, ete., vestaient apparentes, et la surface de la chaussée, lorsque le
temps était un pen frais, formait une crodte dure. Il parut désirable, eu
égard aux expériences heureéuses faites en Angleterre avee les chaussées
en lar-macadam, de faire-également des essais au moyen d’'un revétement
épais de goudron et de gravier, car on ne pouvait pas encore se décider,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



EXPERIENCES SUR LE GOUDRONNAGE DE CHAUSSEES EN MACADAM. 3

a cause des frais considérables, & construire une chaussée, en véritable
tar-macadam. On pouvait prévoir que la chaussée, sous un épais revéle-
ment de goudron, oflrirait un aspect analogue 4 celui d'une chaussée en
asphalte. Il ne pouvait y avoir doute que sur un poinl : comment se com-
porterait semblable chaussée par des temps chauds? Afin d’étre fixé sur
cetle question, on effectua en Pannée 1907, sur la Edlichstrasse, Iessai
décrit ci-dessous :

Apres que le répandage de la pierraille cut été fait sur une épaisseur de
12 em sur Penrochement existant, el apres eylindrage de Pempierrement
avec le sable et Peau nécessaires, on procéda, lorsque la chaussée fut
redevenue absolument seéche, — voir le plan en annexe (Stadtisches
Tiefbauamt, Bau Nr. 1118), — au déversement d’une chape de goudron au
movyen d'une voiture répandeuse. Le goudronnage fut entrepris par la
Société Westrumit, de Dresde, qui emplova a cet effet appareil construit
par J. Lassailly. Sur celte chape de goudron fut répandue une couche,
épaisse de 2 cm, de scories de cuivre poréuses de Mansfeld. concassées a
9 cm maximum. Cette couche de scories fut cylindrée au rouleau a vapeur
jusqua ce quelle adhérat completement & la chape de goudron. Ensuite
on procéda, au moyen de Uappareil susdit, & un second goudronnage de
la surface de la chaassée. Le goudron ful répandu sur une épaisseur suf-
fisante pour remplir les interstices des fragments de scorie, ainsi que les
pores de cette scorie. Finalement la section de chaussée ainsi (raitée ful
recouverte i nouveau de crasses de cuivre plus fines, et cetic nouvelle
couche fut encore légérement cylindrée au moven du rouleau & vapeur.
la chaussée ainsi amdénagée pul étre liveée immédiatement & la circu-
lation.

Aprés Iacheévement de ces travaux aun mois d’aodt, on observa tout
d’abord que les fines scories de cuivre qui servaient de dernier revéle-
ment subissaient encore, sous le passage des véhicules, un mouvement de
pénétration dans la couche de goudron. La couche de goudron durcit
progressivement, et la chaussée acquit bientdt I'aspect d’une chaussée
en asphalte. On constata que la poussiére ne se formait qu'en (rés pelile
quantité.

En ce qui concerne le nettoyage de la chaussée, on traitail celle-ci de la
méme maniére quune chaussée en asphalte. Elle était de temps en temps
aspergée d’eau el nelloyée au moyen de rabols & lame en caoutchoue.
Malgré que des froids rigourenx eussent parfois sévi au cours de Ihiver,
la chaussée v a lrés bien résisté, el se trouvait au printemps dans l'état
observé peu aprés son élablissement. Par de fortes pluies on ne constata
pas de ramollissement du goudron, alors que semblable ramollissement
avail ét¢ remarqué sur d’autres rues simplement goudronnées de la
maniere déerite au debutl de la présente communication. Toutefois, par
les tros fortes chaleurs, les roues des véhicules marquent dans le reve-
tement de légeres traces, mais ce fail n'entraine pas une déformation du
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4 EXPERIENCES SUR LE GOUDRONNAGE DE CHAUSSEES EN MACADAM.

profil de la chaussée. A notre avis, si I'on donnait & la couche de scories
de cuivre une plus grande compacité, on éviterait ce petil inconvénient.

Une autre section de la méme chaussée fut traitée de maniere iden-
liques seulement le dernier répandage ne se fit pas en fines scories, mais
en sable de riviere. Cetie section s’esl moins bien comporiée, car son
durcissement exigea un temps beaucoup plus long que le durcissement
de la section de chaussée recouverte de scories. Ceci parait résulter de ce
que la fine scorie de cuivre a la propriété d’absorber aisément le goudron.

Les frais d’¢lablissement du revétement de goudron avec scories se sont
répartis comme suif :

a) Goudron, 7.215 kg (5 kgaum® . . . . . . . 216,45 M.
by Scories de cuivre de Mansfeld, 60 m® . . . . . 597,20
¢) Salaives ... L0000 509,52
d) Frais de charriage. . . . . . . . . . . . 165,00
e) Cylindre & vapeur, 1/2 journée . . . . . . . 30,00

[) Salaires pour le concassage a la main des scories
de cuivre (60 m®) . . . . . . L L. 615,76
Ensemble. . . . . . 1.785,75 M.

La surface traitée étant de 1443 m?, le prix de revient du goudronnage,
lout compris, s'¢leve done i = 1785.75 : 1445 = 1.24 M par m®.

Les frais repris sous la lettre f peuvent étre notablement réduils si los
scories sonl concassées mécaniquement, de sorte que le conl dun reye-
tement en goudron el gravier $ur 2 em d’épaisseur ne s'éloverait pas a
plus de 1 M par m>.

Pour compléter ces indications, nous menlionnerons encore que la
Edlichstrasse présente une inclinaison d’environ 1/400 et une largenr de
chaussée de 12 m., qu’elle est hordée de part et d’aulre de maisons &
4 étages, et quelle court dans la direction Nord-Sud.

Ein raison des bons résultats que cel essai a donnés, de nouvelles expe-
riences doivenl étre enlreprises prochainement.

Leipzig, 27 mai 1908,
{Trad. Mouiex.)

62 416. — Imprimerie Lanvre, rue de Fleurus, 9, i Paris.
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Office des Constructions municipales de Leipzig
Stadtisches Tiefb Leipzig. B: btei : Ne 1118
Leipzig Underground Constructions Office

Profil d'une Chaussée macadamiseée

La pierraille éant répandue, on goudronne, puis on recouvre d'une couche de 2 cent? d’épaisseur de laitier poreux de cuivre de Mansfeld, on cylindre, on goudronne une seconde fois et on répand du gravier

Profil einer chaussierten Strasse
Nach der Knackschiittung geteert, 2 cm starkmit pordoser Mansfelder Kupferschlacke gedeckt, gewalzt, ein zweites Mal geteert und mit Steingrus iiberzogen

Section of a metalled road
After the metalling, larring, covering with porous Mansfeld copper slag, rolling, tarring again und coating with gravel
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