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LUTTE
CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE

L'HISTORIQUE DU GOUDRONNAGE DES ROUTES

RAPPORT

PAR

M. le D' GUGLIELMINETTI

Fondateur et seerétaire général de la Ligue contre Ia poussitre,

Le goudronnage des voutes ayanl pris, dans ces dernicres anndes, une
extension considérable, non seulement en France, mais aussi a Iétranger
— ¢est ainsi qua Paris la surface goudronnée a passé de 21 000 m* en
1904 a4 560000 m” en 1907 — il n’est peut-étre pas sans intérét, & Pocea-
ston de ce premier Congres international de la route, de fixer, dés main-
tenant, Uhistorique de la question. ’

I est bien entendu qu'il ne s’agit ici que du goudronnage superficiel
(badigeonnage de la roule macadamisée) el non de I'huilage ni du gou-
dronnage du macadam avant ou pendant la construction de la chaussée.
systéme qui a ¢té pratiqué depuis de longues années ddja en Angleterre
ot il est connu sous les noms de « tar-macadam » el de « tarmac ».

Cette distinetion - préliminaire établie, abordons l'Ilistfyrit[lfr? du gou-
dronnage.

ANNEE 1901

Cest en 1901 que Tidée m’est venue de chercher contre la poussiere des
roufes un autre remede que les pavages trop conteux, arrosage 2 'ean
et le balayage devenus insuffisants depuis Vautomobilisme. Vous le com-
prendrez dautant mieux qu'étant médecin dans une des stations les plus

GUGLIELMINETTI. 1%
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2 CLUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE.

élégantes de la Riviera francaise, jai pu ppprécier les dangers, les incon-
vénients el les dommages causés par la poussiere, devenue depuis I'au-
tomobilisme, un véritable fléau en cetle région qui empéchait beancoup
de nos confréres étrangers de nous envoyer leurs malades sur le litloral.

Je me souvenais d’avoir lu les articles d’Emile Gaulier sur le pétrolage
des routes en Californie. Mais il m’apparut de suite que ce procédé élait
impraticable en France, en raison des droils d’entrée sur le pétrole qui
sont de 90 fr. la tonne el qui, joints aux frais onéreux de transport, ren-
daient ce produit veaiment trop cotitenx pour en arroser nos routes. Je
pensai alors au goudron de houtlle, produit similaire et heauconp meilleur
marché, puisque la tonme n'en cotite quentre 50 et 50 fr. et que javais eu
deji Toceasion d'employer, comme médecin militaire aux Indes néerlan-
daises, pour la coaltarisalion des planchers des hopitanx militaires.

Le hasard, qui fait quelquefois bien les choses, me fit remarquer quel-
ques plaques de goudron tombées accidentellement sur la route en face de
I"usine & gaz de Monaco, ot elles formaient corps avec le sol et semblaient
vésister & la cireulation. Iy avail Ia une précieuse indicalion,

ANNEE 1902

Une premiére expérience de gondronnage, avee une bassine pour chauf-
fer le goudron et un vieux balai pour en badigeonner la chaussée préala-
blement nettoyée, a éi¢ faile, sur ma demande, par M. Garcon, le 15 mars
1602, a Monaco. Elle donna des résultats dépassant toute atfente el sur
lesquels jappelai Pattention publique. On constata une diminution mani-
feste de la poussiere provenant de Musure de la route: les eaux pluviales
s’éecoulaient sans pénétrer, et il ne se formail pas de boue. La surface
n'élail pas glissanle pour les chevaux el semblait vésister & une circula-
fion assez intense, Le goudronnage avail cotlé envivon 0 fr. 10 par métre
superficiel (1 kg 500 de goudron par meétre carreéy.

Vivement encouragé par 8. A. S, le prince de Monaco. ami des sciences
et du progres, je demandai, le 19 avril, & la ville de Nice el aux ponts et
chaussées des Alpes-Maritimes de bien vouloir procéder & des essais sem-
blables.

Sur quoi, rentré a Paris en 1902, je m’adressai & deux hommes qui ne
sont plus aujourd’hui — permeltez-moi de leur rendre ici un hommage
public de notre reconnaissance — et dont le concours de la premicre heure
fut particulierement utile & notre cause : M. Forestier, inspecteur général
des ponis et chaussées, président de la Commission technique de P'A. €. K.
et membre du Conseil d’administration du T. C. F., et M. Defrance, direc-
tear des affaives départementales a la préfecture de la Seine el membre
également du Conseil d’administration du T. C. F.Tous deux m’adressérent
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LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE. 5

a M. Ballif, dont on connait la sollicitude pour toul ce qui concerne le
tourisme et les belles routes de France qui en sont le merveilleux instru-
ment, et qui m’assura, dés le début, en méme temps que son concours per-
sonnel, celui de la puissante association qu'il préside : le Touving Club de
France. Par MM. Forestier ef le comte de la Valette, jobtins également le
concours financier de I'A. €. F. el de 'Association générale automobile.

Sur la demande de M. Defrance, M. Hetier, inspecteur général des ponts
et chaussées et ingénieur en chel du département de la Seine, chargea
Iingénienr Dreyfus de procéder & des essais de goudronnage a Cham-
plgny.

Le goudron n’étant pas alors un produil familier aux ingénicurs des
ponts et chaussées, je m’élais adressé, en méme temps, a la Compagnie
parisienne du gaz, dont 'ingénieur en chef des travaux chimiques, M. Au-
doin, fut mis & notre digposition de la facon la plus aimable pour la parlie
relative a I'emploi assez délicat du goudron.

Il étail intéressant d’essayer en méme temps que le goudron, I'huile de
goudron et les difiérentes huiles étrangeres et francaises (schistes d’Autun),
pour Tachat desquelles il nous fallait des fonds. Le Touring Club vota le
25 mai un crédit de 500 fr.; PAutomobile Club, le 16 juin, 500 fr. et
PAC Go AL 100 fr. Cest grdce a ces subvenlions et grace aussi & la géné-
rosité de M. Bengnot qui offrit trois tonnes d’huile de Texas que les essais
de Champigny purent avoir lieu sur une assez grande échelle.

Quant aux résultats de ces essais, on a pu constater que les huiles, en
général, supprimaient bien la poussiére et diminuaient la houe, mais que
ce bon effet ne semblait pas assez durable, relativement au prix assez
¢leve de chaque application qui varie de 15 & 60 centimes le métre carré.

Quant au goudron de houille, les résultals ont paru tres satisfaisants
pendant toute la période des essais, et on a remarqué de suite qu’en plus
de la diminufion de Ia poussitre et de la boue, le goudron protégeait effi-
cacement la surface de la chaussée. Le goudron avait duvci la surface de
la-chaussée, la rendant assimilable & une route asphaltée, de sorte que la
poussiére provenant de 'nsure était considérablement diminuge. La pous-
sicre d'apport persiste quand méme, évidemment, et il fant la combattre
var 'arrosage et le balayage; mais ces deux opérations donnent sur des
routes goudronnées des résultats qu’on n’obtenait plus, depuis I'antomobi-
lisme, sur les routes macadamisées.

Il ne faut done pas croire que le goudron agglomere ou happe la pous-
sicre comme le font les huiles. 11 n’a d’autre mérite, mais ¢’en est un suf-
lisant que de diminuner la poussiére d’usure el de rendre plus efficaces les
remedes ordinaires contre la poussitre dapport : 'arrosage et le halayage.

Quant auw prix, il était d'environ 15 centimes par moelre carré, et la
durée du goudronnage variait, selon l'intensité dela cireulation, entre six
mois el deux ans.

(“est au cours de ces expériences de Champigny, dirigées par V'ingénicur
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4 LUTTE CONTRE L’USURE ET LA POUSSIERE.

Dreyfus, que furent employés les premiers appareils spéeiaux pour le
goudronnage des routes. lls furent imaginés par M. Audouin. L’un, pour
opérer en petit, étail un arrosoir & main a bec plat, d’une-contenance de
20 litres, pour lequel on chauflait, au préalable, le goudron dans des
bassines. L’aulre, pour opérer en grand, élail un tonneau distributeur,
conslitué par une tonne cylindrigue en fer de 400 litres environ, monté

Fig. 1. — Arvrosoir avee bee spécial pour leTrépandage du gondron.

sur un chariol & deux roues. Le goudron était chanffé par un foyer amovi-
ble el un systeme de tuyaux amenait le goudron chaud i la rampe percée
de trous qui distribuait le goudron sur la route, & la facon de nos ton-
neaux d’arrosage.

Pour le lissage de la couche apres I'épandage, on se servail de balais
doux, en crins de coco ou parana. M. Audouin élait partisan de lisser le
goudron et non de le brosser.

Quant a la chaussée, M. Dreyfus I'a fail melire en bon état d’abord,
nettoyée a vif & la balayeuse mécanique, puis légerement gratiée avec des
balais usés, de facon & meltre la mosaique de Pempierrement 4 nu, tout
en ne dégradant pas les joints.

La chaussée doil, en effet, étre seche jusqu’au sous-sol. Sur une chaussée
humide,-le goudron ne tient pas. Une légere pluie, apres Popération, n'a
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LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE. 5

pas paru produire de résultats facheux. La prise s’est manifestée quelques
heures aprés et la circulation a pu éfre rétablie, apres un léger sablage,
soit le méme soir, soil le lendemain.

J"ai insisté particulicrement sur ces essais de Champigny, dont M. Dreyfus
a publié un rapport dans la Revue municipale du 18 octobre 1902, parce
que ce furent lIa vraiment les premiers essais officiels de goudronnage en
France, faits par les ponts et chaussées, et dont les résultals aient été
publiés. (Cest & Champigny, pourrais-je dire, que le goudronnage a gagné
sa cause, et ¢’est de Champigny qu’est partie notre campagne en faveur du
goudronnage.

A peu prés en méme temps, M. Heude, ingénieur en chel de Seine-et-
Marne, goudronna pres de 5 ki de roules dans arrondissement de Meaux,
apres avoir essayé, en 1901, des pétroles et des maliéres grasses qui lui
parurent trop chers. M. Heude a rendu comple de ces essais, en 1904,
dans les Annales des ponts el chaussées.

En juillet, des essais analognes furent faites & Genéve par M. Charbon-
nier, ingénieur cantonal, mis au courant par M. Navazza de mes publica-
tions sur le goudronnage.

Le 6 aout 1902, M. Navazza, directeur du Touring Club suisse, m’invila
au Congres de la Ligue internationale des associations de tourisme, auquel
prenaient part les représentanis de dix-sept groupements. Je profitai de
cette occasion pour communiquer au Congres les résultats obtenus par
nos essais de Monaco et les congressistes allerent inspecter le troncon de
route goudronné par M. Charbonnier.

Dans le rapport qu’il publia a la date du 2 septembre, M. Charbonnier
mentionnait déja quelques faits tres intéressants, notamment la question du
lavage et du brossage de la route avant Popération et celle du sablage
immédiat ou avant de livrer & la circulation; il reconnaissait déja aug-
menlation par le goudronnage de la durée des chaussées. Dans le canton
de Genéve, M. Charbonnier poursuivit ses essais de goudronnage, tandis
que dans la ville de Genéve méme on expérimentait le pétrolage.

Quelques semaines plus tard, M. Rees Jelireys, 'honorable secrétaire de
la Motor Union, qui avait assisté an Congres de tourisme dont j'ai parlé,
organisa un essai d’huilage sur 2 km de route en Angleterre, prés de
Southampton, avee de Uhuile du Texas. _

En Charente, M. Lavaud, conducteur des ponts et chaussées, goudronna
lui aussi une certaine longueur de route el oblint d’excellents résultals,
tant au point de vue hygiénique qu'économique; de méme M. Jallais, con-
ducteur principal des ponts et chaussées a la Rochelle, et & Jura (Dale)
M. Cordelier. ' '

Dans le département des Alpes-Maritimes, sar une demande faite par
Ballif, fin juin, le Ministre des travaux publics mit & la disposition de I'in-
génieur en chef du département, pour le goudronnage, une allocation de
4000 fr., qu'une généreuse subvention du Touring Club porta & 5000 fr.
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6 LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE.

La ville de Nice, de son colé, avait procédé 4 des expériences étendues
sur la promenade des Anglais. A Monaco, les essais s'élaient poursuivis
pendant tout 1'été, et le regretté chefl de la voirvie municipale, M. Tschirret,
m’adressa un rapport tres favorable sur les résullats obtenus.

De toutes ces études qui furent failes au cours de I'année 1902, tant i
Monaco qu'en France, en Suisse, en Italie el en Angh'-.[érr-c, j’ai en Pocea-
sion de rendre comple dans la conférence que je fis au Salon de automo-
bile, en décerbre 1902, sous les auspices du Touring Club de France.

A partir de celte époque, il est done facile de suivre exactement la mar-
che du goudronnage; mais il n'en est pas de méme, en, ce qui concerne les
quelques expériences isolées el méme les quelques essais poursuivis avant
celle date, parce qu’ils n’ont pas été livrés & la publicité. _

Je me suis, en effet, adressé & mon arrivée i Paris, en mai 1902, a la
bibliothtque des ponts et chaussées, aux ministéres des travaux publics et
de 'intérieur el au Touring Club pour savoir s'il existait une publication
sur des essais de goudronnage faits en France: le résultat de mes recher-
ches ful quancune communication ni rapport n’avaient ¢té publiés a celte
date sur la question. Voici, néanmoins, ce que j'ai pu apprendre depuis
sur I'histoire du goudronnage avant 1902.

Les premitres tenlatives, pour employer le goudron comme agglutinant
dans la construction des routes macadamisées, paraissent remonter a 1854,
Elles furent faites, en Angleterre, par M. Cassell, qui, d’apres le trés inté-
ressant rapport de M. Taylor, County-Surveillor & Winchester, mettait le
feu au goudron répandu sur la chaussée. :

En 1854, en France, M. Francou, architecte & Auch, eut l'idée d’em-
ployer du goudron pour en revétir les chaussées empierrées. Son premicr
essal fut fait sur la place Sallinis, puis plus tard, il goudronna Uentrée de
la cour des voyageurs a la gare d’Auch. Comme M. Cassell, M. Francou
répandait le gondron & froid et y mettait ensuite le feu, ainsi qu'il le men-
tionie dans la brochure Nowveaw procédé de coaltarisation des routes,
publiée en 1904,

in 4867, M. Gharles Tellier, inventeur des machines frigorifiques qui
portent son nom, proposail, dans son ouvrage UAmmoniaqie dans in-
dustrie, de remplacer dans les rues le macadam ordinaire par des couches
successives de sable et de gondron Bien pilonndées.

En 1874, M. Millet observa, devant les Forges de P'ersan ot le sol étail
formé de scories fortement lassées, 'heurenx effet d'une assez forte (uan-
tité d’huile répandue par accident. Pendant la pluie, la chaussée ne se
mouillait pas & cet endroit, et la gelée ne la sonlevait pas ni la ramollis-
sait. La partie huilée, loin de s’user, finit par étre en saillie sur le veste de
la voute.

En 1879, M. Christophe fit un autre essai, le plus intéressant, & coup
sur, de tous ceux qui aient é1é faits & cette date. Je lui laisse la parole,
Voici, en effet, quelques extraits d’une lettre qu’il m'adressait, au mois de

&
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LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE. T

janvier 1903, c’est-i-dire environ un an aprés ma publication des pre-
miers résultats obtenus & Monaco :

« Les études que jai faites sur le goudronnage, écrit M. Christophe,
remontent assez loin, car, en 1879, convaincu, par des expériences anle-
ricures, du résultat heureux de Papplication du goudron i froid a 'entretien
des chaussées, Jan fait, ames frais, une ;lm')licaiioll' ST UNEe asser g;_‘l‘illlf]{‘.
échelle dans la traversée de Sainte-Foy-la-Grande. » Les résullals furent
excellents, mais fa disposition en damier, adoptée pour les expériences
(une bande de route goudronnée suivie d'une autre non gondronnée, puis,
a nouveau d'une goudronnée el ainsi de suite), toul en [aisant ressortir,
par la comparaison, lavantage du systéme, effrayait d’abord les chevaux,
el, ensuite, les parties non gondronnées de la chanssée susant heaucoup
plus vite, la route fut bientot transformée en de véritables montagnes
russes, Ll les essais n'eurent pas de suile.

Fn 1888, nouvel essai & Nainl-Gaudens (Ariége) par M. Lavigne, agent
vover. Le sucees ne semble pas, d'ailleurs, avolr couronné cel essai. Pen-
dant hiver, le goudron, répandu a froid et trop épais, élail devenu vis-
quenx el s'étail détaché de la chaussée. ' '

En 1895, & Orvan, M. Tardy a expérimenté des malitres grasses : Uhuile
d'alots el le mazoul. Les essais furent salisfaisants.

Nous arrivons maintenant & M. Girardean, agent voyer & Lucon (Vendée),
qui, depuis 1896, sans avoir eu connaissance de ses prédécesseurs, pas
plus que je n'ai en moi-méme connaissance, en 1901, des goudronnages
faits par M. Girardeau, n'a cessé d'étudier méthodiquement et d'appliquer
le goudronnage, d’abord a froid. Il remarqua que la on le soleil échaulfail
le goudron, celui-ci prenait mieux et vite el donnait un résultat préférable.
I eut alors Pidée de lemployer & chaud. II en a rendua comple dans sa
brochure Goudronnage des chaussées, trottoirs el allées de jardins,
publiée en 1903, travail trés intéressant et le plus complet paru & cette
époque. M. Girardean vy préconisait de brosser le goudron chaud pour
obtenir une bonne pénétration dans la chaussée.

En 1899, & Mostaganem, M. Pouvanne, ingénicur des ponls et chaussées,
fit des essais d’huiles lourdes qui réussivent: mais, envoyé & Alger, il ne
poursuivit pas ses expériences.

La méme année, la Compagnie des chemins de fer du Midi avail procéde
a des épandages d'huile lourde de pétrole pour éviter la poussicre sur les
voies ferrées entre Bordeaux et Bayonne. L'expérience parut d’abord don-
ner d’excellents résultats; mais, au boul de deux mois, soit insuffisance
d’huile, soit parce qu'on avail négligé de Ia faire chauffer, la poussiere
reparut et Uessai n’eut pas de suite.

De cette méme époque date Vemploi du pétrole brut, en Californie, dont
les résultats, publics, en 1901, par Emile Gaulier, ont, ainsi que je lai
dit tout & I'heure, altiré mon attention. Le pétrole, répandu sur la couche
de poussiere qut forme la surface de toutes les routes californiennes, pro-
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8 LUTTE CONTRE L'USURE TA' LA POUSSIERE.

duit une sorte de revétement asphalté qui donne satisfaction. Sur nos
roules empierrées, o la pénétration de 'huile est loin d’étre aussi facile.
les résultats ne pouvaient étre aussi hons, ainsi que Tont prouvé les expé-
riences de huilage faites en aout 1902, griace & M. Henry Deulsch de la
Meurthe, sur la ronie de Quarante-Sons i Saint-Germain. L'huile employée
était le résidu de pétrole russe qui sert aux Co mpaguies de chemins de fer
pour le graissage des wagons.

Plus tard, entre Versailles et Saint-Cyr-I'Ecole, en Seine-et-Oise, M. Le
Gavrian fit faire des essais avec du mazout par le conducteur Pancrazzi.

En 1901, de semblables essais avaient 6té fails sur la route nationale
d’Oran a Mers-cl-Kébir par M. Platel, conductenr des ponts et chaussées,
et a Aunterive (Haute-Garonne), par M. Jendrien, agent voyer.

Nous arrivons maintenant & M. Rimini. (Cest & Monaco méme que jai
appris pour la premitre fois, quelque temps aprés nolre premier gou-
dronnage, que de parails essais avaient 616 faits A Lugo (Italie) par M. Ri-
mini, qui avait, parait-il, publié i celte époque dans le Strade, une pelite
note sur les résultats trés encourageants, sans cependant mentionner la
facon de son procédé. Lui ayant demandé aussitof de plus amples ren-
seignements, il me pria de ne pas continuer mes expéricnces de goudron-
nage, prétendant avoir breveté le procédé. Je nai pas cru devoir déférer
a son désir, son brevet ne portant que sur le mélange avee le goudron
d’un siccalif spéeial.

Tenai fini avec ce que jappellerai « la prehistoire » du goudronnage.
Je tenais & relater tous ces précédents essais, pour rendre un juste hom-
mage a ceux qui avant nous ont en de louables initiatives, tout en
exprimant le regrel qu'ils nw'aient pas fait connaitre aussitof les résultals
de leurs expériences, de sorte que nous ignorions absolument leurs
travaux.

Reprenons maintenant notre historique au point ot nous 'avons laissé,
c'est-d-dire fin de 'année 1902,

ANNEE 1903

Au printemps 1903, les essais ont repris avee la saison propice, et, plus
Lot qu’ailleurs, naturellement, sur la Riviera. D'autre part, dans le Nord,
on avail pu se rendre comple, partout ou des expériences avaienl éLé
faites 'année précédente, que le goudronnage avail résisté aux infempéries
de I'hiver, protégeant méme les routes, en les impermdéabilisant, contre
la gelée et le dégel. Au moment du dégel, on a constaté moins de boue
sur les parties goudronnées que sur celles avoisinantes qui ne I'étaient
pas. Dans certaines régions cependant, les riverains se sonl plaints d'une
boue noirdtre et grasse, cect surtout sur les troncons de route non
exposés au soleil et soumis au gros charroi
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LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE. ]

Sidone on a élé unanime & reconnaitre les vésultats trés satisfaisants
du goudronnage pendant 1'éte, il Y a eu, comme on voil, divergence
d'opinions en ce qui concerne ces mémes résultats pendant hiver.
Toutefois il me semble que la fagon de goudronner (humidité de la
chaussée empéchant la pénétration, insuffisance du balayage, exces de
goudron, épaisseur du goudron) a été pour beaucoup dans la production
de Ia boue au printemps.

On ne sest pas plaint de glissades de chevauyx sur les parties goudron-
nées en palier. Par contre sur des roules trop bombées ou d’une penie
dépassant 5 pour 100, on a eu des accidents de ce genre & enregistrer,
surtout sur des routes en calcaire, tandis que sur des routes en porphyre,
des pentes dépassant 6 pour 100 ont pu étre goudronnées sans inconvé-
nient. Kt ceci s’explique : le calcaire trés friable devient lisse el glissanl
par le voulage; le porphyre au contraire présente des « téles de chat »
qui offrent une prise suffisante aux sabots des chevaux. A Monaco, sur
des routes calcaires d’une inclinaison de 6 pour 100, les chevaux ont de
lapeine & se tenir apres la pluie, méme sans goudronnage, tant elles sont
glissantes, ce qui n'est pas le cas sur les mémes pentes en porphyre.
Ce n'est done pas le gondron qui est coupable, mais la nature du reve-
lement.

Quoi qu'il en soit, dans le Midi surtout, 'opinion publique se prononce
nettement en faveur du goudronnage.

Mais, comme I'administration avait manifesté le désir formel que les
expériences fussent dues i linitiative privée, je groupai autour de moi,
sous le nom de « Comité contre la Poussiére », quelques personnalités
sportives et médicales que ces premiers résultats avaienl inléressées. La
présidence d’honneur de ce Comité fut offerte au-prince d’Essling qui
souscrivit immédiatement 1000 fr. Son bureau fut formé de MM. le D Ba-
reity, Legresle, secrétaire général el Lechenet, (résorier. Leur appel
rouva un puissant écho aupres des holeliers de Nice, Monte-Carlo,
Menton et Cannes et auprés de UA. €. de Nice, présidé par M. Laroze, et
dont les membres s'inscrivivent pour 3000 fr., M. Jellineck avanl pour sa
part personnelle offert 1000 fr.

Le meeting de canots automobiles de 1903 me fournit une excellenie
occasion de faire constaler 4 la presse parisienne, représenlée i ce
moment & Monaco, différents essais d’huilage et de goudronnage des
roules, dirigés par M. Cabirau, et j’ai pu leur assurer que dans le couran®
de I'été, grice aux souscriptions recueillies par notre Comité de Nice
plusicurs trongons de la route entre Nice et Menton seraient goudronné:
(Fest alors que je m’entreling avec MM. de Lafreté et E. Cuenod de
nécessité de eréer a Paris une Ligue contre la Poussiire, projet qui devait
c¢tre réalisé quelques mots plus tard.

En attendant, & Pavis, les essais se mullipliaient. Cest ainsi que 'Asso-
ciation générale automobile concut le projet arandiose de  goudronner

GUGLIELMESELTI. 9
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10 LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE.

toule la route de Suresnes & Versailles et ouvrit dans ce bul une sous-
cription. Mais M. Le Gavrian, ingénieur des ponts et chaussées, craignant
que les déclivités de la roule ne devinssent dangereuses, par le verglas,
n'osa pas d’emblée tenter Popéralion sur une aussi grande ¢chelle, et
limita cet essai i la route de Versailles i Saint-Cyr-I'Ecole, sous la direc-
tion de M. Pancrazzi.

A la Porte Dorée (bois de Vincennes), M. Lelebvre, conservateur du bois,
fit_exécuter par son conducteur Pissot le goudronnage d'une partie de
Pavenue Daumesnil. Pour permettre aux sportsmen et i la presse sportive
que eelte question intéressait de se rendre comple de visu des résullats
du goudronnage et aussi de la facon d’opérer, nous organisimes le

b aout, MM. de Lafreté, Cuenod et moi, une excursion aux endroits gou-
dmmms du bois, & la Porte Dorée et au fort de Vincennes, ont les excur-
sionnistes assistérent & un essai de répandage du goudron, dirigé par V'in-
génieur Dreylus et les conducteurs Honoré et Foalon: puis pour montrer
que les résultals élaient durables, nous profitames de I'occasion pour
pousser excursion jusqu’a Champigny, ot le gondronnage datait déja de
un an. A la suite de cette excursion, M. le D Gariel, inspecteur général
des ponts et chaussées, membre de I'Académie de médecine et délégué du
T. C.F., publia, dans la Revue du Touring, unc note dans laquelle 1l
constatait les heurcux eflets du goudronnage, que. d’autre part, toute la
presse fut unanime & reconnaitre.

A partir de ce moment, Ia Ville de Paris s'intéresse au goudronnage. Le
Conseil municipal, sur la proposition de M. le D Chérot, vote une pre-
micre subvention de 4000 fr., et le Conseil général de la Seine une autre
de 2000 fr.

Le mouvement gagne la provinee et 'étranger. A Marseille, le Prado est
goudronné. Bourg, Poitiers, Dijon, Aix-les-Bains, Alger en font autant
pour quelques-unes de leurs rues.

kn Suisse, & Genéve el a la Chaux-de-Fonds, en Belgique 4 Liége, Anvers
el Bruxelles, on goudronne également, et le retentissement qu'eut une
communication que je fis & cetle époque & 'Académie de médecine, qui
chargea M. Josias d’un rapport sur la question, me prouva combien celle
question du goudronnage intéressait tout le monde et (que sa cause élait
gagnée.

Dans la Commission extra-parlementaire nommée par le Gouvernement

-pour l'étude de la circulation des automobiles, mon éminent collabo-
rateur, M. Henry Deutsch, de la Meurthe, et moi, ftimes nommeés rappor-
teurs de la question de la Lutte contre la Poussiere.

Le moment élait done propice pour grouper i Paris méme toutes les
bonnnes volontés, et ¢’est alors quv fut formée la Ligue contre la Pons-
sicre des routes. dont le D" Lucas- Championnitre accepla la ;nwulm‘n e el
ie regretté M. Forestier le secrélarial géndral. :

Le but de cette Ligue éfait non seulement de faire de la pl(?pdudll[l(‘ en
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faveur de la latte contre la Poussiére, mais aussi de réunip par cotisa-
tions, souscriptions, fales, etc., les fonds nécessaires pour essayer les
différents produits proposcs comme remédes contre la poussiére.

En aoit, une excursion a laquelle privent part MM. Ballif, Jeantaud,
les principaux membres de Ia Ligue contre la Poussitre, ainsi que les
représentants de la presse parisienne, eut lieu & Melun et & Fontainebleau,
ou M. Heude, assisté de ses ingénieurs Bory, Tms, Sigaul et des conduc-
teurs Vilcot et Bateaux, recut la caravane et lui fit les honneurs d'un
goudronnage encore [rais. :

Pendant ce temps, le premier Comité de Nice prospérait el réunissait en
faveur du goudronnage Jusqu’a 20000 fr. On goudronnait également un
pew partoul : en province, & Rouen, Clermont-Ferrand, Remiremont,
Valenciennes, Pau, Roubaix, Toulouse, Montlugon, Corbeil, Reims: en
Algérie, & Alger, Mustapha; a I'Etranger : en spagne el déja jusqu'en
Egypte.

ANNEE 1904

Alda fin de 1905, M. Yan Westrum m’avait proposé pour Parrosage des
vroules la westrumite : huile lourde rendue soluble dans Ueau par de
- Pammoniaque. La simplicité de son emplot el la rapidité du séchage me
séduisivent tout d’abord. Mais pour pouvoir en apprécier utilement la
valeur, il fallait connaitre la durée des résultats. Cest cet essai que nous
fimes au printemps de 1904 & Beaulieu (Alpes-Marvitimes). Il donna des
vésultats concluants pour une durée de quelques jours, de sorte que la
Ligue put faire adopter la westrumile par UA. G, F. pour larrosage des
100 km du Circuit des Ardennes francaises (Eliminatoires de la Coupe
Gordon Fennett 1904) et par I'A. €. de PAllemagne, pour le Circuit du
Taunus (Coupe Gordon Benmetl). (e fut le triomphe de la westrumite !

A la suile de la westrumite une foule de produits analogues firent leur
apparition : pulvéranto, rapidite, odocréol, apulvite, simplicite, zibellite,
hahnite, erménite, pulvivore, barmite, apokonine, crempoid, marbite,
goudrogénite, aconia, eau de mer, chlorure de sodium, chlorure de cal-
cium, injectoline, ete....

Comme la westrumite, tous ces produits donnérent de bons résultals,
mais pas assez durables, ee qui les rendait néanmoins tros précieux dans
les occasions telles que fofes, cirenits, ete.... Mon exeellent collegue,
M. Forestier, conservateur du Bois de Boulogne, va d’ailleurs vous pré-
senter un rapport a ce sujet.

A Pinstar de la Ligue de Paris, et & la suite d'une correspondance
échangée avee moi, M. le D' Uehel, avee Paide précieuse du colonel Layriz,
fonda & Munich une Ligue contre 1a Poussicre.

Presque en méme temps, en janvier 1904, M. Hansez, secrélaire géndral
du Moto-Club de Belgique, crée une méme Ligue a Bruxelles.
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Pendant qu’a Nice, Cannes, Menton et Monaco, profitant des beaux jours
du printemps ensoleillé du litloral, on goudronnait ferme, la Ligue ne
restail pas inactive a Paris.

A Ta suite d’un appel lancé par I Auto, elle faisait cireuler chez les rive-
rains du boulevard Maillol une liste de souseriptions qui atteignit rapi-
dement 2000 franes avec lesquels fut fait le premier goudronnage du bou-
levard Maillot. On employa pour cetle opération le goudron distillé
Lassailly. Le goudron, préalablement chauffé dans l'usine méme, élail
répandu au moyen d’un tonneau d’arrosage muni d’une. rampe pereée de
trous, derriere lequel marchail une équipe de vingt hommes porteurs de
balais pour I'étendage immédiat du goudron.

En méme temps la Ville de Paris faisait procéder, avee le concours finan-
cier du Vélo, au goudronnage de Pavenue de la Grande-Armée. M. Baratle
y utilisa le locomobile, muni d'une rampe d’arrosage, de la Compagnie
des asphalles.

Au bois de Vincennes, M. Lefebvre, sur la demande des riverains
enchantés des expériences antéricures, goudronna a nouveau l'avenue
Daumesnil.

Au Conseil général du département de la Manche, MM. Gaudin de
Vilaine et Dussaux proposent un vote de erédit pour le goudronnage,
tandis qu'a Paris, le Conseil général de la Seine, sur la demande de
M. Carmignac, accordait une subvention annuelle de 500 fr.a la Ligue
contre la Poussiére.

Au mots d’aout, Fatlention de la Ligue ayant été atlirée sur les procédés
de M. Girardeau, elle le fit venir & Paris on, sur le boulevard Pereire, il
(it une démonstration de son procédé. Quelques mois plus tard, M. Girar-
deau formail en Vendée une Ligue contre la Poussiére.

A peu prés en meéme temps. M. Le Gavrian procédait i Versaflles & des
essais de goudronnage & froid. La nouveaulé du systéme consistait 4 incor-
porer 10 pour 100 d’huile fourde a 90 pour 100 de goudron pour rendre
celui-ci plus fluide. Autre mode de goudronnage i {roid, préconisé celui-la
par M. Audouin, Uemploi du mortier de goudron, mélange de sable et de
goudron; et un autre encore de M. Armandy.

A la méme époque, M. Lovieux faisait procéder par son conducteur
Aillard & Ablys-Paré i un essai d’incorporation du goudron dans la masse
de P'empierrement, analogue & celui que M. Drevfus avait fait exéculer
en 1902 i Saini-Mandé par le conducteur Foulon.

En province, on goudronnait un peu partout : Lille, Sens, Joigny,
Auxerres, Nantes, Evian; en Algérie également.

A Geneve, sur ma demande, MM. les professeurs d’hygiene Christiani et
Michelis fivent des études bactériologiques comparatives sur les poussicres
conlenues dans I"air sur une route normale goudronnée ou pétrolée et sur
une roule simplement macadamisée. Leurs conclusions furent que le trai-
tement de la route par Uhuile et le goudron avait pour effet manifeste et
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constant de diminuer le nombre des germes vivants au-dessus des routes.

Une exposition internationale d'Tlygiéne avant eu lieu au Grand-Palais,
la Ligue contre la Poussitre y ouvrit un sland oi elle exposa des appareils,
des produits et aussi des échantillons prélevés sur des roules (raitées par
les différents produits. La méme exposition eul lien au septitme Salon de
I'Automobile, au mois de décembre.

ANNEE 1905

Au commencement de Pannée 1905, différentes ligues semblables i celle

_de Paris furent eréées sur le littoral : & Monaco, par les Sociétés Médicales
a Menton, par le D" Didier et le D" Chaboux: & Beaulieu, par Mme Johnston-
Lewis, el un peu plus tard & Cannes par le D' Vaudremer. Ces ligues rén-
nirent le premier Congrés contre la_Poussiére qui eul lien en avril a
Monaco (1905). I y fut constaté qu’au point de vue économique, le gou-
dronnage donnait des résultats appréciables. La diminution de la poussiére
d'usure élait considérable: mais on reconnut qu'il fallait arroser néan-
moins & Peau de temps en temps les routes goudronnées pour empécher
la poussitre dapport de se soulever: C'est & partir de ce moment que I'on
employa pour arrosage de la route Nice-Monaco les gros tonneanx élec-
Iriques de la Compagnie des Tramways.

Un peu plus tard, le 17 mai, en Suisse, & Genéve, une ligue analogue
¢lait eréée, grice a 'intelligenle et énergique activité de M. Navazza, qui
en outre du goudron de houille-a chaud étudia également Pemploi du
voundron de gaz & l'eau, de I'asphaltine, de la weslrumite, de apulvite ot
du ciment ligneux.

Autre ligue & Vienne (Autriche) formée par le regretié professeur
Schroetler et le chevalier Weber von Ebenhof, et dont le président est le
prince Kinsky.

Autre ligue encore en Angleterre fondée sous les auspices de la Motor
Union, avec le concours de lord Montagu.

Le 28 avril, le rapport de M. Hetier sur les goudronnages exécutés dans
le département de Ia Seine, lu devant le conseil d’Hygiéne et de salubrité
publique et dont les conclusions se montraient trés nettement favorables
au goudronnage, consacra d’éclatante facon la valeur du procédé el devait
avoir une influence considérable sur la généralisation de son emploi.

Premier résultat = le crédit de la Ville de Paris fut porté de 5000 fr.
en 1904 & 10000 en 1905. Et les principales artéres de la plaine Mon-
cean furent goudronnées.

Au cours de cetle année 1905, des progres sensibles furent téalisés dans
la construction des appareils de goudronnage,

Dans Pappareil Grillot, le goudron est chaullé dans une bassine el on se
sert d’arrosoirs de jardinier & pomme aplatie pour I'épandage du gou-
dron, que des ouvriers élalent ensuite avee des balais. La Sociélé Chapel el
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flils construit également, sur les modeles de M. Girardeau, un dp[l‘ll'{‘ll
pour le chauffage et I'épandage du goudron.

Appareils & pen prés analogues dans les maisons Durey, Sohy el
Vve Baceri.

Vinsonneau el Hedeline établissent un appareil o le goudron esl
chaullé par un ”I{l!nﬂ-‘wlpllﬂll et répandu ensuite sans balais au moyen de
Fair comprimé.

Enfin Lassailly invente une voiture chauffe-goudron dans laquelle le gou-
dron est chauffé & la vapear, pendant que la voiture goudronneuse répand
et étale le goudron, au moyen de balais lisseurs automaliques, en une
couche mince et réguliére.

En octobre 1905, une excursion automobile fut organisée par la
Ligue contre la Poussitre avec le concours du Syndicat de la Presse Spor-
tive, des Journaux poliliques, pour permettre aux membres du Congrés
de la Tuberculose réunis en ee moment & Paris de se rendre comple
sur place des résultats du goudronnage et du fonctionnement des

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



!FI“_\...-.-.-—---\ VA TV T T L R Ty - e R Ml G s S i A o A b Vi ) ot L i o Tk

LUTTE CONTRE L'USURE ET LA POUSSIERE.

Fig. 5. — Appareil Durey-Sohy comprenant une chaudiére mobile munie d'une rampe d'épandage:

Dans la chaudiére un émousseur empéche la montée rapide du goudren moussant.
divers appareils. La méme excursion ful répétée quelques semaines plus
+lard, en I'honneur cette fois des représentants de la Presse Etrangére.

Fig. 4. — Appareil Vinsonneau et Hédeline,
sans balai, pour le goudronnage mdécanique superficiel des roules.

A la suite de celte dernitre excursion, Ia plupart des journaux étran-
gers publierent sur le goudronnage des articles élogieux qui eurent la plus
grande influence sur la diffusion du procédé a I'étranger.
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Au mois de décembre, MM. Cornudet, député, et Janet, rappor-
teur du budget des travaux publies, portérent pour la premiére fois la
question du goudronndge devant la Chambre. L'euyre et les efforts de la
Ligue contre la Poussiére y furent appréciés de la facon la plus flatteuse.

heure au moyen de serpentins

)
~

"1 |‘

— i
L=}

Yoiture chauffe

Fig. &

Le 14 décembre, au Congreés de Tourisme qui eut lieu pendant le Salon
de I'Automobile, M. Arnaud fit un remarquable rapport sur le goudron-
nage, etle18, & 'Automobile-Club, la Ligue organisa une réunion-conférence
a laquelle assistaient toules les personnalilés sportives que la question du
goudronnage intéressait, et les délégués des automobiles-clubs étrangers
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réunis & Paris & Poccasion du Salon. Les Ministres des Travaux publics et
de 'Intérieur avaient accordé leur palronage & cette réunion et sy étaient
fait représenter par MM. Heude, ingénieur en chef de Seine-el-Marne,
el Couturier, chef de cabinet du Directeur de Ullygiene publique.

oudron chaud, de sorte que 2000 m?

5

6 — Voiture gondronneuse La

o
.

Ii

A cette réunion, le veen ful émis que le Ministre voulit bien nommer
une Commission pour Pélude des remedes contre la poussiére el pour
la conservation des chaussées. Celle Commission fut choisie parmi les
ingénieurs des (rois départements limitrophes de Paris avec M. Helier
comme président, et ¢’est elle qui constitue en partie le Comité techni-
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que, cest-d-dire 'ame de ce premier Congrés international de la Roule.

A Ta réunion dont je viens de parler, MM. Arnaud et Heude présentérent
des rapports trés intéressants sur le goudronnage. M. Heude constatait
notamment que le goudronnage permeltait de réaliser, dans les traversées
des villes, une économie de 5 centimes par métre carré sur la diminu-
tion des frais de balayage et d’arrosage, les frais du goudronnage, qui sonl
de 10 centimes par meétre carré, élant compenseés par I'économie réalisée
sur la diminution de 'usure. Et les riverains onl de nouveau pu, en ¢té,
ouvrir leurs fenétres que Uantomobilisme avail tenues eloses jusque-lTa.

Avant de terminer cet historique de Pannde 1905, signalons encore les
essais fails & Cabourg, Cambrai, Saint-Nazaire, Tinis et Marseille, ou 'on
fit des expériences comparatives avee le goudronnage & chaud et le pro-
cédé Rimini.

M. Garibal fit également celle année d’intéressants essais de goudron-
nage des trottoirs dont il publie les résultats dans une petite brochure.

ANNEE (906

A T'époque ol nous sommes arrivés, au début de 1906, quatre ans & peine
aprés nos premiers essais, Uextension du goudronnage est telle que déja
Pon craint que la production du goudron ne devienne insuffisante. leu-
reusement, MM. Mallet et Audouin, dans des articles trés documentés parus
dans le Bulletin de la Société technique de Ulndustrie du gaz, démontrent
que celle crainte esl exagérée et que la production annnelle de
200000 tonnes est suffisante pour goudronner 30000 km de routes.

A Londres, UAssociation pour U Amélioration des Roules organise, sous
les auspices de 'A. C. d’Angleterre, des concours de matériaux pour le
rechargement des routes (Kleinpflaster allemand et Tarmac anglais) et
émel le veen que le gouvernement vote un crédit de 25 millions pour
Pamélioration des routes en général.
~ En mai, A, C. de France décide le goudronnage du Circuit de la Sarthe
(trand Prix de UA. C. F.), Parrosage au pulvéranto n’ayant pas donné de
bons résultats 'année précédente en Auvergne, et la Société de Westrumite
nexistant plus en France,

Ce goudronnage donna par la suite d’excellents résultats, non seulement
au point de vue de la suppression de Ia poussitre, mais aussi de la conser-
valion de la chaussée, qui ne souflrit que dans les virages. Il faut signaler
pourtant un inconvénient = les brilures des veux dont furent victimes les
coureurs, la transpiration entrainant des poussicres de goudron du frout
dans les yeux insuffisamment protégés par les lunetles.

Il est possible que les vapeurs du goudron, malheureusement rop frais,
{les circuits devraient étre condronnés au moins six semaines aupara-
vanul) ainsi que les parcelles de gondron qui se détachent de la route mal
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rechargée, occasionnent des conjonctivites. La faute en est aux lunetles
qui protégent insuffisamment les yeus.

Pour la troisiéme fois M. Lefebvre regoudronne les avenues du bois de
Vincennes. On essaie méme & Saint-Mandé un goudronnage sur des chaus-
sées pavées en pierre, le goudron formant entre les pavés une sorte de
jomt asphalté.

Au mois de mai, dans le département de la Haute-Garonne, M. Dieulafoy,
dans le département de I'Orne, M. le I Le Royer, dans le département de
la Charente, M. James Hennessy, rapporleurs, proposent devant les Conseils
généraux de voler des subventions en faveur du goudronnage.

En juin, M. Leliévre, agent vover en chefl & Versailles, fait un essai en
ajoutant au goudron un enduit plastique.: de la chaux. Dans le courant du
méme mois, & Paris, le boulevard Maillot est regoudronné. On goudronne
¢galement la  place Victor-lugo, la rue Galliera, Pavenue Bugeaud,
Pavenue de la Grande-Armée, le Cours-la-Reine, l'avenue d’Iéna, les quais
Conti, Malaquais et du Pont-Neuf,

A T'étranger, en Angleterre, 4 Essex, Winchester, Beckenham, Surrey,
des goudronnages assez importants sont exécutés. Bt M. Percy, ingénieur
en chef, dit que le goudronnage a agi admirablement quant & la suppres-
sion de la poussicre, de méme qu'a East Grinstead, M. W. E. Woollan pre-
tend que le tar-macadam étant trop cotiteux, on doif se montrer enchanté
des résultats du goudronnage superficiel. A Berconshire on organise méme
un concours pour les systémes de voitures automobiles soulevant le moins
de poussitre. D’autre part, dans un intéressant rapport présenté i I’Auto-
mobile Club d’Angleterve, MM. Taylor, le colonel Gromplon, Mackensie et
Howard Humphrews préconisent I'imperméabilisation des routes.

A Constantinople, au Caire el & New-York le goudronnage fait également
des progres.

A Nice, Pavenue Félix-Faure, le quai Masséna, la Promenade des Anglais
sont goudronnés avec grand sucees aprés quelques premiers essais qui
n‘avaient pas donné entiére satisfaction, parce que mal exécutés. Sur la
route de Nice & Monte-Carlo, plusieurs kilometres de suite sont goudronnds.

A Geneéve, au cours du Congres International d’Hygiéne, M. Navazza,
directeur du T. C. Suisse, fait un rapport dans lequel il constate que sur les
neul” produits qui ont éLé expérimentés en Suisse le goudron est de heau-
coup celui qui a donné les meillenrs résultats.

En novembre, une excursion automobile est organisée 4 Versailles par la
Ligue contre la Poussiere en 'honneur des ingénicurs et conducteurs des
ponts et chaussées alors & Paris & I'occasion de la véunion annuelle des
Travaux Publics. '

A la Chambre, M. Janet consacre pour la deuxidme fois, dans son rapport
sur le budget des Travaux Publics de 1907, une longue et ¢logieuse mention
au goudronnage.

A Zuvich, alafin de Pannde, M. Aeberli me présente une machine ser-
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vant a la fabrication du tarmacadam, ¢ est-i-dire servant i goudronner,
avant leur emploi, les matériaux qui seront utilisés pour la construction
de la chaunssée.

En France, de nouveaux essais d"incorporation du goudron dans la
masse de'l’empim‘rcmcnt sont faits par M. Arnaud, M. Cassel el son con-
ducteur Martin, 4 Gien el & Saint-Mandé.

Citons pour mémoire les principales localités oir. au cours de 'année | 906,
ona procédé i des goudronnages plus ou moins i mportants :

Chauny, Mantes, Dijon. Langres, Dieppe, Vesoul, Le Vésinet, Vichy,
Rouen, Nevers, Aurillac, Bourges. Lyon, Ranse, Grenoble, Cholet, Amiens,
Autun, Clermont-Ferrand, Vendome, Trou ville, Aix-en-Provence, Versailles,
Le Havre, Perpignan, Charleville, Aix-les-Bains, Montélimar, Chatillon, Dax,
Auxerre, Rochefort, Angers, Laval, Bourg, Honfleur, Villeneuve-Saint-
Georges, Grenoble, Cussey, Saumur, Chalons-sur-Marne, Saint-Etienne,
Angouléme, Turgot, 'Epemay, Montpellier, Albi, Fécamp. Rocroy, Belfort,
Toulon, Chateaubriant, Bordeans, Epinal, Courbevoie, Issy-les-Moulineaux,
Besangon, Beaune, Puteaux. Sedan, Bagntres, Baume-les-Dames. — kn
Algérie el en Tunisic : Sétif, Bougie, Constantine, Ovan. — En Indo-Chine :
Saigon el Haiphong. — En Suisse : Genéve el Lausanne. — En Allemagne :
Strashourg, Luxembourg et Berlin, etc., ete....

ANNEE 1907

Le Congres de climatothérapie el d’hygiene urbaine, réuni en aveil &
Nice, émit, a la suite d’un rapport présenté par moi, un veen tendant i la
généralisation du goudronnage.

Laligue du littoral donne, le méme mois, une premiére matinée théatrale
au bénéfice du goudronnage. Les 13 000 fr. fqu’elle produisit, joints a Ia
subvention de I'Etat, fournirent les 20 000 fr. nécessaires au goudronnage
de la route Nice-Menton. A Niece méme, la  municipalité goudronne
150 000 metres carrés, représentant une dépense de 26 000 francs.

La faveur de ce proe¢dé angmente d’ailleurs sans cesse: des souserip-
tions s’ouvrent partont dans le public en favour du goudronnage (au
Vesinet, M. Ardovani réunit plusieurs milliers de franes} et, des cetle époque
non seulement le goudronnage figure deja an budget de presque tous les
conseils municipaux et généraux, mais 'Etat aceorde aux municipalités
des subventions, variant entre le tiers et la moiti¢ des frais des goudron-
nages.

En aveil, M. Aubry, ingéniewr ordinaire de IOise, présente au Conseil
genéral un rapport sur les goudronnages et pétrolages fails dans son
département; M. Aubry conclut en demandant que les essais exéeulés dans
de bonnes conditions soient multiplids.

En mai, M. Bret fait goudronner par la maison Vve Bacri Pavenue du
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ﬂt)Is-de-BouIogm_e, apres Pavoir an préalable fail recharger a neufl; celle
prise de possession par le goudronnage de la plus aristocratique et de la
plus élégante des avenues de Paris el du monde, pent étre considérée
comme le triomphe dy procédé.

Le méme mois, i I'Exposition internationale d'Hygiene de Lyon, I'A. (.
du Rhone, dont le secretaire géndral élait M. Genin expose des échantillons
de routes goudronnées.

Au mois de mai, également, & Londres, PAssociation pour Pamélioration
des routes ouvre un concours international pour produits et machines,
qui réunit 8 machines et 9 produits. Les principanx appareils — les uns
a balais, les aulres sans balais, au moyen de Pair comprimé — étaient,
indépendamment de celni de Lasailly : Aitkens pneumatic, Tar Sprayer,
Tarspra, Tarmacier, el les appareils de la Gas Litght And Coke €” el de
M. J. W, Metealle.,

Le Comité d’organisation me fit 'honneur de me nommer membre du
jury de ce concours. Ayant vu Uintéret que portaient 4 cette question du
goudronnage les quelque 500 ingénienrs alors réunis & Londres, et
accablé, d’autre parl, comme seerétaire de la Ligue, de demandes de
renscignements venus de tous les coins d’Europe, je me rendis, a mon
retour de Londres, & la Divection des voutes de Paris, ef je demandai st le
moment n’était pas venu de présenter aux ingénienrs de tous les pays, en
un Congres international du goudronnage, les résultals obtenus par ce
procédé en France. Cest celte idée d'un Congres du goudronnage que le
gouvernement a géndéralisée en en faisant ce premier (Iijngn".s international
pour adaptalion des routes aux nouveaux modes de locomotion; el la
commission ministérielle d’études des remedes contre la poussiere fut
chargée de préparer les travaux du Comité d’organisation de ce Congres.

En juin, rue de Prony, a Paris, on fait un essai de goudronnage avee le
systeme Bedeau.

En juillet, M. Léon Eyrolles, directeur de I'école spéeiale des lravaux
publics du bitiment et de Uindustrie, ouvree dans cet établissement un
« cours de goudronnage et de pétrolage des chauséses et des trottoirs »
professé par MM. les conducteurs Tonoré et Lévy.

Au cours de cetle annde 1907, tous les circuils avant servi aux grandes
¢prenves automobiles sont goudronnés. (est d’abord au Taunus on pour
la Coupe de I'Emperenr 12 km de circuit sont goudronnés, par les
« Westrumitwerké » au moyen des machines Lassailly, le reste du Cireuit
¢lant westrumité. Or de avis unanime, les résultats du goudronnage sont
reconnus supérieurs. En France, les cirenits de Dieppe et de Lisieux qui
servirenl 'un au grand prix de VAL C. F., Taatre 4 la Coupe de la Presse
sont également goudronnés par Lassailly. Comme au Taunus, les résultats
[urent jugés excellents et l'on eut méme moins de conjonctivites & constater
chez les coureurs que I'année précédente d la Sarthe. Enfin, en ltalie,
MM. Gola et Gonelli goudronnent avec le méme succes pour la coupe Florio
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une partie du circuit de Brescia, loujours au moyen des appareils
Lassailly.

La Commission nommde par le Gouvernement pour I'étude des remeédes
contre la poussitre s'était rendue sur ces différents circuits et fous les
rapports fournis constatérent les excellents résultats du goudronnage.

Pour la troisitme fois, dans son rapport sur le budget des Travaux
publies de 1908, M. Janet insiste & la Chambre sur les bons résultals
obtenus par le goudronnage.

En Angleterre, 4 Eton, MM. Gladwell et Manning vludwni un procéde de
construetion des chaussées au moyen de couches dllm nées de goudron et
de macadam, tandis que M. Hooley développe son systéme de « tarmac »,
laitier goudronné.

Du 25 au 29 septembre, se tient a Berlin le 14° Congres inlernational
d’hygiene et de démographie. Favais é1¢ invité par le Comité d’organisa-
tion A présenter, en collaboration avec M. le professeur Schotellius de
Fribourg en Brisgau, un rapport sur les moyens de combatire la poussicre
des routes. Qu’on mé permette de reproduire ici le passage de ce rapporl
qui résume les résullats obfenus a cette ¢poque par le goudronnage, en
Suisse et en Allemagne, ot des constructeurs ont établi des appareils tros
intéressants, mais que je n’ai pas eu Poccasion de voir fonctionner,
notamment ceux de MM. Breining, & Bonn et Adoll’ Stephans Nachfolger, 4
Scharley 0. S.

En Allemagne de nombreux essais de goudronnage ont été fails &
Dusseldorf, Bonn, Aix-la-Chapelle, Leipzig, Mannheim, Fribourg en
Brisgau, Baden-Baden, Hombourg, méme dans la jolie ville de Villingen
dans la forét Noire avec de trés bons résultats: mais & Stattgard, Cannstatt,
Dresde, avee de moins bons résultats. M. Nier, ingénieur de la ville de
Dresde, qui avec le professeur Heim, a fait un remarquable rapport sur
cetle question, n'est pas satisfait du goudronnage. M. Buhl, ingénieur de
la ville de Fribourg est par contre trés content el se montre convaincu de
Favenir do goudronnage, fait sous de bonnes conditions, malgré le climat
plus humide de PAllemagne. Et voici ce quien dit M. Gorz, ingénieur en
chef de la provinee du Rhin, venu expreés au Congrés pour nous commu-
niquer les vésullats obtenus par le goudronnage depuis 1905 : « §il
s'agissait seulement de savoir si le goudronnage supprime la poussiére,
bui que ses propagateurs avaient uniquement en vue, nos essais fails
entre 1903 et 1906 dans la provinee du Rhin seraient absolument
concluants i ce point de vue car ils ont prouvé de fa facon la plus évidente
qup le Uoudrmmnf-,_:e supprime la poussiére ».

¢ En Suisse, grice a intelligente et énergigue activité de M. Navazza, -
prc%ulont de la lin‘t'w Suisse contre la [JOII‘*‘?il“l‘(‘, le goudronnage a pris
un développement tout & fait inattendu. Rien qu’au cours du mois de juin
4 Genéve, 60000 kg de goudron ont él¢ élendus sur 9 km de route. A
Bale, on a goudronné 124 000 metres carrés a la grande satisfaction des
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Balois; dans le Canton de Vaud 100 000 métres carrés; de méme & Berne,
Zurich. ete., ou plusieurs rues ont éé gmult‘mmées avee sucees. »

En Belgique, M. Froidure, ingénienr principal, dans un rapport paru
dans les Annales des travanx publics, se prononce netfement en faveur du
§_—."Ul.l(ll’(lll]’]ilgl'f.

ANNEE (908

Nous voict arrivés 4 la derniere année de notre historique. Je mexcuse
a Iavance de ne plus pouvoir eiler toules les localités ot le goudronnage
des chaussées est en faveur. Elles sont trop ! Et il me serail plus facile
vraiment de citer celles ot 'on ne goudronne pas. Je me bhornerai done a
noler les faits les plus importants,

Tout d’abord au printemps, la Ligue du Littoral donne au CGasino de
Monte-Garlo une nouvelle soirée théatrale, puis & Nice une Matinée au
bénéiice du goudronnage de Ia route Nice-Menton. Signe des temps : I'ltal
porle sa subvention personnelle du tiers aux deux tiers des frais,

Les goudronnages exécutés ont donné d’excellents résultats. Dans le
dernier rapport des Ponls et Chaussées & Nice (avril 1908) il est dit que le
goudronnage a non seulement donné entiere satisfaction en ce qui concerne
la suppression de la poussiére sur la roule de Nice a Menlon, parcourue
journellement par 550 automobiles, 550 voitures et 550 charveltes, mais
que son état de conservation, grace & deux annces de goudronnage, étail
tel qu'on a pu en reculer d'un an le rechargement. Les membres du
Congres pourront dailleurs s’en rendre compte au cours de exeursion
projetée a Nice.

Au mois de mai, a Paris, on goudronne & nouveau Uavenue du Bois-de-
Boulogne au moyen des appareils Lassailly, avee du goudron distillé, mais
sans qu'il soit besoin cette fois de vecharger la chaussée. Le goudronnage
de Fannée précédente a ainsi fait réaliser a la Ville de Paris une économie
évaluée & 10000 fr.

Les Autorobiles Clubs organisateurs des grandes épreaves gavdent leur
faveur au goudronnage. Le Gircuil de Dieppe, ot pour la deuxiéme fois a
été dispute le Grand prix de 'A. COF., a été goudronné entiérement par
Lassailly et le circuit de Boulogne o sera courue en seplembre la Coupe
Florio, le sera par M. Bran de Grenoble, avee les appareils Hedeline-
Vinsonneau.

Les associations sportives, le Touring Glub, les Chambres syndicales de
Patntomobile et de la carrosserie, la Commission de tourisme de I'A. €. F.,
manifestent cetle faveur en encourageant par des subventions U'ecuvre de
la Ligue contre la Poussiére.

Voici done terminé Uhistorique du goudronnage jusqu’a nos jours. Je
me suis efforcé de le faive aussi complet et aussi exact que possible, et je
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m’excuse a Pavance des quelques lacunes qui, par défaut de documents,
auraient pu s'v glisser.

Comme vous avez pu le voir, cet historique du goudronnage est en
méme lemps celui de notre Ligue contre fa Poussiére qui, en trouvant bon
accueil aupres des administrations, a non seulement fait procéder, grice
a des souscriptions recueillies par elle, aux premiers essais, mais a encore
par la suite continué, par une propagande des plus aclives, a développer
le procédé du goudronnage, non seulement en France, mais ausst a
I'étranger.

it je me félicite d’avoir commencé cette campagne du goudronnage,
ici en France, pays de toutes les initiatives et de tous les progres, el berceau
de Vautomobilisme. Qu’on me permetie de remercier ici tous ceux qui
furent les collaboratenrs de notre uvre: les ministéres des Travaux
publics et de Ulntérieur, les ingénieurs, agents voyers et conducteurs des
Ponts et Chaunsséess les grandes Associations sportives : le Touring Club,
FAutomobile Club de France, les Automobiles Clubs régionnaunx etétrangers,
el UAssociation générale automobile; VAcadémie el la Société de médecine
dont Ta hauie autoriié consacra la valeur, an point de vue de Uhygitne
publique, du gondronnage: la Presse, cetle fée bienfaisante sans laquelle
ancun progres n'est plus el qui ne nous a jamais marchandé son concours;
mes coliegues de la Ligue contre la Poussiere... tous ceux en un mot qui
ont combattn avee nous le bon combat pour I'hygicne, la séearité el le
bon élat des routes et dont les efforis trouvent précisément aujourdhui
leur plus belle récompense dans la réunion de ce premier Congres inter-
national de la roule.

RESUME ET CONCLUSIONS

Depuis les eélebres travanx sur la bactériologie de Pasteur qui a fait de
ce chapitre 'on des plus glorieux de la science francaise. nous connais-
sons la véritable nature des différentes maladies infeclienses et nous
savons anjourd’hui que dans Pinertie trompeuse de la poussiere, vivent
des myriades d’¢tres tout préts & accompliv leur weuvre de destruction.

[essor prodigienx de 'Automobilisme avant provoqué un aceroissement
considérable dans la quantité de poussiére soulevée et mise en suspension
dans Uair, on comprend done que, surtout depuis cette époque, Uhygitne
de Ta voirie en général el tout specialement la lutle contre la poussiére soit
devenue un probléme de la plus haute imporlance qui passionne non
seulement les ingénieurs mais aussi et surtout les hygiénistes. Cest i ce
dernier titre que jai cru devoir m’attacher a 'étude de ce probleme. Le
goudronnage en est-il la solution ? Lavenir nous le dira! En tout cas, le
développement prodigieux pris par le goudronnage en ces derniéres
années — puisque, dans la seule ville de Paris, la surface goudronnée a

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



LUTTE CONTRE L’USURE ET LA POUSSIERE. 25

pass¢ de 21 000 metres carrés en 1904 & 560 000 métres carrés en 1907
— développement que J'ai essayé de relracer dans ce rapport, prouve indis-
culablement que le goudronnage constitue une réelle amélioration au point
de vue hygiénique. - _

Nous avons, en résumé, distingué dans I'historique du goudronnage
deux périodes :

Celle avant 1901, fatalement un pen vague par suite du manque ou de
Uinsuffisance des documents, daillenrs tous postérienrs i cette date. et la
période & partir de 1901, date de ma publication de nos premiers essais
de Monte-Garlo, tres précise celle-la, grice aux rapports recueillis el cen-
tralisés par les soins de la Ligne contre la Poussiere. Cetle Ligue a non
seulement recueilli les fonds nécessaives aux premiers essais officiels du
gonudrommage el & étude comparative des différents autres remeédes contie
la poussitre, mais si le goudronnage s'est généralisé d'une facon si rapide,
¢’est grice sartout a son infatigable propagande en faveur de ce procéde.

[l est done indiscutable aujourd’hui que le goudronnage s’impose
comme le remede le plus pratique contre la poussiere d'usure sur les
roules empicrrées : il enrave les effels destructeurs des automobiles en
grande vitesse: il impermdéabilise la chaussée dont il augmente la durée.
I est i la fois, comme le définissent s bien les rapporteurs Vileot, Ferney
el Honoré : Uisolant qui protége les catlloux contre Peffritement, el Nagglu-
tinant qui les empéche de se frotter les uns contre les autres (roulis)y. Mais
il ne peut vien contre la poussitre d'apport qui doit ¢tre combattue par le
balayage et par de fréquents arrosages a I'ean. La meilleare preave quiil
donne tontes satisfactions ¢’est que non seulement les conseils généraux et
les conseils municipaux, mais aussi le public contribuent, en France du
moins, pour la moitié aux frais du goudronnage.

Mais il est bien entendu que ces bons résultats ne peavent étre oblenus
sur wimporte quelle chaussée empierrée. Ils dépendent en grande partic
de la nature et de lintensité de la civeulation et ¢’est pourquot il faut faire
un choix parmi les chaussées a goudronner. Si, sur les routes soumises
aux gros charrois, le goudronnage ne peut remplacer le pavage on
Iasphalte, par contre ses résultats sont excellents sur des routes i circu-
lation moyenne, el surtout sur les routes a circulation automobile méme
lros intense: car la pellicule de goudron empéche les pueus daspiver la
matiere dagrégation et enraie largement par ce fait la dégradation de la
chanssée.

Ceci suffit & expliquer la faveur dont jouit aujourd’hui le goudronnage
non seulement en France, mais aussi & 'étranger : en Suisse, en Angle-
terve, en Belgique, en Allemagne, en [talie, en Autriche, en Roumanie,
ainsi que dans nos Colonies : Algérie, Tunisie et Indo-Chine.

Malgré tous ces hons résultats on fait quelques reprochies an goudron-
nage. nolamment celui de nuire aux plantes el aux arbres. On oublie que
J'exces de poussitre desroutes non goudronnées leur est tout aussi nuisible.
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A ce mal il n’y a qu'un reméde : ¢loigner des ehaussées goudronnées les
plantes délicates oules remplacer par des espéces moins sensibles.

Dautre part, on s'est plaint que le gondron emporté i la semelle des
pictons salil les tapis et qu'aussi il endommage, lorsqu'il n’est pas sec, la
peinture des carrosseries. Ceci n'est pas imputable au goudron lui-méme,
mais & linsuffisance des précantions prises par cenx qui goudronnent :
insuffisance de barrages ou de sablages.

On se plaint aussi parfois, de la lenteur du séchage. Indépendamment
des intempéries, ceci vient souvent du répandage inégal du goudron, en
flaches, par des appareils n’ayant pas un débit régulier. 11 conviendrail
que les administrations, en mettant les travaux en adjudication, ne s’adres-
sassenl qu’d des maisons possédant des appareils donnant toutes les
garanties d’une bonne exécution. '

Ceel est extréemement important, car pour qu'un goudronnage soit bon
il faut avant tout qu’il soit hien fail. Si 'on veul que le goudronnage
garde les sympathies qu'il a conquises anprés du public et qu'il prenne
toule Dextension & laquelle il a droil, il convient — el ceci sont les
veeux que jai Phonnear d’exprimer au nom de la Ligue contre la pous-
siere : '

1° Que les goudronnages soient fails sériensement, avee des appareils
ayant fait leurs preuves, el en s’entourant de toutes les précautions néces-
saires pour éviler tous les inconvénients qui peuvent indisposer contre lui
Popinion publique; ’

2" Que les administrations veuillenl  bien donner la plus grande
¢tendue & ce nouveau procédé dans Pintérét de hvgiéne publique et du
lourisme.

BIBLIOGRAPHIE

Pour compléter cet historique, il conviendrait que je vous donne aussi
exacle que possible la bibliographie compléte du goudronnage. 1l m’est
malheureusement impossible de citer, indépendamment de mes propres
publications, tous les articles ayant trait & la question qui ont paru, soit
dans les bulletins techniques, lels : les Annales des Ponls et Chaussées,
les Annales  dw Service vicinal, la Revue Municipale, le Bulletin de la
Société des conducteurs, le Strade (Halie), le Surveilor (Angleterre),
la Revue Transportwesen und Strassenbaw et la Revue d'Hygiene (Alle-
magne), la Revue du Touring de France el celle du Touring Club
Suisse, le Bulletin de U Association générale Aulomobile, le Bulletin de
la Sociélé des ingénieurs civils, le Génie civil; soit dans les revues
automobiles ou d’hygiéne publique: soit encore dans les journaux quoti-
diens.

Je me contenterai done de vous signaler, dans lear ordre chronologique,
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les pricipales publications ayant paru & ma connaissance sur la question
apres les premiers rapports 1901-1902 :

Goudronnage des chaussées, trotloirs el allées de jardin, par M. Gan-
peau (1905).

Les moyens de combattre et d’empécher la poussiere, par M. G. Fones-
miEr (1904).

Coaltarisation des routes, par M. Francov (1904).

Note sur le goudronnage des routes {présenté au Congres du gaz),
par MM. Marrer et Paver (1904).

Le goudronnage des routes dans le département de la Seine, par
M. Hemer (1905).

Goudronnages exécutés de 1903 @ 1905 dans le département de Seine-
el-Marne, par MM. Guitier, Hevoe el Sicavir (1905).

Lutie contre la poussiére des voies publiques, par le docteur JuLes
Barrer (1905).

La lutte contre la poussiére, par M. Louis Vasseur (1906).

Rapport sur les moyens employés pour comballre la poussiére des
routes, par M. le Gaveian (1907).

Le sol de nos routes et de nos rues, par le Colonel Eserraviies (1907).

La poussiére des routes el les moyens de la combattre, par M. G.
Fiscmmack (Strashourg 1907).

L'automobile el son influence sur la roule, par M. Vowges (Allemagne
1908).

Cours a 'Ecole nationale des Ponis et Chaussées, par M. Nevpe (1908).

Paris, juin 1908,

62 265. — Imprimerie Lanore, rue de Fleurns, 9, 4 Paris.
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