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NOUVEAU MODE DE CONSTRUCTION
DES ROUTES

APPLIQUE A LA RECONSTRUCTION ET A L’ENTRETIEN DES CHAUSSEES

RAPPORT )

PAR

M. ARTHUR GLADWELL

M. I M. C. E. )
Ingénicur et agent vover du distriet rural J"Eton.,

En premier lien, Pauteur désire exprimer sa reconnaissance envers le
Comité exéeutif du Congrés qui I'a autorisé a présenter un rapport sur le
sujet si important de la réparation et de I'entretien des routes, sujet dont
Pimportance va croissant au fur et & mesure que se développent le bien-
¢élre el la facilité accordés an public.

[l semble a I'auteur qu’un grand pays comme la France, dont 'admi-
nistralion des travaux publics est merveilleusement développée, qui se
fail ume 1dée si haule de 'importance dans la vie moderne des encourage-
ments de la science et des arts, est particulitrement désigné pour étre le
lieu de réunion du premier congrés sur cette question : li, tous eeux
quintéresse le développement passé et futur des routes du monde entier
peuvent se réunir el converser ensemble pour le plus grand bien de leurs
semblables; on trouve li toutes facilités d’exposer tous les genres de
mécanisme et les applications pratiques des matérianx el des méthodes,
afin que ceux qui le désirent puissent les éludier sur place; enfin la ques-
tion tout entiére recevra la une impulsion telle que effet dans I'avenir
sera excellent au point de vue du développement de l'industrie tranquille,
du bien-étre et de la commodité des peuples du monde.

L’art de la construction s’est pendant de nombreuses années borné & des
types spéciaux, établis et adoptés suivant les procédés employés pour la

GLADWELLL 1rF

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



2 NOUVEAU MODE DE CONSTRUCTION DES ROUTES.

conslruction, la réparation el Uentretien des grandes voies de circulation
des villes; mais la question d’établissement d’ume chaussée pour les
routes rurales ou de campagne (ce qui représente une longueur énorme),
“afin de les melttre en état de rvésister 4 la locomotion mécanique ainsi
quaux intempéries el pouvant élre entretenues sans de grandes dépenses,
ne parait pas avoir ét¢ étudiée avee le méme soin que pour les chaussées
d'un type plus couteux.

De plus, des routes meilleures et plus durables sont devenues absolu-
ment nécessaires par suite de Paceroissement énorme el continu du
nombre des automobiles passant sur les voutes, ce qui rend urgente
I'étude d'un type nouveau de construetion des chaussées ponr les routes
des campagnes afin de les mettre en état de résister effectivement aux
eflorts supplémentaires quoccasionne cette eirculation. Toutes ces consi-
dérations nous ont conduits & adopter un systéme dont nous donnons ci-
apres la description. -

Ce sysléme parail apporter un progres véritable au mode actuel d'en-
tretien ou de réparation des chaussées (le prix est pour ainsi dire le
méme, ou dans certains cas légérement inférienr), qui consiste a conso-
lider 'empierrement an moyen d’un liant ou mdélange de sable, de lerre,
de balayures de routes ou autres détritus. Nous 'indiquons en détail dans
une notice explicative préparée par nous en collaboration avee notre con-
[rére M. Manning, ingémieur, agent vover du Conseil de district rural de
Staines (Angleterre) et publiée par UAssoctation pour Pamélioration des
roules d’Angleterre’. Ce procédé consisle principalement & appliquer sar
la chaussée & construire, & réparer ou i recharger. une couche de pierres
~cassées (telles que celles qu'on emploie actuellement) sans aucune prépa-
ration spéciale (sauf que les pierres seront soigneusement cassées el
débarrassées des poussitres el éclals) auxquelles on ajoute un liant composé
d’éelats propres de granil, syénile, quartzile, de basalte ou autre, mélan-
gés dans une proportion déterminée avec un maslic bitumineux (préféra-
blement du « Tarvia »). Une certaine quantité de ce liant est d’abord
étendue sur la vieille chaussée parfaitement nettoyée: la pierre est
répandue, suivant le procédé ordinaive, sur une épaisseur de 2 pouces el
evlindrée légtrement au moyen d’un léger rouleau & vapeur; on détend
ensuite une quantité juste suffisante du liant bitumineux ci-dessus déerit
el on le brosse dans les interstices de la chanssée. On eylindre ensuite afin
de consolider la masse jusqu'a ce qu'elle soil parfaitement solide (o
recommande de ne eylindrer ni (rop, ni trop peu).

[l est ensuite nécessaive de répandre sur la chaussée une couche supé-
rieure de liquide bitumineux chaud, dans la proportion de 1 gallon
(4 Iit. 54) pour 4 vards carrés: on recouvre ensuite d’éelals propres de
méme nature que ceux qui constituent le liant, de cette facon le liquide

I, Roads’ Improvement Association of England.
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NOUVEAU MODE DE CONSTRUCTION DES ROUTES. bl
bitumineux ne géne pas la circulation et n’est pas abimé par elle, ¢'est la
fin de 'opération. Pour terminer complitement, on eylindrera la chaussée
apres I'épandage des éclals de pierre, ce qui constilue an revélement pro-
lecteur. '

Les détails particuliers an sujet des diverses quantilés de pierres a
employer el de la tempdrature a laquelle sont mélangés les éclats et le
liquide formant le liant ne sont pas donnés ici, la nolice fournissant toutes
indications a ce sujel.

On remarquera qu'on n'emploie dans ce procédé aucune malicre pou-
vanl étre facilement entrainée par Peau, toules les parties constituantes
ont leur importance au point de vue de I'établissement ou de la préserva-
tion des chaussées : si on opére avec soin et dans les proportions indiquées,
on peut obtenir les meilleurs vésultats et les plus économiques, non seule-
ment au point de vue des dépenses d'établissement, mais au point de vue
de la qualité définitive pour les raisons suivantes :

1° Impermeéabilisation de la fondation.

Lintroduction & Pintérieur de la chaussée d’un liant bitumineuximper-
méable non seulement procure un maltelas élastique dans lequel les
pierres {ormant la masse ou supportant la chaussée peuvent ére ferme-
ment maintenues en place et en repos, mais la constitution du lant est
lelle qu'aucune humidité ne peut venir de Uextérieur pénéiver le revéte-
ment de la route & son détriment et au détriment de Ia fondation.

2" Impermeabilisation de la chaussee.

Non seulement la fondation est protégée contre 'humidité, mais la
route tout enticre est rendue impermdéable.

5" Absence de liant facilement entrainé par l'eau.

Tel que détritus de routes, sable, chaux. ete.; est une caractéristique
importante du systeme et on peul sans crainte avancer que, puisque
aucune malicre ne pouvant sous Finfluence de la circulation élre entrainée
par 'eau par les temps humides. la route enliere résistera solide et com-
pacte sans élre influencée par Fhumidité ni la sécheresse.

4° Roulage plus facile.

Les efforts de traction sont beaucoup moindres sur une route imper-
méable, d’on il résulte une économie dans les dépenses de traction.
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4 . NOUVEAU MODE DE CONSTRUCTION DES ROUTES.

5° Diminution de la poussiére.

Il ne peut se produire de poussiére sur une route construite comme
nous venons de le dire, si ce n'est celle provenant de l'usure de la
chaussée 4 laquelle sajoute celle venant d’autres routes; la quantité de
poussiére produite et demeurant sur une lelle chaussée comparée & ce
quelle est sur les roules consolidées a Peau est done beaucoup moindre.

(° Economie de construction,

11 est également important d’établiv que cette méthode de construction
de routes peut donner une économie imporlante de main-d’ccuvre cb de
travail mécanique; la main-d’ceuvre est simple el rapide el une roule
construile suivant ce procédé nexige pas autant de cylindrage qu'unc
route consolidée & 'cau.

7° Economie de réparation.

Les réparations & effectuer avee ce sysieme peuvent éire faites plus faci-
lement et plus économiquement qu’il n’a élé possible jusquiici de faire
avee le systeme des routes consolidées a I'eau. On obtient un excellent
résultat en recouvrant d’un liquide bitumineux mélangé a des éclats de
picrre telles parties de roules qui paraitraient nécessiter des réparations.
La chaussée enlicre sera ainsi maintenue en bon élat.

L'auteur présente ce systeme a I'examen de ses confréres en exprimant
Pespoir qu’ils le considérent digne d’un essai et qu'il contribue quelque
peu 2 la solution d’un des plus grands probléemes des temps présents
dans les pays civilisés.

Slough, comté de Buckingham, 29 juin 1908.
(Trad. Couc.)

62 517. — Tmprimerie Lanvee, rue de Fleurug, 9, 4 Parie.
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