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5° QUESTION

RAPPORT

PAR

M. H.-P. MAYBURY

Ingénieur civil, Inspecteur du Comté de hent.

[ auteur de ce mémoire a toutlicu de supposer que, sion lui a demandé
de faire un ravport spécial pour le Gongres international de la route, c’est
qu'il a 'honneur d’étre attaché a Padministration de un des comtés les
plus importants qui touchent & Londres, celui ol sont situés les ports de
- Douvres el de Folkestone, principales étapes entre Paris et Londres.

Le Comté de Kent a peut-étre, depuis que I'automobilisme s'est telle-
ment généralisé, fait plus que tout autre comté anglais pour améliorer
les grandes roules el pour y faire disparaitre la poussiére : le Conseil de
Comté s'est empressé de voter de forts crédils a cel eflet. On a presque
complélement cessé d’emplover pour les grandes roules des malérianx
friables et on a mis A contribution pour cetle amélioration si désirée, les
meilleures carrieres de pierre dure de France, de Belgique, d’Allemagne, de
Norvege, aussi bien que celles du Royaume-Uni.

Voila plusieurs années que le Gonseil de Comté dont fait partie Nanteur
achite par an 70 000 tonnes de pierres dures pour Uentretien et 'amélio-
ration de 600 milles de roules.

De plus, chaque année, on emploie 20 &4 50009 tonnes de pierre trouvee
sar les lieux pour construire les roules avant d’y appliquer les matériaux
les meilleurs.

Depuis 1905 ona fait nombre d’expériences pour découvrir, si possible,
la méthode la plus stre et la plus économique de consolider les routes et
d’y-supprimer la poussitre. Les essais ont porté sur les systemes sui-
vants :

A)Le macadam goudronné, pour lequel on se sert, comme maliére dagre-
gation, de la « pierre & aiguiser de Kent », qu’on trouve sur les lienx el
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2 3= QUESTION.

qui, géologiquement, est une roche stratifie de la nature des grés
calcaires ;

B) Le laitier de forge imprégné de goudron

) Le granit hleu dP Norvege posé o see, bien eylindré et ;umlnw avee
du goudron distillé chanflé et des cassures de granit:

D) Le répandage de matiere d'agrégation sur fondation spéciales on dis-
pose ensuile la nouvelle pierraille et 'on cylindre:

I5) Le goundronnage & chaud des revétements macadamisés ordinairves.

1 ne <'est pas éconlé suffisamment de temps pour permetire de porler
un iun'mm,nt ferme sur la valenr respective de ces systémes ; mais Pauteur
de ce mémoire est persnadé que de solides roules, avec des revélements
de granit dur, bien cylindrés el 'W{_\]Iltll'll’ san moyen de silex maigre et dur
el de cassures de granit, puis goudronnés & chaud i la dose d’environ un
gallon de goudron pour six yards carrés. conslitue un record trés difficile
i battre & la fois sous le vapport du cotil du premier élablissement et sous
celui de la durabilité.

Le macadam goudronné coite en moyenne trois shillings par yard
carré, pose comprise, alors que les meilleurs granits durs, enduils de
goudron, reviennent & un shilling six demers par yard carré : il saute
done aux yeux que, pour recourir au premier lcu_lenwnt, il faut que
celui-ei dure deux fois plus que le second.

D’autre pavt, le macadam gondronné wempéche pas du tout la pous-
sitre. el Pauleur a reconnu, par des expériences persennelles, quiil esl
néeessaire de Penduire de goudron chaque année, absolument comme si
'on s'était servi du granit ordinaire.

Alors que les routes en macadam ofoudmmw sont excellentes pour une
circulation moyenne d’automobiles h_-.gcrcs, Pauteur a constaté qu'elles ne
sont pas aussi honnes pour le pied des chevaux, ni aussi résistantes o la
cireulation des voitures a traction mécanique et des « poids lourds » que
les routes de granil dur avec goudronnage superficiel.

Dans le comté on réside Pauteur, il a ét¢ dépensé pendant I'année finis-
sant le 31 mars 1907, 100 000 franes uniguement pour le goudronnage
de 250 kilometres de grandes roules rurales, ce qui a beaucoup contribué
au bien-¢tre des usagers ct des riverains des voies publiques.

Cette année-ci nous étendons le domaine de nos opérations et dans peu
de temps nous aurons enduit de goudron le tiers des principales veies
rurales du comté, ¢’est-o-dire 520 kilometres

Outre sa propriété d’abattre la poussitre, lc goudron posséde encore
sans aueun doute celle de donner de la cohésion aux matériaux du revéte-
ment, d'empécher leur ébranlement et par suite lenr désagrégation, el
I'auteur espére vivement que. malgré les grands frais occasionnés par
I'utilisation du goudron, il en ressortira dans deux ou trois ans un avan-
tage incontestable au pointde vue financier.

On a éerit et on écrira tellement pour lc'(']ungn‘as sur I'énorme accroisse-
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5 OUESTION, g

ment de la cirenlation routitre dans notre pays el sur Paugmentation des
dépenses qu'elle entraine, qu’il serait peut-étre superflu d’en parler icl.

Cependant Vauteur a en honnenr d’étre membre d’une sous-commis-
ston nommee par les représentants de huoil comlés, et des comples rendus
présentés s'est nettement dégagé le point suivant : alors que la dépense
d’entretien des grandes routes rurales d’Angleterre el du pays de Galles
avail en cing ans aungmentt de 20 ponr 100 (soit £. 520 089), elle s'est
accrue pour les mémes routes dans les sept comtés voisins de Londres
d’environ 58 pour 100 (soit £. 920575) et dans 'année finissant en mars
1907 INangmentation pour les mémes comiés fut denviron 48 pour 100
(soit £. 114 572) en sus de celle de 1901.

[ln'y a pas & chercher bien loin la cause de celte augmentation considé-
rable.

Depuis qu’elle a ¢chappé aux réglementations législatives, il n’est pas
d'industrie qui, de nos jours, ait fait plus de progres que celle de la con-
* struetion des aulomobiles.

Au 31 décembre 1904, le nombre dautomobiles el de motocycleties
déclarées était de H1549. A la méme date, en 1907 (i trois ans d'inter-
valle), le nombre étlait de 123973, ce qui représente un aceroissement
annuel de 45 pour 100.

D’apres un compte rendu récent publié par le Conseil de Comté, le
nombre des automobiles déclarces. dans la seule ville de Londres, serait
de 50492, alors que les permis de conduire pour la méme ville
alteignent 77 255.

Il est impossible d’établir la proportion de ces antomobiles qui ont des
pneus avec antidérapants, mais, se basant sur de longues observations.
"auteur estime que 50 pour 100 conslituent encore une faible évaluation.

Les ingénieurs des ponts et chaussées saccordent tous & reconnaitre que
la circulation d’automobiles & rapide allure détériore beaucoup les routes,
mais que celles munies d’antidérapants, dont Uelfet se combine avee celui
de la plus grande vitesse et du poids croissant, ne tardent pas & oceasion-
ner ieur destruction.

Dans une conférence qu’il fit en mai dernier & la réunion de la Sociéte
des ingénieurs de 'automobile, M. Douglas Mackensie, dont le nom fait
autorité en matiére d’automobiles industrielles. a fait passer des dia-
crammes el donné des chiffres représentant les dégradations causées par
les antidérapants sur un revétement d’asphalte de Londres. Quand on con-
sidére la nature et le prix de revient d’un revélement de ce genre par rap-
port aux routes ordinaires de pleine campagne, el quon réfléchit aux
vitesses relatives a Londres et dans la campagne, on peul se faire une
idée des dégradations que doivent subir les grandes routes rurales. Malgré
les changements soudains inlervenus dans les conditions de la circulation
el les détériorations qui s’ensuivent il n'en est pas moins vrai que pendant
les cing derniéres années les prineipales roules d’Angleterre et du pays de
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4 3* QUESTION.

Galles ont été considérablement améliorées el I'anteur est persuadé que,
si, pendant cinq nouvelles années, les ingénieurs des ponts et chaussces
continuent d’appliquer ces nouvelles méthodes de construction et d’entre-
tien, ils auront satisfait aux exigences de la circulation des poids lourds
industriels et le fléau de la poussiére aura vécu.

RESUME

Pour ’avenir le plus prochain, lauteur, sappuyant sur les expériences
et sur son expérience personnelle, est d'avis quun des moyens les plus
certains d’'améliorer les routes et de les adapter & la circulation moderne
consiste : _

A) A les conslruive aussi solidement que possible, en réduisant unifor
mément le bombement & 1/50:

B) A emplover pour le revitement les matériaux les plus durs, ayantau
moins 5 em. et au plus 6 cm. 1/4 de grosseur, bien cylindrés et consoli-
dés. en ne se servant comme matiere d’agrégation que de gravier dur el
d’éclats bien propres; '

() A bien nettover le revitement et enduire & chaud d’un produit gou-
dronneux qu'on recouvre de gravier dur bien propre el de cassures de
granit: bien cylindrer avec le rouleau & vapeur. Un revétement de ce genre
est celui dont la construction est la plus économique ; il ne donne pas de
poussitre, fournit une.honne surface de roulage pour les voitures & trae-
tion mécanique et les camions automobiles de livraison; enfin cest le
moins glissant pour les chevaux. Je suis convaineu qu’aucun autre sys-
teme — moéme cottant le double & appliquer — ne donnerait de résullats
aussi salisfaisants que celui-la aux yenx de tous les usagers de la route. |

(Trad. Brspvory.)

62533. — Imprimerie Lanvre. roe de Flenrus, 9, & Paris.
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