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REVETEMENTS DES ROUTES
ET GOUDRONNAGE

RAPPORT

M. H T. WAKELAM

M.ICOE,

Déléané de 'Association des Insénicurs mnnicipauy et de comté,

(Association of Municipal and County Engineers.)

[autenr aborde son sujel avee un embarras exlréme, car cetle
s

question
est dune grande importance pour les autorités de |

aroute du pays qu'il
représente el les autorités des pays continentaux. Son embarras vient de
ce quil craint de ne pouvoir exposer parfailement son sujet. 11 espére
cependant que les noles suivantes contiennenl suffisamment d’éléments
pour présenter la question au Congres.

La question est aussi de grande importance ef de grand intéret, pour le
grand nombre des ingénieurs routiers, qui travaillent avee le souci d"avoir
a trouver une nonvelle sorte de chaussée satisfaisant aus besoins de 1a
tocomotion mécanique qui emprunte maintenant les routes, amenant

avec
elle Ie fléan de la poussitre, dommageable a

la fois, & la santé el i la com-
modité des usagers de la route et aux malheureuses personnes sonffrant de
phtisie ou autres maladies, qui habitenl en hordnre des voies principales
et de distriets.

En vue de réduire au minimum le grave inconvénient de la poussitre,
pendant ces quatre
rvalifs el mélanges

Fauteur, avec un grand nombre de ses collégues a,
derniéres années, expérimenté divers palliatifs, preése
bitumineux pour arviver i la solution la meilleure ef la plus économique
de ce probléme, étant données les difficultés d’ordre financier et fiscal qu’on
rencontre dans le Rovaume-Uni, difficultés qu’on peut
dans les pays continentaux.

WAKELAM,

a peine s'imaginer

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



9 REVETEMENTS DES ROUTES ET GOUDRONNAGE.

L'auteur est enticrement d’accord avec ceux qui font tous lenrs efforls
pour améliorer la surface des routes, afin d’obtenir le confort et d’étre
débarrassé de inconvénient de la poussiére, mais ce probleme est plus
important quon ne croit généralement.

Pendant ces dix derniéres années, le nombre des rouleaux & vapeur i
augmenté dans le Rovaume-Uni d’environ 60 pour 100 sur les dix années
antérieures. Cetle angmentation, avee Pextension de 'emploi de pierres
plus dures et 'amélioration des méthodes de consolidation, a apporté un
grand progres dans le type des roules principales, progrés qui ne peuvent
étre niés méme par les plus éminents de ceux qui réclament constamment
une plus grande amélioration. _

L’auteur est un de cenx qui ne comptent pas sur un accroissement con-
sidérable, sur les routes, du nombre des automobiles iégires el rapides.

Les comples rendus de Pimpot sur le . revenu dans le Royaume-Uni,
¢tudiés avee soin, forment un bon guide pour répondre a cette question,
en considérant le nombre des personnes qui peuvent s’oflvir une auto-
mobile. -

Quant aux voitures de traction, aux voitures lourdes et aux trains
genre Benard, on peut généralement escompter un aceroissement du
nombre des voitures méecaniques pour transport.

Durant ces dix derniéres années, de merveilleux développements el
changements se sont produits dans les moteurs el les machines de trac-
tion, et il n’y a pas de doute, qu’avec Paceroissement prochain de la
traction mécanique sur routes que I'on peuat espérer, on réclame plus
encore de meilleures voies de transport. Comment satisfaire & celle circu-
lation supplémentaire n’est pas un probleme pour U'ingénieur routier seul,
mais aussi pour ceux qui ont Padministration des finances, pour
toutes les autorités de la roule en général. Une dépense d’environ
50000000 de livees (1250000000 de francs), serait nécessaire pour
revélir les principales routes d’Angleterre et de Galles seulement en
laitier ou en grés goudronné, el il est probable qu'il faudrait une somme
supéricure si on employait du basalte ou du granit avec du goudron.
Obtenir une telle somme avee le systeme actuel d’impot local anglais est
pratiquement impossible.

Le revétement de route qui donmerait sans ancun doute la plus grande
satisfaction & lous les usagers, serait celui qui serait o la fols solide et
uni, avee une élasticité saflisante pour le tirage des chevaux.

On déposait, en aoil 1879, au bureau des Brevets (Office of the Cominis-
sionners of Patents) a Peffet d’obteniv un brevet, une deseription qui
satisfait & ces conditions Entre aulres choses : 19 on prévovail l.I'III[I-i[}i
d’'une composition asphaltique perfectionnée, servant de liaison aux

prerres de la rouie; 2 on donnail le moyen de 'employer; 53¢ cette com-
position empéchait le glissement; 4° donnait une chaussée silencieuse:

]

9" donnait une chaussée imperméable 4 Uhumidité: 6° & cause de sa

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



REVETEMENTS DES ROUTES ET GOUDRONNAGE. ]

dureté elle était exemple de poussiéres, de boue, de malpropretés; 7°
présentail une surface unie et continue 3 la traction. Une telle surface,-si
elle existait, serail I'idéal. :

Pour oblenir des renseignements dignes de foi au sujet des qualités de
durée du macadarm, l'autenr dépensa environ 2300 liv. (62500 fr.) pen-
dant 'été de 1907 & I'établissement de revélements en matériaux diflé-
rents, goudrornés ou non. le long d'une grande voie sortant de Londres.

Les sections de roules désignées pour l'expérience furent choisies de
maniere & donner des résultats dans les mémes conditions : 1° de eireula-
tion: 2° atmosphériques et d’exposition au vents 3° de travail : 4° au point
de vue de I'usure des matériaux. La dépense pour ces essais monta & 4 sh
(5 fr.) par métre carré, ce qui donnerail une dépense de 57596 560 liv.
(1439914000 fr.) si la surface tolale des routes d’Angleterre et de Galles
Elait couverte au moyen de ces matérians.

Six traitements différents furent adoptés : 1° tarmac; 2° granit, grés et
goudren mélés: 5% grés el goudron; 4° mélange d'éclats de grés et de silex
et goudron: 5° mélange de granit, de gres et de goudron; 6° revélement
en basalte non goudronné de Clee Hill.

Pour la 6° section on consolida de la facon ordinaire au moyen d’eau,
d'éclats de granit et de poussitre de concasseurs pour oblenir une compa-
raison d'usure entre les matérianx goudronnés el un revélement debasalte
non goudronné.

Les six sections traitées sonl jusqu'a présent en bon état. Des observa-
lions hebdomadaires il résultera qu'elles se classeront probablement dans
Pordre de mérite suivant :

1" Mélange d’éclats de granit et de gros et goudron;

2° Granit, grés el goudron meélangés;

2 Tarmac:

4° Granil non goudronné ;

2" Gres goudronné;

6° Mélange d’¢elats de silex et de gres el goudron.

L’état de cette derniére section est trés bon. mais on y apercoit un
degré plus avancé de désagrégation que dans une quelconque des autres
seclions.

La section de basalte non goudronné (n° 6) semble se comporter aussi
bien qu’avcun des revétements goudronnés el si on a soin de recouvrir
périodiquement d'une couche de goudron il n'y a pas de raison de croire
que sa durée ne soil praliquement aussi longue que celle des sections
goudronnées.

Depuis qu'ont été faites les expériences ei-dessus. I'auteur eut a faire le
revétement de deux voies de transport de la facon suivante : sur la pre-
miere, la vieille chaussée fut piquée et amenée & un bombement normal.
On y étendit une couche de basalte de Clee Hill sur une hauteur de
4 pouces, on eylindra parfaitement i sec. Un mélange formé de 50 pour 100
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de sable séché sur plaques chaudes et 10 pour 100 de chaux éteinte fut
intimement malaxé avee do goundron bowllant, du brai, de Chuile de
créosole, de facon a oblenir une consistance convenable. Le mélange ful
ensuile étendu sur les pierres seches, a U'état semi-liquide, il pénétra el
boucha parfailement les vides des pierres. La surface ainsi oblenue res-
semble maintenant 4 une route au tar-macadam et se comporte de la
méme maniére. La dépense avee ce procédé, non compris la pierre, s’éleve
aenviron 0 fr. 90 par meétre carré. On apercoit immédiatement que ce
systeme comparé i la dépense pour une route faile par le procédé ordi-
naire a ses avanlages. Surtoul si, des observations déja failes au sujet de
son usure et de ses qualités de durabilité sous une cireulation lourde, on
peul avee une quasi-certitude assurer que les revélements de roule faits
dans ces conditions donneront des résultals satisfaisants.

La deaxitme section ful traitée exactement de la méme maniere, mais
au lien de sable, on employa de la poussiére provenant de machines a
concasser la pierre. A la suite d’essais prolongés, auleur espére publier
ses observations au sujet de Pusare des longueurs d’expérience.

Un revétement de basalie avee un mélange d’éclats goudronnés et de
« Tarvia » a ¢ié expérin enté avec sucees dans quelques districts de
Londres, mais Fauteur n’est pas sir que les résuitals de lemploi de eette
méthode de revétement sur une voie supportant une circulation lourde
aient ¢éé publiés ou soient dignes de foi. '

On fit, il y a quatre ans, sur la grand’route de Bath qui sort de Londres,
une expérience dans laquelle Cautear fit recouvrir la route de granit bien
nettoyé, d'un mélange de goudron el d’éclats, mais les résullals décon-
seillerent Uextension de ce procédé. La dépense pour revélement monta i
environ 1s. 6 p. (1 {r.85) par metre carré, ce qui, appliqué i la surface des
routes  d'Angleterre et de Galles sculement, donne un total de
21594960 liv. (559874000 fr.). '

En mai 1907, Pauteur fut désigné par I'Association des ingénieurs
municipaux et de comté pour reconnaitre les résultats des expériences sur
la poussicre, effectuées dans les environs de Londres sous les auspices de
Association pour le perfectionnement des routes d’Angleterre’. 11 fut
aussi désigné par cetle Association comme membre de son jury.

Les essais furent fails sur les routes de lHounslow el Staines (grandes
routes) dans le Middlesex: d’Ascot dans le Berck et de Staines et Twickenham
(routes de district).

La surface de la route de Hounslow el Staines est en granit ¢l basalte.
tandis que la route d’Ascol et de Staines et Twickenham est en silex.

A la suile des essais, la route de Hounslow et Staines ful soigmn_léemeul
examinée par Uauleur qui prit les notes suivantes sur la durabilité el le
pouvoir de pénétration des divers goudrons et composés étendus par les
concurrents,

I. English Roads Improvement Association,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



BEVETEMENTS DES ROUTES ET GOUDRONNAGE. 0

OBSERVATIONS GENERALES

sur l'usure des différents goudrons et composés employés par les concurrents.

Dates d'expériences 22-23 mai 1907.

- — ettt
[ . DATES -
Ne= NOMS PENETRATION OBSERVATIONS
DES VISITES
]
i
1 Enulsifin. 50-5-017 » Trés peu de goudron apparent & la sur- |
face de la route. i
4 6-07 Aucone trace & la surface de la route. |
11-6-07 Présence de poussiére sur cette sec- |
| tion. [
I 25-6-07 Section fraitée une denxiéme fois; trés |
_ peu de poussiére. |
‘ 2-7-07 . Se tient mieux qu'aprés le |_u't‘mier!
| essal. |
| 18-7-07 Les autos soulévent la poussicre s«ur|
_ celte seclion. :
‘ 2 Tarspra 30-5-07  |1/8 de ponce.| Se comporte trés bien.
1000 gal. 4-6-07 Partiellement usé au centre de la |
‘ rotute.
. 11-6-07 Usé an centre de la route, les eotés
bien recouverts.
2H-6-07 Les ettés se dégarnissent. i
18-7 07 La surface entiére est pratiqguement
dégarnie.
1 Aitken. 30-5-07  |1/4 de pouce.| La surface entiére de Ia voule est trés 1
| bien couverte. i
4-6-07 La surface est trés bin couverte.
I 11-6-07 ) Le centre s'use.
25-6-07 Presque usé au centre.
[ 2-7-07 Le centre est usé.
1 18-"-07 Il w'y a plus rien.
Ii 4 Tarspra 0-5-07  11/4 de pouce.| Se comporte bien.
! 700 pal. 4-6-07 S'usge en plusiears endvoits.
| H-6-07 Disparait au centre de la route.
| 25 6-07 Le centre de la route est usé,
2-7-07 Les cotés s'usent.
I‘ 18-7-07 Meilleur que les n* 2 et 5.
5 Lassailly 30-5-07 1/2 pouce. | Se comporte bien sur la surface entiére .
i de Johnston. de la route.
‘ 4-6-07 Se comporte bien.
H-6-07 Id.
| 25-6-07 Id.
I‘ 2707 id. T une des meilleures
! sections traitées,
i 18-7-07 Se comporte bien; il se souléve i peiue |
1 de poussiére au passage des autos. |
"8 Tarspra a0-5-07 » Se comporte trés hien. il
200 gal. 4-6-07 e centre de la rvoute suse par |
I places.
11-6-07 Le centre est usé, les cotés tiennent
[ bien.
! 25-6-07 Les cités s'usent. i
‘ 2-7-07 Tout est usé.
‘- 18-7-07 Id.
I

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



6 REVETEMENTS DES ROUTES ET GOUDRONNAGE.
— ————— ——r—
. . DATES - . PO
Nes NOMS PENETRATION OBSERVATIONS
DES VISITES |
|
7 Thwaite. 30-5-07  [1/4 de pouce.| Les edtés  <enlévent sous les  ar-
bres,
4-6-07 Le ¢oté nord se tient bien, le sud est
presque usé. _
11-6-07 Le sud est usé, le nord se comporte |
) bien.
I 25-6-07 Il rveste peu de trace du revéte-
ment.
2.7-07 id.
tR-7-07 Id.
| 8 Lompagnie 50-5-07  |5/8 de pouce.| Longueur d'environ 200 m., la moitié
!‘ du Gaz sud de la route se détache, s'enléve,
| et du Coke le edté nord tient hien.
i (man concurrent). 4-6-07 Id.
Goudron 11-6-07 La moitié sud tient mal; le cdté nord
‘ d’hnile. tient trés bien.
| 25-6-07 La moitié sud est détachée. o
I 2-7-07 La surface se détache, la poussitre
' s'éléve. '
18-7-07 Beaucoup de ponssiére.
| 8 bis Conseil 4-6-07 » Longueur d’environ 200 m., vient d'étre
! de comté fini.
} de Middlesex. 11-6-07 Se comporte bien.
| Peinture 07 S'use un peu vers le centre. |
| au goudron Dans de meilleures conditions sur toute |
4 la main). la surface; se tient bien.
I Se tient hien; ftrés peu de pous-
| siére.
| 9 Hahnite. A-5-07 » Section traitée le premier jour, aucune |
| trace; denxiéme seection traitée, se|
| comporte trés bien. |
| 4-6-07 Pas de poussiére sur la deuxieme moitic |
traitée.
‘ 11-6 07 Encore trés hon.
25-6-07 La surface ge détache.
2-7-07 La surface devient trés mauvaise.
18-7-07 Beaucoup de poussitre,
10 |Crempoid «Row.|  30-5-07 » Premiére section fraitée, aucune trace:
| deuxiéme section trés bien,
4-6-07 | Deuxiéme  section se comporte tros
i hien.
i - 11-6-07 Trés ‘peu de poussicre le long de la
; deusiéme section.
‘ 25-6-07 La surface de la route commenee 3 se
| détacher,
| 2-7-07 - La  poussiére s'eleve: la  surface
‘ s'use.
‘ 18-7-07 Beaucoup de poussiére.
11 Ermenite. 0-5-07 » Peu de traces d’emploi. |
I 4-6-07 Aucune trace d’emploi.
| 11-6-07 Beaucoup de poussiére le long de cette
| section. |
25-6-07 1d. i
i 2-7-07 1d. '
| 18-7-07 Id.
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|

NOMS DATES i PENETRATION OBSERVATIONS
DES VISITES
Crempoid -5-07 » Surface bien couverte.
lenviron 200, A6-07 Se comporte bien. )
11-6-07 Se comporte bien; trés peu de poussiére.
25-6-07 Se comporte trés bien.
2-7-07 Se comporte mal au centre de la route:
les edtés sont trés bien.
18-7-07 Encore trés bien sur les eotés de la
route.
Burt, Bulton 30-5-07 0 Se comporte micux que le ne 132,
et Haywood. A-6-07 Se eamporte tris bien,
11-6-07 La surface trés bien couverte.
2H-6-07 Les cotés et le eentre s'usent.
2-7-07 La surface de la route s'enléve par
places.
18-7-07 Trés usé: poussiérenx.
Pulvicide, A0-H-07 W Peu de trace a la surface.
4-6-07 Aucune trace a la surface.
11-6-07 Beaucoup de poussiére,
Marbhit. 30-5-07  |5/4 de pouce.| Deuxidme moitié traitée, beancoup mienx
que la premiére moiti¢ de la route.
A-6-07 Deuxiéme moitié trés hien.
11-6-07 Premiére moitié trés usée; la deuxieme
maoitié i moitie bien.
I5-6-07 La denxiéie moiié se comporte t1-{_‘5_.-:i
bien; la premiére section est enlevée,
2-T-07 La moitié de la route s'enléve, ’
18-7-07 La deuxiéme moitié de 1a route se col-
porte trés bien.
Compagnie -5-07  |5/8 de pouce.| Trés bien, pas de poussicre.
du Gaz £-6-07 Se comporte hien,
et du Coke. 11-6-07 fd. » devient hrune.
zoudron 25-6-07 Se comporte hien,
d’huile. 2-7-07 Le centre de la route est usé, les edtés
sont trés hien couverts.
Se comporle encare trés hien; la meil-

Clare et i
Composé
de goudron
breveté Clare.

18-7-07

H0-0-07
4-6-07
11-6-07
25-6-07
2-7-07
18-7-07

1 pouce.

leure section est la partie non sablee.

Une des meilleures sections traitées.
Se comporte trés bien.
Id.
Se comporte bien.
1d.
1.

On ne garanlit pas Pexactitude des renseignements an sujet de I'élat
actuel des différents goudrons et composés. Le temps peu favorable au
moment de 'épandage fut dans une certaine mesure cause d'; nexactitude,
ainst que la valeur réelle des goudrons, des mélanges et palliatifs contre

la poussieére. La température est

aussi un facleur plus ou moins important

dans les calculs sur les mélanges bituminenx ou compositions, étendus
comme préservalifs contre la poussicre. Quelques-uns  des composés
employés ne réussirent pas 4 un point de vue aulre que l'usure. On

' . ¥
Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



8 REVETEMENTS DES ROUTES ET GOUDRONNAGE,

remarqua qu'au bout de quelques jours la grand’route de Hounslow ef
Staines présentait sur une certaine longueur un aspect de désagrégation ;
cel élat élait du sans doute & Ja réaction chimique de quelques-unes des
compositions. On recut aussi des lettres de personnes avant a emprunter
la route qui se plaignaient de Ia géne qu'ils éprouvaient aux veux.

On devra done faire bien attention i Femploi de ces composés.

En considération des mérites des divers goudrons et composés, le jury
altribua la médaille dor de I'Association pour le perfectionnement des
routes & MM. Clare et (® (Liverpool) pour la meilleure préparation. Le
trophée « Ballymenagh » d’une valeur de cent guindes (2625 (rancs) fui
accordé au syndicat du « Tarspra » pour la meilleure machine & épandre.

L'auteur avisa récemment le comité des Routes du Conseil de comté de
Middlesex, d’avoir & recouvrir, au moyen d’épandenrs mécaniques, avee
le procédé Clare, médaille d’or, les sections les plus passantes des grand’
routes du comté. Le prix de revient total de-I'épandage s'¢leve & 0 fr. 175
par méetre carré el comprend le prix du composé, celui du sable, de
I'épandage & la machine et Ia préparation de la chaussée. Un  gallon
(4 lit. 54) du composé couvre de 6 4 7 metres suivant I"épaisseur.

Des parties de routes du comté de Middlesex ont aussi élé peintes au
goudron, au moyen de machines i chevaux d’un modéle trés commode.
Les réservoirs conliennent environ 230 gallons (1044 litres 20) et on élale
avee cetie machine sur une largeur de 6 pieds (2 metres). On emploie au
chauflage du goudron de la houille et du coke el I'on fait venir dirccte-
ment d'une usine i gaz le goudron a Pétat hrat mais déharrasse par ébul-
lition des liqueurs ammoniacales. La dépense pour le travail avec la
machinea chevaux, y comprisla préparation de la surface, atteint 0 fr. 063
par metre carré. Le prix du goudron est de 0 fr. 20 le gallon.

Ona essayé aussi épandage du goudron sous pression an movyen d’une
machine. La transformation d'un réservoir i goudron (du type Healy), en
une machine pour épandage, se fail tris ra pidement. La premiére transfor-
mationfut faite, croyons-nous, par M. Hawking, ingénienr de Bromley dans
le Kent, Angleterre. Le réserveir Healy fut utilisé en adoptant une petite
pompe Willcox an sommet du réservoir (voir photographie) ce qui cotte
3 livees (75 franes) y compris fourniture et pose. Le goudron brul est
employé et pompé a chaud, on le répand au moyen de la lance, & une
assez forle pression. La dépense totale pour ¢pandage s'éleve a 0 fr. 05 le
metre carré, le goudron valant 0 fr. 15 le gallon. Il est absolument néces-
saire que les hommes employés & Fépandage du goudron au moven des
lances soient convenablement protégés contre les jets de goudron. Pour
cela chaque homme dirigeant une lance devra étre vétu d'un mper-
méable, chaussé de sabots et portenr de lunettes. On a recu aussi des
plaintes de passants & ce sujel et on devra faire grande attention, surtoul
dans les endroits populeux ot on devra utiliser des protége-lances.

Ona pratiqué dans ces quatre dernieres années sur les routes principales

L J
Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



REVETEMENTS DES ROUTES ET GOUDRONNAGE. Y

du comté de Middlesex la peinture au goudron faite & la main. La dépense
pour ce travail est & peu prés égale a celle du composé Clare étendu & la
machine, ¢’est-h-dire a4 0 fr. 175 par metre carré v compris le sablage. 1l
estdifficile de couvrir rapidement une grande surface avee le procédé o mai n,
mais le travail est plus efiicace et plus durable que par le procédé méca-
nique, Pempierrement en bénéficie également. Des ingénieurs routliers
expérimentés affirment que cerlaines de leurs roules principales, quil
fallait recharger en granit lous les deux ans, wexigent plus, maintenant
quelles sont peintes au goudron, qu'un rechargement tous les trois ans,
procurant ausst une économie au point de vue de Pébouage el de Iarro-
sage. ('est un point tres important dans le cas de cireulation mdécanique
surtout des poids lourds, car jusquiici dans Uesprit de Pauleur ¢'était I
le meilleur argument que puissent invoquer les persévérants avocals de la
transformation des routes. _

Dans un mémoire Iu en juin 1906 devant IAssociation des ingénieurs
municipaux et de comtés, autear déclarait que dans sa pensée, la solu-
tion Ia meilleure et le meilleur marché de la suppression de la poussiere
en général (dans les conditions financiéres actuelles) étail dans emploi
d'un liquide bitumineux efficace ponr recouvrir la chaussée. Lauteur est
certain que la dépense en granit, basalle. scories, grés, tropps ou fous
autres matériaux goudronnés rendus imperméables, avee les frais de
transport et d’application, sans compter les nombreuses difficultés de se
procurer une préparation efficace, et le travail en hiver, est trop grande
pour admettre la généralisation de I'un ou de autre systéme pour revi-
tement des roules du Royaume-Uni. A son avis, également, le revélement
des chaussées serait peu recommandable avee des matériaux goudronnés
qui coutent cher. sur des roules possédant de mauvaises fondations,
comme il en existe encore des cenlaines de milles. Les revélemenls au
bitume ou au goudron, sous les considérations précédentes paraissent pré-
dominer. On peut les employer avee les matériaux les plus durs qui
se puissent trouver el cela étant, 'auleur estime que leur emploi peut
clre justifié et étendu plus qu’aucun systeme d’imperméabilisation.

L7application de goudron liquide ou d’un mélange bitumineux sur la
surface n’empéche pas d’oblenir. par la méthode ordinaire d’entretien,
un accroissement d’épaisseur de la croite de la route, quand elle ne pos-
sede pas une bonne fondation. Ce fait ne doit pas étre oublié, au point de
vue financier, an moment ot les diverses associations et instilutions s’agi-
tant pour obtenir la reconstruction des routes, s‘appuyant constamment
la-dessus dans leurs campagnes.,

Pour la construction des roules permanentes, 'auteur attire latiention
sur 1" « asphalte au granit » établi pres de la gare de Herne Hill & Lon-
dres (5. E.). Le « Local Government Board » consent un prél i longue
durée pour la confection de ce travail en asphalte au granit tel qu’on peut
le voir a l'endroit susmenlionné.
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Daprés les circulaires répandues, Uentreprise responsable du Iravail
assurera la construction et Uentretien au moven de paiements ¢chelonnés.
La durée de Pentretien qu’elle acceple est, je crois, de dix ans. La dépense
tnitiale pour le travail y compris la fondation en ciment de Portland avec
la surface en asphalte au granit, s'¢léve a 14 fr. 35 par metre carré? On
peut raisonnablement supposer que les dépenses annuelles qui se font
actuellement sur beancoup de rues des villes et de routes suburbaines en
granit, basalte et trapp. justifient une telle dépense i cause des avantages
qui en peuvent résulter. Un progres considérable serail effectué, si aun
licu de matériaux tendres employés sur quantités de milles de routes, on
utilisait le granit, le basalte ou le trapp.

Outre les divers goudrons el composés présentés au concours dont on a
parlé, Fauteur soumet les produils suivanls expérimentés comme pallia-
tifs contre la poussiere : 1° huile brute de goudron; 2° huile de eréosote ;
o" westrumile ; 4° chlorure de calcium; 5° dustabato; 6° taafelt; 7° quar-
rite; 8 teralithic; 9° strongite: 10° roadamant: 11° plaseom; 127 erem-
poid; 13" erminite: 14 goudron de gaz d’huile: 15° hahnite ; 16° pulvi-
cide et 17° tarmite. -

L’huile brute de goudron revient, appliquée, a 0,025 le métre carré. Le
revélement dure 4 a5 semaires sous une eireulation plutot lourde. 11 est
efficace pendant quelque temps, mais ses inconvénients s’opposent & son
adoption. Sans parler de son extréme mauvaise odeur, il s’enléve on
"élale en larges mares par les temps humides, et, de plus, la chaussée
traitée semble se désagréger, d’on il suil par conséquent une perte pro-
bable au point de vue de I'entretien. Qu’il soil ou non cause d"appau-
veissement el de désagrégation ou qu'il soit préférable daccepter son
usage comme le moindre de deax maux, ¢’esl une affaire dappréciation.

L'huile de créosote fut répandue sur la chaussée (qui avait é1é préala-
blement balayée) avec des arrosoirs ordinaires. On traita d’ahord la moitie
de la route o cause de la circulation et pour éviter d’abimer les voitures.
On s'est souvent plaint de cela ainsi que de la peinture au goudron, aussi
faut-il prendre des précautions pour éviter les réclamations pour dom-
mages. Le prix de 'huile de créosote appliquée est de 0 fr. 05 le mitre
carré. L'huile disparait au boul de peu de temps, sans donner apparems-
ment de résultats satisfaisants. Elle a une désagréable odeur et i cause de
cela son emploi est peu recommandable.

La westrumite fut élendue an moyen d’une wachine. Elle dégagea
d’abord une odeur désagréable, la poussiere disparut pendant une quin-
zaine de jours. La dépense estplus grande que pour lesarrosages ordinaires.

Le traitement par chlorure de calcium. cotife a peu prés le méme prix
que les arrosages ordinaires.

Le traitement par le Dustabato fut enlrepris en mars dernier sur une
route de Londres, qui supporte une cireulation lourde, et, selon les appa-
rences, la durée de la pierre (du granit) a été prolongée par son usage.
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Apres la pluie, la chaussée soche rapidement et il est nécessaire d’arroser
trés peu les parties traitées,
La dépense peut étre avee avantage comparée a celle des aulres prépa-
rations au goudron.

Le taafelt est une préparation de goudron et de granit qui s’emploie
de la méme maniére que le dustabato et qui semble ne pas clre aflectée
par les changements almosphériques.

Le quarrile est un revétement de gres mélangé a une distillation spé-
ciale du goudron, il s‘emploie de la méme manitre que le taafelt.

Le teralithic se compose de granit bleu du Fife traité au goudron.

Le roadamant est étendu 3 1’état semi-liquide sur un lit de béton de
0 pouces d'épaisseur. 11 consiste en une préparation chimique mélangée
d'asphalte minéral el de granil. Il prétend étre : 1° sans poussiere ;
2% anti-dérapant ou non glissant; 3° particulicrement silencieux; et 4" ré-
sistant & tous les temps. Un essai fut fail il ya dix-huit mois a Peckham Rye-
Londres (8. E.) que Pauteur a examiné. Le procédé parail bien vésister a la
cireulalion quotidienne d’environ 500 omnibus et autres lourdes voilures.

Le plascom est un composé breveté d’une espece bitumineuse solide. On
le fait bouilliv puis on l'étend sur du granit ou du grés propre el au
cylindre dans les vides. En plein travail, une lonne cousre environ 40 i
45 mq. La dépense par métre carré est d’environ | fr. 85, soit & peu proes
le double de ce que coite le mélange de sable goudron et chaus dont nous
avons parlé préeédemment.

Le crempoid est un mélange de résine el de bichromate de polasse.

L'erminite se compose de graines de coton et d’acide sullurique.

Le composé Clare est du goudron préparé spécialement auquel on a
ajouté de alcool.

Le goudron de gaz d’huile est formeé de 95 pour 100 de goudron et
o pour 100 d’eau. _ \

Le hahnite se compose d'acide carbonique, d’huile et d’asphalte.

Le pulvicide se compose de charbon et d’huile naturelle.

Le tarmite se compose de goudron distillé et d'asphalte; expédié par le
fabricant sous une forme solide et étendu aprés liquéfaction. La dépense, y
compris la préparation de la route, sablage, pose, elc., monte i environ
(- fr. 75 par meétre carré.

Aprés considérations de la question des composés en général, Pauteur
est d'avis que les arvosages ordinaires, ot ils peavent étre effectuds, sont,
au point de vue de Tentretien, préférables & emploi de plusieurs des
préparations chimiques, surtout si on considére la composition intime
de ces dernitres. Une connaissance élémentaire de la chimie suffit pour
se faire une opinion au sujet du dommage causé i la vie des poissons el &
la vue que peut causer I'emploi de quelques-unes de ces prépamiions.

‘De plus, apres examen alttentil, Pauleur considére que le mélange de
sable donne les résultats les plus économiques.
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[auteur renouvelle avec insistance les observations contenues dans son
meémoire envoyé en juin 1906 4 I'Association dos ingénieurs municipanx
et de comté & Londres, cest-a-dive que la méthode 1 meilleure pour
remeédier a Pinconvénient de la poussicre sur les grandes routes, i prix
de revient supportable pour les contribnablos déja surchargés, consiste
dans Tadoption de goudronnages suffisants. combinés avec emploi de
basalte et de granit les plus durs possible. Ces goudronnages peuvent étre
maintenanl exéculés rapidement i l'aide de machines mécaniques ou i
chevaux. Des machines plus pelites, ¢pandeurs el lances pour "usage i
main, peuvenl aussi étre achetées i des prix raisonnables.

A la suite de ces noles onl été placées des photographies montrant quel-
ques-unes des différentes méihodes, meécaniques ou aulres, en usage pour
le goudronnage et U'épandage des composés an goudron.

_CONCLUSIONS

En terminant, nous pensons qu'une liste dos diverses chaussées adop-
tées dans foul le Royaume-Uni, formera une hase de discussion utile pour
ceux qui s’occupent particuliérement de Ja cireulation dans les rues des
villes et sur les routes. A ce sujel, lauteur énumere les suivantes :

Pavage en granil . . . . . Igné.
— gresdur . . . . . . Roche stratifice.
— briques - Arlificiel.
- bois dur . . . . . | Eucalyptus d’Australie.
— — tendre. . . . . Sapin rouge et pin jaune.
_— chéne prismatique . . Cheéne d’Angleterre.
Mastic d’asphalte. . . . . . . Naturel.

Pavage d'asphalte comprimé . . Artificiel.
— de blocs d’asphalte. . . —
Durax . . . . . . .. . . . Roche naturelle.
Pavage au tar macadam. . . . Artificiel.
Chaussée empierrée. . . . . . Roche ignée el stratifiée.
Pavage en asphalte et libge .
— verre . ...
— caoutchouc . . , | ,

Il est tout & fait impossible A Pauteur, sans manquer aux conditions
imposées quant i la longueur des mémoires et 4 cause du temps dont il
dispose, de faire plus que d’attiver Pallention sur les chaussées perma-
nentes ci-dessus, qui sont toutes considérablement utilisées dans des cir-

constances diflérentes. L’auteur espére que leurs mérites et leurs défauts
seront disculés a fond au congris.

. . » Artificiel.

Londres, juin 1908.
. (Trad. Cozxc.)

62227, — Imprimerie Lanore, 1ue de Flenrus, 9, 4 Pavis,
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