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LUTTE CONTRE LA POUSSIERE

DANS LES PAYS-BAS

RAPPORT

PAR

M. D.J. STEYN PARVE

Ingénienr en chef du Waterstaat, & Utrecht.

La plupart des grand’routes de I'Elat dans les Pays-Bas sont pavées de
briques, puis on trouve des routes pavées de cailloux, des roules de
gravier et des macadams. La longueur totale des grandes chaussées de
I'Etat est de 1700 kilomdtres, dont 1170 kilométres pavés de briques,
230 kilometres pavés de cailloux et 300 kilométres de chemins de gravier
et de macadam. La largeur du revétement varie pour les chemins pavés de
briques de 5 a 6 metres, la largeur ordinaire est de 4 mélres & 4 m. 5.
Pour les chemins pavés de cailloux, la largeur est de 5 a 5 métres,
pour les chemins de gravier ou macadam, de 5 i 6 motres.

Les bermes de I'un et de I'autre coté du revétement ont en général une
largeur de quelques métres, mais il y a aussi des chemins ol les dimen-
sions sont beaucoup plus pelites. La plupart des routes sont plantées
d’arbres, le pius souvent un rang sur chaque berme, la distance des
deux rangs d’arbres variant entre 5 m. 5 et 11 métres.

Les grand’roules sont entretenues aux frais de I'Etat. L'entretien est mis
au rabais en public tous les trois ou quatre ans pour chaque province du
Royaume séparément. Pour le nettoiement et les petils travanx d’entretien
journalier 'Etat a dans son service des onvriers (cantonniers) qui tra-
vaillent chacun sur une portion de chemin de 6 4 7 kilométres.

Les Pays-Bas étant entrecoupés en tous sens de voies d’eau, — riviéres et
canaux —, le transport des marchandises sur les chemins publics n’est
pas trées important, et i1l n'y est pas question de transport mécanique en

STEYN PARVE, : 17
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9 : LUTTE CONTRE LA POUSSIERE

dehors des chemins de fer et des tramways. Ainsi la circulation des auto-
mobiles se borne 4 'automobile- de luxe, et ¢’est pourquoi cette circulation
est relativement de pen d'importance. Ce n’est que dans le voisinage de
quelques grandes villes, dans les lieux qui pour leur situation pittoresque
ou agréable sont recherchés comme séjour de villégiature par les gens
riches et sur les chemins reliant les villes principales avec les contrées qui
excellent par la beauté de la nature que la circulation d’automobiles a
quelque signification. Ce sont les villes d’Amsterdam, de ‘la Haye,
d’Utrecht, d’Arnhem et de Nimégue, les villages de Hilversum, de Baarn,
de Soestdyk, de Zeist, de Driebergen. de Velp, du Steeg et de Dieren et les
routes qui meltent ces lieux en communication et dans la partie orien- -
tale du pays. S

Il s’ensuit que la circulation d’automobiles sur les divers chemins des
Pays-Bas n’est pas encore assez importante pour rendre urgentes des
mesures spéciales pour I'entretien des routes. Néanmoins en quelques
endroits elle est assez animée pour causer de graves inconvénients par la
poussitre soulevée. I1 a done fallu des mesures pour lutter contre cel
inconvénient. A cette fin on a suivi différentes méthodes appliquées i
I’étranger. Les chemins des Pays-Bas ayant en général peu de largeur el
les habitations des villes et des villages étant bities tout pres des chemins,
on peut se figurer que 'inconvénient causé par la poussiére soulevée par
le vent, les autos, ele., est dans ces lieux des plus graves.

La direction de la Ligue générale des Cyclistes néerlandais (Algemeene
Nederladsche Wierydersbond, A. N. W. B.) a compris I'importance de
celle question el c’est un de ses membres, M. I'inspecteur J. H. Janson,
qui a composé en 1907 une brochure intitulée « Stofbestryding » (Lutte
contre la poussiere). Dans celle brochure sont traités en premier licu la
composilnio el Porigine de la poussicre (usure des matériaux et ordures
qui v soul apportées) el ensuite les divers moyens qu’on a imaginés pour
lulter contre la poussiére. Le point de départ de I'auteur est que ces moyens
sont de deux sortes : 1° préventifs, en choisissant les meilleurs matérianx
possibles pour le revétement, et 2° curalefs, en diminuant autant que
possible I'inconvénient et 'ennui causés par la poussiére. En traitant la
lutte curative cortre la poussitre, il énumére les différents moyens qu'on a
appliqués a I'étranger, et puis il nomme les lieux et les maniéres dont
ces moyens sont appliqués aux Pays-Bas.

Ce que je communiquerai dans les lignes suivantes sur la « lutte contre
la poussitre’ aux Pays-Bas » est principalement emprunté a cette bro-
chure. '

Les moyens ordinaires pour neutraliser et écarter la poussiére, dont on
se sert depuis longtemps, sont 'arrosage a ’eau et le balayage manuel on
mécanique. L'arrosage & eau est trés cotteux, parce qu’il faut le répéter
souvent, en outre il n’est pas efficace, parce que, en arrosant largement,
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DANS LES PAYS-BAS, 5

on ne fait que changer la poussiére en boue. On s’est efforcé de vaincre
cel inconvénient en mélant 4 I'eau quelque maliére unissante, afin de
diminuer le nombre des arrosages, mais, comme on sait, les résultats de
ces expérimentations n’ont pas été favorables. '

A Pimitation de ce quon a fail 4 Pétranger, on a utilisé aux Pays-Bas les
liquides huileuxet le goudron. La premitre application eul lieu en 1901
et 1902 par la Sociélé d’exploitation du tramway & vapeur de Harlem &
Velsen, ot ledit tramway soulevail heaucoup de poussiére. L'arrosage ful
fait avee du résidu de pétrole qu'on répandait par le moyen d’arrosoirs
sur la voie du tramway et & 50 centimétres de 'un et de autre coté des
rails; on avait de trés bons résultats. Un arrosage de westrumite sur la
méme voie avail bien moins d’effet. .

En 1905 et 1906, quelques particuliers, habitants de maisons de cam-
pagne le long du chemin de Leyde & Harlem, dans les communes de
Heemstede et de Bennebrock, ont appliqué Parrosage i la westrumite et
au « stop dust » pour rendre moins poudreuses les parties du chemin qui
s'¢tendent le long de leurs campagnes. Sur une partie d’une longueur
de 150 meétres on répandail, apres avoir arrosé & I'eau par le moyen d’ar-
rosoirs & main, une émulsion de « stop dust » de 10 pour 100, et apres
6 semaines cetle manipulation fut répétée. Sur une autre partie du méme
chemin d’une surface de 400 metres carrés on expérimentail avec une
eau résineuse, produit d’issue du bois employé & la fabrication de papier.
L'effel était trés médiocre @ apres quelques jours il était a peine percep-
tible. En 1906 sur la méme partie du chemin, balayé d’avance, la wes
trumite fut appliguée en solution de 10 pour 100 par une quantité de
0,7 lilre an metre carré; aprés dix jours on répétait cet arrosage avec
une émulsion de 15 pour 100 et encore dix jours plus tard pour la troi-
sitme fois avec une émulsionde 15 pour 160. Le résultat de cetle épreuve
étail médioere el ne laissa presque nulle trace apres 5 ou 6 jours. Le
cout de cel arrosage s’éleva a 45 florins (presque 100 francs).

En 1906 el 1907, la Société pour la lutte contre la poussiere siégeant a
Utrechl exécuta des arrosages de westrumite au bénéfice de quelques par-
ticuliers, habitants de maisons de campagne le long de la chaussée de
I’Etat dans les villages de Baarn et de Soestdyk et répéta ces arrosages
plusieurs fois pendant les mois d’¢1é. Les résultats furent passablement
favorables.

Tous les chemins nommés ci-dessus sont des chemins pavés en briques.

De la part des communes on a expérimenté sur quelques chemins de
gravier et macadam a Dordrechl, &-Middelbourg et & Nimégue. A Dordrecht
une surface de 2100 métres carrés, arrosée de barnite el une surface de
2 250 metres carrés, arrosée de « stop-dust » par le moyen d’une voiture-
arrosoir, restérent en bon état pendant deux_ semaines, mais du reste le
résultat n’était que médiocre.
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4 LUTTE CONTRE LA POUSSIERE

A Middelbourg on a obtenu des résultats satisfaisants par la westrumite.
Avant nettoyé une surface de 700 mélres carrés de macadam & coups de
halai, on arrosait le 17 juillet 1907 de 72 litres d’une émulsion de westru-
mite & 10 pour 100; répétait cette manipulation le 30 juillet, et arrosait
de nouveau le 5 septembre et le 9 octobre, chaque fois avec 28 litres d'é-
mulsion de westrumite & 4 pour 100. Le coit de cette expérimentation
s'éleva a 40 florins (85 franes).

A Nimtgue la Place Charlemagne, d'une surface de 12 800 métres carrés,
fut arrosée & raison d'un litre de barnite (baros) & 100 pour 100 par
metre carrd, apres aveir élé netloyée d’avance a coups de balai. L'expéri-
mentation ful faite en sepiembre et octobre 1904, par conséquent & une
époque trop avancée de Pannée pour obtenir un bon résultat.

Outre les arrosages mentionnés, le A. N. W. B. (Ligue des Cyclisles) en
a exéeuté en plusieurs autres endroits dans les Pays-Bas, nommément &
Bréda, & Dordrecht, & Enschedé, & Nimégue, a Fanquemont et & Veendam.
Les résultals de ces épreuves se trouvent réunis au tableau ci-joint. |

On a appliqué deux fois les émulsions huileuses & la construction de
chemins en macadam, dont 'un & Arnhem, ot le basalte fut mélé de wes-
trumite, mis sur la voie en couche de 8 & 10 cenlimétres d’¢paisseur, sau-
poudré de sable et roulé apres. 11 semble que la westrumite empéchait le
sable de pénétrer dans le basalte etil a fallu beaucoup de temps avant que
le chemin fat en bon étal.

L’autre expérimentation fut faite pres d’Almelo et de Bornerbreek. La
couche inférieure du hlocage de briques fut arrosée deux fois d'une émul-
ston & 5 pour 100, P'empierrement de basalted’une émulsion a 10 pour 100
et ensuile roulé. Le sable pour remplir les interstices de 'empierrement
fut imprégné d’une émulsion a 10 pour 100, placée & coups de balai, et
roulé aprés. Pour couvrir le tout on se servit de sable siliceux, arrosé
d"une émulsion & 5 pour 100 et roulé encore. Aprés deux jours on arrosa
de nouveau d'une émulsion & 10 pour 100. Aprés deux ou trois mois, ce
chemin ne présentait aucune différence avee les chemins construits de la
maniere ordinaire.

Pour l'application des émulsions huileuses, I'état dans lequel se trouve
le chemin qu’on veul arroser a beaucoup d’importance. Plus le chemin
est dur, solide et égal et d'un bon profil, plus le résultat de I'arrosage
aura un bon effet. Le A. N. W. B. donne les regles suivantes pour l'arro-
sage avec des émulsions huileuses : .

A. Pour les chemins de gravier-et macadam :
1° Attendre le temps beau et sec;

2° Nettoyer le chemin & coups de balai et écarter les balayures ;

3° Le chemin, ayant ét¢ sec ‘pendant longtemps, arroser modérément
d’ean fraiche.
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4° Arroser d’une émulsion a 10 pour 100 ;

5° 2 4 4 jours apres, d’une-émulsion &4 10 pour 100 :

6° 7 jours aprés 5°, d’une émulsion & 5 pour 100

10 jours apres 6°, d’une émulsion & & pour 100, et répéter cet
“arrosage tous les jours.

-~

Ll

-1

B. Pour les chemins pavés de briques ou de cailloux :

1° 2°, 3° comme A.
' 4 Arroser d’une émulsion & 5 pour 100 ;
2 & 4 jours apres, encore d'une émulsion a 5 pour 100;
7 jours aprés 5°, d'une émulsion a 5 pour 100 ;
7° 10 jours aprés 6°, de nouveau dune émulsion a 5 pour 100, et
répéter cet arrosage tous les 10 jours.

Quantité de liquide : 1 litre par métre carré, distribué en deux ou trois
tours de voiture-arrosoir. Temps de I'arrosage, le soir. Les frais pendant
les mois d’avril jusqu’a octobre, s'élévent 4 180 florins (575 franes) pour
les chemins de gravier ou macadam et & 120 florins (250 francs) pour les

chemins pavés.

Ce qui est dit ci-dessus se rapporte exclusivement a I'usage des émul-
sions huileuses, mais on s'est servi aussi dans les Pays-Bas de goudron &
Arnhem, & Delft, 4 Dordrecht, i Ede, a Nimégue et & Flessingue.

En 1902, un chemin en macadam a Arnhem ful traité au goudron de
houille chauffé, par arrosage et balaiement, et ensuite saupoudré de sable
de riviere. L’année suivante on répéta le méme traitement, mais aprés on
roula le chemin pour faire pénétrer le goudron plus avant el pour avoir
ainsi un résultat plus durable. On a employé 10 700 kilogrammes de gou-
dron sur une surface de 5800 métres carrés; les frais ¢taient de 0,075 flo-
rin (16 centimes) le metre carreé.

Profitant de I'expérience réalisée en France on a mis plus tard le gou-
dron de houille non chauffé. En Pétendant deux fois, les frais s’éléevent a
0,105 florin (22 centimes) le métre carré, et en ne 'étendant “quune
seule fois 4 0,035 florin (7 eentimes 1/2) le metre carré,

A Delft on a obtenu depuis 1904 de bons résultats par I'utilisation du
coudron sur des chemins en macadam. Les chemins nouvellement gou-
dronnés sont traités an goudron non chauflé, ceux qui ont été déja goudronnés
sont traités au goudron chauflé, qui pénétre plus avant dans la crotite dure.

A Dordrecht on commenca en 1906 et ayant obtenu de bons résultats,
on répéta la manipulation en 1907. On fit bouillir le goudron et on I'appli-
qua chaud sur le chemin; on I'éiendil & coups de balai et I'on saupoudra le
tout de sable de riviére. '

A Ede on a obtenu de bons résultats sur un chemin en macadam en bon
état, ot Pon versa le goudron chauffé par le soleil et Pétendit & coups de
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6 LUTTE CONTRE LA PUIISSIERE DANS LES P,-\);S-fi:\S.

balai. Sur un chemin de gravier les résultats n’étaient pas aussi favorables.
Les frais s’éleverent & 7 centimes 5, la quantité de goudron a 1 litre 67 le
métre carré, ‘

Sur une surface macadamisée de 1600 métres carrés A Nimégue on ulilisa
du goudron de I'usine & gaz de la commune, chauffé d’avance pour faire -
évaporer les parties légéres. Le goudron tout chaud fut porté sur le chemin
a raison de 1,5 litre le métre carré, élendu & coups de balai et saupoudré
de sable de riviere. Aprés 5 jours. le chemin fut roulé quatre jours durant,
deux fois par jour. La semaine suivante, on roula encore une fois et I'on?
¢carla le sable & coups de balai. A la suite de cette application, ce chemin
fut pendant quelque temps en état de résister i linfluence de la poussiére
et de la pluie. Le cout était de 0,10 florin (21,5 centimes) le métre carré.
En 1907, on le goudronna, mais dans des circonstances défavorables.

A Flessingue, 400 metres carrés du boulevard de la mer du Nord, che-
min en macadam, furent couverts d’une couche épaisse de goudron et sau-
poudrés ensuite de sable de riviere. Les frais étaient de 0,20 florin (42
centimes) le métre carré. Le chemin restait en bon état, mais ne pouvait
résister anx fardeaux lourds qui passaient dessus.

L’utilisation du goudron pour la construction des chemins macadam a
aussi été tenié dans les Pays-Bas. N

En 1905, un des boulevards d’Arnhem fut couvert d’une couche de maca-
dam goudronné. Un tas de petits morceaux de basalte fut saupoudré de
sable de riviere, et en le mélant, arrosé de goudron bouillant. Une couche
de ce mélange d'une épaissenr de 7 centimodtres fut mise dans le lit du
chemin el couvert d’une couche de macadam sans goudron d’une épaisseur
de 5 centimétres : puis le tout fut roulé. Pendant 'hiver suivantla formation
de boue éait moindre que sur les autres chemins.

A Rotterdam et & Zutphen aussi, on a construit des macadams goudron-
nés sur les boulevards, mais je n’ai pas recu de renseignements sur ces
travaux.

Utrecht, le 15 mai 1908.
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CATL ) FRANCS
Bréda coveunns Macadam, T.000 | Westrumite. | 5.185 kg. Voiture arrosoir. [Le 4 juin.. ... 1904 730 |Favorables.
5 — —
30— —
30 — -
Dordrecht .. .. Micadam. bk Barnite. 600 ke, Voiture arroseir. Jluillet .. .. .. .. 1906 ? Médiocres.,
Macadam, ?.E:nmm 9 o= Emulsion ¢ gon — _
et cailloux. ) 2.250 de barnite. ‘wcc — —
Macadam. 3.625 Stop-dust. 600 —
Enschede ... .. Macadamn. 4.500 | Westramite. | 700 lit. Voiture arrvoseir. (Le 14 mai .. .. 1904 ? Chemin sans poussicre.
5.000 » 16 — —
| 200 — 16 —
00— djuin ... — Sans  poussiere  pendant
Aet26jnil. — 3 semaines
: 2iet29a00t —
Macadarn. 4.000 | Westrmunite. | 490 lit. 100/0 Voiture arrosoir. {Le 20 mai .... 1904 7 |Chemin absolument sans
450 — 10 0/0 LY — — poussiére.
500 — 5 0/0 A3 juin, ¥ et
00 > 0, wuv_ juil., 26 acnt 1904
Macadarm. 2.400 | Westrumite. 400 lit. 10 00~ | Voiture avrosoir. fLe 29 juillet.... 1904 250 .
A0 0 o s Environ 16 jours sans
200 — 10 0/0 te aolit..... — poussiére.
Y o Environ 14 jours sang
5 0/0 W — - poussiére.
J Caillonx. 53.135 | Westrumite. 175 it Voiture arrosoir. tLe 16 mai o.... 1904 9
220 — 18 — —
i . 250 — 0 — —
Briques. 5.520 | Westrumite, | 250 lit, Yoiture arrosoir. |Le 46 mai ... 1904) 7 |6 & 8 jours sans pous-
250 — 1% — — siere.
Macad: 940 |Stop-dust et Voiture arrosoir. |Le 11 aott..... 1905 ? R & 10 jours sans pous-
960 |anti-poussiére 17 — — siére.
Il sept...... —
Nimégue......... Gravier. 16.000 | Westrumite. | 1,900 kg. Voitnre arrosoir. [Le 5 juin ... 1904} 7  |Favorables, mais arro-
17000 — 7 — — sage répété d'émulsion)f
992 — ler juillet.... — alténuée nécessaire.
45 — 26 — —
Fauguemont.... Macadam. 6.000 | Westvamite. | 1,972k 10 0/0 Voiture arrosoir. [30 juin, 6 juil. 1904] 440 |Favorabies,
5 00 Le 10 aoit. ... —
Veendam ........ Macadam., A.000 ) Westrumite. | 390 ]it. 10 0/0 Voiture arvosoir. |Le 25 aott ... 1904 7 |Favorables. '
270 — 10 0,0 27 — e
| - i ) 180 — ! U ) ) 12 sept. — - |
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