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SUR UNE ROUTE NOUVELLE
A CREER ENTRE BRUXELLES ET ANVERS

RAPPORT

AR

M. Henry VAES

Ingénirur-Avchitecte & Bruxelles,

La communication que nous avons 'honneur de faire au Congres de la
Route & Paris a pour but de développer quelques considérations sur une
voute nouvelle, dont nous avons dressé les plans el qui est destinde a
relier Bruxelles el Anvers par une ariére digne des deuy centres principaux
de 1a Belgique.

Ces deux villes, rapprochées de la minime distance de 45 kilomotres
environ, ne sont pas réunies par une route de grande communicalion ni
méme par une route gonvernementale. Déja, en 1876, M. Lagasse de Locht,
inspecteur général des Ponls et Chaussées, proposa de faire racheter par le
Gouvernement les routes reliant Bruxelles & Anvers par Boom. Son projet,
admis, ne ful pas exéeuté. Aujourd’hui, les administrations communales
des villages intermédiaires ont repris le projet, et accueil favorable qui a
éle fait & celui-ci en haut lieu en fait prévoir Pexéeution dans un bref
délai. Le type de route que nous avons ¢1é amené 2 tracer ne demander:
que des dépenses peu considérables, malgré son ampleur, attendu qu'il
est basé sur ce principe que nous préconisons : éviter la traversée des vil-
lagess

LES TRAVERSEES DES VILLAGES SONT EVITEES

Il en résulte une grande économie d’expropriations. ¢l une séeurité con-
sidérable pour les populations villageoises.

EXPROPRIATIONS

Le total des expropriations d’immeubles requises par notre projel ne

VAES. ir
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2 SUR UNE ROUTE NOUVELLE A CREER ENTRE BRUXELLES ET ANVERS.
dépasse pas, grice i ce systéme, 585500 [rancs, alors quun trace
empruntant les anciennes rues qu'il faudrait élargic a 50 métres absor-
berait plusiears millions.

PRINCIPES

Quels sont les principes qui nous ont guidé dans le tracé de la route
d"avenir, que nous avons élaboré?

Ce sonl les suivanls :

1° La distance entre les deux centres doit étre réduite au minimum au
moyen de :

a) La suppression, dans la mesure du possible, des points neulralisés;

b) Lespace réserve sur la reute aux transports el aux usages de toute
nature s

¢) Lespace réservé & une double vote pour Ilramway dectrique.

90 La route doil occasionner le moins de désagréments possible,” et
supprimer la poussicre: de plus, les plantalions ne peuvent faire de dom-
mage d 'agriculture.

CHOIX DU TRACE ET PROJET LONGITUDINAL

Nous pensons avoir réalisé application de ces principes. En eflet :

En consultant une carte topographique, on constalera que la route
fait une courbe assez prononcée dans la premiere partie du tracé. Celle
courbe est déterminée par Uexistence de la route Laeken-Meysse, existante,
et quon est oceupé & agrandir dans des proportions grandioses (150 metres
de large). Le tracé que nous avons adopté, s'il parait quelque peu s'céearter
de la ligne droite, est néanmoins le meilleur. D’abord, paree qu'il utilise
deux troncons exislants Laeken-Meysse el Boom-Anvers. Lautre route vers
Anvers devrail traverser les faubourgs industriels de Bruxelles, Haeren,
sans compter les nombreux points neutralisés, Vilvorde, Eppeghem, Mali-
nes, ete., qu'elle trouverait sur son parcours. De plas les terrains y sont
industriels et d’un achat plus onéreux. Enfin, le tracé n’est pas plus
direct que celui que nous avons choisi.

Entre Lacken et Meysse, la route actuelle est trés rapide. A partir de
Meysse jusque Boom les chemins provinciaux et vicinaux qui font fonction
de roule ne présentent que courbes, méandres, coudes dangereux, ele., la
largeur du pavé n’ayant a cerfains endroils que 3 m. 50 de large.
L’avenue nowvelle s'infléchissant A droite au départ de Meysse laisse

e village a sagauche. La nouvelle route évite successivement les villages

de Wolverthem, Impde, Londerzeel, Breendonck, courl en rase campagne ;
ses courbes sont & trés grands rayons. Elle est relice aux villages par les
trongons de I'ancienne route, la ou celle-ci n’est pas absorbée par la nou-
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velle avenue. Le nouvean tracé esl aussi facile que 'avenue de Meysse, et
nous y évitons le tracé des ronds-points que nous estimons plus nuisibles
qu’utiles. ' _

Nous préconisons un systéme nouveau pour les enlrecroisements de rou-
tes (Voir planche cijointe) el qui présente ce double avantage : per-
meltre aux véhicules qui se trouvent sur les deux routes de se voir de
loin; laisser a la route principale sa vitesse, sans devoir craindre des col-
lisions. Nous insistons sur ce point délicat des entrecroisements des
roules car nous avons remarqué que les eonstructions quiy sont élevées.y
oceupant les angles coupent la vue aux voyageurs venant de chaque route.

A partir de Willebroeck, un double coude est requis pour passer le pont
du nouveau canal de Bruxelles & Wyndham et le pont sur le Rupel. A
Boom, se trouve le seul point neutralisé de la route. Des négociations
ultérieures permettront de modifier le tracé a cet endroit.

Apreés la station de Boom, nous relrouvons la route existant actuelle-
ment et qui va tout droit & travers la campagne sans lraverser d’agglomd-
rations jusqu’a Anvers, fous les automobilistes en apprécient la facilité.

Pour obtenir la vitesse de la route, nous avons évilé tous les villages
(qui se trouvaient sur Pancien tracé, el avons ainsi supprimé le plus pos-
sible les points neutralisés. o

PROFIL TRANSVERSAL

Considérons le profil transversal de la route. Nous avons porlé celui-ci
4 50 métres, pour permeltre d'y placer une double voie de tramways. La
somme fotale 2 débourser pour achat de terrains s'éleve a 478 415 [ranes.
[l faut compter que nous ulilisons en partie la roule existante.

Ce profil étant admis, nous le décomposons comme suit :

Chaussce centrale pour véhicules lourds. 8 m.
2 terre-pleins de 7 m. 50. 15 m.
Une voie réservée aux lramways. o m.
Une voie eyclable . . . . . . . . . . . . .. Zm

Total. . . . . 30 m.

La largeur de la chaussée de 8 métres est sulfisante pour laisser passer
trois véhicules de front, ce qui permelun trafic intense. Elle sera exécutée
en pa'vés ou en tarmac. _

Sur le terre-plein de gauche, la partie centrale est réservée aux cava-
liers ; la largeur entre arbres étant de 5 m. 50, permet a trois cavaliers
de passer de front.

[autre terre-plein, prés du tramway, est réservé aux piétons. L7accote-
ment cyclable a 2 meétres de large, ce qui permet a deux cyclistes de
marcher de front ou de se croiser.
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4 SUR UNE ROUTE NOUVELLE A CREER ENTRE BRUXELLES ET ANVERS.

Les deux accotements en dehors de Ia ligne des arbres sonl également
réservés aux piétons. .
Le tramway est & double voie ascendante et descendante.

AVANTAGES DU PROFIL TRANSVERSAL

Voyons maintenant si la nouvelle avenue présente cerlains avantages
sur le type admis aujourd'hui. En effel les champs de culture ont 4 souf-
frir d'une route pour deux raisons : /o poussiere el la trop grande proxi-
mité des plantalions; celles-ci donnent trop d'ombre el étendent leurs
racines jusque dans les champs.

Nous remédions i la poussiére par un bon pavage, ou un tarmac qui,
comme on le sait, el les expériences 1'ont prouvé, réduisent celle-ci ay
minimum. -

Si nous n'arrivons pas i la supprimer complétement, nous prétendons
néanmoins qu'elle atteindra beaucoup moins les champs avoisinants, A
cause du double rideau d’arbres qui borde la chaussée des deux cotés.

Les arbres étant disposés en quinquonce forment un écran complet, tout
en étant ¢loignés de 16 mitres d’axe en axe. Ils ne nuisent pas aux cul-
lures, élant donné ce grand intervalle de P'un & Pautre. tout en ayanl
Pespace suffisant pour se développer parfaitement. '

Etant placés & 2 métres des cullures, sans compler le fossé qui borde la
route, leur ombre ne nuit pas, et leurs racines ne dépassent pas Iassietle
de celle-ci. De plus, un autre avanlage résulle de leur écartement longitu-
dinal; Pair et le vent circulent et asséchent la route, ce qui est trés impor-
tant dans nos contrées, o il pleut beaucoup et ou le pavage tend rapide-
ment a devenir gras et glissant. '

COUT TOTAL DE L’AVENUE

La dépense totale de la route s%élove A 3500000 francs cn y compiant
les expropriations de toute nature, achats de terrains, ¢lablissement de la
route, soit, pour un parcours de 19 kil. 500, 180 francs environ le métre
courant sur 50 métres de large.

Nous pouvons donc estimer, par I'exposé ci-dessus, avoir réalisé un type
de route nouvelle économique et en méme temps pratique, et qu’il nous a
paru intéressant de communiquer au Congrés de Paris.

Bruxelles, le 30 Mai 1908,

G2 065, — Imprimerie Linvre, rue de Fleurus, i Paris
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