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LA ROUTE FUTURE

TRACE

RAPPORT
M. W'A.]"_.IN

Ingénieur en chef, Directeur des Ponts el Chaussées, & Bruxelles,

L'invention des véhicules a (raction mécanique et & allure rapide a
modifi¢ profondément les conditions de la circulation sur les routes.

Aujourd’hui, et plus encore dans I'avenir, les routes deyront permettre
la circulation simultanée et aisée des piétons, des eyclistes, des véhicules
a traclion animale et des véhicules & traction mécanique.

Iapparition de ceux-ci impose-l-elle des conditions nouvelles pour la
fixation du tracé?

Les automobiles sont des machines si bien concues quelles peuvent
circuler partout ou passe une voiture ordinaire. Par suite de 'indépen-
dance de leurs essieux, elles sont 4 méme de franchir les courbes du plus
faible rayon admis sur les chemins les moins importants.

Mais ce passage dans les courbes de trés petit rayon n’est possible qu’a
faible vitesse et il n’est pas sans danger, surtout dans Pobscurité et en
temps de brouillard. '

- Empécher la vitesse ou la rendre impossible ou dangereuse en pleine
campagne, c’est non seulement enrayer les progrés de Iautomobilisme,
mais c’est le condamner a disparaitre.

Il ne peut étre question d’anéantir ce magnifique moyen de transport.

Le tracé de la route future doit donc étre étudié de maniére i per-
mettre la circulation rapide des automobiles.

Faut-il pour cela donner aux courbes des rayons plus grands que ceux
que nécessite la circulation des véhicules i traction animale?

WALIN. : : I
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LA ROUTE FUTURE.

(&

(esl ce que nous examinerons tout d’abord.

Nous signalerons ensuite d’aulres points qui nous paraissent devoir
attirer I'attention des ingénieurs. )

1°" point. — Considérons le cas de deux automobiles circulant en sens
inverse, a la vilesse de 45 kilometres & I'heure, dans une courbe de
rayon x, bordée de plantations ou de constructions qui empéchent de voir
loin devant soi. , :

Un train de chemin de fer d'intérét local ou de tramway occupant
accotement vers Uintérieur de la courbe peut produire le méme effet.
Les talus en déblais coupent également le champ de vue.

Pour fixer les idées, supposons que la route ait une chaussée de 6 métres,
qu'elle laisse 10 metres de largeur libre entre les arbres ou les obslacles
latéraux el que le temps nécessaire aux deux chauffeurs pour virer on
s'éviter soil de 3 secondes.

[ espace parcouru en ce temps par chaque chauffeur sera de :

- 45000 m. 57 =0
G060 o0 me o

Représentons les éléments de la question au eroquis n° 1 ci-annexé.

Les chauffeurs suivent par exemple la trajecteire M € D N, chacun
cherchant & se melttre du coté otr le dévers de la route combat 'effet de la
force centrifuge qui tend & le rejeter & Uextérieur de la courbe, chacun
cherchant aussi & prendre la corde de 'are comme d’habitude, malgré le
reglement qui preserit de tenir la droile.

Menons la tangente & la courbe au point A.

Les chauffenrs ne peuvent se voir avant que 'un d’eux, venant de N,
ne soit arrivé au point D et que 'autre. venant de M, n’ait alteint le
point C.

lIs ont donc Pespace C D pour s'éviter.

Si I'évitement peut se faire en 3 secondes, c’est-a-dire si le chauffeur
venant de N peut, en ce temps relativement court, se porter du coté droit
de l'axe de la route a a, a,, il suffira évidemment que Pespace C K ne
soit pas parcouru en 5 secondes pour que la rencontre n’ait pas lieu. _

Pour la vitesse supposée de 45 kilometres a I'heure, il faut done que
C K soit un peu plus grand que

000 .
60S<60 0= 37 m. 50.

L’arc C K étant plus grand que la demi-corde C A on sera dans de
bonnes conditions si € A n’est pas inférieur 4 37 m. 50.

Prenons C A =37 m. 50. '

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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) LA ROUTE FUTURE.
D’olr d’apres les cotes admises au croquis :
(& - 5.50)* = * + 1406,25
el _
“_—ﬁ;!:) m. 4.

1406,25 — 12,95

Le rayon de courbure devrait done étre de 199 m. 14.

Le résultat serait & peu pres le méme si les autos suivaient I'axe de la
route a a, a,, au lieu de se tenir du coté de la corde.

Pour une vitesse de 50 kilometres i 'heure are C K serait égal & :

3 ><150 000

o
3600 o

et en prenant G A = 25 on trouverait dans les mémes conditions :

625 —192.25 - e
:—T-: 87 m. bh.

Pour une vitesse de 60 kilométres on aurait :

2;00 — 12.25
l

=355 m. 39.

St le temps d’évilement pouvait étre ramené & 2 secondes, x serail égal
a 87 m. 55 pour une vitesse de 45 kilometres a 'heure et & 538 métres pour
une vilesse de 30 kilomeétres & I'heure.

© On voit que, dans ces diverses hypotheéses parfailement réalisables en
fait, le rayon de courbure devrail varier de 58 meétres a 5H) métres.

Or I'expérience a démontré que les atlelages de b chevaux mis sur deux
rangs el remorquant un long chariol peuvent parfaitement passer dans
les couers de 50 metres de rayon.

On conclut de Ia que, pour parer aux dangers de rencontre dans les cas
envisagés, les courbes de la route future doivent avoir des ravons plus
grands que ceux de la route d’autrefois.

On arrivera & la méme conclusion si I'on veat, sans exagérer le hom-
bement ou le surhaussement de la chaussée, atténuer les effets de la force
centrifuge de facon & permettre aux automobiles de franchir commodé-
ment et & bonne vitesse les courbes en pleine campagne.

Nous estimons qu’il convient d’adopter les rayons le plus grands pos-
sible, sans descendre au-dessous de 100 meétres pour les routes impor-
tantes.

Toutefois, en pays trés accidenté les raisons d’économie peuvent excep-
tionnellement justifier 'adoption de rayons moindres.

Le chiffre de 50 métres nous parait en tout cas un minimum au-des-
sous duquel il serait dangereux de descendre.
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LA ROUTE FUTURE.

2" point. — Tous ceux qui ont vovagé sur route ont élé arrélés auy pas-
sages & niveau des chemins de fer el aux ponls mobiles sur les voies
navigables. '

lls ont ainsi perdu bien souvent une honne partie du lemps précieux
que Padmirable invention de 'automobile leur avait fail gagner. « Time is
money », disent les Anglais, el le dicton sera de plus en plus vrai.

Le tracé de la route future devra donc étre combiné de maniere 4 éviter
les passages & niveau et les ponts mobiles, aussi bien dans Dintérét de’
Pexploitation des chemins de fer el des voies navigables quau point de
vae de I"automobilisme. '

2" point. — Si la route doit étre établie en foret ¢paisse ou en ftran-
chée, des précautions s'imposent pour éviter la rencontre de véhicules ou
de troupeaux, empruntant les chemins latéraux, avec les automobiles qui
suivent la grand’roule.

A la jonction des voies de communication ainsi placées, un évasement
devra étre réalisé dans la forét ou dans la tranchée pour permetire aux
conducteurs des voitures de se voir en lemps ulile.

Limportance de cet évasement dépendra de la largeur de la route. de la
pr"o[’muleur de la tranchée, de la nature de la forét et de diverses circon-
stances locales que nous n‘avons pas & envisager ici.

Nous nous bornons a signaler I'utilité d’un dispositif spécial.

4" point. —Un accident trés grave, que nous autres Belges avons encore
présent & la mémoire, car il entraina la mort d’un de nos meilleurs com-
patriotes, appelle notre attention.

M. Braconnier, de Liége, suivait en auto dans le Midi de la France, une
route ayant allure du croquis n® 2 ci-annexé.

“Venant de la direction A et arrivé en B, M. Braconnier vit la route libre
en G el crut pouvoir se diriger droit sur ce poinl. Il tomba dans le ravin
intermédiaire en R.

Les courbes étant inévitables en pays de montagne. il serait désirable de
masquer, par des plantations ou autrement, les parties de routes dont la
vue peut tromper le voyageur sur la bonne direction 4 suivre.

9" poinl. — La boue et la poussiére seront plus que jamais des causes
de nuisance et de dépense sur les routes, par suite de I'apparition des
engins & allure rapide.

A ce point de vue le tracé de la route future n’est pas indifférent.

Mieux et plus vite la route s'asséchera, moins il y aura d’usure et moins
de boue ou de poussiere. '

Il importe donc de placer la route autant que possible en plein vent et
au soleil.

Si la chose est possible on tiendra utilement le tracé a quelque distance
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LA ROUTE FUTURE. o

des terres limoneuses liveées 4 la culture, des dépols de charbonnages,
d’usines & zinc ou autres produits salissants ou dégageant des émanations
nuisibles, en maniére telle que les véhicules venant de ces dépils, usines
ou lerres doivent, avant d’arriver & la grand’roule, parcourir un chemin
de longueur suffisante pour se débarrasser des boues, terres el détritus
emportés au passage dans les zones salissantes.

6% point. — La route de I'avenir doit étre belle, agréable, large, salubre,
facile pour tous les genres de transport comme pour les pictons ; elle doit
étre située et tracée de facon a atleindre ce but sans trop se préoccuper de
la faire passer dans les villages ou les centres d’activilé peu importants.

Les agglomérations qui ne se préteraient pas & I'établissement d'une
route large et de belle allure devront méme étre évitées, autant que pos-
sible, sauf a les raccorder i la nouvelle route dans les meilleures condi-
lions. .

En résumé, il faudra s'inspirer de vues trés larges et trés progressistes
dans le tracé de la route future, sans négliger les intéréts locaux, mais en
accordant la prépondérance aux intéréts généraus, aux (ransports les plus
importants.

CONCLUSIONS

l. — Le tracé de la route future devra éire étudi¢ de maniére que les
rayons de courbure soient aussi grands que possible.

On considérera le ravon de 100 mélres comme un minimum sur les
rootes importantes en pleine campagne.

A la traversée des agglomérations de méme qu’en pays trés monta-
gneux, ce minimum pourra exceptionnellement étre abaissé & H0 metres.

Il — Le tracé de la route future devra éviter les passages & niveau des
voies ferrées et les ponts tournants.

II[. — Il devra ¢tre combiné de facon & découvrir largement les chemins
d’accés au point de leur raccordement i la_ route.

IV. — Lorsque les sinuosités du tracé seront de nature 3 tromper les
aulomobilistes sur la direction & suivre, les causes d’erreur devront élre
masquées par des plantations ou par des constructions spéciales complé-
tées, en tant que de besoin, par des signaux tros visibles.

V. — La route sera autant que possible établie en plein vent, bien
exposée au soleil el située en dehors des zones poussiéreuses ou boueuses,
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6 LA ROUTE FUTURE.

c'esl-a-dire dans les meilleures conditions d’asséchement et de propreté.

VI. — Elle sera & grande allure, large, bien profilée, bien plantée,
agréable et facile pour lous les usagers. concue ct élablie en vue d'un
trafic intensif et rapide, mais complétée au besoin par des raccordements
aux centres d’activité de peu d’importance, de manitre a salisfaire aux
exigences du trafic local, tout en accordant la prépondérance aux besoins
généraux de la grande circulation routiére.

Bruxelles, le 15 Mai 1908.
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