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PARIS 1908 . :

4° QUESTION

QUELQUES IDEES

AU SUJET DE

LA CONSTRUCTION DES ROUTES MODERNES
SUGGEREES PAR L’ETUDE DES TENDANCES DE LA CIRCULATION
\[JR LES CHAUSSEES

RAPPORT

PAR
M. J.-V. BYXBEE

Ingénieur civil, Pato-Alto (Californie) .
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- QUELQUES IDEES

AU SUJET DE

LA CONSTRUCTION DES ROUTES MODERNES

SUGGEREES PAR L’ETUDE DES TENDANCES DE LA CIRCULATION
SUR LES CHAUSSEES

RAPPORT

PAR

M. J-V. BYXBEE

Ingénicur eivil, Pato-Alto (Californic).

(e mémoire trailera de la facon de construire les roules en vue de les
adapter aux nouveaux modes de locomotion, telle qu’elle se dégage d'une
¢tude des tendances générales qui se révelent dans la circulation sur les
chaussdes actuelles. On parl de ce principe que les matérianx et les
méthodes employés dans toute entreprise devraient élre assez exaclement
adaplés el adéquats au service qu’on exige d’eux, pour réaliser le plus
haut degré deficacité et d’économie.

Mes observations sur I'état des routes ne s’étendent pas au dela de la
cole du Pacifique el ont porté principalement sur Ia région avoisinant San
Francisco (Californie). Cette cote produit bien des malériaux différents,
tels que diverses especes de roche, des huiles, du goudron, des asphaltes
et des substances hitumineuses, toutes convenanf plus ou moins en matiere
de routes. Un vif désir se manifeste naturellement de développer et exploi-
ter ces ressources dans un bul commercial, en leur trouvant une ulilite
pour les routes. (’est pourquoi nous avons probablement ici plus de routes
construites de facon particulicre qu'on n'en trouve ordinairement dans
d’autres régions.

Nos expériences ont eu pour prineipal objet les huiles lourdes i base
d’asphalte. On mélange souvent 'huile de diverses facons avec le terrain
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2 OUELOQUES IDEES AU SUJET DE LA CONSTRUCTION DES ROUTES MODERNES.

naturel de la chaussée et on obtient un revétement qui, dans quelques
cas, peut élre cousidéré comme un succes complet, et dans dautres
comme un piteux échec, le tout dépendant énormément de la nature du
terrain expérimenté et des méthodes employées. Telles de ces routes qu’on
considere comme honnes durent généralement peu, manquent de solidité
et offrent par suile une grande résistance i la traction. On peut dire d’elles
que leur principal mérile consiste en ce qu'elles n'ont pas de poussitre.
Dautre part, on utilise souvent les huiles et goudrons pour d’anciens
empierrements. Dans la plupart des cas, les applications aboutissent i des
cchecs el le profit qu'on en retire, dans le meilleur cas, n’est que tempo-
raire, de sorte qu'il n’y a pas de diminution réelle des frais d’entretien.
Je crois que 'habitude de construire des routes & hon marché el de les
entretenir par des enduils éphémeres appliqués sur leur revétement
devra bientot disparaitre, en ce qui concerne nos roules principales.
[Zavenement de Fautomobile et les exigences de la circulation moderne
néeessitent un revétement qui soit (rés solide et trés durable, ot qui, en
méme temps, ne coute pas trop cher a établiv. Des maltériaux qui sont
bien connus pour posséder ces qualités de solidité et de durée, tels que :
Fasphalte, la brique, le ciment, ete., présentent Uinconvénient détre trop
cotleux pour qu'on puisse les employer pour tous les revélements de
routes ordinaires; cependant on ne pourra résoudre le probléme de la
construclion des roules avec plein succes que si 'on emploie ces matériaux
d'une fagon plus économique qu’on ne le fait acluellement.

D'une étude faite sur les routes ordinairement tros fréquentées de cette
région, il résulte évidemment que les véhicules ont une tendance accen-
luée & emprunter les uns apres les autres le milieu de la roule, ou ils
trouvent la moindre résistance, et de ne quitter ce milieu que quand ils
y sont obligés pour faire des virages. Cela suppose que le milieu de la
chaussée est uni et en bon état; autrement on circulerait sur la. bande la
plus unie, n’importe ou elle se trouverait. Il n’est pas rare pour quelques-
unes de nos chaussées de porter 91 tonnes par heure pendant la partie la
plus active de la journée sur leur bande centrale ou leur zone de circula-
Lion intense, alors que, sur chacun des colés de cette zone, la charge de la
route par heure n’atteint pas plus de 4 4 5 tonnes.

Le diagramme n° 1 montre graphiquement les intensités variables de la
circulation sur le profil transversal d’une chaussée. Cest le résultat géné-
ral d’une étude des données du tonnage poursuivie dans cette localité, et
on en peut conclure que la chaussée ordinaire est absolument fatigude
sur une partie de son profil, alors que les autres servent relativement peu
et ne doivent par suite subir qu'une usure trés faible. Il semblerait ainsi
que cette partie de la route qui supporte la plus forte circulation dit étre
construite en matériaux connus comme étant susceplibles de résister & un
trafic intense et concentre, alors que l'on pourrait, pour les aulres par-
ties, se contenler de matériaux de moins bonne qualité.
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(Cest 1a une situation semblable 2 celle qu’on rencontre en général dans
les villes el qu'on résout en n'employant, dans les quartiers de trafic con-
sidérable, que les pavages les plus durs et les plus résistants, alors que,
dans les faubourgs, on trouve avaniage a se servir pour les routes de ma-
tériaux moins résistants et meilleur marché.

En suivant ce raisonnement, je conseillerai la construction d’une chaus-
sée telle que la montre clairement la figure 2. Elle se compose d’une par-
tie médiane large de 10 pieds (3 m. 05) en fort béton, et sur chaque coté
dun macadam de 6 pieds (I m. 83) de largeur, ce qui fait une largeur
totale de chaussée de 22 pieds (6 m. 70). Cest un minimum qui est indi-
queé la pour les dithensions. Le hélon devrait avoir au moins 0 m. 15
d’épaisseur; par-dessus, on étend a la truelle une forte couche de mortier
el on finit le travail en aplanissant avec la régle de hois. Un revétement de
ce genre, bien fait, peut supporler les pives outrages, comme on a pu le
constater bien des fois dans les rues congestionnées de nombre de villes
des Etats-Unis. Le nivellement pourrail étre opéré avec une précision telle
qu’une automobile allant sur la roule i toute vitesse la parcourrail en
glissant aussi deucement qu'un wagon sur les rails d’acier.

Sa faible résistance a la traction (environ 9 kg par tonne) est aussi un
facteur trés important quand on veut déterminer I'énergie utile. Si I'on
avail des données sur la somme du travail dépensé dans la circulation
sur les routes, on obtiendrait sans aucun doute des chiffees d’'un ‘saisis-
sant intérél. Pour les routes importantes, il ne faut pas renoncer trop preé-
cipitamment & les construire de facon i leur donner une résistance voi-
sine de 181 & 226 kg par tonne. '

Le prix derevient d'une roufe, exéeutée comme il est dit ci-dessus, serait,
dans nos régions, de 2,75 4 5 dollars par pied (4 & 49 fr. par metre),
avec du ciment & 2,25 dollars, le baril (11 fr. 40 & 15 fr. le m?) et des
pierres, du sable et du gravier 4 1,75 ou 2 dollars, le yard cube. Ces
chiffres supposent qu'on ne rencontrera pas dans la construction de diffi-
cullés particulierement sérienses. Ils sont un-petit peu élevés en compa-
raison du prix de revient d’'un macadamisage sur toule Ja largeur de- la
route (6 m. 70); mais, dans bien des cas, on économiserait un tiers envi-
ron de ce prix, par ce fait que la bande de revétement trés résistant i
I'usure, ne fait que remplacer la partie médiane d'une ancienne chaussée
empierrée, qui élait en train de s’user rapidement sous le coup d’'une eir-
culation excessive.

En dehors du faible prix de revient de la construction, on peut alléguer
les avanlages suivants : '

1° Entretien pew coileux. — Avec un rhabillage accidentel du maca-
dam, afin de le maintenir & niveau, le revétement durerait bien des anndées
n‘entrainant qu'une dépense minime pour les réparations a y faire.

2° Etat de choses salisfaisant au point de vue sanitaire. — Pas de
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A QUELQUES IDEES AU SUJET DE LA CONSTRUCTION DES ROUTES MODERNES.

poussidre sur la route, qu'un pelit arrosage tiendrait propre. En hiver, la
route serait parfaitement praticable et il n’y aurait pas de boue.

5° Conformité au but. — Les automobiles et les poids lourds emprun-

“teraient la partie qui leur est réservée pendant que, selon toute probabi-

lité, les véhicules plus légers, avec des chevaux qui vont au trot, sui-
vraient le macadam. On supprimerait ainsi U'inconvénient de rencentrer
de longues sections de route hors d’état ou. fraichement rechargées par
quelque procédé éphémeére, comme celni qui consiste actuellement & les
réparer tous les ans ou tous les deux ans, quand il s’agit de chaussées
trés fréquentées.

4° Economie dans Uentretien des véhicules. — On diminuerait énor-
mément les frais d’entretien des véhicules qui utiliseraient des routes
aménagédes en vue de réduire la résistance i la traction, le cahotement et
la trépidation. C'est un point auquel on ne consacre pas toute 'attention
qu'il mérite, bien qu’il soit d’une extréme imporlance. '

CONCLUSION

Comme conclusion on peut dire que, pour solutionner le probleme de
la construction des routes. surtout des routes & circulation intense, il y a
lieu d’établir une bande de matériaux bien connus pour leur dureté et
leur solidiié. qui serait de nature & attiver & elle la circulation des poids
lourds, qui est la plus inquiétante. Quant au reste de la chaussée, qui en
forme la plus grande partie, on pourrait la construire avec des matériaux
moins solides el bon marché, qui seraient appropriés & cel usage, puisque
celte partie la ne doit servir qu’au passage des véhicules légers. Ta
disposition d'une chaussée qui donnerait, & mon avis, les meilleurs ré-
sultats, comporterait une bande centrale hétonnée el des colés macada-
misés, de la largeur sus-mentionnée oun de tloute aulre largeur que -
pourraient exiger les circonstances, quoiquon puisse employer avec sncees
le dallage d"asphalte ou de briques la oit ces matériaux apparaitraient
comme plus avantageux.

Pato-Alto, Mai 1908,

(Trad. Bragvorr.)

62542, — Imprimerie Lanure, rue de Fleurus, 9,74 Paris.
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Plan 1
BERICHT UBER DIE STRASSEN VON J. F. BYXBEE

Diagramme 1
ROAD REPORT BY J. F. BYXBEE JR Diagram 1

Les ordonnées montrent 'intensité relative de la circulation sur une section transversale de la route
Die Ordinaten zeigen die verkaltnismassige Starke des Verkehrs iiber ein Strassenquerprofil
Ordinates show relative intensity of travel over cross section of Road
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RAPPORT SUR LES ROUTES DE J]. F. BYXBEE Plan 9
BERICHT UBER DIE STRASSEN VON J. F. BYXBEE Diagramine 2
ROAD REPORT BY J. F. BYXBEE JR Diagram 2

Montrant le profil transversal que M. Byxbee propose de dresser pour supporter la circulation des véhicules modernes
Vorgeschlagene Anfertigung des Querprofils einer an dem modernen Verkehr angepassien Strasse
Showing proposed construction of highway cross section Lo carry modern vehicle iravel
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