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4° QUESTION
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SON TRACE, SON PROFIL LONGITUDINAL ET TRANSVERSAL
SON REVETEMENT,
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LA ROUTE FUTURE
SON TRACE, SON PROFIL LONGITUDINAL ET TRANSVERSAL
SON REVETEMENT
VIRAGES, OBSTACLES DIVERS ET PISTES SPECIALES

RAPPORT

AR |

M. H-A. Van ALSTYNE

. Membre de la Sociélé des Ingénieurs civils.
Schenectady.

Dans I'étude du tracé de la route fulure, en un pays qui existe depuis
bien des années, tel que I'Etat de New-York, il v a lieu en général de se
conformer au tracé de 'ancienne chaussée, sauf s'il est possible d’amé-
liorer sensiblement la direction ou la déclivité ou d’éviter les passages
niveau, ou de diminuer les frais annuels d’entretien en choisissant un
nouvel emplacement.

La- plupart des anciennes chaussées de I'Etat de New-York ont éfo
tracées par des hommes qui n'avaient pas 'expérience et 'habilelé néces -
saires pour choisir la bande de terre destinée a la route future, de fagon
qu’elle réalise la plus courte distance entre deux points, qu’elle soil le
plus possible horizontale et qu’elle présente trés pen de courbes. Par con-
séquent, en faisant le tracé de la route future, il conviendrait de modifier
profondément la direction et le profil en long de Iancienne, avant de
s'exposer aux frais qu’entraineraient un asséchement convenable ef un
hon revétement, avec un sous-sol défectueux.

Dans le tracé de la route future, la rampe maximum ne devrait pas
dépasser 6 metres pour cent, et la courbe maximum avoir un rayon infé-
rieur 4 50 métres; ce rayon devraif étre augmenté partout ou cela serait
possible et, comme la route future ne sera peut-étre fréquentée que par
des automobiles, il faudrait supprimer autant que possible tous les
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2 _ LA ROUTE FUTURE.

virages raides et dangereux. Aux endroils ont on ne pourrait pas éviter
les courbes brusques, il conviendrait d’enlever les arbres, buissons ou
tous autres obstacles masquant la vue dun coté de la courbe ou de
Pautre. Cette exigence d’une rampe maximum de 6 metres pour cent ne
sapplique pas aux puissantes automobiles servanl au transport des voya-
geurs ; mais elle a sa raison d’étre. car la route future servira a de lourds
camions automobiles et c'est pour ce genre de circulation qu’il est a
désirer que les déclivités soient faibles.

Le profil transversal de la route future devra quelque peu varier sui-
vant Pintensité et la nature de la circulation et suivant le revétement. Si
la circulation est tros lourde aux abords d’une grande ville, il faudra
augmenter la largeur ; le revétement consistera enbriques ou en asphalte;
Iinclinaison vers le ruisseau ne devra pas dépasser un demi-pouce par
pied. Si la route traverse un district rural o la circulation est faible, la
largeur peut étre diminuée et la pente des cotés en lerre de la chaussée
vers les fossés peul élre d’un pouce ou plus par pied. En général, le profil

transversal vers le fossé ne doit jamais eétre assez raide pour qu’un, fil &

plomh suspendu au centre de gravité d’une automobile ou d'un camion
se trouvant au maximum de la pente tombe en dehors de la base de la
roue. ¢'est-i-dire, entre autres termes, que le profil transversal ne doit
jamais ctre assez raide pour faire verser un véhicule quelconque circulant
sur la partie la plus déclive de la route. En fait, I'inclinaison du profil
iransversal devra étre la plus faible possible et cependant assurer un bon
écoulement des eaux.

Les problemes qui se posent au sujet du sous-sol, des rampes, de
I'asséchement et de la fondation de la route future, ne different pas de
ceux qu’a fail naitve la route depuis bien des siceles, si ce n'est qu'il con-
viendrait d’éviter les virages brusques a cause de la circulation des
automobiles. '

(Vest le revétement qui souléve un probléme nouveau et difficile pour
le constructeur de la route future : il consiste & découvrir un revétement
qui convienne  la circulation des automobiles et demeure en bon éfat,
sans entrainer Lrop de frais d’entretien, quand il doit subir ['usure
produite par les bandages des automobiles en plus de celle qui est due
aux 6troils bandages d’acier des camions et des sabols ferrés des chevaux
el en plus de la détérioration causce par les intempéries : eau, chaleur,
froid. vent, elc.

Comme il semble impossible d’édicter des prescriptions empéchant
I'emploi des bandages étroits, il faudrail construirve, pour celle route
future, un revétement qui résisle aux lourds charrois transportés par des
véhicules pourvus d'étroits bandages d’acier.

En étudiant le mode de revétement, il convient de faire des distinctions
entre les chaussées. L'intensité et la nature de la circulation different
considérablemenit. La constitution et le prix des matériaux dont on peut
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LA ROUTE FUTURE. 3

disposer pour le revétement ne sont pas les mémes dans une localité que
dans une autre. Les diverses localités n’ont pas les mémes moyens budge-
taires pour établir et entretenir un revétement de route future.

Un revélement en terre ne convient pas pour la route future, car il est
impossible de le maintenir en bon étal au printemps et en automne el
pendant la saison pluvieuse. Par les temps secs, la poussitre que soulé-
vent le vent et les automobiles est une géne insupportable pour les rive-
rains et les usagers de la route. Par les temps humides, il est impossible
d’empécher que les étroits bandages des lourds chariots ne la défoncent.
Par suite, si la route avec revélement de terre doit faire face 4 une circu-
lation quelque peu importante. elle n'est praticable que pendant un tres
petit espace de temps. .

Lorsque la circulation est légire, un revitement de gravier peut donner
foute satisfaction, si on peut s’en procurer de bonne qualité, si la construc-
tion et Ientretien sont bien faits, & condition d’arroser a I'huile ou a I'eau
pour atténuer l'incommodité de la poussiére; ceci dit pour le cas ot un
meilleur revétement exigerait des crédils supérieurs a ceux dont on dis-
pose. Dés que la cireulation devient lourde, Uentretien nécessaire pour
maintenir en bon étal un revétement de gravier entraine de tels frais quiil
est plus sage d’adopter dés le début un meilleur revétement. Au cas ot la
circulation est légdre et olt on peut avoir sur les lieux du aravier conve-
nable en supposant qu'on veuille établir un revétement en gravier, il con-
vient de prendre des débris de pierrve durs, solides et rosistants. Leur gros-
seur ne doit pas dépasser 2 cm. b. Iy a lien de passer & la claie dans la
sarriere les plus gros débris ou de les enlever au riteau lorsqu’ils ont été
mis en place sur la route, afin de les uliliser pour faire une fondation.
Les pierres doivent ¢tre proportionnées suivant feur grosseur de telle
facon que les plus petites suffisent & remplic les interstices entre les plus
grandes, et le gravier doit contenir suffisamment de matiere liante pour
combler les interstices entre les plus petites pierres, de sorte quiil en
résulte aprés consolidation une masse solide et imperméable. Cette matiére
liante peut étre de I'argile employée en petite quantité, de la glaise, du
sable ou toute autre matiére assez fine pour remplir tous les vides et
rendre imperméable le revétement de gravier une fois doté d’un drainage,
Q’un bombement et d’une forme convenables. La proportion de matiére
d’agrégation ne doit pas excéder ce qu’il faut pour remplir les inferstices.
En général, elle ne doit pas étre supérieure ¢ 50 ou 50 pour 100 du gra-
vier employé. Tout excés nuit a la route.

Si 'on ne peut arroser le revétement de gravier au moins une fois tous
les deux jours & 'eau pure, il y a lien d’y répandre du pétrole brut & base
d’asphalte dans la proportion-de 50 & 40 pour 100. Pour huiler convena-
blement une largeur de 10 pieds (5 m.) au centre de la route, il faudrait
environ 1200 gallons par mille, et le prix moyen dans I'Etat de New-York
ne dépasserait pas 70 dollars par mille.

-
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A LA ROUTE FUTURE.

Dans le cas ot la circulation est légire et ou 'on ne trouve pas sur les
lieux de gravier de bonne qualité, il conviendrail d’adopter le macadamn.
Il devrait avoir au moins 6 pouces d’épaisseur, et la couche supérieure
comprenant la moitié du revétement devrait consister en pierraille dure
et solide passée a 'anneau de 5 em au plus, agglutinée convenablement a
I'aide de débris de pierre el passée au roulean A vapeur.

Si 'on ne peut arroser comme il faut le macadam a I'ean pure, il con-
vient de l'enduire chaque été de pétrole brut oun de quelque produit gou-
dronneus, afin d’atténuer 'inconvénient de la poussieére et de prévenir la
désagrégation du macadam. _ _ '

Au cas ou la circulation des automobiles et des « poids lourds » & ban-
dages d’acier étroits est des plus intenses, il est trés couteux de tenir en
¢tat un revétement de gravier ou de macadam, et il est préférable d'en
adopter un de nature différente. _

Dans I'Etat de New-York, on attend les meilleurs résultats d'un pavage
en briques vitrifices ou en dalles d’asphalte sur fondation de béton avee
bordure en béton d’au moins 2 pieds de largeur de chaque coté.

Les briques ou dalles doivent avoir une forme permettant de les retour-
ner lorsque leur parement est usé. La largeur du revétement devrait étre
proportionnée & la circulation sur chaque roule en particulier, 8 pieds
¢tant le minimum. Si on adoplait la largeur de 8 pieds pour les dalles el
de 2 pieds pour les bordures en béton de chaque coté, on aurait une lar-
geur lotale de 12 pieds, formant un revétement dur et résistant qui dure-
rait probablement un quart de siécle sans grands frais d’entretien. Etant
données les idées politiques régnantes dans I'Etat de New-York, ce serait
probablement le genre de revétement le plus économique que le peuple
pourrail choisir pour obtenir une chaussée qui donne satisfaction sous
tous les rapports pendant un quart de siccle.

De chaque coté du dallage, il devrait y avoir une bande ayant une pente
vers le fossé d’environ un pouce par pied, et une largeur de 8 pieds au
minimum. Ces ailes pourraient recevoir un revélement de terre, de
gravier ou de macadam el serviraient de chaussée aux voitures a chevaux
par les temps secs. Ce revélement serait plus commode pour le pied des
chevaux et ferait moins de bruit au passage de véhicules i bandages
d’acier; ¢’est d’ailleurs ce genre de voitures qui emprunierait en général
pendant la saison séche, époque o la circulation des automobiles sur la
partie pavée atteindrail son maximum. Les automobiles utiliseraient
¢galement ces ailes en cas de hesoin lorsqu’elles dépasseraient ou croise-
raient d’autres voitures.

Au dela des fossés, il conviendrait de planter et entrelenir une rangée
d"arbres donnant de 'ombre de chaque coté de la route. De cette facon, on
obtiendrait trois chaussées, toutes en bon état pendant la saison siche,
époque ot la cireulation est le plus intepse. La chaussée pavée serait Lon-
jours en bon état et formerait un chemin tres praticable, quels que soient
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LA ROUTE FUTURE. H]

les circonstances atmosphériques, le degré de vigilance de I'adminis-
lration chargée de I'entretien el le montant des fonds votés pour la route.

La parlie pavée constituerait I'idéal pour la circulation des automobiles,
car elle serait unie et exempte de poussiére, sans qu'il soit besoin d’arro-
sage, d’huilage ou de goudronnage; - ce pavage ne serait pas, comme un
revétement de macadam ou de gravier, délérioré ou ravagé par la eircu-
lation des automobiles ou des voitures lourdement chargées et & bandages
élroits,

CONCLUS!ONS

Pour conclure, la route de 'avenir doit étre tracée de telle facon, que
la distanee & parcourir entre les centres qu'elle relie soit le plus courte
possible et que les déclivités, les courbes, I'asséchement et la fondation
soient congus dans les meilleures conditions. Tout virage raide ou dange-
reux doit étre évité, eu égard i la circulation des automobiles. 1l con-
vient de supprimer les passages & niveau, partout oi c’est possible. Dans
le profil transversal, I'inclinaison vers les fossés doil étre le plus faible
possible et le drainage bien assuré. Le reviétement doil convenir i deux
sortes de circulations, celle des automobiles et celle des voituresa chevausx.
Ou la eirculation esl légdre, on peut recourir au revétement en gravier ou
au macadam; mais, par les temps secs, il faut arroser i I'ean pure ou
passer une couche de pétrole brut & base asphaltique d’une solution de
chlorure de calcium ou d’un autre produit goudronneux, une fois chaque
¢é1é. La oft la circulation est lourde, il doit y avoir pour les automobiles
et les lourds camions & chevaux une chaussée centrale de pavés vitrifiés,
de dalles d’asphalle on autre revétement analogue, sur fondation de béton,
entre bordures de béton d’an moins 2 pieds (0™,60) de largeur, dont le
parement soit au niveau des pavés voisins. De chaque ¢oté de ces bordures
en pente douce vers les fossés, il y aurait & établir des chaussées avec
revétement de terre, de gravier ou de macadam pour servir i la circuo-
lation des voitures & chevaux au cas ou elles sont en bon état. Il devrait y
avoir une rangée d’arbres ombreux, de chaque coté de la route, au dela
des fossés.

(Trad. Biaevoer.)
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