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LA ROUTE FUTURE

DANS LES PAYS-BAS

RAPPORT

PAR

M. CALAND

Ingénienr en chef du Waterstaat & Zutphen.

Dans les Pays-Bas I'automobilisme n’a pas encore pris une extension
fort grande. Ce n’est que dans les provinces de ouest, autour des grandes
villes, qu’il est devenu d’une importance plus considérable. Cependant
dans ce pays aussi le probléme de la route future s’est déja posé el par
conséquent il v est d’actualité. A la Chambre des députés M. le D" Lely,
ancien ministre des Ponts et Chaussées, a prononeé un discours, dans
lequel il prédisait un développement considérable de automobilisme. Le
Dr Lely attend de 'automobile un changement complet ou en tout cas une
diminution de afflux de !a population campagnarde vers les grandes
villes, ce qui ne laisserait pas d’étre une circonstance fort heareuse. Pour
que emploi de 'automobile puisse se développer, il faul cependant que
les routes, au moins les roules principales, soient appropriées a cel usage,
de facon & permettre anx automobiles une vitesse dépassant an beseoin
80 kilometres & 'heure, sans danger pour la circulation des autres voi-
fures. _ -

Actuellement les routes des Pays-Bas ne sont pas propres & cet usage de
I'automobile. A la suite du discours du D" Lely le gouvernement néerlan-
dais a promis d’ouvrir une enquéle sur cetle question; cette enquéte est
en train de se faire. L'examen ne porte d’ailleurs que sur les routes natio-
nales qui entrent d’abord en considération pour étre améliorées, et encore
donnera-t-on la préférence aux routes qui mettenl en communication les
centres les plus importants de population.

CALAND. - 17F
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2 LA ROUTE FUTURE,

Dés & présent, on peul alfirmer avee certitude que pour atteindre ce but
un élargissement considérable des routes et de lenrs chaussées sera néces-
saire, ce qui entrainera des dépenses excessives. En fout cas, il est & pré-
voir qu'on se heurtera, pres des centres habités, a des diffienliés pécuniaires
insurmonlables. L, il faudra examiner plus tard en détail ce qui sera
préferable = de faire un raccourci au profit des automobiles & grande
vitesse, ou bien de limiter pour ces endroits la vitesse de cireulation.

Cependant, les grandes dépenses que nécessilera cetle amélioration
n‘ont pas besoin d’¢tre faites d’un seul coup. L’élargissement des routes
peut étre réparti sur plusieurs années. A ce poinl de vue on peut établir
une comparaison avee les chemins de fer, dont la construction a demandé
tant de millions et qui n'ont été ouverts que progressivement.

Le probleme de l'aménagement des routes pour 'automobilisme i grande
vilesse nest pas facile i résoudre. Nous proposons ci-joint deux solutions
différentes qui peuvent fournir matitre & discussion.

D’abord, il faul mentionner que dans les Pays-Bas la plupart des routes
nationales sont plantées des deux ¢otés d'une rangée d’arbres. La distance
moyenne des deux rangées est de 8 & 9 metres. La chaussée, large de
4 mitres, est construite le plus souvent en briques. Les accotements,
larges chacun de 2 meétres 4 2 m. 50, sont déja destinés & divers usages :
on s’en sert pour laisser aux voitures qui se croisent I'espace de se ranger,
pour fournir des pistes cavalieres ou cyclables, pour v construire la voie
des tramways & vapeur, pour y poser les conduites d’eau ou de gaz ou bien
pour v mettre les poteaux-supports. des fils électriques.

Il est évidenl qu’on ne peut pas permettre sur des routes pareilles une
libre circulation des automobiles, mais qu’il faut construire pour celles-ci
une voie spéciale.

Le D° Lely, dans le discours cité, recommande de construire la voie
pour automobiles de facon qu’elle fasse partie de la route méme. Dans ce
cas la meilleure disposition semble étre celle ou la partie centrale est
réservée aux automobiles dans les deux directions, tandis que la eircula-
tion des voitures ordinaires occupe les bas-cotés, dans nne seule direction
sur chaque coté. On oblient ainsi la disposition figurée sur le profil
numéro 1. '

Il faut cependant examiner sérieusement si, de cette maniére, la siretd
des piétons el des voilures ordinaires est suffisamment garantie. Vu la
grande vitesse des automobiles qui peut dépasser 80 kilomotres & 'heure,
une voie spéciale pour automobiles, séparée completement de la circula-
tion ordinaire semble étre préférable. Elle peul s’obtenir d’une facon
simple en laissant intacte la route actuelle avee sa double rangée d’arbres
et en construisant & coté la voie pour automobiles, comme l'indique le
prolil numéro 2. lei, la circulation des automobiles est pour ainsi dire
isolée des deux cotés par les deux rangées d’arbres qui bordent la voie.
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LA ROUTE FUTURE.

En ce cas, la communication entre la roule et les champs situés du coté
de la voie pour automobiles peut étre assurée par de pelites digues de tra-
verse, construiles de distance en distance. Le profil numéro 2 a encore
I'avantage de ne demander aucune modification de la route servant a la
circulation ordinaire. B C

Avee les deux profils il faut pourvoir d'une manidre efficace a I'écoule-
ment des caux. La voie ou les voies pour la circulation ordinaire pourront
étre construites avec les matériaux actuellement en usage; quant a la
chaussée pour automobiles elle sera construite de préférence en empierre-
ment ou en ciment. En outre, on fera bien de prévenir la formation de la

poussiére.
B La chaussée pour automobiles aura au moins 6 & 7 métres de largeur.

Zutphen, 25 mai 1908,

61 948, — Imprimerie Lanvee, rue de Fleurus, &, & Laris.
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