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PRESERVATION DES ROUTES

DES PARCS

RAPPORT

PAR

M. le Col. CHAS. S. BROMWELL

Inspecteur des Batiments et Jardins publics {Washington}.

Le probleme de la préservation des routes des parcs est un peu plus
simple que celui de la préservation des routes ordinaires. Comme ces
routes de pares sont construites de facon primitive pour les promenades
d’agrément, I'acces en est interdit aux poids lourds, par la police ou parles
réglements. La circulation y est done légire el cause moins de détério-
rations aux roules, pour cetle raison méme.

La longueur des routes des pares d’une ville quelconque est limitée, et
les fonds disponibles permettent en général de les construire selon des
méthodes plus avantageuses que celles qui sont adoptées pour les chaussées
ordinaires. Ces routes hénéficient done d’un premier ¢tablissement meil-
leur et d’une circulation légere. .

Les fonds et la main-d’ceuvre sont généralement disponibles en raison
d’autres travaux du parc pour étre appliqués immédiatement i la répa-
ration de ces routes, de sorte qu’elles deviennent rarement trés mauvaises.
Il suffit de consacrer quelque attention aux sections de la route ot usure
se manifeste clairement pour ajourner & une date ¢loignée la réfection
générale qui est cotileuse.

Les pares des villes ont généralement un administrateur ou un aulre
préposé responsable qui est chargé spécialement de Dentretien de ces
roules et doit comple au public des soins qu’elles ont requis. Il résulte
de cetle responsabilité qu'un intérét plus personnel se méle aux affaires
intéressant le parc el quiil y a moins de tendance a négliger les répa-
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2 . PRESERVATION DES ROUTES DES PARCS.

rations peu importantes, mais nécessaires dont dépend la préservation de
ces routes.

Ces voules se lrouvent ordinairement dans des parlies de parcs on
I'ombre est abondante, ou tout au moins elles sont plantées d’arbres.

Cette ombre empéche le désséchement du vevétement des roules el tend
a les maintenir en bon état.

Les chaussées des parcs, dans tous les Etats-Unis, sont généralement en
gravier ou en macadam, et tant qu'elles n'eurent d’autre circulation &
supporter que celle de voitures & bandages de fer, leur entretien fut rela-
liverenl simple et peu couileux. Elles n’étaient sujettes qua la désagré-
gation naturelle produite par la gelée dans la saison froide, & excoriation
produite par la séeheresse, & Uamollissement el détrempage pendant les
périodes pluvieuses. L'usure artificielle, se distinguant de I'usure prove-
nant de causes naturelles, était due a I'action du pied des chevaux qui
ébranlait le revétement et déplacait les malériaux, et a "action des roues
des voitures qui usaient les pierves & lasurface de la chaussée. Ce mode de
détérioration n’étail pas sérienx pour une route bien tracée et bien
construite et la circulation tendail en quelque fagon & réparer le dom-
mage, en tant que les matériaux ¢hranlés on déchaussés par le passage
d’une voiture élaient certainement réintégreés par les suivantes.

Mais I'apparition de automobile et son unsage toujours croissant onl
introduit de nouvelles complications dans I'économie des routes des pares.
Tracées el construites & Porigine en vue de véhicules & bandages lerrés,
elles ne tardérent pas a apparaitre inadéquales a Putilisation qu’en font
Jes aulomobiles. Ces « poids lourds » a la course rapide aménent une
usure excessive du revétement, nsure qui n'est pas comparable & celle que
causent les véhicules ordinaires; de plus, les routes ne tendent plus a se
réparer elles-mémes. Les roues ont un plus petit diameétre et une plus
grande adhérence; leur rapidité est plus grande et plus grande anssi est
leur surface de roulement en leur point de contact avec le revélement de
la route. La matitre élastique dont est fait le bandage produit plus de frot-
tement que les bandages des véhicules ordinaires. Par suite, Paction des
roues motrices de automobile peut étre comparée a celle d’une puissante
brosse tournante qui balaie la partie supérieure du revélement de la route
avee une force de déplacement égale & 200 -livres par pouce carré (14 kg
par em?). La poussiére ainsi produite par frotlement est repoussée par les
roues, soulevée en tourbillons on emportée par Te venl 4 une certaine
distance de la route. Dés lors, toute eetle fine matiére, dont la fonction est
de remplir les interstices entre les pierres plus grosses et de consolider le
revétement, se trouve éloignée complétement de la route. Cette action des
automobiles sur les routes s’apercoil par un temps sec, quand elles vont
4 une vitesse de 16 km & Pheure et devient manifeste pour les vilesses
supérieures. La plupart des automobiles ont des engrenages tels qu’il n’est
ni commode, ni agréable de changer brusquement de marche et de faire
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PRESERVATION DES ROUTES DES PARCS. 5

moins de 52,0u 24 km & 'heure. Ce fait, ainsi que U'inclination naturelle
du chauffeur & faire aller sa machine & I'allure extréme permise par le
réglement, tendent & augmenter l'usure. Celle-ci s’aceroit encore par
Padaptation fréquente de semelles & rivets on autres antidérapants.

Le probléme en face duquel se trouvent les autorités chargées de la
construction et de I'entretien des routes, consiste & faire subir aux routes
existantes tel traitement ou tel rechargement qui satisfasse aux conditions
imposées par la circulation des automobiles. S'il n'est pas possible de le
faire de facon économique, les routes ne tarderont pas & se détériorer et i
devenir hors d'usage et le capital d’élablissement sera perdu. Quant aux
nouvelles routes & constraire, on doit concevoir leur tracé de facon que
leur durabilité se trouve assurée et les frais d’entretien réduits & un taux
raisonnable.

On doit adapter les routes des pares & toules les sortes de circulation de
manitre que, sans s'inquiéter des progrés de 'automobilisme en général,
les amateurs de chevaux ne renoncent pas complétement a4 s’en servir.
Pour les voitures & chevaux, la route doit avoir non seulement les décli-
vités, les courbes et le drainage convenables, mais aussi un revélement
lisse el ¢lastique, qui ne soil pas trop dur pour les chevaux et qui ne s’use
pas Irop rapidement. Mais, pour les automobiles, il v a lieu d’exiger prin-
cipalement un revétement uni, solide et d’autre part peu susceptible de
s'user el pas trop glissant. Ces exigences sont quelque peu contradictoires
et on doit combiner un plan qui, sans constituer I'idéal pour chaque
sorte de circulalion, convienne a toules les deux.

Les routes de lavenir devraient étre composées d'une matiere dure et
¢lastique qui ne soib sujelte ni & la détérioration ni 4 l'usure; mais
puisque c'est sans doule impossible, la matitre constituant le principal
¢lément de le route devra étre formée d’un agrégat solide, avec une sub-
stance liante trés ¢lastique et résistante. Une route construite de cette facon
semble étre imperméable, exemple de boue et de poussitre et pas trop
dure au pied des chevaux.

Ce mode de construction, approprié aux exigences ci-dessus mentionnées,
cotilerait davantage de premier établissement, mais moins d’entretien.
On pourrail probablement obtenir le résultat désiré en interposant entre
la couche supérieure de macadam et la couche inférieure un lit d’un
mélange asphaltique ou goudronneux, reposant sur du sable, pour plus de
commodité. Si on cylindrait et consolidait alors la couche superficielle,
le mélange pénétrerait dans -les interstices de la couche supérieure,
donnant aux pierres une cohésion compléte et formant une chape de béton
asphaltique ou goudronneux. Le recouvrage devrait étre juste suffisant
pour remplir les plus larges interstices de la couche superficielle et pour
absorber I'excts de mélange asphaltique el il devrait ne contenir que peu
ou point de poussiere ou bien des matériaux trés menus.

Pour les routes déja construites, il s’agit de constituer un revétement
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4 PRESERVATION DES ROUTES DES PARCS.

solide et élastique sans recharger complitement la route. Généralement,
cette solution, qui donnerait probablement le plus de satisfaction, doit
elre écartée en raison des frais excessifs qu’elle entraine. :

On a essayé avee plus on moins de suceds d’appliquer divers mélanges
liquides sur le revélement naturel de la route. Ces mélanges peuvent étre
considérés comme de deux sortes, les premiers ayant pour objet d’humecter
la surface de la chaussée pour empécher la formation de Ia poussiere et
le transport au loin des parcelles les plus menues du revétement, les
secondes ayant pour objet d’abord de-consolider et raffermir le revétement
alin de le rendre aple & résister 4 'usure de la circulation ef ensuife de
Iimperméabiliser pour que I'eau coule 4 la surface.

On peut citer comme étant de la premitre sorte : (e) T'eau pure;
(b) I'eau contenant en solution des éléments hygroscopiques comme I'eau
de mer, ou des mélanges artificiels, comme une solution de chlorure de
caletums ¢) des huiles brutes de différentes compositions: d) des émulsions
d’huiles. On peut ciler comme rentrant dans la seconde calégorie : e) des
huiles brutes; /) des mélanges goudronneusx, tant naturels qu’artificiels.

Ces méthodes ont éLé essayées sur les routes des parcs et sur les chaus-
sées ordinaires, et un résumé des résullats obtenns présente de Uintérdt
en tant quiil s’agit de la possibilité de les appliquer aux routes des
pares.

L’eau pure répandue sur les routes au moyen de lonneaux d’arrosage ou
de véhicules spécialement construits est le mode habituel pour eonserver
en hon état les roules de pare ordinaires en macadam ou en gravier. Tou-
tefois, cette méthode implique une défense journaliére constante et I'arro-
sage, & moins d’étre continué tout le temps, n’aboutit & rien. Les routes
sont parfois boueuses el glissantes et n’offrent pas plus d’agrément pour
les voitures & chevaux que pour les automobiles. Si Parrosage n’est pas
fail souvent dans la journée, la surface de la route ne tarde pas i sécher,

~& devenir poussicrense, surtout lorsqu'elle n’'est pas protégée par 'ombre
des arbres.

De toutes les méthodes proposées, celle-la est la plus cotiteuse ct la
moins avantageuse. Cependant, son emploi est général, parce qu’elle
nexige pas de mélanges et d’appareils spécianx. Le prix de larrosage
pour toute 'année atieint de 5 4 4 cenls par vard carré (0 fr. 18 & 0 fr. 94
par métre carrd).

L'arrosage & Peau de mer ne peut étre effectue que dans les localités
voisines de I'Océan. Il est plus efficace que celui a I'ean douce, car le sei
saccumule sur la roule et y maintient Uhumidité, Mais une fois sec, il
pique la gorge et les yeux, endommage les vétements, les meubles ot le
pied des chevaux. L'eau de mer est un composé naturel d’eau et de chlo-
rure de sodium, mais comme le chlorure de calcium esl plus avide d’hu-
midité que le chlorure de sodium, on trouve qu'une solution de chlorure
de calcium donne de meilleurs résultats. Ce sel est un puissant hydrophile
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et lorsqu'il est répandu & la surface de la chaussée, il absorbe Peau de T'at-
mosphere et entretient 1'"humidité. '

Pour obtenir les meilleurs résultats, une solution d’environ 3 livres de
chlorure de calcium par gallon d’eau (500 grammes par litre) devrait étre
répandue plusieurs fois pendant Ie premier mois et une solution plus faible
a de plus longs intervalles pendant la saison. Le prix varie entre 4 et
10 cents par yard carré (0 fr. 24 4 0 fr. 59 par metre carré) et dépend de
Pemploi d’apparcils spéciaux pour la distribution. Le systétme ne semble
pas trés avantageux pour une route & forte circulation, et son prix de
revient élevé en fait limiter I'usage aux localités particuliéres ou le prix
n’est pas le point le plus important.

On a employé avec suceés une émulsion aqueuse d’huile et de savon, ou
d’huile et d’un alcali comme I'ammoniaque ou la potasse. Ces émulsions
ne s'évaporent pas aussi rapidement que I'eau pure et conservent la surface
humide pendant un plus long temps ; 'huile demeurant aprés U'évaporation
lend & former une chape qui protége le revétement. Pour étre profitables,
ces émulsions doivent étre appliquées pendant la saison aussitot que la
surface de la chaussée commence A se dessécher, co qui, naturellement,
augmente le prix de revient de cette opération. II y a beaucoup de mé-
langes de cetle sorte connus dans le commerce sous.différents noms et qui
ont ét¢ utilisés dans nombre de localités avee assez de sneces. Le prix de
ces mélanges se tiendra aux environs de 5 cents par yard carré (0 fr. 30 par
metre carré) pour opérer pendant une saison.

L’huile brute a d’abord été employée dans des proportions considéra-
bles en Californie dans le but de fixer la poussiere sur la terre et sur les
routes sableuses de cet Etat. On appliquait directement sur le revéte-
ment de la roule, qu'on remuait par un hersage de quelques centimétres.
Appliquée de cette fagon aux routes de terre d’une localité oir la pluie
tombait en petite quantilé, elle donna de bons résultats et on la proclama
comme reméde général pour les diverses espéces de routes de Pensemble
des localités. Cependant on s’apercut bientot que chaque localité -appelait
une étude particulitre et que tel mode d’opérer satisfaisant pour I'une
d’elles ne convenait pas & dautres, enfin que les huiles des différentes loca-
lités productrices possédaient des qualités différentes pour ce genre
d’opération. Cest pourquoi, sauf en Californie, I'utilisation des huiles
sans aucune distinction pour les routes n’a pas réussi et mieux on a étudic
les difficultés du probléme, plus on a de chances de sueees, car on con-
coit plus pleinement les conditions & remplir. Les huiles de Californie ef
certaines du Texas ont une base asphaltique et, Jusqu’a présent, ce sont
les seules qui aient donné satisfaction pour le reviétement des routes. Les
huiles & base de parafine sont trop volatiles et ne sont pas assez aggluti-
nantes pour former une matiere d’agrégation convenable. Le prix élevé du
transport des huiles de Californie ou du Texas aura sans doute pour con-
séquence de restreindre leur emploi. comme reméde général, a ces pays.
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i PRESERVATION DES ROUTES DES PARCS.

Les effets qu’elles produisent sur le macadam ne sont pas aussi bons que
sur la terre naturelle, car le revélement n’a pas la porosité suffisante pour
absorber assez d’huile, méme quand elle est chauflée, et pour oblenir un
résultat appréciable, il faut en faire plusieurs applications par saison.

Puisque I'huilage n’est pas satisfaisant pour les routes macadamisées, il
ne peul pas sappliquer aux routes des parcs. De plus, Uodeur de Thuile
est géncralement désagréable, la surface de Ia route devient glissante et
dangereuse pendant plusieurs jours apres application. Des goultes d’huile
en plus ou moins grande quantité peuvent venir tacher les voitures, les
automobiles ou les vétements de ceux qui s’y trouvent. '

Lexpérience acquise dans Femploi des huiles hrutes pour les roules en
- terre a amené une mogdification dans la facon premiére de procéder. Lors-
qu’on Papplique maintenant, I'huile est complétement mélangée et pétrie
avec la couche supéricure du revétement, par des cylindres munis de
dents spéciales en forme de tampons. On malaxe, on cyvlindre et on tam-
ponne tout le revétement superficiel jusqua ce qu'il forme une couche
épaisse d’environ 15 em de matiere dure, élastique et imperméable. Ceile
méthede a donné les meilleurs résultats dans les localités ot I'huile est
abondante et o il ne pleut pas beaucoup comme en Californie; mais elle
n'est pas applicable aux autres parties du pays.

Lemploi du goudron minéral et de ses composés comme parties inté-
granies de Ia route a élé expérimenté depuis bien des années, mais los
méthodes appliquées n'ont réussi que récemment.

On s'en ‘est servi 4 la fois comme partie essentielle des matériaux for-
mant la route, en vue de constituer un macadam goudronné, et comme
chape pour les routes macadamisées déji existantes, afin d’empécher la
formation de la poussitre, d'imperméabiliser le revétement et d’en réduire
Fusure au minimum. Cette derniere méthode implique qu’on arrose,
enduit et recouvre de goudron liquide le revétement de la route, spéciale-
ment préparé a cet effet, par I'enlévement de toutes les parcelles menues
et détachées de la surface. Quand le goudron a été répandu, on y séme de
fins débris de pierres et on cylindre. On emploie & cel usage du goudron
dépouillé d’eau et d’huile légire, et préparé d’ailleurs a cet effel. Les pro-
duits goudronneux conviennent bien an macadam dur et aux roules du
méme genre, mais ne sont pas pratiques ni économiques pour des routes
dargile molle ou de sable. Pour oblenir des roules de macadam gou-
dronné, il y a lien de s’en_tenir aux principes indispensables qui suivent :
avant d’appliquer le goudron, il faul amener le macadam au nivean du
profil et boucher les interstices de menus débris. cylindrer et livrer la
route a la cireulation jusqu’a ce qu'elle prenne de la solidité. La cohésion
mécanique du macadam doit étre aussi parfaile que possible, et Pon ne
pourrait pas compter sur le goudron pour effectuer lagrégation. Il ne faut
pas employer de goudrons bruts, car ils contiennent de Pammoniaque et
d’autres substances nuisibles. Le micux est de se servir d’une ou de plu-
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PRESERVATION DES ROUTES DES PARCS. 1

sieurs préparalions goudronneuses qui remplissent les conditions physi-
ques et chimiques voulues. On ne peul procéder a cette opération que par
un temps sec et chaud. Il faut balayer toutes les impuretés et, en cas de
besoin, brosser le macadam avee des brosses en fil de fer; le revétement
doit étre parfaitement sec jusqu’a une profondeur d’au moins 2 cm,5 avant
d’appliquer le goudron. ie goudron doit étre appliqué a chaud, a la tem-
pérature d’environ 200 degrés Fahrenheil; il faut le laisser s'infiliver dans
les interstices pendant quelques heures, et le recouvrir ensuile de sable
ou de menus débris de pierre. Quelques heures apres le répandage des
débris,.il faul cylindrer et rajouter des débris si le goudron réapparail
parmi eux. La circulation devra étre interdite pendant plusieurs jours
aprés le eylindrage, afin de permettre au goudron de pénétrer el de se
refroidir.

Le goudron & la surface s’oxyde & Iair et forme un revétement dur et
lisse qui ressemble & 'asphalte, pendant que les huiles liquides en dessous
de cetle croute dure entretiennent Uhumidité dans les couches inférieures.
Quand 'adhérence au revétement a été établie dans de honnes conditions,
la chape dure tres longtemps, mais si 'humidiié ou des subslances molles
empéchent la complite adhérence, la cireulation ne tarde pas & détruire
Penduit superficiel. Les points défectucux devraient étre réparés immédia-
tement par le méme procédé qu'on a employé au début.

Généralement, on a trouvé qu’on obtenait toule satisfaction a enduire
ainsi les chaussées résistantes; mais le succes dépend dans une large me-
sure du soin qu'on a apporté a choisir le goudron et a I'appliquer. Le prix
de revient de ce goudronnage est & peu pres de 6 cents par yard carré
(0 fr. 56 par mélre carré). Le procédé devient beaucoup plus cotiteux el la
difficulté de Vopération beancoup plus grande si le goudron doit étre
chaufté et exige a cet effet des appareils spéciaux. On a laneé¢ dans le com-
merce cerlaing produits goudronneux qu’on prétend pouvoir étre appli-
qués sans qu’on les chauffe avee d’aussi heureux résultats que ceux fournis
par les mélanges & chaud. Si cette prétention se vérifie, non seulement la-
méthode en sera simplifiée, mais le prix de revient diminuera. Ce systéme
semble étre celui qui convient le mieux pour les routes existantes des
parcs. Les seules objections qu'il sonléve, pour autlant que jai été & méme
de Uobserver, ¢’est que le revétement tend a se détacher par plaques el
qu'il nécessite des lors de constantes réfections jusqu’a ce qu'il se trouve
completement a I'abri des atleintes, et d’autre part qu’il est d’'une dureté
telle que les pieds des chevaux peuvent avoir A en souffrir.

‘Washington, juin 1908,

(Trad. Brsevoer).

62543, — lmprimerie Lanvre, rue de Fleurus, 9, 4 Paris.
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