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OBSERVATION GENERALE.

I’administration, en distribuant aux Chambres le présent
mémoire, a cu pour but de faire connaitre le résultat des
études qui ont eu lieu pour le projet du chemin de fer de
Paris & Rouen, au Havre et & Dieppe; mais elle croit devoir
déclarer que les opinions qui se trouvent exprimees dans ce
mémoire ne peuvent étre considérées que comme les opinions
individuelles de Pauteur du projet; elle w’entend surtout
garantir en aucune manicre les évaluations des revenus :
¢’est aux capitalistes qui se décideront a prendre part a Popé-
ration a en apprécier les résultats financiers.
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"MEMOIRE

LE PROJET D’UN CHEMIN DE FER

DE

PARIS A ROUEN, AU HAVRE ET A DIEPPE,

SUR BEAUVAIS, GOURNAY, MEULAN, LOUVIERS, ELBEUF, NEUFCHATEL,
FECAMP, MONTIVILLIERS,

ET SUR LE CHEMIN DE FER DE PARIS A. LA FRONTIERE DE BELGIQUE PAR CREIL,

§ I

Clest sans  doute une grande pensée, pleme d'avenir pour la prospérité
publique, que celle de doter Ta France d’'un systéme général de chemins de
fer. Ces voies nouvelles, en rapprochant les distances, en multipliant les rela-
tions de toute nature, non-seulement de province & province, mais encore de
royaume i royaume, ne peuvent manquer d'exercer sur le développement de
la richesse nationale une grande influence : aussi Ies Chambres législatives se
sont-elles assocides avec empressement aux vues du Gouvernement, en mettant
a la disposition de Tadministration des ponts et chaussées un fonds de
500,000 francs pour faire les études et rédiger les projets des lignes prin-
cipales destinées a rattacher la capitale aux principaux centres de commerce et
d'industrie du royaume.

Parmi ces lignes, le chemin de fer de Paris 2 Rouen et au Havre devait
nécessairement trouver sa place; le soin de procéder aux éthdes de ce chemin
PARIS A ROUEN. _ 1
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2 PROJET D'UN CHEMIN DE FER
nous a été confié, et le présent mémoire a pour but de faire connaitre le
résultat de ces études et des recherches auxquelles nous nous sommes livrés.

Le chemin de Paris 2 Ia mer ¢tait indiqué par T'opinion publique comme
celui qui devait le plus promptement présenter an commerce et & T'industrie
le plus de résultats avantageux; il ¢tait dailleurs considéré avec juste raison
comme un élément puissant de prospérité pour la capit:ﬁe , en étendant jusqu'au
sein de provinces éloignées et riches en produits de toute nature le rayon des
approvisionnements , qui se trouve aujourd’hui fort limité par les diflicultés et
fe haut prix des transports. L'on sait dailleurs que c’est sur les routes de Rouen
et du Havre que les premiers roulages accélérés ont été établis, et quion a
cherché a donner aux messageries une vitesse que nulle part ailleurs elles
n'avaient encore pu atteindre. Enfin, depuis quelque temps, des bateaux a
vapeur, destinés au transport des voyageurs, parcourent dans Ia journée T'im-
mense développement que forme la Seine entre Paris et Rouen : ce sont la
sans doute d'importantes améliorations, et déja Pon a puen apprécrer les heu-
reux effets; mais combien ces résultats paraitront-ils insuffisants, si on les com-
pare a ceux que pourrait produire un chemin de fer établi entre Paris, Rouen
et le Havre, et qui permettrait de franchir en peu dheures {a distance qui
les sépare. _

Le caractére tout particulier qui distingue les chemil}s de fer de tous
les autres moyens de communication, étant la trés-grande célérité qu'ils
peuvent apporter dans es transports de toute nature, il est nécessaire en prin-
cipe, afin de ne point affaibliv ces avantages,.qu’ils suivent autant que possible
fa figne la plus courte entre fes points extrémes quils doivent réunir; il faut
aussi que le tracé suive la ligne qui présente Ia moindre pente ou rampe au-
dessous de celle qui représente le coeflicient du frottement des convois sur les
rails; en d’autres termes, lorsqu'un convoi est placé sur les rails d'un chemin
de fer, ce convoi ne se met pas en mouvement par son propre poids sur toutes
les inclinaisons : Vinclinaison que T'on peut appeler normale est celle ot il
commence a se mouvoir; et, dans ce cas, la pression exercée par fe frottement
du convoi sur les rails est égale a fa gravité qui tend a le faire mouvoir : plusla
pente d'un tracé est au-dessous de cette pente normale, plus'on obtient d'effet
utile de Temploi des moteurs dont on fait usage sur les chemins de fer; mais
T'on peut toutefois s’élever jusqua fa pente normale sans un trésgrand incon-
vénient, d'an c6té, parce que Fon n'a pasa craindre qu'a Ta descente les convois
ne prennent une accélération dangereuse, et d'un autre coté, parce que g1 Ton
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DE PARIS A'LA MER . ' 3

perd quelque chose pour gravir les rampes, on regagne en descendant & peu
prés ce qu'on avait perdu.

I est encore essenticl que la ligne de plus courte distance ait le plus
grand nombre d’alignements rectilignes raccordés par des courbes du plus
grand rayon possible. Le tracé qui approchera le plus de ces conditions, s'if doit
étre exploité par des machimes locomotives, qui seules peuvent procurer une
grande vitesse, offtira en méme temps la plus grande rapidit¢ en transportant
fe plus grand poids utile.

En partant du point de vue que nous venons d’exposer, il nous parait in-
contestable que parmi toutes les lignes que I'on pourrait adopter entre Paris,
Rouen et le Havre, le tracé qui doit obtenir Ia préférence est celui qui
tendrait aussi directement que pos'sibic vers le Havre en traversant les
plateaux coupés par fes vallées de I'Oise, de TEpte et de T'Andelle :
cette direction satisfait Ie mieux, sefon nous, aux grands intéréts du com-
merce international, si'on considére que le chemin de fer de Paris au Havre
doit former le premier tronc des lignes du Havre a Strasbourg et a Lyon,
et par suite du Havre 2 Marseille. Ainsi non-seulement le chemin de fer de
Paris & Ta mer est appelé a desservir les localités les plus voisines et les plus
importantes des contrées qu"i[ doit traverser, mais encore il est destiné a
créer définitivement le transit par I'intérieur de Ia France, et cette considé-
ration ne nous parait pas devoir étre négligée dans un moment ol tout se
dispﬂsc autour de nos frontieres pour nous enlever fa faible partie de ce
transit dont nous jouissons encore. En nous hitant, nous ne pouvons
manquer déviter ce funeste résultat, surtout si nous appliquons aux mar-
chandises en transit un tarif modéré qui ne séleverait, par exemple, quaux
deux tiers de celut qui serait arrété pour Ies marchandises de méme espece
devant étre consommées dans le pays; aldrs, en partant du Havre par a voie
de fer, on pourrait _Iutter avec avantage contre la navigation fluviale’, qui

' La navigation du Rhin est en tout temps fort incertaine, et n'est pas sans danger. Elle est
interceptee trois a quatre mois chaque année. Lincertitude des arrivages est telle que, malgré
une augmentation irés-sensible, et qui s’éléve au dela de 30 p. °/, la plupart des denrées colo-

niales arrivent du Havre & Bale sur essien, et traversent la France de préférence i la voie de Ia
Hollande et du Rhin.

Le prix da transport de la tonne de marchandises, venant d’Amsterdam ou de Rotterdam a
Strasbourg, par I navigation du Rhin, peut s'établir ainsi qu'il suit :
: 1.
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4 PROJET D'UN CHEMIN DE FER

approvisionne la Suisse et une grande partie de FAllemagne méridionale, puis-
que depuis longtemps, a cause des difficultés et de T'incertitude des arrivages,
une grande quantité de denrées coloniales sont journellement transportées sur
essieu pour la consommation des contrées de PEst et du canton de Béle, du
Palatinat, etc.

Clest Ia pensée de l'importance du transit qui nous avait déterminés d’'abord a
diriger le chemin de fer de Paris au Havre sur cette derniére ville, sans passer
par Rouen, et en ne rattachant cette place a la ligne principale que par un
embranchement ; mais ce projet ayant soulevé une vive opposition dans la loca-
lité, nous avons modifié nos premicres études de manicre a faire de la ville
de Rouen le point central de toutes es lignes de chemins de fer du département
de Ta Seine-Inféricure; sans doute cette combinaison augmente un pe'u Ia
distance totale de Paris au Havre, mais fon ne peut se dissimuler qu'elle

Frais de transport et de toute nature, soit d’Amsterdam, soit de Rotterdam, jusqu'a

Mayence...... se-tiienein- Ceeeimie s s e e e 26f 00°
Droit de navigation et octroi du Rhin jusqua Mayence........... e 29 00
Frais de commission & Mayence. . .o, covovuevvaeannns ceea 3 50
Fret de Mayence & Strasbourg, déduction du droit d’octroi qu'on ne paye plus. . 41 50
Droit de grue & Strashourg. ... ovviiave i cseisatasrivivacea 2 00
Frais de commission & Strasbourg pour remplir les formalites de Ia douane, plom-

bage & la Wantzenau, a entrée dans Inrviviere 'L . oo oo v i ini i e 2 25
Droit de transit, y compris fe décime. . ....ooiiiiiiiiiiisaiiiiiiiaen 2 75

Prix du transport de Ia tonne de marchandises d’Amsterdam & Strashourg..... 107 00
Par le chemin de fer du Havre & Strashourg, en prenant les deux tiers du prix du
transport fixé par la marchandise de la 3¢ classe ou 07,10, on aurait 714 kilométres

de longueur de chemin de fer i parcourir & 010, o e i eaeanns v.. 717400
Chargement et déchargement, et plombage. .. .. e e 2 50
Droit de transit, y compris le décime............oviiiieianin 275
Prix du transport de la tonne de marchandises du Havre & Strasbourg. 76 65
. Diftérence. ........ 30 35

ou & peu prés 30 p. °fo de moins; il est bien évident que Ia voie de Ia Hollande serait aban-
donnée, et quune diminution aussi sensible sur Ie prix du transport augmenterait au dela du
Rhin le rayon d'approvisionnement des denrées coloniales au benéfice du chemin de fer, et par
conséquent du transit par la France.

Mais en attendant que cette grandé pensce puisse se réaliser, et en considérant que Ia ville
de Cologne va trés-prochainement, par le chemin de fer de Ia Belgique, éire mise en relation
directe avec les principaux points de commerce de ce royaume, n’est-il pas dans intérét gene-
ral, comme dans celui des départements de I'Est, de faciliter sur notre rive les transports qui
pourront, par ces nouveaux moyens de communication , arriver sur la rive gauche du Rhin.
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DE PARIS A LA MER. 5.

satisfait mieux aux intéréts du commerce intéricur; il est certain en eflet que
Ies relations de [a ville de Rouen avec Ie Havre, Dieppe, Bolbec, Yvetot, et
{es autres villes du plateau de la Normandie sont immenses, et il était par la
méme d'une haute importance d'assurer ces relations par une ligne de commu-
nication non interrompuc.

Nous ne nous sommes pas bornés d'ailleurs a étudier la ligne des plateaux,
nous avons aussi dirigé nos explorations dans la vallée de la Seine; et nous
avons pu ainsi comparer, en connaissance de cause, les avantages et les incon-
vénients de chaque direction; sans entrer ici dans dans une comparaison dé-
taillée de T'une ou de Tautre, nous nous bornerons a dire que, dans notre
opinion, fa ligne des plateaux est de beaucoup supérieure a celle de fa vallée
de Ia Seine, sous le rapport des intéréts généraux du pays; mais que, sous le
rapport des intércts de localité, I'une et Pautre a son utilité spéciale que T'on ne
peut méconnaitre.

If est toutefois un point de vue sous lequel Ia ligne de la vallée de fa Seine
sera toujours de beaucoup inférieure a la ligne des plateaux: cest celui de fa
communication de Paris avec Dieppe; la distance de Paris a Dieppe, par la
vallée, est de 9 lieues plus longue que par les plateaux, et si f'on consideére
que Ia communication entre Paris et Londres s'établiva probablement, dans un
avenir peu éloigné, par Dieppe et. Brigthon, alors on ne pourra sempécher
de reconnaitre que cette considération doit-étre d'un grand poids dans le choix
a faire entre les deux directions.

Nous devons ajouter que, quelle que soit Ia direction que T'on adopte entre
Paris et Rouen, il faut nécessairement suivre le plateau de la Normandie
entre Rouen et le Havre, tant a cause des diflicultés d’exécution que T'on
rencontre dans cette partie de la vallée, qu'a raison de l'isolement ou se trou-
verait le chemin de fer, loin de Ia partie Ia plus intéressante du département
de la Seine-Inférieure, connue sous e nom de pays de Caux.
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¢ PROJET D'UN CHEMIN DE FER

§ IL
DU TRACE EN GENERAL.

La contrée située a Pouest et au sud-ouest de Paris, et qui sétend jusqu'a
la mer, se trouve particulicrement coupce de Test & ouest par la vailée de Ia
Seine, qui se devcloppc en contours trés-sinueux, }usqua la mer. Trois autres
valldes secondaires , jusqu’a la limite du département de 'Eure, celles de I'Oise,
de f’Epte et de IAndelle, se dirigent presque normalement a la vallée de Ia
Seine, en divisant le pays a peu pres en trois parties égales compri'%es entre
Paris, Pontoise et Gisors, et Charleval-sur-Andelle.

La premicre partie, située entre Paris et 'Oise, se trouve limitée au neord
par des coteaux assez élevés, qui s'étendent de Montmorency vers Saint-Leu,
et qui viennent se rattacher, vers Méry, a ceux qui bordent Ia riviere dOise;
au sud se trouvent les coteaux de Franconville et d'Herbelaye, qui séparent
fa vallée de Ta Seine de celle de Montmorency, formée par la dépression de
terrain, qui se relcve ensuite vers le col de Pierrelaie, pour redescendre
assez. fortement vers 'Oise entre Epluches ct Saint-Ouen-I'Aumdne, faubourg
de la ville de Pontoise.

La seconde partie, sttuée entre I'Oise et la riviere d’Epté, plus fortement
accidentée, est traversée 2 peu prés perpendiculairement aux vallées qui la
limitent, par le ruisscau de la Viosne, qui descend du col de Boubiers, pour
se jeter dans dans I'Oise, au bas de la ville de Pontoise, et par e Réveillon,

qui a aussi sa source au col de Boubiers, et qui décharge ses eaux dans TEpte,
sous Gisors,

En remontant 1'Oise jusqu'a Valmondois, on rencontre le ruisseau du
Sauceron, qui descend du col dHenonville, et qui conduit ses eaux dans
I'Oise aTaval de I'lle-Adam.

Le col d'Hénonville sépare le Sauceron du ruisseau de la Troesne, qui
prend sa source vers Ivry-le-Temple, et qui descend par Chaumont, pour se
réunir 4 'Epte, prés de Gisors.

L'aflluent de Trouville est le seul remarquable dans la vallée du Sauceron,
et celui de la Vailliere dans la vallée de la Viosne. Ce dernier se trouve séparé
des sources du ruisseau du Cuderon, qui se jette dans TEpte et a Famont du
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DE PARIS A LA MER. B
village de Saint-Clair, par un plateau assez peu accidenté qui s'étend jusqua
Montagny. '

La troisi¢me partie, comprise entre IEpte et TAndelle, est Ia plus accidentée.
Relevée de 60 a 80 meétres au-dessus du fond de ces valtées, elle se trouve
coupée par les ruisseaux principaux de la Bonde et de Mortemer, qui tous
deux ont leurs sources au col de Puchay. Le premier, aprés avoir arrosé Ies
communes de Nojon, Etrepagny, Bernouville, se jette dans TEpte a I'aval de
Gisors, vers Neauflle.

Le second ruisseau descend sur Lisors, Touflreville et Menequeville, pour
réunir ses eaux a celles de PAndelle sous le village de Charleval. Le col de
Puchay se trouve a peu prés de niveau avec le terrain, qui s'étend sur la
gauche vers Cahaignes, et vers les Andelys sur la droite. Entre Puchay et
Vascceuil, le terrain est trés-tourmenté ; il est coupé par le vallon de Lions,
qui s'étend jusqu’aux bords de T'Andelle, et y aboutit avec des pentes trés-
roides , ainsi que le prouvent les résultats des nivellements que nous avons
faits dans cette direction.

A partiv de T'Andelle Ie platean sur lequel il faut sélever pour aller au
Havre, a Rouen et 4 Dieppe, ne présente que deux vallées assez favorable-
ment situces, celles de Ry et de Radepont. Toutes deux ont assez de déve-
loppement ; mais fa direction de cette dernicre est mieux disposée pour
arriver & Rouen que pour tendre directement sur le Havre.

La vallée de Ry, dont la direction est de Test a Touest, débouche dans
celle de I'Andelle vis-a-vis le village de Vascoeuil ; en descendant cette vallée,
on rencontre Saint-Germain et Blainville. Le vallon principal quelle regoit, est
celui de Vimont, qui, partant de Blainville, se termine au col de Ta Pommeraie;
ce col sépare ce vallon de la vallée de la Robec, qui descend a Rouen
par Darnetal. Au village d’Escales on est sur la créte du platcau de Ia Nor-
mandie, que Ton peut suivre jusque vers Bolbec, et dont les eaux se dé-
chargent au nord-est dans la mer par plusicurs vallées, telles que celles de
PArques et de la Scie qui se dirigent vers Dieppe, et de Fauville qui se di-
rige vers Fécamp, et se portent a Fouest dans Ia Seine par la vallée de Cailly,
par la vallée de Bolbec et par celle de la Lezarde, qui passe 2 Harfleur.

En suivant la vallée de Radepont a partir du plateau, on arrive au col de Menil-
Raoult, o Ton trouve un petit vallon dont les caux se rendent dans la
Robece, vis-a-vis Darnetal pres de Rouen.
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8 PROJET D'UN CHEMIN DE FER

L’on voit donc que le pays qui doit servir d'assiette au chemin de fer de
Paris au Havre se trouve coupé, a peu pres perpendiculairement 2 la divee-
tion a suivre, par trois vallées assez profondes, riches de produits et d'imdustrie,
et- dans Tesquelles descendent plusieurs vallons secondaires; qu'on peut, en
suivant ces vallons et en franchissant les cols qui les séparent, arriver sur le
plateau de Ia Normandie, ol dautres vallées convenablement situées per-
mettent de se porter sur Rouen, sur Dieppe et sur le Havre; Ton voit enfin
qu'on peut aussi arriver 4 Rouen en suivant Ia vallée de Ia Seine, et s'élever
ensuite sur le plateau de la Normandie, pour se rendre au Havre et rejoindre
la direction primitivement indiquée, en suivant la vallée de Ry; comme on
peut encore, étant arrivé sur 'Andelle, ou se porter sur Rouen par le vallon
de Radepont, ou descendre PAndelle jusque vers le Manoir, et reprendre
la vallée de la Seine.

Toutes ces directions possibles, et pour Ia plupart avec des pentes assez
faibles, ont leurs avantages et leurs inconvénients que nous alfons exposer.

La vallée de Ia Seine ne présente de grands intéréts a satisfaire que dans
les environs de la capitale, et vers Rouen : dans les localités intermédiaires
nulle industrie remarquable ne sest développée; cette vallée est enticrement
agricole: ce n'est point faute de moyens de communication que T'industrien’y a
pas, comme dans les environs de Rouen, pris un grand développement,
puisquelle est traversée par un fleuve, navigable la plus grande partic de
Pannée, et que des routes i‘oyalcs et départementales la sillonnent en tous sens.
Ses habitants, voués a Pagriculture, préferent les avantages qu'un sol fertile
leur procure, aux chances incertaines de lindustrie. On peut dire que, sous
ce rapport, Tétat de la partie intermédiaire de la vallée de Ia Seine entre
Rouen et Paris est a peu prés tout ce quil doit étre, et que rien ne serait
changé par des voies nouvelles. Que la navigation de la Seine soit amélio-
rée; quelle soit praticable en tout temps, voila ce que les produits de cette
vallée réclament : ils n'ont point pour leur écoulement un besoin absolu de
célérité, et au moment ol les transports doivent étre effectuds, T'état du
fleuve leur est toujours favorable. _

I n’en est pas de méme pour les parties qui environnent fa capitale, et pour
les villes manufacturieres ’Elbeuf et de Louviers; mais d'une part le chemin
de fer de Paris a Saint-Germain, qu'on demande a prolonger jusqua Poissy,
satisfera aussi complétement que possible aux intéréts de la circulation des
environs de la capitale, et d’autre part, il nous parait que les villes. d’Elbeuf
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DE PARIS A LA MER. . 9
et de Louviers, mieux desservies sans doute, par le tracé de la vallée de Ia
Seine, le sont d'une maniére suffisante par le traeé des plateaux. En adop-
tant ce dernier tracé, on porte la vie et le mouvement dans des contrées qui
wattendent que des voies de communication pour arriver 4 un haut degré
de prospérité. Dans Ia vallée de 1a Seine, Ie chemin de fer trouverait un yival
dangereux dans la navigation du fleuve; il exigerait la construction de
plusieurs ponts sur la Seine, au détriment de Ia navigation; il ne desservi-
rait quune seule des deux rives, et serait surtout inabordable pour les
habitants de Ia rive droite, pendant les temps d'inondation; w'est-il pas
contraire, dailleurs, aux intéréts généraux du pays de concentrer toutes les
communications prin-cipzdes sur une méme direction; et si I'on compare
entre eux, les résultats probables de I'établissement du chemin de fer, dans
les deux hypothe ses de la ligne des plateaux et de Ta vallée de Ia Seine, il
nous parait évident que 'avantage restera de beaucoup a fa ligne des plateaux,
sans parler méme de la question du transit que nous avons traitée au com-
mencement de ce mémoire. _
Ajoutons que la ligne des plateaux est abordable en tout point: elle porte Ia
vie sans craindre de rivale dans toutes les localités ol elle passe; ellearrive sur
IOise par la vallée de Montmorency, qui lui fournit a elle seule plus de
voyageurs que la vallée de la Seine tout entiere; elle sapproprie une partie
notable des transports de T'Oise, qui sont supérieurs a tous les produits de
cette méme vallée. Par le tracé des pleteaux, la ligne principale devient le
grand trone dont une foule de rameaux se (}Ltachent : ce que Ton ne peut
obtenir dans la vallée de la Seine, isolé que F'on est de la rive droite. Parmi ces
rameaux, les uns se portent vers le chemin de fer arrivant de la frontiére de la
Belgique et sur Beauvais; d’autres viennent en aide & la navigation de fa Seine
en se dirigeant sur Meulan, ou, se portant sur Elbeuf et Louviers, completent {e
systtme de communication que Pindustrie manufacturiére de ces villes peut
désirer. Enfin Dieppe, Gournay, Neufchétel, sont facilement mis en commu-
nication avec la capitale, ce qui ne pourrait convenablement seffectuer par
fa vallée de fa Seine. Pour Dieppe, par exemple, par la ligne des plateaux,
la distance de cette ville avec la capitale serait de 171,059™; si Ton suivait
fa vallde de la Seine, la longueur du chemin & parcourir serait de 206,057™
ou environ 9 lieues de plus. Gisors, Gournay, Ptrcpagm Charlev 11 seraient
a tout jamais privés des avantages immenses que fa voie de fer peut leur offrir.
Nous pers:stons donc i penser, comme déja nous 'avons dit, que, sous le

PARIS A ROUEN, Q
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rapport des intéréts généraux, Ia ligne des plateaux est préférable; mais notre
mission & nous n'étant pas de faire un choix entre les diverses lignes quiil serait
possible de suivre, fious avous di étudier toutes ces lignes, et wous allons
exposer les résultats de ces études.

Notre premier soin a d'abord été de choisir le point de départ dans Paris;
neus avons cru devoir Ie placer au centre des affaires commerciales, et dans un
lieu convenablement disposé pour les arrivages, sans cependant trop T'éloi-
gner du centre de fa population. Nous Pavons fixé dans ces vasies terrains
vagues qui sont situés entre la rue du Faubourg-Saint-Dents, la rue Lafayette
et Ia rue du Faubourg-Poisso'nniérc, en nous conservant la facilité, au moyen
dun souterrain, de pouvoir pénétrer dans Paris, et de faive arriver les voyageurs
au boulevard de Bonne-Nouvelle, prés du théitre du Gymnase. Cette derniére
disposition pouvant se réaliser par la suite, il était bon de Ia prévoir; ne savons-
nous pas qu'a Liverpool Ja station des voyageurs, qui d’abord avait été placce
hors de la ville, se trouve maintenant reportée au centre par Fouverture ré-
cemment faite d’un souterrain ayant environ 3,000 métres. Qui nous dit que
dans quelque temps Te méme besoin ne se fera pas sentir sur la ligne qui nous
occupe.

En partant donc de ce point dans Paris, la direction naturelle, pour se
pdrtcr sur 'Oise, était de passer a Saint-Denis, et de suivre ensuite la vallée de
Montmorency, en franchissant le col de Pierrelaie,

A partir de Pierrelaie, Ton pouvait se diriger sur IEpte par Ia Viosne, ou

par le Sauceron. Dans le premier cas, le tracé arrive sur T'Oise a Saint-Ouen-

T'Aumone ; dans Ie second cas il se dirige sur Vaux, passe I'Oise avant Auvers,

pour arriver 4 Valmondois et entrer dans le Sauceron.

De [Qise, le tracé se porte sur Gisors, la ville la plus importante de la
vallée de I'Epte. _
- Si le traeé suit fa Viosne, il ne peut franchir le col de Boubiers qui le sépare
du Réveillon que par un souterrain de 1,250 métres de longueur. En des-
cendant sur 'Epte une seconde percée de 300 metres est indispensable pour
franchir le contre-fort de Reilly. Le terrain est fortement accidenté et fré-
quemment coupé par des ravins profond-s qui exigent un assez gr.and nombre
douvrages d'art; il en est de méme pour le vallon du Réveillon; par le Sau-
ceron au contraire les mouvements de terre sont moins multipliés: On passe

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



- '~ DE PARIS A LA MER., 1
kpbint culminant ou {e col d'Henouville au moyen dune faible tranchée : {a
vallée de la Troesne iusqufﬁ Gisors présente un texrain L pente trés-douce,
quon peut facifement suivre par de grands alignements; e passage de Chau-
mont offre bien quelque difficulté; mais il suffit dun souterrain de 870 métres
pour lever tout obstacle. La pente maximum est la méme pour les deux di-
rections; Gisors est aussi bien desservi d'une maniére que de Tautre. La ligne
de la Viesne a 1,180 métres de plus de souterrain; mais ‘elle présente
11,101 metres de moins de développement ; malgré cette différence, 1e terrain
parcouru ¢étant plus accidenté et marécageux sur plusieurs points, et fes
ouvrages d’art étant plus nombrenx, fa dépense, pour les deux directions, est
a peu prés la méme. D'un autre ¢6té le tracé par Valmondois rend plus facile
la réunion du chemin du Havre avec celui venant de a frontiére de Ia Bel-
gique; mais le tracé par la Viosne facilite I'établissement d’un embranche-
ment sur Meulan, destiné a desservir une partie de la vallée de fa Seine, et
a venir en aide a la navigation du fleuve; car ¢’est 4 Meulan que les bateliers
rencontrent les premicres dillicultés sérieuses qu’ils ont 4 vaincre jusqu’a Paris.
La direction par fa Viosne, desservant en outre directement la ville de Pon-
toise, 3 &t¢ en délinitive prélévée, malgré Texes de développement qui en
résulte pour 'embranchement sur Creil,

D'apres les dispositions du terrain, qui sépare I'Epte de I'Andelle, Ia seule
disposition f{ayorable, pour passer d'une vallée dans Tautre, est de se diriger
vers le col de Puchay, qui est, sur ce point, Ie col fe plus bas du plateau.

Clest en suivant fa Bonde, et en descendant la vallée de Mortemer, qu’on
peut continuer les faibles pentes avec lesquelles on est dr-rivé.& Gisors. Par ce
moyen, on dessert des {ocalités tros- mportantes, telles que Etrépagn y, Char-
leval, etc. Toute autre direction, d’apreés les nivellements faits avec soin, a été
reconnue impossible a suivre,

Le col de 'Puchay est franchi au moyen d'une faible tranchée: {on y arcive
Avec une rampe maximum de 0™.0035, et l'on en descend avec la wéme pente
jusqu’a Charleval sur TAndelle. '

De Charleval, plusieurs directions se pr

ésentaient pour sélever sur fe
plateau de Ia Normandie.

D'aprés Tune on laisserait fa ville de Rouen i

20,000 metres sur fa gauche; par les deux autres on passerait a Rouen.
Par la premiére, apres avoir franchi 'Andelle a Paval de Charleval, le trac¢

remonte la rive droite de cette vallde Jusque vis-a-

vis Vasceeuil, pour entrer
dans fa vallée de Ry,

en passant & Blainville; arrive vers Escales sur {e plateau
2.
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de 1a Normandie, et de la se porte sur {e Havre par le vallon de Saint-Laurent

ct Harfleur, en passagt 2 Flamainville, Yvetot, et prés de Bolbec. Draprés cette,

disposition, la distance de Paris au Havre serait de 215,853™.57; mais la

ville de Rouen ne serait desservie que par un embranchement, et cette com-
binaison ayant‘soulevé des oppositions qui ne sont pas sans fondement, nous
‘avons dit y renoncer.

Par fa ligne que nous avons définitivement adoptée, au lieu de continuer
par Escalles, arrivé a 1a hauteur de Blainville, le tracé se porte sur {a gauche,
pour cuivre le vallon de Vimont, et descendre dans la vallée de Ia Robec,
en passant le col de la Pommeraie au moyen &’un souterrain de 1,800 metres;
alors la ville de Rouen peut sive desservie directement. Un second souterrain
est nécessaire pour franchir le contre-fort qui se trouve pres de Rouen. De
Ia, en suivant la vallée du Cailly iusqu’au dela de Maromme, on passe fe col
Je Notre-Dame-des-Champs par un nouveau souterrain de 2,200 metres, pour
se porter sur Pavilly, remonter le- vallon, et se réunic & la premiére direc-
tion du plateau a Flamainville.

La longueur du tracé entre Paris et le Havre est alors de 2923,607".43,
Jest-a-dire que son développement total est de 7,753".86, plus long que celut
par Escales. _ '

Par 'une comme par Pautre de ces directions, un embranchement sur Dieppe
devient possible sans dépasser la pente masgimum de 0™.0035. Dans le
premier cas cet embranchement se détacherait de la ligne principale a Saint-
Germain , dans 1€ vallée de Ry; et dans le second, il partirait de Blainville, et
apres avoir traversé le col JdEstouteville, qui est le point {e plus bas dans
cette direction du plateau, il descendrait au port de Dieppe par [a vallée de

TArques. -

Une troisicme disposition, qui pourrait étre prise pour aller de Charleval au
Havre, consisterait a s€ porter sur Rouen par le vallon de Radepont, apres -
avoir passe { Andelle, et sétre dirigé sur Fleury. Le col de Menil-Raoult se-
rait passé au moyen Jun souterrain, qui aurait un plus ou moins long dé-
veloppement, selon quon adopte pour y arviver le rampe de 0™.005 ou celle
de 0.0035.

Dans le premier cas le souterrain aurait 3,500 metres, et dans le second
4,500 metres; en outre dans ce second cas un remblai de 34 métres devrait étre
exécuté au passage de la Robec, pres de Darnetal avant Parrivée Rouen,
pour se réunir avee le tracé arrivant par ia Pommeraie; il serait ensuite contt-
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nué sur le Havre par Pavilly, Flamainville, Yvetot, etc., comme nous I'avons
_précédemment iniiiqué. I ' -

La Iong{leur du développement du chemin de fer de Paris au Havre, par
Radepont et Rouen, ne serait alors que de 211,223™.17, ou de 4,630™ .40 de
moins que par laligne Ia plus courte, qui ne passe point & Rouen; mais la pente
de 0™.005, et Ie souterrain de 3,500 a 4,500 métres ont fait écarter cette di-
rection, qui avait encore le désavantage de rendre sous le rapport de Ia dépense
Pexécution de embranchement de Dieppe fort difficile. :

Cest de Charleval que les embranchements sur Louviers et Elbceuf seraient
dirigés par la vallée de I'Andelle sur celle de la Seine. Le tracé serait commun
jusque vers le Manoir, d’ou se détacherait Tembranchement qui doit se rendre
a Louviers, aprés avoir pass¢ la Seine au Manoir, et en suivant la vallée de
I'Eure. _ _
L'embranchement sur Elbceuf vesterait sur la rive droite de 1a Seine, en
arrivant vis-a-vis la ville, ou bien se prolongerait au moyen d'un pont
jusqu’é Elbceuf méme. En outre, Elbeeuf et Louviers seraient mis en com-
munication directe avec Rouen au moyen d'une troisicme ligne, dont le tracé,
aprés avoir passé la Seine a Oissel, en se dirigeant par e col de Tourville,
arriverait au faubourg Saint-Sever de Rouen, oulon placerait une petite station.

Du col de Puchay, un nouvel embranchement serait dirigé par Ecouis et
Macheguin sur les Andelys, en sorte que la partie inférieure de la Seine vers
Rouen se trouverait complétement desservie par la ligne du plateau, comme la
partie supérieure peut Pétre par le chemin de Saint-Germain et 'embranche-
ment de Meulan.

En nous réportant vers Gisors, nous verrons qu'un premier embranchement
se détache de la ligﬁe principale avant cette ville, pour se diriger sur Beauvais,
oitil arriverait au faubourg Saint-Jean, pres de 1a route de Paris a Calas.

Un second embranchement, partant aussi de Gisors, remonte IEpte jusqu’a
Gournay, nouveau centre de produits importants, et enfin un troisicme em-
‘branchement qui se détache avant Bouleaume, prés du col de Boubiers, de
la {igne principale, se porte sur la ville de Magny.

Ainsi le tracé des plateaux arrivé a Charleval, s'est ddja rattaché toutes les
localités importantes, telles que Pontoise, Magny, Gisors, Beauvais, Gournay,
Creil, Etrépagny, Charleval, qui sont situées sur sa divection, et, par des em-
branchements faciles, les villes de Meulan, les Andelys, Louviers et Elbceut,
qui sont situées dans la vallée de la Seine. La ligne qui aurait suivi la rive

a
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gauche de cette vallée n’aurait pu satisfaire aussi complétement a tous ees
intéréts secondaires, Rappelons d'ailleurs que, par ce systéme de tracés, e port

de Dieppe se rapproche de Paris de prés de 9 lienes..
La ville de Bolbec, prés de laquelle on passe, ne pouvant point, par sa si- -

tuation au fond d'une vallée étroite et profonde, se trouver sur la ligne princi-
pale de Paris au Havre, quelle que soitIa direction qu'on adopte, sera desservie
par un embranchement de trés-peu de longueur, par la ligue des plateaux.

Fécamp et Montivilliers seront en outre rattachés a Ja ligne principale par
des embranchements convenablement dirigés et d'un court développement.

Neufchitel sera aussi rattaché a laligne de Dieppe; en partant du souterrain
du col d'Estouteville.

Ammsi par ces dispositions tout le pays de Caux, et le versant vers le noud-
est, se trouveront desservis complétement par la figne des plateaux.

En vésum¢, on voit que, daprés les études faites sur cette ligne, et qui se
tfouvent-complétement détaillées dans les paragraphes suivants, on a cherché
a satisfaire de la maniére fa plus compléte a tous les besoins des contrées
appelées a jouir des bienfaits de la nouvelle communieation de Paris a la mer,
soit directement, soit par des embranchements secondaires, qui tous ont été
divigés au centre des populations les plus riches par leur agriculture et leur
industrie : on peut s'en convaincre en examinant la direction des divers tracés
exprimés sur la carte générale jointe au présent mémoire.
~ Bien que nous ayons eru devoir commencer les études du ehemin de fer de
Paris an Havre par la ligne des plateaux, nous n'en avons pas moins mis e plus
grand soin a compléter les études de la ligne par fa vallée de la Seine, suivant
les instructions qui nous avaient été données a cet égard. Dés la fin de juillet
1835 tout était terminé sur le terrain, et dans le courant de novembre lavant-
projet ¢était complétement achevé. Dés 1834 Ia parti¢ comprise au dela du
pont de I'Arche avait été faite sur les deux rives de Ia Seine comme embran-
chement de Charleval 2 Rouen.

L'emplacement de la station de la ligne du Havre dans Paris aux terrains
Saint-Lazare, prés de la rue Lafayette, convenant aussi bien a larrivée par
la vallée dela Seine, que parialigne des plateaux, aucuneautre disposition
relative au pomt de départ dans Paris n'a du étre prise ; ainsi le tracé qui
suivrait fa vallée de la Seine, en sortant des terrains Saint- Lazare, aprés
avoir passé le boulevard extérieur, obliquerait sur fa gauche pour venir passer
ie fleuve a laval d'Asniéres. De lail se porterait sur Bezons, ey passant a fa
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Ia gauche. du village de Colombes, traverserait unme seconde fois fa Seine
en amont de Bezons, afin de se porter sur e village de Maisons au moyen
d’alignements assez étendus. Le col de Houilles serait passé en tranchée
de 8 a 9 métreés de profondeur maximum ; puis en amont de Maisons, le
tracé passerait la Seine une troisitme fois, afin de se diriger sur Poissy par
la forét de Saint-Germain. ' “

A Poissy le tracé se porterait vers le-bas de la ville, afin d’étre Ie plus pres
possible de la Seine, et venir en aide a la navigation remontante. Le tracé
passerait au-dessus de la route royale de 1™ classe, n° 13, de Paris a Cher-
bourg ; ensuite, suivant le pied des coteaux, il arvive aux Mureaux, faubourg
de Meulan, en passant prés des villages de Vernouillet et de Verneuil. Au
passage des Mureaux le chemin de fer rencontrerait a peu prés de niveau
la route départementale, qui sort de Meulan: on la ferait passer au-dessus
du raillway par un pont. Le tracé se porterait ensuite sur Mézieres par la
plaine d’Eponcs pour arriver & Mantes.

A Mantes le chemin de fer passerait entre cette ville et la Seine pres de
la culée du pont, en suivant les quais, et cela, sans nuire niala navigation,
ni aux communications de la ville avec Ia riviere.

Jusqu'ici, & partir de Poissy , le tracé a constamment suivi les rives de Ia
Seine, en se rapprochant le plus possible des lieux habités; aprés Mantes, il
est indispensable quil s'en écarte un peu, en se portant sur Rosny, pour se
diriger sur Rolleboise, et entrer en souterrain derriére Ie village, afin d'éviter
le contour du contre-fort de la Roche-Guyon. Ce souterrain aurait 2,000
metres, et déboucherait vers Bonniéres. Si Ton voulait éviter e souterrain,
en contournant le contrefort, on augmenterait Ie développenient de 3,323™ 00.

‘De Bonnicéres le tracé se dirigerait sur Vernon par Jeufosse et Port-Villez,
ou il serait défendu contre les attaques de la Seine par des enrochements
convenablement établis. On serait obligé de déplacer 1a route royale n® 13
sur une assez grande longueur, et de Ia reporter au coteau.

Le passage de Vernon s'effectuerait par le sud au moyen d'une tranchée
qui contournerait la ville. Cette disposition permettrait de laisser intactes
toutes les communications sous lesquelles le chemin de fer passerait. 11 était
de toute impossibilité de se diriger comme & Mantes par les bords de la Seine,
qui se trouvent ici occupés par des constructions importantes.

De Vernon le tracé se porterait sur Saint-Pierre-d’Autils et Mestreville, puis
entre {e hameau du Goulet et Ia Seine, ou il faudrait encore le défendre par
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des enrochements contre les attaques des eaux, et d'ou il se porterait sur e Roule.

Le contre-fort qui sépare le Roule de Venables, et qui se prolonge en
saillie jusque vers le Andelys, en forcant Ia Seine a former une anse trés-
prrmoncéé vers le nord, serait passé au moyen d’un souterrain de 1,000 métres.

Le tracé descendrait ensuite vers Lormais, pour suivre le pied des coteaux
de la rive gauche de la Seine, jusqu'a Saint-Pierre-de-Vauvray , et arriverait -
dans la plaine de I'Eure, en se dirigeant a grands alignements sur le Manoir,
ot il traverserait la Seine pour la quatricme fois.

Dela fe tracé du chemin de fer se porterait sur Sotteville, aprés avoir passé
pres d’Ingouville', et en laissant Ie Pont-de' Arche sur la gauche. Dela arrivant
au val Renoux, il se développerait sur les coteaux de Ta rive gauche de la
Seine, pour arriver 2 Rouen au Boulingrin, ou serait placée la station des
voyageurs , aprés avoir passé en souterrain sous le cap Saint-Paul.

A 6,113 metres au dela de Ia station du Boulingrin {e trac¢ se raccorderait
avec celui qui a été précédemmeunt décrit, et qui se dirige , par Pavilly, Fla-
mainville et Yvetot.

La station et Ie contour de Rouen sont communs au tracé de la vallée de
la Seine et a celui des plateaux passant par Radepont, et qui a été préce-
demment indiqué. '

Par le tracé qui vient d'étre déerit, on arrive de Paris & Rouen avec la
pente maximum de 0."003 par metre.

Tne étude a été faite par la rive droite a partir de Poissy ; mais il était rm-
possible, sans se jeter dans les travaux les plus dispendieux, de ne pas
adopter 0™.005 par métre pour Ja pente maximum. Clest ce qui a fait préférer
Ia direction par la rive gauche.

La fongueur du développement du chemin de fer de Paris au Havre par
fa vallée de la Seine, la vallée du Cailly, et le plateau de la Normandie
serait de 227,631"™.41, cest-a-dire de 4,025".00 de plus que par la figne des
plateaux; ct la dépense séléverait 4 63,739,557 francs, ou 4 3,631,884 francs
de plus que pa; cetic méme ligne.

Les villes de Louviers et d'Elbceuf seraient desservies par deux embranche-
ments de peu de longueur et a faibles pentes. '

Tels sont les principaux résultats auxquels nous sommes arrivés par étude
du projet de chemin de fer de Paris au Havre par la vallée de la Seine entre
Paris et Rouen, et nous croyons pouvoir affirmer que la direction que nous
avons proposce est la plus favorable de toutes celles qu'on pourrait suivre entre

fes mémes points, .
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DESCRIPTION

DES
. . _ 4 )
DIFFERENTES DIRECTIONS ETUDIEES ENTRE PARIS ET LE HAVRE.

TRACE

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIERS, GISORS, ETREPAGNY, CHARLEVAL
RY, BLAINVILLE, DARNETAL, ROUEN, DEVILLE, MAROMME, BARENTIN, PAVILLY,
FLAMMAINVILLE, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR, SUIVANT LE PROFIL Ne 1-,

§ IIIL.

I. La ligne du chemin de fer de Paris au Havre part dans Paris de fa rue  Partic comprise
. entre fa roe La-

Lafayette pour traverser les terrains de Tancien clos Saint-Lazare, ot serait Elif“f:f““‘%ﬂ”“‘
. . . .. .. . P . " .. ris, et le village
établie la station principale, et se dirige ensuite sur Saint-Denis , aprés avoir  dErmont.
traversé le boulevard extérieur; il laisse Saint-Denis sur Ia droite, se porte vers
la route de Paris a Rouen; et dela, se dirigeant sur la Barre, arrive & Ermont;
qu'il laisse sur Ia droite.

Cette premiere partie, étant commune a toutes les directions ¢tudides , a
€té tracée en bleu sur le plan général joint au présent mémoire.

La longueur développée de cette partie serait de. .. ....... 14,469™.80

N
PARIS A ROUEN. 3

\ .
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B PROJET D'UN CHEMIN DE FER
II. A partir d'Ermont, le tracé qui se trouve indiqué en bleu sur Ia
carte générale se porterait directement sur Pontoise, par le vallon de la Liesse,

en passant derriere Pierrelaye et Ia ferme de Liesse ; il arriverait a Saint-Ouen-
I'Auméne avec une pente maximum de 0™.0031 par metre, d’ott il descendrait
sur I'Oise avec une pente de 0".0035, pour {raverser celte riviere perpendi-
culairement a son cours, vis-vis Pontoise, sur un viaduc ¢levé de 10™.83
au-dessus de Tétiage.

La premiere partie de ce tracé, a partir dErmont, se composc d’un aligne-
ment rectiligne de 10,65 =73 de longueur, qui serait suivi d'une courbe de
1,623™.15 , ayant 3,000 metres de rayon; puis viendrait un alignement droit
de 160 métres tangent a une autre courbe de 1,445™.13 de longueur
développée, et de 1,800 mctres de rayon; Talignement rectiligne suivant
aurait 1,440 metres de longueur. Le railway passerait au-dessus de la
route royale n® 14 de Paris 2 Rouen, dans la traversée de Saint-Ouen-Aumone
au-dessus de I'Oise, pour pénétrer dans Ia vallée de la Viosne, en sc tenant
au bas de Pontoise qu'on laisse a trés-peu de distance sur la droite. Le tracé du
chemin de fer, en se continuant par la Viosne, scrait formé d'une premiere
courbe de 1,000 métres de rayon, au moyen de laquelle, en se portant au
coteau , on passe sous {a route de Paris 2 Rouen a Vextrémité du faubourg de
Pontoise.

Lo tracé se continne ensuite dans la vallée de Ja Viosne, au moyen de
plusieurs courbes de 1,000 méetres et de 2,000 metres de rayon sépardes par
des alignements rectilignes d’assez grande longucur, résultat assez remarquable
pour une vallée aussi sinucuse et aussi étroite.

Il passe a Osny, Courcelles, Ableiges, Us, Santeuil, Brignancourt et
Chars, ou il rencontre la route royale n° 15 de Paris & Dieppe, au-dessus de
laquelle passe le railway ; arrive & Viviersde-Comte, et traverse le col de Bou-
biers au dela du Bouleaume, au moyen d’'un souterrain de 1,250 de Iongueur.

Depuis Pontoise ju‘Sfil-l,fl Yentrée du souterrain, la pente maximum du tracé
serait de 0™.0035 par metre. _

Du col de Boubiers, le tracé suit le vallon du Réveillon, pour descendrea
Gisors avec une pente réguliére de 0™.0035 par metre sur un développement
de 10,440 métres, afin d'arriver sur I'Epte 4 la cote 59™.35, ou a 10™.85 au-
dessus des bords de TEpte, en laissant le faubourg de Gisors sur la droite; et
cost dans ce faubourg que sera établie Ia station qui se raccorde avec le
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tracé par deux portions de cercle de 800 métres et 1,000 métrées de rayon>
Fune tournée vers Paris, Fautre vers Ie Havre.

Le tracé se continue ensuite sur 4,530™ jusqu’a entrée de Bernouville, eu
vient le rejoindre & la cote 62™.83 e tracé qui serait dirigé par les vallées
du Sauceron et de la Troesne, et dont il sera parlé ci-aprés. A partir de
IEpte, on aurait pour la longueur de 4,530™ une rampe de 0™.00077 ou &
peu prés Thorizontalité.

En descendant du col de Boubiers j ]usqu't Fentrée de Ia tranchée de Bet-
nouville, le tracé sur 14,770™ ne se compeserait que de trois alignements
raccordés par deux courbes de 2,000 de rayon.

Dans le valfon du Réveillon, le passage du contre-fort de Reilly s'effectuerait
au moyen d'une percée souterraine de 300™ de fongueur.

La route royale de 2° classe, n® 15 de Paris a Dieppe, passerait an-dessus du
chemin de fer, et celle de Gisors a Vernon passerait au-dessous.

La longueur développée de cette 2° partic du tracé serait, depuis Ermont
jusqu'a l'entrée de fa tranchée de Bernouville, de 56,596™.21, et la fongueur
totale depuis Paris, de 71,066™.01.

M. A 4,530™ au dela de la ville de Gisors, le tracé, apres avoir swvi la
vallée de fa Levriere jusqua SaintEloi, et pass¢ pres du village de Naufle,
arriverait, comme nous Favons dit précédemment, a Yentrée de Bernouville
(vallée de Ia Bonde). Le tracé suivrait ensuite cette vallée jusqu'au col de
Puchay, qui la sépare de T'aflluent par lequel on doit nécessairoment descendre
sur ' Andelle,

En suivant la vallée de Ia Bonde par un seul alignement terminé par une
courbe de 1,000™ de rayon, le tracé arrive au contre-fort de Prouvemont,
sur lequel se trouve le village. Aprés avoir traversé ce contre-fort par un sou-
terrain de 500™ de longueur, le tracé se dirige par un nouvel alignement
sur Ia ville dPttepaﬂ'ny, qu’il Lusse en trés-grande partie sur la gauche afin
de traverser la route de Gisors a Rouen, dans fa position Ia plus facile et de
maniére i nattaquer que le moins de constructions possible. Le railway au
passage dhtrcpagny est en remblai; il passe au-dessus de Ia route royale, et
son talus vers e ruisseau de la Bonde est maintenu par un mur de soutcne-
ment de peu de hauteur.

Depuis Ia rencontre de Ia route de Gisors & Rouen, dans Ia traversée d’Etré-
pagny, fe tracé se dirige par une partie curviligne de 1,000 de rayon jusqu’au

3.
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chiteau du hameau de Saint-Martin, poui" arriver ensuite au col de Puchay,
en passant 2 Doudeauville et Nojon-le-Sec, et en Jaissant & une petite distance
sur fa droite le village de Puchay. ' ST .
Le col de Puchay, qui sépare fa vallée de Ia Bonde, affluent deTEpte, de
Mortemer, dffluent de I'Andelle, sera passé a fa cote 106™.13 au moyen
d’une tranchée de peu d'étendue, et dont la plus grande profondeur, sur un
point seulement, sera de 16™.06. Cette tranchée, devant étre ouverte dans le
terrain crayeux mélé de silex, woffrira aucune difficulté d'exécution; il en
sera de méme des suivantes quon aura a ouvrir de ce point jusqu'au
plateau de la Normandie, et sur le plateau méme. _
Apres le passage du col de Puchay, ie tracé descend sur 'Andelle, &
Charleval, par une seule pente de 0.70035 sur 12,480 métres de développe-
ment et arvive 2 TAndelle, a Ia cote 62".45. Le tracé, en sortant de la
tranchée de Puchay, passe entre le hameau de la Gaudinc et le Petit-Cou-
dray, en se développant sur les coteaux de Ta rive gauche de Ta vallée de
Mortemer, vient passer au bas de Vaurose, puis se continue iusqu’é. Char-
leval, quil laisse sur la droite, ainsi que Lisors, Touffreville et Meneque-
ville. Le tracé se compose de sept alignements droits raccordds par six
courbes de 1,000 meétres de rayon. Arrivé a Charleval, le tracé passe la
vallée de PAndelle avec une cote de remblai de 29 & 30 métres' sur 692 metres
de longucur. Les tranchées qui précedent et suivent ce grand travail sont
disposées de maniére a former les remblais nécessaires pour effectuer le pas-
sage de ' Andelle avee le plus d'économie possible, et sans viaduc. Les passages
des routes et chemins pourront seffectuer par des arcades particui'iéres, qui
seront exceutées dans le massif du railway.

1 Avece Ja condition d’une pente maximum de 0™.0035 par métre entre Paris et le Havre,
notre passage de PAndelle, tel que nous le proposons i 'aval de Charleval i la cote 62™45 était
forcé. T est impossible par toute autre disposition du tracé en plan de diminuer Ia hauteur de
ce remblai, qui, 4 la premiére vue, peut étre regardé comme exiraordinaire, et d'exécution diffi-
cile; mais si Pon considére que le canal & Ellesmere avant la rencontre de Paquedue do Pont-
Cysylty est, du cété de Schrewsbury, assis sur un remblai de 600 métres de longueur ayant
35 meétres de hauteur, on sera moins étonné du parti que nous avons cru devoir adopter au
passage du chemin de fer au-dessus de I'’Andelle, et & la rencontre de quelques vallons €étroits
et profonds. Ce remblai du canal a 13 métres de largear au sommet tandis que celui du chemin
de fer n'aura que 77.50. Il sera bien moins sujet aux dégradations journaliéres que sil devait
soutenir la cuvette d’un canal constamment rempli d’eau et soumis & de continuelles filtrations.
Ce qui nous a déterminés i effectuer Ie passage de PAndelle par un remblai plutdt que par uns
viadue, c'est quil y avait une économie de 2,750,000 francs, & prendre ce premier parti.
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Le tracé du passage de YAndelle seffectue par une portion de courbe
de 800, métres se raccordant dans le mémesens de courbure avec une portion
de cercle de 1,000 métres de rayon; pour éviter cette courbe de 800 métres
de rayon dont le développement est de 980 métres, il suffirait de se déterminer
a abattre quelques maisons de moycnne valeur, et daugmenter le gmnd remblai
d’environ 100 métres de longueur, ce qui occasionnerait une dépense d'un peu
plus de 40,000 fr.; nous nous sommes en conséquence réduits a la courbe de
800 métres de rayon, qui ne présentera pas beaucoup plus de difficultés pour
la traction que celle de 1,000 métres.

Apres le passage de TAndelle a Tav: al de Charleval, le tracé se développe
sur les coteaux de la rive droite de cette vallée jusque vis-a-vjs Vasceenil,
en passant au bas de Gournest ct de la ferme des Moulineanx, et en laissant
sur fa droite ce village, ainsi que le hamean de Menil-Paviot, les villages de
Perrier et de Perruel.

Clest au village de Vasceeuil, situé pres de la limite des départements de
IEure et de la bcmo Inférieure que le tracé quitte la vallée de PAndelle pour
suivre celle de Ry, assez bien disposce, soit pour permettre Iarrivée sur le
plateau de la Normandie que Ie tracé du chemin de fer doit parcourir avant de
descendre au Havre, soit pour se diriger par Rouen en suivant fa vallée de Ia
Robec et remonter sur le plateau par Deville, Barantin et Pavilly ; cette vallée
de Ry est en outre rencontrée par des affluents favorables pour se porter sur
Rouen et sur Dieppe, d'un coté par 1a vallée de Ia Robec, de Tautre par celle
de I'’Arques, ainsi que nous l'exposerons cr-apres.

Le tracé, arrivé a la hauteur de Vascceuil, a Tentrée de la vallée de Ry,
continue son développement sur les coteaux de 1a rive droite de cette vallée
par une suite d’alignements raccordés par des courbes de grand rayon. Il se
dirige sur Ie village de Ry, qu'il faisse sur {a droite, apres avoir passé prés du
village de Saint-Denis-le-Thibout, passe entre Epinay et Saint - Arnould,
et arrive entre Blainville et Crevon, en un point ou il quitte Ia vallée de Ry,
pour se porter d'abord sur Ia ville de Rouen; en ce point le chemin de fer
serait a la cote 123™.43.

La longueur developpée de cette troisi¢me partie du chemin de fer, depuis
Bernouville jusque prés de Crevon, point ot le tracé pourrait étre continué
pour arriver sur le plateau de la Normandie par Bosc-le-Hard, serait de
16,186™.42 et la Iongueur totale depuis Paris de 117,252".43.
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IV. Le tracé, arrivé pres de Crevon dans Ia vallée de Ry, vis-a-vis Ie vation
de Viment i la cote 123™.43 au-dessus du niveau de la mer, se dirige sur
Ia gauche pour suivre ce vallon et emtre en souterrain vis-a-vis le village de
Mondétour, pour passer le col de fa Pommeraye qui sépare le vallon de
Vimont de la vallée de Ia Robec, laquelle valide doit ensuite étre suivie
jusqu’a Rouen.

Le souterrain du col de la Pommeraye aurait 1,800 metres de longueur;
a Ia sortie de ce souterrain, le tracé débouehe dans 1a vallée de Robec, vis-a-
vis le village de la Vieille-Rue, se porte sur Fontaine-sous-Préaux, quil laisse
sur la gauche, et se dirige ensuite sur Darnetal, en se développant sur les
coteaux de la rive droite.

Le tracé laisse Darnetal sur la gauche, dont on évite ainsi d'atteindre les
constructions, et arrive & Rouen, prés de Ia route de Neufchitel, a environ
300 métres du boulevard Martainvitle, ou sera établie Ia station des voya-
geurs; dans cette derni¢re partie, le contre-fort de Ja Grande-Ferme est le
seul que Ton passe au moyen d’un souterrain de 800 métres de Tongueur; fe
reste du contour de Ia ville de Rouen seffectue a ciel ouvert, en sorte que le
chemin de fer est facilement abordable en tous ses points; la direction de la -
vallée de la Seine n’offre pas fes mémes avantages : elle exige en outre plusieurs
souterrains, des tranchées profondes, et la démolition d'un grand nombre de
constructions d'une assez grande valeur; ce qui n'a pas lieu par la ligne des
plateaux. La station des vo'yagcurs Iirés de Ia route de Neufchitel est mise
en relations avec le fleuve pour les arrivages de la Seine par un embranche-
ment et par ['établissement dun dock dans Ie bas terrain qui se trouve preés
du champ de foire. Ce dock communiquerait avec la Seine par un canal qui
passerait sous la route de Rouen au Havre.

La cote du chemin de fer prés de Blainville étant 123™.43, on arrive au col
de la Pommeraye a la cote 127™. 31, pour avoir fa momdre longueur de sou-
terrain; Ta rampe par laquelle on s'éleve est de 0™.002 par metre; de Ta on
descend a la station de Rouen a la cote 64™.31 avec une pente réguliere de
0™.0035 par métre,sur une longucur totale de 18,000 métres. Le tracé depuis
Blainville jusqu'a Rouen est composé de 11 alignements raccordés par 9 courbes
ayant 1,000 metres de rayon mimimum.
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La longueur de cette 4* partie du tracé de Blainville a la station prés-de la

route de Neufchitel serait de 19,940 metres, et la distance de Paris & Rouen
serait alors de 137,192."43, ou 34 lieues 1/4.

V. A partir de la route de Neufchatel ( station de R(ausen}_et sous faquelle
le railway passe, le tracé se dirige vers Deville par un premier alignement
en sappuyant aux coteaux de la vallée du Cailly, et aprés avoir passé le
fien dit des Longs-Vallons, il se continue vers e Houlme ot il passe la
vallée, en laissant Malaunay sur la droite, pour se diriger vers Notre-Dame-les-
Champs. Parti de Rouen a la cote 64. 31, on arrive & la méme cote a la fin
du vallon de Notre-Dame-des-Champs.

Si les accidents du terrain Teussent permis, cette 1™ partie du tracé eit été
soutenue a T'horizontale sur 10,270 métres ; mais alors on aurait eu un rem-
blai de 38 métres au passage du val des Longs-Vallons. Il a donc fallu descendre
VErs ce point avec une pente de 0™.0035 sur 5,000 métres, et remonter avec
unerampe de 0™.0035 sur 28,120 métres.

Le tracé traverse une partie du terrain qui sépare la vallée du Cailly de
celle de Sainte-Austreberte par un souterrain de 2,200 métres de longueur,
qui commence au hameau de Friveau et débouche au bas du village du
Quesnay, suit le pli du terrain qui se trouve entre Ie Mesnil et le petit Ca-
tillon; il sapplique ensuite sur les coteaux de la rive gauche de Ia vallée de
Sainte-Austreberte, vis-avvis Barentin, qu'on laisse un peu sur la gauche. De 1a
il se porte vers Pavilly qu'il faisse sur a gauche, et, continmant 4 suivre les
coteaux de la vallée, il remonte vers le hameau de I'Hongrie, en laissant sur
la gauche les villages de Saint-Denis et de Saint-Etienne. Clest en ce point que
commence une derniere courbe de 1,000 métres de rayon, au moyen de
laquelle fe tracé se raccorde a Ta cote 145™.23 vers Flammainville entre les
hameaux de la Clairicre et de I'Hongrie, avant Yvetot, avec le tracé qui
serait dirigé & partir de Blainville par Bosc-le-Hard et Ie plateau de Ia Nor-
mandie.

Aprés la rampe de 0™.0035 sur 28,120 meétres, vient une partre horizon-
tale de 1,300 metres de développement ; la cote du railway a Temtrée du
souterrain de Notre-Dame-des<Champs qui serait le plus leng de tout e tracé
serait 64™.3 1; la cote du commencerment de Ta rampe des Longs-Vallons est

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

Partie comprise
entre fa station de
Rouen a4 1a route
de Neufehitel etle
village Flammain-
ville, situé pres de
[a ville d'Yvetot,
on [e tracérencon-
trerait celui gui
serait dirige a par-
tir de Blainville
sur Bosclehart et
et le plateau de Ta
Normandie,



Derniére partic
COmprise entre
Flamainville vers
Yvetot, et Parrivée
au Havre, prés le
canal Vauban,

24 ~ PROJET D'UN CHEMIN DE FER

46™.81; la penfe-totale a racheter jusquaupres de Flammainville étant de
98™.42, fa cote de la fin de cette 5° partie doit donc étre de 145™.23.

Cette partie du tracé se composerait de 16 alignements rectilignes raccordés
par 17 courbes dont 2 seulement n'auraient que 800 meétres de rayon toutes
Ies autres auraient 1,000 metres et plus de rayon.

Le développement total de cette 5° partie du chemin de fer serait
de............ e et 33,628".00

Le développement a parti de Paris serait donede...... 170,812 .43

N

VL. De Flammainville, point ou le railway arrive a Thorizontale sur
1,300 métres, a fa cote 145™.23, le tracé se continue vers le faubourg Sainte-
Marie de Ia ville d'Yvetot, et assez prés pour desservir directement cette
ville. Cependant si cela était jugé nécessaire pour la Iocalité, la station pourrait
sans grande dépense étre placée plus au centre de Ia ville.

A partir d'Yvetot, le tracé du chemin de fer se dirige sur le hameau
de la Grande-Blanque, situé au dela de la route de Rouen a Fécamp, par un
alignement de 8,500 metres, qui se raccorde au précédent par une portion de
cercle de 2,000 metres de rayon. Dans ce parcours le chemin de fer passe

pres de fa ferme de Londe, en laissant [e hameau de la Fouillerie sur la droite,

ainsi’que le village de Valliquerville et la route de Rouen au Havre.

Dans cette partie le tracé est horizontal sur 6,646 metres de longueur, et
sur les 1,854 métres restants, il offre une pente de 0™.0025

Apres avoir quitté le hamecau des Grandes-Blanques, le tracé arrive a la
ha.uteur'de Bolbec par un nouvel alignement de 11,850 métres qui est de
niveau sur 3,976 métres, et offve une pente de 0™.0035 sur le surplus de sa
longueur : cet alignement se raccorde au préeédent par une portion de cercle
de 5,000 metres de rayon. Cette partie du tracé, en partant des Grandes-
Blanques, et en se dirigeant vers le vallon de Bolbec, passe pres de Bolle-
ville, qu'il laisse sur la gauche, et pres du village de Raffetot , qu'il laisse
sur la droite, et se termine au plateau de Baclaive, en faissant Bolbec a
1,620 métres sur la gauche; cette ville est rattachée a la ligne principale par
un embranchement de peu de longueur.

¢
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Le vallon de Bolbéc sera franchi par un remblai de 24™.25 de plus grande
hauteur, et le tracé en ce point sera formé par deux portions de cercle de
1,000 métres de rayon, séparées par une partie droite de 230 métres de
longueur.

Toutes les tentatives faites pour passer Bolbec directement ont été infruc-
tueuses, du moment qu'on a voulu avec raison sastreindre a ne pas dépasser
entre Paris et le Havre la pente de 0".0035, et méme avec la pente de
0".005, le viaduc en remblai aurait encore eu a peu p}"t‘:s {a’méme hauteur:
une contre-pente €tait en outre néeessaire pour remonter du vallon sur les pla-
teaux contigus. -

Aprés avoir passé, ainsi quil vient d'étre dit, le vallon de Bolbec, le tracé
se dirige sur le village de Beuzeville, que T'on passe au moyen d’'un souterrain
de 300 métres de longueur, il se porte ensuite sur e parc d’Auxtot et sur le
village de Saint-Gilles, qu'il passe Tun et Pautre en souterrain; fes deux percées
souterraines nayant chacune que 200 métres de longueur.

De Saint - Gilles, le tracé se porte sur e village de Ia Bruyere, arrive
a fa naissance de la vallée de Saint-Lauvent, pres de la ferme de Marlibut,
en laissant le village d'Epretot sur fa droite; suit le fond du vallon, jusque
vers Saint-Laurent, et se développe ensuite sur les coteaux de la rive gauche,
jusqu'a la vencontre de la vallée de la Lezarde, a Tamont de la ville d'Harfleur.

Ici {e terrain présente par son élévation quelques difficultés, surtout entre
la Chouctte, prés de la Bruyere, et la ferme Saint-Maurice, au dela de Berville.
Plusieurs études ont été faites dans cette partie; nous nous proposions d'abord
de passer sous la Bruyere au moyen d’un senl souterrain de 690 meétres de
Tongueur et d'une forte tranchée a la suite. Mais cette partie du tracé était en
partic curviligne, avec une portion droite pour le souterrain seulement; la
direction qu'elle suivait, avait dailleurs Vinconvénient d'exiger pour passage
du col un souterrain qu’il était impossible d'aérer convenablement; nous
nous sommes alors déterminés a nous porter plus directement sur la vallée de
Saint-Laurent, par un seul alignement, afin de pouvoir franchir e col au
moyen de plusieurs souterrains partiels séparés par des tranchdes, ainsi que le
représente le profil général du projet; par cette disposition, le souterrain qui
aurait eu, jusqua 3,590 métres' se trouve alors divisé en quatre souterrains

! Les longs souterrains ont bien plus d’inconvénients sur les canaux que sur les chemins de fer,
eu €gard & leur objet et au systeme de locomotion sur ces derniers voies, qui permet qu'ils soient
parcourus trés-rapidement. Cependant, on n’a pas hésité, au canal de Saint-Quentin, & exécuter

PARIS A ROUEN. ' 4
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séparés par trois tranchées, ayant ensemble 650 métres de longueur, celle des
quatre souterrains étant réduite 2 2,940 métres, savoir:

Souterrain de 1a Chouette . .. ... .......... AU R, 700™
Le suivant. . ... .. e e R 1 1\
Celui de la ferme de Mirlibut. . . .. ... ... et m e eaaaaeeee . 1000
Enfin le dernier prés de Berville. .. ... . ... .. e, T4O
2,040"

' Ainsi, au moyen de cette combinaison, mais il est vrai avec une dépense un
peu plus élevée, on peut faire disparaitre les longs souterrains dont quelques
personnes redoutent les inconvénients. A Ia vérité, en adnptant fa pente de
0™.005, nous aurions évité et les souterrains et les profondes tranchées’;
mais alors on et rompu Tunité qui résuite de l'adoption d'une pente

un souteprain de 5,800 métres: au canal d’'Huderfield, Ia percee est de 4,988 metres; le souterrain
de Blisworth, au canal de grande jonction, est de 2,816 métres; au canal du grand Trunck, on
trouve un souterrain de 2,641 métres; enfin, au chemin de fer de Liverpool, un souterrain de
3,000 metres vient d’étre ouvert pour conduire les voyageurs au centre de la ville; on pourrait
donc, sans un grave inconvénient, adopter une longuear de 3,590 métres pour le passage du
col de Ia Bruyére.

¢ Les grandes tranchées ont cu pour but, soit de diminuer sensiblementla Iongueur des souter-
rains, soit de les éclairer, afin de réduire autant que possible les objections que Von fait contre
ces passages. Nous nous sommes déterminés A entrer assez generalement en souterr am, en
adoptant 23 & 25 métres de profondeur de tranciiée; sealement pour Péclairage des percces du
col de la Bruyére, par lequel Ie chemin de fer doit desccndre dons le vallon de Saint-Laurent,
nous avons dépassé cette dimension; nous avions pour antéceédents les exemples suivants :

1° Tranchée des Aigues au canal du lac de Mexico; cette tranchée a 60 metres de hauteur
sur 800 métres de longueur, et de 40 & 50 métres de hauteur sur 300 métres de développement;

g0 Tranchée du chemin de fer de Pic-Forey, 40 meétres de profondeur;

30 Tranchée de Glomel; canal de Nantes & Brest; profondeur de 23 métres sur 2,000 méires
dc longueur;

4° Tranchée du Grand-Camp, canal dAnthoing, 24 meétres de profondeur;

6° Chemin de fer de Liverpool, tranchée du Mont-Olive, faite dans le gres rouge sur
9,400 métres; profondeur 21 metres;

50 Au canal de Saint-Quentin an grand souterrain; tranchée de 23 métres de profondeur.

Aussi, toutes les fois que, par une tranchee dont la profondeur se rapprochait moyennement
des profondeur:, precedcntes nous avons pu diminuer sensiblement la longueur de nos souter-
‘rains, mous n'avons pas da hésiter.
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maximum de 0™.0035 pour la ligne directe entre Paris et le Havre, et ses
‘embranckements principaux; I'économie du projet se serait trouvée anéantie,
et le parti auquel nous nous sommes arrétés, nous parait le meilleur.

Apresavoir franchi laLezarde sur un vremblai de 30 métres de hauteur, et passé
en tranchée le promontoire qui sépare cette vallée de la vallée de la Seine, Ie
trac¢ se développe sur le coteau, qui se prolonge jusqua Ja mer, en passant
presduvillagede Grasville; arrivéversles premiéres maisons d'Ingouville il aban-
donne le coteau, ct se portant par une courbe sur fa gauche, il vient aboutir par
un dernier alignement de 200 métres de longueur prés de laville du Havre, au
nouveau bassin en construction, qui doit étre établi de chaque c6té du canal

Vauban, et auquel il serait donné T'extension nécessaire pour étre approprié
4 sa nouvelle destination.

Pour cette derniere por tion du chemin de fer a pamr de Raffetot, ou les
rails seraient 4 la cote 134™.48, le tracé descend avec une pente de 0™.0035
sur 34,655 metres, saufl une petite partie horizontale de 398 métres, nécessaire
pour diminuerfa profondeur des tranchées; il arrive a la station a Ia cote 13™.19
au-dessus da niveau moyen de Ta mer, et se maintient de niveau sur 200 meétres
dans toute I'étendue de cette station, dont le terre-plein serait par cette disposi-
tion élevé de 8™.49 au-dessus du niveau des quais des bassins du port duHavre;
cette ¢levation du terre- p{em ne pourra qu'étre avantageuse au chargement et
“au déchargement des navires,

La longueur développée de cette sixiéme et derniére partie du tracé étant de
52,795 metres, celle de Paris au Havre, par la direction qui vient d’étre décrite,
et qui doit desservir directement Ia ville de Rouen, serait de 223,607™.43.

~ Le tableau suivant, présente la série des pentes et rampes, des parties ho-

rizontales et du développement du tracé précédemment décrit, tant pour es
parties droites que pour les parties courbes.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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TABLEAU- DES PENTES ET RAMPES, DES PARTIES Dy

PONTOISE , CHARS, BOUBIERS, GISORS , ETREPAGNY, Ombﬂrwd

PAR SAINT - DENIS,
4<m.—.s,

[ 1 oamcm:_ﬁ
uuﬂqﬂﬂﬂﬂﬂ%ﬁm p PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS PARTIELLES
aux uw“,”””w” tracé COURBES. DES COURBES. “oroOVTS. _:.3..2 WM.HNME&NJ o
! proposé. i _,u..;:j horizontales.
|
Paris, i la rue de Lafayette.. it sl sl il 550M00 550™D0
] 1,047™22 4,000™00 U 50. 00 M aporpy [
e feseieaiaeen a 997. 22
w1 e 5,686523 4,157, 07 “ 3
Samt-Denis, ............. U o Pl " 1,629. 16
1,095, 55 -2,000.00 |" " 1,195, 55 “ L
Enghein-desBains. ........ e b puaingil | 3,865. 00 3,865.00 ) 4
1,138, 25 1,000- 00 # 1,138. 25
1 i
PRSREN  R 105. 00 105. Q0
kT AR S 882, 55 1,000. 00 y 882, 55 M
P TR T 3 SR TR R 10,651. 72 4,550. 00 " [t
e e e [ 6,101, 72
Pierrelay 623,135 3,000. 00 " 1,623. 15
@ 19 sl i 160. 00 160. 00 "
1,445 13 1,800. 00 " 1,445. 13
e ol e =z 1,340. 00 120. 00
Saint-Ouen-I'Auméne. ... .. PR S " 425. 00, "
Oise, riviére,........ X priaed SRt st " 70. 00 70. 00
Ponfoise. ........... Pl R v ok " 655,00 i
W o 70. 00
606. 52 1,000. 00 I 361. 52 S
F R [ " 245. 00
(175 S TR - SRER e 1,570. 00 1,570. 00 M '
680. 68 " G80. 68
" 1,190, 00 1,190. 00 ;
Bas-Boissy. .. .auunnn 645.77 " 645.77 2,487. 92
PRGN [ ISR R 1,090. 00 652. 15
PR X SR R i 437. 86
436. 33 1,000. 00 " 436. 33
e 8 AR AN 1,350. 00 1,350. 00 3
296. 71 1,000. 00 " 296. 71
| e
A REPORTER.: .4+ 9,9917. 86 27,557. 95 5 6,314. 15

5,154729

9,450. 00

425. 00

c@mm DU TRACE

DARNETAL, ROUEN,

DE PARIS A LA MER.:

DE PARIS AU HAVRE

DEVILLE, MAROMME , BARENTIN , PAVILLY, ﬂr>§S>~Z<_FFH.

e a2t T e
[NCLINAISON, PAR METRE, UTEURS TOTALES ORDONNEES
NS BN e ———— i MAPPORTEES i
i OBSERVATIONS.
des des des des -
RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES nbran dedajute.
a7

........................ i "

| 54 67

[, L 0. 0035 # 18"04 36.63
......... e eeaaane " » 36. 63

| 0"0022 i o ROk o 137418 , L49. 81

|

I ITI | R 11.96 " 61. 77

|

............ 0. 0031 u 29. 30 32. 47

- 0.0035 [ 1,49 30.98

.......... B | S e " " 30. 98
guones BRe. %o 1.64 i 32. 62

!

......................... o u ” 32.62
0.0035 f............ '} i 41. 35
! PRI S i n 41. 35

0:0045 f.0vuinunis 9. 64 i 50. 99
45, 15 48.83
.

a ses partenaires
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e
DESIGNATION LONGUEURS
DES LOCALITES —r.:ﬂ.n-m,m RAYONS ALIGNEMENTS 1:...._““:&- S —————
aux »e“—%—«.“ trace COURBES. DES COURBES. DROITS. suty ”M.M”unnaﬁ_ﬂ. BER AT
projeté. etiimie horizontales,
T e 9,997786 27,567"95 6,314"15
Ableciges. . i 1,980. 00 1,880. 0
1,000. 00 U 645. 77
" 1,280. 00 1,280. 00
593. 41 1,000. 00 y/ 593. 41
r e e 690. 00 690. 00
558, 51 1,000. 00 n 558. 51
Chars. ... .. oy _. o 2,710. 00 2,710. 00
610, 87 2,000. 00 " 610. 87
PSRN -t O 2,350. 00 1,125
¥R (S SRR TN e W 1,225
Villeterire. .. oo cocvicnae 541. 05 1,000. 00 i 541. 05 6. 64
i 1,560. 00 40. 59
I T 1,519. 41
558. 51 i 558. 5
" Boroakican, 1,270. 00 1,270. 00
Boubiers.......co00vve0e $90. 12 1,000. 00 i 890. 12
" . - AR y 2,020. 00 2,020. 00
660, 00 1,000. 00 ” 281.96
u o - L y 378. _.E
" 2 2,829. 00 2,629. 00
S SO N e 450. 00 2,000. 00 " 450. 00
] G0 ~ BN 9,228. 09 6,782
“ i S, 2 2,445. 13
530. 00 2,000™00 u 530. 00
Bernouville. ........o.0n il R 1,040, 00 1,040. 00
514,87 1,000. 00 I 514.87
" ¢ R 3,855. 00 2,060. 00
Prouvemont,. .. .. ........ ARt 2 N e : ” 1,526. 66 — 1,626. 66
” ] 268. 34
785. 40 1,000. 00 " 785. 40
w:&.wmum........ P (e i 1,753. 00 1,763. 00
1,492.26 1,000. 00 " 1,492, 28
[ O T 460. 00 250. 00
i " 210. 00
Doudeauville.. . ..o vt 1,420. 00 1,000. 00 u 1,420. 00 2,383. 90
n 1,093. 95 753, 90
A REPORTER.......| 20,248"63 61,676, 99 12,031. 35
»

8,1

DE PARIS A LA MER.

31

e
8
INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
\\Ill-l!\\[.lll\‘.‘ij e eee—— EAPFORTEES 3
OBSERVATIONS.
des des . des des ~
Sk Lol Xk el o niveau de fa mer.
4515 48783
.
0"0035 P e A 22. 01 I 73. 00
" i 73. 00
0.0035 alc. S 22, 89 " 95. 89
0. 0035 I 36, 54 59. 35
0.00077 8, K 3.48 " 62. 83
0, 0035 (s 2 7. 21 r 70. 04
. EIETOI I (P s " $ " 70. 04
-
0. 0035 R . .. i5. 92 '] 85. 96
] i 85. 96
116. 66 85.37

Ires
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ases pa
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.~ DE PARIS A LA MER. e 33

e—
DESIGNATION 4 K rwu.mﬁscwm INCLINAISON PAR METRE HAUTEURS TOTALES F hoet
e St InEs PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS s e aeine 3
e -_L”Mmm.mu poos COURBES. DES COURBES. DROITS. mﬁnnwwwﬂuhnﬁo: umm...;ﬂmm des : des ds des ] a OREERMAmINE
Proposé, ] et rampes. Hopemctles. RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de Ia mer.
REPORT. ..........| 20,248763 61,676™99 12,031"35 ! ...u- N 116766 5784
" bt me i r 340. 05
541. 05 1,000"00 " 541,05
u 2 1,730. 00 1,730. 00
Puchay. ...euss B 2 744. 77 1,000. 00 u 741,77 i 0: 0085 f- 0oL 20. 17 i 106™13
" ST 232. 00 232. 00
549. 78 1,000, 00 " 549.78 2 ; .
i s : : 3,765. 00 1,629. 35
P | S et o " 2,135. 65
: : 1,000. 00 U 152, 72 L
" SRR : 775. 00 775, 00 <
1,000. 00 u 150. 49
e 765. 00 765. 00 k. .
s 1,000. 00 n 689. 40
W 45. 00 45. 00 k! s
i 558. 51 1,000. 00 s . b88.B1 3 1
_ i P g ; 0. 0035 W 43, 68 692. 45
i 442, 15 1,000. 00 " £42.15
Lk s - o AL 1,900.00 1,900. 00
Charfeval................ 790. 00 1,000. 00 I 790. 00 ! -
] " -, e 1,050. 00 1,050. 00 i i
] 1,280. 00 1,000. 00 " 1,280. 00
,.. " 300. 00 300. 00
m 950. 00 800. 00 u 666. 08
| p ol S u 283. 92
* 770. 00 1,000. 00 n 770. 00
m " S $% 1,000. 00 1,000. 00 : §
M 500,00 1,000, 00 “ 500. 00 i
| ] B Sy 350. 00 350. 00 3
950. 00 2,000. 00 n 950. 00 ;
P, o 1,800. 00 1,800. 00
870.00 2,000. 00 i 870.00 . 2 1 B
1 n ey 300. 00 300. 00 ,
500. 00 £,000. 00 ] 500. 00 b . k
4| Bladwville. ... 5 ! g hid0n00 " i 050038 B s 60. 98 7] 123. 43
#50. 00 1,000. 00 " 560. 00 e
" ot 940. 00 940. 00 m -
; e . TR ||I|‘|L|\. B 49, 29 . .
g A REPORTER.......| 31,834.50 78,258. 99 12,031. 35 197. 81 129. 05
PARIS X RouEN. 5
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3% PROJET D'UN CHEMIN DE FER % ) SEua Sl
DESIGNATION a LONGERNESS e 5% . :
i DES LOGALITES PARTIES | RAYONS | ALIGNEMENTS E:.HF% ey INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES / ORDONNEES
ol wr“uﬁ tuce counnes. pES CouRDES. DROITS, __....:sw.“._MHq.Ea_ URE BARTIRS A DR el e OBSERVATIONS,
proposé. = EE?P horizantales. o des des des des i an
RAMPES. PENTES. RAMPES, PESTES, niveau de Ia mer.
REPORT. s+ 00 vvess 31,834™ 50 78,258M 99 . 12,031™ 35
290. 00 | 2,000m 00 i 290m 00 LAt 129% 05
i 1,400. 00 1,400. 00 3
280, 00 5,000. 00 " 280. 00
TR B, S 1,450, 00 1,450, 00 =
620, 00 1,200. 00 u 620. 00
u 20. 00 20. 00
2,200. 00 2,000. 00 I 2,200. 00 .
" el 150. 00 150. 00 g
Crevom. . .....ovviveeens 900. 00 1,000. 00 " 748, 94 ‘
¥ - PG, " 151 06
" : 1,500. 00 1,600, 00 " 1, <
1,600. 00 2 288, 94 R ¢ 00702 Jiiaiiiriians 3. 83 " 127731
La Pommeraye........... u et enreaiann " " |
" egearessanns " 1,311, 06 mu
" 3,500. 00 3,500. 60 i
540. 00 1,000. 00 u 540. 00 ]
" 150, 00 150, 00 A
200. 00 1,000. 00 200. 00 |
" 3,300. 00 3,300. 00
1,400, 00 1,500. 00 " 1,400. 00
" 130. 00 130. 00 f :
540. 00 1,000. 00 I 540, 00 .
Rovem. . ...coovvnvnnnncs i Py e 200. 00 200. 00 4 o 5 & jom R
280. 00 | 1,000. 00 " 280, 00 i
" 290. 00 290. 00 3
600. 00 1,000. 00 " 600. 00
" . ARERE 50. 00 50. 00
1,500. 00 1,000. 00 I 1,500, 00 i
# 1,900. 00 1,900. 00 L
800. 00 1,000. 00 P 800. 00 ;
] 1,100. 00 1,100. 00 5
Deville. .. £50. 00 1,000. 00 n 208. 94
3 » e " 241. 08 _ 500. 00 . y
4 o i 258, 94 , =l | (SR TR, " 'l i
n 2,000, 00 1,741. 06 y i
Maromme., s v« venvnennns 1,200. 00 800. 00 Pl 1,200. 00 ;
AR
| A REPORTER......| 45,234 50 95,398, 99 _ 12,531, 35 15,949, o
201, 69 192, 05
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36 PROJET D’UN CHEMIN DE FER
DESIGNATION LONGRELED ;)
SRR G ks PARTIES RAYONS ALIGKEMENTS ..:w“.;. Sl
situées parties horizontales; | pps - ranmies
anx abord? du tracé COURBES. DES COURBES. DROITS. S *
ae z__qeﬁxm. E:S.E:..
REPORT. . ........| 45,234™50 95,398m 99 12,5310 35
it 1,000. 00 200. 00 200. 00
400. 00 |.... u 400. 00 4
] 1,600. 00 300. 00 300. 00
Barbdean. o e e 400. 00 |... " 400. 00
i wsa n 7538. 94
# 2,590. 00 1,831, 06
Le Houlme. . ..... g go0, g0 L8 " 600. 00
4 1,500, 00 924, 00 68. 04
a i 855. 06
A00, 00 1B sl ¥ 400. 00
Notre-Dame-des-Champs. . . . u 1,500, 00 900. 00 900. 00
420. 00 | 5. .. ann 7 3ad. 94
2 1.000. 00 " 75. 06
U L e S 670. 00 670. 00
L RN O RS a0, 00 L e ! it 360. 00
” 1,000. 00 3,650, 00 3,650. 00
T e e G u 550, 00
T 1,000. 00 330. 00 330. 00
1,500. 608 ST u 1,300. 00
“ 800. 00 1,330. 00 1,330. 00 4
1,100, 00 | 0. saoversse I 1,102, 00
- i 1,600. 00 1,609, 86 1,609. 86
s00. 00 |....... u 500. 00
Flamainville, ., o00vnninns " 1,000. 00 390. 00 390. o0
430. 00 |........ HEEE i 430. 00
& 1,000, 00 1,700. 00 1,700. 00
380. 00 |. " 380. 00
L 1,000, 00 400. 00 400. 00
360, 00 | L. iianeis 'l 380, 00
] 1,000, 00 920. 00 920. 00
320, 00 f. 3. i [ 320. 00
u 1,000. 00 980. 00 980. 00
1,050. 00 |. caeew i 1,050. 00 i
n 1,000, 00 6,950, 00 4.695. 08
" = BT R i 1,300. 00 1,300. 00
e SR

A REPORTER...,..

53,824, 50

119;342. 85

13,831, 35

- DE PARIS A LA MER.
\Illlll],‘]llllllll
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INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
\l'l\fll.l\l‘) e —— e T RAPPORTEES e
OBSERVATIONS.
Pt des des des = 3
RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. Jnivean de fa mer. %
E
201M 69 292m05
P 0. 0035 " 17. 50 46. 81
0, 0035 crwsagaare e 98. 42 L 145 23
. '
" 7 145, 23
300, 11 209. 55
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38 PROJET 'D'ON CHEMIN DE FER

. ‘ = = T T
R ‘# NCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES | orponngs
v [FO [V RN el S i e e AR i
e L;.“_‘.H._ mw R couRBES. DES COURDES. - DROITS. Rickn w”....””..—n_u. DES TARTIRS RAMPES. PEXNTES, niveau de Ia mer. :
proposé. St tamps. e ———
’ 300m 11 209m 55
REPORT......00ss| 53,824m50 119,342m 85 13,831m 35
- “ % i e " 10, 75 135, 48
etk e s s s st e 300. 00|  2,000m 00 u 300. 00 G 4
- 8,500, 00 3,045. 08
Valliquerville. ......0.00t " R R £ 5,434, 9% " r 134, 48
Raffetot. 320. 00 5,000. 00 " 320. 00 11,942, 0o E
” Civnssveend] 11,850, 60 6,167, 08
U o " 5,682, 92
1,210. 00 1,000. 00 r 1,210, 00 oo |. i 29, 03 105. 45
A1 SO B, " 230. 00 230. 00 5
1,530, 00 1,000. 00 " 1,172, 08
i " 357. 92 e L Y 105, 45
s 2,100. 00 40. 08 i
Beuzeville. . . ... i a o= oa nl e nln L 2,059. 92
210. 08 2,000. 00 v 210. 08
i i 1,720. 00 1,720. 00
400. 00 2,000. 00 " 400. 00 $
" 1,800. 0o 1,800. 00 b
3390 08 2,000. 00 " 370. 00
» 3,700. 00 3,700. 00
SR 1,000, 00 Il 170. 00 ;
g I 540. 00 540. 00
410. 00 1,000. 00 n 410. 00
& 780. 00 780. 00
Saint-Laurent 340. 00 1,000. 00 " 340. 00
. 600. 00 600. 00
m 320 00 1,000. 00 " 320. 00
” ; 600. 00 600, 00 s £ D0 Ll
750. 00 2,000. 00 " 750. 00 :
i 1,400. 00 1,400. 00
320. 00 1,000. 00 i 320. 00
M S viin i 1,500. 00 1,500. 00
230. 00 2,000. 00 n 230. 00
" 480. 00 480, 00
{Harfleur... .....c000.. .0 760. 00 2,000. 00 " 760. 00
' semewasaasn) 0,E10. 05 1,310. 00 ‘
5 800. 00 1,000. 00 " 800, 00
£
300. 11
A REPORTER......| 02,264, 58 156,852, 85 26,171, 35
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Subdivisions du
tracé.

Des courbes.

40 PROJET D'UN CHEMIN DE FER

rs ' LONGUEURS
DESIGNATION . s,
NEMENTS P
DES LOCALITES PARTIES RAYONS ALIG! o
Stucs parties horizontales, | oo panrigs |
aux abords du tracé COURBES. DES COURBES. en.E:. g pentes ke
proposé. el rampes.
REPORT......... : 62,264™ 58 156,352m 85 26,171m 35
._H o 3,150. 00 3,150. 00
1,400. 00 i 1,460. 00
W - el s i . 440. 00 240. 00
Pl o 7L, e S T [T A R : il 200. 00 200. 00
ame e s
TOTACE. . ... 0. s 63,664. 58 159,942, 85 26,371. 35
223,607. 43

Il résulte du tableau précédent :

1° Que la longueur totale du tracé du chemin de fer de Paris au Havre,
passant par Rouen et e plateau de la Normandie, et exprim¢ par le profil
223,607™.43°

n® 1, serait de. . ........... ey e B R

Dont :

En alignements droits. 159,942™.85

En lignes courbes. . . . .. bl 2 SOl AR R s 63,664. 58

ToTAL semblable.. .. ... ... 223,607. 43

Et que, par conséquent, fa somme des alignements rectilignes est i peu
prés les = de la longueur du”développement total; fes 3 du tracé en parties
curvilignes se composant de 90 portions de cercle de rayons différents, et
qui doivent étre classées ainsi qu'il suit,

SAVOIR :

Courbes de 800 métres de rayon . . ... ... ... .. 25 e B

1,000

A REPORTER. ., .......«.. 19

DE PARIS' A LA MER. "~ i 41
ﬂnnrnzbumozq PAR METRE, _ HAUTEURS TOTALES QFUOZZMN@
\I-‘I-l||\1l:|lll|lll} e e —. Hbuuglﬂuhlu
OBSERVATIONS.
des des des des an
RAMPES. PENTES. RAMPES. RN, nivean de Ia mer.
300™ 11 249m 33 105™ 45
| T B R sefecsiiiiniana " 4 13, 19
vl a0t 29 300. 11 341. 59
e ———  ————
29 Diflérence. . 41. 48

REPORT .00 2 e T N 10
Courbesde 1,200 ——— M .. .. . 1
1,500 LIpadg Hoeat JtaAne. any 5
1,800 —m8 ... e daeiler 1
—_— 2,000 ——————— ... 15
3,000 B e i 20 et Heote 1
4,000 — 88— ... AR 1
= e T e e L D e e Pk G 2
ToraL semblable......... .. .. .. 90

Ainsi, sur 90 courbes que le tracé comporte pour un développement de
223,607™.43, ily en a 87 ayant pour rayon minimum de 1,000 a 2,000 métres,
et seulement 3 courbes de 800 métres.

o‘
2° Queles < du n_o;d_cu%nsuob.... du tracé en ligne droite se composent de 90

alignements séparant toutes les courbes, et dont quelques-uns ont de 3, 4,

8 et 11 mille métres de longueur; ce dernier étant horizontal sur 6,186".08
et Pavant-dernier sur 5,435™ 92,

3° Que la pente maximum du tracé entre Paris et Ie Havre ne dépasse pas

0™.0035 par meétre. "

\

PARIS A ROUEN. 6

Alignem* droits.

Pentes et ram-
pes maximum,

2 ses partenaires
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Division du tra--
cé en pentes, ram-
pes et lignes hori-
zontales.

Destravauxd'art.

‘Profils du che-
min et terrains 2
acqueérir.

42 . " PROJET D'UN CHEMIN DE FER . \
g Qiicle tracé sousTe rapport des pentes et rampes, peut-étre classe ainsi
quiil suit, L . I R e

SAVOIR :

Longuenr des parties a Thorizontale. . . .. e . 26,371".35
pentes et rampes de 600077 . .. .. S s 5,530. 00
Y | Y| 11 5 I T e 6,426. 66
B 002 e e 1,940. 00
0, 0022 e e 5,990. 80
0. 002D e 4,955. 00
0. 00263 e e £,550. 00
—_— 0. 0031...... e e 9,450.. 00
0. 003D e . ...... 159,393 62
Longueur semblable. ....... 223,607. 43

On n'a donc sur un tracé aussi étendu qlic 8 variations de pentes et de
rampes; le railway étant d'ailleurs a Phorizontale sur a peu prés le huitiéme
de sa longueur.

Les travaux d'art que nécessitera la construction du chemin de fer de Paris

au Havre par Rouen et le platcau de la Normandie, dont nous venonsde décrire |

Je tracé, consisteront en terrassements qui devront étre transportés a diffé-
rentes distances , dans la construction de quelques souterrains au passage des
cols et des contre-forts saillants, dans Tétablissements de viaducs peu élevés
pour le passage du railway soit an-dessus, soit au-dessous des communications
rencontrées, soit enfin an passage des canaux de navigation et d'irrigation, des
rivieres et ruisseaux; des aqueducs pour I'écoulement des eaux pluviales, de-
vront étre en outre construits sous les remblais. Dans les travaux d’art, nous
avons aussi compris la vote de fer provisoire pour le transport des déblais, les
docks a construire sur quelques points, les batiments d’exploitation, et les murs
de soutenement qui seront exécutés dans fes grandes tranchées et aux abords
des souterrains.

4

Le chemin de fer sera a deux voies ; il aura 7%.50 de fargeur en créte; les
talus pour les parties en remblais auront 1 * de base pour un de hauteur;

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires




- i CDE PARIS A“L A MERS 59 -- 43
quant aux parties en déblais au droit des petites teanchées, les talus seront
réglés & 45 degrés. _

Pour les grandes tranchées, qui seront toutes ouvertes dans fes terrains
crayeux séparés par des couches de silex, les terres seront soutenues d'abord
par un muyr de revétement de 3 metres de. hauteur, laissant au niveau des
murs une banquette de 1 meétre de largeur, pour recevoir les éboulements
qui pourraient s'opérer par laction du temps. Pour le surplus de la hauteur
jusqu’a la rencontre de la terre végétale, les talus seront réglés a 1 /5 de base
pour t de hauteur. La partic supérieure en terre végétale se régleraita 45°;
on profiterait de la disposition naturelle des couches de silex, pour faisser des
banquettes de-0™. 30 tous les 3 a 4 métres de hauteur de déblai.

La surface de terrain a acquérir pour I'établissement du chemmn et de ses
dépendances est de 533 hectares 4 ares 97 centiares, lesquels, a divers prix
fixés suivant leurs différentes natures , présentent une dépense ¢évaluée

A vieeeenn e SRETLH e eee e 4,450,000" 00°

Le volume des terrassements a exécuter, eu égard aux grands rembfais
qui doivent étre faits aux passages des vallées d’Andelle, du Cailly, de la
Lézarde, et sur dautres vallons secondaires 2 Saint-Denis prés de Maromme ,
vers Pavilly, au passage du val de Bolbec, et aux déblais a effectuer pour les
tranchées aux abords des souterrains, séléve a 23,317,644 metres, lesquels
seront transportés par des voies de fer provisoires a _difféventes distances ,
ainsi que Texprime e devis estimatif ci-joint; ces terrassements exigeront une
dépense évaluéea. ... ... .. ... ... 18,050,000" 00,

Il a été fait un détail particulier pour fa voie de fer a 4 rails avec dez en
pierre de taille, et convenablement consolidés par un bon empierrement. La
longueur de Ia double voie, y compris fes gares d’évitement pour la sireté
du parcours, ainsi que celles qui seront nécessaires pour fes stationnements
et feurs dégagements, présentera un développement de 233,827 métres.

La dépense, y compris Tétablissement provisoire des rails sur bois dans les
parties en grands remblais, est évaluéea. ... .. e 18,191,631" 00°

Les souterrains 4 ouvrir sur la divection ei-dessus décrite du chemin de fer de
Paris au Havre par Rouen, seront au nombre de 13, dont {a plupart ne sont,
a cause de leur peu de longueur, que de simples percées ordinaires.

6.
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La longueur de ces. souterrains et percées est de 10,490 meétres: -

SAVOIR:
Longueur du souterrrain du col de Boubiers. . .. ... .. ... 1,250
deReilly............... Seme e s 300
- e de Prouvemont. . . . . ........-- . .. 500
de Ia Pommeraye. . ............... 1,800
deDarnetal . . .. ... . L 800
de Notre-Dame-des-Champs . . .. ... .. 2,200
de Beuzeville . . . ................. 300
duparc d'Austot. ... ... 200
de Saint-Gilles . . ... ... ... ... o 200
de La Bruyére ou la Chouette. . ... ... 700
de Ia ferine dudardin . . . ... ... .. .. 500
deMudibut. . .. ... PR 1,000
deBerville. .. .......... Ceaie e 740

ToravL semblable. . . .. 10,490™

La longueur des souterrains a ét¢ fixée & 7°.30 au niveau des dez supportant
fes rails, et Ia hauteur sous clef au-dessus de ces dez a 6 meétres afin que leur
passage puisse avoir lieu sans difficulté ni incommodités pour les voyageurs.

" Les souterrains seront revétus en maconnerie dans tout leur développe-
ment, Ia nature du sol & traverser ne permettant pas qu’on puisse assez comp-
ter sur sa solidité, pour se dispenser de ce travail; le métre courant du percement
desouterrain, d'aprés le sous-détail joint au projet, a été porté a. 800° 00°
non compris la valeur des plans de téte, ce qui éléve fa dé-

ense totale deces travaux @, . . o ¢ v v v v it e e 9,256,000 00

Toutes les routes royales et départementales, ainsi que les chemins vicl-
naux les plus importants, rencontrés par le railway, seront passées soit par
dessous soit par dessus; des viaducs en maconnerie, au nombre de 236, seront
construits a cet effet, ainsi que indique Tétat général joint au présent mé-
moire. Des communications secondaires seront seules passées de niveau ; plu--
sieurs seront rectifiées et d’autres supprimées.
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Les rivieres d'Oise, de TEpte et de I'Andelle, etles ruisscaux de 1a Viosne,
du Réveillon, de la Bonde,; de Mortemer, de Ry, de la Robec, du Cailly, ainsi
;lue le canal Saint-Denis, seront passés sur des viaducs plus ou moins élevés,
-qui seront construits en maconnerie et en fonte de fer; les ponts-aqueducs se-
ront au nombre de 46. _ '
Dans les plis de terrain traversés 'par les remblais, il sera ménagé, sous les-
terrassements, des moyens d’écoulement pour les eaux pluviales par des aque-
ducs en maconnerie d’'un débouché convenable, ces aqueducs seront au nombre
de b1. '
La dépense pour ces travaux dart, dapres le devis estimatit ci-jomt,
séleverait a ... . .. . e e | 7,350,041" 68
Aux stations de Paris, de Rouen et du Havre, et sur tous les autres points
secondaires tels que Saint-Denis, Pontoise, Chars, Gisors, Etrépagny, Char-
leval, Blainville, Maromme, Barentin, Pavilly, Yvetot, Bolbec, Harfleur, on
construira les batiments péccssaires a 'exploitation du chemin et a Femmaga-
sinement provisoire des marchandises; des docks seront établis & Rouen et au
Havre. Une somme de 2,800,000 francs est portée dans fes évaluations pour
subvenir a cette dépense. S
En résumé, ainsi que 'indique le tableau ci-apres, la dépense 4 faire pour fa
construction dun chemin de fer de Paris au Havre par Rouen, s'é¢léverait
e iin e et i eraeiieaieieaaee .. 60,007,673 00"

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIERS, GISORS, ETREPAGNY, CHARLEVAL, Ry,

AYANT UN p

INDICATION
des

:-—«-muwwﬁz.:nm PARTIES DU TRACE DU CHEMIN DE FER.

NGUEURS

PARTIELLES.

MONTANT DE 1

e ———
Acquisitions
et Terrassements,

indemnités
de terrains.

1re partie, comprise entre {a station dans Paris, aux terrains .mmm.:.
Lazare, prés de la e Lafayetie, jusquauprés du village
dErmont, point ou le tracé se dirige sur Pontoise et ia
<m=m=q....‘.._.....

2¢ partie, depuis Ermont jusqua I'entrée de Bernouville, au dela
de Gisors.........- S S s

3¢ partie, depuis Bernouvilfe jusquau point o fe tracé se porte
sur Rouen, en quittant la vallée de Ry, au dela de Blainville,
pres de G . 5

4¢ partie, de Ia jusqu'a Rouen, a la rencontre de la route de
Neufchitel, on sera placée la station des voyageurs.. .. .....

5¢ partie, dela station de Rouen jusqu'a Flamainville, présd'Yvetot,
point de rencontre du traeé qui se dirigerait par Bosc-le-Hart.

6¢ ct derniére partie, depuis Flamainville jusqu's larrivée aun
Havre, prés le canal Vauban. . .. ... ERi ST Wi

LONGUEURS TOTALES. . ..o vvnnns

14,469080

56,596. 21

46,186. 42

19,940. 00

33,620. 00

52,795. 00

DEPENSES TOTALES.......

223,607, 43

600,000f 00¢| 450,000 0p¢

500,000 00 | 3,000,000 00 | 4y

500,000 00 | 4,000,000 00 | 37

450,000 00

1,600,000 00 | 1

900,000 00 | 3,500,000 00 | &1

1,500,000 00 | 3,500,000 00

4,450,000 00 | 18,050,000 00

————

4 Boubiers... ..o cv-- o 1,250™
"-n._nq...:.......... 300
Prouvemont et tranchée
de Bernouville.. . . . . 500
La Pommeraye. . . . . 1,800
caen 800

¥ LONGUEURS

pEs SOUTERRAINS.

DE PARIS A LA MER. i

travaux

des souterrains.

i FER DE PARIS AU HAVRE

ROUEN, DEVILLE, MAROMME, BARENTIN, PAVILLY, YVETOT, BOLBEC ET HARELEUR.

47

POUR

T —— #

travaux d'art.

MONTANT DE LA DEPENSE

bitiments

des stations.

DEPENSES |

. PARTIELLES.

OBSERVATIONS,

Notre-Dame-des-Champs. 2,200

Beuzeville.

1,272,000 00°

1,072,000 00

2,112,000 00

1,776,900 00

550,000f 00¢]

2,200,000 18

1,200,000 80

600,040 40

1,400,000 20

1,500,000f 00°]

1,000,000 00

4,366,523%00¢

11,585,384 00

10,532,050 00

6,414,600 00

11,358,986 00

9,256,000 00

7,350,041 68

2,800,000 00

2 300

Pare dAuxtot.. . . . ... . 200
, Saint-Gilles . . . . 200 ,
{ r-u_.nwin. AT 700 3,024,000 001,400,000 10| 300,000 00 15,840,230 00

La ferme du Jardin. . . . 500

L 1,000
f Berviffe. ... ..., 740

10,490
.

60,097,673 00

Cetle partie formerait Fem=
branchement sur Rouen, si
Ie tracé du Havre était dirigé
par Bosc-le-Hart.
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Partie comprise
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Tage de Sui ni-Ger-
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TRACE

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIERS, GISORS, ETREPAGNY, CHARLEVAL, RY,
BLAINVILLE, BOSC-LE-HARD, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR, AVEC EMBRANCHEMENT
SUR ROUEN ET DIEPPE. (Voir le dernier profil marqué n° 27.)

¢ IV,

I. La premicre partie de ce tracé ¢étant commune avee celles que nous
avons décrites dans les art. 1, 2 et 3 du § III ci-dessus, nous n'en donnerons
pas ici une nouvelle description; nous rappelons qulelle dessert directement
dans son parcours, qui est de 117,252™ 43, les villes de Saint-Denis; Pon-
toise, Gisors, Etrépagny, et les communes d’Ermont, Pierrelaye, Saint-
Ouen-I'Auméne, Bas-Boissy, Courcelles,Montgeroult, Ableiges, Us, Dampont,
Santeuil, Brignancourt, Chars, La Villetertre, Le Bouleaume, Boubiers,
Reilly, Delincourt, Le Mesnil, Chambors, Neauflle, Saint-Floi, Bezu-e-
Long, Bernouville, Prouvemont, Chauvincourt, Saint-Martin, Doudeauvilie,
Nojon-le-Sec, Puchay, Le Coudray, Lisors, Menequeville, Touflrevifle,
Charleval, Perruel, Perrier, Vasceeuil, Ry, Saint-Arnoult, Blainville et Crevon,
ou quarante-cing localités importantes.

II. Apres Vorigine de Pembranchement de Rouen, le tracé du chemin de fer -
continue a suivre les coteaux de la rive droite de la vallée de Ry, pour se di-
riger vis-a-vis Saint-Germain, en laissant sur fa droite les villages de Crevon,
Salmonville et Fontaine; c'est a Saint-Germain que doit se détacher Tembran-
chement du chemin de fer destiné a desservir la ville de Dieppe, et qui, apres
avoir passé¢ le col d'Estouteville, descendrait & Dieppe en suivant la vallée

d’Arques.

L]
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La longueur développée de ‘cette partie du tracé étant de. 3,855™ 43
Celle depuis Paris jusqua Porigine de embranchement de
Dieppe seraitde.. .. ... ... Ve s nes [ P 121,107. 36

III. De Saint-Germain, le tracé du chemin de fer se porte par un grand
alignement rectiligne, suivi d'une courbe a grand rayon vers Criquebeeuf, ou
il arrive sur e plateau de la Normandie, a a cote 165 métres, moins élevée
de 12". 51 que celle du point culminant du tracé primitif. D’aprés cette direc-
tion, les villages du Vieux-Manoir et de Criquebeeuf se trouveront sur la droite,
et les communes de Fougueuse, Ennemare, Darnetal, resteront sur la gauche.

A partir de Criquebeeuf, ol Fon est arrivé depuis I'Andelle au moyen d'une
rampe de 0™ 0035 sur29,298™. 29, le tracé jusqu’au village de Maltot, sur
18,647™. 71, serait horizontal.

Depuis Criquebeeuf le tracé du chemin de fer se divige sur le village de
Bosc:lc-llart, quil laisse sur la gauche, ainsi qu'Esteville et Touflreville.
De Bosc-le-Hart Ie tracé se porte sur la ville d’Yvetot par un seul alignement
de 28,700 métres de longueur, en passant par la Houssaye, Maltot, Fiel-
moisson, Caleville, [Tongric, les Poiriers-Vion, le bameau de la Mare et
Sainte-Marie, et en laissant 4 droite et a gauche de sa direction les villages
et hameaux de Biennais, Frichemenil, Locuilly, Ormenil, Bosc-Fol-Enfant,
le grand et le petit Vcl‘dfrt, Beautot, Sﬂi111-,Ou(.'n-du-Brcuil, le N.cnii, Hugle-
ville, le Saussay, les Epluches, Sainte-Etienne, Motteville, Flammainville
et le hameau du Bout-de-Biére : il était diflicile de diriger a travers le plateau
si peuplé de la Normandie, un tracé de chemin de fer plus direct et qui ap-

portait moins de pcrtln‘bation dans les habitation® actuellement existantes.

Nous avions auparavant étudié d'autres tracés qui tous avaient un plus long
développement que celui auquel nous nous sommes arrétés, et qui en méme
temps touchaient & un plus grand nombre de constructions et donnaient lieu
4 des mouvements de terre plus considérables. Ainsi, d'aprés notre projet
définitif, le p{atcdu de Ia Normandie entre Bosc-le-Hart et Yvetot est traversé
par une ligne de 28,700 métres de longueur, qui est a I'horizontale sur
19,748 metres, et dont pour le surplus la pente varie de 0.0025 & 0.003 par
métre.

La longueur développée de cette partie étant de......... 41,950™.71
fa distance depuis Paris jusqu'au point de rencontre avec la ligne
163,058™.57

£

qui passerait par Rouen, seraitde............. cuea e ..
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IV. Cette derniére partie du tracé du chemin de fer étant commune avec
celle qui appartient a la ligne principale par.Rouen, et quia été précédemment
décrite, nous rappellerons seulementici quelle dessertles villes d Yvetot, Bolbee
et Harfleur, ainsi que les communes de Lamarre, Sainte-Marie, Hay, la Fouil-
ferie, Valliquerville, la Grande-Blanque , Bolleville, Raffetot, Beuzeville,
Saint-Gilfes, la Bruyére, le hameau de I'Enfer, Saint-Laurent, Gournay,
Grasville et Trigauville. '

Ea fongueur développée de cette derniére partie étant de. . . 52,7957.00

Celle du chemin de fer de Paris au Havre par la direction qui vient d'étre
décrite, et qui se trouve représentée par le profiln® 27, serait de 215,853™.57
ou de 54 lieues. '

Le tableaun suivant présente le résumé des pentes et rampes des parties hori-
zontales et du développement du tracé précédemment décrit, tant pour les

parties' droites que pour les parties courbes.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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TABLEAU
DES PENTES ET RAMPES, ET PARTIES DE NIVEAU,

AVEC DISTINCTION

DES PARTIES COURBES ET DES PARTIES EN LIGNE DROITE

TRACE DU CHEMIN DE FEI{ DE PARIS AU HAV‘RE,

PAR SAINT-DENIS,
PONTOISE, GISORS, CHARLEVAL, BLAINVILLE, BOSC-LE-HART, YVETOT, BOLBEC,
HARFLEUR.
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TABLEAU DES PENTES ET Ry

AVEC DISTINCTION DES PARTIES COURBES ET DES PARTIES EN LIGNES DROITES DU TRACE Y g
BOSC-LE-HART, YVETQp

e E————— T ———

; y L.ONGUEURS
5 M M.mwnw MMHW o PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS ..;H.“..Eu
Py »r.m.”.m%””: RN COURBES. DES COURBES. DROITS. 1u4=nuh”h.m”uo=ﬁ.u3 on-.m.:ﬁ_mn
projeté. et rampes. Rexpile
Paris, & la rue Lafayette. ... u o Velbla s kilais it 550™ 00 550™ 00 T
1,047M 22 4,000™ 00 ] 50. 00
w eseseansanee ” 997. 22
[
AR SR o s S 5,686, 23 #,157. 07 ;
Samt-Denis. . .......0...¢ a sesrvasienn 4 LERO e 2,7%4. 71
1,195. 55 2,000. 00 i 1,195, 55
" SRS ST 3,865. 00 3,865. 00
Enghien-les-Bains,........ 1,138. 25 1,000. 00 " 1,138, 25 M
» 106, 00 105. 00
882, 55 1,000. 00 » 882. 55
Ermont.o.ooiienvinnenns ] v aeaais e . 10,651. 72 4,550, 00 It
" Earsn s v e . " 6,101, 72
Eoz,»mww? 2 R R TR 1,623, 15 3,000. 00 " 1,623, 15
" 160. 00 160. 00 ) "
,445, 13 1,800. 00 u 1,445, 13
o ehtaa e 1,340. 00 120. 00
Saint-Ouen-I'Auméne. . . ... u S e 4 " 425. 00 ! it
Oise, riviere. ... .....u0.. Rl v I o ¥ 70. 00 W 70. 00
" oF ST T, [} 655. 00 A ¥
Pontoise........ e i s h S g " 70™ 00
a31. 52
606. 52 1,000® 00 ] 361. 52
" . teemssnan o 245. 00
e R , ¥ R e i 1,570. 00 1,570, 00 r
680. 68 1,000. 00 7] 680, 68
] 1,190, 00 1,189, 00
Bas-Boissy. . . o anieeeenn 645, 77 1,000. 00 ” 645. 77 i
" 1,090. 00 652, 15
V] Vaeeensaenein “ 437. 85
436. 33 1,000. 00 [ 436. 33
V] 1,350. 00 1,350° 00
Abfeiges........ .ot 296. 71 1,000. 00 ) 296, 71 "
SRS
A REPORTER. .. .. 9,997. 86 27,657, 95 6,314. 15

41

2

5154229

3,450, 00

DE PARE
ﬁ<aw_.
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R1IES DE NIVEAU,

s AU HAVRE, PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, GISORS, CHARLEVAL , BLAINVILLE,
je profil n° 27.)

1
NCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES i 0 RDONNEES
e e—— et ...I.ll"||\\f|ll|.-‘||.|1m RAPPORTEES
OBSERVATIONS.
des 5 dos 3k au
RAMEES. PENTES. RAMPES, PENTES: | dvcan 46 faiier. 3
5467
e | o e o [ i S o
(R 0™ 0035 i 18m 04 ‘36. 63
LR B R . n " 36. 63
om 0022 cevsesare e 13™ 18 W 49. 81
0. 00263 eshsliine s . 11. 96 it 61. 77
.
i 0. 0031 u 29, 30 32. 47
ae esses 0. 0035 r i. 49 30. 98
R cven i W 30. 98
0. 0025 PR TR 8 1. 64 " 32, 62
trereaan ‘e beesersaan U bl 32. 62
0. 0035 [........ 8, 173 W 41. 35
. N Onia ciaflls s we s s ie by . o o 41, 35
L RS R e 9. 64 ] 50. 99
45. 15 48. 83
|

a ses partenaires

au Cnam et

252rves
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HAUTEURS TOTALES

des des

RAMPES,

DE. PARIS A LA MER.'

o T e o TR
s L e A M

PENTES.

ORDONNEES
RAPPORTEES
au

nivean de la mer.

OBSERVATIONS.

PROJET D'UN CHEMIN DE FER
T o e e mc————L ¢
. LONGUEURS INCLINAISON, PAR METRE,
uhmmmnaﬂﬂm”ww_mm PARTIES RAYONS | ALIGNEMENTS |~ T e \\ll[\(illl]/
situdes ), 2 partics Borizontalesy | ues whnmg | des o3
G brla i trkes COURBES. DES COURBES. DROITS. S i g v et
projeté. oF Tae: horizontales,
REeporT...... 9,997W 86 6,314m 15
> " 1,980. 00
645, 17 1,000. 00 645. 77
" 1,280. 00
- 593, 4t 1,000. 00 " 593. 41
n by s ey 690. 00 690. 00
558. 51 1,000. 00 i 51
Chari s Tl vaes e vl " : 2 2,710. 00 0o
610. 87 " 87
.‘ L I 2,350. 00 00
u . IR " 00 ~
Villetertre.. .. .. + 541. 05 1,000. 00 " 05 1,806. 64
o B A s 1,560. 00 40. 59 ,
" " 1,519, 41 ]
558, 51 1,000. 00 ”r 558. 51 I
" 1,270. 00 1,270. 00 ”
_u.c:EmE................ 890, 12 1,000. 00 [ 890. 12
X G |- [ RRIRREG 2,020. 00 2,020. 00
281. 96 281. 96
1,000+ 00 v
378. 04 378. 04
1 2,829. 00 2,829. 00 B !
L N s e 450. 00 2,000. 00 " 450. 00
" 2 TRl 9,228. 09 6,782, 96 ]
" EREEE - T TR u 2,445. 13 1 -4
530. 00 2,000m 00 " 530. 00 | o™ 90077
Bernouville. . ............ ) - o 1,040. 00 1,040, 00 r |
514. 87 1,000. 00 u 514, 87
CERm | 3,855. 00 2,060. 00 & w 1 § o
Prouvemont . ...... Fiasgead |1 i . an g 1,596, 66 _ 08 o GBSO R AR
" § = S " 268. 34
785. 40 1,000. 00 " 785. 40
" B 3n. e ) 1,753, 00 1,753, 00 v VL Thadk 7
Etrépagny. ..............|" 1,492, 26 | 1,000 00 " 1,492. 26
" ¢ ) = 460. 00 250. 00
" $ SRS . n 210. 00
Doudeauville............. 1,420. 00 1,000. 00 & 1,420. 00 2,383. 90 B
" 1,093. 95 753. 90 :
o) E— e e
A REPORTER.,....| 20,248. 63 61,676, 99 12,034 35 y

7. 21 "
¥ U
15, 92 a
i "
116. 66 85. 37

70. 04

70. 04

IFes

rtena

a ses pa

au Cnam et
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DESIGNATION 3 LONGUEURS
. DES LOGALITES PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS .;ih”.:_z i
aux um.“”...._m.“wﬂ. traed COURBES. DES COURBES. DROITE. _.—_.Eau_m..““”:«w_mu. ur.“mn““““w
projeté. et rampes.

REPORT.......... 20,248, 63 61,676™ 99 12,031m 35

. Il 5t (s Spipbict. U 340. 05
&
. 541, 05 1,000, 00 u 541. 05
A y ) s e ,730. 00 1,730. 00 :
TS S R SR T T&d 17 1,000. 00 ¥ 741, 77 s
CAS | o e L 232, 00 232. 00
549. 78 1,000. 00 g 549. 78
L B e 3,765. 00 ,629. 35
FREE L e bock- I 2,135. 65
152, 72 7] 152, 72
v e 775. 00 775. 00
750. 49 u 750. 49
n i AR 765. 00 765. 00
689, 40 1,000. 00 ¥ 689. 40
u ot 45. 00 45. 00
558, 51 1,000. 00 i 558. 51 '

i o R 180. 00 180. 00
Charleval,. ... ..........- 442. 15 1,000m 00 " 442, 15
u 1,900. 00 1,900. 00
1,000. 00 " 790. 00
: A o GO 1,050. 00 1,050. 00
1 1,000. 00 i 1,280. 00
[N S R 3 300. 00 300. 00

950. 00 800. 00 " 666. 08 .
" ¢ LR - # 283. 92
770. 00 1,000. 00 " 770. 00
i Sk s 1,000. 00 1,000. 00
500. 00 1,000. 00 u 500. 00
" . e e 350. 00 350. 00
Blainville.. . .....oocovuns 950. 00 2,000. 00 " 950, 00
" e S o 1,800. 00 1,800. 00
870. 00 2,000. 00 “ 870. 00
R < o e 300. 00 300. 00
% 500. 00 [ 500. 00
u . 1,i50. 00 1,450. 00
550. 00 1,000. 00 “ 550. 00
) 940. 00 940. 00

T TN AR B o

A REPORTER...... 31.834. 50 78,258, 99 12,031. 38

[
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I NCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES
% OBSERVATIONS.
des es des des an
RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. iveau de fa mer.
116M 66 85m37
0. 0035 fooooiiennn 20, 17 " 106, 13
v 62. 45
12,480m00 .- -c e 0. 0035 n 43. 68
1949 g
136. 83 129, 05
PARpg ) “
A ROUEN.

Ires
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! LONGUEURS
PARTIELLES
des - -
parties horizontales,
§ 1nﬂnnh
et rampes.

T —

DES PARTIES

horizontales.

A REPORTER, :.. ..

42,954, 50

. L L 2
Umwmmhwﬂﬂﬂwumm PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS
situdes.
aux abords du tracé CORNEY- i
proposé,
REPORT, . ........ 31,834M 50 78,268 09
290. 00 2,000. 00 "
" 1,400. 00
280. 00 5,000. 00 n
’ 1,450. 00
620. 00 1,200. 00 i
" P .
2,200. 00 2,000. 00 "
" 8 3 150m 00
1,200. 00 1,000™ 00 it
u £ SRy | 70. 00
850. 00 2,000. 00 vl
: il AP 690. 00
740. 00 2,000. 00 "
BTk s ot o ) P b el e e 750. 00
1,980. 00 1,400. 00 u
u 2,950, €O
340. 00 2,000. 00 ¥
Boscle-Hard........... o i 1,250. 00
730. 00 2,000. 00 "
L3 eetsarraaen 4.550. 00
" Y]
310. 00 2,000. 00 "
Reautot: - .. . oo el saa o R s 2,740. 00
960. 00 2,000. 00 "
u 28,700, 00
Bacolfes.. ......... " ]
Beaudouville. .. .......... a b e i i
La Clairiére.. .. ...c.. 2 " 5 A I
Sainte-Marie. . .. ..o 00een ] i
i P o
Yvetot....... i ey 0 300. 00 2,000. 00 "
L3 cereme et s
Valliquerville. .. ......... " o TSR
Raffetot. . .oosurivanarene 320. 00 2,000. 00 I

11,850. 00

143,328, 99

290. 00
1,400, 00
280. 00
1,450. 00
620. 00
20. 00
2,200, 00
150. 00
1,200. 00
70, 00
850. 00
690. 00
740. 00
750. 00
1,980. 00
2,950. 00
340. 00
1,250, 00
730. 00
1,074. 37
3,475, 63
310. 00
2,740, 00
960. 00

11,1

. 08
2,590, 00
3,300. 00
5,216, 00
53,477. 00

954, 92

300. 00
3,045, 08
5,454, 92

320. 00
6,167. 03

12,031m 35

18,647, 71

r
3,300. 00
i
5,477. 00

11,942, 00

2 98y

¥
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HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
RAPPORTEES
e i e - M OBSERVATIONS.
RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de fa mer. 4
i s
136™ 83 129®m 05
om 0035 W 102. 55 s 165. 00
L
DT (P " a 16%. 00
Srciiiegenas 0m 003 " 7. 157. 23
LOLERSRRETE SR ot oy n o 157. 23
frreaie.. 0. 0023 " 12, 00 1435, 23
sreeav licaniiiaiiiaa, 4 ] 145. 23
S0ctesasuas 0. 0025 r 10, 75 134. 48
Se (R s - [ 134, 48
239. 38 159. 57
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DESIGNATION 3 jeogRa
SRR GURL b PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS E:,us_a
sitades parties E:S_.En. Sd A
aux abords du tracé corEELs. e e BRUFER: pentes x
proposé. et rampes. il
REPORT.. .. reees.n.| #2,954™350 143,328M99 _ 51,598™06
Balbec... .. vasarnnasas ] " 5,682M92
1,210. 00 1,000™00 " 1,210. 00 ~
u S s i 230. 00 230. 00 I i
1,530. 00 1,000. 00 n 1,172.08 7
u ] 357.92 "
398. 00
y/ 2,100. 00 40. 08
” e e . W 2,059, 92
210. 08 2,000. 00 n 210. 08
" 1,720. 00 1,720. 00
400, 00 2,000. 00 400. 00
Beuzeville.. covrervnennns " 1,800, 00 Q:Sc.oc
370. 00 2,000. 00 u 370. 00
u e, 3,700. 00 3,700. 00
170. 00 1,000. 00 (] 170. 00
u 540. 00 540. 00
410. 00 1,000. 00 ] 410. 00
" . ST e 780. 00 780. 00
340.00 1,000. 00 " 340. 00
" enlsch 600. 00
320. 00 1,000. 00 : 320. 00 a
Saint-Laurent, , ., .oov-aes " $09.:09 600. 00
750. 00 2,000. 00 % 750. 00
n PR 1400-00 1,400. 00
, 320.00 1,000. 00 A 320.00
i sae i tes e 1,500, 00 1,500.00
230. 00 2,000. 00 " 230. 00
" e e 480. 00 480. 00
760. 00 2,000. 00 v 760. 00
s 1,310. 00 1,310, 00
800. 00 1,000. 00 W 800. 00
Harfleur.,......co00e0tee i 3,150. 00 3,150. 00
1,400. 00 1,000. 00 " 1,400. 00
u & 440, 00 240, 00
Le Havre .. oovvvvesocnne " SR M ] 200. 00 200. 00
=5 BREetS e —
52,174. 58 163,678. 99 51,996. 06
215,853, 57
m—— —_——

4,360. 00

DE PARIS A LA MER.
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JNCLINAJSON PAR METRE HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
\ll"\fl\.\ll/. ‘llnl'll\pl'\u\‘l'[ RAPPORTERS
< OBSERVATIONS. -
des des des des an
nAMPES: PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de Ja mer.
———
239™38 159W57
0" 0035 " 29.03 105™45
ST SRR e n 't 105. 45
" 0. 0035 " 92. 26 13,190
$hescrrsnany St eseratant " 13. 19
L 239. 38 280. 86
G e ¥ i
Différence : 41, 48
e — — —— 2
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62 - PROJET D'UN CHEMIN DE FER

H résulte du tableau précédent,

1° Que la longueur totale ‘dwitracé du chemin de ‘fer de Paris-au Havre,
passant spar de splateau de la Normandie, et desservant Rouen par un em-

* branchement, serait de. . ... ... e ci e eie.. 215,853"57°
domt:

En alignements droits. . . ... ... .. . o 0oL 163,678. 99

En courbes.. ........ ... . il . 52,174, 58

Longueur semblble............... 215,853, 57

Des courbes.

Parties en ligne
droite,

Pentes et ram-
pes maximum,

Et, par conséquent, Ia somme des parties en ligne droite est plus des
trois quarts de la longueuwr du développement total; e dernier quart du tracé
se compose dailleurs de 71 portions de cercle de rayons différents, et qui
doivent étre classés ainsi quil suit,

SAVOIR :

Courbes de 800 métres de rayon. .. ........coovveneeen.. 1
det1,0002dem.. ... .. ... .. .. .. ... .. 42
de 1,400 ¢dem. ... ... ...couo.... P, 1
de 1,800 ddem...........cccviiinnnunn. e el 1
de 2,000 ddem. . . . ... . e 292
de 3,000 zdem. . ... e 1

de 4,000 2dem. . ... i e e e
de 5,000 ¢dem. . . . ...... .. ... et e 2
TotAL semblable. . . . . e 71

Ainsi, sur 71 courbes que comporte le tracé pour un développement de
215,853".57 de longucur, 66 ont 1,000 et 2,000 métres de rayon; 4 ont 3,
4 et 5 mille metres de rayon; une seule courbe a un rayon de 800 métres.

2° Que les 3!/4 du tracé en ligne droite se composent de 71 alignements
séparant toutes les courbes, et dont una 28,700 metres, et dautres 11,850,
10,600, 9,228, 8,500, 5,686, 4,550 metres, etc. L'alignement de 28,700
metres est d’ailleurs horizontal sur 17,958 métres de longueur.

3° Que la pente maximum du tracé entre Paris et le Havre ne dépasse
pas 07.0035 par métre.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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4" Que le traqe, sous le rapport de,s‘pentes at. rampes,, pqu.t étre diyisé
ainsi quil swit,

' SAVOIR:
Parties. de miveal. . .. .vvvvviiriieninaaanensae  54,996" 06
Rampe de 0™.00077.. . ovvevernunnnn.ns ceeiae. 4,530, 09
de 0. 0015 . e euet e int et et 6,426. 66
—— de 0. 0022. ...... S R e 5,990. 80
de 0. 0023 - . it e e 5,216, 00
Pente et rampe de 07.0025. .......... e 4,955, 00
S——— V- ( JR 1 X 37X s : R 4,550, 00,
_ de 0. 003, . ... vi e, 2,590, 00;
——de 0. 0031..... e e h e i T s . 9,450. 00,
de 0. 0035........... ee e ee.. . 120,149, 05,
ToraL semblable.. . ... .. ... 215,853, 57

On wa donc, sur un tracé aussi étendu, que 9 variations de pe'ntes et
rampes; le railway esta Phorizontale, sur le quart de son développement total,
nous ne pensons pas qu il soit POS‘SI[)ie d'arriver & un résultat aussi favorable
en suivant une autre ligne que celle que nous avons adoptée et que nous
venons de décrire.

Les travaux d’art quexigerait la construction da chemin de fer de Paris
au Havre, suivant le tracé ci-dessus décrit, consistent en terrassements a trans-
‘porter a différentes distances; dans Ia construction de souterrains au passage
des cols et contre-forts saillants , ainsi que dans T'établissement de viaducs peu

élevés, pour le passage du railway, soit au-dessus, soit au-dessous des com-

munications rencontrdes, soit enfin a.Ia rencontre des canaux de navigation et
dirrigation et des rivicres et ruisseaux. Des aqueducs pour 'écoulement des
caux piuwales seront en outre construits sous les rembfais.

Des murs de soutenement doivent aussi étre construits dans les grandes
tranchées, aux abords des souterrains. Enfin des stations, docks et batiments
d’exploitation ont été projetés sur tous les points ou ils peuvent étre néces-
Sames., '

Le chemin de fer sera & deux voies, ainsi quil a été expliqué au § T Les -

tranchées seront établies ainsi; qu'il a été dit au méme paragraphe. Nous n'indi-
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64 PROJET D'UN CHEMIN DE FER -

querons donc ici que la surface des terrains a acquérir; elle serait pour tout le
développement du tracé, d'aprés les données qui se trouvent détaillées au devis
général, de 513 hectares 89 ares 68 centiares, fesquels, a divers prix fixés
suivant leurs difféventes natures, én y comprenant les indemnités pour bati-
ments a démolir, forment une dépense de. . ........... 3,645,000 00°

Le volume des terrassements a exécuter, eu -égard aux grands remblais
qui doivent étre faits au passage des vallées de I'Andelle et de la Lé-
zarde, et sur quelques vallées secondaires, prés du village de Saint-Denis, de
Bolbec, et aux déblais a effectuer pour les tranchées aux abords des souter-
rains et vers le col de la vallée de Ry, s'éleverait 2 19,28 3,744 métres cubes qui
seront transportés a différentes distances par des voies de fer provisoires, ainsi
que Texprime le devis estimatif ci-joint.

Ces terrassements exigent une dépense évalude 4. .... 19,650,000° 00°

~ Nous avons dit précédemment qu'il avait 6té fait un détail particulier lmu'r
Ia voie de fer 4 4 cours de rails avec dez en pierre de taille convenablement
consolidés par un bon empierrement; la fongueur de la double voie, y compris
les gares d'évitement pour fa stireté du parcours, ainsi que celles nécessaires
pour les stationnements et leurs dégagements , serait pour ce tracé,
de 225,405 métres.

La dépense, y compris I'établissement provisoire des rails sur bois au pas-
sage des grands remblais, est évaluée a ......... ... 17,413,760" 90

Les souterrains 2 ouvrir seraient au nombre de 11, dont la plupart, a cause
de feur peu de longueur, peuvent n'étre considérés que comme des percées
ordinaires.

La longueur totale de ces souterrains et percées serait de 5,690 métres.

SAVOIR':
Souterrain du col de Boubiers. .. ......... e 1,250™. 00
de Reilly.. .. .. e eideeeitaaea... 300, 00
de Prouvemont. .. ......... e ee... 300. 00
de Beuzeville. ... ........... ceve.. 300, 00
A REPORTER. . ... 2,350. 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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"REPORT............... 2,3507 00°

du parc dAuxtot. ... ............. .. - 200. 00
de Saint-Gilles., .......

delaBruyére.. . ... ...

e e e e e 200. 00

e iieiaaa.. S 700. 00
de la ferme duJardin. . ............. 500. o0
de Mirlibut. . ..................... 1,000. 00
de Berville........... e 740. 00

TorAL semblable. ... 5,690™ o0

S ——————

Ces souterrains auraient Ies dimensions fixées pom le tracé décrit au

§ 1, et seraient construits de la méme maniére. Le pux du métre linéaire étant

porté & 800 francs non compris les plans de téte, Ia dépense a faire est éva-

luédea........ S ittt re e ceiieeen.... 5,368,000° 00°

Toutes les routes royales et départementales ainsi que les chemins vicinaux
les plus importants, rencontrés par le railway seront passés, soit au-dessous soit
au-dessus; en conséquence, des viaducs, au nombre de 21 6, seront construits
aux points indiqués par I'état général |0mt au présent mémoire. Dix commu-
nications secondaires seront seules passées de niveau, plusieurs seront rectifides
et d'autres supprimées.

Les rivicres d'Oise, de TEpte et de TAndelle, et Ies ruisseaux de la Viosne
du Réveillon, de Ia Bonde, de Mortemer, de Ry, de Ia Lézarde , ainsi que le
canal Saiiit-Denis, seront passés sur des nadm's plus ou moins dcvcs quiseront

construits en maconnerie et en fonte de fer. Ces ponts a(queducs seront au
nombre de 44.

Daus les plis de terrains traversés par les remblais, il sera ménagé sous fes
terrassements des moyens d'écoulement pour les eaux par des acqueducs en
maconnerie, dont le nombre est fixé a 40 par le projet.

La dépense pour ces ouvrages dart particuliers, d’aprés une cstimation
faite avec soin, s'éléverait a........ ... ... ivuu. .. 6, 250,125" 10°

Aux stations de Paris et du Havre, et sur tous les autres points llltBI‘Iﬂ(‘(llaII(‘%
et importants , tels que Saint-Denis, Pontoise, Chars, Gisors, htrepagny, Char-
leval, Blainville, Saint-Germain, Yvetot, Bolbec et Harfleur, on construirait
les batiments nécessaires pour Texploitation du chemin de fer et I'emmagasine-
ment provisoire des marchandises; des docks seraient établis a la station du

Havre; une somme de 1,800,000 francs est portée dans les évaluations pour
Subvemr a ces dépenses, ci.

..... seeeve.. 1,800,000 00°
PARIS A ROUEN. ' ' 9

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

Ouvrages d'art
particuliers,

Stations,



66

PROJET IVUN  CHEMIN: DE FER

En résumé, et ainsi-que lindiquede tableau ci-apres, la dépense a faire pour
Ia construction du chemin de fer de Paris.au Hayre par le plateau de la Nor-

mandie, séléverait a.. ... ae e

51,126,886" 00°

Dans cette dépense ne se trouve pas comprise celle de T'embranchement de

TABLEAU RESUME DU TRACE DU ¢py

PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIERS, GISORS, fygg,
AYANT UN DEVELgye

E———

} INDICATIONS
des

DIFFERENTES PARTIES DU TRACE DU CHEMIN DE FER.

LONGUEURS

PARTIELLES.

MONTANT DE LA DEpEngy |

POUR

Acquisitions
et
indemnités
de terrains.

Terrassements,

.

re Panrie. Comprise entre la station dans Paris aux terrains
p : § ; ,

Saint - Lazare, pres de Ia rue Lafayette, jusquiaupres du

village dErmont, point o le tracé se dirige sur Pontoise et

fa Viosne. .......

9¢ PartiE. Depuis Ermont, jusqu’a Pentrée de Bernouville, au
dela de Gisors...........

3¢ Pantie. Depuis Bernouville jusqua Yorigine de Pembranehe-
ment sur Rouen, au dela de Blainville, prés de Crévon,
vallée de Ry.............

4e Partie. Depuis Torigine de m_m:_rwwunrmio:p. sur ﬂacm_f
jusqu'a Porigine de celui sur Dieppe , pres de Saint-Germain .

" ¢ Pantie. Depuis Yembranchement de Dieppe, jusqu'a Flam-
mainville, point de jonetion de la ligne passant par Rouen.. ,

Ge et derniére PanTie. Depuis Flamainville, pres d'Yvetot, jus-

qu' Tarrivée au Havre, prés {e canal Vauban.............

' LONGUEUR TOTALE, s . ovrcnnnnssnss

14,469M80

46,186. 42

£1,950. 71

52,795, 00

215,863, 57

DEPENSES TOTALES.: . «vuvuns:

600,000 00°

500,000 00

500,000 00

45,000 00

500,000 00

1,500,000 00

459,000f po°

3,000,000 00

4,000,000 00

500,000 00

3,200,000 00

5,500,000 00

3,645,000 00

16,650,000 00

1,286,38)

461398

376004
318

3,30,

4,116

17,48

gk DE PARIS AU HAVRE,

eyAL, RY, BLAINVILLE, BOSC-LE-HART, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR,
453 MTTRES 57 CENTIMETRES.

DE PARIS A LA MER.

Rouen, qui serait de 7,414,500 francs, ainsi que Ton verra ci-aprés; en sorte
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que la dépense totale du'chemin de fer du Havre, en y comprenant celle de
g I'embranchement sur Rouen, Q:.c: ne pourrait dans -aucun cas se &m—uonmm_.
dexdouter ssemitrde o VR i D sie van e ahnd

58,541,386° 00°

LONGUEURS

pES SOUTERRAINE.

MONTANT DE LA DEPENSE

T ————

travaux
des
souterrains.

POUR

travaux d’art,

— T e —

bitiments

des stations.

DEPENSES

PARTIELLES.

OBSERVATIONS.

G 1,250
i A

Prouvemont et tranchée
de Bernouyille. ...... 500

"
Beweville....... .. .. 300
Pare fAuxat. . . . .. .. 200
Seint-Giffes. . .......,. 200
LaBrgére,...... ... 700
7.-:..»..&:.2....1.. 500
:::..Z......,.I 1,000
R
5,690
{’

550,0007 00°|

1,272,000f 009 2,200,000 18

1,072,000 00

3,024,000 00

1,200,000 30

100,124 n2

800,000 00

1,400,000 L0

1,500,000 00

300,000 00

4,366,523f poe

11, 35,384 00

10,532,050 00

973,045 00

7,829,654 00

15,840,230 00

5,368,000 00

6,250,125 10

1,800,000 00

51,126,886 00

Ladépense, Qaprés Ie pro-
sent détail, s’éléverait, par
Ia ligne directe de Paris an
Havre, a..... 51,126,886'00°
L’embranche-

ment sur Rouer

cotterait,.... 7,414,600 00

Total. .. 58,541,386 00
Or,pour dos- 1
servir directe-

ment Rouen et

de la se rendre

an Havre d’a-

présle tracé du

profil ° 3, Ia

dépense serait
dec.ivonen.. 60,097,673 00

DIl en plus. 1,556,287 00

il en serait de méme pour
In longueur de Parisau Hasre
elle serait, en passant par
Rouen, de..... 223,377"43°

Laligne directe
n'aurait que... .

215,853, 57

Diff** cn plus.. 7,523, 86
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TRACE

DU

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE.

PAR SAINT - DENIS, ERMONT, PIERRELAYE , VALMONDOIS , HENONVILLE, CHAUMONT ,
GISORS, ETREPAGNY, PUCHAY, CHARLEVAL, RY, BLAIVILLE, ROUEN, DEVILLE, MA-
ROMME, BARENTIN, PAVILLY, FLAMMAINVILLE, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR.

(Voir Te profil n° 25.)

§ V.

1. Cette premic¢re partic du tracé, commune & tous ceux que nous avons
étudiés sur la direction des plateaux, a été décrite a Particle 1 du § II; elle n’est
ici indiquée que pour mémoire. Nous nous bornerons a rappeler que sur un
développement de 14,469™.80, en partant de Paris, elle dessert Ia ville de

Saint-Denis, les communes dEpmay, Saint-Gratien, Ermont, et toutes ceilez,_

de Ia vallée de Montmorency, etc.

1I. Le tracé, arrivé a Ermont, se dirige ensuite sur {e village de Pierre-
faye par un grand aligncrﬁent rectiligne; de 1a en s'infléchissant surla droite,
il descend dans la vallée de 1'Oise, prés de Vaux, pour passer cette riviere un
peu avant {e hameau de Ia rue Remy, et arrive & Auvers en suivant le pied des
coteaux de la rive-droite de I'Oise.

D’Auvers le tracé se continue vers Valmondois, en passant sous Cordeville
et Butry, et en laissant ce dernier village sur la gauche. Il arrive a Valmondois a
la cote 30™. 21, et il offre dans cette partie de son parcours 4 courbes de
1,000 métres de rayon chacune. Un premier tracé que nous avions étudié¢ pour
ce passage présentait 6 courbes de 800 meétres de rayon; le tracé arrivait en
outre & Valmondois a la cote 43™. 42, ce qui était infiniment moins &vorable

que la nouvelle disposition, au moyen de laquelle nous avons pu obtenir Ia cote
30™.21, attendu que c'est a peu prés de cette cote que doit partir I'embran-
chement, qui, suivant la vallée de 'Oise, doit réunir le chemin de fer de
Belgique avec e chemin de fer de Paris a Rouen et au Havre, et T'on sait
queT'un des principaux avantages de la ligne des plateaux est précisément d'offrir
le meilleur moyen d’établir cette réunion qui, en rendant les deux chemins com-
- muns sur au moins 30,000 métres de longueur, permet aux denrées coloniales
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venant du Havre de se porter divectement sur le Nord, sans {aire.en pwe perte
le chemin de Pontoise a Paris et de Paris a Creil.

Arrivé 4 Valmondois, le tracé qmtte [a vallée de I'Oise pour entrer dans cel[e
du Sauceron, et suivant cette vallée, par de grands alignements raccordés pal

des courbes de 1,000 métres derayon, passe prés du village de Nesle et arrive
a Labbeville. '

De Labbeville fe tracé continue a suivee le &amemn, en se du:zf'reant
sur Herreville et en laissant Vallan-Goujard, Menouville et Batmcourt sur 1a
gauche; il se développe dans cette partie suivant g uelques alignements, raccordés
par des courbes de 1,000 metres de rayon et sans mouvements de terre
sensibles, en passant en dessous ou au-dessus des commumunications qu'ii

rencontre,, sans géne pour la circulation.

A partir d'Herreville, le tracé continue a suivre la rive gauche du Sauceron,
en passant au bas d'Arrouville, eten laissant Margicourt sur la gauche, et arrive
a Henouville a {fa cote 86.33.

Aprés avoir franchi e eol d'Henouville {e tracé, faissant le village sur {a
gauche, descend fa vallée penaccidentée de Ia Troesne, suivant desalignements
d'un tres-grand développement, et dont I'un a plus de 7,000 metres, et arrive &
Chaumont, en passant sous Ivry-le-Temple, par Gypseunil, prés de Neuvillette,
sous les viﬂages de Foy et de Loconville, qu'il laisse sur la droite. A Chau-
mont, le tracé du chemin de fer entre ensouterrain sous la partie sud de la ville,
sur 370 meétres de longueur. Cest le premier souterrain qu'on aurait a tra-
verser en partant de Paris.

Apres Chaumont, le tracé se développe sur les coteaux peu prononcés de
ja rive droite de la Troesne, jusqu’au viliage de Try-Chiteau, qu’i{ laisse
sur [a droite, apres avoir passé pres de Bertichier ot de Gomer-Fontaine, quil
laisse sur Ta gauche.

A partir de Try-Chateau, le tracé se purt'e divectement sur Gisors, par un
seul aiig.hement.suivi d'une courbe de 2,000 mctres de rayon, et en passant
an-dessus de fa route royale de 1™ classe n” 15, de Paris a Dieppe, dans le
faubourg “de Gisors. ‘

Apres la rencontre de fa route de Paris & Dieppe, le tracé se dirige sur
TEpte, en Jaissant la ferme de Vaux sur la droite, et s'infléchissant nn peu .
au moyen dune nouvelle courbe de 1,000 métres de rayon, va passer
sous le village de Neauffle, et pénétre dans fa vallée de la Levriere,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires




DE PARIS A LA MER. 7t
qu’ii doit suivre _jusqu':‘;. Saint-Eloy, Ensuite, aprés avoir traversé le countre-
fort de Bernouville au moyen d’'une tranchée, il entre dans la vallée de 1a
Bonde, qu'il suit jusqu’au col de Puchay.
Le passage de 'Epte s'effectue par un remblai de peu de longueur, élevé de
".82 au-dessus des berges dc cette riviere. Aprés la petite tranchée, quon
effectuc dans le coteau situé au dela de l’Eptv le tracé se raccorde sous le
village de Neauffle, qu'il laisse sur-la gauche avec celui qui serait dirigé par
Ia Viosne, ¢t qui se trouve exprimé en bleu sur le plan général. La cote com-
mune du railway au point de rencontre des deux tracés a Tentrde du village
de Bernouville serait de 63™.83, et ou commence Ia rampe de 0™.0035 sur
2,060 metres de longueur. Les deux tracés se confondent en plan a partir de
la courbe de 2,000 métres de rayon. Mais celui qui vient de Ia Viosne arrive
a la cote 63™.83 a T'entrée de Bernouville avec une rampe de 0.00077 par
meétre , tandis que le dernier (lllglltlll(‘l}t du tracé par la Troésne, ¢’y réunit
avec une rampe de 0™.0026. )

Toutes les courbes du tracé par Ie Sauceron et la Troésne jusqua Tentrée
de Bernouville, ont 1,000 métres pourrayon minimun, etla pente maximum
ne dépasse point 0™,0035

La longueur développée de cette partie du tracé étant de 67,696™ 91, celfe
du chemin de fer depuis Paris estalors de. . ............... §2,166".71

Cette dernicre partie du tracé du chemin de fer a été déerite par les art. 3,

4, 5, 6 du § III. Son développement étant de 152,551™.42, la longueur
totale du tracé représenté par le profil n° 6 serait donc entre Paris et Ie Havre
de 234,708 .13 ; elle desservirait directement les villes de Rouen, Etl‘épagn‘y,
Yvetot, Bolbec et Harfleur, ainsi que les communes de Bernouville, Prouve-
mont , Chauvincourt, Saint-Martin, Doudeauville, Nojon-le-Sec, Puchay,
le Coudray, Lisors, Menequeville, Touffreville , Charleval , Perruel, Perrier,
Vascceuil, Ry, Saint-Amould Blainville, Crevon, Vimont, la Pommeraye,
l’r("lux-suus Fontaine , Darnetal, D(‘\I[l(,, Maronne, Barentin, Pavilly, Saint-
Etlcnnc, Flammainville, Saint-Fitienne, 1la Mase, Sainte-Marie, Hay, ia
Fouillerie, Valliqueville, Ia Grande-Blanque, Bolleville, Raffetot, Saint-
Gilles, la Bruyére, le hameau de 'Enfer, Saint-Laurent , Gournay, Grasville
et Trigauville. .

Voici e tableau des pentes et rampes et des pariies horizontales du tracé

qui vient d’étre décrit, avec I'indication des parties droites et des p‘\rtrcs courbes
dont i se compose.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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72 PROJET D'UN CHEMIN DE FER DE PARIS A LA MER. e

TABLEAU DES PENTES ET g

DU TRACE DU CHEMIN DE ¥ER DE PARIS AU HAVRE PAR SAINT-DENIS, VALMONDOIS, Ozbczazﬂ.
PAVILLY, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR, AVEC L,

¢ CHARLEVAL, BLAINVILLE, LA POMMERAYE, DARNETAL, ROUEN, DEVILLE, MAROMME, BARENTIN,
: DROITES ET DES PARTIES COURBES DONT IL SE COMPOSE.

-

— —
NGUEURS , ¢
i parties Horizontaless | Sugepanrins 5 P i £ Eiag_”uiﬂ OBSERVATIONS.
anx abords du tracé MOUERE. adbilh e R pentes horizontales, RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de Ja mer.
projeté. et rampes.
- 230 00 3530m00 =
. 600700
Paris, a la rue Lafayette. . . . 1,047"22 4,000 00 4 50. 00 i
FURERE FREE ne L 997.22 i
e I B T 5,686. 23 £,157. 07 pst’ee
_ Saint-Denis. . ............ A CEEER o o 1,529. 16 m:q.:, 71
1,195. 55 2,000. 00 " 1,195. 55
PRI H, b AT e LT . 3,865. 00 3,865. 00
Enghien-les-Bains......... 1,138. 25 1,000. 00 ” 1,138. 25 i
SR N S s 105. 00 195. 00
Pidngnt auie vt e ATy :.u. 55 1,000. 00 - 882. 55
" Via siaiaa s vieleinie 8,798. 00 4,650. 00 i fl
Pierrelaye. . .. ..on e N R # 4,248. 00 £ 1,248, 00 0.00245
2,360. 00 2,500. 00 u 2,360. 00
Nl sk R T e 2,450. 00 2,450. 00
Qise, riviere. .. .ovveuvenn 1,600. 00 1,000. 00 " 1,600, 00 & LU R 00085
N | e 1,000. 00 1,000. 00
470. 00 1,000. 00 " 470. 00
. = T 920, 00 920. 00
—_ 60°, 00 " 600. 00 w A
Valmondois.......... sese PERREEES (- RRSPER e A ¢ 600.00 [ 363. 33 m
vy b lsanieds anidaide " 236. 67
*, 1,050. 00 1,000 00 ’ 1,050. 00
" ¥ i haere s 805. 00 805. 00
365. 00 L0 00 K 365. 00 L
| AN | T i 1,040. 00 1,060, 00
Bele s, o PR D0 605. 00 1,000. 00 " G05. 00
(R R e e 80. 00 55. 00
#..  Beesiescsncens N 25. 00 —
! 1,120: 00 1,000, 00 a 1,120. 00
# A IR 85, 00 85. 00
Labbewille ... ... vvvrnsns 408. 00 1,000. 00 " 408. 00 2,500. 00
G AT —_— 12,99
A REPORTER...... 12,841, 57 25,084, 23 _ 8,178, 04
{ PARIS & RouEN.

10

a ses partenaires

au Cnam et

252rves
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DESIGNATION
DES LOCALITES
shuées
aux abords du tracé
projeté.

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

PARTIES

COURBES,

RAYONS

DES COURBES.

ALIGNEMENTS

DROYTS.

LONGUEURS
PARTIELLES
des
partics horizantales,
pentes
et rampes.

e —
DES PARTIES

horizontales,

REPORT........-

Valfangounjard.. ..........

Henouville...............

L5 S e S

Chaumont. .......

Try-Chiteau. ............

LT Yt SRS Gl e A B

A REPORTER

12,841Mm57
W

1,690. 00

920. 66

1,100, 00
"
"

1,600. 69

27,694. 27

1,000m00

1,000. 00
1,000. 00

2,000. 00

2,000. 00

1,000. 00

2,000. 00
1,000. 00
osersasaale
1,000. 00

1,800. 00

1,000. 00

2,000. 00

1,000. 00

2,000. 00

25,984M23
809. 00

1,610. 00
il
490. 00
il

7,080, 00

729, 34
"

1,254. 00

1,230, 00

"

49,5292, 57

309M00
53, 00
1,637. 00
220, 00
1,885. 00
1,158. 00
780. 00
350. 00
2,115, 00
2,359, 00
759. 00
2,185. 15
2,479. B5
430, 51
1,610. 00
462, 54
490. 00
637. 05
2,690, 15
4,389, 85
344.70
705. 15
619. 85
1,507, 96
729. 34
920. 66
450. 15
803.85
619. 59
256. 56
93. 44
786. 56
313, 44
1,230. 00
500, 56

8,178m0y

2,044, 00

IR

10,222. 04

4

8,800. 10

5,439, 70

41327, g5

1,680, o

880, 0p

840,95

INCLINAISON, PAR METRE,

DE PARIS A LA MER.

URS TOTALES

77

ORDONNEES
s pp— %
o ——— BAPPORTEES
OBSERVATIONS.
e des des des au
RAMPES. PENTES. TMAMPES. PENTES, nivean de fa mer.
29" 30 54739
0.0035 46. 75 v 86. 33
0mo014 " ik 1501
SR 0. 0008 . 69. 66
SRR 0. 0013 " 5. 50 64, 16
Brrtevesvivese 0. 00255 ” 4,28 59. B8
foastioona . 0. 001 " 0. 88 59. 00
REanis o, AEaRSE, o " ¥ 59. 00
86. 05 81.72
16,

IFes

rtena

a ses pa

Cnam et

ESErVEs au
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e e e e e e e

DESIGNATION gaNenE
RS L GUATIEES PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS _,-“M:.nm ————
A ool AL} ns oot SRS Lanimed IECRC
projeté. et rampes. hinsiee
REPORT. . .. vv v v 27,694M27 49,622W57 10,229moy
" P R n 1,100m13
" R e 1,240. 00 253, 87 !
i Bezrcasanines it 986. 13
1,400. 00
600. 00 1,000M00 ] 413. 87
W Sesrasuaeent Ul 186. 13 !
n 1,000. 00 1,000. 00
Bernouville. ............. 500. 00 1,000. 00 n 500. 00 [
n R 1,095, 00 1,095, 00
514. 87 1,000, 00 " B14. 87
" 3,855. 00 2,060. 00 _ N %k i
Prouvemont. ........ " 1,626. 66 1,596. 66 )
e a 268. 34 /
785, 40 1,000. 00 o 785. 40
BAECPAGNT. o o voioncosnvoss 7 . gl A 1,753, 00 1,753, 00 " "
1,492, 26 1,000, 00 " 1,492, 26
" 2 R 460, 00 250. 00
u " 210,00 |
Doudeauville. . . . EOGT 1,420. 00 1,000. 00 " 1,420. 00 M 2,383. 90 I
" ceeeees s 1,093. 95 753. 90
7 T . ” 340. 05 !
541,05 1,000. 00 " 541,05
PR 1 I e S 1,730. 00 1,730. 00
Puchay T41.77 1,000. 00 W 741,79 " s
] 232. 00 232. 00
549,78 1,000. 00 U 549,78
i 3,765.00 1,629. 35 e
W R e ey o 2,135. 65 1
-
Charleval, ..............0 159,79 1,000. 00 i
" s s s o 775. 00 775. 00
750,49 1,000. 00 » 750, 49
" v s e s 765. 00 765. 00
689. 40 1,000. 00 u 689. 40
W Waserebdaenn 45. 00 A5, 00
558. 51 1,000. 00 ] 558.51 i
s ckeesreesens 180. 00 180. 00
,  A42.15 1,000. 00 n 442. 15
1 PR E N s Lo
A REPORTER. .... 37,432. 67 67,511, 52 15,532, 60 4

12480, ¢

1674, g5

DE PARIS A LA MER.

79

INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
}l\fﬁlllll\llll’.- e ™ e RAPPORTEES
2 OBSERVATIONS.
des des des des an :
RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de 1a mer.
SR
86M05 81m72
SRR 0" 0035 i 4,74 54M26
feesssse)ecacactesiae " 54.26
0mo026 AT 8.57 " 62,83
0. 0035 7.21 't 70. 04
T [ " i 70. 04
0.0035 15.92 n 85.96
] | S W " 85. 96
0, 0035 sobdanainiiae 20. 17 " 106. 13
SR RN 0. 0035 L] 43,68 62,45
137. 92 130. 14

Ires

rtena

ases pa

au Cnam et

BServes
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DESIGNATION
DES LOCALITES
. situées
aux abords du tracé
proposé.

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

PARTIES RAYONS

COURBES., DES COURBES.

ALIGNEMENTS

DROITS.

LONGUELRS
PARTIELLES

des T

partics horizontales, | nys papTipg

pentes

horizontales.
et rampes.

REPORT e o0v . yre

37,434MB7

u saree e s

Blainville. . ..o vipencr-n

790. 00 1,000m00

1,000. 00
i senesasasne
§00. 00

1,000. 00

950. 00

67,51 1M52

1,900. 00

i

1,050. 00

1,000. 00
y
350. 00

Vi

Crévon. \ cosurocsraiaeas

La Pommeraye. .....o0.0.

Darnetal.........

A REPORTER......

B
870. 00

i

500, 00 1,000. 00

1,000. 00
290. 00 2,000. 00
]

280. 00 5,000. 00

620. 00 1,200. 00
u
2,200. 00 2,000. 00
900. 00 1,000. 00
" B

n I
1,600. 00 1,000. 00

" veseean

] PR
540, 00 1,000. 00
it R
200. 00 1,000. 00

i

51,222, 67

1,800, 00

1,450. 00
”
940. 00
W
1,400. 00
w
1,450, 00
i

20. 00

150. 00

84,771. 52

15,632mg(
1 ,900. 00

790. 00

1,050, 00

1,280. 00
300. 00

666. 08

283.92

770. 00
1,000. 00
500. 00
350. 00
950. 00
1,800. 00

870. 00

300. 00

500. 00
1,450. 00
550. 00

940. 00
290. 00
1,400, 00
280. 00
1,450, 00
620. 00
20. 00

2,200. 00

150. 00
748. 94
151. 06
1,500. 00

288. 94

i.
200. 00

R
15,532 60

DE PARIS A LA MER.

INCLINAISON, PAR METRE,

HAUTEURS TOTALES

81

w

I

1,311. 06 |
3,500. 00
540. 00
150. 00

ORDONNEES
e | e B e N F
SARRO SIS OBSERVATIONS.
des des des des au

RANPES. PENTES: RAMPES. PENTES. niveau de a mer.

13792 130m14
0WQ035 L 60. 98 " 123,43
0. 002 Tassieiaae 3.88 " 127. 84

202. 78 130.14

=3

rtena

a ses pa

au Cnam et

BServes
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DESIGNATION
DES LOCALITES
situdes
aux abords du tracé
proposé.

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

PARTIES RAYONS

COURBES. DES COURBES.

ALIGNEMENTS

DROITS:

LONGUEURS
PARTIELLES
des
parties horizontales
pentes
et rampes.

T ——

DES TARTIRS

horizontales,

REPORT: .. vnvnsnnn

Rouen. . ...... N ey

Deville. .....vvvnnnn

Deville .. .ovveinviinnnn

TOMIME o ¢ o o vwasesinnn

Longs-Vallons.. ,

Saint-Jean

Le Houlme............00

Notre-Dame-des-Champs.. . .

Pavilly.. o .ovvvaninnnns

A REPORTER......

51,22276

1,400. 00 1,500™00

n

540. 00 1,000. 00

280. 00 1,000. 00

600, 00 1,000. 00

1,000. 00

1,000. 00

400. 00

1,500. 00

Il

420,00

1,000. 00

1,000.00

] srseseaaane

61,122, 65

n R e e

i aatue s e s sie

[ raesecaenens

" ereaeenaaaaas

84,771™52

3,300. 00

1,900. 00
"
1,100. 00

i

2,000. 00

924. 00
i

900. 00

3,650, 00
1

330. 00

103,305, 52

3,300700
1,400. 00
130. 00
540. 00
200. 00
280. 00
290. 00
600. 00
50. 00
1,500, 00
1,900, 00
800. 00
1,100. 00
208. 94
241. 06
258. 94
1,741, 06
1,200. 00
200. 00
400. 00
300. 00"
400. 00
758. 94
1,831. 06
600, 00
68. 94
855. 06
400. 00
900. 00
344,94
75. 06
670. 00
360. 00
3,650. 00
550. 00
330.00

15,632m g

500. 00

5,000, 00

w

B
16,032, 60

DE PARIS A LA MER.

INCLINAISON, PAR METRE,

HAUTEURS TOTALES

PARIg } Rbies.

ORDONNEES
o A R RAPPORTEES
OBSERVATIONS.
des des des des an
RAMPES. PFENTES. RAMPES. PENTES, niveau dfla mer.
202"178 130M 14
wevvessraran 0mo03s Ls . 63, 00 64,31
.
sersrriavearaliicsseeessnn " =
L} 64. 31
sesaes . 0. 0035 i 17. 50 46. 81
202.78 210. 64

11

Ires
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———— - e —
DRGRRIOR rczecmw.wm INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES s
é 4 ALIGNEMENTS i o ——
! e e e—
DES LOCALITES ik Gl BaxoR e dea e el T RAPPORTEES >
situdes o parties horizontales | prs wanting v ey des i & OBSERVATIONS.
B8, DES COURBES. DROITS. 3
aux abords du tracé Yl i Lo horizoniales. RAMPES. PENTES: RAMPES. PENTES, niveau de fa mer.
proposé. et Tampes. -
REPORT.. viveees| l61,122768 103,306=52 16,032%60 20278 210=64
1,300. 00 800" 00 " 1,300" 00 _/
" 1,330. 00 1,330. 00 ] 0. 0035 98. 42 u 145, 23 2
1,100. 00 1,500. 00 i 1,100, 00 \
. i 5. HEbEa 1,609. 86 1,609, 86
an0. 0o 1,000, 00 " 500. 00
Flammainville.. . ......... " 390. 00 390. 00
430. 00 1,000. 00 " 430. 00
" 1,700. 00 1,700. 00 ﬁ
380. 00 1,000. 00 " 380. 00 W
vV 400, 00 400, 00 =
b
380. 00 1,000. 00 . 380. 00 =
" 920. 00 920. 00 1%}
=
320. 00 1,000. 00 " 320. 00 uwh
V. 980, 00 980. 00 ﬁ
1,050.00 i 1,050. 00 ]
i .3 6,050, 00 4,695. 08 .ﬁ
Sainte-Marie. I i " 1,300. 00 1,300. 00 ] Vs 145, 23 m
Yvetotesoovaosoosannann " " 954. 92 [50]
o =
La Fouillerie.. ..o o.ovnvvs 300. 00 2,000. 00 300. 00 1 4800,00 |, ........... 0. 0025 ” 10. 80 134. 43 ]
W 8,500. 00 3,045. 08 =
Valliquervifle ... ..ooevvns ] Iy X " 5,454, 92 o
320. 00 5,000. 00 " 320. 00 11,942. 00 (IO R " (2 134. 43 .M.“
affetots«vovesvaeennas ' 11,850. 00 6,167. 08 W
@
# n 5,682. 92 o
(L
Bolbec ,0vilo v vacaiivise 1,210. 00 1,000. 00 ] 1,210. 00 —
) 230. 00 230. 00 4 0,.-0035 2 28. 98 105. 45 E
1,530. 00 1,000, 00 1,172. 08 m_
" ¥ 357. 92 i a
398. 00 LTS RO FR R R
" 2,100, 00 40. 08 21 L * 105. 48
Beuzeville ot T M S " G " 2,059. 92
210, 08 2,000. 00 : 210, 08
" 1,720. 00 1,720. 00
400. 00 2,000. 00 " 400. 00
" 1,800. 00 1,800. 00
370. 00 2,000. 00 " 370. 00
n . seenaa 3,700. 00 3,700. 00 3
| ———————
A REPORTER........ 70,922. 67 147,485. 38 29,672. 60 301. 20 250, 42
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e LONGUEURS
DESIGNATION et
DES LOCALITES PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS 1% ——
: situdes parties. horizontales, |  pps panrims
aux abords du tracé COURBES. DRS COURBES. DROITS. pentes t
propasé. e horizontales,
b3
—

REPORT....... s 70,9227 67 147,485™ 38 29,672mg0
170. 00 1,000, 00 n 170. 00
i b B 540. 00 540. 00
410. 00 1,000. 00 " 410. 00
DRI s S AE R 780. 00 780. 00
340. 00 1,000. 00 d 340. 00
IR [ ST S 600. 00 600. 00

320. 00 1,000. 00 () 320. 00 "

g Feras e 600. 00 600. 00
. 750. 00 2,000. 00 ] 750. 00
Harfleur. .......o0000000 (A e B AR 1,400. 00 1,400. 00
320. 00 1,000. 00 " 320. 00
P emeeaa seeaa 1,500. 00 1,500. 00
230, 00 2,000. €0 “ 230. 00
VR R 480. 00 480. 00
760. 00 2,000. 00 " 760. 00
B R calanntee 1,310. 00 1,310, 00
800, 00 1,000. 00 " 800. 00
] 3,150. 00 3,150. 00
1,400, 00 1,000, 00 u 1,400, 00
n R e 440. 00 240. 00

Le Havre ., o oosersaree o Jediaaianases " 200. 00 200. 00

i ——— ———————— >, PE——
76,422. 75 158,285, 38 29,872, 60

e ——

1 résulte du tableau précédent,

Subdivision du
tracé.

passant par fes vallées du
plateau de Ia Normandie ,
bde. e Sl

— e ——

234,708, 13

1° Que Ia longueur totale du tracé du chemin de fer de Paris au Havre,
Sauceron , de 1a Troésne, Ia ville de Rouen et le
suivant le tracé exprimé par Ie profil n°25,

.. -9234,708™.13

DE PARIS A LA MER

85

—————— - T
_ INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
———— | ————— T —— RAPRORTLES
OBSERVATIONS.
des des des des an T
RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. miveau de fa mer,
e
301™m20 250™42
0. 0035 " 92. 26 13. 19
E R " ] r 13,19
301. 20 342,68
e ——— T
Différence : 41. 48
— — —

dont :

en alignements droits. . .. ... .. ...

en lignes courbes. .. .............

ve.v.w 158,285.38

L. 76,422,785

TorAL semblable........ 234,708.13

————————

a ses partenaires

au Cnam et
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Courbbes.

Darties en ligne
droite,

Pentesetrampes
maximum,

‘Division dutracé
en pentes, rampes

et lignes horiz™®,

Par conséquent la somme des alignements droits forme & peu pres les deux tiers
de la longueur du développement du tracé, le dernier tiers se composant de
98 parties courbes de rayons différents, qui peuvent étre classées ainsi qu'il

suit,
SAVOIR :
Courbes de 800 métres de rayon........... 3
de 1,000, 00 0t ii i e 67
de 1,200, .. cv vttt 1
de 1,000, .. e iut it iinreanes
de 1,800, ... ¢ ierinviininnnrens 1

de 2,000, ... cue i, 17

' de 2,500. .. 0 eininneennsa. 1

de 4,000. ... .0t 1

de 5,000, .0 ittt e, 2

TOTAL semblable. .. ..... 98

Ainsi, sur 98 courbes que comporte le tracé, 84 ont 1,000 et 2,000 metres
de rayon ; 7 autres ont de 1,200 1,800 métres de rayon; 4 courbes ont pour
rayon 2,500, 4,000 et 5,000 métres; enfin il n'yaque 3 courbes dont le rayon
soit de 800 metres, ct pour un développement total de 234,708™.13

2° Que les deux tiers du tracé en ligne droite se composent de9 8 alignements
séparant toutes les courbes et dontun a 11,850 métres de longueur; d'autres ont
8,798, 8,500, 7,080, 6,950, 5,686, 4,665 méetres, etc.; lalignement de
11,850 metres est d’ailleurs de niveau sur 6,167™.08. '

3° Que la pente maximum du tracé entre Paris et le Havre ne dépasse pas
0,0035 par métre.

4° Que le tracé, sous le rapport des pentes et rampes, peut éire classé ainsi
qu'il suit,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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SAVOIR : -

Longueur des parties horizontales......... 29,872" 60

des pentes et rampes de 00008 5,439.70
de 9.001 880.00
de 0.0013 4,227.96
de 0.0014 8,880.10
de 0.002 1,940. 00
de 0.0022 5,990. 80
de 0.00245 £,248,00
de 0.0025 4,300.00
de 0.00255  1,680.00
de 0.0026 3,296.00
de 0.003 8,706.67

de 0.0035 155,326.30

TotAL semblable..... 234,708"13

On n'a donc sur un tracé aussi étendu que 13 variations de pentes et rampes,
le railway étant horizontal sur & peu pres le septicme de sa longueur.

Nous renvoyohs pour cet article a ce qui a été dit an paragraphe HiEN

Le chemin de fer serait & deux voies, ainsi quila été¢ expliqué au { III. Nous
n'indiquerons ici que la surface des terrains & acquérir; elle serait, pour tout le

développemene du tracé, d’aprés les données qui se trouvent détailldes au devis
géndral, de 543 hectares 12 ares 27 centiares, lesquels a divers prix, fixés sur-
vant leurs différentes natures, présentent une dépense qui est évaluée, y compris
les indemnités pour batiments a démolir, 4. . . . . . . . . 4,5 50,000" 00°

Le volume des terrassements a exéeuter s'éléveraita.. 21,961,322, 49°

‘Ces terrassements seraient transportés 4 différentes distances par des voies

'
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" Voie de fer,

Souterrains.

88 : PROJET D'UN CHEMIN DE FER
de fer provisoires, ainsi que Pexprime le devis estimatif ci-joint; ils nécessite-
raient une dépensede.. ... .......... e eeiiea... 17,350,000,0 00°

La longueurde la double voie, y compris les gares d’évitement pour {a streté
du parcours, et les gares de stationnement avec leurs abords, serait, pour ce

tracé, de. ................245,497“‘ 13°

La dépense, y compris Pétablissement provisoire des rails sur bois au pas-
. v r N . i 3
sage des grands remblais, est évaluée a lasomme de ...18,993,424° 50

Les souterrains a ouvrir seraient au nombre de 13, dont la plupart, a cause
de Jeur peu de longueur, ne sont que des percées ordinaires.

La longueur totale de ces souterrains et percées serait de 9,3 10 métres.

SAVOIR :
Longueur du souterrain de Chaumont. .. ......... e 370™
de Prouvemont. . ... ... ... 500
de la Pommeraye. .. ........ 1,800
de Darnetal . .. ........ S 800
de Notre-Dame-des-Champs. . ... .. 2,200
de Beuzeville. . ................ 300
du pare dAuxtot. ............ .. 200
de Saint-Gilles. . ............... 200
de la Bruyere............. P 700
de la ferme du Jardin. ... ... PR 500
de Mirlibut. . .. ... ... . oL 1,000
deBerville. . ......... ... .. ... 740
'y
TortAL semblable. . ............. 9,310

Ces souterrains auraient les dimensions fixées pour le tracé déerit au
§ I, et seraient construits de fa méme maniere.
-
Le prix du metre linéaire ctant évalué a 800 ir., non compris les plans de

téte, la dépense a faire séléverait a la somme de. ...... 8,208,960 00°

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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Toutes les routes royales et départementales, ainsi que fes chemins vici-
~naux les plus importants rencontrés par le railway, seront passés , comme nous
Favons dit déja, soit par-dessous, soit par-dessus. En conséquence, des viaducs
au nombre de 241 seront construits aux points indiqués par T'état général joint
au présent mémoire. Douze communications secondaires seront les seules pas-
sées de niveau; plusicurs seront rectifies, d’autres seront supprimées.

Les rivieres d'Oise, de TEpte et de I'Andelle, et les ruisseaux du Sauce-
ron, de la Troesne, de fa Bonde, de Mortemer, de Ry, de Ia Robec, du
Cailly, ainsi que le canal Saint-Denis, seront passés par des viaducs ou des
poﬁts plus ou moins élevés qui seraient construits en maconnerie et en fonte
de fer. Ces ponts et viaducs seraient au nombre de 38

Dans les plis de terrain traversés par fes remblais, il sera ménagé, sous
les terrassements, des moyens d’écoulement pour les eaux par des acqueducs
en magonnerie, qui seraient au nombre de 5 4.

La dépense pour les ouvrages d'art particuliers séléverait a la somme

de. . ... ... ... et 6,450,0417 50°

Aux stations de Paris, de Rouen et du Havre, et sur tous les points inter-
médiaires importants, tels que Saint-Denis, Pontoise, Henouville, Chaumont,
Gisors, Etrépagny, Charleval, Blainville, Maromme, Barentin, Pavilly, Yve-
tot, Bolbec, Harfleur, etc., seront construits fes batiments nécessaires a I'ex-
ploitation du chemin de fer et a I'emmagasinement provisoire des marchan-
dises; des docks seront établis dans les stations de- Rouen et du Havre. Une
somme de 2,800,000 fr. est portée dans les évaluations, pour subvenir a la

dépense, ci.. . ............ I T cve... 2,800,000 00°

En résumé, ainsi que l'indique le tableau ci-apres, la dépense totale a
faire pour la construction d'un railway de Paris au Havre par Rouen, en sui-
vant les vallées du Sauceron, de fa Troesne, séléverait a. 58,442 ,426° 00°

PARIE A4 ROUEN, 12
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TABLEAU RESUME DU TRACE Dy

PAR SAINT-DENIS, VALMONDOIS, CHAUMONT, GISORS, ETREPAGNY, CHARLEVAL, Ry o

AYANT UN Dfy

P e —————— S ————————

MONTANT DE LA Diipg

INDICATIONS LONGUEURS il
e —— "
des acquisitions
. PARTIELLES. i
DIFFERENTES PARTIES DU TRACE DU CHEMIN DE FER. s terfamsements,
de terrains.

tre PartiE. Comprise depuis Ia station dans Paris, aux terrains
Saint-Lazare, prés de la rue Lafayette, jusquauprds du vil-
fage d’Ermont, pointon le tracé se dirige sur Valmondois et

L BAICETON . « sr s e ois oo nmissieibaisisieodonmesssesnesaias 14,469M80 600,000f 00°|  450,000f oge
3¢ Parrie. Depuis e point de séparation des deux tracés, prés
d’Ermont, jusqu entrée du souterrain de Bernouville, en sui-
vant, par Valmandois et Chawmont, les vallées du Sauceron

et deTa Troesme. .« o cusveaenamaress ot A SRGANER e g 67,696, 91 600,000 00 | 2,300,000 00
3¢ Partie. Depuis le souterrain de Bernouvifle jusqu'au point
oit fe tracé se porte sur Rouen en quittant fa vallée de Ry,

t_ au deld de Blainville, prés Crévon. ..ot ErArtahy il 46,186. 42 500,000 00 | 4,000,000 00
4e Parrie. De [a jusquia Rouen, i la rencontre de fa route de

Wewbehatel .. .ol o 19,940. 00 450,000 00 | 1,600,000 00
5e Partie, De [a jusqua Flammainville, prés d'vetot, point de

rencontre du tracé qui se dirigerait par Bose-le-Hart. A 33,620, 00 900,000 00 | 3,500,000 00]
6° et dernitre Partie. Depuis Flammainville jusqu'a Tarrivée

au Havre, prés du canal Vauban, ...oooooiiin 52,795.00 ] 1,500,000 00 | 5,500,000 00

LONGUEURS TOTALES. . ......... ; % 234,708, 13, Jiii i S ) (CRRRG 2

DEPENSES TOTALES.ue oot oovunvnneasss

4,550,000 .00

17,350,000 00

—

e e

e

124

m_p;_x

3,760

16

2,18,

41163

18;

DE PARIS A LA MER.

2 DEE PARIS AU HAVRE,

Szﬂdmﬁ:m PARTIELLES

MONTANT DE LA DEP

POUR

T —

91

4 ' ~
: ROUEN, DEVILLE, MAROMME, BARENTIN, FAVILLY, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR,

DEPENSES

OBSERVATIONS.
DES SOUTERRAINS. travaux bitiments PARTITLLES. -
des travaux d’art. 3
5 des stations,
souterrains,

i " 550,000f 009 1,500,000f 0oc] 4,366,523f 00®

Ghaumont . ... ........ 370m)  314,960700% 1,300,000 00 ] 9,930,137 00
Tranchée de Bernouville et

Prouvemont. . ....... 500 1,072,000 00 | 1,200,000 80 u 10,632,050 00

La Pommeraye...... ... 1,800

e

800

Notre-Dame-des-Champs. 2,200

Beweville. ., .. 300
Pure dAuxtor, . ... . . 200
Sint-Giffes ... . 200
LBruyive, ... .. 700
Dutardin. 500
Mirlibue, .. 1,000
Berviffe, | St 740

9,310

2,112,000 00

1,776,000 00

3,024,000 00

600,040 40

1,400,000 20

1,400,000 10

1,000,000 00

300,000 00

6,414,500 00

11,358,986 00

15,840,230 00,

8,208,960 00

6,450,041 50

2,800,000 00

58,442,426 00

Cette partie formeraitl"em-
branchement sur Rouen ,
si le tracé de Paris au Havre
était dirigé par Bosc-le-
Hart.

12
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TRACE DU CHEMIN DE FER

" DE PARIS AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, ERMONT, PIERRELAIE, VALMONDOIS, CHAUMONT, GISORS, ETREPA-
GNY, PUCHAY, CHARLEVAL, RY, BLAINVILLE, CREVON, BOSC-LE-HART, YVETOT,
BOLBEC ET HARFLEUR. (Voir le profil no 24.)

§ VI

Ce tracé ne differe du précédent que pour la partic comprise entre Blain-
ville et Ie Havre: au lieu de passer par Rouen, il se rend directement au
Havre par le plateau de la Normandic, et ne dessert Rouen que par un em-
branchement. Cette combinaison a été déja décrite dans le § 1V. Le trac¢ dont
dont nous nous occupous en ce moment ne se compose donc que de parties
déj:i décrites dans les paragraphes précédents; nous ne ferons, par ce motif,
que les rappeler sommairement.

1°. § mr. Art, 1. Partie comprise entre la rue Lafayette et e village d’Er-
mont, point ou a lieu 1a bifurcation des deux tracés dirigés Tun sur ia_Viosrlé,
T'autre sur le Sauceron; cette partic dessert la ville de Saint-Denis, les com-
munes d’Epinay, Deuil , Saint-Gratien, Firmont,; Pierrelaye, et tous les villages
de Ta vallée de Montmorency. Son développement est de.. .. 14,469™. 80

2°. § v. Art. 2. Partie comprise entre Ermont et Gisors.
Cette partie ne dessert Pierrclaye que parun embranchement,
mais elle touche les villes de Gisors, Chaumont, et les com-
munes de Vaux, la Rue-Remy, Auvers, Cordeville, Butry,
Valmondois, Nesle, Labbeville, Vallangoujard, Balincourt,
Herreville, Arrouville, Margicourt, Henouville, Ivry-fe-
Temple , Monts, Gypseuil, Marguemont , Neuvillette ,

A RBPORTER... .. 16,449, 8¢
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REeporr. ... ... ..
Loconville, Saint-Martin, Berticher, Try-la-Ville, Try-
Chateau, Neauflle, Saint-Eloi Bezu-le-Long et Bernouville.
La longueur développée de cette partie du tracé est de. . . .

3°.§11. Art. 3. Depuis Bernouville jusqu’a Torigine de T'em-
branchement sur Rouen, dans la vallée de Ry, prés de Blain-
ville; cette partie dessert la ville d'Etrépagny, et les communes
de Chauvincourt, Prouvemont, Saint-Martin , Doudeauville,

Nojon-le-Sec, Puchay, le Coudray, Lisors, Menequeville,

Touffreville, Charleval, Perruel, Perrier, Vascocuil, Ry,
Saint-Arnould, Blainville et Crévon. Le développement de
cette 3° partie du tracé est de......... . '

.............

4°§1v. Art. 2 et 3. — Depuis Torigine de Tembranchement
de Rouen jusques vers Flammainville, prés d'Yvetot ; cette
partie dessert les communes de Salmonville, Fontaine, Saint-
Germain, Vieux-Manoir, Fougueuse, Ennemare, Escales
Yquebceuf, Esteville, Touffreville, Boscde-Hart, Fricheme-
nif, Osmenil, Bosc-fol-Enfant, 1a Houssaye , -Beautot, Ba-
coles, Saussaye, Beaudouville, Saint-Etienne, la ICiairi:‘:re,
Malot, Fielmoisson, Calleville, T'Hongrie, Flammainville,
Son développement estde........... e

55 m. Art. 5.— Cinqui¢me et derniere partic, comprise
entre Flammeinville et arrivée du chemin de fer au Havre
prés du canal Vauban; desservant les villes d’Yvetot, Bolbec
et Harfleur, ainsi que les communes de Lamarre, Sainte-
Marie, Hay, la Fouilleric, Valliquervilie, {es Grandes-Blan-
ques, Bolleville, Raffetot, Beuzeville, Saint-Gilles, la
Bruyére, e hameau de I'Enfer, Saint-Laurent, Gournay,
Grasville et Frigauville. Le développement de cette dernicre
partic du tracé du chemin de fer est de

................

93
14,469™. 80
67,696 . 91
46,186 . 42

45,806 . 14

52,795 .00

226,954™ 27

Nous ne croyons pas inutile de donner, pour ce tracé comme pour les pré-
cédents, un tableau qui indique les pentes et rampes et parties horizontales qu’il
‘omporte, ainsi que les parties droites et courbes dont il se compose.
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DESIGNATION

LONGUEURS

PARTIELLES

A REPORTER. .....

B O e PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS ah
situées parties horizantales,
aux abords du tracé FoOERES. PR PRI pentes
projeté. et rampes.
Paris, & la rue Lafayertte. ... u SRy 55000 550M00
1,047M22 4,000™00 " 50. 00
U semane e ] 997. 22
Saint-Denis. . .....tceien " 5,686. 23 4,157. 07 i
" u 1,529. 16 ,ﬁ
Enghein-les-Bains......... 1,195, 55 2,000. 00 “ 1,195. b5
il 3,865. 00 3,865. 00
1,138. 25 1,000. 00 n 1,138. 25
I 105. 00 105. 00
Ermont.....c....comneen 882. 55 1,000. 00 " 8482. 55
i 8,798. 00 4,550, 00
Pierrelaye. ... .. oioaieen -n " 4,248. 00
2,360. 00 2,500. 00 ] 2,360. 00
R e I B i A 2,450. 00 2,450. 00
(iige, TIVIETE: » v 0 o« 64 dlesih, 1,600. 00 1,000. 00 u 1,600..00
i S E AN A 1,000. 00 1,000. 00
4704 00 1,000. 00 “ 470. 00
“ 920. 00 920. 00
600. 00 1,000. 00 U 600. 00
Valmondois. . ........ I PR e T 600. ¢ 363. 33
[ 236. 67 /_
L 1,0560. 00
# o 805. 00 8035. 00
i, (503 1 Tt S 365. 00 1,000. 00 '} 365. 00
" 255 1,040, 00 1,040. 00
605. 00 1,000. 00 ' G05. 00
- [ 80. 00 55. 00
i u 25. 00 !
1,120. 00 1,000. 00 i 1,120. 00
Eobbewille, .. .iiivi vaimer u 85. 00 85. 00
408. 00 1,000, 00 I 408. 00

12,841.57

HAUTEURS TOTALE:

ORDONNEES
RAPPORTEES
au

nivean de la mer.

4248.00

ST

des des
RAMPES. PENTES.
i "
i 18m04
i i
13mi8 [
13. 65 n”
o 10. 41
'} 25.94
' "
12, 47 L]
" [
39. 36 54. 39

54M67

54.67

36.63

36. 63

49. 81

63. 46

53.05

27.11

27.11

39. 58

39.58
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e

DESIGNATIO
DES LOCALITES

situdes

aux abords du traé
projeté.

PARTIES

CODRBES.

RAYONS

DES COURBES.

ALIGNEME!

DROITS.

LONGUEURS
PARTIELLES
des
parties horizontales,
pentes
et rampes.

REPORT. .........

Vallangoujard............

_ Henonville.. ... ooonensese

Chaumont. . ......oovuenn

Try-Chiteau,..... .00

A REPORTER ,.......

12,841M57
"

1,690. 00

1,600. 69

n

27,694. 27

1,000. 00

1,000, 00

1,000. 00

2,000. 00

2,000. 00

1,000. 00

2,000. 00
1,000. 00
1,000™00
1,800. 00
1,000. 00
2,000. 00

1,000, 00

25,984M23

809. 00

4,665, 00
i
o

1,610. 00

1,325, 00
n
b
129, 34
.

1,254. 00

49,522, 57

809™00
53. 00
1,637. 00
229.00
1,885. 00
1,158. 00
780. 00
350. 00
2,115, 00
2,259, 00
759. 00
2,185, 15
2,479. 85
430. 51
1,610. 00
462. 54
490. 00
637. 05
2,690. 15
4,389. 85
344,70
705. 18
619. 85
1,507. 96
729. 34
920. 66
450. 15
803. 85
619,59
256. 56
93. 44
786. 56
313. 44
1,230. 00
500. 56

1,100. 13

—

|
@

|
W

A

_\}.,

DES PARTIRg

horizontafes,

8,178mpy

10,222. 04

DE PARIS A LA MER.

1,800, 10

5438, 70

4197, 95

4,680, g

e = =
INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
e e e e e — ™ e e RAPPORTEES
OBSERVATIONS,
des des des des au
RAMPES: PENTES. RAMPES, PENTES. nivean de-is mer,
39730 5439
0. 0035 .6 w0 oo 46,75 # 86.33
070014 ] 12.32 74.01
om 0008 i 4. 35 69. 66
..... 0. 0013 I 5. 50 64. 16
Yrecinean 0. 00255 u 4. 28 59. 88
A R, 0. 001 7 0. 88 59. 00
R L i » 59. 00
e e . 0. 0035 r 4. 74 84, 26
86,05 86, 46
i
R
OUEN, 13

=3
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-l'lIl.‘l‘l-I‘ltl-ill-]"’L’
; LONGUEURS ;
D mmmm__.wﬂﬂehww.m i PARTIES RAYONS | ALIGNEMEN R ——a
situdes parties horizontales, | 1ug pimures
u._uusaz_.-mnuinm COURBES. DES COURBES. DROITS. pentes LR
projeté. et rampes.
REPORT......:...| 27,694m27 49,529M57 | 10,220m0y
n 1,240. 00 253™M87 i
£ P " 986, 13
600. 00 1,000m00 [ 413,87 1:400:80
¢ i R / 186. 13
'l 1,000. 00 1,000. 00 3
500. 00 1,000. 00 i 300. 00 ;
Bernouville. . ....oo.vvent " A DraTies T 1,095, 00 1,095, 00
514. 87 1,000. 00 " 514.87
L 3,855. 00 2,060. 00 :
" - R [ 1 RSB0 1,626, 66 -
Prouvemont .. ........... 3 I R R " 268. 34
785. 40 1,000. 00 u 785. 40
mc.muwn:u.. " T 1,753. 00 1,763. 00 "
1,492, 26 1,000. 00 T 1,492. 26
u e 460. 00 250. 00
" 210, 00
Doudeauville.. . ..ot 1,420. 00 1,000. 00 o 1,4230.00 2,283, 90
n AW A ; 1,093. 95 753. 90
HE S R e s u 340.05
541. 05 1,000. 00 " 541. 05
¥ £ . AT 1,730. 00 1,730..00
. Puchay, - -5 ..x.0: 744,77 1,000. 00 ” 741,77 "
¥ Lesiviesirana 232. 00 232. 00
549,78 1,000. 00 u 549.78
RENI [ R e 3,765. 00 1,629. 35
£ B i Vi 2,135. 65 1
152. 72 1,000. 00 o 152.72
" 775. 00 775. 00
750, 49 1,000. 00 " 750. 49
] A 765, 00 765. 00
689. 40 1,000. 00 n 689. 40
w 45. 00 45, 00
558. 51 1,000. 00 " 558. 51
i Ay 180. 00 180. 00 b
442,15 1,000. 00 " 442. 15
Charfeval,.....ooovinnin " b 1,900. 00 1,900. 00
1t et s A
A REPORTER ......| 37,432.67 69,411. 52 — 15,532, 60

i’

1 ]
2,5, '
2,061, 1

L L]
Al '

I "

5 ]
o a0, g
i Loy

"DE‘PARIS A LA MER.

INCLINAISON, _PAR ‘METRE,

HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
b— e | ] sirronTEm 3
OBSERVATIONS.
des des des des »
RANFES. PENTES, RAMPES. PENTES. niveau de la mer.
86™ 05 B6M 46
caen 0. 0035 u u 54™ 26
e R TR Sieiads s s I i 54, 26
0. 0026 i 8. 57 e 62. 83
serasmaensan 7." 21 u 70. 04
s - (] " 70. 04
0. 0035 15. 92 i 85. 96
.
eciiaan ariraiiaaaes " 85. 96
0. 0035 sl .. 20. 17 " 106. 13
SR 0. 0035 " 43. 68 62. 45
137. 92 130. 14

13.
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: LONGUEURS &
Ewmm__hﬂ»“m”_wm PARTIES ravons | auiosmupyrs| s | RGINAISOR, Pk METRE E  ORDONNEES
i partieshorizontales, | pps pagm \ R OBSERVATIO
aux abords du tracé COURBES. DES COURBES. DROITS. i g =8 des des des dai au . -
projoté. - B horizontales, RAMPES. PeNTES. RAMPES. PENTES. niveau de fa mer.
——
REPORT..cocvnenaas 37,432"67 69,411052 i5,5632mgq 137mg2 130m14
: 790. 00 1,000™00 ] 790200
" 1,050. 00 1,050. 00
1,280. 00 1,000. 00 R 1,280. 00
u 300. 00 300. 00
950. 00 800. 00 u 666. 08
“ e [ 283.92
Blainville . . AR 770. 00 1,000. 00 I 770.00
5 i 1,000. 00 1,000, 00
500. 00 1,000. 00 " 500. 00
il @lltin a2 e 350. 00 350. 00
950. 00 2,000. 00 i 950,00 ¥ -
u 1,800. 00 1,800. 00
870.00 2,000. 00 a 870, 00
n P S R 300. 00 300. 00 a
500. 00 1,000. 00 n 500. 00
u ek e 1,450. 00 1,450. 00
550. 00 1,000. 00 ] 550. 00
7] 940. 00 940. 00
290. 00 2,000. 00 ] 290. 00
n 1,400. 00 1,400. 00 i 2140 1 070035 f..qo i, 102. 55 " 165W 00
280. 00 5,000. 00 " 280. 00
r R R s 1,450. 00 1,450. 00
Hyqueboeufa. v ovverinees 620. 00 1,200. 00 i 620. 00
# . 20. 00 20. 00
2,200. 00 2,000, 00 ] 2,200. 00
i 150. 00 150. 00
1,200. 00 1,000. 00 i 1,200. 00
n s 70. 00 70. 00
850. 00 2,000. 00 7] 850. 00
il e e e 690, 00 690. 00
740. 00 2,000. 00 n 740. 00
" P 750,700 750. 00
1,980. 00. 1,400. 00 1,980. 00 ’
" 2,950. 00 2,950. 00
Boscde-Hart.. ... ...ov0vn 340. 00 2,000. 00 u 340. 00
7 i 1,250. 00 1,250. 00
o AN e —_— 7 Y474, 05
A REPORTER........| 53,002,867 85,331, 52 15,632, 60 240. 47 130. 14
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER.

e —————————————————————
—————

: LONGUEURS
DESIGNATION
et PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS _.;Hw:.nm o —
studes s parties horizontales DES PARTIRS
anx nwo:m.m du tracé COURBES. DES COURBES. DROITS. Reites B
projeté. et Tampes. i
—
REPORT. e .vvvoase.| 53,092%67 8533152 15,532"60
780.00  [edterionias s " 730" 00
i 2,000™00 4,650, 00 1,074. 37
“ i 3,475.36 *
310. 00 2,000. 00 it 310.00
Beantor. .. oeencnesmsera 2,740. 00 2,740. 00 18,647.71
960. 00 2,000. 00 [ 960. 00
i 28,700. 00 11,162. 08
U} G A i I 2,590. 00 I
Beaudouville.. . ... ..ovo o i . § e s n 3,300. 00 .....EE. 00
La Clairiére.. . oo oeeees-- " " 5,216. 00
La Mare et Sainte-Marie... . '3 50 RERe s e it 5,477. 00 5,477. 00
e ¥ 4 " 954.92
Fey....... wrrseaene 300. 00 2,000, 00 [ 300.00 - i
Valliquervifle. ..o ..oovunt " B R R 8,500, 00 3,045. 08
Bolleyille, . ..o cvouviann n o el R it 5,454, 92
Raffetof.....c.cconvrvssne 320. 09 5,000. 00 o 320. 00 11,942, 00
" 11,850. 00 2,167. 08
R T A e A e B S i 5% " 5,682. 92 ’
1,210. 00 1,000. 00 " 1,210. 00 3
u 230. 00 230. 00
1,5630. 00 1,000. 00 u 1,172, 08
i " 357. 92 “ BT
Beugewille .. .. i fooinesis n S AR 2,100. 00 40. 08
a i . s 2,050. 92
210.08 2,000. 00 " 210. 08
" 1,720. 00 1,720. 00
5 400. 00 2,000. 00 " 400. 00
W 1,800. 00 1,800. 00
370. 00 2,000, 00 " 370. 00
u ; 3,700, 00 3,700. 00
170. 00 1,000. 00 " 170. 00
u 540. 00 540. 00
410,00 1,000. 00 u 410. 00
u 780. 00 780. 00
340. 00 1,000. 00 V 340. 00
Harfleur . . o.vnvvancasnen n 600. 00 600, 00
. L MR R -
A REPORTER.. .] 60,352.75 153,441, 52 : 55,207. 31

DE PARIS A LA MER.

330,00

1600

1.300.00

o5

p—— R e ———ee et D

" INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
e —— TNAPPORTEES
. OBSERVATIONS.
des des des des =
RAMPES: PENTES. RAMDES. PENTES. Aifren b mpon.
-
240™47 130%14
3 5
5 o P R R i i 165™00
0”003 u Tiv 157.23
AN NS, " u 157.23
0.0023 i 12, 00 145.23
B R " u 145,23
PO 0.0025 I 10. 75 134. 48
daessaaes crrasaaarans " " 134. 48
0.0035 " 29. 03 105. 45
e ay ve e " 105. 54
240, 47 189. 69
-
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Subdivision du
tracé.

DE PARIS A LA MER.

e acricrs

= - 105

——————————————————————————
—————
DESIGNATION LOSGREERG INCLINAISON , PAR METRE i
< 3 INAISON , HAUTEURS TOTALES .
DES LOCALITES PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS .;SMF: \\ll’l\/l..‘!ll_.. ORDONNEES
547 T T — .
situées _.»_.aqur.:.wuc:_u_nf T usiad 5 RAPPORTEES i
aux abords du traceé COURBES: DES COURBES. DROITS. o Py ..GE. des o, o+ ah. Tae e I OBSERVATIONS.
Siata; g : gL ol ol horizontales, RAMPES. PENTES. RAMPES. “PENTES, nivean dela mer.
e
i aaRe ] [ R T 153,141M 52 4,390™ 00 55,297m3y B4 g s
320. 00 1,000. 00 ] 320. 00
1 1 A Lt | 600. 00 600. 00 % o e 0m0035 " 92, 26 13. 19
750. 00 2,000. 00 o 750. 00
" evess s o ‘e 1,400. 00 1,400, 00
320. 00 ” 320. 00 D
@ » 1,600, 00° 1,500, 00
230, 60 I 230. 00
" chseiems e 480. 00 480. 00
_amgi:n............... 760. 00 2,000. 00 " 760. 00
o . . .e i,310. 00 1,310, 00
800. 00 1,000. 00 o 800. 00
n Py oiaie e ata e 3,150. 00 3,150. 00
1,400. 00 1,000. 00 # 1,400. 00
" . s vdasaa 440. 00 240. 00
R o o TR 200. 00 200. 00 R & i i i i
TOTAUX.. s s0u..]| 64,032. 75 162,021, B2 J.seeeconcnnnnn 55,497, 31 | TEERE 05 f... ... Bl R N A = 240. 47 081, 95
e ——— e —— < b e sl e B sy o
226,954, 27 Différence : 41. 48
SAYOIR :
1 iésulte du tableau préeédent, Courbes de  800™ de rayon . ..
ﬁ— HOO. ) PP S S PRGSO et & 1 Des eourbes.
2 ; 3 : e pENE = =
1° Que la longueur totale du tracé du chemin de fer de Paris an Havre, d s s R e e B e e .. 48
E j ~—SHOn ) EpGed 61 - Su0 by
passant par le Sauceron, la Troésne et le plateau de Ta Normandie, et s s T T RGBS Tt i ot e nd 1
: = de' Pargn 1H ol 1ug Iuoson
desservant Rouen par un embranchement, est e 0. o8, 99606407 S o SR AT b e AN R o e el S v s B
QO HumOO R TTTII T B Wit d et s 1
Hont : S i
== ——de. 3000, ———— 23
En alignements droits. .. ...ooooveieiiiiis 162,021, 52. L de 2,500 (i i) .
En lignes courbes. ................ e bts e 6A0398 Th SR TR PN S SRR O
s e Rt b ) 2 v

296,954, 27.

B ———

ToraL semblable. . ............

Par conséquent la somme des alignements droits est un.peu plus des 5/7
de Ta fonguenr totale du développement du tracé; les 2/7 restants s¢ com-
posant de 79 parties courbes de rayons différents , qui peuvent étre classées

.....
ainsi qu'il suit,

ToraL semblable. .

o
= R

Ainsi, sar 79 courbes que comporte le tracé, 71 ont 1,000 métres et
2,000 métres de rayon; 3 autres courbes ont de 1,200 a 1,800 meétres de
rayon; 4 autres de 2,500 & 5,000 métres; enfin une seule courbe n'aurait
que 800 metres de rayon sur un développement total de 226,954™.27.

\

PARIS A ROUEN,
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) 16 PROJET D'UN ¢HEMIN DE FER. _

Alignem's droits. 2° Les 5/7 du tracé en ligne droite se composent de 79 alignements sépa-
rant toutes les courbes, et dont un a jusqwa. 28,7@0 metres ; dantres ant
11,350 métres, 8,798 mdtres, 8,500 métres, 7,080 métres, 5,686 metres,
5,665 metres, etc.- L’ali'g_nemént de 28,700 métres est horizontal sur
19,958 métres de fonguour, et celui . de 11,850 méeires sur 6,168 metres.

Pentesctrampes 3¢ Que fa pente maximum du tracé entre Paris et fe Havre ne dépasse pas
0™.0035 par mctre.

.Divisiondutracé

A - - .
4° Que le tracé, sous le rapport des pentes et rampes, peut étre classé ainsi
en pentes, rampes , o ) :
et lignes horizon- qu il suit, savolr :

tales.
" Longueur des parties a I'horizontale. . . ... ...« e e 55,497".31
——————— des pentes et rampes ‘de 0™0008 ....... 5,430. 70
de o.001  ....... 880. 00
“de 0.0013 ....... - 4,2927. 96
- de o.0014 ....... 8,800, LO
de 0.0022 ....... 5,990. 80
de 0.0023 ....... 5,216. 00
de 0.00245 ....... 4,248. 00
de 0.0025 ....... 4,300. 00
de 0.00255 ....... 1,680. 00
de 0.0026 ....... 3,296. 00
— - de 0.003 .. 11,296, 67
de 0.0035 ....... 116,081, 73
ToTtAL semblable. . .. ....... 226,954, 27

On n'a donc sur un tracé aussi étendu que 13 variations de pentes et
rampes, le railway étant d'ailleurs horizontal sur le quart de sa longueur.

Des travaux d'art. Nous renvoyons pour cet objet, aux paragraphes précédents.

Profils du che- La surface des terrains @ acquérir serait, pour tout le développement du tracé
min et lerrains a

acquérir. d'aprés les données qui se trouvent détaillées au devis général, de 523 hectares
96 ares 93 centiares, lesquels, a divers prix fixés suivant leurs différentes
natures présentent y compris les indemnités pour batiments a démolir, une dé-

pense de. ... e 3,745,000 00"

Ter:asecments. Le volume des terrassements s'éléverit &, . ... ... ... 17,917,421™.95

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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Ces terrassements, qui seront transportés a différentes distances par des voies.

de fer provisoires ainsi q_ué Texprime le devis estimatif ci-joint, nécessiteraient

cupedépense de. . . i 15,950,007 00°

La longueur de la double voie de fer, y compris {es gares d’évitement pour fa
suret¢ du parcours, ainsi que les gares nécessaires pour les stationnements et
leurs abords, seraient, pour cetracé, de................ 237,003.m27

La dépense, y compris Pétablissement provisoire des rails sur bois au passage
des grands remblais est évalude a.................. 18,215,554% os°

Les souterrains dont la plupart ne sont que de simples percées, seraient au

nombre de 9.
La longueur totale de ces souterrains et percées serait de. ... 4,510™.00
BSAYOIR :
Longueur du souterrain de Chaumont ................... 370"
de Prouvemont.. ... ..... i, BOO
- de Beuzeville. .. ............. ..., 300
da parc dAuxtot................. 200
de Saint-Gilles. . .......... ... .. .. 200
defaBruyére.................... 700
de Ta ferme du Jardin,. . ....... .... . 500
“de Mirlibut. . ......... ... ... 1,000
de Berville. . .. .......... c e 748

TorarL semblable, .. ....... ..... 4,510

Ces souterrains auraient Ies dimensions fixées par le paragraphes précédents
et seraient construits de fa méme maniére. Le prix du metre lindaire étant évalué
a 800 francs, non compris les plaus de téte, Ia dépense a faire s'éléverait a la
somme de. .. ..... 4,410,960" 00°

Nous rénvoy(ms pour fe détail de ces ouvrages aux précédents paragraphes.

Nous ne pourrions que répéter encore ici ce que nous avens déja dit a Pocea-
sion des tracds précédents. '

En résumé, et ainsi que lindique le tableau ci-apres, la dépense totale a
faire pour fa construction d'un railway de Paris au Havre, par Valmondois et

le plateau de fa Normandie, s'éléverait a Ia somme de. . . . 49,471,639 00°

Dans cette dépense ne se trouve pas comprise celle de 'embranchement de

de Rouen, quiscraitde......... ................. 7,414,500° 00°

en sotte que la dépense totale du chemin de fer, Rouen étant desservi par un

embranchement, serait de.. ... ... .. S 56,442,287 po*
14,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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E FER

NDICATIONS
- des

DIFFERENTES PARTIES DU TRACE DU CHEMIN DE FER.

LONGUEURS

PARTIELLES.

S e, SRS e

acquisitions

MONTANT DE LA wm;zmn..

POUR

terrassements.

1re Parmie, Comprise depuis Ta station dans Paris, aux terrains
Saimt-Lazare, pres de larue —..&Tﬂ.:a jusquauprés du village
d'Ermont, oit se sépare Te tracé qui se dirige sur Valmondofs
et Ta vaflde du Sanceron... .. .ivaenvnvrisenas.

ge Partie. Depuis le point de séparation, prés dErmant, j jusqu'a
Pentrée de Bernouville, au dela de Gisors et en suivant, par
Valmondois et Chanmont, les valldes du Sauceron et de Ia
Tro8me. oovvvuvvaseersomecs osssnesnnsnenenn

3¢ Panmie. Depuis Bernouville jusqu'a M_oiﬁm:o de I'embranche-

ment sur Rouen, au dela de Blamvilie, prés de Crévon, valiée
de Ry......

4¢ ParTIE, Depuis Porigine de Fembranchement sur Rounen jus-
qu'a celle de 'embranchement sur Dieppe, prés de Saint-Ger-

AR e s PR e G o A4 1 LB R S o S

5¢ Panmie. DepuislembranchementdeDicppe jusqu'a Flammain-
ville, point de rencontre de Ia ligne qui passerait par Rouen.

6¢ et derniere PARTIE. Depuis Flammainville, pres d'Yvetot, jus-
qu'a ivée au Havre, prés le canal Vauban.

LONGUEURS TOTALES, .vootsnsieraas

DEPENERS, TORKLER. .o v onistsoimswemetssin

14,469M80

46,186. 42

3,855. 43

41,950. 71

296,054. 27

600,000f 0o°

600,000 00

500,000 00

45,000 00

500,000 00

1,500,000 00

450,000 0g°

2,300,000 00

4,000,000 00

500,000 00

3,200,000 00

5,500,000 00

3,745,000 00

15,250,000 00

UH,QNS

5,415

3,76008

3,300,

Mirfibgy,

'DE PARIS A LA MER.

Um_ FER DE PARIS AU HAVRE,

, BOSC-LE-HART, YVETOT, BOLBEC, ET HARFLEUR,

Berviffe, , |

DES 5

OUTERRAINS.

LONGUEURS

MONTANT DE LA DEPENSE

T

trayanx
des

souterrains.

POUR
e e

trayanx d’art,

m—

bitiments

des stations,

DEPENSES
OBSERVATIONS.

PARTIELLES,

Bewserille, . . .

Saint-Gifles. .
ta Bruyire.

Fe du Jurdin, |

Pare I Anxtor .

370m

Prouvemont et tranchée de
Bernouville,

500

200

700

4,610

3ia,960f 00°

1,072,000 00

3,024,000 00

550,000 00°

1,300,000 00

1,200,000 80

100,124 02

800,000 00

1,400,000 10

1,500,000° 00a

300,000 00

’ , pourla
ligne directe de ParisauHavre,
49,471,639 00°

4,366,523 00¢

L’embranche-
mentsurRo
coliterait

oo Tl4,500 00

Torar... 56,886,139 00
9,930,157 00] Orpourdes
servir directe=-
mentRauen et
e Havre, n__uv

1 ..?u

pense serait de 58,442,426 00

10,532,050 00 S e e —
ity iy Différence on

plus: .o.uea.. 1,556,287 00

1 en serait de mdme pour

falongueur de Parisau Havre;

elle serait, en passant par

Rouen,de.... 234,478™.13
La ligne di-

recte n'surait

973,045 00

226,954, 27

7,523, 86

15,840,230 00

4,410,960 00

5,350,124 92

1,800,000 00

49,471,639 00

Weas e

a ses partenaires
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TRACE DU CHEMIN DE FER

»

DE PARIS A ROUEN ET AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, GISORS, CHARLEVAL, RADEPONT, MENIL-RAQULT, ROUEN
PAVILLY, YVETOT, BOLBEC ET HWARFLEUR.

§ VIL

Ce tracé ne différe des tracés passant par Rouen, dont nous nous sommes
occupés jusqu'ici, quentre Charleval, Rouen et Boudeville, ot il les rejoint :
au lieu de se diriger sur Rouen par Blainville, il se porterait sur cette ville
par Radepont; on eongoit d’aifleurs qu'il peut se combiner soit avec chacun
des deux autres tracés passant par la Viosne ou par le Sauceron. 1l aurait, en
passant par Ia Viesne, un devdoppemcnt total de 123,678™. 17 (31 lieues)
de Paris 4 Rouen, et 211,223™.17 (52 1/2 lieues) de Paris au Havre. Cette
ligne serait plus courte que la rcmte de terre.

En passant par le Sauceron, le tracé aurait 134,778%.87 de Paris 2 Rouen
(33 lieues 1/2), et 222,323™.87 (55 1/2 lreues) de Pa.ns au Havre.

Dans e premier cas, il serait commun avec celui de Paris a Brgxellcs, sur
28,000 métres environ; dans le second, il le serait, depuis Paris jusque pres de
Valmondois, sur unelongueur de 33,000 metres (8 1/4 licues). On reinarquera
que dans ce dernier cas les distances de Paris a Rouen et de Paris au Havre
seraient alors ¢gales a celles du projet par Ia vallée de fa Seine, mais le traeé
des plateaux aurait toujours sur celui de la vallée Tavantage d'étre commun
avec celui de Paris a Bruxelles sur 8 1/4 lieues.

Entre Rouen et Boudeville le tracé se confondrait avee celui qui apréslavoir-
suivi 1a vallée de la Seine entre Paris et Rouen, vientaboutir dans cette ville,
au Boulingrin, et dela séléve vers le plateau de la Normandie par une pente
maximum de 0™,0035.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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- Nous ne donnerons. doc ici. que la description de la pame comprise
entle Charlcv.ﬂ et Rouen.

¥

Le traté', en partant de Charleval, a fa cote 63™ 04 au-dessus du niveau
de 1a mer, se détache du tracé précédemment déerit, & 12,312 métres du
Pnint‘-crﬂminant de Ia tranchée de Puchay, par une courbe de 1,000 meétres de
rayon, dirigée vers: lﬂioury-sur -Andelle ; il se dewluppc sur fes coteaux de -
la rive droite de cette vallée d’Andelle, aprés lavoir franclite sur un remblai
de 31 métres de hauteur maximum, passe derriére Hemy et an-dessous de la
reute de Paris a Rouen, se porte ensuite sur le derviére du viHage de Rade-
pont, entre dans le vallon qui remonte vers Menil-Raoult; il suit ce vallon,
dans Tequel il est presque constamment maiittenu en tranchée, entre ensuite
en souterrain a 30 meétres de hauteur maximum de tranchée, passe ainsi
sous e M¢énil-Raoult et pénctre dans le vallon de Montmain. Cette percée
souterraine aurait 3,500 métres de longueur, si Ton adoptait la rampe de 0.0035
par métre; elle en aurait 4,500 si Yon maintenait 0™.0035 pour pente maxi-
muwm, & partic deda sortie du souterrain vers Montmain, et il faudrait en outre
passer fa Robec par wn viadue de 34 métres de hauteur : ces crrconstances
nous paraissent devoir faire regarder la pente de 5 millimeéres eonmie obliga-
taire. Le tracé se porte sur Rouen par Epinay, Saint-Léger, Darnetal; il tra-
verse la vallée de Ia Robec sur un remblai de 31 métres de hauteur maximum,
et arrive derriere Rouen, a la hauteur des boulevards extérieurs de la ville
vers le B.nul_ingrilr, ou serait établie Ia station, a Ia cote 42™.15 au-dessus du
niveau de la mer. -

Les pentes de ce tracé, entre Charleval et Rouen, dans Fhypothése de  Despentes.
rampes maximum de 0".005 par mctre seraient distribuées de la maniére
suivante :

Premiere partie horizontale.. . ... .. .. e e 200™.00°
Rampe de 0™.005 sur. ... ... e 8,710. 00
Pente de 0™.00426 dans [a fongueur du souterrain...... 3,500. 00
Pente de 0™.005 pour descendre sur e vallon de la Robec. 10,606. 60
Rampe de 0™.0035, pour remonter derriere Rouen.. . . .. 1,000. 00

Partie horizontale dans laquelle serait établie a station.. .. 2,850. oo

26,866. 60

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



112 PROJET D'UN CHEMIN DE FER
 En adoptant cette combinaison, on_aufait 19,316™.60 en rampe et pente
de 0™.005 par métre.

Si 'on prenait la pente maximum a 0™.035 par meétre avec souterrain de
4,500 métres, les pentes et rampes seraient distribuées comme il suit : )

Premiére partie horizontale. . . .. resiaeses e . 200™.00
Rampe de 0.0035 SUL. « v vovenve e 8,210. 00
Pente de 0.00317 dans la longueur du soutevrain. ...... 4,500. 00
Pente de 0.0035 pour descendre vers Rouen sur le vallon
deTaRODEC. « v v v e e ceeeeia... 10,106, 00

Horizontale pour passer {a Robec et continuer derriére Rouen. 3,850. 00

ToraL semblable. .. ... ........ 26,866, 60

Dans cette hypothese, la vallée de Ta Robec serait passée, comme nous
Pavons dit, 4 33 et 34 métr. de hauteur maximum.

Le rayon minimum des courbes, entre Paris et Rouen, serait pour ce tracé
de 1,000 métres; il ne resterait plus que deux courbes de 800 meétres de
rayon entre Rouen et le Havre.

La dépense du tracé de Radepont avec la pente de 0.005 s'établit ainsi
qu’ii suit : '
1° De Paris a Rouen,

Acquisitions de terrains.. . ... .o 1,600,000' 00°
Terrassements . . . .. oot it e e e .. 8,450,000 00
Voie de fer........... e e e 8,746,500 82
Souterraing . ... ... e .... 5,160,000 00
Travaux dart.. . ............. e 4,050,000 18
SHALIOMS .« « o v v v e et e e e e 1,500,000 00

TOTAL. . ..o 29,506,501 00

2° De Rouen au Havre,

Acquisitions de terrains. . ... ..... 3,350,000 00°

Terrassements . . . ... ... cave s .. 9,200,000 00

Voiesde fer. ... i 7,026,946 90
A REPORTER....... .

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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REPORTS. . ... ...
Souterrains . . .. ...... B 4,800,000 00
Travauxdart. . ................ 3,402,836 10
Stations. . ... ................. 1,300,000 00
ToraL.............. 29,079,783" 00° 29,079,783 00
DEPENSE TOTALE. .......... 58,586,284 00
Avec la pente de 0.0035 cette dépense s'éléveraita.... 61,000,000 00

Le principal avantage que présente le tracé par Radepont, c'est de donner,
en passant directement par Rouen, la ligne 1a plus courte de toutes celles qui
peuvent étre suivies entre Paris et le Havre; la figne de Bosc-le-Hart, qui est
la plus directe de celles que nous avous antérieurement décrites, ayant
215,853, 57, celle de Radepont n’aurait que 211,223™.17 ou 4,630™ 40 de
moins, plus d'une lieue; mais pour arriver a ce résultat, il faudrait adopter la
pente de 0.005 . et ouvrir un souterrain de 3,500 métres sur le col de Ménil-
Raoult. Cette ﬁispnsition naurait a fa vérité rien d'inadnrissible, mais elle
aurait {e grave inconvénient de détruire P'économie générale da tracé a pente
maximum de 0™,0035, et nous pensons par 1a méme qu'elle ddit étre écartée.

\
PARIS A ROUEN. 15
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TABLEAU RESUME DU TRACE Dy

PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOURBIERS, GISORS, m,_.—,mpmv—wﬁnz.m‘_ O=>E_m<>~._
ET *—‘Pmﬂ_uw\m_uw

INDICATIONS LONGUEURS
des

PARTIELLES,

aequisitions
et

P

NT DE LA m_mvmz.- >

POUR

DIFFERENTES PARTIES DU TRACE DU CHEMIN DE FER. ek RN
de terrains.
ire Parize. Comprise enire fa station dams Paris, aux terrains
Saint-Lazare, prés de la rue Lafayette, jusqu'auprés du village
600,000f 00¢] 450,000 gge

d'Ermont, point ou le tracé se dirige sur Pontoisc et Ia Viosne. 14,469™ 80

2¢ Parmie, Depuis Ermont, jusqu'a Uentrée de Bernouville, au

cdela de Gisors. .. oo ve v v ieruoanan s e iiacainen 56,5696, 21 500,000 00
3e Panrie. Comprise entre Bernouville et Ta vailée de Ta Robec, r

& Rouen, en passant par Radepoint ct fe Ménil-Raoult...... 51,612, 16 500,000 00

4¢ PARTIE. Ociwlmn entre Rouen et Malaunay. «.o.cvenn. ot 12,255, 00 | 1,600,000 00

5¢ PArtiz, Comprise entre Malaunay et Flammaimville, point ou
fe tracé par Rouen rejoint eelui par Bosc-fe-Hard. .. ....... 23,495, 00

6¢ et dernitre PArTiE. Depuis Flammainyille jusqu'a Parrivée au
Havre, présle canal Vauban. ...vooviieneeeinnne 58

)
4

95. 00

LONGUEURS TOTALES. - s+ cvvreanisonas 211,223, 17

350,000 00

1,500,000 00

3,000,000 00

5,000,000 00

1,500,000 00

2,200,000 00

5,500,000 00

DEPENSES TOTALES. ¢ ovvorevuinsvanannn

4,950,000 00

17,650,000 00

\ Al

1,18

(ENT DE 211,223%.17,

LONGUEURS

pES SOUTERRAINS.

travaux
des
souterrains.

e ———

MONTANT DE LA DEPENSE

roUR

travaux d'art,

mm————
bitiments

des stations.

DEPENSES

PARTIELLES.

DARNETAL, ROUEN, DEVILLE, MAROMME , BARENTIN, PAVILLY, .w.<m.HO.H. BOLBEC

OBSERVATIONS.

Il
Boubiers.. .. .- .- --o-. 12500
Reilly.covereee s 300
Prowvemont ei tranchée de Ber-
nouville. . ... ..... 500
Ménil-Raoult. . ....... 3,500

1,272,000f 00

3,888,000 00

1,776,000 00

Pue dAuzior,, .. ... 200
Saini-Gilles, ., .
BNBRere ... q00
mnﬁnadun_.&u.
:m.ﬂ_n_ 1,000
Berville.

500

11,390

3,024,000 00

550,000f 00¢

2,200.000 18

1,300,000 00

1,302,836 00

700,000 00

1,400,000 10

1,509,000 0oc

1,600,000 00

300,000 00

4,366,56231 9o

11,685,384 00

13,554,594 090

6,300,000 00

6,039,653 00

15,840,230 00

9,960,000 00

7,452,836 28

2,800,000 00

58,586,284 00

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



116 PROJET D'UN CHEMIN DE FER

Les détails dans Iesquels nous venons dentrer établissent que nous avons
étudié toutes les combinaisons qu'il serait possible d’adopter pour Texécution
d'un chemin de fer entre Paris, Rouen et le Havre. Deux directions princi-
pales entre Paris et Rouen pourraient étre suivies, fune par Pontoise et les
vallées de Ia Viosne et du Réveillon, T'autre par Valmondois et les vallées du
Sauceron et de Ia Troesne : Ia premiére traverse des terrains moins solides
et plus accidentés, et elle exige une plus grande dépense, mais elle est plus
courte de pres de 3 lieues, et c'est un avantage immense quand il sagit d'une
grande ligne de transit comme celle de Paris au Havre; fa seconde est moins
couteuse, mais elle allonge le parcours total de Paris au Havre, et sous ce
rapport surtout clle nous parait devoir étre écartée.

Entre Rouen et le Havre, ou plutdt entre Charleval-sur-Andelle et {e
Havre, deux directions principales pourraient également étre admises : F'une
tend sur le Havre sans passer par Rouen; elle est plus courte, offre un tracé
plus régulier, et par conséquent elle donne lieu a de moindres dépenses; mais
elle a, nous lavons dit déja, le grand inconvénient de ne desservir Rouen
que par cet embranchement, et de rendre plus difficiles toutes les relations
si nombreuses qui s‘échangent chaque jour entre Rouen et Ié:j» villes manu-
facturiéres du plateau de la Normandie. Nous pensons donc qu'il n'y a pas
a balancer entre les deux lignes, et que celle quipasse par Rouen, quoique
plus fongue de 7,000 environ et plus colteuse que la ligne directe, doit étre
préférée.

H nous reste, pour terminer ce qui a trait a la ligne des plateaux, a décrire
fes divers embranchements par Iesquels nous proposons de rattacher a cette
ligne Ies villes principales situées sur son parcours.
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EMBRANCHEMENT SUR DIEPPE.

§ VIIL

Le portdeDieppe sera servi par un embranchement quise détachera de fa ligne
principale de Paris au Havre, prés du village de Saint-Germain, situé dans la
vallée de Ry, a la cote 136™.93 et a 3,855™.43 de origine de la ligne dirigée
sur Rouen. Le tracé s'infléchissant sur Ia droite, s'élévera au col d’Estouteville
par une rampe de 0™.0035 sur 6,521™.71, en passant prés des Authieux et
de Grand-Pré, qu’il laissera sur la gauche. 1l franchira ce col au moyen d'un
souterrain de 1,300 métres de longueur, ayant 0™.002 de pente; puis
il descendra au port de Dieppe, en suivant les coteaux de la rive gauche
de 'Arques avec une pente réguliére de 0”.0035 par métre sur 41,880 métres;
en sorte qu'il sera a son point d’arrivée a la cote 15™.77, ou a 6™.99 au-dessus
des quais du bassin. Dans son développement le tracé passé a droite de Beau-
mont et de Saint-Martin, a gauche d'Osmonville, arrive prés de Bellencombre,
se porte ensuite, toujours en suivant les coteaux de la rive gauche, sur le
Grand-Torcy, et se dirigeant sur Arques, aboutit & Dieppe en passant par les
communes de Machouville, Bouteille et Saint-Pierre. La longucur developpée
de cet embranchement est de 49,951™,71.

L'on pourra remarquer que le tracé auquel nous nous sommes arrétés se
maintient sur le coteau de I'Arques, a une certaine hauteur au-dessus du fond
de fa vallée. Cette disposition oftre 'avantage de ne couper qu'un trés-petit
nombre d’habitations, et de permettre dasseoir le chemin de fer sur un terrain
solide. Si- nous avions voulu au contraire suivre Ie bord de Ia riviére, nous
a‘turions eu un terrain difficile, plusieurs habitations et propriétés de grande
valeur & entamer, et en ouire nous aurions eu sur un gr‘md nombre de points
a rectifier Ie cours sinueux de la riviere, ce qui aurait augmente considéra-
blement Ia dépense d'exécution du chemin de fer.

Nous donnons ci-aprés Ie tableau des pentes et rampes du tracé. Dans ce
tableau nous indiquons en méme temps les parties courbes et les parties en
ligne droite dont il se compose.
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TABLEAU DES PENTES ET

.><mn ‘DISTINCTION DES PARTIES DROITES ET COURBES DU .Ewbom
ET SUIVANT LE VALLON hilis

DE PARIS A LA MER!

B—bﬂ.—. DE LA LIGNE PRINCIPALE A ﬂEA.H. GERMAIN-DES-ESSOURTS
q Eh.ﬁw D'ARQUES.

119

—_—
— I'l_
e — %
R LONGUEURS INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES iHD
S PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS ..:_._,Mw:m fE——— \|I.ll|\\r|||“||r1 RAPPORT OBSEET A TR
i = des des es au
aux »EHHM. traceé SRR TS COUNNEE. LELITS, B N E”Hm. PENTES. RAMPES, PENTES. niveau de fanfer,
projeté. mwﬂwﬂm, horizontales,
; 136m93
Saint-Germain-des-Essourts. 650m 00 1,000m 00 " 650M 00
i " §01M 74 801. 71 i
590. 00 1,000. 00 i 590. 00
“ [ 290. 00 290, 00 i ;
660. 00 2,000. 00 " 660. 00 &
“ it 1,255. 00 1,255, 00 om 035 a9m g3 7 159, 75
585, 00 2,000. 00 M 585, 00 %
" " 20, 00 20. 00
510. 00 1,000. 00 7 510, 00 =
] W . 160. 00 160. 00
540. 00 1,000, 00 7 . 540. 00
i Y e o 3 0. 002 AT 2, 60 u 162, 36
Estoutevifle, . . . Vaid Hh “ " " 1,800,700 n
i W »” 20. 00
750. 00 1,000. 00 ” 750, 00
z 7] 170. 00 170. 00 .
910. 00 1,000. 00 " 910. 00
" n 1,030. 00 1,030, 00 "
120. 00 1,000, 00 " 120. 00
" L 320. 00 320. 00
! 400. 00 2,000, 00 " 4£400. 00
» 7] 650. 00 650, 00
350. 00 1,000, 00 " 350. 00
r u 55. 00 55. 00
250. 00 1,000. 00 v 250. 00
I n 325. 00 326. 00
400. 00 1,000, 00 ] 400. 00 .
v 8 &l 355. o0 355. 00
1,750. 00 2,000. 00 ' 1,750. @0
" r 200. 00 200. 00
1,050. 00 1,000, 00 o 1,050. 00
P ¥ 455. 00 455, 00
625. 00 1,000. 00 7 625. 00
] ¥ 70. 00 70. 00
: 1,150. 00 2,000. 00 i 1,150. 00 :
¥ n §10. 00 810. 00
€50. 00 1,000. 08 Il 650. 00
e SERSSEEE ) gl B R 25, 42 2 Srraariiares
A REPORTER....| 11,940. 00 8,746, 71 .
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B e ————

LONGUEURS

DESIGNATION e RAYONS | ALIGNEMENTS PARTIELLES Loy
DES LOCALITZS £ des T

situdes : parties horizontales, | 55 panqymg
< BROITS.
A G COURDES. DES COURBES ey

ISON, PAR METRE, HAUT]
INCLINA! y ] ‘ EURS TOTALES ORDONNE
o — ™ — ™ e —— ? I
RAPPORTEES
des des 1 des des an

[aamPES. PENTES. RAMPES. PENTES. nivead de lamer.

‘OBSERVATIONS,

horizontales. &
proposé. et rampes. gy

0
REPORT. . .... 11,940m 00 " 8,746™ 71

CE T i s asmgs |’ " 162m 35
205, 00

u 205. 00

2,000™ 00 u ¥150.

i 5 1,750, 00

00
1,150. 00

650. 00 1,000. 00 i 650, 00

140. 00

PTLTLN PEPREREERS 0m 0035 " 146, 58 15,77
570.
350.

930.

1,990, 00 1,990. 00
1,160. 00 2,600. 00 # 1,160. 00
600.

600.

L} 450.

1,700. 1,700.

436G. 00 2,000. 00 ] 430.
2,570.
470.
230.
820.
500.
840.
2,650.
1,240.
1,060.
620.

2,400. 2,400.

n 750.
830.
700. 00 2,000. 00 " 700. 00

800.

860.
30.

r W 15.°77
Dieppe .. vovecrrerasneen [ A " 220. 00 290. 00

ToTAUX. ... .. 200 25, 49 146, 59 *

— e ———

49,951m 71 Différence : 121m 16
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 Hrésulte du tableau précédent,

- 1° Que la longueur du tracé de I'embranchement sur Dieppe par le vallon
de Grand-Pré ct la vallée d’Arques est de 49,951™.71, dont :

~ En alignements droits. . . . .. B 26,741™.71
En courbes. .......... e e e .. 23,210. 00
TotAL semblable. . . .. .. e 49,951, 71

——T———————

Les courbes sont au nombre de 33 et peuvént se classer ainsi qulil suit
sous {e rapport de la grande-ur de leurs rayons,

SAVOIR :
Courbes de 1,000 métres de rayon.. . ... 16
— de 2,000.......... ... ... e 16
de 2,500.. ... e 1
TotaL semblable. . ... ... . .. ..o oo 33

92° Que le tracé se compose de 33 alignements séparant toutes les courbes,
et dont le plus long a 2,650 métres.

3° Que la pente maximum’ du tracé ne dépasse pas 0™.0035.

4° Que le tracé, sous le rapport des pentes et rampes, se divise ainsi qu'il
suit, savolr: '

............. 250™.00
Pentes et rampes de 0™.002. ..o ovehi i 1,300. 00
de 0™ 00358, « ot L., 48,401, 71
Longueur semblable.. . ... ... .. .. 49,951, 71

Le tracé n'offre donc que deux variations de pente, et il n'est horizontal
qu'a la station de Dieppe, qui est a 6™.99 au-dessus du quai du bassin.

Des travaux dart. Les travaux d'art consisteront en terrassements qui seront transportés a
différentes distances; dans la construction d'un souterrain au passage du col
JEstouteville, pour descendre du vallon de Grand-Pré dans la vallée d’Arques;
dans Pétablissement de viaducs peu élevés pour le passage du railway, soit au-
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dessus, soit au-dessous des communications rencontrées. Des aqueducs pour
T'écoulement des eaux pluviales seront ménagés dans les remblais au droit des
ravins : des murs de soutenement seront construits aux abords du souterrain :
le railway, a son arrivée a la station de Dieppe, en quittant le coteau pour

~ passer la vallée d'Arques, sera supporté sur des arcades. Les travaux d’art com-

prennent aussi la station de Dieppe, avec tous les batiments d’exploitation
qui pourront étre nécessaires.

Ce profil sera le méme que celui du ch(imin principal de Paris au Havre,
avec lequel il doit se raccorder, et dont il nest que la continuation. Nous
n'indiquerons donc ici que Ia surface des terrains a acquérir : elle serait,
d’apres les donndes qui se trouvent détaillées au devis général, de 99 hec-
tares 30 ares 40 centiares, lesquels, a divers prix fixés d’aprés leurs diffé-
rentes natures, présentent, y compris les indemnités pour Batiments a dé-
molir, une dépense de............................. 500,000 00°

" Le volume des terrassements a exdéeuter, eu égard aux grands remblais a
construire au passage des vallons et ravins de Saint-Germain, Rosay et Saint-

Haillier , ayant 26 a 27 métres de plus grande hauteur, ainsi quaux déblais -

pour les tranchées aux abords du souterrain ’Estouteville, serait de 2,880,754
metres cubes. Ces terrassements seront transportés a différentes distances
par des voies de fer provisoires, ainsi que Texprime le devis estimatif an-
nexé au présent mémoire. Ces ouvrages nécessiteront une dépense évalude

.

. e teeen 2,000,00000°
La longueur de la double voie, y compris les gares d’évitement pour fa streté
du parcours, ainsi que les gares de stationnement, serait de.. 52,101™ 71°

La dépense, y compris établissement provisoire des rails sur bois au pas-
sage des grands remblais, est évaludea............. co.. 4,040,196 00°

Le souterrain a ouvrir au col d’Estouteville aurait 1,300 métres de longueur.

Les dimensions seraient fes mémes que celles que nous avons précédemment

‘indiquées pour Ia ligne principale. Le prix du métre linéaire étant évalué a

800 francs, non compris les plans de téte, la dépense totale a faire s'éléverait
dlasommede. . ... ... . 1,056,000 00°
' 16.
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Toutes les: communieations vencontrées: par fe ehemin-de fer, et qui; ainsi
que Tindique Tétat général: cijoint,: seraient: au- nombre de 40, seront
passées au-dessus. et au-dessous; plusicurs communications seront en méme
temps reetifiées ; d’autres , moins importantes, seront supprimées.

Dans les plis de terrain traversés par les remblais, il serait construit sous les

remblais, pour Pécoulement des eaux pIuviales, 35 aqucducs ayant plus ou
moins de longueur. '

La dépense pour les ouvrages d'art particuliers qui viennent d’étre indiqués,
estévalude a. . ... ..o i, e eie.e.. 900,000 00°

A la station de Dieppe, a laquelle on arrivera sur arcades, et sur tous les
points intermédiaires tels que Saint-Germain, vers le point d'embranchement a
Saint-Saens et au Grand-Torcy seront construits les batiments nécessaires a
Texploitation du railway et & Temmagasinement des marchandises. Une somme
de 300,000 francs est portée dans les évaluations pour subvenir a cette
dépense, ci.. ... e 300,000" 00°

En résumé, fa dépense totale pour fa. construction de Tembranchement de
Dieppe, a partir de Saint-Germain dans Ia vallée de Ry, s'éléverait a la somme
...... e e e . 8,796,196 00°

Si Ia ligne principale de Paris au Havre, au lieu de passer par le plateau de
Ja Normandie, se dirigeait d'abord par la ville de Rouen, Torigine de Pembran-
chement de Dieppe serait reportée vers Blainville a 3,855™.43 avant Saint-
Germain. Cet embranchement aurait alors 53,807™.14, ce qui ne changerait
en rien la distance a parcourir entre Dieppe et Paris, ni entre Dieppe et
Rouen ; mais alors cette portion du railway, qui faisait partie de la Iighe de
Paris au Havre, ferait suite au premier embranchement de Dieppe.

La dépense totale de cet embranchement serait alors portée 4 9,769,24 1!
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- EVALUATION |
DU MATERIEL D'EXPLOITATION

LA LIGNE DE PARIS. AU HAVRE

PAR ROUEN,

- AVEC EMBRANCHEMENT SUR DIEPPE.

§ IX.

L'on a pu remarquer que,-dans le calcul de la dépense de premier établisse-
ment du chemin de fer de Paris 2 Rouen et au Havre, avec embranchement
sur Dieppe ; nous n’avons pas compris la dépense du matériel nécessaire a T'ex-
ploitation du chemin ; ce matériel devant rester le méme, quelle que fiit la ligne
qu'on adoptat, il nous a paru préférable de nous en occuper séparément.

LIGNE PRINCIPALE.
TRANSPORT DES MARCHANDISES.

Pour la partie du chemin de fer comprise entre Paris et Ia riviere d'Oise,
nous évaluons les transports journaliers a 504 tonnes; ces 304 tonnes seront
transportées en 14 voyages, et elles exigeront 168 wagons, ci

e e e 168
Entre le Havre et Paris, e mouvement journalier des marchandises
seraitde 2592 tonnes en 7 voyages, pour le transport desquelles il faudra
84 wagons.. ...... ettt et st e 84
Les transports intermédiaires produiront 216 tonnes, qui emploie-
ront 72 WagOonS8 oo o v i e ie i ien e . B S S 72
ToTaL ... ........ 324
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Ajoutons les deux tiers de ce nombre pour wagons en réparation ,
transports extraordinaires, Oll. . .« oo oo v o et e n e e 216

Nous trouverons que fe transport des marchandises sur fa ligne
entiere de Paris au Havre, exigerait un nombre de wagons de. . ... 540

Pour effectuer les transports des marchandises en 14 voyages, entre
Paris et la riviere d'Oise, nous estimons que 5 machines locomotives

seraient nécessaires, ¢i . .. .. - e e e ey R . 5
Entre Paris et le Havre, attendu que la méme machine ne pourra
faire que lamoiti¢ du trajet, pour 7 voyages il faudra donc 14 machines. 14
Les transports provenant des localités intermédraires pourront
seffectuer en 6 voyages, et ils exigeront 4 machines.. ... ......... 4
TOTAL . « o v vev e e e 23

Mais il y aura toujours au moins le tiers des machines en réparation,

et de plus, il faut compter qu'a certaines époques il y aura des transports
LA . : .

extraordinaires a effectuer : ce n'est donc pas aller trop loin que de

porterd 11 {e nombre des machines de réserve qui seront nécessaires . . it
TOTAL. .. o ev e s 34
————

On-arrive donc ainsi 2 un nombre total de 34 machines pour faire le service
du transport entre Paris, Rouen et le Havre.

v

TRANSPORT DES VOYAGEURS. ' )

Chaque diligence seraa 18 places, dont 12 occupées par voyage ; chaque con-
voi sera composé de 10 diligences. '

Entre Paris et Pontoise, le mouvement des voyageurs étant de 1,800 par
jour, 15 voyages a 2 trains comeplets pour Faller et autant pour le retour, seront
nécessaires ; ce qui donne 40 diligences, ci.. ... R O S 10

Entre Paris et le Havre nous. comptons 600 voyageurs par jour; ce
nombre exigera 5 départs et arrivées , et, chaque convoi étant de10voi-
tures au moins, nous trouvons que 30 voitures seront nécessaires. . . 30

A REPORTER. . . 70
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Les localités intermédiaires donneront un nombre de voyageurs '
Lgal a celui des points extrémes, il faudra donc 30 autres voitures. ... 30
TOTAL ............ 100

Un certain nombre de ces voitures sera toujours en réparation;
nous en comptcfons 20 de plus pour parer a toutes les éventualités . . 20
" Nous aurons donc un total général de 120 diligences pour le trans-
port des voyageurs sur la ligne enti¢re de Paris au Havre.

Pour les 15 voyages entre Pontoise et Paris, il faudra 5 machines. . . 5

Entre Paris et le Havre, la méme machine ne poui‘ra faire que la
moitié au p{u‘; du trajet; pour les 5 voyages il faudra donc 10 ma-
chines.......... e e e e e e e i e e 10
Pour les localités intermédiaires, 10 machines seront également né-

cessaires. . . . . . A e e 10

ToTAL des machines qui seront journellement
‘enactivité pour le transport des voyageurs . 25

Aidutons 10 machines pour remp!acer celles qui seronten re’paration et pour
les cas imprévus, nous aurons un total de 35 machines locomotives pour | le trans-
pmt des voyagems entre Paris,, Pontoise, Rouen et le Havre.

Evaluons maintenant fa dépense d'acquisition du matériel ci-dessus énoncé.

Noug avons :

5

1° 500 wagons sur, rcqsorts, pourle transpon t des marchandlses, a 800 francs
Tun, ci....... et e 432,000 00°
2° 34 machines locomotives destinées au méme service,

évaluées 4 25,000 fr. Tune, tout compris. . ... .. .. I 850,000 00
3" 120 diligences pour le transport des voyageurs des di-
verses classes, a 4,000 fr. Tune, prix moyen, valent. . . .. 480,000 00
4° 35 machines pour Ie méme objet, 4 25,000 fr. Iune... 875,000 00
TOTAL.. . ..« nt. . ... 2,637,000 00
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Clest donc cette somme de 2,637,000 fr. qui doit étre ajoutée a T'estimation
que nous-avons-donnée pour la-dépense de premier établissement du. chemin
de fer de Paris-auHavre par chacune des lignes précédemment décrites.

EMBRANCHEMENT SUR DIEPPE.

Quantau tracé sur Dieppe,, voici-destimation du matériel que.son exploitation
rendrait nécessaire : -

1° 50 wagons, a 800 fr. fun, ci. . ... .. 40,000" 00°
2° 10 diligences, a4 4,000 fr.fune. .. . .. 40,000 00

3° 4 machines focomotives, a 25,000 fr.
Pune, tout compris. . ................ 100,000 00
TOTAL....... - 180,000 00

S ————————————

De sorte que, pour le service de la ligne
entiere de Paris a Rouen, au Havre et a
Dieppe, une dépense en matériel de. . . ............... 2,817,000 00°

serait néeessaire, . - :

Nous devons ajouter queda dépense des stations, des chiteaux d’eau, etc.,
se trouve portée dans les évaluations refatives a chacun des tracés que nous
avons décrits.

Il est encore nneantre dépense dont nous n'avons pas tenu compte dans nos
évaluations, et quil ne nous parait pas possible cependant de négliger: clest
l'intérét des capitaux pendant la durée de Texécution des travaux. I est vrai que
ces capitaux neresteront pas tout: entiers impioduetifs jusqu'a fa fin de T'opéra-
tion, puisque certaines parties du chemin de fer, prises séparément, pourront
déja produire des revenus avant que la ligne enti¢re ne soit terminée. Toute-
fois , nous ne tiendrons pas compte de ces revenus, pour rester plutét au-dessus
quau-dessous des dépenses, mais nous ne porterons lintérét qua 4 p. 0/o
par an. ' B

Nous supposerons en outre que la dépense totale soit faite en 6 années, et
que les versements soient effectués a fa fin de chaque semestre.

Si maintenant nous nous rappelons que la dépense de premier établissement
des divers tracés de Paris 2 Rouen et au Havre a été évaluée ainsi qu’il
suit : '
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1° ligne par Pontoise etRouen. . ............. ... 60,097,673" 00"
2° Ligne par Pontoise et Bosc-le-Hart —~ . .. ......... 58,541,886 00
3° Ligne par Valmondois, Chaumont et Rouen. . . . . .. 58,442,426 00
4° Ligne par Chaumont ¢t Bosc-le-Hart.. .. ......... 56,886,139 00
5° Ligne par Pontoise, Radepont et Rouen.. . ... ... .. 58,586,284 00

‘Nous trouvons, en partant de Ia donnée ci-dessus établie que, pour la pre-

miére ligne, les intéréts cumul(-s séléveront a. ... .. .. .. 7,812,632 00°
Pour la seconde,a.............. e 7,610,304 00
Pourla troisiéme, a.. ... ... ... . ... . ... ... 7,607,512 00
Pour fa quatrieme, a............ ... . ... ... ... 7,395,180 00
Et pour la cinquieme, a. ... .. ... .. ... ... ... 7,616,076 00

En sorte que la dépense totale de T'exécution du chemin de fer de Paris au
Havre, y compris les frais du matériel d’exploitation , que nous avons évalués a
2,637,000 francs, s‘éleverait:

Pour la premiére ligne, a. .......... ... ... ... 70,547,305"

Pourla seconde, a......... ... .. ... ... .. ... .. 68,788,690 00
Pour la troisiéme, 2. ® .. ... ... ... . ... ... ... 68,686,938 00
Pour la quatrlcme, a..... P P 66,918,319 00
Et pour la cinquiéme, a......... ... ... ... .. ..., 68,839,360 00

Si nous voulons maintenant, ce qui nous parait indispensable, ne faire qu'un
tout indivisible des lignes de Paris au Havre et de Paris a Dieppe, nous trou-
verons que la dépense nécessaire pour exécuter la ligne entiere de Paris 2
Rouen, au Havre et Dieppe, par la direction des plateaux, y compris les frais
du matériel nécessaire a T'exploitation , et les intéréts des capitaux pendant la

durée des travaux, s'éléveront :

Pour la premiére figne, a.......... ... ... ... 81,766,542 00°
Pourlaseconde, a.. . ... ... .. ... ... ......... 78,908,366 00
Pour la troisiéme, a.. ... ... o0 79,906,175 00
Et pour Ta quatriéme, a.. ... ... ... 78,959,036 00

Quant a la cinqui¢me ligne, cest-a-dire celle qui passe par Radepont,
Tembranchement de Dieppe n’est autre que celui qui s fnppartlent a Ia direction
de la vallée de Ia Seine, et nous n'aurons des-lors a en parler qu'apres avoir
déerit Te projet dont le tracé suit cette derniére direction.

PARIS A ROUEN, 17
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EMBRANCHEMENT SUR PONTOISE. .

§ X.

Dans le cas ou le chemin de fer de Paris au Havre serait dirigé a partir de
Picrrelaie sur Ia vallée du Sauceron par Valmondois, Ia ville de Pontoise alors
serait desservie par un embranchement qui aurait 3,972 metres de développe-
ment. Cet embranchement se détacherait de Ja ligne principale vis-a-vis le
village de Vaux, sur la rive gauche de 1Oise, qu'il suivrait jusqu’a Saint-Ouen-
I'Auméne, en passant prés d’Epluches. La station serait donc placée pres du
pont sur I'Oise faisant partie de Ia route n° 14, de Paris a2 Rouen.

Le. tracé de cet embranchement serait.formé par. une ligne droite- de
2,172 metres de longueur, raccordée avec la ligne prineipale par:une. courbe
de 800 métres de rayon, ayant 1,800 metres de développement; il n'aurait
qu'une seule pente de 0™.0035 sur 3,442 meétres; les 538 metres restant vers

Ia station seraient a horizontale. .

[ ]
La surface des terrains & acquérir pour I'établissement de cet embranche-
meént serait de 7 hectares 4 centiares, qui sont évaluésa. ... 50,000 00°

Cet embranchement devant desservir une localité importante sera a deux
voies, et aura le méme profil que le chemin principal. Le volume des ter-
rassements 4. y exécuter et a transporter a diflérentes distances étant de
198,800 metres cubes, la dépense est évaluée a la somme de.. 120,000 00°

La fongueur de la voie de fer, y compris les gares de stationnement, scrait
Q. e et e e e e e e 43797 00°
La dépense pour Pétablissement de cette voie est évaluée a la somme
Qe ot e e e e e . 312,2007 00°

Les ouvrages d'art consisteront dans la construgtion de trois ponts en ma-
connerie, qui seront établis sous le railway, pour rétablir fes communications
vicinales, qui sans cela seraient interceptées. Il sera établi un petit aquedug.
au passage du ruisseau qui descend. du coteau voisin de Pontoise,
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La dépense pour ces constructions, compris les travaux a faire pour P'éta-
blissement de la station -sur les bords de IOise, est évaluée a Ia somme

de........... e et e 100,000" 00°
En résumé, la dépense totale pour {'établissement de cet embranchement
seleverait, a. .. ... ... ... ... e 582 299f oo°
SAVOIR :

Indemnités de terrams . .. ... ... ... ..., ceev-e. 30,000

Terrassements. . . . ..............., fereae e, 120,000

Voie defer.......... e e e e e e e 312,299

, @ . .
Travaux d'art et station............ e ve.. 100,000
MONTANT TOTAL de Ja dépense........ ... 582,299
L]

17.
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EMBRANCHEMENT SUR BOLBEC.

§ XL

L'embranchement destiné 2 desservir la ville de Bolbec se détacherait de
la ligne principale de Paris au Havre "vis-a-vis le village de Nointot ,
pour arriver par Ie vallon aux premicres maisons de cette ville, ou serait
placée la station des voyageurs. Cet embranchement auraif® 1,900 metres de
longueur et se composerait d’une partie courbe de 1,000 métres de rayon, de
1,800 metres de développement, terminée par une droite de 100 métres de
longueur. La pente unique et continue de cete mbranchement serait de 0™.0035
par metre.

 La station des marchandises, qui aboutirait plus pres du centre de la ville,

et en un point moins élevé, serait formée par un plan incliné de 0™.08 de pente

par metre, €t qui aurait 3 70".80 de longueur horizontale.

Les tracés de cet embranchement sont exprimés sur [a carte générale par
des lignes bleues. .

La surface des terrains a acquérir pour Pétablissement de cet embranchement
serait de 17 hectares 82 ares 97 centiares, et dont la dépense est évaluée a la
sommede. ... ... e e i e e 60,000° 00°

Le volume des terrassements a offectuer a été trouvé de 141,90 8™ 21 a
transporter a différentes distances. La dépense est évaluée a. . 65,000° 00°

Cet embranchement sera & deux voies, dont le profil sera [e méme que celut
de laligne principale.

La longueur de la voie de fer, y compris les gares de stationnement, sera de
2,100 metres, et la dépense est Gvalude . ..o oo e 149,814"

Les ouvrages dart 4 exécuter aux passages des chemins pour vétablir les.
communications, qui sans cela seraient interceptées, consisteront en deux Via-
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ducs qui seront au-dessous du railway. Un aqueduc ordinaire sera établi sous
le chemin de fer pour T'écoulement des eaux pluviales.
La dépense pour les travaux d'art est évaluée a......... 20,000 00"

La dépense portée au devis pour Pétablissement des deux stations, qui

doivent étre construites prés de la ville de Bolbec, T'une pour les voyageurs,

Tautre avec plan incliné pour les marchandises, sélevea. ... 105,186 oo°
En résumé la dépense totale a faire pour I'établissement de 'embranchement

sur la ville de Bolbec, est évaluéea. .. ......... ... ... 400,000" 00°

SAVOIR :

Acquistions de terrains et indemmités. ... ......... ... .. .. 60,000
Terrassements . . ... ... 65,000
Voiedefer.. . ... ... ... ... ., 149,814
Ouvragesdart........ ... ... . ... ... .. .. . ... 20,000
Station et plan incliné de 370™.80 de longueur horizontale . .. 105,186

ToraL semblable,....... 400,000

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

Station avec plan
incling,




_—

Embranchement
sur Meulan, profil
n° 4,

-

Hmbranchement
de Gisors a Gour-
nay, profil n® 6.

134 PROJET P'UN CHEMIN' DE FER

_DES EMBRANCHEMENTS SECONDAIRES.

§ XII.

D’apres les dispositions auxquelles nous nous sommes arrétés pour {établis-
sement de la ligne principale de Paris au Havre, il est possible de rattacher 4
cette ligne, par des embranchements, différentes localités importantes; nous
allons donner a description de ces embranchements.

‘Cet embranchement se détacherait de la ligne principale dans {a vallée de la
Viosne, au dela de Pontoise, vis-a-vis le vallon de Courcelles, un peu avant
Ableiges; suivrait ce vallon josqu’a sorl-origin'c avec une rampe de 0™.005 par
métre sur 4,060 métres, pour arriver au point culminant un peu aprés la route
royale de Paris 4 Rouen, et redescendrait ensuite par la petite vallée de la
Viourne sur les bords de la Seine, 4 I'aval de Meulan, avec une pente de 0™.005
sur 7,900 métres. Viendrait ensuite une par{ie'horizontale de 200 métres
qui formerait la station, a la sortie de Ia ville.

La fongueur totale de cet embranchement serait de. ... ... 12,160™.00
il part de Courcelles a la cote 43™.34, et arrive surle plateau a la cote 63™.64,
pour redescendre a la station de Meulan a 24™.14.

Au moyen de cet embranchement, laligne principale viendrait en aide a la
navigation de la Seine, et les villes de Meulan, de Mantes, ainsi que les villages
environnants, pourraient communiquer aisément, d'une part avec Paris, d’autre
part avec Rouen et le Havre.

La dépense a faire pour I'établissement de cet embranchement a une seule
voie est évalude, station comprise, a. ... ..o, 1,800,000 00°

Cet embranchement se détacherait de Ia ligne principale de Paris au Havre
vers Gisors, se dirigerait sur Eragny, dans la vallée de I'Epte, en se mainte-
nant de niveau sur 5,500 métres; remonterait ensuite cette vallée jusqua
Gournay par une pente réguliére et continue de 0™.002 par métre sur un dé-
veloppement total de 20,000 métres, en passant par Tierceville, Cerifontaine,
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Amecourt, Taillemontier; Bouchevilliers, Neuf-Marché, Vardes et Launay. La -

cote du:point de départ pres de Gisors étant de 59™.35, celle du point d'arrivée
a Gournay serait de 99™.35.

LLe développement total' de cet embranchement serait de. ... 25,500™.00

La dépénse totale pour une seule voie y compris celle de 1a station de Gour-
nay, serait de. .. .. e et teeaiaseeaes .. 2,550,000 00°

L'embranchement desting 4 rattacher la ville de Beauvais a fa ligne prin-
cipale-du Havre se détacherait de cette ligne prés de Gisors, suivrait la vallée
de fa Troésne; en passant.a Try-Chateau,. entrerait bientot dans a vallée de
I’ Auneite et remonterait cette vallée par une rampe continue de 0™.005 sur,un
développement de 17,800 métres, en passant par Try-la-Ville, Enancourt, Bou-
tencourt, Vauxmain, Ia Bosse, le Vauroux. Arrivé en ce point, le tracé franchit
le point culminant qui sépare les vallées de T'Aunette et d’Avelon, au moyen
d™an souterrain de 1,500 métres de longueur, et descend a Beauvais en suivant

cette derniére vallée sur un développement de 13,000 métres et avec une pente -

de 0™.005. La tracé a partir de Vauroux passe sur le territoire des communes de
Mouchy, Rinvilliers , Goincourt. If aboutit d’ailleurs a Beauvais pres de la route
royale de 17 classe n° 1, de Paris a Calais, dans le haut du faubourg Saint-Jean,
ou serait placée Ia station. Partant de Gisors a Ia cote 59™.85, il arrive a la sta-
tion de Beauvais a celle de 83™.35.

La longucur totale de cet embranchement serait de. ... .. 30,800™. 00

La dépense a faire pour une seule voie serait de...... 3,700,000 00°

Cet embranchement se détache de la ligne principale de Paris au Havre prés
de«Chazleval, a la cote 62™.45,.descend la vallée de I'Andelle, en se dévelop-
pant_sur Ies coteaux de la rive droite avec une pente de 0".0035 sur une
longueurde 14,986 métres, et en touchant successivement a Fleury, Radepont,
Douville, Pont-Saint-Pierre, Piires, d’'ot, se maintenant de niveau sur
13,514 métres et & 10 métres au-dessus du niveau de la mer, il arrive a
Elbeeuf en passant par Alizey, Pont-de-I'Arche, Ingoville, Sotteville, Ferneuse
et Saint-Aubin.

La longueur totale de cet embranchement serait de. .. 28,500™. 00

La dépense -pour une: seule.voie serait-de. . . . . . . 3,000,000" 00°
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L'embranchement sur Louviers se détache de celui d’Elbceuf, que nous
venons de décrire, a la hauteur du village de Pitres, a 14,986 métres du
point de départ. Il s’éléve a partir de ce point par une rampe de 0™.003, sur
1,666."67 , pour arriver a la cote 15 métres au-dessus du niveau de la mer;
puis, aprés avoir traversé Ja Seine au Manoir, a cette hauteur, et s'étre
maintenu de niveau sur 600 métres de longueur, il redescend par unc pente
de 0™.003 sur 1,667 métres environ, pour éviter les trop grands remblais. Le
tracé remonte ensuite la vallée de 'Eure par une ligne horizontale de
5,399™.99, suivie d’'une rampe de 0™.003 sur 3,666".67 de développement,
et arrive a Louviers pres de la place située & Ientrée de la ville, a la cote
21 metres , aprés avoir passé a Notre-Dame-de-Vaudreuil, Saint-Cyr, Incarville
et Saint-Germain. : :

Le développement de cet embranch™ a partir d'Elbceuf serait de 13,000™00
La dépense pour unesseule voie, station comprise, est évaluée 22,200,000%00°

Cet embranchement, qui fait, sur une certaine longueur, partie de laligne
de Paris au Havre, par la vallée de fa Seine, se détacherait de celui d’Elbeuf,
un peu avant Ferneuse. Le tracé se maintient de niveau sur 1,000 metres de
longueur; puis s'éleve par une rampe de 0™.003 sur 1,570 métres de dévelop-
pement, pour arriver a Tourville, apres avoir pass¢ le Val-Renoux au moyen
d’un souterrain de 500 métres de Iongueur. Le tracé franchit ensuite Ja Seine
vis-a-vis Oissel, sur un pont en deux parties, et en se tenant & I'horizontale sur
563 metres; puisil descend dans la plaine située sur Ia rive gauche de Ia Seine
avec une pente de 0”.003 sur 1,570 meétres, et se maintenant enfin de niveau
sur 9,193™.80 a la cote 10 metres, au-dessus du niveau moyen de la mer,
il arrive au faubourg Saint - Sever de Rouen, pres du pont neuf, ol serait
placée la station.

Le développement total de cet embranchement serait de. . 13,896™.80

La dépense a faire pour une seule voie, y compris Ia station de Rouen,
estévaluée a. ... ... ... 2,300,000° 00°

Cet embranchement se détache de la l'igne de Dieppe par la vallée d’Arques,
a Pextrémité du souterrain d’Estouteville, remonte a Vertevent, au moyen
d'une rampe de 0™.0035 par metre en passant par Beaumont, e hameau
de Beauvais, Fontenil, Bosc-Ménil; il arrive ainsi & la cote 197™.35, franchit
de niveau sur 1,700 meétres, dont 700 métres en souterrain, le faite qui
sépare le versant des eaux de IArques du versant de la Béthune, et redescend

-

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



- DE PARIS A LA MER. . ~ 187
ensuite vers Neufchatel avec Ia pente de 0™.005 sur 6,070 métres, en passant

par Massy ct Bremontier. La station des voyageurs serait établie dans {a
 partie supérieure de la ville, mais.a la fin de cette station, nous proposons
d’établir un plan inclin¢ de 800 métres de longueur, rachetant une hauteur
de 80 metres, ct au pied duquel serait établic la station des marchandises.
Cette station serait horizontale sur 100 métres, et a la cote 87 metres au-dessus
du niveau moyen de {a mer. '

Le développement total de cet embranchement serait de. . . . 18,770™.00

La dépense, pour une seule voic, est évaluée a. . . . .. . 2,200,000" 00°
. y . A

L’embranchement sur Fécamp se détacherait de Ia ligne principale vers la
Grande-Blanque au dela de Valliquerville ; il se maintiendrait dabord a Tho-
rizontale sur 5,0'00 metres, et descendrait ensuite jusqu’a Féca_lmp sur un dé-
veloppement de 24,000 métres avec fa pente réguliére de 0™.005 ; viendrait
ensuite une partie horizontale de 300 métres pour former la station. Ceite sta-

tion serait établie prés du bassin du port, ala cote 14™ .43 au-dessus du niveau
~moyen de {a mer. .

Cet embranchement dans son développement passcrait pres des communes
de Cleville, Ricarville, Auberbosc, Fauville-en-Caux Bernetot, Sorquainviile,
Riville, Saint-Ouen-auBose, Valmont, Roux-Ménil, Bec-au-Cauchois , Vatte-
chrit, Colleville, Saint-Valery, Saint-Benoist et Saint-Nicolas. : '

i.e développement de cet embranchement serait de. . . . . . 29,300™.00

La dépense pour une seule voie, y compris la station de Fécamp et des

points intermédiaires, est évaluée a.. .. ... ... . ... . 3,000,000 00°

Cet embranchement se détacherait de la ligne principale de Paris au Havre
- aHarfleur, a la cote 31™.50 an-dessus du piveau moyen de la x:dcr,-et descen-
drait 2 Montivilliers avec une pente continue de 0™.0035 par métre sur un
développemenf de 4,200 métres; il suit le flanc des coteaux de la rive droite
de Ia vallée de Ia Lézarde, et mrrive a Montivilliers dans T partie haute de Ia
ville & Ta cote 1680 au-dessus du niveau moyen de la- mer.

La fongueur de cet embranchement serait de. . . ... ... .. 4,200™.00
- La dépense a faire pour une seule voie, y compris la station de Monti-
villiers | est évalude a. . ... ... .. . .« . - ...... 630,000 00°
' PARIS. A ROUEN. : 18
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RECAPITULATION

DE LA DEPENSE

POUR LES EMBRANCHEMENTS SECONDAIRES A UNE SEULE VOIE.

Embranchement de Meulan. . .............. 1,800,000"

de Gournay................ 2,550,000

de Beauvais. . .. ..... Ay 3,700,000
dElbocuf. . ... 3,000,000

de Louviers. . .. ... .. 2,200,000

—— deRouen...%. . ...t 2,300,000
de Neuchitel. . . ... ......... 2,200‘,000

de Fécamp.............onn. 3,000,000

de Montivilliers. . .. ......... 630,000
TOTAL. . . o v v o eeemvve e 21,380,000

La longueur totale de ces embranchements secondaires est de. 184,126™.00

SAVOIR :

-

Développement de T'embranchement de Pontoise 4 Meulan.

de Gisors a Gournay. .
de Gisors 4 Beauvais. .
dElbcenf a Charleval,

Paris, etc.. . .. ...

de Louviers a Charle-
val, Paris, etc. . . .
de Rouen a Elbceuf et
a Louviers.. .. ...
de Neufchatel a Paris
" eta Dieppe. . .. ..

de Fécamp a Paris et
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TRACE

PAR LA VALLEE DE LA SEINE
DE PARIS A ROUEN

ET DE ROUEN AU HAVRE, PAR LES VALLEES DE CAILLY ET DE SAINTE-AUSTREBERTHE,
LES PLATEAUX DE LA NORMANDIE ET LA VALLEE DE SAINT-LAURENT.

(Profil n® 3.)

——t———

§ XIIL

Nous avons dit précédemment, au § II, que quelle que fat la ligne qu'on
adoptat, soit celle des plateaux soit celle de a vallée de la Seine, Ia station dans
Paris restait fixée aux terrains Saint-Lazave, prés de la rue Lafayette. Nous
n'avons rien a ajouter ici pour justifier cette disposition.

Le tracé du chemin de fer part a la cote 54™.67 au-dessus du niveau de fa
mer, celle du zéro de Téchelle du pont de fa Tournelle ¢tant de 27™. 60 ; il se
porte sur fa Seine avec une pente de 0™. 003 par metre sur 5,216™.23, et la
traverse a la cote 39™.03 a 1,200 meétres a Paval du pont d’Asnieres. 1l passe
ensuite a droite de Colombes et se dirige sur Bezons, ou il traverse de nouveaula
Seine; depuis le pont d’Asniéres jusqu’a Bezons, le tracé offre d’abord une pente
de 0™.003 sur 1,420 métres, et se maintient ensuite de niveau sur 5,807™.95.
Au dela de Bezons le tracé séléve au col de Houilles par une rampe de
0™.003, franchit ce col par une tranchée d’'une profondeur maximum de 8™.90;
il traverse ensuite une troisieme fois Ia Seine preés de Maisons, a facote33™.59;
entre dans la forét de Saint-Germain, et se dirige vers le bas de Ia ville de
Poissy ou il passe au-dessus de la route royale n° 13, de Paris a Cherbourg, a
la cote 31™.70. _

Depuis Maisons jusqua Poissy, sur une longueur de 9,460 metres, lg tracé
du chemin de fer monte au point culminant de la forét de Saint-Germain avec
une rampe de 0™.003 sur 3,560 métres, et descend avec la méme pente,

18,
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sur 5,045 métres, & Poissy ot une nouvelle rampe de 0™.003 e fait passer
au-dessus de la route royale n’ 13. -

De Poissy le tracé du chemin de fer se dirige sur Medan, et, suivant le pied
du coteau a peu de distance de la Seine, arrive aux Mureaux, faubourg de
Meulan, en passant par Vilaines, Vernouillet et Verncuil. 1i descend d'abord
du viaduc de la route de Cherbourg avec une pente de 0™.003 sur 2,233™.34,
se maintient ensuite de niveau sur 6,180™.94, et arrive enfin aux Mureaux, avec
une pente de 0™.002. Le tracé se porte ensuite sur Mantes par fa plaine
d’Epones, en passant prés de Mezicres, et arrive pres de la culée du pont sur
la Seine a fa cote 21™. 34. Dans cette partie le tracé est horizontal sur 6,419
metres, et descend avec une pente de 0™.000436 sur 8,395™.07.

Le tracé suit les quais de la ville: aussi, pour ne pas géner la navigation, pro-
posons-nous de reporter le chemin de halage en it de riviére ; les dispositions
du tracé ont dailleurs été combinées de maniére que le passage piit sopérer pres
de fa culée gauche du pont sur la Seine, et par une percée souterraine de
22 métres de ongueur, sans toucher au niveau de la route royale n° 13, et sans
entraver en rien les communications de la ville avee fa riviere et le bas port.

!

Le tracé du chemin ala sortie de Mantes, ot sera établie une station secon-
daire , se porte sur a droite pour gagner Rosny, en passant devant Gassicourt,
et arrive 2 Rolleboise, ot il passe de nouveau au-dessus de la voute royale
n® 13, et ou serait établi un souterrain de 2,000 meétres de longueur; ce

souterain aurait pu a la rigueur étre évité, mais le développement du tracé au-

rait ¢té augmenté de 3,320 métres; en outre il aurait fallu attaquer un grand

nombre de propriétés précieuses. Ce souterrain était done préférable de tout
point,

A partiv de Mantes, le tracé s'éiéve d'abord par une rampe de 0™.0005
par métre sur 5,868 ™.37, suivie dune partie horizontale de 1,202™.46, et il

arrive ensuite avec une rampe de 0™.003 sur 2,463".24 a Tentrée du souter-.

rain, qui est horizontal sur tout son dévc]'oppcmcn‘t.

Au debouché du souterrain, le tracé arrive a Bonnitres par une pente de
0™ 003 sur 3,886™.67, etil se dirige sur Vernon par Jeufosse et Port-Villez.
Le passage de Vernon s'effectue en tranchde par la gauche de fa ville. Cette
(!iéposition est trés-avantageuse, en ce quelle permet de passer a 6 4 8 metres
au-dessous de toutes fes communications que e chemin rencontre; elle permet
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aussi de maintengr le' ehemin de fer horizontal: sur 16,601™. 28 de dévelop-
pement. ' :

‘De Vernon le tracé se porte sur Saint-Pierre-d’Autils et -Mestreville, va
passer entre le hameau du Goulet et fa Seine, et se dirige sur fe Roule en pas-
sant derricre Saint-Pierre-de-la-Garenne et par la Chartreuse.

Dans cette partie, le tracé descend d’abord avec une pente de 0™, 0004 sur
3,291 métres, ct il est ensnite horizontal sur 8,185™ 40 de longueur.

Le tracé, franchit par un souterrain de 1,000 metres, le contre-fort qui sépare
fe Roule de Venables, suit fe pied des coteaux de fa rive gauche de fa Seine,
arrive a Saint-Pierre-de-Vauvray, qu'il traverse dans fa partie du village non
batie, et de la se développant dans Ia basse plaine de T'Eure, se dirige a grands
alignements sur le Manoir, ol il traverse Ta Seine pour fa quatriéme fois a Ia cote
13 métres, ou a environ 8 meétres au-dessus des berges. Dans cette partie le
tracé s'éleve d'abord ayec une rampe de 0™.003 métres sur 4,080 métres, pour
redescendre avec fa inéme pente sur 4,062".40 de longueur. 1 offre ensuite
une nouvelle pente de 0™. 0015 sur 3,633™. 34, puis vient une partie horizon-
tale de 6,323™.50, apres laquelle le tracé s'éléve par une rampe de 0™.003 par
métre sur 1,666™.67 au pont qui lui sert & traverser la Seine.

Du Manoir le tracé arrive a Ia limite du département de TEure, apres avoir
passé devant Alisey et Ingoville, en laissant fe Pont-de-IArche a tres-peu de
distance sur Ia gaﬁche.

A partir de la limite du département de Eure, e tracé se porte sur e Val-
Renoux, passe Ie col de Tourville par un souterrain de 500 métres, et se déve-
loppant sur les coteaux tres-accidentés de la rive droite de Ta Seine, passe pres
du port Saint-Ouen et de Saint- Adrien, qu'il Taisse sur fa droite, au-dessus
de Ia Mivoie, qu'il Taisse surda gauche; pénctre dans Ia vallée de la Robec au
moyen d'un souterrain de 700 métres de longueur, pratiqué sous le cap Saint-
Paul, au-dessous de 'ancien fort Sﬁinte-C’atherine; franchit la vallée de Ta Robec
par un viaduc de 30 métres de hauteur et de 300 métres de longueur, et arrive
a Rouen au Boulingrin, ou doit étre placée la station des voyageurs, comme
pour {e tracé des plateausx, dans le cas ot on adopterait Ia direction de Charleval
a Rouen par Radepont. ' !

Au defa de Rouen et jusqu'au Havre, fe tracé se confond avee celui (que nous
avons antériecurement décrit dans le cas du tracé par- Radépont, cest-a-dire
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quil pénetre dans Ia vallée de Deville ou de Cailly, et s'éleve eg suivant cette val-
Iée jusqu’au col de Notre-Dame-des-Champs, ou, se rejoignant & la Tigne des
Plateaux, il se dirige sur le Havre en passant par Poissy, Flammainville,

Yvetot, prés de Bolbec et par Harfleur.
A partir du Manoirle tracé descend avec une pente deo™. 003 sur 1,66 6" 67,

puis apres Sétre tenu de niveau sur 10,623™.31, il séleve a Rouen avec une

pente de 0".003 sur 10,716™.66. I est ensuite horizontal sur 2,683%.34,
et s'élevant enfin par une pente de 0.001 sur 3,430 metres, il se raccorde 2
‘350 meétres avant Maromme, a la cote 45™. 58, avec le tracé qui s'éleve sur le
plateau de Ia Normandie, pour se porter sur {e Hayre par les vallées de Cailly
et de Sainte-Austreberthe et par Flammainville.

La longueur développée du tracé par la vallée de la Seine, entre Paris et le

Havre, serait de .. . ... ... N R R R 297,631, 41
SAVOIR : ‘
De Paris a Rouen. . v oo v v v oo v vt e e 140,086 81
De Rouen au Havree. . .. ..o oo 87,545 00
S
Longueur semblable.. . ... ... 297,631 41

Le tableau suivant indique fes pentes, rampes et parties horizontales du tracé
qui vient détre déerit, avee la distinction des parties droites et des parties

courbes dont il se compose.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



PENTES ET RAMPES ET PARTIES HORIZONTALES,
AVEC DISTINCTION DES PARTIES DROITES ET COURBES
.DU TRACE
DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ROUEN ET AU HAVRE,

PAR LA VALLEE DE LA SEINE

ET PAR DEVILLE, PAVILLY, FLAMAINVILLE, YVETOT ET HARFLEUR,

PROFIL N° 3.
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ARTIES HORIZONTALES,

N DE FER DE PARIS AU HAVRE PAR LA VALLEE DE LA SEINE
JLLE, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR.

AVEC L'INDICATION DES PARTIES DROITES ET cccwmm,mu by
» ET PAR ROUEN, DEVILLE, Z.PHOEEW 3

. : LONGUEUBS ] :
DESIGNATION X PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS PARTIELLES INCLINAISON; PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
DES LOGALITES : i & des SRR ———ee——— | — ;
situdes ties horizontales e i ety OBSER’
3 parties horizos £ 'VATIONS.
o Rt L Lo COURBES. DES CODRBES. DROITS. et 4 o_um_ ARTIES #1:8 30 Fw e i TONS,
proposé. - ct rampes, onizsnislie RAMPES. PENTES. - RAMPES. PENTES, niveau de Ja mer.
Paris, i a rue Lafayette.. . . [ oo el o A400™ 00 £00™ 00 400 00 ) ; 54m 67
Clichy-la-Gavenne,.. ... .. .| = 1,780m23 § 1,500m00 " 1,780, 23 R
7 e e n A S e o 4.015. 00 3,436. 00 LR om.003 " 1564 39. 03
il aeweeie . I} 175. 00 175, 00
- e s v's yhllis vt e e i I 39. 03
W e ove " 404. 00
890, 12 3,000, 00 " 880. 12 - "
Aasesisacean 0. 003 " 4. 26 34, 77
" 2 AT 7 8,215, 00 125. 88
7. 95 .
Colombes . .....o.vnn i peraieaeaan i 5,807. 95 , 5,807, 95 SN, - e i . I
Bezotg 42 P AL L 0 A R e N 5 A e R ' 1,976. .E I omoos  |...... il ] smo3 e 40. 70
n P by " . 304. 47
,960. 00 8,000. 00 : 1,960, 00 LR SR 005 ” b5, =
Houilles. .. iy ol Vhade " Fa% sk e B 1,330. 00 105. 53
ataae ‘e i . 00 370. 00
1 ; 3209 % R PR " " 33, 59
" [} 854. 47
Sartrouville... .. .. ey AR 4,242, 53 3,000. 00 o 2,705, 53 0.003 |....... .00, 12. 46 i 46. 05
Maisons.. .. coovnnns .. # e . i 1,5637. 00 1 :
BBy s e = e o N : 4,960. 00 3,508. 00 Eertaee s 0. 003 v 17. 50 28. 55
i Qo BRSO I, # q85.00 i R vl e e 8 15 " 31, 70
i Jesecne . - " 597. 00
859. 75 1;200. 00 " 859. 75
Mignaus. .« . ..-- .. S ¥ Thts, Ba 365. 00 365. 00 3§ 0. 003 " 6. 70 25, 00
1,006. 31 1,200. 00 U 411, 59
AN (5 R Y [ 593. 72 -
P Jeeeeesesonae 305. 00 305. 00
Viflaines. ... .. seeaaen 586. 43 1,200. 00 " 586, 43 6,180. 94
................... i ¥ y 25, 00
o U WL R S 2,510, 00 2,510. 00
Meudan.......... OO 907 57 2,000. 00 " 907. 57
r O 1,650, 00 1,278, 22 i
Bl ieeies ntes eies u 271, 78
Vernouillet. . ... ... FRRRE 1,650. 00 2,000. 00 " 1,550, 00 ! " om ggg AN 7. 28 " 32. 35
IR b B R R 3,130. 00 1,803. 22
9
A REPORTEL......| 13,781, 94 26,780. 00 12.933 8 25, 79 51, 21
\
A Rougy, 19
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Ny LONGUEURS
jomnon e | oo o | e |
T -r“m”“”ahr s COURBES. DES COURBES. DROITS. petien ””.eua”_uguu“ uuw. Fanting
proposé. 3 i horizontales,
REePORTS. ..., ., .| 13,781M904 26,780™ 00 12,933™M gg
ST e R " B R -1,326" 78
Les Mureaux..........,.. 1,469, 74 2,000™ 00 i 1,469, 74 7l
I 7,247, 48 828, 48
e N S o 9 0 n 6,419. 00 6,419, 00
MErieres. oot iute vom s s s : 1,832, 60 3,000. 00 n 1,832. 60 /
“ 2,570, 00 2,670. 00
565, 49 1,200. 00 " 565. 49
z e 840. 00 840, 00 3
1,200. 00 u“ 481. 71
] e 470. 00 470. 00
209. 44 1,200. 00 209. 48 i
u 1,155. 00 1,155, 00
104. 72 1,000. 00 ] 104, 72
r 89. 00 89, 00
69. B1 u 69, 81
n . v 139. 00 7. 30
Mantes.. . .... . " ehessesaaans " 22, 00 — 22, 00
v By i ] 109. 70
191. 99 1,000. 00 i 191. 99
I 230. 00 230. 00 "
Gassicourt. ., ..oovvennnn 1,986. 68 2,000. 00 u 1,986. 68
V] B 3,350. 00 3,350. 00
837. 76 2,000. 00 " 837. 76 ! Ao
Rogny.....co0nn ¥ " 1,150. 00 364. 70
i " 785, 30 1
918. 04 1,200. 00 o 918, 04 L
Rolleboise. .. ... .. DI S “ ¢ Rl 2,900. 00 760. 00
. b e il 2,000 00 2,000. 00
Bonniéres. .. ...... u et B » 140. €0
; 1,658. 06 1,000. 00 " 1,658, 06
I 465. 00 465. 00 gt
549. 78 1,000. 00 ] 549. 78
] 170. 00 170. 00 g
1,169. 37 2,000. 90 i 903. 83
SR
A REPORTER......| 25827. 13 44,205, 48 20,577 3%

DE PARIS A LA MER,

INCLINAISON, PAR METRE,
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! HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
3 — g
: T —— i 1 RAPPORTEES
o des T oy B OBSERVATIONS.
RAMPES. PENTES. BAMPES. Cowrt. niveau de la mer,
-
& 57 28m 79 bim gy
.
om 002 U 7. 25 25" 00
i.ea
y TP R A R I 3. 66 25. 00
4005 07 Joeeenns 0. 000436 I ] 21. 34
’ PO TR R " [ 21, 34
. 0. 0005 |. 2. 93 ] 24, 27
r
B e an s i v s e s I u 24, 27
’
0. 003 . siseiagen 7. 39 W 31. 66
]
SO | (R, S n " ' 3L, 66
Wis, ¢ i
L R 0. 0063 " 11, 66 20. 00
o 11
39. 11
19.
-

=3

rtena

a ses pa

au Cnam et

EServes

Droits r



148
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. LONGUEURS
Bl 15 pARTIRE: | assom fapmmmmies | | ST
aux ueu“..»unﬂ. {racé COURBES. DEG. COUREE, DROITE. ?Eamw..uuu..“”uausr? snm. i
Proposé. et rampes. horizontales,
S
REPORT. .. .. ... .. | 2s827™13 ¥ £4,205™48 20,671"55
Jeufosse.. ..o .. " i 26554
" e 143. 00 143. 00 -
191.98 1,000™00 [ 191.98
" 265. 00 265. 00
812. 85 2,000. 00 " 812. 85
i 440. 00 440. 00
174,53 1,000. 00 7 174. 53
” & RS 1,350, 00 1,330. 00
218. 16 1,000. 00 '} 218. 16
" 910. 00 910. 00 10,601. 28
174. 53 1,000. 00 '] 174. 53
" 905. 00 905. 00
820, 30 2,000. 00 " 820. 30
Port-Villez. ........... e 0 1,150, 00 1,150. 00
165. 80 1,000. 00 u 165. 80
7 1,260. 00 1,260. 00
Vernon....... SRS o 523. 59 2,000. 00 n 523, 59
i 7,030, 00 831. 00
Baint-Pierre-des-Autils. . . . . I R P W " 5
it D " # 3,201, 0 d
Mestreville. . ............ Vi 3 A ” 2,908. 00
Saint-Pierre-de-la-Garenne. . 802, 85 2,000. 00 i 802. 85 8,185. 40
La Chartreuse. . ......... : ] R et e 4,580, 00 4,474, 55
u I 105. 45
DR nde, o - e " 820. 30 2,000. 00 Vi 820. 30 2
I 2,415. 00 2,415, 00
1,000. 00 " 739.25
i 201. 00
" ¢ TSR 385. 00
453.178 1,000. 00 r 453,18
" & ot 620. 00
Venables. . .... 218.146 1,000. 00 218. 16 !
" 630. 00
593.41 2,000. 00 ] 593. 41
Il 520. 00 $20. 00
LOYMAS. . < oo o vren e 541,05 2,000. 00 i 541, 05
g
i E— YR
A REPORTER.......| 33,278,067 63,128. 48 _ 41,364, 03
o

!

100
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—————
: RAPPORTEES
o i oo i i OBSERVATIONS.

 RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de la mer.

=

39™11 73778

AR R SN 1] u 20”00
..... B 0"0004 U 1. 30 18. 70

R B o W " 18.70
0"0003 e e 12,24 30. 94

g 0. 0003 I 12, 49 18.45

51.35 87. 57
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F ¥ LONGUEURS
=hmmh_wﬂﬁ._”w” e PARTIES RAYONS | ALIGNEMENTS E..M_N:E \'nj
P nv.”“__“_m“” teacd COURBES. DES COURBES. DROITS. m.nu:nu”h“”ntrw_ Ewm._.»nq.m__
proposé. c et rampes. horizontales,
——
REPORTS. .........| 33,278767 63,128"48 41,364"03
" " ANl 410. 00 410™00
890,12 2,000"00 u 800. 12
" 700. 00 700. 00
977. 38 2,000. 00 " 977.38 i
" 560. 00 560. 00
Saint-Pierre-de-Vauvray.. . . 994. 84  2,000. 00 [ 994. 84
4 2,820. 00 1,101, 00
a eHedesvanais [ 1,719. 00
1,396. 26 2,000. 00 1,396. 26
La Métairie. . . . .c-cuovonn [ | TS S 5,060. 00 3,208. 33 .
P " 1,666, 67 A
Le Manoir. . . . 1 iy 185. 00 185. 00
2,137, 99 1,800. 00 " 1,666. 67
] - oo " 471.32
i R 2,990. 00 2,990. 00
Limite des n:m.mw:: .w.a.u._mﬂ-.a” . : T £,550.100 1,350. 00
et de Ta Seine-Inféricure. .
1,312, 49 800. 00 o 1,312, 49
Val-Renoux........ i 600. 00 600. 00
1,210. 00 1,000. 00 " 1,210, 00 E
Y ¥ 80. 00 80. 00 ol
885. 00 1,500. 00 r 885,00
Tourville.............. s 7] £ * 370.00
450. 00 1,000. 00 " 450. 00
" Saedeseniean 260. 00 260. 00
160. 00 1,500. 00 u 160. 00
1] 336. 00 336. 00
320. 00 1,500. 00 0 148. 50
o 5 - TN < u 171. 50 i
Saint-Adrien. ... ....... - L . 565. 00 565. 00
210. 00 1,500. 00 " 210. 00
“ gt 4 P 208. 00 208. 00 ,
300. 00 1,000. 00 I 300. 00 =
" fesrenaaanan 187. 00 187. 00
490. 00 1,200. 00 ” 490. 00
7 1,823. 0 1,823. 00
252, 00 1,500. 00 " 252. 00
e
A REPORTER.......| 45,264.75 88;477. 48 58,495. 93

151

INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
\.Illl\lllll‘-lll e —— RAPPORTEES
1% s e i o OBSERVATIONS.
RAMPES. PENTES. RaMPES. PENTES. niveau de Ja.mer,
I
51"35 9602
L AR 0"0015 DR PN . 8.45 10™00
o
L e B I " 10. 00
0003 5.00 " 15, 00
i 0.003 u " 15.00
Ry | " 5. 00 10. 00
b .
Sistssnnsnsaflecaiciannene H " 10. 00
9 -
L]
56.35 101. 02
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. LONGUEURS
. .“wﬂ_.w““ﬁwu 5 PARTIES RAYONS | ALIGNEMENTS ax H.p:m e '
aux u_.”.“w..mﬂw“ tracé COTRBES, DES COURBES. DROTTS. ”mm. PARTIRg
proposé. ’ et rampes. orizontales,
.
REPORT. ..........| 45,264™75 88,477748 58,495mgy
. u 360. 00 360. 00
625. 00 1,000™00 " 625,00
La Mivole.......0.000h 95, 00 95, 00
330. 00 1,000. 00 " 330. 00 o
ad " o v ale s e 680. 00 680. 00
12. 00 1,000. 00 1] 312. 00
i 95. 00 95. 00
Saint-Paul. ..... G i 270. 00 1,000. 00 i 270. 00
W 110. 00 110. 00
350. 00 1,000. 00 " 350. 00
it £47. 00 147. 00
Vallon de fa Robec.. . ... red 770. 00 1,000. 00 i 770.00
“ 710..00 710. 00
1,415, 00 1,000. 00 i 1,415.00
" 50. 00 50. 00
230.00 1,000. 00 " 191. 16
ﬁo:an.u. ........ bt ¥ £ . o 38. 84
£ & § 660. 00 660. 00
680. 00 I 680. 00 s ol
" R E R bz eats 600. 00 600. 00
540. 00 1,000. 00 540. 00
Deville. . ....... " 180. 00 164. 50
o ¥ 15. 50
Maromme. .............. 305. 00 1,000. 00 ] 305.00
A T TR 320. 00 320. 00 P
1,070. 56 1,000. 00 i 1,070. 56
rcnmméw:s:m ......... " 1,640, 00 1,640. 00
460. 00 1,000. 00 " <8. 94
a I 381.06
Saint-Jean.......... 0 R | _510. 00 510. 00
340, 00 1,000. 00 " 340. 00
LeHoulme.............. " 950. 00 950. 00
600. 00 1,500. 00 " 600. 00
u i 924, 00 924,00
Notre-Dame-des-Champs. . . . 400. 00 1,500. 00 V] 400. 00
. L . cesesaena 900. 00 900. 00
‘Iln.n‘l-.'\l\.
A REPORTER....... 53,962, 31 97,408, 48 61,179 27

107y
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HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
T e e e —— RAPPORTEFS
. OB - .
o i i St o SERVATIONS.
. RAMPES, PHNTER, RAMPES, PEnTee nivean de la mer. My
.
.. .

e 56m35 10102 :

'

. 0mp03 32. 15 " 42m15

.
-
-
-
x ] " 42, 15
J
1
0.001 3,43 u 45. 58 .
. .
.
.
91.93 ° 101. 02
Baggg 2
18 3 ROUEN, . 20
. ® .
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER
9 “ - LONGUEURS
n h”ﬁh””ﬂﬂh%”m & PARTIES RAYONS ALIGNEMENTS ..:” Mrrw__ pEmEa
situdes parties horizontales, aad
aux abords du dracé COURBES. DES COURBES. DROITS. hontes
proposé. " et rampes. Sk
REPORT. ..........| 53,962731 97,408 48 61,179%27
420. 00 1,000. 00 u 420"00
" 670, 00 670. 00
Ravilly. o, oo o0 iaaei S 360. 00 1,000. 00 " 360. 00
" . 3,650.0
550. 00 1,000. 00 u 550. 00 5
. i ¢ b R 330. 00 330. 00
i 1,300. 00 800. 00 " 1,300. 00 i
" 1,330. 00 1,330.00
1,100, 00 1,500. 00 [ 1,100. om
F] S s 1,609. 86 * 1,609, 86
500. 00 1,000. 00 " 500. 00
Flammainville. . I R 390. .00 390. 00 >
430. 00 1,000, 00 " 430,00 -
L} o o ,700. 00 1,7000. 0
> 3580. 00 1,000. 00 " 380. 00 G .
i 400. 00 A400. 00
380. 00 1,000. 00 " 380. 00
U R 920. 00 920. 00
. 320. 00 1,000. 00 1] 320. 00
” 980. 00 980.00
1,050. 00 1,000. 00 ¥ u * 1,050. 00
;- " 6,950. 00 4,695. 00
& ciecaesnaan u 1,300. 00 1,300. 00
n Ceaaes s 2 i 954.92 .
8 7T P SR e 2,000, 00 300. 00 "
¥ Ao 8,500. 00 3,045, 08
Valliquerville. . ... L " i 5,454. 92
Baffetot . ovooiuodensy e 320. 00 5,000. 00 " 320. 00 11,942, 00
. " 1,850. 00 6,167.08 : .
" tresesaseas i 5,632.92 y
1,210. 00 1,000. 00 u 1,210. 00 M i
Bolbec.................. I 230. 00 230. 00
1,530. 00 1,000. 00 ] 1,172. 08
n ctesnesaaas u 357.92
398. 00
i 2,100. 00 40, 08
—_—e—— ® ||||I.|‘||\‘
A REPORTER....... 64,112, 31 129,018, 34 ‘ 74,819. 27
- . b 5
- .
.

des
Yy

3824,

28,470, gy

parEs
o

ﬁ‘_-__-.__w

4300. 00
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T — e e e ee— RAPPORTEES
NS.
des des des des AR Bl it

RAMPES. PENTES. RAMPES. PENTES. niveau de la mer.
P 3
91793 10t"02
0"0035 99. 65 " 145™23
.
.
TR S wll " 145™23
-
070025 ] 10,75 134. 48
.
B i, e i " 134. 48
.
T 0. 0035 ¥ 29.03 105, 45
Ssessns R R TR R L) " 105. 45
191. 58 140. 80
20.
.
. .

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

ESErVEs au

Droits r



156 ¥

PROJET D'UN CHEMIN

e
LONGUEURS S
cﬂmmhﬁvmﬁbﬂ-uoz ' PARTIELLES 3
et : RAYONS ALIGNEMENTS b
DES LOCALITES PARTIES o - g
sitndes tignes horizontales, | pog raug
abords du tracé COURDES. DES COURBES. DROITS. i e
aux abords racé e
I g t rampes. e,
projeté. & 3
—
REPORT. .. ...,.,.. 64,112" 31 129,0187 34 74,619"a0

Beuzeville s . I ] 2,059. 92
210. 08 2,000. 00 i 210. 00
& 1 1,720. 00 1,720. 00
400. 00 2,000. 00 il . 400.00
" 1,800. 00 1,800. 00
370. 00 2,000. 00 4 370. 00
" 3,700. 00 3,700. 00
- 170. 00 1,000. 00 n 170. 00
. it i s i 540. 00 540. 00
410. 00 1,000. 00 " 410. 00
j . " P Ay 780. 00 780. 00
m..wE.H.E:A:r ...... S 340. c:. 1,000. 00 " 340, 00
i = il 600. 00 600. 00
320. 00 1,000. 00 i 320, 00 ;
_ u 600. 00 600. 00
750. 00 2,000, 00 1 T - 750. 00
u 1,400. 00 1,400. 00 -
320. 00 1,000. 00 3 r 320. 00
" 1,500. 00 1,500, 00
230. 00 2,000. 00 " 230. 00
it B L 480. 00 * 480.00
Harfleur. A P 760. 00 2,000, 00 n 760. 00 .
L S easte sawae 1,310. 00 1,310. 00
- . 800. 00 1,000. 00 ] 800. 00
[ < " 3,150. 00 3,150. 00 .
1,400. 00 1,000. 00 i 1,400400 f
w ; 440 68 240. 00
I Le Havre. o W [ 200. 68 : 200. 68
H i ata R
TOTAUX .« -+ anivs 70,592. 39 157,039, 02 75,019. 98
& - —te—— e
227,631" 41 5
— — -

I résulte du tableau précédent,

———
..

1° Que Ia longueur totale du tracé du chemin de fer de Paris au Havre
passant par la vallée de la Seine, Rouen et les plateaux de Ia Normandie, et

exprimé parle profil n° 3, estde. . ....... 0T .o 227,631™.41
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_ INCLINAISON, PAR METRE, HAUTEURS TOTALES ORDONNEES
e [ ——— g
* SRAPPORTEES
2 0 ﬁ_z e OBSERVATIONS.
RAMPES. PENTES. RAMPES, PENTES. ® nivean de fa mer.
B -
I 19158 140”80 10595 .
.
.
A .
H =
0"0035 n 13. 19
.
- . .
-
3
A “ .
K " n % .
. i -
191. 58 233. 06
— ————
Différence : 41" 48

Dont

b i alirtements droTes . oo i 4 smi gt v o

B {ires courbes: i er a@s s on gt

oTAL semblable. ... ... .. ... 297631, 41

.. 157,039, 02.
. 70,592, 30,

——
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158 PROJET D’UN. CHEMIN DE FER

Et que par conséquent la Tongueur des parties en ligne droite. est un peu
plus des deux tiers du développement total; le reste du tracé se compose de
97 portions de cercle de rayons différents, qui doivent étre (:Iashst:e':a° ainsi qu'il o

suit, ) .
SAVOIR :

Courbes de  800°metres de rayom.. ... .2
de 1,000 R 48
de 1,200 e e e e
de 1,506 —— ..o R
de 1,800 — RERREEEEEERERTERE 1 .
de 2,000 ——————. ...l 24 »
de 3,000 — . 4
de 5,000 e e e e

Torar semblable. . . ............. 97

——

Amsl, sur 97 courhes que le tracé mmporte i yena 95 qul ont 1 000“‘
pour rayon mmlmum et 2 seulement qul n'ont que 800 metres, pour un dé-
veloppement total de 227,631 métres.

2° Que la pente maximum du tracé entre Paris et Rouen ne d(,p‘lsse point
07003 par métre , et celle entre Rouen et le Havre 0".0035.

3° Que le tracé, sous le rapport des pentes'et rampes, se divise ainsi qu'il
suit, '

SAVOIR :
Longueur des parties horizontales. . . .. ............. 75,019™.95
Pente de . ...... ... . i 0™.0004 3,291. 00
de . .. 0. 000436 8,395. 07
—_—de .. s e 0. 0005 5,868, 37
e 0. 001 3,430.,00
e 0. 0015 5,633, 34
e 0. 002,  7,250. 00
—_—de. . 0. 0025 4,300. 00
—de .. 0. 003 51,318, 68
—_—de ... 0. 0035 63,125. 00
LonGurur totale. . . .. ... .. 227,631, 41
e e
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On n'a donc, sur un tracé aussi étendu, que 9 variations de pentes et

rampes, et le railway est horizontal sur le tiers du développement total.
o ’

Les travaux dart consistcron-t en terrassements, qui seront tt‘ansporlés a
différentes distances; dans le perccment et le revétement de’ soutcrlams au
passage des cols et contre-forts saillants de Rolleboise, de Venables, etc.;
dans Ia construction de quatre grands ponts' sur la Seine; de viaducs élevés
aux passages des vallées, des routes et ruisseaux rencontrés et de murs de
soutencment dans les grandes tranchées, aux abords des souterrains. Des
aqueducs seront d'ailleurs ménagés sous les remblais pour Iécoulement des
caux pluviales; les travaux d’art cumprenncnt ‘en outre, les stations, bati-
ments d’exploitation, docks et magasins qui pourront étre nécessaires.

Le chemin de fer sera a deux voies, ainsi quil a été expliqué aun § 1I;
fa surface des terrains a acquérir serait, pour tout le développement du tracé,
d’fprés fes données qui se trouvent détaillées au devis géncral, de 530 hectares
07 ares ct 16 centiares, lesquels, a divers prix, calculés suivant leurs diftérentes
natures , présentent une dépense del. oo . 6,000,000 00°

Le volume des terrassements a exécuter, eu égard aux grands remblais qui
doivent étre exéeutés aux passages de la vallée de Ta Lézarde et de la Robec,
et sur quelques grands vallons, prés de Bolbec, ete., et aux déblais a effectuer
" pour les tranchdées aux abords des souterrains séléverait & 17,631,058",83
(fui seraient transportés a différentes distances par des voies de fer provisoires,
ainsi que Pexprime le devis estimatif.

“Ces terrassements exigeraient une dépense de......... 14,000,000 00°

La longueur de la double voie, y compris les gares d’évitement pour la
siireté .du parcours, ainsi que des gares nécessaires pour tous les degagements
serait de. . ... ... PPN 242,711™.03

La depensc, y -compris 'établissement provisoire des rails sur bois aux
passages des grands remblais, est ¢valude a. S eei..... 18,868,3207 90°

Les souterrains 4 ouvrir seraient au nombre de 12, dont quelques-uns, a
® : \ _

cause de leur peu de longuenr, ne sont que de simples percées.
La longueur de ces souterrains et percées serait de..... 10,040 metres,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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SAVOIR :
Souterrain de Rolleboise . ... .. ... .. @ + e 2,000™.00
: de Venables . .. .......... e 1,000. 00
‘de Tourville . ... ... ... ... L 500. 00
—————de Samt-Paul .. ................. Ce.... 700. 00
—_— de Notre-Dame-Qes-Champs. e 2,200. 00
———————de Beuzeville.. . .. ..... ... ... L . 300. 00
—————— du Parc d’Auxtot. . ... e e e e b 200. 00
o de Saint-Gilles. . . ....... ... 0 oL ©200. 00
~—————— de la Bruyere. . ... I e 700. 00
de Ia ferme du Jardin. ... ............... 500. 00
de Mirlibut. ................ e 2,000. 00
de Berville.. .. ... o ... 740. 00
ToraL semblable.. . . ...... .. .. 10,040. o®

- Ces souterrains auraient les dimensions indiquées au § IIl. Le prix du métre
finéaire étant compté a 800 francs, non compris les plans de téte, la dépense

afaireest évalude a. ... .o oL ceve.  9,548,400° 00°

Toutes les routes royales et départementales seront passées par dessus ou
par dessous, ainsi que les chemins vicinaux les plus importants qui seront ref-
contrés par le railway; 4 grands ponts seront construits sur la Seine, ainsi
que des aqueducs pour I'écoulement des caux, ete.

La dépense pour ces travaux est évaluéea ... ... ... 10,862,836" 00°

Aux stations de Paris, de Rouen, et du Havre et sur tous les autrés points
intermédiaires , tels que Poissy, les Mureaux, Mantes,*Vernon, Maromme, )
Pavilly, Yvetot, Harfleur, etc.,seront construits les batiments nécessaires pour
Iexploitation du chemin, I'emmagasinement des marchandises; une somme
de 4,050,000 francs est comptée pour subvenir a cette dépense.

En résumé, et ainsi que 'indique le tableau ci-apres, la dépense a faire pour
la construction du chemin de fer de Paris au Havre par la vallée de I Seine,
Rouen et fes plateaux de la Normandie, estévaluéea ... 63,729,557 00°

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



‘Seine, séléverait en totalité a. . ..

"DE PARIS A LA MER. 161
Si nous ajoutons a cette somme cefle de. .. ......... .. 2,637,000
qui représente, comme nous Favons dit précédemment, la dé-
pense du matériel d'exploitation, et celle de............. 8,584,692
qui représente les intéréts cumulés des capitaux engagés dans
Uopération pendant la durée des travaux, nous trouverons que
la dépense a faire pour Pétablissement du chemin de fer de
Paris 2 Rouen et au Havre par fa direction de la vallée de fa

e . 74,951,240

Quant au tracé sur Dieppe, il se détacherait de fa ligne principale auprés
de Malaunay, remonterait la vallée de Cléres, arriverait a Bosc-le-Hard, et

‘apres avoir franchi le faite qui sépare la vallée de Cleres du versant de Ia riviere

d’Arques, il entrerait dans cette derniere vallée qu'il suivrait jusqu'a Dieppe.
La longueur du tracé depuis Malaunay jusquan plateau serait de 16,630™,
et du plateau jusqu'a Dieppe de 37,250™; sa longueur totale serait donc de
54,120™, '
Pour monter de Malaunay sur le plateau, une pente de 0™,005 serait né-
cessaire, mais au-deld on pourra n'avoir qu'une pente de 0™,0035.

_Nous n’avons pas fait une estimation détaillée de fa dépense d'exéeution de
cet embranchement, mais nous croyons ne pas errer beaucoup en disant qu’il
exigera une dépense de 8 millions, et en y ajoutant le matériel d’exploitation
évalué 4 180,000 francs, et lintérét du capital pendant les travaux, évalué a
946,572 francs, nous trouvons que la dépense totale de Tembranchement de
Dieppe s'éléverait a la somme de 9,126,172 francs.

PARIS 4 ROUEN, 21
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DE PARIS ‘A'LA'MER.

TABLEAU, RESUME, DU Tpy e e DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR LES VALLEES DU CAILLY, DE SAINTE AUST)
SEAAANITING g 7,631 A1 (56 Tenes 3/4).

L $ LONGUEUR DE pype o ( (35 ficues ).

DE LA NORMANDIE ET LA VALLEE DE SAINT-LAURENT;

163

— |l|||||.|_
MONTANT DE LA hiipgyg MONTANT DE LA DEPENSE i ~
INDICATIONS LONGUEURS k! LONGUEURS rovR DEPENSES
d T s o —— e OBSERVATIONS: '
aad P acquisitions eriit % E.
‘ PN r t s TERRAINS. travaux patiments ARTIELLES.
DIFFERENTES PARTIES DU TRACE I CHEMIN DE FER. L o ISR y8s 50U e AR BN e
de terrains., souterrains., des stations.
tre' ParTre, Comprise dans le-département de Ia Seine. .. .. .. t1,578785) 450,000f00°] * 600,000% 00ef 1029 5ayf " " 1,610,000f 009 2,750,000f 00| 6,430,725F 00¢
‘g¢ Partie. Comprise dans Te département de Heine-et-Oise. . .. 66,868 80°] 1,000,000 00 | 2,200,000 00 | 5,818,451 ol | g ehaise. .. . . - - . . .. . . 2,0002] 1,866,000f 00 3,300,000 00 3 14,184,451 00,
3¢ Pantie. Cemprise dans Te département de TEure... ... .. .. 43,926. 08 700,000 00 | 1,400,000 00 | 3,656,004 Yamsbles .. .......... 1,000 | 1,890,400 .00 | 2,000,000 0 0 r 9,646,424 00
4¢ Panmie. Comprise entre fa limite des départements de I'Eure
et de Ia Seine-dnférieure et la riviére de la Robec,.a1'entrée 4 Toavile, I
de'Ta ville de Rouen. .. . ..... ey Soatitn, ool T 16,712.68 | 500,000 00 | 1,000,000 00 | 1,346,118 R 992,000 00| 550,000 00 W 4,388,174 00
... ......... 700 1
. 4
5¢ PARTIE. Comprise entre Rouen et Malaunay............. 12,255. 00 | 1,500,000 00 | 1,500,000 00 | HIE u : u 1,302,836 00| 1,000,000 00 | 6,300,000 00
6e PArTiE. Comprise entre Malaunay et Flammainville, point o {018,588 7
fe tracé par Rouen rejoint celui par Boscle-Hart.. ......... 23,495.00 | 350,000 00 |2,200,000 00} BT Nete-Dame-des-Champs.. 2,200 | 1,776,000 00 | 700,000 00 " 6,939,553 00
Beuevilie. ... ... ...... 300
Pa Thuxtot. . . ., .. . 200
: Sagist s das il et 2 8t Gilles. ., .. ... 200
7¢ Partie. Depuis Flammainville jusqu'a larrivée au Havre, o0 _..:n.w‘ L % :
prés le bassin de fa Barre, en téte du canal Vauban......... 52,795. ¢o | 1,500,000 00 | 5,500,000 ol 700 \ 3,024,000 001,400,000 00| 300,000 00 [15,840,230 00
F i
e du Jardin. ... . ... 500
1,000
740
LONGUEURS TOTALES. ............o..| 2a7,83t 4t f..coiaiionnfoesimen 10,040
Illu‘l‘ll\
: o 00
DAPENSES TOTALES. .. +.cessvueserseo ] 8,000,000 00 14,400,000 SEpCCSE R0 ; 9,548,400 00 [10,862,836 00| 4,050,000 00 63,729,557 00
) e

21,
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164  PROJET D'UN CHEMIN DE FER

' EMBRANCHEMENTS PRINCIPAUX

DE

LA LIGNE DE LA VALLEE DE LA SEINE.

§ XIV.

Ewbranchement A la sortie du souterrain de Venables, un embranchement se détacherait de
;lrl:sﬁlhn ;\J,MFS’ la ligne principale, pour se diriger vers les Andelys, ou il arriverait au port
Morin, sur la rive gauche de la Seine, pres de la culée du pont suspendu; il se-
rait formé d'un seul alignement droit passant entre Forny et Bernieres, et pres
’ " du hameau de la Mare. La longueur de cet embranchement est de 7,600
métres. I serait horizontal sur 4,574 metres, et descendrait ensuite au bord de
Ia Seine avec une pente de o™.00% sur 2,826 metres. Les 200 meétres res-
tants seraient de niveau, et serviraient a I'établissement de la station.
La dépense pour la construction de cet embranchement , a deux voies, s'é-
JOVETAIE A v v v e e v ieeee oo as e 1,000,000' 00°
La distance de Paris aux Andelys seraitde. ............- 91,256™.00_

Embranchement Cet embranchement se détacherait de Ia ligne principale au dela de Samt-
delLouviers, profil - Pierye-de-Vauvray et se porterait sur Louviers par la vallée de TEure.

Sa fongueur serait de . ... ... e e atee e ey i ieieee... 6,9107.00

Partant de Ia cote 10™.84 au-dessus du niveau de la mer, le tracé s'éleve-
rait avec une pente de 0™. 0003 par meétre, sur une [011gucur de 3,880 metres;
et ensuite il arriverait 4 la station fixée a Tentrée de la ville avec une seconde
rampe de 0™.003 par metre sur 2,810 métres ; les 200 métres suivants se-
rajent de niveau et serviraient a former la station. -

La longucur de Paris & Louviers serait de 115,606 metres.

La dépense est ¢valuée a 650,000 francs pour une seule voie.

Eabranchemene 1+ €mbranchement d’Elbeuf, partant de la ligne principale de fa vallée dela

Jlahenf, profil Seine pres du Val-Renous, aurait 8,000 métres de longueur, il se porterait
' sur Elbeuf par un seul alignement horizontal.

La dépense & une scule voie est évaluéed ........... 1,000,000 00°

La distance de Paris a Elbeufserait de. ........ovvann 131,724".00

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



——

DE PARIS A LA MER. 165

DU TARIF

A APPLIQUER A LA LIGNE PRINCIPALE

?

" DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ROUEN ET AU HAVRE

ET A SES EMBRANCHEMENTS,

§ XV.

Un tarif doit, en genéral, étre basé sur le tonnage effectif qui doit pratiquer
le railway et ses embranchements. Il doit étre concu de maniére que le
produit brut puisse couvrir tous les frais de traction, ceux d’entretien et d’ad-
ministration, servir a un taux raisonnable Ies intéréts des capitaux engageés
dans T'entreprise, et en outre procurer un fonds annuel d’amortissement, et un
fonds de réserve pour subvenir aux accidents imprévus,

Pour qu'il y ait évidemment utilité publique dans P'établissement d'un che-
min de fer, il faut que le résultat de I'application du tarif, soit au transport des
marchandises, soit a celui des voyageurs, présente des avantages notables
sur les prix de la voie de terre, et puisse, dans certains cas, faire concurrence
a la voie navigable, au moins a Ta remonte. )

Nous avons fixé pour la vitesse du transport des voyageurs celle de 9 a

10 lieues de 4,000 métres a Theure.

Pour le transport des marchandises, cette vitesse serait de 7 a 8 lieues a
'heure; et quant a celles pour lesquelles on demanderait Ja méme vitesse que
pourles voyageurs, 10 lieues a 'heure, par exemple, alorsles prix du transport
seraient augmentés dans une certaine proportion.

Le prix du transport des voyageurs par la voie des messageries entre Paris,
Rouen, le Havre, Dieppe et les différentes localités qui pourraient étre des-
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servies par le chemin de fer ot ses embranchements, est moyennement de
13 centimes par kilométre. ‘ _

1 faut nécessairement que le prix du transport par Ie chemin de fer soit in-
férieur 4 13 centimes. Nous supposerons qu'on e fixe aux 3/4 des prix actuels,
Cest-adire 2 9 centimes ; ce serait déja, & notre avis, une grande et importante

amélioration pour le public et pour le commerce.
A .

Quant aux marchandises, daprés nos recherches, le prix moyen du trans-
port par tonne et par kilométre entre Paris, Rouen et e Havre, par la voie
du roulage, est moyennement fixé ainsi qu'il suit

SAVOIR
Entre Paris et Ie Havre, a.. . .« oo ien oot ... 0.303
Idem entre Roven et Paris. . . ... ... e e 0.287
Total. ... ... ... e 0.590
Dont fa moyenne serait en nombrevortd. . .. ... ... . ... ... 0. 30

Nous proposerons de fixer le prix moyen du transport des marchandises
par le chemin de fer au tiers du prix du roulage ordinaire,, c’est-d-dire & 10 cen-
times par tonne et par kilométre: ce prix moyen de 1o centimes, pouvant
avec avantage et pour certaines parties de la Seine et de 'Oise, entrer en con-
curcence avec celui du transport par eau.

1 est & remarquer d'ailleurs, comme nous I'avons dit au commencement de
ce mémoire, que le chemin de fer de Paris au Havre doit faive partie des grandes
lignes de Paris & Strasbourg, de Paris a Marscille; les marchandises et les
voyageurs devront pouvoir pratiquer ces différentes directions, sans romf)re
charge, en faisant usage du plombage pour les marchandises a expédier en
transit; 1l sera donc néeessaire que les voitures et wagons qui circuleront
par exemple sur Ie chemin de fer de Paris au Havre, puissent circuler égale-
ment sur fa ligne de Paris & Marseille' et de Paris a Strashourg. Cette nécessité
conduit naturelfement a poser le principe de {a libre circulation sur les che-
mins de fer, non bien entendu de la meéme manicre que cette fibre circu-
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lation' se” pratique sur-fes routes ordinaires, mais moyennant certaines- reglez,
auxqueltes-devront néeessairement se soumettre toutes les personnes qui vou-
dront faire circuler leurs voitures sur un chemin de fer dont elles ne seraient
pas ellesmémes concessionnaires.

Ce principe de la libre circulation est écrit- dans tous les actes de concession
de chemins de fer délivrés par Ia Iégislature du Royaume-Uni; et biep qu'il ne
paraisse pas recevoir une application pratique trés-étendue, P'on peut affirmer
sans hésitation qu'il est tres-utile, ne serait-ce que pour faciliter fes arrange-
ments amiables entre les compagnies dont les railways se soudent Pun a
Pautre.

Quoi qu'il en soit, ce principe une fois admis, il devient nécessaire de diviser
le tarif en deux parties, T'une qui représente le prix du passage sur le chemin
de fer ou le loyer dn chemin, et T'autre qui représente les frais de traction ou
de locomotion, et qui ne serait percu, bien entendu, par la compagnie du
chemin de fer que lorsqu'elle effectuerait le transport a ses frais et avec un
matériel a elle appartenant.

D'apres ces considérations nous proposerions pour le chemin de fer de Paris
au Havre et ses embranchements, le tarif suivant,

- SAVOIR :

PROJET DE TARIF.

PRIX
T —— " —
du des
. TOTAL.
PEAGE. TRANSPORTS.
Voyageurs... Par téte de voyageur, non compris le 100 du prix ) .
des places dit autrésor......... centevuevns 0f 066¢ 0f 024¢ 0f 09e
Beeuf, vache, taureau, transportés sur trains. ., .. 0. 050 0. 030 0. 08 i
Besti Cheval, mulet, béte de traft. s v e e v e v vssrnnsnse 0. 040 0. 020 0. 06
estiaux, . , )
Veau, porc. ........ Cereeiteteerentnenneas 0. 010 0. 010 0, 02 u
Mouton, brebis, chévre,,,... teiraseirrenbets 0. 010 0. 0075 0. 0175 ¢
Par tonne de houilfe et par kilométre.. . .ouviiviniennnnenenaaa] 0. 030 0. 050 0. 08

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



168 PROJET D'UN CHEMIN DE FER

) PRIX
du de

s . TOTAL.
PEAGE, TRANSPORTE,

cailioux, sable, argile, tuiles, briques, ar-
doises , fumier, engrais, paves et matériaux
de toute espice pour la construction des )
POULES - oo v vvee s evnmenins e 0f 035¢ 0c 055F of 09¢

1re classe.

% Pierre a chanx et platie, moelion, meuliere,

Blés, grains, farines, chaux, platres, minerais,
coke, charbons de bois, bois de chanffage dit
de corde, perches, chevrons, planches, ma-
par toune driers, bois de charpente , marbres et blocs,

et pierres de taifle, bitume, fonte brute, fers

par kilometre. en barres on en feuilles, plomb et en saumon 0. 045 0. 055 0. 10

Marchandises

e ¢lasse.

Fontes mouldes, fer et plomb ouvré, cuivre
etautres matériaux ouv¥res ou non, vinaigre,
vins, boissone et spiritueux, huiles, cotons,
et autre Tainage , hois d’ébénisterie, de tein-
turce etautres bois exotiques, sucre, calé, dro-
gues, épiceries, denrdes coloniales, objets
manuf2ctarés, « ..o A L.l 00053 0. 055 0. 11

Poisson de mMer. oo eneeecansasnas R T 0. 08 0. 12 0. 20

3e classe.

Voiture sur plate-forme ( poids de la voiture et de )
Ta plate-forme cumulds)........ e .. 0. 10 0. 06 0. 16

Wagon, chariot ou auire voiture , destinés au
transport sur le chemin de fer, y passant &
vide, machine focomotive ne trainant pas de
COTIVO . o v smsernsmaneossrntasassnannns oo 0. 45 0. 3:
Tout wagon, chariot ou voiture dont le charge-

par tonne ment en yoyageurs ou en m:_lrc:‘i!a'.mlls?s ne com-

A et < portent pas un péage au mu_ams_e‘ga{‘ a celui qui

par kilomeétre Sf’l‘alt percu s.ur COS mMeEmes \'01_&111'95:1 v1de, sera comn-

* | sidéré el taxé comme étant & vide.

Les machines locomotives seront considérées et
{axdes comme me remorquant pas de convoli,
lorsque fe convoi remorqué, soit en voyageurs,
soit en marchandises, ne comportera pas un péage
au moins égal & celui qui serait pergu sur une
machine Tocomotive avee son allége marchant sans
\ rien trainer.

&
S

10
- Objets divers

Nous aurions pu, en prenant pour point de départ le tarif que nous venons
d’indiquer, en faire Papplication & la masse des transports qui circulent aujour- -
d’hui entre Paris, Rouen, le Havre et Dieppe, et nous aurions pu ainsi ap-
précier les revenus probables de cette grande opération, mais les documents
(iuc nous possédons sur la cireulation entre Paris et Ie Havre ne sont pas assez
préeis ni assez complets pour servir de base & une semblable évaluation : il nous
a paru qu’il valait mieux laisser le soin de faire ces appréciations aux spécula-
teurs qui auraient I'intention de soumissionner T'entreprise du chemin de fer de
Paris au Havre,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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CONCLUSION.

§ XVL

Les détails qui précédc‘nt ¢tablissent suffisamment que nous n'avons laissé
pour ainsi dire aucune parcelle du terrain compris entre Paris, Rouen et fe
Havre, sans Texplorer. Rien n'a été négligé pour mettre 'administration a méme
de faire un choix éclairé entre les diverses lignes qu'il est possible de faive suivre
au chemin de fer 'destiné a réunir ces importantes localités. Nous avons étudié
tout a la fois divers tracés sur fa direction des plateaux, nous en avons comparé
et discuté les avantages et les inconvénients, et nous nous sommes décidés
pour la ligne qui tend au Havre en passant par Pontoise et Rouen, et qui nous
a paru réunir la plus grande masse d'intéréts.

Par fa vallée de Ia Seine, nous avons également dirigé nos études sur les deux
vives du fleuve, et il nous parait incontestable que le tracé qui suit la rive
gauche est bien préférable a celui qui suivrait la rive droite.

Nousavons enfin, pour fa ligne des plateaux comme pour la ligne de {a val-
lée de a Seine, fait les études des divers embranchements qui auraient pour
objet de rattacher a lafigne principale les localités les plus importantes situées
sur 'une et T'autre des directions qu'il est possible de suivre.

Nous croyons inutile d’entrer de nouveau ici dans une comparaison détaillée
des motifs qui peuvent militer en faveur de I'une ou de lautre de ces direc-
tions ; nous nous bornerons a rappeler que, dans notre opinion, la préférence
appartient incontestablement a la direction des plateaux. Cette direction , nous
l'avons dit, satisfait aux intéréts des villes Ies plus importantes de la vailée de Ia
Seine , et elle porte en méme temps la vie a travers une contrée dépourvue de
communications faciles et économiques, et qui nattend que des débouchés nou-
veaux pour atteindre a un haut degré de pmspérftd

C'est en vain qu'on a prétendu que Ie chemin de fer du plateau ne traversait
qu'un désert; il suffit de citer e nom des villes que ce chemin rencontre pour
faire justice d'une semblable assertion. Nous trouvons d’abord Saint-Denis,
Pontoise, la vallée de Montmorencw, qui fournissent, comme on le sait, une
immense quantité de voyageurs : plus loin nous atteignons Gisors , et en ce

. 9¢
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point fe chemin de fer recoit les produits de plusieprs vallées couvertes d'y-
sines, dont il contribuera a étendre et a multiplier les opérations; apres Gisors |
nous rencontrons Etrépagny, Charleval, et toutes les usines importantes de
fa vallée de YAndelle.

Dans la valiée de la Seine, au contraire, quy trouvons-nous? Poissy,
Meulan, Mantes , Vernon, Louviers et Elbeuf; mais, d'une part, Poissy sera
desservi par un chemin de fer SPé'zial qui mettra en relation directe avec Paris
toutes les populations situées sur cette partie du fleuve; et d'autre part, les
villes de Louviers et d'Elbeuf, dont nous ne contestons pas Iimportance,
seront desservies a peu pres aussi bien par la ligne des plateaux que par la
ligne de la vallée de Ia Seine, et fors méme qu'elles le seraient beaucoup
moins bien, nous ne pensons pas que Pétendue et Ta valeur des produits
qu'elles exportent puissent étre mis en balance avec les autres intéréts que né-
glige 1a ligne de {a vallée. .

Enfin restent donc Mantes, Vernon; mais qui ne sait que ces villes man-
quent d’industrie et de commerce, et assurément le passage du chemin de fer
dans feurs murs ne changera pas un état de choses que n'a pu changer le voisi-
nage d'un fleuve comme la Seine.

Nous ne pouvons trop le répéter, la vallée de Ia Seine est une vallée agri-
cole plutot quiindustrielle; ses habitants trouvent dans la voie fluviale un écou-
Jement facile, sir et économique pour les produits de leur sol; ils ont
tout ce quil leur faut, ou du moins un chemin de fer najouterait que
peu aux avantages dont ils jouissent, surtout lorsque la Seine aura recu les
amdliorations qu'on se propose d'y exéeuter, et que la navigation & fa vapeur
y aura pris tout le développement qu'elle est destinde a acquérir un jour. Ce
chemin serait méme, dans une foule de circonstances, une source de gencs et
dobstacles ; il enléverait sur beaucoup de points, aux riverains de la Seine, le
libre accésa ce fleuve dont ils jouissent aujourd’hui; il ne desservirait d'aillears
qu'une seule rive, ou bien, si T'on voulait qu'il satisfit a {a fois, tant bien que mal,
aux intéréts des deux rives, il faudrait établir sur Ia Seine un grand nombre de
ponts qui viendraient augmenter les difficultés de la navigation, déja si souvent
retardée par des obstacles de cette nature.

Sur a ligne des plateaux rien de pareil ne se rencontre; les cours dean tra-
versés par le chemin de fer, loin de faire & cette voie nouvelle une concurrence
funeste et peut-étre ruineuse, Iui viendront en aide au contraire , en fui apP'_JI"
tant de nombreux produits. Cette ligne permet d'ailleurs , nous Pavons dit déja,
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de jeter sur une foule de localités importantes , des embrancherg__ents secondaires
qui feront participer ces localités aux précienx avantages de la communica-
tion principale; enfin elle résout de Ia maniére Ia plus heureuse fa question
vitale pour le pays du transit des marchandises destinées aux provinces du
Nord. Sous tous les rapports, elle nous parait donc mériter la préférence.
Sans doute , nous ne le contestons pas, la ligne de Ia vallée de Ia éinc pro-
duirait aussi des résultats utiles, et queﬂé est la communication nouvelle,
ouverte a travers un pays, et qui n’augmente pas pour ce pays les avantages
dont il était déja en possession; mais ici telle n'est pas la question: il sagit
de décider si, dans I'intérét géncéral, il ne vaut pas mieux diriger la grande
communication de Paris au Havre, par les plateaux que par la vallée de la
Seine; les détails dans lesquels nous sommes entrés ne nous paraissent Jaisser
aucun doute a cet égard.

Nous ferons remarquer, dailleurs, quen émettant cette opinion, nous ne
cédons pas a un sentiment personnel; les deux projets, soit par Ia Tigne des
plateaux , soit par la {igne de la vallée de la Seine, qui ont été préférés par le
conseil général des ponts et chaussées, ont été rédigés par nous. Clest donc la
pensée seule de l'intérét général du pays qui a dicté le juge_ment que nous ve-
nons d’exprimer.

L'ingenieur en chef, inspecteur de Uécole
des ponts et chaussées,

DEFONTAINE.

22.
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ANNEXES.

DEVIS ESTIMATIF

RELATIF

=

AU TRACE DU CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE,
PAR

SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIERS, GISORS,

ETREPAGNY, CHARLEVAL, RY, BLAINVILLE,
DARNETAL, ROUEN,

DEVILLE, MAROMME, PAVILLY, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR.

PROFIL N° 1.

Longueur de Paris 2 Rouen.. . ... e et eesssreaes 137,1027 43

+ ou 34 lieues 1/4.

Longueur de Paris au Havre........... e 2 223,607. 43

ou 56 lieues.
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PREMIERE PARTIE.

COMPRISE ENTRE LA RUE LAFAYETTE, DANS PARIS, ET LE POINT DE PARTAGE
DES TRACES DIRIGES PAR LA VIOSNE ET LE SAUCERON, UN PEU AVANT LE

VILLAGE D ERMONT.

ACQUISITIONS ET INDEMNITES DE TERRAINS .POUR L'ASSIETTE
DU CHEMIN DE FER.

La surface totile du terrain occupé par le railway, non
compris Ja station, dans Paris, entre Ia rue Lafayette et
Je point de bifurcation des tracés par la Viesne et fe
Sauceron, est de 28 hectares 25 ares 95 centiares, ci... 28h 252 95°

Cette surfacé ‘comprend diverdes natutes de terrains subdivisés ainsi quil]

suit ;
SAVOIR :

Surface en terres labourables. .. oovivviiaiiann .| 20t 932 17e
en vigmes. . ..., B R 1. 88. 86
L ) | - PRI Creeeraesearanes e . 2. 05. 37
enbois.......... i iaaaacaean [P 1. 85, 80
—— en jardins, vergers, clos. ... ..ot eeaeaen i. 50, 75
SurrFACE semblable.. ... ..., ...] 28. 25. 95

Evaluation des terrains.

Le chemin de fer, arrivant dans Paris auk terrains Saintilazate, (raversera
des propriétés plus rapprochées du centre de Ia capitale, et par conséquent
d'une plus grande valeur que §'il pénétrait dans Paris par un souterrain de
1,850 métres, comme T'indiquait e premier projet.

Le prix moyen des divers terrains & acquérir, pour arriver i la station,
devront doné étre augmentés et établis de la maniére suivante :

90k 952 17¢ de terres labourables, a 10,000f 00c{hectare, prix moyen,

valente.oovveonns B T T sesmrnans

1. 88. 86 de vignes en plaine, i 15,000f 00c Thectare, wdem. . ... ... ..
2. 05. 37 de prés, 12,000f 00° Thectare, fdem.c oo vvevvveaiinnnens
1. 85. 80 de bois, » 12,0001 00¢ Phectare, fdem. . v v vvvvervaerrronas
1. 50. 75 de jardins, vergers, clos, etc., & 20,000f 00° Thectare, idem..
Somme & valoir pour bétisses et indemnités pows dépréciation de propriétés,
tant & Paris qua Saint-Denis......... FO . e

209,517 00°
28,329 00
24,644 40
22,296 00
30,150 00

285,063 60

ToTAL pour les acquisitions de terrains, non comypris Iz station '

sur les terrains Saint-Tazare.. .. .. ... oo nn e

600,000 00

600 000f 00¢

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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DE PARIS A LA -MER.
...... REBORT v adivvnvsrnrennns
Terrassements (im métre citbe).. .

D'aprés le calcul des terrassements Ic “nombre de métres
cubes & exécuter sur cette premlcre partie du chemin de
ferestde....... ceebrraanaais PV Weasireas e 545,804= 93

Lesquels, d'apres le méme caleul qui mdlque la distribution qm do;t en|
étre faite, se subdivisent de la manitre suivante:

Metres cubes trangportés b 200 de distance rédhite. . . . . 88,455" 92
2 300 idem. . ... e 1 5697, 37 |

B 500 ddemio..uaui ... .| 224,226, 94

01,000 ddem............... . 94,844, 20

21,500 idem. . . .. Cerreeeaed] 87,738, 34

2000 ddem. ...y 44,841, 96

Cuske ToraL semblable, . .... e .545,804. 93

P I IR I A

Eyaluation de la dépense pour terrassements.

88,455292 cubes a transporter & 200 métres de distance réduite a 0f 390
I'un, prix du sous-détail joint au présent, valent. .

5,697.37 wdem & 300e, u 1T 435 Tun, idem. .

224,226.94 sdema 500, 20, 525Tan,ddem. ... ... ... e
94,844, 20 ddem 1,000, 2 0. 750 Pun, idem........... e
87,738, 54 idem 11,500, 2 0. 975 Tun,ddem.............. e
44,841, 96 idem 22,000, 1 1. 20 Tun, ident........ e

Plus-value pour terrains marneux et pierrenx. .......... Cesiruasarens

TorAL pour terrassements . . .

34,4971 81e

2,478 36
117,719 14
71,133 15
85,545 08
53,810 35
84,816 11

- 450,000 00

Voie de fer.

11 a éé fait un devis particulier du métre lindaire de raifway & deux voies,
ainsi que hndique le devis estimatif ci-joint; nous ne ferons ici qu ‘appliguer
les prix qui en résultent aux longueurs des voies de différentes espéces.

La longueur totale du railw ray, entre la rue Lafayette et fe
point de partage des tracés, par Ta Viosne et {e Sauceron,

st de. . . e e e e it 14,469™ 80
Station & quatre voies, dans Paris,.............. P 550, 00
Fdem, dehors Paris. . ... e berasansatsa e 500. 00
Gare i Saint-Denis. . c..vvvirirererienan.. R 260. 00
Gare prig d’Enghein-les-Bains, vis-a-vis Montmorency. , . . 200. 00
Une gare dévitement .. .....covuvennenennnn. P 100, 00

LoxgUEUR TOTALE de [a voie de fer a
quatre cours de rails.. ......... 16,019, 80

Cette Tongueur se divise en deux especes par Ia manitre différente de poser
fes dez et par le volume du rechargement.

A REPORTER..... .

175
600,0001 00°

450,000 00

1,050,000 00
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' eersennenaa] 1,050,000f 00

REPORT...vciecansnnansos

Railway ordinaire, fongueur..........ovvvoienn e 14,469 80
modifi€ pour Jes stations. ... /e uTona e 1,550, 00
Torar semblable........... .. . 16,019. 80

Longueur de la voie de fer placée provisoirement sur des
trayerses en bois au passage des grands remblais...... 4,000=00

Evaluation de la voie de fer.
14,469,80 meétres linéaires de raifway & double voie, a 77f62° P'un, prix
du sous-détail n° 1 du devis estimatif ci-joint, valent......
1, 559. 00 idem & 71f 34¢ Tun, prixdu sous-détailne 2, valent........
4, 000. 00 idem de railway provisoire sur bois, a 7f 70c¢ Tun, valent. ...
10 jeux d'aiguilles pour les changements de voie & 200f f'un. ..

Torax de Ta dépense pourvoie de fer....ovvuvuenn

1,123,145 88«

110,577
30,800
2,000

[

1,266,522

00
00
00

88| 1,266,522 88

Evaluation des irapaux d’'art particuliers.

-

passercile en fil de fer pour rétabliria communication du chemin deronde,
eStMEE oo vevunnannenns ireeaaaas ..

........... T R

[y

viadue de 20 métres de largeur pour faire passer le boufevard extéricur
an-dessus du chemin de fer, avee mur d'appui et grille en fer pour rac-
corder le mur denceinte de Paris,; estimeé. . ... vveeireenncnrannn

[

pont au passage de la premiére rue aprés le boulevart..... [

1 idem au passage de la deuxiéme rue qui devra éire relevée au moins
de 1meétre 70....iveininnn Creeneaaas cenemaaas e

1 viaduc pour Ie passage du railway au-dessous de la route départemen-
tale de Versailles & Saint-Denis. Ce viaduc anrait deux arcades de 4 mét.
75 douverture et 8 mewes 50 de largeur d'une téte a Pautre, Il serait
construit en maconnerie de moellons, avec parement en moelfons pi-
qués et pierres de taille, ainsi qu'il est déeritan devis particalier joint
au présent: Ia dépense est évaluéea. ... ... craseracaeans

1 idem au passage de Ia route royale de deuxieme classe, no 14, de Paris

2 jdem en maconnerie de moellons et pierres de taille, pour le passage du
chemin de fer au-dessus des rues du faubourg de la ville de Saint-
Denis, daprés le projet joint au présent, a 9,000f 'un, prix de I'é-
valuation détaillée . . ... ...t e .

—

idem pour le passage du railway au-dessous de la route de la Briche. ..

=

viadue en fer et fonte de 40 métres de débouch¢ avec culée en magonnerie
3 construire sur le canal Saint-Denis , estimé avec e prolongement de
de 1a culée et Ta construction d’une route pour le passage de fa petite

riviere de Saint-Denis . . oo v vvnvneneeaene e

3 passages , au-dessus du railway, des chemins vicinaux ou ruraux,
2 9,000f Man, valent. ... .. oveuans e eetreEraaatanen,

5 {dem au-dessous 2 8,000f T, ¢l .ovevrivio it e
A REPORTER ... vvevvvonas
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5,000f 00<

80,000
16,600

18,000

16,600

16,600

18,000
16,600

200,000

27,600
40,000

00
00

00

00

00

00
00

00

0o
00
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REPORT.. v v vvinsunannnnns

5 petits aqueducs pour P'écoulement des eaux pluviales, a 4,0001 Tun,

valent .. ... O

Sommes & valoir pour dépenses imprévues. Indemnités de chomage du canal
Sﬂint—Deﬂiﬁ. TR R R R A R T R Y

MonNTANT total des travaux d'art. .. oovvreenvnnnan.

Acquisition des terrains pour Ia station dans Paris, frais de construction
des magasins, ateliers, chiteaux d'eau, tant dans Paris que pour fa sta-
tion réservée en dehorset & Saint-Denis ..o vvvwiiviiiiiinronencnns

et ere et e

1,200f 00¢
20,000 00
74,400 12

555,000 i2

1,500,000 00

177
2,316,5221 88

550,000 12

1,500,000 00

Dépense totale pourfa Irepartiedu §T....cooiiiien.vas

DEUXIEME PARTIE.

‘OMPRISE ENTRE LE POINT DE BIFURCATION DES TRACES PAR LA

A

JIOSNE ET LE SAUCERON ET LE VILLAGE DE BERNOUVILLE QU
CES DEUX TRACES SE REJOIGNENT.

—_—

ACQUISITIONS RT INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN
DE FER.

La surface totale des terrains & acquérir-et & oceuper par
1e railway et ses gareset stations dans cette partie du che-
min de fer, est de 110 hectares 19 ares 40 eentiares...| 1100 192 40¢

LR

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se sub-
divisent ainsi qu'il suit;

SAVOIR:

BSurface en terres Tabourables. .., covnvi i iinennn. 60k 492 7o
PrlS et it auie i i . 40. 02. 30
boistaillis s v v v enunernenrrnnnernansnans 5. 40. 70
VIENES . o evvevier e 1. 25. 60

v ¢los, jardins, vergers..............oo.... 3. 01 06

SurrFAcE semblable. .. ... Ceeaas . 110. 19. 40

e —————ge
Evaluation des terrains & acquérir et des indemnaites.

60h 492 74e de terres labourables, & 3,000 fr. I'un, valent............

40. 02. 30 de présa 4,000 fr.Tun valent,......... i ssebeasaanan
5. 40. 70 de bois taillis & 4,000 fr. Pun, valent.. .. oo cvivininnenens
1. 25, 60 de vignes en plaimes & 8,000 fr. T'un, valent,, oo vvvvnnnn..
3. 61. 06 de clos, jardins, vergers ete., it 10,000 fr, 'un, valent. ... ...

Somme & valoir pour indemnités de bitisses et dépréciations de propriéiis

baties s uniniansnannns e

TotaL du montant des acquisitions de terrains et indemmités. ... .,

181,493f 20°
160,092 00
21,638 00
10,048 00
30,106 00

96,633 80

500,000 09

A REPORTER...,...

PARIS A ROUEN.

4,366,523 00

500,000 60

4,866,523 00

23
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PP IR R AR

Terrassements ( aw métre cube ).

D'aprés fe calcul des terrassements Ie nombre de métres
cubes de terrassements & exdeuter pour cette partie du
chemin de fer estde....covoesneens

3,449.455,57

TR

D'aprés fe méme calcul, qui donne en méme temps le mode de Jeur em-

ploi, ces terrassements serant_dis«‘.ribuc’s, powr remblaks , de Ia maniere
suivante :
Métres cubes de remblais & transporter au moyen de che-

mins de fer provisnires 4 100 metres de distanee, ré-

duite. ..... P . cemssaeas PR | 10,790= 70
Tdem. 200" ... Ceereeaee] 1,308,700, 26
Idem. 300. .. e 58,300, 46
Idem, 4000 o iiiii i 126,293, 94
Idem. 500, ci e .. 40,394. 33
Idem. GOD. ... iineiianann 180,019, 46
ddem. FOO vrvr i rivnnrenas 11,367, E9
ddem. BOD. ... i 302,963, 02
Idem. ——e—————— 1, 001, ........ PP, 242,123, 98
Tdem. 1, 200, ... i 54,201, 22
ddem. 1, 500, .oviiiiiians - 315,443, 88
Tedem. 2,000 ... i 486,442, 36
Idem, 4, 000, . o 292,409, 07

Cusg total ... .vuene . 3,449,455 57

——————————i |

Evaluation des terrassements & exécufer.

100790370 métres cubes de terrassements pour remblais & transporter
sur chemins de fer provisoires & 100 métres de distance,

" PROJET D'UN CHEMIN DE FER

P N ]

510,393
25,360
60,621
21,207

102,511

6,991

199,958

181,592
45,529

327,057

583,730

584,818

09
23

83

3,000,000 00

e

3,722079¢
10
70
0%
02

89|
99 |-
02}
78

14
346,405 31 |

4,866,5237 00

3,000,000 00

réduite » 345 meétres Pun, wvalent . oo oo viiiiiiin, .
1,308k 7002 26 métrescubesidem, & 200 metres a 6f 390 I'vn, valent.,
8. 300. 46 A 300 - a 0. 435 me———
126. 293. 54 # 400 —— 4 0. 48— .
40, 394.33 ———————— & 500 i 8. 925 —— .,
180. 019, 46 — oo & 600 ———— @ 0. 57O ———— ..
11. 367.89 ———————— i 700 a0 615 —————
302. 968. 02 ———————— i 800 —— & 0. 660 —— ..
242, 123. 98 ————————— & 1,000 — a 0. T ———
54. 9201. 22 —— @ 1,200 —— 0. 840 .
335, 433, 88 —————— 4 1,500 a 0. 975
486. 442. 36 ———— 2 2,000 ——— & 1, 20 .
292, 409. 07 i 4,000 a 2. 00
Plus-value pour terrains marneux ou PICrTenX. ..o v sssens reerieeans
TorAL de Ta dépense pour terrassements....... ceree
A REPORTER... e0ssscvanse

Fl
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Voie de fer.
La Tongueur totale de cette partie du railway est decovoss 56,596 21
Cellc de 3 garesa 4 voies, 4 Pontoise, Chars, Gisors, a
00 metres uhe. .. .o it iir et ic i 600. 00
Celle de 17 gares simples pour croisement, pour 2 voies. . 1,700. 00 |
LoNxGueur ToTALE de fa voic deferii.. .. 58,896. 21

Cette longueur de voie se divisera par Ta maniére de poser Ies dez et par
ie volume du rechargement en pierres cassées, en deux especes,

Pour fe chemin en terrains ordinaires et sar les grands

remblais . ... ... . i i e P 45,896™21
Au passage des souterrains de Boubiers et Reilly, et dans
Ies fortes tranchées, v o oo vvvvvnervesnoesnaronsns 13,000. 00

LONGUEUR SEMBLABLE. «. 4. yv s 58,896. 21

Longueur de fa vole placée proviscirement sur traverses
en bois..........

e 15,000™00

Evaluation de la voie de Ser.

45,8067 21 lindaires de railway & double voie & 77f62¢ P'un, prix du sons-
détail no 1 du détail estimatif ci-joint, valent

............

13,000, 00 {dem i 71F 34c, prix du sous-détail ne 2 idem. . .. .
15,000. 00 idem de railway provisoire sur traverses en bois, a 7770 I'mn. . .

40 jeux d'aiguilles pour assurer Ies changements de voie, aux pas-
sages dans les gares, 4 200f I'un

3,562,4630 82¢
927,420 00
115,500 00

8,000 00

17,866,523 00°

179

MonTANT de Ta dépense pour voie de fer.. ..

4,613,383 82

4,613,383 82

Souterrains au métre linéairve.

Deux souterrains seront ouverts sur ceite partie du chemin de fer.

SAVOIR :
Souterrain de Boubiers, sur une longuearde...... ...t 1,250700°
de Reilly......covvuininnnnenn.. sarisans 300. 00
LoNGUEUR TOTALE des souterrains. .. ... .. 1,550. 00
A REPORTER.....ovvenses .

............

12,479,906 82

23.
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FEPORT., sosevrescnssnsne.

Lesquels 1,530 métres lindaires de souterrains, revétus en magonnerie de
moellons avee radier général, conformément aun détail joint au présent, &
80O0f Fun, prix moyen, valento. . vuviiiorvaa v aannnrr s

4 tdtesh Ventrée et i la sortie des souterrains, a 8,000f 'une , valent. .....

DErpense TOTALE pour les deux souterrains,....o.evvevss

Eypaluations des ouvrages d'arts particuliers.

2 passages de routes au-dessus de Pontoise et a Gisors, & 16,600f Tun,
valent. .o oo vunee

R T e P I

3 passages de routes au-dessous de Saint-Ouen-I Aumédne, Chars et Gisors,
pour ia route de Gisors a Vernon, & 12,500fTun. . cvavveeranernenn-

Plus-value pour Ie pont biais de Saint-Ouen-TAumdne,
1 grand pont sur {a riviere de T'0lse, vish-vis la vallée de la Viosne, &
Pontoeise

............... R R I I R B B I

2,000 mitres de muvs de soutenement dars divers passages, & 3001 Tun. ..
1 pont de 15 métres douverture sur fa riviere CEpte i Gisors.covvaan. s

4 passages de chemins au niveau du railway, h 600f Yun. ...

24 passages de chemins vicinaux ou ruraux, au-dessus du railway, 1 10,000f
i'un, valent

......... P L T R S |

97 idem, au-dessous, i 9,000 Tun, valent, ... ......

29 petits ponts sur les rivieres dela Viosune, du Réveillon, de la Levriére, ete.,
4 15,000f 1un, prix moyen, 2 canse de la plus-value pour fondation dans
terrains marécageux de la Viosne et du Réveilllon. .. ..o uiianvaniven

10 petits aqueducs pour 'écounlement des eanx pluviales, & 5,000f Pun, prix
1‘;:(!51'.n,v:ﬂcnl............... .

R L R I B

Semme & valoir pour cléturer le chemin de fer, ponr rectification de -ri-
vieres, ruisseaux, rvoutes, chemins, ravins, ete.; pour plus-value de fon-

dations et dépenses IMPrévues.. voeee .- e i
MONTANT TOTAL pour travaux 0 2 reass
Déresst ToraLk de la deuxidme partie. .. o coniinns

TROISIEME PARTIE.

COMPRISE ENTRE LE POINT

CREVON.

ACQUISITIONS ET ]NDEMXITI’:S DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN

DE FER.

La sarface totale des terrains a acquérir et i occuper par Je
railway dans a partie qui fait P'objet du présent devis

estde 100 hectares 92 ares 37 centiares, €l ... vnriean 100092 37¢

A REPORTER v v v vrerrvas

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

DE JONCTION DES TRACES PAR LA
VIOSNE ET LE SAUCERON, AU COMMENCEMENT DU VILLAGE DE
FERNOUVILIE ET L'ORIGINE DU TRACE SUR ROUEN, VIS-A-VIS

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

P R N
I

32,000 00

1,272,000 00

———————

33,200 00

37,500
10,000

o0
00

250,000 00

1,240,000f 00°|

12,479,906 82¢

1,272,000 00

(HY
00
00

609,000
25,000
2,400

240,000
243,000

00
00

435,000 00

50,000 00

273,900 18

2,200,000 18

S — e =

11,585,38

r

4

00

2,200,000 18

P

P

113,951,907 €O




DE PARIS A LA MER.

REPORT.. . vun.

e n g

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se subdi-
wvisent ainsi qu'il suit :

60b 022135

- e
AR T

Sm_"facecntsrresara.bies.......I........ trcasenee
en prés.. . ... e . 18. 40. 25
————en boistaillis. .. oo v i caae 17. 45. 37
en jardins, vergers, clos..... e 5. 04. 60
SURFACE SEMBLABLE .. ....0..- 100.92. 37
Evaluation des terrains & acquérir.
60h 022 15¢ de terres arables i 3,000f T'hectare, valent.. .. .. ... ..t . 180,064f 50¢
18. 40. 25 de prés a 4,000f Thectare, valent..........onunnn PR 73,610 00
17, 45. 37 en bois taillis 2 4,000f Thectare, valent, . ..ot ; 69,814 80
5.04. 60 en jardins, clos, \fet'gnré, ete., 1 10,0001 I'hectare, valent.. ... . 50,460 00

Somme & valoir pour indemnités de batisses et dépréciations de propriéiés
bities oo uvu s e raneretr e

TorAL du montant des acquisitions de terrains et indemnités. .

Terrassements au meéire cube,

Dhaprés le caleul des terrassements, Te nombre de metres
cubes & exdcuter pour cette partie du chemin de fer est

de 4,134,662m 57

Diaprés Te méme caleul, qui donne en méme tempsle mode de leur emploi,
ces terrassements seront distribugs pour remblais, ainsi quil suit,

SAVOUIR :

Métres cubes de remblais & transporter au moyen de che-
mins d¢’ fer provisuires, d une distance de 100 métres.-. 58,907m 120
Tdem.o oot sesisarsaaransas 200,......4 993,327, 36
Tdem . oowe e vionannnnasoinsnssss 300.,..... . 45,183. 48
Tdem., (ooveeeiiiiiainnn, e 4000, ..., 164,352. 95
Idem........ ensrncamse Cere e 5000, ...... 650,766. 39
Idem. .. eane BN . GOO.. ... . 261,112, 88
ddem... ... 0 it 700.... 127,240. 63
Fdem, ... e ‘e 800........ 40,523, 43
Liem. .. .. e ceaae 1,600.,......] 228,235 27
Flem......o00s P Bhesernsnaes L500. ... ... 41,705. 62
Idem........... . sevenumvra 2,000,..... 385,752. 70
ddem, ..., e e, 3,000........] 1,137,504, T4
Cuoe semblable. . ..., ... .. ] 4,134,662, 57

128,050 70

500,000 €O

A REPORTER., ...

IR

15,951,907 00¢
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500,000 00

16,451,967 00
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BREPORT e ot avvveennnennns]os v e eas o |16,454,901 f00c
Evaluation des terrassements & exécuter. -
58,907m 12¢ cubes des terrassements pour remblais a transporter & 100™ .
de distance, réduite 2 OF 345eTun, cic ooouuniaan. ... 20,322f 96¢|
903,327, 36 sdem 2 200m 2 0F390 Tuncio. . ... oovuren i, 387,397 67 ]
45,183, 48 ddem 2 300. 2 0 435 ddemae. v ..., et et 19,654 81
164,352, 95 idem 2 400. 20 480 idem.. . ovuessssineesrnannns 78,889 42
650,766. 39 ddem 2 500, 20 525 1dem. . v v iun ittt i ar e ve.] 241,652 25
261,112, 88 ¢dem 2 600. 20 570 idem. ... ...... e 148,834 34
127,240, 63 édem 2700, 20 GL5 fdeme v v vueeesesererrsneeenns 78,252 99
40,523, 43 #dem 2800, 20 660 {dem. vvesuunarisererrinnrnenss 26,745 46
228,235, 27 ddem a1,000. 2 0 750 idem.. ... dmt4taertatrrnasaganas 171,176 4_-’
41,754, 624dem 1,500, 80 975 ddem. v uuuerereniiriranenas 40,711 73
385,752, T0tdema2,000. 21 20 ddem. ... ..u.vesssssenereannn 462,003 24
1,137,504, 74idem23,000. 21 65 idem................ Cereees ... 1,876,822 82
Plus-value pour terrains marneux ou pierreux et remblais de .
Charleval aun passage de VAndelle. .. ................{ 346,635 76
DEPENSE TOTALE Pour terrassements. . . . . . . 4,000,000 60| 4,000,000 00
Fote de fer.
La longueur totale du chemin de fer peur fa partie qui
fait Uobjet du présent devis, estde..... .. ... ....... 46,186m 42¢
Celle des 5 gares de stationnement 2 Etrépagny, Charleval,
Ry, Blainville et une 4 Crévon, & Torigine de embran-
chement, sur Rouen & 200m chaque. ..., .......,.. 1,000. 00
11 gares d’évitement; ci pour deux voies,,.......,.. 1,160. 00
LonGUEUR totale de Ta voie de fer & 4 cours de rails. . . 48,286, 42
Celte longueur de voie se divisera perla maniére de poser les dez et par le
volume du rechargement en pierres cassées en deux esplices,
SAVOIR :
Pour le chemin en terrains ordinaires et sur les grands’ i
remblais, covu i e e 35,700m §0e
Au passage du souterrain situé¢ a Prouvemont, dans Ies sta-
tions et aux trancliées, daus les terrains solides, ,. ... . 12,586, 42
LoNGgueur semblable, .. ..... ..} 48,286. 42
Longueur de [a voie de fer placée provisoirement sur tra-
verses en bois, au passage des grand remblais. ... .] 11,000m 0Qc
S
A REPORTER.......,...... ceeees 20,451,907 60
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REPORT.. o svunnnns

Eypaluation de la voie de fer.

35,700m 00 Iiu&.ircs de railway  double voie, a 77f 62¢I'un, prix du sous-

détail ne 1 du devis estimatif joint au-présent, valent.,

12 .)86 42 . finéaives de railvay & double voie, & 71f 34¢ Tun, prix da sous-|

détail n® 2 du devis estimatif joint an présent, vmlent

1t ,000. 00 linénires de railway provisoire, sur traverses en bois, a 71‘ ~0e

Tun, el v v iiigenennnns censmaeitas -

Theesa e,

32 jeux d'aiguilles pour assurer les changements de voies an pas-
- 6,400 00

sage, dans fes gaves, & 200f Tun, S

MontaxT de la dépense pour voie de fer.. ...,

Souterrain au métre lindaire.

Un souterrain scra ouvert sur cette partie du chemin de fer,
pour passer au-dessus du village de Pronvemont; a lon-
gucur de ce souterrain estde..... teaseans 500m (0e

I IR

Lesquels 500m lincaires des souterrains revétus en maconnerie de briques ou
mocllons avec radier général, conformément aux bases du projet joint au

présent, i 1,0007 un, valente. .y veuen.ns

Peux tétes & lentrée et a Ia sortie du souterrain, 2 30,000f lune.,......

DEPENSE TOTALE pour le souterrain.. . .vvauny

Somme & valoir pour fa tranchée de Bernouville et les murs de souteve-

ment & construire dans Ta longueur de cette tranchde, ... 0. .0 00,0,

MonNTANT TOTAT. pour la tranchée de Bernouville et fe sou-j————
.1 1,072,000 00

terrain de Prouvemont. , .o esiuuivssnccsnarnnsa

Evaluation des ouprages d'art particuliers.

2 passages de route au-dessous du railway, a Etrepagny et Vasceeuil,

@ 12,5001 lun, valent. ..

R I e N L ]

1 passage de route au-dessus du railway, a Charleval, pour Ia route dépar-
tementale de Pont-de-I'Arche, & Lions-la-Forét, ayant 100m de lon-

gueur, & cause de la grande hauteur du remblai, estimé. ., ......,

1 pontsur I'Andelle, avec passage, pour rétablir Ia communication pour P'ex-
ploitation des prés des vallées d’Andelle et de Founille-Broche, estim¢

a cause de Ia grande hauteur du remblai, el vonvsieana.s.

4 passages de chemins vicinaux ou ruranx, au niveau de railway, a 600!

19 passages de chemins au-dessus du railway, & 10,0008, . ........

seaas

22 passages au-dessous du ratlway de chemins vicinaux ou ruraux, b 15,0001
T'un, prix moyen, a canse deTa grande hauteur des remblais sous les-

quels ces ponis seront construits.. . .. oo craeraes cese.

8 petits ponts-aqueducs sur Ta Bonde, & 6,000f ™un Jei.....,coan, ...

A BEPORTER .. voqovsenns

TR LR R

R

DN R

EEE N I R N I

2,771,034f o0¢
| 897,915 20

.| 84,700 00

.13,760,049 20

. 60,000 00

.| 512,000 00

25,000 00
1 50,000 00

100,000 00
. 2,400 00

.| 190,000 00

330,000 00
| 48,000 00

500,000 00 |

«f - 960,000 00

183 -
20,451,907700¢

3,760,049 20

1,072,000 00

T

25,283,956 20
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 BEPORT.. s sasseasns-serne e eeuesee.]|25,283,9560200

12 petits aqueducs pour {¢coulement des eaux pluviales; plusieurs de ces
aqueducs devront avoir une asser grande longueur, i cause de Ia
grande ¢lévation des remblais : le prix moyen peut, par cette raison,
étre porté a 10,000! Tun, ci pour les douze. . oavnvnt U ....] 120,000f00¢

Somme & valoir pour cldture de chemin de fer, travaux imprévus, etc. ... .. 334,600 80

MonTanT T0TAL de Ta dépense pour travaux dart.. .. .....| 1,200,000 80| 1,200,000 80

DEpENsE TOTALE pour la 3¢ partie da S 1. vioeoonene 10,532,030 00

L —————

OBSERVATIONS.

DEPENSE COMPARATIVE DU VIADUC EN MA!;O}WNEME DE SILEX, AVEC
PAREMENTS EN BRIQUES.

{0 Viaduc. |

Viaduc au passage de fa valiée de TAn dIelle, sous Charleval, & construire
en maconnerie de silex, avec pareme nts en briques.

Le cube total de la magonnerie de ce viaduc serait
de 150,000 métres, & 40 francs {un, prix moyen, ¢cha-

faudage compris. ...... J R L 6,000,000 00
Acquisition de terrains occupds par ce viaduc, indemnités,
Faux-frais, . s ooceassnronrosoes e Cees 100,000 00

i et et |

TOTAL. . e v ssevaseens sasvases] 6,100,000 00} 6,100,000 00

Remblai substitué au viaduc.

Le cube de ce remblai serait de 1,282,869m 88, & raison de

3 francs 'un, prix moyen..... .. SN cenaan .1 2,565,739 76
La surface en prés occupée par la base de ce remblai,

serait de 9 hectares 52 ares, 2 4,000 Tun, cio..vvvets 38,080 00
Indemnité pour dépréciation des propriétés voisines. .. .. 4,180 24

Ponts sur la route départementa[e du Pont de-I'Arche a
Lions, et sur la riviere d’Andelle, avee passage pour
rétablir Ies communications de fa vallée, ayant 40 metres
douverture, et 100 metres de longueur, estimésensemble,’ 150,000 00

———

TOTAL s s s avvnnnsns 5 ;
ot 2,758,000 00 2,758,000 00

DIFFLRENCE en moins, en faveur du remblai., ... ..vvuivsnen 3,342,000 00

| e —————

A REPORTER. .., .cuuec-- ..-.,..........26,483,957{}0
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DE PARIS A LA MER.
' REPORT ., ..0oinevnennnn .
QUATRIEME PARTIE.

COMPRISE ENTRE L'ORIGINE DU TRACE SUR ROUEN ET CETTE VILLE,
AU BOULEVART MARTINVILLE.

ACQUISITION DE TERRAINS ET INDEMNITES,

La surface totale des terrains h acquérir et & occuper par fe
ratlway dans {a partie qui fait I'objet du présent devis,
est de 38 hectares 02 ares 25 centiares, ¢h........ .. 38h 022250

——————— |

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains qui se subdi-
visent ainsi qu'il suit;

SAVOIR:
Surface en terresarables.. . ....viuuun.. .. rareavanrsn 19b10a11e
N PréS.s i vuiennnn.nna, Ceiraaraseeaensea. 2.01.15
en boistaillés.. ... ... ........ e aanas . 13.12. 06
——en jardins, vergersetclos................ . 3.78.93

eltvararinann

SurrFAcE semblable.. .. ......... 38.02. 25

Evaluation des terrains et des indemnités.

190102 11c de terres arables, a 3,000 francs Thectare, valent, .
2.01. 15, de prés, a 4,000 francs, idem. . ..
12. 12, 06. de bois taillis, & 4,000 franes idem......,.
3. 78. 93. en jardins, vergers, ete., a 20,000 fr., idem

Somme u valoir pour indemnités de batiments et dépréciations de pro-
prictés bities principalement au passage de Rouen. . ...

ToraL du montant des acquisitions de terrains et indemnités. , .

Terrassements au métre cube,
D'aprés e caleul des terrasses, le nombre de métres cubes de terrassements
a exdcuter pour cette partic du chemin de fer, est de2,573,388m35; -

Lesquels d’apres ce méme caleul, qui donne en méme temps fe mode de
Teur emploi, seront distribués, pour remblais, de Ta manitre suivante :

Métres cubes de remblais transportés & wune distance

 réduite de 100 metres. ., ......... e reaiiarea . 127m68
Tdem..... 200................. civeeeniieee| 1,186,061, 57
Tdem..... 300.........0000.00ii.. e 52,035. 83
Idem..... 400................... 179,779. 80
Idem..... 500........... ... c..uu.. PP 758,815, 87
Idem..... 600.................. cesessencins . 26,960. 00
Tdem..... 00, ... 0oeeesne, e 91,168. 47
Idem..... 800..................... P 104.651. 58
Idem..... 2,000 ..... e, veeevanen ] 243787.55

Cupzsemblable. . . .........] 2,573,388.35

57,3031 307
8,046 00
52,482 40
75,786 00

193,617 70
256,382 30

185
26,483,957100<

450,000 00

450,000 00

A REPORTER..,.100.0000 ..

PARIS A ROUEN.

26,933,957 00

24
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86 PROJET D'UN CHEMIN DE FER

REPORT. v o ovinvoes e I] o eiu.....|26,933,9571000
Evaluation des terrassements & exécuter. j
197mG8¢ cubes i transporter & 100m de distance réduits, i 6f 345¢Tun, ci! 44F 053¢
1,186,061. 57 didem......c.onvn 2200 idem. . ... . ... 10 3?0.. s { 462,564 01
52,035. 83 idem. .. ...ooane a300ddem. .o B0 435..... || © 22,635 59
179,777. 80 ddem. . cooien 2400 idem. . o oot R0 480...... L 86,294 30
¥58,815. 87 ddem. . oo.ooiin ab00ddem . oiea e a0 520..... ‘ 398,378 33
26,960. 00 ddem. ... vven WB00 ddem. . v vv e va s al 570, ... ] 15,367 20
21,168, 47 idem. ..o nen- AT00 ideme. o v i e 50 635...... 13,018 61
104,651. 58 dem. ... .. .oons WRB00 ddem. . vvuii s a0 660...... 69,070 04
243,5787.55 ddem... ..o o 22,000didem.. v e al 20....... 292,545 06
I
1,359,917 19
Plus-value pour terrains marneux ou PIEFTEUX .« v v v vv v ]. 240,082 81
DEPENSE TOTALE POUr terrassements. ....... 1,600,000 00 |1,600,00C 00
. | ——————— !
Voie de fer.
La longueur totale du chemin de fer, depuis la bifurcation
des lignes passant par Rouen et par Bosc-le-Hart et Ia
route de Neufchatel & Rouen, estde. «.ovauivveens 19,940m00
Celfe de six gares simples pour crcisement, ¢f, pour deux
FOTESee s assnnsnsnenssnnnen fweeenenens .. 600. 00
Une gare de stationnement i Bouen.. . ..o 400. 00
LONGUEUR TOTALE de la voie de fer b & cours de rails. 20,940. 00

o ———————

Cette longueur de voie se divisera par Ta maniére de poser les dez et par
fe volume du rechargement en pierres cassées, en deux especes :

Pour le chemin en terrains ordinaires ct sur ies gram{s rem-

BIAIS . — v e eee e e r e e 15,000”00
Au passage des sonterrains situds i la Pommeraye eta Dar-
netal, dans Tes terrains solides.. ... cvvn v ot .- 5,940. 00
Longueur semblable. ....... ... 20,940. 00 )

v m—— o r—————-

Longueur totale de Ta voie de fer placée provisoirement sur
iraverses en hois an passage, des grands remblais. . ... 8,000™00

Eveluation de la voie de fer.

15,000™ lindaires de railway a double voie & 77f 62¢ 'un, prix du sous-détail
no 1 du devis estimatf joint am présent, eh. . oo viev e aes 1,164,300 00

J—

A REPORTER. o v v orvos ven. .} 1,164,300 00 28,533,957 00
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REPORT. . ... .. .. ar e e 1 ;] 64130('); 00e 28)533’951f00c
5,940 Tindaires de railway & double-voie, 2 71f 34¢T'un, prix du sous-détail o
1o 2 du devis estimatif joint au présent, ¢i....... ... s 423,759 60
8,000 Iindaires de railway provisoire sur traverses en bois, a 7 70¢ T'un, )
valent, Cleeeessvnoeneronsas e e - 61,600 00
14 jeux d'aiguilles pour assurecr les changements de voie au passage .
dans les gares, a Q00T N, Cla v v i s 2,800 00
TorarL de la dépense pour voie defer.......... 1,652,459 60| 1,652,459 60
Souterrains au métre lineaire.
Deux souterrains seront ouverts sur cetie partic du chemin de fer :
1 b fa Pommeraye.......coovuunnivnnns Longueur. 1,800=00
1 a Darnetal . ... ... . it i 800. GO
LONGUEUR TOTALE en souterrains....... 2.600. 00
—cereseo—
Lesquels 2,600 métres linéaires de souterrains revétus en magonnerie de
briques, avec radier général, conformément aun devis estimatif joint au 1
présent, & 800F Pun, valent, cio.vvnnniiii s 2,080,000 00
i tétes a Tentrée et & Ia soriie desdits souterrains, & 8,000 I'unc, valent, ei. 32,000 00
DEPENSE TOTALE pour les souterrams.. .. ......... 2,112,000 00} 2,112,000 00
Evaluation des ouprages d'art particuliers.
3 passages de rues au-dessus du chemin de fer, o 15,0000 an. ... ..n. . 45,000 00
3 tdem auv-dessous, & 12,000f Tun, valent. . ... ovv o 36,000 00
4 passages de chemins vicinaux ou ruraux au-dessus du railway, & 10,000f
VALETIL, Clu v v vse s vnm e nnraneanssenasssnnssnenannssnansas 40,000 00
10 idem au-dessous, & 15,0007 'un, a cause de fa grande hauteur des rem-
13 150,000 00
10 petits aqueducs pour Pécoulement des caux pluviales 2 10,000 fr. lun, .
a cause de Ta grande hauteur en remblai, ... ... ... oooiiiinn 100,000 00
371,000 00
Somme a valoir pour dépenses imprévues, rectification de chemins, clo-
BUTBS, @LCae v o vt it ieeanancasacasnnneasanasnssossonannaans 229,040 40
MONTANT TOTAL pour travaux d'art, ... . .vovvevuncnares ... 600,040 40| 600,040 40
DEPENSE TOTALE pour la 4¢ partie du §1e. .. ... ... ...... 6,414,500 00
ks
A REPORTER . ... v.cuesebasfonaassssanss 32,898,457 00

24.
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......

CINQUIEME PARTIE.

COMPRISE ENTRE ROUEN, PAVILLY ET FLAMMAINVILLE.

Le développement total de cette partie du chemin de fer
estde.e s ernnnacnnans P A . 3365!0m

ACQUISITION DE TERRAINS ET INDEMNITES.

La surface totale des terrains & acquenr et & occuper par
fe railway, dans la pame qui fait T'objet du Present
devis, est de 75h 292 30°.

........... DR

75h 292 30¢

PROJET D’UN CHEMIN DE FER

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se subd
visent ainsi qu'il suit ;

SAVOIR :

Surfaces en terres arables. . ... ... ... .ot 40b 202 35¢

Idem, prés......conuennn . 1.08.70

Idem, bois taillis. ... ...o0vvvnvaann e 29. 10. 40

Idem, vergers, jardins, clos, ete. .o ii i 4,89. 85
75.29. 30

P
Evaluation des terrains @ acquérir ei des indemnités.

40202 35¢ de terres arables, 2 4,000 fr., ci. .. ..., T

1.08. 70 de prés, & 6,000 fr. 'an
29, 10. 40 de bois taillis, & 6,000 fr., ci
"4, 89. 85 en jardins, clos et vergers, a 40,000 fr., ci

Somme 3 valoir pour indemnités pour bitisses et dépréciation de pro-

priétés bities. .
MONTANT TOTAL des acquisitions de terrains et indemnités

Terrassements ( au métre cube. )

D'aprés le calcul des terrasses, Ie nombre des meétres
cubes de terrassements a exécuter pour cette cmquleme
partie du chemin de fer est de

Lesquels, d'aprés ce méme calenl, qui donne en méme temps Ie mode de

Teur emplm, seront distribués ainsi quil suit, savoir :

A REPORTER,

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

................

5,448,500™ 84

| 160,814 00

6,522 00
174,624 00
195,940 00

537,900 00

.| 362100 00

900,000 00

L ———

.|32,898,457100<

900,000 00

—— ittt

33,798,457 00




DE PARIS A LA MER.

Metres cubes transportés hune distance réduite de 200 met,

Idem de  300........ T I T LT
Idem de 400........ ey Ceraees e e
Idem de 500 .....00.00.0.. evasras sassasrianas
ITdem de 600 ...........c0iiieninnn caessreannne
Idem de 700................ e Paasane .
Idem de 800........... . esaecbieaenras
Idem de 1,000 ........ fererehcsseBsasrEun LN res
Tdem de 2,000 .. ..., . . iiiiniinennennaananns
Cusg semblable. ............ ... ... 0.

1,351,939 85
139,892. 60
163,867, 05
568,117. 55

255,244,
1,359,951, 33
449,767, 81
176,359. 11

983,360. 65
89

5,448,500, 84

Evaluation des terrassements ¢ exécuter.

1,351,939™ 85 métres cubes, transportés 2 200 meétres de

a0f 3% Tun....ovvivnnnnn, e
139,892, 60 idem, 2 300 idem, a 0f 435, ci......
163,867, 05 ddem, a 400 idem, 2 0 480, ci.........
568,117, 55 ddem, & 500 ddem, 2 0 525, ci......
983,360. 65 idem, & 600 idem, 4 0 570, ci.....

255,244, 83 métres cubes de remblais & transporter &

duite de 700 meétres, a 0f 615¢, ci. ...

1,359,951, 33
449,767, 81
176,359, 11

idem, a
tdem, a 1,000 idem, 2 0 75, c¢cii....u.
tdem, a 2,000 idem, 2 1 20, ci...... .

Plus-value pour terrains marneux et pierreux,...........

DEPENSE TOTALE POUr teITASSEMEnts. ........

Voie de fer.
La fongueur totale de cette cinqui¢me partie du chemin de
fer est de...... '

Celle des quatre gares de stationnement & Rouen, Deville,
Barentin, Pavilly, 4 400 métres pour Rouen et 150 métres
pour chacune des autres, en tout, ..o v ueraa.

Six gares simples pour croisements, ¢i pour deux voies.. .

Longueur ToraLE de fa voie de fer a
quatre cours de rails ... ........

A REPORTER

800 idem, & 0766 Iun, ci....

distance, réduite

33,620 00

850, 00
620, 00

35,090. 00

527,256
60,853
78,656

298,361

360,515

156,975
897,567
337,325
211,630

3,129,043
370,956

3,500,000

ilo s s s mar e

28
18
71
57

65

189 .
33,798,457100¢

3,500,000 00

37,598,457 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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Bepont

Cette {ongueur de voie se divisera par fa manidre de poser les dex et par
fe volume du rechargement en pierres cassées, en deux espéces :

Pour le chemin en terrain ordinaire et sur Tes grands rem-
[} £ S PP fenaan 25,090™ 00

Au passage du souterrain de Notre-Dame-des-Champs et
dans es terraims solides, .. ..o i e i i 10,000. 00
Loncuech semblable , . ......... 35,090. 00

R —

Lougueur de la voie de fer, placde provisoirement sur tra-

VErses N DOIS .o v v v v i e i cn e e 15,000™ 00

ER

37,598 457100c

' .
Fpaluation de la voie de fer.

25,096™00 métres linéaires de railway, b double voie, & raison de 771 69c
I'un, prix du sous-détail n® 1, du devis estimatif ci-joint,
valent .. ... i
10,000. 00 idem, b 71134 Tun, idem n° 2, idem
15.000. 00 idem de railway provisoire, sur traverses en bois, & 7F 70° Pun,
ci

33 jeux d'aiguilles pour assurer les changements de voie au passage
dans les gares, & 200f 00° 'un, ¢i

Torar de la dépense pour la voie de fer. . ..

80
00

1,947,485
713,400
115,500 00

6,600 00

2,782,985 80

Souterrain au métre lineaire.

Un soulerrain sera ouvert sur cette partie du chemin de-
fer, au hameau de Notre-Dame-des-Champs, sousie Tron-

I ?
quay; sa longueur sera de

2,200 00

Lesquels 2,200 métres lindaires de souterrain, revétus en maconnerie de
briques avec radier géndral, conformément au détail joint au présent, i
800f {'un, vafent

Deux tétes b Pentrée et i fa sortie du souterrain, & 8,000 {'une, ci

DEPENSE TOTALE pour le souterrain

Epaluation des ouprages d’art particuliers.

passages de routes au-dessus du chemin de fer, & 16,000f f'un, ci
idem au-dessous, a1 12,500f 'un, ci

idem au-dessous, pour la grande route de Rouen i Dieppe, ayant 80m
de Tongueur de voite, estimé

passages de chemins vicinaux ou ruraux, au-dessus du railway, a 10,000f
I'an, ei. .

.......................... s s emn vae e

27 idem au-dessous, & 20,000f, prix moyen i cause de Ja grande hauteur

des remblais. . ...

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

1,760,000 00
16,000 00

1,776,000 00

33,200 00
12,500 00

50,000 00
130,000 00

540,000 00

2,782,985 80

el

/6,000 00

i

42,157,442 80




i

DE PARIS A.LA MER.
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2 ponts aqueducs sur la rivitre du Cailly et le ruissean de Pavilly, & 50,000/

I'un, & cause de la grande hauieur des remblais.. . ..... .. ... e

8 petits aqueducs pour écoulement des eaux pluviales, & 15,0001 Tun,
prix moyen, a cause de la grande hauteur des remblais.. ..........

Somme & valoir pour dépenses imprévues, cléture du chemin de fer, recti-
fication de ruisseaux,rivieres, chemins, routes et ravins.. . ...........

DEPENSETOTALE pourtravaux dart.

Etablissement du dock de Rouen et du plan incliné qui serait construit pour

faire communiquer ce dock avec le railway de Paris au Havre.........
D¥PENSE TorALE pour la cinquiéme partie du § Ier. ..

‘SIXIEME PARTIE.

COMPRISE ENTRE FLAMMAINVILLE, YVETOT, BOLBEC, HARFLEUR,
ET LE HAVRE,

Le développement total de cette partie du chemin de fer
estde . ... .. .. 00 L., e eeraes e 52,795m G0

ACQUISITION ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN
DE FER.

La surface totale des terrains & acquérir et b occuper par

le railway dans Ta partie qui fait Pobjet du présent devis

est de 180 hectares 35 ares 75 centiares, ¢iv... ..., 18Gh 3527 5¢

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se subdi-
visent ainsi qu'il suit :

Surface de terre arable.. ... ... ..o o iai vevl | 1208293350
L S P ts 38 42
enboistaillis.. ... ... ... oL v i, 21 42 50

e en jardins et Vergers. ..o cuiaiiiiiina e .. 23 235 48

SvnrFAcE semblable............ 180 35 75

.

191
R 41,857,44280¢
100,000 00
120,000 00
985,700 00
414,300 20
1,400,000 20| 1,400,000 20

1,000,000 00

11,358,986 00

1,000,000 00

Evaluation des terrains @ acquérir et des indemnites.

120h 292 35¢ de terres arablesi 4,000 francs T'un,
15. 38. 42. en prés, i 6,000 francs I'un.
21 .42, 50, en bois taillis, & 6,000 francs I'un
23, 25, 48. en jardins et vergers, & 20,000 francs Pun.. . ..........

Somme a valoir pour indemnités, de bitiments et dépréciation de propriétés
baties

ToraL du montant des acquisitions de terrains et indemniiés. . .

A REPORTER

481,174 00
92,305 20
128,550 00
165,096 00

332,874 80

1,167,125 20

1,500,000 00

1,500,000 CO

.......................... 45,757,443 00
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REPORT.. « v v s vnennnrns U PO .. |45,757,443000¢
) Terrassements au métre cube.
Daprés ie calcul des terrasses, Te nombre de métres cubes
de terrassements i exécuter pour cette partic du chemin
de fer, est de...... ceesiebsrienvanee reeeaas veo] 7,165,832m60¢
Lesquels, daprés ce méme calcul, qui donne en méme temps e mode de
feur emploi, seront distribuds ainsi quil suit;
SAVOIR:
Meétres cubes de remblais transport€s i une distance réduite -
de 100, ... .ouneeeeanns e .| 3,563,011233¢
Idem de 200........ s ieaas e 65,886. 30
Tdemde 300........000uuiuiiuninnenannasonncians 432,948. 80
Tdemde 400.,...00veivaiennnnss Ceenaens e . 37,899. 37
Idem de 500 Crrasrasseesbs e aemeiea st eetats 83,085. 43
Tdemde 600 ...... 0 0ceaenneannans e ttas e 11,119.93
Idemde T00......uveuersnenaennn . 20,989. 92
Tdemde 800.....0.ciiieiiiiiiinein, teraeeres . 262,413. 13
Tdem de 1,000, .. .o onvan. ey 1,080,403. 88
Tdemde 1,500, ... it teeressnena 279,545, 27
Tdem de 2,000 .. ...cc0eens T 158,611, 65
Tdem de 3,000 ... .. oeuurereninaeaeenen weeenaa.| 228,064, 04
Déblais extraits des grandes tranchées du vallon de Saint-
Laurent et des tranchées entre les souterrains de Ta
Bruyere . .o...o0venvnee O R 945,953. 55
CUBE TOTAL.. vvvsvesessesrses) 7,165,832, 60
Evaluation des terrassements.
3,563,011™33 cubes a transporter a 100™ de distance, rédwits a 0f 345¢, ci.. .| 1,229,238 91
65,886, 30 ddem......... A 2000, 000000000 2 0.390..... 25,095 66
432,948. 80 idem. coeed 30000000 vee. 2 0,435... .. 188,332 73
37,899.37 ddem......... A 400, .. .0 a 0.480..... 18,191 70
83,085.43 idem. ... ... a 500...... ceane, ver 20.525..... 43,619 85
11,119.93 ddem......... a 600,......000nun.. 20,570..... 6,338 36
20,989.92 ddem. ..o 2 TO0. .. ieiiiuan... 20,615, 12,908 80
262,413. 13 idem.,........ a 800.....00.00000un a 0.660..... 173,192 67
1,080,403, 88 idem...... vee 21,0000, ....., vee. 2 0.750.,. 810,302 9
279,545, 27 ddem. . .ovv.. B LB00L ...l 20.975..... 272,556 64
158,611, 65 idem......... 22000...0..00000000.0 01,200, 190,333 98
223,964, 04 idem .. oove.. 03,000, ... i 2168, .| 369,540 67
945,953, 55 déblais extraits des grandes tranchées du vallon de Saint-
Laurent et des tranchées entre Ies derniers souterrains du i
coté du Havre,a 1f 50cTun. . ..o oL ouiiaas.s eveas 1,418,930 33
4,759,183 21
Plus-value pour terrains PIETTEUX ef TAMNEeUX . o 1 o vvvewnersencnanss ' 740,816 79
DEPENSE TOTALE POUT {ETTASSEMENS. 4oy av ey eronsoors, 5,500,000 00!} 5,500,000 00
A REPORTER............... PN 51,257,443 00
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Fode de fer.
L longueur totald du cheminde fer pourla partie qulfdlt
Tobjet du présent devis, estde.t. ... uo.. R 52,795700
Celfe de 3 gares de statidiiheément a Yvetot, ‘Bolbec, Har— : N
fleur, a 200 métres par gare........... e ceen 600.00 |-
15 gares simples pour crmsement!', ci, pour 2 voles..... | 1,50{}. 00
Longuecr ToTALE de Ta voie dé fer a 4 cotrs de rails) | ol 895 00
Cette longueur de voic se divisera par la maniére de oser
fes dez et par e wolume du recha.rgemrnt en. pierres
cassées en deux espieces, pour les chemms enterrain or-
dinaire et sur les gramds remblais, ei........ saaeaes 20 89.%'“00
An passage des sohterraing ¢f dansles terrains solides. . . . 3i OOD 00
LONGUEUR SEMBLATLE.e........ 55,953Q 00
| e
Longueur de {a voie de fer placee pmusmrement sur tra- 1o e
verses en bois au passage des grands' remblais. ... ... B,000™00

Eyaluation de la voie de fer.

20,895" linéaires de railway a double voie,a 777 62° T'un, prix du sous-dé-
tail n° 1 du devis estimatif ci- joint, ¢i. ...

34,000 Iinéaires (Ie railway a donble voie, & 717 34¢{un, prix’du sons-dé-
tail n° 2°du devis csthauF ci- lomt [ S

R

8,000 Tlinéaires de railway provisoire sur traverses en bois a 7070 'un, ci.

1,621,869 90

.| 2,495,560 00

188

51,257,443100¢

61,600 00
36 jeux dalgu:l[es Pnur assurer les changmmnts de vole au passage
dans les gares 2 200 metres T'un, valent., het it ererane 7,200 00
TotaL pour la voie defer., ... .........| 4,116,229 90 | 4,116,229 90
Souterrains au métre linéaire.
Sept souterrains sur cette partié du chemin de fer :
1er souterrain de Beuzeville ..o, cvvin ' nuin, . . 300" 00
[T —. pare d'Anxtof........... ceeven 200,00
3 e de Samnt-Gilles.. . .ot v e 200. 00
je — —dela Bruyerel . ... ... ... e - 700. 00
5¢ ————— dela ferme du Jardim.. . ... ... o iua. ... 500. 00
6 —  de Mirlibut. ,....... e - 1,000, 00
Te e de Berville. ..o o oi v i oL . 740. 00
LoNgukur T1oTALE des souterrains . ....... 3,640. 00
Lesquels 3,640 metres'de souterrain, & 800f P'un, valent, ..., .. ........ 2,912,000 00
14 tétes a Tentrée et afa sortie des souterrains, 2 8,000%. ..............] 112,000 00
TorAvr pour les 8 sonterrains. .............| 3,024,000 0G| 3,024,000 00
A REPORTER.. .. . .. iitiennnnnennenns 58,397,672 90
PARIS A ROUEN. . 25
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Evaluation des ouvrages d'art particuliers.

2,000 metres courants de murs de soutenement dans les fortes 1ram:hees,
2 70fTun, valent. ... ovv. .. .. .
1 passage au-dessous du railway de la route de Fécamp, pres Valliquerville.

1 passage au-dessus da railway de la route de Bolbec a Fécamp, pres Beu-
zeville.. . ovvuniinnns e .

140,000
12,500

16,600

1 passage au-dessous du railway de l.s route de Lille au Havre, pres }Iar-
fleur; ce pont serait fait dans un remblai de 25 métres de hautcur, et
est estimé a

1 passage au-dessous du raifway de {a route de Paris au Havre, pres le
Havre.......... .

Pont sur fa riviere de Saint-Laurent, dans Ie grand remblai d'Harflenr; ce
pont aurait environ 100 métres de fongueur, estimé ci

1 chemin au-dessous du railway dans un remblai de 15 métres.

et un agqueduc dans fe grand remblai du xaHun dL
Bolbec, estimé

Pont sur la Lézarde

22 passages de cheming vieinaux ou ruraux au-dessus du railway, &
10,000 francs 'un, valent ci

29 passages au-dessous du railway, a 13,000 fr. I'un & cause de Ja hauteur
du remblai

6 petits aquedues a 10,000 franes f'un 2 cause des grandes hauteurs en
remblai

Embarcadére a construire en téte de Ia station du Havre et travaux né-
cessaires pour établir cette station

Somme & valoir pour travanx imprévas, rectification de riviéres, ruisseaux,
ravins, chemins, routes et clétures de railway

35,000
15,000

50,000
15,000

50,000
50,000

220,000
377,000
60,000
300,000
1,341,100

358,900

00
00

00

00

00

00
00

00
00

00

0o

00

00

00

10

1,700,000

10

DipENsE TOTALE pour la 6¢ partie du §ler, .. ..

ToraL ceEngrarL dufler, ., . ...

15,840,230

00

58,397,672190¢

1,700,000 10

60,097,673 00
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CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIERS, GISORS, ETREPAGNY,
CHARLEVAL, RY, BLAINVILLE,
BOSC-LE-HART, FLAMMAINVILLE, YVETOT ET HARFLEUR.

§ L

DEVIS ESTIMATIF.

®
Longueur de Paris 2 Rouen,, .. ..,...... et e e e e 137,192™ 43
ou 34 lieves 3/4.
Longueur de Paris au Havre ..., ... Ceeee eseeatsersrrrees 215,853, 57

ou 54 lieues.
25.
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1™ DIVISION.

OBSERVATIONS.

Par cette combinaison {e fracé évalué par e § 1¢r seran
comhur’ avlcicefuf du § 2" pour I¢s stations comprises
dans les 172 3 et 6 pames, dont Ta dépense dtablie
précédemment s'élevait a...... 42,324,1871 00¢

_ SAVOIR:
i BT

Dcpms Ia siation dans Paris, Pn_s de 1a rue Lafayette, ]us-
“in'tn Point def parhge dit tracé par Pontoisé etla'Viosme, pI‘ESf

1t¢ PARTIE,

AErmont . . vovervevnnensas SR
2¢ pArTIE. Depuis Ernmnt jusqua T'entrée du village de Bcrnuuuile
3¢ parTiE. Depuis Tentrée du village de Bernouville jusqua Torigine d(
{'embranchement prés de Crevon. 4. . ov.. .t e ainanias
Ge parTIE. Comprise entre Flammainville, prés d'Yvetot et Te Havre. ..

Torarn pour fa 1r¢ division du § 2.........

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

4,366,523/00°
111,585 384 00

10,532,050 00
15,840,230 00

42,324,187 00

2¢ DIVISION,

QUATRIEME PARTIE.

COMPRISE ENTRE L'ORIGINE DE LEMBRANCHEMENT DE ROUEN :\
BLAINVILLE ET L'ORIGINE DE L'EMBRANCHEMENT DE DIEPPE \A
SAINT-GERMAIN DES ESSOURTS.

ACQUISITIONS ET Y"DT.MNITES DE TFBRAINEI PGLR ‘.A\QS]EETE
v EcHEMINDE Funt :

La surface totale des terrains a acque et a occuper
par le railway dans la par tie qui fait et du present
devis est de 9 hectares 85 ares 99 centiares ci,

9h 85a 9ge

Ceite surface comprend diverses natures de terrains qui se subdivisent
ainsi qu'il suit:

SAVOIR:
Surfaceen terres arables . ... .. oo i i 8h 302 40
bots tailliss o v in i e it i 0. 99. 30
jarding, VEPgers...........oiiiiiiionn 0. 56. 29
Surrace semblable.. ... ciieana 9. 85. 99

A REPORTER.. ..

..........

42,324,187 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

42,324,187 00
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RAPPORT. . ... oovvnenn- P (RN coe.. . |42,324,187100¢
ﬁ'uahlnhxz‘on des terrains & @equérir et des indemnités.
8h 308 40¢ de terres arables, b 3,000 francs I'hectare,
valent. ... . creaes eeedaneartaiirens 24,912f 00¢
0. 99. 30 de hois taillis, 3 4,600 franes T'hectare, valent. 3.9%2 00
0. 56. 29 de jardins et vergersh 15,000 francs 'hectare,
yalent. .o Ceeaariaas 8,443 50
Sommes a valoir pour indemnités, pour batissps et de-
prédations de propriétés. ... el 7,672 50
DipensE totale pour acquisitions de terres| = = o
et indemnitds. ... uuuieenne. 45,000 0D 45,000 00
| ev————
Terrassements au métre cube.
D'apres le caleul des terrasses, le nombre de métres
cubes de terrassements i exéeuter pour cetie partie du
chemimdeferest de. ... ... e 572,703~ 65
Lesquels, d’gp‘rés ce méme caleul, qui donne en méme temps Ie mode -
de Teur emploi, seront distribués pour remblai ainsi qu'il suit
Métres cubes transportés & 300 métres de distance ré-
duite....... J N P s 364,520 94
Tdem 2 2,000, . ... ioiirnnrnnasarranrensinsenes . 208,182 7t |
Cuee semblabfe............ ... - 572,703 65
Evaluation des terrassements.
364h 5200 94 métres cubes transportés b 300 métres de
distance réduite, a 0f 435 Tun, valent... 158,566f61¢
208. 182, 71 ddem & 2,000 métres, a 1f20fan, ci..... 249,819 25
Plus-value pour terrains marneux ou pierreux......... 91,614 14
DEPENSE totale pour terrassements. 500,000 00 500,000 00
© Voie de fer.
La fongueur totale du chemin de fer, pour la partie qui fait
Tobjet du présent devis, estde....w.cun. cee T o 3,855 43
Celle dune gare de stationnement & Saint-Germain , & ori-
gine de 'embranchement sur Dieppe...ovierennns oo f 200. 00
Une gare d'évitement. . . .... PR T 100. 00
Loxeurvk ToTALE de Ta voie de fer & quatre
cours derails. . . .ovesneernerarnsnnnans 4,155, 43
———————
Cetie loggueur de voie se divise par {a maniére de poser Tes dez et parle
volume du rechargement en pierres cassées en deux espéces.
. ’
A REPORTER....: .. covvu ] 545,000 00 |42,324,187 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



DEPENSE TOTALE pour fa quatrieme partie 62s de Ta deaxiéme
division du § IL......... .

CINQUIEME PARTIE (51s.)

COMPRISE ENTRE L'ORIGINE DE L'EMBRANCHEMENT SUR DIEPPE, A
SAINT-GERMAIN-DES-ESSOURTS LT LE POINT DE RENCONTRE DU
TBACI; PASSANT DIRECTEMENT PAR ROUEN, ET CELUI DIRIG]E RAR
BOSC-LE-HART ET LES PLATEAUX DE LA NORMANDIE,

ACQUISITIONS ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN
BE FER.

La surface totale des terrains a acquérir et a occuper par
le railway, dans Ia partie qui fait T'objet du présent
devis, est de 84 hect. 30 ar, 22 cent., ci..

A REPORTER..,..,...,. e

s
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198 PROJET D'UN CHEMIN DE FER
. . RePoRT. ................. 545,000f 0ge
Pour fe chemin en terrain ordinaire et sur de grands
remblais, .. .. ... Ceeavreesaauertaa. ..y P 3,045™ 00
‘Dans Tes terrains solides. .. .......... e 1,110, 43
——
LONGUEUR SEMBLABLE.. .........00u0nn..n 4,155, 43
Longueur de fa voic de fer placée provisoirement sur tra-
verses en bois an passage des grands remblais. . .., . .. 1,500™ 00
Evaluation de la voie de fer.
3,045 00 metres lincaires de raifway & double voie, a
77 fr. 62 cent. I'un, prix du sous-détail no 1
du devis estimatif ci-joint, valent.....,. . 236,352f 90¢
1,110. 43 idem, d 71 fr. 54 cent. idem, 102, ci......... 79,218 08
1;500. 00 idem, railway provisoire sur traverses en bois,
a7fr. 70 cent. Tun, ei. . . ... creasunaas . 11,550 00
4 jeux daiguilles pour assurer Tes chaugements de voie P
aux passages dans es gares, & 200 fr, Yun, ci...... 800 00
DEPENSE TOTALE pour Ja veie de fer. . Ceaeaan 327,920 98 327,920 98
Evaluation des ouvrages d’art particuliers.
3 passages de chemins vicinaux on ruraux au-dessous du
railway, a 15,000 fr. I'un, 2 cause de Ia grande hau-
teur, ensemble............ e rseseeaanan 45,000f 00
3 petits aqueducs pour {'écoulement des eaus pluviales,
10,000 fr. Tun, 2 cause de la grande hauteur en
remblais, .. ......... ctsarasenans et 30,000 00
Sommes i valoir pour clétures du railway, rectifications
de chemins et ravins, ete,...... et a s traaas . 25,124 02
DEPENSE TOTALE pour travaux dart......... 100,124 02 100,124 02
S —

42,324,187100¢

973,045 00
B e —

973,045 00

43,207,232 00




DE PARIS A LA MER.

A REPORTER.

Cette surface comprend diverses natures de terrains, q
ainsi qu'il suit, SAVOIR :
Surface en terres arables....
Idem ,®bois taillis,. ...
Idem, clos, jardins, vergers.......".... .

SURFACE SEMBLABLE. .

Eypaluation des terrains & acquérir et des indemnités.

79hQ0218¢ de terres arables, 2 3,000 fr. Thectare, valent.
1. 02. 05 de bois taillis, 2 4,000 U'hectare, valant. ... ..
6.27.99 de jardins, vergers, i 10,000 fr. 'hectare, valent
Somme & valoir pour indemnités pour bitisses et déprécia-
tion de propriétés bities.........

DEPENSE TOTALE pour acquisitions de terrains et
indemnités .. ........oniiun .

.

ui se subdivisent

7R Q0218
1.02. 05
6.27.99

84. 30. 22

231,005 40¢
4,082 00
62,799 00

202,113 60

500,000 00

Terrassements au métre cube.

Dapres le calenl des terrasses, Ie nombre de métres
cubes de terrassements i exécuter pour cette partie du
chemin de fer est de

Lesquels, daprés ce méme cahier, qui donne en méme temps fe mode de
leur emploi, seront distribués pour remblais ainsi qu'il suit, savorr :

Meétres cubes transportés a 200 métres de distance , réduite

Tdem...ooveeneennn. 300 ddem.......... . cean
Tdent.......covvnss A00 ddem. .. e e
Idem......c.oou. wew 600 ddem.. ... ih i .
Idem et T00 tdemte, oo vinenns Ceae
Tdemeo oo uuenn. vowe 1,600 ddemy. . .onn.... e
Idem. .. ooeeeuwnnes 2,000 ddem.. . .ovveniunnnnn. .
Idem. . ... careennnes 3,000 dema . s e .
I é’em .......... e H000 ddem.. e e
CUBE TOTAL........... Gosesscastenaun

Eyaluation des terrassements.

1,857,559™ 69 metres cubes transportés & 200 métres, a

0f390fun, e¢i.oeeneennnnnn. e
246,679, 68 ddem, & 300, & 0F435 ddem........
27,616. 93 idem, & 400, 2 O 480 ddem........
24,247, 73 ddem, & 600, 2 0 570 ddem........

A REPORTER. .. .0 vvuusons

3,415,285" 00

1,857,559° 69
246,679, 68
27,616, 93
24,247, 73
99,488. 36
191,843
66,617.
408,428,
492,802,

3,415,285, 00

24,4481 28¢
107,305 66
13,256 13
13,821 21

500,009 00

.
199
.|43,297,232f00¢

858,831 28

500,000 00

43,297,232100°

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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99,488. 36 metres cubes transportécsa 700 mrétres, &l

OFGI5 Tun, Clawsesronnans P

191,843, 62 idem, a 1,500, 2 O 975 ddem. .ioun. .
66¢617. 55 idem, a 2,000, a1 20 .
408,428, 96 idem, a 3,000, a ¥ 65 ddema.......-
492 802. 48 idem, a 4,000, 4 2 00 idem. . ...
Plus-value pour terrains marneux et picrreuw. .........

L 858,831f 28¢

187,047 53

985,604 96
353,482 05

3,200,000 00

DEPENSE TOTALE pour terrassements. . ... ...

e [ENTT IR I v

61,185 34

79,941 06 |
673,007 78 |

Voie de fer.

La longueur totale du chemin de fer ou railway, pour la
partie qui fait Tobjet du présent devis, estde...... coe

Celle d'une gare de stationnement au Bosc-le-Hart.. .. .. -

13 gares d'évitement

L] . .
Loxcuevur ToTALE de la voie de fer & 4 cours
derails, . ............

41,950 71
200. 00
1,300. 00

———t ettt

43,450, 71

Cette longueur de voie se divise par Ia maniére de poser les dez et par le

volume du rechargement, en pierves cassées, en deux espéces, SAVOIR :

Pour le chemin en terrain ordimaire et surles grands
remblais....... Y
Au passage dans Ies tranchées etisur ies terrains solides. .

LONGUEUR SEMBLABLE. . «. ...

PRI R S

Longueur de Ta voie de fer placée provisoirement sur Ies
traverses en bois au passage des. grands rembiais.

Evaluation-de la-veie de fer.

21,000° 00 wetres lincaires de:railway a double voie, a
77 {r. 62 c. 'un, pxi*x-du-svnﬁd'étaii'no 1 du
devis estimatif ci-joint, valent

22,450, 71 idem, 271 fr. 34 c. Tun, prix. dusesus-détail

. DO D, BdeMa . o e

12,000. 00 idem de railway pr(wisoirc, sur traverses ent:

bois, & 7fr. 70 ¢. I'un, valent. . ...

28 jeux d'aiguilles pour assurer Jes changements de voie
aux passages dans les gares, 2 200fr. Tun, valent.. ...
DEpxnsE TOTALE pour:la voiede fer.........

21,000 00
22,450. 71

43,450, 71

12,000 00-

.1. 1,630,0201 00¢

1,601,623 65
92,400 00

5,600 00

3,329,653 65

PROJET B'UN CHEMEN. DE FER

500,000f 00

3,200,000 00

| EE———e

3,329,653 65|

43,297,232100¢

e

.

A REPORTER

jr e a Cee e

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

7,029,653 65
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REPORT. . ....ooovnn ... .. .]"7,029,653f 65¢/43,297,23200¢

Ouvrages d’art particuliers.

1 passage au-dessous de [a grande route no 28, de Rouen

& Neufchitel, rencontrée prés Ecalles, estimé.. . . . 16,600f 00

22 passages de chemins vicinauk ou ruraux, a 12,000 fr.
~ Pun, prix moyen, & cause de fa grande profondeur

de quelques tranchées............. fa e 264,000 00

18 passages au-dessous, i raison de 15,000 fr. 'un, prix
moyen, eu égard ala grande hauteur de la plupart

des remblais. .. ... ....... e e e eara e nanen s 270,000 00

4 petits aqueducs pour I'écoulement des eaux pluviales,

a 10,000 fr. T'un, i cause de Ia grande hautenr en

remblais. ................. e e 40,000 00
Somme a valoir pour travaus imprévus, rectification d
chemins et ravins, ete.; eléture du railway.. ., ... 209,400 35
TOTAL v e e n e 800,000 35 | 800,000 35
DEPENSE TOTALE pour la cinquiéme partie bis )
de fa deuxitme division du {II..... .. e, .. .17,829,654 00 | 7,829,654 00 °
Y :.—-“‘_'
ToraL eindraL pourde § 0, .. ..... ... .....0......... ... '51_,196,886 00 . .
-
]
.
. .
Jl’.'
B Ea
PARIS A ROUEN. 26
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TRACE .

DU

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, VALMONDOIS, CHAUMONT, GISORS, I:JTRE!‘AGNY, CHARLEVAL, RY,
BLAINVILLE, D:\RN}ETAL, ROUEN, DEVILLE, '
MAROMME, PAVILLY, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR.

AYANT UN DEVELOPPEMENT DE 234,708™13.

§ IIL

DEVIS ESTIMATIF:

26.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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PREMIERE PIVISION.

L
OBSERVATIONS.

Par cette comhinﬁnn le tracé serait commun avec celui indiqué au § Ier
pour Tes sections évaluées par fes 1ve, Je ge 5¢ ot Ge parties, dont 1a
dépense, établic précédemment, sélevait a 48,512,2891 00¢

SAVOIR:

1re pARTIE. Depuis fa station de Paris, prés de rue Lafayette jusqu'au point
de partage du tracé, se dirigeant sur Ponteise avant {e village

d'’Erment,, ...... O .
3¢ PARTIE. Depuis Pentrée du village de Bernouville jusqu'a Torigine de
T'embranchement de Rouen, pres de Blamville.. ... ..., .
4¢ partie. Comprise entre Crévon et Rouen........................
5¢ parTIE. Comprise entre Rouen et Flammainville, prés Yvetot......,
6¢ pPARTIE, Depuis Flammainvifle jusqu'an Havre .. .................

~ PROJET D'UN CHEMIN DE FER

4,366,533100¢

10,532,050 00

6,414,500 00
11,358,986 00
15,840,230 00

MONTANT TOTAL pour {a 1re division du § 111, , .,

48,512,289 00

DEUXIEME DIVISION.

DEUXIEME PARTIE (w1s).

COMPRISE ENTRE ERMONT ET LE VILLAGE DE BERNOUVILLE.

ACQUISITIONS ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN
DE FER.

La surface totale du terrain occupé par le railway, dans
cette Jongueur, est de 120 hectares 26 ares 67 centiares,

ainsi qu'il suit;

l 120h 26a 67¢

Cette surface comprend diverses natures de terrains, qui se subdivisent|

48,512,289100¢

SAVOIR :

Surface en terresarables. .. ... .. ................. 98h 30a 43¢
L N © 15, 10. 02

en bois taillis, ... ... e iissnnas e 2. 02, 40

en jardins, vergers, vignes, etc., ... ...... “os 4. 83. 83
Sur¥AcE semblable,.,.......... 12¢, 26. 67

-
A REPORTER....,,..... .
®

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

48,512,289 00
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Eﬂ;alﬂatzbra des terrains et des indemniiés.
98h 302 42¢

de terres arables, a 3,000f 00¢ I‘hécta.re, valent. 294,912 60
15.10.02 de prés, & 5,000f 00¢ Thectare, valent . . . . . .. 75,501 00
2.02. 40 de bois taillis, & 4,000f 00¢ I'hectare, valent.. 8,096 00
4.83.83 de jardins, vergers, a raison de 15,000f 0Qc
" Thectare, ¢i.......... evstsan e e 72,574 59
Somme & valoir pour indemnités, pour bitisses et déprécia- !
tion de propriétés baties. .. ....... e i e 148,915 00
ToTAL pour Tévaluation des terrains et indemnités. . 600,000 00{ 600,000f00¢°
Terrassemenls au métre cube.
D'aprés le calecul des terrasses , le nombre de métres
cubes de terrassements a exécuter pour cette partiée du
chemin de fer,estde....................... . 2,093,133=20

Lesquels, d'aprés le méme calcul, qui donne en méme temps le mode de
leur emploi, seront distribués pour remblais ainsi qu'il suit;

SAVOIR:

Métres cubes de remblais i transporter a une distance ré- *
duite de 100 métres., . ........ e esrecarans 207,528=21
Idem de 200 Gdem.usveesunssesnsieesnerennnenn 265,465, 64
Tdem de 300 ddem.......ooiiii i eiinrinneanns 4,764, 03
Tdem de 400 ddem ..o v s vnnesnnnnnannses e 32,731, 28
Idem de 500 ddem.........ccvvu .. e .. 48,677. 89
Idem de 600 idem . e e 33,815. 44
Tdem de 700 ddem..ooonnininnivin i innenans 16,036. 68
Idem de 800 zdem...... smsaan e . 74,081, 77
Tdem de 900 ddem .. oo ve i ens e irenneenanenns 5,809, 37
Idem de-1,000 ddem........................ .. 143,499. 36
Idem de 1,200 idem...... et e 88,942, 75
Idem de 1,500 idem.......... . . . 122,023. 85
Idem de 2,000 ddem.. .. coov e . e 573,696. 41
Tdeny de 3,000 tdem.. . ..o iiniiiinas 476,060, 52
Cusg semblable.. . ... e 2,093,133. 20

Evaluation des terrassements.

207,528m 21 cub. transportés a 100~ de dist., & 07 345 Tvn. 71,597 23

.148,512,989100¢

205

265,465, 64 2 200 , 0,390 id. . 103,531 60

4,764, 03 2 300 , 40,435 id. . 2,072 35

32,731, 28 1 400 , 2 0. 480 id. .3 15,711 01

48,677, 89 a 500 20,525 id.. 25,555 89

33,815, 44 a 600 ,a0.5870 .. 19,274 80
16,036. 68 700 , 20,615 id.. 9,862 56 °

74,081, 77 2800 , .0, 660 id.. 48,893 97

A REPORTER., ... seeeraen 296,499 41| 600,000 00 48,513,239 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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5,809m 37 cub, transportés & 900" de dist. , » 0F 705 74.

143,490, 36 4 1,000 , 10, 750 id.
88,942, 75 a 1,200 , 10, 840 id.
122,023. 85 a 1,500 ,30.975 #d.
573,696, 41 a 2,000 ,al.20 dd.
476,060, 532 a 3,000 L1, 65 ad.
Plus-value pour tgrrains MArnens ou Plerreus ..o o.oy s
DEPENSE TOTALE pour terrassements. . .. .. .e. .

T

4,005 61

. 107,624 52
74,711 91
118,973 25
688,435 69
785,499 86
224,159 75

2,300,000 00

Foie de fer.

La fongueur totale du chemin de fer, dans la partie qui
fait Tobjet du présent devis, estdew. ooooinnans e

. . 5 . -
Celle de trois gares de stationmement, une i i rencotntre
de la riviere d'Oise, une & Chavmont et une a Gisors,
i 200 métres T'ane, efo. ... . '

Dix-neuf gares simples, pour {e eroisement de 100 metres|

Tune; ensemble . . .ouuiiiininnn i e

LONGUEUR TOTALE de 1a voie de fer 2 4 couts de rails.

67,696m 91

600. 00

1,900. 00

70,196. 91

Cette Iongueur de voie s¢ divisera par Tn maniere de poser fes dez et par

e volume du rechargement en pierres cassées, en deux espéces;

SAVOIR :

‘Sous le chemin en terrain ordimaire et sur les grands rem-
blais

51,198™ 91
18,998. 00

70,196. 91

‘Longueur de la voie de fer placée pravisoirement sur (ra-
verses en bois aux passages des grands remblais.. .. ...

Evaluation de la voie de fer.

51,198, 91 métres linéaires de railway 4 double voie, &
77 62° Pun, prix du sous-détail n° 1 du devis
estimatif ci-joint, valent

18,998. 060 idem de railway, i 71F 34¢ Vun, prix du sous-
détail no 2 )

10,000. 00 idem de railway proviseire sur traverses en bois¢
ATIF0Tum, Cle et s

44 jeux Faiguilles pour assurer les chaffgements
de voic aux passages dans les gares, & 200 fr.
Tun, ci

.
DépensE TorALE pour la voie defer

10,000. 00

3,974,059 39
1,355,317 32

77,000 00

8,800 00

5,415,176 71

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

600,000 00 |48,512,289f00¢f

2,300,000 00

5,415,176 71

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

8,315,176 71 |i8,512,289 00
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REPORT. . .0 vrenrncnnann .| 8,313,176 71°|48,512,28900¢
Souterrain au méire linéaire.
. -~
Un seul sonterraip sera ouvert sur cette partie du chemin
de fer, au passage de la ville de Chaumont. Sa longueur
serade ... ... .. L i arasEsmannrais
Lesqnﬁs 370 métres linéaires de souterrain, revétus en
maconnerie de briques avee radier général, conformé-
ment au profilgoint au présent, b 808 francs 'un, prix )
du sous-détail M 2 du devis pardculier no 1, valent.... 298,960 00
Tétes d'entrée et de sortig, en maconnerie de briques et
pierres de taifle, & 8,000 francs lune.. ..., .o ots 16,006 00
® DipensE ToTALE pour le seuterrain de Chanmont.. . 314,960 00| 314,960 00
Evaluation des ou vrages dart particuliers.
1 grand pont sur {'Oise, en deux parties, sar Tile de .
Vaux, ayant 67 metres douverture, avee chemin de
halage, se raccordant avec un rewblai de hauteur,
vers la culée gauche, estimé. . ... . oo aaiiaas. 250,000 00
1 passage au-dessous du railway de Ta route de Paris 2
Beauvais, rencontrée b Valantgoujard, estimé. . . .. 12,500 00
1 passage a Gisors, de la route royale de Paris i Dieppe,
au-dessous du raiflway....... creratersanan s 12,500 60
6 passages de chemins au niveau du railway, b 600 franes
Tun; ensemble. ......... o v, P .. 3,600 00
20 passages de chemins vicinaux ou ruraux, au-dessus du
railway, & 12,000 fr. 'un, & cause de la plus-value,
pour fondation dans les terrains humides du Sauceron -
etdelaTroesne. ...ooiiinninenn e . 240,000 00
27 passages de chemins vicinaux ou ruraux, au-dessus du ’
raifway, & 10,000 fr. Pun. o vvnvvnin e anns 270,000 00
1 pont sur la riviere d'Epte, & Gisors, estimé......... 25,000 00
21 petits ponts sur les riviéres de Sauceron, de Ia Troesne,
du Réveillon et d'Aurette, i 8,000 I'un, prix moyen,
valent. o v e e e e et 168,000 00
13 petits aquedues pour T'écoulement des eaux pluviales,
a 3,500 francs {'un, ci.. .. ... . 45,500 00
Somme i valoir pour c¢loture du chemin de fer, rectifica-
tion des rivieres du Sauceron, de Ta Troesne et des
chemins vicinaux et ruraux, ete.. ..o vv ., e 272,900 29
Toran pour travaux dart . ...... 1,300,000 29 | 1,300,000 29
MontaNT TOTAL pour la 2¢ division du § IXI. ..} 9,930,137 00| 9,930,137 00
Torar geNeEran pour le § HI. ... oo Ll i ............ 58,442,426 00
’ L ]
-
[ J
o
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TRACE

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR SAINT-DENIS, VALMONDOIS, CHAUMONT, GISORS, ETREPAGNY, CHARLEVAL, RY,
BLAINVILLE, BOSC-LE-HART,

FLAMAINVILLE, YVETOT, BOLBEC ET HARFLEUR.

§IV.

DEVIS ESTIMATIF.

Longueur de Paris 2 Rouen............ Cveseerrieraieanas 148,921™ 44

Longueur de Paris au Havre. ........ e e bwsmesareer s 996,954 27

[
PARIS A ROUEN, 27
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210 PROJET D'UN CHEMIN DE FER DE PARIS A LA MER.

OBSERVATIONS,

Par cette combinaison, le tracé serait commun avec celui indiqué au § Ier pour les sections évaluées par {es
1re, 3e et Ge parties; par les 4° (bis) et 5¢ (bis) pariies du § II, et par Ta 2¢ (&7s) partie du § III, et dont Ia

dépense détaillée précédemment, s'éleverait a la somme de....... ...l

SAVOIR :

ire pARTIE, § e, ., . Depuis fa station dans Paris, prés Ia rue Lafayette, ;usqu au point de
départ du tracé sur Pontoise, prés dErmont. .......o.cuuu. ..

2¢ (bis) partis § 1[I, Depuis Ermont jusqu'a Pentrée da village de Bernouvilfe. . .......

3¢ pARTIE. § Ier. . . .. Depuis {e village de Bernouville jusqu’a Blamville, origine de {'em-
branchement sur Rouen

3¢ (b7s) partIE, § II. Depuis Pembranchement sur Rouen, prés de Crevon, jusqu'a T'em-
branchement de Dieppe, prés de Saint-Germain..............

5¢ (bes) parTIE, § II. Depuis T'embranchement de Dieppe, prés de Saint-Germain , jus-
qu't Flammainville, prées Yvetot, rencontre de la {igne qui passe-
rait par Rouen., v oo Teee e nsesnaaanesssnnnssssanann

6 pARTIE. § I, . .. Depuis Flamainville jusqu'an Havre

ToTAL GENERAL pour fe §IV............ ..

. 49,471,639f 00¢

4,366,533 00
9,930,137 00

10,532,050 00

973,045 00

7,829,654 00
15,840,230 00

49,471,639 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires




" TRACE

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE

PAR CHARLEVAL, RADEPONT, MENIL-RAOULT, ROUEN, YVETOT, BOLBEC,
HARFLEUR.

§ V.

DEVIS ESTIMATIEF.

]
e
Longueur de Paris a Rouen...... e isereserasriaates e eea e 123,678™ 17
ou 31 lieues.
Longueur de Paris au Havre. ..o v oveivan e anes 211,223. 17

ou 52 lieues 3/4.
27.
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PREMIERE DIVISION.

Le montant des dépenses pour les deux parties comprises entre Paris et Ber-
nouville, suivant le dgvis estimatif du § Ier, 1re ot 2¢ parties......... et e inea . |15,951,907100¢

DEUXIEME DIVISION.

PARTIE COMPRISE ENTRE LE VILLAGE DE BERNOUVILLE ET LA VALLEE
Y
DE LA ROBEC A ROUEN, EN PASSANT PAR RADEPONT ET LE MENIL-
RAOULT.

ACQUISITION ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN
DE FER.

La surface totale des terrains i aequérir et a occuper par le railway, dans
Ta partie qui fait Pobjet du présent devis, est de 95k 232 40°.

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se subdi-
visent ainsi qu'il suit :

Terres arables, ...v. . veeivinnnen 57h 302 40¢
Prés,. ... vuns D . 16, 90. 10
Bois taillis.. . ... e Chsasatessasmretassraas 18. 00. 30
Jardins, vergers, clos.. ..o iiiiia e 3. 01. 60

SurracE semblable. .. ... ..., 95. 22. 40

—————

.
Evaluation des terrains & acquérir et des indemnités.

571302 40¢ de terres arables 2 3,000f fun. ... .. RN 171,9121 00

16.90.10 en prés, 2 4,000Tun. ..oovvveneivnnnn . 67,604 00

18. 00. 30 de Dbois taillis, 2 4,000 {'un. ., .. ... unnn. 72,012 00

3.01. 60 de jardins, vergers, clos, cte., & 15,000 I'un.. . 45,240 00
Somme & valoir pour indemnités et dépréciations de pro-

priétés baties....voiee-n- O crivasraTres 143,232.00

¢ ®
TorAL du montant des acquisitions de terrains .
et indemnités.. ..., . ... er e e s - 500,000 00 500,000 00

A ——————
Terrassements au mélre cube.

D'apris Ie ealcul des terrasses, Ie nombre de métres cubes
de terrassements 2 exécuter pour cette partie du chemin
deferestde. .ovveuvennnn. verrireraesenassasea] 6,319,207700

Lo————

Lesquels, d'apres le méme cafcul, qui donne en méme temps le mode de
léur emploi, seront distribués pour remblais, ainsi qu'il suit :

A REPORTER...,..........| 500,000 00 |15,951,90700

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires




DE PARIS A LA MER
ReroRrT. .. .. bhesesenns e
Remblais transportés .1_100 B TR 109.258=85
@00+ e ettt o 12,321,703, 09 -
7 T U 11,341. 13
A00. .0 eeeneneieaani s 1 190,688, 92
500........ PRI S I P 139,520. 43
B00. ..ot e 651,614. 97
L1 T Ceaeeaene 242,978. 06
BOO, ...t it 574,264. 83
1,200 e e e rnernnennnn viviiiecd| 37985573
1,500 0 0o 470,184. 16
2000, .0t Cesaaaaas 113,291. 50
3,000, ... 0 e 758,178. 88
CUDE TOTAL.....0vnxn ceesens| 5,962,880.55
Lr————

,
Evaluation des terrassements & exécuter,

37,694 30¢

109,258= 85 cab. transpertésa 100, dist. réd., 20345 T'un
2,321,703.09 idem. . ... ... 4200, ¢dem. ... 20 390.... 905,464 20
11,341.13 ddem. . ... ... 2300, idem. ...a0 435.... 4,933 39
190,688.92 idem. . . ... .. 2400, ddem....20 480... 91,430 68
139,520.43 idem . . . ... .. a 500, idem . ... a0 525, .. 73,248 22
651,614.97 idem. . .. . 2600, idem....a0 570, .. 371,420 52
242.978.06 idem. . .. ... . a 700, idem. ... 20615.. 149,431 50
574,264.83 idem........ 1 800, idem . ... a0 GG6O.. .. 379,014 78
379,855.73 idem .. ...... a 1,200, m:'em. .. a0 840.. .. 319,078 81
£70,184.16 idem . . .. ... . 2 1,500, idem.. .20 975.... 458,429 55
113,291.50 idem . . . ... .. 4 2,000, idem.. .21 20..... 135,949 80
758,178.88 idem. . ...... 1 3,000, idem.. .21 65.,...] 1,250,995 15
Plus value pour terrains marneux ou pierreux.......... 822,809 10

MonTANT TOTAL de la dépense pour terrassements. ..

Vore de fer.

La longuenr totale de Ta partie du railway qui fait Tobjet
.. 51,612=16
Celle de 2 gares de stationmement i:_]i?trc'pagny et & Char-

du présent devis estde.......ovvviiiin e

{eval,

15 gares simples pour croisement, ci, pour deux voies. ..

LoNGUEUR TOTALE de [a voie de fer 2 4 cours de rails.

5,000,000 00

400. 00
1,500. 00

53,012, 16

Cette Tongueur de voie se divisera par la maniére de poser les dez et par
ie volume du rechargement en pierres cassées, en deux espéces:

A REPORTER. . «vd v v tvanson

500, OOOf 00°

5,000,000 00

213
15,951,90700¢

5,500,000 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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214 PROJET D'UN CHEMIN DE FER
REPORT: « « e vvvmeennness .| 5,500,000100015,951,907700:

Pour {e chemin en terrains ordinaires etsur les grands rem-

Blais, efivuuninnnni.. B A A A S 33,512°16
‘Au passage des souterrains situés. a Prouvemont, Menil- - PO

Raouit, et dans {es terrains solides....... i eeesenaa 20,000.00

- LoxguEur semblable.. ... ..... 53,512. 16

Longuenr de {a voie de fer placée provisoirement sur tra-
verses en bois, au passage des grands remblais, ci. . . .. 15,00000

Iéﬂaluate’on de la voie de fer. ey

33,512=16 linéaires de railway a double voie, a 77f 62¢
f'un, prix du sous-détail ne { du devis estima- _
tif joint au présent, valent............ e} 2,601,213f 86
20,000. 00 linéaires de railway & dauble voie, 2 71f 34c
T'un, prix du sous-détail n® 2 du devis estimatif

joint au présent, valent .. . oo iiiaan 142,680 00
15,000. 00 Tinéaires de railway provisoire sur traverses cn
bois, & 71 70° I'un, valent..... e sesne 115,500 00 °
36 jeux d'aignilles pour assurer les changements de voie,
au passage dans les gares, 1 200f 'un, cf........ 7,200 00

TorAr de Ia dépense pour voie de fer....| 2,866,593 86

2,866,593 86

Souterrains au méire linéaire.

2 souterrams seront ouverts sur cette partie du chemin de fer : . . .
1 & Prouvemont, sur une {onguenr de.. ............... 500
1 aMenil-Raoult. .................. e 3,500
inirrm—————— e
TOTAL. s o v vn e i ieeeennns 4,000
’ I ——————

Lesquels 4,000™ lindaires de souterrains, revétus en magon-
nerie de briques, avec radier général, conformément aux

bases du devis joint au présent, 2 900 {un. . . . .. .....{ 3,600,000f 00c
4 téles 4 Tentrée et & 1 sortic des souterrains, ¢t murs de ’
soutenement a faire dans les tranchées. . ... ......... 288,000 00
DEreNSE TOTALE pour Tes 2 souterrains.. . ..§ 3,888,000 00 | 3,888,000 00
—————

Evaluation des ouvrages d’art particuliers.

2 passages de route an-dessous du railway, h_]::trépa.gny
et a Fleury-sur-Andelle, 2 12,500f Pun, ¢i..... ... 25,080f 00c
1 passage 4 Charleval pour Ia route départementale de
Pont-de-I'Arche i Lions-la-Forét, ayant 100" de {on-

gucur, & cause de Ta grande hanteur du remblai, es-
Mimé. ., .. - e 50,000 00

A REPORTER...,....| 75,000 00 [13,254,593 86 (15,951,907 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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DE-PARIS A LA MER.: a5
REPORT,« e «vcnvvenvess ]| 75,000000¢|12,254,593186¢(15,951,907700f

-

1 pont surI'Andelle, 2 Charleval, avec passige pour reé-
tablir Ia communication pour Texploitation des prés-
des vallées d’Andelle et de Fouifle-Broche, estimé, a
gause de Ta grande hauteur en remblaf. ....... .eo{ . 100,000 00
1 pont sur la Robec, avec passage. pour rétablir les com-
mumications de cette vallée, estim¢ agssi, a cause de
Ia grande hautenr en remblai. ... ... inaian s 100,000 00
2 autres petits ponts sur Ies bras de cette riviere estimés,
fes deux cnsemble, aussi & cause de la grande hau-

teurduremblai. ... .. i e 100,000 00

4 passages, au niveau du railway, de chemji.ns vicinaux et
ruraux 2 600ftun. .. ... ... hrasareseveeninnt 2,400 00

18 passages, au-dessus du chemin de fer, de ehemins vici-
naux ou ruraux, a 10,000f fan...... A .. 180,000 00

21 passages, au-dessous du railway, de chemins vicinaux ou
ruraux, & 15,000f Pun, prix moyen, & cause de la !
grande hauteur de certains remblais.. .. ... v 315,000 00 ' =

8 petits ponts-aqueducs sur le ruissean de fa Bonde,
a 6,000f Tun.. o nnene s I ) 48,000 00

9 petits aqueducs pour I'éconlement des caux pluviales,
a 10,000f Pun, prix moyen, a cause de {a grande
hauteur de quelques remblais sous [esquels ils de-
vront passer.. .. .. e eeaa et e e 90,000 00

- 1,010,400 00
Somme & valoir pour cléturer fe railway, travaux impré-
VIS, €LC., o evmgne s AN e 289,600 00

ettt e

+  MonTANT roTAL de Ja dépense pour travaux d'art. . { 1,300,000 00 1,300,000 00

Dipixse ToTALE par Ja 3¢ partic bis de Ta 2¢ division du § V. 13,554,594 00 [13,554,694 00

QUATRIEME PARTIE bis.

COMPRISE ENTRE ROUEN ET MALAUNAY.

ACQUISITION ET INDEMNITES DE TERRAINS,

La surface totale des terrains & acquérir et & occuper par te
railway, dans {a partie qui fait Tobjet du présent devis,
estde. ooveinennainaan T 230552 10°

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se subdi-
visent ainsi qu'il suit, ’ '

A REPORTER. o, o0 nnueenses s ... 129,506,501 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



PROJET D'UN CHEMIN DE FER

REPORT.., .o cuun. vernnneeileee fueedee4]|29,506,501700¢
SAVOIR : i
Surfaceenterresarables. . ...........coiiiiiilL, .. 13h 642 55¢ *
: EDPIES. s evvrurerivnss B 4. 10. 15
enboisgaillis, ...........0.0s P P 1. 20. 00
en jardins et vergers. ... ... teerssieeaans ‘e a 1.30
en constructions i détruire dams Ta traversée des
faubourgs de Rouen......... RPN sesesess 0. 59. 10
Sorpack semblable.. ... ..., . 23 55 10.
Evaluatiun des terrains i acquértr et des indemnités. _
132 642 55¢ en terres arables, 2 4,000f 'hectare......... 54,582100¢
4. 10. 15 en prés, 2 6,000fTun, ... oo il 24,609 00
1. 20. 00 en bois taillis, 2 5,000 'on. .. ..ol I 6,000 00
4. 1. 30 en jardins et vergers, 3 20,000 Tun.. ... ... 80,260 G0 '
10. 59. 10 en constructions diverses i détruire dans {a tra-
versée des faubourgs, derriere Rouen, a 200f
PAr MEtre carré, oo iie i e 1,182,000 00
1,347,451 00
Somme & valoir pour indemnités, pour bitisses et dépré-
ciations de propriétés bities. .. ..... ... cesnes saea 152,549 00
MontANT T0TAL des acquisitions de terrains et indemnités.| 1,500,000 00 | 1,500,600 00¢

. Terrassements au métre cube.
D'apres le calcul des terrasses, {e nombre de metres cubes
de terrassements a exécuter pour cette 4¢ partie du che-
min de fer est de

Lesquels, d'aprés ce méme caleul, qui donne en méme temps fe mode de

ieur emploi, seront distribuds ainsi qu'il suit:

Transportésa  100m. ..o vuutininertionnrrens ?
O T
& 300 ..... Y

—_——a B00 ... wsamensnens sensasnes
a 600 ... e Ceevinsnnevs
21,000 ........ sfesasnbisnese sevavas

— 21,200 etermascesctnsasuatansnns
BA,300 - eeneeirnananannns R,

Cuse semblabie, ...

veuo..| 1,891,808m 630

170,986.

13,703.
138,984.
922,187,
328,288,

94,891.
215,748.

55
62
87
21
76
80
14

1,891,808. 63

7,01%m 68¢

1,500,000 00

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

————

29,506,501 00




DE PARIS A LA MER.

Rerort.. ... ;

Evaluatioa des terrassements & executer.

cubes de terrassements transportés a 100m,
distance réduite, 3 0f 345 T'un, valent,. ...

200 ddem 208390, .. ... ... ...,
300 idem 2 0 435
500 2dem a0 525....... .
idem 600 ddem 2 0 570
ddem a 1,000 idem 2 0 750. .
wdem 2 1,200 ¢dem a 0 840
fdem 1 1,500 idem 2 0 975

7,017m 68¢

55 ddem i
62
87
21
76
80
14

170,986.

13,703.
138,984,
922,187.
328,288,

94,891.
215,748,

idemia 300ddema 0 430, ... .. ... 0.,

idem

=

Plus value pour terrains marneux ow pierreux......, ...

DEPENSE TOTALE pOUr terTassements. ... ..

2,4217 10¢

75
07
05

66,684
5,961
72,967
525,646 71
246,216 57
79,709 11
210,354 44

.1 1,209,960 80

290,039 20

1,500,000 00

Voie de fer.

La fongueur totale du chemin de fer ou railway, dans la}

partie qui fait Tobjet du présent devis, estde.........
Celle de 2 gares de stationnement 2 Rouen et a Deville,. . .

2 gares simples pour croisement, ¢i pour deux voies. .. ..

LongUuEUR ToTALE de la voie de fer a 4 ®ours de rails..

12,255m
600.
200.

13,055.

Cette longnenr de voie se divisera, par la maniére de poser les dez et par,
fe volume du rechargement en pierres cassées, en denx espéces :

Pour le chemin en terrains ordinaires et sur les grands|

remblais, ci.....
An passage des terrains solides

LoNGueuR semblable. ..

Longueur de voie de fer placée provisoirement sur traverses
en bois, au passage des grands remblais.. .. ...... ...

Lvaluaion de la vote de fer.

9,000 linéaires:de railway a double voie, & 77f 62¢ F'un,
prix du sous-détail ne 1 du devis estimatif ci-joint,
valent. ... .
4,055, lindaires de railway a double voie, a 71T 340-Fun,
prix du sous-détail no 2 dudevis estimatif ci-joint.
valent, ... .vn.en caesnen

s

R

A REPORTER....... oo |

PARIS A ROUEN.

9,000m
4,055,

13,055.

— |

1,000m

289,284 70

698,580 00¢

1,500,000100¢

1,500,000 00

217
29,506,501800¢

987,864 70

3,000,000 00

20,506,501 06

28
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9: PROJET D'UN CHEMIN DE FER.
REPORT...... s 987,8641 78¢ 3,000,000 00°(29,506,501°00f !
1,000m linéaires de railway provisoire sur traverses en bois,
a 7070e Tun, prix du sous-détail n® 2 du devis
estimatif ci-joint, valent.. ... esisanasas 7,700 00
8 jeux daiguilles pour assurer Ies changements de
] k=] . f *,
voie au passage dans les gares, a 200 l'un,
valent. .. ... T R 1,600 00
Torar de [a dépense pour veie defer.. ...\, 997,164 00 997,164 00
Evaluation des ouprages d'art.
2 grands ponts; un sur le dernier bras de Ta Robec, cété
de Rouen, lantre sur la rivitre da Cailly, tous deux
dans des remblais de 29 4 30m & 80,0001 T'un.. ... 160,000f
1 passage de rae au niveau du raifway........ ... 1,000
15 passages de rues et chemins vicinaux au-dessus du rail-
wity, 2 10,0007 10D .ottt 150,000
1 passage de laroute de Rouen & NeufchdteL......... 18,000
12 passages de rues et chemins vicinaux au-dessous du rail-
way, & 15,000 Tun, 2 cause de la grande hauteur de
quelquesremblais. ... 180,000
5 petite aquednes pour I'écoulement des caux pluviales,
a 10,000f Tun, prix moyenm.................... 50,000
2,500m de murs de soutencment pour encaisser Ie railway
dans Ia traversée des faubourgs de Roucen, a 2507
Tun, prixmoyen. . ...coovvviaiaiaa, ) 625,000
Somme a valoir pour dépenses imprévaes, rectifications de .
chemins, elétures, ete. . ........... JR e 118,836
TorAL pour travaux dart......... 1,302,836 1,302,836 00
5,300,000 00
Pour I'établissement du dock de Rouen et du plan incliné qui serait consiruit|
pour faire communiquer ce dock avee le railway de Paris au Havre,, ., ..| 1,000,000 00
DéreNsE ToTALE pour la 4¢ bis 2 partie defadivisiondu § V.. ... ... .., 6,300,000 00 | 6,300,000 00

CINQUIEME PARTIE bis 2.

COMPRISE ENTRE MALAUNAY ET FLAMMAINVILLE, FOINT OU LE TRACE
PAR ROUEN REJOINT CELUI PAR BOSC-LE-HART.

ACQUISITIONS ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DW CHEMIN
DE FER.

La surface totale des terrains i acquérir et & occuper par
fe railway, dans {a partie qui fait {'objet du présent devis,
estde,,....

49h90n 30e

e ———

A REPORTER....

O N

R

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

——

35,806,501 00
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DE PARIS A LA MER.

Cette surface totale comprend diverses nature de terraine qui se subdi-

visent ainsi quil suit :

Surface en terres arables.. .. ..... .. .. RPN
ED PréS. s evsnnonsananonenn vens
en boistaillis.. ............. .

en vergers, jarding, clos, ete

SURFACE SEMDLABLE

29500 00°
1.01.70
18. 78. 58
1. 10. 02

‘e 49. 90. 30

e ——————

,
Evaluation des terrains & acquérir et des indemnites.

290002 00¢ terres arables, 3,000 {'un
1.01.70 prés, a 5000 un............
18. 78. 58 bois taillis, 2 5,000fTun.. .

1.10. 02 en jardins, clos, vergers, etc., & 15,000fPan. .

TorAL_. ..
Somme & valoir pour indemnités pour bitisses et déprdcia-

tion de propriétés, bities.. . .

MoNTANT TOTAL des acquisitions de terrains et indemnités.

Terrassements au métre cube.

D'aprés Ie calenl des terrasses, le nombre de métres cubes
de terrassements A exdcuter pour cette 5¢ partie du che-

min de fer, estde.....

.. 87,000f 00¢
.. 5,085 00
.. 93,929 00
16,503 50

R TR N 35,805,501[00"

. 202517 50

147,482 50

350,000 00

3,668,615 33

350,000 00

Lescuels, d'aprés ce méme caleul , qui donne en méme temps fe mode de

Teur emploi, seront distribués amsi qu'il suit :

Transportés & 200™............ e eaeaaaaee 1,414,338"71
BOB00. o 139,892. 60
a 500...... e, 179,684, 47

W 600. ... R 1,280,975, 04
B B00. L. e 315,991, 48
21,0000 . ... . 227,733. 03
a2000............. T 110,000. 00

CUBE SEMBLABLE .. .....00 00000

.

Evatuation des terrassements.

1,414,338%71 cubes transporiés a 200 métres, distance ré-

duite, & 0f 390 I'un

139,892. 60 idem. . ... A 3007....
179,684, 47 ddem.....a 500,.... a0, 525
1,280,975. 04 ddem. . ... a 600..... a0.570

3.668,615. 33

551,592 10¢
60,853 28
94,334 34
730,155 77

949

1,436,935 49

350,000 00 |35,806,501 00

23.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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RerPORT......

315,991. 48 Jdem.....
227,733.03 ddem.....
110,000. 00 idem.....

a 1,000
2 2,000

1,436,935f 49

208,554 37
170,799 77
132,000 00

1,948,281 63
251,710 37

2,200,000 00

Foie de fer.

La longueur totale de cette 5¢ partie du chemin de fer est
Celle de 2 gares de stationnement a Barentin, Pavilly, &
200 métres pour chacune

6 gares simples pour croisement, ci, pour 2 voies.. .

Longurur TOTALE de la voie de fer & 4 cours de rails..

23,495"

400
600

24,495

Cette Tongueur de voie se divise par fa manicre de poser Ies dez ct par le

volume du rechargement en pierres cassées, en deunx espec

Pour le chemin en terrains ordinaires et sur les grands
remblais, Cloe v e it e i it ar e s
Au passage du souterrain de Notre-Dame-des-Champs et
dans les terrams solides.. . ... -

LONGUEUR SEMBLADLE

Longueur de la voie de fer placée provisoirement sur tra-
verses en bois

,
Evaluation de la voie de fer.

16,000 linéaires de railway i double voie, a 77T 62¢ I"un,
prix du sous-détail du devis estimatif joint au
présent, valent

8,495 lindaires de railway & double voie,a 718 34¢ Pun,
prix du sous-détail du n° 2 du devis estimatil
jointau présent, valent.. .. 0. ... Ll
8,000 linéaires de railway provisoire sur traverses en
bois, a 7f 700, ddem.

20 jeux daiguilles pour assurer les changements de voie

au passage dans les gares, a 200, valent

ToraL de Ta dépense pour voie de fer

A REPORTER..

Droits reserves au Cnam et a ses

. 3
16,000
8,495
24,495
8,000™

1,241,920 00¢

606,033 30
61,600 00
4,000 00

1,913,553 30

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

350,000 00°

2,200,000 00

1,913,553 30

35,806,501 00

P A

partenaires

4,463,553 30

35,806,501 00
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REPORT. o v o sevreeenneees| 4,463,553630935,806,501100°

Souterrain au métre lindaire.

i souterrain sera ouvert sur cette partie du chemin de fer
au hameau de Notre-Dame-des-Champs sous le Tron-
quay, sur une longneur de........ ciiaraaeeaes “ens 2,200

Lesquels 2,200 métres lincaires de souterrain, revétus en
magonnerie de briques avec radier général, conlormé-f
meut au profil joint au présent, a 800 ['un, valent.... 1,760,000f 00c
2 tétes i I'entrée et a la sortie de ce souterrain, a 8,000f
fune, er..viviniiannens iamaeresenasesasans 16,000 00

DEPENSE TOTALE pour le souterrain,....... 1,776,000 00 | 1,776,000 00

Ouprages d’art particuliers.

1 pont-viaduc sur fe ruisseau du petit vallon, derriére
Pavilly, dans un remblai de 32 mitres de hauteur
maxima, devant avoir environ 100 métres de Ion-

gueur, estimé. .. oooieiniiaaas esmersaveran 50,0001 00
1 passage au-dessous du railway de Ia grande route da
Havre, prés Flammainville........... et eaaaas 12,500 00

8 passages de chemins vicinaux ou ruraux, au-dessus du
railway, 1 10,000 francs Ul oo v v v nnrenannnes 80,000 00

16 passages au-dessous dn railway, & 15,000 francs 'un, &
cause de la grande hauteur de quelques remblais. . . 240,000 00

5 petits agueducs pour T'écoulement des eanx pluviales,
h 10,000 francs T'un, 4 cause de fa grande hauicur

de quelques remblais. . .ooovn e 50,000 00

432,500 00
“omme & valoir pour cléturer fe railway, travaux imprévus,
el e e hessetecmuebsnanaEt essesesnsy - 267,500 00

MONTANT TOTAL pour travaux dart.| 700,000 00 700,000 00

DEpENSE TOTALE pour [a 3¢ partie bis de Ta 2¢ divisiondu § V.. ....| 6,939,553 00| 6,939,553 00

DEprNst ToTALE de Ta 2e division, ..o vvvvnnos . 126,794,147 00

3¢ DIVISION.

Partic comprise entre Flammainville et Ie Havre, Taprés fa Ge partic détailléean § 1er,
i 15,840,230 00

€l v v nnnssnss e geanen. cessatsssanrrinae crivsweeasay ebs B ea s e

ToTAL GENERAL poure § Vou.oovuonvrorsaens 58,586,284 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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TRACE
L’EMBRANCHEMENT
SUR DIEPPE

DU CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE,

A PARTIR DU VILLAGE DE SAINT-GERMAIN.

§ VL

Longueur de Paris 3 Dieppe. oo ovecevanennreernes 171,059™57

ou 42 lieues 3/4.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER

Cet embranchement sur Dieppe, passant par la vallée d’Arques, Saint-Saens, Bellen-

combre, Grand-Torcy et Arques, et situé dans fe département de Ta Seine-Inférieure,

aurait un développement total de 49,951™71.

-
ACQUISITIONS ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L ASSIETTE DU RAILWAY
DE CET EMBRANCHEMENT,

La surface totale des terrains i acquérir et & occuper par e
railway de cet embranchement, est de 99 hectares 30 ares
G0 CENLIATeS o o ottt v nneesenas tessenesanas -

99h 302 40

| mi———

Cette surfuce totale comprend diverses natures de terrain qui se subdivisent
ainsi qu'il suit :

SAVOINR ;
Surface de terresarables.. ... ... ... ... .. . ... .. 60h308 450
deprés.. ..vviiieninn.. cirenuy trresvines 2, 01.09.
de bois taillis. .. ...... e e 35. 10. 35.
de jardins, Vergers, ettu s oeeureenceareon ... L 1. 88. 51. |
Surrace semblable., . ........,. 99 .30 .40.
EVALUATION DES: TERRAINS ET DES INDEMNSTHY,
601 30245¢ de terres arables, 2 3,000f hectare, valent., .. .. ... vene-nae] 189913 50
2. 01,89 de prés, a 5,000f Thectare, valent. ... . ovoiienenenennnn.. 10,054 50
35.10. 35 de bois taillis, 2 4,000f 'hectare, vafent.. ... ..o euen... 140,414 00
1. 88. 51 de jardins et vergers, 2 15,000 Thectare, valent. ... .. Cesanaes 28,276 50
Somme a valoir pour indemnités pour bitisses et dépréciation de propriéiés
Baties. .o vu i ve i eiaeer e Cnabarideeitresavatamarasaaan 140,341 50
TotAL pour {es acquisitions de terrain et Tes indemnités.. .. .| 500,000 00
Terrassements au métre cube.
Le cube total des terrassements 4 exécuter pour cet embran-
chement, est de..,......... e P 2,880,754m00
Lesquels seront distribuds aiosi qu'il suit;
SAVOIR:
Métres cubes de déblais, transportés em.remblais, a
200 metres de distance rédaite 2. ..., covena... e 972,51 4m00
Idemde 300madem................. erencanenes 125,720. 00
Idemde 600. édem.,.......c.o.. e 603,492, 00
ddemde B00. ddem. .. vnr e on oo iin e iinan. 340,500, 00
Idem de 1,000, idem...... seeswverenrnins e 171,500. 00 |
Idem de 1,500, ddem................ e 152,000: 00
Tdem de 2,000, idem...covovennennn. wraeseenee 515,028. 00
Cupt semblable............ . 2,880,754, 00
A REPORTER...vs.vu.s P P .o
L]

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

500,000 00

500,000 00
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Epaluation des terrassements.

972,514m00 meétres cubes de remblais a transporter sur chemins de fer pro-
visoires, 4 une distance réduite de 200 métres, a Of 390
I'un, prix du sous-détail des terrassements, valent

125,720. 00 ddem & 300mh OF 435 Tun, idem........

603,492. 00 idemx 600 20 570Tun,idem . ...ovuuunn. Cereeeeanans
340,500. 00 tdem a2 800 20 660Tun,ddem. .oveivneneniiininnnnnn.
171,500, 00 idem 2 1,000 20 75 Vun,ddem....c....... “a i

152,000. 00 idem 2 1,500 20 975 l'un, idem. ...
515,028, 00 idem 22,000 21 20 Tun, idem

Plus value pour terrains marneux et pierreux. ..

DEPENSE TOTALE pour terrassements

Foie de fer.

La fonguenr totale de Tembranchement sur Dieppe, du
chemin de fer de Paris au Havre, est de

Celle de 13 gares d'évitement, de

.................. . 1,300. 00
4 gares de stationnement 4 4 cours de rails; 1 2 Saint-Ger-
main, au point d'embranchement; 1 4 Saint-Saens; 1 an
Grand-Torcy; 1 autrea DiPPPe, ayant ensembie une Ton-
gueurde.................. e peesaaaaaaaeaas 850. 00

s ——

52,101. 71

LoNGUEUR TOTALE de Ta voie de fer
a 4 cours de rails. . . .

49,951m 71 W

ess e s eBar e

379,280 46
54,688 20
343,990 44
294,730 00
128,625 00
148,200 00
618,033 60
102,452 30

2,000,000 00

s e———

Cette longueur de voie se divisera par Ia maniére de poser Ies dez et par|
fe volume du rechargement en pierres cassées, en deux espéces:

Pour le chemin en terrain ordinaire et sur les grands
remblais. ....... e PR 32,000m 00

Au passage du souterrain d’Estouteville, aux tranchées et
dams les terrains solides.. . ... .o vii i ini s 20,101, 71
LoNguevur semblable............ 52,101, 71

Longueur de fa voie de fer placée provisoirement sur tra-
verses en bois, aux passages des grands remblais... ... 15,000 00

Evaluation de ia voie de fer.

32,000200 linéaires de railway & double voie, 2 77f 62¢ Tun, prix de
sous-détail n® 1 du devis estimatif, valent

20,101, 71 sdem, a 711 34¢, idem, prix du sous-détail ne 2, idem

2,483,840 00
1,434,056 00

225
500,000f 00¢

2,000,000 00

A REPORTER..,

PARIS A ROUEN,

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

.13,917,896 00

9

2,500,000 00

9
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#5,000m00 Iinéaire de railway Ptoviﬂoires sur traverses en bois, &7(70¢ Yan.}

44 jeux daiguilles pour assurer !]cs changements: de: vaie sux yussagos dans!

. les gares, & 200 francs T'un, wallen®. o .covnnivviinninin ceuw

.13,917,896 00¢

115,300 00

6,300 90}

2,500,000 00

DigsNsE TOTALE pour la voie defer ... vvt.

..14,040,196 00

4,040,196 00

Souitdrrain au métre linéaire.

Un scul souterraii sera ewvert pour cet embranchement, |
au passage du peint eudmimant 2 Estouteville. Sa Ton-|
gueur sera de

................ 1,300 00

g

lesqnels 1,300 métres Iinéaires de souterrain, revétus en maconmerie de
briques, avec radier ge’ne’ra(, 4 800 franes lun, valent.. .. ...........
Deux tétes denwrée et de sorfie, en maconnerie de briques et pierres de
taiffe, & 8,000 frames Fon, valent

1,040,000 00

16,000 00

DEPENSE TOTALE pour souterrain

1,056,000 00

1,056,000 .00

Epaluation desBuprages d’art particuliers.

3 passages des routes royales et drpcu‘tcmcntﬁtg de Rowew i Neufehdtel ey
4 Amiens, et de Paris 2 Dieppe, & 12,5001 fun, valent. .

1 passage de chemin, au-dessous du railway, 4 %m—-Gemam, SOHS WA
remblai de 53 métres de hase ; estimé

ety

1 passage idem & Rosay, et un autre a Saint-Hellier, dans cha remblfﬂs de
831 84 matres de Dase, estimés ensemble

3 passages de chemms vicinaux ou ruraux, au-dessus du railway, 9,0001
Tun, valent

32 passages idem au-dessous, & 12,000 francs I'un, & cause de Ia grande
" hauteur en remblai

25 petits aquedunes de toute grandeur et {onguem, 1 8,000 francs Tun, &
cause de Ia hauteur en remblai

!00 métres Tindaires de raflway sur arcades, pour émbhr Ie chemin de fer surf

le port de Dieppe, a 1,000 francs par métre. . . .

Embarcadére formant téte de la station, pour charger et déchar ger les na-
vires, et travaux accessoires pour Fétablissement de la station

Somme 2 valoir pour clotures du railw:
et ravins, et dépenses imprévues

, rectification de ehemins, routes

ch e

DEPENSE TOTALE pour Jes travanx dart. . .,

4

20,600 00
60,000 00

27,000 00

200,600 00
200,000 00
100,000 00

171,500 00

37,5006 00

384,000 00 |

1,200,000 00

1,200,000 00

ToTAL GENERAL pour fe § VI

OBSERVATIONS.

.8,

796,196 00

Lorsque Ia lighe du chemin de fer de Paris au Iavre se dirige par Rouen, adors I'embraschement sur
hieppc doit partir de Blainville, et 4 Ta dépense précédente, il faut ajouter {e montant de Ta 4¢ partie dn§ 11,
g division, comprisc entre Blainville et Saint-Germain, évalude a 973,045 francs, en sorte que fa dépense de

Pembranchemeit de Dieppe, daus ce cas, s'’éleve i 9,269,241 francs.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



TRACE
CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE,
ROUEN ET DIEPPE,
EN SUIV;}NT LA. VALLEE DE LA SEINE,
PAR ASNIERES, MAISONS, POISSY, MANTES, VERNON, LE MANOIR, ETC.,

PAR ROUEN, YVETOT ET HARFLEUR.

§ VIL

DEVIS ESTIMATIF.

Longueur de Paris a Rowen. ... ...........cvveuenn.., 140,253"07
ou 35 lieues. ' '
Longueur de Paris au Havre. . .. .ovovtiininvnnninnennns 227,631 41
ou 57 dieues,
29.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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PREMIERE PARTIE,

N
COMPRISE ENTRE LA RUE LAFAYETTE (GLOS SAINT-LAZARE\} JusQU’A
LA LIMITE DES DEPARTEMENTS DE LA SEINE ET DE SEINE-ET-
A\ N . 3
OISE A LA DEUXIEME TRAVERSEE DE DE LA SEINE A BESONS.

Acquisitions et indemnités de terrains pour Vassiette du chemin de fer.

La surface totale des terrains & occuper par Ie railway,
dans Ia traversée du département de Ia Seine, est

23h 152 77¢

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains qui se sub-
divisent ainsi qu'il suit, savoir:

Surface des terres arrables. ... ovvieiriinararseees 29h 352 00c
des clos et jardins. ... ...o00-- ieesianrine 0. 80. 77
TorAL semblable. . ... oo een

23. 15. 77

,
Epaluation des terrains.

99h 352 00c de terres labourables, b raison de 10,000 franes Vhectare,
prix moyen

00. 80. 77 de clos et jardins, a raison de 20,000 francs 'hectare, & cause
de lear proximité de Paris, ci ;

2. 00. 00 pour la station en dehors de Paris et Tes gares d'évitement,,

Somme & valoir pour acquisition de batiments et indemnités de dépréciations

de propriétés bities, tant & Paris qua Clichy-la-Garenne , ci. ..

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

16,154 00
50,060 00

160,346 00

223,500f 00¢

ToraL pour Ies acquisitions de terrains, non compris
Ia station sur les terrains Saint-Lazare......

.

450,000 00

450,000 00

Terrassements auméire cube.

D'apreés le calcul des terrassements, ie nombre de meétres
cubes b exécuter sur cette premiére partie du chemin
de fer sera de........... .

390,000= cub.

Lesquels d’aprés le méme calcul qui indique la distribution qui doit étre
faite, se subdivisent de la maniére suivante:

Transportés a 100™ de distance réduite, . ooevuuonn . 967 32¢c
a 500 —————— ... cieee 6,630 41

A 600 —m8 ——— . e . 5736 79

— 3 1,000 ———————— i 90,384 52
e 3 3,000 e .. . 987,151 96
Cusk semblable, ,.......... - 390,000 00

A REPORTER....

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

S aa

450,000 00
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Evaluation de la dépense pour terrassements.

Les 96~ 32c & transper a

— 6,630, 41 ———— 3 500 30 525

— 5736, 79 ———1 600 ———meee——— 3 0 570 ————.

— 90,384, 52 a4 1,000~ 20 750
— 287,151, 96 ———— a 3,000 a1l 650
Plus value pour terrains pierreux ou marneux, Cloevrennnnn eeeaes

TOTAL POUr terrassements. ... .covvs

Fote de fer.

La longueur totale du railway, entre Ia rue Lafayette et

Io limite du département de Ta Seine, est de.......
Station & quatre voies dans Paris....... reeeaaenas ..
dehors Paris .. oov vt criradieen eeiaasaaaey

Gare de Clichy............. Ceeeeisans eatsananus

Longueur totale de fa voie de fer h quatre cours de

TRILS . s s s vwvvanrrensnnnsssssnssnsasaasanastss

Cette longueur se divise en deux especes par la manitre différente de

poser les dez et par le volume du rechargement:

Railway ordinaire, longueur..... . erraeesean

modifié pour fes stations........oociiirian

TOTAL, . v vvesnnssssntaanvasins

Longueur de fa voie de fer placée proviscirement sur
des traverses en bois au passage des grands remblais... .

100~de distee réduite i 0F 345 Tun, valent.

11,578m85¢
550 00
500 00
200 00

———————

12,828 85

I

11,578= 85¢
1,250 00

\

12,828 85

4,000 00

aledaas s v nans

33f 93¢
3,480 97
3,969 97
67,788 30
473,800 73
51,626 71

600,000 00

Evaluation de la voie de fer.

11,578 = 85¢ métres lindaires de railway a double voie, 3 77 fr. 62¢ ['un, prix

du sous-détail no 1 du devis estimatif, valent......

1,250 00 tdemd 71 fr.34 cent. Tun, prix du sous-détailn® 2... valent. .

4,000 00 métres de railway provisoire sur bois, a 7 fr. 70 cent. Tun,
valent..oovvnnnnas eesavinerninis N

TotAL de Ja dépense pour la voie de fer.....

A REPORTER. ¢ .. -1

898,750 33
89,175 00

...| 30,800 00

10 jeux d'aiguilles pour les changements de voie & 200 fr. I'un,

Valent €luvvevecnnnnnonsssnnsarsassrrasenes 2,000 00

I —————————

.| 1,020,725 33

1,020,725 00

299
450,000 00 |

600,000 00

R EE RN R

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

2,070,725 00
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Evaluation deslourrages d'art particuliers.

1 passerelle en fil de fer

pour rétablir Ia communieation du chemin de ronde,
estimée A Rk

......... e s e R T

1 viaduc de 20 métresde Yargeur pour fuire passer fe Houlevird exterisg
au-dessus du chemin de fer, avec mur dappui et grille en fer, pouy|
raccorder fe mur d'enceinte de Paris, estimé .

1 passage dans fe wiur ‘d’enceinite de Ta vifle de Paris, rehaussement et
reconstructien de ¢e Your, évaluds of.. ... 00.0nun. i
1 pont au passage dea:premiére rue aprés Ie boulevard. . .
B ponts pour Te passage au-dessous du chemin de fer de Ta grande route
allant & Saint-Denis; de celle de Saint-Denis & Versailles dite de Ia
Reévolte, decelle a¥ant & Genevilliers; cf trois Ppassages de routes
au-dessous

Feaenans

+eleaa

R AR

3 passages au-dessus da chemin de fer de Ta route de Colombes i Courbevoie

et deux rues dans Colombes, avec mur de soutenement sur 480 métres
de longueur

Reetification du cours de Ia Reine
construire

9 passages de chemins vieinavx ou reraux au-dessus-du railwiy 4 raison de
10,000 Tun

3 ddem au-dessous du railway & raisen de 9000 fr.Vun........ ... ...,
‘1 passage de chemin au niveau du railway. . ...

............ faa e

Rectifications de chemins, etc. ..

'2 petits aqueducs pour Técoulement des "etux “pluviales, 2 5,000 fr, .
Homme & valoir pour cléturer Ie'chemin de fer et dépenses imprévues . , , .

MonTANT TOTAL pour Ies travaux dart

B —— ]

STATION ET MATERIEL D'EXPLOITATION.
Acquisition des terrains , station dans Paris,

‘Biatiments d'exploitation, chiteaux d’eau, ateliers de réparation et de cons-

truction, dans la plaine Saint'Denis, cte, évalués a. ... ......
‘20 machines locomotives 4 25,000 frans I'une, valent, «i. .,
5I}iligenccs et cadres pour Tes trameports es VOFagews, ol vvuvy 0., , )

1,000 wagons pour le transport des -merehandises 1 500 fr. fun.. .. .. ..

s epE e

PROJET D'UN CHEMIN DE FER

ane

9

5 ;000 Frge

80,000 00

'30,000 00
16,600 00,

27,000 00

00
00

3

m:

80,000
1,200,000

26,000

00
00
00’
00
00

90,000
27,000

600
10,000
10,000
23,800

1,610,000 00

1,500,000 00
. <300,060 00,
230,000 00’
500,000 00

12,756,000 00

DEUXIEME PARTIE.

COMPRISE DEPBIS ‘LA “EIMITE -BU -DEPARTEMENT DE I SEINE, 'ET
Y 3
SEINE-ET-OISE, PRES BESONS JUSQUA LA LIMITE DE SEINE-ET-
OISE, ET DE LEURE AU'PONT DE BLARU PRES VERNON.
ACQUISITION ET INBEMNITES !DE TERRAINS
DE FER,

POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN,

La surface totale des terrains & occuper par le raifway, dans {a traversée
i dephRcnient de TBikweletOfe est 'de 130 Héctares -

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

2,070,7251 00c

i

1,610,000 001

i

2,750,000 00

6,430,725 00
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Cette surface totale comprend diverses pptupes de tervains qui se snb-)

divisent ainsi qu'il suit,

SAVOTR:
Surface de terres arables....... e e e 100k 712 81c
de prés...... avinnean e e e i O, 12
de clos, jardin, ete.......... Ceraereaeeeas 7. 25 3
N T ¥ U 8. % 4|
TorAvn semblable. ............. 130. 00. 00

Fvaluation des terrains.

1000712 81c de terres arables, a 6,0000, . . ... ... ... ... .... .
14,01, 12 de prés, a 7,0000. ... ouiiuiiiinn.
7.25.03 de closet jardins, & 15,0008, ... ... ... ... [
8. 02. 04 de bois taillis, & 5,0001 Fun.. .. ... st ea e, wew
Somme i valoir pour indemnités, pour bitisses et dépréeiations de propriétés
baties . ........ S .

MoxtAnT des acquisitions de terrains et indemnités . .

|

t

604,308 60
08,078 40

108,795 00|
41,200 00|

147,618 00

1,000,000 00

Terrassements au métre cube.

D'aprés le calenl des terrassements, fe nombre de métres
cubes, & exdcuter sur la 2° partie du ehemin de fer, scra

1,900,000" 00

Lesquels, daprés Ie méme calent qui indique fa distribution qui doit étre
faite, se subdivisent de la maniére survante :

1o Transportés & 100« de distanee réduite.. . ... ..., 838741
20— —h 200 idemt.. o ann e 254,175, 92
30 a 500 idem. . fheeaae 230,608, 75
40 ——— —u 800 E L 19,305, 18
50— 31,000 idem e s 404,803, 01
69 ———— 1 1,500 TAEMe e oo e v vsnm e 71,288. 60
70, e 1. 2,000 Wem, . v e 452,870, 49
89— 1 3,000 idem.. cou.u. e . 466,110, 24

€une semblable....... e 1,900,000, 00

Epaluatien de la dépense pour terrassements.

838=41 & transporter a 100" de distance réduite, i 0f 345 l'un, valent.

289 85
99,128 61
121,069 59
12,741 42

303,602 25|

. 231
6,430,725f 00¢

1,000,000 00

254,175.92 a 200 20,390 ddem. ...
230,608. 75 a 500 a0, 525 dem....
- 19,305, 18 a 800 a0, 660 ddem. ... .
404,803. 01 a 1,000 40.750 adem. ...
REPORT. . 0 ivennn.. .

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

536,831 72

7,430,725 00
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.%1,288™00 a transporter i 1,500™ de distance réduite 2 0. 975f ['un, valent.
452,870. 49 a 2,000 : 21.200 idem....
466,110, 24 a 3,000 21,650 dem....

Plus vafue pour terrains pierreux ou marneux, ci.

TorTAL pour {es terrassements.. ,

7,430,7251 00

2,200,000 00

2,200,000 00

VPote de fer.

La Tongueur totale du railway, entre la limite du départe-

ment de la Seine et celle de Seine-et-Oise, est de., .. .. 66,868™ 80
Station i 4 voies, & Poissy...... s aaaeaneees e 500. 00
3 4 voies, aux Mureaux, faubourg de Meulan. ... 500. 00

—— A Mantes... ... in i ceasssaeaea 829. 62
25 gares d'évitement & 4 voies, a 200fTune..oouurnenns *5,000. 00

LoxGUreEUuR TOTALE de la voie de fer
ddcoursderails......oov.. . 73,698, 42

Cette longueur se divise en deux espéces par {a manitre différente de poser
les dez et par le volume du rechargement:

Railway ordinaire, longuenr..............0vn . pe e 69,698™ 42
modifié pour quelques stations . .............. 4,000. 00
TortaL sembiable...... craraees 73,698. 42

Longuear de Ia voie de fer placée provisoirement sur des
traverses en bois au passage des grands remblais. .. ... 15,000 00

e —
Eua!uatzbn de la voie de fer.

69,6082 42 mitres lindaires de railway a double yoie, 3 77f 62¢ Tun, prix du

sous-détail n° 1 du devis estimatif, valent ef... ....... . ...

4,000, 00 idem, 2 71f 34¢ Pun, prix du sous-détail n° 2, valentci.......

15,000, 00 de railway provisoire sur bois, 2 7E70e Tun, valent ci

38 jeux d'aiguilles pour les changements de voie, & 200f, ci

5,409,991 36

TorAL de la dépense pour la voie de fer

Souterrain au métre linéaire.

Un souterrain de 2,000 métres de longueur serait ouvert pour franchir
P'anse de Rolleboise.

A RBPORTER.....

R

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

5,818,551 36

5,818,451 00

——————

15,449,176 00
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REPORT. .y uvunvneennnnelerivnninenns 15,449,176 00«
Lesquels 2,000 métres linéaires de souterrain, revétus en magonnerie de I
moellon plqué avec radier generaI conformément aux ba.scs du- devis| )
particulier ci-joint, 3 900f I'un, ciovvuuennn. ... .. sara e vevenas.| 1,800,000 00

Deux tétes b T'entrée et a Ia sortie du souterrain , estimées Ies deux,...... 66,000 00

Torar pourles souterrains. . ......... ....[ 1,866,000 00 | 1,866,000 00

——

Evaluation des ouyrages d'art particuliers.

1 grand pont sur Ia Seine, & Maisons, ¢i...0.vs.. e 600,000 00
27 pontceaux et aqueducs de toutes grandeurs, a raison de 7,000f 'un, prix

MOYen, Ci....oeovnuuen.. Ceereaaes e e 189,000 00

7 passages de miveau, 8 600 Tun. ... ..o i 4,200 00

6 passages de rountes et rues an-dessus du chemin de fer, 2 16,600f Tun.. . 99,600 00

11 passages idem au-dessous du chemin de fer, 212,500 Pun........... 137 ,500 00
32 passages de chemins vicinaux et ruraux au-dessus du railway, 2 10,0001

Tun............ e starsesssrasranaan et e, 320,000 00

13 idem au-dessous du railway, & 8,000 l'un, €leevivnrsineereannnans 104,000 00

Pour la traversée de Mantes.

1,100™ de chemin de halage, 2 300FTun, .. vovvvvvenonn oL, <.+ 330,000 00
2 bas ports, & 25,000 Tun.....ooonutt i 50,000 00
4,000™ de Tongueur de route & déplacer, & 30M Fun.. .o .oovvui.l.s, <ol 120,0000 00
3,000™ de revétement de tranchdes et murs de soutenement pour soutenir

des remblais au passage de Poissy, Mantes, Bonniéres, ete., & 400f Tun., , . 1,200,000 00
Défense de railway contre Ies attaques de Ta Seine, & Portvillez sur 1,000m

de Tongueur, ci..ooiun i iiiiirinettinarensneiie .. 25,000 00
Somme & valoir pour clétures du railway et dépenses imprévues..........| 120,700 00

MONTANT TOTAL pour travaux d'art. . ..... 3,300,000 00 3’300.‘000 00

TROISIEME PARTIE

COMPRISE ENTRE LA LIMITE DU DEPARTEMENT DE SEINE-ET-O!SE ET
DE L'EURE, AU PONT DE BLARU, PRES VERNON, JUSQU'A LA LIMITE|
DU DEPARTEMENT DE I’EURE ET DE LA SEINE-INFERIEURE , A SOFTE-
VILLE S0US LEVAL, PRES PONT-DE-L'ARCHE.

ACQUISITIONS ET INDEMNITES DE TERRAINS POUR L'ASSIETTE DU CHEMIN
: . DE FER.

La surface totale des terrains a occuper par fe railway, dans
fa traversée du département de I'Eure,estde........ . 88k 002 00¢

Cette surface totale comprend diverses natures de terrains, qui se subdi-
visent ainsi qu'il suit

A BEPORTER, y 400440

cevnneleeniiina. 20,615,176 00

PARIS A ROUEN. 30
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SAVOIR: )

Surface de terresarables....... st beseasaabins G1h 942 GO°
S A R L CERE RS 13. 00. 00
deBois. .o ararene 6. 0o, 40
de jardins et Vergers.o ...t 7. 00, 00

SurracE semblable.. ........... 88. 00. 00
I —
Evaluation des terrains.

Les 610942 60¢ de terres Jabourables, & 6,0000 Tun, ..o vuoiviien et

Les 13, 00. 00 de prés, & 7,000 Pun....... e Ciavsrsanes eiee

Les 6.05. 40 de Dbois taillis, & 5,0000. .. ...000s G eee e avs

Les 7.00.00 dejardins et vergers, a 15,000 Lan, ¢i. .. ... .. e

Somme & valoir pour indemnités pour batisses et dépréciation de proprictés

bities, ci....

MonTANT des acquisitions de terrains et indemniiés, Ci..
,

Terrassements aw métre cube,

D'aprés le caleul des terragsements, e nombre de métres|
cubes de terrassements i esécuter pour ceite 3¢ partie du
chemin de fer, sera de......... 1,290,000 00¢

Lesquels, d'aprés Ie méme caleul, qui donne en méme temps le mode de
leur emploi, seront distribués ainsi qu'il suit;

SAVOIR :

1o Déblais ransportés en vemblais & 100" distan. réduite, 31,782=G7e
20 A 200 97.872. H4
30 a 500 158,956, 65
40 A 600 17,551, 32
5o a 1,000 284,632. 23
6o, a 1,200 200,000, 00
7o b 1,500 171,498, 54
go 4 2,000 16,442, 37
9o a 3,000 311,263, 66
Cupg semblable.. .. ......... ... 1,290,000. 00

A .

Evaluation de la dépense pour les terrassements.

31,782=67¢ a transporter i 1007, 4 0f 345, valent.. . ........ aeserea

97,872 54 a 200 ,20.390, ——u . . ..... b

158,956. 65 a 800 ,a0.525, e beusiasaren . .

A REPORTER..... e
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371,676 00
91,000 00
30,270 00

105,000 00

102,054 00

20,615,176f00¢

760,608 00

-

10,965 02
38,170 29
83,i32 24

500,000 00

132,587 55

91,315,176 00
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REPORT......

17,551, 32 a 600,320,570, —....
284,632. 25 21,000 , 10,750, e
£00,000. 00 1,200 |, 20, 840, e . . .
171,498, 54 01,500 , 20,975, e ..

16,142, 37 22,000 , 4 1. 200,

311,263. 66 23,000 21,650, ——.. ..

Pus-value pour terrains marnenx et PlEITeuS. o v vnan .-

ToraL IJOI.'U‘ terrassements

Voie de fer.

Lalongueurtotaie du railway, entre ialimite du département
de Seine-et-Oise et Ta limite du département de IEure,

LoNGuErr ToTALE de la voie de fer & 4 cours de rails.

Ceite longueur se divise en deux espéces, par Ia maniére différente de poser

fes dez et par le volume dun rechargement:

Railway ordinaire, Tonguneur. ..

Railway modifié¢ pour les stations et gares.. . ..

TotaL sembiable. .

Longueur de la voie de fer placée provisoirement sur des |

traverses en bois du passage des grands remblais, ci.. . .

Evaluation de la voie de fer.

43,92608 meéires lindaires de raifway 4 double voie,d 77f 62¢ I'un, prixdu

sous-déta:l no 1 du devis estimaiif, ei. ...

2,300. 00 métres linéaires de railway & double voie, & 71f 34¢ 'un, prix du

sous-déta’lne 2, valent

10,000. 00 de railway provisoire sur bois, & 77 70¢ I'un, valent.. ..

27 jeux d'aigunilles pour {es changements de voies, i 2001 I'an, vaient

Torar de la dépense pour fa-voie

Souterrains (auw métre linéaire ).

En souterrain sera ouvert pour {e passage du chemin de
fer sous le village de Villiers. La fongueur de ce son-
terrain sera de

235
ieieciesnrsa 132,587 55 121,315,176100¢
............ .| 10,004 25
. ceen 213,474 19
.......... ....] 168,000 00
e ereeee.] 167,211 08
e rresieees 19,730 84
.............. 513,585 04
e, 175,407 05
.............. 1,400,000 00 | 1,400,000 00
43,92608
1,000. 00
1,300. 00
46,226, 08

43,926=08
2,300. 00

46,296, 08

10,000, 00

.

de fer,

1,000 00

3,409,542 33

154,082 00
77,000 00
5,400 00

.[ 3,636,024 33

.126,371,200 00

3,656,024 00

30.
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Lesquels 1,000 lindaires de souterrain, revétus en magonnerie de briques,
avec radier général , d'aprés les bases du devis particulier jointau présent,
2900flam, ef .. . . .

2 tétes h I'entrée et i la sortie du souterrain, & 30,000f I'une. . .,

DEPENSE TOTALE poeur le souterrain

Dépense pour les tranchées aux abords de ce souterrain et pour murs de sou-
tencment dans In fongueur de ces tranchées.......

MONTANT TOTAL pour souterrain et tranchdes......

Evaluation des ouyrages d’art particuliers.

Pour la traversée de Vernon, dans {es jardins, 2,000™ de murs de sontene-

ment, avec arcades pour le passage, au-dessus du raifway, de 11 rues, le
tout estimé 2

Pour défense du chemin de fer surdivers points. ... ..o iiiiiiatn
3 passages de routes au-dessus du railway, & raison de 16,600% ., .......
1 passage de route au-dessous du railway, b 12,500F.. P e .

16

passages de chemins vicinaux ou ruraux au-dessus du railway, i raison
de 10,000f 'un

18

passages de chemins vicinaux ou ruraux an-dessous du railway, & 8,000f
Tun. .

1 passage de niveau

1 pont sur Ia Seine, au Manoir, pris Pont-de-U'Arche, i

ponceaux ct aqueducs de toutes grandeurs,  raison de 10,000f Tun,
prix moyen

Somme 2 valoir pour clétures du chemin de fer et dépenses imprévues, . . .

Moxrany de Ia dépense pour travaux dart.......

QUATRIEME PARTIE.

COMPRISE ENTRE LA LIMITE DES DEPARTEMENTS DE L'EURE ET DE
- - Y ’
LA SEINE-INFERIEURE ET LA RIVIERE DE LA ROBEC, A LENTREE
DE LA VILLE DE ROUEN. '

ACQUISITIONS DES TERRAINS ET JNDEMN]TE:S.

La surface totale des terrains & acquérir et & occuper par
Te railway, dans la partie du chemin de fer qui fait Pobjet
du présent devis, est de ®

35h 102 24

Cetle surface totale comprend diverses natures de terrains ¢ui se sabdi-
visent ainsi qu'il suit;

A REPORTER.. . .

X EEEERE]
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900,000 00
60,000 00

P

960,000 00
930,400 00

1,890,400 00

150,000
50,000
49,800
12,500

160,000

144,000
1,000
1,200,000

80,000
152,700

2,000,000

00
00
00
00

o0

00
00
00

00
00

00

. .126,371,200100°

1,890,400 00

2,000,000 00

.130,261,600 00
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SAVOIR :
Surfaces en terres arables. .. .. e e 20095 39¢
Surfaces en prés.. . oottt e 7.01.08
Surfaces en clos, vergerset jardins. .. ................ 7.13.77
SurrAck sembiable.. . ... ... .. - 35.10.24

Evaluation des térrains & acquérir cf des indemnites.

20095, 39¢ terres arables, a 4,000f Fan
7.01. 08 prés, a 6,000f Tun

7.13. 77 clos, jardins ou vergers, i 20,0001 I'nn

TOTA . e e et e e ee e et emeneaanns

Somme & valoir pour indemnités et dépréciations de propriétés bities

......

Torar du montant des acquisitions de terrains et indemnités, .

.........

83,815 60
42,064 B0
142,754 00

237
30,261,600%00¢

278,634 40
291,365 60

500,000 00

500,000 00

Terrassements (au métre cube).

Daprés Ie calcul des terrasses, le nombre de métres
cubes de terrassements i exécuter pour cette 4¢ partie de
ducheminde ferest de.......ooiiiiiiiiiiiiana,

1,324,802" 27

Lesquels, d'apres ce méme calenl, qui donne en méme temps le mode de
ieur emploi, scront distribués ainsi qu'il suit :

Transporiés & 200= de distance réduite.. . ............ 77,1837 13
A 400 ddem. ..o 338,673. 24
oS00 ddem. . e e 502,728. 18
oGO0 Fdem. . . e 20,951, 85
B B00 ddem.. oo 38,619. 45
- A1,000 ddem.. .o e 76,637, 32
— 21,500 ddem.. o 80,715,745
22,000 GdeM. e - oo 89,293. 35
CUBE TOTAL. .. .ovvvrrnnnnn. 1,324,802, 27
Iévu_{ua.'.:'on des terrassements.

77,183213 transportés a’ 2007, distance réduite, 8 01390............. 30,101 42
338,673. 24 idem..... a2 400, wdem.......... a0 480, ... ... 162,663 15
602,728. 18 idem. .. .. A 500, ddem.......... A0 25 ..., 316,432 29

20,951. 85 adem. . . .. u 600, idem. .. ....... WO 570 i 11,942 65

38,619, 45 idem. .. .. a 800, ddem.......... a0 660............. 25,488 84

A REPORTER. .o vvevvunnnss 546,528 35

30,761,000 00

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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REPORT. oo vvvun-n. e 546,528 35 |30,761,000100¢
76,637,32 transportés a 1,000™, distance réduite, » 07 730.. . ... ... ... 57,477 99
80,715.75 ddem. .. .. 1,500, ddem. .. . ... .. a0 975, L., 78,697 85
89.293. 35 idem. ... . 22,000, idem.......... al 2000, ........... 107,152 02
TOTAL. .. 789,856 21
Plus-value pour terrain pierreux on marneux. ........................ 210,143 79
MoxTANT ToTaL de fa dépense pour terrassements.. .. .. ....| 1,000,000 00| 1,000,000 00
l‘w.. A R T — |
Foie de fer.

La longueur totale du chemin de fer dans la partie qui

fait {'objet du présent devis, estde.. ... ... ... ..., £6,712768
Celle de 2 gares de stationnement, F'une entre Sotteville et

le Val-Renoux, & Fovigine de fembranchement sur El-

beuf, Mautre & la Mivoie, & 200= pour chaque. . .. ... .. i 400. 00
4 gares simples pour croisement, ci, pour deux voies. . ... 400. 00

17,512, 68

—————

Loxcurun vorALE de la voie de fer & 4 cours de rails.

Cette longueur de voie se divisera, par la maniere de poser les rails et par
le volume du mchargcment en pi(-.rrcs cassées, en deux es]}éces:

Pour le chemin en terrains ordinaires ct sur les grands rem-
1 12,512-68
Au passage des souterrains situds a Tourville, a Saint-Paul
et dans fes terrainssolides. ... .. ... ... ... ... ... . 5,000, 00
LoxeuEur semblable. ... ... ....... 17,512, 68
‘Longueur de la voie de fer placée provisoirement sur tra-
verses en bois an passage des grands remblais.. ... . ... 2,600 00

Evaluation de la voie de fer.

12,512* 68 de railway a double voie, 1 77 fr. 62 ¢. T'un, prix du sous-détail
no 1, du devis estimatif ci-foint, valent.. .. ... ... . ..

. 5,000, 00 idem, a 71 fr, 34 ¢. l'un, du sous-détail n° 2, idem, ci
70 ¢.,

2,000. 00 idem, de railway provisoire sur traverses cn bois, & 7 fr.
tdem , ci

12, jeux d'aiguilles pour assurer les changements de voie au passage dans
L]
fes gares, & 200 fr. Tun, ‘valent. .......oooiiin i, -

Torar de la dépense pour voie de fer.. .. ..... 0 ... .......

971,674 00
356,700 00

15,400 00

2,400

1,346,174

00

00

1,346,174 00

A REPORTER. v ... .evvuoas .
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Souterrains au métre linéaire.

2 souterrains seront ouverts sur cette partie do chemin de fer:

1 sous le col de Tourville, sur une fongueurde. ......

500" 00
1 & Saint-Panl,sur...... ... .0oeaen. et 700. 00
LONGUEUR TOTALE. .. ouuercnnrne  oanann 1,200, 00

Lesquels 1,200 métres findaires de sesaterrain, revétus en magonnerie de
briques, avec radier général, conformément au devis particulier ci-joint,
aB00fr parmetre., . covv e n o eiareanns

4 tétes i Uenirée et a la sortie de ces souterrains, a 8,000 fr. 'une, ci.. ..

DEpENSE TOTALE pour les deux souterrains. , .

Eyaluation des ouprages dart.

1 passage de la route de Paris 2 Rouen, zlu—(lcss?us du railway, ci. ...
1 pont aqueduc, ayant environ 100 métres de Jongueur, sousile grand
remblai de Ta Robee, avee passage pour rétablir les communications

de cette vallde, évalué a,........ ...,

2 autres petits ponts sur denx bras de la riviere de Robee, ayant aussi
100 métres de longuneur, estimés les deux a.............

2 passages au-dessus du railway de chemins vicinaux ou raraux, 110,000 fr.
1 pout-aqueduc sur le petit ruisseau de Saint-Adrien, dans un faible
Y T

10 passages au-dessous du railway de chemins vicinaux, & 12,000 fr. {'un,
a cause de la hauteur de quelques remblais.........._.

i petits aqueducs pour T'écoulement des caux pluviales, 2 8,000 fr. Tun, &
cause de Ia hauteur de quelques remblais

Sowmme & valoir pour cléturer le railway, travaux imprévus, ete.........
MONTANT ToTAL pour travaux dart, ., ..v.v...s O

MontanT voraL de fa dépense jusqu'a Rouen. . ... ... ...

A AJOUTER :

10 Pariie comprise entre Rouen et Malaunay.......ovvvviiinnan. .. .

20 Idem, entre Malaunay etFlammainville, point ot le tracé parRouen rejoint
cefui par Bose-fe-Hard. . ... ... ... ...

30 Idem, entre Flammainville et Tarrivée au lluvre,prés {e bassin de barre,
en téte du canal Vawban,............... emidraaramanane cue

MonTanT de Ia dépense du chemin de fer de Paris au Havre, par
la vallée de Ia Seine jusqu'a Rouen, et au dela de Rouen, par
le platean du pays de*Caux, par Yvetot, Bolbee (formant Te

VI i R

960,000 00
32,000 00

992,000 00

239
33,107,77400¢

992,000 00

12,500 00

100,000 00
100,000 00
20,000 00
15,000 00
120,000 00

48,000 00

415,500 00
134,500 00

550,000 00

550,000 00

34,649,774 00

6,300,000 00
6,939,553 00

15,840,230 00

63,729,557 00
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SOUS-DETAILS ET DEVIS PARTICULIERS
A LAPPUI DES EVALUATIONS

INDIQUEES AUX DEVIS ESTIMATIFS PRECEDENTS.

3 y 31
PARIS A ROUEN.
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SOUS-DETAILS

DU PRIX DU METRE CUBE DE REMBLAIS

TRANSPORTES SUR CHEMIN DE FER PROVISOIRE.

COMPOSITION DU CHEMIN DE FER PROVISOIKE.

Détarl pour 10 métres.

12 poutrelfes de support:
I:onguc_ur ................. ¥ 00 | 0" 90
Equarrissage . .. ....... cen 00250015
Lesquels 0™ 90 cubes de bois équarris, & 60 fr, lun, cio.. ... .o..... . 54f 00¢
10 métres de rails avec leurs chairs, comme au sous-détail du railway.. . 101 24
Pose des poutrelles, chairs et ruils, 2 journées & 2(r, 25 c. ['une, valent. 5 00
Totar pour 10 metres de chemin provisoire. . ............, e 160 24
A DEDUIRE :
Reprise de 3,966 kilogrammes de fonte, 2 0F 15¢ T'un,
valent,. ..., . I 3. 95
Tdem de 37 kil. 93 de fer forgé, a 0F 20 le kilogramme. . . 7. 59
Ldem de 0% 90 métre cube de bois, au 1/3 du prix....... i8. 00
ToTan. ..o 31. 54
1
REesTE pour les 10 métres de chemin provisoire. . ... ... . ... vuu.. 128 70
Entretien et réparation, Te centiéme de Ia dépense. . ... ey 1 29
ToTAL pour 10 MELres. .. ., e r s iusirnrnrannnnenanns 129 99
Et pour un métre. ... ... il P 13 00 13 00
Remplot des 10 métres de chemin de fer provisoive.
Enlevement de 10 métres de rails, 2 jowrndes & 2 fr, 50 covnvvvivvvnvns 500
Transport, une journde de voiture & denx colliers,, . ....... ... ... 12 00
Remise en place des 10 métres, deux journédes & 2 fr. 50 co. .o ein s « 5 00
1/10 du cube des bois, des rails et chairs & remplacer Taprées e prix pré-
cédent, .o, PPN errsasinan 13 00
Toran pour le nouvel emplot............. Cerens e 35 00
Ci, pour [e remploi d'un métre de chemin provisoive, ... ... vovvvevven, ] 3 50 | 3 50 l
Et pour dix remplois successifs.. ... ...... fitrsanaraseraay ‘ 35 00 l 35 00 l
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Tonte distance moindre de 100 méires sera compiée pour 100 métres parcodrns,

o

31.
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La longueur d'un refai du chemin de fer provisoire est
fixde a....... e 12,000 00
Et pour dix gares de 13 métres de longueur chacune. .. . . 1,300, 00
T OT AL, . 13,300, 00 -
. e m—— ; ;
Lesquels 13,300 metres, a 13 fr. Tun, valent. ........ ... .. 1?2’9})0 00
- Ces 13,300 métres réemployés dix fois, chaque fois 2 35 fr., ef........... -i{j.;}anO %0
DepENSE ToTALE ducheminde fer proviseive pour lesterrnssements| 638,400 00
Ce chemin servira au transport de 3,733,300 métres cubes de terrassements,
& environ 1,500 metres de distance réduite; la depense par métre cube
et par kifométre sera donede............. .. e . 0t 114 0f 114
Et pour 100 métres de. .. ....oou i | 00114 0 0114 I
Transport du métre cube @ 1,000 métres.
10 Etablissement provisoire d'apres Te détail préedédent. ... ¢ 1140
20 Wagons pour le transport, trois cents & 450 fr. .. ... 135,600f 00e
Reprise; un quart de leur valeur................... 33,750 00
RESTE....... B e 101,250 00
Ces wagons devant servir au transport de 3,733,300 méires cubes a une
distance réduite de 1,500 métres, Ia dépense par métre cube et par kilo-
metre seta de. oo, i s e e 0 0181
Transports.
Un cheval payé 5 fr. par jour avee son conducteur transportera un wagon
contenant 1T meét. 60 cent. cube a 13,000 métres, et reviendra i vide, -
1™ 60 cube travsporté a 1 kilometre reviendra done 3 07 38¢, ¢t un métre _
cube a...... Pt 0 2375
Entretien des wagons. -
Chaque wagon cotitera 200 fr. de réparation par an et pour
UM JOUT. - ¢ vw v v vt v an e e e 0. 55,
Graissage Par jour.......eoouve. .. e 0. 15.
DEPENSE Par JoUFi...v.vvneeneensenanenns 0. 70.
En supposant 1 mét. 60 cent. cubes transportés a 13,000 met., ou 20 mét.80
cubes transportés & un kilométre, on aura par metre cube 4 un kilométre. 0 0338
ToTAL pour un métre cube transporté & 1,000 metres........ 0 4034
1/10 de bénéfice.......vunenn. e it ceraaaes 0 0403
TOTAL.. . ... e BitvareearErTs e nnn 0 4437
Porté en compte &........... s et as e et e . 0 45
NoTa. Le prix du transport pour 100 métressera de........... . 0 045
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N° 1. SOUS-DETAIL
DU PRIX DU METRE CUBE DE DEBLAIS.

Fouille et charge, 1/8 de journde, a 1fr. 80 centssusuas v eroneror... of 225
Emploi et régalage, 1/10 de journde, 2 1fr. 50 cent.. . vvvivrn.... e 0 036
TOTAL . ... .. R EEtacemessrseannnsti R ety 0 261
1/60 de faux-frais. ............oiiiiann. bieiaatiieneaans e 0 004
DEPENSE. . .0t tvtnurimaennnneenrnnanananaarens 0 2065
1/10 de heénéfice. ., vvvne. .. 0 027
TorAL . wovvinnvns. e 0 292

| ————————

Porté en compte Raovuvisenvenniinriaraeasiasiaa, T

0f 30

N° 2. SOUS-DETAIL

PRIX DU METRE CUBE DE DEBLAIS EN TERRE MARNEUSE,

EMPLOI COMPRIS.

Fouille et charge, 0.25 de journde, a 1 fr. 80 cent....... e . oOf 4e
Emploi, 0.010 de journée, & 1fr. 80 centesoovunns cierennsaneny EEED 0 02
TOTAL s ovvsransrovansnnsnnns 0 47
1/50 de Faus-frais, e uunscn e 0 01
TOTAL . s vve aemecnsssnnsnens . 0 48
1/10 de beénéfice. ...« o0 u. enaahe et e serasa e aa e 0 05
TOTAL.e ot cieersesaneont 7., 0 53
Porté en compte Buvaveoereoeronraeanareonns e . vesrssrsssnTransas 0f 53¢
. A i e ———.
N° 3. PLUS-VALUE
DU METRE CUBE DE DEBLAIS, TERRAIN MARNEUX.
Le prix de Textraction et de Ta charge de terrain marneux est dec. o of 53
Celui du terrain ordinaire estde........... ceraein ey erransaes bt . 0 30
DiFrERENCE en plus & porter en compte pour Ie cube des terrains ’
MArNEUX. o« o v s i J T L 0 23 of 23
Prix du métre cube de déblais en terre franche, emploi compris,
Transporté a 100 metres de distance réduite... . ... Cenaeeane T R 0f 345
B 200, e e naarms e PPN TR 0 390
2 800...eeennn- e BRI s 0 435
————u 400.. . ireasansesenaes e OO 0 480
0 525

R ) A I
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e 8. 600 Perenaai e s R ‘e 0 570
T £ 1) . 0 615
111 PN PP e 0 660
BoO00. . e e . 0 705
B 1,000, et e R 0 750
O T 1111 T 0 793
O 01111 - 0 840
BA,300, 000 e e e s Cireirrrereacan 0 885
O 001111 P e 0 930
R U711 U R P R 0 975
22,000, ..ttt 1 200
25000 4 v a e v et e e 1 423
23,000....... A 1 630

DEVIS ESTIMATIF

nu

METRE LINEAIRE DE CHEMIN DE FER A DEUX VOIES,

NON COMPRIS LES 'I‘-ERRASSEMENTS, TRAVAUX D’ART, ETC.

Le chemin de fer devant étre A grande vitesse, recevoir une grande quantité de
produits, et transporter un nombre considérable de voyageurs dans Tes deux sens, sera
3 double voie. Les deux voies n'auront entre elles aucune communication, en dehors des

stations.

Le chemin de fer aura 7™.50 de largeur d'une créte 2 Tautre; ses talus, pour les
parties en remblais, seront réglés 3 1 1/2 de base pour 1 de hauteur. Pour les parties
en déblais, les talus seront réglés a 45 degrés. Des fossds atéraux seront ouverts pour

Técoulement des eaux. Les fossés auront 1™.50 d'ouverture en gueule, réduite 4 0™.50
au piafand et 2 0™.50 de profondeur, tel que I'mdique Ie profil général joint au présent
devis. '

Des clétures en charpente seront établies de chaque coté a 0™.30 du bord extérieur
des fossés; mais, pour les parties en remblais assez prononcés, ces clGtures seront
remplacées par des haies vives.

Les rails de chaque voie seront espacés intérieurement de 1™.44, et extérieurement
Je 1™.56. L'intervalle compris entre les deux voies est fixé a 17.80; et, comme fa
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largeur totale du chemin, au niveau des dez, est de 7™.50, il restera de chaque c6ié
des deux voies 1™.32 pour accotement,

Les rails seront en fer faminé; ils auront 5 meétres de longueur, et péscront
100 kilogrammes; ils seront supportés par 5 chairs ordinaires, et , sappuyeront & leurs
extrémités sur deux autres chairs communs aux vails suivants. Les rails seront serres
avec chaque chair, au moyen de colus ou cales en fonte de fer. .

Les chairs ordinaires seront en fonie de fer, et pescront chacun 6%.20 : le poids des
chairs de raccordement des rails est fixd'd 6%.70.

Les chairs seront fixés avec les dez en pierre ou suf,-ports par deux cheviliettes en fer
forg¢, posdes dans des cylindres de bois qui serviront i les maintenir dans la pierre.

Les dez seront en pierres débruties; ils auront ¢™.40 d'épaisseur et 0™.60 dans les
autres dimensions; ils seront pereés de deux trous de 0,16 de profondeur.

Les dez ou supports seront posés sur un massif de béton de 0™.20 d'épaisseur, com-
posé de 4/5 de pierres cassées et 1/5 de mortier de sable et chaux hydraulique, IIs se-
ront inégalement espacés pour une longueur de 5 méetres de rails, savoir :en partant de
celui sur Tequel Ie raccordement doit se faire, Taxe du dez suivant sera éloigné de 07.72
du précédent; celui qui viendyait aprés aurait son axe a 0™.83 de celui qui le précede;
enfin, le quatriéme dez aurait son axe & 0™.95 du précédent. La pose des irois autres
dez, pour arriver & lextrémité du raii, sutvrait une disposition inverse de celle qui vient
d’étre décrite.

Les espaces compris enire chaque dez, en tout sens, seront remplis sur 0m.60
d'épaisseur, en pierres cassées, a Ia grosseur de 3 a 4 centimétres de coté. Ce remplis-
sage sarrétera a 0™.70 des faces exicrieures des dez vers Taccotement.

L'épaisseur' du massif en béton destiné a Ia pose des dez serait modifiée pour les parties
de terrain offrant une résistance suffisante; il en sera de méme pour I'épaisseur de T'em-
pierrement , qui sera réduite 2 0™.30. :

Pour les parties du chemin de fer en grands rembla_is, fa voie de fer précédemment
décrite, ne sera terminde que lorsque les tassements seront complétement opéres.
f’rovisoirement, Tes rails et Tes chairs seront posés sur des traverses en bois durs, ayant

2 métres de longueur et 0™.10 réduit d'épaisseur sur om.25 de largeur. Ces bois seront
Druts, et dressds seulement & I'emplacement des chairs qui seront cloués sur feur surface

supérieure.
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 SOUS-DETAIL

DY

b
s

~¥

PRIX DU METRE LINEAIRE DE CHEMIN DE FER A DEUX VOIES.

Détarl pour 5 métres linéaires de rails, fer lamind ou forgé.

mometres de raifs 8 20k an.. ... ... 100% 00
12 chevilettes en fer pour fixer fes chairs
sur les sepports, pesant........, ... 2.52
Toran.....ooov oy 102, 52
T TSI LT — T MTIE
Lesquels 102%,52 de {er Taminé a 401 Te cent, valent.. .. .. itfote
Fonte de fer.
5 chairs ordinaires pesant chacun.. .. .. 31k00
1 chair pour Ia rencontre des rails on
2 demi-chairs pesant.. . ......... 6. 70
7 cales on coins pour serrer les rails,
pesant 090 Tan, el oo G. 30

- 44, 00

Lesquels 44" de fonte de fer 2 317 Te cent, valent. ..., ... 13 64
6 dez en pierres dures dans fes dimensions préeédemment
indiquées, percement compris, b 4f f'un, valent . . .. 24 00
12 chevilles en bois dur, forées suivant I'axe 4 0.06 T'un,
valent. .. .. e i e 0 72
Pose des 6 dez et des 5m de rails, 2 Uf Tun, valent. ..., .. 6 00
TOTAL e e i 85 37

0m.43 cubes de magonnerie de pierrailles ¢t béton, & 107
Tun, valeni, ..o i v it i i s itn e e 4 30

ToraL pour 5™ de rails poses et consolidds, . 89 67

Et pour un métre linéaire. . ... . i 177 93¢

Et pour 2 votes o 4m, €l, .o vneti i

Pierrailles pour consolider les dez et achévement de la vore.

Largeur........... Cereraaa 4m 46 l
Hauteur......... e 0. 60 2m 68
Longueur.. ....ovv0e. e 1. 00

Lesquels 2 .68 cubes de pierrailles eassées, a LR S T S

DEPENSE TOTALE pour un metre findaire de voie de fera 4 rails. .

Et par kilométre, . ovvvvns P ceeatvens Ce rieanrresietinans

71073

3 90

77 62
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’L\jofm. Pour les parties en tranchée, sol marneux, Ie prix du métre Ii-
néaire de voic de fer serait réduit ainsi qu'il suit,

SAVOIR :
Pour 5w de rails comme précédemment,
L 85f 376
0w 215 eubes de magonnerie de pierraiiles
et mortier hydraulique, & 10/ Tun,. .. 2 15
ToTAL pour 5 métres. ., ... 87 52
Et pour un meire linéaire, .. ......... I 17 50
Et poar 2 voies ou 4 métres. . ...... PR e 701 00

Pierres marneuses mélées de sifex pour le rechargement
et Ia consolidation de Ia voie de fer: )

Longueur............ 4m 46 _
Largeur. .. .......... 1. 00 1m34
Hauteur............. 0, 30 y
Lesquels 1m.34 cubes de pierres marneuses melées de sifex,
atlun, el. e 1 34
’ DEPENSE TOTALE pour Te métre lineaire dej=———"—""""
Ja voie de fera drails.. .......... ... _ 71 34

Poase provisotre des rails sur les remblais Jusqu'i leur consolidation
au métre lindaire.

Traverses en hois durs pour remplacer [es dez en pierres, en se servant des
vails et des chairs de Ta voie de fer définitive :
m -
Longueur.........ooveanes gm 00 0. 05

Equarrissage réduit. . ... . . . om10a0. 25

ER

Lesquels 0m.035 cubes de bois dur, & 45 'un, tout compris, valent........ af 25¢
Pose des chairs et des rails, pour 27 de rails & 0f 80¢ I'un, valent. . . ... .. 1 60
ToTAL pour un métre linéaive de voies........ 3 85
Et pour les 2 voies........... e v o IR
A
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DE PARIS A LA MER. 249

DEVIS ESTIMATIF

METRE LINEAIRE DE SOUTERRAIN

AVEC REVEieXE T EN MACONNERIE.

Plusieurs souterrains devant donner passage au chemin de fer de Paris au Havre,
nous croyons devoir fixer ici leurs dimensions principales, et en faire une évaluation
approximative, eu égard aux ouvrages de méme espece, qui ont été exécutés par suite
de 1a construction des canaux récemment ouverts dans des terrains anafogues & ceux
que nous avons A traverser. '

La largeur des souterrains a été fixée A 7™.30, au niveau des dez supportant Ies chairs,
et Ia hauteur sous clef, au-dessus de ces dez, a 6 métres. La votite est en plein ceintre
de 3m.75 de rayon, dont Ta naissance est a 2m.25 au-dessus des remblais formant le
massif de Ta voie de fer établie & 0™.15 en contre-bas du niveau des rails. Les pieds-
droits dela votite auront, pour 2™.55 de hauteur un fruit de 0=.10. Il résulte des dimen-
sions précédentes que les rails extérieurs de chaque voie se trouveront a 1,32 des
pieds-droits du revétement des souterrains, et que Ta distance verticale entre I'mtrados
de 1a votite et Ie niveau de ces rails, et % 0™.63 de leurs axes, sera de 4m.44 ou
de 0w.14 de plus que le minimum fixé.

L'espace compris entre Jes 1ails des deux voies est fixé, & 1™.54 au lieu de 17.80,
comme pour les parties a ciel ouvert. Cest Ta seule dimension modifide au passage des
souterrains. La distance laissée entre le rail et les pieds droits de Ia voite, étant de
im,37, il resterait encore au moins 0™72 de vide entre les chargements des waggons
portés au maximum de fargeur et e parement intérieur des pieds-droits..

Le revétement en magonnerie des souterrains aura 0™.50 d'épaisseur. I sélévera en
retraites égales sur le massif de maconnerie formant fondation de 07.80 d’épaisseur, dont
fa hauteur a €té provisoirement fixée A 2 métres. Cette hauteur devra d'ailleurs étre
altérieurement modifiée suivant Jes circonstances particuli¢res que présentera la nature
du sol a excaver. '

Ies massifs de fondation serviront a contre-buter les extrémités de fa maconnerie du
radier général, formé en portion de cercle renversé de 16™.87, et auquel on donnera
0®.40 de fieche; Pépaisseur du radier sera de 0™.32.

PARIS A ROUEN, 32
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Deux rigoles de 0.”30 de largeur en gueule, et de 0™.32 de profondeur, régneront de
chaque coté de Ja voie de fer pour l'écoulement des eaux arrivant des tranchées. Un
aqueduc supplémentaire d'écoulement sera établi suivant T'axe des souterrains pour le
meéme objet. Il rejettera les eaux & Ia sortie dans les deux contre-fossés des tranchées.
Son débouché sera de 0™.30 sur 0™.40 de hauteur.

Pour les grands souterrains, Tenlévement des déblais sera fait au moyen de puits es-
pacés de 200 a 250 metres les uns des autres. Ces puits seront cuvelés selon les cir-
constances. On déterminera en' méme temps quels seront les travaux définitifs qu'il sera
indispensable d'exécuter pour qu'ils puissent complétement remplir {eur objet.

Onne donne point ici fa description dela voie de fer au passage des souterrains; elle est
décrite dans e devis spécial qui a é1é dressé pour ceite partie des travaux d'art; ona di
seulement ici indiquer la seule modification qu'elle devra subir au passage des souterrains.

Les souterrains situés entre fa station de Paris et Gisors, seront revétus en macon-
nerie de moellons piqués; les souterrains suivants seront revétus en macenuerie de
briques. Le metre linéaire de souterrain en maconnerie de moellons piqués est évalue,
tout compris, 4 740", et celui en maconnerie de briques, a 808/, cxceptél dans certains

cas particuliers dépendant de Ia nature du sol & excaver.

N°, 1. SOUS-DETAIL

DU PRIX DU METRE LINEAIRE DE SOUTERRAIN

REV!A“TU EN MACONXNERIE DE MOELLONS P]QUFIIS.

Déblais,
[ Largeur...oveenuinnieenninn 8250
PREMIERE PARTIE..{ Hauteur.. .. ....ovvrvvnrnrnane 7,22 61f 39
Longueur.. . ......oooveevvnas .. 1. 00
Fondation . .voveeeoas e . 3.63
DEUXIEME PARTIE.,{ Hauteur.................... 1.00 3 63
' Longueur.............. deeeee 1.00
‘ ToTAL. ..\ .. . e
" Eboulement a 0 10¢, . . . . PPN .
CUBE TOTAL .. ... P
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Détarl du prix du métre cube de déblais, enlévement compris.

Piochage et extraction de 0%.52 de rocher ya 330, , .. 1f73e
Roulage et charge pour Uenlévement par les puits, 035
de journée de manceuvre, & 2f65¢. ... ... .. Ceees 0.93
Enfévement par les’puits, 0= 32 de journée de manguvre,
a2065e . srena 0. 85
Revétement des puits. o oooooinn. .o, . ... caeaa 0. 40
T::cl'aimge et it a it it eeann 0. 10
Outils et machines, cordages............ ... ....... . 0 50
Prix du méire cube, tout compris. ., ... .. 4 50
———
Lesquels 712,50 cubes de déblais, 2 4f 50¢ Tun, valent, .. .. .......... .. 3211 75¢
Maconnerie de moellons piqués et mortier de chaur hydraulique et sable
au métre cube,
Développement. .. ..., ... ...... 12™56
Votites, ... ..... Epafsscm‘... et 0. 50 - 6m28
Longueur, ..., e .. 1,00
Largewr., ..o oo 2. 55
Pieds-droits. . . ., I:Epaisseur ................... . 0.50 1.28 B
Longueur.............. .,.... 1.00
Une parde semblable,.......... i hareraaeen Ceresrsens 1,28
Hauteur...................... 200 )
Fondation. .. ... ﬁpaisseur ..................... 0. 80 f 1. 60
Longueur...,. s 1.00
Une partie semblable. .. ...... e, B 1]
. Développement., ...........ou... 7. 50
Radier général.. . ﬁpaiéseur ............ B A ] } 2. 40
Longueur.................. .. 1.00
Longueur .................... 1.00
Aqueduc. ,..... Développement, ,...... N oo 0084 } 0. 34
ﬁpaisselir ............. Cheeshes 0. 40
. R
Cuse ToraL de Ia magonnerie. .., 14.78
—
Lesquels 14=,78 cubes, 25/ Pun, ci.......... et eeen e 369 50
Maconnerie en pierres de taille au métre cube.
) ) Longueur..,.... 2r00
Pierre dappui pour les rigoles.. ../ Hauteur......... 0.35 0=66
Epaisseur.. cee... 0.08
Lesquels 0. 06 cubes, & 80f Tun, valent.. .. ........... e 4 BO
Etanqons, CINres, etC. v vuwunuenn... e e teseranan 17 00
Torav.,.....ovvu.. .. 713 05
Pour dépenses imprévues, ¢boulements extraordinaires. . . . . ... T, . 26 95
TorAL.......... . 740 00
Prix du metre lin€aire de souterrain, tout compris. .. ..... . o . et
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N° 2. SOUS-DETAIL

. DU PRIX DU METRE LINEAIRE DE SOUTERRAIN

. .
REVETU EN MA(;ON.\"EBIE DE BRIQUES.

Déblais comme au sous-détail précédent............ ... I 71 50¢

Détail du priz du métre cube de déblais, enlévement compris.

Piochage et extraction, 0":60 journées d'ouvrier a 2f 50¢. 1f 50¢
Chargement, roulage et déchargement, 0740 journée
douvriers, R 20, L L i e 0 80
Enlévement par fes puits, 043 de journée d'ouvrier,
R 0 86
Revétement des puits. . ... ovvvranneiaeesinneneaons 0 35
Eclairage ......... e erarraaaaa e 010
Outils, machines, cordages............. taserennaas 0 40
Prix du métre cube............ 4 01
Porté en compte . ... ovu it 4f 00
Lesquels 71=.50 cubes de déblaisa 4f 00¢ Tun, valent................. 286 00
Maconnerie de revétement, radier et aqueduc, comme an
sous-détailne 1, .. .. .uuen. cereneraeha e . 147
 ———————
Lesquels 14™.78 cubes de maqumerie de briques avec mortier de chaux hy- .
draulique et sable, 3 32fPun, valent. .. oovaueiun v 472 96
Magonnerie en pierres de tﬁilie, comme au sous-détail : *
LT O 006
A S ——————
Lesquels 0=.06 cubes de magonneric en-pierres de taille, & 100f 'un, valent. 6 00
Etar:qons, CINETES, @10, s s nnvvrnnnonnesrsronssassarasosoass s 18 00
Dépenses imprévues, ¢boulements extraordinaires........ .. Cevecaaasas 25 04
ToTAL.. ..... e 808 00
A ——
Prix du métre linéraire de souterrain porté en compte a... ... . TR T
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