Conservatoire
http://cnum.cnam.fr numérique des
Arts & Métiers

Auteur ou collectivité : France. Ministére des Travaux publics
Auteur : France. Ministere des Travaux publics (1839-1853)
Auteur secondaire : Ministére des Travaux Publics

Titre : Documents relatifs aux canaux

Adresse : Paris : Imprimerie royale, 1840

Collation : 1 vol. (VII-315 p.-[1] f. de pl.) : carte dépl., tabl. ; 30 cm

Cote : CNAM-BIB 4 Le 93

Sujet(s) : Canaux (génie hydraulique) -- France ; Voies navigables -- France ; Canaux --
France

Note : Ex-dono manuscrit en page de titre : "Donné par le Ministre".

Langue : Frangais

Date de mise en ligne : 06/04/2018
Date de génération du document : 6/4/2018

Permalien : http://cnum.cnam.fr/redir?4LE93

La reproduction de tout ou partie des documents pour un usage personnel ou d’enseignement est autorisée, a condition que la mention
compléte de la source (Conservatoire national des arts et métiers, Conservatoire numérique http://cnum.cnam.fr) soit indiquée clairement.
Toutes les utilisations a d’autres fins, notamment commerciales, sont soumises a autorisation, et/ou au réglement d’un droit de reproduction.

You may make digital or hard copies of this document for personal or classroom use, as long as the copies indicate Conservatoire national des arts
— €t métiers, Conservatoire numérique http://cnum.cnam.fr. You may assemble and distribute links that point to other CNUM documents. Please do
s NOt republish these PDFs, or post them on other servers, or redistribute them to lists, without first getting explicit permission from CNUM.



Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



7p]
=
Z.
e
=
o
Q
S

D

RELATIFS

- AUX CANAUX.

Cnam et a ses partenaires

ESErVes au

Droits r



Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



) . 4 bla a3
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS <™

DO’CUMENTS |

!
‘RELATIFS

AUX CANAUX.

PARIS.

IMPRIMERIE ROYALE.

1840.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



fi

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



TABLE DES MATIERES.

—— — om— et
DATES, PAGES.
Avertissement .. ... fraaae i e te e L N 7] 1
Carte des canaux....... e e e e e ‘e
Notice sur lesTois, décrets, ordonnances, etc., concernant les canaux.................. cen " 1
Extrait du discours prononcé par M. Beeqtiey sur le projet L{'c loi concernant Tes canaux. . .... 8 juillet 1822, 5
Avis officiel sur I'achévement et Ta concession descanaux............oooiiu L, ' 1829, 5
4 Extraits des discussions des Chambres. . ......... et et et e e e e e e e 1836 a1 1840. 15
5 Régie intéressée des canaux appartenant b 'tat. ... ... ... .. EEEEE R R PPN 21 mars 1837, 68
Letire de MM. Bartholony et Delahante 2 M. le Ministre des travaux publics............... 18 mai 1837, 76 I
6 Extrait d'un ouvrage de M. 1e comte Pillet-Will,,.............. tererresananany PR 1837. 76
b Réductions conditionnelles de tarif consenties par es compagnies des canaux de Briare,
dOrléans et du Loing........... cerhanana B . 1837, 7
8 Commission nommée pour régler Tes bases d'un nouvean tarif des droits de navigation & perce-
voir sur les canaux de Briare, d'Orléans et du Lommg........... reeanaaaaa e 6 déc. 1838. 78 1
Note de I'administration des contributions indivectes. .., ........... e e " 79
Tableaux annexés,. . ......... e, . e e iaa ceieann W 98
9 Produits bruts des cananx............ e i erareaa. e, ve. | 31 déc, 1839, 116
10 Tableau comparatif des droits de mavigation....,.......,. e, Ceeraaen [ 117
i1 Tableaun financier relatif aux lignes navigables soumissionnées. . . . . .. S et taiaaa " 120
12 Note sur les administrations des principales compagnies des canaux. . ... . .. tirsnecastaans u 122
13 Considérations sur Ia valeur vénale et Ia valeur réelle des actions de jounissance des Quatre-Ca-
naux et du canal de Bourgogne.,........ A sereeiiieenayea. ) Juillet 1839, | 123
14 Extrait du rapport général sur le budget faita fa Chambre des Députes par M. Gouin . . ... ... 29 juin 1839. | 130
i5 Extrait d'un ouyrage de M, Bartholony............... vertennanaas et raeeraaiea, 1839. 132
16 Lettre du Ministre des finances & M. fe comte Jaubert. . . . e, wevevnaa..| Lhdée, 1839, 139
17 Projet présenté & Ia commission du ministere des finances par M. le comte Jaulert, sur les tarifs,
Tachévement et la location des divers canaux. . . . . T T TN F se.aa. 6 dée, 1839, 139
18 Lettre des proprictaires du canal de Briare & M, Ie comte Jaubert. . ., S, <o 15 janv. 1840.) 149
Réponse de M. fe comte Jawbert.. ... <. [18 janv. 1840,] 149
19 Proposition de loi relative anx cananx du Centre et de T'Est de Ta France faite & Ia Chambre des
Députés par M. e comte Jaubert. , .. ......... e, ke e 22 fév. 1840.f 130
20 Procés-verbal des séances de Ia commission instituée parTarrété ministériel du 6 décembre 1838,
& Peffet de reviser les tarifs des CAnAUK, ... ..., ....... . Gt banrreereana e o 151
a

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



e — m— . — —— —_
Nes DATES.
Jordre.
Rapport....covvirerainnscnscaannes risrererassa ey toreanei [ rererstens u 193
l 21 Le Ministre des travaux publics 4 M. Te Ministre des finances, . ... vvieiecveensenns co.oj11 avril 1840.] 203
99 Le Ministre des travanx publics & M. e Ministre des finances.. ... ocovtiainionnneas 20 juin 1840.] 204
Réponse du Ministre des finances 4 M. [e Ministre deos travaux publies........... e ve-|27 juin 1840. 903
Copie d'une lettre du directeur de ladministration des contributions indirectes, . ........uoen 26 juin 1840.| 205
23 Le Ministre destravaux publics i MM. les membres ds conseils 2dministration des compagnies
des canaux de Briare, d'Orféans et du Loing, de Roanne & Digoin, des Quatre-Canaux, des| 30 juin 1840, | 207
Trois-Canaux, des canaux de Bourgogne, du Rhone au Rhim, ..........,. e 3 juillet 1840.
24 Conversion du tarif annexé a Ia loi de 1822, ...,........ .......... [ veernennso]| Juillet 1840, 208
25 Réponses des compagnies aux circulaires préeédentes. . ... ..o L e 10 juillet 1840.| 210 I
26 Nnte.sm- les Quatre-Canaux....... e e e e e iaesetaer . v 212
a7 Lettres de M.-[e comte Daru & M, {e Ministre des travaux publies...............0o o0 0|25 juillet 1840, 214

a8 Tarifs proposés par Ta commission chargée par M. Ie Ministre des travaux publics d'examiner
quels droits de perception peuvent étre établis sur les canaux.. . ... e heiaeaeaaareaas 27 juillet 1840.1 219
i
29 Relevé des droits de navigation pergus sur les canaux d'Orléans et du Loing, de 1810 2 1839.. " 2939
30 Les commissaires du conseil d'administration du canai de Roanne & Digoin, & M. e Ministre
des travaux publies........... .. il e Fe bt e s rinsbh s veie..|29juillet 1840.] 223
a1 Les commissaires du canal de Briare, & M. le Ministre des travaux publies. ............... 29 juillet 1840.] 230
39 Cours des actions de ionissance........l ................. e esiesrrrenaasarennrans i 237
33 Premieres propositions du Ministre des travaux publics aux compagnies............ eeeenas] 3 aofit 1840, 240
34 Nouvelles lettres de Ia compagnie du canal de Roanne & Digoin & M. {e Ministre des travaux
i publics.. oo eiinnnnnn i tedsnererinnn teemviesaratn st ansennn o 4 aofit 1840. 245
35 Les membres du conseil dadministration de fa cnmpagmc des Qualtre-Canaux, a M. le Ministre
i des travaux publics.. ... ..... trieanae eraeeas cenarasesasaea. .| 7 sept. 1840, 247
36 Les administrateurs de la camp'agme du canal de Bnurgognc a M. Ie Ministre des travaux
publics.. oo, e F e et aaa ey 27 aotit 1840, | 249
3y Les administrateurs du ca.ua.l de Briare, & M. Ie Ministre des travaux publies,........... ...| 2sept. 1840, 250
38 Le Minisire des travaux publics, & MM. Ies membres du eonseil d'administration des compa-
gnies des Quatre-Canaux, des Trois-Canaux, du canal de Bourgogne et du canal du Rhéne
auRBin. .. oviien it eteserereren ieesuserseastan e erevaea...] 5 sept, 1840, 251
39 Ladministration de Ia compagnie du canal du Rhéne au Rhin, & M. Ie Ministre des travaux
P'llbl[t,“...--..;.. ...... e e marer et e s et r et a e eeesrreneaoaa..| 7sept. 1840, 252
40 TLe Ministre des travaus publics, aux compagnies des Quatre-Canaux, des Trois-Canaux et du
canal de Bourgogne........ [N et iataaiecaacaatrear st iaenecnnens Tdem. 253

41 Le Ministre des travaux publics, & MM. les administrateurs du canal du Rhéne au Rhin.......| 18sept.1840. | 254
42 Le Ministre des travaux publics, & M. Te Grand Chancelier de a Légion dhonnear.......... 25sept. 1840. 259

43 Les administrateurs de Ta compagnie de Briare, & M. le Ministre des travaux publics. .......|2 octobre1840.] 260

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



45

46

47

62

63
G4

GG

(m)

Nouvelle correspondance entre les administrateurs de [a compagnie du canal du Rhéne au Rhin,
et M. Ie Ministre des travaux publies. ... .o i ., e

Les membres du comité¢ d'administration de Ta compagnie des Trois-Canaux, & M. Te Ministre
des travaux publics . ... . .. .. e, et cren e m e e

Le Ministre des travaux publics aux compagnies des Quatre-Canaux, des Trois-Canaux, dn
canal de Bourgogne et du canal du Rhéne an Rhin,,........ et aanee e .

Les administratenrs de fa compagnie du canal d'Orléans et du Loing, 2 M. e Ministre des tra-

vaux publics.. ........... L R T T LT e .
Le Ministre des travaux publicsa la compagnie des Trois-Canaux.e .. ovvvuiinen s, ..
Les délégués de la compagnie du canal de Briare , an Ministre des travaux publics..........

Les membres du conseil d’administration de Ia compagnie du canal de Roanne & Digoin, a
M. e Ministre des travaux publies,............... heresasasanarennss . .

sn st eas

Le Ministre des travaux publics aux compagnies des Quatre-Canaux, des Trois-Canaux et du
eanal de Bourgogne. ,...... ... ..., e thaaerar e e aeeaas .

Le Ministre des travaux publics, & M. Rouxel, administrateur de la compagnie des canaux
d'Orféans er du Loing......... et m ettt a et a e heEraver e

L’administratear des canaux d'Orléans et du Loing, 2 M. {e Ministre des travaux publics.....

Les membres du conseil d'administration de Ia compagnie des Quatre-Canaux, & M. le Ministre
des travaux publies.. ... .o o L o, cisertes-ssnasns

Le Ministre des travanx publics, & M. de Sauville, administratewr du canal de Briare. . ... ...

Arrété du Ministre des travaux publics, qui nomme une commission pour vérifier les registres
des compagnies...... e e et e e ie e ie e e

Le Ministre des travaux publics, & M. Rouxel, administrateur de Ia compagnie des canzux

d'Orlcans et du Lofng.. oo e f et ees ettt ana R
L'administrateur du eanal de Briare, a M# e Minisire des travaux publies. .o oniiiiiiill,
Le Ministre des travaux publics, & M. de Sauville, administrateur du canal de Briare,. .. .. ..

Les dE’IE‘gmfs de 'assemblée générale de la compagnie des canaux d'Orléans et du Loing, &
M. Te Ministre des travaux publics. ..o ovuue e ot e e e e ..

Le Ministre des travaux publics, & MM. le comte Daru, pair de France, et de Gérente, dé-
puté, commissaires délégués par assemblée générale de 1a compagnie des canaux d'Orléans
et du l.r)ing ................................................... [ -

Les membres du conseil dadministration de la compagnie des Quatre Canaux, a M. Je Ministre|

des travaux publies.. ... ... oL Er i aatarsaaentieaanan e e

L'administrateur des cananx d'Orféans et du Loing, & M. {e Ministre des travaux publies. .. ...

Les membres du conseil dadministration de Ta société anonyme du canal de Bourgogne, &
M. fe Ministre des travaux publies. ... ... .o.o. ..., et ceseseeaens

Réponse du Mindstro.. ... it e e ceeann .e

Les membres du comité de Ia compagnie des Trois-Canaux, a M. Ie Ministre seerétaire d'Etat
des travaux publics.. .. ... .. L et Crsaana ceraaaaae

Répanse du Ministre., . . .. PR

Les membres du conseil d'sdministration de la soeicté du canal de Bourgogme, & M. le Ministre
des travanx Publics o esee e ceeian

DATES. PAGES.
2,10et 13

octobre 1840, 265
12 oct. 1840, | 267
_ddem. 269
15 oct. 1840, 269

17 oct. 1840, 271 I
Idem. 272
20 oct, 1840, 273
Idem. 2i5
21 oct. 1840.| 280
22 cet. 1840.| 282
23 oct, 1840, 283
25 oct. 1840. 284
Idem. 286
25 oct. 1840, 287
26 oct. 1840, 287
27 oct. 1840. 290

27 vet, 1840, 201 '
27 oct. 1840, | 3593
28 oct. 1840, 294
20 oct. 1840, 297

Idem. 297 I
Idem. 297
Tdem. 298
Tdem. 300
2 nov. 1840. 301

a.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires




_ (v )
Nos - .
D AGES.
Tordre. ATES PAGES
67 Les membres du conseil d'administration de Ia compagnie des Quatre-Canaux, a M. le Ministre
des travaux pu'h[fcs .................... it e et E s E Attt h bt P 24 nov. 1840. 303
68 Les membres du conseil dadministration de 1a seciété du canal de Bourgogne, a M.1e Miuistre
des travaux publics .. oo vv it i e e e e ceeaneas 26 nov, 1840.| 304
69 Les membres du eonseil d'administration de fa compagnie des Trois-Canaux, & M. le Ministre
des travaux publiics, e 30 nov. 1840.1 305 I
70 Appréciation des charges que Ia location des canaux ]lnul'rait SUPPOTTEr. o v vuv e cnnns v innan " 309
SUPPLEMENT.
Nos B
d'ordre.| DATES, PAGES,
71 Le c‘uis:sir:r de la compagnie des Quatre-Canaux, 3 M. e Ministre des finunces; soumission
relative an rachatl des actions de Jouissance. ... ... .. ...t 30 dée. 1833 313
Reéponse du Ministre des BUANCEs. vuet e e e e 31 janv. 1834, 315
- e— _-———i-Ju
e
=
]
&

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

i
n.

it



 AVERTISSEMENT.

Les questions ‘_de Pabaissement des droits de navigation et de Ia location
des canaux de 'Etat ne sont point nouvelles.

On s’était promis de la création des canaux de 1821 et 1822 d’'immenses
résultats. Ces résultats déja favorables sans doute, n’ont pourtant point encore
répondu aux esperances du pays. Le mode compliqué de leur administration,
les difficultés qu’y rencontre encore la navigation et I'élévation des droits
auxquels elle est assujettie, détournent le commerce d’adopter ces voies nou-
velles : en outre, e tarif exorbitant de plusicurs des canaux anciens, qui leur
servent de débouchés, achevent de paralyser le développement d’industrie
(qu’on était en droit d’attendre de tant de sacrifices; mais les tarifs des canaux
de 1821 et 1822 ne peuvent, aux termes de la Iégislation existante, étre mo-
difiés que du consentement des compagnies soumissionnaires, et les tarifs des
autres canaux sont, sous certaines réserves, la propriété des compagnies qui
les exploitent.

En 1836, Ie Gouvernement présenta un projet de loi, dans le but de ra-
mener a.des regles uniformes et d’alléger la perception des droits de navi-
gation sur les riviéres et plusieurs canaux. Le canal du Centre, dont I'Etat
dispose, y était compris. Le rapport de la commission de la Chambre des
Députés admit ce dégrevement en principe, mais déclara qu'il convenait
d’en suspendre Peffet, jusqu’a ce que des concessions analogues eussent été
obtenues des compagnies propriétaires des canaux de Briare, d’Orléans et
du Loing. Le ministre des finances déclara dans Ia discussion qu'il ¢tait
en négociation avec les compagnies pour arriver au but désiré. La question
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, des tarifs prit des lors un caractére de généralité qu’elle n’a point perdu
depuis. .

Elle se représenta en 1837 aIa Chambre des Députés sur e rapport d’une
pétition des commercants de Chalon-sur-Sadne. Le ministre des finances
avoua que les plaintes étaient fondées, et promit de nouveau que Ie Gouver-
nement s’occuperait des moyens d’y faire droit.

Dans Jes sessions de 1838 et 1839, les mémes réclamations se reproduisi-
rent a diverses occasions, En 1838, le ministre des finances déclara encore
qu’il était en négociation avec les compagnies. Par un arrété du 6 décembre,
il institua une commission a laquelle M. le comte Jaubert fut adjoint uitérieu-
rement et qui fut chargée de donner son avis sur les modifications dont
seraient susceptibles les tarifs et leur mode de perception, et d’indiquer le
moyen Iégal d’obliger au besoin les compagnies propri¢taires ou soumission-
naires a s’y conformer,

Le 22 février 1840, M. le comte Jaubert, avee assentiment de MM. Passy
et Dufaure, alors ministres des finances et des travaux publics, déposa sur le
bureau de la Chambre des Députds, une proposition ayant pour objet a-
baissement des tarifs et Ia location des canaux de I'Etat. Ce double but
devait &tre atteint par des négociations dont les bases étaient posees dans
la proposition, et que M. e ministre des finances aurait été autorisé a entamer
immédiatement avec les compagnics.

Lalecture de {a proposition fut autorisée par tous les hureaux de la Cham-
bre. Avant qu'elle n’eiit pu étre développée, M. le comte Jaubert fut appelé
au ministere des travaux publics. Son premier soin fut de s'occuper des
moyens de tenir fes engagements qu’il avait contractés comme député; et il
fut, avee Vassentiment de son collegue M. le ministre des finances, chargé
par le conseil des ministres de diriger les ‘négociations, tant avec les com-
pagnies soumissionnaires des canaux de 1821 et 1822 pour le rachat de
leurs droits de jouissance, qu'avec les compagnics propriétaires des canaux
de Briare, d’Orléans et du Loing, et de Roanne a Digoin, pour I'abaissement
de leurs tarifs, '

Les négociations sont arrivées a Ieur terme. Les trois compagnies pro-
prictaires et la compagnie du canal du Rhéne au Rhin, réunies en assem-
blées générales, ont donné leur adhésion; les assemblées générales du
canal de Bourgogne, des Trois-Canaux et des Quatre-Canaux, sont convo-
quées, la premiére pour e 31 octobre, la deuxiéme pour le 21 novembre ,
la troisieme pour le 22, et la correspondance des conseils d’afministration
de ces compagnies antorise & regarder leur consentement comme ¢galement
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certain; il ne restera plus alors qu’a soumettre au conseil des ministres I’en-
semble des opérations, et a passer, s'il y a lieu, avec es compagnies les
conventions définitives destinées a étre annexées a la loi qui devra les ratifier.
I a paru utile de rassembler dans un ordre chronologique Ies principaux
documents relatifs a cette affaire et de les mettre sous les yeux des personnes
qui pourront é¢tre appelées a exercer quelque influence sur sa solution.

29 octobre 1840.
P. 8. Les assemblées générales indiquées ci-dessus ont eu lieu, et les

réponses favorables des compagnies sont inseérées a la suite de ces
documents.
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CANAL D'ILLE-ET-RANCE.

Arrété qui ordonne Touverture de ce canal.. . ... ..............

Discussion relative ‘au payement des intéréts d'une indemnité de

2y 1 1 1
Réglement de police, etc. . ..........................

CANAL DE NANTES A BREST.

Décret qui ordonne Touverture de cecanal.. ...............

CANAL DU BERRY.

Deécisions relatives a la dénomination de ce canal. ........ ..

Ordonnance qui statue sur fa demande en indemnité, etc. .. . . ..

'Réglcmenl pour le service des gardes-éclusiers sur ce canal. . . .

CANAL LATERAL A LA LOIRE.

Emprunt destiné 4 la construction de ce canal.. .. ... ..., ...

Formation d'une société anonyme. ........ ee e

Ordonnance qui statue sur Ia demande en indemnité, cte.. . , ..
« Reglement de police, etc ... .... ... e
Ordonnance qui réduit provisoirement les droits. . ., ... ... .

CANAL DE LA SOMME.

Décret qui ordonne Ia reprise de ce canal, ... .. ... ....... .

Emprunt destiné & son achévement. ., ........,... .. .... ce

Ordonnance qui réduit les droits. . . ......... e e v e

Ordonnance qui autorise I'émission dactions pour cet emprunt. .

Modifications relatives aux actions de ce canal. . ... ......... cee
Formation d'une société anonyme. . . ............ e

Réglement de police pour e chemin de halage de ce canal.. . . . ..

Décision relative & Ta dénomination de ce canal. . . . .. .o. .o .. .. .

CANAL DES ARDENNES.,
Emprunt destiné 2 Touverture de ce canal. ... ... .........

Ordonnance qui autorise I'émission d'actions pour cet emprunt. .

Modifications relatives aux actions de ce canal. e e e

|

Arrété du Gouvernementdu 11 fé-
vrier 1804.

Ordonnance du 8 aoat 1834.

Arrétés da préfet dTie-et-Vi-
laine, du 13 juin et du 22 aoit
1838.

Deécret du 7 juin 1811.

Ordonnance du 9 décembre 1814.
— Decision royale du 11 octo-
bre 1830.

(V. Canal du Nivernais.)

Reéglement approuvé le 14 juillet
1834.

Loi du 14 aofit 1822.

{ Ordonnances des 12 mars 1823 et

=

.

f

——

16 juin 1824.
(V. Canal du Nivernais.)
Arrété du préfet du Cher, du
14 decembre 1839.

Ordonnance du 10 février 1840.

Décret du 28 avril 1810.

Loi du 5 acut 1821,

Ordonnance du 2 septembre 1821.

Ordonnance du Roi, du 20 fév.
1823.

Ordonnance du 25 février 1824
et du ¢ janvier 1825.

Ordonnances du 27 avril 1825,
du 19 juillet 1832 et du 3 mars
1835,

Reéglement du 26 mai 1830 (du
prefet de Ia Somme).

Ordonnance royale du 11 octobre
1830.

Loi du 5 aoiit 1821.
Ordonnance dn 20 février 1823.
Ordonnances du 25 fevrier 1824
et-du 6 janvier 1825.
1.
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Formation d'une société anonyme. .. ... .o viineen e

Réglement de police, etc . .......oivven.n 3
Ordonnance qui réduit provisoirement fes droits. .. ............ y

CANAL DE BOURGOGNE

Réglement de police pour la fiberté de fa navigation et Tordre

maintenir... . ...

Décret qui établit fes droits. (Voir Canal du Rhone au Rhin). .. ..

R T T L T BN R N B B .

Emprunt desting & 'achévement de ce canal. . ... ... R

Formation d'une g)ciété anonyme. . .. ... e e m e

Reéglement pour la police de la navigation sur ce canal.. ... ..

Ordonnances qui réduisent Jes drofis. o oo vt o i

Décret qui modifie les droits sur les fers. (Voir Canal du Rhone

Rhin.)........

R T T R I R R R

CANAL DU RHONE AU RHIN.

Quverture de ce canal et approbation des projets.. . ..... .. cees
Emprunt destiné a son achévement. .... ... e e
Formation d'une société anonyme. , ....ovvvvr v, e

Etablissement des droits de navigation sur ce canal. ............

Décision royale relative 2 la dénomination de ce canal,. ... ...

Etablissement de grues sur les bords du canal,

Mulhavsen.. . ...

Discussion avec le sieur Tisserand, entrepreneur.,

Riglement pour le service de la navigation sur ce canai.

o ..

Reéglement pour le service des éclusiers de ce canal. . .........
Décret qui établit les droits de navigation. (Voir Canal de Bourgogne O
Décret qui modifie les droits sur les fers. (Voir Canal de Bourgogne.).

4 Huningue et

|
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Ordonnance qui modifie Tes droitssurles hois . . ., .. ... .. ... ..

Ordonnances qui réduisent les droitS. . v vt i e e e e

.
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Ordonnances du 27 avril 1825 et
du 3 mars 1835,

Arréte du préfet des Ardennes,
du 10 juillet 1838.

Ordonnance du 21 mai 1839.

Réglement du prefet de la Cote-
d'Or, du 11 janvier 1811.

Déeret du 11 aott 1811.

Loi du 14 aoit 1822.

Ordonnance du 13 novembre
1822,

Ordonnances des 18 janvier 18267
21 janvier 1827 et 5 avril 1829,
et arrété du préfet de Ia Cote-
dOr, du 22 avril 1837.

( Ordonnance du 5 avril 1829 et

du 10 janvier 1840.

Décret du 17 mars 1812,

( Loi du 6 septembre 1792, — Ar-

rété du Gouvernement du 5 mai
1804.

Loi du 5 aotit 1821.

Ordonnance du Roi du 19 oc-
tobre 1821.

' Ordonnances du 18 janvier 1826,
19 avril 1826 et 21 janvier
1827. — Arréi¢ du prefet du
Doubs, 14 octobre 1834,

Deécision du 11 octobre 1830.

Ordonnances du 15 novembre
1831, 23 janvier 1835, 15 fe-
yrier 1835,

Ordormam(:c du 6 juin 1834.

( Réglements du prefet du Doubs,
des 3 septembre 1834 et 18 mai
1837.

Idem.

Décret du 11 avril 1811.

Décret du 17 mars 1812.

Ordonnance du 2 juin 1839.

Ordonnances des 19 avril 1826,
5 avril 1829 et 8 juillet 1840,
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Extrait du Discours prononce par M. Becquey, directeur genéral des ponts et s juiliet 1832,
chaussées, sur le projet de loi concernant les canaua.

-

[ T T T T R T T T I T T T S -

L uniformité et les droits des tarifs ont excité quelques réclamations. Pour ma part, Messieurs,
je ne connais rien de plus désirable pour le commerce qu'un tarif uniforme d'une extrémité a
l'autre du royaume; |y vois un avantage analogue a celui qu'on a voulu obtenir par Tuniformité
des poids et mesures. Quant a fa quotit¢ des droits, nous avons dit nous régler, a cet égard,
sur les antécédents. L'année- derniére, les Chambres ont sanctionné les tarifs proposés par le
Gouvernement pour les canaux de Monsicur et du duc d’Angouléme. Surfa demande de Ia
Chambre du commerce d’Amiens , et avec le consentement de la compagnie intéressée, le tarit
du canal d’Angouléme a éprouvé quelques modérations, que nous avons également introduites
dans celui que nous vous présentons aujourdhui. Si Tavenir indique Ia nécessité de nouvelles
modifications, elles sopéreront sans doute avec Ia méme facilité; car, de deux choses Fune, Ia
perception sera ou ne sera pas onéreuse au commerce : si elle ne T'est pas, tout changement
devient inutile; si clle Test, au contraire, le commerce n'empruntera pas la voie navigable, et il
sera dés lors dans Pintérét de Ia compagnie de diminuer la perception pour attirer les transports.
Lorsque les capitaux empruntés seront amortis, le Gouvernement, s'il le juge convenable,
pourra renoncer a sa part dans les produits, ou du moins la réduire au montant des frais annuels
d'entretien; enfin’, lorsque les concessionnaires n'auront plus droit & aucun partage, il sera {ibre
de procurer encore de nouveaux allégements.

MINISTERE DE L'INTERIEUR. — DIRECTION GENERALE DES PONTS ET CHAUSSEES.

Aypis officiel. (Sur Pachévement et la concession des canaux.)

Les canaux entrepris en vertu des lois des 5 aoiit 1821 et 14 aotit 1822 sont anjourd’hui
plus ou moins avancés dans le cours de leur exécution. U en est méme qui sont pres d'étre
terminés, ou qui, pour Tétre, n'exigent plus que des sacrifices bien faibles, si on les compare 1829,
a ceux qu'on a déja faits pour conduire les travaux jusquau point ou ils sont arrivés main-
tenant, ’

Depuis plusieurs années I'on pressentait (et administration Pavait annoncé dans les comptes
qu'elle publiait annuellement) que le montant des emprunts affectés au payement des dé-

penses ne suffirait pas pour cette destination. Les causes du déficit sont bien connues, et il est
mutile de les rappeler ici.
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La commission instituée par décision de Sa Majesté pour Texamen des diverses questions
qui se rattachent a la restauration des routes et a P'achévement des canaux, en proposant
douvrir un crédit égal a la somme des suppléments réclamés, a émis l'opinion que, pour

conduire 4 leur terme des entreprises aussi importantes, le meilleur moyen serait d'en confier:

la continuation a des compagnies particuliéres, qui se chargeraient, & leurs périls et risques,
dachever tous les travaux, moyehnant Pabandon des jouissances et des produits que le Gou-
vernement peut aliéner. 7

Les canaux dont il est ici question sont:

1° Le canal de Monsieur:
2° Le canal du duc d'Angouléme;
3° Le canal des Ardennes;
4° La navigation de I'Isle;
5° Le canal de Bourgogne ;
6° Les canaux de Bretagne;
7° Le canal d’Arles 2 Bouc;
8¢ Le canal du Nivernais ;
9° Le canal latéral ala Loire;
10° Le canal du Berry.

Le montant des emprunts autorisés pour ces canaux, par les lois du 5 aott 1821 et du
I I I

14 aonut 1822, 8¢éléeve a. ..o e ... 125,400,000

Une partie de cette somme nest pas encore employée: elle serait Taissée a la disposition
des compagnies concessionnaires a mesure des versements successifs; mais ces derniéres ,
pour porter tous fes canaux indiqués a un état parfait de navigation, auraient encore, d'apres
fes calculs récents , basés sur une foule d'expériences, a dépenser environn. .. 57,900,000

On doit croire que les efforts de Pindustrie particuli¢re obtiendront sur cette estimation des
économies assez importantes.

Quoi quil en soit, e Gouvernement fait aujourd’hui un appel aux sapitalistes qui vou-
draient prendre a leurs frais, risques et périls, Pachévement complet de tous les travaux, et
fes invite a s'expliquer sur la nature et l'importance des avantages qu'ils réclameraient en
compensation de leurs avances et de Teurs efforts. Le Gouvernement se propose de soumettie
aux Chambres des dispositions législatives quiauraient pour résultat de conférer, aux personnes
qui se chargeraient de terminer les canaux commencés, la concession perpétuelle de ces ca-
naux, grevés toutefois de plusieurs obligations vis-d-vis des compagnies financiéres avec les-
quelles on a traité en 1821 et 1822, )

A ce sujet, il est nécessaire d'entrer dans quelques détails.

Les compagnies financicres (ainsi quon peut le voir dans les transactions imsérées au
Bulletin des lois, sous les n® 470, annde 1821, et 550, année 1822) doivent recevoir de
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IEtat ¥ ntéret des capitaux qu'elles ont prétés. Aprés les travaux, cet intérét doit s'acerattre
d'une prime qui varie de 1 /2 a t pour ofo, et dun fonds d’amortissement qui varie aussi de
1 a2 pour 0/0 L’Etat se chargerait d’acquitter, sur les deniers du trésor, ces diverses obliga-
tions. Le service des intéréts, de la prime et de Pamortissement des emprunts ne concernerait
done point fes compagnies concessionnaires, qui, pour cet objet, n'auraient aucun sacrifice a
simposer ; mais, pour toutes les autres stipulations comprises aux traités annexés aux lois de
1821 et de 1822, IEtat ne ferait que substituer a sa place les nouvelles compagmes. Ainst,
apres Pamortissement, les compagnies financiéres viendraient, avec les conipagnies conces-
sionnaires , en partage du produit net pendant le temps déterminé ; ainsi, dans les années ou
Pensemble des produits excéderait tous les prélévements qui sont spéeifiés aux cahiers des
charges de 1821 et 1822, Texcéddnt appartiendrait aux compagnies financiéres, ou accroi-
trait le fonds damortissement, suivant {a nature de Ia stipulation : mais, ces conditions accom-
plies, le produit des canaux appartiendrait en entier, ct sans partage, aux compagnies qui se
chargeraient de la continuation et de I'achévement des travaux. I faut voir, au surplus, le
texte méme des transactions ci-dessus rappelées (1) : pour le moment, on ne peut que sy
référer; ct ce n'est méme qu'en lisant avec attention, et qu'en les comparant avec la teneur
du projet ci-joint de cahier des charges, qu'on se fera une idée nette et précise du systéme
dans lequel il s'agit d'entrer.

Aux canaux déja cités, on joindrait le canal du Centre, antrement dit de Charolais : ce
canal n'a pas ét¢ T'objet d'un emprunt; il appartient a PEtat. La navigation y est établie depuis
longtemps, mais clle exige des améliorations qui sont ¢valudes 4 1,250,000 francs : le Gou-
vernement se propose aussi de 'aliéner.

Les travanx n'étant pas arrivés au méme point sur tous les canaux, et leur achévement exi-
geant encore des sommes plus ou moins fortes, les conditions doivent varier nécessairement ,
si 'on adjuge chaque canal séparément. Il est tel canal, par exemple, qui, presque terminé
aujourd’hui, ne pourrait étre aliéné que moyennant une soulte au profit de I'Etat, ou qu'au-
tant que Ton comprendrait dans le méme marché un autre canal moins avaneé. On pourrait
done traiter de chaque canal isolément, ou former des fots, ou méme les comprendre tous
dans une scule et méme transaction. Cette derniére combinaison obtiendrait fa préférence sur
les deux autres, si la tentative pouvait en étre assurée par une soumission déposée préalable-
ment a Pouverture de Padjudication.

Clest sur tous ces points que I'administration appelle attention et les offres des capitalistes,
Elle public en ce moment un Avant-projet de cahier des charges, et elle les invite a lui
faire connaitre, d'ici au 10 mai, les véflexions que cet avant-projet pourra leur suggérer. Ce
nest quapres Iexpiration du délai fixé pour cette enquéte qu'elle arrétera le projet de cahier
des charges, et quelle viendra demander aux Chambres Tautorisation de recevoir des soumis-
sions et d'aliéner les canaux aux conditions que fa loi stipulera.

(1) Voir le Bulletin des lois, n°s 470, année 1821, et 530, année 1822,
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On trouvera des exemplaires de Tavant-projet du cahier des charges & la direction générale
des ponts et chaussées, rue de Varennes, n° 26; et Fon y pourra prendre connaissance des
piéces qui établissent fa nature et la dépense des travaux qui restent & faire sur chaque canal:
M. le Directeur général des ponts et chaussées recevra toutes les observations qu'on voudra
bien lui adresser.

Avant-projet des clauses et conditions genérales pour la concession du canal d.........
et Lachévement de ses travauz.

ARTICLE 17,

La compagnie sengage & exccuter, a ses frais, visques ct périls, et & terminer dans le délai
de. i e .y a dater de Thomologation de fa présente concession,
tous les travaux nécessaires pour conduire au terme de son achévement entier et complet le
canal de. ... ............ Y T

Les travaux ou autres objets de dépenses a fa charge de la compagnie sont énoncés dans
les picces ci-jointes, intitulées, Punc: Etat énonciatif des ouvrages; lautre : Devis geéneral;
la troisieme : Etat estimatif des dépenses; la quatriéme : Etat des engagements de l'admints-
tration. Des dessins modeéles sont annexds a ces picces, et les dimensions génc’raies qu'ils
expriment devront étre exactement observées.

Les travaux et dépenses ¢énoncés dans ces piéces ont pour but de mettre le canal en parfait
état de navigation, d'assurer sur tous les points, et constamment [sauf les temps ordinaires
de chomage), Ie mouillage de........ et de procurer aux bateaux une circulation libre
et facile. Mais si, pour satisfaire @ ces conditions et a celles qui en dérivent, d'autres travaux
ou dépenscs non prévus devenaient nécessaires, ces travaux et dépenses seraient également

aux frais et risques de fa compagnie.

La compagnie aura toute faculté de proposer, aux dispositions indiqudes dans les picces
ci-dessus ¢énoncées, les modifications dont clles lui paraitront susceptibles; mais ces modifi-
cations ne powrront {tre exdcutées quavee Papprobation préalable da directeur général des
ponts et chaussées. Si elles ont pour objet et pour résultat de satisfaire aux mémes conditions
avec moins de dépenses, les économies ainsi obtenues ne donneront lien @ aucune compensa-
tion en faveur de I'Etat, et tourneront entiérement au profit de fa compagnie.

Quelle que soit I'élévation des dépenses effectives, et qucl{e qu'en puisse étre fa cause, Ia
compagnie ne pourra sen prévaloir pour réclamer aucune indemnité.

ART. 2.

Pour les parties dont Tes directions ne sont point encore définitivement arrétées, la com-
pagnie se conformera aux dispositions du tracé, dont elle fera faire les études a ses frais et par
des agents de son choix, et dont elle sera tenue de terminer et de soumettre les projets a

- .
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I'approbation du Gouvernement, dans le délai_de. cevoodooas, au plus tard, a dater de Ia

ratification de son traité.
ArT. 3.

La compagnie contracte, en outre, I'obligation spéciale de construire, 3 ses frais, des ponts
dans les endroits ou, par suite des travaux, les communications qui existent mainienant se
trouveraient interrompues, et de rétablir et assurer, également A ses frais, Pécoulement de
toutes les eaux dont le cours serait modifié par les ouvrages nécessaires 4 [a navigation.

ArT. 4.

Les ponts sur le canal auront respectivement huit, six et quatre metres de largeur entre fes
parapets ou garde-corps, suivant quils appartiendront 4 des routes royales ou départemen-
tales, ou a des chemins vicinaux. Dans les mémes circonstances, les pentes aux abords ne
pourront excéder respectivement quatre, cinq et six centimétres par métre. Si les ponts ne
sont pas mobiles, il sera réservé, entre l'intrados des voutes ou le dessous des tabliers et la
surface de Teau dans le canal, un intervalle de 3™,50 4 4™,00, pour ne pas entraver le passage
des hateaux chargés de marchandises encombrantes.

ART. 5.

La compagnie s'engage a exécuter les travaux suivant les régles de lart, et a n'employer
que des matériaux de bonne qualité.

ART. 6.

Sur tous les points ot les ouvrages seront situés dans la {imite de la zone de défense, et ot
les formalités prescrites pour les travaux mixtes, par les ordonnances des 18 septembre 1816
et 28 décembre 1828, n'auront pas été encore remplies, {a compaguie sera tenue de provo-
quer Paccomplissement de ces formalités, avant de commencer lesdits ouvrages. Parmi ces
ouvrages, ceux qui, aux termes des réglements actuels, devraient étre exécutés par les officiers
du génie, sur les fonds du département de Tintérieur, le seront par la compagnie et a ses frais,
mais sous ia surveillance de ces officiers.

Art., 7.

Tous les terrains dont Tacquisition n’est pas encore consommée, et qui seront destinds a
servir d'emplacement au canal, 4 ses chemins de halage, a ses francs-bords, a ses ¢cluses ,
gares, bassins, rigoles, etc., ainsi qu'au rétablissement des communications interrompues et
des nouveaux lits des cours d’'eau, seront achetés et pay¢s par la compagnie : a cet cffet, elle
se conformera aux dispositions prescrites par la foi du 8 mars 1810, relative aux expropria-
tions pour cause d'utilité publique. En conséquence, lorsque Ie tracé ou les diverses parties
du tracé auront recu l'approbation du Gouvernement, ainsi qu'il est dit a Particle 2 du présent
cahier deg charges, elle fera lever le plan terrier indiqué dans T'article 5 de Ia foi précitée du

2
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& mars 1810. Les autres formalités ordonnées par les articles 6, 7, 8, 9 et 10, du titre IL de la
méme lo1, seront également observdes. _ ’

Si les propriétaires et la compagnie ne gaccordent pas sur le prix des fonds ou batiments a
céder, il y sera pourva par les tribunaux. L'expropriation sera _poursuivic a la diligence du
préfet du département, conformément aux titres Il et IV de ladite Toi du 8 mars 1810; mais
tous les frais de la procédure,, ainsi que fe montant de toutes les indemnités, seront payés des
deniers de la compagnie. _

Les actes d'achat de terrains acquis en vertn des paragraphes qui préeédent ne seront pas-
sibles, pour tous frais d’enregistrement, que du droit fixe d'un franc.

ART. 8. )

La compagnie anra droit ¢galement de faire les emprunts et dépots de terres prcscrits par
les projets approuvés, moyennant tout dédommagement nécessaire et préalable.

ArT. 9.

Les indemnités pour occupation temporaive ou détérioration de terrains, pour chomage,
modification ou destruction d’'usines, pour extraction et transport de matériaux , pour tout
dommage quelconque résultant des travaux, seront egalement payées par fa compagnie.

Ant. 10.

Les marchés conclus, et en général tous les engagements pris par Padministration, et non
consommds, vis-a-vis des entrepreneurs ou des soumissionnaires de travaux, fournitures,
main-d'ceuvre, ete., seront continuds et exécutés par la compagnic, et i ses frais, suivant
leur tencur. '

Les sommes retenues pour garantie, et non soldées , seront acquittées par fa compagnie,
et de ses deniers, aux époques o elles deviendront exigibles. Les indemnités de toute
natare, réglées et non payées, seront également acquittées par Ta compaguie et de ses
deniers. _ '

La picce intitulée : Etat des engagements de Uadministration, fait connaitre Iimportance
de ces engagements au moment de fa rédaction de ladite picce; mais il faudra y ajouter
ceux qui pourront étre contractés dans Pintervalle de cette rédaction a I'époque de la ratifi-
cation du trait¢ (1). '

ArT. 11,

Les sommes dépensées iusqu’au moment ot la concession sera ratifide; Ies indemnités de
{errains , batiments, usines, ete., payées par Padministration jusquau méme moment ; fes ma-

(1) Cet ¢tat devant nécessaivement varier depuis le moment de sa premiére rédaction jusqu'a celui de [a ratifieation
du traité, tous les mois il en sera rédigé un nouveau qui sera mis sous les yeux des concurrents, et qui contiendra
les modifications, suppressions et augmentations dont sera susceptible celui qui aura été rédigé dans le mois
precédent,
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tériaux en approvisionnement, s'il en existe, et si la valeur en est complétement acquittée aux
fournisseurs, ne seront, de Ia part du Gouvernement , i'obiet daucune répétition vis-a-vis de fa
compagnie, et lui seront abandonnés gratuitement , sous la condition d’exécuter les réserves ct
de supporter les servitudes dont I'énonciation a été introduite dans quelques-uns des contrats
d’acquisition , pour faciliter et accélérer fe reglement des indemnités sur quelques peints.

Quant aux terrains occupdés et non payés, aux indemnités réglées et non soldées, ainsi qu'anx
matériaux apprm-‘isiormds, et dont le prix ne serait pas acquitté a l'époque susdite, le payement
de ces terrains, indemnités et matériaux, demeure a la charge de Ia compagnie.

ArT. 12.

La compagnie exéeutera les travaux par des moyens et des agents de son choix : efle sera
tenue cependant de se soumettre a la surveillance de Padministration.

Cette surveillance ne s’app!iqucra aucunement aux détails de Pexécution des ouvrages : elie
aura seulement pour but de procurer a Fadministration Tassurance que la compagnie nes'écarte
pas des conditions générales auxquelles clle se sera soumise ; qu'elle donne, par exemple, aux
¢écluses fa longueur et {a largenr quiexige le syst¢me de navigation; qu'elle creuse le canal suy
les dimensions du profil approuvé; qu'elle construit tel pont avec la fargeur de voie, le débou-
ché et les pentes aux abords, convenables , etc. Mais, du reste, on n'imposera pas le choix de
tel procédé plutot que de tel autre: Padoption , par exemple, de tel mode de fondation, si la
compagnie croit qu’il fui sera possible de fonder par un autre mode aussi solidement, avec moius
de dépense, etc. ' '

ArT. 13.

Apres f'achévement des travaux, il sera procédé a leur réception par le préfet, assisté d'un
ingénieur, i leflet de veconnaitre si la compagnie a rempli exactement fes obligations qui lui
¢taient imposées. Il sera procédé également, en présence des mémes commissaires, & fa recon-
naissance et i fa vérification des repéres fixes et invariables que la compaguie aura di faire poser
préalablement, et a ses frais, pour donner les moyens de sassurer en tout temps si le canal est
tenu a sa profondeur primitive, si le mouillage reste constamment Ie méme, et si Ia surface des

eaux ne sest point insensiblement relevée par P'exhaussement de Ia cunette, au préjudice des
propric¢taires riverains.

ART. 14.

Lc canal et toutes ses dépendances seront constamment entretenus en bon état , et de maniére
que fa navigation soit toujours libre et ouverte, sauf les temps ordinaires de chomage, dont Ia
durée ne pourra excéder deux mois. A cet effet, 'état du canal et de toutes ses dépendances
sera reconnu et constat¢ tous fes deux ans par un commissaire que désignera 'administration.

Les frais d'entretien , les réparations, soit ordinaires, soit extraordinaires, seront entiérement
ala charge de la com pagnie.

8]
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ARrr. 15.

Aprés Pachévement des travaux, la compagnie fera faive, a ses frais, un bornage contradic-
toire et un plan cadastral de toutes les parties du canal et de toutes ses dépendances. Il sera
dressé en méme temps un état descriptif des ponts, aqueducs, écluses, déversoirs et autres
ouvrages d'art qui devront étre gtablis conformément aux conditions du présent traité. Les
proceés-verbaux de bornage, le plan cadastral et T'état descriptif, diament arrétés, en double ex-
pédition, deviendront des annexes néeessaires du proces-verbal de réception.

ART. 16.

Pour indemniser fa compagnie des dépenses qulelle s'engage a faire et des obligations qu'els.
contracte par les articles précédents, le Gouvernement lui concede a perpétuité fa jouissance
du canal, de toutes ses dépendances et de tous ses produits, sauf les réserves qui seront expri-
mées dans le paragraphe suivant et dans larticle 18 subséquent. '

Cette jouissance se compose de la perception des droits de péage , conformément aun tarif
annexé afa loidu................, delexercice du droit de peche, de la faculté de semer
ct de planter sur les talus, digues, levées et francs-bords, et de celle de concéder, moyennant
redevance, soit pour I'établissement de moulins et usines, soit pour I'arrosement des terres,
les eaux qui ne seront pas nécessaires a la navigation. Toutefois Pexercice du droit de péche,
la faculté de semer et de planter, celle de concéder les eaux surabondantes, ne sappliqueront
expressément qu'aux parties de canal artificielles. Sur les points ot la navigation empruntera le
lit des rivieres naturelles, la jouissance de fa compagnie ne consistera que dans la perception
des droits de péage.

Toute concession d’eau, pour un usage quelconque , n'aura lieu que par déversement super-
ficiel, et I'origine de Ia prise d’eau sera barrée par un mur en maconnerie, dont le couronne-
ment sera dérasé a cinq centimétres au-dessous du plan supérieur de la tenue d'eau du canal.

.

ArT. 17.

Seront mises a la disposition de la compagnie, et a mesure des versements successifs, les
sommes qui resteront encore disponibles, au moment de la ratification du traité, sur 'emprunt
autorisé par fa loi du...................... Toutefois le montant de chaque versement
ne sera délivré quautant que la compagnie justificra qu'elle a exécuté des travaux pour une
somme_au moins ¢quivalente.

AR, 18.
L’'Etat garantit {e payement , sur les deniers du trésor, du montant des intéréts, de la prime
aprés les travaux, et de la prime d'amortissement qu'il s'est engagé a payer par le cahier de
charges annexé alafoidu.. ... 0o .o oL (1). Mais toutes Ies autres obligations

(1) Voir, pourla teneur des cahiers de charges annexés aux lois des 5 aolit 1821 et 14 notit 1822, le Bulletin
des lois, n° 470, annde 1821, et 550, annde 1822.
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qu’ﬂ a contractées vis-a-vis de la compagnie bailleur de fonds sont essentiellement transportées
a la charge de la compagnie concessionnaire du canal: en conséquence, le cahier de charges
précité sera considéré comme une annexe nécessaire de la présente convention, et la compagnie
concessionnaire en accomplira toutes fes clauses vis-a-vis de la compagunie bailleur de fonds,
sauf, ainsi qu'il a été dit ci-dessus, le payement des intéréts et des primes, dont le service reste
au compte du trésor. _

ArT. 19.

Faute par la compagnie, apres avoir été mise en demeure, d'avoir terminé Ie canal dans le
délai fixé par TParticle 1, ou méme de pousser les travaux qui restent a faire avec une célérité
telle que le premier tiers de ces travaux soit exécuté dans la premiére moitié du délai, et les
deux tiers au moins a Texpiration des deux tiers de ce méme délai, elle encourra la déchéance,
et il sera pourva a la continuation et & I'achévement du cdnal par le moyen d'une adjudicatinn
nouvelle, quon ouvrira sur les clauses du présent cahier de charges. Cette adjudication sera
dévolue & celui des nouveaux soumissionnaires qui mettra le plus haut prix aux dépenses faites
antérieurement. ' ‘

La somme offerte par les nouveaux concessionnaires sera remise a la compagnie évincée,
mais le trésor retiendra sur cette somme le montant de celles qu'il aura données en vertu de
Tarticle 17 précédent. I retiendra également, & titre de dommages et intéréts, Ie cautionnement,
dont Vimportance sera stipulde ci-apres.

Si les nouveaux concessionnaires sengagent purcmcntet simplement 4 continuer Jes travaux,
et a les achever a leurs risques et périls, sans mettre aucun prix aux dépenses [aites antérieure-
ment, la compagnie évincée se retirera sans pouvoir exercer aucune prétention quclconque, ct,
dans ce cas comme dans autre , elle perdra tout droit sur son cautionnement, et sur Ia somme
quelle aura, s'il y a lieu, versée elle-méme pour le prix de sa concession.

ArT. 20.

Dans le cas on le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait Ia construction de nouvelles
routes royales, départementales ou vicinales, ou de canaux qui traverseraient le canal projeté
ou ses rigoles , fa compagnie ne pourra mettre aucun obstacle a ces traversées; mais toutes dis=
positions seront prises pour qu'il n’en résulte aucun obstacle a la navigation du canal.

‘Toute exécution ou toute autorisation de routes , de canaux, de travaux de navigation, de
chemins de fer, soit dans la région ou est ouvert le canal, soit dans toute autre région voisine,
ne pourrait également fournir fa matiére dune demande en indemnité.

ArT. 21,

La contribution assise aujourd’hui sur fes terrains qui servent ou qui serviront d’emplace-
ment au canal et & ses dépendances sera exempte de toute augmentation pendant le faps de
cinquante ans. A l'expiration de Ia cinquanti¢me année, elle sera calculée, conformément 4 la
foi du 25 avril 1803, dans les proportions assignées aux terres de meillcure qualité. Ne seront
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pas comprises dans la surface & imposer les parties de canal creusées souterrainement. Les bati-
ments et magasins dépendants de Pexploitation du canal seront assimilés aux propriétés bities
dans la lTocalité.

ART. 22.

La compagnie pourra établir & ses frais des agents, tant pour la perception des droits que
pour fa surveillance des plantations, la conservation et Tentretien des cuvrages, Ia manceuvre
des écluses, des ponts mobiles, ete.; tontefois les conducteurs non embrigadés, piqueurs,
éclusiers, gardes et autres agents sccondaires, présentement attachds au service des travaux et
du canal, ne pourront étre licenciés par Ia compaguic quau bout d'une année, a dater de la
ratification de Ia concession , a moins de fantes graves qui puissent motiver ce renvoi avant ce
terme. Ils recevront de la compagnie, pendant le cours de cette année, les mémes traitements
et salaires qu'ils recevaient du Gouvernement.

ArT. 23.

La compagnie aura la faculté, en se conformant aux lois et réglements sur la maticre, de
former une société pour la réunion des fonds nécessaires & son entreprise,

Les actes auxquels donnera lieu la formation de la soci¢té ne seront soumis , pour ['enregis-
trement, quau droit fixe d'un franc.

ART. 24.

A Tappui, et pour la garantie de sa soumission , la compagnie devra, préalablement a fadju-
dication , avoir effectué, a fa caisse des dépots et consignations, le dépot d'upe somme égale
au vingtiéme de I'évaluation des dépenses qui restent a faire. Cette somme pourra étre déposée
en numdraire ou en inscriptions de rentes de cing ou trois pour cent ( valeur nominale ), en
annuités ou autres effets du trésor, avece transfert, au profit de fa caisse, de celles de ces valeurs

N

qui seraient nominatives ou a ordre..

Ce dépot ne sera rendu qu'apres la réception définitive de tous les travaux.

ARrT. 25.

Toutes les contestations qui pourraient s'élever entre Padministration ct la compagnie , sur
{'interprétation des clauses et conditions de la présente convention, seront jugées administrati-
vement par le conseil de préfecture du départementd. ...... ... ... ... ..
sauf le recours au conseil I’Etat.

LI N
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EXTRAITS DES DISCUSSIONS DES CHAMBRES.

1836 a 1840,

CHAMBRE DES DEPUTES.

{ Moniteur des 19 avril et 26 mai 1836. )

M. le comte Jaubert, rapportewr du projet de loi relatif @ la navigation intérieure.
e ... ...... 01 nous reste, Messieurs, a vous entreteniv de a réduction
proposée sur e canal du Centre. Ce canal, appartenant & 'Etat, construit en entier avee les
fonds du trésor, ne peut, & cause de I'élévation de son tarif actuel, soutenir, relativement au
marché de Paris, fa coneurrence du canal de Bourgogne, construit aux frais combinds du
trésor et d'une compagnie d'actionnaires. Les produits du canal du Centre ont constamment
dimivué depuis que le canal de Bourgogne a été livié 4 la circulation, et tendent & sau-
nuler complétement : il y a donc avantage pour [Etat & abaisser les droits; il y . €quité,
dans Tintérét des départements placés sur ancien trajet des marchandises. Le nouveau tarif
proposé parait répondre aux besoins du moment, sauf en ce qui concerne les houilles, qui
y restent confondues avec les marchandises de deuxieme classe, taxdées a dix centimes par
tonneau : ce droit, évidemment trop élevé pour les houilles, ne serait point en harmonie
avec les facilités que le Gouvernement ni-méme a jugé indispensable daccorder, sur les
voies fluviales, a la circulation de cette mati¢re. Nous avons pensé qu'il devait Ctre abaissé
a six centimes; le Gouvernement y a consenti. -

Ces réductions sur le canal du Centre constituent assurément un avantage, ou plutot une
restitution en faveur du bassin de {a Loire, une sorte de compensation au désavantage que
lui ont occasionné, relativement au marché de Paris, les perfectionnements et les faveurs
dont les canaux du Nord ont été Pobjet dans ces dernicres annédes; mais le bassin de la
Loire v'en restera pas moins dans un état aflligeant d'infériorité, tant que les tarifs, généra-
lement trop élevés, du canal de Briare et des canaux d'Orléans et du Loing, qui appartiennent
a des compagnies particuliéres, rauront pas subi une réduction correspondante. Le taril du
canal de Briare date de 1644 : il est hévissé de dispositions surannées; assez modéré en ce qui
concerne {a houille, dans la limite de vingt-quatre pouces de tenue d'eau, il établit une sur-
taxe ¢norme pour chaque pouce d'excédant.
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Le canal du Loing est le prdlongcmeut du canal de Briare vers la Seine: eu égard a son
peu d’étendue, au petit nombre de ses ouvrages d'art, c'est celui de tous les canaux de France
dont la construction a été la moins dispendicuse, et dont P'entretien est Ie plus facile; et pour-
tant il a un tarif exorbitant. Ses propriétaires prélévent sur tous les départements du bassin
de la Loire une contribution disproportionnée avec le service rendu; ils tiennent, pour ainsi
dire, la clef des arrivages de Paris de ce coté. Les conseils généraux des départements du
centre de Ta France et leurs chambres de commerce ont inutilement réclamé un abaissement
des tarifs de ces canaux. L’administration du canal de Briare s’y est toujours montrée assez
disposde; mais elle ne pouvait évidemment réformer ses tarifs sans s'¢tre assurée préalablement
d'une concession pareille de la part du czanaf du Loing. L'administration de ce dernier canal
a constamment paralysé tous les efforts tentés dans ce sens; cependant intérét bien entendu
de ses propriétaires aurait, depuis fongtemps, du les porter & céder aux justes plaintes du
commerce. :

Votre commission, Messieurs, avant de consentir & une réduction sur le canal du Centre,
qui, pour la portion concernant fes expéditions de-la Loire moyenne vers Paris, tournerait,
en majeurc partie, au profit des canaux de Briare ct du Loing, a du s'enquérir des intentions
actuelles des administrations de ces canaux. Des communications officieuses ont eu lieu. Lad-
ministration du canal de Briare n'a pas hésité a formuler, dans une délibération du 10 de ce
mois, diverses modifications que votre commission regarde encore comme insuflisantes , et qui,
en tout cas, sont nécessairement subordonnées a fa détermination du canal du Loing. Ladmi-
nistration des canaux d’'Orléans et du Loing, au contraire, n'a fait que des réponses évasives.
Dans cette situation, nous navons pas cru qu'il fiit prudent, par une réduction immédiate sur
le canal du Centre, de désarmer le Gouvernement dan moyen puissant d'influence sur des
délibérations ultérieures; nous avons donc, par un amendement formel, faissé au Gouverne-
ment la faculté de suspendre I'exécution du nouveaan tarif sur Ie canal du Centre. La Chambre
appréciera la réserve qui a porté la commission a ne pas signaler explicitement, dans la Toi
méme, la résistance qui a motivé cette disposition. Nous devons nous reposer sur le zéle de

- M. Ie Ministre des finances du soin de conduire 2 bonne fin une négociation qui intéresse a
‘un si haut degré les départements du centre de fa France. Au besoin, fouverture prochaine
du canal du Nivernais suscitera aux cananx de Briare et du Loing, au moins pour ce qui est
des expéditions de Ia haute Loire, une nouvelle concurrence que le Ministre devra s’applfquer
a rendre le plus efficace possible.

Au pis aller, i’cxpmpriaiion pour cause d'utilité puhlique de tout ou partic des canaux dont
il s'agit triompherait d'un mauvais vouloir si funeste aux intéréts géncraux. Mais nous aimons
a penser que 'Etat ne sera point obligé d’en venir a eette extrémité, et que les proprictaires de
ces canaux consentiront enfin & des arrangements combinés de ‘maniére a concilier tous les
intéréts.

A cette occasion nous ne szurions trop engager le Gouvernement a s'occuper a avance, de
concert avee les actionnaires bailleurs de fonds des canaux entrepris en vertu des lois de 1821
et de 1822, et comme il T'a déja fait pour le canal de Bourgogne, de T'abaissement des tarifs
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exagérés établis a cette époque. Il y a nécessité, si Fon veut que cés canaux, ouverts avec de
si énormes dépenses , remplissent leur destination et soient fréquentés. Le canal du Nivernais;

‘dont nous parlions tout a Theure, le canal Iatéral a Ta Loire et Ie canal du Berry, sont surtout

-

dans ce cas. _ :

- Une disposition spéciale du projet de loi autoriserait le Gouvernement, en I'absence des
Chambres, a apporter, par ordonnance, des modifications aux tarifs nouveaux, saufa présenter
ces ordonnances aux Chambres et a les convertir en lois dans Ta plus prochaine session. Cette
faculté, qui, dans fa généralité de lexpression employée, semblerait pouvoir s'étendre a des
augmentations de tarifs, nous a paru ne devoir jamais sappliquer qu'a des réductions : telle
était Ta pensée de M. le Ministre dés finances [ui-méme ; mais, pour ne laisser aucun doute a
cet égard, nous avons amendé dans ce sens 'article 19 du projet du Gouvem?ment.

Messicurs, Ia loi telle que votre commission I'a amendée, d’accord avec le Gouvernement,
sera regue avec reconnaissance par le commerce et agriculture, comme un bienfait présent
et comme un gage d'un avenir meilleur encore; car le moment n'est pas éloigné, sans doute,
ou l'accroissement des autres ressources du trésor permettra de faire disparaitre compléte-
ment un impét contraire & tous les principes d'une saine économie politique.

Projet de loi amendé par la commission.. . ...........

L T T T R S S S

R T T

ArT. 24,

Les droits de navigation sur le canal du Centre seront réduits ‘conformément au tableau B
cl-annexé.

Une ordonnance royale déterminera 'époque ou cette réduction aura son effet.

{ Moniteur du 29 mai 1836.)

M. le Ministre Jes Sinances (M. le comte d’Argout )

S e e e s e e s L N BT TR T B T R T T

Mais, d'un autre c6té, je ferai remarquer que, d'apreés Ie projet de loi, Ia modification du
tarif ne doit pas sopérer actuellement; cest une faculté que Ton donne au Gouvernement,
faculté qui ne doit pas s'exercer 4 présent, et voici pourquol. Je suis bien aise de donner
cette explication 4 Ta Chambre. II est nécessaire, pour que ces réductions de tarif produisent
tout ie bien qu’elles peuvent procurer, que les droits sur le canal d'Orléans, sur le canal de
Briare, sur le canal du Loing, soient réduits en méme temps. Le Gouvernement est en négo-
ciation avec fes propriétaires de ces trois canaux, et ilespére arriver i cette réduction.

Mais, dans lintention du Gouvernement, Ia réduction sur Te canal du Centre ne doit avoir
lien qu'aux mémes époques ol cette réduction sera effectuée sur les trois autres canaux. Le

3
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G,ou_vcl;ncment demande simplement {a faculté d’établir de nouveaux tarifs'rféduifs forsqu’il

aura obtenu la diminution qu’il sollicite sur ces £FOIS COMAUK, « « « v oo vsbomessnnnnss s

M. le Rapporiem'. — Les explications spontanées que M. le Ministre des finances vient
de donner relativement & la question de Tabaissement des tarifs des canaux de Briare, d'Orléans
et du Loing , dispensent fa commission des interpellations formelles quelle aurait pris la liberté
d’adresser -sur ce point & M. le Ministre des finances. *Nous ne connaissons pas de ques-
tions plus graves, plus intéressantes qur:‘cellc-i& pour les départements du centre de la France,
Les canaux dont il s'agit forment leur débouché vers le bassin de Ia Seine. Nous mettons notre
confiance dans le zéle que montrera, sans doute, M. Ie Ministre des finances, pour mener a

promple ct bonne fin cetle négociation importante.

M. Muteau.

Im'srlu'ii soccupera du tarif sur les canaux dont il a parlé, Pintérét qu’inspirc le canal de Bour-

Je prie, pour ma part, M. le Ministre des finances de ne pas oublier,

gogne. Cest & son préjudice qu'on accorde une réduction aux canaux de la Loire. Je prie
M. le Ministre des finances de ne pas faire la part ‘trop large aux uns et trop petite aux

autres.

M. le Ministre des finances. — Je dois déclarer a cet ¢égard que le désir du Gouverne-
ment est de ne pas favoriser un au détriment de Pautre, mais d'adopter les combinaisons qui,
dans leur ensemble, peuvent étre plus utiles au mouvement commercial. Il est juste que des
transports considérables s'opérent par le canal de Bourgogne ; wmais ce ne sera pas le priver
de ces transports que d'opérer sur les canaux de Briare, d'Orléans et du Loing, des diminutions
qui permetiront & une multitude de produits de suivre cette direction pour arriver plus facile-
ment & Paris, ‘

Jajoute que, si la Chambre adoptait Ta proposition de M. Lerouge et rejetait le canal du
Centre, elle priverait Ie Gouvernement du plus puissant moyen d'influence qu'il lui soit permis
d'employer pour arriver & la conclusion d'une transaction relativement aux tarifs des canaux
d'Orléans, de Briare et du Loing. Et Ia Chambre, en adoptant cette proposition, irait contre
Pintérét bien entendu de lagriculture, du commerce et de la navigation.

( Moniteur du 2 avril 1837.)

M. Vatry, rapporteur de la commission des pétitions. — Le président et les juges du
tribunal de commerce de Chélons-sur-Sadne, .ainsi que les notables commercants de cet
arrondissement , exposent 4 Ia Chambre que fa foi du 9 juillet 1836, sur le taril’ des droits
de navigation intérieure, menace de ruine fa plupart des industries riveraines du canal du
Centre. Ils joignent a feur pétition un mémoire adress¢ & MM, les Ministres du commerce et
des finances, au nom des communes intéressées, et une délibération du conseil général du
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partemerrf de Saéne-et-Loire, qui appuie cette méclamation............. ... ... .0

__'_._.,,.....__.,,.....a-................oc.‘-vc.....;..,......,..,,

La Chambre n’a pas oublié que la question des tarifs sur le ¢anal du Centre est compliquée
par fes canaux de Briare, d'Orléans et du Lomg, qui nappartrennent pas & iEtat elle sait que
toute réduction, pour étre véritablement utile, doit étre simultande, et cest pour amener ¢e
résultat que Ia foi a armé le Gouvernement du droit de suspendre, a T'égard du canal du
Centre, Texécution des nouveaux tarifs. Mais cette circonstance, loin de diminuer Tintérét qui
gattache aux doléances du commerce de Chalons, est un motif de plus pour signaler a Ia
sérieuse attention du Gouvernement ane pétition qui séleve au-dessus des intéréts de loca-
lité, et faire sentir de plus en plm Ia nécessité de terminer des arrangements sans lesquefs
toute amélioration pour le bassin de Ia Loire deviendrait impossible.

Déterminde par tous ces mﬂhfs votre commission vous propose le renvol de Ia petltlon des
notables commercants de Chilons-sur-Sadne et de 64 communes riveraines du canal du Centre
a M. fe Ministre du commerce et a M. le Ministre des finances.

M. le comte Jaubert, — Je demande a traiter la question sous fe dernier point de vue que
vient d'indiquer M. Ie Rapporteur de fa commissioh, c'est-a-dire en ce qui concerne les canaux
de Briare et du Loing. ’

Vous vous rappelez que cette question a été réservée pour Ia séance actuelle, Tors de la
discussion qui eut licu sur fes houilles.

Et, d'abord, je dirai un mot sur le canal du Centre. Le canal du Centre appartnent a
I'Etat, et il est, comme vous le savez, relativement aux communications du bassin du Rhone
avec Paris, en concurrence avec le canal de Bourgogne; lutte d'autant plus redoutable pour le
canal du Centre que Pordonnance du 5 avril 1829 avait réduit de moitié le tarif du canal de
Bourgogne tel qu'il avait été fixé par le décret de 1811. De cette lutte est résultée une dimi-
nution considérable dans les recettes du canal du Centre. Les réclamations du commerce ont
convainca le Gouvernement qu'une réduction du tarif sur ce canal était i‘nd'ispchsab[e.

Javais Thonneur de faire partie et d’étre Ie rapporteur de la commission chargée, dans la
session derniére , de Pexamen du projet de loi relatif aux droits de navigation intéricure. Nous
avons obtenu alors, de M. le Ministre des finances, de notables diminutions. Cependant,
dapres ce que disent les pétitionnaires, Tapplication du nouveau tarit au canal du Centre
aurait pour résultat (ce qui paraitra fort singulier ) daugmenter, dans d'assez fortes propor-
tions, le droit ancien sur les marchandises de premiere classe : par exemple , sur les pierres a
batir, sur le plitre ct fes engrais, Je suis porté a croire que la réclamation des pétitionnaires
est fondée, ct je pense, comme eux, quun abaissement ultérieur ne saurait étre refusé. If
peut avoir lieu dans Fintervalle des sessions, par une ordonnance royale, sauf i MM. les
Ministres a faire convertir Fordonnance en loi dans Ia plus prochaine session.

Mais , Messieurs , soit que le tarif du canal du Centre reste tel qu'il a été fixé par la loi du
9 juitlet 1836, soit que le ministre, comme pour ma part je 'y engage, juge convenable
d'abaisserlencore Ie tarif, il ne devra étre mis a exécution que lorsqu'une condition dont _je

3.
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vais vous parler aura été remplie, a sawoir : lorsque les canaux d'Orléans, de Briare et du
Loing , auront consenti 2 une réduction proportionnelle, sinon complétement équivalente, du
moins approchant de celle que I'Etat aura consentie , relativentent au canal du Centre.

En effet, la commission de Pannée derni¢re ne pouvait pas considérer 1solément le canal
du Centre; clle savait que ce canal fait partie d'une grande ligne navigable, qui, du Rhéne, se
dirige,, par Tinterm¢diaire du bassin de Ta Loire, vers Ie bassin de Ia Seine, au moyen du canal
de Briare et de celui du Loing. Le canal du Centre a été fait pour faire communiquer le bassin
du Rhéne avec le bassin de Ta Loire. Pour communiquer du bassin de fa Loire a la Seine, il
y a deux canaux, 'un qui dessert Ia haute Loire: cest le canal de Briare; l'autre, dirigé vers la

hasse Loire , le canal d'Orléans. L'un et 'autre ont pour unique sortie,, pour débouché commun,

le canal du Loing, qui s'ouvre dans Ia Seine. Eh bien, il existe sur ces divers canaux d'Or-
Iéans et du Loing, soumis & une méme administration, d’'une part, et celui de Briare, d'autre
part, des tarifs que je qualifie, sans hésiter, d’exagérés, et méme d’absurdes, dans I'intérét méme
des compagnies qui les exploitent. Vous allez en juger.

I existe d'abord sur les canaux de Briare ct du Loing un droit fixe pour tout le parcours
jusqua 65 centimétres d’enfoncement ou 22 pouces de tirant d’eau pour chaque bateau. A
ce droit fixe, qui n'est pas exorbitant, se joint un autre droit proportionnel énorme pour
chaque pouce d'excédant. Ainsi un bateau chargé de houille paye, sur le canal de Briare, a
22 pouces d'enfoncement, 33 francs, et, pour chaque pouce d'excédant, 5 francs; sur le canal
du Loing, 36 francs pour 22 pouces_d’'enfoncement et 10 francs pour chaque pouce d'excé-
dant. Il en résulte qu'un bateau chargé de houille 2 44 pouces, par exemple, aura a payer, sur
le canal de Briare, 33 francs de droit fixe et 110 francs de droit proportionnel : total 143 francs;
et, sur e canal du Loing, 36 francs de droit fixe, et, psur les pouces d’excédant, 220 francs:
total 256 francs.

Messieurs, ces tarifs ne peuvent subsister; ils sont funestes aux compagnies elles-mémes:
nos cxpioitamts' de houille ne pouvant plus, en effet, lutter contre ceux du Nord, pour les-
quels les perfectionnements apportés au canal de Saint-Quentin et a la navigation de ['Oise
ont facilité Tacces de la capitale, nos expéditions de houille pour Paris ont diminué de moiti¢
depuis 1827, Les vins et autres provenances que le canal du Centre serait naturellement ap-
pelé & transporter se dirigent vers le canal de Bourgogne : Tes fers du Crusot, ctablissement
situé si prés du canal du Centre, prennent {a méme voie. Si les canaux de Briare et du Loing
voient ainsi, chaque jour, diminuer leurs produits , c'est a leurs tarifs qu'ils doivent sen pren-
dre. Mais Ie bassin de fa Loire, déshérité qu'il est d'un transit important, et qui est obligé de
faire usage de ces canaux pour ses propres produits, ¢léve des plaintes auxquelles o Chambre
ne saurait rester indifférente. '

Messieurs, cette question est d'une haute gravit¢; elle intéresse toute Ia haute et basse
Loire, et la navigation de P'Allier tout entiére; et enfin, si vous voulez considérer que les
canaux de Briare et du Loing sont le seul débouché de 150 lieues de canaux créds a grands
frais, vous resterez convaincus que le Gouvernement doit, le plus t6t possible, s'occuper des
moyens de remédier & I'état de choses que je viens de signaler.’
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‘L'importance de cette navigation vous frappera lorsque je vous dirai que, dans T'état actuel
des choses , et malgré les entraves dont nous nous plaignons, Ie cinal de Briare recoit encore
3,000 bateaux par an. Il en recevrait un nombre plus considérable si ses tarifs ¢étaient ramends
a des proportions plus équitables. _

Je dois mettre ici, sous les yeux de la Chambre, les termes dont je me suis servi, comme
rapporteur de la loi des tarifs de navigation, lannée derniére.

« Dans cette situation, nous n’avons pas cru qu'il fat prudent, par une réduction.immdédiate
«sur le canal du Centre, de désarmer Ie Gouvernement d’un moyen puissant d'influence sur
«les délibérations des compagnies; nous avons done, par un amendement formel, laissé an
«Gouvernement la faculté de suspendre Pexécution du nouveau tarif sur le canal du Centre. »
- Cette stipulation formelle a été acceptée dans les termes suivants par le ministre des
finances, dans laséance du 28 mai 1836 :

«Dans lintention du Gouvernement, a dit M. le comte d’Argout, fa réduction sur le canal
du Centre ne doit avoir lieu quaux mémes époques ol cette réduction sera effectude sur les
canaux de Briare, d'Orléans et du Loing. Le Gouvernement demande la faculté d’étabir de -
nouveaux tarifs réduits, lorsquil aura obtenu la diminution qu'il sollicite sur les trois canaus.
Le Gouvernement est en négociation avec les propriétaires; il espére arriver a cette ré-
duction. » .

Le passage du rapport que jailu, et la réponse de M. e comte d’Argout, sontIe commentaire
naturel de Tarticle 1 de fa foi de 1836, en ce qui concerne le canal du Centre, et il ne serait
pas loisible au Gouvernement de s'écarter des conventions qui ont été¢ ainsi formulées a Ta face
du pays.

M. le comte d'Argout annoncait, en 1836, que des négociations étaient entamdes par le
ministre des finances. Volre commission d’alors avait cru pouvoir, par des communications
oflicieuses, par des représentations, hiter le moment ol Ie ministre pourrait conclure, dans
lintérét de nos départements, un arrangement favorable. Ces communications n’ont amené
aucun résultat, et je dois déclarer que nous navons, & cefte époque, trouvé de bonne
volonté que de la part de P'administration du canal de Briare.

Il est bon que la Chambre connaisse , au moins en these générale, la situation de ce canal.
Le canal de Briare est le premier qui ait été établi en France. 1l date du régne de Henri IV,
Ceest le premier canal a point de Pai‘tagc qui ait été établi en France. Clest, je crois, parmi
nos canaux, Tun de ceux qui, proportionuellement, a le plus grand nombre d'écluses, par
conséquent le plus de dépenses; ses moyens d'alimentation sont aussi trés-dispendicux. Cepen-
dant Tadministration du canal de Briare n'a pas hésité i faire exéeuter de grands travaux de
perfectionnement qui touchent a leur terme. Ainsi elle a créé treize réservoirs nouveaux
d'alimentation ; elle a fait creuser Ie canal partout & une profondeur uniforme; elle a fait élargir
ses écluses de maniére a ce qu'elles fussent en rapport avec celles du canal du Centre et du
canaf latéral a fa Loire. Je n'entrerai pas dans plus de détails a I'égard des travaux entrepris.
par cette administration paternelle et éclairée. )

‘Elle ne pouvait méconnattre Ia justesse de nos réclamations a 'égard des tarifs ; aussi avait-
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eHe consenti éventuellement, par une délibération du 10 mat 1836 (voyez, ci-dessous, n°’5),
a des diminutions qui seraient d'environ un quart sur les vins et les eaux-dewvre, d'un tiers
sur les épiceries, les métanx, fe fer et {a fonte ouvrée, et d'un quart sur les charbons de terre.
Elle nous a fait méme concevoir I'espérance quune diminution plus considérable pourrait
étre ultéricurement consentie ; Ie tout, bien entendu, sous la condition que Te canal du Lomg,
qui sert de débouché commun a toute la ligne navigable, se mettrait, & son tour, a Ia raison.

Nous avons, au contraire (et, dans les premiers temps surtout, M. fe Ministre des fi-
nances a été dans fe méme cas), rencontré une vive résistance de la part de Tadministration
des canaux d'Orléans et du Loing. Cependant Ie canal du Loing est dans une situation bien plus
faverable que le canal de Briare. H n'a que 13 tieues 1/4 de développement; il n'a pas conité
beaucoup en frais d'é¢tabiissement, car il a emprunté en plusieurs endroits Ie lit méme de la
'riviére; il n'a que vingi-trois sas ¢elusés, et il coute fort peu d'entretien: ses produits sont con- -
sidérables, et il ne se hite pas de faire les dépenses pour terminer les travaux de perfection-
nement qua faites de si bonne grice l'administration du canal de Briare.

Jusqu'a présent, Messieurs , Tadministration des canaux d'Orléans et du Loing n’a pas fait
droit aux demandes de réduction qui cependant fui ont été faites.

A Ia vérité, si le commerce de Ia Haute-Loire, qui nous intéresse particulierement, avait con-
senti 4 abandonner e canal de Briare pour aller faire un détouret prendre le canal d'Orléans,
qui appartient 4 la méme administration que le canal du Loing, on nous aurait traités plus
favorablement; mais nous ne pouvions p'as accepter ung parci-ﬂe pmpésition , et j’oserai méme
dire qu'elle était, jusqu'a un certain point, dérisoire.

L'administration des canaux d'Orléans et du Loing consentirait aussi, nous a-t-on dit, &
abaisser ses tarifs, si nous pouviens l'assurer eontre la concurrence ultérieure du canal de
Boui‘gngne. Evidemmcnt, Messieurs, ni nous, ni la Chambre, ni Ile Gouvernement, ne pou-
vons prendre un pareil engagement. Nous appelons, au eontraire, de tous nos veeux Ia concur-
rence, non-seulement du canal de Bourgogne, mais aussi celle du canal du Nivernais, qui s'a-
chéve en ce moment, pour nous défendre contre les prétentions exagérées qui nous causent
tant de dommage.

En présence de ces difficultés, la commission de lanucc derniére a prononcé un mot qu'on a
trouvé un peu dur, celui d'expropriation forcée pour cause d'utilité publique.

Je conviens que c'est une grande question soulevée : je pense avec auteur d’un éerit récem-
ment publi¢ et classique sur la maticre, M. Ie comte Pillet-Will, que Texpropriation forcée
pour cause d'atilité publique, appliquée sous quelque forme que ce soit, par exemple aux
canaux de 1821 et 1822, est une opération immense, de la plus grande portée et des plus
difficiles. Mais je suis convaincu quon sera forcé d'en venir 1a, Torsqu'on aura épuisé vis-a-vis
des eompagnies toutes les tentatives d’arrangement, Le Gouvernement sera réduit a cette néces-
sité ( Cestvrail), et les Chambres devront la subir, si Ton veut que les six cents lienes de
canaux créds agrmds frais en vertu des lois de 1821 et 1822 répondent a leur destination ;
c'est-a-dire, que le commerce {es parcoure. (Tres-bien! tres- bien 1)

Je nai fait, Messieurs, qu'indiquer en passant ta gravité de la question générale, ( Bruits
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divers dans les couloirs de la salle. ) Javoue, Messieurs, que la discussion actuelle n'a pas un
intérét politique ; mais elle touche au bien-étre d'une grande partie de Ia France, et, & ce titre,
je crois pouvoir réclamer un peu de silence du couloir de droite. '

.Je 'ai fait, disais-je, que toucher en passant la grande question de Texpropriation des
canaux pour cause d'utilit¢ publique. Clest fa une matiére aux plus sérieuses réflexions, et que
je recommande des a présent 4 lattention du Gouvernement.

Mais, dans Ia question particulicre qui nous occupe, il ne sagirait, en définitive, que du
petit canal du Loing. Les sacrifices A faire, sion était obligé d'en venir a cette extrémité, seraient
encore , je le sais, n‘és-_]ourds a supporter pour i(; trésor; mais il serait facile de démontrer
que ces sacrifices seraient amplement compensés par laccroissement de prospérité qui en résul-
terait pour le vaste bassin de la Loire.

Nous qui réclamons, depuis plusicurs années, au nom de nos départements, nous ne nous
dissimulons pas les difficultés d'une pareille entreprise; mais nous pensons qu'il ne faudrait pas
reculer devant cette nécessité, si elle apparaissait claire et évidente aux yeux du Gouvernement
et des Chambres.

Nous nous trouvons ici, je le sais, en présence du droit sacré de propriété, des thrLts les
plus respectables; et de grands ménagements devraient étre employés dans Texécution. Mais
j'écarte tout de suite de ce débat tout ce qui pourrait étre relatif a la qualité de quelques-uns
des propriétaires des canaux d'Orléans et du Loing : il y\n une portion des propriétaires de
laquelle nous n’avons jamais a recueillir que des bienfaits. Ce n'est pas de ce coté, jen ai Fas-
surance formelle, ce n'est pas de ce coté que viennent les difficultés ; au contraire, une bonne
volonté évidente a été témoignée, et nous en sommes profondément reconnaissants. Les diffi-
cultés viennent, il faut le dive, et il faut que fa Chambre le sache, de ladministration de Ia
Légion d’honneur et des donataires: intérét respectable s'il en fut; car ces actions sur fe canal
du Loing sont le prix du sang vers¢ pour la patrie, de services éclatants rendus a FEtat dans
des carritres publiques. A Dien ne plaise que nous voulions porter une atteinte téméraire a de
pareils droits! mais, en présence de ces droits, en présence du droit de propriété, quels qu'en
soient les détenteurs, se place I'intérét public, celui de vingt départements.

Les conseils généraux de plusieurs départements ( je citerai seulement celui du Puy-de-Déme
et celui du Cher ) ont réclamé, & diverses reprises, avec la plus grande instance. Avouez, Mes-
skeurs, que nous aurions manqué a tous nos devoirs si nous n'étions pas venus ici faire valoir
avec quelque force les doléances de nos provinces. ( Trés-bien!)

M. d’Argout , dans la session derniére, a annoncé positivement que des négociations détaient
entamées avec les propriétaires de canaux : ces négociations ont, sans, doute, ét¢ suivies par
Fhonorable M. Duchitel, ministre actuel des finances; j'en ai pour garant sa sollicitude pour
les intéréts du commerce, et Tesprit éclairé dont il a fait preuve dans toutes les circoustances.

Je sais aussi que, depuis la session derniére, de meillenres dispositions se sont manifestées
dans Tadministration du canal du Loing. Elle est confide actucllement 4 une commission admi-
nistrative, composée d’hommes instruits, et qui savent se rendre compte de la véritable situa-
tion de Tavenir de la compagnie dont ils gerent les affaives.
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Malheureusement cette commission administrative n'est pas maitresse de s'entendre, dés &
prés'ent, avec M. le Ministre des finances; elle ne peut témoigner que de sa bonne volonté; elle
est obligée d'en référer a Tassemblée générale des actionnaives, qui doit avoir lien, sije ne me
trompe, dans le commencement du mois de mai. Ainsi vous voyez quil y a opportunité,
méme urgence, a ce que la Chambre témoigne de Iimportance quelle attache a la question.

Messieurs , I'accord qui se conclurait enfin entre Ies administrations du canal de Briare et du
canal du Loing serait un bienfait immense pour Ie commerce. M. Ie Ministre des finances ne
doit pas perdre de vue cette affaire; elle est capitale, jose Ie dire; je répéterai encore que c'est
celle’de vingt départements. Nous espérons que, d'ici a peu de temps, M. le Ministre des
finances pourra apporter & la Chambre T'assurance que nos plaintes ont été entendues, et quun
tarif uniforme aura été arrété sur des bases plus conformes aux besoins du commerce et & T'in-
térét des compagnies elles-mémes. '

Sans doute je ne dissimule pas le retard qui pourra résulter de Ia durée de ces négociations,
dans l2 mise a exécution d’un tarif plus modéré pour le canal du Centre : ce retard est pénible;
mais J'engage Ies honorables représentants des localités qui réclament dans Ia pétition actuelle-
ment soumise & fa Chambre, & supporter, dans notre intérét commun, cet ajournement. Trop
d'impatience de Teur part pourrait compromettre les résultats heureux que nous sommes, jaime
a le croire, surIe point d'obtenir. Je les engage donc 4 ciucique patience : bientdt, sans doute,
nous obtiendrons, par Ia médiation active de M. le Ministre des finances, fe redressement de

nos griefs. ( Tres-bien! )

M. le Ministre des f nances ( M. Duchitel ). — J’ai trés-peu de mots a dire a fa Chambre,
au sujet de Ia pétition qui Iui est soumise.

L'objetde la pétition est de réclamer des wéductions sur le tarif du canal du Centre. Les pé-
titionnaires alléguent que la derniére loi, tout en ayant pour objet d'alléger les charges du
commerce et de réduire les tarifs, fes a aggravés sur un certain nombre d’articles.

Un examen approfondi de la question a démontré qu'il y avait un fondement véritable dans
ces plamtcs. Il est certain que le tarif du canal du Centre, tel qu'il existe aulourd hui, est trop
élevé, et quavec des moyennes sur les tarifs des droits on est parvenu a surtaxer ccrtamcs
marchandises.

L'intention de la Chambre et du Gouvernement avait été,, non d'augmenter les droits, mais
deles réduire. I faut donc que la Joi soit mise d'accord avec le but qu'elle est destinée a atteindre.

La loi sur les canaux a donné pouvoir au Gouvernement de modifier les tarifs par des ordon-
nances, dans Tintervalle des sessions. En méme temps, la loi a suspendu Texécution du nou-
veau tarif sur le canal du Centre. ,

Le Gouvernement s'efforcera de satisfaire tous les intéréts, et d’accorder a Ia navigation sur
le canal du Centre tous les avantages qui lui ont été promis, et qui devaient lui étre assurés
par {a derniére foi sur les droits de navigation. Le Gouvernement donnera aux départements
intéressés toute satisfaction des a présent.

Je crois que les droits de navigation doivent étre réduits autant que fes intéréts du trésor le
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comportent , et que nous devons faciliter Tes communications autant que possible, et ne pas les
entraver par des surtaxes.

Quant aux observations qui viennent d’étre présentées par Thonorable M. Jaubert, et qui
sont refatives aux réductions qu'on demande sur le tarif des différents canaux, je puis dire a Ia
Chambre que cest une affaire qui occupe au plus haut degré la sollicitude du Gouvérncment_,
et, en particulier, du ministre des finances.

Il ne dépendra pas de moi de terminer cette affaire le plus tot possible. Jespére que nous ob-
tiendrons une solution satisfaisante; nous pousserous avec le plus grand zéle Tes négociations
entamées a ce sujet, et nous obtiendrons des concessions qui tourneront a lavantage du com-
merce et des consommateurs d'une grande partie de la France. (Trés-bien! trés-bien!)

M. le Président. — 11 n'y a pas d’opposition ? La Chambre ordonne e double renvoi.

( Moniteur du samedi 10 juin 1837.)

Rapport fait au nom de la commission chargée de lexamen du projet de lot tendant a
ouvrir un crédit de dix millions applicable aux canaux entrepris en vertu des lois de 1821
et 1822.

© M. le comte Jaubert, rapporteur. — Une nouvelle demande de dix miilions raméne Tatten-
tion de Ia Chambre sur la grande opération d'ouverture ou d'achévement de lignés navi-
gables entreprises en vertu des lois des 5 aout 1821 et 14 aoit 1822, Parmi les quinze

-lignes qui font i’ohict de ces lois, deux, savoir: le canal d’Aire a fa Bassée , entiérement exé-

cuté aux frais d'une compagnie particufiére et liveé au commerce dés le mois d'octobre 1825,

et la navigation du Tarn entre Alby et Gaillac, que Ies fonds demprunt de 1822 ont, & peu

de chose preés, sufli a terminer, ne doivent plus nous occuper ici. Les treize autres , commen-
cées sur des devis incomplets, sur des évaluations précipitées, et, pour ainsi dire, au hasard,
ont donné lieu, vous le savez , ade grands mécomptes : les indemmités aux proprictaires dé-
possédés figurent pour des sommes considérables dans Texcédant des dépenses. Beaucoup de
critiques ont ¢té élevées aussi, et A juste titre, contre les combinaisons financi¢res qui ont servi
de base aux lois de 1821 et 1822; toutefois ne soyons pas ingrats envers les hommes d'Etat
qui, & cette époque, ont concu Ia pensée hardie de doter leur pays de plus de six cents Tieues
de navigation nouvelle. Ce heau résultat aurait pu, sans doute, étre acquis a de moindres
[rais; mais la Franze commence a en recueillir les fruits.

Sur les treize lignes dont nous venens de parler, neuf canaux, savoir : ceux du Rhéne au
Rhin, de fa Somme, de Bourgogne, de Nantes a Brest, dTle-et-Rance , du Blavet, d'Arles a
Bouc, du Nivernais et du Berr , €bauchés a des époques diverses toutes antérieures aux
{ois de 1821 et 1822, avaient déjﬁ absorbé, a l'époque ou ces lois intervinrent , un capital

de...oooii L e e e 52,903,275
A RIPORTER. .. .............. 52,003,275

4
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REPORT....... 52,993,275 00°
Les lois précitées sanctionnérent également la création du canal des
Ardennes et du canal latéral a Ta Loire; plus, deux perfectionnements de
navigation fluviale , T'Oise et T'Isle. Les treize lignes furent alors dotées de
fonds d’emprunt montant ensemblea. ....... I A ... 128,600,000 00
Lorsque ces fonds furent épuisés, I'Etat dut, aux termes de ses enga-
gements avec les compagnies, fournir, sur fes ressources du trésor, de
quoi pourvoir i la continuation des diverses entreprises. Il a été voté, a ce
titre, par les Chambres, jusqu'en 1833, des crédits montant ensemblea.. 44,682,950 00
En 1833, le Gouvernement sentit la nécessité de hater 'accomplisse- .
ment des promesses de 1821 et 1822; de nouvelles évaluations des dé-
penses restant a faive furent rédigées, et le service des canaux fut compris
‘dans Ta loi du 27 juin de cette aunde pour une somme de.eeeenonnn. £4,000,000 00

TOTAL. . + e e o e vnmem eename s nanans 270,276,234 00

A partir de 1833, les travaux, considérés dans leur ensemble, recurent une impulsion plus
vive; chaque année, la Chambre a pu en suivre les progres, pour chaque ligne de navigation,
dans les états de situation qui lui ont été successivement distribués, aux termes de Tarticle 3
de 1a 1oi du 27 juin: ces états contiennent Ia récapitulation de Pemploi des fonds des diverses
origines que nous avons énumeérées ci-dessus.

Le dernier état de situation, arrété le 31 décembre 1836, constate quil ne reste plus de
disponible, sur le fonds de 44 millions, créé par la foi du 27 juin 1833, qu'une somme ¢évi-
demment insuffisante de 7,300,000 francs. Dans cet état de choses, Tad ministration a cherché
i se rendre compte des besoins actuels de ce service. Elle a demandé aux ingénieurs de nou-

velles évaluations, qui sélevent a.......... R e 14,900,000°
Les fonds disponibles n'étant que de............ e e 7,300,000
11 vesterait a créditer pour Tachévement. ... ..... e 7,600,000

L’administration, jalouse de justifier, autant que possible, ses prévisions de 1833, se hite
de faire remarquer a la Chambre que Pexcédant réel est inférieur a cette somme de 7,600,000 fr.
En premier lieu,, elle rappelle que ni Texposé des motifs, ni le rapport qui ont précédé Ia loi
du 27 juin, ne font mention des dépenses d’entretien auxquelles devaient donner lieu les
parties de cananx qui seraient successivement terminées : or, ces dépenses se sont confondues
jusquen 1836 avec celles de premier établissement; ce n'est guere qua dater de cette derniere
époque que Tentretien de plusieurs canaux en entier, et de portions notables dautres canaux,
‘a pu constituer dans le budget de chacun d'eux un chapitre spécial, dont la dépense a été
supportée par le fonds de 44 millions, créé par fa loi du 27 juin 1833. L’administration
pense que cet entretien afférent a Pexercice 1836 aurait di réguliérement étre a Ia charge du
budget de PEtat, et, en conséquence, elle en réclame la restitution au profit du service des
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cananx : elle U'évalue a........ A Cereem i aeaaeaa. 2,215,578 00°
Quant a Pentretien de 1837, évalué a 2,400,000 francs environ, T'ad-
ministration le porte en ligne de compte dans la demande qu'elle forme

f

actuellement pour.............oiiiiiiiiiiiii . 2,400,000
qui, ajoutés a fa différence susénoncée de ........ cieen. 7,600,000
Forment le total de............... e e... 10,000,000

La seconde réclamation a trait aux fonds percus par le trésor et prove-

nant de la vente des objets, soit mobiliers, soit immobiliers, qui,aprés

avoir 6été payés sur les crédits affectés aux travaux, sont aliénés ultéricure-

ment au profit du trésor : tels sont les matériaux provenant des démolitions

des maisons acquises sur la ligne méme des canaux, et la revente des

terrains reconnus inutiles. Jusquen 1833, ces divers produits faisaient

retour au fonds des canaux, par suite de revirements destinés a concilier

Tarticle 3 de Tordonnance royale du 14 septembre 1822 avec la spéeialité

du service des canaux. A partir de cette époque, et dans e but de simpli-

fier la comptabilité, Tadministration a cessé d’opérer ces revirements; mais

elle s'est réservé, ainsi que cela résulte des explications fournies par elle,

a cette ¢poque, a fa commission du budget, de réclamer ultérieurement la

restitution des fonds de cette nature. Leur produit, pendant les exercices

1833, 1834, 1835, et les trois premiers trimestres de 1836, sest élevé a.. 371,461 00
I’administration représente enfin que, vu ‘époque tardive ol a été voté

le budget de 1833, une somme de 1,622,222 fr. 71 cent. est restée sans

emploi, et a dii conséquemment étre annulée. . ... ... Lo 1,622,222 71

ToraL des restitutions réclamées par Tadministration.. . .. ... 4,209,261 71

En déduisant ce chiffre de celui de 7,600,000 francs ¢noncé ci-dessus, il en résulterait que
Pexeédant réel sur fes prévisions de 1833 ne serait plus que de 3,400,000 francs environ.

Sans doute, Messieurs, st nous étions appelés aujourd’hui a régler le solde de nos treize
lignes navigables, si elles devaient réellemeni étre achevées avec les fonds qui nous sont
demandés, un excédant aussi faible sur les prévisions de 1833 se trouverait justifié en pré-
sence des éventualités Ficheuses contre lesquelles les ingénieurs ont eu a lutter pendant les
deux derni¢res campagnes, ct qui tiennent soit & des difficultés imprévues dépendant de fa na-
ture. du sol, soit aux intempéries des saisons. soit enfin aux modifications que l'expérience a
obligé d'introduire dans les projets primitifs. Mais nous ne saurions le dissimuler 2 la
Chambre : dannée en annde, Padministration, qui se fait illusion & elleméme, offre & la
Chambre Ia perspective d'un achévement trés-prochain de toutes nos lignes, et ce but si
désirable semble fuir devant nous, et avec Iui fa fin de nos sacrifices. Selon Fexposé des

4.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



(28)
motifs, neuflignes navigables.devraient étre considérées comme enticrement terminées ; mais
fes investigations scrupuleuses auxquelles votre commission: sest livrée réduisent notable-
ment ce nombre. L'exposé des motifs présente aussi Pannée 1838 comme le terme de Pache-
vement de toutes les autres, sauf, dit-il, quelques points isolés. Nous voudrions pouvoir nous
abandonner a cet espoir, mais nous avons acquis la conviction contraire, et nous essayerons,
en peu de mots, de la faire partager a la Chambre.

Kt d’abord, }I faut s'entendre sur ce que Ton appelle achévement : ce terme implique, sans
doute, Ta derniére main mise i Pensemble des travaux, de maniére 4 ce que, d'une part, 'ccuvre
entiére réponde parfaitement a sa destination, et & ce que, de l'autre, elle wexige plus ulté-
ricurement que de simples dépenses d'entretien. Examinons rapidement nos diverses lignes,
afin de distinguer celles qui remplissent aujourd’hui ces deux conditions, et de préciser ce qui

manque aux autres pour quelles y satisfassent.

Navigations fluviales.

Ni Tune ni lautre des deux navigations fluviales, I'Oise et Ilsle, n'est compléte. Les sept
barrages éclusés exécutés sur I'Otse ont eu un plein succés, et TOise, débouché commun vers
Paris de tous Ies canaux du Nord, présente un mouvement commercial qui, de 60,000 ton-
neaux quil atteignait a peine en 1826, s'éleve aujourd’hui a plus de 400,000, Les travaux
d’établissement, dont le compte sera clos fe 31 décembre prochain au moyen d'un solde de
71,522 francs afférent &4 1837, n'ont fait ressortir sur les prévisions de 1833 qu’uu excédant
de 261,616 francs. Ils auront couté en totalité, ycompﬁs Pentretien de 1836, 5,472,534 fr.
Mais il fant remarquer quun huitieme barrage éclusé, dont il n'est fait mention ni dans P'exposé
des motifs, ni dans 'état des études, reste encore a construire en aval de Pontoise. La néecessité
en a été¢ reconnue par Padministration; le systeme d’exécution est encore en discussion. On ne
saurait évaluer cet ouvrage & moins de 3 4 400,000 francs, que Tadministration ne songe
pas, sans doute, a imputer sur e fonds commun du budget. Uentretien de 1837 et de chacune
des années suivantes est porté a 210,450 francs, y compris les dragnages.

H ne reste, dit-on, a dépenser en 1837 sur la riviére dIsle, pour compléter la navigation
entre la Massoulie et Périgueux, qu'une somme de 290,547 francs; d'ott résulte sur les pré-
visions de 1833 un excédant de 47,311 francs seulement. L'amdlioration de I'lsle aura absorbé

“en totalité 5,225,672 francs. Selon votre commission , il doit étre entendu que si, apres Pé-
puisement de fa somme ci-dessus de 290,547 francs, il reste encore quelques travaux i faire,
la dépense n'en devra plus étre imputée sur le fonds extraordinaire des canaux, mais sur
le fonds commun du budget. L'entretien ordinaire des travaux de Tlsle est évalué a 50,000 fr.

Canaux.

En ce qui concerne les canaux, nous poserouns ici un prineipe que personne, sans doute, ne
contestera. Pour qu'un canal soit considéré comme achevé, il ne suflit pas que tous les terras-
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sements et travaux d'art appartenant a fa ligne de parcours des bateaux soient exécutés et
rendus en bon état par {es entreprencurs, il faut encore de toute nécessité Iqu'e son alimenta-
tion soit parfaitement assurée en toute saison; que les réservoirs et les rigoles destinds a
pourvoir a cet intérét, qu'on pourrait appeler vital, ne laissent rien a désirer : or, cest ce
second point de vue si essenticl que, dans son empressement & nous présenter Ies canaux
comme terminés ou a peu prés, Tadministration a, iusqu’.{l un certain point, laissé dans 'om-
bre, sans toutefois qu’on puisse lui reprocher de s'en étre dissimulé a elle-méme toute l'im-
portance. :

Le fait quun canal aura été, nous ne dirons pas seulement dans quelques-unes de ses pai-
ties, mais méme dans toute son étendue, parcouru par un nombre plus ou moins considérable
de bateaux ; le fait méme que Pamortissement, en faveur et du consentement des compagnies
des sommes prétées par clles a l’Etat, aurait commencé, nesont pas par cux-mémes une preuve
de I'achévement réel, sile parcours des bateaux est exposé, faute d’eau, a des interruptions pro-
longées, si, en un mot, la navigation reste incertaine et précaire. Or, clest prf:'cisément le cas
ficheux ot se trouvent encore plusieurs de nos canaux.

En conséquence de cette idée trés-simple, nous divisons en trois séries les onze canaux men-
tionnés dans exposé des motifs. '

La premiére série comprendra cinq canaux enti¢rement livrés au commerce, et dont Yali-
mentation nous semble parfaite : ce sont ceux du Rhéne au Rhin, de la Somme , des Ardennes,
du Blavet, d’Arles a Bouc. . : ‘.

Canal du Rhone au Rhin.

Le canal du Rhone au Rhin, commencé en 1784, aura couté environ 28 millions, sur quoi
il ne reste plus asolder, en 1837, que les sommes suivantes :
POUr TrAVAIX. 4« v e it i e e e e e e .. 249,560" 31°
Et pour solde a des propriétaires d'usines, pour une prise deau dans la
riviére de Largue, qui a dispensé de recourir a la construction de réservoirs
dispendieux. . . ... ... .. .. L e e, 24,000 00

TOTAL. . . . oo i e v ey, 273,560 31

Grice a l'excellente opération de la prise d'eau de Largue, les prévisions de 1833 n'ont
point été dépassées. L'entretien annuel du canal est évalué, pendant quelques années, a la
somme de 450,000 francs, sur laquel[e il sera possible de prélever encore quelques travaux de
perfectionnement. L'amortissement de Femprunt a commencé {e 1" janvier 1835.

Canal de la Somme.

Le canal de la Somme, commencé en 1770, est également livré au commerce; amortisse-
ment de I'emprunt a dit commencer fe 1°" avril dernier. Ce canal, y compris écluse de Mani-
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camp , comprise dans T'état général pour 222,406 francs 93 centimes, aura cotté, en totalité,
environ 13 millions. Ici encore 'administration est restée, dans ses dernicres dépenses, de
825,746 francs au-dessous des prévisions de 1833 ; cette économie a eu pour principale cause
les nouvelles dispositions prises pour fa hauteur des eaux an passage d’Abbeville, qui ont permis

de simplifier ou de supprimer entiérement plusieurs ouvrages. L'entretien annuel du canal de
la Somme est évalué a 150,000 francs.

Canal des Ardennes.

Le projet du canal des Ardennes ne date que de 1821 : ouvert & la navigation en 1834 ,ila
été fermé pendant plusieurs mois pour la réparation de quelques avaries, puis définitivement
rouvert 4 la fin de Ja méme année. 1l ne reste plus a solder que de faibles retenues de garantie
sur diverses entreprises. L'amortissement de Temprunt a commencé au mois d'avril dernier. Ce
canal, y compris son embranchement sur Vouziers, aura coité un peu plus de 14 millions.
Les dépenses faites ou i faire ne présenteront, en définitive, sur les évaluations de 1833,
quun excédant de 148,866 francs, motivé sur 'exécution de quelques travaux accessoires.
I entretien annuel du canal est évalué a4 123,075 francs.

Canal du Blavet,

- Le canal du Blavet est livré deja depuis assez longtemps entre Pontivy et Hennebon: il avait
couté, au 31 décembre dernier, 5,326,425 franes; il reste i dépenser, pour achever la traversée
de Pontivy et divers autres ouvrages, 265,311 fr. L'administration est restée de 81,848 fr.
au-dessous des prévisions de 1833 ; cette économie porte sur certains travaux qui, sans doute,
ont été reconnus inutiles, tels que curages , réparations de portes d'écluses et diverses dépenses
d'entretien. L'entretien annuel ne s'éléve pas a plus de 15,000 francs.

Canal d’Arles i Bouc.

Le canal d'Arles a Bouc est terminé, sauf une faible dépense de 130,890 francs & faire
en 1837. Les prévisions de 1833 n'ont pas été atteintes ; [économie est de 64,215 francs, et
atteindra méme la somme de 269,215 francs lorsque IEtat aura obtenu le remboursement de
{a contribution due par Tassociation des vidanges d’Arles. Le canal aura conté 11,328,130 fr.;
lentretien pendant les premiéres anndes de navigation est évalué & 115,000 francs.

Notre seconde série comprend les canaux qui ont ¢té déja parcourus dans toute leur étendue

par des bateaux, mais dont I'alimentation est encore incomplete. Ce sont les cananx de Bour-
gogne et d'Ille-et-Rance. '

Canal de Bourgogne.

Le canal de Bourgogne a été, pour la premiére fois, livré an commerce . dans toute son
¢tendue, a la fin de 1832 ; mais la navigation n'a pu durer que quelques mois, & cause de 'épui-

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



I (31 ) . -'-

sement des eaux du bief de partage, lequel, & la vérité, se trouve dans des conditions plus
défavorables qu'aucun autre, étant situé 4 389 meétres au-dessus du niveau de la mer. On a songé
alors séricusement & établir trois réservoirs, dont deux ont été terminés en 1835 et 1836; le
troisitme est en cours d’exécution, A lafin de 1836, 1,259 bateaux ont pu passer au bief de
partage; mais ces trois réservoirs, tardivement construits, sont encore insufltsants. Un quatriéme, -
le plus important de tous par le volume d'eau qu'il doit contenir, celui de Grosbois, a été
commencé : les intempéries de 1836 et plusieurs accidents tenant a Ia nature du sol ont em-
péehé de Tachever. La construction du barrage de ce réservoir a rencontré des obstacles
imprévus , et Pon a di, pour assurer son imperméabilité, augmenter de beaucoup la profon-
deur des fondations et recourir a des précautions dispendieuses : 28,000 metres cubes de
maconnerie restent encore i exécuter sur ce seul point. Les rigoles de remplissage et de prise
d’eau, dont plusieurs ont un développement souterrain tres-étendu, sont encore imparfaites.
Nous admettons volontiers avec 'administration que ces dépenses ne pouvaient gucre se préter
a une dévalnation rigouréuse, mais nous pensons qu'il était possible de sen approcher davan-
tage : Pexcédant sur fes prévisions de 1833 est de 3,303,083 francs. Ce qui est évident, c'est
que, tant que le grand réservoir de Grosbois ne sera pas achevé, tant que ce réservoir et toutes
les rigoles ne seront i}as mis a Tabri de tous les accidents, il n'existera sur le canal de Bour-
gogne quune navigation imparfaite. Or, rien ne nous garantit que les travaux considérables qui
restent 4 faire puissent étre achevés, comme on le promet, dans le courant de 1837 : les
difficultés qu'on a rencontrées jusqu’a présent nous autorisent a craindre et de bien plus longs
retards et des dépenses supdrieures a celles qui nous sont actuellement annoncées. Nous ne sau- -
rions donc admettre que le chiffre auquel s'éléveront en définitive les dépenses du canal de
Bourgogne puisse étre arrété actuellement; nous nous contenterons de dire qu'il sélevait, au
1" janvier 1837,252,824,560 [rancs 21 centimes. On nous demande, en outre, pour les travaux
en cours d’exéeution, une somme de 550,000 francs, et, pour indemnités de chomage et de
dépréciations d'usines, pour privations dirrigations et dommages résultant des filtrations, etc.,
950,000 francs. Il est, selon nous, plus que douteux que ces sommes, surtout celles afférentes
aux travaux, soient suffisantes : pour savoir Ta vérité a cet égard, il faut attendre au moins le
résultat de la campagne prochaine.

Canal d'Ille-et-Rance.

Le canal dTle-et-Rance a été soumis, dés le mois de novembre 1832, & un premier essai
de navigation ; mais, depuis cette ¢poque, il a subi six alternatives de cloture et de réouver-
ture qui, ici encore, ont en pour cause la rareté des eaux, On annonce, a la vérité, que in-
troduction dans le bief de partage des eaux de plusieurs ruisseaux, Pétanchement des rigoles,
P'exhaussement du plan d’ean du réservoir du Boulet, ont augmenté d’une maniere notable
Papprovisionnement ; on ajoute que quelques moulins ont été achetés pour augmenter ces
ressources. Mais I'administration avoue elle-méme que tous ces moyens réunis ne pourront
fournir a la navigation du canal que pendant huit & neuf mois de Tannée, et encore dans les
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années brdinaires, cest-a-dire celles qui ne sont pas marquées par une grande sécheresse.
Or, que faut-il penser d'iin canal dont Talimentation a été origingirement aussi mal calculéc.?
A combien se monteront es dépenses nécessaires pour la compléter et lui donner une vie
continue? Cest ce qu'il nous est, pour le moment, absolument impossible de déterminer :
nous nous abstiendrons donc de toute comparaison avec les prévisions de 1833. Au 1* jan-
vier 1837, ce canal si.imparfait avait déja couté 14,104,708 francs.

Nous .sommes parvenns a la troisiéme série, celle des canaux qui nont encore été par-
courus par aucun bateau dans toute leur étendue; ce sont : le canal fatéral a fa Loire, les
canaux de Nantes a Brest, du Nivernais et du Berry. '

Canal latéral & Ia Loire.

Le canal latéral a la Loire n'étant point, ainsi que son nom l'indique, un canal & péint de
partage, aura son alimentation assurée par de riches prises deau dans diverses riviéres. La
rigole de T'Allier, qui est ef_le-méme unc sorte d'embranchement du canal, ouvert dans les
‘mémes dimensions que celui-ci, et destiné a le mettre en communication avec I'Aflier, est en
cours d'exceution : on espére quielle sera terminée dans le courant de la présente année, ainsi
que T'écluse a sas qui en forme la téte; mais, & heure ol nous parlons, fes fondatim_]s de
cette écluse ne sont pas méme jetées. .

Les terrassements, dans toute la figne du canal proprement dit, sur la rive gauche de la
Loire, sont faits depuis assez longtemps, ainsi que‘tous les petits travaux d’art de cette rive.
Quant aux deux ponts aqueducs de Digoin sur Ia Loire et du Guettin sur 'Alfier, celai-ci seul
est terminé; c'est le plus beau monument de ce genre qui existe. Mais il reste encore, outre la
plupart des travaux de la rive droite de 1a Loire entre Briare et Chatillon ; @ résoudre fe pro-
bléme diflicile de la traversée du fleuve dans ce dernier lieu. Aprés de longues délibérations ,
on a cru pouvoir préférer a Ia construction d’an troisiéme pont aqueduac un systéme de tra-
versée dans le lit méme de Ia Loire, au moyen d'épis submersibles rattachés a des digues in-
submersibles, et combinés de maniére procurer aux bateaux un passage facile, tout en ais-
sant aux eaux un débouché suflisant dans les crues. L'administration espere cue ce systeme
dont fexécution a été confide & un homme de talent, réussira; mais fe régime de la Loire est
tel, que ce résultat est encore assez incertain. Quoi quii[ en soit, il parait trés-difficile que ces
divers travaux puissent, ainsi que l'exposé des motifs en donne lespérance, étre terminés en
1837.11 est ¢galement fort douteux que les dépenses a faire s'arvétent a la somme aunoneée de
3,030,147 francs, d'autant que cette évaluation n’a ét¢ formulde quan moyern de T'ajourne-
ment d'un ouvrage capital, F'embranchement projeté aux approches de Nevers, embranchement
desting a Ia fois a desservir cette ville importante par son commerce et 2 procurer un débouché
a la branche orientale du canal du Berry. Votre commission, Messicurs, insiste particuliére-
ment pour que ce projet, qu'elle regarde comme le complément indispensable du canal latéral
a la Loire, soit immédiatement repris et mis a exécution : il est déja étudié, et Ta dépense en
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est évaluée, dans V'exposé des motifs fui-méme , 2 725,000 francs. Votre commission ne pense

pas qu'il doive nécessiter une proposition-particuliére: il en devrait étre autrement, sans doute,
des autres emuranchements dont T'utilité pourrait étre ultérieurement constatée.

-

Canal de Nantes a Bresi.

Le canal de Nantes a Brest est rangé, par exposé des motifs , parmi les canaux qui sont a
peu prés achevés; i s'en faut cependant de beaucoup qu'il en soit ainsi. Trois divisions {e
composent, qui ont chacune un point de partage : fa premiére, celle qui est comprise entre la
Loire et Ia Vilaine, laisse encore a désiver sous le rapport de Palimentation de son bief supé-
rieur, quoique des travaux importants y aient été exéeutés depuis 1833. Nous devons ajouter
que, mn{gré ces imperfections, cette division offre déi:‘l une navigatio_n dune assez grande
importance. Quant 2 Ia seconde division, de la Vilaine an Blavet , un seul bateau a pu jusqua
ce jour fravchir cefte distance; mais le bief supérieur de Hilvern est encore trés-pauvre en
eau : il a fallu ouvrir une rigole de plus de seize Tieues de fongueur, qui n'est pas terminée ;
beaucoup de hiltrations s’y sont manifestées, Entre le Blavet et TAulne, un troisiéme bief de
partage attend encore I'eau qui doit le remplir; néanmoins le résérvoir est assez avancé,

Dans un pareil état de choses, est-il permis d'espérer qué e canai de Nantes a Brest puisse
étre terminé en 18377 Nous ne saurions e croive. I péche évidemment sous le rapport le
plus essentiel; et, comme la principale utilité de ce canal doit se faire sentir en temps de guerre

(alors que la navigation maritime entre les deux points extrémes peut éprouver des obstacles),
il est de la plus haute importance que son alimentation soit perfectionnée de maniére & ne plus
donner lien a4 la moindre inquiétude sur la continuité du parcours.

Canal du Nivernais,

Le canal du Nivernais est celui de tous qui a révélé les plus grands mécomptes : commence
en 1784, il y avait déja été dépensé 5,500,000 francs lorsque est intervenue la loide 1822.
A cette époque, Tachévement fut estimé devoir s'élever seulement a 8 millions: or, il avait
déja absorbé, au 31 décembre 1836, plus de 13,300,000 francs au dela de cette derniére
somme, ce qui porte a prés de 27 millions la dépense totale. Ii est juste de remarquer ici
‘que cest dansla dernicre période que les excédants sur des évaluations ont été le moins
considérables. On annonce avjourd’hui que 3,775,678 francs sufliront pour tout terminer :
nous avons de la peine a le croire.

Votre commission n'entrera point ici dans le détail, ni des fautes qui, dés Porigine, ont été
. . . - , ¢ . . .
commises , ni des causes qui, dans ces derniers temps, ont trompé Padministration et mis en
défaut Texpérience des ingénicurs. Nous retrouverions ici les mémes plaintes qu'ailleurs sur les
difficultés du sol dans les parties supérieures du canal et sur Pexagération des indemniiés. A
ces causes généraTes gen joint une toute particuﬁére ala province traversée, nous voulons
parler des travaux qu'on a été¢ successivement entrainé i faire pour concilier la navigation

5
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par bateaux avec les besoins et T'usage particulier du flottage, I'une des principales ressources
du pays. Togte Ia sollicitude de Padministration n'a pas empéché que le commerce du flottage
ne continudt a regarder d’un ceil inquiet les travaux du canal. Une enquéte sut fes derniéres
dispositions a prendre dans l'intérét du flottage a été ouverte a Clamecy, au mois de sep-
tembre de Tannée dernicre ; il en est résulté des demandes dont il serait assez diflicile, quant
a présent, de mesurer exactement la portée financiére.

Dés 1786, trois commissaires de T'Académie des sciences déclaraient, dans un rapport, que
fa quantit¢ d’eau renfermée dans P'étang de Baye, et destinée a remplir le bief de partage, était
insuflisante pour servir & une navigation florissante : ils conseillaient de conserver avec soin
les eaux des étangs supérieurs, et daugmenter par la suite Ia capacité de ces réservoirs. Cette
nécessité ne parait avoir été avouée par I'administration que dans ces derniers temps : ce n'a
été, pour ainsi dire, que lorsque le canal a ¢té fait aux trois quarts que Yon sest occupé
d’assurer l'alimentation du bief de partage, et qu'une rigole, dérivée a cet effet de Ia riviere
d'Yonue, a été décidée. Cette rigole, qui aura plus de six licues de développement, n'est pas
mum, commencée : elle est estimée un million, a quoi il fant ajouter 300,00¢ francs, par suite
du veeu exprimé par la commission denquute de Clamecy, pour compenser par des retenues
aux sources de I'Yonne, indépendamment de celles déja pratiquées aux frais du commerce,
Pappauvrissement que les prises d'eau du canal pourroi}t occasionner & la riviére : il est a
craindre que cette estimation ne soit encore dépassée. Nous ajouterons que le souterrain du
point de partage 11'?st-p0int achevé; que des travaux d'art assez nombreux sur Pun et Tautre
versant, et méme des terrassements, restent encore a faire. I est permis de douter que le
canal du Niverpais puisse étre terminé en 1838.

Canal du Berry.

Par une fatalité bien grande, celui de tous les canaux qui était destiné a vivifier T'une des
provinces les plus arriérées de toute la France, le canal du Berry, est aussi le plus retardé. A
fa faute de Tavoir ouvert en petites sections, par suite d’une fausse analogie avec les canaux
anglais, on a ajouté le tort dapporter une excessive lenteur dans Texéeution : quelque mes-
quines que soient les proportions suivant lesquelles il a ¢té congu, il aurait pu déja rendre
d'immenses services. La Chambre jugera de la lenteur dont nous nous plaignons par ce seul
fait, que la somme qu’on annonce comme restant a dépenscr au 1 jam'ier 1837 est encore de
3,600,000 francs, tandis que les fonds employés depuis 'épuisement des fonds d’emprunt jus-
quau 31 décembre 1836, tant sur le trésor que sar le crédit ouvert par la loi de 1833, n'at-
teignent ensemble que la somme de 3,100,012 francs. Sur tous les autres canaux, au contraire,
la somme restant a dépenser est de beaucoup inférieure 4 celle prélevée sur les deux fonds
que nous venons d'indiquer. Au canal latéral ala Loire, la proportion n'est que d'un quart, et
ces deux canaux voisins sont d’autant plus comparables sous ce rapport , que leurs fonds d’em-
prunt étaient ¢gaux. Or, fa somme annoncée, pour l'un comme pour Pautre, comme restant a
dépenser au 1 janvier 1837, ¢tant a peu prés la méme, il en résulte nécessairement la preuve
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que les travaux du canal du Berry ont ét¢ conduits avee infiniment moins d'activite que ceux
du canal latéral a Ia Loire. : -

Quelques parties du canal du Berry, dans fa deuxieme et Ia troisieme branche, sont livrées
au commerce local ; mais cette navigatinn méme est encore incertaine , interrompue par de fré-
quentes avaries. De plus, fes travaux d'amélioration de la navigation du Cher entre Saint-
Aignan et Tours, prolongement et débouché de la deuriéme branche, sont encore a 'état d'essai;
Padministration n'est pas encore fixée sur le systeme qu'elle doit adopter. La premiére branche,
la plus importante des trois, puisqu'elle comprend le grand bief de partage de 16,000 métres
qui en sera le lien commun, est loin encore de pouvoir servir, soit a Falimentation continue des
parties supérieares des deux autres branches, soit méme a une navigation soutenue dans sa
propre étendue. ' '

Tout tient done & lachévement du bief de partage, ¢t pourtant Part n’a rencontré dans cette
{ocalité aucun obstacle vraiment sérieux et comparable a ceux qu'il a vaincus au canal de Bour-
gogne: il ne sagit que d'une simple tranchée a ciel ‘ouvert dans une partie de son étendue,
assez profonde a fa vérité, mais dont il est facile de soutenir les talus avec des perrés. Commencé
il y a environ quinze ans au moyen d'un atelier de condamnés, ce travail a été ensuite aban-
donné et repris & diverses époques; il a donné lieu 4 trois adjudications, dont deux ont été ré-
silides par divers motifs. L’augmentation des prix dans la derniére adjudication n'a pas cu
dautre effet que de réaliser, au profit d’eatreprencurs qui sont restés étrangers aux travaux, un
bénéfice sans bourse délier; les travaux, confids a des sous-traitants, n'en ont pas mieux marché.
En vain ladministration avait-elle promis une prime dans le cas d'achévement des travaux au
mois de septembre prochain; en vain, sur la demande instante des trois conseils généraux du
Cher, de Ia Niévre et de T Allier, Te ministre sest:il décidé a accorder, I'annde derniére, une
nouvelle prime de 40,000 francs, Cet encouragement a imprimé, il est vrai, aux ateliers une
certaine activité, mais elle ne se soutient pas : le vice originaire de Tentreprise subsiste, et Ton
ne sait plus aujourd’hui quel sera le terme des travaux. I est vraiment déplorable qu’un travail
ausst simple ait arrété aussi longtemps Ia jouissance d'un canal de cette importance. Au 31 dé-
cembre dernier, Ie canal du Berry avait déja conté plus de 18 millions : cet énorme capital
restera-t-il encore longtemps improductif? I administration ne saurait trop se hdter d’émployer,
parmi les moyens que notre [égislation des travaux publics met 4 sa disposition, les plus éten-
dus, les plus efficaces : lintérét de plusieurs départements, lintérét de TEtat Pexigent impé-
rieusement. )

Siencore, en attendant que le bief de partage fit terminé, on avait accordé a Pimpatience -
du pays, fiit-ce méme pendant quelques mois seulement de chaque année, Ia jouissance de
toute la partie inférieure de fa premicre branche, entre Sancoins et le canal latéral a la Loire,
celit été déja un bienfait pour deux des cantons les plus industrienx du département du Cher;
mais cette partic, ott les travaux dart et les terrassements sont terminds depuis plus de deux ans,
¢st encore paralysée, faute, par les ingénieurs des deux cananx, de s'étre entendus sur le point

de jonction : il n'y avait pourtant fa que quelques centaines de métres de terrassements a
achever,
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Mais ce quiil y a de plus triste pour Tavenir, cest quen supposant le bief de partage creus¢,

4 . - - . . - - - o -
il reste encore de gram}es incertitudes sur le point de savoir si ce bief, qui est destiné a jouer

le role de réservoir, pourra suflire & une navigation aussi active que doivent le faire supposer
~les besoins de cette végion de fa France : i est actucllement réduit au produit de la partie
supérieure du cours de TAuron, qui est presque a sec pendant les deux tiers de Yannée. On ne
dote pas, dans le pays, quil ne faille recourir bientét a la eréation d'autres réservoirs étendus,
a T'effet de recueillir les eaux pluviales et le produit des ruisseaux voisins. Ce moyen sera assez
dispendicux, mais il parait indispensable, et il a, sur les projets des puits artésiens, dont il a

été question dans ces derniers temps, le mérite d'étre d'un succés certain.

Telle est, au vrai, Messieurs, la situation des canaux entrepris en vertu des lois de 1821
et 1822, Nest-il pas évident que, dans un pareil état de choses, Ie chiffre de 7,600,000 ir.,
qu'on vous annonce comme définitif, est une pure illusion ? 11 faut bien que la Chambre le
sache, et votre cmpmission n}anquerait 3 tous ses devoirs si clle ne le fur déclarait pas formel-
lement, cettc somme n'est encore quun a-compte.

Quelque étendus que soient les documents qui nous ont Sté fournis, ils ne le sont point assez
pour mettre la Chambre a portée de bien juger des sacrifices qu'elle aura encore & faire. Elle
doit, ce nous semble, engager M. le Ministre des travaux publics & faire procéder, d'iei a la
session prochaine, a une derniere évaluation, qui comprenne surtout les travaux accessoires
d’alimentation que nous vous avons-signalds.

Quant aux demandes actuelles de crédit, votre commission pense que la Chambre doit se
borner & accorder au Gouvernement la restitution des trois natures de fonds que nous avons
¢énumérées en commencant, savoir : '

1° Le crédit annulé fante d’emploi sur fexercice 1883 . . . v ur s raecn 1,622,223"
2° Les fonds de retour relatifs aux exercices 1833, 1834, 1835, et aux trois
prcmkrstr_imestresde 1836 ..... 371,461
3° Lies dépenses d’entretien des parties achevées, pour 1836 et 1837, cn-
Csemble. e T AP I cee.. 4,600,000
* P—————
TOTAL, « + o ooe e s e e ennan.ne. 6,503,684

S ——————

En nombres ronds 6,600,000 francs, qui, réunis aux 7,300,000 francs qui restaient encore
disponibles au 1% janvier dernier sur Ie fonds créé par Iz loi du 27 juin 1833, suffiont large-
ment, d'une part, a solder les derniers travaux sur les deunx n:w'igations fluviales et les canaux
de notre derniére série, cest-a-dire ceux qui sont véritablement achevés; d’autre part, a pousser
avee activité Tes travaux sur les deux autres séries, pendant la campagﬁe actuelle. Le vote que
nous proposons aujourd’hui a la Chambre n'est en quelque sorte qu'une mesure d'ordre , une
simple régularisation de crédit; cest & la session prochaine que devra enfin se liquider cette
grande entreprise des canaux de 1891 ct 1822, clest alors aussi que pourront se traiter utile-
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ment les grandes questions d'économie politique de finances et dadministration générale qui sly
rattachent. La plus importante sans contredit est celle des tarifs, source de tant de plaintes, ct
quil faudra bien pourtant aborder un jour franchement, si on veut que ces canaux ouverts i si
grands frais ne repoussent pas, par la chert¢ de feur parcours, le commerce quils sont au con-
traire destinés a attirer. Nous joignons a cet égard nos vaeux 4 ceux qui vous ont ¢été exprimés
récemment par votre commission des rivieres.

,

Etudes de navigation interieure.

L'ajournement méme que NOUs proposons nous semble un motif de plus pour engager
Tadministration a jeter avec nous, dés & présent, un regard d'ensemble sur la navigation inté-
rieure de la France. Quoique le moment ol le pays sera en pleine posscssion des 600 lieues de
canaux entrepris en 1821 et 1822 ne soit pas, vous lavez vu, aussi rapproché quon se plait
a le dire, nous l'apercevons assez distinctement. D'un autre coté, la loi du 30 juin 1835, sur
Pamélioration des rivicres, a ¢été Te signal dun grand développement pour ce dernier service,
{rop négligé jusqu’alors, et pourtant essenticliement 1i¢ a celui des canaux, puisque les cananx
et les rivicres sont en quelque sorte le complément es uns des autres. Le Gouvernement ne
pouvait pas Sarréter dans une aussi belle carriére; aussi ¢tes-vous appelés a voter dans ce mo-
ment méme, et & valoir sur le fonds extraordinaire créé pour les travaux publics , une nouvelle
loi en faveur des rivicres, qui fera jouir des mémes avantages presque toutes les parties de ia
France qui wavaient pu étre dotdes dans la premicre loi, faute de projets asscz élabords. Ainsi
gétend successivement le résean de notre navigation; mais, en supposant tous ces projets
exécutés, il nous reste encore beaucoup a -faire ; nous ne dirons pas pour égaler I Angleterre
sous ce rapport (la configuration de notre territoire ne nous le permettra jamais), mais du moins
pour compléter fes Tignes primordiales de ce réscau.

Votre commission a cherché a s'en rendre compte, et Cest dans les exposés mémes de motifs
du Gouvernement et dans les rapports de vos commissions qu'elle a puis¢ les renseignements
a Taide desquels elle est arrivée a dresser Ia liste suivante, qui est en quelque sorte e résumé
des veeux ¢mis par la Chambre elle-méme. \

1° Premiére ligne : De Paris a la Meuse. Ceite communication existe, & la vérité, déja par
lintermédiaire du canal des Ardennes et les riviéres de IAisnc et de T'Oise, dont M'une est
améliorée et Tautre va Pétre prochainement; mais il importe au plus haut ‘degré d'en généra-
liser les Dienfaits en ouvrant, C'une part le canal de Soissons a {Oureq, projeté des T'époque
de Tempire; d'autre part, un canal de TAisne 2 la Marne. Par le premier de ces canaux, unc
heureuse concurrence aux charbons de terre du bassin de TEscaut s'établirait sur e marché de
Paris, par un arrivage plus direct des charbons de Charleroi; Tautre fournivait ces: mémes
charbons aux manufactures et surtout aux ateliers métallurgiques de la Champagne. On peut
prédire a coup sar qu'ils produiraient upe véritable révolution industrielle dans cette province,
et contribueraient puissamment & cette baisse du prix des fers que nous n'atteindrons jamais
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plus sirement que par Ia concurrence intérieure. Ainsi se trouverait plus également réparti,
dans toute fa région du nord, e mouvement commercial concentré aujourd’hui, non sans
beaucoup d'inconvénients, sur Ia riviere d'QOise.

2° Deuxiéme ligne : De Paris a Strasbourg. La foi des rivieres, sur laquelle vous étes appelés
a voter, propose de consacrer des sommes considérables a P'amélioration de la Marne. Il reste-
rait a réunir cette riviere au Rhin par un canal qui établirait au profit de la France en général
fe transit de U'Allemagne au Havre, et offrirait au bassin de Ia Moselle un d¢bouché navigable
vers Paris, dont il manque encore.

3° Troisiéme ligne : De Paris & Marseille. Aujourd’hui que Ie canal d’Arles a Bouc est terminé,
il ne manque a cette ligne, pour que fa navigation soit dispensée d’emprunter la voie de mer,

qua ouvrir un canal de Boue a Marseille,

4° Quatrieme ligne : De Bayonne & Bordeaux et a Caen. Lorsqu'en 1835 vous avez ac-
cordé les fonds nécessaires 4 Pachévement de I navigation de la Bayse, vous n'avez pas
seulement considéré un intérét local, vous avez eu en vue la véunion, au moyen du canal,
depuis longtemps projeté, dit des Petites-Landes, de cet aflluent de Ia Garonne avec le bassin
de TAdonr. La ligne dont nous nous occupons sujvrait la Garonne, remonterait Ia Dordognc,
VIsle , la Dronne, {a Nizoune ou la Tude, franchirait ensuite le faite qui sépare ces derniéres
vallées de fa Charente, puis se dirigerait par la vallée du Clain dans la Vienne, et de 13 dans
la Loire; enfin, empruntant Ia Sarthe, elle réunivait cette riviere a 'Orne. 1l suffit de cette
simple énonciation pour faire sentir les immenses avantages, pour tout l'ouest de Ia France,
de Ia grande communication que nous indiquons.

5° Cinguieme ligne : De Strashourg a Bordeaux. Elle existera bientot, par les canaux de
1821 a 1822, jusquau fond du Bourbonnais, cest-a-dire a Montlucon, lien ou la troisieme
branche du canal du Berry sc termine par une impasse. Un seul canal qui réunirait Ia vallée
du Cher a celle de 1a Dordognc , et Pachévement des travaux déj:i entrepris sur cette derniére
riviere, compléteraient fa ligne. Au dire d’habiles ingénieurs, les difficultés que prééenterait fe
canal dont nous venons de parler, ne sont pas a beaucoup prés aussi grandes que votre com-
mission des rivicres a paru le croire: au pis aller, ainsi que Tindiquait M. Brisson dans son
Essai sur le systéme general de la navigation intérieure de la France , un chemin de fer
pourrait compléter cette communication dans les parties ol la configuration du sol présenterait
trop dobstacles pour T'établissement d’'un canal. En tout cas, cette ligne, qui prendrait en
quelque sorte Ia France en écharpe, est I'une des plus belles qui nous restent & ouvrir, car elle
relierait deux parties de notre territoire qui sont, pour ainsi dire, étrangeres l'une & l'autre
pour le commerce. Si ce projet se réalise un jour, comme nous ne saurions en douter, il y

~aura lieu de regretter de plus en plus que le canal du Berry ait été ouvert en petites
sections. ' ‘
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6° Sixiéme ligne : Navigation de I'Allier. Cette riviére est 2 peu preés le seul de nos grands
cours d’eau auquel on nait pas songé a accorder jusqu'a ce jour une dotation particuliére, et
pourtant elle est le débouché de plusieurs provinces riches et intéressantes. Son régime est
si inconstant, que P'établissement d'un canal latéral est probablement fe seul moyen d’établir
dans cette grande vallée une nawgatlon parfaltemeut réguliere : sous ce rapport, LHO rentre
parfaitement dans le sujet que nous traitons.

Nous ne parlons ici ni du canal fatéral a la Garonne, ni du canal des Pyrénées : non pas
que nous méconnaissions leur importance, tant s'en faut: c'est la réalisation de Ia grande
pensée de Louis XIV, la véritable jonction des deux mers; mais ces deux projets sont depuis
longtemps étudics, et la Chambre a été appelée a plusieurs reprises 4 s'en occuper : dans ce
moment méme elle est saisic d'un projet de loi relatif au canal latéral 2 fa Garonne.

La {iste que nous venons de formuler ne comprend, nous le répétons, que les canaux qui
nous ont paru manquer encore & nos grandes lignes de navigation, et qui ont déja fixé latten-
tion de fa Chambre. Il en est sans doute plusicurs autres qui appellent aussi fa sollicitude du
Gouvernement : nous n'avons, en aucane facon, entendu limiter son action ct ses recherches.

Votre mumussmn, Messieurs, ne se bornera point a de simples recommandations : a ses
yeux, Timportance de ces lignes est telle, que le Gouvernement ne saurait trop tét se rendre
compte de fa possibilité de feur exécution et des dépenses quelle entrainerait. Elle vous pro-
pose, en conséquence, a fexemple de ce qui sest pratiqué d’'un accord unanime, en 1833,
pour les chemins de fer, d'ouvrir, par un amendement au projet de loi, un crédit spécial appli-
cable a I'étude de nos lignes de navigation. On ne saurait s’y prendre trop tot pour se Jivrer a
ces ¢tudes, si l'on veut éviter, au moment de Texdeution, les graves mécomptes auxquels ont
¢té soumis les canaux de 1821 et 1822. Profitons de U'expérience que nous avons si chérement

acquise, approfondissons, miirissons les pro;ets avant de les proposer a la sanction de la
Chambre.

Or, Messieurs, le budget du personnel des ponis et chaussées, surchargé qu'il est déja de
tant de dépenses, ne pourrait évidemment subvenir a celle-ci sans compromettre les antres
services. Nnus nous sommes done entendus avec M. le Ministre des travaux publics, et nous
avons porté a 400,000 francs le fonds dont il sagit. Nous osons espérer que notre proposutmn
ne rencontrera aucune contradiction : en eflet, il n'est aucune partic du territoire qui n'y soit
intéressée. Ce fonds de 400,000 francs pourra étre facilement employé dans les deux exer- -
cices 1837 et 1838; nous ne doutons pas qu'il en soit fait un bon usage.

En résumé, Messicurs, la commission a Phonneur de vous proposer : 1° de réduire
4 6,600,000 francs le crédit demandé pour les anciens canaux; 2° d'alloner un crédit
de 400,000 francs qui seraient consacrés aux études ayant pour objet de LOmpl:.,ter le systéme
de navigation intérieure de Ia France. Ainsi se trouverait 1edmt de 10 mllliO[lS a 7 le crédii
demandé par e Gouverncmcnt
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“( Moniteur du 22 mars 1838.)

Erirait du Rapport fait au nom de la commission chargée de l'examen du projet de lo
sur la navigation intcrieure. '

M. le marquis de Dalmatie, rapporteur. Messieurs, fa navigation intérieure de la France
est, depuis quelques années, lobjet de Ia sollicitude constante du Gouvernement et des
pouvoirs légishatifs. La nécessité de créer de ces voies de transport faciles qui mettent en
contact les diverses parties d'un vaste territoire on {es besoins sont si multipliés et si
varids, et de rapprocher des intéréts dont la réunion et Tensemble composent la force
nationale, a été peut-étre plus sentie en France quailleurs, depuis que, sortie des orages
politiques, elle a pn appliquer son activité au soin de ses intéréts positifs et permanents.
La premicre et la plus grande impulsion devait venir de VEtat. L'achévement des routes
et des canaux entrcpris,_l’améiioration de nos riviéres et de nos ports, ont successivement
reca de farges dotations sur e fonds du trésor. De son coté, industrie particuicre a
redoublé d'efforts; mais on devait gattendre a ce que, pour Touverture.des voies de com-
munication les plus importantes, elle scrait bientot arrétée par lTa grandeur des entre-
prises. D'abord il fant reconnaitre que fes ressources de lindustrie particuliére, et surtout
fa disposition des capitaux particuliers a se confier aux chaneces des entreprises, ne sont
point encore parmi nous ce quelles sont chez nos voisins; puisil y aen France des difficultés
spéciales aux nouvelles lignes de communication que le commerce et I'industrie réclament.
Les cotes ne sont pas resserrées, les ports ne sont pas vapprochés en France comme en Angle-
terre : les distances & parcouriv pour mettre en communication des centres de production et de
consommation , pour faciliter les échanges entre fes diverses parties du territoire, sont beaucoup
plus grandes; les pays a traverser sont plus difficiles. En méme temps, pour que fa voie de
communication ainsi ouverte atteigne le but que Ton s'est proposé en Pétablissant, il faut,
comme elle est trés-longue, que fes frais de transport sur cette voie soient fe moins élevés pos-
sible. Cela explique, pour le dire en pﬁssant, pourquoi la question des tarifs est tout autre en
France quen Angleterve, et cest en méme temps une réponse a ceux qui défendent les tarifs
¢élevés de nos caaux en sappuyant sur I'exemple de I'Angleterre et sur Ia cor'nparaison des
frais de transport par les canaux et par le roulage. Quiimporte, en effet, que les transports sur
un canal ne coutent que fa moitié¢ de ce quiils cotiteraient par la voie de terre, si cet abaisse-
ment de prix n'est pas suffisant pour y déterminer le mouvement des marchandises, les ¢chan-
ges, la consommation ct la production que Ton veut créer? On aura pu favoriser quelques
intéréts restreints de localités, mais on n'aura encore rien fait pour les intéréts généraux. Nous
reviendrous plus loin sur cette grave question des tarifs. . . . .

Notre ¢ducation industrielle est aujourd’hui en grande voie de progrés; mais elle n'est pas
faite, et elle a besoin d'une bonne direction, sagerhent soutcnue, pour se compléter. Rien ne la
retarderait autant que des illusions qu'on laisserait subsister, et une iltusion de ce genre serait
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de croire que I'intérét particulier est aussi puissant et aussi clail_'voyant que ses partisans exclu-
sifs veulent lui en faire honneur. L'intérét particulier est habile sans doute, mais il est loin de
pouvoir suffire a4 tout; et nous commettrions une grande faute, si, par une croyance trop
aveugle en lui, nous repoussions ou négligions, dans tous les cas, les puissants moyens d’action
~que IEtat posstde. Placé au centre de la société et dans la position fa plus favorable pour
comparer, pour coordonner, pour réunir les indications et les lumiéres, et pour profiter de tous
les progres qui se font autour de lui, le Gouvernement ne saurait étre frappé d'impuissance et
d'inhabileté, et, des erreurs quon lui reproche dans quelques circonstances, on ne saurait con-
clure avec justice, contre lui seul, qu'il ne sait commettre que des fautes. Ajoutons qu’il peut
avoir une double prévoyance qui n'appartient pas a lintérét particulier, celle des intéréts gé-
néraux et celle des avantages indirects, mais qui n'en sont pas moins positifs, qui résultent d'un
grand travail public. Quil s'agisse, par exemple, d'ouvrir un canal. L/intérét particulier ne peut
établir ses calculs que sur Ie produit diveci et immédiat de ce canal, sur le péage qu'il percevra;
et encore son avenir est-il borné a4 un petit nombre d’années. Pour peu quil doive attendre
pour réaliser ses bénéfices, ceux-cisont absorbés par la perte de temps, et on ne peut pas sat-
tendre & ce que Tintérét particulier fasse de tels sacrifices en vue de ehances a courir pour le
seul avantage des générations a venir. Notre histoire en offre plusieurs exemples. On peut se
rappeier celui du canal du Midi. Constrait sous Louis XIV, aux frais de IEtat et de Ia province
de Languedoc, ce canal a ét¢ acquis par Riquet, a la suite de deux adjudications publiques,
en 1661 et 1669, et ades conditions qui ont lieu de nous surprendre aujourd’hui; car, érigé
en fief, avec tous les priviléges qui tenaient & ces sortes d'institutions, et avec un droit de
péage élevé, sous fa seule condition de Tentretien, il a été acquis pour 400,000 Jivres.

Ainsi, en 1669, le canal du Midi était regardé comme une entreprise si pen profitable, on
sattendait si peu & en retirer des bénéfices, que, pour toute valeur, il a été estimé a la mo-
dique somme de 400,000 fivres.

Peu d'années apres, Ie commerce quil avait attivé, Ia prospérité¢ quil avait développée dans
les riches contrées qu'il traverse, avaient déja bien changé ces prévisions : on connait sa situa-
tion actuelle.

LEtat, qui n'a pas de successeurs et dont la vie iraverse les générations , a un autre avenir
que I'intérét particulier; et d'ailleurs il retire , de Texécution d'un grand travail public, des avan-
tages de plus d'une nature, auxquels fa spéculation particuliére ne peut pas atteindre. Si une
contrée est assainie, fertilisée, si des débouchés sont ouverts a ses produits, si les échanges
entre les diverses parties du territoire ou avec les pays voisins sont facilités, il en résultera
pour le pays, avec pius ou moins de généralité, un surcroit de richesses, un surcroit d'activité
qui tourne immddiatement au profit de I'Etat. Les propriétés augmentant de valeur, I'impét
sera plus productif, et Ton sait que, par l’i'mpét annuel ou par les droits de mutation, 1a valeur
d'une propriété rentre tous les dix-neuf ans environ dans Ies coffres du trésor. Les consomma-
tions augmentant, les droits que 'impét percoit sur ces consommations s'en ressentiront néces-
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sairement; et, ce qui est plus important encore, des relations nouvelles s'établiront et s'éten-
dront bientot dans une foule de directions..... ’

N

Les canaux sont un moyen de transport plus lent, il est vrai, mais incontestablement plus éco-
nomique. Pour lever tous les doutes, nous rappellerons que le cotit des transports sur un chemin
de fer ou un canal se compose de deux parties : du fret, qui représente fa dépense faite pour le
transport proprement dit en matériel et en personnel, et du péage, qui représente les intéréts
des capitaux employésa la construction du chemin de fer ou du canal, et leur entretien. Le fret et
le péage sont ordinairement réunis sur les chemins de fer et séparés sur les canaux. Or, en An-
gleterre ol cette sorte de dépense doit ¢tre moins élevée qu'en France, 4 cause du meilleur
marché des machines et du combustible, le fret sur les chemins de fer était, dapres un relevé
fait derniérement, compris entre 4 et 9 centimes par tonve et par kilomeétre (fe chiffre e plus
bas appartient au chemin de fer de Stockton a Darlington, et le plus dlevé au chemin de
Liverpool a Manchester). Sur les canaux de France, le fret est an plos de 10 centimes par
tonne et par distance de 5 kilométres, ou de 2 centimes par tonne et par kilométre; et, pour
des voyages de quelque longueur, tels que le parcours du canal du Midi, il n'est que de
8 centimes par tonne ct par distance, ou de 1 centime 3/5 par tonne et par kilométre.

Quant au péage, nous savons que les canaux de France colitent, en moyenne, de
6 a 700,000 francs de dépense de construction par lieue, et que les chemins de fer
content beaucoup plus; il en est de méme de Ventretien. L'économie est donc, sous tous les
‘rapports, et dans une tr{‘s-grandc proportion, en faveur des canaux. Enfin, la rapidité des
transports sur les chemins de fer, quoique trés-utile et trés-avantageuse sans coniredit, ne
compense pas cette économic dans la plupart des cas. En efict, il est trés-rare que le commerce
ait besoin d'une rapidité aussi grande que celle que donnent les chemins de fer, et qu'il achéte
cette rapidité par des frais considérables. Il y a peu de marchandises, surtout de celles aux-
quelles if est Te plus important que des débouchés soient ouverts, dout Ia valeur soit assez con-
sidérable pour que la perte d'intéréts vésultant d'une moins grande célérité dans le transport
puisse équivaloir a ce surcroit de frais. Ce dont le commerce a besoin avant tout est, en
méme temps que I'économie, la fixit¢ et a régularite des transports , car elles lui sullisent pour
établir ses calculs et pour régler ses opérations. D'ailleurs, nous devons observer que si, aux
yeux de quelques personnes, les chemins de fer Pemportent sur les canaux, {a cause en est
que, jusqua présent, on a organisé les transports sur les chemins de fer avec heaucoup plus
de régularité que sur les canaux. Les compagnies de chemins de fer exdéeutent Ia voic de
communication , mais elles sont aussi tenues d'y organiser des transports réguliers, tandis
que cette obligation n'a pas ¢té imposce, jusquici, aux compagnies de canaux, et quelles wont
généralement pas encore senti Vintérét qu'elles avaient a cette organisation. Les canaux étant
abandonnds a des patrons de barques qui naviguent avee Ia plus grande irrégularité, qui font
souvent des avarics, et qui inspirent peu de confiance, le commerce a ét¢, de la sorte, souvent
détourné dese servir dune voie économique, il est vrai, mais trop irréguiiere. Rien n'est plus

LI
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facile cependant que de remédier a cet inconvénient. Nous citerons, comme exemple, la com-
pagnic du canal du Midi, qui a monté, sur son canal et sur les canaux attenants, un service
régulier dont Padministration est responsable. Ce service parcourt, en cing jours , les 80 lieues
qui séparent le Rhone de Ia Garonne. Si, au lieu d’'un canal, un chemin de fer était établi sur
cette ]igne , et que Jes marchandises le parcourussent en un seul jour, les quatre jours qu’eﬂes
gagneraient ainsi n'¢quivaudraient certainement pas au surcroit de dépenses qui résulterait de
ce nouveau moyen de transport.

Les considérations que nous venons de présenter nous ont fait penser que Ies canaux
dtaient encore la voie de communication la plus convenable pour le commerce, et que fes
chemins de fer (en en exceptant, toutefois, ceux qui sont construits dans une Iocalité ou il
serait trop difficile d'ouvrir un canal, et qui, remplacant des fors le canal, doivent lui ¢tre
assimilés ) étaient plutot destinés au transport des personnes. Ils sont fort précieux, sans
doute, puisqu’ifs deonomisent le temps qui, pour les hommes, est d'une si grande valeur;
et, sans leur reconnaitre toute Fimportance politique , et particulicrement limportance mili-
taive , que quelques personnes feur ont atiribuées, ncus proclamerons leur immense utilité,
si fertile en conséquences de Tordre le plus élevé. Cependant, comparés aux canaux, nous
devons dire qu'ils nous ont paru avoir, moins qu'eux , le caractére de la nécessité, et avoir
plutot Ie cachet du Tuxe. Aussi, en classant entre elles fes diverses espéces de voies de commu-
nication par ordre d'importance, avons-nous rangé les chemins de fer aprés les canaux, de
méme que nous avons rangeé les canaux apres les routes.....

Nous terminerons les considérations générales que nous avions & présenter par quelques
observations sur les tarifs de droits a appliquer aux voies de communication. Nous n'avons
pas besoin de dire combien il est important que ces tarifs soient fort modérés. lls ne peuvent
pas étre annulés, parce qu’il est juste d'abord que les frais d’entreticn soient au moins couverts
par les produits, et qu'il est également juste quaprés avoir, aux frais de la communauté, doté
une partie du territoire d'un avantage aussi considérable que celui de Touverture d'une voie
de communication, on w'exagére pas, outre mesure, cet avantage : on aurait droit, en effet, de
demander ailleurs que le bienfait fiat plus également réparti. Mais, cette considération réservée,
il faut se donner garde qu'en établissant des tarifs trop élevés, on ne manque Ie but qu'on vou-
lait atteindre , celui d'encourager {es rapports commerciaux. 1l serait difficile de poser en général
des chiffres pour les tarifs a adopter, car ils dépendent essentiellement des circonstances, et,
comme nous l'avons dit plus haut, on ne peut pas, par excmple, raisonner de la méme maniére
pour les grandes lignes et pour les petites; toutes les classes de marchandises ne peavent pas non
plus étre traitées de la méme maniere. La seule regle qui puisse guider pour fa fixation a faire
est le mouvement commercial qu’ii s,’ugit de déterminer; et pi‘usieurs donndes variables dans
chaque lieu différent, telles que 1a situation et les besoins de la production et de la consom-
mation , Ia comparaison des marchés, les distances & franchir, sont autant d'éléments & faire
entrer dans les calculs. Nous avons commis, en France, la grande faute de laisser établir sur
nos canaux des tarifs trop élevés; nous les avons condamnés ainsi a ne pas rendre, i beau-

6.
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coup prés, les services quon était en droit den attendre. Cest surtout en 1821 et 1822 que
cette faute a étécommise , et a été aggravée encore par des combinaisons vicicuses qui rendent
toute amélioration, sinon impossible, du moins tres-difficile. Aussi, plusicurs de ces canaux,
construits & si grands . frais, sont-ils restés a peu prés improductifs pour e commerce, qui s'en
promettait tant d'utilité; des plaintes de plus en plus graves et répétées se sont fait entendre,

et nombre de réclamations se sont é¢levées, dont la justice a été reconnue,

Nous n'avons point a entrer ici dans Pexamen détaillé de cette importante question. Nous
devons cependant saisir cette occasion pour exprimer notre adhésion compléte & ce qui en a
été dit dans plusicurs discussions des Chambres, et pour demander que, lorsqu’il s'agit d’in-
térét public, une classe de propri¢tés ne continue pas a former plus longtemps cxccptién aun
principe reconnu par Ia Charte, mais préexistant a elle | au principe sans lequel aucune société
ne pourrait subsister, au principe enfin qui veut que Uintérét particulier ctde a Vintérét géné-
ral. La loi de 1833, développant T'article 9 de Ia Charte, a déterminé des formes & l'expro-
priation pour cause d'utilité publique des immeubles. Cette Toi, qui n'est quune loi de procé-
dure, carle principe qu'elle développe est posé ailleurs ct plus haut, v'est appliquée qu’a une
certaine nature de propriétés. Cette Iégislation a un urgent besoin d'étre complétée, et nous
demandons instamment qu'une seconde loi vienne Iui donner Ie complément qui lui est néces-
saire, en appliquant aux concessions le principe général d’expropriation pour cause d'utilité
publique.

(Moniteur du dimanche 8§ avril 1838.)

M. Caumartin. —Messicurs, si je croyais possible qu'on en vint prochainement a I'expro-
priation des canaux dans le cas ot les compagnies concessionnaires persévéreraient dans le refus
qu’elles ont fait jusqu'a présent de consentir Ta modification des tarifs, assurément jabonderais
dans Topinion de ceux qui pensent que ce parti est Ie meilleur; mais les moyens darriver a ce
but par cette voie ne sont pas faciles.

Dans T'état ol sont nos finances, il me semble que longtemps encore, si on navait pas
d'antres ressources, il faudrait subir Ia condition si ondreuse de T'état actuel des choses,

Pour ce qui concerne ma focalité, n'en déplaise a M. Jaubert, je crois que nous sommes
dans une situation telle qu'il est possible d'espérer une amélioration sans recourir a ce moyen
extréme , que je regarde comme presque impossible, non pas en droit, non pas en fait,
mais seulement sous fe rapport financier.

Clest en 1827 qu'a été terminé Ie canal de Ta Somme; il avait ¢t¢ commencé bien antérien-
rement par le Gouvernement, mais plusicurs fois abandonné et repris. La compagnie Sar-
toris se présenta en 1821, et offrit les fonds nécessaires pour ['achévement des travaux. I
fallait pour cela, d'apres les évaluations, un capital de 6,500,000 francs. Les conditions
dtaient de payera fa compagnie Sartoris 6 pour cent d'intérét sur les capitaux, plus 1/2 pour
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cent de prime ¢t 1 pour cent pour I'amortissement, ce qui mettait & Ia charge du trésor un
total d'intérét pour le canal de Ta Somme de 7 1/2 pour cent annuellement. Dans e cas on,
aprés la mise en activité du canal, il y aurait insuflisance dans les produits, le Gouvernement
s'engageait & solder le déficit.

La navigation fut ouverte en 1827, mais avec un taril tellement excessif, quiil était
impossible a ceux auxquels le canal était destiné d’en faire usage. Le canal est devenu ainsi
presque inutile au pays, non pas seulement au département de Ta Somme, mais aussi a Paris
méme. Paris était, en effet, destiné a se mettre en communication avec Ia mer du Nord par
T'Oise et le canal de la Somme. Paris, par le port de Saint-Valéry, obtenait ainsi, par une voie
de communication facile et peu dispendieuse, toutes les provenances du Nord.

Ona privé, de méme, des avantages de la communication avec la mer par Saint-Valéry, le
département des Ardennes et tout le nord-est de fa France, et notamment la Champagne.
Le canal, loin d'¢tre un moyen de prospérité, est devenu funeste aux habitants de la Somme,
en ce sens quavant la canalisation ils usaient gratuitement de la riviere naturellement navi-
cable dans presque tout son cours, et que, depuis la canalisation, ils ne peuvent plus s'en
servir, Avant, nous avions une voie de communication par eau ; aujourd’bui I'élévation du tarif
nous Tinterdit. Voila les avantages que le département de Ia Somme a retirés de Ta canalisation
si dispendieuse de la Somme. ' .

Quant a Ta compagnie Sartoris, elle peroit annuellement ses 6 1/2 pour cent et s'embarrasse
fort peu du reste. '

Mais Ie trésor souffre aussi d'une maniére cruelle, obligé qu'il est de payer, tant pour
Pentretien, l'administration et Ia réparation du canal, que pour I'intérét a payer a la compagnie,
une somme de 650,000 francs.

Eh bien! savez-vous combien produit ce canal, terme moyen, depuis qu'il est en activité?
une somme annuelle de 220 ou 230,000 francs. Le résultat est quannuellement, dans 'état
actuel des choses, et a cause des tarifs existants, le Gouvernement est obligé de payer une
subvention de 400,000 francs. '

Voila ce qu'a réalisé Ie Gouvernement en se livrant @ une compagnie.

Modifier les tarifs est une chose d’'une nécessité évidente ; mais comment y parvenir?

Larticle 11 du traité avec la compagnie Sartoris porte quaucun changement, aucune
modification, ne pourra étre faite au tarif que du consentement de fa compagnie. La compa-
gnie s'est, jusqu’i prdsent, refusée a toute modification, ou & peu prés, de sorte que fa sub-
vention annuelle de 400,000 francs, ou moins, est avancée chaque année par le trésor pour
satisfaire aux exigences du tarif.

Cependant , Messieurs, la compagnie Sartoris n'a pas d'intérét a se refuser a la modification
du tarif : elle percoit tous lcs ans un intérét de 7 1/2 pour cent; le produit est de 3 1/2 pour
cent; il ¥y a encore une marge de 4 pour cent.

Jamais, dans T'état actuel des choses, il n'est possible d'admettre que ce déficit sera comblé.
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La compagnie Sartoris devrait done avoir cette latitude de 4 pour cent présente a son esprit,
pour ne pas se refuser aux modifications du tarif, et laisser faire par le Gouvernement I'expé-
rience de T'abaissement du tarif, pour alléger les charges qui pésent sur le trésor, sauf, a
Pexpiration des trente - trois ans pour Pamortissement, a rétablir, si elle le voulait, le tarif
actuel.

‘

Eh bien ! la compagnic s'y refuse, elle ne veut pas de changement; cependant, je le de-
mande, si les tribunaux, en matitre commerciale surtout, avaient & statuer sur une pareille
difficulté, ne semble-t-il pas que, daprés ce principc d'¢équité, qu'on ne peut résister a la de-
mande quand il y a défaut dintéeét, ils contraindraient fa compagnie a laisser, pendant les
trente-trois ans, le reglement des tarifs & [Etat, qui a les charges de T'entreprise.

Cependant le succés pourrait, je Tavoue, jusqua un certain point, étre douteux. Eh bien !
il y a dans notre position particuliére quciques moyens au moins d’alléger les charges du trésor
et de faciliter un peu la navigation, de lui donner au moins une partie des avantages auxquels
ceux qui sy livrent semblent appelés.

Il existe dans ce méme traité un article 22 qui dit que le péage sera per¢u conformément au
tarif, et e tarif a ¢t¢ consacré par la loi du 5 aout 1821. _

Hy a dans ce méme traité un article 15 qui porte qu'aucun impot ne sera établi sur le
canal; et cependant, depuis que la navigation est ouverte, on a toujours pergu le décime pour
franc.

Ainsi, lorsque le commerce est déja obligé de subir les conséquences d'un traité rigoureux,
on y ajoute encore d'autres rigueurs, on aggrave les conditions de la navigation par eette taxe
d'un décime pour franc.

Le Gouvernement serait bien en droit, sans le concours de la compagnie Sartoris, de sup-
primer cet impot. J'appelle sur ce point T'attention de M. le Ministre des finances; jespére
quil reconnaitra fa possibilité d’alléger au moins les charges de la navigation ‘de ce décime
pour frane, qui a été établi contrairement au traité et a la loi du 5 aout 1821.

La compagnie Sartoris avait consenti sur les houilles i a réduction du droit de 27 centimes

et demi par tonne, a 20 centimes. Cette réduction est peu de chose; mais enfin, dans les condi-
tions ot nous sommes, nous lui trouvons quelque importance. Eh bien! cette réduction de
7 centimes et demi par tonne, le Gouvernement n'a pas encore fait ce quil était en son pouvoir
et de son devoir de faire pour Ia régulariser et pour nous en faire jouir.
- Voila, sous un double rapport, les avantages dont MM. les Ministres des travaux publies
et des finances pourraient nous mettre, dés a présent, en possession, en attendant que nous
puissions en obtenir davtres, soit de gré a gré, soit par fa voie d'expropriation si on était
forcé d’en venir a cette extrémité. Clest sous le mérite de ces observations que jappeile Tat-
tention duGouvernement sur {a pétition de Saint-Valéry et d’ Amiens.

Elle n'intéresse pas seulement e département que jai Phonneur de représenter, mais encore
Paris, que le canal devait mettre en communication avec Ies mers du Nord par le port de Saint-
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Valéry, mais encore tout le nord-est de Ia France qui, par ce canal, acquérait un moyen si
facile d’établir par Saint-Valéry d'utiles relations maritimes.
Jappuie le renvoi a MM. Ies Ministres des finances et du commerce.

M. le Ministre des finances (M. Lacave-Laplagne). -—— Messicurs, personne ne saurait
dlever de doute sur Pavantage que retirerait fe pays des diminutions qu'on pourrait obtenir
sur lés frais de transport. Le Gouverncment a manifesté ses dispositions quand Toccasion s'en est
présentée, et, de plus, par ses actes; il a usé, dans Pintervalle des sesstons, du droit que fui
donnait Ta loi de 1836 ; il a fait subir une nouvelle diminution aux tarifs des droits de navigation
sur les rivieres, quand déja Ia loi de 1836 en avait opéré unc considérable.

Mais , lorsque fe Gouvernement n'est pas seul pour opérer ces réductions, Iorsqu'il se trouve
en présence d'intéréts privés et de droits consacrés, alors 1 ne peut pas agir avec la méme
liberté, et il est foreé de sentendre avec ceux dont le consentement est nécessaire pour les
opérer.

On a parlé, il est yrai, d'un moyen décisif par Tequel il pourrait toujours forcer Ta volonté
des tiers : ce serait celui de Pexpropriation. Je n'entends pas traiter dans ce moment-ci la
question; je dois dire seulement que ie Gouvernement, ddns plusieurs circonstances, a pro-
clamé l'opinion ou il est qu'effectivement le droit d'expropriation fui appartient, en se confor-
mant d'ailleurs aux dispositions de la Charte : mais , entre reconnaitre qu'un droit existe et
Texercer, il y a une grande distance. Lorsqu'on en viendrait a Tapplication de ce droit, on
aurait a examiner sur quels canaux on fa ferait, et par-quel droit on commencersit; et, je dois
le dire, de grandes difficultés se présenteraient alors. _

Je crois done qu'on ne peut qu'approuver le Gouvernement, si, avant d'en venir & un moyen
extréme, et dont Tapplication n'est pas trés-facile, il cherche a arriver, sinon a un résultat
aussi complet, du moins a des améliorations véellgs par d'autres voies, et par fes négociations
avec les compagnies.

Clest, en effet, ce que e Gouvernement cherche a faire.

En ce qui concerne le canal de la Somme notamment , il a déja fait des tentatives en ce.
sens; ces tentatives n'ont pas réussi. il a trouvé de Topposition fa ot il avait hesoin d'un
consentement. Maintenant on paraitrait disposé & se montrer plus facile, et le Gouvernement
profitera de cette disposition pour obtenir des améliorations.

- Je dirai seulement que, lorsque Thonorable préopinant reprochait au  Gouvernement
de n'avoir pas saisi Toffre qui fui était faite de réduire les droits sur les houilles, et davoir
manqué Toceasion de faire profiter le pays quil représente des avantages de cette réduc-
tion, il ignorait sans doute que cette offre wétait pas absolue mais-conditionnelie. A coté de
la proposition de réduire les droits sur les houilles, sc trouvait la demaunde d'augmenter des
droits sur d'autres objets au deli des tarils fixés par fa loi.

Par conséquent il aurait fallu, pour obtenir ce résultat, recourir a Ia loi, et obtenir avantage
dune réduction sur les houilies par une surcharge sur d’autres objets.
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Le Gouvernement w'a pas cru convenable de prendre ce parti : maintenant, je le répéte, il
se propose de reprendre les négociations. _

Quant aux canaux du Loing et de Briare, sur lesquels la diminution des tarifs aurait une
trés-grande importance pour un grand nombre des départements, le Gouvernement n'a pas
cessé de faire des démarches afin d'arriver au but désirable. La loi de 1836 , qui autorise Ia
réduction des droits sur fe canal du Centre, coutient une disposition qui le laisse maitre de
suspendre cette réduction. Lintention de cette disposition n'est pas équivoque, elle a été clai-
rement établie fors de fa discussion de fa loi; c’est pour obtenir des propriétaires du canal de
Briare et du Loing une réduction dans les droits.

Le Gouvernement, & part les moyens dexpropriation sur lesquels je me suis déja expli-
qué, ne peut faire autre chose qu’un appel aux intéréts mémes de ces compagnies; car il est
¢vident qu’il wavait aucun droit pour obtenir d’elles un sacrifice, qu'il n'avait aucun autre
moyen damener les compagunies & diminuer lenrs tarifs; car naturellement c'est 'intérét pacti-
culier seul qui les guide, et non pas Uintérét géncéral. Or il se trouve que le Gouvernement
avait, en eflet, @ invoquer Iintérét particulier des compagnics. Il existe une ligne de navigation
rivale, celle du canal de Bourgogne, qui, par la baisse de ses tarifs, a attivé a elle une grande
partie du mouvement commercial. Les compagnies de Briare et du Loing sont trés-intéressdes a
ce que I'élévation de leur tarif ne favorise pas cette disposition ; c'est le danger résultant pour
elle de cette concurrence qui a fourni des moyens d’action au Gouvernement, cest Ie mobile
dont il s'est servi et au moyen duquel il a obtenu de ces compagnies la proposition d'une réduc-
tion assez notable, mais sur laquelle cependant on n'a pas encore pu s'entendre, en ce que,
d'une part, une des conditions que les compagnies mettent a cette réduction, cest que le
Gouvernement consente, sur fe canal da Centre, en ce qui concerne les vins, a une réduc-
tion plus considérable que celle qui a été déterminde par fa loi du mois de juillet 1836.

Ce sont 1a les deux points qui sont, dans ce moment-ci, en examen. Le premier, c’est cefui de
savoir si on ne peut pas amener les cnmpagﬁies a des réductions plus considérables que celles
qu'elles proposent ; et le second, cest celui de savoir siles conditions qu'elles proposent, ct que
le Gouvernement ne pourrait remplir quen venant demandei aux Chambres les autorisations
*nécessaires, si ces conditions doivent étre consentics par le Gouvernement.

Ii ne faut pas se dissimuler, Messieurs, que les corl;]pagnics des canaux du Loing et de
Briare sont dans une position qui autorise, jusqu'a un certain point, quelques-unes de Ieurs
prétentions. Lorsqu'on lui objecte que les réductions déja consentics sur fe eanal du Centre et
celles qu'on demande encore pour les vins réduiront les tarifs & un taux beaucoup au-dessous
de celui auquel elle consent a se réduire elle-méme, fa compagnie du canal de Briare fait
observer que la réduction sur le canal du Centre ne portera que sur les arrivages du bassin de
la Sadne et des localités riveraines du canal, tandis que les réductions qu'elle doit consentir
sappliqueront, non-seulement aux marchandises qui arriveront du canal du Centré, mais en-
core i celles qui traverseront Ia Loire et 'Allier. Ainsi, tout en faisant une réduction moindre
en quotité que celle qui est accordde par le Gouvernement, elle fait, en réalté, un sacrifice plus
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considérable. Le canal du Loing reproduit cet argument avec plus de force encore, ses réduc-
tions devayt porter sur les arrivages de 1a basse Loire par Ie canal d'Orléans.

Tel est, Messieurs, I'état des choses: cet état de choses a dit exciter et excite encore toute fa
sollicitude du Gouvernement. Pour mon compte, ] e fais tous mes efforts pour une solution
qgui concilie tous les intéréts. R

Jai eu plusiears conférendes avec les délégués de ces compagnies; nous sommes en voic de
n(,g(u:latmn , nous suivons cette aflaire avec activité, et nous devons dire que sa non- -conclu-
sion est la cause qui nous a empéchés jusqua présent de proposer a la Chambre fe projet de
loi destiné a sanctionner les diminutions sur les droits de navigation des rivicres.

Vous voyez donc que le Gouvernement ne perd pas de vue les intéréts qui sont Fobjet des
pétitions sur lesquelles un rapport a été fait; mais, comme ces intéréts ne sont pas moins
dignes de la sollicitude du Gouvernement que de celle de fa Chambre, je ne m'oppose nulle-
ment au renvoi de la pétition, car le renvol sera pour fe Gouvernement une raison de plus de
persévérer dans la voie ou il est entré,

( Moniteur du mardi 22 mai 1838.)
Al
M. le Ministre des finances. — Messieurs, la loi du 9 juillet 1836, relative aux droits
de navigation intérieure, a eu pour objet de ramener les tarifs a Funiformité, en prenant pour
bases de la perception le poids et la nature des marchandises transportées , ainsi que la distance
réellement parcourue. Afin dempécher que quelques intéréts particuliers ne fussent froissés
par fes modifications & apporter aux tarifs existants, les taxes furent fixées par la loi, de telle
sorte qu'il devait en résulter pour le trésor un sacrifice évalué a environ 700,000 francs. Nous
sommes heureux de vous annoncer, Messieurs, que le développement des relations commer-
ciales et la réduction elleeméme des tarifsayant considérablement accru les quantités de mar-
chandises transportées par nos voies navigables, ie sacrifice pour lannéde qui vient de s'écouler
wa ¢té, en réalité, que de 378,000 francs.
Toutefois, bien que tous les intéréts semblassent devoir se trouver satisfaits du mode deper-
ception introduit par Ia loi du 9 juillet, des réclamations se sont encore fait entendre contre
la quotité des droits.

{ Moniteur du samedi 2 juin 1838.)

M. Teste.— Vous connaissez la situation du canal du Midi. Dans Topinion unanime, je
crois, de la commission, le droit de révisionde 1840, et par révision nous entendons la faculté
d'abaisser les tarifs, Ie droit derévision existe dansle décret de 1810, et on ne peut pas se servir,
pour contester ce droit, des dispositions de Ia loi de T'an v, parce que cette loi a été déterminée
uniquement par des travanx extraordinaires auxquels on était sur le point de se fivrer. Cette loi
était temporaire ; P'effet de cette loi a été accompli. Eh bien! le droit existe ; je reconnais bien
que, ce droit existant, il est inutile de Ie consacrer dans Ia Ioi nouvelle. .

P T T
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M. Dumon. — J'ai partagé, comme membre de la commission, Topinion que le droit de
yévision, institué par fe décret de 1810, n’était pas seulement un droit daugmenter, les tarils,
mais encore de les diminuer. Cet avis, je le professe encore. Convient-il que cet avis soit derit
dans le projet de loi, et faut-il adopter les deux asticles qui ont pour objet de le sanctionuer?
Voili Ia question surlaquelle je demande & la Chambre Ta permission de lui dire quelques mots.

Le droit du Gouvernement , d'oti résulte-t-il? Du caractére de la foi de Tan v, que nous sou-
tenons étre une loi temporaire; des termes du décret de 1810, quenous pensons étre des termes
généranx, et sappliquant 4 la diminution comme a Faugmentation des taris.

(Moniteur du samedi 29 juin 1839.)

Rapport sur le projet de loi tendant & ouvrir un crédit de 12 millions pour lacheévement
des canaux entrepris en vertu des lois des 5 aout 1821 et 14 aoit 1§22,

M. Lestiboudois , rapporteur. — Messieurs , les lois du » aotit 1821 prescrivent Tacheéve-
ment du canal da Rhone au Rhin et de celui de la Somme, la eréation du canal des Ardennes,
la canalisation de la riviere dlsle, et le perfectionnement de la navigation entre fe canal de
Beaucaive et le canal des Deux-Mers.

La loi du 14 aott 1822 ordonna Pétablissement du canal d’Aire 4 {n Bassdée, et du canal
fatéral a la Loire; Pachévement des canaux de Bretagne, du canal d’Arles & Boue, du canal
du Nivernais, du canal du Berry, et le perfectionnement de Ia navigation du Tarn,

La canalisation de Ia rivicre dlsle fut entreprise au moyen d'un emprunt au tanx de 10
pour cent pendant dix-neuf ans, pour intérét ct amortissement. '

Le canal d'Aire a Ta Bassée fut concédé & une compagnie.

LLe perfectionnement de fa navigation entre le canal de Beaucaire et celul des Deuvx-Mers
fut entrepris au moyen d’'un emprunt, ct Tabandon des péages aux préteurs pendant un temps
qui ne pou it excéder soixante années.

Les autres canaux furent entrepris par IEtat au moyen d'emprunts faits & des compagiies
qui obtinrent un intérét et une part dans le revenu des canaux.,

Lintérét des sommes empruntées, en vertu des {ois de 1821, fut de 6 pour cent, auvg-
mentés de demi ou 1 pour cent apres Tachevement des canaux, et, en quehlucs cas, aug-
mentds de 1 ou 2 pour cent, si la conlection des canaux éprouvait des retards. '

Liintértt des sommes empruntées en vertu de laloi de 1822 fut de 5,10 a5, 33 pour cent,
augmentds de demi pour cent apres Pachévement des canaux., '

La part des hénéfices nets laissée aux compagnies fut Ta moiti¢; la jouissance doit commen-
cer apres amortissement des sommes prétées, et durer pendant quarante, cinquante ou quatre-
vingi-dix-neuf ans. “

8 fut stipulé que, si les fonds fournis par les compagnies w'¢taient pas sullisants, les travaux
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serafent terminds aux frais du Gouvernement, qui ne préléverait sur les revenus des canaux
avcun intérét des capitaux qu’il débourserait, comme il ne devait prélever aucun intérét pour
les capitaux déj-{l dépensés.
Les sommes fournies par les compagnies furent :

Pour la ligne de navigation entre Beaucaire et le canal des Deux-Mers. 1,500,000

Pour Ie canal du RhéneauRbin. .. ......................... 10,000,0%0
Pourfecanal defaSomme. . ... ... .. . . . i 6,600,000
Pour le canal des Avdennes.. .. ... ... .o i 8,000,000

Pourlarviviegre dIsle. . ... oo o e 2,500,000

Pour le canal de Bourgogne.. . ....... ... ... .. ... 0000000 25,000,000

Pour le canal de Bretagne. . ............... ... ... ... ... 36,000,000
Pour Ie canal d'Arles a Boue. ... ... .. 5,500,000
Pour le canal du Nivernais. ... ..... B e 8,000,000
Pour fe canal du Berry. ... ... .0 0L e .. 12,000,000
Pour le canal latéral & la Loire. . . . .. e r et e et e 12,000,000
Pour fa navigationdu Tarn. .. ... . ..o L oo il 800,000

ToTaL............cv .. 127,900,000

SOIT. s o vvveeen.r. 128,000,000

Ces fonds furent insuffisants.

Apres leur épuisement, il a été dépensé 44 millions sur fes fonds de I’Etat, jusquau 31 dé-
cembre 1833. '

La loi du 6 juillet 1833 accorda un fonds spécial de 44 millions pour Pachévement des ca-
naux entrepris en vertu des lois de 1821 et 1822,

La loi du 12 juillet ouvrit un nouveau crédit de 6,600,000 francs.

Aujourd’hui on nous demande 12 milkions pour T'entier achévement des canaux.

Cette derni¢re somme doit étre soldée par le fonds extraordinaire créé par la loi du 17 mai
1837, c'esta-dire qu'elle sera couverte par les excédants des budgets antérieurs, ou par {es
fonds affectds au service de la caisse d’ amortissement, si les excédants n'existent pas. Dans ce
dernier cas, il ne faut pas se le dissimuler, I'Etat contracte un emprunt; cet emprunt est immé-
diatement saisi par la caisse damortissement, et le trésor fait le service des rentes créées, pour

couvrir Yemprunt.

Ce rapide exposé suffit pour vous rappeler les faits qui ont précédé la présentation du pm]et
de ot que nous allons examiner. '

La premiére question qui s'est présentée a votre commission est celle-ci :
La somme demandée par Ie Gouvernement sera-t-clle suffisante pour arriver enfin a {entier
achévement des voies de communication, entreprises en vertu des lois de 1821 et 18227
Yotre commission w'hésite pas i i‘épondrc d'une maniére négative; elle ne croit pas qu'an
7.
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moyen de fa somme demandée, on puisse exécuter tous les travaux nécessaires pour rendre fa
_ navigation certaine, prompte, économique; elle ne croit méme pas quavec Ie seul secours des
12 millions, tous les canaux puissent étre entiérement et commercialement navigables. Sa pré-
vision se fonde sur ce fait que, jusqu'a présent, tous les devis, fournis par nos ingénieurs, ont
- été dépassés; sur cet autre fait que, pour certains projets, notamment ceux qui sont relatifs a
l'alimentation du point de partage du canal du Nivernais et de celui du Berry, les études ne
sont pas méme achevées; et enfin sur cette considération que des travaux non indiqués reste-
ront & entreprendre encore pour mettre les canaux en état de bonne navigation, et donner au

commerce la certitude de pouvoir effectuer ses expéditions dans un temps prévu et avec un

mouillage déterminé.

1l wentre pas dans notre mission d'indiquer avec détail les travaux qui seront exigds par les
canaux encore en construction, et méme par ceux qu'on déclare achevés. Cependant, pour ne
pas laisser notre assertion entiérement isolée des faits spéciaux sur lesquels elle repose, nous
dirons que fe canal de Bourgogne, que nous citons parce quil est Te plus pres d'étre achevé,
exigera qu'on soutienne par des contreforts tous les barrages en maconnerie des réservoirs du
point de partage, comme on va le faire pour les barrages de Grosbois; il exigera encore qu'on
multiplie les prises d'eau, et qu’oh établisse des réservoirs secondaires surle versant de fa Médi-
terranée et sur celui de I'Ocdan, afin de ne point alimenter tous les biefs par les eanx avrivant
du point de partage, en causant de ficheux courants; il exigera enfm qu'on wattende pas du
temps un étanchement naturel, mais qu'on fasse cesser par des mesures promptes et efficaces
les énormes pertes d'eau quiil éprouve.

Ces faits, que nous laissons dans leur généralité, nous permettent done d'affivmer que de
nouveanx crédits devront étre ajoutés encore aux 12 millions qu'on demande a fa Chambre pour
achever complétement nos canaux. Tout ce qu'il est possible de dire, cest que plusieurs d'entre
eux, comme celui de Bourgogne, ceux de Bretagne et le canal latéral 4 1a Loire, seront trés-
utilement parcourus quand on aura fait les dépenses qui leur sont aflérentes.

Nous ne prétendons pas tirer de cette circonstance la maticre d'une critique : nous voulons
faire connaitre Ia situation réelle de nos lignes navigables, afin de demander ensuite qu'on nous
fasse aperccvoir_ fe terme des sacrifices qui nous restent a faire. Nous admettons Iimpossibilité
darriver, dans les prévisions dun devis, & 'évaluation exacte de Ta dépense d’une vaste entre-
prise; nous reconnaissons méme que, si Pon imposait & Tadministration Fobligation de présenter
des devis qui prévissent, sous peme de blame, tous les détails des travanx d'un immense dé-
veloppement, on forcerait a exagérer les chiffres, et, par la, 4 augmenter les dépenses; car on
agirait toujours de maniére a n'avoir pas d'excédant. -

Ces faits préliminaires étant connus, nous avons a rechercher si fe but que se propose e
Gouvernement , et pour icquei il nous demande des fonds, mérite Tenticre approbation de 1a
Chambre.

La réponse i cette question sera prompte.

Des capitaux immenses ont été engagés dans les diverses lignes navigables dont nous nous
occupons; ifs seraient pérdus si elles ne remplissaient leur destination. 11 faut donc arriver au
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but de Pentreprise, et y arriver promptement : chaque jour de retard augmelité la dépense, en
nous faisant perdre Pintérét des sommes empruntées et de celles tirées du trésor national. 1l est
donc évident qu'il faut terminer au plus tot tous les canaux commenceés. '

Mais comment les achévera-t-on? Ici'pcut-étrc Pon pourrait soulever incidemment la grande
question du mode dexéeution des travaux publics. Mais la Chambre aura inévitablement a la
résoudre d'une maniére directe; elle aura a peser les avantages et les inconvénients de Tappli-
cation aux grandes constructions de Taction gouvernementale; elle aura a juger si la puissance
des associations est sullisamment démontrée; si, au dela de certaines limites , elles ne sont pas
impossibles; si elles ne sont pas empéchées par Tétat des fortunes de notre pays et de notre
époque; si elles ne perdent pas tous feurs 'a\-'antagcs en rendant fa concurrence illusoire et Ia
surveillance individuelle des intéressés tout a fait nulle; si enfin les Teurres de la spéeulation
ne doivent pas faire naitre des appréhensions. _

Heureusement Ta détermination que nous avons & prendre aujourd’hui ne dépend pas de fa
solution de ces immenses questions. Nous pouvons vous proposer une déeision avec facilité :
les travaux pour lesquels on vous demande des fonds sont en voie d’exécution ; ils sont combinés
avec d'autres qui sont achevés; ils appartiennent a des entreprises que les ingénieurs de PEtat
ont dirigées, pour lesquelles ils ont tout étudié, tout préparé; on n'obtiendrait que des retards
et des complications sans fin, en changeant le mode dexéention adopté jusqu'a ce jour : il faut
donc que PEtat achéve les travaux qu'il a commencés. '

Ce fait admis, il semblerait que les ¢tudes que fa {oi rend nécessaires doivent sarréter ict;
mais Fachévement méme des canaux fait surgiv deux questions de fa plus haute gravité : Ta fixa-

“tion des tarifs, le mode dadministration et d’entretien des cananx, doivent ¢tre Tobjet dun
sérieux examen, au moment olt nos voies navigables vont ¢tre livrées & l'indusurie.

Les tarifs ont été fixés par les lois de 1821 et 1822 mais, en les réglant, elles ont déclaré
qu'ils ne seraient en vigueur que forsqu'on aurait procédé a la réception définitive des travaux.
L'expérience a démontré la nécessité dabaisser les droits de navigation, et Pon a profité de fa
latitude laissée par la foi pour opérer une diminution reconnue indispensable. Auiourd’hui il faut
la régulariser et fa rendre définitive.

Mais, en accordant aux baillears de fonds une part dans les bénéfices que produiront fes
canaux, les lois que nous avons citées leur ont, par cela méme, donné un droit d’intervention
dans le réeglement des tarifs ; Teur concours est nécessaire, et jusqu'a présent its n’ont pas partagé
{es vues du Gouvernement. Cette difficuité est grave et demande une solution.

On ne peut s’empéchcr de remarquer ici combien ont été grands les avantages des cnmpagnies,
qui, outre un intérét élevé et un prompt amortissement garantis par Phypothéque, ont obtenu,
pouar un laps de temps considérable, Ia moitié des bénéfices nets des canaux, pour a confection
desquels elles n’ont versé que 128 millions, et que les riviéres qui servent de débouché aux
canaux ont cotité plus de 19 miflions. Mais les droits sont acquis et doivent étre religicusement
respectés. Il ne s'agit aujourd’hui que de régler les intéréts réciproques. .

“On sent parfaitement bien la cause du dissentiment qui existe au sujet des tarifs : Uintérét de
I'Etat et celui des compagnies ne sont pas, quoi qu'on dise, absolument identiques. Le but de
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TEtat est de développer le plus possible Ia richesse publique, celui des compagnies, d'augmen-
ter le revenu des canaux qu'elles exploitent. En conséquence, fe Gouvernement doit vouloirles
transports & bon marché; il doit laisser conduive partout a bas prix les maticres qui, comme
la honille, sont I'élément indispensable des travaux industriels; il ne se préoccupe pas seule-
ment des points extrémes, il désire féconder tous les pays traversés par les voies navigables.
Les cbmpagnies, si elles consentent a abaisser parfois les tarifs pour multiplice les transports,
désireront souvent laisser les voies libres aux marchandises qui peavent supporter des droits
élevés, qui ne se déposenf pas a chaque station, mais qui, effectuant de longs parcours, payent
un tribut considérable.

On concoit donc facilement que Padministration, qui a fait de Iomlﬁes efforts pour figer les
tarifs d'une maniere tolérable, a dii voir ses desscins contrarids,

Cependant il est néeessaire de surmonter les obstacles quni se sont rencontrés : plusieurs
moyens ont €t¢ proposés.

- D’abord, on a songé a exproprier, pom cause dutilité publique, les portewrs d'actions de
jouissance. Le rapporteur de la commission chargée d'examiner le projet de loi relatif 4 fa
perception des droits de navigation, qui fut présenté a la Chambre dans la session de 1838, in-
dique cette mesure. Sans doute, il faudrait bien y avoir recours si toute voie de conciliation
était fermée; car il est impossible d'admettre que des prétentions exagérées puissent rendre
nos canaux & pea prés inutiles. Mais on doit croire qu’il ne sera pas nécessaire d’employer un
procédé qui n’est pas sans diflicultés.

fI est un autre moyen qui ménerait plus facilement au but. Les porteurs dactions de
jouissance consentiraient facilement & un abaissement des tarifs, si des mesures efficaces

- étaient prises pour multiplier les transports qui doivent s’effectuer sur nos canaux, et si, con-
séquemment, la perception des droits était accrue. L'abaissement des tarifs contribuera lui-méme
a rendre les transports plus nombreux ; mais on arriverait surtout a obtenir des canaux tous
fes services quils peuvent rendre, en adoptant un bon mode d’entretien et d'administration,
qui mit nos voies navigables dans une situation telle que les bateaux les pussent parcourir en
tout temps avec rapidité et un fort tivant deau, Il ne s'agit plus que de déterminer quel est le
meilleur systéme d’administration et d’exploitation des voies de communication. Ce systéme
nous semble avoir ¢té indiqué par la commission chargée en 1837 d'émettre un avis sur le
mode d’exécation a adopter pour les grandes lignes de chemins de fer : elle a pensé que 'Etat
devait les exéeuter, mais quil devait en affermer les produits a des compagnies particuliéres.
1l est évident que ce systéme serait applicable, a plus forte raison, aux canaux. 8i Ton peut
soutenir encore que les compagnies sont pen habiles a exécater les grands travaux, on ne sau-
rait soutenir que, pour 1'exp10itati0n des grands ouvrages créés, {a préférence ne doive pas
¢tre accordée a Fintéeét privé, qui s'occupera sans 1eL1che d'utiliser tous les moyens naturels
:‘.lui assurent le succes d'une entrcprlsc, d’ emprunter a Part toutes les inventions qut comph,tem
la réussite, de régler avec ponctualité tous les services, de paver immédiatement , sans lenteurs,
sans conflits, sans formalités embarrassantes, aux avaries qui, négligées, s'accroissent avec
rapidit¢ et nécessitent bientot des dépenses centuples.
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Si donc on adoptait un systéme qui satisfit aux intéréts généraux et particulicrs, en renfer-
mant Tes compagnies dans les limites d'un tarif acceptable par Iindustrie, et en multipliant fes
produits, on arriverait sans frais 2 une conciliation désirde, et Ton ferait promptement jouir le
pays du prix de ses sacrifices.

Il ne nous appartient pas de faire une pmposition positive a ce sujet; nous croyons que le
Gouvernement est exclusivement en position de résoudre les graves questions maintenant
agitées ; il est sculement utile que la Chambre manifeste tout Vintérét qu'elie attache a leur
solution et les recommande a la sollicitude de 'administration, 7

Il ne nous resterait plus, pour terminer les considérations géndrales dans Tesquelles nous
avons dii entrer a Toceasion du projet de loi qui vous est soumis, qu@a montrer Ia nécessité
Jachever Ie beau et vaste systéme de canalisation qui doit [¢conder la France, et d’accorder
aux portions de notre sol qui n'ont point ét¢ favorisées les communications qui feur manquent.
Mais nous croyons devoir, & ce sujet, nous renfermer dans une juste réserve; cest au Gou-

vernement qu'il appartient d'exer initiative dans U'intérét du pays.

r les questions que souleve naturellement fe projet
Tifner; nous allons maintenant en étudier les disposi-

tions spéciales.
Les canaux pour lesquels e bR nent demande des fonds sont divisés en deux classes

-

dans fa premiére sont cenx qu'on regarde comme achevés; dans Ia seconde, ceux dont la
navigation n'est pzis définitivement assurée. La premicre catégorie comprend les canaux du
Rhéne au Rhin, de la Somme, des Ardennes, d'Hle-et-Rance, du Blavet, d’Avles & Boue, et
les rivieres canalisées de Visle et de PGise; la deuxiéme catégorie renferme les canaux de
Bourgogne, de Nantes a Brest, du Nivernais, du Berry, et e canal latéral a Ta Loire.

Les premiers wexigent de nouveaux crédits que pour le solde des travaux d'entretien et de
perfectionnement, ct le payement des retenues de garanties exercées sur les ouvrages d'art.
La somme qui devra lear étre affectée sélévera i 749,067 francs environ.

Cette somme semble arréede définitivement; conséquemment, il a paru a votre commission
qu'il était nécessaire d’opérer législativement fa distinction faite par e ministre, de séparer les
huit cananx que nous avons nommeés en premier-lieu des canaux en construction, pour Ies
faire passer parmi les ouvrages a Pétat dentretien, et de leur affecter un crédit spécial et
définitif de 1 million, dont les excédants seraient véversibles sur le erédit accordé aux cananx
inachevés. .

. . ) .
Ces derniers resteraient conséquemment au nombre de cing.
Lies sommes qu'i[s exigent sont les suivantes :

Canal de Bourgogne, 1,195,155 francs.

Les principales dépenses ont pour objet fa consolidation du barrage en maconnerie du
réservoir de Groshois et les indemnités qu'on doit accorder aux propriétaires de terrains et
d'usines. Plusicurs travaux prévus par les ingénieurs ne sont pas compris dans T'évaluation
ci-dessus ihdiquée.
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Canal de Nantes a Brest, 1,280,444 francs. _

11 faut noter aussi que plusieurs dépenses déja prévues ne sont point comprises dans ce chiffie.

Canal du Nivernais, 3,538,512 francs. \ ' .

La plus grande partie de cette somme sera employée a la_confection de 1a rigole de prisc
Jdean de I'Yonne; la dépense a faire pour cette vigole a ¢té évalude daborda 600,000 franes,
puis 2 1,000,000; aujourdhui on fa porte 4 1,500,000 francs; mais les projets définitifs
de ce grand travail ne sont point achevés, de maniére qu'on ne peut admettre le chiftre de
1,500,000 francs comme définitif. D'autres parties du canal exigeront probablement aussi
de nouvelles allocations. '

Canal di Berry, 5,662,000 francs.

Pres de 2 ‘millions sont affectés aux travaux ndéeessaires pour alimenter le point de partage,
et 2 millions et demi pour Pamélioration de ia navigation du Cher. Le systeme d’'alimenta-
tion du bief de partage n'a point encore ¢été définitivement étudic; le perfectionnement de 1a
navigation du Cher parait devoir entrainer dans des dépenses plus considérables que celles qui
sont prévnes,‘de manicre quon doit saitendre encore & ce que le crédit demandé pour le ca-
nal du Berry soit dépassé.

Canal latéral a la Loive, 2,448,359 francs.

I on peut espérer que cette somme ne sera pas de beaucoup dépassée.

Le total de ces différentes sommes, nécessaives pour les travaux indiqués par Fadministra-
tion, en y comprenant la somme de 749,067 francs affectée aux canaux achevés, est de
14,873,537 francs, somme supérieure au crédit demandé ; mais, sur le crédit ouvert par fa
foi du 12 juillet 1837, une somme de 3,039,183 francs est encore disponible, et fait Ia ba-
lance, de sorte que le crédit a accorder ne s'éléve réellement qu'a 11,834,354 francs, soit
12 millions. _ '

Votre commission a d’abord posé en fait qu'il était infpossible de refuser les sommes qui
sont nécessaires pour achever les grands travaux commencés en vertu des lois de 1821 et
1822; car, aprés avoir consacré d'immenses capitaux a creuser des canaux, TEtat ¢prouverait
des pertes immenses s'il ne se hatait de les achever,

Mais aussitot s'est présentée a Texamen de vos commissaires une question’d’une haute gra-
vité. Parmi les travaux pour l'exécution desquels on vous demande des crédits importants , il
en est qui n'ont point été définitivement étudiés, il en est méme pour lesquels on n’a point
fait d’études préparatoires : pour ceux qui sont relatifs a la limitation du bief de partage du
canal du Nivernais, on ne présente quun avant-projet; pour ceux qui ‘concernent l'alimenta-
tion du bief de partage du canal du Berry, aucun plan n'est encore communiqué, '

1l sest agi de savoir si la Chambre pouvait accorder les sommes demandées pour des travaux
dont T'étude est aussi peu avancée.

Votre commission a regardé comme un principe incontestable que fa Chambre ne devait agir
qu'en connaissance de cause, et que, si elle ne pouvait descendre dans examen des questions
dart, elle devait au moins connaitre les limites dans lesquelles elle sengageait, et avoir la
garantie que Ie but proposé serait atteint, Or, ces limites, elle ne les connaitra que lorsque des
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p[ans et devis réguliers seront établis; fa garantie désirable, elle ne Tobtiendra que lorsque
Padministration et les jilgcs {également compétents auront examiné les projets sous le point de
vue technique, qu'ils ieur auront donn¢ une approbation motivée, et qu'ils auront ainsi engagé
feur rcsponsabilité. '

Si Ton n'admet pas ces principes, le contréle de la Chambre, en matiére de travaux publics,
n'est })Ius quune formalit¢ vaine et illusoire; et pourtant il n'est point d'objet qui exige de sa
part une investigation plus vigoureuse. : - ‘

La nécessité de conserver intégralement Pefficacité du controle parlementaire apparait dans
toute sa force dans la question méme qui nous occupe si, en effet, en 1822, on navait pas
procédé ala confection des divers canaux, sans études suflisantes, sans plans, sans devis sérieux;
si Ton s'était vendu compte des difficultés qu'on rencontrerait et des sommes énormes qu'il
faudrait dépenser, il est probable que tel canal d'une utilité secondaire n'aurait pas été entrepris. -

Pourtant votre commission a consideré que, dans les circonstances oil nous sommes, il fal-
lait se relacher de la rigueur du principe pour certains travaux. Ainsi, pour Ia rigole qui doit
alimenter le bief de partage dit canal du Nivernais, un avant-projet existe; le projet définitif
est & la veille d'étre terminé. Au point ot sont arrivées les entreprises commencées, il n'y a
plus a reculer; il y a absolue nécessité dachever un travail si Tongtemps attendu. En consé-
quence, votre commission & cru qu'it y avait licu d'accorder la somme demandée pour ce canal.

Elle n'a pas admis que des motifs aussi urgents militassent en faveur du canal du Berry,
pour Ies travaux duquel il n'existe p int encore davant-projet. Sans doute, le refus d'allocation
de fonds remettra a la campagne prochaine le commencement des travaux qui doivent assurer
I'alimentation du point de partage; mais il n'est point certain quils puissent commencer plus
tot, lors méme que vous votcriez lintégralit¢ de la somme qui vous est demandée. D'ailleurs,
s'il est vrai que les réservoirs projetds sont nécessaives pour satisfaire anx besoins d’une naviga-
tion active, ils ne seront pas indispensables a I'époque de Touverture du canal, les transports
devant étre pen nombreux ct devant étre assurés par les ressources déja existantes; en cons¢é-
quence, le retard apporté & {a construction des réservoirs ne peut étre préjudiciable au com-
merce et a Vindustrie. .

Si la Chambre adopte les principes qui vienunent d'étre exposés, et si, au lien d'accorder les
fonds qui sont demandés pour Pachevement des canaux, elle croit ne devoir alloner que ceux
qui sont applicables aux travaux suflisamment ¢tudiés, it deviendra nécessaire que fe ministre
des travaux publics demande, dans la prochaine session, un nouveau crédit; de nouvelles
sommes devront, en outre, étre allonées pour les dépe—nses qui n'ont point ¢t¢ prévaes. Deés
lors il n’y a plus ancan avantage a accorder aujourd’hui la somme qui était affectée a Pexer-
cice de 1840. Il y a lieu d'ouvrir seulement un crédit pour les sommes qui sont affectées a
Pexercice 1839.

{Moniteur du dimanche 23 février 1840.)

A s % 8 e v e s B T T T N P L B S . . [ R I I
. .. .

M. le comte Jaubert. — Messieurs, jai Thonneur de déposer sur e bureau de M. Ie Pré-
sident une pétition relative aux voies de communication des départements du centre de fa
8
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France, canaux et chemins de fer; cette pétition est signée par un nombre trés-considérable
d'explaitants de heuilléres, de négociants, d'expéditeurs, de fabricants et de directeurs d’u-
sines, et par des compagnies de canaux.
Les circonstances estraordinaires dans Iesquelles nous nous trouvons justifient, ce me semble,
la Tiberté que je prends de demander a la Chambre la permission de présenter quelques expli-
cations, d'autant plus que jai a Iui soumettre une conclusion durgence.............. ..

e P T R T I L I ]

M. le comte Jaubert. — Messieurs, dans {e courant de ce mois, le Moniteur nous a fait
conuaitre deux ordonnances royales relatives a des canaux.

La premitre ordonnance, en date du 19 janvier, insérée au Moniteur du 9 février, est
relative a la modifieation des droits établis sur le canal de Bourgogne.

Je laisse & ceux de mes honorables collegues dout les localités sont traversées par ce canai
a sexpliquer sur ce point. _

Une autre ordonnance, en date du 10 février, insérée au Moniteur du 13, est spécialement
relative au canal latéral a la Loire; cest de cette derni¢re ordonnance que je veux entretenir
la Chambre.

Aux termes de Particle 17, 1a perception des droits de navigation établis sur le canal fatéral
a la Loire, de Digoin a Briare, sera mise en vigueur & partir du ** mars, cest-a-dire dans
quelques jours. .

Cette mesure, Messieurs, a généralement paru prématurée. En effet, il était naturel
d’espérer qualors que le canal latéral & Ia Loire n'est véritablement pas achevé, la perception
des droits serait encore ajournée.

Le commerce éprouve encore, dans le parcours de ce canal, des difficuliés sans nombre.
Lacees du canal, a ses deux extrémités, a Digoin d’une part, a Briare de T'autre, ne laisse pas
de présenter encore d'assez graves obstacles. Enfin e canal manque de compléments annoncés
depuis longtemps, & savoir : de la prise d’eau dans FAllier, et aussi des embranchements des-
tinés & faire profiter la rive gauche de la Loire des avantages attachés a cette grande voie de
communication. Eh bien ! fa gratuité, au moins provisoire, du parcours sur le canal iatéral &
‘1a Loire, était considérée, parles riverains et le commerce, comme une sorte de compensa-
tion aux diflicultés de parcours dont je parlais tout a 'heure. Aussi fa surprise de mes com-
mettants et du commerce en général a-t-elle été grande lors de Tapparition de Tordonnance
du 10 février. Je concols que le Gouvernement ait di se préoccaper, jusqu’zl un certain point,
des demandes de mise en perception faites par la compagnic des quatre canaux, quoique cette
compagnie ait peu d'intérét a la question, attendu que la perception des droits ne doit avoir
d'autre influence que d'accélérer, dans une trés-faible proportion, Tamortissement des capitaux
empruntés en vertu de la foi de 1822. Mais, dans tous les cas, en supposant quil y ent
lieu de faire droit aux réclamations de la compagnie sur ce point, il aurait fallu donner au
commerce un délai plus long pour se préparer. Evidemment, quinze jours ne pouvaient suffire.

Le commerce a été, on peut le dire, pris a Timproviste. Des engagements avaient été pris,
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des marchés passés sur la foi de 'ordre de choses que T'ordonnance est appelée & changer. Clest
au printemps surtout que se fait fa majeure partie des expéditions; une foule de marchandises,
qui trés-probablement n’auraient pas emprunté Ia voie du canal, se trouvent actiellement dé-
posées sur ses bords, et ne peuvent pas changer de voie précisément a cause de Tabsence de
ces embranchements dont je parlais tout a I'heure. Il en résulte une perturbation générale :
aussi les localités se sont-elles émues.

La chambre du commerce et des manufactures de Nevers est en instance auprés du préfet;
mais ses réclamations wont pas encore pu arriver au ministre. Dans le Cher et dans le dépar-
tement du Loiret, mémes réclamations.

Mais, Messieurs, voici un fait qui prouve a quel point le tarif établi paria loi de 1822 était
cxégéré : cest que, d'une voix unanime, le commerce déclare que le canal lui sera compléte-
ment inutile, si fa réduction définitive des droits ne descend pas au-dessous de celle qui serait
acquise par I'ordonnance du 10 février, contre laqucﬂe je réclame. Tous les mariniers, tous
fes commercants, jen ai la preuve entre les mains, disent que, si le tarif de 1822 n'était réduit
que de moitié, ils ne manqueraient pas d’avoir recours, comme par e passé, a {a navigation
de la Loire, quelque précaire et souvent périllense qu'elle soit. Voici assurément Ia meilleure
critique que Pon puisse faire des tarifs de 1822

Clest a titre dessai, dit-on, afin de savoir jusqua quel point le canal latéral a Ia Loire
pourra sachalander, que T'ordonnance du 10 février a ¢té rendue. Eh bien! si c'est un essai,
de concert avec la compagnie, qu'on a voulu faire, il ne prouve rien pour 'avenir des produits
du canal, vu les conditions ol le commerce se trouve actuellement engagé. Beaucoup de mar-
chandises, qui nauraient certainement pas pris cette voie, se trouvent, par une sorte de mal-
entendu, forcées de la parcourir jusqu'an bout.

Je crois vous en avoir dit assez pour prouver qu’il y a convenance, ¢équité, a ce que Teffet
de Tordonnance du 10 février soit suspendu. Je demande que cette suspension puisse s'étendre
jusqu'apres le chomage prochain. Je crois que c'est ce que le Gouvernement peut accorder de
moins aux réclamations du commerce.

M. Bignon. — Provisoirement.

M. le comte Jaubert. — Sans doute. DYici a I'époque que je viens d'indiquer, il y a tout lieu
d’espérer qu'on arrivera a un arrangement définitif avec fa compagnie des quatre canaux, et au
moins on n'aura pas consacré une mesure qui est véritablement funeste aux intéréts du com-
merce et des riverains.

Les observations que jai a présenter anx ministres et a la Chambre portent sur un second
point. Je réclame aussi contre divers arrétés administratifs qui défendent deffectuer des char-
gements et des déchargements de marchandises sur Ia rive droite du canal. Il résulte de-ces
arrétés (j'en ai un entre les mains; il est du préfet de U'Allier, en date du 13 janvier 1840) que
toute la rive droite de Ia Loire est frappée d'interdiction, et que c'est comme si e canal n'exis.
tait pas pour le pays traversé, pour les établissements industriels qui, sur la foi du canal, se
sont formés sur la rvive droite. I faudrait, si ces arrétés étaient maintenus, que ces ¢tablissements

8.
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allassent chercher a grands frais les points de passage , établis souvent a assez fortes distances

d'une rive a Tautre.

Vous concevez, Messicurs, quel dommage doit en résulter pour eux. Assurément le but
principal de Pétablissement du canal Tatéral & la Loire a été de mettre en communication le
Nord et Te Midi, de faciliter les transports de marchandises du nord au midi; mais VEtat sest
pos¢ en meéme temps de vivifier la contrée méme dans laquelle fe canal est ouvert.

Et le canal ne remplirait pas complétement sa destination, si on ne trouvait pas le moyen
de faciliter aux riverains de fa droite leurs chargements et déchargements , comme fes riverains
de la gauche peuvent le faire anjourdhul.

Le motif de ces arrétés a été, je fe concois, d'assurer d'autant la Iiberté de circulation sur
le canal, et, en second licu, de rendre possibles les transports accélérds. Certes, les transports
accélérds sont on ne peut plus désirables, et c'est méme dans ce but que nous demandons avec
instance a Padministation des ponts et chaussées Tempierrement des chemins de halage , afin
~de pouvoir substituer a ce halage véritablement barbare, qui se fait par des hommes, Ie halage
des chevaux , afin détablir ces communications rapides de marchandises et surtout de voyageurs
qui se concerteront avec Pexistence des chemins de fer, et pourront, dans beaucoup de cir-
constances, suppléer aux chemins de fer eux-mémes.

Mais v’y aurait-il pas moyen de concilier ces deux intdéréts? D'une part, la Tiberté de circu-
Jation et les transports accélérés; d'autre part, fa fibre exploitation du canal par ia rive droite.

Ce moyen est tout simple : C'est que les riverains de Ia rive droite étant astreints & déposer
feurs marchandises suv leur propre terrain , en dehors de cefui du canal, il ne soit pas interdit
de faire passer ces marchandises de leur propre terrain sur les bateaux, en les faisant passer
sur a digue, soit & dos dhommes, soit avee des bronettes. Avec une bonne police, qui serait
trosfacile a installer, les deux intéréts seraient vespectés; et c'est 4 une modification, dans ce
sens , des arrétés dont jai parlé, que je conclus en ce moment.

Messicurs, la matiére qui vous occupe est extrémement aride , mais en méme temps elle est
d’un grand intérét : personne ne fe conteste. La Chambre me permettra done d'ajouter quelques
considérations aux deux points tout spéeiaux que je viens de traiter.

Vous Tavez vu dans plus d'une circonstance, vous avez reconnu tout & Theure , il cst logi-
quement impossible de soceuper avec quelque utilité d'un canal, si on le considere isciément,
si on ne le rattache pas au véseau navigable dont il fait partic.

Nous venons de parler du canal latéral a Ia Loire : évidemment, le canal du Berry, qui en
est une annexe, devra profiter des mémes immunités ; et, si Pon fait quelque chose pour le canal
latéral a Ia Loire et le canal du Berry, il est impossible de ne pas étre {rappé de la nécessité
daviser aux difficultés séricuses qu'opposent depuis si longtemps i toute réforme les canaux de
Briare, d'Orléans et du Loing, qui sont le seul débouché vers Paris du bassin de la Loire, et
a T'occasion desquels la tribune a si souvent retenti de nos plaintes. 1 faut enfin, une fois pour
toutes, que ces grands intéréts soient réglés.

D’autre part, le canal de Roanne a Digoin, qui appartient aussi a une compagnie particu-
liere, doit entrer dans le nouveau syz:t.témc; et de plus on ne peut se soustraire a Pobligation
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d'apporter enfin un secours efficace au chemin de fer d'Andrezieux a Roanne, qui lui-méme est
la tétendu canal de Roanne a Digoin.

Mais voyez comme le cadre s'élargit, pour ainsi dire, une maniére involontaire. Si on régle
ce qui est relatif an bassin de la Loire que je viens d'embrasser dans sa généralit¢, comment
négliger le canal du Nivernais, qui débouche dans YYonne, qui est un parafiéle du canal laté-
ral a fa Loire dans une partie du développement de ce dernier?

Et, si Ton accorde des facilités au canal fatéral a Ia Loive, au canal du Nivernais, on ne
peut, sous peine Jdétabliv entre deux contrées voisines, qui sont dans les mémes conditions
économiques, une rivalité déplorable, refuser des facilités semblables au canal de Bourgogne,
qui est fa parallele compléte de 1a navigation du hassin de la Loire.

Enfin, comment se dispenser de rattacher au nouveaun systéme le canal du Rhoéne au Rhin,
qui est la téte du canal de Bourgogne?

Ainsi, Messieurs, impossible de toucher sérieusement @ un seul de nos canaux dans cette vé-
gion de fa France, sans embrasser dans les mémes prévisions la région tout enticre.

Jai donc ici le grand avantage de ne pas parler seulement au nom d'une localité restreinte,
dun département, mais de vingt départements de la France compris dans ceite région, et jai
lieu d'espérer que mes réclamations vaudront un assentiment proportionn a {'¢tendue des -
téréts quielles embrassent. Dailleurs, le réglement des intéréts de navigation de cette grande
région de la France serait un acheminement immense vers le but auwquel nous’ devons tous
tendre, d’équilibrer entre clles, successiverent et autant que possible, Tes droits de navigation
sur les canaux entre toutes les parties de Ta France, comme on y est arvivé & peu prés
pour les viviéres; darriver, a 'égard de tous, & cette égalité qui est dans nos mtéréts communs
comme dans nos meeurs politiques, et que réclame, sous un autre rapport, fa centralisation, d'olt
découle tont notre systéme administratif. '

La pétition que jaI eu Ihonneur de déposer sur le burcau de {a Chambre, dans la séance
d'avant-hier, et qui est signée par un nombre trés-considérable d'expdéditeurs, de négociants,
de propriétaires, d'usines, de mariniers, avait précisément pour objet fes mesures d'achévement,
d’administration, de soulagement, qui concernent I'ensemble des voies de communication,
canaux, chemins de fer du centre et de T'est de la France.

I faut le dive, Messieurs, plusicurs des ministres des finances qui se sont succédé au pouvoir.
depuis cinq ans ont vainement essayé, quoiquils y aient apport¢ beaucoup dattention, de
résoudre le probléme compliqué, difficile,, que je viens d'indiquer.

M. Lacave-Laplagne avait nommé, dans le courant de 1839, une commission spécialement
chargée d'examiner toutes ces questions,

Ce fut alors que je congus un premier projet que jai distribué & un assez grand nombre de nos
collegues, mais que je n'ai jamais considéré que comme une ¢bauche, comme un mémoire a
consulter, destiné a sonder Popinion des personnes compétentes dans la matiére. Ce projet
tendait a concilier tous les intéréts, a coordonner dans un systéme de tarifs modérés tous les
canaux de Ia région, en faisant concourir a ce systeme fes compagnies financi¢res de 1821 et
1822 clles-mémes, auxque[lcs vos.quatre canaux, Ie canal du Rhone au Rhin, et le canal de
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- Bourgogne, sont en quelque sorte inféodés, et en assurant aux proprictaires des canaux de
Briare, d'Orldans et du foing, et de Roanne_z‘l Digoin, des indemnités auxquelles ces compa-
gnies auraient droit dans e cas ot Tabaissement des tarifs viendrait 4 produire dans les reve-
nus une notable altération.

Jai eu, i ce sujet, des conférences multipliées avec M. Passy et avec M. Dufaure, et je croi-
rais manquer a la reconnaissance que nos localités doivent a ces honorables ministres si je ne
proclamais pas ici tout haut qu'il est impossible de mettre dans un travail plus de zéle, plus
d’application, plus de parfaite entente des affaires, que ces messieurs n'en ont mis a celui-ci.

Dautre part, jai cru pouvoir officieusement , car je wavais aucun caractére officiel a faire
valoir, entamer des négociations avee les compagnies proprictaires et avec les compagnies
financiéres; et je me flatte d’étre arrivé & un point ou les négociations, ultérieures du moins
pourront promettre un bon résultat.

Ce serait abuser des moments de Ia Chambre, de Tindulgence qu'elie veut bien me témoi-
gner, et enfreindre les prescriptions de son réglement, que d'entrer ici dans le d(’:tail. des
mesures que je croyais utile de proposer, et que MM. Passy et Dufaure avaient paru approuver.

Je me contenterai de dire que les principes auxquels je m'étais attaché étaient ceux-ci :
véduction des tarifs, de manicére a établir, entre notre région et le nord de la France, par
exemple, une égalité & laquelle nous avons droit;

?

En second licu, fa location des canaunx a des compagnies particuli¢res, qui scraient direc-
tement intéressées a leur bonne administration ;

En troisicme lieu, achévement, au moyen d'un marché a forfait , des canaux appartenant
i i’Etat, par les fermiers, de maniére a éviter e retour périedique de ces crédits supplé-
mentaires qu'on nous demande pour Tachévement des canaux, de maniére a en finir une
bonne fois sur ce chapitre.

Mais il est évident que ce projet manquerait de sanction si, en méme temps, on ne s'occu-
pait pas de remplir, dans notre législation générale, une facune de a plus haute importance;
et {a voici :

H est de toute évidence, d'une part, que le principe de lexpropriation pour cause d'utilité
publique, wltima ratio de la société, contre des résistances nuisibles, sapplique aux voies de
communication comme aux champs, comme aux maisons, comme aux prés, quil sagit d'ex-
proprier pour faire la voie de communication elle-méme. D'autre part, il n'est pas moins
évident que la {oi du 7 juillet 1833 n'est pas applicable 4 ce genre spécial d’expropriation.
Des lors il y aurait 4 faire une foi de procédure, dorganisation de ce genre dexpropriation.
Voila ce quavait pa-faitement compris I'honorable M. Dufaure ; et aussi, de son coté, avait-il
préparé un projet de loi dans ce sens. La commission des canaux lavait provoqué a cet égard ;
un renvoi au conseil d’Etat avait eu lieu; laffaire était trés-avancée. '

Cest dans ces circonstances qulest arrivée la crise ministérielle. Messieurs, Dieu sait quand
clle finira ! (On rit. ) Malheureusement, nous en avons Pexpérience, il est devenu trés-difficile,
dans ce malheureux pays-ci, de mettre huit personnes d'accord. Ainsi je ne compte pas, pour
ma part, que la crise soit bientét terminde; et je dois dire a la Chambre que, lorsque cet
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¢vénement sest produit, je me suis senti une envie démesurée de recommencer mes pérégri-
nations en Orient, en attendant que la crise fit finie ( hilarité); ou, pour le moins, daler
soigner mes affaires particulicres chez moi, par le beau soleil qu'il fait ! (Exclamations. ) Mes-
sieurs, nous n'avons pas ¢té nommés pour rester ici les bras croisés; et c’est dans cette penséé
que jai I'honneur de m’adresser 4 la Chambre dans ce moment. Si fa Chambre veut travailler
et travailler sérieusement aux intéréts du pays, et ceux-ci sont urgents, je m'ofire, pour ma
petite part et dans Ia mesure de mes faibles moyens, a Ty aider.

Je prends donc fa liberté d'annoncer a la Chambre, et je la prie de n'en pas étre étonnée,
que mon intention est de lui soumettre trés-prochainement une proposition tendant aux fins
indiquées par moi tout 2 'heure.

Je sens, javais senti dés le premier moment, qu’unc proposition aussi grave, qui souléve
tant de questions ardues d'économie publique et d’administration, serait mieux placée sous
F'initiative du Gouvernement que sous celle d'un simple ‘député. Ce n'est pas ma faute si les
choses n'ont pas abouti dans le premier sens. Mais je croirais manquer a mon devoir, si je
n'usais pas de mon droit pour faire obtenir Ie plus promptement possible la solution de cette
grande aflaire, puisque le moment de sa maturité parait arrivé.

Lancien ministére avaif préparé les voies, et je lui en réitére mes remerciments. I a fait
en cela un acte de derniére volonté qui lui fait honneur, et auquel nous devons donner suite.
Dans ma proposition, je ne me considérerai, en quelque sorte, que comme son exécuteur
testamentaire. (On rit.) '

Eh bien! quand I'héritier 1égitime se présentera, je serai fort empressé de lui rendre mes
comptes et de m'effacer : trop heureunx sil veut prendre mes idées sous son patronage direct,
comme lavaient fait ses prédécesseurs. En attendant, Ia Chambre aura été régulierement saisie,

Je me garderai, Messicurs, d’anticiper en ce moment sur les dévéloppem_cnts que jaurai
@ vous fournir; la question va étre instruite dans les formes du réglement ; je me borne 4
en recommander d'avance examen et la solution a tout le patriotisme de Ia Chambre.

M. le baron Girot de Langlade. — Je me joins avec empressement 2 mon honorable col-
legue pour véclamer Pintérét du Gouvernement en faveur des départements du centre de ia
France, dont le commerce est en souffrance. En effet, leurs vins, Teurs houilles et leurs bois
ne peuvent pas arriver sur les marchés de Paris et des antres points de 1a France avec les mémes
avantages que ceux qui y viennent par les canaux de la Bourgogne et de Saint-Quentin.

J'en attribue la cause aux tarifs élevés des canaux de Briare et du Loing, qui découragent les
propriétaires et les industriels des départements du centre, dont Ies marchandises sont ainsi
grevées. Je prie MM. les Ministres de prendre en grande considération les demandes qui leur
ont été adressées a plusieurs reprises, et notamment fes délibérations des conseils généraux de

la Haute-Loire, de TAllier et du Puy-de-Ddme, qui ont fait valoir avec beaucoup de force T'état
de souffrance dans lequel ils sont.

M. Saunac, — Les provinces delest de fa France ne sont pas aussi favorisées que le preo-
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pinant fe pense. L’ordonnance du 19 janvier dont a parlé M. le comte Jaubert prescrit de
nouveaux tarifs pour le canal de Bourgogne. II résulterait, quant aux farines destinées pour
Paris, quun bateau composé de cent tonneaux, qui payait 564 francs, payera maintenant
980 francs, ce qui fait une augmentation de 484 francs; que la méme quantité de blé qur
payait 439 francs , payera 980 francs, augmentation de 540 francs. Cet accroissement de droit
a pour conséquence que des quantités considérables de blé, maintenant déposées a la Maison-
de-Paille, a la destination de Paris, y restent sans étre expédides, parce quil y aurait une perte
considérable pour Texpéditeur. Jajoute que les fers et autres métaux sont frappcés dans la méme
proportion. Les sciages de sapin qui arrivent en assez grande quantité des départements de
Test, qui pavaient 174 {rancs, sont taxésa 733 francs ; différence, 561 francs; en sorte ql_]’ii
est impossible de fes transporter.

De plus, les blancs de Troyes qui se transportent en Suisse seraient aujourd’hui dans I'im-
possibilité de se servir du canal de Bourgogne. Le nouveau tavif doit étre mis & exéeution le
1 mars. Je demande que M. le Ministre des finances accorde un sursis, ainsi que M. fe comte

Jaubert T'a demandé lui-méme , pour Ie canal latéral a la Loire.

M. Passy, ministre des finances. — Messicurs, des ordonnances ont ét¢ rendues pour
Papplication de tarifs an canal de Bourgogne et au canal Tatéral & Ta Loire. Je crois, en effet,
que ces ordonnances wont pas fixé un délai suffisamment fong, et qu'un certain nombre d’en-
treprises engagdes déja se trouvent frappées et ne devraient pas Pétre. Il y a des moyens de

rectification par voie administrative, et on sen occupe; reste fa question de fixation, par

ordonnance , dun nouveau délai. Ce coté de la question, je demande Ia permission de

\

'examiner.

Je crois que, malgré la situation du ministere, il est possibie d'obtenir une ordonnance rec-
tificative; mais elle ne sera rendue quaprés que jaurai examiné ce qu'il est possible de faire
dans cette situation, ' '

il est certain que Pordonnance est 1égale; Tordonnance w'est que application des fois du
pays et des cngagements antéricurs, -

Quant au délai, je le répéte, il n'est pas suffisamment fong, il y a rectification possible par
voie administrative; le défai nouveau qu'il serait possible d'introduire devrait se prolonger jus-
ywaprds I'époque du chomage. Cette question, je vais {'examiner, fa Chambre peut en étre cer-
taine, avee le plus grand soin, avec le ferme désiv de ménager les intéréts engages dans es
canaux.

Quant & la proposition dont a parlé 'honorable M. Jaubert, nous nous en sommes occupés.
La proposition était mure , un projet de loi devait étre présenté. M. Jaunbert a introduit par
voie d'initiative ; nos successeurs auront a sexpiiquera cet égard.

Quant au fond de la proposition, je crois qu'elle serait bonne comme M. e comte Jaubert I'a
exposée a la Chambre, . ‘ “ |

Je nai rien 4 ajouter sur ce c6té defa question.

.
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M. Mauguin. — Je ne veux pas critiquer Pordonnance rendue, je reconnais qu'au fond elle
a été Tégale; mais je crois que dans cette mesure il y aurait beaucoup a reprendre; je pense
que Ta- Chambre ne peut donner trop d’attention a ce point, qu'il est indispensable de régula-
riser les tarifs de nos canaux, non pas en considérant un canal en particulier, mais en considé-
rant toutes nos voies navigables en général: il est indispensable d’entretenir de I'ordre dans ce
travail, et conséquemment fa Chambre doit sen occuper: II est a regretter que Ie ministere ne
puissc pas s'occuper en ce moment sérieusement de ce travail ; mais il faut espérer que bientot
il yauraun ministére qui pourra le faire. La Couronne est chargée d’un soin que certainement
clle ne négligera pas; elle a maintenant & remplir ses plus nobles, ses plus hautes fonctions :
nous devons penser qu'elle répondra au besoin du pays, qu'elle se hatera d'organiser le pouvoir,
car le pays ne peut rester longtemps sans un pouvoir organisé.

M. Dufaure, ministre des fravaux publics. — Les différents objets dont M. le comte Jau-
bert a entretenu Ja Chambre méritent assurément toute son attention; je dois dire que le Gou-
vernement ne lesa pas perdus de vue. Il était important de surveiller les moyens de communi-
cation dans cette partie de la France au nom de Taquelle 'honorable membre a spécialement
parlé: nous nous sommes d'abord occupés de la navigation du fleuve Iui-méme; nous 'avons
considéré comme Ia plus belle artére de communication qui existe en France; nous avons fait
ce que NOus avons pu pour nous éclairer sur ses besoins et sur les moyens de laméliorer.

Ii y a quelques jours, jai chargé un membre distingué du corps des ponts et chaussées d'ins-
pecter tout le cours de 1a Loire, d’indiquer ses irrégufarités‘. et leurs causes, enfin d’étudier les
moyens de fa rendre, en tout licu et en tout temps, navigable.

Relativement aux canaux , M, le comte Jaubert a indiqué deux partis qui me paraissent de
Ia plus haute importance : le premier, celui dont a parlé M. Mauguin, concerne les tarifs, qu’il
est utile d'égaliser. M. le comte Jaubert doit prendre I'initiative de cette mesure.

Nous nous en étions occupés.

La Chambre comprend que nous ne pouvens pas en ce moment user de Pinitiative du Gou-
vernement pour lui apporter un projet de oi. Nous devons nous joindre a tous nos collegues
pour prier 'honorable comte Jaubert de la prendre Iui-méme, et de déposer une proposition
a cet égard.

1l y a un autre point sur lequel Tattention du Gonvernement et des Chambres devra se porter,
C'est relativement & Texpropriation de grands travaux d'utilité publique. La Charte a impos¢ a
tout Ie monde sans exception le sacrifice de sa propriété particuli(‘:rc ‘dans un intérét pul)lic;
mais {a loi du 17 juillet 1833 n'a organis¢ ce sacrifice que relativement aux propriétés immo-
biliéres ordinaires, de maniére que la iégislation pratique existante s¢ trouve, a mon avis,
impuissgnte relativement a I'expropriation des canaux dont a parlé M. le comte Jaubert.

Quant aux chemins de fer, vous savez ce qui a été fait pour les derniéres concessions qui ont
eu lieu.

On a cu soin d’introduire dans les cahiers des charges un article spécial par lequeél on réglait
le mode de rachat du chemin de fer. Quant aux canaux concédés en 1821, rien de pareil n'a

9
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été fait. Dot il résulte qu'une loi spéciale est nécessaire pour régler le mode d'expropriation,
et, je le répéte, cette loi ne serait que Papplication de Particle 9 de la Charte constitutiomnelie.
Averti par une commission nommée par le ministre des finances, javais cherché dabord a
introduire un chapitre spécial dans le projet de loi sur expropriation, qui a été présenté A la
Chambre des Pairs, pour régler cette nature d'expropriation ; mais je nai pas tardé i m'aper-
cevoir que ce projet de loi ne pouvait avoir pour objet que dintroduire des améliorations
indiquées par I'expérience dans la loi du 7 juillet 1833, qu’il devait, par conséquent, se ren-
fermer dans fe cercle qua observé cette dernicre foi. Jai pensé qu'il était nécessaire de présenter
une loi spéciale pour organiser Iexpropriation de ces grandes propriétés qui ont été créces sur
le territoire de notre pays par des concessions de travaux publics.

Ce projet a été étudié; il pourra étre présenté par nos successeurs dans Ia session actuelle,
Quant & moi, je n'ai qua émettre le veeu que cette idée soit poursuivie, et qu'elle produise
Dientot une loi qui nous parait nécessaire.

M. le comte Jaubert. — Il resterait a rappeler au ministre un point qui a été traité aussi
dans mon discours, relativement au chargement et au déchargement sur la rive droite du canal
latéral & a Loire, qui sont interdits par des arrétés. 1l serait facile au ministre de répondre, sous
ce rapport, aux veeux du commerce et des riverains.

M. le Président. — Les explications ont été données; il y aurait lieu pour la Chambre 4
continuer son ordre du jour. Quant a la proposition & laquelle if a été fait allusion, elle nexiste
pas dans la forme 1égale. Quand elle sera déposée conformément au réglement, la Chambre en

délibérera.
CHAMBRE DES PAIRS.
Séance du lundi 4 mai 1840.
M. le comte Jaubert, ministre des travaux publics. — Messieurs, avant que fa chambre

passe a la discussion de Ia Toi en elle-méme, je désirerais Iui adresser quelques mots au sujet
d’une lacune qui a ¢té signalée par la commission dans la légisiation actuelle sur Pexpropriation
forcée pour cause d'utilité publique, Cette lacune a trait aux voies de communication coneédées
a des particuliers, soit quil s'agisse de routes, de chemins de fer ou de canaux.

Dans les lois qui ont été rendues au sujet des chemins de fer, le Gouvernement ct les
Chambres ont eu soin d'insérer une clause de rachat, de sorte qu'a {égard de ces concessions
nouvelles aucune difficulté ne peut s'élever. Les conditions du rachat sont prévues et peuvent
sexécuter. Il n'en est pas de méme des concessions antéricures au sujet desquelles aucune pré-
caution n'a été prise. Et cependant il peut arriver des circonstances ou il serait du plus grand
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intérét pour PEtat de rentrer en possession de ces poriions aliénées du domaine public de
PEtat.

Cette nécessité se révéle surtout a Tégard des canaux, sur plusieurs desquels il existe des
(arifs véritablement exorb iants et contre lesquels le commerce n'a cessé de réclamer. Les tri-
bunes des deux Chambres ont retenti de plaintes a cet égard, surtout dans les ciﬁtl dernicres
apunées. _

Le Gouvernement, dont Iatiention a été éveillée par la discussion des Chambres, a entamé
des négocic ions avec les propriétaires de ces canaux ., et je dois, a cet égard, rendre hommage
au zéle que I'hono able M. d’Argout a porté dans ces négociations lorsqu'il était ministre des
finances. Ces négociations ont malheureusement échoué, et le Gouvernement s'est trouvé en
présence June résistance obstinée, et, je crois, contraire aux intéréts mémes de ceux avec les-
quels il sagissait de traiter.

Cependant il faut bien qu'un moyen quelconque soit mis aux mains du Gouvernement.
Aucune propriété, de quelque nature qu'elle soit, de quelque importance qu'elle puisse étre ,
ne peut se soustraire au priucipe généra[ de I’cxpmpriution forcée pour cause d'utilité pljhiiquc,
principe qui est posé par Ja Charte elle-méme.

Le principe a été organisé en ce qui concernc la propriété particulicre; le champ, le pré,
Ja maison, ont été soumis & ce principe par {a loi du 7 juillet 1833, sur la modification de
laquelle vous ¢tes appelés a vous prononcer aujourd’hui. Mais ce pi‘illcipc n'a pas encore été
organisé au sujet de ce genre de propriété, souvent d'une importance immense, qui consiste
dans les voies de communication clles-mémes.

La commission a reconnu, et tous les bons esprits avaient ¢té frappés d'avance de cette idée,
quil était impossible d'appliquer aux proprictés dont il sagit, et aux canaux en particulier,
les regles contenues dans la loi du 7 juillet 1833 ; que le jury institué par cette loi n'était pas
apte & prononcer sur des intéréts d'un ordre aussi élevé. Il s'agit donc de constituer une auto-
rité particuliérc, qui puisse apprécier le dommage toutes fes fois qu'il faudra recourir a ce
moyen extréme de Pexpropriation forcde. '

Ce sujet a déja été traité incidemment plusieurs fois dans Tune et Fautre Chambre. Récem-
ment , dans Tautre Chambre, mon honorable prédécesseur a dit qu'un projet sur cette matiére
avait été étudié, et quiil pourmit étre préscnté dans la session actuelle. Cet engagement, nous .
sommes disposés a le remplir, et je dois prévenir fa Chambre que d’icl a tres-peu de temps elle
sera saisic d'un projet sur cette matiére, _

L'importance du sujet est telle, qu'on ne pourrait pas adjoindre un titre spécial concernant
les travaux a Ia loi actuelle; Faccessoire serait hors de proportion avee fe principal.

D'ici & peu de temps nous appellerons les sérieuses méditations de la Chambre sur cette
maticre,
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|

Je

Yless.  Reégie interessee des canaux appartenant a VEtat, et proposition relative a
quaire de ces canaux, fuite aw Gouvernement par MM. Bartholony et
Delahante.

»

(Extrait de Fouvrage de M. Bartholony, intitulé : Appendice & Uécrit du meilleur systime & adopter pour U'exécution
des travauzx publics. — Paris, Carilian-Geeury, 1839.

CONDITIONS.

La compagnie se chargerait de I'entretien et de Padministration des canaux d,ppaltcnant
alE tat, qui font partie de la grande ligne de navigation liant Paris avec Ie Sud,

) SAVOIR:
1° Le canal latéral a Ia Loire,
2° Le canal du Berry,
3° Le canal du Nivernais,

voie navigable de Paris a Marseille.
4° Le canal du Centre, S

La compagnie payerait a I'Etat, en deux termes semestriels, et jusqua expiration du bail
une somme équivalente aux annuités imposées au trésor par les emprunts contractés pour ces

canaux,
SAVOIR :
Canal Iatéral a 1a Loire. ........ e e .. 800,400 fr.
Canal du Berry....... ... e et b e 817,200
Canal du Nivernais............. e e, 542,400
Et, pour fe canal du Centle une somme fixée a forialt Revnnnan, .190,000
ToraL,...... e .. 2,350,000 fr.

S
et ce, apartir et au fur et 2 mesure des livraisons des canaux en pleine navigation et en bon
¢tat.

En raison de ce que, les premiéres années , les canaux cottent plus a entretenir et produisent
moins, la compagnie ne payerait point de fermage la premiére année du bail, et partagerait
seulement le produit net avec le Gouvernement. Par cette méme raison, Ie prix du bail, fixé
ci-dessus a 2 millions 330 mille francs, serait diminué de moitié pendant les cinq années sui-
vantes, et d'un quart pendant cinq autres années ; de telle sorte que IEtat n'entrerait en jouis-

sance de la totalité de Tannuité promise qu'a partir de Ia onziéme année de la prise de posses-
SIOI]
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Les bénéfices nets de Ta compagnie, c’est-a-dire déduction faite de tous les frais de réparation,
dentretien et d'administration des canaux, et du prix du fermage, seraient partagés par moitié
entre TEtat et Ta compagnie, bien entendu qu'il serait établi une comptabilité distincte pour
chaque canal, et qu'on partagerait Ie produit net de I'ensemble.

La compagnie déposerait des actions de jouissance de ces mémes canaux , a titre de caution-
nement, pour unec somme représentant au moins une année de bail.

Le bail commencerait & partir de P'achévement et de fa prise de possession de chaque canal,
et finirait le 31 décembre 1899,

La compaguie s'engagerait i tenir, pendant toute la durée du bail,, les susdits travaux en par-
fait état d'entretien, et, a son expiration, a les rendre dans le méme état de bon entretien et de
bonne navigation.

Dans la limite du maximum des tarifs, elle serait libre de régler Ies droits comme elle 'enten-
drait.

Si, dans un intérét de bonne administration, il y avait fieu a apporter Iégislativement quel-
ques changements aux tarifs actuels, la compagnie s'en entendrait a I'amiable avec {e Gouver-
nement. '

L’Etat resterait naturellement tenu d’acquitter tous ses engagements antérieurs , relatifs aux

emprunts de canauz,
MOTIFS A L'APPUI DE LA PROPOSITION.

Nous alions essayer de développer succinctement Ies motifs qui nous paraissent militer forte-
ment en faveur de la concession, en régie intéressée, des canaux appartenant a IEtat, & des
compagnies particuliéres.

Nous donnons nos idées sans commentaires , laissant 4 ceux qui en sont plus capables le som
de les développer et de Ies faire valoir convenablement.

Et'd'abord, a I'appui de notre demande, nous citerons T'opinion d'un grand administrateur,
Napoléon, qui, en 1810, voulait débarrasser a tout prix Padministration de la gestion des ca-
naux appartenant a I'Etat. Aprés plusieurs tentatives inutiles, ne trouvant personne pour les
acheter, il s'tait décidé¢ a les donner plutot que de les laisser gérer par les ponts et chaussées.

II'avait reconnu que les ingénieurs, trés-habiles pour créer les ouvrages, n'avaient pas les
connaissances et fes habitudes commerciales nécessaires pour les bien gérer; et ce qui était vrai
alors T'est encore plus aujourd’hui : car, I'Etat voulant se livrer beaucoup d’entreprises nou-
velles, il importe plus que jamais de débarrasser F'administration des soins qu'exigerait d’elle Ia
gestion des ouvrages achevés, alors méme que ses agents auraient les qualités qui feur manquent
pour bien s'gequitter de cette tache (1).

! [ r » . » - . - . . s

(1) La commission nommde, en 1837, pour émetire un_avis sur I'exdcution, par IEtat ou par l'industrie privee,
des grandes lignes de chemins de fer projetés, a voté pour leur exploitation par lindustrie, au moyen de Paffermage,
¢t pour leur exécution au compte de Etat.
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Ce qui tombe sous lesens, cest que la inise en régie intéressce des canaux aurait pour IEtat,
entre autres avantages, ceux qui suivent :

'De le débarrasser d'une administration compliquée, de si-mpfiﬁer considérablement {a comp-
tabilité du budget ( qui se bornerait alors 2 deux articles de recette : 1° le prix fixe du bail; 2° fa
part du trésor des excédants). '

Un avantage important résulterait, dailleurs, de la mesure qui centraliserait sur les livres
d’une régie intéressée, surveillée par un commissaire du Roi et comptable a la cour des comptes,
toute Ia comptabilité du produit des canaux, de Tleurs frais d’administration et des dépenses

Jentretien et de réparations de toute nature: ce scrait d'éviter les difficultés sans nombre:

qui ne manqueront pas, autrement, de sélever entre I'Etat et ses cnpropriétaires , les porteurs
Factions de jouissance, sur fe compte exact des produits affectés au service des emprunts
et qui doivent étre partagés entre I'Etat ct eux.

Dans létat actuel des choses résultant des regles de Ia comptabilité publique, le compte
des produits nets des canaux serait fort difficile a établiv; car, dune part, leurs produits
bruts per¢us par Padministration des contributions indirectes figurent dans les recettes du
hudget général de {’Etat; les frais de perception de ces produits sont compris dans le budget
des dépenses du ministére des finances, et les frais d’entretien et de réparation des canaux
sont compris, au contraire, dans le budget du winistére des travanx publics.

Le compte du revenu net des canaux n'existe done nulle part, et pourtant il faut Pétablir,
puisquil est indispensable pour régler le sort des copropriétaires porteurs des actions de
jouissance, lesquels ont le droit de discuter et d’arréter ce compte, et ne manqueront certaine-
ment pas de le faire avec tout le soin quexigeront leurs intéréts. Or, ce compte se trouverait

tout établi, et réguliérement, sur les livres de fa régie intéressée, ct, de plus, son exactitude
serait constatée par un arrét de la cour des comptes. :

La régie intéressée affranchirait encore Etat de toutes les questions si difficiles de tarif
(nous prouverons plus foin qu'il n'est pas en son pouvoir de les résoudre convenablement).

La régie intéressée aurait pour objet, entin, de diminuer les dépenses d'entretien, dempé-
cher la [raude, d'augmenter notablement les produits , tout en ménageant , et méme en servant
le commerce et 'industrie; cette augmentation de produits se trouverait dans une administration
active , intelligente, et notamment dans des tarifs bien appropriés aux localités, aux circons-

tances . aux temps. Ces tarifs sont modifiables par mille considérations qu'une administration
’ P q .

intéressée, et sans cesse aux enquétes, pourrait seule apprécier, a laide du temps et de
recherches minutieuses et continuclles.

Pour justifier notre assertion, nous dirons en quelques mots quels sont les moyens na-
turels aux compa-gnies pour augmenter notablement Ie produit des canaux entre {eurs mains.

Nous posons en fait d'abord, et ce ne sera contesté par personne, que lindustrie privée,
Jébarrassée de toutes les formes administratives, et stimulée par son intérét, est beaucoup
plus propre, sous tous les rapports, quune administration publique, 2 entretenir économi-
quement les canaux.

Efle est également plus apte & empécher Ia fraude ou Ia négligence; or, il est probable que,
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sur les canaux de TEitat, il se fait, dans fe jaugeage des bateaux et 'application des tarifs, des
erreurs volontaires ou involontaires trés-notables, dont la répression aurait une grande in-
fluence sur les produits.
- Il est certain, en outre, que, Padministration passant en mains de l'industrie privée, celle-ci
pousserait aux améliorations de touies ses forces.

Ainsi, a I'exemple de ce qui a lien dans des pays voisins, elle créerait des services accélérds
pour les marchandises précicuses, qui payeraient alors, volontairement, le double ou le triple
des droits. Elle établirait des services accélérés pour le transport des voyageurs; elle offrirait
des primes d'encouragement pour la découverte de nouveaux moyens de perfectionnement,
soit dans Pentretien des ouvrages, soit pour Tapplication de la vapeur a la navigation sur

%

fes canaux, etc., ete. :

Enfin elle agirait sans cesse dans une vue unique : celle de rendre les canaux plus utiles
et dés lors plus productifs; et, en cela, clle servirait tout a la fois ses intéréts, ceux de I'Etat
et ceux du pays tout entier, qui ne profitera largement de ces moyens de trgnspart qu'autant
qu'on les aura rendus aussi parfaits que possible.

Un fait hors de contestation, cest que Padministration publique et ses agents les ingé-
nieurs sont tout a fait hors d'éiat, quelque bonne volonté qu'on leur suppose, de produire ces
utiles résultats.

Done, a ne considérer la mesure que sous ce point de vue, il n'y aurait pas & hésiter;
mais il est une autre considération qui domine tout : clest la question des tarifs, dont la solu-
tion convenable est, a clle seule, d'une grande difficulté, méme pour les compagnies ies plus
inte[ligentcs, a plus forte raison pour le Gouvernement. Et cette impuissance radicale de I'Etatg
dans une question qui intéresse a un aussi haut degré le commerce, T'industrie et Pagriculture,
est tout a fait déterminante, selon nous, pour adoption du systéme que nous proposons.

Une assertion aussi tranchée nous oblige a entrer dans quelques développements, quon '
excusera cn raison de Pimportance da sujet.

Clest une chose fort diflicile, impossible méme, que de faire un tarif de droits dont tout le
monde soit content. Il n’en existe aucun qui n'excite de perpétuelles réelamations, soit qu'en
effet quelque denrée se trouve frappée d'une taxe qu'elle ne peut pas supporter, soit que le
comu:erce tende toujours & diminuer ses charges, ne demandant pas mieux que de s'en affran-
chir tout a fait, si on voulait I'écouter.

De loin enloin, le Gouvernement rassemble toutes ces réclamations, les examine, remanie
ses tarifs, fait et défait & peu prés au hasard , et quand, aprés de Iongues discussions, il a enfin
arrété quelque chose, son avre est déja surannée; les plaintes recommencent bientot, et on
west pas plus avancé quauparavant. Pourquoi? Parce qu'ona cule tort d'attacher de Ia fixité a
ce qui n'en a pas, i ce qui ne peut en avoir. En commerce, tout est variable et mobile. L/abon-
dance ou la rareté de la production font varier Ie prix de premier achat: le fret varie, Fassurance
varie, 'intérét de Targent varie; et si, au milicu de tant d’éléments variables, vous en intro-
fiuisez un qui reste stationnaire, tel que le droit de navigation, il est clair qu’il doit, par
intervalles, faire violence a tous les autres.
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1i est donc nécessaire que. la fixation du droit, ainsi que sa perception, se lient & un intérét
particulier qui s'interpose au milieu de tous les autres , pour leur céder aubesoin, mais aussi pour
mettre de justes bornes a leurs exigences.

Les canaux sont des immeubles dont Etat doit, financiérement parlant, tacher de tirer Ie
plus grand parti possible. Sil méconnaissait son intérét a cet égard, sl voulait abaisser an dela
du besoin les droits établis par fes lois , il trouverait un invincible obstacle dans Ia résistance
des compagnies auxquelles il a concédé le partage des produits pendant un certain temps,
comme un accessoire du prix des fonds qu'elles fui ont préiés.

Or, Pintérét de I'Etat, celui des compagnies, celui du commerce méme, est que les canaux
aient toute Pactivité quils peuvent avoir; que tout ce qui peut y passer y passe, en abandon-
nant {es voies de terre et de mer, plus lentes ou plus dispendieuses. '

Pour cela, il faut que Ie droit a percevoir sarréte au point juste ot la voie du canal cesserait
d’étre a plus économique, ou bien ou ce droit, renchérissant trop telle denrée qui a tel trajet
a faire pour arriveg au fieu de consommation, empécherait de pouvoir soutenir fa concurrence
avec celle d'une autre provenance. 3

Est-l possible de rédiger un tarif qui, d'un bout a fautre, remplisse ces conditions? Evi-
demment non ; car, comme nous Tavons dit, tout est mobile dans le commerce, et telle circons-
tance qui fait obstacle aujourd’hui n'en fera pas l'année prochaine, et réciproquement.

La solution du probléme est de considérer Ie tarif comme un maximum, une limite posée
par la foi & ce genre d'impét, et d'en confier la perc.eption aune régie intéressée qui, au-dessous
de cette limite, ait toute liberté de se mouvoir en baissant ou relevant le droit, selon les
circonstances (1). )

Le Gouvernement est déji entré dans ce systéme pour divers canaux exécutés par des
compagnies, moyennant fa concession des péages, soit a temps, soit & perpétuité : tels sont le
canal d'Aire a Ta Bussée, le canal de jonction de la Sambre a 1'Oise, le canal de la Basse-
Sambre et autres, Les tarifs imposés aux concessionnaires de ces entreprises ne peuvent étre
considérés que comme un maximum qu'ils peuvent modérer a leur gré, mais quil ne leur est
pas permis d’outre-passer. Vainement voudrait-on les obliger & exécuter e tarif tel qu'il est, a
percevoir en entier e droit¥ixé, sans se méler de favoriser une industrie naissante ou de faire
concurrence a une voie rivale. On sent combien cette obligation serait facilement éludée : celui
qui per¢oit pour son propre compte est bien le maitre d'exiger moins qu'il ne Tui est dit, et

(1) Pour bien rendre notre idée, une administration éclairée devrait faire des réductions particulicres a telle
houillére, par exemple, qui, placée 4 une certaine distance du canal, ne pourrait pas exploiter sa mine sans cette
concession.

11 pourrait méme arriver des cas o il serait d’'une bonne administration de Jivrer le canal gratis pendant un
cerlain temps a une telle entreprise; car, sans celte faveur, on waurait pas pu mettre en valeur une industrie qui,
une fois créée, pourrait, plus tard, denner au canal de beaux produits.

On voit, par ce qui précede, que le maximum d'un tarif est fe cercle dans lequel une administration intelligente
doit se mouvoir, mais n'est nullement le prix fixe auquel les marchandises doivent &tre tarifces, sans égard.a mille
considérations de tout genre et de toute nature qui doivent sans cesse modifier le tarif.
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méme de ne rien exiger du tout. Aussi peut-on étre stir que fes compagnies concessionnaires
examinent fort attentivement en quoi le tarif peut faire obstacle a 1a circulation, pour y remédier
en le modifiant; mais en méme temps on peut étre convaincu non-seulement que, dans cette
carricre, elles ne vont pas plus loin quil ne faut, mais aussi quelles ne font aucune grace aux
marchandises qui, avec le tarif Iégal, trouvent de l'avantagea préférer le canal a dautres voies.
Elles ne sont probablement pas moins attentives a organiser la perception avec économie, a en
simplifier {es écritures sans nuire & la sécurité de leurs intéréts, et a empécher la fraude
des droits, ' :

Ce que le Gouvernement laisse faive pour les canaux dont il a abandonné la jouissance, ne
saurait-il Ie faire pour eeux dont il n'a cédé la jouissance quen partie, pour un temps fimité et
dans un long avenir? Cette surveillance de tous les instants, cette vigilance de l’in’térét privé, ne
saurait-il les adapter a des revenus qui sont indivis entre cet intérét privé et TEtat? it quand
{e Gouvernement a fait de si énormes sacrifices pour I'établissement de grandes lignes navi-
gables, résisterait-il @ une mesure qui, tout d’abord, le dédommage de ces sacrifices en
Taffranchissant de fa dette spéciale qu'ils lui ont fait contracter?

Cette mesure semble d’antant plus nécessaire que, sans elle, les vices rdels des tarifs seraient
difliciles a corriger; les tarifs deviendraient immuables par la force des choses. En effet, le
cahier des charges relatif aux emprunts porte, article 11 :

« Le tarif des droits de péage annexé au présent cahier de charges, et signé par Ies_ s0u-
« missionnaires, ne pourra étre modifié que du consentement mutuel du Gouvernement et de
« la compagnie; et, dans tous les cas, il ne pourra étre fait audit tarif aucune augmentation
« quen vertu d'une loi. »

Le Gouvernement, quelque persuadé qu'il soit de Ia justesse de ses vues, ne peut donc rien
faire par lui-méme. Sl veut abaisser, il faut quil se procure le consentement des compagnies;
sil veut élever, il doit obtenir I'assentiment des Chambres. Les Chambres, on le sait, n'aiment
pas & voter de nouveaux impdts. Quant aux compagnies, elles sont, dans le cas contraire,
encore plus difficiles a persuader. La proposition de diminuer les tarils a toujours, & lfeurs yeux,
Pair d’une atteinte portée a leurs droits. Vainement leur explique-t-on que le Gouvernement a
le méme intérét quielles, et qu'abaisser les droits, c'est en méme temps augmenter les pro-
duits. Elles n'en croient rien, dabord parce que cette derniere maxime, poussée a Texces,
cesse d'étre juste, et ensuite parce quon ne saurait nier que le Gouvernement a, & Tactivité
du commerce et a la grande circulation des marchandises, un intérét indirect fort indépendant
du plus ou moins de produits des péages.

Ces compagnies done, si défiantes 4 I'égard du Gouvernement, si disposées,, comme une
expérience récente I'a démontré, a mettre des obstacles, des restrictions, des conditions aux
amendements bien ou mal concus que Ie Gouvernement pourraleur proposer, n’auront aucune
défiance d'une compagnie intermédiaire dont elles sauront que {'unique intérét est de fairepro-
duire aux canaux le plus d'argent possible. -

Le consentement que , d'aprés le cahier des charges, elles sont appelées a donner a chaque
nouvelle modification du tarif, serait implicitement compris, une fois pour toutes, dans

10
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T'adoption du principe de la concession des péages & une compagnie fermiére, qu'elles ne
rejetteront pas, puisquelles en ont les premreres ouvert lavis.

Nous pensons donc que la mise en l‘f,gl(‘ intéressée des cqnau‘( de Ihtat, an moyen des
compagmes, n'aurait que des avantages et pomt d'inconvénients, et que ce serait une mesure
de haute et bonne administration.

Nous avons dit que les actions de jouissance des emprunts n’y mettraient aucune opposi-
tion. Nous avons la conviction que Ies porteurs de ces actions, dans chaque compagnie,
sempresseraient d'y adhérer comme 4 une chose tout a fait favorable a leurs intéréts.

Ainsi le mode d’exécution serait des plus simples : il faudrait que les anciennes compa-
onies approuvassent le traité fait par PEtat avee Ia compagnie chargée dev Ia régie, Iequel
traité¢ autoriserait celle-ci & user des tarifs comme elle Tentendrait, dans les limites assigndes
par les lois de ¥821 et 1822.

Vis-a-vis des compagnies préteuses, e Gouvernement accomplirait naturellement tous ses
engagements antérieurs, et, comme un article du cabier des charges Voblige a appliquer 4
Taccélération de Tamortissement tous les produits excédant les besoins, pour le service des
canaux et des emprunts, il pourrait, sl le préférait, n'affecter a cette destination que ce
qu'it toucherait réellement pour sa part de la régie intéressée; mais, en méme temps, il anrait
fe droit incontestable, en premant dans le trésor la différence, d'y consacrer le revenu total
des canaux, ce qui {ui procurerait Favantage d’'amortir plus tét des emprunts contractés a un
taux bien plus onéreux que celui auquel le trésor pourrait se procurer des fonds aujourd’hui; ce
qui le constituerait en bénéfice d'an mains 3 pour cent sur Pintérét annuel des susdits emprunts,

Par tout ce qui précede, nous pensons avoir démontré jusqu’a 'évidence l'immense intérét
qu'il y aurait pour fe Gouvernement a adopter le ‘;vstcme de fa régie intéressée des canaux.

Paris, Ie 21 mars 1837.

Extrait du Discours prononcé par M. Andvé & Aubiérve, lors de la discussion
de la loi des canaux de 1822.

« Ce n'est pas avec autant de facilité que nous favons fait qu'on se déterminait autrefois
«a voter des fonds pour les entreprises les plus utiles. Lorsque les états de Languedoc déli-
«bérerent, par ordre du Roi, sur {e secours qu'on leur demandait pour exécuter le canal du
« Languedoc, quoique convaincus de Tutilité de ce projet, ils ne purent se défendre de la
«méfiance que les fonds accordés ne fussent employés a d'autres dépenses, et que leur pays,
«aun lieu d'une nouvelle voie, n'eat qu'une imposition de plus; ils déclarérent, le 26 février
« 1666, quils ne pouvaient, ni pour le présent, ni pour l'avenir, contribuer a {a dépense des
wounvrages du canal. A {a vérité, lorsque , dans les années suivantes, le canal fut assez avancé
«pour faire prévoir qu'il ne serait pas abandonné, les états accordérent libéralement des
esommes considérables pour en terminer I'exécution. Mais un fait historique bien remarquable
«i ce sujet, cest que 'édit qui avait €ié rendu pour autoriser I'entreprise en faveur du célebre
«Riquet, en stipulant que Ia propriété a titre de fief lui était cédée @ perpétuité, avait ajouté
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“«par erreur qu'il pourrait en étre dépossédé moyennant fe remboursement du prix. Riquet
«réclama auprés de Colbert, qui sempressa de rectifier cette errcur. Un arrét da conseil
«d'Etat fut rendu a ce sujet, et les fettres patentes interprétérent fa clause de Pédit précé-
«dent : il fut décidé que Ies adjudicataires du fief et du péage en jouiraient en toute propriété,
wincommutablement, sans quils pussent étre censés ni re’pdte’s domaniaux, ni sujets a ra-
wchat, et sans que les heritiers ou adjudicataires pussent jamais en étre dépossédes. Ces
«deux lois furent enregistrées dans les diverses cours souveraines, et devinrent lois de P'Etat.

«Mais, avant que de rendre ces édits, une question préliminaire fut solennellement discutée
«dans le conseil de Louis XIV : il s'agissait de déterminer s'il convenait aux intéréts de TEtat
«que le Roi retint la propricté du canal, on quil Tabandonnit a des particuliers. Le résultat
ed'une longue délibération fut que cet ouvrage, qui exigeait une attention continuelle et des
« dépenses journali¢res, ne pouvait, sans imconvénient, étre confié a une régie publique;
equil était plus avantageux et plus siiv den laisser Ia conduife 4 un particulier , de lui en
wdonner la propriété, de Tintéresser ainsi a la conservation de fa chose, et de metire Vintérét
«public sous la sauvegarde de T'intérét personnel. Cette disposition, est-il dit, assure fa so-
«lidité, Tentretien et Pamélioration du canal; il 1’y a & craindre aucune interrnption par les
«embarras de finance, ni par les malheurs de IEtat. L historien ajoute avec raison que c'est
«a cette disposition quest due Texdeution de cette grande entreprise, tandis que des projets
«du méme genre ont échoud depuis, parce que des ministres moins prévoyants que Colbert
«ont négligé d'adopter son systéme; et ce grand ministre sentit lui-méme toute fa justessé
«d’'une remarque de Riquet que Fon trouve dans une de ses Ietires Que Z’z'm'éi'ét}qu'z'z'cnlier
«d'une famille propriétaire est le meillewr garant de U'intérét gencral. »

On voit, par ce qui précede, quil y a déja environ deux sitcles, Tillustre Colbert avait
parfaitement compris la néeessité de ne pas Iaisser & PEtat fa gestion ct entretien d’ouvrages
de fa nature de ceux du canal du Languedoc; et, certes, l'autorité de son nom vient préter un
puissant secours a notre demande de la mise en régie intéressée des canaux appartenant 4 1 Ftat.

H est incroyable qu'une semblabie mesure rencontre encore de Fopposition, et que ce soit
justement de la part de Vadministration ol se rencontrent I plus- grand nombre d’hommes
appelés par vocation a s'occpp_er de ces questions et qui devraient le mieux connaitre les
inceonvénients graves et nombreux de 'ordre de choses actuel.

On voit aussi que le conseil de Louis X1V alla plus loin que nous ne fe demandons nous-
mémes, pour la Iégislation des travaux publics, en refusant a TEtat le droit de rachat du canal
du Languedoo (il y a oin de 1a a Ia confiscation au moyen de nos concessions temporaires ) ;
il se fondait sur de bonnes raisons sans doute, et la premiére, c'est quil ne faut pas que jamais
IEtat ait a gérer par lui-méme de semblables propriétés, '

Toutefois, en concédant ce droit de rachat, on a fait tomber beaucoup de craintes et de
suppositions chimériques; cest surtout sous ce point de vue que nous avons appuyé nous-
mémes Pinsertion de cette clause dans nos lois de concessions, clause qui serait inutile (puis-
quelle est de drojt commun) si elle n'avait pas Tavantage de fixer a I'avance les conditions du

10.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



18 mai 1837.

1837.

(76)
rachat. Mais, nous le répétons, cest une clause sans valeur réelle. Il ne sera jamais dans
Pintérét de TEtat de s'en prévaloir, et le trésor wand il aura des richesses surabondantes
I ] ’ q 1
pourra en faire un bien meilleur usage que d’acquérir des propriétés qui périclitoraient entre

ses mains.

Lettre de MM. Bartholony et Delahante 4 M. le Ministre des travaux
publics, de Tagriculture ct du commerce (M. Martin (du Nord).)

Nous avons eu Phonneur de vous remettre, le 21 mars dernier, des propositions relatives a la
mise en régie intéressée du produit de plusieurs canaux. Vous avez cu la bon'té de nous dire
que cette affaire vous paraissait pouvoir présenter de grands avantages pour I'Etat et concilier
en méme temps bien des intéréts, et que vous donneriez votre assentiment & Pintroduction,
dans Ia Ioi des finances, d'un article additionnel qui autoriserait le Gouvernement a fraiter de
cette régie intcressée.

Le moment approche ou cette 61 va étre discutée. I.e rapporteur des voies et moyens,
M. Jacques Lefebvre, nous a paru également frappé de Tutilité d'un tel amendement; mais il
pense que, pour sen occuper, la commission du budget devrait étre saisie de la question
dune maniére officielle. Il serait donc a désirer, M. Ie Ministre,, que vous voulussiez bien
engager la commission du budget a s'occuper de cette affaire.

Nous avons Ihonneur d'étre, etc,

6.
Eatrait de Pouprage de M. le comte Pillet-Will: De fa dépense et du produit
des canaux, etc.— Paris, chez Dufart, 1837.
A. — Produits des canaux ordonnés par les lois de 1821 el 1822.

1° PRODUITS BRUTS DES CANAUX OUVERTS A LA CIRCULATION (1836).

Canal du Rbone au Rhin.. .. ..o ovviiiann i e .. 796,804f
e BOUTGORE . + v vvvnvesssasonsnsaasesasas et an oot 631,382
— des Ardennes (ne figure pas dans le compte de Vadministration).. .. .........
~dela Somme.....oovnieinn R EC R RIERE R Ceradeeeaaie e 365,800
R P 1§ 3T T R 318,407
e dArdes a Bouc. ..o i i e hertbesenaiaraa ey 50,293

9° PRODUITS PROBABLES DES AUTRES CANAUX DE 1821 et 1822,

Entretien. .... 200,0007 %

_Canal latéral & la Loire. — Produit brut... 4,800,000, net.. 4,500,000 L 300,000f
- Administration. 100,000 )
Entretien . . 250,000 |
e duBETY.eerrrrss m—————— 3,000,000 —— 2,600,000 S ’ 0,000
7 m A Administration. 150,000 § 400,
, . ‘ntretien ..... 2
du Nivernaise o o oo e 880,000 —— 580,000 { Entretien 00,000 500,000

Administration. 100,000
M. Tingénieur Poirée porte Ie produit du
canal du Nivernais & 1,300,000 francs.
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[ 1 Partie. .. Produit brut. 890,000 net.. soo,ooofz ﬁ‘:;:‘:;mmn g?)’,{;?)?;} 90,000f
Canaux | 2° Partie... —_— 1,400,000 —— 1,000,000 g E‘&Z‘:z;‘;mwn fsg;ggﬁ } 400,000
de
Bretagne. | conal d'llle-et-Rance. ———— 540,000 ——— 420,000 { Entretien ... ... 80,000 | 120,000
Administration. 40,000 )
du Blavet. ... 400,000 —— 330,000 { iﬁ:iz::rauo N ;i:g‘;gg 70,000
B. — Annuités a payer aux compagnies , par IEtat, pour intéréts, amortissement

et primes. (Voir aussi n°11, p. 120-1

21.)

Canal latéral 2 Ja Loire. .o v vvvvneanns © 800,400F
duLoing.... «..». [ 817,200
du Nivernais. . .. .oooevaeansnnns 542,400
Canaux de Bretagne. ............ Vs e 2,563,200
Canal du Rhéne au Rhin ..o .ovvvennt 800,000
de Bourgogne. .o .vvvviarreanns 1,650,000
e dArlesda Bouc . .. ciui i L. 364,000
R P P P N 495,000
des Ardennes . covveunivesroans 640,000
225,000

e POISE. .o vn e casanonnasnes

COMPAGNIES DES CANAUX DE BRIARE, D'ORLEANS ET DU LOING.

Réductions consenties conditionnellement sur le tarif originaire qui avait ete ac-
cordé au canal de Briare par lettres patentes du mois de décembre 1642,
et sur le tarif qui, d’aprés les mémes bases, a été établi en Uan v pour la

compagnic des canaux d’Orléans et du Loing.
s

CANAUX D'ORLEANS ET DU LOING.

Moitié sur les eaux-de-vie et liqueurs, biere, boissons et cidre, lies de
vins, faiences, €piceries, cristaux, verres A vitre, drogueries, objets pris
aux poids, daprés le tarif de Fan v, grains, graines, {roment, orge, seigle,
farines, recoupettes, remoulages, son, chenevis, colza, millet, avoine,
vesce, sarrasin, graines de luzerne, de trefle et de sainfoin, poteries, four-
rages en botie, foin, paille, tréfle, glaces, marbres bruts et ouvrés, car-
reaux, tuiles, chaux, ciment, bitume, goudron, sable, engrais, cendres,
cailloux pulvérisés et salpétre... oo ooovvi it

-
CANAL DE BRIARE.

Moitié également.

]
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) CANAUX D'ORLEANS ET DU LOING. CANAL DE BRIARE.
1837. Un tiers sur les Iégumes. . .. ... e L ST | Un fiers aussi.

Un gquart sur les vins et les vinaigres, sous la condition que les propri¢-
taires du canal de Briare réduiront leurs droits d’un tiers, et que PHtat, ! Un tiers,
pour le canal du Centre, abaissera sa perception de 20° 4 15° (1)

Un cinquiéme sur les fers, sous Ia condition que les preprictaires da
q ’ q P

. . . St 2/5¢ 1[2 ou moitié seulement,
canal de Briare réduiront Teurs droits de trois cinquiémes ) /3¢ 4]

Kt 4% 92° sar fe droit pour chaque double centimétre d’enfoneement | Par suite d’une reduction analogue
au delé de la tenue deau fixde jusqua présent & 24 pouces pour les ba- les droits sur les houilles sont fixés &
i teaux de houille, et pour laquelle le droit reste fixé & 0 0G° par tonne et | 0709 par tonne pour ce qui exeéde
pardistance, .. ..o o 0L st iieee e la tenue d’can de 24 pouces.
Les autres droits maintenus tels qu'ils sont établis par les tarifs de ces deux canaux, parce qulils sont inférieurs &
ceux qui ont €t¢ ¢tablis récemment sur les canaux de Bourgogne et dn Centre, notamment pour {es bois.

8.

Commission nommee pour régler les bases dun noupeaw lurif des droits
de mavigation @ percepoir sur les canauwr de Briare, d’Orldans et dn

foing,
O decewlive . Lot 7 { :
’ ].;SL_.;& e Le Ministre Secrétaive d'Etat au département des finances,

Vudalot du o juillet 1836 et fe tarif, qui y est annexé, des droits de navigation a percevoir
sur le canal du Centre;

Considérant que Tapplication de ce tarif se lie & une réduction de droits sur Ies canaux de
Briare et du Loing; que, malgré les nombreuses démarches de Tadministration,, il n'a pas encore
¢été possible de sentendre avec les compagnies propriétaires de ces canaux, pour régler les
modilications que doivent subir les tarifs ;

Considérant, en outre, que lintérét du commerce | autant que e bon ordre de Ia compta-
bilité, exigent que des regles analogues soient suivies pour Ia perception des droits de navi-
gation sur les canaux et sur les rivicres ; ' i

(1) Le canal du Loing a exigd que les réductions sur les vins fussent pius fortes sur les canaux de Briare et du

Centre que celles
auxquelles il consentait pour fui-méme, en faisant observer que, ne pouvant av

oir go'un tarif uniforme, ses réductions devaient
s'déiendre sur Tes transports qu'il recoit par Ie canal 'Orléans, qui v'est point en rapport avec les denx autres canaux.

Le canal de Briare avait aussi i faive observer que Ies réductions qﬁ'ii consentail ne pouvaient pas se borner
canal du Centre et s'étendaient & celles de I'Allier et de Ia Haute-Loire,

N. B. Dans ane audience que M. e Ministre des finances a accordée le 25 mars a
recevoir les explications qui Tui paraissaient désirables sur les propositions énoncées ci-
samment aux Chambres un projet de loi qui établirait les réductions dont il sagit
rédaections déja accordées par ordonnance royale,

anx provenances du
a compagnic du cenal de Briare, pour en

dessus, il a paru disposé a proposer inces-
» €L statuerait en méme temps sur Tautres
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Que'déjs‘n ce principe est consacré par la loi en ce qui concerne les canaux restés dans ie
domaine public, et que la compagnie soumissionnaire du canal de Bourgogne a reconnu juste
‘den faire Papplication a cette ligne de navigation ;
 Vule rapport du directeur de Tadministration des contributions indirectes et Ies observa-
tions du directeur général des ponts et chaussées,

Arréte ce qui suit :

ArTICLE 1

Une commission spéciale est chargde :

* De rechercher quel est le meilleur mode de perception du droit de navigation sur fes
canaux, et comment il serait possible de généraliser Tapplication de ce mode;

2° D'examiner si les modifications qui paraissent avoir été apportées aux tarifs originaires
des canaux de Briare, d'Orléans et du Loing, ainsi que fes perceptions y ¢tablies par assimi-
lation, sont régulieres et 1égales;

3° D'indiquer comment ces tarifs devraient étre définitivement fixds pour satisfaire aux récla-
mations du commerce et établir l'équilibre avee la ligne de navigation par fa Sadne et le canal
de Bourgogne ;-

4° D'indiquer aussi quel serait le moyen Iégal d'obliger, au besoin, les compugmcs proprié-
taires ou soumissionnaires des canaux, & modifier, s'il y a lien, le mode de perception et les
tarifs, '

ARrT. 2,

Sont nommés membres de la commission :

MM. Girop (deT'Ain), pair de France, président;
Laroxp, membre de fa Chambre des Députés;
Le baron GIrROT DE LANGLADE, membre de fa Chambre des Députés ;
BavpEe, membre de la Cham[)re des Députés;

. MAiLLARD, conseiller d l:.tat
LEGRAND, consciller d’Etat, directeur général des ponts et chaussées;
Le baron Decare, conseiller d'Etat, directeur du contentieux;
Boursy, conseiller dEtat, directeur de Padministration des contributions indi-

rectes;

MassoN, maitre des requétes.

M. Sasis, chef a Padministration des contributions indirectes, rempllra fes fonctions
de secrétaire.

Note de l'administration des contributions indirectes, concernant les modifications qu'il con-
viendrait de faire sublr aux tarifs des canavx en general, et a ceux des canaux de
Briare, d’ Orléans et du Loing, en particulier.

M. Ie Ministre des finances, en instituant , par son arrété du 6 décembre 1838, une com-
mission chargée d'examiner les tarifs et Ie mode de perception des droits de navigation appfi-
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qués aux canaux, a posé les questions sur lesquelles il désire avoir Tavis et les propositions de
cette commission ; mais le rapport qui a précédé 'arrété n'a point paru sufisamment développé
pour guider et éelaiver la discussion. En I'absence de documents précis, la commission se serait
trouvde forcée de compulser toutes les lois et tous les reglements relatifs a la matiére ; de com-
parer Ies tarifs; de parcourir {es cahiers des charges ; d’analyser la correspondance. Pour abré-
ger un travail aussi minutieux, elle a demandé que administration des contributions indirectes
fit dabord résumer dans une note additionnelle tous les faits, toutes les considérations qui se
rapportent & Ia perception des droits, tant sur les cours d'eau naturels que sur les canaux, afin
que, par fe rapprochement de ces indications diverses, il fit possible d'apprécier les améliora-
tions dont les tarifs sont susceptibles.

La commission pourra alors faire porter plus particuli¢crement son examen sur les dispoS;E-
tions essenticlles des 1"églements et des titres de concession, et rechercher s’ils offrent quelque
moyen d’obliger, non-seulement les propriétaires des canaux de Briare, d'Orléans ct du Loing,
mais encore les autres compagnies de canaux concédés ou soumissionnés, a accepter le mode
de perception qui aura paru préférable.

Cette note, préparée pour satisfaire au désir de la commission, sera divisée suivant {'ordre
des questions posées dang Farrété ministériel. On y ajoint un cahier contenant (V. p. 98 et suiv.):

1° Un tableau des canaux concédés, soumissionnés ou restés dans fe domaine public, et du
mode de perception ( piece cotée A); :

2° Une note sur les tarifs dont [a perception rest pas faite par Ies agents du trésor (B);

3 Les tarifs des droits de navigation sur les canaux soumissionnés et sur le canal d'Aire 2 I
Bassée (C);

4° Le projet de tarif pour le canal de Bourgogne (D );

5" L’adhésion de la compagnie a ce tarif (E);

6° Le tarif primitif du canal de Briare ,- comparé au tarif actuellement en vigueur (F);

.

7° Un relevé du produit des droits de navigation sur les canaux soumissionnés, et sur {e

canal du Centre depuis douze ans (G ).

1 QUESTION.

Quel est le meillewr mode de perception du droit de navigation sur les canawx , et comment
serait-il possible d'en géndraliser Uapplication?

On entend, par le mode de perception, non pas Porganisation du service des recettes et de
la surveillance, ce qui est une simple mesure administrative, et qui se vapporte a Fapplication
des tarifs, mais fa formation méme de ces tarifs, le systéme qui leur sert de base, Ia désignation
et la classification des marchandises, et Tindication’ de I'unité de mesure et de Ia distance sur
laquelle doit étre assise fa taxe. .

Avant d'examiner ce qui concerne les canaux, il parait utile de rappeler quel était Fancien
mode appliqué aux rivicres, ct quel a été Teflet de celai qui y a été substitué par la loi du
9 juillet 1836.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



(81)

Le droit de navigation intérieure sur les fleuves et riviéres a été créé par fa loi du 30 floréal
an X, qui, reconnaissant & cet impét un caractére de spécialité, avait voulu que les tarifs fussent
réglés, pour chaque cours d’eau, sur l'avis de commissions composées des principaux négociants,
marchands et mariniers. Les tarifs, formés sous ces influences Tocales, offraient, de bassin a
bassin, deriviére a riviére, et quelquefois méme pour les bureaux placés sur un méme cours d’eau ,
des différences essentielles , non-sculement dans Ia quotité des taxes, mais méme dans [a base de
la perception. Sur telle riviere, le droit était fixé par bateau, avec la simple désignation du nom
sous lequel l’esp(‘:cc en ¢tait connue, et sans que rien en et réglé les dimensions ou la capacité :
sur telle autre, les bateaux étaient divisés en deux ou trois classes , en raison de leur longueur;
mais fa largeur et le tirant d'eau n’étaient point limités, Dans un bassin , le droit était imposé
sur la charge possible; dans un autre, sur Ia charge réelle : ailleurs il frappait le poids, la me-
sure, le nombre, Ie volume ou Fespéce des marchandises, divisées en plusicurs classes.

Les bateaux vides supportaient le quart, le tiers, Ta moitié ou méme la totalité du droit im-
posé sur les bateaux chargés.

Le nombre des coupons ou celui des arbres déterminait Ia taxe pour les bois flottés , bien
que ces unités fussent aussi variables, en raison des localités de Tespeéce du bois, de Ia largeur
des écluses ou de l'ouverture des arches des ponts. ) _

Cette complication des tarifs rendait a perception difficile. Le receveur et le contribuable
étaient également embarrassés pour appliquer le droit; un conducteur de bateaux et un expe-
diteur de marchandises ne pouvaient guere évaluer la dépense totale du voyage lorsque la navi-
gation devgy cmbg_a__ggscr plusieurs cours deau.

Ces inconvénieits ont disparu sur toutes les riviéres et sur le petit nombre de canaux dont -
les produits n’ont pas été aliénés, La loi du 9 juillet 1836 a créé un mode de perception uni-
forme et une taxe générale, réglée d’apres la distance parcourue et le poids effectif des marchan-
dises, divisées en deux classes. Cette forme de tarif est appliquée depuis deux ans avec succes.
Quelques réclamations isolées s'étaient élevées, dans le principe, contre le nivellement des
taxes, qui, en favorisant les intéréts généraux par une notable réduction de limpot en masse,
avait froissé quelques intéréts Pprivés; mais ces plaintes ont presque entierement cessé a la suite
d’un nouveau dégrévement prononcé par I'ordonnance du 27 octobre 1837. Il ne reste plus a
soumettre au nouveau mode que le canal du Centre et Ies rivieres et canaux du bassin de P'Hs-
caut et de 'Aa, pour que les mémes regles sofent appliquées a tous les cours d'eau dont I'Etat
peut changer les tarifs sans avoir & demander e consentement de compagnies propriétaires ou
sluumissiontmh‘gs.

Le bassin de TEscaut et de I'Aa n'a point ét¢ compris parmi ceux qui sont imppsés au nou-
veau tarif, dabord parce que les réductions auraient été trop considérables pour des fignes de
navigation presque toutes canalisées, et, en outre , parce que le dégrevement, supporté en en-
tier par 1’[31tat, aurait tourné au profit des concessionnaires des canaux compris dans ce bassin,
et sur {esquels Ia navigation aurait été d’autant plus active que les droits percus pour e trésor

auraient ¢prouvé une plus forte réduction. Si l'on adoptait pour ce bassin un tarif supérieur a

1i
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cefui quia été fixé par Fordonnance précitée du 27 octobre, on pourrait peut-étre le faire entrer
dans 1ésystﬁme gé‘néral réglé sur la charge réelle, Ta classe des machandises et [a distance par--
courue. '

Quant au canal du Centre, Ta mis¢ en vigueur du tarif annexé a la loi de 1836 n'est retardée
que par la difficulté de sentendre avec les propriétaires des canaux de Briare, d'Orléans et du”
Loing, sur fes modifications qu'ils doivent faire subira leurs tarifs; et c'est 1a un des objets prin-
cipaux qui ont motivé Ta nomination de la commission. Au surplus, Padministration a le dessein
de réduire encore le tarif du canal du Centre an moment ot il sera appliqué, et la réduction
portera spécialement sur {a houille et les marchandises de peu de valeur.

1l s'agirait donc maintenant, pour géncraliser {e mode de perception qui repose sur la charge
réelle des bateauz, sur la division des marchandises en plusieurs classes, etsur la distance par-
courue, d'étendre aux canaux , soit entiérement aliénés par 'Etat, & perpétuité ou pour un
temps déterminé , soit soumissionnés , c'est-a-dire exécntés par voie demprunt, les dispositions
de Ia loi du 9 juillet 1836, si juste dans son principe , si simple et si facile dans son application.
Les droits de navigation qui sont pergus sur les canaux se lient si intimement aux perceptions
effectuces sur les vivieres, qu'il ne peut y avoir amdlioration compléte que lorsque tous fes tarifs
seront ¢tablis sur une base uniforme, non pas quant a fa quotité des taxes, mais relativement
aux unités de nresure qui serviront a régler fe droit.

Lies inconvénients attachés aux différentes formes de tarifs adoptées jusqu’a présent pour les
canaux seront facilement appréciés si Ton jette un coup d'eeil sur ce qui existe.

Ces tarifs sont de quatre sortes (1): —an®

1° Tarifs compliqués, basés sur le poids, le nombre, le volume de chaque marchandise
transportée, et sur certaines mesures locales;

9° Tarifs établis selon 'espéce de marchandises, d’apreés la capacité, le poids et fe volume
(lois de 1821 et 1822);

3° Tarifs réglés sur la charge possible des bateaux;

4° Enfin, perception effectuée d’apreés Ia charge réelle, ou plutot d’apres le poids de chaque
marchandise.

Tarifs compliqués.

Les tarifs compliqués, cest-a-dire ceux qui comprennent un nombre considérable d'articles
de perception, offrent Ie plus de difficultés et d'incertitude dans Papplication, donnent lieu & up
plus grand nombre d'interprétations , et peuvent, par conséquent, étre la source de plus d'abus
dans les assimilations de marchandises. Ces tarifs appellent fa plus prompte réforme. Quelque
détaillée qu'ait pu étre Ta nomenclature des objets qui se transportent sur un canal, on ne pou-
vait tout prévoir, tout dénommer, attendu que tel produit, dont Ia circulation était presque

(1) Voirle tablean A, page 98.
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inconnue sur cette ligne a Pépoque de la formation du tarif, a pu devenir depuis un élément de
perception. Dans ce cas, il est nécessaire, pour appliquer le droit, seit de classer la marchan-
dise nou désignée au tarif dans la catégorie de celles avec lesquelles efle parait avoir le plus de
rapport , soit de créer pour elle une taxe spéeiale ; on bien, si le tarif contient, sous la rubrique
de marchandises encombrantes et de marchandises non encombrantes , denx classes générales,
on y fait entrer arbitrairement tous les articles non dénommés. Clest ainsi que la compagnie du
canal de Briare, dont le tarif primitif ne comprend pas les houilles, les a imposées, par une
simple défibération, 2 un droit de 50 francs par bateau d’'une tenue de 22 pouces, droit qu'elle
a ensuite réduit, de sa seule autorité, a 33 francs 35 centimes, somme encore élevée pour un
bateau dont la charge moyenne est de 50 tonneaux.

Il 'y a, du reste, que cing canaux soumisa ce régime de perception, dont le commerce de-
mande depuis longtemps la modification, tant & cause des inconvénients dont il vient d'étre
parlé, que de Télévation des taxes en général. Ce sont les canaux concédés de Briare , d'Or-
[éans, du Loing et de Lunel, et le canal du Centre, qui appartient a I'Etat. Le tarif de ce der-
nier canal, ainsi qu'on T'a déja dit, a subi fes modifications réclamées; mais sa mise a exécution
est subordonnée a la décision qui sera prise par les compagnies des canaux de Briare et du Loing,.
Le canal de Lunef est une voie de communication focale sans importance, et qui ne mérite
peut-étre pas darréter Pattention de Ia commission. Quant aux trois autres eanaux, on examinera
plus loin comment {eurs tarifs pourraient étre définitivement réglés, et quels moyens devront
étre employés pour obliger, sil y a lieu, les compagnies a consentir a ces changements. )

Les tarifs formés daprés certaines mesures focales offvent, en outre , de nombreuses diflicul-
tés dapplication, lorsque les marchandises, venant de contrées éloignées, ne sont point trans-
portées sous la forme indiquée par le reglement. Il faut alors que I'agent de la perception opére
par évalnation, établisse par approximation le droit & exiger; et Pon concoit ce qu'un tel mode

a dirrdgulier, et, par conséquent, les contestations qu'il occasionne entre le receveur et le
contribuable.

Tarifs au kilolitre, au dizain de myriagrammes ct au métre cube.

La seconde espeéce de tarifs est celle qui est fondée sur trois unités de mesure, le kilolitre, le
dizain de myriagrammes ( 100 kilogrammes ) et le métre cube , ainsi que sur la distance parcou-
rue. Cette forme fut adoptée dans les lois demprunt des 5 aoat 1821 et 14 aolit 1822, et elle
sapplique en général aux canaux exécutés en vertu des traités approuvés par lesdites lois.

Les tarifs ainsi basés sur des mesures prises dans le systéme décimal sont plus simples, et,
par conséquent, d'une application plus facile que ceux qui portent en quelque sorte une taxe
spéciale pour chaque produit, chaque denrée, chaque article: toutefois Ta perception ne peut
étre controlée par le tonnage du bateau ; et, comme le receveur est obligé, pour calculer le droit,
de réduire en kilolitres ou en métres cubes les diverses parties du chargement, il faut Tui sup-
poser une certaine instruction ou une grande habitude de ces sortes d'opérations pour quil v’y
ait pas derreurs a craindre au préjudice, soit du trésor, soit du redevable. Dailleurs, ces tarifs
présentent, comme les premiers, inconvénient des assimilations de marchandises , assimilations

11.
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qui sont faites d'une fagon différente d'un bureau a Tautre, et qui, n'étant réglées ni par la loi
ni par Tordonnance, sont souvent arbitraires.

Tarifs 4 la charge possible.

Les canaux et les riviéres canalisées du Nord sont imposés d'aprés fa charge possible des
bateaux , avec réduction au demi-droit pour ceux qui sont chargés de marchandises de peu de
valeur relativement au 'poids, telles que les pierres, Ie sable, fes engrais, etc. Les bateaux vides
sont aussi imposés , soit au demi-droit, soit i une taxe plus faible. )

Ce systéme est dune extréme simplicité, mais il n’est pas équitable. La charge possible est
réglée dapres le tirant d'eau fixé pour chaque canal, et T'on doit admettre qu'elle ne peut pas
étre dépassée ; mais, lorsque le chargement n'y atteint pas (et ce cas-la se présente fréquemment),
est-il juste que le droit soit payé intégralement, comme si Ie bateau avait charge compléte?
est-il juste qu'un bateau vide supporte une taxe aussi élevée que s'il avait un demi-chargement?
Ces d‘lspositions sont donc vicieuses, et il serait a désirer qu'elles pussent étre modifiées, et que
Ia perception fiit ramenée a fa charge réelle, seule base réguliére de Pimpot.

Tarifs a la charge réelle.

Ce dernier mode régit les anciens canaux du Midi, de Givors, de Beaucaire, etc., ainsi que
ceux qui ont été concédés récemment a perpétuité ou pour un laps de temps déterminé. Clest
celui que I'administration regarde comme préférable, avec cette modification, toutefois, que le
poids du chargement doit, selon elle, étre calculé, non sur chaque marchandise en particu-
lier, mais sur le volume de Teau déplacée par fe hateau; ce qui n'existe pas sur les canaux
du Midi. La direction des ponts et chaussées a reconnu qu'une taxe générale établie sur le
poids réel des marchandises, sauf une ou deux exceptions pour celles qui ne peuvent supporter
un droit élevé, était fe meilleur moyen de percevoir Pimpét. Cette opinion est complétement
partagée par M. le Ministre du commerce, qui, consulté sur cette question, considére comme
une calamité fa résistance des compagnies aux veeux du Gouvernement et du commerce, et
exprime le désir que Ton puisse, soit fa faire cesser, soit se passer, d'une maniére quelconque,
de leur concours et de leur adhésion (1).

Du reste, ce n'est pas seulement Fadministration qui donne la préférence aux tarifs basés
sur la charge réelle et fa distance parcourue. La compagnie du canal de Bourgogne, a laquelle
fut proposé, en 1834, un projet formulé d’aprés ce systtme, T'a accepté, sous quelques
réserves relativement a la quotité du droit. Ces réserves, et Ia surtaxe qui devait frapper
quelques articles, n'ont pas permis jusqua présent de substituer ce tarif a celui qui est
en vigueur, lequel n'est pas cependant celui de fa loi de concession (2). Le conseil d’adminis-
tration du canal de Briare a adhéré, en principe, a des propositions analogues, sauf a
discuter la classitication des marchandises et le chiffre de la taxe pour chacune delles. La

(1) Lettre du 24 décembre 1838.
(2) Voir,le tableau D, page 106.
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compagnie des trois canaux est dISPOSEL a adopter le méme mode, puisque, dés 1830, elle
avait donné, pour le canal de la Sommc son consentement & un projet de tarif réglé enticre-
ment au pmds. II' est permis de croire également que la société des quatre canaux n'est pas
éloignée d’admettre une semblable modification. Elle a témoi'gné, dans une circonstance
récente, a T'occasion de P'établissement de la perception sur les canaux de Bretagne et sur le
canal latéral a la Loire, de sa bonne volonté a condescendre aux veeux exprimés par le
Gouvernement dans Tintérét général, et il est probable qu'elle souscrira a toute proposition
qui aura pour but de changer la forme des tarifs, pourvu que {a quotité des taxes soit main-
tenue dans une proportion convenabie.

M. Ie comte Pillet-Will, dans un ouvrage qui a pour titre : De la dépense et du produit
des eanaux et des chemins de _/('e-r', éleve des (Jhiectinns contre fe systeme proposé, d’abord

e
géndral et dans son application supposée a tous les canaux. La commission appréciera les

en ce qui concerne le canal de Bourgogne, ensuite en examinant la question d’un point de vue

considérations que fait valoir Tauteur de ce livre; qui renferme plusieurs documents utiles, et
qui annonce des dtudes approfondies sur les voies de communication; mais elle remarquera
que M. Pillet-Will s'est plus préoccupé de la classification des marchandises et de Ia quotité
des taxes, qui, selon Iui, doit \‘arigr selon les focalités et les conditions dans lesquelles se
trouvent placés les canaux, que de fa forme méme des tarifs. Or, I'administration na jamais
soutenu qu'il fallat adopter la méme quotité de taxe pour tous les canaux; elle n'a point non
plus entendu circonscrire dans trois classes seulement les denrées, produits et marchandises qui
circulent par eau, s’il est démontré que, pour quelques lignes, cette division est insuffisante,
Il est sans doute avantageux, en vue de faciliter les perceptions, de réduire autant que pos-
stble Ta classification des objets imposés. Mais, si les intéréts communs du trésor et des com-
pagnies exigent, pour C(,ltams canaux, un plus grand nombre de catégories, ce ne peut étre
I un motif de renoncer au systéme : T'essentiel est d’établir le droit en raison du poids et de
la distance. Toutefois Ia loi du 9 juillet 1836 nadmet que deux classes de marchandises,
ou, pour parler plus exactement, qu'une taxe générale, réduite & moitié pour quelques objets
d’une valeur relative peu élevée, et Ta méme simplicité de classification a été adoptée sans
provoquer de réclamations pour tous les canaux dont les tarifs ont été réglés sur la charge
réelle ou possible des bateaux.

Il résulte donc de ce qui vient d'étre exposé, que le meilleur mode de perception du droit
de navigation a appliquer aux canaux parait étre celui qui a été consacré pour les rvivieres
par la foi du 9 juillet 1836, sauf a étendre e nombre des classes de marchandises et a faire
varier le chiffre des tarifs. Ce mode ne présente aucun des inconvénients que Ton remarque
dans les tarifs actuellement en vigueur, basés sur un autre systéme; et il serait trés-désirable,
dans Tintérét des producteurs, du commerce et de I'administration ou des concessionnaires
chargés du recouvrement des droits, de le voir étendu a toutes les lignes de navigation, natu-
relles ou artificielles, qui sillonnent Ie pays.

IT est a remarquer, au surplus, que I'exécution de cetie mesure serait d'autant plus facile,
que maintenant les bateaux sont en général jaugés et marqués d'échelles métriques indiquant
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le poids du chargement a tous les tirants d’eau, et que les mariniers et les agents de Lz percep-
tion sont, depuis la mise en vigueur de la foi de 1836, familiarisés avec ce régime.

Mais comment pourrait-on généraliser Iapplication de ce mode, ou, en dautres termes,
amener les compagnies concessionnaires ou soumissionnaires a ladopter? Clest la Tobjet de
la quatriéme question, celle dont Ia solution présente le plus de difficultés, attendu qu'une
clause des traités passés avee ces compagnies interdit au Gouvernement le droit de modifier les
tarifs sans leur consentement. Cependant plusicurs d’entre elles ont adhéré aux propositions de -
ce genre qui leur ont ¢té faites, et il n’y a pas de raison pour croire que les autres refuseraient
obstinément leur concours a une amélioration générale, si fon parvenait a leur démontrer que
1a transformation des tarifs ne peut blesser leurs intéréts. Or, cela semble étre toujours pos-
sible pour les canaux déja mis en perception,, en combinant les nouvelles taxes de maniére a
produire des recettes équivalentes aux anpiennes, sauf {es différences légéres que peuvent
amener des circonstances non prévues.

Lorsque la commission aura doriné son avis, I'administration se mettra en relation avec Ia
compagnie du canal de Bourgogne et avec celle des trois canaux, pour arréter définitive-
ment fa forme et le chiffre des tarifs qu'elles ont consenti & modifier. La conclusion d'un
arrangement avec ces deax compagnies pourrait peut-étre contribuer & déterminer adhdsion
des autres.

2¢. QUESTION.

Les modifications qui paraissent avoir été apportées aux tarifs originaires des canaux de
Briarve, d' Orléans et du Loing, ainsi que les perceptions y établies par assimilation, sont-
elles réguliéres et légales?

Les tarifs des canaux de Briare, d'Orléans et du Loing, excitent depuis longtemps, 4 cause
de leur élévation, les réclamations du commerce et des prdductem‘s des départements du
centre. Des négociations ont été entamées au nom du Gouvernement, et suivies avec persé-
vérance aupres des denx compagnies propriétaires de ces canaux, pour obtenir des réductions
de taxes; mais ces démarches n'ont, jusqu'a présent, amené ancun résuitat positif. 1l serait
donc utile dexaminer avec soin les titres de concession (1), et de rechercher s'il ne serait pas
possible d'y trouver les moyens de rendre les compagnies plus traitables, soit en leur prouvant
que leurs tarifs sont illégalement appliqués, soit en tirant parti des clauses de la conces-

ston qui auraient pu laisser au Gouvernememnd une certaine part dans T'administration de ces
canaux.

Canal de Briare.

Les lettres patentes de 1638 et de 1642, portant concession des droits de péage du canal
de Briarc, ainsi que les ordonnances et réglements qui- ont suivi ces ¢dits , n'imposent poilﬁ
aux concessionnaires obligation de demander, avant d'entreprendre des travaux damélioration,
l'autorisation du Gouvernement. Mais un caval étant, comme voie publique, placé sous la haute

(1) Lettres patentes de 1638 et de 1642, et décret du 16 mars 1810.
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surveillance de Padministration, ne peut-on pas en conclure qu ‘elle a e droit dimposer des
conditions aux propriétaires, toutesles fois que ceux-ci ont besoin de son concours? D’un autre
coté, Ton-pense que la compagnie pourrait étre séricusement inquiétée relativement aux taxes
qu elle percoit, d’ apru, sa seule autorisation, sur une foule de marchandises non deSIgnLe‘; au
tarif de 1642, et qu ‘elle n’a imposées qu'au moyen d’assimilations et danaicgtea La sociéié «
fourni, sur la demande de Padministration des contributions indirectes, un tableau compa-
ratif (1) indiquant, d'une part, {e tarif officiel de 1642, et, de Iautre, celui qui est présentement
Jl)pll(]HL ,avec des observations sur les causes et fa nature des (‘hangements qu ‘on a fait subir au
premier. On y voit que fa plupart des marchandises dénommées ne sont plus imposces d’apres
le tavif primitif, mais bien d’'une maniére tout a fait arbitraire, et, le plus souvent, en verty
de simples délibérations du conseil de Ia société. La compagnie avait-elle le droit d'interpréter
ainsi le tarif & son gré, d'établiv des assimilations, de créer des taxes de son auntorité privée,
sans le consentement formel du pouvoir d'oll est ¢manée la concession? On ne le pense pas.
Elle prétend que les assimilations de marchandises et fes changements adoptés dans les unités
de mesures qui servaient de base a la perception ont été agréés par le commerce, et se
résolvent tous en une notable diminution aux droits de 1642 ; mais ol est fa preuve de cette
assertion? ou en est Ie controle? Peut-on remettre a des intéréts privés un droit aussi exorbitant
que celui de changer des tarifs sans Tintervention du Gouvernement, seul et légitime pro-
tecteur des intéréts de tous, surtout quand i sagit dimpot? A la vérité, les marchandises
non dénommées au tarif originaire y sont, par une disposition générale, taxées, pour toute
la longueur du canal, au poids, a raison de 8 sous par 100 livres (8 francs par 1,000 kilo-
grammes), et, si elles sont encombrantes, 4 10 sous (10 francs par 1,000 kilogrammes ).
Mais ce droit ne pouvait concerner que les objets d'une valeur relative assez dlevée, ou des
objets qui ne passent quaccidentellement par le canal. H ne pouvait sappliquer @ un produit
tel que la houille, par exemple , qui, étant devenu un article important de perception, devait
étre taxd selon sa nature et sa valeur; pas plus qu'aux pierres, au sable, ete., qui, suivant
Tinterprétation donnée par la compagnie 4 son tarif primitif, auraient payé un tiers de plus
que le vin,

I convient d'observer, en outre, que, pour imposer ces mémes marchandises et pour per-
cevoir un droit additionnel sur les centimétres d’enfoncement excédant fa tenue ordinaive, ia
société dn canal de Briave s'est approprié, par voie d’analogie, les tarifs des canaux d'Orléans

et du Loing, créés par Ja loi du 27 nivose an v, loi qui ne les déclare nullement applicables
au canal de Briare.

Canaux d’Orléans et du Loing.

La compagpnie des canaux d’Orléans et du Loing n’est point, vis-i-vis du Gouvernement,
dans une position tout 4 fait aussi indépendante que celle du canal de Briare. Le décret du

(1) Tableau coté F', pages 108 & 113.
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16 mars 1810, qui a constitué la propriété de ces deux canaux, y a mis certaines conditions
dont on peut se faire unc arme contre les résistances qu'elle oppose au veeu général. Ainsi
Ies articles 6 et 37 de ce décret ne lui permettent de faire des réparations et constructions nou-
velles qu'aprés qu'elle en aura soumis le devis a la direction générale des ponts et chaussées,
et qu'elle aura obtenu son autorisation. L'article 8, en réservant la révision du tarifen 1840,
dlspose que le tout sera réglé administrativement.

LFtat ne s’est donc point dessaisi de tous ses droits relativement aux canaux d’ Orléans et
du Lmng, et, si les donataires ou proprletaircs continuent & se montrer peu dlsposc. acédera
ses demandes, on trouverait peut-étre dans les termes et Pesprit du décret de 1810, ainsi que
dans les autres titres de concession , le moyen de les y amener.

Quant a la Iégalité des tarifs, la compagnie a fait connaitre quaprés avoir satisfait 2 une
demande des marchands de bois, faquelle avait eu pour objet de diminuer les frais de transport
et d'obtenir une remise sur les droits percus pour les pouces d’excédant, elle avait songé a faire
profiter les autres branches du commerce des mémes avantages, mais que, les prétentions
s'étant élevées en raison des concessions quelle avait cru pouvoir faire, elle s'était vue dans Ia
nécessité de se renfermer dans son tarif, sauf toutefois en ce qui concerne les houilles, qui ne
pavent plus que 3 francs par double centimetre d’excédant, au lien de 7 francs 42 centimes.
Cependant on n’ignore point que des conventions particuliéres ont été passées, et que les
réductions ont été consenties pour certaines marchandises, notamment forsqu’elles arrivent
de Ia haute Loire et dépassent 'embouchure du canal de Briare pour venir prendre {e canal
d’Orléans. Ce mode procure ainsi, au détriment de la société de Briare, un double bénéfice a la
compagnie rivale.

Les observations qui ont été faites au sujet des modifications apportées, sans intervention de
Tautorité, au tarif du canal de Briare, sont donc applicables a ceux d'Orléans et du Loing ;
elles le sont d'autant mieux, que les remises de droits sur ces canaux ont pour effet de détour-
ner les transports de Ia voie ordinaire, de nuire a Teur célérité en les obligeant a un plus
long trajet, et de faire une concurrence nuisible au canal de Briare.

Les bateaux chm'gés de charbon de terre, d'une tenue de 60 centimetres, non compris le
fond , étaient imposcs, par la loi delan v, a 25 francs 04 centimes sur le canal du Loing, et
a 25 [rancs 06 centimes sur celui d'Orléans. Ces dr mts ont ¢té accrus dun tiers par un arrété
du préfet du Loiret, en date du 18 pluviése an 1X, pour les bateaux excédant 23 metres de
longueur. On a supposé que le tarif ne sappliquait quaux bateaux de cette derni¢re dimen-
sion, et, procédant par analogie avee ce qui était réglé pbur les trains de bois, on a élevé Ia
taxe en proportion de lagrandissement prétendu des bateanx. Rien de moins justifié.

Lorsque le droit de navigation sur les riviéres était ¢tabli d'apres la longueur des bateaux,
le commerce avait accru le tonnage en feur donnant plus de Targeur, et jamais I'Etat ne sest
cru en droit d'élever proportionnellement le tarif. La décision dont il s'agit a été prise, il est
vrai, sous Papprobation du ministre de Tintérieur, relatée dans une lettre du directeur gé-
néral des ponts ct chaussées; mais cela ne la rend pas plus régulitre. Aussi, pour y donner
une apparence de légalité, a-t-on essayé de Ia faire confirmer, en reproduisant Taccrois-
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sement du tiers dans un tableau d'assimilations qui a été approuvé par une ordonnance royale
du 27 novembre 1823. Ce nest 1a qu'un palliatif. D'ailleurs, il est reconnu que la surtaxe
est trop élevée, ce qu'a fait cette ordonnance, une autre ordonnance peut trés-bien le changer.
1 n'y a aucun droit acquis par la compagnie, car son dr'oit est uniquement dans le tarif annexé
afa loi du 27 nivése an v, et cette loi n'autorise en aucune facon T'augmentation de taxe
dont il s’agit. ) . .

On ne fait qu'indiquer ici les points principaux qui appellent Pexamen de la commission;
mais fa lecture attentive des actes de concession pourrait jeter d’autres Tumiéres sur fa_question
de Ia Iégalité des tarifs, et lui faive décduvrir peut-étre d’autres moyens pour obliger la com-
pagnie a plus de condescendance.

M. Ie Directeur général des ponts et chaussées, consulté sur ce point, a fait connaitre que,
dans son opinion, les canaux concédés, méme a perpétuité, sont voies publiques par leur des-
tination, et que, sous ce rapport, ils doivent rester sous Ia haute surveillance de 'Etat. Les
compagnies ne lui paraissent, en conséquence, pouvoir en modifier ni les dispositions ni fe
régime sans en avoir référé a I'administration publique, et sans en avoir obtenu Tautorisation.
Cette doctrine est celle de T'administration des contributions indirectes, qui est directement
intéressée a intervenir dans les modifications qu'on peut avoir a faire subir aux réglements des
canaux, puisque a perception des droits lui est remise lorsque ces lignes de navigation font
retour a I'Etat au terme fixé par Ies concessions, ou en cas d'expropriation pour cause d'utilité
publique.

3° QUESTION.

Comment les tarifs des canaux de Briare, d' Orléans et du Loing, pourraient-ils étre
défenitivement fixés pour satisfaire aux reéclamations du commerce et établir l'équilibre avec
la ligne de navigation par la Saine, le canal de Bourgogne et I'Yonne ?

Les canaux de Briare et du Loing, qui mettent en communication le bassin de Ia Loire avec
celui de Ta haute Seine, servent au transport des vins et des bois du Méconnais, du Beaujolais
et du Charolais; des fers du Berry; des houilles de fa Loire, de la Haute-Loire, de fa Niévre
et de T'Allier, et de la plupart des marchandises que Ie centre de Ia France expédie sur Paris.
Cette ligne est donc de 1a plus haute importance, puisqu'elle est, pour Ia majeure partie de ces
transpbrts, 'unique voie par laquelle ils puissent arriver sur le marché de la capitale. Plus tard,
I'achévement du canal du Nivernais et Ia construction d’'un chemin de fer de Paris a Orléans
viendront, sans doute, faire aux canaux du Loing, d'Orléans et de Briare, une concurrence
utile aux intéréts généraux, et obliger les deux compagnies & réduire leurs tarifs; mais, en
attendant, le commerce et les producteurs souffrent, se plaignent, et le Gouvernement doit

aviser aux moyens de remédier a cet état de choses. I est donc utile d'examiner rapidement
ces tarifs.

Pouces d'excedant.

Une des principales réclamations contre leur exagération porte sur le droit percu pour
chaque pouce d’enfoncement qui excéde la tenue d'eau prescrite par les reglements. Cette taxe
12
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additionnelle, qui est beatcoup plus forte pour fe 23° pouce et pour cenx au-déssus que pour
cimquc pouce au-dessous, para’i't avoir 6été motivée, dans Te p'r“ihc:"i'p'e, par Pétat dimperfection
dlles canau-x, qui exigeait alors une dépense extraordinairé d’ean pouf admettre fes bateaux
chargés de plus de 50 tonnes de marchandises; mais , maintenant que des travaux d’amélioration
en permettent laccés aux plus forts bateaux de fa Loire, on ne s’exPiiquv plus le maintien de
cette surtaxe. Il semblerait, en effet, que Te tarif ne devrait s'¢lever que lorsque le service rendu
par Ie canal devient ]_ﬂus difficife ou plus dispendieux. Or, que fes bateaux prennent ou non
tout Ie tirant c‘[’cau‘que permet la profondeur du canal, il nen résulte assurément pour celuai:ci
aucun dommage. Les propriétaires des canaux sont intéressés, aii contraire, a ce que tes quan-
tités de marchandises qui traversent ces cours d'eau soient chargées sur {e moindre nombre
possible de bateaux, puisque cela réduit d'autant Ies mouvements d’écluses, les consomrmations
d’eau et les encombrements de bateaux, qui, sur les canaux dont il s'agit, causent souvent tant
de géucs et de retards a Ia navigation.

+

Houilles.

Ainsi, un bateau de houille, par cxeraqﬂc, paye, jusqua 22 pouces d’enfoncement {60 cen-
timétres ), 33 francs 33 centimes sur le canal de Briare, et 35 francs 61 centimes sur celui du
Loing. Si ce bateau excede le tivant d'eau de 22 pouces, il peut étre pergu, pour chaque poutce
d'excédant, 5 francs pour le canal de Briare et 10 francs pour celui du Loing, dest-a-dire qu'au
dessus de Ia tenue d'eau fixée par les tarifs, le droit est triplé pour le premier canal et sextuplé
pour le second. Clest cette taxe abusive, et que rien ne saurait justifier, dont il est nécessaire de
demander et d'obtenir Ii':auppré-%si*(-ml. Les deux compagnies se sont déja exceutées en partie,
puisque celle du Loing counsent a ne percevoir que 3 francs par chaque double centimétre
d'enfoncement au dela de Ta tenue d'eau (environ 4 francs par pouce), et celle de Briare 1 franc
54 centimes seulement (1) (2 francs par pouce); mais ces concessions ne sont pas suflisantes.
Avec la Surtaxe, le droit en moyenne sur es houilles géléve encore & 10 centimes environ par
tonne et par distance de cinq kilometres. Cest un impét trop lourd pour un produit tel que
Ia kiduille, objet de premicre néeessité pour l'industrie, et dont le transport des lieux de pro-
duction aux grands céntres de cornsommation devrait étre favorisé par tous les dégrévements

ossibles. Lé droit payé sur {es canaux de Briare et'du Loing, pour les bateaux qui ne prennent
pas plus de 22 pouces d'enfoncement, n'est que d’environ 7 a 8 centimes par tonneau de honille
et par distance; cest a ce ‘chiffre qu'il conviendrait de ramener Ie tarif actuel, sans distinction
aucune relativement a la ‘tenue d’eau. Ce droit séléeve a moins de 6 centimes sur Ie canal de
Bourgogne d'aprés le tarif actuel; il ne sera que de 6 centimes également sur le canal du
‘Centre lorsque e nouveau tarif pourra étre appliqué, et e Gouvernement se propose de
Pabaisser encore. Sur les rivieres, 'ordonnance du 27 octobre 1837 Ta réduit a 3/4 de

centime. -

(1) Voir la. piece cotée F, page 108.
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Vins et vinaigres.

La taxe des vins et vinaigres sur les canaux de Briare et du Loing est de 60 centimes environ
par tonneau et par distance. Les deux compagnies cansentent, I premidre & upe réduction d'un
tiers, et Ta seconde 4 une réduction d'un quart, sous condition que 'Etat, qui a déja réduit le
droit de 48 & 20 centimes par tonneau sur le canal dy Centre, T'abaissera 4 15 centimes, Ainsi
—Ies concessionnaires du canal du Loing maintiendront 45 centimes, et ceux de Briare 40 cep-
times, Ia ou le trésor ne devra, selon eux, percevoir que 15 centimes, c'est-ia-dire quil fant
que le Gouvernement fasse pour sa part tous les sacrifices, afin que les cananx aliénés retrouvent
dans Taugmentation des transports une compensation plus que suffisante a l'abaissement des
tarifs. La commission jugera si les compagnies sont fondées a soutenir qu'elles ont fait a cet
égard toutes les concessions raisonnables. Le droit sur les vins et vinaigres est de 24 centimes
sur le canal de Bourgogne, et il est réduit 2 20 centimes par le projet de tarif qu'a accepté Ia
compagnie. Sur tous les autres canaux soumissionnés, il est fixé & 4p centimes (1); mais on
sait que les tarifs créés par Tes lois de 1821 et 1822 sont en général trop élevés, et il serait fort
a désirer que, sur les canaux de Briare et duLging, comme sur toutes les autres lignes de
navigation artificielle, Ia classe de marchandises la plus imposée ne fit pas frappée d'un droit
supéricur 2 30 ou méme @ 20 centimes par tonneau ct par distance.

Fers.

Suivant fes tarifs officiels, les fers payeraient environ 80 centimes sur Je canal du Loing et
72 centimes sur celui de Briave. Les propriétaires de ce dernier canal consentent, sur cet article
de perception, a une diminution de moitié, et la compagnie du Loing a celle d'un cinquiéme
seulement. La position des deux canaux explique fa différence considérable qu'on remarque
entre les deux propositions. Les concessionnaires du canal du Loing, qui possédent en méme
temps le canal d'Orléans, peuvent, en offrant au commeree un vabais suflisant sur cette der-
ni¢re ligne, priver totalement le eanal de Briare du transit de certaines marchandises. I parait
que, pour les fers, Ia compagnie de Briare, qui ne propose qu'un dégrévement de moitie, est
obligée, en réalité, d'accorder une réduction de trois cinquiémes, par suite des conditions que
Iui impose {a compagnie rivale. La commission estimera, sans doute, quil y aurait justice &
fixer une seule ¢t méme taxe pour les deux canaux, et cette taxe ne devrait pas dépasser le
chiffre indiqué plus haut comme celui des marchandises les plus imposées, c'est-a-dire 30 cen-
times par tonneaun et par distance. Clest a ce taux que sont portés les fers sur les canaux

soumissionnés, et ils ne payeront que 20 centimes sur ceux de Bourgogne et du Centre
d'apres les nouveaux tarifs,

{1) Voir le tablean C, pages 102 & 105,

12,
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Autres marchandises.

‘Les deux compagnies consentent 3 une réduction de moitié sur les autres articles du tarif,
sauf en ce qui concerne les Iégumes, dont le dégrévement ne serait que d'un tiers.

Pour apprécier les résultats a attendre de ces concessions, Fadministration avait demandé
pour chaque canal un relevé, par nature de produits, des perceptions effectuées pendant une
annde, avec Ia comparaison, en regard, des taxes proposées et de leur produit présumé. Ce
tableau parait indispensable pour débattre avec connaissance de cause la quotité de chaque
taxe et fa classification des marchandises. Si néanmoins ce document ne pouvait étre obtenu
des compagnies, il conviendrait d'admettre provisoirement {es modifications offertes, sous con-
dition, toutefois, de ramener toujours Ie farif aux deux unités générales de mesure, savoir :
le tonneau de mer et Ia distance de 5 kilométres.

Il reste 2 examiner, pour terminer ce qui concerne la troisiéme question, comment on
pourmit 1'étab1ir_1’équiiibre entre la Iignc de navigation par la Sadne, le canal de Bourgogne
et I'Yonne, et celle qui comprend Ie canal du Centre, fa Loire et les canaux de Briare et du
Loing. On pense que, pour atteindre ce but, il scrait nécessaire de réduire les tarifs de ces
deux derniers au taux de celui du canal de Bourgogne, et en voici fa preuve :

Par le canal du Centre, la Loire, etc., le parcours, en prenant Chélons-sur-Saéne pour
point de départ et Paris pour destination, est:

En riviéres, de 55 distances;

En canaux, de 46

ToraL.. 101

Le nombre d’écluses est de 145.
Par Tautre voie, Cest-a-dire par la Sadne, Ie canal de Bourgogne, etc., on aurait a par-
courir, savoir :
En riviére, 50 distances;
En canal, 48

ToraL.. 98

I y aurait & traverser 191 écluses.

Le droit surles rivieres ayant été uniformément réglé par la loi de 1836, et Ie nombre de
distances & parcourir dans les deux trajets étant a peu prés le méme, soit sur les canaux,
soit sur {es riviéres, il est évident qu’il n’y aurait pour les bateliers, sous fe rapport des droits
de navigation, pas plus d'avantage a prendre la ligne du canal de Bourgogne que celle de Ia
Loire, si, des deux cotés, les tarifs étaient semblables sur les canaux, comme ils le sont sur
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fes rivieres. Or, Ia compagnie du canal de Bourgogue ayant: donné son consentement 2 un
- projet de tarif (1) comprenant quatre classes de marchandises seulement, et dont le chiffre le
plus élevé n'est que de 20 centimes, comme sur Ie canal du Centre, il faudrait nécessairement,
_pour ramener vers les canaux de Briare et du Loing les transports de la Sadne dirigés sur
Paris, et qui ont abandonné cette voie, abaisser leurs tarifs au nivean de celui du canal de
Bourgogne.

Dailleurs, par la Loire, les transports s'effectuent toujours 4 la descente, tandis que, pour
atteindre Ie canal de Bourgogne, il faut remonter la Saéne, de Chalons & Saint-Jean-de-Losne,
sur un parcours de 13 distances de 5 kilométres. Les frais de remonte étant généralement fort
élevés, ce seul motif doit, a égalité de taxe, ramener dans les anciens canaux les bateaux
allant de Chalons a Parrs.

1l est donc a présumer que, si les tarifs des canaux du Centre, de Briare et du Loing,
étaient réduits au taux de celui du canal de Bourgogne, Ie commerce et les mariniers sui-
vraient de préférence la ligne que forment la Loire et les canaux qui conduisent a Paris.

Indépendamment de ces considéBtions, un autre motif devrait déterminer les deux com-
pagnies i consentir aux réductions proposées. Les transports assez considérables qui ont leur
point de départ vers le milieu du canal du Centre, et qui, & cause des tarifs exorbitants des
canaux de Briare et du Loing, se dirigent vers la Saéne pour prendre celui de Bourgogne,
seffectueraient naturellement, si ces tarifs étaient modifiés, par Pancienne ligne de navigation.
En cffet, puisque, méme en partant de Chélons, qui est situé a Textrémité du canal, Tavan-
tage demeure a fa communication ouverte par Ia Loire, 1l est évident que, pour les cl|a1'ge-
ments partis du milieu, Tes droits seront affaiblis, sur I'une des lignes, de la moitié des taxes
que Fon payera sur le canal du Centre, et qu’ils seront, au contraire, accrus de la méme
somme par Tautre voie. Il existera donc, entre les droits & acquitter par I'une ou l'autre route,
une différence égale a tout ce que T'on payera sur le canal du Centre.

Enfin il y a lieu de croire que Tabaissement des tarifs aménerait dans les canaux de
Briare et du Loing un nombre beaucoup plus considérable de bateaux de Ia haute Loire et
de I'Allier, et que cette cause accroitrait également les produits, indépendamment du retour
des provenances du canal du Centre. Tous ces motifs réunis devraient, ce semble, entrainer

la détermination des deux compagnies et les porter a condescendre aux désirs qui leur ont été
exprimés.

4* QUESTION.

Quel serait le moyen légal d'obliger, au besoin, les compagnies propriétaires ou soumis-
stonnaires des canaux a modifier, s'il y a lieu, le mode de perception et les tarifs ?

Un article des traités passés avec les compagnies financiéres qui ont fourni les fonds sup-

(1) Voir la pi¢ce E, page 107.
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posés nécessaires pour Tachévement des canaux soumissionnés porte quaucune modification
ne pourra étre faite aux tarifs annexds a ces actes, que du consentement mutuel du (zouver-
nement et des concessionnaires (1). Cette clause formelle, dont les compagnies ne manquent
point de se prévaloir pour refuser leur adhésion aux propositions qui leur semblent renfermer
ime atteinte a leurs intéréts, a engagé Tavenir d'une facon déplorable, en mettant obstacle 3
toutes les améliorations par lesquelles on sent le besoin de favoriser le développement de Iz
navigation intérieure. Cette résistance de quelques intéréts prives devant des nécessités si
généralement senties est, aisi que 1a dit M. Ie Ministre du commerce, une véritable ea-
Jamité, a laquelle il ne voit d’antre reméde que la conversion de 1a dette contractée vis-a-vjs
des hailleurs de fonds, ou I'expropriation de leurs droits autres que ceux qui se rattachent au
payement de lintérét, de la prime et de Tamortissement.

On n'essayera point d'indiquer et de discuter les moyens légaux par lesquels il serait pos-
sible de triompher du mauvais vouloir des compagnies de canaux concédés ou soumissionnds :
c'est une question plutét de jurisprudence que d’administration.”

Il parait cependant utile de faire remarquer que, si 1@ modifications proposées ne sappli-
quaient, relativement aux canaux soumissionnés, qua une période qui dit prendre fin avant
Faccomplissement complet du jeu de Pamortissement , les compagnies nauraient aucun in-
térét a s’y opposer, puisque les perceptions, jusqua Tentier remboursement des sommes
pl‘étécs, sont versées dans les caisses de i’Etat, et que les soumissionnaires p'entrent quapres
cette époque en partage des produits. Ils devraient méme consentir d'autant plus aisément a
ces réductions temporaires , que, d’aprés une autre disposition du cahier des charges, I'excédant
des recettes sur les' dépenses de chaque canal doit étre appliqué a Tamortissement, et que
Tintérét stipulé pour les sommes avancées est assez ¢levé pour qu'il leur soit avantagenx
d'éloigner fe plus possible le terme du remboursement final,

RESUME.

Bien que l'on ait seulement eu en vue, dans cette note, d’'exposer T'état des choses et de
réunir des faits, plutét que d’émettre une opinion, on croit pouvoir tirer, des considérations
qui viennent d'étre développées, les conséquences suivantes :

1° Le meilleur mode de perccption du drqit de navigation a appliquer aux canaux -doit étre
basé¢, comme celui qui a été consacré par laloi du 9 juiiiet 1836, pour les rivicres, sur les
distances parcourues et sur la charge réelle des bateaux reconnus par le volume d'eau
déplace. '

2° Les perceptions sur les canaux de Briare, d'Orléans et du Loing, ne sont pas effectuées
d’apres les tarifs officiels : elles sont, par conséquent, irréguliéres et peut-étre illégales.

(1) Voir les cabiers des charges. .
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3° Indépendamment du droit général de surveillance que le Gouvernement conserve
toujours sur les voies de cominunication, les titres de concession de ces trois camaux, et
aotainment ceiix des canaux d'Orléans et du Loing, renferment des dispositions qui donnent
a4 T'administration un droit dintervention et de controle dans les actes de Ia société conces-
sionnaire, droit dont on pourrait tirer parti pour obliger les compagnies a souscrire aux modi-

fications réclamées.

4° Les réductions consenties, pour Iavenir, par lesdites compagnies, sur les taxes du tarif
1égal, sont insuflisantes, surtout a T'égard des houilles, des vins et des fers : les droits devraient
étre les mémes sur les deux canaux, qui ne forment en quelque sorte qu'une seule ligne;
le maximum du tarif ne devrait pas dépasser 20 centimes, ou an plus 30 centimes par tonneau
et par distance.

5° Pour rétablir T'équilibre entre les deux lignes de navigation dont le point de départ est
le département de Saéne-et-Imire, et la destination, Paris, il faudrait que les droits a percevoir
sur les canaux de Briare et du Loing ne fussent pas plus élevés que ceux que les chargements
auraient & acquitter sur les canaux du Centre et de Bourgogne.

6° Enfin expropriation pour cause d'utilité publique parait étre Tunique moyen de vaincre
les résistances des compagnies propriétaires ou soumissionnaires des canaux, et il ne peut y
avoir dommage pour celles-ci & consentir aux modifications que demande le Gouvernement,
si Teffet de ces modifications doit cesser avant P'époque probable ou fes bénéfices viendront
concourir, du moins en partie, a Famortissement des capitaux cmpruutéé.

Extrait du compte rendu a Uassemblée génerale des actionnaires-de la compagnie
des quatre canauzx.

Les canaux et parties de canaux achevés -depuis plus ou moins longtemps ont dabord ¢té
livrés 4 4a navigation gratuitement , pour-encourager e commerce a se servir de ces nouvelles
voies et pour le dédommager des frais de premier établissement ainsi que des retards .qu'en-
trainent accidenteleraent fes imperfections d'une woute 4 peine ¢tablie. 11 était de Timérét du
trésor, plus que de celui de la compagnie, de mettre un terme i cette tolérance en ménageant
toutefois, par une mesure transitoire, {es intéréts commerciaux qui se seraient trouvés froissés
du passage subit du régime gratuit & un régime fiscal trop sévere. L’administration de {a com-
pagnie a pris cependant l'initiative de cette mesure, et a nommé, dans son sein, une commission
compesce de MM. Jacques Lelebvre, comte Pillet Will et Bartholony, pour en conférer avec
M. de Ministre dcs finances. Il .est résulté¢ de ces pourparlers une ordonnance du Roi, du 19 dé-
‘cembre-dornics, qui, comme nous Tavens dit, établit, a.dater.du 1° janvier 1839, sur le canal
d'Hle-ct-Runce., sur celui duBlavet ¢t surla-partic du-canal de Nantes a Brest qui s'étend depuis
Nantes jusquia:la Vilaine, le tarif annexé a Ia loi du 14 aolit 1822, en le réduisant a moiti€
jusqu’au 1 avril 1841 inclusivement. Il sera dlici 1a délibéré, au moyen des faits et des rensei-
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gnements que cet essai permetira de recueillir, sur {a convenance de T'établissement du tarif
intégral ou de I'adoption d'autres modifications pour un temps plus fong.

La méme mesure sera vraisemblablement Prisc sur {e canal Tatéral & la Loire; mais, d’'accord
avec le Gouvernement, nous Iavons ajournée au moins jusqu’au 1 avril prochain, d'abord
parce que, comme M. fe Directeur général des ponts et chaussées Ie reconnait Iui-méme, ce
canal a besoin, surtout dans la deuxieme division, de quelques perfectionnements utiles, et
parce qu'en second lieu il est nécessaire que l'administration du canal de Roanne a Digoin,
qui, du reste, y est trés-disposée, se préte a des modifications analogues pour que les sacri-
fices du trésor et Ies notres atteignent complétement leur but.

A cette occasion, nous avons fait remarquer & M.le Ministre des finances que I'administration
du canal de Roanne est dans la condition d'un fermier des péages qui, au-dessous du maximum
fixé par le tanf, pent librement se mouvoir, chaque fois qu’il lui est démontré que Ie progres
de 1a circulation dépend d'un abaissement du droit; et nous avons ¢mis l'opinion que, si le canal
latéral ala Loire, et tous les autres qui doivent étre successivement ouverts, étaient sous une
administration analogue, ce serait peut-étre le meilleur moyen d'obtenir, indirectement, un
tarif vrai, et de réduive les frais d’entretien a leur plus simple expression. Ce systéme, qui nous
préoccupe depuis longtemps, est cefui de P'affermage des canaux, dans lequel, si le Gouverne-
ment voulait y entrer, nous apercevons encore lavantage d’une grande simplification des
comptes qu'exigent Tapplication éventuelle d’une portion des produits a amortissement et
notre participation ultérieure a ces mémes produits,

L’ordonnance qui est intervenue le 19 décembre dernier charge M. Ie Ministre des finances
de dresser annuellement ces comptes, qui, nous I'espérons du moins, présenteront des résultats
progressifs d'année en année, au moyen desquels nous pourrons enfin apprécier, jusqu'a un
certain point, la valeur de la participation qui nous a été concédée aprés V'entiere extinction
de Temprunt.

Nous avions demandé, et nous aurions désiré, que la méme ordonnance réglit Ie mode
d’exéeution de larticle 10 du cahier des charges, qui permet a la compagnie de prendre en
tout temps connaissance des registres particuliers des recettes et des dépenses. Mais on nous a
donné les assurances les plus positives qu'il ne sera mis aucun obstacle a l'exercice de ce droit
si précieux, pour nous éclairer dans les questions de tarif que nous aurons fréquemment a
débattre.

L’achévement prochain de tous les canaux qui nous intéressent nous a donné I'éveil sur les
nouveaux devoirs qui en découleront pour Padministration de la compagnie. La premiere
mesure prise, pour nous rendre compte de leur étendue et nous mettre a méme de les remplir
convenablement, a été la nomination d'une commission spéciale chargée d'entrer en rapport
avec le Gouvernement sur toutes les questions qui se rattachent a la bonne administration des
revenus qui sont notre domaine commun, L’un des membres de cette co.mmission, M. le comte .
Pillet-Will, a pris a tiche de visiter le canal latéral & Ia Loire, lors de son ouverture, et c'est \
sur ses indications que nous avons pu signaler au Gouverncment les perfectionnements jugés
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indispensables, tels, par exemple, que 'empierrement d’'un bout a Pautre du chemin de halage,
pour que le commerce trouve une ample compensation des péages dans I'économie du temps
et des avaries,
Mais nous avons senti que Ia surveillance de nos intéréts sous tant de rapports divers, qui
doit étre permanente, demandait une organisation intérieure, permanente aussi, appropriée au
nouvel état de choses, ete.

123
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A. — T4BLEAU indiguant le mode de perception des canauz,

(o8)

et s'ils sont concédés,

soumissionnés ou restés dans le domaine [mbc'z'c.

NOMS DES CANAUX

MODE JE— . —
SCEDE TONCEDES OBSERVATIONS .
de CONCEDES CONCEDES APPARTENANT
a pour {  OUMISSIONNES. i
PERCEPTION. o , ., entierement a UEtat.
perpéluite. un temps déterminé.
Tarils compliqués , Briare....ooeeoefovervenenaranrons|otenaneaaiiiinns Centre,
basés sur le poids,| Lunel.
la'mcsur(? et cer- Loing.
taines dénomina- 16
tions Tocales. . . . .| Qvléans.
[ Roannmea Digoin..{..........ovnuiann Ardennes.

Tarifs daprés fa co- e aeaaaea
pil.cilé.' Te poids, fe|* =7

volume et le nom-J/**-s=sssoorrrnee
bre. (Lois dem=-}..0nvninivann,
prunt de 1821 et} .. .. .., ..,.
1822.).........
i ................
[ Aire b la Bassée
Tarifs réglés sur la . ......coononne,
chargepossibledes\ . . . .. ... ...
bateaux. .......
EERREERR TREREED
\
| Dropt canalisée. ..
:‘ Givors. . ........
D¢ Graveouda Lez
( pris Montpellier ).
Midio,oonono.s
Roubaix,,......
Perception effectude | ""77 """ st
sur la charge ré-{r-- rrromrrrvens
elfe........ o ]reuniiicniiiia
i

Crpzat
Deule (haute et basse)
Dunkerque i Furnes. .

Lys canalisée

Saint-Quentin

Sensée. ...,

Beaucaire ....,....
;
Des Etangs........

Hazebrouck,

La Bourre.

La Nieppe.

La Sambre-a I'Oise.. .
Pont-de-Vaunx.
Préaven.

Oureg.

Saint-Denis.
Saint-Martin.

Scarpe canalisde,
Veézire-et-Correéze. . .
Vire-et-Taunte.

Arles i Boue.
Berry.

Blavet,
Bourgogne.
Hle-ct-Rance.
Latdral b la Loire,
Manicamp.
Nantes & Brest.
Nivernais,

Rhdne au Rhin.

Somme.

Latéral i 10ise. ...

Oise canalisée.

JXI'dl‘L':.
Bergues.
Bourbourg.
Calais.
Condé.
Guines.

La Colonne.
Neuf-Fossé,

Brouage.
La coneession
n'est pasencore ad-
_______ e e s iugée. Onnesait si

elie sera & temps
ou 4 perpéluité.
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B. — Norg sur les tarifs de quelques canauz dont la perception n'est pas faite
par les agents du Gouvernement. '

Le droit, sauf exception pour Jes bateaux vides et ceux chargés de
Canal T AIRE 4 la BASSEE . . .{ sable, engrais, tourbe, etc., est de 21 centimes par tonneau de Ia charge
| possible. (Loi du 29 juillet 1829.)

Canaux de BEAUCAIRE, de la
RADELLE, de SILVEREAL Méme tarif que e canal du Midi.
et du BOURGIDON. . ... ..

Tarif ancien , réglé au poids, de fa capacité au nombre, etc. ( Lettres

‘anal de BRIARE.. . ... .. ..
Canal de BRIAR patentes de 1642.)

|'{ La perception sera effectuée sur Ja charge réelle des bateaux, et par

distance de 5 kilometres.

Le droit est fixé & 40 centimes par tonneau et par distance, sauf pour

_ Canaux de fa CorREZE et de/ foq patequx uniquement chargés de houilles, pierres, plitres, engrais, etc.,

fa VEZERE .o . ... o0 u s . . .
qui ne payeront que demi-droit.

Les bateaux vides payeront 1 franc par distance. (Loi du 8 juin
| 1825.) ~ '

/' Le droit est de 4 centimes, au chargement possible, par. tonneau et

Canaux de Ja haute et basse} par distance de & kilométres,
DeuLE et de la Lys cana- Le droit est de 2 centimes pour les bateaux vides et pour ceux chargés
lisde.. ... ? de bois, cendres, engrais, sable, pavés, etc. (Ordonnance du 16 sep-

\ tembre 1825.)

L Droit établi par tonneau de vin ou picce d'eau-de-vie, et aussi au
Drorr canalisée.......... . . .
poids pour les autres marchandises. (Ordonnance du 11 avril 1821.)

Le droit est de 10 centimes, au chargement possible, par tonneau,

Canal de DUNKERQUE i Fur-] sans avoir égard aux points de départ et darrivée.
NES, .t eonrernnnennnn Le droit est de 5 cenlimes sur les bateaux vides et sur ceux chargés
des marchandises ci-dessus dénommées. (Ordonnance du 13 mars 1828.)

Cavaux des LTANGS . ......] Méme tarif que le canal du Midi.

13.
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Canal de Givoms. ........{

——

Canal de GRavE.. ... .....

Canaux d'Hazesrouck, de la
NierpPE, de PREAVEN etde
fTa BourRre. ...........

\

Canal de LU(_‘!ON’..........;

Canal Jatéral a I'étang de Mau-

CanaldeLUNEL....:......i
GUIS .o vveivienn e

Canal du Mipr...........

T — g

Canaux d'ORLEANS et dul
Lomwg...............

Canal de MOuRco. . . ... ...

—,

Canal de PoNT-DE-VAUX. ., .

( 100 )
Perception d'un sou (5 centimes) par lieue et par quintal (50 kilo-
grammes) sur toutes marchandises transportées par les bateaux du conces-

sionnaire.

Perception de neuf deniers seulement sur celles que les particuliers
transporteront sur {eurs propres bateaux.

Perception de 15 sous par écluse pour chaque bateau vide.

Perception de trois sous par lieue par chaque passager. ( Lettres pa-
tentes du 30 septembre 1770.)

Ces droits ont encore été augmentés par dautres lettres patentes du
12 aoilt 1779.

Une ordonnance du 5 décembre 1831 a autorisé le prolongement de
ce canal, et réglé un tarif a {a charge reel[e pour ce prolongement.

Tarif au poids sur les denrées et marchandises du pays. (Lettres pa-
tentes d’octobre 1666.) _ : -

sy 7
. ’

Tarif a fa charge réelle & raison de 6 centimes par tonneau et par
distance, et de 3 centimes pour les sables, pierres et engrais.

Les bateaux vides payeront 1 centime par tonneau de leur Lapacne
(Ordonnance du 14 septembre 1835.)

Tarif établi sur Ia charge possible, d'apres {e jaugeage de Ia douane.
(Oxdonnance du 19 mai 1824.)

Tarif compliqué, réglé au poids, 4 Ia capacité et d'aprés certaines me-
sures locales. (Ordonnance du 15 aoit 1821.)

Méme tarif que le canal du Midi.

Le droit général établi par Ja Ioi du 21 vendémiaire an v est de 4 cen-
times par 100 kilogrammes de marchandises parcourant 5 kifométres, soit
40 centimes par tonneau.

I y a réduction d'un tiers du droit pour les briques, tuiles, ardoises,

chaux, matériaux, bois & briler, charbons, foin, paille, etc.

Tarif plus compliqué que celui de Briare, mais basé sur les mémes unités
de mesure. ( Loi du 27 nivése an v.)

Les droits sont xéglés par tonneau et par écluse sur cinq classes de mar-
chandises. '

Tarif a Ia charge réelle 4 raison de 20 centimes par tonneau, quefle que
soit la distance parcourue; 10 centimes pour les houilles, charbons,
bois, marbres, pierres, plitres, etc., et 5 centimes pour les engrais.

Les bateaux vides sont imposés 4 un droit fixe de 65 centimes. (Loi
du 30 juin 1835.)
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Tarif au kilolitre, au quintal métrique et au métre cube. (Loi du 29 mai

Canal de ROANNE & DigoIN. . 1827.)

Perception i a charge réelle & raison de 40 centimes par tonneau et

Canal de RouBAIX. .. .....{ par distance, et de moitié pour les bateaux chargés de sable, pierres et
{ cendres. (Loi du 8 juin 1825.)

Canaux de SAINT-DENIS et de

SAINT-MARTIN . . ., .....

Par tonneau ct par distance de 5 kilométres. Il n'y a que 4 classes de

marchandises.

[ Le tarif est basé surJe chargement possible des bateaux en tonneaux de
mer et d’aprés la distance parcourue.
Le droitgénéral est de 10 centimes par tonneau et par distance;

Canal de SAINT-QUENTIN. . . . — de 5 centimes pour Ies bateaux chargés de pierres,
' briques, sables, engrais, chaux, cendres, foin,
paille, ete.;

\ de 2 centimes et demi pour les bateaux vides.

Tarif a Ia charge réelle 4 raison de 35 centimes par tonneau et par
] . . distance, et de 17 centimes et demi pour les engrais.
Canal de la SAMBRE i TOISE. . . . .
Les bateaux vides payeront un droit fixe de 5 francs par distance.

(Ordonnance du 30 octobre 1833.)

Les droits sont percusa la charge réelle et par distance de 5 kilométres
draison de 3 centimes par tonneau et par distance, et de moitié sur fes

ScARPE canalisée. ........ . . )
bateaux vides et sur ceux chargés de tourbe, engrais, cendres, etc. (Loi
du 11 avril 1835.)
[ Ledroit est éabli au chargement possible 4 raison de 2 francs par
' tonneau ;
Canal de Ta SENSEE.. ... ... A raison de 1 franc seulement sur les bateaux chargés de charbon de

terre ou de bois, de pierres, chaux, briques, engrais, elc.;
\ A raison de 50 centimes par tonneau sur chaque bateaun vide.

Perception a la charge réelle & raison de 15 centimes par tonneau et
Canal de VIRE-ET-TAUTE, . .| par distance. Les engrais ne payeront que demi-droit. (Loi du 30 avril
‘ 1833.) -
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Manicamp , Nantes a

MESURES

SUR LESQUELLES

fa perception est établie.

DESIGNATION DES OBJETS IMPOSES.

TARIFS w—n;»_‘n:um

An kilolitre . .

Au dizain de
grau
métrique,1,000%, ...

mywia-
mes ou tonn

u

Froment...........civviennens

Orge, seigle et bI¢ de .H:Z_E.n

| enfarine.......
Avoine et autres menus mw::; ssometdréche. .o il
Sel marin et autres substances de ce genre. .. .. rseasasa e s
Vins, eaux-de-v .. oes
Légumes et {ruits de toute espece. ettt aeeataree ey
Cendres neuves ., ... ... B R R T T T P PR
Charbon de Bois.. . oo v e e i i i e
MNes et MIREIRIS. 4 v v vt ittt oreeneiiaranneiasaentnanineess
Scories de E T T L R T

( ouv

fontes et autres métaux. ... ovvvnnunnnn., '

Cristaux ou porcelaimes. ... ... ..., .

Faier

Bouteilles............0.

Suere, calé, h
bacs, bois de tei

Chanvre ¢ non ouvrés. .

Foin, paille ct autres fourrages.......

Tourbe, fumier et cendres fossiles. . ...

e, verres i vitre et verres blanes.

savon, coton ouvré ou non ouvreé
are et auires objets de ce genre

en grams. ... ..

en farine........

ﬁ en grains. ... ...

, chanvre et lin ouvrés,

canaD FArler 3 B,
Ligles & Bong,
des Ardenmes, | a0
du Blayer)
de Manicamp, | d ___,r.é.um”w
Tatéral b Iy Log?
de I Somme, de
1t
Jdu Rhone auRhin. |  du Ny www}
de Bourgogy,,
Loi du Saott | p; 1o,
1821. Ui ._W_u—Mn. .
fr.
0. 250 0. 250
' 0. 250 0. 17
0. 135 0. %
.. 0. 300 0. 300
) 0. 400
0. 400
m 0. 200
” 1
. n ’

. u ’
. 0. 015 0. 015
0. 022 0. 022
o 0. 030 0. 030

weeed)

_ 0. 044, 0. 044
a w 0. 030 0. 030
:TW 0. 044 0. 044

w 0. 035 0. 038

0. 020 0. 020
0. 005 0. 008

Brest, Niverng Oise canalisée., Rhéne au Rhin, Somme.
e =

{ 103 )

I'Oise ,

e

TARIFS MODIFIES,

—
CANATX
e Bourgognes

o Rsse an Rbin.

du 19 a5
¢ du 5 aveil 1829

CANAL

FArfes & Boue.

Loi du 14 a
1822,

Ordonnance

Nantes & Brest,

Loi du 14 aoit
1

CANAL

de fa Somme.

Loi du 5 aoiit
1821,

CANAL

a lu Bassée,

Loi dn 14 aoit
1822,

Lot du.29. juillet
18

CANAL LATERAL

du i

OBSERVATIONS,

On a désigné comme tarifs primitifs

ceux qui ont étéréglés par Tes Tois
cessions de 1821 et 1822, et
comme {arifs modifiés, ceux d'a-

de

prés lesquels seffeciuera fa per-
ception au 1 janvier 1839.

Au wmétre cabe.

0. 009
0. 013 |
0. 012 |

0. 030

Au mitre cube,

. 010

0. 014

0. 004

0. 088

0. 063

0. 150

0. 200

0. 100

0. 011

0. 015

0. 622

0. 015

0. 022

0. 010

0. 003

0. 250
0. 175
0. 125
0. 300
0. 400
0. 200

u

’

"
0. 01>
0. 622
0. 030
0. 044
0. 030
0. 044
0. 035
0. 020
0. 005

Voir le tarif

3 Ia page 105,

CANAL D’AIRE A LA BASSEE.

Les bateaus chargés , quelle que soit Ta

chargement, p
it tonncau de
ce de cing kilométres.

gols
engrais, toutbes, fumier, cendres

Ires

rtena

ases pa
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" Suite du Tableau des droits de :aam%amea glablis sur les canaux, etc.

e
TARIFS PRIM]I TARIFS MODIFIES,
Trs,
—— | —— Jeawar LaTrRAL OBSERVATIONS.
Cavany CANAUX :
MESURES ANAUX & Arlos ) @ A2
- ¢ LAire s a w”w GANAUX cANAL de Bretagne. caxar CANAL i voise,
des Ardennes, hcm_w_w:.«_ Blavot, On a désigné comme tarifs primiti
. . . > vet, - . "Aire 4 Ta Bassée. vitre canalisé . s o X .
SUR LESQU DESIGNATION DES OBJETS IMPOS de Manicamp , .M.“:Jﬂd:“:z. de Bourgogne £Aries b Bono. IHe-et-Ranee, de Ia Somme. d’Aire  la Bassée riviére canali ceux qui ont ¢ié rdglés par fes lois
Latéral & Iy 1, . —_— —_— N p
de la Somme, de daRhone au Rhin. Nantes 4 Breat. de POise de concessions de 1821 et 18322, et
Nantes i Breg §°° —_— e N o N
. N . : * — J— comme tarifs modifiés, ceux d’a-
fa perception est ctablie. duRhone auRhin. | du Nivernyi, ! ) | Loidutiasit | Lo du s aont . i \ ids,
Loi up._w aoit 1893, 1891, pres lesquels s'effectuera la per-
1822 Ordonnance : fanvier 183
Lot du 5 aoit U 16 aogy | 4o 19 seril 1926 | Ordonnance Loi du 29 juiliet Ordornance ception an 1<F janvier 1839.
1821, 1892, ot du 5 avril 1829, | du 31 juillet 1828, 1829, du 13 juillet 1825,
fr. fr, fr. fr. fr. fr.,
[ Mines et MUNErAiS. v vuereriiniansrnnrerseriinianans . au dizain de myriagrammes, 0. 175 T T, CANAL LATERAL A L'OISE
\ CANAL LATERAL SE,
ée de POise,
MarbBIe. . oo vvevaneinr e e tans cain s i e , 0. 175 ise.
. ) Tonnage possible des Bateaus en suivant
Pierre detaille. . .. o i it i i i e 0. 055 e progression de 5 ttres, depuis
{ ) = 05 ‘asqu’h 1% 5O° ; ;
0. 200 0. 200 0. 134 0. 100 0. 200 1™ 05° jusqu’ 1™ 50° pour e tivant d'cau.
Briques, ardoises, chaux, cendres lessivées, hovilfe et platre cuit. ... ........ {0. 251es 1,000, 0. 043
DE MANICAMP A PORT-A-PINTRELLES,
i
\ PR | | . Bateau chargé, quelle que soit Ia)
Plitre, tuiles et 6endres. .o vove.veenrenernninneeaenss / 0. 043 nature du chargement, par tone | 0, 375
. T U ST |
Moellons, pier raux et plitre non enit, . oiivie i L ] 0. 040 2 ” __E,..-nu._.m. _Mwm.mum% cm._b.w.m.wua: trois
Fumier et sablon. ... ooiiiiii ittt au dizain de myriagrammes. 0. 035 AP P R DE PORT=A-PINTRELLES A Lo SEINE
Au metre cube, . ..., : :
A -t - i Bateau chargd, quelle que soit Ta
(Le E,rwﬂ n.”._wn.hw_,o:.:a | Pierre mureuse,, marne, terre argileuse, sable et gravier. ... ....ovuein... 0. 100 0. 100 0. 035 0. 067 0. 050 0. 100 nature du gement, par t ma. 350
%20 centi L
ot T 9 3
met fes 1,000 & 25 centim ) (Cette ligne est divisée en sept par-
Bois d'équarrissage , sciage et autres de ce genre. . ... . ueureeiieinaens 0. 200 0. 200 0. 055 0. 134 6. 100 0. 200 dies 3 0. 030, )
Bateau vide passant & chaque .i_;f.ﬁ
PR \ / . . . . & coté de cha chus L 0. 025
fon Bateau.ce e ) 0. 100 {0067 0050 ) | Vair fe tarir oir Te tarif e I T
Bois i brider . ......... e 0. 100 0. 035 0. 100 ) Wlapage 103 g danela eolonne | gy puiciy est juuge pour plu-
. [ en trains..o.viins) A 0. 02 N 0. ot 0. 013 w { * e :._ﬂ:u_hﬂw:m d'eau, il paye pour le
. ) __ _ Trains de bois de charpente, sciage)
Charbonnettes.. . . ouvvvvinnvunnsn, .A r 0. 100 ou charronmage, passant & L.,.::Lo 50
0. 100 0. 020 0. 033 0. 014 0. 010} ccluse, ou & cotd de ,..;ei - 15
, | : s, par métre de longueur... )
Fagots.......o ol ) { 0. 005 . .
. b Trains debois 3 briler dansles méme: 20
i | cas ¢t par métre de longueur. . -
| LT ’ 1 0. 035 M " i
. Bascule a poisson, par métre carré de tiflac et chaque centimétre d'enfoncement. 0. 200 0. 200 0. 100 0. 134 0. 100 0. 200
Vin, vinaigre et antres boissons.........\ 0. 060
Poingon plein de 228 fitres. . . ... { Eaux-de-vie et liqueurs. , . .N au kilolitre. 0. 090 F N D B
Mesures diverses . .., .. ‘ J
L . 0035
Poingon’ vide de 22BTires. ..o uuvuu ittt ae it e re e 0. 010 0. 007 0. 005 0. 010
|
Bateaw en vidange.. ... oii it e 0. 650 0. 434 0. 325 0. 630 |
: I (Pour fes objets non dénommés, voir Ie canal du Centre, p. 114-115.) |
==
- i
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D. — T4rIF des droits de navigation proposé, en 1835 et en 1836, a la compagnie du canal
de Bourgogne.

1° Les bateaux dont e chargement en tout ou partie se composera d'objets autres que ceux désignés
aux deux paragraphes suivants, payeront par poids de 1,000 kilogrammes et par distance de cinq mille

f 3
Y e R R R 0 20

. . . o =a A
9° Les fourrages, ciment, briques, tuiles, ardoises, cendres non lessivées, bois a briler,
fagots , Tattes, échalas, charbonnettes, tan, bois de charpente en grume ou équarris, merrain,,

planches, coke, plitre, chaux, payeront par poids de 1,000 kilogrammes et par distance.... 0 15
3° Les écorces, les tonneaux vides, houille, tourbe, pierres a bitir de toute espece,

marne, sables , argiles, cendres lessivées, noir animal, engrais de toute nature, lies stches,

scories , minerais de fer Tavés ou non lavés, payeront par poids de 1,000 kilogrammes et

PAr dISEANCE. + + v v v v s eme e e e r et a e aiiaa e eeeeens 0 0B

4° Les bascules 3 poisson payeront pour chaque distance, par métre carré de tillac et par
chaque centimétre d'enfoncement, déduction faite de 07,06 pour le tirant deau.. ... ...... 0 10

5° Les bateaux vides payeront par distance (quelles que soient Jeurs dimensions). ....,. 0 50

6° Les bateaux uniquement chargés de sable, fagots, charbonneties, engrais, tourbe,
fumier, cendres fossiles, futailles vides, payeront, comme s'ils étaient en vidange, par distance. 0 50

7° Les trains de 27 métres de longueur et au-dessous seront comptés pour 5 décastéres,
et payeront par distance. v .o vovv vt i e

I |

E. — Extrait du procés-verbal de lassemblée genérale des actionnaires de la compagnie
de Temprunt pour I'achévement du canal de Bourgogne, autorisée par ordonnance du
Roi du 13 novembre 1822, et de ceuzx de la société anonyme pour la reconstitution du

capital des actions du canal de Bourgogue, autorisée par ordomnance du Roi du
37 octobre 1827.

Ladite assemblée s'étant réunie le vingt-six avril mil huit cent trente six pour délibérer sur une propo-
sition émanée de M. e Conseiller d'Etat, directeur général des ponts et chaussées et des mines, tendant a
{a modificatiou du tarif des péages.

Aprés I'énoncé de Taccomplissement des formalités prescrites par les statuts respectifs des deux sociétés,

ce procés-verbal contient le rapport du conseil d'administration de T'une d'clles, qui conclut a T'adoption
de la résolution suivante :

Reésolution.

«La proposition du Gouvernement pour modifier Te tarif, telle qu'elle est énoncée dans les lettres de
M. Ie Directeur géndral des ponts et chaussées des 26 janvier et 30 décembre 1835, et dans les picces
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jointes A fo premitre,, est adoptée sous fa modification que fa houilfe sera taxée i 10 centimes par tonneau

et par distance, et que Jes bateaux vides seront maintenus 2 65 centimes par distance , conformément au
tarif de 1822,»

Le procés-verbal rend compte de Ia délibération qui a euJieu 2 Ia suite de cette lecture, et en rapporte
fe résultat en ces termes : ,

La discussion est fermée et P'assemblée va aux voix. Quatre-vingt-quatre votes sont -émis, tant par les
actionnaires de Ia nouvelle société dans T'ordre des deux signatures données sur 1a liste, que par les action-
naires de Tancienne société.

M. le Président appelle a ses c6tés M. A. de Waru et M. F. Aulagnier pour faire les fonctions de scru-
tateurs.

Les bulfetins contenant Ie mot ou? sont au nombre de cinquante-quatre, ¢i.. .. o.vovvvvver. b4
Ceux qui contiennent fe mot zor sont au nombre de trente, ¢i.........oo it ive.. 30

En conséquence, Ia résolution est adoptée.

Le proces-verbal est signé : Gabriel ODIER, administrateur, faisant fonctions de président; HiLLE-
MACIHER, secrélaire. :

14,
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F. — T4BLEAU comparatif des droits eoncédés ax canal de Briare par son tarsf g goembre 1642, et de ceux qu'il percoit aujourd hui par application dudit tarif.

— S !I‘<I|| cms—— —
ARTICLES DU TARIF
concEpk EN 1642, TARIF ACTUELLEMENT EN VIGUEUR OBSERVATIONS. :
correspondant i ceux du tarif actuel.
R . 8 . froe, .
12 Dechaque poingondevin....| 110 | Vin......ooovivveiaa] 1 Du poingon, jauge d'Orléans..........oovu, 1 5g | Mime droit quiau tarif do 1642, A
Jauge d'Orléans. . . dre e méme droit que pour le vin, comme cela se pratique sur d'autres canaus, qui pergoivent le méme droit sur tous les liquides, sans avoir
(Jaug ) Du poingon de fie, idem. . vovureieninninnn, 0 73 m Qun-hﬂ: P valeue, La 2 cru le de ne p qu'un droit inférieur, moitié du vin, cu égard & Ia moindre vale
Du poingon de biére et eidre... ... v, ., 1o USFE.!&:E« tiers. Méme motif.
6° De chaque corde de bois.....| 2 10 | Bois. -1 20 De chaque décastére de bois a briler.........] g5 _ Méme droit. qu'au tarif de 1642, d'aprés la proportion de Ia corde du canal au décastire.
¢ La compagnic
: £ . tarif de 1642, qui ne distingue pas les différentes qualités de bois, le décastére de souches ou bois de régal aurait dd payer 6 fr. 70 cent. i y
. Souches ...l Tdem de souches et bois de régal............| 3y c“__,.quhvwﬁmuvc.ﬁ; e o esiceindre. sam droit s 3 Ir. 20 cent. an de phis do maiiit
H : 3 Jatenue de O™ 65°, contenant 10 décastires, aurait di payer 67 fr., aus termes de Particle 6 du tarif de 1G42. La compagnie, en égard 4 la moindre
Du batean de souches ou bois de régal........| 36 oy cﬂﬂ”ﬂ eru devoir restreindre son drait & 86 fr.y pres de wioilic.
Cotrets .. ..... .. . Du cent de cotrets ou fagots & deux liens.,. ... 3 0ol _ Meme %EJEE: Le cont de cotrets cubant 5 stires, on aurait pu percevoir 3 fr. 35 cent.
L b . 65 trets fant 4
Du bateau de cotrets on fagots & deux ficns... .. | 60 gy :,_E.Uz eratio ew  compagn aurait pu p 80 fr. 40 cent., un batean chargé de cotrets, & fa teaune do O™ 637, ¢ ontenant 2,400 cotrets, équivafent
12 décastcres de 1 .
Ramilfes. ... ..... L Du cent de ramilles ou bourrées a un lien.. , . ., 0 75| | Meme observation que pour le cent de cotrets; senlement fa dinnution cat encore plus forte, la compagnio ayant e égard & Lu moindre vale
Du bateau de ramilles ou bourrdes i un Tien 30 gg| | Tdem ase pows Io batenu de cotrets. Diminusion plas fori, baséo suz 1 mofudre valeur de 1s maschandise.
20 De chaque cent de solives ou , R : me droit qu'en 1642, Le métre cube dquivalant & 20 solives anciennes, ou 10 pitees, 100 solives dgalent 5 métres cubes, lesquels, 23 fr. 'un, donuent la somme
bois earré 15 00 | Charpente... .. Dumétre cube de bois de charpente...oooooof 30 t Mmoo
gale de 15 francs.
Du bateau de bois de charpente, & Ia tenue 0o ne prend que 80 fr. pour un hatean chargé de charpente, 45 mdtres cubes, lesquels, & 3 fr. Te mitre cube, prix du tarif précitd, auraient
de 0 659 80 00} |~ paye 135 fr. Diménution des dews cinguidmes.
Du train de bois de charpente, & la méme tenue.| 7. Méme observation. Le train cubant autant que Ie bateau, la diminution est encore plus forte.
4o Ducent de toisas d'ais de chéne Planches...... . Cs Umw cwcﬁ wﬂu%aMw.a=1qm=‘w de planches de chéme,) sol | Méme droit quian tarif de 1642
d'un pouce d'épaisseur et au- 3 00 e 27 d'épaisseur.. .., ou.iii i,
dessous, et de la Targeur de
douze pouces et au-dessous,
0 ises d'ai & N .
3 bz%mi de toises Ma_m.mau.wr..,:n Des cent métres courants de planches de chéne, 17 Méme droit qu'an tarif de 1642,
un pouee et demi d'épais- 310 de 0™ 045 d'épaisseur. . v, vuveeennennan s
seur, et de donze pouces de | hos de chine de 0% 027 d'épai de 07 95° de & Le droit
large - 4 Un batean & Ta ts de 0™ 65° contient, terme moyen, 6,500 métres courants de planchesde chéne de 07 paisseur, et de 5° de [argenr moyeane. Le d ’
ge et au-dessous....... Du bateau de planches de chéne.............| 8000 ﬁ & raison de 1 fr. 50 cent. _u..m e :E::m .“a: 97 fr. 50 cont. La diminution est de wn vinguiéme.
Du train de planches de chénc......... .| w500} | Meme obsersion. © Lo train contenant Ia méme quantité que e bateau, lu diminution est encore plus forte.
5% Du cent de E.m.._.m‘ d ais de sapin ) Des cent métres courants de planches de sapin,. 1 50] | Méme droit qu'au arif de 1642,
d'un pouce d'épaisseur etau 3 00

dessous, et de douze ponces
de farge et au-dessous.. ...

Et des plus grandes largeurs et
épaisseurs, tant de chéne,
sapin, qu'autres, & propor-
oD, .. ee it ennnns

Plateaux

Charrennage.. ...........

Des cent métres courants de voliges de chéne et
sapin, . ........

P N T

Du bateau ¢t train de planches de sapin.......

et autres [ruitiers, de Om Q¢ i m Q8e d'épais-

BBUL e vennnsentnnncenynn,, e

Du bateau de plateaux de noyer et autres frui-
Hers. s oovuu i

Idem de bois fruitiers en grume, ., ,

Du métre cube de bois en grume pour nr,ﬂ:.ou.
DAZE . etvernnnn,

Des cent métres courants de plateanx de :cwmqﬁ

Du cent de jantes de charronnage,

Du bateau de jantes de charronnage..

075

G 00

80 00
60 00)
3 00)

5 00
80 00

On aurait pu prendre e méme droit que pour les planches de chéne et de sapin. Déminution de moitic,

Un batean ou train contenant 12,000 métres courants de planches de sapin de 0 027 ._&wgﬂun.::_: 07 25" de largeur moyenne, on aurait pu prendre, d’apres Te tarif
de 1642, 180 fr, Diminution des deus tiers.

Droit. proportionnel sutorisd par Te tarif de 1642, qui dit, apris les articles 3, 4 et 5, relatifs aux planches de chine et de sapin: et des plus grandes largenrs ct cpais=

seurs, tant de chéne que sapin et auires, & proporiion.

Le bateau & Ia tenve do 0" 65°, contepant, en moyenne, 66 métres cubes de noyer ou nutres fruitiers, oa aurait di payer, i raizon de 3 fr. Ie métre cabe, prix de fa
charpente, 185 fr, Dininution de plus dé moitic.

Méme observation. Diminution des deus tiers.

Méme droit que pour fa charpente , malgré la plus grande valcur.

m..__zu._.._;onu moyenne une jante d’an mitre de longueur, sur 0™ 247 de farge, et de 0™ 135 d'dpaissent, le cent de jantes egalera 2% 93° cubes, fesquels, raizon
de 3 fr. Pun, donnent 8 fr. 50 cent. Diminution de plus de deus cinquiimes.

Par assiailation au batcau de charpente, malgre Ia plus grande veleur.
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ARTICLES DU TARIF

CONCEDE EN 1642,

correspondant a ceux du tarif actuel.

(110)

(111) .

Suite du Tableaw compar atif deg Jroils concédes au canal de Briare, etc.

TARIF ACTUELLEMENT EN VIGUEUR.

J“I‘ll

Iiv. s
e
11° Du centpesant de marchandises 0 8
aupoids..viauiiiianas
Larticle 4 du tarif spécial pour’)
fe charbon de bois fixe Ie
droit, de Briare & Montargi 0 17
et de Montargis a Briare, &
(par poingon)......v. .0
110 Marchandises au poids,......
169 Du cent de carpes au-dessous
dunpied...o...ooel ] 510
7o Idem de celles d'un pied ensus. | 10 00
18- Idem de Drochets au-dessous
dunpied....o0veinn... 5 10
19¢ Idem de douze a quinze pouccs,
Te quinziéme non comwpris. . | 11 00
200 Jdem de quinze & dix-huit
pouces, le dix-huitiétme non
COMPTiSea e arannnnenn..| 22 00
210 Idem de dix-huit pouces et au-
dessus. ,.veeeriniana..| 40 00
112 Du cent pesant de marchandises 8
WWPOIdS. . seneiansa) O
1
120 Des encombrantes ( ::.Erwn.w 0 10
dises) (du centpesant). ...}
13 Du miflier dardoises carrées.,| 2 00

Charbon de bois. .

Charbon de terre,

Poisson., ., ve.s

Pommes......

Marrons., e vvevneniinnnn,
Marbre brat.,...

Picrre de taille

Moeflon.
Sable.

Bouteilles

Ardoises,

3o

50

130
140
150

160
170

Du cent de perches d'aune, . vovvvviiiinnn
Du bateau de perches daune.........oou.,

Du cent de bottes d'éeorce. v ey,

Du batean de charbon de bois, a la tenue
de0mBaC .t un et ar i,

Du batean de charbon de terre, i Ta tenue
de 0™ B5% . iuuiseinnnininiaeinnneanas

D'une bascule contenant poisson, le métre carré
detillace, conuinriiiniiiiiiiiiiiine,

Du batean de pommes en grenier. ...........

Du panier de POmMMES. v1.vvuesivurenaenins
Du double hectolitre de pommes ou poires. ., . .
Du batean de marvons ou chitaignes.,...v...
Du bateau de marbre brut, 2 Ia tenue de Om65e,
Du 100 de carreanx de marbre de 33 centimétres

CRITES . et vsv e asannnsonnnarnasansss

Du bateaun de pierre de Saint-Leu, Bourrée et

AUIES st v it esmisasntesrarasanannn
Du bateau de moellon.. .o .vvvnrrarennnrnn.
Du bateau de sable & faire fafence............

Du double hectolitre de sable & faire faience,
sablon et cendre lessivée.. .. ovvvrnnnnnn..

Du bateau de bouteilles de verre. . .....uu.u.
Du cent de houteilles de verre en nombre, Ta

bouteille pesant un kilo, terme mWOYEn. 4. as e
Du bateau de sabots, seilles et boissellerie.. . . .
Du bateau de falence. ..........iuuunn..
Du bateaun d'osier banc....... ... oo s
Dn bateau d'osier brotes.eieeiinne,eiinnss
Du bateaude poterie....oiuiuiiin e, iine
Du millier d'ardoises carrées.,vasousvssinsas

—— |

i
_

!

!

|
|
|
“

fr. o,
500
60 0

8 09

90 00

33 35

295

60 00

0 50
100
80 00 |
80 00 |

60 00

40 00
60 00

i00

OBSERVATIONS.

I

Droit par assimilation.

Ideme By
Par le tarif de 1642, le droit est de 8 sous par cent livres: cent bottes d’écorce pesant en moyenne 4,000 livres, on aurait done pu prendre 16 fr.; on n'en prend

tae & Diminution de mitic,

Un batean chargé de charbon de bois, & Ia tenue de 0™ 65°% contient 600 poingons de charbon. Le droit du poingon de charbon est fixé 2 17 sous par le tarif spéeial
.”__. 30 avril 1642, ce qui porterait le droit du bateau contenant €00 poincons & 510 fr. On ne percoit que 90 francs.

(Cette marchandise n'a commencé % passer quen 1665. La compagnie , consentant alors i ne pas Tui appliquer le droit au poids établi par son tarif, a, par sa délibération
o A

e 20 novembre 1665, fis¢ oo droit & 50 fr. par batean, et depuis, par unc nouvelle réduction, & 33 fr. 33 cent. ( Voir ci-aprés Tesplieation relative aus centimitres
Pexcédant sur la tenue fixde par les Tettres patentes de 1642.)

Le droit fisé pour Ie poisson éLant d'ane application fort difficile, en ce qu'il exigerait une vérifcation fongue, par site de In diversité de fa ..“pm%niwm. d.m.man_ﬂs:
qui était teés-préjudiciable an poisson, le mode de perception a été moditié et établi d'aprés {a quantité mayenne conteaue dans un ﬂ.:qm carrd de hasoule .,.mn enue.
¢ 0= 65, Le mitre carré do buseulo, pouvant contenic cent earpes au-dessous d'un pied, aurait i payer 5 fro 10 5. Il ne paye que 2 fr. 23 cent. Diminution de mouic
pour cet échautillon, et plus forte encore pour les poissons d’une dimension supéricure.

Ne voulant pas percevoir Te droit an poids sur cette marchandise, oe qui eit été disproportionné avec sa valeur, fa vompagoie a réduit ce droit & 60 fr., pesception
dsilleurs analogue & celle autorisée par le tarif Iégal du 27 nivise an v.

Meme observation que pour le batean de pommes en grenier.
Tdem.
Par assimilation, en égard 4 In valeur de la marchandise.

Méme observation.

Fdem.,

Tdem,

Tdem.
Tdem.

Tdem,

handi it le tarif d'assimilation au tarif Iégal du 27 nivdse an v, &

On aurait pu pereevoir le droit sur fes bouteilles comme sinsi que fe
qui surait porté e droit d'un bateau chargé de bouteilles & 500 franes , ou pius de siz fois le droit actuel.

Le droit de détail est de moitic de cclui qu'on aurait pu recevoir.

Meme observation que pour les bouteilles.
Tdem,
Par assimilation, en ¢gard 3 Ja valear de Ia marchandise.

Tdem...., ..., @un tiers au=dessous du droit ci-dessur
Par assimilation. ,

Méme groi qu'zu tarif de 1642,
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Suite du Tableaun comparatif f&.ﬁ concédés au canal de Briare, etc.

ARTICLES DU TARIF

CONCEDE EN 1642,

correspondant & ceux du tarifactuel.

TARIF ACTUELLEMENT EN VIGUEUR.

OBSERVATIONS.

el
_ liv. s o "
140 Du millier dardoises rousses | are o v s . ;
noi ﬁ e Du millier d'ardoises rousses noires.......... 4 5 Mime droit qu'su tarit de 1642,
P ane § 990 francs. 1 120 franes, Diminution de
_ Da batean d'ardoises, i la tenue de 0m 65, ...] 13 00[Y On batesu 2 ia tenue de 0™ 65°, contenant 110,000 ardoises, en prenant fe moindre droit, 2 francs, aurait payé 220 francs. Il ve paye que ranes. i
rés de moit
112 Du cent pesant de marchan- o . . »
. N 0 8 | Seli.ovvuiinuviinnss.o| 180 Dubatean de sel, Tes 500 kilogrammes payeront. 1 se au poids. Diminution des denx tiers.
dises au poids........... s ey 35{] marchandise an
15° Du poingon de cendres..... _ 2 10 | Cendres.... «sssssa.as| 19° Du poincon de cendres gravelées ou nenves,. . . 2 50|[ Meme droit qu'su tarif de 1642,
10° Du milfier de fattesa E.m_E.mmmw 2 15 | Lattes | 20° Du millier de lattes d'ardoises ( 40 bottes pour
(40 bottes). ..o vuiuul ' A | o millier) . oy e e e 2 %R rgem.
9¢ Du millier de laites carrdes et 16 Du millier d'¢chalas et lattes carrées {20 bottes
€chalas (20 bottes) .. ........ aumillier, ..o e 1 30(¥ rdem
8¢ I'dem demerrain i faire poingon] 6 10 | Merrain... eerevisanes| 210 Du millier de merrain i faire poingen,.. ..., 6 50|8 raem. .
Briques et tailes, ..| 220 Du batean de briques, carreaux et tuiles. .. . ., 60 00}¥ par assimilation et par analogie avee le tarif d
Du millier de briques simples, carreaux et tuifes, 3 00§l rdem. N
Idem de briques doubles et carreaux defour, . . 6 00 ] rdem.
Du millier de faitiéres ou briques italiennes. . . . 9 00|f Par assimilation.
Du cent de grandes faititres............... 1 20§ Idem.
Ocre..... .| 230 Du double hectolitre docre.e. v eeesesnneeas 1 50{[] Par sssimilation et par aualogic avec e tarif du 27 nivdse an v,
Pierres i fusil... ..| 24° Du double hectolitre de pierresh fusil.......,, 1 50| Tdem.
Meules.... ++| 250 Meules de moulin, fa piéce....ooon,vuu. ..., 10 00(R idem.
Meules de gagne-petit, la pitce. ... ...uu.., 0 25|8 Tdem,
Arbres fruitiers.. . . .| 260 Le cont darbres fruitiers.........ov.vvuua.. 3 00| fdem.
Du cent de petits arbres en paquets. . ........ 0 75|} Jdem.
Du cent d'ifs en paniers ou petits arbres v .. 0 25|Q Idem.
Orangers en cajsse, Mun.. ..o o.iuueun... 3 00§ fdem.
Futailles -+| 27° Poingons vides, chaque...........0.uuy,,.. 0 15|} dem.
Pipes vides, [a pitees. ool 0 20| Idem.
Légumes «+| 28 Le double hectolitre..euvouo oo ooy v, 1 00} fdem.
11e Du cen t de ma S ;g
o cent posan de marchan-} o o | Grains,. . .| 290 B¢ froment, Te double hectolitre. .. .........| 060 . ) . I
ises aw Poids. . v.uuiiniu... Seigle et orge, idem .. 0 50y | Le double hectolitre pise 150 kilog. ou 300[iv.; & raison de 8 sous par 100 liv., on aurait pu percevoir 24 sous, On ne pergoit que 0f 60%. Diminution de moitie,
e i L et Tt Pour les autres grains, la diminution est plus forte encore.
Avoine, tdem. . oo v e e 03
| 300 Le hateau de foin. .., .. ouuuruiunnnnns. ... G0 00| Par assimilation et par anafogic avec Je tarif Iégal du 27 nivése an v.
-] 31° Cercles a relier poingons (42 bottes au millier).. 2 25| Hdem.
Cereles i relier cuves, le cento. ... ...y ..., 5 00|} Hdem.
112 Du cent pesant de marchan- | M. . . .
; t Marchandises au poids......| 320 5 archandices « Me PR o 42
discs an Poidse v nvroensrs, ” 0 8 s I 320 Des 500 kilog. de marchandises au poids...... 400 me droit qu'su tarif de 1642, 1 .
12° Du cent pesant de marchan- 1d I ~
. em encombrantés .o e antes. . . 5 o
___me.l.n:rdEr;:?m....4...‘.W 010 Adem encombrantes. . ..l 500
‘ Animaux vivants,,........| 330 Du bateau d'animaunx VIVADS. L useenn s 60 00}f Parassimilation et par analogie avec le tarif du 27 nivise an v,
Panre . . . e - i rép a5 < on 24 de t . 11 etait juste
Et, pour passer fa montagne des) ; Diapris le tarif de 1642, Tes bateanx ne pousaient coutenir plus de 100 milliers de march es, ce qui répond 3 0 Srww.. on —..M:.;wg_..ﬁr.aa:_““g._%.: w::
Uonk vinds, Tes Datoaue sorons a Tous fes bateanx ci-dessus mentionnés qui seront que fes bateaus qui vondafent aveirun tirant d’eau plus considérable payassent en eunséquence; et , comme la dépense d’eau, pour fes “ oo dant et
3 3 se I ) N > " i erai core : : 5 5 éle e droit s
de 50 milliers au moins et def*'*" | EXCEDANT.............. v qr.:.mﬁ, u deli de 0™ 65¢, payeront par chaque 200 daxs une proportion bien plus grande que pour Ies 24 miers pouces, il était E«,_m encore que cet I:P.:: q.,; _:,%E:_EE».:W_.E:_ _._.M :.:_.w m._”s? ol
100 milfiers au plus......... centimétre excédant. ........ ... 0L, L, les 24 premicrs pouces, Les pouces d'excédant ont done été fixés & 57 par pou mnm par centimétre ). m\m droit 2 dté non-reulement approuvé par I
_ _ 0 ¥, mais méme doublé, puisqu’eHe porte le droit a percevoir par pouce & 10° 05° pour les canaux d’Orléans et du Loing,
— B —— -
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G. — RELEVE du produit des droits de navigation sur les canaux

pendany leg mémes années.

(115)

soumissionnés et ley piviéres canalisées de 1826 a 1837, ainsi que des produits du canal du Centre

NOMS DES CANAUX ANNEES
TOTAL
e
et IGNATION DES DROITS. J_\\\’ TOTAL.
. . 1826. 1827. | 1828, 1829, 183y _ 1831. 1832. 1833. 1834. 1885. 1836. 1837, PAR CANAL,
DES RIVIERES CANALISEES. v
| -
fr. e fr. c. fr. e fr. o, :;_ fr. ¢ fr. c. fr. o . e fr. c. fr. e fr, e fr. c.
w Droit de navigation...........| 17,320 66| 32,322 34| 33,010 63| 32,199 91| 49,105 45 36,565 04| 43,389 85| 50,567 86) 62,750 24| 53,389 94 66,323 25 67,720 43 544,658 61
Canal de ManNicAMP. .. .. ..... .. B - 547,955 04
| Péche et franes-bords. . ... .. .. ] [ 100 00 100 00 100 152 00 252 93 441 50 617 00 511 00 511 00 511 00 3,296 43
| . . |
Droit de navigation...........J 71,767 22| 67,716 57| 98,762 69| 69,923 17| 62,508 pf 63,079 36| 64,442 09| 135,525 73 175,200 43} 552,116 54 | 581,757 90 | 598,025 95 | 2,539,910 22
Canal de BOURGOGNE. .+ v vvvn.s B 2,924,145 64
Péche et francs-bords. ..., .v. .. " 27,793 85| 32,697 16| 22,174 0 wm.EwL 95,513 78| 25,082 60| 36,135 28| 36,445 12| 38045 79 59,745 24 54,833 60 384,235 42
| - o
Droit de navigasion. . . ...| 89,962 84| 84,413 56| 77,483 21| 86,065 54] 101,765 4 73,501 31| 116,525 43 153,853 09| 293,586 15| 467,715 79 | 717,958 67 | 655,697 82 | 2,918,528 86 N
Canal dw RuzdéNe an REIN. . ..... . ) 3,236,242 79
Péche et francs-bords. ..... ... ! 5,771 00] 17,483 31| 19,276 74| 14,684 oy 16,062 00| 24,943 85| 30,986 25| 40,241 70/ 42,374 84 44,487 62 61,402 62 317,713 93 )
| i
w Droit de navigation.......... 5,717 04} 10,929 97| 355337 52| 156,441 47| 211,141 of 160,591 58| 191,234 34| 219,404 51| 226,500 02} 915449 68 | 249,046 07 | 295,508 69 | 1,997,302 50 A
Canalde Ta SosMe. .. .0v . vvns s,
{ Péche et francs-bords. . 4,427 00] 4,427 00] 10,723 00| 10,606 25| g7,107 of 31,145 37| 16,181 82| 21,052 09| 20,157 59| 18,733 73 | 22,397 81 | 24,535 48 262,495 10
| |
Droit de navigation .......... " " " B ’ i ” u 47,221 06 57,367 50 73,268 75 )
Canal € ArLes 2 Bove., .. ....... m 186,317 56
e et francs-bords, ... ... .. P y Y y ” " i 3,373 58 2,680 00 2,406 67 )
| |
Droit de navigation.. . . ... " y " 18,947 16| 86,535 88| 102,736 79| 124,227 44| 107,306 44 | 134,866 92 | 142,839 47 717,460 10
Riviére canalisée de 1'O1sE. .. .., . 718,612 10
Péche et francs-bords, ..., ... i " 1] ’ M " " ” 288 00 288 288 00 288 00 1,152 00
l 1
Droit de navigation........ .. v " P ' P 703 41 1,296 63| 1,500 39§ 1,912 327 2,383 87 3,012 00 6,117 83 16,926 40
Riviére canalisée de I'IsLe..... .. 22,865 15
Péche et francs-bords . ........ i " " " 1] 743 75 998 00 825 00 1,124 00 1,124 00 1,124 00 5938 75
L |-
Toraux..... | 189,195 36| 233,374 29| 325,597 52| 396,787 08| 552,245 4411%:261 01| 570,629 17| 753,201 49| 983,750 96 50,027 26 | 1,941,565 98 | 1,984,300 31 | 9,895,935 88 | 9, 895,935 88

Droit de navigation,........
Carfal du CENTRE....vu0 . ovnns
Péche et francs-bords.,.......

CANALDU CENTRE.

491,556 00] 423,940 31] 569,008 59| 533,131 31| 593,716 HPPH254 07| 332,871 01| 368,856 16| 296,116 93] 333,187 33

20,693 39| 10,821 04

11,509 54

9,854 04

10,633

16,160 8¢

16,283 46

17,125 92

14,939 49

21,345 86

197,797 15

13,398 52

240,820 §3

17,079 75

4,745,155 12

179,845 28

4,925,000 40

| |

15,

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

ESErVes au

Droits r



(116 )
9.

Produits bruts des canaux ordonnés par les lois de 1821 et 1822, ac-
tuellement ouperts a la circulation ( d’apres fe compte rendu publi¢ par 1e

ministére des travaux publics )

21 décembre Canal du Rhéne au Rhin, y compris les droits de péche, de digues, ete.........oea 848,138 22°
1839, de Bourgogne. ... ... .. .o reaaree et ae i e .. 934,708 88
des Ardennes, y com'pris le droit de péche et des francs-bords............ ... ... .. 95,532 67
dela Somme.. . ............ P e iee.. 346,917 99
B L 1< A e I 375,252 70
2,600,550 46
.
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10.

Tableaw comparatif® des droits de nayigation ramenes a une méme unite,
pour cing espeéces principales de marchandises.

dukilolitredevin.......... ..o i 590k
) .. | dumétre cube de bois de charpente. .. ... ..... ... . . 830
Nota. On a pris pour moyenne du poids de pierre de taille.. ..o vuvveeeie i 2,000
——— de houille........ ... L. ceee.. 830
DROITS
PAR MYRIAMETRE ET PAR TONNE (1,000 kilog.)
de
: Fers Bois Picrres .
Vies ouvrds. CBIIS!iTCﬁO[l dc talile. [{BUI{{Q‘
fo NAVIGATION FLUVIALE. fr. ©. fr. ¢ fr. e. fr. c. fr. c.
Fleuves et rivieres dénommés au tableau A annex¢ a la loi dn )

9 juillet 1836, . ....coveveee Lol dereeaacaeeaeas] 0 035 0 035 0015 |:0 015 0 015
Aa(charge passible) .. oo v e e 0 0528 | 0 0528 | 0 0528 0 0528 0 0528
Canal d'Aire & fa Bassée. (Tarif légal). ... ... oioia ot .. 0 42 0 42 0 42 0 42 0 42

Réductions partieiles, suivant les circonstances..,...... " " ol " n
des Ardennes. ..o ueve e e anine e rrarraans 0 4025 | 0 30 0 158 0 10 0 16
dArfesaBouc.. v vvvervnninnanaena, veeranananas| 0 536 0 40 0 314 0 134 0 314
Canaux de Beancaire. (Tarif légal.).. . ... feiiiasesiaaiaaan 0 80 0 80 0 80 0 65 0 534
Réductions partielles, suivant le parcours............ o u i 013 0 426
Canal de Bergues i Dunkerque (charge possible)....... ... 0 046 0 046 0 046 0046 0 046
Canal de Bregues a Furnes. . ......ooviei i, Seeaeiaa i " ] i "
du Berry. (Tarif légal.)...ooooii.t Teretiaaneaas .| 0 805 0 60 0 234 0 20 0 468
du Blavet...... errraseamaa i a et b aa s .1 0 40251 0 30 0 117 010 0 16
de Bourbourg (charge possible)............. e 0 069 0 069 0 069 0 069 0 069
——de Bourgogne. ... i 0 40 0 40 0 30 O 16 0 20
——— de Briare. ( Tarif iégal de 1642, b {a tenue de Om 65, ) 1 205 1 46 " i 82 1 82
Tarif actuel . .......... e e 1 205 1 46 0 233 0 238 0 16

— Surtaxe résultant de 1'enfoncement au dela de [adite
tenne: O fr. 262 par centimétre pour les pierres et les

houilles.. .. vuvuiniiiinenn.n. Cerreaiesaaad A W V] 7 i
Rdductions provisoires, de moitié, pour le retour de Seine
en Loire......ovianns esitemtesearacsnnanne - i it ar ] it
Canal de Bronage.......... etesenendnstastannrnny .| 0 035 0 035 0 015 0 015 0 015
de Calais (r:harcre po.;.nble) ........... csenntaes o] 0071 0 071 0 071 0071 0 071
-—-——duCent}'e......g Tarif actuel., ....oooviniiinn ] 1 062 0 80 0 517 0 114 022
futur ..o v eennieaans civees| 0 40 0 40 0 20 0 20 012
Canal de Ta Colme (haute et basse) (charge possible).........| 0 045 0 045 0 045 0 045 0 45
Canaux de la Corrézeet dela Véudre.. .. ... ..ovuiiaal.. 0 80 0 80 0 80 0 40 0 40
Canal de Contances., . oo vvveniinnnerneinnsnsannan, «..a) 0 535 0 535 0 535 0 535 0 535
~—— de la Deufe (haute et basse) {charge possible).........| 0 08 0 08 ) 08 0 08 0 08
 delaDive.. ... z Tarif Iégal de 1781, .. ............. 170 250 |[205 2 92 3 776
actuel.. ... ... Ll 0 885 0 65 0 562 0 537 0 61
Dl‘ﬂlmc...i % la descente. . .. ... o eeremiaeearanaaaas 2 58 1 24 215 u n
alaremonte....iivuiaiianans N ereaese] 2 58 " # 0 993 I3
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DROITS
PAR MYRIAMETRE ET PAR Tonxg (1,000 kilog.)
de
Fers Bois Pierres
Vins, ouvres, de . de taille. Houilfe.
consiruction
Suite de Ia NAVIGATION FLUVIALE. fr. o fr. o fr. e fro e Ie. e
Dropt. ( Une taxe générale de 1f 20¢ par myriamétre. ). oo .- -0 " ¥ " i i
Canal de Dunkerque & Furnes (charge possible).. .......... .1 0077 0 077 0077 0 077 0 077
Escaut {charge posstble) ..o oovnuininianniiiiane .| 0 047 0 047 0 047 0 047 0 047
Canaux des ]é.langs.. Camenatns S P .| 0 80 0 80 0 80 0 65 0 267
Canal de 'Essonne. . . .. eraasaa s e # i ] 'l "
Tarif de 1779 . .o oo v enn i vaiennas it " I I "
Canal de Givors.. .... de 1831, . 0 iiimenianas 160 100 1 00 100 1 00
. Réduction pour Ta houille.. ... .0 I W il i I
Canaux d’Hazebrouck....... e lssesaserirernanerrrtnen 012 012 0 i2 012 012
Hérault., .. ..oooven vt e e e e 0 80 0 80 0 80 0 65 0 32
Canal d'llfe-et-Rance. ........ Cetessamenarsa e 0 4025 0 30 0 117 0 10 016
Lawe ou canal de Béthune.. ... ........ e aaaeaeas 0 058 0 058 0 058 0 058 0 058
Tarif légal de 1666.. ........... e it " " I i
Lezou canalde Grave-) el e e eeeeeeennanns d240 240 |240 | 240 150
Canal du Loing. {Tarif Iégal, i Ta tenue Iégale de 0m,60.) ... ..| 1 203 146 - | 0 188 0 226 0 665
Surtaxe résultant de 'enfoncement aun delh de ladite tenue
00,70 par cent. . ... .. gr v aana amesasanmsranee.as W " " -"’ i
Réductions. .o vovevnuannarens teepes e
Réduction provisoire de moitié, pour le retour de Seine en
Loire .o...oovn. e hertdsessrretanriaranns " " . " u "
Canal latéral a1a Loire.. ... ... ... et .| 0 4025 | 0 30 0 117 010 0 234
Canal alaremonte....... Cessemaanees ] 0 60 0 30 0 20 0 20 0 20
fatéral a 1a basse Loire 3 afa deseente.. ... ooiiiieieia ] 0 60 0 40 0 40 020
Canal de Lucon (charge possible)..........coivieiiiun 1 36 1 36 1 36 1 36 1 36
Cana{ﬂeLunel......s Tariflé‘gaf. ......... ENTSRTERTERE 3 30 2 75 ] 1 40 275
{ Réduction générale & moitid......... 165 137 u 070 137
Lys..... . supérieyre (charge possible)........ e - 0 038 0 038 0 038 0 038 0 038
inférieure (idem). ( Tarifda canal dela Denle.)....| 0 08 0 08 0 08 0 08 008
Canal de Manicamp....... e raere e Geiensnes 0 4025 | 0 60 0 234 0 20 0 468
Canaux du Midi. . ... i Tarif It:‘ga.l.. R REETEERLTEEE 0 80 0 80 0 80 0 65 0 267
Réductions partielfes. ............. " I I 0 26 #
Canal de Mons a Condé ( charge possible).. . ... .. e eaiaaas 0 079 0 079 0 079 0 079 0 079
Canal de Nantes 2 Brest.................t. e ae e, 04025 | 0 30 0 117 0 10 0 16
Canal de Neuf-Fossé (charge possible)............... cean ] 0075 0 075 0 075 0 075 0 075
Canal du Nivernais. { Tarif Iégal de 1822.)............... .. O 805 0 60 0 234 0 20 0 468
Qise canalisée . . .. ... [ sevsarranans e 0 034 0 034 0 034 0 034 0 034
Canal Tatéral a1Oise............... B 0 131 0 131 0 131 0 131 0 131
Canal d'Orl¢ans. (Tarif Iégal, d'aprés la tenue de 02,60.). . .. .. 0 888 1 20 0 136 0 164 0 175
Surtaxe résultant de Uenfoncement au dela de Tadite tenue " r
0f 50 par myriamétre et par centimétre d’enfoncement. . . I v it
Réductions. . . ... et e e a et eea et e i " 7 " "
Réduction de moitié¢ pour le retour de Seine en Loire. , .. I i I " [
Tarif 16gal . oo v e e o] 100 100 1 00 0 40 0 50
de ;:?(:;]l]lilcq. Rl_éduc- Pa.'rﬁcffes, quel que soit Te parcours. . . W 0 067 ~| 0 36 015 I
tions suivant le parconrs.. . ......... ..., I " o it ’ "
Canal des Pyrénees. . . vvvuvvneroneniieens e 0 80 0 80 0 80 0 65 0 32
r
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“ q
DROITS
PAR MYRIAMETRE ET PAR TONNE (1,000 kifog.)
de
Fers = Bois Pierres
Vius. ouvrés, do ) de taille, Houille.
construction
Suite de 1a NAVIGATION FLUVIALE. fr. c. fr. c. fr. e fr. e fr. e,
Canal du Rhdnean Rhin. .. ... .o oiuin it iiininnnnnnns. 0 531 0 30 0 50 0 055 014
Canal de Roanne i Tarif légal, .. ooio oo, 0 805 0 60 0 237 0 20 0 268
a Digoin. Réductions partielles. ... .......... 0 20 0 40 i ] 0 32
Canal de Roubaix. ... .00, iiiinn i ieene i, 0 60 0 GO 0 60 0 60 0 60
. Tarif Tégal. ..o oo 4 00 4 00 2 00 1 60 2 00
Snin(fIn)t!nis. Rédne- | partielles, quel que soit le parcours. . u 1 40 120 0 80 120
t tions | suivant le parcours............. e " u " u
*' Tarif fﬁga[ ..................... P — Y 3 47 1 738 1 30 1 738
Canal . , .
StMartin, 5 Réduc- ; partielles, quel que soit ie parcowmrs., . . a 0 869 i 1] W
| tions suivant fe parcours.. ..v.. el aaL.. i V] ! v n
Canal Saint-Quentin, y compris fe décime,. .., ....... veeeas] 0 22 0 22 0 22 011 0 22
Sambre canalisée. ............ T, vesas] 0 32 0 32 0 32 0 32 0 32
Canal dela Sambre 5 Tariffégal.. .o o oo il L., .] 070 0 70 070 0 40 0 40
41'Oise. { Réductions partielles.............. " " 0 50 I u
Scarpe. . s supérieure {charge posstble). .. ... .. ... ... 0 059 0 059 0 059 0 059 0 059
{ inférieure (ehargeréelle).........,.......... 0 117 0 117 0 117 0 117 0 117
Canal  ( Tariffégal....... f et Attt s raneana 0 74 0 74 0 74 0 37 0 37
de la g"'“s‘:“"{ Réductions partielles, suivant Jes circonstances. . . " it W " 0 114
Canal de Saint-Simon 4 Amiens..... .., ctveermannss 0 805 0 60 0 234 0 20 0 268
df—'faf-‘-ummm{ d'Amiens a Saint-Valéry., ... ....oveiiiniin.. 0 4025 | 0 30 0 117 0 40 0 134
Capal de [a Teste i Mimizan. { Tariflégal oo oo uui0 L. ] 0 80 0 80 0 80 0 80 0 80
Canal de Vire-et-Taute (idem)........... L 0 237 0 237 0 237 0 237 0 237
20 NAVIGATION MARITIME,
Chenal de Bromage........................ eearaas o] 0045
Charente, de Saintes alamer............... i L] 0071 \
Garonne et Dordogne ( partie soumise 2 I'nscription maritime ;
taxe annuelle proportionnelle. . ... ... ... ... ..., i
Loire, de Nantes 2 lamer.....,......... terserarrsaanann 0 04
[ Provenances de In Manche, entre Granville et
Orne , s Dieppe. ..., et it a e 0 026
de Caen Provenances des ports de I'Océan, au deld de La perception sopére dapvés fe tonnage
a la mer. Granvilie et Dieppe. ........... e 0 042 possible des navires. Toutes fes marchan-
Provenances de la Méditerranée et de Tong cours. | 0 078 dises sont assnjetties au méme droit, Les bi-
Rhéne, de Beaucaire & famer.. ..vovviuinieinnnnnan,, oo f 002 timenis dtrangers payent une taxe double.
.. Provenances de I'étranger, des colonies et de Terre- Les navires 4 vide ou sur Jest payent moitié
desg::;;n Nemve. . veninn it i iei i 0 01 de ceux chargés.
au Havre, Provenances de France........oovveenon... 0 003
des ports entre Rouen et le Havre. . . "
Seudre, Sur toUt SOI COUTS.. o v vvv v v ot vt e e neenmnnnessens 0 047
Sévre-Niortaise, de Marans alamer.......... 0o oo.... .. 0 526
Toueques, en supposant la remonte jusqu'an point o s'étend |
Pinscription maritime.. . vvueveeeenenn.. eeeiiataeaaan 0 002
Vilaine, de Redon a amer.. . «vvvvnevnvarenenernonennns 0 017 )'
. I
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Lignes nayvigable,
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11. , (121)

soumissionnees.

TAUX E EPOQUES AUXQUELLES MONTANT, AU fer JANVIER 1839, DES SOMMES
o . MONTANT
. DATES NOMS s g | — e e —_—
DESIGNATION MONTANT “ ) , " des
- d CH CESSERONT PROBASBLEMERT PAYEES PAR LETAT
— e - a y
des oxouED nEs e : © des de de R e — e | —— e restant AwNorTéS
LON! S, 2 £ 0, 3 . A 0
qui ont autoris¢ SOUMISSIONNAIRES Tamortis- M.m commence Pamortisse fe partage pourlachévement} - pour intéréts, AMORTIES. ¥ ser
N— e . & . _ : des travaux rimes .
LIGNES NAVIGABLES. Tes emprunts. des emprunts. EMPRUNTS. | Pintérét. | laprime.| 45 LAMORTISSE des exi sus ’ P ot A AMORTIR. aux
] ‘ment. roduits mpagnies.
H MENT. P S des emprunts. amortissement,
” fr. - fr. fr. o fr e fr. e fr.
Canal du Rhéne su Rhin. . .| 348,900 Loi du 5 aott 1821, [Humann et compagnie. { 10,000,000) 6 p- fo " 9 | terjuill 1834, En 1838. En 1957. 7,179,415 | 10,177,536 39 889,233 61 9,110,766 39 815,000
L]
naux de la Somme et de ) . .
Manicamp, «ooo-ooeenes 160,451 [ Idem . o oo v e ..« {Sartoris (Urbain)..... 6,600,000 Idem. 12p.o%| 1 p. 9% |5 fer avril 1837, En 1870. En 1920, 2,978,473 5,953,500 30 101,999 70 6,498,000 30 |- 495,600
Canal des Ardennes ... ....| 105,725]Idem. e | fdem. oo Lo ,000,000] Idem. 1 p.% Idem. | 5 Idem. Feem. Tddem. 6,168,419 7,656,364 00 123,636 00 7,876,364 00 640,000
Canal latéral 2 [Oise.. .. ..+ .
117,610 Idem et ordonn. du
Oise canalisé e 13 juillet 1825. . [Idem. ... ... cooo|  3,000,000] Idem. Idem. | 50 Tdem. Tdem. Tdem. 5,395,959 1,982,386 50 46,363 50 2,953,636 50 225,000
Canal de Bourgogne....... 242,044 | Lot du 14 a0kt 1822. | Hagermann (Jonas) ... | 25,000,000]5.10 p.%% Idem. | 4 {roct, 1832,| En 1868, En 1908. 13,583,307 14,548,042 32 1,725,035 08 23,274,963 92 1,650,000
Canal ®Arlesa Bouc.... .. 47,338 Idem. . ..........|Odier (Gabriel) etcomp.|  5,500,000}5. 12 p.ojo| Idem. Idem. | 4 | Idem.. 1828.| En 1864, En 1904. 2,169,388 3,769,063 35 706,736 65 4,793,263 25 364,000
Cananx de Bretague. .. ....| 512,468 [dem........... . | André, Cottier et comp. | 36,000,000]5.62 p.ofo| Idem. Idem. | 40 | Idem.. 1832.| En 1867, En 1907. 17,912,490 22,968,030 00 2,527,170 00 33,472,830 00 2,563,200
Canal du Nivernais. . «.....| 176,181 dem.....conoo ddam.oooonononeen .| 8,000,000]5. 28 p.ofy| Idem. Idem. | 40 Idem..1829.| En 1865. En 1905. 16,095,299 906,743 00 7,093,257 00 542,500
Canal duBerry. .. .onvovve | 820381 Fdem. oo ooeuun [ deme.eevet o] 12,000,000 5. 31 poofo Idem. Idem, | 40 | Idem..1830.] En 18 En 1906. 4,736,005 7,909,368 00 1,177,032 00 10,822,968 00 817,200
Canal fatéral i Ta Lofre. .. . - 207,103 o |ademe 12,000,000]5. 17 p.ojo| Idem. | Idem. | 40 Idem. Tdem. Idem. 17,012,383 7713215 00 | 1,170,585 00 | 10,829,415 00 800,400
2,238,201 126,100,000 93,433,138 88,130,762 86 9,374,535 54 | 116,725,464 36 8,912,300
avigation de Ylsle.. .| 114,833] Loi du 5 aotit 1821, | Froidefond de Belle-Isle
et compagnie.......| 2,500,000] 10 p.%, " u fer juin 1826, | 1% janv. 1845. “ 2,804,298 3,687,500 00 [ u 250,000
Navigation du Tarn. ...... 30,849 | Loi du 14 aohit 1822. | Caisse des dépits et con-
K signations ......... 800,000 5 p.ofu " fer janv. 1875. 0 - 458,518 412,213 00 124,290 51 48,000
145,682 3,300,000 3,262,816 4,099,713 00 124,220 51 675,779 49 298,000

OBSERVATIONS. La prime est allonée, & partir de Pachévement des travaux, jusqu'a Tentier amortissement du capital emprunié, dont Tes
intéréts sont payés pendant T'exéeution. L'amortissement commence en méme temps que [a prime.

Les droits de navigation et auntres revenus de chaque canal sont affectés aux frais de perception, intéréts, primes et amortissement;

s'ils me suffisent pas, le complément est fourni par le trésor; si Tes produits sont supérieurs au prélevement, fe fonds de Pamortissement
saecroit de Texcédant, & I'exception des canaux de Ia Somme, des Ardennes et de Ta navigation de 1'Oise, pour {esquels Vexcédant des

produits nets appartient exclusivement a fa compagnie. Aprés le remboursement complet du capital, les compagnies doivent entres

partage des bénéfices nets de chaque ligne, avec le Gouvernement, pendant {a durde fixée par les soumissions.
Lintérét était susceptible d'angmentation en cas de retard , de la part du Gouvernement, sur la durés fixée dans les lois de 1821 ¢

1822 pour I'achévement des travaux.

Quant au canal du Rhéne au Rhin, les 6 p. 0/0 d'in
2 p. 0/0 pour les suivantes, sans que ce retard pit exeéder {e term
I stipul
pendant 19 ans

devaient saccroitre de 1 p. 0/0 pour la premiére année de retard, et de

e trois ans.

gard de Ta compagnie sowmissionnaire de I'emprunt applicable 4 {a navigation de I'lsle , que T'annuité serait payce

apres fe dernier versement qu'efle a fait pour les travaux.

Les fonds empruntés pour fa canalisation du Tarn ont été fournis par la e

s, en vertu de T'autorisation

isse des dépits et consignat

conférée par P'ordonnance royale du 6 septembre 1825.

tration des faiancos pour Pannée 1838
ux Chambres sur Ja situstion des travaux entrepris par Uadministration des pouts

NoTa. Les renseignements qui oat servi & dresser ce tablean ont ¢ dans le cample géndral de 'ad:
(1™ partie : Recettes ef )

et chaussées en vertu de mesures l¢gislatives.

cuses des budgets), et daus le compte ren
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12.

Note sur les administrations des principales compagnies des canaux.

DESIGNATION

DES COMPAGNIES,

SIEGE PRINCIPAL

DE LADMINISTRATION.

NOMS DES ADMINISTRATEURS

qui signent habituellement fa correspondance.

Canal du Rhéne auRhin. . .. ... e

Strasbourg . .................

[ MM. Renonard de Bussiére.

Saglio (F.).
Saglio (M.).
Prost.

Carl.

Th, Humann.
Gast.

[ de la Somme et de
Compagnie Manicamp ,
des Ardennes ,
‘trois canaux. Latéral a T0ise et
I'Oise canalisée.

‘ Rue Saint-Fiacre, nv 20, a Paris. ,

/

Canal de Bourgogne. .. ... e

D’Escherny.

De Pourtales-Gorgier.
Bélanger. s
Koymans (président).
Greffulhe.

Rue Saint-Fiacre, no 20, 4 Paris..

s
i
: N
|
3

B. Colin.

Argand.

Gel Qdier.

Boureceret,

M. Hillemacher (caissier).

Canald’Arlesa Boue . . ............

|
Rue Saint-Fiacre, n° 20, a Paris. 7

( Bretagne,
Nivernais,
Latéral ala Loire,
Berry.

Compagnie
des
quatre canaux. i

Gel Odier (président).
Argand.

B. Colin.

Bourceret.

Hillemacher (secrétaire).

Rue Saint-Fiacre, n® 20, 4 Paris..

Cte Pillet-Will.
Bartholony.

Collot.

Torras,

Archdéacon,

J. Lefebyre ( président).
Hillemacher ( directeur).

Canal de {a Sambre 2 'Ofse....... ...

Canalde Briare...................

\

De Rothschild (président ).
Cte de Meeus.

Cte de Baillet.

FF. Basse.
Sanson-Davillrer.

II\
Rue Saint-Fiacre, no 16, & [‘nris..l'
|

Rue Jacob, n® 46, a Paris
H H

Canal d'Orféans...................
Canal du Loing...................

-~

!
Rue Saint-Tlonoré, n° 345, 4 Pnris.s

.

Canal d’Aire a Ia Bassée

Baron de Saint-Vincent,

Drouyn.

Cte de Lestrade.

De Sauville (secrét. et contrél. général ).

Cte Tredbard,
Cte Daru,
Rouchet,
Rouxel {adminislrateur}.

délégueés de l'adminis-
tratior du canal.

Bon de Montfort.
Bonnefonds,

Chéron.

Bordier.

Paul.

Girette ( agent général).

Devillaine (président du conseil d'admen).
Fer (directeur).
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13.

Considérations sur la valeur venale et la valeur reelle des actions
de jouwissance des quatre canaux et du canal de Bourgogne.

(Par M. H. ServiEr. ~ Paris, chez Saint-Jorre, libraire. Juillet 1839.)

Un diamant dans I'état brut n’a de prix que pour les connaisseurs experts; il ne devient
propre a fa circulation, ne prend vraiment sa valeur dans le monde que lorsque T'art du lapidaire,
le dégageant de sa grossicre enveloppe, a fait briller ses feux pour {es yeux du vulgaire le plus
ignorant. Il en est de méme de certains effets cotés a la Bourse, qui, calculés par le plus habile
dans Ie silence du cabinet, avec toutes leurs conditions connues, avec toutes leurs ressources
appréciables, ne sont adoptés par le public que lorsque les voiles de leur avenir sont pour ainsi
dive soulevés, et que chacun peut, de ses propres yeux, voir clair dans les promesses du titre
qu'il achete. Cette adoption est encore plus néeessaire pour ce genre d'effets que pour un objet
de prix dont Ia transmission d'une main & une autre prend un caractére tout a fait individuel.
La dispersion est une des conditions essenticlles de Ia valeur réelle d'un titre qui se compte
par milliers; tant qu'il n’est pas passé a I'état de monmaic ayant cours, son crédit nest pour
ainsi dire que fictif et imaginaire.

Ces réflexions sappliquent naturellement aux actions de jouissance de canaux en général; et
particuliérement a celles des quatre canaux et du canal de Bourgogne, dont nous nous pro-
posons d’examiner ici rapidement la nature et les chances, pour comparer Ieur valeur vénale
actuelle avec Ie minimum de la valeur réelle que nous pensons devoir leur étre assignée. Un titre
qui n'a point de capital nominal, et qui représente, dans un avenir encore ¢loigné, un revenu
d'une quotité variable et indéterminée, est, en effet, dans les conditions les moins favorables pour
étre justement apprécié, quelque certaines et quelque belles d'ailleurs que soient ses espérances.

Et dabord, Tidée qui domine toutes nos réflexions sur ce sujet peut se formuler en quelques
mots : c'est que, dans un pays comme la France, qui par son activité industrielle marche a Ia
téte de 'Europe, dans un pays ol vingt-cinq années de paix ont fait faire des progrés immenses
a lagriculture, au commerce et al'industrie, et ont fait surgir de tous cotés une multitude d'ex-
ploitations importantes, le succés de voies navigables traversant ses plus riches provinces ne peut
¢tre un instant douteux. Que les difficultés d'exécution, que les lenteurs, excusables ou non, de
Padministration publique, aient apporté quelques années de retard dans P'achévement de ces
importants travaux, c'est fa un fait ficheux, sans doute, mais qui ne compromet nullement
Tavenir de nos canaux. Notre intention n'est point de dire ce que cet avenir aurait pu étre; nous
nous contenterons d’examiner ce qu'il ne peut manquer de devenir dans les circonstances fes
.plus ordinaires, sans chercher @ escompter toutes les chances favorables qui viendront plus
tard, nous en sommes convaincu, accuser la modestie de nos prévisions.

16.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

Juilfet
1839.



(124)

Actions de jouissance des quatre canaux.

Les canaux qlll nous occupent sont :

Les canaux de Bretagne, ayant un parcours de.. 129 1. 3/4, et pour la construction desquels TEtat a
' fait, en 1822, un emprunt

deco v, 36,000,000f 00°

Le canal du Nivernais.. . ... ............. .. 44 " " 8,000,000 00

LecanalduBerry....................... 80 " i 12,000,000 00

Le canal fatéral a fa Loire. ... ............. 49 12 " 12,000,000 00
Lieues. . .........,.. 303 1/4

Total prété parla compagnie. ................. +... 68,000,000 00

Les dépenses faites antérieurement aux emprunts de 1822 s'édlevaientd. . . . . . ... 19,080,878 27

Le trésor a fourni, pour les excédants de dépenses jusqu'au 31 décembre 1887... 52,541,305 72

Le montant total des dépenses a donc été, pour les quatre canaux , de

La compagnie qui a avancé les 68,000,000 francs empruntés par TEtat en 1822 a droit,
apres le remboursement intégral de ce capital

a la moiti¢ des produits nets
pendant 40 ans,
a partir, au plus tard,
du 1 avril 1867.

Clest 4 cette derniére époque, aux tegmes du cahier des charges, que doit finir 'amortissement
des quatre emprunts par les fonds du trésor.
Cette annuité se partagera entre les 68,000 actions

de jouissance émises par fa com-
pagnie. *

Les conditions de l’qmprunt comprennent une disposition d’une portée immense pour fa
concession faite par 'Etat a la compagnie dans les produits. Cette disposition, en effet,
affectant d’'une maniére spéciale les revenus nets des canaux au service de l’cmprunt jusqu’a
parfait amortissement, doit, dans le cas ou ils dépasseraient {'annuité que paye maintenant le
trésor pour intéréts, prime et amortissement, produire dans Ie remboursement une accélération
dautant plus profitable aux actions de jouissance, qu'en méme temps que I'époque de partage
se trouvera plus rapprochée, la somme & partager sera plus considérable. Mais , nous le répé-
tons, c'est 1a une de ces chances favorables que nous avons renoncé a escompter. H nous suffit
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de Tavoir signalée, et de faire observer que sa réalisation, venant contredire toutes les pré-
visions défavorables que, dans Tétat actuel des choses, nous devons porter en figne de compte,
serait un argument de plus en faveur de notre thése principale, a savoir que le cours actuel
des actions de jouissance est fort inférieur au MINIMUM de leur valeur réelle.

Nous allons chercher a établir ce minimum.

Laissant a dessein de ¢6té, comme nous venons de le dire, I'éventualité d'une accélération
dans Pamertissement , nous disons que, sur I'éloignement méme du terme ou Ja compagnie doit

entrer en partage, nous pouvons fonder notre confiance dans la certitude etla permanence

des produits.

En effet, 'influence qu'une période de vingt-huit années doit exercer sur ies résultats de
) q I 2

fa navigation nous parait d’autant plus incontestable que, pendant tout ce temps, fa com-

paguie, privilégiée en ce point sur les compagnies exécutantes , demeure Ctrangere a tous
les risques et a tous les accidents auxquels une navigation nouvelle est exposée. Des tra-
vaux récemment achevés et encore mal ¢éprouvés peuvent donner lieu & des frais d’entretien
et & des réparations counsidérables; une nxpériencn de quelques années peut démontrer la
nécessité de certaines améliorations importantes dont I'exécution coiteuse suspende ou altére ,
d'une maniére sensible, des produits calculés d’avance comme pleins et continus. Dans vingt--
huit ans, toutes fes expériences seront faites, toutes les améliorations seront obtenues; les
travaux eux-mémes seront cimentés pour ainsi dire par fa main du temps, qui ne dévore
ses enfants que longtemps encore apres quiils ont atteint feur maturité; enfin, et cette con-
sidération n'est pas la moins intéressante, les tarifs, passés au creuset de fa pratique, auront
acquis la perfection que toutes les élaborations de la théorie la plus habile ne sauraient {eur
donner.

Qutre les mauvaises chances que Ia compagnie c¢vitera pcndant ces viugt-huit années,
toutes choses auront concouru a Faugmentation des péages : habitudes prises de Ia naviga-
tion, développement de Tindustrie en général, multiplication des exploitations riveraines,
nouveaux rapports ¢tablis entre les points li¢s entre eux par ces nouvelles voies. Les moyens
de communication ne sont-ils pas un des éléments les plus puissants de la civilisation, de
Tactivité du commerce et des progrés de Tindustric? Comment douter que la Bretagne, par
exemple, sur faquelle il y aurait peu d'espoir a fonder quant & présent, ait pris d'ici a vingt-
cinq ans une physionomie toute différente, ait acquis, au moyen des canaux qui la traversent
maintenant, un développement dont les germes se font déja apercevoir, et devienne, dans
les quarante ans qui suivront, une des sources {écondes de nos produits?

L’'hypothése de notre entrée en jouissance au 17 avril 1867 une fois posée, il ressort
des considérations qui précédent que, pour cette ¢poque mieux encore que pour une ¢poque
plus rapprochée, nous pouvons dire que les produits seront assurés; et, quant a leur impor-
tance, nous le répétons, [e sueees d'une ligne de canaux d’'un parcours de trois cents lieues,
qui complétent le systeme de navigation destiné a lier entre eux 'Océan, le Rhin et fa Mé-
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diterranée , de canaux dont la construction est pour ainsi dire terminée , ne saurait étre
douteux pour fes esprits Ie moins exercés a apprécier les chances d’avenir.

Or, s'il y a certitude de succeés, n'est-ce pas faire Ia. supposition la plus modeste que d’ad-
mettre que, vingt-cinq ans aprés l'ouverture compléte de fa navigation, et affranchis , comme
ils Tauront été a I'égard de la compagnie, de toutes les dépenses imprévues de cette premiére
période et de toutes les charges qu'entraine la représentation dun capital considérable , ils
donneront annuellement 5 p. 0/0 mets de leurs frais-de construction? N'est-ce pas réduire
encore au plus bas nos prévisions que de supposer que ce revenu de 5 p. 0/0, calculé sur-
le capital des dépenses réelles, sans accumulation d’'intérét, sera constant pcndant les qua-
rante années de notre jouissance, tandis que tout doit alors concourir & augmenter progres-
sivement les produits pendant nombre d'années encore?
 Nous avons vu plus haut que Ie montant total des dépenses de construction des quatre
canaux €tait de. . ... o. e e e e . 139,622,183 99°

Les raisons que nous venons de déduire nous font supposer que le

minimum annuel des produits, pendant les quara{ntc années de notre jouis- .

sance, sera de 5 p. 0/o de ce capital, soit denviron........ AP 6,980,000 00
La moitié revenant a la compagnie sera done de,. . ......... ... .. 3,490,000 00

Cette évaluation @ priori paraitra certes bien modérée lorsqu'on la comparera aux produits
donnés, soit en France, par les anciens canaux maintenant en activité, soit en Angleterre,
par la ligne navigable établie entre Londres et Liverpool (1).

Les premiers, qui comprennent les canaux du Midi, du Centre, de Briare, du Loing,
d'Orléans, de Givors et de Saint-Quentin , formant un parcours de cent cinquante et une lieues

de quatre mille métres, produisent, année moyenne, un revenu brut de.... 6,500,000"

dont il faut déduire, pour les frais d'eniretien, a raison de 1 fr. par métre cou-

rant, soit 4,000 f{r. par licue.. ... ... .. . e e .. 604,000
Produit net annuel pour cent cinquante et une licues de parcours. . .. .. . 5,806,000

La ligne navigable entre Londres et Liverpool se compose de six canaux d’'un parcours
de quatre - vingt - dix-neul licues, donnant a ses actionnaires un revenu annuel moyen
de o e e e 9,815,511"

Clest donc réellement caver au plus bas que d'admettre que les soixante-huit mille actions
de jouissance de la compagnie des quatre canaux, dont le parcours est de trois cents licues,
auront a partager une anmuité de 3,490,000 francs pendant quarante ans, a partir du
1% avril 1867, clest-a-dire recevront pendant ces quarante annces un dividende de 51 fr.
32 centimes.

(1) Voir Touvrage de M. le comte Pillet-Will, De la dépense et du produit des canaux, ctc., chapitres vil
et VIIL
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En escomptant, a raison de 4 p. o/o T'an, ces quarante annuités de 51 fr. 32 cent., on
trouve que leur valeur, au 1*" avril 1839, est de 338 fr. 75 cent., tandis quau moment
ol nous écrivons, le cours de l'action de jouissance est au-dessous de 150 fr.

Nous pensons qu'il ne sera pas sans intérét de faire suivre cette supputation du minimum
de la valeur réelle de Uaction de jouissance des quatre canaux dun résumé des cours de
chaque anndée depuis 1824, avec la valeur des cours moyens reportés au 1 avril 1839.
Un relevé exact de 1a cote de la Bourse nous a donné les résultats ci-apres :

NOMBRE ) COURS MOYEN | COURS MOYENS,

ANNEES. des PLUS BAS. PLUS HAUT. de valeur au
cours cotés. T'année. teravril 1839,

fr. o fr. e o fr e

1824........... 12 50 00 125 00 . 84 37 173 29
1825, ........ 0, 4 140 00 180 060 160 62 314 20
1826, .. .00l 13 80 00 95 00 85 90 160 02
1837........... 147 40 00 67 50 54 28 96 29
1828.......... . 233 34 75 70 00 51 76 87 47
1829..,........ 79 61 25 85 00 70 13 112 86
1830, ... g vvr.. 20 40 00 80 50 68 17 103 73
1831, .....,.. .. 36 33 00 47 50 ) 40 32 58 84
1832........... 214 35 00 42 50 38 69 5339
1833........ R 78 40 00 60 00 53 52 70 85
183440 0uvu. ... 30 42 50 55 00 48 91 61 66
1835........... 151 42 50 167 50 89 92 107 99
1836G....... 422 N 140 00 325 00 261 96 299 62
1837........... 2329 235 00 342 50 289 96 315 83
1838........... 145 115 00 280 00 245 53 254 73

I #
2,370 76

Nous accompagnerons ce relevé d'un autre tableau destiné a établir le rapport de divers
cours supposés des actions de jouissance avec le dividende particufier et le montant annuel
des produits qui y correspondent pour fes quarante années de partage, et a faire ainsi appré-
cier & chacun, au moyen d'un calcul facile, Ia portée du cours journalier de Ia Bourse. Ces
éléments de comparaison I)l‘LIllel]t da.ﬂ[ems un intérét bien plus grand encore, lorsque Ia
mise en vigueur des tarifs sur le parcours total des canaux permettra i l'administration de
faire connaitre annuellement e montant progressif de leurs produits.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



( 128 )

Tableau comparatif de diverses valeurs attribuées a Uaction de jouissance au 1™ avril 1839,
avec le dividende particulier et le chiffre des produits annuels pendant les quarante années
de partage, a partir du 17 avril 1867, qui y correspondent.

Dividende annuel Montant annucel
Cours pendant les 40 années|  des produits pendant
supposés an 1°7 avril de jouissance {es 40 années de partage OBSERVATIONS.
1839. & partir i partis
du 1* avril 1867. da 1°° avril 1867.
fr. c. fr. = fr.
50 00 7 56 1,028,160
100 00 15 12 2,056,320
150 00 22 68 3,084,480
200 00 30 24 4,112,640
229 23 34 73 4;793,200 Montant de 'annuité payée par ie trésor pour fe
250 00 37 80 5 1'@0,800 service des emprunts.
300 00 45 36 | 6,168,960
338 75 51 32 6,980,000 Intérét 4 5 p. 0/0 du capital employé pour l2 cons-
350 00 52 J ~ 197120 truction des gquatre canaux,
3 o : iy i

Actions de jouissance du canal de Bourgogne. o

Les considérations généru[es que nous venons de présenter pour motiver nos espérances
dans les pmdnits futurs des quatre canaux sappliquent égalcmcnt au canal de Bourgogne.
‘Destiné a rejoindre Ie bassin de fa Seine avee celui du Rhone, il ne le céde en rien aux quatre
canaux sous le rapport de sa richesse riveraine et des ressources de ses affluents; mais, pour
conserver T'unité dans I'_ap‘lm-:’:ciatinn des pr(}duits de ces deux entreprises, il est nécessaire de
tenir compte de la différence dans leurs dépenses de construction.

Le canal de Bourgogne, dont le parcours est de soixante lieunes et demie, a couté :

15,663,464 {r. pour les dépenses antérieures a I'emprunt de 1822;

25,000,000  pour fes constructions faites sur les ressources dudit emprunt;

13,161,817 sur les fonds supplémentaires fournis
par le trésor jusquau 31 décembre 1837.

TOTAL.. 53,825,281 fr. -

N

"‘Comme on le voit, ce chiffre est proportionnellement bien plus élevé que celui des frais de
construction des quatre canaux, que nous nous sommes cru, a cause de leur parcours considé-
rable , suffisamment autorisé a considérer comme une moyenne raisonnable; et Ton nous
taxerait avec raison de faire Ia part du canal de Bourgogne beaucoup plus belle en estimant

ses produits a 5 pour 0o du capital qu’il représente. Notre intention ¢tant encore ici d'arriver
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& un minimum, nous ne tiendrons pas compte de ce que sa position’ géograpbique peut pi‘e’-
senter d'avantages sur celle des quatre canaux, abstraction faite peut-étre du canal latéral a Ia
Loire, et nous supposerons que ses produits soient de fa méme importance dans la proportion
de son parcours. Ainsi nous admettrons que, les trois cent trois lieues des quatre canaux
donnant un revenu annuel de 6,980,000 francs, les soixante lieues et demie du canal de
Bourgogne produiront annuellement le cinqui¢me de cette somme, soit 1,396,000 francs (1 )

La concession faite par [tat dans les produits étant représentée par 27,200 actions de
jouissance, ces actions auront donc a se partager pendant quarante ans, & partir du 17 octobre
1868, époque ou doit finir I'amortissement par les fonds du trésor, une annuité de
698,000 francs, et recevront par conséquent un dividende annuel de 25 francs 66 centimes.
Escomptant, au 1 avril 1839, a raison de 4 p. 0/0 i’an',- ces 40 annuités de 25 francs
66 centimes, on trouve pour leur valeur actuelle. ... ... ... e eeeiee... 1395 70"
tandis que le cours de Taction de jouissance du canal de Bourgogne w'est, dans ce
moment, que de..... ... oL e e e 7D 00

En renoncant a Thypothése d'une accélération de I'amortissement, et par conséquent du
rapprochement de Tépoque de I'entrée en jouissance des compagnies, nous avons laissé voir
que nous n'entendions nullement en nier fa possibilité ; bien au contraire, nous avons la con-
viction que les canaux qui nous intéressent n'attendront pas fannée 1867 pour dépasser
lannuité payée par le trésor. Mais cest la un ordre d'idées dans lequel notre cadre ne nous
permettait pas d’entrer. Ce point de vue a dailleurs été largement et consciencieusement traité
par M. Ie comte Pillet-Will dans Pimportant ouvrage qu'il a publié en 1837. Les évaluations
auxquelles il est parvenu sont le résultat de recherches laboricuses et du rappmﬂlement de
données que nous pourrions appeler pratiques. Son travail, en effet, a consisté a établir, pour
chacun des canaux dont il sest occupé, les provenances qui lui sont assurées par ses différents
affluents, ainsi que les diverses ressources de sa navigation, et 4 en estimer le produit au moyen
des tarifs et de la fongueur du parcours, en y ajoutant les revenus de ses dépendances. I a
ensuite, en quelque sorte, contrélé ce travail par la comparaison des produits connus des
canaux francais et étrangers depuis lfongtemps en navigation. Quelque élevé que semble le
chiffre auquel il est arrivé pour la valeur de l'action de jouissance des quatre canaux au
1" avril 1839 (948 francs' 47 centimes), ce chiffre ne paraitra pas exagéré*lorsqua la suppo-
sition d'une réussite modeste comme celle que nous avons admise en principe, on voudra
substituer Ies belles espérances que comporte un systéme complet de navigation dans un pays
aussi riche que la France, et qui peuvent réagir sur les produits a partager sous le double

(1) Nous devrions peut-éire recnler devant une appréciation aussi minime des produits annuels que le canal
de Buur‘gogne doit donner dans prés de trenie ans d’ict, lorsque déja, et avec une navigation toute nouvelle et en-
core imparfaite , nous voyons I'état officiel de Ia Situation des travaux publiée par la Direction geénérale des ponts
et chaussées accuser, pour le montant des préduits bruts de ce canal pendant Pannée 1837, un chifire de
647,761 francs 21 centimes.
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rapport de feur importance et du rapprochement de [x jouissance. D'une donnée a Tautre il y
a, certes, bien plus foin que du minimum auquel notre travail nous a conduit aux ¢valua-
tions que les recherches de M. fe comte Pillet-Will ont fait ressortir. Ces deux résultats
laissent d'aiffeurs une marge assez belle pour les capitalistes hardis et clairvoyants.

Quant 4 nous, notre but sera atteint si nous avons démontré la sireté et les avantages que
présentent pour Yavenir les placements faits actucllement sur les actions de jouissance, et si
nous avons ainsi rallié I'mtérét particulier a des entreprises dont les résultats seront, nous n'en
doutons pas, immenses pour fa prospérité du pays. 1l nous semble que clest 1a une partie
importante du crédit public que la confiance qui accompagne les grands travaux dont Texé-
cution se rattache d’une maniére si directe aux intéréts les plus pressants du commerce et de
l'industrie, et nous serons heureux de Tavoir, pour notre part, encouragée.

14.

Extrait dw Rapport genéral sur le budget, fait a la Chasmbre des Deputes
par M. Gouin.

. EMPRUNTS SPECIAUX POUR CANAUX ENTREPRIS EN 1821 ET 1822,

La limite dans Iaqﬁcile nous sommes obligés de renfermer ce rapport ne nous permet pas
dentrer ici dans de longs développements 3ur la question des canaux entrepris en vertu des
Jois des 5 aout 1821 et 14 aont 1822. Nous nous bornerons donc a quelques obscrvations
quil nous a semblé utile de produire.

Ces gr‘ands travaux , commences il y a plus de vingt années, sont enfin arrivés a leur terme.
Un dernier crédit de 12 millions vient de vous étre demandé pour leur achévement, Leur
dépense totale se sera élevée a prés de 300 millions. Sur cette somme, 142,820,000 francs
appartiennent & des emprunts, dont nous ne serons totalement libérdés quen 1868, et pour
lesquels e budget réclame chaque anuée un crddit de plus de 16 millions, & titre de payement
des intéréts, des primes et de I'amortissement.

Cette gram‘.e opération, d'une utilité réelle, mais dont la réalisation aurait pu facilement
tre obtenue a des conditions moins onéreuses , présente encore des diflicultés sérieuses qui
réclament toute Tattention du Gouvernement.

Nous allons posséder une longn'eur de prés de six cents lieues de canaux, sur lesquelles seu-
ferwent denx cent cinquante-deux licues sent soumises avjourd’hui 4 la perception des droits de
péage, malgré que la presque totalité en soit termince et livrée a la navigation. Jusqu'a ce

. T L
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moment, les faibles produits réalisés (environ 2,500,000 franes) ont a peine suffi pour cou-
vrir les frais d'entretien. '

Cet état de choses ne saurait étre continué ; nous sommes arrivés an moment ou il n'est
plus possible d’ajourner la sofution des difficultés que présente cette question. 1l est indis-
pensahle de chercher a apprécier le taux des tarifs concédés lors des emprunts, pour fa per-
ception des droits; daviser an moyen de les uniformiser autant que possible , et surtout de les
mettre en harmonie avec ce queréclament Tintérét du commerce et celui méme des compagnies.
La communauté d'intérét qui existe entre ces dernieres et Etat est, sans aucun doute, un
empéchement grave pour agir promptement ; mais elle ne peut étre ‘une cause d’ajournement
indéfini. Nous y voyons, au contraire, un motif de plus pour que fadministration ne differe pas
davantage Texamen de eette importanie question. Nous Pinvitons a s'eccuper sérieusement
de fa révision des tarifs existants, afin de les régler suivant les besoins actuels. NousT'engageons
a faire étudier le mode d’apres fequel devra seffectuer fa perception des produits de tous ces
canaux, soit par régie intéressée, soit par gestion directe, soit en tes affermant pour un
certain faps de temps. La solution de toutes ces difficultés n'intéresse pas seulement le trésor;
elle appartient également, au plus haut degré, a I'économie politique, par rapport 4 Vindustrie
agricole et commerciale.

ik
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De Vadministration des canaux, par un membre d’une administration
particuliére (M. de Sauville, administrateur du canal de Briare).

(Extrait de Pouvrage de M. Bartholony, intitulé : dppendice a Uéerit du meilleur systéme a adopter pour Uexécution
des travaux publics. — Paris, Cavilian-Geeury, 1839.

1l ne s'agit plus d'examiner présentement si des grandes entreprises, comme les eanaux ou
Ies lignes de chemins de fer, doivent étre confectionnées par le Gouvernement ou par des
compagnies particuli¢res : il a ét¢ suflisamment démontré, par tout ce qui a été dit et publi¢
depuis plusieurs années, que les compagnies particulieres étaient seules en état de conduire
promptement a fin, et avec économie, les grands travaux recounus utiles a la prospérité pu-
blique; et cette vérité apparait dans tout son jour, tant par les dépassations sur les travaux de
construction des canaux votés par les fois de 1821 et 1822, dont les dépenses sélévent en
ce moment a plus du double des devis primitifs ( quoiqu'il n'y en ait pas un seul d'entre eux
qui soit complétcmcnt‘ terminé, et qu'il ne soit pas possible d'évaluer encore d'une maniére
précise les sommes qui devront étre dépensées pour les livrer au commerce en bon état
de navigation), que par les immenses différences existant entre les dépenses a faire pour fa
confection des chemins de fer de Paris a {a mer et a Orléans, et les devis faits par les agents
du Gouvernement, comme e furent en 1820 et 1821 les devis des canaux, et enfin par les
retards apportés 4 la confection des travaux entrepris par le Gouvernement; retards si préjudi-
ciables lorsqu'un travail a été ordonné par suite d’une utilité publique reconnue, ou d'une
amélioration vivement désirée, sollicitée, attendue.

Il est prouvé, nous ne craignons pas de le dire, que le Gouvernement doit aide, secours,
protection, aux grands travaux entrepris par des compagnies, lorsque ces travaux, reconnus
d’'un intérét général, ne présentent pas de suite un produit assez important pour dédommager
les compagnies des dépenses nécessitées par eux; mais que le Gouvernement ne doit person-
nellement entreprendre et faire exécuter que les travaux d'art et de Tuxe, qui attestent la gloire,
le génie et la puissance d'un grand peuple.

Si une faute a été commise en laissant construive a grands frais, par Ie Gouvernement, des
canaux dont Texistence est si utile , ne serait-ce pas persévérer dans cette faute que de laisser
Padministration de ces canaux a I'Etat (1)? Telle est Ia question qui préoccupe en ce moment
tous les esprits graves qui se consacrent a I'étude des moyens d’'amélioration du bien-étre
général. Cette question doit, pour se résoudre, s'envisager sous deux points de vue : Padminis-
tration des canaux et la perception des droits.

Il est un fait incontestablement reconnu : c’est que, pour qu'une entreprise devienne pros-
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pere, il faut union, accord, concours de tous les agents; il faut que ces agents voient un
avenir assuré pour eux, pour leur famille, dans T'entreprise a laquelle ils sont attachés; il faut,
en un mot, que cette entreprise soit paternelle, pour exciter sans cesse Ie zéle et le dévouement
de ses agents; et, nous ne craignons pas de le dire, aucune entreprise industrielle ne peut étre
plus paternelle que celle d:un canal, aucune ne peut micux appeler le concours de tous ses
agents a son amélioration. Si nous nous permettons d’émettre une opinion sur la grave question
qui se traite en ce moment, c'est parce que nous pensons la présenter sous un point de vue
qui n'a pas encore été suflisamment indiqué.

Pour bien comprendre 'administration d’un canal, il faut connaitre d'abord les rouages qui
la-composent.

I faut des ingénieurs pour les travaux d'art, des gardes-magasins et des conducteurs de
travaux;

Pour les recettes, des contréleurs et des receveurs;

Pourle service des écluses, des gardes-éclusiers;

Pour finspection de a navigation, un inspecteur et des gardes ambulants. _

Pour qu'une entreprise soit paternelle et que ses agents s'y attachent, il faut que les admi-
nistrateurs de cette entreprise connaissent personnellement tous les agents et aient avec eux
des rapports divects, pour pouvoir apprécier leur zéle et leur intelligence; il faut que les agents
soient les hommes,de l'administration et non ceux du Gouvernement; que ces agents ne voient
de récompense de leurs services que dans un avancement dans les places de cette administra-
tion, dans des gratifications ou des pensions. Ainsi, les places une fois données, il ne doit plus
entrer dans Tadministration que des jeunes gens, nommés adjoints ou surnuméraires, pour
¢tudier le canal et devenir, suivant leur aptitude, propres & remplir {es places vacantes, ou
dans Ia partie d’art ou dans celle de {a finance, et qu'ainsi de surnuméraire on devienne successi-
vement conducteur de travaux, garde-magasin, ingénieur, et contréleur ou receveur,

Les travaux dart d'un canal établi ne demandent plus une grande supériorité de talent,
mais réclament une grande connaissance des localités, une grande surveillance et un examen
continuel des amdliorations & faire pour le service de la navigation et 'aménagement de ses
eaux : ce dernier point surtout réclame toute 'attention des ingénieurs; car, quelque considé-
rables que puissent paraitre Tapprovisionnement des eaux d'in canal et ses moyens d'alinien-
tation , ils sont toujours au-dessous des ln‘évisi(-)ns, et on peut citer i cet égard les canaux du
Berry, du Nivernais et de Bourgogne, qui ont été construits par le Gouvernement, et
auxquels il ne manque plus que les eaux nécessaires pour les alimenter,

Ainsi il ne faut pas que les ingénieurs d’un canal, parce qu'ils sont ingénieurs du Gouver-
nement, n'aient en vue que d’exécuter a grands frais des travaux remarquables, afin d'obtenir
un grade plus important ou un poste plus Tucratif et de quitter Ia direction des travaux d'un
canal quand a peine ils commencent i e connaitre; mais il faut qu'un ingénieur voie dans sa
position {e point le plus élevé auquel i peut-parvenir, et qu'il n’espére améiiorer cette position
que par les services véels qu'il aura réndus, tant par F'ordre et 'économie dans ses travaux, que
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par des améliorations quil aura procurées , et qui lui auront mérité, soit une augmentation de
traitement , soit des gratifications annuclles, soit une retraite fucrative, apres de longues anndes
de service. '

Les places des receveurs doivent étre en quelque sorte la refaite anticipée des controleuss,
et ces derniers doivent avoir été conducteurs des travaux et gardes-magasins, afin de pouvoir
surveiller particuliérement et avee soin tous les travaux d'art de lear loealité, entendre fes
plaintes des mariniers sur les entraves qulils peuvent éprouver dans feur marche, et, d’aprés
leur examen et ces renseignements, proposer et indiquer les amdliorations quils croient utile
de faire dans Ia localité confide a leur surveillance; il faut que des centréleurs puissent, pendant
le chomage, surveiller la conduite des travaux a exceuter dans leur localité, afin d'étre & méme,
en cas d'accident imprévu, de donner sciemment les ordres nécessaires pour remddier i cet
accident, et empécher ainsi toute interruption de navigation.

Les gardes-¢clusiers doivent étre , autant que possible , macons , serruriers, charpentiers,
tailleurs de pierre, afin que Tadministration ait toujours sous fa main, des hommes intelligents
pour les travaux urgents. Ce n'est qu'en enchainant ainsi tous les rouages que lon peut obtenir
cette union , ce concours, si indispensables, de tous les agents, pour FPamélioration d'une entre-
prise aussi importante que eelle d'un canal.

Or, on le demande, peut-on espéver ce résuitat avec les canaux confiés a Padministration
de 1’Etat, lorsque les divers agents de ces eanaux dépendent de difiérents chefs : Fadministra-
tion des ponts et chaussées, pour les agents de la partie d'art; Tadministration des contribu-
tions indirectes, pour les agents de la partie financiére? Ces agents ne s'entendent nullement

" entre eux, et se renferment strictement dans leurs attributions.

Examinons présentement la question sous {erapport des dépenses d’entretien et d'amélioration.

Quant aux améliorations, il est bien reconnu que, si les canaux ne transportent pas encore
tous {es produits qui devraient étre amenés par eux, il faut lattribuer a la lenteur de 1a navi-
gation sur ces canaux, causée par leur mauvais état d’entretien et leur service pen actif. On a
beaucoup construit de canaux, mais on v'a pas encore terminé une seule grande Hgne navigable;
aussi le roulage continue-t-il a transperter beaucoup de marchandises. On s'est dvertué a di-
minuer les droits sur les canaux, et ¢'est une grande erreur. Ce ne sont pas les droits. qu'il
faut diminuer, ¢est la navigation qu'il faut assurer et surtout sa vitesse. Beaucoup de marchan-
dises ont besoin darriver & époques fixes, et c’estce qu'elies ne peuvent faire par les canaux.
Aussi voyons:nous les grands ¢tablissements de forges, et surtout le magnifique établissement
d'Tmphy, envoyer a Paris tous ses produits par terre. Un ealcul est bien simple a faire pour
justifier Ta_préférence que cet établissement donne au roulage. Supposons un bateau chargé de
cinguante tonnes de cuivre ou 50,000 kilogrammes. Si ce cuivre vaut 3 francs le kilogramme,,
¢’est done une valeur de 150,000 franes, laquelle, étant deux mois 4 se rendre & Paris par les
canaux, ne sera payée ou réglée qu'aprés son arrivée. Si ces mémes cuivres sont expédiés par
fe roumlage, ils seront livrés, payés et réglés dans la huitaine de leur départ de I'établissement ,
c'est-a-dire six scmaines pius tot, et cet avantage est immense dans le cammerce.

D'ot vient que, sur les canaux appartenant et régis par I'Etat., les améliorations sont silongues
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a obtenir? c'est parce que l'administration des ponts et chaussées, qui est chargée des qU'estiUi:s
d’art, dela perception des revenus indirects ( plantations, péche) et de 1a police réglementaire
des canaux, est représentée par des ingénieurs et des employés d'une haute capacité sans doute,
mais qui manquent en général de ce qu'on peut appeler linstinct commercial. Pour cette portion
de 'administration , les travaux d'art sont tout; la navigation proprement dite, le mouvement des
bateaux, fort peu de chose. Il n’y a point de spécialité; ils ne prisent pas antant qu'il fe faudrait
'économie du temps, si importante pour les voituriers par ean, surtout avee les moyens fents
de navigation qui sont employés sur presque tous les canaux. Bien faive un travail de répa-
ration ou autre est beaucoup sans doute, mais aceélérer Ie passage des bateaux est plus impor-
tant encore, car cest le but unique ol doivent tendre tous les travausgdun canal; et le mau-
vais état d'entretien dans lequel sont restds pendant si fongtemps fes canaux du Centre, de
Saint-Quentin et autres, ainsi que nous P'établirons plus bas, prouvent que non-seulement
I'Ftat ne peut soccuper des moyens d'amdlioration, mais méme que, faute d’allocations suffi-
santes, des ouvrages indispensables n’ont pas été faits: souvent méme, dans la construction
d'un canal, bien des améliorations eussent été faites de suite si les anteurs des projets eussent
mieux connu fes besoins du commerce et apprécié Tavenir du canal en construction. Ainsi on
se demande comment il se fait que le canal Tatéral, construit a si grands frais, n'a qu'un seul
chemin de halage, quand ii est constant que fa ligne navigable, dont ¢e canal fait partie, est
appelée a voir une remonte importante s'établir sur son parcours, qu'il est a présumer que la
traction des bateaux s'opérera dans pen avec des chevaux pour augmenter fa vitesse, et qu'il
serait bien a désirer que les bateaux descendants pussent suivre le halage, tandis que ceux re-
montants suivraient fe contre-halage. Aussi le canal de Briare a-t-il, dans cette prévision, et
depuis plusieurs années, commencé a établir un contre-halage sur son canal; et, pour citer
un autre exémple des améliorations que les compagnies peuvent faire lorsqu’elles en apprécient
la nécessité, nous dirons encore que les administrateurs de ce canal, croyant que le canal
latéral allait étre terminé, et voyant que le tirant d'ean de ce canal était de 1 métre 60 centi-
metres, et ses écluses de 5 metres 20 centimétres d’ouverture, tandis que le tirant d'eau du
canal de Briare n'¢tait que de o metre 80 centimétres & 0 netre 93 centimétres, et ses éeluses
de 4 métres 30 centimétres; jugeant le préjudice que le commerce éprouverait si les bateaux
t:hargés ne pouvaient passer dun canal dans Yautre sans transborder ia marchandise, cette
administration sest imposé¢ de suite un sacrifice de plus de 600,000 fiancs pour metire le
canal de Briare en rapport avec les canaux du Centre et latéral a fa Loire; elle a fait en une
senle annce (1833) rélargir dix-neuf écluses sur quarante. Le canal fatéral ne se terminant pas,
elle a ralenti ses travaux; mais il ne lui reste plus qu'une écluse a rélargir, et nous allons dire
tout & Theure pourquoi elle n'est pas rélargie.

Par les mémes motifs, Te canal du Loing aurait dt suivre Pexemple du canal de Briare;
mais, comme la direction de ¢e canal est obligée de soumettre ses projets aux ponts et chaussées,
malgré {es vives instances de Ia commission administrative, et malgré qu'il weiit plus en 1832
tjue six échuses a rélargir, trois seulement ont pu étre rélargies, unc fe sera cette année, deux
resteront encore pour une autre année.
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Ainsi le canal latéral est présentement terminé, et cette ifgnc navigable ne sera pas encore
compléte et sera interrompue par un canal dont les travaux d’art sont sous la direction des ponts
et chaussées; et cependant, nous pouvons l'assurer, ce ne sont pas les avertissements qui ont
manqué a {administration.

Nous disions tout a 'heure qu'une seule écluse restait a rélargir par le canal de Briare : c'est
celle de la Renette, derni¢re écluse qui, a Montargis , déverse dans le bief séparatif des deux
canaux de Briare et du Loing. Ce bief étant alimenté par la riviere du Loing, la compagnie
du canal de Briare aurait désiré ne faire ses travaux de rélargissement que dans la méme annde
ou le canal du Loing aurait fait les travaux de Pécluse de Buges, afin que les deux compagnies,
faisant conjointement des travaux qui exigent le détournement de la rivicre du Loing, la ville de
Montargis, les moulinset T fabrique de Langlée, qui sont alimentds par cette riviere, ne fus-
sent privés d'eau quune seule fois, ct que fes indemnités & payer aux usines fussent supportées
a frais communs. M. le Directeur du canal du Loing ayant répondu 4 fa compagnie du canal
de Briare que, les projets de rélargissement de T'écluse de Buges n'étant pas approuvés, il ne
pouvait cette année faire exéeuter les travaux, la compagnie de Briare allait ajourner les siens,
lorsqu'elle a appris que la fabrique de Langlée avait renvoyé ses ouvriers et cessé ses travaux.
Débarrassée ainsi de Tindemnité que cette fabrique aurait droit de demander par suite du dé-
tournement des caux de la riviere, la compagnie a ordonné de suite que I'écluse de Ia Renette
serait rélargie : ainsi cette administration particuli¢cre aura mis moins de temps a rélargir qua-
rante écluses qu'une administration du Gouvernement n'en a mis a e rélargir six, et cependant
le commerce réclame vivement cette amélioration ; et les intéréts du canal du Loing lar impo-
sajent Ta nécessité de hater ce travail, puisque cette différence dans la largeur des écluses a fait
prendre a un grand nombre de bateaux, depuis six ans, la voie du canal de Bourgogne, qui
feur permet de transporter cinq cents pi¢ces de vin par bateau au lieu de trois cents qui peuvent
étre mises dans les bateaux qui suivent {a ligne du canal Iatéral a la Loive, Briare et Loing,

Quant aux travaux d'entretien, il est reconnu que souvent les allocations accordées pour Fen-
tretien dun canal n'ont pas été suffisantes : ainsi les canaux du Centre, de Saint-Quentin, de
Bourbourg, de Calais & Saint-Omer, de Ia Nieppe, d'Hazebrouck, de Préaven, de Neuf-Fossé
et autres, ont ¢té envasés ct presque tous hors d’état de service par suite de défaut de curage et
entretien suffisauts. Ces dépenses demandent d'étre confides a une administration qui saura
apprécier leur urgence et Teur utilité, et faire les sacrifices nécessaires pour y obvier de suite,
d’autant mieux que plus elles sont retardées, plus leur importance augmente, et que rien ne
peut dédommager le commerce des pertes que la mauvaise navigation d’un canal peut Jui faire
¢prouver. )

Deusx faits récents viennent a Pappui de notre opiuion. 11 s'¢tait formé une perte d'cau assez
considérable dans e eanal de Digoin a Roaune, administré ‘par une compagnie particuliére;
piusicurs équipes de charbon de terre étaient arrétées par ce fait : les mariniers s'offrirent pour
travailler concurremment aveeles ouvriers de Padministration du canal; leur oflve fut acceptée,
et le travail, promptement terminé, permit a la pavigation de continuer. Le méme fait s'est
représenté plus récemment dans le canal latéral, au-dessous de Gueting : Ta méme offre fut

-
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faite par les mariniers; elle a été repoussée, et les travaux, trainés en longueur, ont retardé fong-
temps la navigation de plus de quatre-vingts bateaux. '

Nous ne prétendons pas que Tadministration des ponts et chaussées ne doive exercer aucune
surveillance sur les travaux qui s'exécutent sur les canaux : 4 elle Tapprobation des devis de
construction des canaux, des embranchements, rigoles ou autres travaux d'art nouveaux a éta-
blir; a elle 1a surveillance de la honne confection des travaux d’entretien par un inspecteur atta-
ché i Padministration d'un canal. Mais nous pensons que les travaux d’entretien, réparations et
améliorations d’'un canal en activité, n’ont pas besoin de Ini étre soumis, et qu'il est impossible
que ces travaux soient faits en temps opportun et avec pmmptitude et urgence, st les @cvis
doivent d’abord étre approuvés par elle, d'autant mieux que souvent des travaux importants
ne se découvrent qu'a fa mise has des biefs a T'époque du chomage : nous pensons que Ie Gou-
vernement doit sen rapporter & Pintérét particulier de fa compagnie pour la bonne et prompte
exéeution des travaux, sauf sa haute surveillance en eas de plainte ou de mauvaise exécution.

Quant aux droits de pereeption :

Ce n'est pas ici le moment d'exawiner si les tarifs concédés par le Gouvernement sont bien
établis, nous ne le pensons pas, et nous sommes convainecu qu’au fieu de diviser les tarifs par
classes, ce qui fait payer des droits trop minimes a des marchandises de premiére nécessité ou
de peu de valeur, on en reviendra un jour a Tapplication simple et juste d'un droit propor-
tionné 4 la valeur de chaque marchandise, ainsi que le consacrent les anciens tarifs des ca-
naux du Midi, de Briare, Orléans et Loing.

Mais ce quil importe de constater, c'est qu'un canal est une entreprise industrielle sujette
a concurrence par les voies de terre, les canaux voisins, les chemins de fer ou les riviéres.
Pour qu'un canal soit fréquenté, et par conséquent productif , il faut que le commerce y trouve
promptitude dans la navigation, tant par e bon état des travaux que par le service des écluses
ct Ia délivrance des passavants par les receveurs et contréleurs; car le commerce ne se gouverne
pas comme un emploi de bureau, et les mariniers usent de tout le jour pour naviguer : il
ne faut donc pas que rien les retarde, un_jour de retard pouvant causer un préjudice considé-
rable. Et disonsde : souvent, sur les canaux du Gouvernement, les employés veulent faire
leur place comme ils iraient & un bureau, et ne se croient pas obligés dese lever a trois heures
du matin pour délivrer des passavants. Il faut aussi que le commerce trouve dconomie sur le
transport. Aussi nous concevons parfaitement ce prmcipe, que les compagnies ne peurvent
augmenter les tarifs faisant Pobjet de la concession qui leur a été faite, mais qu'elles ont tou-
jours fe droit de les diminuer. A des compagnies seules appartient fa possibilité de juger si
les droits des tarifs doivent étre diminuds pour telle ou telle marchandise; elles seules peuvent
se rendre un compte exact des encouragements a donner a une nouvelle branche de commerce,
des facilités a Tui accorder, des remises de droits pour encourager des essais de remonte, de
navigation accélérée, d'entrepét ou transport de marchandises inconnues dans cette localité;
elles seules peuvent accorder des délais pour le payement des droits, et consentir a ce que ces
payements s'effectuent en lettres de change sur Paris et par Ventrepositaire auquel la marchan-
dise est expédide; et cette facilité accordée au commerce par les entreprises particulieres est
d'un immense avantage pour le commerce.

it
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Sur les canaux de I'Etat, la perception des droits de navigation est confiée a Fadministration
~des contributions indirectes, qui n'a aucune action sur la navigation; aussi les employés ne
recherchent-ils que Tapplication souvent trop rigoureuse des droits, et y apportent-ils cet esprit
tracassier et de fiscalité qu'on leur a reproché de tout temps et avec justice. Peut-étre méme
ces employés sont-ils disposés a étre d'antant plus sévéres sur les droits, gqu'ils ont pour traite-
ment une remise proportionnelle sur leur recette : vice immense, et qui seul peut empécher
toute amélioration ; tandis que, dans tous les canaux administrés par des compagnies, les con-
troleurs sont, ainsi que nous f'avons dit, un intermédiaire entre le commerce et les ingénieurs,
pour leur faire apprécier et solliciter méme 1es améliorations demandées par le commerce,
comme pour appuyer et solliciter, méme aupres de Tadministration, des réductions de droits
qu'ils jugent utiles et justes.

On s'est plaint souvent de fraudes énormes qui seraient commises par le commerce sur le
canal de Bourgogne. Cela doit étre, et ne nous étonne nullement : les employés sont chargés
du conirole des marchandises qui passent a leur bureau ; ils font ce controle, et voila tout; ils
attendent que {eurs protecteurs leur f'ilsscnt obtenir une meilleure place; ils savent qu'ils ne
peuvent améliorer celle qu'ils exercent, et c'est dans un changement de place quils espérent
une amélioration a leur sort. Il v'existe dailleurs aucune corrélation directe, intime, entre les
employés, aucun concours : un receveur ou un controleur Wa ni ordre ni avis & donner a
un déelusier, a un garde, et encore bien moins & un agent de la partie d'art, qui ne doit en rien
simmiscer dans la partic financicre. Ils sont bien fes agents d'un méme canal, mais non d’'une
méme administration; et ¢’est, nous le répétons, du concours seul de tous les agents que
peut résulter la bonne administration d'un canal.,

Clest donc avec confiance et une intime conviction que nous croyons pouvoir affirmer que
Pintérét public réclame que les canaux de PEtat soient régis par des compagnies particuliéres,
comme pouvant seules s'identifier avec les besoins du commerce et les satisfuire promptement,
et qu'il est indispensable, en outre, que ces concessions soient faites pour un temps trés-long,
pour {e plus fong temps possible, afin que ces compagnies puissent non-seulement faire les
sacrifices nécessaives pour mettre en bon état de navigation les canaux qui leur sont confiés
et quien ont tant besoin, mais encore solliciter et obtenir, par un moyen quelconque, Pamé-
lioration des riviéres qui y aménent fes marchandises; car il ne suffit pas qu'un canal soit en
bon état, il faut encore qu'on puisse y arriver en tout temps, et cest ce qui n'existe nulle part
en France. '

Cette conviction intime dont nous parlons, nous Tavons acquise par nos rapports directs,
et depuis fongtemps, avee fe commerce qui, nous en sommes certain , applaudira unanin:ement
a Padoption d’une mesure dont il sent toute Fimportance, et sur laquelle 1'eposé tout son avenir.
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16.

Le Ministre des finances, a M. le comte Jaubert, membre de Ia Chambre
des Députés.

MonsievR LE COMTE ET CHER COLLEGUE,

Jai 'honneur de vous transmettre ci-jointe une ampliation de mon arrété de ce jour (1) qui
vous nomme membre d'une commission instituée, sous la présidence de M. Givod (de 'Ain),
par un arrét¢ de mon prédécesseur, en date du 6 décembre 1838, pour 'examen du meilleur
mode de perception du droit de navigation sur les canaux, et des moyens qu’il y aurait d’obli-
ger les compagnies propriétaires ou concessionnaires de canaux a modifier le mode de percep-
tion et les tarifs. _

M. Girod (de T'Ain) se concertera avec vous pour la réunion de la commission qui, d’aprés
invitation que je lui en adresse, doit étre convoquée trés-prochainement.

Agréez, etc. ¥

17. “

Projet presenté a la commission du ministere des finances par M. le comte

Jaubert, depute du Cher, sur les tarifs, Pachepement et la location de
divers canaux.

ARTICLE 1.

A dater du 1* mai prochain et pendant vingt-cing années, les droits de navigation sur les
canaux (2) :
du Centre,
de Roanne a Digoin,
lIatéral a la Loire,

du Nivernais,

du Berry, ®

de Briare, ' -
d’Orléans et du Loing,

de Bourgogne,

du Rhone au Rhin,

et sur les embranchements de ces canaux, ne pourront excéder le tarif annexé a la présente
loi. ( Tablean A.)

(1) Voyez ci-dessous, pag. 158.
(2) Voyez dans Pouvrage de M. Ravinet, intitulé : Code des ponts et chaussées et des mines ( 3 vol. in-8°, Paris,

1829, chez Carilian-Geeury, et 3 vol. in-8°[ Supplément |, ibid., 1836 ), les lois , décrets, ordonnances, arrétés, etc.,
qui concernent ces divers canaux.

18,
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A dater de Texpiration de Ia vingt-cinquiémc année (‘1), jusqu’au terme de Ia soixante-
huitiéme fixé par Particle 5 ci-aprés, ces droits ne pourront excéder Ie double dudit tarif.

ArT. 2.

Dans les anndes ou les revenus nets des canaux de Roanne a Digoin, de Briare, d'Orléans
et du Loing, déduction faite des travaux dentretien et d'amélioration, ne s'¢léveraient pas :
Pour le canal de Roanne a Digoin, a (2).........oun0.
Pour celui de Briare, a (3). ... ... oot
Et pour ceux d’Orléans et du Loing, a (4)............
la différence sera bonifiée a chacune des compagnies propriétaires desdits canaux.

ART. 3.

Les compagnies des canaux de Roanne & Digoin, de Briare, d’Orléans et du Loing, seront
tenues de mettre, dans Ie plus bref délai possible, leurs canaux en rapport parfait avec le
canal latéral a fa Loire, quant au tirant d'eau, 4 la dimension des écluses, a Ia hauteur des

ponts et a I'empierrement des chemins de halage.

ARrT. 4.

Les travaux d'achévement des canaux suivants :
latéral a la Loire,
du Nivernais,
du Berry,
de Bourgogne,
du Rhone au Rhin,

et de leurs embranchements, évaluds a la somme de , conformément au tableau B
ciannexé, seront exceutés au moyen du fonds extraordinaire des travaux publics créé par Ia
loi du 17 mai 1837. *

v

(1) La période de vingt-cinq ans est le terme de Pamortissement naturel le plus prochain ( eanal du Nivernais)
d’une partie des emprunts contractés en 1822. Les amortissements du canal lateral & la Loire et du canal du Berry
sachéveront en 1866; celui du canal de Bourgogue, en 1868. ( Voir Fouvrage de M. le comte Pillet-Will, intitulé :
De la dépense et du produit des canaux, ete., 2 vol.in-4° avec planches. Paris, 1837. — Pages 98 et 125.)

(2) Cette indemnité devra étre calculée a pour cent sur les capitaux primitifs et additionnels employés par
cefte compagnie & la construction du canal, s'¢levant ensemble & fr,
(3) pour cent, ou revenu net des dix derniéres années. — M. Pillet-Will ne porte les depenses originaires de

construction de ce canal qu'a 9 millions, et son produit brus qu'a 500,000 fr. (Page 244.)
(4) pour cent du capital de 14 millions constitué par le décret du 16 mars 1810, ou une somme cgale au

terme moyen du revenu net de ces canaux dans les dix dernitres années.
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514

ArT.

Les cananx

du Centre,

Intéral a Ia Loire,

du Nivernais,

da Berry,

de Bourgogue ,

du Rhone au Rhin,

.

et leurs embranchements, seront affermés ensemble, en régie intéressée , pour soixante-huit

.

ans (4), a dater du 1™ mai prochain.

ARrT. 6.

Le fermier sera tenu d'exéeuter a forfait, a ses risques et périls, et dans fe délai de deux ans,
tous les travaux d’achévement mentionnés dans Tarticle 4.
Le crédit ouvert par cet article Tui sera ordonnancé par portions correspondant aux travaux

en cours d'exdeution.
' ArT. 7.

I sera, & toute époque, {oisible au fermier de modifier {e tarif dans les limites de maxima
posées par latticle 17 ci-dessus, en prévenant le public un an & Favance par des insertions au
Moniteur et dans les journaux de chacun des départements traversés par les canaux mentionngés
dans fa présente loi.

Toute modification devra porter simultanément sur tous ces canaux et leurs embranche-

ments; aucune ne pourra rester moins d’'une année en vigueur.

ArT. 8.

Les frais d’entretien (2) et dadministration des canaux aflermés seront aux risques et périls

(1) Terme le plus €loigné (canal de Bourgogne) de la participation des compagnies de 1822 A la jouissance des
canaux. .

(2) L'entretien est généralement calculé au terme moyen de 1 fr. par métre courant. (Voir aussi lonvrage de
M.le comte Pillet-Will, p. 128 et suivantes. )

Canal du Centre............ 116,000 métres.
— lateral a la Loire. . .. .. 198,000
— duBerry............. 320,000
— du Nivernais. ......... 176,166
— de Bourgogne......... 242,044
— duRhéne auRhin.. .. .. 348,900 -

— .

1,401,000 métres = 1,401,000 francs.
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du fermier, sauf prélévement, en sa faveur, desdits frais, sur les produits jusqu'a due concur-
rence, comme il est dit & Tarticle 10 ci-apres, et sans rappel d’'une année sur l'autre.

ARrT. 9.

Le fermier s'engagera 4 payer 4 IEtat, annuellement, en deux termes semestriels, a titre
de fermage :

1° Jusqu'a la fin de Pamortissement des emprunts fournis par les compagnies du canal de
Bourgogne , du canal du Rhéne au Rhin et des quatre canaux, a raison, pour celle-ci, du
canal latéral 4 la Loire et des canaux du Berry et du Nivernais, une somme équivalant aux
annuités dues a ces compagnies (1);

2° Jusqua fa fin du bail; les indemnités qui pourraient étre dues aux trois compagnies
propriétaires désignées dans l'article 2.

ArT. 10.

Les bénéfices nets, s'il y en a, déduction faite d’abord du fermage, et ensuite des frais
d'entretien et d'administration, seront partagés par moitié entre I'Etat et le fermier.

Jusqu'a extinction des emprunts fournis par les compagnies du canal de Bourgogne, du
canal du Rhone au Rhin et des quatre canaux, a raison, pour celle-ci, du canal lat¢ral  la
Loire et des canaux du Berry et du Nivernais, la somme revenant a 'Etat, en vertu du pa-

ragraphe précédent, sera employée en accroissement de Pamortissement desdits emprunts,

Aprés Fextinction desdits emprunts, ladite somme sera partagée entre T'Etat et les com-
pagnies, savoir :

A TEtat,
A la compagnie du canal de Bourgogne,
du Rhéne au Rhin,

des quatre canaux.

(1) Canal de Bourgogne, e e e e e 1,650,0007
— duRhéneauRhin.. ... 800,000
Canal Tatéral. .. ... ... ... .. . . . 800,400f
Quatre canaux. . . { — duBerry......... ... .. R T 817,200 2,160,000
— duNivernais. . .. ... 542,400
ToraL......... 4,610,000
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ARrT. 11.

Le ministre des finances ebt autorisé a tratter provxsowement de gle a Gre de Iadlte [ocation.
Le traité sera soumis a I'approbation des Chambres.

Arr. 12,

A Texpiration des soixante-huit anndes de Ia location, I'Etat et les compagnies des canaux
de Briare, d'Orléans et du Loing, et de Roanne & Digoin, rentreront dans la plénitude de leurs
droits respectifs.
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. "ab, annexe.
mn‘. .
s =
QUATRE CANAUX, CANAL CANAL
TARIF PROPOSE CLASSIFICATION DU TARIF CANAL DE BOURGOGK, CANAL | 0p nmians.  |wonusans sr roma.| CANAL
et cand e * i)
PAR TONNEAU T —— Wml"llﬂ.—% - S0, du T [ o ————p——— de
odificationg Modifi- Tarif Modifi- .
de 1,000 kilogrammes ) Tari defa consentieg cenrar, | Tarit | cations ‘ i ) OBSERVATIONS.
( Sappliquant également au canal de Bourgogne — déin actucl cations aint-
et N Canal Janaf i annoncées .
. et au canal de Roanne a Digoin )~ actuel. fatéral de (1836.) | actuel. gc=mww_n2 @ : X €e81 Quentin.
par distance de 5 kilométres. 2 1a Loire. ::E,nﬁ X (3).
fr. c. fe. fr. e fr. o fr. e fr. e fr. c.
+ PARTIE. — MARCHANDISES S AU POIDS TONNEAU DE 1,000 KILOGRAMMES ET PAR DISTANCE DE 5 KILOMETRES.
PREM VIl . A » Py
- 0,333 0,166 \ ) %3 sur les légumes,
— s CI EERAIMS.. s aeannee e s \ ¥
PREMIERE CLASSE. | Froment . | en grai . 021 | /3 sur les viug et vinaigres.
( [ enfarine............. e yde s 1/2 sur les fers.
\ |
Denrées coloniales : hui- 0.126 1/2 sur les caux-de-vie et fiqueurs.
fes, savonm..... . ; . Lt bis s i
o, swon Orge, seigle et blé de Turquie. . . . res, buissons, sidrer, lis.
y b . 0,16 épiceries, drogueries.
TiSSUS. 10 e svenvaneaas] froo . ——— faiences, cristanx, verres, glaces.
0,10 Avoine et autres menus grains, son, dréche. ... ... 0,277 0,1385 020 w-ur:. gra farines.
) ——— fourrages. .
Vins et liqueurs . .. ...t {re Sel marin et autres substances de ce genre. . ... ... 0,509 0.32 (@) marbres
\ P e ~——— carreaux , tuiles , chauz, ciment.
. ATEGORIE. | <t 403 5 5 0,60 0,40 : » tatles s chauz,
staux et poreelaines. . / CATEGORIE. / VNS e e et v anneennnaanssnnsnis .. P 0,403 0,2013 0,20 > 0,60 0,45 (8) ——— bitume, goudron, salpétre.
- Vi 0,392 | 0,196 ———— engrais, sable, cendres, caillous.
) ina R AR R L AR ' i Le reste du tarif serait maintenu.
Aukilo i 0.438 0,60 0,40
: ) Ce tarif est plus compliqué et plus élevé que celui de Brire
s de sci & 194
ma_ﬂ.___.r.nmosun et de cha e 0,19 / (3) 1/3 sur fes Iégames.
Légnmes et fruits de toute espiee ., ..oo..oveivin 0 " 1/4 sue “_._ Mm__m et vinaigres.
5 sur les fers.
| Cendres neuves......... e . " n 0,10 2 sur les marchandises dénommées dans le quatriéme paragraphe de Is
0,08 . note 1.
Biéres, poirés, cidr ! Charbon de bois.......... ferrarenretiaeeean . " n \ Le reste du tarif serait maintenu,
NAEGES v et enne s 100
(a) Sur le canal d'Ordéans.
Fers.. aes -
; 0,15 0,075 0,08 0,10 (b) Sur Ie canal du Loing
| 0,22 0,11 0,08 (¢} Epicerie..rvs..ev.. 0072,
| Coton.......... vee 090
TROISI 0,30 0,15 0,727 0,36 | 0,727 () A 07,65 Cenfoncement
( 65 cut.
Teintures, chanvres, o 0440 022 (¢} Pour chaque pouce d’cxcédant, le terme moyen des deur deoits d et e est de
non ouvies. ... ... ‘ g s 6710 2 0712,
M U | o 0,300 0,15 o154 () Depuis trois ans, Ia perception s'opére sur los deus lignes de la manitre suiv
Charbon de bois. .. .. 0300 | 05 ' e s
o Un batesu ordingire & Ia tenue de 25 pouces, portant 600 bhect. ou 48 tonneauz ,
Fontes....... SRR / paye (22 distances), pour les deux canaux, 70 fr., ou 0 0625 par touncau et par
distance.
autres obiets de ce ae 0,22 72 (e ) A
autres objets de ce gen 0,72 (¢) Un grand bateau (modéfe de M, Latu), portant 750 ou 60 tonneaur, paye (22 dis-
Chanvre et fin P .. . 0,175 | tances ) , pour les deux canaux, 70 fr., ou 005 par touneau et par distance.
|
métrique, | Foin, paille et antres fours . ceieiieaa ] 020 0,10 |
D00 kil. . /
B0 K e, e e eeeeiiees | 005 | 0,025 0,10
Fumier e autres engrais,. . ov.veeaseraroroaossf 0,05 0,025 0,10
Cendres fossifes.. ... ...oove oonnn e .-
0.06 0,080215
) ()
) e 024 | 00 . 0,267305 ) o
s 10
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Suite du Tablean anneze.
e m———
, QUATRE CANAUX CANAL CANAL ,
TARIF PROPOSE ; > SANAL 4 NAL . .
CLASSIFICATION DU TARIF o»zwmum BOURGOGNE CA DE BRIARE. ponLians et vomve.| CANAL
PAR TONNEAT et canal de Roanne & Digoin . ~
DES QUATAE CANAUX — Illu!.zqrﬂ_wm.lu_llfﬂ du — - —— de
de 1,000 kilogrammes yiodtiications Modifi- i JBSERVA 3
’ e (s'appliquant également au canal de Bourgogne  * Tarif déja consenties. CENTRE. Tarif . Tarif Modif- Saint- OBSERVATIONS.
et Canal Canal cations cations J.
. et au ¢ > & Di . 1, ana and 1836. - . enti
par distance de 3 kilométres. et au canal de Roaune & Digoin) actue Tatéral de ( ) actuel. consenties actuel. |annoncées Quentin.
ala Loire. | Bourgogne
o o P fr e fro e fr frooc oo | fnoe
Suite de Ia PRE MIERE PARTIE.
QUATRIEME CLASSE. T P P 1 X 11 0,042 m 0,10
I (a} Briques, tuiles.... 0(1(6.
Houille et coke.........| [ Pierresde taille. ... ........ e es] 0,098 0,046 0,08 0,116 \ Ardoises... ..o me. 0,232
i< n brd . i 0,116 (a) (8) Canal du Centre, — Bois au-dessus de 07,08 d'épaisseu c
Boisa brider. .. ooe.... R . . _ m (&) Can: entre, ois au-dessus de 0™,08 d'¢paisseur (et autres que cenx
sab Briques, tailes et ardoises.. . . . AU X ¢ 0,055 0,15 i 0.232 d'ébenisterie ct de teinturc ), les mAts et poutres {Art. 5 ot 6 de Ia foi du 21 vendé= *
Minerais et scories .. ...[ fr. c. miaire an v.}
Foin, paille. .. .vnvn.. V0,05 Cendres [essivees v v vreint it it snenneenennn 0,05 0,025 0,08 0,10 U oos (c) Bois en grume et planches de sapin,
} X
it et o v 5 ) Planc e chéne.
Pierres de taille, briques, 1 Plitre cuit et chauxvive.......ooiiiieennunn. | 0,20 0,10 0,15 (@) Planches de chine.
tuiles etardoises. . ... ORIE Moel{ons, pierres a chaux et aciment, et platrenoncu’e.| 0,061 0,0305 “ e} Canal du Centre.—Par métee oube
Plitre, chaux........./ - | Fumieretsablon .........c.ovuiivreneanns | 005 0,025 0,08 ﬁc.ﬁq
CINQUIEME CLASSE. Au q_=w:= Pierre mureuse, marne, terre argileuse, sables... .. 0,075 0,0375 0,08 ! / /
cube.
| de charpente, en grume ou équarri......| 0,244 0,122 —
Moellons. ... ... ‘ Bois . g 0,10 ()] 0,116 (c) v i
de s e, merrains et planches . 0,325 0,1625
Fumier e ceee) 0,02 : € P o ’ h 0,10
, Bois i braler en bateaux,...... [ ceeed] 0,244 0,122 0,015 0,10 0,156 (d)
Sables, . ............ . i ) N
Charbonnettes . . e ey ) _ :
| Fagots j 067 | 01385 0,10 )
agots ... .. A, M 0,10
Feorees (1an). . - vveeneserinaneneineenn ] 0 0 0,08 0,116 -
DEUXIEME PARTIE. — MARCHANDISES DONT LES DROITS NE SONT PAS ETABLIS AU POIDS (DISTANCE DE 5 KILOMETRES ) m
Trains de 2B meétres et ; Bascule i poisson, par métre carré de tiflac et chaque i
au-dessus . .........| 1,00 centimétre d'enfoncement ( déduction faite de 0,06¢
. | pour le tirant d'eau). . [ X 11] 0,10 0,10 0,10 (3)
Bascule & poisson ( par |
métre cube) . .......| 0,08 . [ Vin, vinaigre et autres boissons . . .
¥ Poingon plein t i
Bateaux vides 0,32 de ¢ Eaux-de-vie et liquears.. ., -
fe 238 fitres. ~ Lie 0,20
. CATEGORIE.
Poingon vide, de 228 Titres.. . . . RN 0,15
Mesures Bateau en vidange . cee v N 0,325 0,65 N 0,025
diverses. X ;
Bateauzuniquement chargés de sable, fagots, charbon-
nettes, engrais, tourbe , fumier et cendres fossiles. 0,65
Trains de 27 métres de longueur (et au-dessus,
comptés pour 5 décasteres).. ... .. P .. 1,250
i 3,00 0,20
i \ Idem de charpente. .. .. .. e e 2575 par mitre
| | _ on pararbre,
" i - - PAR 5 : 2 & .
: : ROISIEME PARTIE. — VOYAGEURS, DISTANCE DE 5 KILOMETRES.
Voyageurs . .. . _ _ _ ) _ _ _ _ _ _ — _
——
z — — -
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TABLEAU B.

(148)

Achévement des canaux de !'Etat.

CaNAL pu CENTRE

LATERAL A A LOIRE...{
/
——— pU NIVERNAIS...,...... {

|

pu BERRY.....,...... .

pE BouRGoGNE......... 5

pu RudNe au Ram, ...

Réservoirs d'alimentation

Empierrement des digues. ... ....
Travaux divers. .. ..
Embranchements.. .. .. ... ......

Passage de Ia Loire 4 Chatillon., . .

Empierrement des digues. .. .....

Travanx divers, .. ....... .

Reéservoirs d'alimentation. .......
Bicf de partage. ...............
Rigole de I'Yonne. ......... e
Amélioration de I'Y onne inférieure.
Empierrement des digues........

Travaux divers................

Réservoirs dalimentation . . .., ..

Bief de partage. . ..............

Amélioration du Cher inférieur. . .

Empierrement des digues. . ......
Travaux divers............... .
Empierrement des digues........
Travaux divers........ feees
Empierrement des digues........
Travaux divers. ... .....000vuns
ToraAwL Pasesaangs

EVALUATIONS
de

L'ADMINISTRATION.

OBSERVATIONS.

Y compris 'élargissement d’Au-
bigny % Jouet (encombrements).
Voir fa lettre de M. A. Dufaud,

du 14 janvier 1840.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires




T

(149

_ 18.

Les Propriétaires du canal de Briare, a M. Ie comte Jaubert, député.

Monsieur LE COMTE,

Nous avons recu et examiné le projet que fa commission des canaux, instituée par le ministre
de finances, se propose de présenter aux Chambres (1), et que vousavez bien voulunous com-
muniquer.

Nous croyons devoir vous faire connaitre de suite, Monsicur le Comte, qu'il nous est
impossible d'acquiescer & ce projet, et notamment aux deux propositions qui en font la base. Les
réductions que vous proposez d’apporter aux tarifs de la compagnie nous ont paru une véritable
expropriation, quelle ne peut admettre, et qu’on ne peut fui imposer que dans les formes et sous
les conditions prescrites par les lois, notamment celle d’une juste et préalable indemnité.

Quant a {a bonification que vous offrez de lui faire de son revenu ordinaire, fixé d’apres une
moyenne de ses produits ultérieurs, déduction faite des travaux d’entretien et damélioration,
cette mesure placerait les propri¢taires du canal de Briare dans Ia position de véritables agents
du Gouvernement, et andantirait chez eux toute industrie et toute idée de progres, lorsque fes
sacrifices immenses quils ont déja faits ne laissent aucun doute sur leur disposition a cet égard.
Enfin ce projet mettrait, chaque annde, Ia compagnie en butte a des discussions continuelles,
soit avecle fermier des canaux de PEtat, pour la vérification de ses produits, soit avec PEtat ui-
méme, pour la vérification de ses dépenses. .

Ces motifs de refus acquierent plus de force encore par Ia modicité du tarif que vous proposez,
puisque, en appliquant aux produits de I'année qui vient de s’écouler les droits fixés par votre

projet, fe canal de Briare, loin davoir produit un intérét quelconque de son capital engagé,

naurait pas méme fait fa somme suflisante pour payer ses dépenses.

Vous avez cru, Monsicur le Comte, devoir faire figurer dans votre projet ce que vous
appelez des réductions déja consenties par la compagnie du canal de Briare. Nous vous ferons
observer que ces réductions proposdes étaient le résultat de conférences avec fa commission des
canaux d'Orléans et du Loing; qu'elles étaient proposces sous des conditions qui ne se sont pas
réalisées, et par des motifs qui n'existent plus. Nous croyons donc devoir vous déclarer que,
par ces motifs, nous considérons ces propositions comme entiérement nulles, et que nous
entendons rester dans la plénitude des droits résultant de notre tarif concéde. Nous vous
prions donc de n’en pas faire état, dans votre travail, comme d'une chose consentie.

Nous avons I'honneur, ete.

-

Réponse de M. le comte Jaubert 2 M. de Sauville, directeur de la compagnie
du canal de Briare.

MoONSIEUR,

Je pense que votre compagnie sest alarmée 4 tort du projet que je vous ai communiqué :

(1) Les auteurs de la lettre veulent parler du projet de M. e comte Jaubert. (Voy. n° 17, pag. 139.)
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ce n'est encore quune ébauche, susceptible de bien des modifications. Les réductions de tarif
que je propose sont, a Ia vérité, assez fortes; mais peun importe, ce me semble, a votre compa-
gnie, si on lui assure un minimum convenable de revenu net. Vous remarquerez que, dans la
note 4 de fa page 2 (1) ( qui contient dailleurs dans sa premiére phrase une faute d'impression),
je m’ai fait que citer un passage de l'ouvrage de M. Pillet-Will, sans prendre sur moi de déter-
miner le chiffre du minimum qui devra résulter des négociations i enlamer avee vous.

Quant aux relations a établir, d'aprés mon projet, entre vous, d'une part, et la compagnie fer-
micre et I'Ftat, d'autre part, je crois qu'il y aurait moyen de fes régler sur un pied qui naurait
rien de génant pour vous. L'état Jisolement ot chacun des canaux d’'une méme ligne est resté
jusqua ce jour est essentiellement nuisible a leurs véritables intéréts, et vous lavez éprouvé.

Jai ¢té fondé a regarder comme déja consenties par le canal de Briare les réductions
mentionnées dans mon tableau, puisqu'elles figurent dans une note communiquée par votre
administration au Gouvernement et a plusieurs commissions des Chambres.

Enfin, Monsieur, j'oserais engager votre compagnie 4 ne pas se retrancher dans le statu quo,
car il serait facile de Iui prouver que plusieurs de ses perceptions actuclles sont irrégulicres. La
commission dont je fais partie a bien éclairci ce point dans sa derniere séance. Ce statu quo est
vraiment intolérable pour le commerce : le moment est venu de résoudre la question. L 'Etat est
disposé a faire des sacrifices : permettez-moi d'espérer, Monsieur, que votre compagnie, qui s'est
jusqua présent montrée portée a la conciliation, ne repoussera pas les ouvertures qui, proba-
blement, Tui seront faites bientét d'une manicre officielle.

Agréez, etc.

19.

Proposition de loi relative aux canaux du centre ct de Vest de la France,
faite a la Chambre des Députés par M. le comte Jaubert, depute du Cher.

ARTICLE 1°.

Leministre des finances est autorisé a affermer les canaux :

du Centre, .

fTatéral a Ia Loire,

du Nivernais,

du Berry,

de Bourgogne,

du Rhone au Rhin.

ART. 2.
L’achévement et le perfectionnement desdits canaux auront licu dans un délai de deux
années, sur les devis arrétés définitivement par Tadministration et par les soins du fermier,

au moyen d’un marché a forfait.

(1) Voir plus haut, pag. 140, la note 3, dans laquelle la faute signalée ici a éié corrigée.
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Art. 3.

Les droits de navigation a percevoir par le fermier ne pourront excéder Ies fixations du tavif
annexé i la présente loi. _ _ '

Il en sera de méme des droits & percevoir pendant la durée du bail, sur Jes canaux de
‘Roanne a Digoin, de Briare, d’Orléans et du Loing, par les compagnies propriétaires de ces
canaux, _ )

Le ministre des finances est autorisé 4 prendre, a cet effet, tous les arrangements nécessaires
avec les compagnies ci-dessus et avec celles des quatre canaux, du canal de Bourgogne et du
canal dn Rhone au Rhin.

_ ART. 4.
Les traités a intervenir, en vertu des articles précédents, seront soumis i Fapprobation des
Chambres. _ .
ART. 5.

A délaut de conventious amiables, il sera procédé :

A FPégard des compagnies propriétaires, a 'expropriation pour cause d'utilité publique;

A T'égard des compagnics des quatre canaux, du canal de Bourgogne et du canal du Rhone
au Rhin, au rachat des droits de jouissance, au moyen d'un arbitrage Le tribunal arbitral sera,
pour chaque affaive, composé de neuf personnes, dont trois nommées par la compagnic, trois
par Ie ministre des finances, et trois par la cour royale de Paris, chambres assemblées.

¥

20.
Procés-verbal des séances de la commission instituce par Uarréte ministeriel
du 6 décembre 1838, a Ueffet de reyiser les tarifs des canaux.

PREMIERE SEANCE.
{21 décembre 1838.)

L’an mil huit cent trente-huit, le. vingt et un décembre, a deux heures de relevée, a com-
mission instituée par arrété de M. le Ministre des finances, en date du 6 de ce mois, pour
soccuper de la révision des tarifs des droits de navigation sur les ecanaux, s'est réunie dans
Tune des salles du ministére.

Sont présents :

MM. Girop (de T'Ain), pair de France, président;
Le baron GiroT DE LANGLADE, membre de Ja Chambre des Députés;
BAUPE, membre de la Chambre des Députés;
MAILLARD, conseiller d'Etat ;
Le baron DELAIRE, conseiller 'Etat, dirccteur du contentieux ;
Boursy, conseiller d’Etat, directeur de l'administration des contributions indirectes;
MassON, maitre des requétes;
Et Sasis, chef a Tadministration des contributions indirectes, remplissant les fonc-
tions de secrétaire.
MM. Lafond, membre de la Chambre des Députés, et Legrand, conseiller d'Etat, directeur
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général des ponts et chaussées, ont fait connaitre & M. Ie Président les motifs qui s'opposent a
“ce qu'ils se réunissent aujourd’hui aux autres membres de la commission.

M. le Président fait donner Iecture de T'arrété ministériel qui institue la commission, et qui est
inscrit en téte du présent procés-verbal; il expose ensuite que I'ensemble des questions sur
lesquelles le ministre demande T'avis de la commission pourrait se diviser en trois séries prin-
cipales, savoir : les questions relatives aux canaux appartenant i PEtat; celles qui concernent
les canaux concédés a temps ou & perpétuité, et, enfin, celles qui se rattachent aux canaux
soumissionnés ou plutét exécutds, par voie d'emprunt, a la snite de soumissions sanctionnées
par la lor.

I peunse que Ie rapport qui a motivé la formation de Ia commission n'est pas assez du eloppé,
et qu'il serait & désirer que Padministration des contributions indirectes, chargée de la perception,
{it établir une note tres-détaillée dans Jaquelle les questions seraient envisagées sous leurs diffé-
rents aspects. Cette note indiquerait les divers modes de perception actuellement en vigueur;
celai qui parait préférable, tant pour le commerce que pour la facilité de fa perception; les diffi-
cultés que ce mode rencontrerait dans son application, suivant les conventions faites avec les
concessionnaires des canaux dont les revenus ne sont pas percus exclusivement au profit
de T'Etat.

Un mewmbre dit qu'en consultant les pi¢ces annexées au rapport, il {ui a paru que I'on pou-
vait se former une idée exacte des difficultés sur lesquelles e ministre demande Tavis de la
commission : toutelois il ne voit point d'inconvéninets a ce que T'on prépare la note réclamée
par M. le Président, puisque ce scrait le moyen de connaitre plus promptement tous Ies faits et
de simplifier{e travail de Ia commission, en lui permettant de ne recourir aux lettres patentes,
Jois, ordonnances, tarifs et antres documents, que pour vérifier I'exactitude des textes et en
apprécier le véritable sens.

Un antre membre croit que Ton donne trop d'extension aux termes de Farrété ministériel. Il
demande la permission d’en faire une nouvelle lecture, afin que fe rapprochement des considé-
rants du dispositif et de I'annotation marginale permette de mieux en apprécier Pesprit. S'atta-
chant particuli¢rement a cette annotation,, il croit que la commission n’est appelée qu'a recher-
cher les bases d'un nouveau tarif des droits de navigation a percevoir sur les canaux de Briare,
d'Orléans et du Loing, et qu'elle n'a pas a senquérir de T'ensemble du mode de perception sur
toutes les lignes navigables.

Un autre membre explique quel est Ie but de Parrété ministériel. I fait sentir la nécessité
d’un mode de perception uniforme sur les divers cours d'eau. Souvent une ligne navigable
comprend, a la fois, des rivieres, des canaux concédés, des canaux appartenant i I'Etat, et
d'autres exécutés par voie d’emprunt; cette ligue peut faire concurrence a une autre composée
d'éléments différents, et ce n'est qu'en examinant tous les tarifs, en les comparant entre eux et
en calculant Peffet qu'ils pourraient avoir sur e prix des transports par cau, que l'on se rendra
compte des modifications particulieres qu’il y a lieu d'apporter & chacun de ces tarifs. Il en
conclut que cest particuliérement dans les quatre questions posées par Tarticle 1* de larrété
ministériel que se trouve précisé Tobjet des travaux de la commission, et dés lors on pﬂurrait
suivre dans la délibération la marche tracée par cet arrété.
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" A la suite des explications qui sont échangées a cet égard entre quelques-uns des membres,
M. le Président résume les observations et revient sur Tutilité de Ia note dont il a déja parlé.
La commission partage unanimement cet avis; et, pour laisser a Tadministration des contri-
butions indirectes le temps de préparer cette note, de Ia faire imprimer et distribuer, et dy
joindre fes documents qui pom‘roht faciliter T'étude des questions que T'on aura ultérieurement
a examiner, elle sajourne au samedi 5 janvier 1839, a deux heures et demie de relevée.

DEUXIEME SEANCE.

( 2 fevrier 1839.)

L'an mil huit cent trente-neuf, le deux du mois de février, la commission, apreés divers
ajournements successifs nécessités par des circonstances extraordinaires, s'est réunie de nou-
veau dans le méme local, & deux heures et demie de relevée. Tous Tes membres sont présents,
a T'exception de M. Masson, maitre des requétes. _

Le secrétaire donne lecture du proces-verbal, dontla rédaction est approuvée.

Il est remis & chacun des membres de la commission une carte de France présentant les
grandes lignes navigables et faisant connaitre distinctement Ies rivicres perfectionnées ou a
perfectionner, les canaux exéeutés et les directions comparatives de ces diverses lignes. Déja
il feur a ¢té adressé une note, en date du 9 janvier, concernant les modifications quil con-
viendrait . de faire subir aux ftarifs des canaux en général et 4 ceux des canaux de Briare,
d'Orléans et du Loing, en particulier, ainsi qu'une collection de tableaux relatifs a Ia révision
des tarifs des droits de navigation percus sur les canaux. Ces documents ont été proposés
pour se conformer aux veeux ¢mis par la commission dans sa derniére séance.

M. le Président pose ainsi la premiére question, d'apres les termes de T'arrété ministériel :

« Quel est Ie meilleur mode de perception du droit de navigation sur les canaux? »

Il se réserve, lorsque 'on aura examiné en particulier les diflicultés que ce mode pourrait
rencontrer sur les différents canaux, de revenir sur la seconde partie de cette question, ayant
pour but d'indiquer comment il serait possible de généraliser Tapplication du mode qui serait
adopteé.

Un membre donne quelques détails sur les divers modes de perception du droit de naviga-
tion. I rappelie ce qui se faisait sur les riviéres antérieurement a Ia loi du 9 juillet 1836, ce
qui se fait encore sur les canaux, ct il pense que le droit doit étre percu en raison des
distances parcourues et sur fa charge réelle des bateaux, reconnue par le volume deau
1_|(f'piacé.

“Un autre membre sexplique sur le nombre des classes des marchandises , et il est d’avis
que, bien que les classes ne puissent ¢tre réduites & deux sur les canaux, comme sur les
rivieres , il faut en limiter le nombre ie plus quil sera possible.

Un autre fait remarquer q_u’en supprimant les diverses unités de mesure au kilolitre , an
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dizain de myriagrammes, au metre cube, et en ramenant le tout au tonneau de mer de mille
kilogrammes, le nombre des classes sera nécessairement réduit, et que des marchandises
assujetties aujourd’hui a des taxes diverses pourront étre rangées dansla méme classe.

Deux autres membres donnent successivement des egplications sur Féchelle du tarif, sur
la classification des marchandises, sur celles qui ont été désignées comme encombrantes ou
non encombrantes. Ils font sentir que cette distinction offre peu d'intérét; que les marchan-
dises encombrantes ont en général peu de valeur, quelles sont transportées a de faibles dis-
tances; que, pour le passage des bateaux aux écluses, elles exigent plus d'eau que les marchan-
dises non encombrantes.

L'un d'euw, invit¢ a sexpliquer sur le nombre de classes qu'il eroirait utile de former, pense
fque quatre suffiraient en aéndral, et que Ton pourrait adopter comme maxivmum le chifire de
vingt centimes par tonncau et par distance, pour les marchandises de premicre classe, c'est-a-
dire pour celles qui seraient le plus imposées : que, quant aux marchandises d’'une moindre
valeur, il serait possible de réduire la quotité¢ du tarif, pour la seconde classe, aux trozs quarts
de 1a taxe principale; pour la troisieme, a moitié ; pour la quatricme , au quart. Il ajoute toute- .
fois que, pour les canaux concédés a perpétuité a des particuliers, il faudrait modifier cette pro-
portion entre les classes et ¢lever la quotité de Ta taxe.

Plusieurs membres paraissent partager cette opinion. Néanmoins on objecte la diflicult¢ de
véduire Tes tarifs des canaux concédés; mais il est répondu que Pon pourrait, par des subven-
tions, compenser la réduetion de revenu.

Un autre membre établit une comparaison entre les frais d’entretien du canal du Centre,
qu'il ¢value 4 300,000 francs , et le revenu de T'impét sur ce canal , qu'il porte seulement &
200,000 francs ; d'otr il tire la conséquence que PEtat fait un sacrifice annuel de 200,000 fr.

Un autre membre répond que le canal du Centre a, jusqua ce jour, nécessité des frais de

- construction et d'amélioration, indépendamment de ceux d’entretien; qu’il ne sera rangé parmi
les canaux a l'état d'entretien proprement dit quen 1840, et qu'alors les frais annuels s'éle-
veront a peu prés a 160,000 francs; que, dun autre coté, les revenus du canal, qui ont
baissé de plus de moitié depuis quelques années, se reléveront sans doute en partie, si Ton
parvient & faire modifier les tarifs des canaux de Briare et du Loing, et 4 appliquer au canal
du Centre le tarif annexé a la loi du 9 juillet 1836, tarif quil serait encore possible de réduire
sur quelques points, ainsi que Padministration en a le projet. Si ces divers changements

avaient lieu , les revenus excéderaient de beaucoup la dépense d’entretien.

Solution de la 1 Lies voix ayant été recucillies sur la premiére partie de Ta prcmiérc (uestion, la commission
partie de la 17 ques- oot d'avis, a Funanimité, que le meilleur mode de perception du droit de navigation a appli-
- quer aux canaux doit ¢tre basé sur les distances parcourues et sur la charge réelle des bateaux,

reconnue par le volume d’eau déplacé ; que les marchandises doivent en général étre divisées
en quatre classes ; que le maximum de la taxe, pour fa premiére classe, ne doit pas excéder
vingt centimes par tonneau ct par distance de cinq kilometres , et que la quotité de cette taxe
doit &tre abaissée successivement d'un quart, de moitié et des trots quaris, pour chacune des
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antres classes; 'qu?en'ﬁn cette fimitation du nombre ées tlasses et do maximum de la taxe doit
subir quelques modifications pour les canaux concédés. _

On passe aux questions qui se rattachent plus particuliérement au tarif du canal de Briare,
et, aprés avoir lu dans fa note dont il a été question le paragraphe qui concerne ce canal,
M. le Président fait remarquer quiil s'agit d’examiner si le tarif est 1égal, et, dans le-cas ot i
serait reconnu que fa perception est illégale, de rechercher si le Gouvernement peut Tarréter,
ou s'il doit laisser aux tribunaux le soin de juger les contestations qui pourraient s'élever entre
les contribuables et les concessionnaires. A cet effet, il parait utile de diviser Ia question en
deux parties, et de considérer d'abord ce qui se rapporte aux réductions faites aux tarifs, et,
en second lieu, aux. augmentations, soit par additions directes a Ia taxe, soit par des assimila-
tions de marechandises non désignées dans le tarif originaire.

Un membre croit que, dans les deux cas, le Gouvernement doit intervenir pour sanctionner
les modifications, soit en plus, soit en moins. Le canal, bien que concédé, appartient au public
aux termes de Ia loi du 21 vendémiaire an v. Le Gouvernement, en concédant Ia perception
d'une taxe, n'a fait que déléguer son droit, quine peut étre exercé par les concessionnaires que
dans les termes des fois générales. Or, tout abaissement ou tout accroissement des tarils,
méme sur les canaux et rivieres ou fa perception se fait au compte du trésor, doit étre régu-
laris¢ par des réglements; it doit en étre de ménie sur les canaux concédés. Sans cette précau-
tion les compagnies pourraient arréter l'industrie, favoriser certains établissements au préju-
dice des autres, contrarier fe Gouvernement dans les mesures d'intérét général. En résumant
son opinion, il dit'qu'en cas d'abaissement du tarif la réduction doit étre égale pour tous ceux
qui fréquentent {e canal, et qu'en cas d'élévation il est évident que T'on se refuserait a payer la
taxe, si Pacte qui aurait autorisé cette mod;

Un autre membre pense que 'Etat a le

wécher et de réprimer les augmentations
illégales du tarif; mais, quant aux diminu

es s éleévent sur les moyens qu'il pour'rait
jins quelques cas en particulier. Passant
: e Briare, il croit, par exemple, que la
houille, non dénommée au tarif, parce que dans T'origine elle ne circulait pas sur le canal, et

employer pour s'opposer a labaissement
de cette observation générale a P'examen «

qui maintenant fait un des principaux articles de perception, na jamais du étre comprise
parmi les marchandises au poids imposées a Luit centimes le quintal ou a huit francs les mille
kilogrammes. L'application de la taxe se complique encore de Taccroissement résultant des
centimétres d'enfoncement aun-dessus de la tenue d’eau ordinaire. U Tui parait évident que l'assi-
milation ne peut sappliquer a des marchandises pour ainsi dire inconnues, ou qui ne parcou-
raient pas le canal a I'époque ou il fut ouvert.

Un autre membre émet Topinion que 'on ne doit point faire aussi arbitrairerhent une assi-
milation; que cette disposition est trop vague, et quen définitive on ne peut rien changer aux
tarifs concédés sans lintervention de la puissance qui a fait cette concession.

Un autre membre croit que les concessionnaires peuvent faire des réductions de taxe,
pourvu quelles soient générales et applicables a tous; mais que, st plus tard ils veulent relever
les taxes réduites, le Gouvernement peut y mettre obstacle.

20.
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Un autre membre dit qu'un tarif arrété par TEtat établit I'égalité entre tous les contribuables
et compense tous les intéréts; que ce serait compromettre ceux du public que de permettre des
modifications, soit en plus, soit en moins, sans l'intervention du législateur; que I'abaissement
des tavifs doit étre égal pour tous, et que I'Etat doit ramener les compagnies a une perception
ainsi régularisée. . .

Un autre membre partage cette opinion, mais il pense que la Joi est impuissante pour sop-
poser aux abaissements de tarif que peuvent faire les compagnies ; car, apres avoir recu la taxe
entiére, elles peuvent compenser la réduction par une prime ou par une remise manuelle dune
partie de I'impot.

Un autre membre dit que la Iégislation doit poser en principe que l'abaissement des taxes
profitera a tous et placera tous les contribuables dans une situation parfaitement égale.

M. le Président rétablit fa question : il pense que 'on pourra, i Pavenir, lier Ies compagnies
par des cahiers de charges convenables; mais, pour ce qui existe, que faut-il faire? Dans son
opinion, toute modification en plus ou en moins est illégale,, si elle n’est pas sanctionnée par la
puissance publique. Le Gouvernement ne devrait sans doute pas user du droit de refuser les
modifications, toutes les fois qu'il sagirait de réductions de tarif; mais, en droit général, il {e
peut , et, dans quelques circonstances, il pourrait étre utile qu'il usat de ce droit pour maintenir
{a concurrence et s'opposer a des coalitions de divers concessionnaires ; il serait méme d’autant
plus utile qu'il le fit, que les lois sont imparfaites sous ce rapport. II consideére ensuite quel
serait le mode d'action du Gouvernement lorsque le tarif est dépassé; quel est le moyen d'o-
bliger les compagnies a se renfermer dans application stricte du tarif. Il apercoit ici des diffi-
cultés; car c'est & ceux qui sontlésés par un tarif illégal a recourir aux tribunaux.

Un membre pense que laction du Gouvernement est plus facile qu'on ne e suppose ; que
[litat n'a pu concéder que le droit qu'il avait lui-méme, et qu'en conséquence Tobligation de ne
rien changer aux tarifs sans lintervention du pouvoir est préexistante & la concession.

Un autre membre dit que le Gouvernement a concédé la propriété de la perception; que fe
concessionnaire peut en user ou en abuser comme de toute autre propriété; que dés fors il
peut @ volonté baisser le tarif; qu'il peut méme laisser passer un bateau sans exiger le payement
d'aucun droit; quon ne saurait lui enfever cette faculté, méme dans une loi a intervenir.

M. le Président pose ainsi la question :

« Le Gouvernement a-t-il le droit de s'opposer aux modifications de tarif? Doit-il user de
wee droit Torsquiil sagit de réductions?»

Aprésdiverses explications sur la maniére d’entendre la question, elle est ainsi modifiée :

«Les compagnies peuvent-elles, sans T'autorisation du Gouvernement, modifier leurs tarifs,
«1° en plus, 2° en moins ?»

La commission est unanime pour reconnaitre quaucune addition ne peut étre faite aux tarifs

sans l'intervention de Pautorité Iégislative. Quant aux réductions, les opinions sont partagées.
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Plusieurs membres pensent qu'on ne saurait empécher ces réductions; d’autres croient qu’il ne
sagit pas d'examiner si 'on peut ou non les empécher, mais de déclarer si, en droit rigoureux,
elles peuvent avoir lieu par le seul cffet de Ia volonté des concessionnaires. Une discussion
s'engage 4 cet égard; mais les opinions ne paraissent pas assez formées, et, Pheure avancée ne
permettant pas de la continuer, fa commission s'ajourne au samedi 9 février, & deux heures et
demie de relevée.

TROISIEME SEANCE.
{9 février 1839.)

L’an mil huit cent trente-neuf, le neuf du mois de février, la commission s'est réunie dans
le méme Jocal, & deux heures et demie de relevée. Tous les membres sont présents, a I'excep-
tion de M. Legrand, conseiller d’Etat, directeur des ponts et chaussées.

Le secrétaire donne lecture du proces-verbal de la derniére séance, dont la rédaction est
adoptée apres quelques modifications qui sont faites a Pinstant méme.

Les membres de la commission se livrent & une conversation sur l'objet de leurs travaux;
mais il n'est pris ancune détermination, et on reconnait qu'il n'est pas nécessaire d'insérer le
résumé de cette conversation au procés-verbal. La dissolution de la Chambre des Députés
obligeant la plupart des membres de fa commission 4 se rendre dans leur département pour
f'époque des clections, ils se séparent sans ajournement fixe. .

QUATRIEME SEANCE.

° (27 decembre 1839.)

Le vingt-sept du mois de décembre mil huit cent trente-neuf, la commission s'est réunie
dans une des salles du ministére des finances.

Sont présents :
MM. Girop (de TAin), pair de France, président;
MaiLLagD, pair de France, conseiller d’Etat ;
Laronp, membre de la Chambre des Députés;
Le comte JAUBERT, député;
BAUDE, conseiller d’Etat;
Le baron DELAIRE, conseiller I'Etat, directeur du contentieux;
BoursY, conseiller d'Etat, directeur de I'administration des contributions indirectes;
MassoN, maitre des requétes.
Sont absents:
MM. LEGRAND, sous-secrétaire d’Etat, député;
Le baron GIROT DE LANGLADE, dé_puté.

M. Sasis remplit les fonctions de secrétaire.
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M. e Président donne fecture de T'arrété ministériel qui a motivéla nouvelle réunion de la
cothimisston ; cet arrété est ainsi congu: .‘ :

«Le MINISTRE. SECRETAIRE: DETAT AU DEPARTEMENT DES FINANCES,

« Vi Farrété du 6 décembre 1838, qui a institué,, sous {a présidence de M. Girod (detAin),
pair de France, une commission chargée d’examiner quel serait le meitleur mode de perception
des droits de navigation a établir sur les canaux, et comment il serait possible d'en généraliser
Papplication, en obligeant les compagnies propriétaires ou concessionnaires de canaux a mo-
difier, s’il y a lieu, le mode de perception et les tarifs;

« Vu fa lettre du 10 décembre présent mois, par laquelle M. le Directeur de I'administration

des contributions indirectes fait connaitre les causes qui ont forcé la commission d'interrompre
ses travaux,

« ARRETE ce qui suit : ’
ARTICLE 17,

L3

« La commission instituée par Tarrété précité¢ du 6 décembre 1838 se réunira dans le plus
court délai possible.

.

ART. 2.

*

«Le comte Juubert, membre de la Chambre des Députés, est adjoint aux membres de
ladite commission.

«Paris, le 14 décembre 1839.
_ « Signe H. PASSY.»

Plusieurs membres expriment le désir quil soit’ donné lecture des ])I‘O{:és-vcrimux des
séances précédentes, tant i cause de l’adionction d’'un nouveau membre, qu'a canse de Pépoque
déja éloignée des réunions. Cette lecture est donnée par le secrétaire, et le procés-verbal de
la derniére séance (celle du 9 février 1839 ) est adopté.

M. e Président explique de nouveau T'objet des travaux de la commission; il rappelle les
questions déja résolues en ce qui concerne le payement au poids et par distance, ainsi que la
division des marchandises en quatre classes. Quant a la quotité de la taxe, sur laquelle un avis
a été émis, et a la désignation des marchandises qui doivent étre comprises dans chaque
classe, cela lui parait rentrer dans les niesures administratives dont la commission n'a point
a s'occuper : fa formation d'un tarif exigerait, en effet, Texamen de plusieurs questions de détail,
quil serait tres-difficile de discuter dans une réunion de la commission.

L'un des membres, tout en partageant I'avis que la perception doit étre faite par tonneau
de mer et par distance parcourue, désigne quelques marchandises qui ne se prétent pas a ce
mode. Il fait remarquer que Ie transport des voyageurs n'est pas prévu; que le tarif, dont le
maximum serait de 20 centimes par tonneau et par distance de 5,000 métres , et qui décroitrait
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de ‘3 en 5 centimes pour chacune -des antres classes de marchandises , représente 4 peu prés Ia
moitié des tarifs fixés pour les canaux par les lois de 1821 et 1822. Cette réduction lui parait
convenable; mais elle doit étre combinée avec I'abaissement des tarifs des canaux de Briare
et du Loing, puisque la diminution des taxes sur les autres canaux tend a y ramener la na-
vigation. I explique les exigences des compagnies propriétaires de ces canaux, et examine
quels seraient les moyens coercitifs pour les amener a faire des concessions. L'expropriation
ne {ui parait devoir étre tentée qu'ala derniére extrémité, et il croit que F'on pourra U'éviter en
accordant de justes indemnités pour les concessions qui seraient faites par les compagnies.
Celle du canal de Briare est depuis longtemps propric¢taire, et son titre parait trés-respectable ;
mais le canal du Loing, établi dans une riviére navigable, a été aliéné en opposition a tous
les principes généraux : néanmoins les propriétaires des actions partagées entre le domaine
privé , la Légion d’honneur, les donataires, et quelques autres encore, méritent les plus grands
égards; il faudrait au moins leur garantir le revenu actuel (évalué a 6 1/4 pour cent ), dans
le cas ot Ia diminution des taxes aurait pour effet de T'atténuer. Les réductions ne peuvent
étre partielles; clles doivent embrasser les lignes qui se font concurrence. S'occupant particu-
lierement de cefles qui ont pour objet 1’&;)})1‘0\-‘i.~5immcmcn't de Paris, il fait voir que les tarifs des
canaux de Bourgogne, du Centre, latéral a la Loire, doivent étre mis en rapport avec ceux
de Briare et du Loing ; mais que la ne doit pas se borner la réduction des taxes, car elle
profiterait enticrement & d'antres canaux qui établissent la communieation entre divers bas-
sins, ou qui ne sont que le prolongement des lignes navigables que Pon vient de désigner. De
ce nombre sont les canaux du Rhone au Rhin et de Roanne a Digoin. Il se propose de sou-
mettre un pl‘(_»jet qni réduirait les taxes sur toutes ces voies navigahies, en assurant une jusm
indemnité anx compagnies. Ce plan, en dispensant de recourir a l'expropriation, garan-
tirait néanmoins les intéréts de toutes ces voies navigables, jusqu'f‘l I'époque probable ou doi-
vent se terminer Tamortissement et le remboursement comp{et des capitaux empruntés par

I'Etat.

M. le Président fait remarquer que le développement de ce plan fui parait prématuré; que
Pidée premiére repose sur des sacrifices que simposerait I'Etat, et qu'il serait peut-étre possible
de 1es éviter si Pon trouvait dans tes actes de concession des motifs sullisants pour faire réformer
fes tarifs.

Il demande a {a commission si elle veut suivre, dans la discussion, T'ordre des idées ¢tabli
dans les questions posées précédemment, ou bien si elle veut des a préécnt passer a I'examen
du nouvean projet dont on vient de 'entretenir.

Un membre fait remarquer que, quel que soit le résultat de lexamen du plan dont il sagit,
la commission devra, dans tous les cas, vérifier quelle est la nature des droits de chaque
compaguie; et dés lors il croit convenable de s'occuper immédiatement de cet examen.

Le Gouvernement doit, selon Iui, trouver un moyen de faire rendre justice aux contribuables,
de les mettre en garde contre les exigences déplacées des compagnies ; et ceci lui fait sentir fa
ndcessité de rechercher si les perceptions qu'elles eifectuent sont Iégales. '
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On demeure d’accord que le projet dont il a été question sera imprimé, et que son auteur
Ie fera dist:*'ibuer aux membres de la commission. On passe a Texamen des questions posées
dans Parrété ministériel, et on soccupe de savoir d’abord si «les modifications qui paraissent
wapportées aux tarifs originaires des canaux de Briare, du Loing et d'Orléans, ainsi que les
«perceptions y établies par assimilation, sont réguliéres et légales. »

Un membre exprime Topinion que Tillégalité de fa perception pourra étre prouvée pour
plusieurs articles, et que les assimilations ont été mal faites. La houille, par exemple, n'est
point dénommée au tarif primitif, et ce n'est que par des prétentions erronées de ce tarif
que la compagnie se prétend autorisée a limposer au poids, comme les marchandises encom-
brantes de premiére classe.

M. le Président dit qu'il s'agit de discuter la question en ce qui concerne le canal de Briare,
et il fait donner lecture de la partie de la note du 9 janvier qui se rapporte a ce canal, et
ensuite des lettres patentes de 1642 et du tarif qui y est annexé.

Un membre ne voit pas comment on peut contester aux compagnies le droit de réduire
leurs tarifs; il pense que, si les perceptions sont illégales, ce sont les tribunaux qui doivent en
juger, etil conclut de ce concours de difficultés qu'il est essentiel d’arriver & une transaction.

Un autre fait observer que, si la perception est illégale, le Gouvernement peut toujours
signifier 4 la compagnie qu'elle ait & la faire cesser immédiatement.

Un autre fait sentir I'inconvénient qu'il y aurait d’user, dans certains cas, du droit dempécher
la compagnie de faire des travaux d'amélioration; que ces travaux sont maintenant fort avancés
sur les canaux de Briare et du Loing; qu'ils ont principalement consisté a élargir les écluses,
qui n'avaient que 4 métres 40 centimétres, ce qui ne permettait pas d’admettre dans le canal
de Briare des bateaux aussi grands que dans les canaux du Centre et latéral a Ia Loire, dont
les écluses ont 5 metres 20 centimétres de largeur. Clest donc une amélioration réelle dans
Tintérét du commerce , puisqu'il ne sera plus obligé a des transbordements fort cotiteux.

Un autre membre dit que, lorsqu'on a indiqué comme moyen de ramener les compagnies a
des conditions raisonnables la faculté de les empécher de faire des travaux sans e consente-
ment du Gouvernement, on a bien pensé quil fallait user de ce droit avec réserve; et il recon-

nait quaujourd’hui les travaux sont trop avancés pour quiil y ait opportunité a retirer les per-

missions qui ont été accordées.

Un membre explique que, le tarif des marchandises qui payent au poids étant de 8 francs
par 1,000 kilogrammes sur e canal de Briare, un bateau qui porte 50 tonneaux de charbon
pourrait étre imposé a un droit de 400 francs; que ce droit, hors de toute proportion avec la
valeur de Ta marchandise transportée, a été réduit par la compagnie 4 33 francs; que seulement
elle s'est réservé de percevoir comme équivalent du prix de Teau dépensée au-dessus du tirant
d’cau ordinaire, qui est de 24 pouces, une surtaxe de 5 francs par pouce d’excédant, laquelle
a été réduite depuis a 3 francs. Il pense que la taxe devrait étre égale pour tous les pouces
d’enfoncement, soit au-dessus, soit au-dessous de 24 pouces.

M. le Président , aprés avoir rappelé que la compagnie, qui a percu d’apres un tarif
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exarbitant , a fait néanmoins des transactions ‘avec: quelques partlcuhers . pose ainsi la
questlon : :

o : ‘:-, 0
«La compagnie est-elle dans les conditions de son tarif, et, en admettant quelle eiit e

edroit de le réduire, pouvaitelle fe mettre en perceptmn sans avoir fait Iégaliser la réduc-
«tion? »

Un membre émet Tavis que les tarifs n'ont rien déterminé 2 Pégard des houilles, et un
autre, en appuyant cette opinion, soutient que fa houifle n'est point comprise dans les mar-
chandises au poids, et que la compagnie a fait un tarif arbitraire. - :

Cette opinion est combattue par un autre membre, qui pense que le tarif pour les marchan-
dises au poids sapplique au fer, & la houille, enfin a toutes Ies marchandises non dénommées
dans les autres articles. '

Un autre membre cite vingt marchandises imposées par assimilation, bien que le tarif n'au-
torise point ce mode de perception.

Un autre pense que ces assimilations sont réguli¢res, si, en définitive, Ia taxe est inférieure
a ce que la compagnie avait le droit de prétendre. ¢

M. {e Président explique de nouveau qu'il n'est point dounteux que les compagmeq sont

sorties des conditions de leur tarif, ce qu'elles ne pouvaient faire sans fautorisation du Gou-
vernement. ' ) .

Un membre pense que les compagnies peuvent bien baisser leur tarif, mais non sans l'assen-
timent du Gouvernement, ne fit-ce que sous le rapport de fa police de la navigation.

Un autre demande ce que T'on gagnerait a rentrer dans le tarif primitif, puisqu’il est plus
élevé, et il ne voit pas dés lors Iutilité de contester Ie tarif actuel.

Un autre pose ainsi une question généraie:
« Est-il vrai que I'Etat doive toujours et a jamais respecter ie tarif existant?

Il penche pour Paffirmative et fait sentiv combien il serait difficile de contester a la compagnie
du canal de Briare un droit acquis par deux cents ans de jouissance.

Question spéciale
au canal de Briare:

Un membre pense qu’il faut rester daos les termes du tarif ou transiger, que la compagnie

peut abaisser le tarif; mais il se demande si elle peut le relever. I ex plique ainsi la division du
tarif : toutes les marchandises susceptibles d’étre comptées y sont dénommées et imposées au
nombre; les antres sont imposées au poids et sont subdivisées en deux classes : fes marchan-
dises encombrantes et les marchandises non encombrantes. Ces classes comprennent tout ce
qui est susceptible d’étre imposé au poids, et par conséquent la houille. La compagnie a done
pu faire des réductions ; mais, a son avis, il faut que le Gouvernement constate Pabaissement
des tarifs

Un autre membre insiste sur cette derniere pensée, et dit qu'il faut untarifarrété, légai, et
dont Tapplication soit uniforme pour tous les contribuables. . -

Un autre vevient sur I'obligation ot est I'Etat de respecter le_ tarif existant; mais en méme
temps il lui reconnait le droit d'intervenir dans toutes les modifications de tarif, non-seulement
par mesure de police, mais dans un intérét public. Dans 1ongme [a compagnie a si bien senti

21
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qu'eﬂe ne pouvait:changer . son tarif sans lintervention de fa puissance publique, qu'en 1649
ellea sclligité de nouvelles lettres patentes pour modifier celles de 1638.

En 1642, dit un autre membre, il ne s'agissait pas, pour la compagnie , de simples réduc-
tions ; elle devait cesser de fournir les moyens de transport, et alors il fallait établir d’autres
conditions, puisque dans l'origine une partie de la taxe représentait un péage, et Pautre fe prix
service rendu.

Rappelant les principes, un autre membre expose que, lorsque IKitat a concédé, méme a
tort, une partic du domaine public, il ne peut revenir sur cette concession que moyennant
une indemnité. La véritable question, qui donne a PEtat le droit d'intervenir, repose donc dans
son droit de police, qui ne doit pas étre une simple formalité d'enregistrement. 1l est d’autant
plus nécessaire de discuter cette question qu'elle concerne d’autres intéréts.

Un autre membre fait observer que, pour bien comprendre le tarif annex¢ aux lettres pa-
tentes de 1642, il faut les rapprocher de celles de 1638. Dans ces derniéres, les articles sont
plus développés : on y trouve dénommées les marchandises imposées au poids, le fer, le cui-
vre, etc.; mais il n'y est nullement question de houille, et cela devait étre, puisque ce combus-
tible ne circulait pas alors sur le canal. Il en conclut que fa houille n'est pas imposée par le
tarif, et que la compagnie ne pouvait établir une taxe sur cette matiére, ni par assimilation, ni
par une application arbitraire de fa taxe déterminée pour certaines marchandises imposées au
poids. _

Quelques explications ont lien sur la maniére de poser la question résultant de Ia discussion
qui précéde; elle est définitivement mise aux voix par M. le Président, en ces termes :

«Une compagnie concessionnaire d'un canal peut-elle abaisser son tarif sans avoir mis e

« Gouvernement en demeure d’exercer son droit de police a cet égard?»

Sept membres pensent qu'elle rie le peut point, et le huitieme est davis qu'elle nest tenue a
aucune formalité pour renoncer a fa perception dun droit qui lui est dévolu '

Une discussion s'engage sur T'exercice du droit de police et sur les effets quil doit princi-
palement avoir.

Un membre expose que ce droit de police doit consister a empécher que les tarifs soient
relevés aprés un premier abaissement; a faire que tous les contribuables soient traités de Ia
ménie maniére; enfin, i prévenir les perturbations que les variations inconsidérées des tarifs
pourraient produire dans le commerce.

Un autre membre développe les mémes idées, et un troisi¢cme pense que, lorsqu'une dimi-
nution a été faite, elle doit subsister jusqu’a ce qu'une autorisation du Gouvernement permette
de Ia faire cesser.

Un membre insiste sur les inconvénients qui résulteraient du droit que sarrogeraient les
compagnies de relever les tarifs qu'elles auraient abaissés : les principaux seraient d’amener des
perturbations dans Pindustrie, de changer quelquefois fa valeur des immeubles, d’établir une
concurrence ficheuse avec les voitures de terre, les chemins de fer et les transports par eau.

D’apres ces explications, on reconnait Tutilité du droit de police, les bons eflets qui peuvent
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en résulter, et l'importance que doit y attacher fe Gouvernement dans Vintérét des contribuables
et de Ia libre circulation des marchandises par toutes les voies ouvertes au commerce.

Un membre donne des explications sur Iintérét que peut avoir une compagnie 4 réduire les
tarifs pour ramener la navigation sur son canal, et & les relever ensuite, aprés que ce but a ét¢
atteint. :

Un autre émet Fopinion que, lorsque T'abaissement a été comsenti, la compagnie doit an
moins le maintenir pendant un an.

Bien que la question n'ait pas ét¢ mise aux voix, la commission parait unanimement d'avis
que, dans le cas ot un tarif aura été abaissé, il ne pourra étre relevé qu'avec Tautorisation du
Gouvernement : néanmoins elle se réserve dexaminer plus amplement ce qui se rattache a
cette question, et elle sajourne au jour qui sera ultérieurement indiqué.

CINQUIEME SEANCE.

( 8 janvier 1840.)

Le huit du mois de janvicr mil huit cent quarante, la commission s'est réunie dans I'une des
salles du ministére des finances : tous les membres sont présents.

Il est donné lecture du procés-verbal de la derniére séance , dont la rédaction est adoptée.

M. Ie Président rappelle quel a été Pobjet des recherches relatives aux titres de concession
et aux tarifs du canal de Briare, et il propose de se livrer 3 un semblable examen pour les
cananx d'Orléans et du Loing. '

I fait remarquer qu'il existe cette différence entre les deux lignes, que le canal du Loing a
été construit en partie dans le lit d'une riviére navigable, tandis que le canal de Briare est une
ligne de navigation totalement artificielle.

Un membre fait observer que Ie Loing était réellement un petit ruisseau plutét qu'une ri-
viere navigable; que, si fa canalisation navait pas eu lieu depuis longtemps, i aurait fallu la
faire aujourd’hui ou renoncer a toute navigation.

M. e Président explique qu'il ne s'agit point de déterminer quelle facilité le Looing pouvait
offriv a Ia navigation, mais que la question est celle-c1 : « L'Etat, quia aliéné a tout jamais

«une riviére navigable, peut-il rentrer dans cette propriété ? »

Un membre pense que IEtat pourrait se mettre en possession a titre de retrait et non par
expropriation. Le retrait serait une simple affaire administrative, tandis que Texpropriation
n'est pas organisée pour le cas 01‘11@ Gouvernement doit rentrer dans une voie navigable.

Un autre croit que Ja loi du 7 juillet 1833 devrait sappliquer aux riviéres et aux canaux
comme anx immeubles, et quil serait méme plus facile d'évaluer, par exemple, Ia propriété
d’une riviére canalisée, que celle d'une maison ou de toute autre propriété immabilicre.

Il vaudrait micux, dit un autre, désintéresser les copaguies, en leur accordant une juste
21.
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indemnité, et en rachetantes actlons au cours du jour, ou au cours moyen d’un certain temps
écoulé, que de procéder par voie d’expropriation. :

Quelques observations sont échangées a cet égard ; elles ont principalement pour objet de
faire sentir {a différence qui existe entre un canal creusé de main ’homme et une riviére ca-
nalisée, et d'établir combien le mode de I'indemnité serait préférable a tout autre.

A ce sujet, un membre demande quelle serait Ia voie ouverte pour exercer le retrait; il
cherche en vain des précédents qui puissent oflrir quelque analogie avec la question dont on
s'occupe, et, quoiqu’on lui cite pour exemple 'aliénation d'une partie des eaux destinées a ali-
menter une usine, la suppression d'un moulin ou de tout autre établissement sur un cours
d’eau, il persiste dans son opinion, et dit que I'on trouverait peut-étre une analogie plus directe
dans Ia loi du 14 ventdse an vii, relative aux domaines engagés, si la période dans laquelle
cette loi devait avoir son cours n'était expirée. Au surplus, il reconnait qu'il s'agit ici du domaine
public, et qualors Tanalogie n'est pas compléte.

Un autre membre, en partant de ce principe que les rivieres sont inali¢nables, pense que le
droit du Gouvernement est de rétablir les choses dans U'état primitif; de priver le canal d’can,
et de faire qu'elle suive son cours ordinaire. Mais alors fa compagnie serait dans son droit en
disant : Je ne m’oppose point i {a reprise de I'eau, et je garde mes constructions. Lorsque Ie
sacrifice d'une usine est exigé pour cause d'utilité publique, on peut, sans doute, retirer les
eaux ; mais il y a ici une différence essentielle avec la concession d'un canal, ou plutét d'une
~ riviére canalisée, concession qui a été faite dans un but d'utilité publique, et non dans un in-
térét privé. Les travaux exécutés offrent un avantage réel, tout le monde est appelé a en jouir,
et dans ce cas peut-on dire qu’il y a eu aliénation du domaine public? Quelle que soit fa solutior:
de cette question; ii semble que intérét de la compagnie lui fait une loi de consentir & des
réductions, et qu'alors il est moins essentiel de résoudre la question de principe.

Un autre membre explique dans quel cas il serait disposé a se ranger 4 a Topinion précé-
dente. Toutefois il établit une différence entre les concessions i temps et les concessions a per-
pétuité. Dans ce dernier cas, {e retrait Tui para?tl possible et hien préférable a expropriation.

M. le Président ne voit pas Uutilité d'établir une distinction basée sur la durée de la conces-
sion; il regarde comme un principe général que, dans une concession temporaire ou perpé-
tuelle, I'Etat peut toujours, moyenuant indemnité, s'il y a lieu, rentrer dans la jouissance
d’'un objet dépendant du domaine public.

A propos des canaux d'Orléans et du Loing, un membre cite un document législatif de
lan v, le rapport de M. Guyton de Morveau, dans lequel il est établi que le Gouvernement est
rentré en possession du canal du Loing a tous fes titres, soit comme propriété d'émigrés,
soit comme domaine, soit comme concession a perpétuité.e :

De diverses opérations faites successivement par trois ou quatre membres, il résulte que le
Gouverncment a plusieurs moyens a faire valoir pour rentrer en possession du canal du Loing;
qu'il faut établir une distinction entre les parties du canal qui empruntent e lit de la riviére
naturellement navigable, et les parties latérales; que la riviere forme le principal, et les
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parties latérales Taccessoire. Pour celles-ci, il y aurait fieu & expropriation, et, pour les autres,
4 un simple retrait. “ '

1 est donné lecture du paragraphe de la note du 9 janvier, qui concerne particulicrement
les canaux d'Orléans et du Loing, ainsi que du décret du 16 mars 1810, dans lequel a été
réservée la révision des tarifs en 1840. _ :

La commission se livre 4 Texamen de T'article 8 de ce décret, afin de savoir quel est le véri-
table sens des termes suivants : « 1l ne sera rien changé'é ces tarifs avanf l'expiration de trente
cannées, époque a laquelle ils pourront étre revisés et augmentés, sil y a lieu. »

Un membre émet Popinion que cette révision peut ayoir lieu sans qu’il s'ensuive nécessai-
rement un augment ation.

Un autre fait connaitre que cette question sest déja présentée devant Ia commission de la
Chambre des Députés chargée d'examiner fe projet de Toi relatif au canal latéral a Ta Ga-
ronne. Il sagissait alors d'interpréter Particle 9 du déeret du 10 mars 1810, concernant le
canal du Midi, et concu dans des termes absolument identiques avec ceux du décret qui se
rapporte au canal du Loing.' Cette commission a pensé qu'il y avait dans la rédaction de far-
ticle deux parties distinctes: la révision, en termes généraux, qui pouvait s'appliquer aussi bien
a une réduction qu'a une angmentation; et le droit pour la compagnie de réclamer cette aug-
mentation, si les vevenus du canal sétaient affaiblis et ne répondaient plus aux vues du
donateur. .

Plusicurs membres partagent aussi cette opinion que la révision ne doit pas avoir néces-
sairement pour objet une augmentation. D'autres expliquent et interprétent la rédaction. L'un
d’eux fait remarquer que, sil y avait du doute, il faudrait se rappeler que 'Empereur a disposé
A titre gratuit, et que par conséquent la propriété du canal n'exige pas {es mémes ménage-
ments qu'une propriété ordinaire. Enfin un membre voit bien, dansle texte de Tarticle 8, deux
facultés distinctes; mais il pense que Tesprit de larédaction est que la révision aura pour objet
de remonter Ie revenu, sil se trouve affaibli par suite des diflérences qui pourraient étre sur-
venues dans les rapports entre la valeur de largent et le prix du travail d'une part, et celui des
denrées d’'antre part.

La question est posée en ces termes :

« La révision dont il est question dans Tarticle 8 du décret du 16 mars 1810, concernant les
«canaux d'Orléans et du Loing, peut-elle sappliquera une diminution des tarifs?»

Neuf voix se prononcent pour Paffirmative et une pour la négative. _

Un membre pense qu'il est essentiel de signaler a 'attention du ministre Ia concurrence illé-
gale que la compagnie des canaux d'Orléans et du Loing a faite a celle du canal de Briare,
en accordant des immunités aux mariniers qui consentaient & descendre la Loire jusqua Tem-
bouchure de Ieur canal, et évitaient ainsi d’entrer dans celui de Briare.

Un autre membre croit qu'il convient aussi de signaler cette irrégularité d’un tarif créé par
un arrété du préfet du Loiret, en date du 18 pluviése an IX, pour fes bateaux qui excedent
vingt-trois métres de longueur. Bien quune lettre du conseiller ’Etat qui ¢tait chargé, a cette
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époque, de P'administration des ponts et chaussées, ait fait connaitre que cet.arrété avait requ
Tapprobation du ministre de Tintérieur, il n'en est pas moins irrégulier dans sa forme, et on
peut exiger fa suppressien d'une surtaxe que ne pouvait eréer Fautorité administrative.
On passe i la troisiéme question posée dans Parrété ministériel qui a institué la commission ;
elle est ainsi congue :

« Comment les tarifs des canaux de Briare , d'Orléans et du Loing, pourraient-ils étre défini-
etivement fixés pour satisfaire aux réclamations du commerce, et établir I'équilibre avec la ligne

«de navigation par Ja Saéne, le canal de Bourgogne et I'Yonne? »

Un membre fait quelques observations sur les tarifs des diverses lignes de navigation qui
concourent i Papprovisionnement de Paris et mettent en communication e bassin de la Seine
avec ceux de la Loire et du Rhéne. D'un ¢oté, cette communication existe par la Sadne, le
canal de Bourgogne , I'Yonne et Iz Seine; de I'autre, par le canal du Centre, la Loire ou le
canal Iatéral, les cananx de Briare et du Loing, et la Seine ; enfin, par le canal du Centre,
fa Loire, le canal du Nivernais, I'Yonne et la Seine. La navigation sera plus ou moins cou-
teuse et facile par chacune de ces voies; et il ne croit pas que Ton puisse rétablir complétement
Péquitibre des taxes.

Un autre explique que Fon doit entendre, par fe mot équz‘[z'!)m, des tarifs égaux sur les lignes
rivales; mais non pas I'égalité des droits & payer pour tout le parcours.

Un autre fait voir la différence qui existe entre la navigation sur ia Loire et celle qui a lieu
par le canal latéral : fa premicére est seulement descendante, et entraine de grands frais pour fa
construction de bateaux qui ne font qu'un voyage ; la seconde créera une véritable marine :
on construira des bateaux solides, qui serviront, pendant plusieurs années , tant a la remonte
qu'a la descente, et qui pourront remonter jusqui Roanne.

M. Ie Président rappelle la question : il croit oiile d’examiner la situation particulicre de
chacun des canaux compris dans les différentes lignes, et les moyens que le Gouvernement
peut employer pour y ramener a peu pres 'uniformité des taxes.

D’apres les observations qui sont échangées a cet égard , il demeure bien entendu que I'équi-
libre que Yon cherche a établir entre les tarifs ne doit pas avoir pour effet d'égaliser la somme
d'impét a payer comme droit de navigation pour tout le parcours de chaque ligne.

Un membre expose comment la commission a ¢été saisie de la question. Il rappelie Torigine
des réclamations et les diflicultés opposées a de larges réductions par les compaguies des ca-
naux de Briare, d'Orléans et du Loing. Ces canaux étant des propriétés particuliéres, quels
moyens doit-on employer pour vaincre la résistance des compagnies? La commission en a
reconnu plusieurs : Iexercice du droit de police, Titlégalité de certaines perceptions, la faculté
de reviser le tarif du canal du Loing en 1840. Ainsi le Gouvernement n’est pas désarmé: il
suffit donc de rechercher Ies changements que doivent subir les tarils de ces trois canaux;
on verra ensuite ce qu'il faut faire pour les autres. ki voudrait qu'on examinit quelles sont les
réductions de taxe que réclament les mariniers qui naviguent sur ces canaux, et quel doit étre
le tarif pour donner satisfaction au commerce. ’
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Un autre membre fait observer quil ne s'agit point précisément de fa quotité des tarifs,
dont e chiffre devra étre déterminé par Tadministration ; fa question est de savoir comment
on parviendra a les réduire. Il pense, en conséquence, que Ton doit profiter pour chaque canal
des avantages qu'offrent leur situation vis-i-vis de T'Etat et les engagements pris par fe Gou-
vernement envers les compagnies.

Un autre membre pense que le Gouvernement a des moyens d’action assez certains pour le
canal du Loing, mais que sa position est plus difficile avec le canal de Briare; cependant on
pourra tirer parti de la taxe irrégulicrement établie sur Ta houille | et des modifications et assi-
milations faites par la compagnie sans le concours de Tautorité publique.

" M. le Président fait remarquer que, la ot la compagnie est sortie de son tarif , on peut et on
doit I'y ramener ; mais que, si elle n'y consent pas, il faudra recourir a des moyens coercitifs,
et il croit devoir poser Ta question en ces termes : '

«Si la compagnie n'entre pas dans les vues du Gouvernement, a-t-on le droit de recourir a
elexpropriation 7»

Un membre est d'avis que le droit d’expropriation est dans la Charte; qu'on peut invoquer
comme principe général, mais qu'il y a une loi a faire sur Texpropriation pour ce cas parti-
culier. :

Un autre ne partage point cette opinion. La loi du 7 juillet 1833 1ui parait générale; elle
peut étre appliquée aux canaux comme aux autres J)ropriétés.

Apres quelques explications sur fa maniére d’entendre et de poser la question, il est décidé
a Tunanimité que « la commission reconnait que le Gouvernement peut user, a Pégard des
« compagnies, du droit d'expropriation pour cause dutilité publique. »

Un membre explique comment il serait facile de faire une loi qui réglerait, dans ce cas
particulier, fe mode d’expropriation. Il pense qu'une modification & celle de 1833, ou une
simple addition au projet qui parait devoir étre présenté aux Chambres pour compléter cette
loi, atteindrait fe but que f'on se propose.

Avant de s'ajourner, Ia commission entend Ta lecture qui lui est faite par 'un de ses
membres du projet de loi qu'il a fait imprimer et distribuer a ses collegues. Cette lecture est
accompagnée de quelques explications , pour faive entendre le but et la portée des dispositions
contenues dans les divers articles. Il explique, & ce sujet , le point pratique de la question, et
fait connaitre quil s'est mis en rapport avec les hommes spéciaux et intéressés dans les com-
pagnies des canaux; que 'ensemble du projet a leur assentiment; que seulement ils veulent
que fe maximum des taxes ait pour fimite les tarifs de 1821 et 1822, tandis que lui voudrait
que Ton ne dépassat pas les tavifs des canaux du Nord, et que, pendant une période de douze
ans, les tarifs, une fois abaissés , ne pussent étre relevés. '

Linsertion du projet au procés-verbal est ajourndée jusqua T'époque ol la commission
pourra en entamer la discussion.

La prochaine séance est indiquée pour le dimanche 19 de ce mois. a trois heures,
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SIXIEME SEANCE.

( 19 janvier 1840.)

Le dix-neuf du mois de janvier mil huit cent quarante, la commission s'est réunie de nouveau.
Tous les membres sont présents.

Le procés-verbal de la derniére séance est Iu et adopté. \

Celui des membres qui avait commencé fe développement d'un plan ayant pour objet d’arriver
a Ia solution de la question avec les compagnies continue lexposé de son systeme, et, pour
miecux faire sentir toute I'importance de la question, lit un extrait du rapport que M. Gouin a
présenté, le 29 juin 1839, a la Chambre des Députés, sur fe budget de 1840.L'opinion qui
domine dans la Chambre est, dit-l, favorablea la Tocation des eanaux, et ce projet sera géné-
ralement bien accueillr.

Un autre membre fait remarquer que Pextrait du rapport qee Ton vient de Jire exprime bien
Topinion du fapporteur; mais il ne pense pas que la commission du budget ait été appelée a
délibérer sur cette question. '

Un autre membre fait ressortiv la difficulté qui existe dans une communauté d'intéréts entre
le Gouvernement ct des particuliers, qui peuvent arvéter toutes les améliorations par une force
d’inertic ou par une volonté ferme de maintenir les tarifs existants. I regarde le projet comme
un moyen transitoire pour le Gouvernement de rentrer dans la propriété des canaux; but vers
lequel il doit tendre, car lui seul doit étre possesseur de toutes les voies publiques.

La diversit¢ qui existe dans les tarifs et dans le mode de perception est une chose tres-
facheuse. La compagnie qui prendrait les canaux en ferme ferait cesser cet inconvénient et
rétablirait I'unité, ce qui faciliterait le moyen de revenir plus tard a un systéme uniforme.

Quelque sérieuse que soit la difficulté, dit M. le Président, on ne peut méconnaitre qu'elle
existe, el que la question qu'il sagit de résoudre est celle-ci:

«Le Gouvernement peut—il imposer un tari{ aux compagnies propriétaii’cs? »

Un membre explique que le Gouvernement ne peut pas modifier les tarifs des canaux
exéentés par voie demprunt, a cause des conditions formelles des cahiers des charges.

Un autre reconnait qu'il ne serait pas possible d'imposer un tarif au canal de Briare; mais on
pourrait du moins obliger la compagnie a rentrer dans les termes du tarif primitif, tel qu'il a
été réglé par les lettres patentes de 1642. '

Un membre i'appcllc les moyens coercitifs que T'on peut employer contre les compagnies
des canaux de Briare, d'Orléans et du Loing; il dit qu'on pourrait amener a composition
celle du canal de Roanne a Digoin, en maintenant le tarif entier du canal Tatéral a Ia Loire
pour les pmvcnances de ce dernier canal, en réduisant fortement ce tarif pour les autres
provenances, et en construisant une voie pour faciliter la communication du canal fatéral
avee la Loire. Les chances d’angmentation dans Ie revenu net détermineraient les compagnies

i
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B se préter a des transactions, puisque sans cela elles resteraient toujours sous fe coup de fa
crainte d'une expropriation.

M. Ie Président met en doute si l'on doit s'occuper des transactions a passer avec les com-
pagnies. La commission n'est point saisie de cette question : peut-on méme la traiter sous Ia
forme de conseil, en engageant Ie Gouvernement a négocier sur telle ou telle base? Peut-on
lui proposer un tel expédient, lors méme quil offrirait quelque avantage ?

Un membre parle sur fa marche & suivre dans {a délibération : Tobjet de Ia réunion de Ia
commission est d'¢galiser le plus possible les tarifs, et d'indiquer les moyens de vaincre les
obstacles que peuvent opposer Ies compagnies. Aprés avoir arrété Ia base des taxes, on
- pourrait ¢tablir une négociation avec les compagnies, et ce serait peut-étre fe moyen dar-
river au but que T'on se propose d'atteindre. Mais il faut d’abord remarquer deux choses bien
distinctes dans le projet qui a été présenté : la premiére a pour objet d'arriver a Tuniformité
des tarifs, en assurant néanmoins un revenu suflisant; Ia seconde se rapporte a l'achévement
et a l'entretien des canaux, qui seraient donnés a forfait aux fermiers. Cette derniére partie est
indépendante de la premiére, et on pourrait s'occuper d’abord de celle-ci.

Le fond de la question, dit un autre membre, consiste a réglementer les tarifs; mais Tuni-
formité n'est point essentielle : c'est Ta disproportion des taxes qui géne Ia circulation. Il vou-
drait que lon fit sur les tarifs des quatre canaux un relevé des articles exagérés, et que Ton
indiquit quelles seraient les réductions nécessaires pour que le commerce piit soutenir {a
concurrence. Cette premiére base servirait 4 asscoir les idées pour les arrangements que F'on
proposerait aux compagnies ; on userait ensuite de tous les moyens d'influence légitime pour les
amener a composition. Ces moyens sont puissants : les modifications sur le canal fatéral a Ia
Loire seraient présentédes aux compagnies des canaux de Roanne & Digoin et de Briare, sous
Ia condition qu'elles feraient aussi les réductions qui leur seraient indiquées. I pense qu'il
faudrait , en conséquence, décider quelles sont les modifications a proposer aux proprictaires
des canaux de Roanne, de Briare, du Loing et d'Orléans.

Un autre membre croit que, sans arréter le principe de la négociation, on peut agir d'une
manicre hypothétique. Il revient sur les deux parties distinctes que P'on a cru remarquer dans
son projet, et, tout en reconnaissant Pexactitude de cette division, il croit cependant qu’il est
micux de les lier, parce que I'une aidera a la solution de Pautre, En éffet, les compagnics pro-
priétaires seront plus disposées a entrer en arrangement, si elles ont affaire & une compagnie
financicre, que si elles doivent traiter avec le Gouvernement. Mettez en présence deux com-
pagnies : elles finiront par s'entendre, car elles parviendront a établiv Ia balance de Jeurs in-
téréts; tandis qu'elles seront toujours en défiance contre les propositions des agents de T'admi-
nistration. Le projet suppose qu'il pourra y avoir successivement des abaissements et des
accroissements de tarif; cest Ia une sorte d’encouragement qui rendra plus facile la sur-
veillance des travaux dentretien, car les amdliorations pourront ¢étre récompensées par un
surcroit de revenu. ' .

Le membre qui avait établi fa division entre les deux parties du projet reconnait qu’il y a
une sorte de connexité; cependant il persiste a penser qu'il y a deux choses réellement dis-
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tinctes dans ce projet, et que, quelle que soit Tinfluence que Ton puisse atteindre d'une
compagnie qui aurait pris la ferme des canaux, il n'en faut pas moins discuter le principe
des tarifs. _

La question principale, dit M. le Président, est de savoir si on consentira & une garantie
dintérét pour obtenir une réduction des taxes; mais il faudrait tonjours déterminer Tabaisse-
ment des tarifs sur chaque ligne navigable.

Quelle que soit Ia décision que T'on prendra, dit un membre, sur les réductions & faire aux
tarifs pour établir une juste concurrence entre les diverses lignes du bassin de la Loire, il sera
toujours nécessaire darréter le point réel de Ia limite des tarifs en maximum et en minimum :
Ton pourrait dés lors comparer e cout des deux lignes de navigation par lesquelles se font les
arrivages de Saint-Quentin a Paris et de Saint-Etienne a Paris, et chercher dans ces deux
résultats {a limite dont il est question.

Un autre membre rappelle que Ton a déja adopté dans les précédentes séances un mode
simple : les tarifs doivent étre uniformes, divisés par classe; le chiffre n'en a pas ¢té déter-
miné, mais il paraissait que lon voulait arriver a des tarifs semblables et méme a une égalité de
taxes pour des parcours égaux. Il pense donc que Ia question est celle-ci : « Les tarifs des
«droits de navigation doivent-ils ¢tre égaux par distance?w Cette question ne parait pas résolue,
et c'est cependant le point essentiel.

Un membre exprime Topinion que les tarifs doivent étre uniformes pour des distances
égales.

Un autre membre revient sur les explications qu’il a données dans la derniére séance, tou-
chant T'équilibre et Puniformité des tarifs. L'Etat doit sans doute exercer son influence pour
quon arrive & ce résultat, mais il y aura toujours des inégalités résultant d'une plus grande
distance a parcourir ou du prix du fret : ce prix est tres- variable, tant & cause des difficultés et
accidents de la navigation q[i’:‘l cause du plus ou moins de ressources quoffre la marine sur
les différentes lignes navigables. On ne pourra donc pas établir T'égalité du prix de revient de
Ja marchandise sur un marché donné, et une concurrence réelle existera toujours, indépen-
damment de la quotité des taxes. Le tarif proposé dans le projet est peu élevé, et le revenu
serait sans doute insuffisant pour couvrir toutes les charges que devrait supporter le fermier.

Un membre , se reportant au procés-verbal des précédentes séances, trouve quil a déja été
posé des limites aux tarifs, et que la commission s'est prononcée a cet égard (1).

U serait convenable, dit un autre membre, de soccuper d'abord des canaux appartenant au
Gouvernement, de passer ensuite aux canaux concédés a perpéluité, puis a ceux dont la con-
cession est temporaire, et enfin aux canaux exécutés par voie d'emprunt. Il y aurait de grandes
difficultés a faire agréer pour un canal les réductions admises pour d’autres; diflicultés qui
saccroitraient encore par la différence du coit d’entretien des canaux et du point de perfec-
tionnement auquel ils seront parvenus. Il peut donc se présenter telle circonstance dans
laquelle aucun abaissement des tarifs ne sera possible.

(1) Voir e procés-verbal de la deuxiéme séance, p. 153.
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Le Gouvernement, dit un autre membre, ne peut modifier de son propre mouvement que

e tarif du canal du Centre; des engagements sont pris pour les autres canaux, soit a perpé-
tuité, soit 4 terme plus ou moins éloigné. 11 est done plus simple de supposer qu'il n'existe
aucun tarif, puisqu'l faudra pour tous, un seul excepté, entrer en négociation avec les com-
pagnies, obtenir leur consentement, leur accorder des indemnités, et arriver a 'expropriation,
soit de l'usufruit qui leur est assuré, soit de Ia propriété. I est bien entendu, toutefois, que
I'expropriation ne serait [a qu'un moyen extréme.

.

I faudrait éviter, dit e membre qui a proposé le projet dont on s'occupe, d’établir des dis-
tinctions entre les tarifs ; on pourrait examiner la quotité des taxes pour la région de la France
qui comprend une grande partie des bassins de Ia Loire et de la Seine. Dans ses calculs il a
cherché a balancer les avantages des divers systémes de tarif; et, admettant la base de la pesan-
teur et de Ia distance, il a eu en vue de ramener l'uniformité surles diverses iigncs. 1l est porté
a croire que son tarif est bon, quoiqu'on ait objecté qu'il est trop bas : il prend pour terme de
comparaison fe canal de Saint-Quentin, et propose de le considérer comme régulateur, tout
en convenant qu'il est bien difficile de discuter uni tarif sans se livrer a des calculs de détail
que fa commission n'est peut-étre pas appelée a entreprendre.

On pourrait déclarer, dit un autre membre, que, sur tous les canaux qui appartiendront au
Gouvernement, la commission est d’avis qu'il soit établi un tarif uniforme.

. I ne parait pas possib!e 4 un autre membre de traiter cette question sous un point de vue
aussi général. Dans e bassin de la Loire, un seul canal, celui du Centre, appartient a I'Etat,
qui peut & volonté modifier le tarif; d'antres canaux ont été exécutés par voie d'emprunt, et,
quoiqu'ils appartiennent aussi 4 TEtat , Pusufruit en est en quelque sorte engagé, et les tarifs ne
peuvent étre modifiés que du consentement des compagnies soumissionnaires ; enfin il existe
une troisiéme classe de canaux qui sont la propriété de compagnies particuli¢res, lesquelles
font effectuer fa perception. La loi a abaissé Ie tarif du canal du Centre, en mettant pour con-
dition que ce tarif réduit ne serait appliqué que lorsque les compagnies auraient fait des réduc-
tions suflisantes; et cependant il a été impossible de fes amener a compaosition.

La question de savoir, dit un autre membre, sile Gouvernement doit, sur tous les points de
la France, établir des tarifs égaux, présente un grand intérét; car, s'il pouvait faire le bien de
tous sans opérer de trop fortes réductions, les compagnies auraient droit a d'autant moins d'in-
demnités que leur revenu serait maintenant plus prés de Pancien état de choses.

Rappelant la troisitme question posée dans Parrété ministériel, un membre pense quelle se
rapporte, en effet, a une région particuliére; que 'on pourrait, en conséquence, régler d'abord
le chiffre de Ta réduction 4 opérer pour le trésor, et discuter ensuite ce que devront faire les
compagnies.

Des observations qui sont échangées entre divers membres , il résulte qae les compagnies
financiéres exigeront toujours une limite des tarifs; que T'on pourrait faire wne exception a
luniformité {a ou les tarifs sont déja trés-bas ; qu'il serait possible de régler an maximum pour
les compagnies particulicres, mais que probablement elles ne 'accepteront pas.
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D’autres membres contestent cette assertion, et pensent que Ton pourrait obtenir Ie consen-
tement des compagnies , particuli¢rement celui des propriétaires du canal de Roanne a Digoin;
mais up autre membre regarde comme impossible et injuste de fixer un maximum: ce serait
jeter une perturbation dans les intéréts privés et nuire aux travaux d’entretien.

Les canaux de Briare, d'Orléans et du Loing, dit un membre, sont plus ou moins dans fa
dépendance du Gouvernement, par les motifs que Ton a rappelés; il serait donc possible d'a-
mener les compagnies @ consentir a de justes modifications.

Dans Ia discussion, dit un autre membre, on sest fondé particuliérement sur ce que le do-
maine direct est inaliénable. A cet égard, il faut établir une distinction entre le domaine direct
et le domaine utile : ce dernier peut étre aliéné, et la propriété d’un canal, bien que cédée a
des particuliers, n’est pas moins exploitée dans l'intérét de tous et pour un usage commun.-

Un membre fait observer que la compagnie du canal de Briare sera forcée de céder par fa
concurrence du canal du Loing , dont on peut reviser et réduire le tarif en 1840.

Le Gouvernement, selon un autre membre , doit avoir les moyens de forcer les compagnies
a faire Ies réductions reconnues nécessaires : c'est Ia la base de la loi. La compagnie devra ac-
cepter le tarif ou étre désintéressée, il est trop faible , par de justes indemnités.

Un autre membre insiste sur la difficulté de régler ces indemnités; il ne voit en définitive
que le mode d'expropriation.

Celui des membres qui avait proposé le projet croit devoir donner connaissance a la com-
mission des dispositions actuelles des compagnies au sujet des arrangements qui leur avaient
¢été proposds.

‘La compagnie de Briare ne veut plus réduire son tarif; clle retire les concessions déja faites
par elle. La compagnie du canal de Roanne a Digoin parait peu disposée a traiter; elle cherche
a faive naitre des difficultés, et elle souléve plusieurs objections,

D'aprés les éclaircissements qui viennent d'étre donnés, dit M. le Président, il parait conve-
nable de rechercher par quels moyens les compagnies pourraient ¢tre amenées a traiter. La
commission se range a cet avis, et, d’aprés son adhdsion, Tun des membres est invité a préparer
un projet qui puisse tout a la fois régler les tarifs & imposer aux compagnies, stipuler fes in-
demnités ou compensations qui pourraient leur étre accordées, et indiquer les moyens coercitifs
dont il serait fait usage avant l’expropriatir)n, pour les amener a consentir aux modifications que
T'on avait cru devoir exiger. -

La séance est renvoyée au dimanche 26 janvier, & trois heures de relevée.
SEPTIEME SEANCE.
(26 janvier 1840.)

Le vingt-six janvier mil huit cent quarante, la commission sest réunie de nouveau, et
tous les membres sont présents, a Texception de M. Legrand, soussecrétaire d’Etat.
Le procés-verbai de Ja précédente séance est adopté, aprés que les deux derniers para-

graphes en ont été modifiés.
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M. le Président donne lecture du plan présenté par celui des membres qui s'était chargé
de poser les bases d'un projet; mais Fexamen en est ajourné, et il est convenu qu'une copie de
ce document sera adressée par le secrétaire & chacun des membres de la commission.

On reprend la discussion sur les moyens, soit de parvenir a Pexpropriation de Ia propriété
des canaux, soit de tenir compte du dommage que pourrait faire éprouver aux compagnies

‘une réduction foreée des tarifs.

Un membre dit quil faut une sanction a la disposition de la loi qui imposerait un tarif
obligatoire aux compagnies, et il propose, a ce sujet, une modification alaloi du 7 juillet
1833 sur Texpropriation pour cause d'utilité publique. Un projet étant, dans ce moment,
préparé an ministére des travaux publics pour changer quelques parties de cette dernicre
lor, il pense qu'il serait possible d’y insérer une disposition portant «quen cas dexpropria-
«tion de droits appartenant a des particuliers sur des canaux ou des chemins de fer, {utilit¢
«publique serait déclarée par une Joi, et quun jury de vingt-quatre membres pris mi-partie
«dans les deux Chambres, et présidé par le premicr président de Ia cour royale de Paris,
«serait appelé & prononcer sur les indemnités réclamées, »

Quelques observations sont faites sur le mot droits, inséré dans cette rédaction, et on _
reconnait qu'il doit étre maintenu a cause des actions de jouissance. Cependant on pense
que les compagnies pourraient étre désintéressées par une vésiliation, sans qu'il fitt nécessaire
de recourir, dans tous fes cas, a une expropriation.

A ce sujet, un membre explique quelle est la nature de Temprunt spécial qui a été con-
tracté pour Tachévement de plusieurs canaux. Il a été stipulé un intérét, un amortissement,
une part dans les bénéfices, et la condition que les tarifs ne pourraient étre changés
quavec le concours des compagnies, Ces clauses, insérées dans le cahier des charges, forment
un véritable contrat, trés-favorable aux préteurs 4 cause de Pélévation des intéréts; mais
il w'en est pas moins vrai qu'on ne peut diminuer le tarif sans le conséntement des compa-
gnies et sans leur causer un préjudice véel, puisque toute réduction pourrait avoir pour
eftet de ralentir Tamortissement et de rendre moins considérable Ia quote-part dans Tes bé-
néfices éventuels. Il ne peut done pas y avoir résiliation, comme dans les cas ordinaires :
cela se peut d'autant moins que les compagnies financiéres ont a remplir les obligations
quelles ont contractées envers des particuliers, ou a leur tenir compte du dommage causé
par I'inexécution de quelqu’une des clauses da contrat.

Un membre fait observer que 'on pourrait indiquer le taux moyen des actions de jouis-
sance, pendant fes derniéres années, comme base de T'indemnité; mais un autre trouve de
linconvéuient dans ce mode, et explique que les actions de jouissance sont dans un petit
nombre de mains, et que des opérations de bourse, habilement combinées, peuvent facile-
ment faire varier le cours de ces actions surla place.

On revient sur fa composition de fa commission ou du jury qui devrait prononcer sur les
indemnités que réclameraient les compagnies. Diverses combinaisons sont proposées pour
arriver 4 la formation d'une liste du j jury, de laquelle serait extrait, par le sort ou par désigna-
tion, lej jury définitif. Lies uns font voir les inconvénients qu'il y aurait a désigner des membres
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des deux Chambres; d'autres insistent sur les garanties qu'offriraient des hommes désignés par
les corps de nbtaires, davouds, etc.; d'autres enfin pensent que ce jury pourrait étre choisi
dans certaines classes de Ta société, soit par les tribunaux, soit par les conseils généraux.

Un membre voudrait que Fon chargeit la cour des compiés de vérifier les revenus bruts et
nets des canaux, ainsi que la valeur des actions de jouissance, d’aprés les documents que
seraient tenues de fournir les compagnies, ou bien que Ton fit régler par les tribunaux, sur
Pavis d'experts, les indemnités de dommage. Il pense que ce dernier mode serait préférable a
unc fixation par jury. -

De nouvelles combinaisons sont présentées pour la formation du jury, et on parait sarréter
a Tidée de le composer des membres que désigneraient les conseils généraux dans des classes
indiquées par la loi, telles que celles des magistrats , des anciens notaires, des grands proprié-'
taires, des architectes ou ingénieurs civils. Toutefois les opinions ne paraissent pas assez
formées. Un membre se charge de préparer une rédaction, pour déterminer {a formation de ia
liste du jury, la mani¢re den extraire le jury qui devrait prononcer, les exclusions légaics,
les récusations par les parties, Fadjonction des jurés supplémentaires, et Ia durée de la liste
pour un certaip nombre d’années.

Afin d'éclairer les opinions sur ces divers objets, M. fe Président donne lecture des dis-
positions principales dela loi du 7 juillet 1833.

La séance est renvoyce an dimanche 2 féyrier 1840, & trois heures de relevée.

HUITIEME SEANCE.
(2 fevrier 1840.)

Le deux février mil huit cent quarante, la commission sest réunie dans le licu ordinaire de
ses ‘séances. Tous les membres sont présents, a Texception de M. Baude, conseiller d'Etat;

Le procés-verbal de la derniére séance est Iu et adopté.

M. Ie Président donne lecture d'un projet de lettre a M. le Ministre des finances, préparé
par Pun des membres de Ia commission, ainsi que de deux notes qui y seraient annexces, et
ayant pour objet d’engager M. le Ministre des travaux publics a faire insérer, dans un projet
de loi sur Fexpropriation forcée, des dispositions applicables aux canaux et voies navigables,
tant pour le cas ou il y a eu concession A perpétuité que pour celui ou il s'agit de déposséder
une compagnie de Ja jouissance dun tarif ou de tous autres droits éventuels qui lui ont été
accordés pour un temps fimité.

Queclques observations sont échangées sur la partic de la seconde note qui propose de
choisir un jury pris dans les deux Chambres, tandis que dans la dernitre séance on avait
veconnu Pinconvénient qu'il y aurait de désigner des membres des Chambres, agissant en cette
qualité, pour prononcer sur des intéréts priveés.

Un membre rappelle Ia mission de la commission, qui doit s'occuper des canaux, des tarifs a
appliquer a ces voies navigables, des moyens d'obliger les compagnies a s’y conformer, et non
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pas d'organiser Texpropriation. Il reconnait que fa Toi de 1833 est inapplicable 4 Texpropriation
des canaux, mais il pense qu'il suffit de le faire connaitre au ministre, et quil n'est pas néces-
saire de formuler une propositfon formelle.
Un autre voit, dans Ies indications qui seront données au ministre, un moyen d’accélérer la
marche de Paffaire.

M. le Président explique que T'on restreint trop la mission qui a été confiée i la commission :
dés qulelle apercoit des obstacles, elle doit chercher a les Iever, de quelque coté quiils se pre-
sentent, et prévoir le cas ot il faudrait recourir a une mesure d'intérét général. Cette mesure,
cest Texpropriation, et, puisquelle n'est point organisée pour le cas dont il s'agit, _il n'y a pas
dinconvénient d'indiquer au ministre la néeessité de se livrer a Texamen de ces questions,
comme moyen darriver au but. Deux modes se préscntent : soit une simple indication de Ia
difficulté, soit un projet complet. Le premier mode parait préférable, puisque, dés que Tat-
tention sera appelée sur cet objet, Ie ministére des travaux publics et fa commission de législa-
tion du conseil d’Etat pourront facilement compléter Ie projet de loi quils préparent.

Un membre désive que Ia lettre pose les bases sans formuler précisément un projet.

Un autre dit que Ia commission qui s'occupe de la loi d'expropriation ne voudrait avoir
recours @ ce mode exceptionnel que comme derniére ressource, et qu'apres que Pon aurait

s i ' .
essayé d'une indemnité de dommage.

Un autre membre corupare les deux systémes, et fait sentir que {e réglement d'une indemnité
de dommage entrainera toujours des contestations, qui ne pourront étre terminces que par
l'expropriation , soit du droit contesté, soit de fa propriété.

A Ia suite de diverses opinions émises sur I'utilité de discuter Ies deux systémes , ou bien de
faire une simple proposition, ou enfin d’indiquer seulement les bases sans formuler les articles,
M. le Président pésume la discussion, et il est convenu qu'il adressera une lettre & M. Ie Ministre
des finances pour lui faire connaitre les vues de la commission, et qu'il le priera de demander
a M. le Ministre des travaux publics une addition a la loi qu'il prépare en ce moment pour
modifier celle de 1833, concernant Pexpropriation pour cause d'utilité publique, afin que des
dispositions spéciales puissent étre appliquées aux canaux.

On passe a fexamen du plan proposé dans fa lettre, dont copie a été adressée a chacun des
membres de la commission , d’aprés ce qui a été arrété dans la dernicre séance.

La premicre -qucstion est celle-ci : «Peut-on abaisser les tarifs des canaux concédés? »

A la suite de la lecture du développement dont cette question est accompagnée , un membre
émet Topinion que f'on peut exproprier les propriétaires d’un canal, mais non pas ordonner
Fabaissement forcé du tarif par voie d'expropriation.

"Un autre membre insiste sur ce que Putilité publique ne doit point rencontrer d’obstacles
infranchissables; que, dans ce cas, les intéréts particuliers doivent céder devant Vintéreét
général.
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H cite, a cet égard, un précédent 1égislatif qui Tui parait avoir de Tanalogie avec la question.

En vertu de Ia loi du 13 mai 1818, le canal de la Sensée a été concédé pour quatre-vingt-

- dix-neuf ans & M. Honnorez, et Varticle 11 de la soumission du 21 avril 1810 porte «quil ne
«sera accordé de permission de construire aucun auntre canal au préjudice du canal de la
«Sensée, soit dans le vallon de la Sensée, soit a dix lieues en tout sens de ce canal.» Néan-
moins Ia {oi du 8 juin 1825 a autorisé la concession du canal de Roubaix, qui n'est pas éloigné
de dix Tieues de celui de Ia Sensée, et Ton n’a pas été arrété par la clause d'interdiction insérée
dans la soumission relative & ce dernier canal, sauf & ce que Ies indemnités auxquelles I'Etat
pourrait étre tenu envers le concessionnaire du canal de {a Sensée fussent mises & Ia charge
du canal de Roubaix, et cest ce qui a été formellement stipulé dans Tarticle 4 de la loi du
9 juillet 1836. * ' | o

IT faut, dit un autre membre, établir une distinction entre la propriété du canal et le tarif :
on peut s'emparer de la propriété moyennant indemnité préalable, mais la main mise sur e
tarif parait impossible.

Un autre membre explique le principe d'utilité publique ct en déduit les conséquences pra-
tiques : on peut, sans doute, s'emparer de la propriété apres indemnité; mais on ne peut
obliger{e concessionnaire a administrer cette propriété dans de certaines formes, et 4 v’en retirer
qu'un revenu inférieur & celui que lui assure son contrat. De méme on peut déposséder le
propriétaire d'une maison, mais non le forcer a lalouer au-dessous du prix qu'il veut en retirer.

Un autre membre rappelle que la commission a été créée a la suite des réclamations du
commerce. Il y a évidlemment géne, embarras, et cest le cas de déclarer Tutilit¢ publique;
mais peut-elle conduire a P'abaissement des tarifs? il ne pense pas que cela soit possible avant
quune indemnité préalable n'ait €té réglée; car le tarif, et non le sol, est la propriété d'une
compagnie concessionnaire d'un canal. _

- Un autre membre se range a cette opinion qué e tarif est la propriété, et, dans ce cas, dit-
il , il faut en racheter Ia jouissance enticre et non pas seulement une partie. L'expropriation
doit étre compléte et non point partielle; mais, selon fui, le droit d'expropriation existe pour le
tarif entier. o _

Un autre membre partage T'avis de Pauteur de la proposition , et il pense, comme Iui, que fon
peut exproprier les concessionnaires de Ia totalité du tarif, ou bien seulement d'une partic. En
effet, cela a lieu pour les immeubles, et chaque jour on prend, pour des travaux d'utilité pu-
blique, une partie d'un jardin, d’'un parc, d’une maison; et, dans ce cas, 'indemnité ne porte
que sur la valeur de la partie et non sur le tout,

La question qui se discute en ce moment, dit un autre membre, est de savoir si 'on peut
considérer l'abaissement d’un tarif comme d’utilité publique; pius tard se préseutéra celle de

Tindemnité, et alors il y aura lieu d'examiner si elle doit étre totale ou particlle.

Sil 1’y avait pas de canal, on pourrait, sans nul doute, déclarer qu'il y a utilité publique a
ce quil en soit construit un. Or, un tarif exorbitant tend a priver le public de la jouissance
du canal : on peut donc, dans I'i ntérét de tous et pour rendre cette jouissance possible, exiger
I'abaissement du tarif. Il est certain que, sil doit en résulter un dommage pour Ia compagnie ,
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il peut étre cm‘hpensé par une indemnité sans qu'il soit néceszaire de recourir a Texpropria-
tion; mais il n'en est pas moins vrai que, si ce dommage est permanent, il conduira nécessai-
rement a l'expropriation.
La premicre et Ia seconde question se lient sous ce rapport, dit M. fe Président, puisqu’il y
a dommage permanent toutes Ies fois qu'on abaisse forcément Ie tarif | et ce dommage doit étre
réglé sur-le-champ comme dans e cas d’expropriation.

Les deux questions d’abaissement de tarif et de dommage sont indivisibles dans la pensée
d'un autre membre. La Charte veut que [Etat puisse exiger le sacrifice d'une propriété pour
cause d'mtérét public légalement constaté , mais avec une indemnité préalable. Ici, ce que T'on
veut exproprier, c'est Tusnfruit et non la propriété : c'est comme si P'on voulait exproprier e
loyer d'une maison et non la maison elle-méme. On peut bien dire aux compagnies quele canal
n'a ¢té concédé qu'a cause de l'utilité publique, et que, pour le méme motif, il est nécessaire
de modifier ou de réduire le tarif; mais il faut se garder d'user de ce droit de maniére a Iéser
les compagnies, car on doit ménager celles qui existent pour faciliter les travaux a venir.

I n’y_'a point d’intérét Iésé, dit un autre membre, puisqu’'on donnera une indemnité de
dommage. La concession d'un tarif e:t une propriété d’une nature particuliére, mais dont on
peut étre dépossédé.

Un autre membre voit dans ces questions une matiére toute nouvelle a laquelle aucune loi
- ni aucun principe ne fui parait applicable. La jouissance d'un tarif de canal est une proprlete
mobiliere et non un immeuble; cependant Tarticle de la Chartenes applique qu'aux immeubles :
cest donc une loi a faire pour les meubles. L'utilité publique existe-t-elle pour T'abaissement
des tarifs des canaux? Malgré la difficulté d'une enquéte pour constater dans ce cas Futilité pu-
blique, le Gouvernement doit pouvoir y parvenir, il doit pouvoir agir; mais il reste a faire
une loi pour organiser cette sorte d’expropriation.

M. fe Président pense qu‘i'i serait toujours préférable, avant d'aviser a Texpropriation, d’es-
sayer de faire agréer des propositions aux compagnies.

Un membre est davis qu'il doit étre accordé une indemnité préalable au moment de Ia main
mise sur le tarif, et qu'elle doit étre véglée sur 'évaluation moyenne du revenu.

Un autre membre, revenant sur Topinion quil a émise précédemment, pense que Texpro-
priation peut avoir lieu pour une fraction de jouissance, c'est-a-dire pour une partie de tarif.

M. le Président pose ainsi la question :

« Pourrait-l y avoir lieu d'appliquer, par de nouvelles dispositions législatives, le principe
«de Tutilité publique ala réduction forcée des tarifs de canaux? »

La commission se prononce pour Taffirmative.

La séance est fevée a six heures ct renvoyée au dimanche 9 février courant, a trois heures.

23
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NEUVIEME SEANCE.

(9 février 1840.)

-

Le neuf février mil huit cent quarante, la commission sest réunie de nouveau, et tous les
membres sont présents, a T'exception de M. Baude, conseiller d'Etat. '

La lecture du procés-verbal de Ta derni¢re séance donne lieu a quelques modifications, et il
est ensuite adopté. '

On reprend Texamen de la troisitme question posée dans Tarrété ministériel qui a institué
la commission ; il est préalablement donné lecture de Ia note du 9 janvier 1839, qui concerne
cette question. :

Quelques observations sont faites sur la difficulté d’établir équilibre entre la ligne de na-
vigation de la Saone a Paris par le canal de Bourgogne, ct celle par les canaux du Centre et
de Briare. Lorsque , par cette derniére voie , on suit fe cours de la Loire, les deux lignes sont
& peu prés de méme longueur, et il y a un parcours presque égal en rivicres et en canaux :
seulement , par la voie la plus courte, ilya191 écluses, tandis qu’il n'y en a que 145 par
Pautre. Or, les tarifs des droits en riviere étant égaux, il suffirait de niveler les taxes des ca-
naux pour que les sommes applicables a Timpot fussent 2 peu pres les mémes sur les deux
lignes. Mais on fait remarquer que, des que le droit sera établi sur le canal latéral & la Loire,
ce canal devant remplacer la riviere, I'équilibre sera complétement 1'0;11pu. A cet égard, divers
membres de la commission rappellent que déja il a été reconnu que, par ces mots d'équilibre
entre les deux lignes de navigation, il fallait entendre des charges égales pour une méme dis-
tance, mais non chercher a égaliser la somme des droits pour toute I'étendue de diverses
lignes de navigation.

Un membre rappelie que la question porte spécialement sur la fixation des tarifs des ca-
naux de Briare, dOrléans et du Loing, et il propose comme maximum Ie tarif du canal de
Saint-Quentin , afin que fes arrivages & Paris, par Ie nord et le midi, supportent des charges
égales pour une méme étendue parcourue, ce qui laissera toujours subsister, pour le midi,
un désavantage résultant de léloignement du point de départ.

Un autre membre compare le tarif du canal de Saint-Quentin avee celui qui vient d’étre
publi¢ pour le canal de Bourgogne, et dont la base est a peu prés la méme que celle du
tarif maximum que, [a commission avait paru disposée a adopter dans sa deuxié¢me séance. Il
fait remarquer que, le tarif du canal de Saint-Quentin étant ¢tabli ala charge possible, il faut,
daprés la proportion qui existe entre la charge réelle et la charge possible, ajouter moitié en
sus 4 ce tarif , pour que la comparaison puisse étre établie avec quelque exactitude. Ainsi fe
maximum du tarif du canal d‘c Saint-Quentin serait d’environ 15 centimes par tonneau ct
par distance de cing kilométves , et celui du canal de Bourgogne, de 20 centimes.

Plusieurs membres insistent sur la nécessité d’abaisser les tarifs dans lintérét géndral et dans
celut de l’apprm:-isionncment de Paris en particulier. I faut que les matieres premicres, et celles

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



o

(179)

qui sont nécessaires a l'industrie, arrivent a bas prix sur le marché. Cest surtout larrivage

des fers, de la houille, du vin, qu'il faut favoriser.

Un membm rappelle qu'il avait proposé, dans la deuxiéme séance, 20, 15, 10 et 5 cen-
times, comme maximum des taxes pour quatre classes de marchandises.

M. le Président résume les observations qui viennent d'étre faites, et pense qu'il faut scinder
la question. I ne s'agit pas de chercher a établir T'équilibre des taxes entre des lignes enti¢res

de navigation , mais seulement entre des parcours égaux. En conséquence, il pose la question
en ces termes :

«Comment les tarifs des canaux de Briare, d'Orléans et du Loing, pourraient-ils étre défi-
wnitivement fixés pour satisfaire aux réclamations du commerce?»

La commission se livre a la comparaison de différents tarifs, et un membre explique que,
méme avec les tarifs égaux par distance , on ne parviendra point a rendre Ies charges égales,
parce quil faut en outre tenir compte du fret, du prix de Ia marchandise aux lieux de pro-
duction , et des retards que la navigation peut éprouver par une voie plutot que par Pautre.

Un autre membre dit que, puisque T'on parait disposé a réduire encore le tarif qui avait été
indiqué dans Ia deuxiéme séance, il pense que 'on pourrait former trois classes : la premiére
2 15 centimes, fa deuxiéme a 10, et la troisitme a 5. Ce serait a peu prés le tarif du canal de
Saint-Quentin , qui ne comporte que deux classesa 10 et a 15 centimes; mais lesquelles re-
présentent en réalité 15 centimes et 7 centimes 1/2, a cause de la différence de la charge réelle a
la charge possible, ainsi qu'il I'a expliqué précédemment.

Un autre membre se rarige a cette opinion , en faisant remarquer, toutefois, que, sur le canal
de Saint-Quentin, la houille est dans la premicre classe, tandis quelle devrait toujours étre
rangée dans la derniére.

M. le Président dit que, puisqu il west pas question dans ce moment darréter un tarif gé-
néral, mais seulement de fixer un maximum de tarif pour les canaux de Briare, d'Orléans et
du Loing, il ne voit point'la nécessité de prendre pour point de comparaison un antre tarif
plac¢ dans des conditions différentes, et dans lequel la houille est imposée 4 un taux trés-
¢levé, parce quielle est presque, sur ce point, fa seule matiére imposable. En conséquence , il

_propose de soccuper seulement des trois canaux dénommés dans la question qu’il a posée

précédemment.

La commission partage cet avis, et décide que le maximum des tarifs sur les canaux de
Briare, d'Oriéans et du Loing, doit étre de 15 centimes par tonneau et par distauce de cing
kilométres, et qu'il sera formé trois classes de marchandises, & 15,4 10 et & 5 centimes , ce
qui portera le tarif par tonneau de mer de mille kilogrammes et par distance dun myriamétre
a 30 centimes pour Ies marchandises de premiére classe, a 20 pour celles de denxiéme, et a
10 pour celles de troisiéme.

Cette premicre question ainsi résolue, la commission soccupe de la classification des mar-
chandises. Un membre rappelle les classes qu'il avait proposées; un autre, celles du tarif
du canal de Bourgogne. D'autres membres font quelques observations et quelques rappro-

23.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

Troisiéme question
posée dans Tarréeé
ministériel.



( 180)
chements a ce sujet, et il est convenu que, pour faciliter la discussion, le secrétaire de fa com-
mission préparera, d'ici a Ta prochaine séance, un projet de classification des marchandises en
trois classes, et que la houille, les engrais et les maticres premiéres de peu de valeur, seront
rangés dans Ja dernicre.

" La séance est {evée et renvoydée a4 mercredi prochain, 12 de ce mois, a trois heures.

DIXIEME SEANCE.
(12 fevrier 1840.)

Le douze février mil huit cent quarante, la commission sest réunie dans le fieu ordinaire
de ses séances. Tous les membres sont présents.
Le proces-verbal de la derni¢re séance est lu et adopté.

On passe a Texamen du projet de classification des marchandises pour Tapplication. du tarif
des droits de navigation, arrété dans fa dernicre séance, par tonneau de mer et par distance
d'un myriamétre. D'aprés ce projet, les marchandises non dénommées dans la deuxi¢me et
dans Ia troisitme classe devant étre rangées dans la premicre, un membre propose d'ajouter fe
vin 4 la nomenclature des marchandises qui doivent étre comprises dans la deuxiéme classe. 1l
dit qu'il est essentiel de favoriser Tarrivage des vins sur le marché de Ta capitale; que ceux des
bords de la Loire ne peuvent y parvenir qﬁ’:‘l grands frais, et que depuis longtemps les vins du
centre de fa France, et particuliérement ceux de T Auvergne, ne sont plus transportés a Paris, a
cause de Pélévation du fret et de celle des droits de navigation par les canaux.

Un autre membre pense que Ie vin doit étre maintenu dans la premicre classe; c’est une mar-
chandise dont Ia valeur est assez élevée, et que tous les tarifs ont jusqu’a présent soumise au
plus fort droit de navigation. _

Un troisieme membre fait valoir, pour 'abaissement de la taxe sur les vins, les motifs déja
développés par Tauteur de la proposition. '

M. Ie Président met aux voix la question de savoir si Ie vin restera rangé dans la premicre
classe du tarif : six voix se prononcent pour laflirmative et trois pour Ia négative.

Un autre membre présente quelques observations sur les fers et sur les Sontes; il voudrait
quon distinguat les fontes brutes de celles qui sont épurdes, et que Ton déterminit le degré de
perfectionnement que les fers devraient avoir atteint pour qu'ils fussent rangés dans la premiere
classe. Néanmoins, aprés les explications qui sont données par d’autres membres, il n'insiste pas, -
ct pense que les mots : fers et fontes non ouvres, seront sullisamment compris, puisqu'ils sont
déja consacrés dans les tarifs ; mais il fait une proposition formelle pour que le coke, la chanx
et le platre, soient descendus de la deuxieme a la troisiéme classe.

Quoique T'on reconnaisse qu'il existe des différences entre la valeur moyenne du coke et celle
de la houille, Ia proposition, en ce qui concerne ce premier produit, wéprouve point de con-
tradiction ; il en est de méme pour la chaux et le plitre, bien que quelques tarifs aient établi
une distinction entre la pierre a chaux et a platre et la chaux et Ie plitre cuits.
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La commission décide que le coke, Ia chaux et le pldtre, seront rangés dans la troisieme
classe du tarif. -

Un membre fait remarquer que les trains et radeaux nuisent a la navigation sur les canaux et
en dégradent les bords et quelquefois le fond ; il demande que fe tarif soit assez élevé sur les bois
dont on forme des trains ou radeaux pour que le commerce préfére les transports en bateaus.
Quelques calculs sont essayés pour déterminer le chiffre du tarif, et la commission adopte, par
meétre cube de bois en trains ou radeaux, Ia taxe de 20 centimes pour les bois de charpente,
et de 10 centimes pour le bois de chauffage; elle ‘est, de plus, d'avis que les marchandises
transportées en trains ou sur des radeaux soient soumises aux mémes droits que celles qut
seront chargdées sur les bateaux.

Elle fixe le droit sur les bascules a poisson a 20 cent. par métre cube du volume exté-
rieur du réservoir, ce qui répond a la taxe réglée pour un tonneau de marchandise de deuxieme
classe; enfin elle décide que T'on payera, pour les bateaux vides, 2 cent. par tonneau d(, fa
charge possible.

Lia commission ne fait aucune observation sur les exemptions de droit, qui restent fixées
comme dans la proposition; de plus, elle exprime l'avis qu'il doit étre stipulé dans Ie tarit
quune ordonnance du Roi, rendue sur le rapport du ministre des finances, pourra ranger, par
assimilation, dans la deuxi¢me et la troisiéme classe du tar if, des marchandises qui n’y sont pas
dénommées. ]

Il résulte de Ia présente défibération et de celle qui a été prise a la fin de la derni¢re séance,
que, pour donner satisfaction au commerce, le tarif et la classification des marchandises
devraient étre réglés sur les canaux de Briare , d'Orléans et du Loing, ainsi quil suit .

Classification des marchandises et taryf des droits de navigation a percevoir
comme maximum sur les canaux, par distance d'un myriaméire.

MARCHANDISES TRANSPORTEES EN BATEAU.
Par tonneau de mer de 1,000 kilog.

1™ CLASSE . | ‘Toutes les marchandises non dénommées dans les classes suivantes , ¢i.] of 30°

Bois bruts , équarris et dérivés du bois; charbon de bois...........:
Fourrzigesdctoutecspéce............................‘....
Marbres et granits bruts et pierre de taille. . ... .. e e ..

2% CLASSE.. Briques, tuiles etardoises. . ........... ... ... .. .. .........%0 20
' Cimentetasphaltes. . ... ... . ... ... ... ... ... . ...
Fers et fontes non ouvrés. . .. ..o ue i

Cendres neuves. .. ......vuvun e e
Mine et minerai, scories de métaux, charbon de terre, coke. . .. .. ..
Cendres lessivées, tourbe, fumier et engrais de toute sorte, . .. . ...
3% crasse..{ Chauxetplitre....... ... ... ... . ... .. .. ............%0 10
Pierres etmoellons. .. . ...... .. ... .. ... .
Marne, argile, sableset graviers, . .. .............. .. .........
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TRAINS ET RADEAUX.
Par métre cube de leur volume dans e canal.

Bois de charpente. ... ..o oo v e o' 20°

Bois de chauffage. . . .o vee e D0

Les marchandises quelconques, autres que les bois, qui seraient transportées en trains ou
sur des radeaux, payeront les mémes droits que si elles étaient chargées sur des bateaux.

BASCULES A POISSON.

Par metre cube de {eur volume exterieur.

~

Volume éxtérienr du réservoir. . .« v v v vr v vienvenone anenns e e 0 20

BATEAUX VIDES.
Par tonneau de mer de 1,000 kilog.

Chargcposaxbiedesbateaux RN | S 1 5

Tout bateau dont le chargement ne donnerait pas licu a la perception d’une taxe au moins
égale a celle qui serait due a vide sera imposé comme batean vide.

EXEMPTIONS.

Sont exempts des droits:

1° Les batiments et bateaux de la marineroyale, employés sans intervention de fournisseurs
ou d’entrepreneurs ;

2° Les bateaux employés exclusivement aux travaux de constmctlon et dentretien des
canaux ;

3° Les bacs ct batelets autorisés, servant a traverser d’une rive & l'autre.

Une ordonnance du Roi, rendue surle rapport du ministre des finances et d’aprés la pro-
position du directeur de l'administration des contributions indirectes, pourra ranger, par assi-
milation, dansla 2 oula 3° classe, des marchandises non dénommées au présent tarif, et qui,
a défaut de cette exception , seront passibles du droit le plus élevé.

M. le Président communique & la commission une délibération de la chambre de commerce
de Saint-Malo , qui réclame contre 1'élévation des droits de navigation établis sur Ie canal d'lie-
et-Rance, et cherche i démontrer que, sous le poids d'un pareil tarif, les transports par terre sont
plus économiques que les transports par eau. Elle demande que le tarif des riviéres soit appliqué

au canal d'Te-et-Rance. Cette réclamation a été renvoyée a la commission par M. e Ministre
des finances.
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~ Un membre fait sentir combien il serait essentiel, pour le développement du commerce et

1

‘Tamélioration de Tagriculture, que les tarifs des droits de navigation sur les canaux de Bre-
tagne fussent fixés au taux le plus bas, et il propose d'indiquer comme maximum le tarif que
Fon vient d’arréter pour les antres canaux du centre de la France, bien qu'il soit méme un peu
élevé, sous la modification, toutefois , que les batcaux chargés de sable de mer seront imposés
comme hateaux vides.

Cette proposition est accueillie par la commission.

On passe a Fexamen de la quatriéme question, Jaquelle est ainsi congue :

«Quel serait le moyen légal d’obliger, au besoin, les compagnies propriétaires ou soumission-
wnaires des canaux, a modifier, s'il y a lieu, Ie mode de perception et les tarifs?»

Aprés quil a été donné lecture de fa partic de Ia note du 9 janvier qui se rapporte a cette

question, M. le Président fait remarquer qu'elle se trouve résolue par les délibérations anté-

rieures. En effet, pour le canal de Briare, la commission a fait voir que cette compagnie s'est
écartée du tarif primitif; qu'elle a imposé arbitrairement des marchandises qui n'y sont pas
dénommées, et appliqué, par assimilation, des dispositions exceptionnelles qui ne concernaient
que Ies canaux d’Orléans et du Loing. Pour ces derniers canaux, il a été établi que le droit de
révision était réservé pour lannée 1840 dans le décret du 16 mars 1810, et que la compagnie
s'¢tait ¢cartce des bases de son tarif en accordant a quelques particuliers des réductions, ou con-
cessions qu’elle avait refusdes & d’autres. Enfin Ia commission, ayant ét¢ conduite a reconnaitre
que, dans plusieurs circonstances, il ne serait possible d'obtenir Ta réduction des tarifs qu’en
recourant a Fexpropriation -forcée pour cause d'utilité publique, a chargé son président d’en
informer M. Ie Ministre des finances, et de le prier de s'entendre avec M. le Ministre des travaux
publics, pour qu'il soit inséré, dans Ta Toi d’expropriation , des dispositions spéciales applicables
aux canaux.

La commission reconnait qu'elle a, en effet, résolu par anticipation la quatrieme question
posée dans Tarrété ministériel; néanmains, pour compléter cette solution, elle se réserve d’exami-
ner dans Ia prochaine séance quel serait le moyen coercitif & employer contre les compagnies
financieres qui ont fourni les fonds pour la construction oul'achévement des divers canaux.

Un membre demande a exposer un systéme qui lui paraitrait propre a ramener Tuniformité
dans les tarifs et 2 obtenir Passentiment des compagnies : ce systtme qui, sauf quelques modi-
fications, a déja été développé dans une des précédentes séances, consisterait a indemniser les
compagnies propriétaires, @ leur assurer un revenu moyen, basé sur celui d’'un certain nombre
d'années antérieures, et chercher, parmi les compagnies linanciéres créées en 1821 et 1822,
fes éléments d’'une nouvelle compagnie, qui prendrait la ferme des canaux moyennant un tarif
dont le maximum serait déterminé par Ia Ioi, et qui se chargerait a forfait de Tachévemente t de
Pentretien des canaux.

L'examen de ce projet est ajourné a {a prochaine séance, qui est indiquée pour Ie mercredi
19 février, a trois heures, et la séance est levde. '
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ONZIEME SEANCE.
(19 fevrier 1840.)

Le dix neuf février mil huit cent quarante, la commission s'est réunie de nouveau. Tous les
i
membres sont présents.

Le pr-océs—verbal de la derniére séance est Iu et adopte’.

M. e Président rappelle que Ta commission s'est réservé d'examiner quels seraient les
moyens i employer pour obliger les compagnies qui, en exécution des lois de 1821 et 1822,
ont fourni des fonds pour Fachévement des canaux, a consentir & la réduction des tarifs ou a se
soumettre , moyennant indemnité , aux conditions qu’il plairait au Gouvernement de fixer. Il
pense quil est utile de bien déterminer Ia nature des contrats qui ont été passés avec les com-
pagnies , et il fait remarquer que dans la soumission annexée a la Ioi de 1821 se trouve,

+ article 3, une clause qui affecte e canal et ses produits, par hypothéque , & l'accomplissement
des engagements de I'Etat envers la compagnie; et, article 7, une autre disposition qui alloue
4 la compagnie, a titre de prime, la moitié du produit net du canal. Ces deux conditions de
prime et d’hypothéque ne laissent aucun doute sur le caractére de la loi de 1821, qui n'a fait
que consacrer un emprunt et assurer aux préteurs des garanties et une indemnité.

UIn membre explique la différence qui existe entre les emprunts de 1821 et ceux de 1822.
Dans Ies premiers, on a accepté les soumissions des compagnies, et elles ont stipulé un intérét
pius élevé, un plus grand nombre d’années de jouissance, et une plus forte part dans [es béné-

* fices ; dans les derniers emprunts, Ie Gouvernement a fait un cahier des charges plus favorable
a TEtat; enfin , pour les compagnies de 1821, le surplus du produit net pendant fa durée
de Tamortissement feur est acquis, tandis que pour les autres cet excédant vient accroitre
Pamortissement.

Un autre membre fait remarquer que, pour les emprunts de 1821 comme pour ceux de
1822, les soumissions ou es cahiers des charges portent formellement que le tarif ne pourra
étre modifi¢ que du consentement mutuel du Gouvernement et de la compagnie.

M. Ie Président explique quelle est fa nature du contrat, qui, malgré ses clauses accessoires,
n'a fait que consacrer un emprunt. Il en déduit les moyens que peut employer Ie Gouverne-
ment pour rompre e contrat ou en obtenir la résiliation. Sans doute, on ne peut rien y changer
que d’un consentement mutuel; mais, si fune des parties cesse de s’y soumettre, l'autre ne peut
réclamer qu'une indemnité en réparation du dommage. Ainsi, Ia ot il faudrait une expropria~
tion envers les compagnies propriétaires, il suffit de désintéresser les compagnies financiéres et
de racheterles actions de jouissance. La difficult¢ consiste dans P'évaluation du prix de ces actions
et dans celle du dommage qui serait causé aux compagnies par I'abaissement du tarif.

Un membre trouve de Tinconvénient a définir ainsi la nature du contrat. Il se reporte aux
termes de la oi, et il voit qu'il a été stipulé un intérét, un amortissement annuel , une prime
et une part dans les bénéfices. Par suite de ces stipulations, des actions de jouissance ont été
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- créées, et leur valeur, quoique faible dans ce moment, peut s'accroitre phr Ia suite. Si I'on est
d’accord, il sera facile de modifier les clauses du contrat; mais, dans le cas contraire, elles ne
peuvent étre changées par le fait dune seule des parties.

Un autre membre ne croit I'évaluation possible que par une convention de gré & gré, ou par
les tribunaux. Il pense qu'il faut recourir a Pexpropriation, car il sagit d'un emprunt avec des
revenus engagés.

Clest, dit un autre membhre, un prét d’une nature particuliere : il y a eu aliénation du capital
et durevenu; il faudrait, selon lui, une disposition 1égislative pour rompre Ie contrat.

Un autre membre pose ainsi Ia question :

«Faut-il recourir a {a égislature, ou bien peut-on dire que les actions de jouissance seront
«simplement remboursées?»

Diverses opinions sont successivement émises. L'un voudrait que T'on agit par voie dexpro-
priation, bien qu'il ne soit pas question de rembourser Ie capital , mais qu'il y ait lieu seulement
ala dépossession d’'une partie du revenu pour cause d'utilit¢ publique. Un autre pense qu'il suffirait
d'une indemnité pour compenser la non-jouissance. Un troisiéme est davis quil faudrait une
loi spéciale, mais non pas fa Ioi d'expropriation : qu'il suffirait de faire déclarer par e pouvoir
législatif qu'il y a nécessité de rompre le contrat pour cause d'utilité publique; que toutefois i
existe une différence essentielle entre les emprunts de 1821 ¢t ceux de 1822 que les derniers
préteurs ont intérét a hater Pamortissement pour venir plus tét au partage ; que les autres, au
contraire, ont un amortissement fixe et ne peuvent demander quia étre désintéressés pour Ia
dépossession des actions de jouissance. Un autre membre recherche quel serait le mode a de-
terminer par la loi : il s'opposerait a toute fiquidation par voie administrative; et, quoiqu’il
ait pensé que Pexpropriation était nécessaire, son scrupule céderait devant cette considération,
que Taccessoire doit suivre le principal, et il croit que le dommage pourrait étre évalué par
arbitres. Un autre membre pense qu'il est hien nécessaive de définir le contrat, car cest dapres
sa nature que doit étre déterminé fe mode de liquidation. Il trouve que dans les cahiers des
charges et les soumissions des compagnies la nature du prét domine, et que par conséquent
on peut opérer comme pour le remboursement d'un emprunt, Cette doctrine est combattue par .
un membre, qui pense qu'ii s'agit toujours d'une expropriation, et trouve quil n’y a point de
pour déposséder d'une propriété mobiliére. Les actionnaires ne sont point des préteurs : si I'Etat
rompt le contrat, il doit une indemnité; mais il y a difficulté et inconvénient dans 'arbitrage,

Un autre membre explique Ia différence qui existe entre la position de IEtat et celle d'un
particulier : par rapport a [Etat, Ia Toi doit déclarer qu'il y a utilité publique et que le dom-
mage sera réglé par arbitres; s'il sagissait dune propriété particulicre, il faudrait recourir a
Pexpropriation. Mais les bailleurs de fonds ne sont point propriétaires des canaux; ils n’en ont
que fa cojouissance, et il n'a été contracté avee eux qu’un emprunt. I faut done les rembour-
ser ou suivre les conditions du contrat ; mais, comme ces conditions leur sont tres-favorables,
ils ’auront 4 demander d'indemnité que pour la dépossession des actions de jouissance, et cette
indemnité peut étre réglée par arbitres. -

M. le Président rappelle que le Gouvernement a le dreit de résilier tous les contrats pour
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cause dutilité publique : fa commission peut indiquer les moyens d’y parvenir, et le ministre
choisira. ' '

Le vrai caraciere des lois de 1821 et 1822 a ét¢ de sanctionner des emprunts : on peut donc
désintéresser les compagnies par e remboursement total du capital et des accessoires, ou bien
opérer partiellement, et leur tenir compte du dommage caus¢; mais alors se présente fa diffi-
culté de l'arbitrage.

A Ta suite des explications qui précédent, la commission reconnait que le Gouvernement,
apres qu'il aurait fait déclarer Tutilité publique, a le droit, soit de procéder au remboursement
total et de liquider les emprunts contractés pour les canaux, soit sculement de désintéresser les
compagnies pour la partie du dommage que leur causerait Ta résiliation de quelqu'une des
clauses du contrat, et particulierement Pabaissement des tarifs. Elle est d'avis que le dommage
devrait étre évalud par des arbitres que chacune des parties nommerait au nombre de trois, et
qui seraient , au besoin , départagés par trois autres arbitres que nommerait la cour royale dans
le ressort de faquelle est place le principal établissement de la compagnie.

La commission passe & Fexamen du systeme proposé par I'un de ses membres, et dontil a
é1¢ question a la fin de Ia derniére séance,

L'auteur de ce projet dit que Ta base principale sur laquelle repose sa proposition est la lo-
cation des canaux i une compagnie qui en prendrait [a ferme, se chargerait a forfait de Tacheé-
vement et de Tentretien, effectuerait fa perception d’aprés un tarif dont le maximum serait
déterminé, et se chargerait de payer des indemnités aux compagnies qui ¢prouveraient un
dommage par la réduction des taxes. Il veut par fa retiver [Etat de la fausse position dans la-
quelle il se trouve engagé, et le mettre a méme de recevoir les comptes d’un fermier, au lieu
d’étre obligé d'en rendre a plusieurs _compagnies qui ont droit au partage d'une partie des
pi‘oduits. Il y aurait un avantage réel dans le mode dexploitation et dentretien des canaux par
le fermier, car ladministration journaliére d’un canal est toujours mieux faite par les soins d'un
particulier que par ceux de Padministration publique. Il cite pour exemple Ia compugnie des
canaux du Midi, et méme celle des canaux plus rapprochds de Briave et du Loing; car, si 'on
se plaint de Télévation des tarifs de ces derniers canaux, du moins T'on rend justice a fa bonne
gestion des proprictaires. Des quil y aun dommage, il est réparé: un obstacle , il estlevé; et en
général les mariniers sont trés-satisfaits des soins que se donne la compagnie pour entretenir
une facile civculation. Ladministration publique a trop de rouages pour agir avec céiérité, et
le commerce verrait avec peine Tentreticn et fa gestion des canaux particuliers passer dans les
mains de TEtat. Il croit pouvoir en conclure que Padministration parle Gouvernement ne vaut
pas celle des compagnuies. Il est persuadé que les porteurs d’actions de jouissance des canaux
exéeutés par voie d'emprunt viendraient facilement & composition, parce que c'est parmi eux,
parmi les débris des compagnies actuclles, que Ton trouverait des fermiers. Son espérance a
cet égard fui parait trés-fondée, par suite des relations qu'il a eues avee les parties intéressées,
et spécialement avec les principaux porteurs d’actions.

Un membre combat Tassertion par laquelle on a voulu prouver que Padministration des
compagnies est préférable a celle de {Ltat. If lui parait peu convenable d’¢tablir une compa-
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raison entre des époques qui ne se ressemblent nullement, et de vouloir en faire découler
un blame pour Tadministration publique. Le eanal du Midi était certainement bien moins per-
fectionné en 1681, lorsquil fut achevé apres quatorze ans de travaux, que ne le sont actuelle-
ment les canaux exécutés en vertn des lois de 1821 et 1822, ' :

I suffit de se reporter aux doléances des dtats géndraux pour voir combien de temps il
a fallu pour perfectionner les ouvrages du canal du Languedoc et les amener a un bon
tat d'entretien. Les canaux sont certainement mieux exécutés actuellement quils ne Té-
taient autrefois; et, quand ils seront perfectionnés, on reconnaitra la supériorité des ouvrages.
Au surplus, la direction des travaux, Tentretien des canaux, sont entre les mains des ingé-
nieurs, et cela n'est pas centralisé a Paris. Il faut attendre que les canaux nouvellement cons-
truits soient terminés pour pouvoir les comparer A ceux du Midi, d'Orléans et du Loing,
dont fa construction remonte a prés de deux siecles. Loin de se dessaisiv de Tadministration
des canaux, PEtat doit, au contraire, autant que possible, en conserver [a direction, sc
charger de Pentretien et faire opérer la perception c'est le. moyen de rester maitre de mo-
difier les taxes lorsque Ies besoins du commerce en feront sentir la nécessité, tandis que,
par une ferme, on se lierait les mains pour Tavenir; bien quil soit constant qu'un tarif fait
actuellement et reconnu supportable par le commerce deviendra intolérable dans un espace
de temps plustou moins long, et, si ce n'est dans dix, quinze ou vingt ans, ce sera avant un
demi-siécle. Une ferme des canaux, dont la durde serait {imitée i un temps tres-court, pour-
rait {tre essayde, si elle nlavait pas Vinconvénient daliéner en quelque sorte les tarifs et
Poter a PEtat le pouvoir de les moditrer. ]

Un autre membre demande si la commission a mission pour délibérer sur la proposition
qui lui est faite. Le Gouvernement ne lui a pas demandé sl convenait a Tintérét public d’af-
fermer le revenu des canaux : cest 1a une question préjudicielle qu'il ne fui parait pas essen-
tiel de discuter. Passant au fond de la question, fe membre quia pris la parole déclare étre
peu frappé des inconvénients gui ont été signalés sur les travaux exécutés par TEtat, et il ne
croit pas nécessaire d'insister sur ce point daprés les observations qui ont été présentées par
le préopinant. Quant aux retards que Fon dit étre apportés dans Uexécution de diverses me-
sures par la multiplicit¢ des rouages administratifs, il fait remarquer que la perception est
enti¢rement séparée de Tentretien : Timpot est perca par Tadministration des contributions
indivectes sans lintervention d’aucune autre administration , de méme que les canaux sont en-
tretenus par les ponts et chaussées sans que Fadministration financiére intervienne pour dis-
cuter, régler ou payer les dépenses. Il 0’y a donc pas concours des deux admimstrations pour
le méme objet, et ce n'est pas la un obstacle a la prompte exécution des travaux de réparation.
Pour ce qui se rattache a la mise en fer’mc, elle est utile lorsque fe Gouvernement ne peut pas
assurer Ia perception, parce quil y a lieu d’espérer que Pintérét privé atteindra plus sirement
la fraude. Clest ainsi que la mise en ferme des octrois a été quelquefois utile en substituant
Taction persévérante d'un fermier intéressé, Padministration, souvent trop douce, trop pa-
ternelle, de Tautorit¢ municipale. Le fermier trouve alors unp bénéfice dans les ‘revenus,
‘parce quil les accroit de toute la portion qu'il enléve & fa fraude; mais il n'en est pas de
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méme pour les canaux, puisque, indépendamment de Ia surveillance du service habituel, fa
fraude rencontre un obstacle réel a chaque écluse. La mise en ferme des canaux n'est donc
pas nécessaire, car le fermier ne pourrait trouver les bénéfices qu'aux dépens de TEtat. Les
canaux quil sagit d'affermer ont été exécutés par voie d’emprunt, et déja des bénéfices con-
sidérables ont ét¢ réalisés par les premicres compagnies. Les aflfermer aujourd’hui, ce serait
assurer de nouveaux hénéfices a des compagnies financi¢res, qui se montreraint d'autant plus
exigeantes que les charges qu'elles auraient & supporter seraient plus onéreuses et plus incer-
taines. En conséquence, il ne pense pas que Ton doive confier la ferme des canaux a une com-
pagnie. '

L'auteur de la proposition annonce qu'il ne s'occupera pas de fa question préjudicielle qui
a été ¢cartée. Passant aux objections qui ont été présentées , il dit qu'il ne s'est pas dlevé
contre fa maniére dont Tadministration des ponts et chaussées a exécuté les ouvrages, et il
reconnait quelle seule peut bien confectionner les canaux; mais, si elle est propre a faire,
elle ne T'est pas également & entretenir : elle en a fait Taveu au sujet des chemins de fer,
lorsqu'elle a Jaissé entrevoir qu'aprés leur achévement elle fes abandonmerait aux com-
pagnies.

Pour l'entretien des canaux, les ingénieurs ne s'occupent pas assez des. petites choses; ils
dédaignent fes travaux ordinaires, et ce sont ceux-la qui rendent Ia circulation facile et
réguliére. '

Cela tient malheureusement aux formes administratives, et Pintérét public n'est pas assez
souvent consulté. Il faut, pour le connaitre et le satisfaire, le concours de plusieurs adminis-
trations ; et cest chose difficile a obtenir. Les compagnies, au contraire, écoutent toutes les
réclamations et y font droit sur-le-champ. Quant aux profits des fermiers, ils seront prélevés
sur le commerce et, sans doute aussi, sur le revenu de T'Etat; mais les bénéfices seraient
suffisants en partant de ce point, que e maximum du tarif ne dépasserait pas‘so centimes,
ainsi que I'a arrété la commission. Si les besoins du commerce prenaient des dévélappements,
on pourrait faire revoir les tarifs, et il n'est pas douteux que les compagunies financicres fes
baisseraient encore. Au surplus, pour amener ce résultat, il serait possible de se réserver une
clause spéciale de résiliation.

On a avancé, dit un autre membre, que les compagnies sont plus capables d’entretenir fes
cananx que ne le serait Tadministration ; cependant, aujourd’hui, ce sont les ingénieurs des
ponts et chaussées qui sont chargés de Tentretien du canal du Midi. On obtiendra ailleurs le
méme résultat , lorsque les autres canaux seront assez ‘anciens et assez perfectionnés pour que
l'entretien en devienne aussi facile que celui des canaux terminés depuis longtemps. Quant
au prétendu aveu d'impuissance qui aurait ét¢ fait relativement a Texploitation et a 'entretien
des chemins de fer, il n'en existe de trace dans aucun document public. On a dit, il est vrai,
que l'on verrait plus tard ce qu'il y aurait a faire, et, aprés avoir cité ce qui a eun lieu pour les
ports et ce qui se pratique en Belgique, on a parlé indirectement des fermiers; mais il y a
une grande différence entre les chemins de fer et les canaux, entre Uentretien de ces voies de
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communication et la perception des taxes. Un tarif bas aujourd’hui peut devenir Iourd sous
peu dannées , et il y aurait de grands inconvénients a en laisser la modification & la com-
pagnie : clle serait maitresse de Tindustrie, si elle pouvait & son gré faire varier Ies tarifs. Ce
que Ton cherche aujourd’hui, c’est de sortir de fa position fﬁchen\Se ou le Gouvernement se
trouve placé par les lois de 1 821 et de 1822. Il ne faut done pas se mettre de nouveau dans
la dépendance d’une compagnie financiére qui, réunissant dans sa main tous les canaux, aurait
encore plus de force que les compagnies actuelles.

Un autre membre déclare quiil a partagé Topinion de fa nécessité de mettre en ferme fes
canaux; il y avait été déterminé par Ia position des compagnies et Ia difficulté de les con-
traindre a modifier leurs tarifs; il avait pensé¢ qu'on ne pourrait y parvenir que par Ie rachat
des canaux, et T'énormité de Ia dépense Tavait effrayé. Il croyait aussi a la possibilité de tran-
siger avec les compagnies proprictaires; mais, depuis, on a reconnu la difficulté de traiter. La
compagnie du canal de Briare a retir¢ ses propositions; et, d’ailleurs, des exemples nombreux
prouvent que les compagnies font des concessions, des arrangements, quelles rompent ensnite.
I n'est donc plus de l'avis de Ia ferme ; Ia proposition qui a été faite par un autre membre, et
d'apres laquelle IEtat serait autorisé, moyennant une indemnit¢ de dommage, a abaisser les
tavifs pour cause d'utilité publique, lui parait préférable. On obtiendra, sans doute, un bon
entretien des canaux par les compagnies ; mais elles seront toujours.opposées a Pabaissement
des tarifs.

La question de fa mise en ferme des canaux ne paraissant pas suflisamment déclaircie a
quelques membres de la commission, la suite de la discussion est renvoyde a la prochaine
séance, qui est indiquée par M. le Président pour le mercredi 28 du présent mois.

.

DOUZIEME SEANCE.
(26 février 1840.)

Le vingt-six février mil huit cent quarante, tous les membres de la commission présents,
le procés-verbal de la derniére séance est lu et adoptc.

M. le Président fait remarquer que, dans Tintervalle qui s'est écoulé entre les deux séances,
celui des membres de fa commission qui avait présenté un projet dont la discussion a été en-
tamée, ayant converti ce projet en une proposition qu'if 2 soumise a fa Chambre des Députés,
il ne parait pas opportun de continuer la discussion, puisque Fun des pouvoirs de PEtat se
trouve saisi de Ta question. '

Cette observation ayant été agréée par fa commission, on reprend Fexamen de fa propo-
sition faite par un autre membre, et dont la premiere partie avait seule été discutce dans Ia
séance du 2 février 1840. _

M. le Président donne lecture des développements relatifs a la seconde question, laquelle

est ainsi concue :

« A quelle indemnité ces compaguies auront-elles droit?»
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Un membre voudrait que Pindemnité & allouer aux compagnies firt préafable; mais il recon-
nait Ta difficulté dexécution et Fimpossibilité de fixer cette indemnité avant de connaitre l'effet
du nouveau tarif qui serait mis en perception. Néanmoins il croit indispensable de maintenir
dans la loi e principe que fe préjudice sera précédé dun dédommagement suffisant, et il pense
que, pour tout concilier, on pourrait arréter qu'une indemnité serait alloude immédiatement a

valoir sur le dommage qui serait ultérieurement rég[é.

Cette opinion est partagée par un autre membre, qui ajoute sculement qu'il lui paraitrait
essentiel de bien végler dans la ol I'époque on serait arrété fe décompte définitif du dommage.

Un autre membre pense quil est difficile de déclarer qu'il y aura une indemnité préalable :
en effet, il s'agit, dans le cas particulier, d'un dommage causé et incertain, et non d'une expro-
priation pour cause d'utilité publique. On ne peat, dans ce cas, dire davance quel sera le
dommage, tandis que, lorsqu'on prend une propriété, il est évident que T'on doit tenir compte
de Ta valeur dont le propriétaive se tronvers dépossédé. Quand il sagit du changement d'un tanf
imposé aux compagnies, du rachat daction de jouissance, il faut dlcider d'abord sil v’y aura
que réparatihn d'un dommage, ou si Fon procédera par voie d'expropriation.

M. e Président fait voir Ia nécessité de bien définir fa nature du préjudice causé, car
il faut établir une distinction entre Ie dommage temporaire et le dommage permanent. Davs le
premier cas, une indemnité peut sullire; mais, dans le second, c'est une véritable expropriation.
Des compagnies exécutent fidelement les conditions de leurs contrats, daprés Iesquels elles
sont propriétaires du 1arif; néanmoins on leur fait des représentations et on veuat réduire Tes
taxes. Le Gouvernement sattribue alors Ie droit de les déposséder de la jouissance d'une partie
-de ce tarif; si Tabaissement a licu & tonjours, cela ne peut étre appeié un dommage temporaire.
Il parait donc indispensable darbitrer a Pavance Tindemnité provisoire de dommage, sauf i en
régler ultérienrement Pimportance et fa quotité. )

Un autre membre combat Fargument que lon voudrait tiver de ce que, le dommage n'étant
pas temporaire, Pindemnité doit étre préalable. 11 cite les exemples de dommage permanent
dont Ie chiffre n'est déterminé qu'aprés le préjudice caunsé @ par éxei‘nplc, pour la construction
d'une route, on fait disparaitre quelquefois le rez-de-chaussée d'une maison, et cependant le
dommage n'est réglé que lorsque {es travaux sont achevés. L'expropriation n'est pas toujours
nécessaire pour obtenir de la compﬂgnie Fabaissement des tarifs, car elle peut vouloir garder
son canal. If pense que lexpropriation n'est pas indispensable toutes les fois quil y a seulement
modification_de fa jouissance et que la propri¢ié n'est pas attaquée. Si la compagnic veut cou-
server son canal, il suffica de lui tenir compte du dommage qui pourra résulter de 'abaisse-
ment du tarif.

Un membre fait remarquer que ce raisonnement supposce une convention préexistaum,
tandis que la question que 'on veut résoudre est de trouver un moyen de forcer les com-
pagnies a accepter un tarif réduit, ce qui conduit nécessairement a Pexpropriation.

Le membre qui avait émis la p'récédeme opinion maintient que, lorsque Ton ne s'empare,
pour cause dutilit¢ publique, que de la partie d'un tout, il n'est dit qu'une indemnité de dom-
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mage. Cestainsi que, lorsque, pourle passage d'une route, {'ouverture d'une rue, on ne preuc[
qu'une partic de maison, il.n’'y a pas lieu a T'expropriation : on se borne alors a Pappréciation
du dommage causé. '

Si yai bien compris le systéme que Ton veut ¢tablir, dit un autre membre , {aloi & intervenir
laisserait aux compagnies fa faculté daccepter ie tarif ou lindemnité; mais, lorsqu'elles refuse-
vont le tarif, pourra-t-on les priver de la jouissance de leur revenu sans indemnité préalable et
remettre le réglement ct le payement de cette indemnité & une époque éloignée? I paraitrait
plus sage de décider que, lorsque le taril sera abaissé , les compqgnics auront le choix de con-
server la jouissance du tarif ou bien de remettre la perception a UEtat, sauf indemnité. Dans ce
dernier cas, on laisserait au tribunal a fixer la consignation qui devrait servir de garantie au
payement de cetie indemnité. I y aurait du danger a.abandonuer le principe qui déclare que
indemnité doit étre préalable.

Un autre membre pense qu'il faut échapper, autant que possible, a Texpropriation; il vou-
drait que Ton dépossédat les compagnies de la propriété des actions de jouissance, lesqueiles
ne peuvent étre considérées que comme Paccessoire d'un emprunt : la loi, dans ce cas,
pourrait régler le mode d’évaluation. Si Ton est d’accord avec la compagnie, il sera facile de
sentendre sur une indemnité de dommage, sur nne annuité ou sur un minimum de revenu; si
Pon nest pas d’accord, il faudra alors procéder a fexpropriation pour cause d’utilité publique.

A la fin de 1a huitieme séance, dit un autre membre, on a décidé «qu’il pourrait y avoirlieu
« Lappliquer, par de nouvelles dispositions Iégislatives, le principe de Tutilité publique a la
eréduction forede des tarifs des canaux. » I reste donc a examiner quels seront les moyens
d'exéeution , et ici se présentent plusieurs questions. Comment peut-on arriver a payer
indemnité qui est due? Quel est Teffet de Tabaissement des tarifs ? Cause-t-il un dommage, ou
plutot ne fait-il pas naitre seulement une crainte de dommage? Y a-t-il ieu de donner une in-
demnité préalable? Quelques personnes pensent qué cette derniére question ne saurait étre
résolue aflirmativement, parce quon ignore quelle sera la réduction du revenu. Mais cette
difficulté est peu séricuse, car on peut offrir a la compagnie de consigner la somme a laquelle
le dommage pourra étre évalué. Ce n'est méme pas une difficulté, puisque Pabaissement du
tarif n'est qu'un simple dommage et non pas une dépossession de la propriété.

Labaissement du tarif, dit un autre membre, loin d’étre toujours une causc de dommage,
peut accroitre fa circulation et donner, en définitive, une augmentation de revenu. 1l suffirait
done, lorsqu’on v'est pas d’accord sur ce point, de consigner la réduction probable du revenu.

Un autre membre pose ainsi la question :

« L'abaissement du tarif sera-t-il forcé, et obligera-t-on la compagnie a percevoir d'aprés ce
ctari{ réduit?a

S'il en est ainsi, cest une dépossession : car’qui pourra prouver que l'augmentation que 'on
réalisera par Tapplication du nouveau tarif aura pour cause Tabaissement des taxes plutét que
le développement du commeree et de lindustrie? 1l y aura donc toujours nécessité dapprécier,
d'évaluer les résultats, et de procéder en quelque sorte & une expertise.
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Un autre membre est d'avis que I'abaissement du tarif pourrait avoir lieu par prévision , sauf
a compter ensuite et 4 déterminer, comme il I'a déja dit, soit une indemnité de dommage une _
fois payée, soit une annuité représentative de ce dommage, soit enfiri le complément d'un
minimum de revenu annuel. Que signifierait sans cela la décision prise a la fin de Ia huitiéeme
séance, et qui a déja été rappelée par I'un des préopinants ?

M. Ie Président , résumant la discussion qui précéde, pense que Ton peut appliquer a I'abais-
sement des tarifs des canaux le principe d’utilité publique; que Ie montant de la moins value
plevue Tors de cette réduetion sera consigné, sauf a régler définitivement lorsque Ie dommage
pourra étre apprécié avec certitude, mais qu'il faut aussi qu'on prévoie une compensation de
plus value : car, si, au licu d'un dommage, il 'y avait élévation de produit, tout ne pourrait pas
étre abandonné aux compagnies.

Un membre dit que, puisqu'on reconnait qu'il est toujours possible , pour cause d'utilité pu-
blique, d'abaisser les tarifs, il doit y avoir un moyen d’exécution. On pourrait calculer quel est
le dommage, daprés le terme moyen des produits de 'cinq ou dix annés antérieures : il y
avait diminution de revenu, il serait accordé une indemnité a Ta compagnie; dans le cas con-
traire, elle profiterait des bénéfices.

Un autre membre fait observer que I'Etat est bon comme garantie, et que, sous ce rapport, la
consignation est inutile. Mais suffit-il d'assurer aux compagnies-fe produit moyen de cing ou de
dix années? Elles pourront objecter que, méme sans le changement de tarif, il y aunalt eu
aungmentation, et qu'elles sont privées de cette part des bcnchces.

CettL objection parait fondée a un autre membre, et il croit que, lorsque l'on ne peut
saccorder avec les compagnies sur le moyen de leur tenir compte de 'abaissement du revenu,
it faut faire décider immddiatement I'expropriation par le jury.

M. le Président estime qu'il faut distinguer deux systémes. Dans l'un, qui sapplique au.
capital, le Gouvernement doit organiser, par un projet de loi, Texpropriation pour cause d'uti-
lité publique et, au besoin, la prise de possession provisoire; dans lautre, qui n'attaque que le
revenu et dans lequel on ne veut abaisser quune partie du tarif, le Gouvernement doit pouvoir
user de cette faculté sauf indemnité, et alors il doit y avoir fixation préalable de Pallocation
ou des allocations successives destinées 4 représenter indemnité qui pourra étre due aux com-
pagnies,

La commission est d'avis que fe Gouvernement peut, en faisant déclarer Tutilité publique de
la réduction du tarif d'un canal, effectuer sur-le-champ cette réduction, moyennant payement
ou consignation préalable de lallocation immédiate ou des allocations successives destinées 2
représenter I'indemnité qui pourra étre due a fa compagnie pour compensation de cet abaisse-
ment du tarif. 7 ' )

Cette décision parait compléter les travaux de la commission, et M. Masson, Pun de ses
membres, se charge de préparer le rapport qui doit en faire connaitre les résultats a M. le
Ministre des finances.

La commission se sépare sans ajournement fixe, et ses membres seront prévenus a domicile
Jorsquil sera possible de leur donner lecture de ce rapport.
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TREIZIEME, QUATORZIEME ET QUINZIEME SEANCE.

La commission s'est, en outre, réunie trois fois,

SAVOIR :

1° Le 19 mai 1840, pour entendre Ia Iecture du procés-verbal de la dernicre séance, qui a
¢été adopté, et celle du résumé sommaire des procés-verbaux de Ia commission, dont un exem-
plaire se trouve ci-annexé; et de plus, pour débattre et poser les bases du rappoi't quelle doit

faire au ministre ;

2° Le 25 mai 1840, pour entendre une premicre lecture du rapport, auquel clle a jugé utile
que M. e Rapporteur fit quelques modifications;

3° Enfin, fe 1 juin de la méme année, pour entendre une derniére lecture du rapport,
dont elle a approuvé la rédaction. :

Rapport de la commission instituce par arrété du Ministre des finances, du 6 décembre 1838,
pour examiner les moyens d'abaisser les droits de navigation sur les canaux (1)

Dans Tétat actuel des voies de communication par terre ou par eau, qui sont ouvertes sur 1 juin 1840,
le territoire de la France, nos routes de terre portent encove les quatre cinquiémes des
objets livrés a la circulation. Cependant Tentretien annuel de ces routes est, pour fe hudget,
on le sait, une charge énorme et toujonrs croissante. Les contribuables ont donc un intérét
direct & ce que les chaussées puissent se décharger sur les canaux de Ia plus grande partie
des fardeaux encombrants qui les écrasent. Le moyen le plus sliv d’arriver a cette trans-
mutation si désirée, ce serait de faire que les transports par eau pussent s'effectuer en
France a trés-bas priz, cest-a-dire que les tarifs de péages fussent trés-modérés sur toutes
les lig'nes de navigation.

H en résulterait, au surplus, d'autres avantages non moins certains et d'une plus haute
portée. Les houilles et les charbons, {es minerais, les bois de chauffage et de construction,
les fourrages, les vins, tous les grands produits, enfin, de notre sol et de notre industrie,
lorsqu'ils ont a lutter contre Ia cherté des transports, ne peuvent pas échapper a ce dilemme
funeste : ou bien ils saccumulent, surabondants et dépréciés, sur les points de production,
ou bien ils subissent, pour atteindre aux points de débouchds, un surhaussement de prix qui

(1) Voyez n° g8, p. 78.
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en décourage la consommation; mais , transportés, au contraire, & moindres frais sur les ca-
naux, ces mémes produits pourraient étre fivrés désormais a des prix qui en favoriseraient

'écoulement , résuftat non moins précieux pour les consommateurs que pourles producteurs.

Ce serait un veeu chimérique , sans doute, de souhaiter que I'Etat devint assez riche un jour
pour doter Ia France d'un vaste parcours de lignes canalisées, avec suppression de tous
droits de navigation, comme il I'a d¢ja dotée d'un bel ensemble de routes royales, avec suppres-
sion de tous droits de barriéres; mais du moins peut-on raisonnablement supposcr que, si
IEtat était possesseur exclusil des lignes de navigation, il voudrait en réduire les péages au meni-
mum nécessaire pour COUVIIr fes frais d'entretien. Si des compagnies financiéres doivent
rechercher, outre Ia restitution constante de ces frais, Tintérét annuel des capitaux quelles
ont déboursés, TEtat peut sans dommage renoncer a cet intérét, certain qu'il est d'en €tre
ensuite indemnisé par les accroissements de la richesse publique, dans lesquels Timpét Iui
donne toujours une juste participation.

Malheureusement les choses ne sont point ainsi. Tout ce qui existe en France de lignes navi-
gables (excepté les fleuves, les rivieres non canalisées ct Ie canal du Centre), est hors de fa main
du Gouvernement pour la fixation des tarifs. Les anciens canaux, tels que cenx du Midi, de
Briare, d'Orléans, etc., ont été concédés a perpétuité a des compagnies. D'autres canaux de
création plus récente ont échappé, il est vrai, a une aliénation compléte. Mais, quant aux
uns, tels que le canal de Saint-Quentin, celui de I'Ourcq, celui de Beaucaire, etc., la percep-
tion des péages en a ¢té concédée pour de longues périodes aux capitalistes qui ont concouru
a leur construction; et, quant aux autres, tels que le canal latéral a [a Loire, les canaux de
Bourgogne, du Nivernais, du Berry, de la Somme, des Ardennes, etc.. I'Etat s'en est bien
réservé la gestion, mais en renongant au droit de modifier les tavifs sans le consentement des
compagnies qui {ui ont prété des fonds pour construire ces canaux.

Enchainé par ces déplorables précédents , le Gouvernement fait , depuis quelques années, dli-
nutiles efforts pour satisfaire aux réclamations qui s'élévent de toutes parts contre Pexagération
des tarifls , et notamment dans le bassin dela Loire. C'est en vain quiil a pris Pinitiative de réduire
fes péages sur toutes les rivieres , et Cabaisser son tarif surle canal du Centre (1). Les-compa-
guies n'ont janmais donné que des adhiésions partielles et restrictives aux réductions analogues qui
leur ont été demandées.

Cependant leurs perceptions ont encore besoin '¢tre réformées sous d’autres points de vue.
Quelques compagnies ont déterminé, de feur propre autorité, le droit de navigation exigible
sur certaines marchandises non dénommées dans les tarifs annexés a leurs titres originaires de
concession : ¢'est un empiétement illégal. Leurs nouveaux tarifs sont chargés, d'ailleurs, de com-
plications et de disparités qui mettent le redevable a Ia diserétion du préposé. Les uns imposent
la charge réelle, et les autres la charge possible. Icila taxe se calcule sur des mesures de capa-
cité; la, sur des mesures de longueur, de poids ou de nombre.

(1) Cette derniére réduction , toutefois, ne pourrase réaliser queé quand les canaux de Briare et du Loing {qui
font partie de la méme ligne) auront consenti des réductions analogues.
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Ce n'est.donc pas seulement Tabaissement général.des. droits: de navigation-intérienre qu'il
s'agirait de conquérir, ce serait encore Luniformité de la perception sur tous les.canaux.

En présence des obstacles qui s'opposent, depuis longtemps, & ce que ce double but puisse
étre atteint, M. le Ministre des finances a., par un arvété du 6 décembre 1:838, nommé une
commission qu’il a chargée de rechercher par quels moyens on pourrait triompher .de ces obs-
tacles.

Une note explicative,, en date du9 janvier 1839, accompagnée de plusieurs tableaux, expose
sommairement les faits, et nous dispense de les reproduire dans ce rapport. En résumé, la
commission est appelée a examiner les quatre questions suivantes :

Quel est le meilleur mode de perception du droit de navigation sur les canaux, et com-
ment pourrait-on généraliser I'application de ce mode? .

2° Les modifications qui pourraient avoir ¢té apportées aux tarifs originaires des canaux de
Briare, du Loing et d'Orléans, ainsi que les perceptions y établies par assimilation, sont-elles

régulicres et légales?

3° Comment les tarifs doivent-ils étre définitivement fixés pour satisfaire aux réclamations
du commerce et établir quulhbre avec Ia ligne de navigation par la Sadne et le canal de
Bourgogne?

4 Quel serait Ie moyen Iégal d'obliger, au besoin, les compagnies propriétaires ou soumis-
stonnaires des canaux , & modificr, s'il y a lieu, le mode de pcrccptlon ct les tarifs?

On va faire connaitre Ies résultats de I'examen auquel la commission s'est livrée sur ces dlf
iercntcs questions, sans rien changer a 'ordre dans fequel elles ont été présentées.

1™ QUESTION. — Quel est le meillewr mode de pereeption du droit de navigation sur les

canauz, et comment pourrait-on géneraliser 'application de ce mode?

'Si TEtat était propriétaire libre de toutes les lignes de navigation, comme if Test de toutes {es
routes de terre, fa réponse 4 cette question scrait facile, ou plutét la question n’aurait probable-
ment pas ét¢ posée. Les avantages d'une base uniforme de perception pour tous les canaux sont
d'une telle évidence, que déjale Gouvernement en a doté les voies navigables dont T'administra-
tion lui appartient. La difficulté ne consiste donc plus qu'a faire adopter cette amélioration par
les compagnies qui s’y refusent. Ainsi résumé, fe probléme nous reporterait a Ia quatrieme ques-
tion. On dira cependant, pour répondre a celle-ci, que la commission regarde comme désirable,
dans {e double but de simplifier et d'uniformiser les tarifs :

1> Que le parcours de tous les canaux soit divisé par distance d’'un myriamétre ;
2° Que les péages soient calculés en raison composée du nombre parcouru de- ces distances
et de la charge réelle du bateau;
3° Que cette charge réelle soit mesurée par Ie volume d'ean déplacé;
-4 Que les mati¢res du chargement soient distribuées en un petit nombre de classes;
5 Que le tonneau de mer, de mille kilogrammes, devienne partout P'unité de poids;;

25,
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.6° Qu'un tarif uniforme puisse étre rendu applicable 4 tous les canaux, sans exception , mais
seulement comme maximum des taxes exigibles, en telle sorte que, dans certaines localités , ou
pour certains cas, ces taxes pmssent encore étre réduites ; -

7° Enfin, quele tarif général en mazima soit réglé par une loi, et les tarifs particuliers par

des ordonnances royales.

2° QUESTION. — Les modifications qui pourraient avoir elé apportées aux tarifs origi-
naires des canaux de Briare, du Loing et d'Orléans, ainsi que les perceptions y etabc’zm par
assimilation, sont-elles réguliéres et légales?

Des lettres patentes de 1638 ont concédé a perpétuité le canal de Briare & une compagnie,
et de nouvelles lettres patentes de 1642 ont modifié son tarif, mais sans réserver explicitement
aT'Etat un droit de révision ultérieure. Cette compagnie a produit elle-méme un tableau compa-
vatif de son tarif de 1642 et de celui qu'elle applique aujourd’hui. Nous avons remarqué dans
ce tableau que la compagnie a introduit une foule d’articles nouveaux, dont les plus importants
sont les houilles et fes fers, et qu'elle les a taxcs arbitrairement, sans autres régles que sa volonté.
En effet, les prétendues assimilations dont elle se prévaut donneraient presque toutes des droits
plus forts que ceux qu ‘elle percoit. Ainsi, par exemple , un bateau chargé de bouteilles vides ne
paye que 80 francs, au lieu de 500 francs, que la compagnie, dit-elle, aurait le droit d'exiger.
Elle prétend aussi qu'eile pounmt faire payer 510 francs a un bateau de charbon de bois, allant
de Briare & Montargis; mais elle veut bien ne {ui demander que 90 francs.

Sans s'étendre davantage sur les autres modifications arbitraires qui sont signalées dans Ia
note explicative du 9 janvier, la commission est davis qu'en prmcrp(, le tarif annexé aux
lettres patentes de 1642 était une clause fondamentale de la concession, et que la compagunic
n'avait pas ew le droit d'y rien innover, sans le consentement de Tautorité, de qui la con-
cession. était émande. Quel quiait été Ie silence du titre primitif sur le droit dintervention
appm‘tenént a TEtat, le droit résultait implicitement de Ta nature méme du contrat bilatéral
qui liait fes compagnies, envers le public, a perpétuité; c'était une sorte de charte qui ne
pouvait pas étre wodifiée par ceux-la mémes dont elle limitait Ies prérogatives.

D'un autre c6té, et & part toute stipulation particulicre, Ie ouvememcnt doit exercer sur
les canaux, comme sur toutes Tes grandes voies de communication, une police administrative,
une haute surveillance, qui Iui font un devoir dempécher que des compagnies exploitantes ne
prélevent sur le public des rétributions non autorisces. Peut-étre ce mandat lui suffirait-il
pour Tarmer du droit souverain de provoquer aujourd’hui la révision des péages qui se per-
coivent sur les canaux concédds a quelque titre que ce soit.

Indépendamment de ces considérations géndrales, les canmanx d'Oriéans et du Loing se
trouvent, en outre, sous I'empire de certaines conditions spéciales qui motivent et méme
qui appellent Ia révision de leurs tarifs. TLa proprlctc de ces canaux a ¢été constituée par un
décret du 16 mars 1810, qui dispose, articles 6 et 37, que la compagnie ne pourra faire au-
cunes constructions nouvelles, saus en avoir soumis le devis a la direction générale des
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ponts et chaussées et avoir obtent son autorisation. De plus, Tarticle 8 de ce décret est ainsi
congu : «Il ne sera rien changé a ces tarifs avant Texpiration de trente années, époque a fa-
«quelle ils pourront étre revisés et augmentes, sil y a lieu.» Vainement on a voulu équivo-
quer sur la liaison des deux mots revisés ct augmentés, pour prétendre que cette faculté
n'était réservée que dans un seul sens, celui de Paugmentation des tarifs, si elle était sollicitée
par la compagnie. Cette interprétation nous a paru contraire au texte comme a Tesprit du
décret de 1810. Nous avons done conclu que, pour les cananx d'Orléans et du Loing, plus
encore que pour celui de Briare, le Gouvernement pouvait puiser, dans l'acte méme de con-
cession, un droit incontestable de reviser les tarifs, et, par contre, que toutes les modifications
qui y ont été faites sans sa participation par les compagnies elles-mémes sont irrégulicres et
illégales. '

3° QUESTION. — Comment les tarifs doiventls étre deéfinitivement fixés pour salisfaire
aux réclamations du commerce et étabiir i equilibre avec la ligne de navigalion par la Sadne.
et le canal de Bourgogne ? '

La cherté des canaux du Loing et de Briare fait déserter Ia navigation du bassin de [a Loire
et préférer celle moins dispendieuse du canal de Bourgogne, bien quil y faille traverser cent
quatrc-viugt-onzc écluses au Jien de cent quarante-cing. Ainsi le commerce se trouve dé-
tourné de ses voies naturelles, et, de plus, TEtat, intéressé dans Ia premiére de ces lignes
par son canal du Centre, supporte une part des dommages qui occasionne cette exagération
dont il n'est pas complice. Les moyens de faire cesser un tel état de choses sont plus
faciles & signaler qu'a réaliser. La note déja citée du 9 janvier 1839 en indique quelques-uns
pages 17 et 18, et la commission s’y réféere. Tout se réduirait a égaliser les péages sur les
deux lignes, ce qui revient a dire qu'il conviendrait de baisser les tarifs sur tous les canaux
du bassin de Ia Loire.

En discutant celte question de I'égalité des tarifs sur quelques lignes, nous avons cté
conduits a fa généraliser, et a reconnaitre que ce serait un grand bienfait pour la France
entiere que les voies de navigation qui sont ouvertes a travers les différentes parties du terri-
toire le fussent partout a des conditions égales. 11 est bien entendu qu’il ne sagit pas d'éga-.
liser Zensemble des frais de parcours, sur chacune des lignes qui convergent vers la capitale,
ce grand foyer des consommations et des échanges. Un tel nivellement n'irait rien moins
qua effacer la différence des situations géographiques : il ne serait ni raisonnable ni possible.
Mais [a commission regarde comme ¢minemment utile et praticable 'adoption d'un systéme
commun de droits de navigation pour tout fe royaume, en ce sens que partout les mar-
chandises seraient classées dans les mémes catégories, et taxées d'aprés une base uniforme de
poids réels ct de distances parcourues; quenfin, et quant a la quotité des taxes, il y aurait
un maximum pour chaque classe, qui ne pourrait jamais étre excédé par les tarifs des com-
pagnies concessionnaires; que méme ces compagnies ne pourraient pas, sans Tadhésion du
Gouvernement, modifier feurs tarifs en moins, attendu qu'autrement elles pourraient abuser
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quelquefois de-cette fatitude pour vaincre certaines concurrences. et jeter la perturbation dans
les rapports commerciaux par des alternatives de hausses et de baisses temporaires.

Ces vues sur une égalisation compléte des péages rentrent, au surplus, dans ce que nous
avons proposé plus haut, en réponse a la premiére question. Pour rendre plus sensibles fes
améliorations dont la commission vient dexprimer le veeu, elle joint au présent rapport un
projet de tavif en mawzima, tel quil pourrait étre appliqué, non-seulement aux canaux du bas-
sin de la Loire, mais a ccux du Midi, de Bretagne, et généralementa tous les autres canaux.

4¢ QUESTION. — Quel serait le moyen légal dobliger, au besoin, les compagnies proprié-
taires ou soumissionnaives des canavx, a modifier, s'il y a liew, le mode de perception ct
les tarifs?

Le droit qu'a le Gouvernement de reviser les tarifs des compagnies dérive, quant aux unes,
comme on F'a. démontré, de la nature méme de leurs chartes de concession, et, pour toutes
indistinctement, de la haute surveillance qu'il doit exercer sur les grandes voles de communi-
cation. Si jusqu’ici les compagnies ont contesté impunément un droit si nécessaire, c'est qu'on
n'a pas encore eu recours au moyen extréme dont Tintérét général peut toujours s’armer
contre les intéréts privés qui Tui font obstacle : nous voulons dire lexpropriation. 11 est a
prévoir que, quand elles verront le Gouvernement mis en mesure d’employer contre elles ce
dernier moyen, elles se montrefont plus conciliantes. .

Le droit d'expropriation pour cause d'intérét public Iégalement constaté, mais avec une
indemnité préalable, est écrit dans Tarticle 9 de a Charte en termes formels et qui ne souf-
frent pas d’cxcéption.'Si Ia propriété foncicre, Ia plus solide base des sociétés, a di fléchir
sous ce droit souverain, on congoit quil plane a fortiori sur tous les autres genres de pro-
priété et de droits privés. _ ‘

Ainsi done, que les concessionnaires de canaux le soient & perpétuité et se prétendent, a ce
titre , propriétaires du fonds (qualité qui peut {eur étre dénide ), on quiils jouissent seulement
* dun usufruit limité, comme les concessionnaires & temps; quiils réunissent méme la double
qualité de créanciers hypothécaires et des copartageants futurs du revenu, comme les compa-
gnies soumissionnaires des traités de 1821 et 1822, Ia commission déclare a ananimité, et
gprés un mir examen de la question, qu'a son avis aucun d’eux ne peut étre exempt de
I'application du grand principe d'expropriation inscrit dans fa Charte.

A Ta vérité, Ta loi de 1833 n'a pas réglé la procédure, en ce (qui concerne ce genre
exceptionnel de propriété. Nous reconnaissons donc quune loi spéciale serait nécessaire
pour déterminer a leur égard un mede particulier de dépossession et d’'indemnisation. Voici
les bases principales sur lesquelles nous croyons que cette loi devrait étre rédigée.

Le droit de PEtat a reviser et modifier tous les tarifs de péage sur les canaux concédés
serait d'abord formeflement énoncé, a charge par le Gouvernement d'allouer, il y avait licu,
aux concessionnaires une indemnité propertionnelle & la diminution de revenu qui serait
présumde devoir en résulter.

- Le ministre des finances serait antorisé & traiter de gré a gré avec les concessionnaires
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“pour-ia fixation de cette indemnité,-et, si on tombait daccord, le traité devrait étre sanctionné
par utie ‘ordonnance royale rendue sous Ta forme de reglement d'administration publique.
Si une compagnie se vefusait aux modifications exigées dans son tarif, ou si elle n'acceptait
pas’ Iindemnité - ‘qui lui serait offerte, le ministre des finanees pourrait s'emparer, au nom de
PEtat, de 1a perception des péages, et en opérerait immédiatement fa réduction dans la 1i-
mite des maxima déterminés par le tarif général annexé a Ia loi.

Néanmoins, et avant de réaliser cette prise de possession, le ministre devrait verser entre
les mains des concessionnaires, ou, sur leur refus, 2 la caisse des consignations, au com-
mencement de chaque trimestre et d'avance, une somme équivalente a la diminution présu-
mée des revenus de Tancien tarif pendant une période correspondante. Le produit net du
péage modifi¢ serait également versé par le trésor au bout du trimestre. La compagnie étant
ainsi maintenue dans lintégrité¢ de ses anciens revenus, par voies annulées d'indemnité et de
restitution, clle devrait, par réciprocité, continuer de remplir ses précédentes obligations,
c'est-ii-dire faire sur le canal tous les travaux d'entretien et de réparation qui seraient jugés
nécessaires. Si elle refusait ou négligeait ces travaux, fe Gouvernement devra étre autorisé
par laloi 4 les faire exécuter lui-méme, aux frais ct risques de ladite compagnie.

Quant aux moyens de constater fe revenu ancien dont une exploitation de canal aura été
privée, on recourrait en vain a la notoriété publique et au procédé des enquétes. II n'existera
dans {e voisinage aucunes propriétés analogues et dont les produits puissent servir de base a
I'évaluation. Clest seulement auprés de la compagnie ellesméme qu'on trouvera quelques
doniiées pour apprécier fe dommage : il conviendra donc d'esiger Ja production de ses
livres et des comptes périodiques que ces sortes d’administrations sont toujours tenues d'éta-
blir pour {eurs actionnaires. If est vrai que ces données seront moins concluantes pour faire
présager quel devra étre le revenu réduit aprés Ie changement du tarif et par le fait seal de ce
changement; mais il y ala une impossibilité¢ qui réside dans le fond des choses. Tout con-
trat aléatoire repose sur Tinconnu, et cela n'empéche pas que cet inconnu ne recoive une va-
leur estimative dans les transactions. Il pourra méme arriver que les premicres bases d’éva-
luation qw'on vient de supposer n'existeront pas, comme, par exemple, pour un canal tout
récemment achevé et sur lequel fes droits de navigation ont a peine commencé d'étre percus.
Il faudra bien alors se contenter de bases moins positives, telles que le montant des capi-
taux qui auront été employés a construire le canal, les transports qui s'effectuaient précé-
demment par les voies de terre que ce canal doit remplacer, enfin toutes les données que la
raison suggdérera et dont les imperfections réciproques se neutraliseront par un rapproche-
ment général judicieusement combiné. .

Mais, en voyant qu'on serait obligé de recourir a des éléments de calcul dune appréciation
si ddlicate, nous navons. pas cru qu'il serait convenable de demander aux populations locales
ces nombreux jurés que la loi de 1833 appelle a évaluer les indemnités d'exprppriulion. Nous
avons pensé que, dans tousles cas de dépossession partielle ou intégrale des revenus des canaux,
soit qu'il y efit & estimer fa valeur peu importante d'une réduction exigée sur quelques articles
d'un tarif ; soit qu'il fallit évaluer Ia totalité des revenus d'un canal C\PIOpI‘IL par TEtat, il
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" serait toujours suffisant, et en méme temps toujours nécessaire, de confier I'estimation du revenu

réduit ou exproprié a un trib}mal_arbitrai , qui serait choisi parmi des hommes. spéciaux , tels

que des architectes , des ingénieurs civils, des magistrats, des grands propriétaires, en un

mot , des notabilités scientifiques ou sociales. Trois de ces arbitres seraient nommés par fa

- compagnie intéressée, trois par le ministre des finances, et trois par la cour royale du ressort

ot réside Tadministration de la compagnie. Clest Ia qu'on trouverait, nous le croyons du
“moins, les plus sires garanties de Tumiéres et dimpartialité.

Que si une compagnie récalcitrante se refusait & désigner ses trois arbitres, [aloi fixerait un

- délai, pas::,é lequel ils seraient nommés doffice par la méme cour royale. Clest ainsi qu'on pro-

céde dans tous les cas analogues.

Passant aux soumissionnaires des canaux de 1821 et 1822, nous avons analysé Ja nature
de leur contrat, et il nous a paru que I'Etat se trouvait 1ié envers eux a deux titres différents :
1° comme emprunteur des capitaux gui ont ¢té employés & creuser ces canaux, et débiteur des

_intéréts stipulds jusqu’a [entier amortissement; 2° comme sétant engagé a les faire jourr,
apres certains délais et durant un certain laps de temps, de la moitié des revenus nets des ca-
naux hypothéqués a Pemprunt. .

Ces deux sortes d’engagements se résolvent de deux maniéres distinctes:

Le premier, qui consiste i servir des intéréts annuels et-un amortissement successif, a pour
terme volontaire Toffre réelle de rembourser aux compagnies fes capitaux exprimés dans le
contrat, ou, si Fon veut, Péquivalent en capital des intététs qui y avaient 6té stipulés.

Quant aux droits de venir un jour partager avec I'Ftat les revenus nets du canal, droits
représentés par des actions de jouissance, ils constituent une sorte de pfimc détachée, qui ne
peut pas se confondre avec les intéréts annuels, et qui ne séteindrait pas, comme ceux-ci, par
Ic fait seul du remboursement des capitaux. I Etat aura donc & sappuyer, pour en déposséder
les soumissionnaires de 1821 et 1822, sur sou droit général d’expropriation pour cause d'in-
térét public, et a leur appliquer les régles spéciales qu’on vient d'indiquer pour la dépossession
des concessionnaires des autres canaux. Il pourra acquérir leurs actions de jouissance, soit &
Pamiable et d'aprés fe cours de la Bourse, soit, sur leur refus, dapres I'évaluation qui en sera
faite par le tribunal arbitral.

La commission pense que ces deux modes distincts de libération (Texpropriation et le
remboursement ) devront étre spécifiés dans la for, avec Talternative pour Etat d'employer
I'un indépendamment de Tautre. On ajouterait que, si I'Ftat sabstenait de rembourser les
capitaux de I'emprunt et se bornait a éteindre Ies actions de jouissance, le premier effet de
cette dépossession particlle devrait étre Ia réduction forcée des tarifs.

Une circonstance serait encore a prévoir : souvent la diminution occasionnée dans les re-
yenus d'un canal pourra n'étre que fort minime et ne devoir amener, dans Tintérét d’aucune
des parties, la dépossession entiere des concessionnaires récalcitrants: I conviendrait de statuer
qu'en paretl cas [a main mise sur les perceptions n'aurait été qu'une mesure de stret¢ tempo-
raire, mais qUAapres la réforme des tarifs ces perceptions seraient rendues a la compagnie.
‘La loi devrait déclarer a cette occasion que, dans tous les cas , Texpropriation sera facultative
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*pour le Gouvernement, mais que jamais elle ne pourra étre exigde de lui par les compagnies.

Enfin nous avons agité Ia question’de savoir si toujours lindemnité devrait étre préalable,
méme lorsqu'il y aurait réduction faible ou douteuse des revenus, suppression des actions de
jouissance, ou toute autre atteinte partielle aux droits des concessionnaires, qui n'entratnerait
pas une dépossession intégrale, une véritable expropriation.

Quelques membres, se fondant sur des assimilations puisées dans la jurisprudence connue
de Tadministration des travaux publics, ont pensé qu'alors if suffirait d’allouer ce qu'on appelle
des indemnites de dommage , lesquelles ne se liquident et ne se payent que quand ce dommage
a pu étre évalué, cest-a-dire apres quil @ ew lieu. Nous ne nous sommes pas dissimulé qu'en
effet les arbitres éprouveront une extréme difliculté & apprécier avance les effets probables
de certaines modifications dans les tarifs, modifications qui peut-étre accroitront la recette
finale au lien de fa réduire. Cependant nous n'avons pas cru devoir nous arréter devant cet
obstacle- inhérent a la nature méme du sujet. Le mot préalable a été justement consacré par
la Charte pour I'indemnisation de tout sacrifice d'une propriété privée qui serait réclamé par

Tintérét public : c'est une sauvegarde précieuse qui senracine de jour en jour dans notre
droit pu'blic; nous ne proposerons pas de I'ébranler par des exceptions. En conséquence, la
commission a été d’avis que, dans tous les cas ol I'Etat imposerait aux concessionnaires de
canaux des modifications de tarif, doiisil devrait résulter une réduction quelconque de leurs
revenus, il feur devrait une indemnité préalable. '

Ici se termine Ja tache qui nous avait été confie. Un projet de loi qui serait rédigé dans le
sens des principales dispositions qu'on vient d'indiquer, répondrait, nous n'en doutons pas,
Bux veeux du public et au bon vouloir du Gouvernement. Une ordonnance royale réglerait
les mesures particulieres d'exécution, dans Ie détail desquelles nous ne sommes pas entrés.
Une fois étayé sur cette Iégislation spéciale , le pouvoir reprendrait utilement ses négociations
avec les compagnies. Nos propositions n’ont point eu pour but de lui faire abandonner cette
voie de conciliation, mais d'y rendre désormais ses tentatives plus eflicaces, par fa seule in-
fluence des moyens coercitifs dont on le verrait armé.

Tarif des droits de navigation a percevoir comme maximum sur les canaux , par distance
d'un myriamétre.

Par tonneau de mer

MARCHANDISES TRANSPORTEES EN BATEAU. e 11000 kilog.

H
| Toutes les marchandises non dénommeées dans Ies classes
1™ CLASSE. . .....'.'... , s 00" 30°
SUIVANTES. o v v v v s v o ve s v easnnenneasanos
Bois bruts et équarris et dérivés du bois; charbon de
OIS s e e
Fourrages de toute espéce. . v . v ovvviinvivnannn.
. Marbres et granits bruts et pierre de taille. ... ... .,
2° CLASSE. .. v vvvennnnnn ) : ) 00 20
Briques, tuiles etardoises. . .. ....... ... ... ...,
Cimentetasphaltes.. . ...... ... ... .. ... ...
Fers et fontesnonouvrés. ... .. v iiunnn. ..

Cendres NEUVES. « v v v v anseonennnssenoeenes
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Mine et minerai, scories de métaux, charbon de terré:
etcoke. . it s
Cendres lessivées, tourbe, fumier et engrais de toutes ,
3% CLASSE......: ... ... BOTIES. o oo v evorvanvsossoetioasnesannanss 00' 10°
' Chauxetp]ﬁtre...................'.........
Pierres etmoellons . . oot vrr et i

Marne , argile, sables et graviers.. ... ... ... vu

Par mitre cube de leur
volume dans le canal.

) TRAINS ET RADEAUX.
Bois de charpente.. . ...uvevinernennnn ftee teeauseans 00" 20°
Boisdechauffige.. ... .o i i 00 10

Les marchandises quelconques, autres que les bois, qui seraient transportées en trains ou sur des

radeaux , payeront les mémes droits que si elles étaient chargées sur des bateaux.

BASCULES A POISSON. Par mbtre cube.
Volnme extéricnr du réServoil. o . oo v v v o e v e st ensnnranenenns 0o 20°
Par tonn de
BATEAUX VIDES. “de 1,000 kilog,
Charge possible des bateaux.. . .................. 00" 02°

Tout bateau dont Te chargement ne donnerait pas Iieu 4 la perception d'une taxe au moins égale a celle
qui serait due 2 vide sera imposé comme bateau vide.

" EXEMPTIONS.
Sont exempts des droits:
1° Les bitiments et bateaux de la marine royale, employés sans intervention de fournisseurs ou d'en-
trepreneurs;
2° Les bateaux employés exclusivement aux travaux de construction et d'entretien des canaux;
3° Les hacs et batelets autorisés , servant & traverser d'une rive & Tautre.

ASSIMILATIONS.

Une ordonnance du Roi, rendue sur le rapport du ministre des finances et daprés la proposition du
directeur de Iadministration des contributions indirectes, pourra ranger, par assimilation , dans fa deuxiéme
ou la troisieme classe, des marchandises non dénommées au présent tarif, et qui, & défaut de cette excep-
tion, seront passibles du droit le plus éleve.

21.

Le Ministre des travaux publics, a M. Ie Ministre des finances.

MONSIEUR LE MINISTRE ET CHER COLLEGUE,

11 awril 1850, J'ai eu Thonneur de vous transmettre, il y a huit jours, un projet de foi (1) concernant l'abais-

(1) Voir ci-dessus, n° 19, pag. 150.
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sement des tarifs sur les canaux du centre et de Test de Ia France, en vous priant de vouloir
bien l'examiner, et de le présenter aux Chambres, si vous partagiez mon opinion sur la néces-

sité des réformes qu'il opére. Hier yai de .nouveau réclamé de votre obligeance une prompte -

solution pour cette affaire; vous m’avez répondu qu'il vous fallait du temps pour délibérer et
pour consulter fa commission des canaux.

Je pense comme vous, Monsieur le Ministre et cher collégue , qu'il serait a la fois utile et
convenable de prendre Tavis de fa commission sur la question de location, Ia seule qui n'ait pas
été discutée dans son sein,

Quant aux autres questions, a Pabaissement et a la quotité du tarif, a Pexpropriation des
canaux conecdés, an rachat des actions de jouissance , et aux autres moyens, soit amiables,
soit coercitifs, d'amener les compaghies a composition ; elles me paraissﬁnt avoir été suflisam-
ment discutées dans les nombreuses et intéressantes séances de la commission, et jai été
heurcux de Iui voir partager mes opinions sur plusicurs points essentiels.

Pour mettre la commission a méme de reprendre ses opérations, je vous renvoie, Mon-
sieur le Ministre et cher collégue, Tes procés-verbaux de ses séances.

Je me permettrai en méme temps de vous répéter combien je crois wurgent de saisir les
Chambres du projet, et combien chaque jour de délai peut amener avec lui d'incon-
vénients,

Déja, comme député, jai eu lhonneur de soumettre a 'examen des bureaux de fa Chambre,
sous la forme de proposition, le projet de loi que je vous ai remis, et les bureaux , a ['unani-
mité, ont autorisé la lecture.

L’opinion publique s'est associée aux désirs d'une réforme si nécessaive, et I'attend avec im-
pat ence.

Je regois chaque jour de nombreuses pétitions relatives aux tarifs des canavx, et spéeiale-
ment 4 fa mise en perception du canal latéral a fa Loire, et je ne puis calmer Timpatience des
réclamants qu'en promettant une loi générale dans un avenir prochain.

I est a craindre que les réclamations, si on ue se hite d’y satisfaire, ne fassent de nouveau
explosion i la tribune : les intéréts d’'un grand nombre de départements sont compromis; 'éveil
est donné; beaucoup de députés peuvent céder au désir, peut-étre au devoir, de reprendre
linitiative dont javais usé, :

1] me semble que cest fa une question qui, aprés avoir ét¢ examinée par vous, devra étre
soumise au cabinet.

Comme ministre des travaux publics, dailleurs, fes retards me jettent dans un embarras
dont il m'importe de sortir. Demanderai-je des crédits aux Chambres pour les travaux dache-
vement exécutés sur les canaux? Je ne me sens nullement porté a renouveler ces demandes
incessantes de crédits supplémentaires, qui se reproduisent chaque année, sans qu'on puisse
Jamais montrer au pays le terme certain ni le résultat définitif de ses sacrifices.

Lachévement a forfait par des fermiers poserait le terme et assurerait e résultat. On sait
que le sacrifice qu'il exigerait serait au moins e dernier; on comprend quil doanera upe
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garantie de lachévement prompt et complet des travaux : aussi Ta Chambre en a-t-elle vu Ia pro-
position avec satisfaction. Ainsi la question d’achévement se rittache essentiellement a celle de
Ta location; toute Ta loi fait un corps dont il faut attendre Pensemble, et sous ce point de vue je
dois hiter de tous mes efforts la solution définitive.

Quant & {a question de Iocation, je ne puis que me référer au projet d'exposé de motifs que
jai eu honneur de vous soumetire : jai insisté sur fa nécessité de débarrasser TEtat de cette
gestion ingrate et pénible; et, pour ce qui est de la protection que vous pouvez' penser devoir,
comme ministre des finances, @ Padministration des contributions indirectes, permettez-moi de
vous faire remarquer que de mon coté je nwai pas hésité , en présence de lintérét du pays; et
aussi, je peux le dire, de Iintérét bien entendu du trésor, a dessaisir les ponts et chaussées des

‘attributions qui leur ont été jusqu'a présent confides dans la gestion et Pentretien des canaux.
L’administration des ponts et chaussées ne réclamera point.

La commission des canaux est parfaitement disposée a vous seconder : vous connaissez déja
fes lumiéres et Pexpérience des membres qui la composent; je puis vous répondre du zéle et
de lactivité quelle mettra a seconder limpulsion que vous voudrez bien lui donner.

Déailleurs, vous le savez, toutes ces questions sont anciennes; elles ont ¢té bien souvent
traitées dans les Chambres et dans le public : apres tant de discussions, yai tout lieu de croire
que la commission ne demandera pas un long délai.

Dans le précédent ministere, MM. Dufaure et Passy étaient d'accord sur ce projet; ils Tont
dit a la tribune, et {'en ai pris acte comme député.

Jespere, Monsieur et cher collegue, que tous ces motifs vous feront partager le désir que
jéprouve de répondre enfin aux justes réclamations du commerce et de 'industrie d’'une portion
notable de Ia France, et la crainte que je ressens de veir le cabinet, il ajournait fa question,
privé d'une initiative honorable, qui- lui appartient, et qu'on fui reprocherait & coup sur de
n'avoir pas exercée. -

Agréez, etc.

22.

Le Ministre des travaux publics, a M. Ie Ministre des finances.

.

Le conseil des ministres, dans sa séance d'aujourd’hui, statuant sur la demande que je Tus
ai faite avec votre consentement, m'a autorisé a diriger les négociations ayant pour objet d’ob-
tenir, des compagnies propriétaires de canaux ou d’actions de jouissance sur les canaux, les
diminutions de droits que le commerce réclame depuis si Tongtemps et avec tant d'instance :
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il a été convenu, en outre, qu'aprés m'étre entendu avec vous sur les bases de ces négocia-

tions, nous en présenterions de concert le résuitat au conseil, pour étre statué ce qu'il
appartiendfa. _

Vous avez paru disposé a adopter comme point de départlic rapport qui vous a été récem-
ment présenté par la commission spéciale formée, aupres de votre ministére, par arrété de T'un
de vos prédécesseurs, en date du 6 décembre 1838; je vous prie, en conséquence, de vouloir
bien m’adresser une copie de ce document, en y joignant les observations qui vous paraitraient
convenables pour atteindre le but important que nous nous proposons.

Veuillez agréer, ete.

Le Ministre des finances, a M. le Ministre des travaux publics.

Mounsieur ie Comte et cher collegue, en rappelant, par la fettre que vous m'avez fait
I'honneur de m'écrirele 20 du courant, que le conseil des ministres vous 4 autorisé a diriger,
aupres des compagnies, les négociations ayant pour objct I'abaissement des tarifs sur les
canaux concédés ou exécutés par voie d'emprunt, vous m'mvitez a vous adresser une cgpie
du rapport de fa commissien instituée par Tun de mes prédécesseurs pour fexamen de ces
questions. Yous désirez que |y joigne mes observations sur la marche a suivre pour atteindre
le but proposé.

Je m'empresse de vous transmettre une copie du rapport de la commission. Quant aux
observations que vous me demandez, je ne puis que me référer a la lettre que je viens de
recevoir de M. le Directeur de T'administration des contributions indirectes, sous la date du
26 de ce mois, et dont jai 'honneur de vous adresser également copie.

Agréez, etc.

Copie d'une lettre adressée & M. le Ministre des finances, le 26 juin 1840, par le
conseiller d'Etat directeur (16 P'administration des contributions indirectes.

MoONSIEUR LE MINISTRE,

Vous m’avez fait 'honneur de me communiquer une lettre, en date du 20 de ce mois, par
laquelle M. le Ministre des travaux publics, aprés vous avoir rappelé que le conseil des
ministres I'a autorisé a diriger, avprés des compagnies, les négociations ayant pour objet
Fabaissement des tarifs sur fes canaux concédés ou exécutés par voie d'emprunt, vous demande
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de lui adresser, avec une copie du rapport de {a commission spéciale qm sest occupée de ces
questlom au ministére des finances, vos observations sur la marche a suivre pour atteindre le
but qu’on se propose.

Je crois devoir, Monsienr le Ministre, mettre sous vos yeux les pl‘C(‘t,deﬂtS sur cette
questlun.

L admmlstxaimn ayant préparé, en 1838, un projet. de nouveau tarif pour le canal de la
Somme, il fut décidé, a cette occasion, entre le ministre des finances et celui des travaux
publics, que Ia révision des tarifs de navigation des canaux concédés ou exéeutés par voie
d'emprunt serait réservée au ministére des finauces. Clest a la suite des premiéres démarches
tentées d'apres cette détermination que fut instituée la commission qui vous a adress¢ son
rapport le 1 juin courant. H est a remarquer, d’ajiieurs, qu'en 1838 les travaux publics,
Tagriculture et le commerce ne formaient qu'un seul département, et que ce w'est pas relative-
ment aux travaux publics que M. Martin (du Nord) croyait son intervention utile aupres des
compagnies, mais parce que cette question touchait aux intéréts les plus importants du com-
merce et de Tindustrie. ( Voir sa dépéche du 6 octobre 1838. )

Ceci, au surplus, n'est pas de nature a arréter la résolution adoptée par fe conseil des
ministres, et par suite de laquelle M. le comte Jaubert est chargé d’entamer {es négociations
avec les compagnies daws le but d’arriver

-

a un abaissement général des tarifs sur les canaux.
Mais je pense qu'en partant des conclusions du rapport de fa commission, qui vous a été remis,
Ia cgn naissance exacte des dépenses et du produit de chacun des canaux pour lesquels il y aurait
a traiter, et particuliérement des quantités transportées, doit étre le prehmumre obligé de toute
démarche. I'administration posséde ces résultats, en ee qui concerne les canaux exécutés par
voie d'emprunt. Le premier soin est donc d'obtenir des autres compagnies de semblables docu-
ments, puisque c'est avec leur secours seulement qu'il sera possible de calculer les diminutions
de produits résultant de fa réduction des taxes, et d’asscoir les bases d'une transaction.

Je ne puis avoir en ce moment d'spinion arrétée sur les conditions a poser dans les traités
a intervenir, et je ne crois pas, Monsieur le Ministre,” que vous soyez davantage a méme
dadresser sur ce point, & M. e comte Jaubert, avis qu’il vous demande; mais jestime que
la conclusion de ces traités et les propositions fégislatives qui sensuivront, devant, en défini-
tive, étre du ressort du département des finances, les projets vous seront nécessairement com-
muniqués, et alors seulement je pourrai vous soumetire les ohservations qu’ils me suggéreront.

Je vous remets copie du rapport de la commission, et la lettre de M. le Ministre des
travaux publics.

Je suis avec respect, etc., etc.
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23.

Le Ministre des travaux publics, @ MM. les Membres des conseils d’ad-
ministration des compagnies des canaux de Briare, d’Orléans et du
Loing, de Roanne a Digoin, des quatre canaux, des trois eanaux, des
canaux de Bourgogne et du Rhéne au Rhin.

Messieurs, vous savez que depuis longtemps il sest élevé de nombreuses réclamations
contre les tarifs des canaux; les plaintes du commerce sont devennes plus vives encore pen-
dant ces derniéres années: des propositions ont méme ¢été faites dans e sein des Chambres.
- Dés 1a fin de I'année 1838, l'attention du Gouvernement avait été éveillée, et une commis-
sion avait été nommde par M. le Ministre des finances pour examiner les principales difficultés
que souleve cette question. Cette commission vient de terminer son travail.

Le Gouvernement, désivant traiter 4 'amiable avec les compagnies, a décidé que des né-
gociations seraient ouvertes, et jai été chargé de les diriger.

Je vous engage donc, Messieurs, a faire désigner par votre compagnie deux commissaires
qui fa représenteront aux conférences et lui transmettront mes propositions, sur lesquelles elle
aura ensuite a délibérer dans la forme prescrite par les statuts. '

Jespere, Messieurs, que les compagnies seconderont par leur bonne volonté les efforts du
Gouvernement pour amener promptement un résultat qui puisse satisfaire tous les intéréts
engagés dans la question, et que les mesures Iégislatives qui devront nécessairement inter-
venir au commencement de la session prochaine n'auront pas d’autre objet qu'une transaction
& sanctionner,

La premicre assemblée des commissaires se réunira sous ma présidence Ie 20 juillet, a huit
heures du matin , au ministére des travaux publics. Cette lettre servira de convocation.

Recevez, etc.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Membres des conseils d’ad-
ministration des compagnies, ecte. -

Messicurs, suivant le désiv qui m’a été exprimé par plusieurs personnes intéressées dans
les diverses compagnies de canaux, invitées par ma lettre du 30 juin a envoyer des délégués
4 la réunion du 20 du présent mois, jai 'honneur de vous adresser ci-inclus copie du tarif
propos¢ par la commission du winistére des finances.

Agréez, etc.

{ Pour le tarif, voyez ci-dessus, n® 20, pag. 201.)
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24.

Conyersion du tarif annexé a la loi de 1822 sur les canaux, pour le rendre
applicable au tonneau de mer de 1,000 kilogrammes et a la distance d'un
myriamétre, au licw des mesures diverses indiquées dans ce tarif pour une
distance de 5,000 métres, avec Uindication des réductions consenties par
la compagnie des quatre canaux dans sa séance du 10 moyembre 1838,
et celle des taxes proposées par la commission du ministere des finances,
suipant Uétat joint a la lettre du Ministre des trapaux publics du 3 juillet 1840.

. DROIT
PAR CINQ KILOMETRES. PAR 1,000 KILOGRAMMES OU TONNEAU DE MER
el par myriaméire.
MARCHANDISES -1 1T - REDUCTION T
DROIT FOIDS DROIT TARIF i !:{:,ai:i{é.::::zi:;ic i;’:“:;;ze
moyen k3 de 1822 pour Les
TAXEES DANS LE TARI¥ DE 1823, 1::;_ du kilofitre Pa: ’z?f:zg- b d:L[;:e‘:E::F e cmz:::ission
) en . Punité Tutéyal I:‘x Loire, des .
de 1822, kilogrammes de mer. de millime. - I:S'Ei‘i\;;dl . ﬁnam:clrs -
Auw kilolitre, .
Froment en grains . ....vvvuevuearasncnss 0f 250m 750k | 0OF 333m L { Of 6Gom 0f 333w OFSB[
. ) 0.10
Farine de froment.. ., o0 niiiinnnns 0. 250 573 0. 436 .12 8 0. 872 0. 436 . w
0. 10
Orge , seigle, blé de Turquie en grains ...... 0. 175 693 0. 2528 1 0. 505 0. 252 0. 30
Farine de seigle, orge et bi¢ de Turquie ou 0. 10
mais ... ... .. e i e 0. 175 546 0. 320 %3 § 0. 641 0. 320 0.30
0.10
Avoine et autres menus grains. . ... .. veae.] 00125 450 0,277 £ ] 0. 555 0. 277 9-_30
0.10
Sel marin et autres substances de ce genre.. ..} 0. 300 970 0. 309 2 | 0. 618 0. 309 0. 30
0.10
Vin et autres Dolssons . ., .coeuunuaren. ...1 0. 400 991 0. 403 22 | 0. 807 0. 403 0. 30
‘ 0.10
Eau-de-vie et antres liqueurs . .. ........... 0. 400 913 0. 438 ;71 | 0. 877 0. 438 i 0_3[]
- 0.10
Cidre, bicre et poiré....... e 0. 200 1,026 0. 194251 0. 389 0. 194 0.30
Au quintal métrique. ; - 0.10
Mine et minerai.......oueeevevannnnn ...] 0. 015 1 0. 150 0. 300 0. 150 0.10
Scorfes demétaux., ... viiieniiininieans 0. 022 |- I 0. 220 0. 440 0. 220 0.10
Fer, fonte et autres métaux non ouvrés, ... ..J| 0. 030 I 3. 300 0. 600 0. 300 0. 20
Idem ..o ... ouvrés,,,...1..1 0. 030 i 0. 300 0. 600 0. 300 1.30
0.10
Cristanx et porcelaines. ... ........ ceee.) 0. 044 " 0. 43-1'0 0. 880 0. 440 0.30
Faience, verres a vitre, verres blancs et bou- 0.10
teilfes. .oovvenonnnns errasea-aaaeaa) 0. 030 " 0. 300 0. 600 0. 300 0. 30
Sucre, café, huile, savon, coton ouvré ou non| ) 0. 10
OUVIE e v v ven v vnns e veeaah 00 044 [ 0. 440 0. 880 0. 440 0. 30
Chanvre, Iin ouvré, tabac, bois de teinture, cte, 0.10
Chanvre et lin non ouvrés., ... ..uv.... ceeaf 0,035 T 0. 350 0. 700 T 0. 330 0.30
- 0.10
Foin, paille et antres fourrages.. ....... ceeef 0,020 " 0. 200 0. 400 0. 200 0.20
Tourbe, fumier et cendres fossiles. . ...... ..} 0. 005 it 0. 050 0. 100 0. 100 0.10
* Voirle N. B. 1 1a fin du tableau, pag. 209. “
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N DROIT
PAR CINQ KILOMETRES. Par 1,000 KILOGRAMMES OU TONNEAU DE MER
et par myriamétre.
MARCHANDISES REDUCTION
DEROIT POIDE DROIT TARIP &rumu;:, consentie TAE]:é
2] . our ies canaux ropo
, du tarif ml:i{: " par 1,000 kilog. de 1.'.322 F de Bretagne v l:u-
TAXEES DANS LE TARIF DE 1822. métre cube | 1 tonnean 2 et fe canal Ia commission
de 1822 wi en unitd fatéral & la Loire, des
" i d. . e jusqu’an fi .
Hogrammes ° mer do millime. S (84t namees
Au métre cube,
Marbre. . ... ceevenn] 07 200m | 2,370k | of08472221 OF 178m |  OF 184m 0730«
Pierre de taiile.................. e 0. 200 | 2,025 | 0.098 szl 0, 097 0. 098 0.20
Platre et chaux. .......oovun.... e .] 0. 200 996 | 0.200 2 | 0. 401 0. 200 0.10
Tuiles, brigues ct ardoises. . ... ... e 0.200 | 1,820 | 0.109 L22f 0. 219 0. 109 0-20
| Bretagne ... 160 0.10
Charbon de terre... ..., uvuuu. .. .. ... .} 0. 200 830 0.240 £330 1 0. 481 ) oo Plaeral. 200
Pierre murense.. ... v e, 0. 100 | 1,620 | 0.061 120 0. 123 0. 061 0. 10
Marne, argile, sables et graviers............ 0. 100 | 1,330 |0.075 21 0. 150 0. 075 0.10
Bois d'équarrissage. ., ... oiiiiiie.. ., 0. 200 819 | 0.244 1%t | 0. 488 0. 244 0. 30
Bois de sciage............... el 0. 200 614 | 0.325 2= | 0. 651 0. 325 0.20
Bois i britfer (par batean)..v.. . ... ....... 0. 100 429 1 0.233 2 1 0. 466 0. 233 0.20
Fagots et charbonnettes . , ... .......... ..l 0020 75 | 0.266 22 | 0. 533 0. 266 0.20
MARCHANDISES TAXEES D'UN DROIT PARTICULTER.
Bois a brifer, en trains, par métre cube... ...} 0. 025 1] “u 0. 050 0. 025 0.10
Bascule de poisson, par métre carré de tiflac et
chhque centimetre d’enfoncement, déduction
faite de six centimétres pour le tirant d'eau. | 0. 200 i u 0. 400 0. 200 0.20
Poingons vides, pour un poingon de 228 litres.| 0. 010 " " 0. 020 0. 010 “
Bateaux vides, chacun .. ...... ...... ceaaa ] 0. 650 " Il 0. 300 0. 150 0.02
par tonnean
(parité pour 65

tonneaux }.
MARCHANDISES NON DENOMMEES AU TARIF DE 1822,
Ciment, asphaltes, cendres neuves, dérivés dw bofs.s v v oo v e eiinen s o, e, 0. 20
EXCEPTIONS NON COMPRISES DANS LE TARIF DE 1822 ET PROPOSEES PAR LA COMMISSION
DU MINISTERE DES FINANCES.
Batiments et bateaux de la marine royale employés sans intervention de fournisseurs ou d'entrepreneurs. .. .. . Gratis.
Bateaux employés exclusivement aux travaux de construction et d'entretien de bateaux. . ... ...... Ceisaras Gratis,
Bacs et batelets autorisés, servant i traverser d'une rive 3 Fantre. ... ... 0. ot e P Gratis.,

N.B. Les articles marqués de deux droits dans [a derniére colonne se rapportent aux deux classes extrémes, dans
lesquelles es marchandises qui leur correspondent pourront étre rangdes par assimilation par ordonnance royale.
En effet, le tarif proposé par la commission des finances ne contient que trois classes: 30, 20° et 10¢.

La premicre contient, aux termes du projet, toutes les marchandises non dénommées dans les classes suivantes ;

Et une note finale dispose qu'une ordonnance du Roi, rendue sur le rapport duministre des finances et daprés
la proposition du directeur de Padministration des contributions indirectes, pourra ranger, par assimilation, dans la
deuxiéme ou troisiéme classe, des marchandises non dénommées au présent tarif, et qui, a défaut de cette excep- .
tion, seront passibles du droit Ie plus ¢levé.

Les réductions proposees sont, en moyenne :

Pour [a premicre classe, de 55 p. 0/0
Pour la deuxiéme classe, de 57 p. 0/0
Pour la troisidme classe, de 53 p. 0/0

Moyenne générale, 55 p.0/0 (se rapprochant beaucoup de Ia concession déja
faite par la compagnie des quatre canaux, mais pour un an seulement).

Sur les houilles Ia réduction serait de 80 p. 0/o.
Sur le plitre et fa chaux, de. . ... .. 75 p. ofo.
Sur fe marbre, de............. .. 89 p. ¢/o.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



(210
25.
Réponses des compagnies aux circulaires precédentes (n° 23, pag. 207),

La Compagnie du canal de Briare, a M. le Ministre des travanx publics.

MonsiEur LE COMTE,

10juillet1840, MM. les propriétaires du canal de Briare ont recu la lettre que vous leur avez adressée,-
leur iniliquant pour le 20 juillet prochain fa réunion de la commission nommée pour entendre
et débattre leurs observations sur les modifications que vous réclamez sur leur tarif. Ils ont

‘ recu également le tarif proposé comme maximum par M. le Ministre des finances.

Conformément a votre désir, Monsieur le Comte, MM. les propriétaires du canal de
_ Briare ont nommé deux commissaires pour assister a ces conféreneces ct y débattre leurs
mtéréts (1).

La Compagnie propriétaire des canaux d’Orléans et du Loing, a M. fe
Ministre des travaux publics.

MonsiEUR LE COMTE,

: ” A - L N

JYai recu les lettres que vous avez adressées, le 30 juin et le 3 de ce mois, a MM. les Membres
. ¢ q J

7 juillet 1840, R .. . . ) . s S O
du conseil d’administration de la compagnie des canaux d'Orléans et du Loing. Je les ai réunies,
et, sur la communication que je leur ai donnée de vos dépéches, ils viennent de désigner
aujourd’hui M. le comte Daru et M. de Gérente, pour assister aux conférences que vous
VOus proposez d'ouvrir fe 20, et recevoir les propositions sur lesquelles fa compaguie propriétaire

des canaux d'Orléans et du Loing aura ultérieurement a délibérer.

Jai 'honneur d'étre, etc.

Le Conseil d’administration du canal de Roanne a Digoin, a M. le Ministre
des travaux publics. o

18juille 1840,  Li€8 soussignés (2), commissaires du conseil d'administration du canal de Roanne a Digoin,
ont Thonneur de présenter feurs salutations respectucuses a Son Excellence M. le Ministre
des travaux publics, et de linformer que, conformément 4 la lettre de convocation que
M. le Ministre a bien voulu adresser au conseil d’administration de cette compagnie en

(1) Ces commissaires ¢taient MM. le comte de Lestrade et fe vicomte de Saint-Vincent, auxquels s'est adjoint
M. de Sauville, administrateur du canal. )
(2) MM. Hentsch et Barde.
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date du 30 juin dernier, ils auront Phonneur de se rencontrer lundi matin, 20 juillet , a huit
heures, au ministére des {ravaux publics, munis des pouvoirs qui leur ont été confiés pour
assister a la conférence fixde par M. e Ministre.
Iis prient M. Ie Ministre d’agréer, etc.

La Compagnie des quatre canaux, a M. le Minisire des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Par la lettre que vous nous avez fait 'honneur de nous adresser le 30 juin dernier, vous 9juiliet 1840,
engagez la compagnie des quatre canaux i désigner deux commissaires pour prendre part aux
conférences que Votre Excellence se propose d'ouvrir, e 20 de ce mois, dans Ie but de s'entendre
avee les diverses compagnies qui sont intéressées dans les canaux, sur les modifications qu’il
pourra étre nécessaire de faire au tarif. Le conseil d'administration s'étant assemblé a cet effet,
que[(.llies personnes, qui_ont déja eu 'honneur dentretenir Votre Excellence a ce sujet, ont
annoncé qu'elles avaient demandé et obtenu son consentement a ce que fa compagnie des
quatre canaux, vu son importance, eit trois commissaires au lien de deux. D’apres cette
communication , le conseil a nommé pour ses délégués MM. Jacques Lefebvre, F. Bartho-
lony et A. de Waru.

Nous avons Thonneur d’en prévenir Votre Excellence, en ui accusant en méme temps ré-
ception de sa seconde lettre du 3 courant, qui nous portait le projet de tarif proposé par une

commission du ministére des finances.

Agréez, ete,

La Compagnie du canal de Bourgogne, a M. le Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons regu la lettre que Votre Excellence nous a fait "honneur de nous adresser le 9 uitiet 1840.
30 juin dernier, pour nous engager a envoyer deux délégués aux conférences quielle se pro-
pose d'ouvrir avec diverses compagnies dans le but d’examiner et de corriger les imperfec-
tions signalées dans le tarif des canaux. Le conseil dadministration sest assemblé a cet effet,
¢t a nommé pour commissaires MM. Bourceret et Hillemacher. Nous avons Thonueur d’en
prévenir Votre Excellence.

Une seconde lettre du 3 courant nous a apporté le projet de tarif propesé par une
commission des finances, sur lequel nous présumons que roulera la discussion.

Agréez, etc.

Nora. Les compagnies des trois canaux et du canal du Rhéne au Rhin n'ont pas répondu; mais elles ont
envove comme commissaires , la premiere M. Belanger, la seconde M. Baglio fils.

27.
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26.

Quatre canawx.
( Note émance du directeur.)

Le Gouvernement a emprunté, le 4 avril, pour F'achevement de divers canaux, savoir .
36,000,000° pour les canaux de Bretagne, aTintérét annuel de. . . .. 5" 62°

8,000,000 pour le canal du Nivernais......... idem........ 5 28
1%,000,000 idem duBerry............idem........ 5 31
12,000,000 idem latéralalaLoire. .. ... .2dem. . . .. ee. 517
68,000,000

————————————

Indépendamment de lintérét ci-dessus, il était accordé une prime de 1/2 p. o/o a dater
de l'amortissement, et la concession du partage des produits pendant quarante ans, a dater de
la fin de I'amortissement. _

Pour se procurer la méme somme de 68,000,000 francs par émission de rente a 83 1/3,
cours auquel il est présumable que l'adjudication aurait eu lieu,, il eut falfu créer 4,080,000 fr.
de rente représentant un capital de 81,600,000 francs.

Une année de cette rente se serait donc élevée a.................... 4,080,000

tandis que Tintérét dune année des quatre emprunts au taux ci-dessus ne
séléve quia.. .. i i e Cheise e ess 3,703,200
DIFFERENCE par année. ......... 376,800

e ————————

En supposant que 'émission de la rente eiit été successive pendant dix ans, comme font été
les versements des emprunts des canaux, mais toujours au cours précédemment fixé, cette
différence et agi sur une durée moyenne de plus de cinq ans, et se serait, par consé-
quent, ¢levée a la somme totale de 1,884,000 francs. '

On a vu que le Gouvernement aurait créé 4,080,000 francs de rente. Pour faire le ser-
vice de cette rente et la racheter en trente-six ans, au moyen d’'un amortissement annuel
de 1 p. 0/0, avec intérét composé a 5 p. 0/o, de la méme maniére que se fait I'amortissement
des emprunts des canaux, il fui aurait fallu une annuité de 4,896,000 francs, qui se com-
pose de:

4,080,000° pour I'intérét;

816,000 pour amortissement.

4,896,000

\ » - A 8 . . “ . P
Dans ce systéme , Yamortissement s'accroit toujours de la diminution de Tintérét, et fa
somme 2 payer est constamment fa méme. -
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La susdite annuité de 4,896,000 francs, payée pendant trente-six ans, aurait donc occa-
sionné unedépense - S et eirien.... 176,256,000
Le service des emprunts des quatre canaux, en intéréts, prime et amortisse-
ment, demande, snivant le tableau n° 5 annexé aux statuts de la compagnie.. 163,920,957
A ajouter la différence que nous avons établie entre Tintérét des deux

modes d'emprunt pendant la durce des versements.. . ................. 1,884,000
DIFFERENCE totale par le partage des produits. ... .... .. 14,219,043

Nous avons vu que les préteurs, sils avaient traité en rente, auraient une inscription

de..... e e e maceemaeneiaec et asae e an it in sy . 4,080,000
Au lieu de cela, il leur a été déliveé 69,120 actions de 1,000 francs, rap-
ortant 5 p. 0/0 d'intérétannuel,, ci . ... ... ... . ... .. 3,456,000
P p- 9/ )
DirriRENCE d'intérét au préjudice des actionnaires, paran. . . .. 624,000

Les 4,080,000 francs de rente au cours actuel de 117 fr. 50 c. (intérét couru déduit)
représentent un capital de. ... ... L o o L oL 95,880,000"
Les 69,120 actions de 1,000 francs, et leurs coupons de prime de 250 francs,
dont partie est déja remboursée par quinze tirages, et dont le reste le sera
également au capital nominal de 1,250 francs, font. ... ............. .. 86,400,000

DIFFERENCE en capital au préjudice des actionnaires. . . ... .. 9,480,000

Les deux diffévences établies ci-dessus, celle de 624,000 francs d'intérét annuel et celle
de 9,480,000 francs de capital, sont le prix dont les actionnaires ont payé la concession du
partage des produits pendant quarante ans,

I est remarquable que T'intérét des quatre emprunts a été gradué par les soumissionnaires
en raison de Topinion qu'ils devaient avoir du produit de tel canal comparativement a tel
autre. II est bien évident quil n’y avait pas de raison de demander 5 francs 62 centimes
d’intérét annuel pour Temprunt des canaux de Bretagne, quand on acceptait celui du canal
latéral a 5 francs 17 centimes, si on navait pas pensé que ce dernier canal devait produire
beauconp plus que les autres.

DIFFERENCE DANS LE MODE DES EMPRUNTS DES QUATRE CANAUX,

Encapital.. ... .. ... ..... 9,480,000°
En intéréts, 614,000 francs pen-
dant trentesixans. ......... 12,464,000

21,944,000

répartis sur la durée de l'amortissement, et ainsi a peu prés des autres emprunts de 1822,
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27.

Lettres de M. Ie comte Daru, P'un des délégués de la compagnie d’Orléans
et du Loing, a M. le Ministre des travaux publics.

.

¢

Vous m'avez cﬁargé} Mousieur le Ministre, de vous remettre une note sur le point de
savoir comment Paccroissement de la garantie donnée par TEtat pourrait étre calculé en
raison de Paccroissement de la circulation dans chaque période de temps révolue, au lien
d’étre déterminé par un multiplicateur fixe, qui désintéresserait les compagnics de toute bonne
gestion. Voici quelles sont a cet égard les bases que I'on pourrait, ce me semble, poser:

Un canal produit , par exemple, 1,200,000 francs nets.

Supposons que ce produit soit dit & Ja circulation de 400,000 tonnes, savoir : tant pour
les vins , tant pour les fits, etc. En moyenne, chaque tonne donne donc lieu a un revenu
de 3 francs. '

Dans cet ¢tat de choses, admettons que fe Gouvernement abaisse les tarifs existants des
trois quarts, et garantisse aux proprictaires le revenu dont ils jouissaient ; yuis, que dix années
se passent, et que la circulation se soit augmentée, dans cette période de temps, d'une quan-
tité quelconque.

Quelles sont les causes qui peuvent avoir amené cet accroissement de circulation ?

Il y ena trois : 1° le développement naturel de la richesse publique, qui, dannée en
année, accroit les produits des instruments de transports. Cest une cause qui, 2 un degré
plus ou moins grand, elt agi avec comme sans I'intervention de TEtat, et qui eut profité,
dans une certaine mesure, aux compagnies propriétaires.

2° L'industrie, I'habileté des administrateurs qui sollicitent les marchandises et les entre-
preneurs de transports & passer sur leurs canaux, et qui, par des traités conclus dans ee but
avec eux, luttent contre la voie de terre ou les entreprises rivales.

3° Enfin, la diminution des tarifs faite par Ie Gouvernement. _

Comment donc la garantie doit-elle étre augmentée? Elle doit étre augmentée en raison
du développement naturel de 1a richesse publique et de Pindustrie des compagnies, indépendam-
ment de fa réduction des droits de perception.

Cela posé¢, reprenons notre exemple, et, pour fixer les idées , supposons qu'a 'expiration de
la premiére période décenmale la circulation moyenne ait €t de 500,000 tonnes, au lieu de
100,000, et quil y ait eu par conséquent un accroissement de un quart.

Je crois quil serait juste dappliquer a ces 100,000 tonnes les tarifs nouveaux, tarifs qui,
au lieu deproduire en moyenne '3 francs; ne produisent phus quele quart de 3 francs, soit 0,75 et
que la garantie de I'Etat devrait étre 1,200,000 franes + 100,000x 0,75 = 1,275,000 francs,
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pendant: la période des années subséquentes. En d'autres termes, la proposition peut s'¢é-
noncer ainsi, et Fon peut dire aux compagnies propriétaires : Si 400,000 tonnes ont produit
1,200,000 francs, 100,000 tonnes d’'augmentation, avec les tarifs primitifs, eussent donné
1,500,000 francs; mais ces 100,000 tonnes d'augmentation, vous ne les devez pas sculement
i votre industrie et au développement de votre commerce , vous les devez aussi a Tabaissement
‘des droits. L'Etat a donc des répétitions a faire contre une pareille prétention de votre part,
si vous veniez a I'élever. Il a abaiss¢ vos tarifs de trois quarts; il a pressé et activé ainsi des
trois quarts le développement naturel de la richesse publique. TI doit étre copartageant avec
vous, mais dans une proportion plus forte que fa votre : sa part est des trois quarts, la-vétre
n'est que de un quart; la garantie, qui efit été augmentée de 300,000 francs, si laugmentation
-des produits était due simplement a votre travail et a Ta marche naturelle des choses, doit
étre, en conséquence , réduite des trois quarts, et n'étre plus que de 75,000 francs.

Tel est le systéme que j'ai Thonneur de vous proposer. Il peut s'exprimer sous deux formes
différentes, soit celle-ci :

A Texpiration de chaque période décennale, la garantie dé Ptat s'accroitra proportionnel-
lement au nombre des tonnes circulant. La moyenne de Paugmentation de circulation a
laquelle sera appliqué Ie tarif nouveau représentera Taccroissement du chiffre de Ia garantie,

Ou bien, Taccroissement de Ia garantie sera représenté par le quart ‘de laugmentation
de Ia circulation, proportion gﬁrdée avee le rapport existant entre le produit de Ia période
précédente et le nombre de tonnes auquel ce produit était di. : ,

Cette proposition énoncée se justifie, ce me semble, d’elle-méme.

Le Gouvernement a senti qu'en baissant énormément les droits de perception, il compro-
mettait non-seulement le présent, mais Tavenic des compagnies. Tl veut y pourvoir dans un
esprit de justice et de loyauté. '

i consent a donner, de dix en dix ans, 3 p- o/o d'augmentation de la garantie primitive;
mais ces 5 p. 0/0 en plus n'expriment pas autre chose que la différence de valeur de Targent
a ces différentes ¢poques décennales. 1,200,000 francs que Pon donne aujourd’hui valent
beaucoup plus, en effet, que cette méme somme de 1,200,000 franes que l'or donnerait dans
trente, quarante et soixante-huit ans : cela est de toute évidence. A cette somme il est done
juste dajouter celle caleulée sur le produit croissant de la circulation. '

Veut-on une preuve de l'équité de cette mesure? 11 suffit de considérer le tort que Ton
fait a T'avenir des canaux, et les conséquences de l’abaissemo_nt des droits auquel on de-
mande aux compagnies de consentir.

Un canal est un instrument, une machine qui a pour effet la circulation. Cet effet est
borné comme la puissance de toutes les machines : ce qui le limite, c'est le temps nécessaire
pour la traversée dune écluse; c'est le nombre de jours ou les chomages, les glaces, les
mauvais temps ne viennent pas entraver la navigation, Ces calculs de temps sont faciles a
faire fa on Yexpérience d'une jouissance déja longue a permis d’en apprécier les éléments. 1
en résulte que le maximum des bateaux qui puissent circuler sur un canal est de 20,000.

Or, silarrive que la position de tel canal Tui permette, dans un avenir prochain et qu’il

-
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fui est po‘ssibie d’entrevoir, de transporter ce maximum de produits, limite nécessaire et per-
manente de ses revenus, il nest pas indifférent pour les compagnics propriétaires d'étre
alors en possession d'nn tarif ¢levé ou d'un tarif faible. En diminuant leurs tarifs de moitié,
et dans des conditions telles que tout relévement 4 venir sera, par le fait, impossible, par
suite des habitudes prises par le commerce dans une longue possession d'années, fes compa-
gnies aliénent, par cela méme, moitié de Teurs bénéfices futurs. Cest une perte pure et
simple, dont il ne leur est pas tenu compte, et qu'il leur sera impossible de compenser
jamais.

Dans cette position, je trouverais modérées des prétentions qui se réduiraient a ceci:
Au bout de dix ans, calculer combien de tonnes auront passé en plus sur tel canal; ad-
mettre que les trois quarts de cet accroissement de circulation soient le fait de PEtat et
un quart le fait de la compagnie, ou du moins le fait des circomstances, dont elle aurait,
dans tous les cas, profité, et accroitre proportionnellement a ce quart la garantie du Gou-
vernement. .

Rien ne me parait plus légitime. Le quart de ces tonnes était acquis, dans notre hypo-
theése , au canal, indépendamment de I'abaissement de droits ; il est done naturel de I'abandon-
ner au propriétaire.

Je nlai recu de vous, Monsieur le Ministre, que fa mission de vous exposer quel était Ie
systeme auquel, dans un intérét de justice et sans charge trop lourde pour le trésor, le Gou-
vernement pourrait se rallier; je me borne dans ce moment & I'énoncer devant vous, et
vous prie de me faire connaiure quelles objections ce systéme vous parait devoir rencontrer.

Recevez, etc.

Vos idées, Monsieur le Ministre, ne sont pas encore arrétées sur le meilleur mode de ga-

rantie 2 donner aux compagnies propriétaires, en retour de 'abaissement de leurs tarifs.

Vous aviez d'abord songé a prendre pour base de Taccroissement un chiffre fixe, égal a
5 p. 0/0 du revenu moyen des derniéres années, et tel qu'au bout d'une certaine période de
temps il pit équivaloir a 25 p. 0/0 de la garantie primitive. On vous a fait observer que, de
cette manitre, les compagnies scraient trop désintéressées de toute bonne administration de
leurs canaux; que, réduites, pour vingt ans au moins, a des tarifs tels qu'elles auraient néces-
sairement recours a Tintervention du teésor, elles ne seraient pas stimuldes, pcndant cette pé-
riode de temps, par leur intérét personnel et direct, a bien gérer leur entreprise, et que, dés
Tors, vous perdriez l'avantage méme qui vous fait préférer Pexploitation par les compagnies, le
ressort le plus puissant de Pindustrie privée. Vous avez paru souscrire au principe de Faugmen-
tation de Ia garantie proportionneflement a i’augmentatioh de Ta circulation, et vous m’avez
chargé d’examiner ce nouveau systeme, et, en partant des nouveaux tarifs, quelles se-
raient Tes bases auxquelles on devrait sarréter. J'ai longtemps et sérieusement réfléchi a
cette question, et voici les conditions qui me sembleraient de nature a étre souscrites par

les deux parties.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



(217)

L’avenir est incertain : Ies uns le voient prospére; les autres, en quelque sorte stationnaire
ou du moins tres-limité. Cette disposition différente des esprits est dans les Chambres, aux-
quelles vous aurez a soumettre votre projet plus tard; dans les assembldes générales d'ac-
tionnaires , auxquelles les délégués auront a présenter vos propositions. Tout systéme absolu
rencontrera donc, de part et d'autre, des contradicteurs , suivant Ia différence des opinions sur
les éventualités a venir. Aux uns Pon dira : Vous sacrificz le certain pour I'inc{ertain; a vous, qui
aurez pour principaux appuis les hommes dont l'imagination voit dans I'abaissement des tarifs
une source considérable d’accroissement de produits, que vous faites Ia part trop belle aux
compagnies , si vous vous jetez exclusivement dans le deuxiéme systéme. Il faut donc, dans un
imtérét commun, et dans la prévision des diflicultés qui surgiront inévitablement plus tard,
prendre , pour Tappréciation de cet inconnu des produits a venir, unc base qui ne paraisse
pas, en soi, excessive aux uns, imprudente aux autres. Jai cherché 2 combiner entre elles les
deux idées qui ont ¢été mises en avant, et voici la conclusion a laqucl[c je suis arrivé :

Vous proposiez 5 p. 0/0 d’augmentation, pendant chaque période de dix ans, du capital
garanti.

On acceptait cette stipulation, et Yon vous demandait, en outre, d’y ajouter un chiffre ob-
tenu de la maniére suivante : on compterait, au bout de dix ans, le nombre des tonnes passées
en plus sur Ie canal; on appliquerait a cette circalation additionnelle les tarifs en vigueur,
c’est-a-dire, de 1840 a4 1850, Ies 10, 15,20, 25, 30, 35, 40 et 45 centimes par myriamétre,
et on ajouterait a la garantie des dix anndes suivantes le produit qui résulterait de ces deux
chiffres réunis,

Vous vous ¢tes ¢levé contre ce cumul, et vous avez dit quil fallait opter entre Ia prime fixe
et la prime variable. 11 y a de fondé dans votre observation ceci, que les deux primes, sous cette
double forme , réunies, sont trop fortes relativement a ce que vous aviez cru pouvoir offrir;
aussi je crois qu'il faut couper en deux Ie différend.

Au Tieu de 5 p- 0/0 daugmentation, pendant chaque période de dix ans, du revenu ga-
ranti, donnez 2 1/2 seulement, soit moitie. _

Au lieu d’appliquer les tarifs en vigueur (abaissés tels qu'ils seront dans le projet de loi) a
laccroissement de tonnes constaté par Ia circulation décennale, appliquez seulement, pour
caleuler fa garantie future, moitié de ce tarif.

Avec cette concession, si on veut vous la faire, vous restez dans Ies termes de votre offre
primitive; Ia forme seule en est changée : vous intdéressez les compagnies a bien gérer, car, &
c6té d'une prime fixe, vous leur donnez une prime éventuelle, que leur industrie et leur acti-
vité tendront a accroitre; enfin vous évitez les systémes absolus, qui rencontreront toujours
des adversaires opinidtres,

A ceux qui vous diront : Vous n'avez rien donné de certain pour Tavenir, vous répondrez:
Un accroissement de 2 1/2 p. 0/0 vous est garanti.

A ceux qui vous diraient : La circulation s'accroitra beaucoup; les compagnies ne doivent
en profiter que dans une frible mesure, car cest principalement e fait de Tabaissement des

28
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tarifs; vous répondrez qua cet accroissement de ecirculation vous appliquez senlement moitie
des tarifs existants, et qui sont déja baissés , pour certaines marchandises, des 3/4, pour d'autres
de 50 p. 0/0 : de telle sorte que la compagnie ne profite, pour les unes, que dans Ia propor-
tion de meitié du quart, ou 1/8; pour les autres , de moitié¢ de 50 p. 0/0, ou 1/4.
La prime se composerait donc de deux parties :

1° 2 1/2 p. 0/0 du revenu garanti;

2° La eirculation additionnelle et moyenne, a laquelle on affecterait moitié du tarif en vigueur
dans la période des dix années écoulées.

Voyez maintenant si ce systéme comporte les objections soulevées par M. J. Lefebvre contre
celui qui vous avait été présenté, par un des commissaires, sous une forme diflérente, mais dont
le résultat financier me parait devoir étre, au fond, le méme. '

M. Lefebvre disait : Les compagnies vont avoir T'eil fixé sur les moyens d'accroitre leur
prime, puisque le minimum, le principal garanti, est invariable. Pour arriver au but qu'elles se
proposeront, elles baisseront leurs tarifs outre mesure; peu leur importera, puisque Etat seul
doit en souffrir. I passera ainsi plus de bateaux, et, la prime étant proportionnelle au nombre
des bateaux circulants, les compaguies en profiteront. Cette objection serait grave , mais elle
me semble peu fondée. Remarquez, en effet, que dans le calcul de la garantie vous combinez
a Ja fois le nombre de tonnes circulant et fes tarifs en vigueur: or, il est évident que, si vous
haissez les tarifs, Tun des termes de la multiplication diminue pendant que Fautre augmente;
vous défaites donc d'une main ce que vous faites de T'autre. Votre multiplicateur (le tarif) n'est
pas fixe, il est variable : si vous le réduisez de moitié, par exemple, et que la circulation
double, fe produit reste constant. En un mot, le résultat de Uopération, la prime ainsi calculée,
dépend du double élément qui doit entrer dans son appréciatiun : la circulation additionnele, et
le droit de perception par lequel cette circulation aura été obtenue.

Autre objection. On a dit encore : Si les tarifs sont trop bas pour que le trésor puisse de
longtemps étre aflranchi de sa garantie, il n'y a pas de terme a ses sacrifices; car le produit de
Ia circulation moyenne pendant dix ans venant accroitre la garantie de la période suivante , ses
charges resteront les mémes : il n'a, du moins, pour se récupérer, que les produits réalisés
dans fa durée des dix années consécutives; la onziéme année, il se retrouve juste dans la méme
position que la dixiéme. Cela n'est pas exact. Vous appliquez a la garantie de la deuxi¢me
période fa moitié des tarifs percus dans la premiére, la moitié seulement; donc Ia charge du
trésor baisse comparativement de moiti¢ a chaque période qui s'écoulera, et, comme en méme
temps les tarifs se relevent, c’est une double cause pour diminuer P'étendue de ses sacrifices.

Ces observations ne sont donc pas fondées a mes yeux. La prime, étant calculée sur des
éventualités fort incertaines, doit contenir, je le répéte, deux éléments, quelque chose de fixe
et quelque chose de variable comme les produits eux-mémes des canaux. Elle le doit, par cela
seul quil sagit d'appliquer a une longue durée de temps, ot les inconnus jouent un si grand
role, une régle uniforme; qu'il ne nous appartient pas de régler a notre gré, dés a présent, @
priori, des éventualités si douteuses. La partie fixe satisfera les esprits timides, la partie éven-
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tuelle satisfera les esprits ardents; et leur combinaison, en modérant, diminuant de moitié,
comme je vous le propose, les chiflres mis en avant dans Tun et Pautre systéme, ne fera
retomber des charges bien lourdes ni sur e trésor, ni sur les compagnies. '

Voici, en conséquence, comment je formulerais cette proposition :

« L'Etat assurera aux compagnies propriétaires le revenu moyen dont elles ont joui pendant
« les vingt années écoulées depuis 1820 jusqu'en 1840, .

« La durée dela garantie sera de quarante-deux ans.

-

: Tous les dix ans, le revenu assuré par Etat sera augmenté : -
«1° De 2 1/2 p. 0/o de la somme a laquelle ce revenu séleve;
« 2° Du produit moyen de Taccroissement de circulation, multiplié par la moitié¢ des tarifs

«'en vigueur pendant la méme période de temps. »

Telles sont, Monsieur Ie Ministre, les vues que jai ’honneur de vous soumettre; je désire
quelles répondent aux vétres, et vous prie dagréer, etc.

28.
ASSEMBLEE DE MM. LES DELEGUES DES COMPAGNIES.

Tarifs proposes par la commission chargée par M. le Ministre des trapaux
publics d’examiner quels droits de perception peuvent étre établis sur les
canaux. '

Nota. L'énumération est celle des marchandises relevées sur les registres des compagnies
de Briare, d'Orléans et du Loing.

PREMIERE CLASSE.

1

Les marchandises telles que ie cuivre, quincaillerie; marbre et pierre sculptés;
liqueurs, eaux-de-vie, vins, vinaigres (en fat); suere, café, gomme , garanee, indigo,
cacao, poivre, huile d'olive, cire; toiles de fil et de coton, draperies; pelleterics; pa-
piers; étoffes de soie et autres; meubles, outils, mécaniques, voitures, métiers,
harnais; nacre, écaille, corne faconnée, ivoire; liége; cordages neufs; liquides en

\ bouteille.
DEUXIEME CLASSE.
[ Fer ouvré, étiré; métaux, tels que plomb, étain, zinc, acier; ancres de marine,
canons, fil de fer; coton, laine, crins, plumes, cuirs, soies de sanghier et de porc;
0 40 ¢ haile a briler, dégras; pruneaux, raisiné, mief, fruits secs et confits, raches a miel;
lin et chanvre non ouvrés; bouteilles de verre, porceliines, cristaux:et ghaces; toles et

\ fer-blanc; écorces et tans.
28.
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TROISIEME CLASSE.

Farines et fécules en sac ou en baril; fontes ouvrées; marbres ouvragés, tels que
carrcaux, cheminées, tablettes, etc.; granits et pierres de Volvic ouvrés; beurre,
sucre brut et mélasse, suif, riz, savon , cannes a sucre, chandelles, vermicelle et autres
pétes; harengs, morues, saumons, maquereaux et merluches; faiences en panier;
cornes et cornets; verres a boire ou a vitre.

QUATRIEME CLASSE.

Grains et graines de toute espéce, telles que feves, féverolles, haricots, lentilles,
pois, légumes secs, froment, méteil, orge, seigle, avoine, mais, mil ou millet, sar-
rasin, chénevis, colza, luzerne, moutarde, sainfoin, tréfle, vesce et autres graines,
en sac ou en baril; sel et salpétre; ardoises; meules de moulin et de coutelier;
faiences en pagale, cendres gravelés et neuves; bi¢res, boissons et cidres en fiit ; bois
des fles et de teinture; bois de construction, bois équarris, chevrons, solives, bois de
charronnage, jantes, moyeux et rais; bois de sciage, tels que planches, bateaux et
voliges; bois de fente, tels que aliuchons de moulin, boissellerie, cercles et chevilles
& poingon, échalas, lattes, manches de fouet, parquets, sabots, treillages, mits;
bois des les pour ébénisterie; charbon de bois, braise et tourbe carbonisée.

CINQUIEME CLASSE.

Fonte brute et vieux fer; alun, brai, goudron, résine, soufre, potasse, soude,
céruse, couperose, minium, noir de fumée, émeri et tripoli, baryte, mangancse;
marrons , amandes , noiscttes; lie de vin et demi-vin; chiffons, vieux cordages, équi-
pages de marine. )

SIXIEME CLASSE.

Bois de combustible, bois brut de moule ou en grume, charbonnettes, cotrets et
fagots, cotrillons, brindilles ou ramilles, bourrdes; pierres de taille ouvrées, marbres
bruts, grés et granits, asphalte, bitume, ciment hydraulique, mastic mincral; noir
minéral ; bouteilles de grés, poteries, formes de sucre; fourrages de toute nature,
foin , paille, luzerne, sainfoin, tréfle, tourteaux et autres; bétail, tel que baeufs, vaches,
veaux, chévres, moutons et autres; pierre ponce, pierre a fusil; pieux, perches, arbres
a haute et basse tige, plancons, plhntards, bois & charbon, souches; fruits verts, tels
que chétaignes, noix, poires, pommes et autres; [égumes verts, tels que betteraves,
carottes, choux, navets, oignons et autres,

SEPTIEME CLASSE.

Briques, tuiles, carreaux, faitiéres, pierres de taille brutes, terre a porcelaine, a
sucre ct a vitre; verre pilé, argile, ocre en poudre, blanc d’Espagune fabriqué, sablon,
cailloux pulvérisés ; arbres et arbustes en caisse ou en pot ; cendres d'orfévre, de plomb,
de Romagne; cendres neuves et de varech.
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HUITIEME CLASSE.

Charbon de terre, coke, tourbe brute; ferrailles, scories, minerais, vieilles fontes;
moellons, chaux, ciment de tuile, sables, pavés, graviers, cailloux bruts, ocre brute,
terre a faience, a pipe, & poterie; fumiers; engrais, tels que poudrette, cendres lessi-

of 10°
vées; chiffons de laine; cornes, crgots, os bruts, noir de raffinerie, tanins, terre de
bruyéres, urate, etc.; plitre brut; glaces et neiges; porcelaines et verres cassés,
marne, etc.
Bascules a poisson, par métre carré du tiflac. .. ............. 0 20°
Bateau vide, par myriamétre et par tonne de jaugeage........ 0 02
Boucauts et poincons vides , par poin¢on de 228 fitres......... 0 01
TRAINS ET RADEAUX.
Bois de charpente, par métre cube devolume............... 0°20°
——— de chauflage, idem .. .. .. ... ... .. . i0ei i 0 10
Le tarif des voyageurs réglé pour le canal latéral a la Loire sera applicable 4 toutes les
compagnies. '

Les tarifs précédents seront des maximums au-dessous desquels les compagnies pourront sc
mouvoir avee liberté entiére.

L'unité¢ de mesure adoptée est la tonne de 1,000 kilogrammes.

Les bateliers devront, au point de chargement, se munir d’'un manifeste ou passavant, qui
sera déliveé par Ie contréleur, et devra étre visé a tous les burecaux de contréle.

Le droit du décime de guerre est supprimé.

Les tarifs précédents seront percus par myriamétre. Une fraction de distance de 5 kilomctres
et au-dessous comptera pour une demi-distance. Une fraction de distance de plus de 5 kilometres
comptera pour distance entiére.

Le poids spécifique de chaque marchandise sera déterminé par la lor.

Le droit de gare ou de stationnement sera de 1 centime par meétre carré de surface occupée
et par vingt-quatre heures d’occupation. Il ne sera rien per¢u pour les premicres vingt-quatre
heures de stationnement.
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29.

Relepé des droits de navigation percus sur les canaux d’Orléans et du Loing,
de 1810 a 1839, des dépenses y effectuces, et de leurs produits nets pendant
le méme laps de temps.

‘ N PRODUITS
ANNXES. DROITS. DEPENSES. NETS. OBSERVATIONS.
1"® PERIODE.
1810, . i e 1,618,591190¢ 414,850f 78¢ 1,203,741 13¢
1811........ e ar ey vetean P 1,314,870 35 311,259 92 1,003,610 43
1812.......... seteatasatananas beowns . 1,524,831 99 362,753 12 1,162,078 87
1813........ e sremeserar et . 1,678,438 25 423,002 25 1,255,346 00
8 3 Y P 727,628 85 233,538 63 494,090 22
18156, .. o i i i e e e braseaaan 803,563 91 184,174 96 619,388 95
1816......... . [ 939,323 09 302,063 42 637,259 67
3 719,403 88 294,827 98 424,575 90
1818, c0eivniinnnnn, e aaaa PR 834,488 68 296,999 65 537,489 03
1819...... meerear Basmissssasmasrnass 1,282,872 25 349,152 33 933,719 92
TOTAUX + v vvnvrnn 11,444,013 15 3,172,713 04 8,271,300 11
Dont {es moyennes sontde............ 1,144,401 31 317,271 30 827,130 01
2° PERIODE.
1820, . 0v v ienn. rserisateratharens 1,336,419 37 401,415 39 935,003 98
1821, .. i, bbrrbeassianezne 1,306,828 36 395,152 78 911,675 5
1822...... e raeseee e Craa e 1,129,094 36 371,068 65 758,025 71
1823, ... .iiinen. P eteaaeeas 1,413,044 26 368,369 09 1,044,675 17
1824 e e e rirannnns e veeena ] 1,723,372 90 339,030 46 | 1,384,342 44
1825, it ie i et eaeae ewee 1,424,738 82 377,418 82 1,047,320 00
1826, ....... R eeieeeeeeeene.] 1,491,390 16 335,479 12 | 1,155,911 04
1827, ....... srestarananas eraranaraas 1,563,057 G4 333,141 B2 1,229.915 82
1828....... e berereeaeaa reee 1,572,158 58 332,476 52 1,239,682 06
1 1,294,599 61 336,433 43 958,166 18
TOTAUX . evne..... 14,254,704 06 | 3,589,986 08 | 10,664,717 98
Dontles moyennessontde.........,... 1,425,470 40 358,998 60 1,066,471 79
3° PERIODE.
1830.....0cun.. Eracsaana Pt esastrans 1,359,872 33 309,626 88 1,050,245 45
L T .. 951,332 91 330,270 00 621,062 91
R 982,553 60 307,262 22 675,291 38
1833, oo it Cerereaiaas . 1,340,236 30 305,249 11 1,034,987 19
S 1,197,940 88 320,845 82 877,095 06
1 75 T heeen 1,123,268 61 284,676 19 838,692 42
1836....ccvciviann Sreaeadea e beeaeaan 1,232,164 77 319,766 78 912,397 99
1837...... e, .| 1,328,522 92 312,220 16 | 1,016,302 76
1838, ..., Bertesieasanantnanann .. 1,385,025 91 322,403 20 1,062,622 71
2 ‘e 1,227,292 18 |° 430,023 04 797,269 14
TOTAUX «avue.. ... 12,198,310 41 | 3,249,343 40 | 8,885,967 01
Dont les moyennes sontde....... eean 1,212,831 04 324,234 34 888,596 70
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PRODUITS

ANNEES. DROITS. DEPENSES. T OBSERVATIONS.
RESUME DES MOYENNES:
170 PERIODE. « . v vveeeennnen aes, 1,144,4011 31¢ 317,271 3¢ 827,130 01¢
D€ FdEM 4 v st e 1,425,470 40 358,998 60 | 1,066,471 79
R L T 1,212,831 04 324,234 34 888,596 70
TorAux.......... 3,782,702 75 1,000,504 24 2,782,198 50
Dontletiers estde. .o, vvenevnnnnnn. 1,260,900 91 333,501 41 927,399 50

RESUME DES MOYENNES DES DEUX DERNIERES PERIODES.

2 PERIODE. , 4 v v v vvnvnnvscnnnnns 1,425,470 40 358,998 60 1,066,471 79

32 idem. .. .. e e 1,212,831 04 324,234 34 888,596 70
TOTAUX .. \vvennn, . 2,638,301 44 (683,232 94 1,955,068 49

Dont la moyenneestde............... 1,319,150 72 341,616 47 977,534 24

30.

Les Commissaires du conseil d’administration du canal de Roanne a
Digoin, a M. le Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

A lissue des conférences auxquclfcs nous avons eu honneur d’assister sous votre prési- 29 juillet
dence, nous croyons devoir résumer, en ce qui concerne la compagnie du canal de Roanne a 1810
Digoin, les résuftats auxquels la délibération nous a conduits. En conséquence, et au nom du
conseil d’administration qui nous a remis ses pleins pouvoirs, nous consentirions & substituer
pendant quarante-deux années, au tarif de 1822 ((qui est notre propriété perpétuelle ), Ie tarif

proposé par Ja commission des finances, aux conditions suivantes:
1° Le tarif proposé sera modifié sur les bases discutées et adoptées dans {a conférence

du 27 courant.
Pour tous les points de détail, nous nous en rapportons aux décisions prises par vous,
Monsicur Ie Ministre , de concert avec fes compagnies des canaux de Briare et d’Orléans.
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Nous demandons seulement qu'il soit positivement stipulé, en faveur du canal de Roanne,
que la compagnie pourra toujours et en tout temps, nonobstant méme une stipulation con-
traive, avoir la faculté de percevoir les mémes droits que ceux qui seraient percus avec I'au-
torisation du Gouvernement sur {e canal latéral a la Loire, et sur les canaux du Nivernais, de
Briare, d'Orléans et du Loirg. .

2° Aprés une période d'essai de dix ans, la compagnie aura la faculté de relever le tarif
progressivement de cinquitme en cinquiéme, pour chaque nouvelle période de cinq anndes ,
jusqui concurrence du doublement du tarif, qui pourra ainsi étre atteint dés Texpiration
de fa trentieme année, le Gouvernement ayant toujours le droit dexiger un relévement
plus accéléré et méme plus étendu des tarifs; tous les autres termes du contrat restant,

dailleurs, en vigueur.

3° Un minimum de produits nets sera garanti. Ce minimum devant étre fixé de maniére a
représenter Tintérét des capitaux absorbés par la construction du canal, tel quil se comporte
maintenant, nous réclamons votre attention, Monsieur Ie Ministre , sur quelques considéra-
tions que nous nous bornerons a énoncer sommairement, laissant a votre impartialité a les
développer et a les apprécier.

I état n° 1 (ci-annexé¢) démontre que ces capitaux sélévent a la somme ronde de onze
millions, en calculant a 4 p. 0/0 Tintérét sur Tes déboursés jusqu’au jour de la mise en vigueur
du contrat a intervenir, soit au 31 décembre prochain.

L'état n° 2 ( ci-annexé) démontre e compte sommaire des capitaux effectivement recus et
dépensés; nous y ajouterons seulement que, soit & présent, soit plus tard, la compagnie
sera préte a justifier de tous les chiffres, de Texactitude desquels nous nous portons
garants. )

D’autre part, il est constant et de notoriété publique que, parmi les chances qui ont
accompagné la construction du canal, sest réalisée comme aceident facheux et imprévu celle
de T'insullisance du capital primitif de six millions et demi; en sorte qu'il serait facile de sou-
tenir, en équité et en raison, que le prix auquel ont été obtenus les trois millions nécessaires
pour terminer T'ceuvre commencée constitue une portion de son coit aussi bien que le ferait
un accident survenu dans fes déblais, les remblais ou les maconneries.

Ces 3 millions représentent un capital nominal de 6 millions et demi, négoci€ au taux désas-
treux de 46. 15 p- 0/0, soit en totalité un capital de 13 millions. 1l y a évidemment 13 matic¢re
4 transaction, tout commeil y aa transiger sur le taux de Tintérét qui doit nous étre garanti.

En cffet, le taux de 4 p. 0/o, sil porte sur notre capital nominal, peut nous présenter une
indemnité raisonnable ; mais, si vous n'admetiez que nos débours effectifs , vous reconnaitrez
que le taux de 4 p. 0/0 ne serait pas un attrait suflisant pour une entreprise du genre de Ia
notre.

Et, quant a l’époque jusqu’a laquelle Ies intéréts doivent étre calculés , permetfez-nous de ne
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pas accepter celle de T'ouverture de fa navigation du canal, puisque cette circonstance n'a
pas amélioré notre position financiére, par des circonstances indépendantes de notre vo-

lonté.

Le Gouvernement, en effet, ne saurait argumenter de P'état d’avancement de nos travaux,
puisquaux termes de Tarticle 8 de notre cahier des charges nous ne sommes tenus de livrer
notre canal a fa navigation que deux ans seulement apreés fachévement du canal de Digoin a
Briare, et qu'aux termes de Tarticle 70 le chemin de fer d’Andrezieux doit se lier avee notre
canal.

Dauns un sentiment de stricte justice, et faisant abandon de tout Pavenir de notre entreprise,.
nous pensons que le minimum garanti devrait éire fixé sur le pied de 4 p. 0/’0 du capital
nominal de 7.3 millions , soit 4 520,000 francs, ou sur le pied de 5 p. 0/0 du capital effectif de
17 millions, soit 4 550,000 francs.

Cependaunt, dans un esprit de conciliation que, nous aimens a le penser, vous voudrez hien
apprécier, et faisant abstraction des nombreux motifs que nous aurions a faire valoir, nous
vous proposons de réduire, en terme minimum, & 5 00,000 francs Ia garantie de produits nets
qui nous scrait accordée. o

4° Aprés une premiére période de dix années, le minimum garanti sera augmenté de 5 p- 0fo
pour chaque période successive de cing anndes, de maniére a étre relevé de 25 p- @/o (terme
maximum) pendant les douze derniéres années.

5° Nous demandons que la compagnie demeure , pour I'administration du canal, exactement
dans fa position qui lui a été faite dans son cahier des charges : en conséquence, nous propo-
sons que les frais de gestion , dadministration, d’entretien, de réparations ordinaires et extraor-
dinaires, et méme d'amélioration du canal et de ses dépendances, soient fixés par abonnc-
ment 4 Ia somme de 13 0,000 francs par année. Cette somme sera prélevée annuellement sur
les produits bruts ; elle est destinée a pourvoir a toutes fes dépenses ndcessaires pour admi-
nistrer le canal, et Ie tenir dans un bon état constant de navigation , mais sans y comprendre
les améliorations que le Gouvernement pourrait juger a propos de réclamer dans un intérét
général. L'excédant, quand elle en présentera, devra étre porté au compte de réserve créé en
verta des statuts de la compagnie,

Nous espérons, Monsieur fe Ministre, que ces bases vous paraitront conformes a lesprit
des conférences qui viennent de se clore, et aux dispositions de conciliation qu'en notre par-
ticulier nous nous sommes efforcés d'y apporter, et nous nous flattons que les communications
que nous attendons maintenant de vous, Monsieur le Ministre , ne s'éloigneront pas de Ia haute
idée que nous avons concue de votre mmpartialité et de vos dispositions a ne pas froisser les
intéréts qui sont mis en jeu dans cette circonstance.

Nous pensons compléter les renseignements propres & vous éclairer sur la position finan-
ciere de notre compagnie, en vous adressant sous ce pli le rapport fait par fe conseil Cadminis-
tration a l'assemblée générale des actionnaires tenue & Roanne le 1% mai dernier. Si cepen-
dant, avant d'arréter vos idées, vous aviez besoin de quelques explications ultérieures , veuillez

29
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vous. rappeler que rious sommes & vos ordres, et que nous nous empresserions de nous rendre &
votre appel.

Daignez agréer, etc.

Coiit du canal de Roanne a Digoin.
. ' Intérét & 4 p. 0/0.
Capital primitif déboursé au 1% avril 1836, suivant compte rendu ledit jour. ... F. 6,500,000 00
Intéréts an 1% aolt 1836. (4mois. ). .. .oovvn .. . 86,666 66 .

Valeur au 17 aotit 1836... F. 6,586,666 66
Premier versement de 1/5° de Temprunt de trois millions. . .......... ... .. 600,000 00

Valeur au 1* aolt 1836... F. 7,186,666 66

Intéréts au 1% janvier 1837. (5 mois.)... ..o vt 'ttt v 119,777 77

Valeurau 1 janvier i8§37.. F. 7,306,444 43
Second versement de 1/5° de Temprunt de trois miflions. ... ....o v 600,000 00

iy
=]

Valeur au 1°" janvier 1837.. F. 7,906,444
Intéréts au 1% juillet 1837.(6 mois. }.......... cesenens 158,128 87

Valeur au 1% juillet 1837.. F. 8,064,573 30
Troisieme versement de 1/5° de Temprunt de trois millions. . .......... e 600,000 00

Valeur au 1 juillet 1837.. F. 8,664,573 30

Intéréts au 1 janvier 1838.(6 mois.)o. oo vvu. . cesras 173,291 46

Valeur au 1°" janvier 1838.. F. 8,837,864 76
Quatrieme versement de 1/5° de Temprunt de trois millions. ... ... Ceeeeaee 600,000 00

Valeur an 1°* janvier 1838.. F. 9,437,864 76
Intéréts au 1°" juin 1838. (BMOIS. }u v vuenarnenersns 157,297 74

Valeur au 1°" juin 1838... F. 9,595,162 50

Cinquiéme versement de 1/5° de Temprunt de trois miflions. . .. ...... N 600,000 00

Valeur au 1% juin 1838... F. 10,195,162 50
Intéréts au 1% janvier 1841, (31 mois. ). .. ........ .. . 1,053,500 00

Valeur au 1 janvier 1841 (& reporter)... F. 11,249,662 50

.
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REPORT. ......... F. 11,249,662 50

A DEDUIRE:
Dividende réparti e 30 juin 1839.. .. ... F. 130,000
» .. ) e 137,800 00
Intéréts au 1¢" janvier 1841. (18 mois.).. . 7,800

Capital affecté i Ia construction du canal de Roanne
et de ses dépendances, au 1°" janvier 1841. ...

F. 11,111,862 50

......

Fitat du fonds capital employé a la construction du canal de Roanne & Drgoin.

Le capital avancé par les actionnaires propriétaires du canal de Roanne a Digoin, abstrac-

tion faite des intéréts, est de........... e e e A, 9,500,000 00

sur fesquels il a été dépensé

F. 8,417,772 66 Etablissement du canal. . . ... ..... e ie e
179,877 55 Terrains et propriétés baties. . .. .. ....... ea ‘
: L ) 9,348,241 69
33,813 57 Approvisionnements divers. .. .. ... e
716,777 91  Intéréts payés au 1" avril 1836.,.. ... e

En sorte qu'il reste disponible au 31 décembre 1839.. . F. 151,758 31

Cette somme, aux termes des statuts, doit, ainsi que le produit possible des terrains de-
meurés libres, étre portée an compte de réserve, et ne peut étre distribuée aux actionnaires.

A ce compte de réserve figure déja un solde du 31 décembre 1839 ,de. F. 16,303 67
L'exploitation de 1838 a présenté un excédant de .. .... ... R 2 24,572 36
Celle de 1839, de............ . .... e et et ‘e 28,176 44

Soit un total de. ... ........ F. 52,748 80

auquel devra se joindre fe produit net de 1840, il y en a, pour étre porté en déduction

des capitaux affectés a la construction du eanal.

29,
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inléréts non acquittés, arrvété auw 17 avril 1840.

Premier capital fournt par Tes actionnaires. . . ovreeearesanans e ese et 6,500,000 | 00
Annuité d'intérét  au ke aveil 1837, 2 5 po 0f0a. oo et 325,000f | 00¢
Pour intérée d'nn an au 1ef avril 1838...... e 16,250 | 00
Annnité dintérét  au 1o ddem. .. ... et aemraumaas . 325,000 | 00
666,250 | 00
Pour intérét Tunan an 1eraveil 1830, ... v . 33,512 | 50
Annuité dintérét  au AT ddem. oo i e i 325,000 | 00
- 1,024,562 | 50
Pour intérét dun anau 1eraveill 1840000 oo vt 51,228 | 00
Anpuité dintérét  an 1= ddem. ... ... [P e erenarea 325,000 | 00
IDEErEtS APTIETES e o v s v v v e s v e o mmsa s sannsons . 1,400,790 | 60O
“Emprunt de Ta compagnie 3 46F 155 p. 0f0. ..o oviniiincnnen e 6,500,000 | 00
INTERETS.
v 600,000f ] G0 b Subvention an 1 actt 1836. |
12,500 | 00 | Pour intérétan 1er janvier 1837. — 5 mols.c.ovvuevn, 12,5001 | 00¢)
600,000 | 00 | Subvention au 1 édem. :
1,212,500 | 00
30,312 | 50 | Pourintérétan 1o juillet 1837, — 6 mois.. ..o ontts . 30,312 | 50
600,000 | 00 | Subvention au 1 idem.
1,842,812 | 50
46,070 | 30 | Pourintérét au 17 janvier 1838, — 6 mois. ... ...... e 46,070 | 30
600,000 | 00 | Subvention au te idem. 435,178 § 30
2,488 882 | 80
51,851 | 70 | Pour intérét an 1€ juin 1838, — HIMOIS, . cvsaveeranarnn 51,851 | 70
600,000 | 00 | Subvention au 1er idem.
3,140,734 | 50
157,036 | 70 | Pour intérét au 1% juin 1830.—tlan....... e 157,036 | 70
3,297,771 | 20 .
137,467 | 10 | Pour intérét au 17 avril 1840, — 10 MOIse v vvwervnnnes 137,407 | 10
15,178 . Capital et intéréts de In subvention. TOTAL. .+ 11,835,908 90
A DEDUIRE:
1o Le dividende du 30 juin 1839, de 10f par action.............. P, 130,000f | 00
pour intérét au 1o avril 1840, ...... .. et e 4,875 | 00
Au 31 décembre 1838............ R 13,4208 70¢
. . Intéréts dudit au 1er avreil 1840...... ... 838 80 .
2o Fonds de réserve. Accroissement de ce fonds au 31 dée, 1839.. 2,882 97 17,178 § 50
Intérits dudit an 1erayveil 1840. ... 0.t 36 03 484,082 | 40
3o La valeur des terrains restant Iibres, estimés, .. ..o vvnnveivennns e nsanat 108,000 | 00
4o La veleur de Ihétel dela compagnie & Roanne, ses magasing et accessoires. ... 71,877 | 55
50 Le solde des fonds disponibles sur le capital au 1ef avril 1840, . ..onnvnn o 111,963 | 17
6o Les produits nets ag 1¢7 avril 1840, apres déduction des frais d'administration
et d'entretien, jusqu'a eette derniére époque senlement. ... ... ee s 40,187 | 82
RESTE. ..... PR vhue.... 14,351,886 |86
Somme qui s'angmentera dun certain nombre de dépenses prévues, mais en parie éventuclles, qui pourront s'¢lever &
environ 60 ou 70,000 francs. L . .,
e Directeur général,
A. FER.
Arrété Te présent état aw 1or avril 1840, a Ta somme de quatorze millions trois cent cinquante et un milfe huit cent
quatre-vingt-six francs quatre-vingt-six centimes. :
NOTA.
Cotit an 127 avril 1840, selon Pétat cimdessus.coaeernrarnenraanenes 14,351,886 86°
Intérétanw 157 avril 1800 e vvnrnnrensnansnreonsseaneicans avin 741,750 00
15,093,636 86
A déduire: Perte sur lemprunt , non admise par fe ministre........ 3,565,250 00
RESTE.«vasssenssnacssenses 11,628,386 85
|_ A rédnire dans la convention an chiffre rond de 11 millions. ———
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Les Commissaires du conseil d’administration du canal de Roanne a
Digoin, a M. le Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE M;NlSTRE,

Depuis la lettre que nous avons eu Thonneur de remettre a votre hotel Ie 29 courant, nous
avons recu de Roanne Tétat de la situation financiére de {a compagnie du canal de Roanne a
Digoin, telle qu'elle a été arrétée au 30 juin dernier.

Ce document, sur la parfaite exactitude duquel la compagnie sera préte a fournir toutes
justifications qui seront jugées convenables, nous paraissant compléter les renseignements
que nous devons mettre sous vos yeux, nous prenons la liberté de vous Tadresser sous
ce pli. '

Permettez-nous, Monsicur Ie Ministre, de vous faire observer :

1° Que la somme de 102,347 fr. 63 c. restant disponible sur le fonds capital sera absorbée,
et au dela, par les décomptes encore a régler, et par quelques dépenses de parfait acheve-
ment ;

-

2° Que les frais pour P'administration et entretien du canal se sont élevés, pour le premier
semestre, 2 55,380 francs, non compris les frais de voyages et de bureaux ;

3° Enfin, que {e solde de 40,927 fr. indiqué comme reliquat des produits au 30 juin 1840

sera probablement absorbé par les frais du second semestre 1840, pour Padministration et Fen-

" tretien du canal, qui est mis forcément en chomage pour trois ou quatre mois, par suite des
‘mesures adoptées par fes canaux inférieurs.

Nous attendrons maintenant , Monsicur Ie Ministre (hotel d’Angleterre , rue des Filles-Saint-
Thomas), les communications que vous voudrez bien nous adresser, nous disposant @ partir de
suite , suivant leur nature, afin de préparer les voies de convocation pour Tassemblée générale
de nos actionnaires, conformément & nos statuts.

Veuillez, Monsieur le Ministre, agréer, etc.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

31 juilier
1840,



( 230 )

Extrait de Uétat de situation des recettes et dépenses, et situation des finances
au 30 juin 1840.

(Dressé en verta de larticle 3 de T'ordonnance du Roi du 2 juin 1831.)

1° SITUATION DU FONDS CAPITAL.

RECETTES. DEPENSES.
Fonds capital de {a société.............. £, 9,500,000 00 Au 31 décenibre 1839, Jes dépenses faites pour T'établissement
du canal étatentde............. e... F. 9,348,241 69
9,500,000 00 Du 1 janvier au 30 juin 1840, les dépenses,
pour le méme chapitre, ont été de. . ....... 49,410 66

Total de [a dépense faite au 30 juin 1840, 9,397,652 35
II reste donc de dispenihie sur le fonds

capital.. .. ... .. e e oo 102,347 65

9,500,000 00

2° SITUATION DES PRODUITS DU CANAL ET DES DEPENSES D'ADMINISTRATION ET D'ENTRETIEN.

PRODUITS. DEPENSES.
Au 31 décembre 1839, fe reliquat des produits mets était Dulerjanvier au30 juin 1840, Ies dépenses faites pourladminis-
1 e F. 52,748 B0  trationet I'entretien du canal se sont élevées a.. . F. 55,380 75
Du 1% jenvier au 30 juin 1B40, fes produits du Solde, religuat des produits au 30 juin 1840. .. .. 40,927 84

Tontétéde..,..,........ 5
canal ont €t de . . 43,559 79 F. 96,308 59
F. 96,308 59
RESUME GENERAL.
F. 102,347 65

Somme disponible sur fe fonds capital. .............. ... ... Cei e
surfesproduitsdneanal.. ... oo vinniniien i 40,927 84

Le fonds de réserve, comme au 31 décembre 1839, estdotéde. ... ooonrnn.... 16,303 67
Total de a somme disponible au 30 juin 1840............... F. 159,579 16

31.
Les Commissaires du canal de Briare, a M. le Ministre des travaux

publics.

MonsiEur LE MINISTRE,

29 juillet Nous avons eu I'honneur de vous remettre un état de nos recettes depuis quarante ans;
1840 il vésulte de cet état que le terme moyen des produits de la premicre période de dix ans,
a partic de 1801 a4 1810 inclusivement, serait de . ... .................. 509,762"

Celui de la deuxiéme période, de 1811 a4 1820, de.................. 306,308
Celui de la troisiéme période, de 1821 a 1830, de.................. 489,181

Enfin celui de la quatriéme période, de 1831 4 1840, de.............. 360,295
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Nous vous avens demandé de prendre pour base de notre produit brut fa période de 1821
4 1830, en nous appuyant, 1°sur ce que cette période représente mieux U'état actuel du com-
merce, celle de 1801 4 1810 étant le résultat d'un état de guerse qui n'existe plus, et celles
de 1811 4 1820 et 1831 & 1840 ayant été troublées par des causes extraordinaires; 2° sur
la différence énorme résultant, a notre préjudice, de Tadoption des vingt derniéres années
comme terme moyen, puisque cette mgyenne ne serait alors que de 424,738 francs, et par
conséquent de 65,000 francs en moins de la moyenne des anndes 1821 a 1830, ce qui
atténuerait notre produit d'une maniére trop forte.

Permettcz-nous d’zjouter encore une observation qui nous parait décisive, c’est que Ia
moyenne que vous désirez adopter serait inférieure au chiffre résultant de nos produits de
cette annce, et qui séléve a 459,000 francs. Or, comme rien ne doit faire présumer que ces
produits puissent diminuer, puisque depuis plusieurs années ils ont toujours été croissant
nous ne pensons pas que notre compagnie puisse accepter comme moyenne de produits ga-
rantis par 'Etat, sans augmentation pendant dix ans, un chiffre inférieur a celui des produits
de Fannée actuelle, malgré Ia non-navigation du canal du Centre.

Nous avons encore une autre observation a vous soumettre, dont nous n'avons pas voulu
vous entretenir, {a sdance s'étant déja trés-prolongde.

Nous pensons que la garantie @ nous accorder par le Gouvernement doit étre portée a Ia
somme de 504,000 francs, conformément au détail ci-joint, savoir : 480,915 francs, mon- .
tant du terme moyen des produits de na;'igation seulement, pendant les années 1821 a 1 830,
c'est-d-dire défalcation faite des droits percus pour le stationnement, ¢i...... 480,915"

De celle de 18,737 francs, terme moyen des produits du stationnement de-
puis treize anndes qu'il existe sur le canal ... ... ... ... L L L ..., 18,737

Le stationnement est un produit nouvesu; il n'existe que depuis 1825, qu'il a
été autorisé par une ordonnance voyale, a Texécution de laquelle le commerce
s'est opposé, ce qui n'a permis de la mettre en vigueur qu'en 1827, Il nest donc com-

~Pris que pour trois années dans les produits de la période de 1821 4 1830. H est
donc juste de prendre fa moyenne de ce produit partiel comme base d'une tran-
saction par suite de faquelle ce produit viendra en déduction des charges de PEtat.

Enfin fa somme de 5,092 francs, montant de Ia focation par baux des biefs et
étangs, produit qui s'augmentera par Ia plus value donnée aux ¢tangs par leur
agrandissement, Cl. ..t v e i 5,092

ToraL... ... . i i o . D04, 744

Si ce point de départ était adopté par vous, Monsieur le Ministre, nous ne craignons pas
d'affirmer que nos copropriétaires accéderaient a fa transaction que vous proposez, et vous
pourriez regarder leur acquiescement comme acquis : autrement, et surtout si vous persistez
a prendre pour hase de vos offres la moyenne du produit des vingt derniéres années, nous
avons lieu de croire que nos copropriétaires se refuseront a I'acceptation de vos offres; car
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vous devez comprendre, Monsieur le Ministre, que les membres de notre compagnie attachent
une grande valeur d'affection a une propriété quiils possedent, Ia plupart héréditairement, de-
puis deux siécles, et quils sont habitués a régler sans aucun contréle. La mesure que vous
proposez, dansun intérét général bien entendu, ehange notre position et nous met dans une
dépendance du plus au moins incommode. Nous pensons donc que vous prendrez fortement
en considération ces justes observations, pour nous :iu:cordcr une loyale indemnité.

Quant a Taccroissement de garantie, nous le soutiendrons tel que vous Tavez proposé,
parce que nous pensons quil satisfait aux intéréts a venir de fa compagnie.

Quant aux frais ‘administration ct d’entretien, nous croyons plus rationnel de prendre le
chiffre moyen des six derniéres années, en ce que ce chiffre représente plus exactement nos
dépenses actuelles et probables pour l'avenir, notre administration ayant subi en 1834 des
modifications assez importantes.

Nous pensons également que cette période de six années peut vous étre offerte comme
moyenne exacte d(, nos dépenses d’entretien, parce que ce n'est que depms cette époque
que, dans la prévision des grands travaux d’amélioration que nous avions a faire, nous avons
distingué nos dépenses en ordinaires et extraordinaires, tandis que précédemment nos dé-
penses d'amélioration, telles que Tétablissement des gares, sont confondues avee les dépenses
d’entretien.

Nous avons 'honneur d’étre, etc.

Résume des recettes de la navigation du canal de Briare, depuis l'année 1801
Jusques et y compris celle de 1840.

1801 .. 0eeeesn e Ceews et et 443,829f
1802 e s ern e e aneanns e e e eeu.... 383,260
18083 e e v e s onnneroneaneeee vnneneennnnn e . 435,588
1804, cuuvnneennn e et ee. 625,593
1805 .. e eeeesronnonnneens et ee et 637,327
1806, . vvonceseaneonnn e seseisens Gt 544,094
1807 . v ivnennennnnns P cee..... 435,650
1808 o vttt e e etocenenatareseeaeerasan 565,915
1809 .. ... e e e e e 514,869
VIR 3 TS 439,525
1811, ... N 239,166
1812, ... .. e e e ettt e e, 231,591
-3 I e e 303,350
1814, . vueennnn et e e e ee e erdeea et . 264,516
1815, veunnnnn s anaseeees ettt iiaeieiieeiieaee.. 304,544
1816, «veenrevannsnns C et taseiaeeesetiaeniaaaaaa.. 322675
1817 vvennneennn e C et iaeiiieesaaareaaes 259,400
1818.0uunnnn e e e Ceeeaeaneeesreaee.. 348,849
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1819, v vvivi v ... e e e ve... 354,029°
1820, ... ..uu..... e R e 434,878
1821, v ivineini e, e e co.. 401,271
1822 . . i e T 378,273
1828 . . i e P e 524,759
1824, ........ e e it etecenaeann, ... 533,923
1825, .. ..o, ... FU Ch e imnee e, N 513,227
1826, . 567,304
1827 .......... e e e 429,330
I8 e 492,864
1829 . 524,117
1830 oo 526,756
831 o 411,385
832 o 374,375
1833 .. B 437,657
1834 . ..o e, e 330,530
1835 e iiinennnn. e e 317,604
1836........ e e et e, eol. 265,862
1837 . i R R T 264,812
1888 . e e .. 346,740
1830 . e 394,960
18400 .o e me ettt vev.. 459,034

H devra étre ajouté a fa moyenne qui sera déterminde pour base des produits- du canal de
Briare une somme de 5,092 francs par année, représentative de {a location des biefs et étangs,

Résume des recettes de la navigation sur le canal de Briare, depuis Uannce 1824 Jusques et
y compris celle de 1840. '

L e 401,271°
T T T ce.. 378,273
L83 533,023
L8 524,759
1825.. .. .. et e e e e e e e e S et i s e r s e 513,227
1826..... e e e e e e e 8 8 e e e @ et et e 567,304
1827, . e, t e e s Sae e, reses 429,330
T ‘464,140
1829 . v i, .. e et el 499,903
1830, i it i e e, C e e f et e e e e e e 497,033
ToraL........... . 4,809,156
——
Dont le dixiéme ou la movenne estde............ ceeeiane.. 480,915
.30
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Vannée 1828 jusques et y compris celle de 1840.

1828 . s e ine s aa s N 28;724"
1899+ oo e e e 24,214
TR Y T PP e e 29,724
I R 14,210
P 15,072
1833 [ P . 15,877
1834 . oo e 12,087
1835 e e 14,745
1836 o e e e 11,527
U837 + o e e e e e e e e 12,839
P 14,913
1880 . o e e e e e 17,208
1840 .. 0 uo- e e e 32,439
ToraL...... e 243,579

Dont le treiziéme ou la moyenne est de............. 18,737 18,737

Location des biefs et étangs.. .. ...t e 5,002

Total du produit brut en moyenne. .............. e 504,744

< de Uindemnité du stationnement et du droit de placage , depuis

Résumé des dépenses d admin

istration et de travawr, depurs Uannée 1834 jusques et y com Pris

celle de 1840.

! Administration généralc et frais du conten-'

tieux, ensemble. ... ... ... 34,600"
Frais de recettes, receveurs, con-
troleurs , gardes-éclusiers.. ... 30,336
1834. . Surveillance de travaux, ingénieurs, 102,340'
gardes-ma gasins , conducteurs. . 17,448
Intéréts de cautionnement. . .. .. 3,633
Pensions et secours. .. ... . .. 0,471
Contributions . . . .« v e v vt 10,852 |
1835 s ee et e 103,878
LY I 95,009
1887 oo e e 101,558
U838 oo e e e 98,837
T Y I R ... 97,524
TOTAL.. . .o ive e 597,146
Dont le sixiéme ou la moyenne est de........ .. 99,523 99,523"
cm—— —_
A REPORTER. .- o v vvvecennnnsannnonsns 99,523
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REPORT.. ... ... ... ... .. ... ...,
1834 Travaux dentr®ien.................... 65,724"
1838 ot et e 40,388
1836 et e 58,497
1887 o e e e 67,204
R . 57,367
1839 . 0t e 70,832
Toran.......... 360,012

Dont le sixieme ou la moyenne est de. .. ... ... 60,002 ..
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Actions de jouissance, (Cours de la Bourse.
I‘\l.l!ll
MOYENNES DES Acyjgy DE JOUISSANCE. -
QUAT] CANAUX.
MO PAR ANNEE.
1 ——
1825, _ 1826. 1827, 1828. 1839. 1830. 1831. 1833, 1833. 1834. 1835, 1836, 1837. 1838. 1839. 1840,
—
160f 62¢ 911 25¢ 581 33¢ 521 50¢ 71f 25¢ 63 12¢ 40f 62 38175 521 50 A8f dde 99f 37¢ 2530 19¢ 297f 50¢ 223F 12¢ 108f 97¢ 150f 21e
MOYENNEp CINQ ANNEES.
Ded8F5 1839, .. ..oovvnvenvnnsnonnn = Loyl st 86 79 De 1830 4 1834, ... 0.en.. G anmate 4 Qe e : 38 69 T L e S e R T o e 195 08 150 21
MOYENNEp DIX ANNEES.
DedBa R 1834 .. .. o i e e e s e T 72 74 Pour les six autres, de 1835 8 1840.. ..o oo vvivrnurnene st nrin. R D 172 63 > P
CANAL)Y BOURGOGNE.
MOY PAR ANNEE.
1828, 1829. 1830. 1831. 1832. 1833, 1834. 1835. 1836. 1837. 1838, 1839. 1840,
40f 650 7 50f " 14 53675¢ 601 00¢ 1751 94¢ 186 25¢ 1211 87¢ 558 70¢ 80 83¢
MOYENNEM CINQ ANNEES. i
De 1838 R 1839, ... 0 Ll R 51 69 De 18333 1837........ L. .. ... ..... 118 98 De 1838 2 1840........ T30 MO 86 13
5 MOYENNEM DIX ANNEES.
De 18284 1837........... s EeNane e Warers oo ﬂ HRCENGE & 1840 . o SR kL BB L 86 13 u t
CANALY} RHONE AU RHIN.
b
2«.& PAR ANNEE.
1836. 1838. 1839. _ 1840.
503F 75¢ 5241 8 " 4157 00¢ "
MOY! PAR CINQ ANNEES.
De 18364 1840...... TR A 481 04 ; i <

IFes

rtena

a ses pa

au Cnam et

252rves
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CANAUX.

1833. 1834, 1835. 1836. 1837. 1838. 1839. 1840.
1825. 1826. 1827. 1828. 1829. 1830. 1831, 1832, .

\
10 sem.. 60T 00° | 1% sew . 55° 00° | 1°% sem.. 105° 00°] 1 sem.. 322 50 |17 sem.. 342' 56| 1% sem.. 277 50°|Janvier....... 1757 120°| Janvier.... 1307 1257 00

. 1sem.. . 657 00°| 1% sem... 45T 00°| 1*"sem... 83700°

1*" sem.... 180° 00° ve 72050°f 1% sem... 4BT00°| 1°7sem... 4070g

P . “ 40 00 w 47 50 " 42 50 " 140 00 . 2756 00 3 230 00 |Février,..... 160 135 |Février.. .. Néunt.
. 172 50 . , . 60 00 . 38 75 » 64 50 . 70 00 . 35 00 . 57 50

2t gem.. 60 00 192° sem. 50 00 §2° sem.. 167 50 [2°sem.. 300 00 [2°sem.. 50 |2° sem. . 225 00 |Mars......... (60 150 [Mars...... 1356° 1507

9t gem, v.o. 150 00 | 2° sem... 1027507} 2* sem... 50 00 | 2°sem.... 2" semu... 7500 | 2° sém.... 70 00 | 2°sem.T.. 42 50 | 2°sem.... 42 50

. 50 00 . 41 25 . 82 50 ¥ 250 00 v 265 00 160 Q0 |Awril ........ Neont. |Aveil.. ... 200 150
" 140 00 » 80 00 “ 58 75 v 62 50 “ 40 00 i 40 00 " - 35 00

- Mai.... ..., 1307 c.e 175 157

BOURGOGNE,

oo 1450 1307 | Juin. ..., 155 130

CANAL DE

— Juillet.. ... 1307 }Juillet...,. 155 140
* 1836. 1837, 1838, 1839, 1840,
1828, 1829, 1830. 1831, 1832. 1833. 1834. - 1835, )
Aoit, v vi., 1250 1157
o sem.. 218' 76°[ 45 sem.. 229¢ 50¢| 15 cem.. 167¢ 50° | Janvier....... 80° 70f [Janvier. . Neant. Septembre....  125¢
1 sem.... 40700°| 1 sem... Neane.| 1% sem... Neant.| 1 sem... 50°00°| 1% sem... Neanr.| 1%sem... Neant.| 1 sem... 55700°| 1= semn... 60700

" 155 00 W 167 50 . 80 60 [Février Néant. Octobre,

Cnam et a ses partenaires

B . " . . . . . . . 52 50 ] "
2° sem.. 190 00 [2° sem... 195 00 {2*sem... 115 00 [Mars,........ 750 | Mars......... 78" @5 Novembre. ...
2¢sem. . . 70700°| 2% sem... o 2% sem. .. " Psem.., o sem.... # 2 sem ... Néant,
140 00 ¢ 160 00 80 00 |Avrii. ... .. Néane. |Avril........ 90 110 Décembre.... 125
" 60 00 ~ " " ” " » " " " »
Maico.oonvn. Néanr, [Maio..ovan.. Neane.
T
T T A T Juin. ...y Neant. creees
CANAL DU RHONE AU RHIN, " -
f ) Juilet....... Neent, | Juiiet ...... 85° 60°
1836. 1837. 1838, 1839. 1840.

ceoaee 720 50T

Septembre.... Neant,

sem.... Néane, | 1° sew

. 5807007 | 1 sem... 540°00° 430700°| 17 sem., ., Neand,

Octobre....., Neant,

« 450 00 " 495 00 w . W 400 00 v .
Novembre.... Néane.

2° sem.... 505 00 | 2° sem.... 547 50 . 2sem... v 2sem... v
Décembre.. .. 60f

. 480 00 . 515 00 “ " . . . .

» Pour les actions de jouissance.

25arves au
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( 240)
Premicres propositions du Ministre des trapaux publics aux compagnies.

Le Ministre des travaux ‘publics, a MM. les Membres du conseil d’ad-
ministration des compagnies des quatre canaux, des trois canaux, du
canal de Bourgogne et du canal du Rhéne au Rhin.

Messieurs, les conférences qui ont eu licu au ministére des travaux publics, les 20, 22, 24,
27 et 29 juillet dernier, m’'ont amepé a vous faire les propositions :uivantes, sous toutes
réserves de droit, et sauf ratification, d'abord par le conseil de Sa Ma'csté, et ensuite par les
Chambres.

'L'Eiat, pour rentrer dans fa fibre disposition des tarifs, racheterait les actions de jouissance.

La valeur de ces actions serait fixée par une commission d'arbitrage, composée de six
membres, dont trois nommés par le Gouvernement et trois élus par la compagnie. En cas de
partage, les six membres seraient tenus de choisir un tiers arbitre.

La base minimum d’évaluation devant servir a Tapplication des divers articles du traité an-
nex¢ a lalot du 14 aoit 1822 (1) serait de quatre francs de revenu net (2) par métre courant de
canal, a partiv de T'entier amortissement de I’emp_m.mt. La somme capitale provenant de arbi-
trage serait escomptée valeur au 1 janvier 1841, puis convertie en aunuités payables par le
trésor public, et réparties sur quarante-deux ans, au taux de 4 p. 0/0 et 1 p. 0/o d'amortissement.

Je vous engage, Messieurs, a soumettre le plus promptement possible ces propositions a vos
commettanis, et 2 me {aire connaitre le résultat de leur délibération,

Recevez, etc,

(1) Pour les trois canaux. (Lof du 5 aoiit 1824.)

(2) Estimation du revenu net des canaur d'aprés leur étendue.

/ Canal latéral & Ta Loire......... criecreneo. 198,000 mét. & 4 fr,  792,000f

Idem du Berry (petite section). ........ veeo. 320,000 didem. 1,280,000
. Idem du Nivernais....................... 176,181  idem. 704,724 X
Quatre canaux. Mle-et-Rance. 84,797 4,849,912°

Canaux de Bretagne.{ Nantes a Brest. 374,000 518,297  idem. 2,073,188

\ tBiavct ....... 59,500 | 1,212,478

Canal de Bourgogne............... e et 242,044  idem. 968,176
Canal du Rhéneau Rhin............. Cei e eeiaaaeaaeae. 548,900 idem. 1,393,600
Canal de [aSomme.......... ... il L. e . 155,600  idem. 622,400
Canal des Ardennes. .. .. NP e feeieeaa 105,725  idem. 422,900
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Le Ministre des travaux publics, a MM. les Membres du conseil d’ad-

ministration de la compagnie du canal de Roanne 3 Digoin,

Messieurs, les conférences qui ont eu lieu au ministére des travanx publics, fes 20, 22,
24, 27 et 29 juillet dernier, m’ont amend a vous faire les propositions suivantes, sous toutes
réserves de droit, ct saufl ratification, d’abord par le conseil de Sa Majesté, et ensuite par
fes Chambres.

Le tarif annexé ala présente lettre serait, a partir dust* janvier prochain, ct pendant dix
années, substitué au tarif actuel; a partir de la dixieme année, il vous serait loisible de re-
lever le nouveau tarif jusqua concurrence du double, mais graduelement, par cinquiéme ,
de cinq en cing ans; la méme substitution de tarifs et la méme facult¢ de relevement se-
raient étendues aux canaux suivants : latéral a [a Loire, du Berry, du Nivernais, de Briare,
d'Orléans et du Loing.

Lapplication de ces tarifs pouvant occasionner une certaine altération dans vos produits
futurs, TEtat vous garantirait, pendant quarante-deux ans, fintérét 2 3 p. o/o du capital em-
ploy¢ ala construction du canal, évalué a forfait & onze millions, soit trois cent trente mille fr.
par an, toute déduction faite des frais dentretien, d'administration et damélioration , les-
quels seraient réglés une fois pour toutes, par voie d'abonnement et de marché a forfait avec
la compagnie, a4 Ia somme de cent cinquante mille francs.

L'Etat s'engagerait, en outre, i opérer, au moyen d'un embranchement de chemin de fer, Ia
jonction immédiate du chemin de fer &’ Andrezieuy & Roanne avec fa gare de votre canal,

A Texpiration des quarante-deux ans de garantie, Ta compagnie serait remplacée au méme
et semblable état qu'auparavant.

Je vous engage, Messieurs, a soumettre le plus promptement possible ces propositions
@ VOs cominettants, et & me faire connaltre le rdsultat de leur délibération.

Recevez, ete.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Administrateurs des com-

pagnies des canaux de Briare, d’Orléans et du Loing.

Messicurs, les conférences Gui ont eu lieu au ministére des travaux publics, les 20, 22,
24, 27 et 29 juillet dernier, m’ont amené a vous faire les propositions suivantes, sous toutes
reserves de droit (1), et sauf ratification, d'abord par le conseil de Sa Majesté, et ensuite par
fes Chambres, :

¢
(1) Pour fes canaux d'Orléans et du Loing, la lettre porte : «et notamment du décret du 16 mars 1810. »

31
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Le tarif annexé a la présente lettre serait, a partir du 1% janvier prochain, et pendant
dix dnnées ; substitu¢ au tarif actuel; & partir de la dixiéme annde, il vous serait loisible de
relever le nouveau tarif jusqu’a concutrence du double, mais gradwellement, par cinquiéme,
de cinq en cing ans; fa méme substitution de tarifs et la méme faculté de relévement seraient
dtenduies diix canaux stivants : latéiat & Ta Loire, du Berry, du Nivernais, de Roanne a
Digoin. ' '

L application de ces tarifs 4 vos canaux pouvant gceasionner une certaine altération de leurs
produits, I'Etat vous garantirait, pendant quarante-deux ans, un vevenu net ¢gal a fa moyenne
de vos p('d(fuits (’Iepuis I'année 1810, acerue de cing en cing ans, i partir de la dixiéme
aninée , d'une prime croissante de 5 en 5 p. ofo dudit revenu net, jusqu’a concurrence d'un
miaxiiain de 25 p. ofo, lequel demeurerait assuré a la compagnie pendant les douze der-
mieres annéés. Le revenu net serait déterminé chaque année, déduaction faite, sur les produits
bruts, 1° des frais d’entretien et d’administration, qui auraient été, une fois pour toutes,
convenus, par voie d'abonnement, sur le pied de fa moyenne desdits frais depuis 1810; 2° du
mioitant des travaux daméfioration destinés a mettrce le canal de Briare en rapport parfait
avee fe canal Tatéral  la Loire, et qui auraient ¢té approuvés par Ie Gouvernement.

A Texpiration des quarante-deux ans de garantie [a compagnie serait replacée au méme et
semblable état quauparavant.

Je vous engage, Messieurs, a soumettre le plus promptement possible ces propositions a
vos commettants, et 4 me faire connaitre le résultat de leur décision.

Recevez, etc.

Tarfﬁ.' proposes par M. le Ministre des travaux publics.

Cordages neuls.

Cuivre, quincaillerie.

Ltoffes de soie et autres.

Linge.

Liqueurs, eaux-de=vie, vinaigre (en fut).
Liquides en bouteille.

1 cpAdse. of 45° Marbre et pie._rre sculptt.és. . . .

Meubles, outils, mécaniques, voitures, meétiers, harnais.

Naere, écaille, corne fagonnée,, ivoire.

Papiers.

Pelieteries.

Sucre, café, gomme, garanee, indigo, cacao, poivre, hutte dolive,
cire.

Toiles de fil et de coton, draperies.
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Bouteilles de verre, porcelaines, cristaux et glaces.

Coton, laine, crins, plumes, cuirs, soies de S,_at;giier ou de pore.

Ecorcc_s ot tans.

Fer ouvré; métaux, tels que plamb , étain | zinc , acier, ancres de marine,
canons.

Huile a brider, dégras.

Lin et chanvre non ouvrés.

Pruneayx, raisiné, miel, fruits secs et confits, ruches a miel.

Toles en fer-blanc.

Vins.

Beurre, sucre brut, mélasse, suif, riz, savon, cannes 4 sucre, chan-
delles, vermicelle et autres pites.

Cornes et cornets.

Farines et fécules en sac ou en baril.

Faiences en panier.

Fers en barres et en lames, fil de fer.

Harengs, morues, saumons, maquereaux, merluches.

Marbres ouvragés, tels que carreaux, cheminées, tablettes, etc.; granits
et pierres de Volvic ouvrés. ' '

Verres a boire ou a vitre.

Ardoises.

Biéres , boissons et cidres en fut.

Bois de construction, bois équarris, chevrons, solives, bois de charron-
nage, jantes , moyeux rais.

Bois de fente, tels que alluchons de moulin, boissellerie, cercles et
chevilles & poingon, échalas, lattes, manches de fouet, parquets,
sabots, treillages, mits.

Bois de sciage, tels que planches, bateaux et voliges.

Bois des iles et de teinture,

Bois des iles pour ¢bénisterie.

Charbon de bois, braise et tourbe carbonisée.

Faiences en pagale, cendres gravelées et neuves,

Fonte ouvrée.

Grains et graines de toute espece, telles que feves, féverolles, haricots ,
lentilles , pois, Iégumes secs, froment, méteil, orge, seigle, avoine ,
mais, mil ou millet, sarrasin, chénevis, colza, luzerne, moutarde,
sainfoin, trefle, vesce et autres graines, en sac ou en baril.

Meules de moulin ou de coutelier.

Sel et salpétre.

31,
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Alun, brai, goudron, résine, soufre, potasse, soude, céruse, coupe-

ini oir de fumée, en ripoli, bar anganése.
rosc, minium, noir de fi , encre et tripoli, baryte, mang

‘Chiffons, vieux cordages, équipages de marine,

Lie de vin et demi-vin.

Marrons, amandes, noiscttes.

Bétail, tel que boeufs, veaux, vaches, chévres, moutons et autres.

Bois de combustible, bois brut de moule ou en grume, charbonnettes ;
cotrets et fagots, cotrillons , brindilles ou ramilles, bourrées.

Bouteilles de grés, poteries, formes de sucre. }

Fonte brute. ’

Fourrages de toute nature, foin, paille, luzerne, sainfoin, tréfle, tour-

" teaux et autres.

Fruits verts, tels que chataignes, noix, poires, pommes, etc.

Légumes verts, tels que betteraves, carottes, choux, navets, oignons et
autres.

Noir minéral.

Pierre ponce, pierre a fusil.

Pieux, perches, arbres a haute et basse tige, plancons, plantards, bois

“a charbon, souches.

Arbres et arbustes en caisse ou en pot.

Briques, tuiles, carreaux, faitiéres, pierres de taille brutes, terre 2 por-
celaine , a sucre et a vitre; verre pilé, argile, ocre en poudre, blanc
d’Espague fabriqué, sablon, cailloux pulvérisés.

Cendres d’orfévre , de plomb, de Romagne, cendres neuves et de varech.

Charbon de terre, coke, tourbe ( brute). :

Chiffons de laine.

Cornes , ergots, os (bruts ), noir de raffinerie, tanin, terre de bruyéres.

Ferrailles, scories , minerais , vieilles fontes.

Fumiers; engrais, tels que poudrette , cendres lessivées.

Glaces et neiges.

Moellons, chaux, ciment de tuile, sables, pavés, cailloux brats , graviers,
ocre brute, terre a faience, a pipe, a poterie.

Plitre brat.

Porcelaines et verres cassés, marne, ete.

Bascule a poisson, par metre carré detilfac.. ... oo oo oonnonnns 00 200

Bateau vide, par myriamétre et par tonne de jaugeage.........eu0v.vu.n.. 0 02

Boucauts et poincons vides, par poincon de 228 litres.. .. ................ 0 01

TRAINS ET. RADEAUX.

Bois de charpente, par métre cube de volume. ... ... ... ... ... ... .. 0 20°

Bois de chauffage, edem. . ... ... Lo iiiiiiiiiiiie s 010
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Le tarif des voyageurs réglé pour e canal Tatéral a la Loire sera applicable a toutes les com- '

pagnies.

Les tarifs précédents seront des maximums au-dessous desquels les compagnies pourront se
mouvoir avec liberté entiére.

L/unité de mesure adoptde est la tonne de 1,000 kilogrammes.

Les bateliers devront, au point de chargement, se munir d'un manifeste ou passavant,
qui est délived par le c;:mtréleur, ct devra étre visé a tous les bureaux de contréle.

Le droit du décime de guerre est supprim¢.

Les tarifs préeédents seront percus par myriametre. Une fraction de distance de cing
kilométres et au-dessous comptera pour une demi-distance. Une fraction de distance de plus
de 5 kilométres comptera pour distance entiére.

Le poids spécifique de chaque marchandise sera déterminé par fa loi.

Le droit de gare ou de stationnement sera de 0f 01° par métre carré de surface oceupée et
par vingt-quatre heures d'occupation. Il ne sera rien percu pour les premiéres vingt-quatre
heures de stationnement.

’

34.

Nouvelles lettres de Ia Compagnie du canal de Roanne a Digoin, a M. le
Ministre des travaux publics.
L

MONSIEUR LE MINISTRE,

Nous ne reviendrons pas sur la conversation que nous avons eu honneur d’avoir avec
vous,

Ayant dit entretenir jour par jour notre conseil d'administration du résultat des conférences
ouvertes sous votre présidence, nous nous trouvons singuliérement compromis, aujourdhui
que nous devrions lui porter un résultat aussi éloigné de nos justes espérances.

Mais les questions d'amour-propre seffacent, pour nous, devant Ia responsabilité de notre
mandat, et surtout devant Ia chance des résolutions finales de Tassemblée générale de nos ac-
tionnaires.

Permettez-nous donc, Monsieur {e Ministre, sans rentrer dans le fond de Ia discussion, de

vous supplier de vouloir bien envisager de nouveau et impartialement les conditions sous les-
. quelles notre compagnie a pris naissance,

Vous reconnaitrez, nous I'espérons encore, que les propositions que vous nous avez laissé en-
trevoir ne nous présentent pas des conditions suffisantes et nous placent au bas de I'échelle des
compagnies contractantes. '

Encore, si vous aviez porté a cinq francs par métre courant le minimum garanti des droits
de navigation, pourrions-nous ne pas considérer comme impossible Tadhésion d'une majorité
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de nos actionnaires , en laissant, bien entendu, en dehers, et au profit de la compagnie, les
droits de stationnement, et le produit des plantations, talus, et autres propriétés.

Nous vous demandons avec instance, Monsieur le Ministre, de vouloir bien réfléchir de
nouveau a fa position particulicre dans laqueile nous sommes personnellement placés. Qu'il ne
soit pas dit que notre intervention a nui au succes des intéréts que nous venions défendre, et
que nous emportions des propositions de vous, Monsieur le Ministre, sur des bases que notre
raison nous permette de justifier devant nos commettants, de mani¢re a pouvoir espérer den-
tratner leur adhésion.

La é()n}l_:cnsation (ue vous nous offrez , relative a la jonction du chemin de fer avec notre
gare, est, permettez-nous de vous le dive , Monsicur Ie Ministre , illusoive , puisque , pendant
les dix, et probablement les quinze premiéres anndes, nos produits aux tarifs que vous nous im-
posez seront insuffisants pour dépasser fe minimum garantl.

Considérez encore Tes conditions auxquelles vous autoriseriez aujourd’hui la construction ,
si elle w'était pas effectuée, du canal de Roanne, téte de Ia ligne et alimentation du canal latéral,
et peut-ctre reconnaitrez-vous que vous ne seriez pas ¢loigné d’accorder des conditions ana-
logues a celles consenties pour ‘%c chemin de fer dOrléans, soit une garantie de 4 pour 0fo des
capitaux employés. .

Nous ne pouvons pas compter sur Tappui de cointéressés influents et puissants, mais nous
osons faire un nouvel appel a votre bienveillance et & votre impartialité, assurés que nous
serons ainsi de ne pas étre traités trop rigoureusement.

Voyez done, Mongeur le Ministre, si, dans Te sentiment de votre responsabilité, vous ne
trouvericz pas juste de faire une différence entre notre compagnie et les actions de jouissance,
dout vous ne fixez le rapport que comme menimum d’¢évaluation , tandis que, pour nous, vous le
fixeriez d’une mauicre definitive; et laissez-nous espérer que vous modificrez votre premiere
impression, en établissant notre indemnité au-dessus du chiffre que vous avez articulé, en

maintenant, du reste, les anires conditions dont vous nous avez parlé.

‘Nous pourrons:alors aveir .courage pour tenter, avec quelques chances de succes, de donuer
une issue amigble aux négociations entamées sous des auspices bien moins ruineux.

Agréez, etc.

MoNSIEUR LE MINISTRE,

Au moment de monter en voiture, et nous préparant a soutenir loyalement, dans Tassem-
blée générnle de nos actionnaires, les proposilions que vous nous avez fait Fhonneur de nous
adresser par votre ‘missive du 5 courant, permettez-nous de vous faire observer que nous au-
rions plus de chances de succés si vous consentiez, ainsi qu'il en a toujours été question, et
ainsi que Nous NOUS SOMMES crus autorisés a annoncer a nos commettants, que la garantie de

produits fit relevée de 5 pour 0/0 pour chaque période de cinq ans, jusqua concurrence de

25 pour 0/0.
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Vous aviez paru reconnaitre la justesse de cette maniére de procéder, ct fa convenmance d'in-
téresser directement les compagnies 2 bien gérer; et, privées de ces deux éléments, il faut bien
le reconnaitre, les propositions que vous nous avez fait Phonneur de nous adresser ont une
moindre chance de réunir la majorité de nos actionnaires.

Nous nous estimerions heureux si nos réflexions vous amenaient a compléter vos ouver-
tures par un article additionnel 'qui faciliterait notre tache, et qui nous semblerait ne pas s'¢-
loigner de la justice.

Mais il est un point sur lequel nous somues foreés d'insister malgré toute notre répugnance
a vous latiguer de nos intéréts prives : cest de Ia jonction immddiate, par un embranchement
de chemin de fer, du chemin d’Andrezieux avee notre gare, dont nous devons vous entretenir.

Veuillez, en effet, considérer, Monsicur le Ministre, qu'étant entrée loyalement, et avec un
esprit de conciliation que vous avez paru apprécier, dans la négociation que vous avez entamée,
notre compagnie court la chance de perdre peunt-étre une campagne entiére si {e traité venait
a ne pas étre ratifi¢ par les Chambres, ou se trouvait ajourné par suite d’événements politiques.

Que les choses restent en Tétat actuel aussi longtemps que notre compagnie ne se sera pas
prononcée et voudra demeurer dans Tentier de ses droits, rien de mieux!

Mais, en supposant que P'adhésion de la majorité des actionnaires vienne & ¢étre prononcée
dans Ia forme voulue pour engager la compaguie, ne trouverez-vous pas , Monsieur Ie Ministre,
de stricte justice et de libérale réciprocité de prononcer définitivement, quelle que puisse étre
d’ailleurs la décision finale au sujet des tarifs , la jonetion aux frais de Etat, exécutée dans Ia
forme que vous nous indiquez vous-méme ? ‘

Nous invoquons avec pleine confiance voire esprit d'équité, et nous aimons & croire qu'il est
déja dans votre pensée ( ce que vous ne vous refuserez pas 4 nous faire savoir) qu'a la seule
condition de 'adhésion de notre assemblée générale, la question de la liaison imméciate du
chemin d’Andrezieux avec notre gare est désormais tranchée de la maniére que vous nous avez
vous-meéme proposce.

Permettez qu'en “terminant nous vous exprimions avec sincérité les sentiments de haute
considération et de reconnaissance que nous ont inspirés les rapports si pleins de bienveillance
que nous avons eu Phonneur d'avoir avec vous, Monsieur le Ministre, et qui nous ont été un
dédommagement personnel de I'échec qu’ont éprouvé nos efforts.

Daignez agréer, etc.

39.
Les Membres du conseil d’administration de Jla compagnie des quatre
r
canaux, a M. Ie Ministre Secrétaire d’Etat des travaux publics.

MonsiEuUR LE MINISTRE,

Nous venons répondre a la lettre que vous nous avez fait 'honneur de nous adresser, sus
la date du 3 de ce mois. Nous y voyons que les conférences qui ont eu lieu au ministére des

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires

8§ zodt
1840.



(248 )

travaux publics, sous votre présidence, vous conduisent a faire & la compagnie des quatre
canaux, et sous toute réserve, des propositions dont Tobjet est de faire rentrer PEtat dans Ia
libre disposition des tarifs, par e rachat du droit de copropriété des produits, concédé par la
loi du 14 aotit 1822. Nos commissaires nous ont également informés de Vintention que vous
avez manifestée de livrer a Tindustrie privée Texploitation des canaux. Sur ce dernier point
notre compagnie a plusieurs fois attiré Taitention du Gouvernement, et nous persistons a
penser quil est entiérement dans Tintérét de 'Etat et du commerce.

Il résulte, Mousicur le Ministre , des propositions que vous nous adressez :

1° Que la valeur de Pabandon du droit dont il s’agit, {cque[ est représenté par les actions
de jouissance, serait fixée par une commission d’arbitres composée de six membres, dont trois
nommés par le Gouvernement et trois ¢lus par la compagnie : en cas de partage, les six membres
seraient tenus de choisir un tiers arbitre. Nous vous prions d'examiner sl ne serait pas plus
convenable que les six arbitres procédassent immdédiatement, et avant toute délibération, au
choix d'un 59ptiénnc arbitre , en sorte que la commission fat, dés son début, composcée de sept
membres jugeant a la plaralité des voix.

2° Que la base minimum d’évaluation devant servir a fapplication des divers articles du
traité annex¢ a la loi précitée serait de 4 {rancs de revenu vet, par métre courant de canal, a
partiv de l'entier amortissement de Pemprunt;

3° Que la somme capitale provenant de Tarbitrage serait escomptde a raison de 4 p. o/o I'an,
valeur an 17 janvier 1841, puis convertie en annuités payables par le teésor public, et réparties
sur quarante-deux ans, ¢galement au taux de 4 p. o/0 dlintérét et 1 p. o/o damortissement.

Déja les commissaires que nous avions désignés pour prendre part aux conférences nous
avaient informés des conditions qui y avaient ¢té proposées et discutées. Nous avions appris
par eux que Vévaluation des produits, comme fimite minimum du rachat des-droits de la com-
pagnie, paraissait avoir ¢t¢ admise, non pas & raison de 4 francs, mais bien & vaison de 5 francs
par métre courant de canal.

Tout en reconnaissant que rien de ce qui sest passé n'avait le pouvoir de vous engager
Monsieur le Ministre, néanmoins nous avions di nous attendre a ce que e chiffre de 5 francs
serait maintenu, et, si nous winsistons par pour qu'il soit rétabli, c'est que nous reconnaissons
¢galement tout ce quiil y a de loyal et de juste dans fa composition d'un tyibunal arbitral tel que
vous le définissez : de sorte qu'appelés a discuter plus tard les intéréts des actionnaires devant
des hommes honorables et éclairés qui comprendront que Findemnité doit étre égale a la chose
cédée, nous nie devons attacher quune importance secoundaire a la différence d'évaluation que
nous venons de signaler.

En ce qui touche T'application de Tindemnité qui sera fixée, voici, sauf quelques différences
de fongueur qui, en plus ou en moins, ne sauraient avoir aucune influence notable sur e ré-

sultat, comment elle devra sétabliv:

Canaux de Brcizzgnc.' ..... Ceee s eaeeaaa... 518,207 metres.
Canal latéral A da Tooive . ... .., ... .. .. ... 198,000
Canal du Nivernais . .. . .. C e iee e, 176,166
Canal da Berrv. . ..., ... e ceeiee. 320,000
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dont le produit net minimum demeure évalué, pour la durée de Ia concession et a partir de la
fin de 'amortissement, a raison de 4 francs par meétre courant , soit 2 francs pour la portion
afférente annuellement a Ia compagnie. :
Nous rappelons également ici les époques fixées pour T'amortissement des emprunts,
parce que cest un des éléments du calcul de I'indemnité. Ces époques sont celles :

Du 17 avril 1865, pour le canal du Nivernais;
Du 1 avril 1866, pour les canaux du Berry et latéral & la Loire ;
Du 1 avril 1867, pour les canaux de Bretagne.

En soumettant, Monsieur le Ministre, ces observations a votre appréciation, nous avons
Phonneur de vous prévenir que, conformément a votre demande, Ie conseil d'administration
a arrété que les porteurs dactions de jouissance seraient convoqués dans e plus bref délai,
pour prendre connaissance des propositions du Gouvernement. Nous nous empresserons de
vous informer du résultat. de leur délibération.

Nous sommes avec respect, etc.

36.

Les Administrateurs de la compagnie du canal de Bourgogne, a M. le
Ministre des travaux publics.

MoNSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons recu la lettre que Votre Excellence nous a fait Thonneur de nous adresser,
le 3 courant, pour nous faire connaitre {es propositions qu'elle est conduite a faire & fa com-
pagnie du canal de Bourgogne, sous toutes réserves, par suite des conférences qui ont eu lieu
le mois dernier.

Llobjet de ces propositions est de faire rentrer I'Etat dans la libre disposition des tarifs,
par le rachat de la concession qui appartient aux actions de jouissance ; elles consistent :

1” A faire fixer la valeur de cette concession par une commission d’arbitrage composée de
six membres, dont trois nommés par le Gouvernement et trois par Ia compagnie, lesquels choi-
siraient un tiers arbitre en cas de partage;

2° A prendre pour base minimum de cette évaluation, devant servir a Papplication des
divers articles du cahier des charges annexé¢ a la loi du 14 aoit 1822, un revenu net
présumé de 4 francs par métre courant de canal, a partir de Tentier amortissement de
Femprunt;

3° A escompter sur {e pied de 4 p. o/o 'an, valeur au 1* janvier (841, les quarante an-
nuités qui seront dues a la compagnie, d'aprés fe résultat de Tarbitrage, pour, le capital qui en
32
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pmviendra, étre payé par le trésor public en quarante-deux ans, par annuités, également 4
4 p. ofo d'intérét-et 1 p. 0/o d'amortissement .-

Ces propositions appellent de notre part les observations suivantes :

Pour éviter, en cas de partage d'opinion, une double instruction et la remise de fa décision
de si graves intéréts entre les mains d'une seule personne, nous pensons qu'il serait plus con-
venable, dans l'intérét des deux parties, que les six arbitres contradictoirement nommés en
choisissent immédiatement un septiéme, pourjuger avec eux a la pluralité des voix.

Quant 2 la fixation du minimum, Votre Excellence doit se rappeler que, le canal de Bour-
gogne promettant, cette année méme, de produire environ 1,200,000 francs sur une I(Jllgueur
de 242,044 meétres, soit environ 5 fr. par métre courant, avec une chance d’amélioration
toujours croissante, nos commissaires n'ont consenti a qdopter ce dernier chiffre comme mini-
mum du produit net au 1 octobre 1868, époque de Vextinction de l'emprunt, que parce que
fe méme chiffre, étant appliqué a tous les canaux, témoigmait par sa géndralit¢ que le mérite
particulier de chaque canal n’avait pas été discuté.

I nous semble done, quant & nous, que ce chiffre minimum ne doit pas ¢étre réduit a 4 fr.,
comnie Votre Excellence le propose, mais bien maintenua 5 francs. Cependant, comme, en
définitive , c'est aux actionnaires que la propoéitian doit étre soumise, nous n'empécherons pas
quils ne voient, dans la composition de la commission arbitrale, des garanties contre un mi-
nimum si modique, et qu'ils ne se rassurent en pensant que des hommes honorables et cons-
ciencieux ne pourront jamais déclaver que le canal de Bourgogne produira moins dans 28 ans
qu'il ne produit a présent.

En conséquence, conformément aux désirs de Votre Excellence, nous allons convoquer les
porteurs de nos actions de jouissance, dans le plus bref délai, pour leur commumiquer la lettre
que nous avons recue et la présente réponse. Nous aurons Thonneur d'informer Votre Excellence
du résultat de cette communication.

Agréez, ete.

37,
Les Adwministrateurs de la compagnie du canal de Briare, a M. le Ministre
des travaux publics.
MoNSIEUR LE MINISTRE,

Les pmpriétaires du canal de Briare se sont réunis hier pour statuer sur les propositions
contenues dans votre lettre du 3 aout dernier. Jai {e*regret de vous annoncer qu'ils n’ont pas
cru devoir y adhérer. Si vous voulez avoir la bonté de m'indiquer un rendez-vous, jaurai hon-
neur de vous faire connaitre les motifs de leur refus, en vous remettant la délibération qui le

contient,

Jai Thonneur d'étre , etc.
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Extrait de la délibération prise par les proprictaires du canal de Briare, le
17 septembre 1840, réunis, par suite de la convocation spéciale a eux
adressce le 6 nodit dernier, sous la présidence de M. le comte de Lestrade »
ctant, conformément aux statuts, en nombre suffisant pour délibérer ;
statuant sur les propositions contenues en la lettre de M. le Ministre des
travaux publics en date du 3 aoit dernier.

La délibération suivante a été prise a T'unanimité :

Les propriétaires du canal de Briare, apres avoir entendu le rapport de feurs commissaires,
chargés de conférer avec M. Ie Ministre des travaux publics sur les propositions énoncées
dans sa lettre du 30 Juin 1840 ; )

Apres avoir pris communication des propositions contenues dans la lettre de M. le Ministre
en date du 3 aotit suivant ;

Cousidérant que Toflre de garantir a la compa nie, pendant quarante-deux ans, la movyenne
gare I I | Y
des produits percus par elle pendant les trente derni¢res années, ne leur présente pas une
2us p P )
indemnité suflisante ; cette indemnité éant, non-seulement inféricure aux produits actuels du
canal, mais ne comprenant aucune rémunération des dépenses énormes faites depuis quelques
années pour rélargir ses écluses,
Déclarent ne pouvoir, par ces motifs, accepter ces propositions. Ils Ie regrettent d’autant
] » P ) P P
plus, quil eat été probablement facile de sentendre sur Ies autres points.

Fait et délibéré a Paris, e 1° septembre 1840,

(Suivent les signatures. )

. 38.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Membres du conseil d’adminis-
tration des compagnies des quatre canaux, des trois canaux, du canal de
Bourgogne et du canal du Rhéne au Rhin.

Messieurs , Tassemblée générale de votre compagnie va bientét avoir a se prononcer sur
les propositions que je Tui ai faites. Si ces propositions sont acceptées, comme je Fespere, je
pense quiil serait bon que Passemblée générale, par la méme délibération , autorisit MM. les

- 32,
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membres de son conseil dadministration a4 nommer les trois membres dont la désignation
appartient & fa compagnie dans le tribunal arbitral. Cette délégation épargnerait fa peine
ct les délais d'une seconde convocation des actionnaires.
Je vous propose également, d'aprés lobservation qui m’a été faite par Fune des compa-
gnies, et 4 la justesse de Taquelle je me suis empressé de me rendre, d'autoriser les arbitres
désignés par la compagnie et par le Gouvernement & nommer immédiatement le tiers ar-

bitre, afin de ne pas étre obligés, en cas de partage, de recommencer toute lmstructlon

Agréez, etc.

39.

L’Administration de la compagnie du canal du Rhéne au Rhin, a M. le
Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons regu la lettre que vous nous avez fait Thonneur de nous éerire le 3 aout, rela-
tive aux propositions que vous croyez devoir faire 2 la compagnie, pour le rachat des actions
de jouissance. , :

Nous nous sommes empressés de répondre a vos vues, en convoquant a Strasbourg MM. les
actionnaires de la compagnie du canal du Rhéne au Rhin, pour le 30 seplembro présent
mois.

Les observations qui parviennent au conseil d'administration sur le mode de réalisation de
Topération proposée, que F'on désirerait voir expiiquer d’'une wmaniére précise, nécessitent des.
détails dans lesquels nous ne pouvons entrer d'une maniere absolue, puisque les calculs peu-
vent s'établir sur des bases diverses. Afin donc qu'il 'y ait point d'incertitude sur fexposé que
doit faire le conseil d'administration de Ia compagnie et les renseignements quil est dans le
cas de transmettre avant I'époque de lassemblée générale, nous vous prions, Monsieur le
Ministre, de vouloir bien nous adresser le plus tot possible fe compte dapres lequel vous
entendez que devraient s'effectuer le rachat des actions de jouissance et leur conversion en
annuités réparties sur quarante-deux ans.

Ce compte simulé ferait cesser toute hésitation, et pourrait amener MM. les actionnaires
a un résultat qui simplifierait la discussion et hdterait Ia résolution que nous devons vous sou-
mettre.

Nous vous prions, etc.
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40.

Le Ministre des travaux publics, aux Compagnies des quatre canaux, des trois
canaux et du canal de Bourgogne.

Messieurs, depuis la lettre que j'ai adressée a votre compagnie le 3 aout dernier, jai été 17 septemb e
conduit, par mes propres réflexions et par les observations qui m'ont été faites, a compléter 1840
ou plutét a éeclaircir mes propositions sur deux points importants.

D'abord, Messieurs, dans le cas ol ces propositions seraient acceptées , il devrait étre bien
entendu qu'il 'y aurait plus, aTavenir, de compte a faire entre TEtat et Ia compagnie pour
déterminer il y a ou non des excédants de produits applicables & 'amortissement. Par con-
séquent il serait bon que Ie Gouvernement et la compagnie déclarassent d'un commun ac-
cord que Tarticle 8 du cahier des charges sera supprimé, et que Pmmortissement se fera
invariablement comme par le passé, conformément aux régles tracées par Tarticle 6.

Cette modification tendrait a simplifier les rapports futurs de Etat avec la compagnie, et
affranchirait celle-ci de tous les embarras qui peuvent rvésulter pour elle de lacchration de
I'amortissement.

Néanmoins, comme Taccélération possible de 'amortissement aurait exercé une influence
sur 'époque a laquelle efit commencé Ia participation a la jounissance, si, pour un ou plu-
sieurs canaux, la commission arbitrale venait a fixer un produit net par meétre courant qui
impliquét une accélération de Pamortissement, il serait fait raison de cette accélération, mais
seulement dans le calcul des annuités a revenir a la compagnie en compensation du partage
qui lui est concédé par Tarticle 9 du cahier des charges.

En second lieu, jai pens¢, Messicurs, que a commission arbitrale devra rendre la décision
avant que la loi nécessaire pour ratifier le traité ne soit présentée par Ie Gouvernement. Les
Chambres, en effet, ne sauraient émettre un vote éclairé sur la question sans connaitre
d'une maniére précise les conditions du traité et I'étendue des obligations que PEtat con-
tracterait.

Je vous serai obligé, Messieurs, de vouloir bien donner connaissance de cette letire
a Passemblée générale de votre compagnie lorsqu’eHe sera appelée a délibérer sur ma pro-
position.

Recevez, etc.
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| 41.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Administrateurs du canal du
Rhdne au Rhin.
MESSIEURS ,
Jai recu votre lettre du 7 septembre. Je m'oceupe en ce moment de faire préparer le
compte que vous jugez utile de soumettre a la compagnie, et que je vous ferai parvenir avec
ma réponse avant le 30 septembre, jour de votre assemblée géndrale.

Recevez, cte.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Membres du ¢onseil d’Adminis-
tration de la compagnie du Rhone au Rhin.

Messieurs, jai Thonneur de vous adresser, selon votre demande, 1°un tableau des paye-
ments qui restent a faire &4 partir du 30 juin 1840, époque du dernier régfcmcnt pour I'extinction
en capital et intéréts de Temprunt de 10 millions; 2° le compte simulé ou Tanalyse arithmé-
tique de mes propositions pour le rachat de la concession de partage des produits.

Je me suis empress¢ de faire préparer ces deux piéces assez promptement pour qu'elles
pussent étre soumises a Passemblée générale de votre compagnie, qui doit se réunirle 30 de

ce mois.

Recevez, etc.

Compte simulé ou analyse arithmetique de la proposition de M. le Ministre des travaux
publics, pour le rachat de la concession de partage des produats.

Pour pouvoir celculer [a portée de cette proposition, il faut d'abord se rendre compte de
'époque de Textinction de P'emprunt de dix millions, dont T'amortissement a commencé le
17 janvier 1835.

Suivant le tableau ci-joint, qui indique les payements qui restent a faire, cette extinction
arrive le 30 juin 1858,

D’aprés Tarticle 7 de la convention annexée 4 la lot du 5 aout 1821, la compagnie a droit
au partage des produits jusqua Texpiration de la quatre-vingt-dix-nenvieme année apres l'a-
chévement des travaux , mais n’en doit jouir qu'a dater de 'amortissement entier de I'emprunt.

L’amortissement ayant commencé le 1* janvier 1835, ce qui suppose Tachévement des
travaux a la méme époque, Texpiration de la joqissance arrive au 31 décembre 1933 ; mais,
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comme elle ne doit commencer qua la fin de Pamortissement, qui est le 30 juin 1858, il
sensuit que cette jouissance a une durée de soixante et quinze ans et demi.

M. le Ministre des travaux publies propose d'en fixer dés a présent Timportance par une
sorte d'abonnement sur le produit net, qui serait présumé étre de 4 francs par métre courant
de canal et par an.

Le canal du Rhéne au Rhin a une longueur totale de 348,900 métres, qui, muftipliés par
4 francs, donnent 1,395,600 franes, dont la moiti¢ pour {a compaguie serait de 697,800 f.

C'est done soixante et quinze fois et demie 697,800 francs que la compagnie a- & recevoir.

Dans cette série d'annuités, 1a premicére vaut nécessairement 4 p- 0/o de plus que a se-
conde; celle-ci, 4 p. 0/o de plus que fa troisieme, et ainsi de snite. I faut donc égaliser
toutes ces annuités par un calcul d'intérét composé & 4 p. 0/o, et les reporter & la derniére
échéance, en observant que le payement de chaque annuité se fait a la fin de I'année quelle
concerne, comme celui de Ia derniére demi-annuité a Pexpiration de Ia période totale,

La formule algébrique employée pour ce caleul ne s’applique quaux soixante et quinze
anndes ou l'annuité est payée en entier. Cette formule est celle-ci :
al(tyryn—1g
— [(t4r) 1
1

dans laquelle 2 = 697,800 —; 2 = 75; r=0. 04. Ce qui donne
697,800 [(1. 04)7% ~ 1.)
W

= = 697,800 x 448.63136659 =............ . 313,054,967 60°

Il faut ajouter a cette somme, pour le dernier semé&tres -

Intéréts de six mois, soit 2 p. 0/0 oo ... = e 6,261,099 40

Demi-annuité due au 31 décembre 1933.. .. .. e 348,900 00

~ Valeur des soixante et quinze annuités et demie an 31 décembre 1933, 31 9,664,967 00

Ainsi les soixante et quinze annuités et demic de 69 7,800 francs, y compris Pintérét com-
pos¢ & 4 p. 0/0, représentent, au 31 décembre 1933, une valeur totale de 319,664,967 Ir.
Les tables de Grémillet ( Bachelier, 1823) fournissent {a preuve de cette opératioh par les
procédés ci-apres (méthode exposée n° 207, page 90 ) :
Produit d'une annuité de 1 franc a 4 p- 0/o I'an, ala fin de Ia cinquantieme année (table 5°
page 24 des tables) ... ... ... L. Cheeia e, ... 152766708368
Produit de 6" 1066833472, intéréts de 15276670836 8 considérds comime
une nouvelle annuité servie pendant vingt - cing ans, soit 6° 1066833472

x 41" 64590830...... .. et e e e 254 31837469
Produit de Ia vingt-cinqui¢me année de cette période (soit de la soixante
et quinzieme annde) ... . ... e e e, e .. 41 64590830

Valeur d’une annuité de 1 franc a 4 p. 0/o Tan, a Ia fin de la soixante
et quinzieme annéde. . ... ... et et et e i e c e, ciee.. 448 63136667
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Clest le méme muhipiicateur de Tannuité que celui trouvé ci-dessus par la formule algé-
brique (sauf une différence de huit unités de la huitieme décimale). '

Une fois qu'il est bien constaté que la masse des annuités a laquelle la compagnie a droit,
depuis le 30 juin 1858 jusqu’au 31 décembre 1933, représente, a cette derni¢re époque, une
valeur totale de 319,664,967 francs, il y a une seconde opération a faire pour savoir quel
est, toujours a lintérét de 4 p. ofo, T'équivalent de cette somme au 1 janvier 1841. Ce sera
évidemment celle qui, placée, a cette derniére époque, & intéréts composés a 4 p. 0/0, pro-
duira au bout de quatre-vingt—trcize ans, cest-a-dire an 31 décembre 1933, une somme
égale au produit total des annuités.

La formule algébrique de cette opération est celle-ci :

AL

- (L-—i—l‘)“

dans laquelle
A=—=2310,664,967; n=—093; 1 +r=1. 04,
Ce qui donne
319,664,967, 319,664,967,

xr= = — 8,329,031.
(1. 04.)98 38, 37960979, ’ ’

Louvrage de Grémillet donne (table 1™, page 9 des tables), pour la valeur de 1 franc, 4
4 p. o/o I'an, a la fin de Ta quatre-vingt-treiziéme année, le méme chiffre de 38" 37960979
obtenu par la formule algébrique pour diviseur du capital a escompter.

Ainsi Ta somme totale de 319,664,967 francs, produite par les soixante et quinze annuités
et demie, valeur du 31 décembre 1933, est égale 4 une somme de 8,329,031 francs, valeur
au 17 janvier 1841, puisque celle-ci, calculée a intéréts composés a 4 p. 0/0 pendant quatre-
vingt-treize ans, produit Tautre. _ _

Suivant la proposition de M. le Ministre, la somme de 8,329,031 francs, due au 17 jan-
vier 1841, serait payée, sur le pied de 4 p. o/o d'intérét et de 1 p. o/o d'amortissement,
en quarantc-deux ans environ, et formerait ainsi quarante-deux annuités de 416,451 francs
55 centimes, sauf la derniére, qui est nécessairement un appoint,

On peut arriver par larithmétique a la démonstration de ces résultats par les deux tableaux
sutvants : .

1° Capitalisation au 31 décembre 1933 , i l'intérét de 4 p. 0/0 T'an, des soixante et quinze annuités
et demic revenant & fa compagnie, en calculant Ie produit annuel du canal sur le picd de
4 [rancs par métre courant.

9° Formation du capital représenté au 31 décembre 1933, par 'accumnlation des intéréts a raison
de 4 p. 0/0 Tan, sur la somme de 8,329,031 francs, pendant quatre-vingt-treize ans, a par-
tir du 1°7 janvier 1841.

Ces deux tableaux doivent arriver a la méme somme, qui est réellement le capital acquis
a la compagnie 4 la fin de la concession.

Mais ces tableaux seraient d'une grande étendue; ils demanderaient beaucoup de temps,
et ne feraient que confirmer des calculs dont on peut sans cela garantir P'exactitude.
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Tableau des payements qui restent a Sfaire a partir du 30 juin 1840, epoque du dernier
réglement pour l'extinction , en capital et intéréts, de lemprunt de 10 millions.

DATE

_— P Y
DOU PART LINTERET.

SOMME DUE
par

LE GOUVERNEMENT,

1840, Juin 30, ......
Amort, . ......
~——— Décembre 31.. .
Amort........

——— Décembre 31..,
Amort. ......,
1842, Juin 30...,...
Amort. . ... Ve
e Décembre 31., .

Amort........

—— Décembre 31., .

Amort........

——— Décembre 31.. .
Amort........

1845, Juin 30.......
Amort. ., .....

~—— Décembre 31.. .
Amort, ......,
1846. Juin 30......

Amort........

———— Décembre 31...
Amort, .......

1847, Juin 30.......
Amort,.... oL

———— Déeembre 31.. .
Amaort. ., .. Ce

8,719,220f 43¢
138,423 39

f

8,580,797 03
142,576 09

8,438,220 94
146,853 37

8,291,367 57
151,258 97

I

8,140,108 60
155,796 74

I

7,984,311 86
160,470 64

7,823,841 22
165,284 76

7,658,556 46
170,243 31
7,488,313 15
175,350 61

I

l

7,312,962 54
180,611 12

l

7,132,351 42
186,029 46

6,946,321 96
191,610 34

6,754,711 62
197,358 65

6,557,352 97

203,279 41

l

6,354,073 56
209,377 79
6,144,693 77
215,659 13
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INTERETS DATE

A6 p.0/0 AN | AMORTISSEMENT. TOTAL. | PF®8 “(‘I:”"“
par semestre. GOUV!'I‘TIBU‘ICH(.
261,576 61¢c 138,423 39 400,000f 00¢ | 31 décembre 1840.
257,423 91 142,576 09 400,000 00 30 juin 1841.
253,146 63 146,853 37 400,000 00 | 31 décembre 1841.
248,741 03 151,258 97 400,000 00 30 juin 1842,
244,203 26 155,796 74 400,000 00 | 31 décembre 1842,
239,529 36 160,470 64 400,000 00 30 juin 1843,
234,715 24 165,984‘ 76 400,000 00 | 31 décembre 1843,
229,756 69 170,243 31 400,000 00 30 juin 1844.
224,649 39 175,350 61 400,000 00 | 31 décemhre 1844,
219,388 88 180,611 12 400,000 00 30 juin 1845,
213,970 54 186,029 46 400,000 00 | 31 décembre 1845,
208,389 66 191,610 34 400,000 00 30 juin 1846.
202,641 35 197,358 G5 400,000 00 | 31 décembre 1846,
196,720 59 203,279 41 400,000 00 30 juin 1847.
190,622 21 209,377 79 400,000 00 | 31 décemhbre 1847.
184,340 87 215,659 13 00,000 00 30 juin 1848.
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{i

DATE SOMME DUE INTERETS DATE
, , . par A 6P 0j0 L'AN AMORTISSEMENT. TOTAL. PES pA;LMLN s
D'OU PART LINTERET, u
' LE GDUVERNEMENT, par semestre. Gouvernement,
1848, Juin 30....... 5,929,036 G4e 177,871€10¢ 222,128190¢ 400,000f 00¢ | 31 décembre 1848.
Amort........ 222,128 90
Décembre 31... 5,706,907 74 171,207 23 228,792 77 400,000 00 30 juin 1849.
Amort......., 298,792 77 '
1849, Juin 30....... 5,478,114 97 1(54,34:{ 45 235,656 55 400,000 00 | 31 décembre 1349,
Amort. ,...... 235,666 55
——— Décembre 31.. . 5,242,458 42 157,273 75 242,726 25 400,000 00 30 juin 1850.
Amort. .. ... 242,726 25
1850. Jum 30....... 4,999,732 17 149,991 97 250,008 03 400,000 00 | 31 décembre 1850.
Amort, . ...... 250,008 03
e Décembre 31.. . 4,749,724 14 142,491 72 257,508 28 400,000 00 30 juin 1851.
Amort....... . 257,508 28
1851, Juin 30.... ... 4,492,215 86 134,766 48 265,233 52 | 400,000 00 | 31 décembre 1851,
Amort. ....... 265,233 52
Décembre 31.. . 4,226,982 34 126,809 47 273,190 53 400,000 00 30 juin 1852.
Amort, ...... . 273,190 53
1852. Juin 30.... .., 3,953,791 81 118,613 75 281,386 25 400,000 00 | 31 décembre 1852,
Amort, o uun- 281,386 25
e Diécembre 31... 3,672,405 56 110,172 17 289,827 83 400,000 00 30 juin 1853.
Amort, ..., ... 289,827 83
1853, Juin 30....... 3,382,577 73 101,477 33 298,522 67 400,000 00 | 31 décembre 1853.
Amort...... .. 298,522 67 .
Décembre 31.. . 92,521 65 307,478 35 400,000 00 30 jumn 1854.
Amort. . ,.....
1854, Jumn 30....... 83,297 30 316,702 70 400,000 00 | 31 décembre 1854,
Amort, ..., .. 316,702 70
— Décembre 31.. . 2,459,874 01 73,796 22 326,203 78 400,000 00 30 juin 1855.
Amort........ 326,203 78
1850, Juin 30, ...... 2,133,670 23 64,010 11 335,989 89 400,000 00 | 31 décembre 1855,
Amort. ... .... 335,980 89
-——— Décembre 31... 1,797,680 34 53,930 41 346,069 59 400,000 00 30 juin 1856,
Amort, e.... .. 346,069 59
1856, Juin 30....... 1,451,610 75 43,548 32 356,451 68 400,000 00 | 31 décembre 1856.
Amort. .,..... 356,451 68
—— Décembre 31.. . 1,095,159 07 32,854 77 307,145 23 400,000 00 30 juin 1857.
Amort. . .we... 367,145 23
1857, Juin 30. . ..... 728,013 84 21,840 42 378,159 58 400.000 00 | 31 décembre 1857.
Amort. ..e.... 378,159 58
c e Décenthre 31, ., . 349,854 26 10,495 63 349,854 26 360,319 89 3Ujuin 1858,

Amort ....... .

1858 Juin 30.......

349,854 26

000,000 00
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42,

Le Ministre des travaux publics, a M. Ie Grand Chancelier de Ia Légion
d’honneur.

MonNsIEUR LE GRAND CHANCELIER ,

Jai été chargé, par le Gouvernement, d’ouvrir et de diviger des négociations avec plusieurs
compagnies de canaux, et, entre autres, avec Ia compagnie des canaux d'Orléans et du Loing,
dans le but d'arriver, moyennant certaines compensations, a I'abaissement des tarifs.

Sur mon invitation , les compagnies ont nommé des commissaires. M. e comte Dara et
M. de Gérente ont été désignés par la compagnie du canal d’Orléans et du Loing pour
Ia représenter; ils ont assisté a toutes les conférences qui ont eu lieu & mon ministére, dans
le courant de juilfet,

A la suite de ces conférences, jai formulé mes propositions dans des lcttres que jai adres-
sées aux diverses compagnies le 3 aout, et par lesquelles je demandais aux administrateurs de
convoquer les assemblées générales de leurs compagnies respectives, pour délibérer sur mes
offres

Toutes les compagnies auxquelles je me suis adressé ont répondu a mon appel, a Texcep-
tion de celle des canaux d’Orléans et du Loing.

Etonné de ce silence, jai écrit de nouveau, le 19 de ce mois, 4 M. Rouxel, administra-
teur de la compagnie, pour [ui rappeler ma premiére lettre : je n'ai encore recu de lui aucune
réponse, et je n'ai pas entendu dire que Passemblée et été convoquée.

Cependam._\jc ne saurais attendre plus longtemps. Je vous prie donc, Monsieur le Grand
Chancelier, de vouloir bien interposer Fautorité que vous donnent les statuts de Ia compagnie
pour provoquer la réunion prochaine des actionnajres. '

Veuillez me répondre a ce sujet Ie plus tét qu'il vous sera possible.

Recevez, ete.

Le Grand Chancelier de I'Ordre royal de la Légion d’honneur, a M. le
Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE, .

Jai écrit hier a M. Rouxel, administrateur de Ia compagnie des canaux d'Orléans et dy
Loing, pour Iui donner connaissance des observations contenues dans la lettre que vous
33.
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m’avez fait 'honneur de m'adresser le 25 du présent mois, et qui sont relatives au retard
apporté par cette compagnie a répondre aux propositions du Gouvernement sur T'abaissement
des tarifs. . )
Jai invité M. 'Administrateur a héter son retour a Paris, en l'informant de la nécessité ou
je me trouve de convoquer une assemblée générale de Ia compagnie dans un délai assez rap-
proché pour que sa- décision, sur cette question importante, soit connue dans fa premiére

quinzaine d’octobre.

Je ne doute pas que M. Rouxel ne sempresse de se rendre 4 mon invitation.

Agréez, etc.

43.

Les Administrateurs de la compagnie de Briare, a M. Ie Ministre des
travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Par votre lettre en date du 3 aolt dernier, vous avez fait a la compagnie [du canal de
Briare des propositions d’indenmité, a charge par elle de substituer {e tarif que vous lui pro-
posez a celui qu'elle a droit de percevoir, aux termes de ses {ettres patentes.

La compagnie, par sa délibération en date du 1 septembre suivant, considérant que ces
propositions ne fui offrent pas une indemnité suflisante, les a refusées.

Vous avez, Monsieur le Ministre, demandé qu'il vous soit donné connaissance des condi-
tions auxquelles la compagnie pourrait acquiescer a la réduction poposée de son tarif.

Des circonstances particuliéres, et que nous regrettons, ont retard¢ notre réponsc, que
nous avons 'honneur de vous adresser au nom de fa compagnie, et en vertu des pouvoirs qui
nous ont été confiés par elle, ainsi qu'il vous en sera justific.

Nous joignons a fa présente lettre Ie libellé de ces conditions, a l'appui desquelles nous
vous présentons les observations suivantes qui en motivent le contenu :

ARTICLE 17,

Le tarif que vous proposez est acccpté.

Toutefois, comme vous avez, Monsieur le Ministre, maintenu les vins dans la deuxiéme
classe, Ta compagnie vous fera de nouveau observer que cette marchandise est le principal
produit des canaux du centre de la France; que, dans Tapplication actuelle du tarif en vigueur
sur le canal de Bourgogne, le droit est véritablement de 44 centimes, au moyen de Ia percep-
tion du dixieme de guerre. Cette perception étant supprimée par le tarif que vous proposez, il
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est donc juste de comprendre les vins dans Ia premicre classe fixée a 45 centimes; autrement
ce serait encore faire, au profit de cette marchandise, une nouvelle réduction, lorsque par sa
valeur réelle elle peut parfaitement supporter cette taxe.
La compagnie croit donc devoir insister pour que les vins soient compris dans fa premicre
classe.

ARrT. 2.

Le tarif applicable avec la faculté de relévement non-seulement aux canaux énoncés dans
votre lettre du 3 aoit, mais encore aux canaux du Centre , de Bourgogne, d'Orléans et du
Loing. '

La question de Tapplication du nouveau tarif a Ia ligne du canal de Bourgogne a été vive-
ment débattue devant vous, Monsicur Ie Ministre, et nous pensions que vous en aviez reconnu
toute limportance. Peut-étre n'usera-t-on pas dans dix ans de cette faculté de relévement, mais
la compagnie ne peut accepter que cette faculté ne soit pas posée en principe pour les ca-
naux que vous en avez exceptés : sans cela, d'une part, la faculté donnée a la compagnie de
relever ses tarifs serait enticrement illusoire ; et, dautre part, ce défaut d'autorisation pour
les autres canaux pourrait étre plus tard un grave obstacle a un relévement qui serait jugé
nécessaire.

ArT. 3.
Revenu brut garanti, 460,000 francs.

Si vous voulez, Monsicur le Ministre, vous reporter a la lettre que les commissaires de fa
compagnie ont eu Ihonneur de vous écrire le 29 juillet dernier, vous verrez quils croyaient
juste de fixer 2 504,000 francs le montant de {a garantie a donner par le Gouvernement, et
que différents calculs fes amenaient & ce chiffre ; ou qu'aumoins, d’apres T'état des produits du
canal pendant la période de 1821 a 1830, les commissaires considéraient que la garantie a
donner par IEtat devait sélever a Ia somme de 489,000 francs, moyenne des produits de
cette période.

Vous vous rappelez que les commissaires de la compagnie vous ont déduit fes raisons qui
leur faisaient repousser comme moyenne les produits obtenus pendant les périodes de 1811
a 1820 et de 1831 a 1840, ces produits ayant été fortement compromis par des circons-
tances extraordinaires., .

La compagnie consent réduire sa demande a la somme de 460,000 [rancs, et cette de-
mande lui parait dantant plus juste qu'elle est le chiffre du produit de la présente année
et que rien ne fait présumer que ce chiflre doive subir aucune diminution,

ART. 3 bis.

Accroissement progressif, pendant trente ans, de la garantie stipufée, savoir: a raison de
2 1/2 p. cent de cing en cing ans, jusqu'a 12 1/2 p- cent du revenu brut garanti, et moitié dans
fes produits résultant de I'accroissement des tonnes passées en plus.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



(262 )

Les motifs de cette condition vous sont conaus; ils sont les mémes que pour l'article 7 ci-
aprés. La compagnie doit conserver un intérét réel dans la bonne administration du canal;
elle veut qu'il soit bien constant qu'elle a intérét a bien administrer et & favoriser tous les dé-
veloppements possibles du commerce, et, puisque dans quarante-deux ans la compagnie doit
rentrer dans Ta pleine propriété du canal, elle doit y conserver un intérét d’avenir.

Abonnement d’administration. . ............ ietier... 100,000

Abonnement, frais d’entretien.. . ... ....... ... ... .. 60,000

Les commissaires de {a compagnie ont ea Phonneur; Monsieur le Ministre, de vous expfi-
quer que le canal de Briare, réunissant quarante-quatre écluses dans le court espace de cin-
quante-cinq mille métres, ayant quatorze réservoirs et cinquante mille métres de rigoles, était
dans Tobligation d’avoir un ingénieur en chef, deux ingénieurs particuliers, un conservateur,
nn inspecteur de la navigation, quatre contréfeurs et un_grand nombre de gardes pour fes
étangs, les rigoles et les écluses; que ses frais d'administration étaient nécessairement trés-
élevés, et que, joints aux frais dentretien, ils sélevaient a plus de 3 francs du meétre
courant. i

La compagnie consent fixer le chiffre de ces dépenses 4 160,000 francs, quoi qu'elle soit
bien convaincue que ce chifire sera annuellement dépassé, surtout par suite des dépenses
d’entretien des travaux d'amélioration a faire. Si la compagnie spécifie 100,000 francs pour
son administration, et 60,000 francs pour les travaux dentretien, clest parce qu'elle veut
pourvoir toujours justifier qu eiie a depense chaque année plus que la somme allouée pour I'en-
tretien.

“ART. 5.

Il aparu utile de bien énoncer les produits sur {esquels porte la garantie de I'Etat, pour
dviter toute discussion a venir. .

- _ Art. 6.

Les travaux d’'amélioration seront faits au compte et a la charge de I'Etat, qui devra accorder
un crédit spéeial lorsque ces travaux excéderont 100,000 fran(s

Pour que le commerce puisse profiter de I'avantage immense résultant de laba[ssement con-
sidérable du tarif , il faut que les travanx d’amélioration du canal de Briare, surtout en ce
qui concerne Paugmentation de ses réservoirs, soient exécutés de suite. lls précéderont donc
nécessairement les produits qui, pendant les premiéres années, ne sevont pas sullisants pour
couvrir les dépenses. La compagnie ne peut prendre 1engagem(,nt de payer ces dépenses;
ce sera déja un assez grand sacrifice pour les propriétaires du canal d'étre retardés d'un an
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dans la jouissance de 'intérét de leurs parts : il est donc indispensable de pourvoir au rem-
boursement immédiat de ces dépenses par un crédit spécial ouvert a cet effet, de méme qu'il
est important de fixer Ie mode d’exécution de ces travanx et de justification des dépenses.

ArT. 7.

Il est constant que les services aceélérés augmenteront les dépenses. Il est plus que probahle
que, pour e canal de Briare surtout, il s'établira un  service de nuit. If est donc juste qu'a
cet égard la compagnie trouve, dans Pautorisation de traitds particuliers a faire avec les
entrepreneurs de transports, la rémunération des dépenses en plus occasionnées par ces
transports.

Les articles 8, 9, 10, ne sont que la repreduction de conventions entendues entre vous,
Monsieur Ie Ministre, et les commissaires de Ia compagnie, et fa conséquence rigoureuse
de Tensemble du traité.

Telles sont, Monsieur le Ministre, les conditions auxquelles nous pensons que Ia compagnie
consentirait a modifier son tarif pour adopter celui que vous proposez, et que nous vous sou-
mettons, sauf Papprobation de Tassemblée générale, que nous convoquerons aussitot que vous
nous aurez fait connaitre votre adhésion. Croyez, Monsieur le Ministre, que fa compagnie
s'estimera heureuse d’avoir, au moyen des sacrifices qu'elle s'impose, coopéré a un projet que
vous avez si habilement concu dans [intérée général du commerce, et qui doit donner un
immense développement a Ia prospérité commerciale de Ia France.

Nous avons 'honneur, ete.

Conditions auxquelles la compagnie du canal de Briare consent a modifier son tm@‘f

ARTICLE 17,

Le tarif proposé par M. le Ministre des travaux publics, en date du 3 aout 1840, est
accepté, et sera substitué¢ pendant dix années , pour servir de base de perception, au lieu du
tarif concédé a la compagnie du canal de Briare par ses lettres patentes.

A partir de la dixieme année, la compagnie du canal de Briare aura le droit de relever ce
nouveau tarif jusqu'a concurrence du double, mais gradueliement et par cinquiéme, de cing
€n cinq ans,

ART. 2.

Ce méme tarif et cette méme faculté de relevement seront appliqués et concédés aux canaux
- du Centre, de Roanne a Digoin, latéral 4 In Loire, du Rerry, du Nivernais, de Bourgogne,
d'Orléans et du Loing. :
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ArT 3.

Pour prix de cette concession, I'Etat garantit a [a compagnie du canal de’ Briare, pendant
guarante-deux ans, a partir de 'époque a laquelle Ie nouvean tarif pourra ¢tre mis en vigueur, un
revenu brut de fa somme de 460,000 francs. Ce revenu brut garantr saccroitra en outre, & par'tlr
de la dixieme année, et de cinq en cing ans, d'une prime croissante de 2 1/2 p. cent dudit
revenu brut jusqu'a concurrence d'un maximum de 12 1 /2 p. cent, lequel demeurera assur¢ a
la compagnic pendant les douze derniéres anndes; et, en outre, dun intérét de moitié des
produits du tarif en vigueur, appliqué sur 'accroissement des tonnes passées pendant chaque
période de cing ans.

ARrT. 4.

La compagnie du canal de Briare continuera a gérer et administrer ledit canal comme par
le passé, et a faire tous les travaux d'entretien nécessaires a sa bonne navigation, moyennant
un abonnement annuel fixé a forfait, et pour toute la durée du présent traité, a la somme de
160,000 francs, savoir: 100,000 francs pour les dépenses d’administration, et 60,000 francs
pour les travanx d’entretien. Cette sommede 160,000 francs sera prélevée annuellement sur le
produit brut, ce qui fixe le revenu neta 300,000 francs

ARrT. 5.

Les produits a raison desquels PEtat consent Ta garantie ci-dessus sont ceux provenant des.
droits de navigation , stationnement et l)hmge dont il est fait mention au nouvean tarif. Les
produits provenant des fermes, bois, usines, péches, plantations en ligne sur les Tevées du
canal, et enfin de toutes autres propriétés de la compagnie, continueront a {ui appartenir comme
n’étant pas compris dans le présent traité.

Art. 6.

Les travaux d’amélioration a faire au canal de Briare, tels que rélargissement d'écluses, appro-
fondissement des bicfs, ¢tablissement de contre-halage, empierrement des levées, acquisitions
de terrains , construction de nouveaux étangs ou rélargissement de ceux existants, rigoles et
autres travaux qui seront jugés nécessaires pour mettre le canal de Briare en parfait rapport
de navigation avec les autres canaux, seront faits aux frais de lrtat et vesteront la propriété
de a compagnie.

Les projets et devis de ces travaux seront soumis par la compagnie a Tapprobation du conseil
des travaux des ponts et chaussces, et exécutés par la compagnie apres fadite approbation.

" Les dépenses de ces travaux d’amélioration seront avancées-par Ia compagnie, sur les pro-
duits bruts du canal; cependant, dans le cas o1 ces dépenécs autorisées excéderaient la somme
de 100,000 franes, il devra étre ouvert, par le ministre des travaux publics, un crédit spécial
pour solder lesdites dépenses au fur et a mesure de lenr exécution.
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~ Ces dépenses seront soldées a Ia compagnie dans les trois mois qur suivront I'exécution des
travaux, sur le vu des piéces de dépenses faites par les ingénieurs de la compagnie, vérifices
et approuvées par elle.
ARrT. 7.

La compagnie aura e droit de consentir des services accélérés, soit pour les transports de
marchandises, soit pour les voyageurs, au moyen de traités particuliers avec les entrepreneurs
desdits services ; elle ne devra compte au Gouvernement que de fa perception des droits fixés
par le tarif. '

Arr. 8.

Dans le cas ou, par suite de Ia Tocation des canaux de I'Etat, il serait jugé nécessaire d'aug-
menter le tarif, la compagnie du canal de Briare aura Ie droit de faire un pareil relévement.

ART. 9.

A Texpiration des quarante-deux ans de garantie stipulés par le présent traité, {a compagnie
du canal de Briare rentrera dans Ia plénitude de ses droits résultant du tarif a elle concédé par
ses lettres patentes.

Arrt. 10,

Dans le cas o, pendant le cours des quarante-deux ans de garantie, les produits de Ia navi-
gation, stationnement et placage, dépasseraient Ie chiffre brut de 460,000 francs garanti par
PEtat, et Ia prime d’accroissement stipulée, Pexcédant desdits produits appartiendra a fa com-
pagunie du canal de Briare.

44.

Les Administrateurs de Ta compaguie du canal du Rhéne au Rhin,
a M. Ie Ministre des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons déja cu Thonneur de vous informer que nous avions fixé au 30 septembre
Ia réunion de MM. Tes actionnaires du canal du Rhéne au Rhin, a Teffet de leur donner
communication des propositions qui nous ont été transmises par votre Tettre du 3 aout
dernier, ct que vous expliquez par e compte simulé ou analyse arithmétique joint a fa Tettre
que vous nous avez fait 'honneur de nous écrire le 25 septembre.

34
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MM. Iesiactionifaires ont répondu & notre convocation; et, aprés Texposé des divers docu-
nients qui-devaient <¢clairer la question, T'assemblée générale, dans des vues de-eonciliation , et
pour répondre, Monsicur le Ministre, aux intentions que vous nous. avez manifestdes , a
accueilli le principe gouvernemental Ju rachat des revenus du canal du Rhéne au Rhin,
attribués & ses actions de jonissance aprés I'entier amortissement de Temprunt de 10 millions.

Elle a également reconnu quil y avait de sérieuses observations et des modifications essen-
tielles & vous soumettre sur les bases de l’opération {inanciére pmjetée, et cest en ce sens
qu'elle a résumé les instructions que le conseil Cadministration doit remettre aux trois arbitres
chargés de représenter les intéréts de la compagnie dans fes conférences qui doivent s'ouvrir

ace sujet.

Tels sont, Monsieur Ie Ministre, les résultats de Ia délibération de Tassemblée générale.
Nous attendrons vos dispositions ultérieures pour connaitre Pépoque 4 laquelle MM. les ar-
bitres de la compagnie devront se rendre 2 {a réunion du tribunal arbitral.

-

Nous vous prions, Monsieur le Ministre, de vouloir bien agréer, etc.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Membres du conseil

d’administration de Ia compagnie du canal du Rhéne au Rhin.

10 octobre Messieurs, fai recu la lettre que vous m'avez fait honneur de m’écrire en date du 2 octobre.
1840 ! ) 1
- 1l est question, dans cette lettre, de trois arbitres charoés de représenter les intéréts de la com-
? ?
paguie; mais vous ne me dites pas s'ils sont déja désignds, et, en cas ou ils Ie seraient, quels

ils sont.

Je vous serais obligé de vouloir bién me répondre a ce sujet le plus tot qu’il vous sera

possible.

Recevez, etc.

Les Administrateurs de la compagnie du canal du Rhéne au Rhin, a M. Ie

Ministre des travaux publics.

MonsIEUR LE MINISTRE,

13};2‘3“6 Nous avons recu Ja lettre que vous nous avez fait Phonneur de nous écrire Ie 10 de ce mois,
" et, pour satistaire a la demande que vous avez bien voulu nous adresser, nous vous désignons
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ci-aprés les noms de MM. les arbitres: élus par: T'assemblée générale des actionnaires de. la: com-
pagnie en sa séance du 30 septembre :
MM. Florent SAcLio, député du Bas-Rhin, membre du conseil dadministration de la compagnie;
Alfred RENOUARD DE BUSSIERE., banquier a Strasbourg, actionnaire;

Charles OpIER, banquier 4 Genéve, actionnaire.

Ces trois arbitres auront pouvoir de nommer un tiers arbitre. Nous attendons de connaitre
['époque de leur réunion, afin de feur adresser tous Ies documents qui peuvent leur étre né-
cessaires ainsi que leur lettre de convocation.

Nous vous prions, Monsieur le Ministre, dagréer, ete.

45.

Les Membres du comité d’administration de Ia compagnie des trois canaux,
~y - L4 .
a M. le Ministre Secrétaire d’Etat des travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons requ la letire que vous nous. avez fait Thonneur de nous adresser fe 3 aoit
dernier, et qui tend & réaliser T'intention ol est le Gouvernement dacquérir, pour le plus
grand avantage du commerce et de Tindustrie, la fibre disposition des tarifs des canaux de la
Somme et des Ardennes, en rachetant, par voie d’arbitrage, les coneessions de produits éven-
tuels faites & notre compagnie par les lois de 1821,

Nous avons remarqué que, dans cette lettre, vos propositions sécartent en deux points de
ce qui semblait a nos comunissaires avoir été arrété dans les conférences auxquelles ils ont
assisté. D'une part, il 0y est fait aucune mention de la navigation de I'Oise, qui serait ainsi
exceptée de la transaction projetée; de Tautre, le minimum du. revenu net des canaux des
Ardennes et de la Somme (y compris le canal de Manicamp), a Texpiration de la période
d’'amortissement des emprunts, est {ixé 4 quatre francs par métre courant, au licu du chiflre
de cinq francs que vous aviez paru admettre comme limite inférieure de celui que les arbitres
auraient 4 déterminer définitivement.

Avant de porter ces conditions devant une assemblée générale de nos actionnaires, nous
avons jugé prudent de sonder Topinion de chacun d'eux en particulier, et nous pouvons
aujourdhui vous soumettre le résultat de ces communications.

Convaincus que les canaux de Ia Somme et des Ardennes doivent un jour figurer parmi
les plus productifs de la France, les porteurs d’actions de jouissance montrent la plus grande

34.
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répugnance a admettre que, dans aucune hypothése, on puisse en réduire Ie produit net, tel
quil sera dans trente ans, a 4 francs par metre courant. Cette évaluation est, a leurs yeux,
tellement au-dessous de toute probabilité, quelle rend complétement illusoire Ta garantie
quon a cherchée dans la fixation d’'un minimum imposé a Tappréciation des arbitres; aussi nos
actionnaires paraissent-ils préférer sen tenir aux droits qu'ils possédent en vertu des traités
de 1821, plutot que de s'exposer au tisque de s'en voir dépouiller a si bas prix. Nous par-
tageons ce sentiment, Monsicur Ie Ministre, et nous pensons que, si vous maintenez e
minimum de 4 francs, la négociation entamée a peu de chance d’atteindre son but; notre
opinion est qu'au contraire vous en faciliteriez le succes si vous rétablissiez la base de 5 francs
que vous aviez d'abord paru accueillir.

Quant a fa navigation de TQise, e parti que vous prencz de Texcepter de la transaction
projetée, probablement a cause de Ia modicité du tarif légal, entre parfaitement dans nos
convenances; mais, cette partic de nos intéréts restant des lors sous le régime de Tancien
contrat, nous sommes obligés de réitérer les réclamations que nous vous avons déja adressées,
ainsi qu'a M. le Ministre des finances, pour obtenir Texacte exécution des clauses de notre
contrat en ce qui concerne Ia tenue et la reddition des comptes de recettes et de dépenses, a
moins que Tadministration et Ia compagnie ne puissent s'entendre pour y substituer un mode
de comptabilité plus facile. La proposition que vous avez faite, Monsicur le Ministre, & la
compagnie de Roanne, de fixer a forfait les frais d'administration et d’entretien de son canal,
nous a conduits a penser que le Gouvernement pourrait faire, avec notre compagnie , un
arrangement fondé sur le méme principe, sauf une évaluation différente des frais en raison des
localités, et avec cette autre différence que ce serait le Gouvernement qui préleverait, chaque
année, sur le produit brut des recettes, une somme fixe convenue, pour frais d’entretien et
d'administration de Ia navigation de I'Oise. De cette maniére , tout sujet de contestation ulté-
rieure serait céearté, et Ja compagnie connaitrait immédiatement le produit net de chaque
année, par le seul fait des recettes opérées par les agents de Ta perception. Nous verrions
avec satisfaction quune telle disposition put trouver place parmi les conditions nouvelles
auxquelles vous nous demandez de souscrive avee Tintention de les soumettre i Papprobation
des Chambres.

Nous sommes enticrement d'accord sur les dispositions secondaires ¢énoncées dans la lettre
que vous nous avez fait 'honneur de nous écrire Ie 5 septembre,

Nous sommes avec respect, ete.
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46.

Le Ministre des travaux publics aux Compagnies des quatre canaux, des trois
P ’ P g q b
canaux et du canal de Bourgogne,

Messieurs, par ma leitre du 5 septembre je vous ai demandé que Tassemblée générale de 12 0ctobre
votre compagnie, par la délibération quelle aurait 4 prendre sur ma lettre du 3 aoiit, vous 1840.
autorisit & nommer les trois personnes qui devront la rveprésenter dans le tribunal arbitral -
j'ai lieu d’espérer que 'assemblée générale se conformera a ce désir. Veuillez, en conséquence,
m'indiquer, dans Ia réponse que vous m'adresserez, les noms des personnes que vous aurez
choisies. ’

Agréez, etc.

47.

Les Administrateurs de la compagnie du canal d'Orléans et du Loing,
a M. le Ministre des travaux publics.

MoNsIEUR LE MINISTRE,

J'ai recu fa lettre que vous m'avez fait Thonneur de m'adresser pour demander a Ia compa- 1513233711"6
gnie, propriétaire des canaux d'Orléans et du Loing, son adhésion a des maximums de tarifs, '
fixés par vous; et ce, i des conditions qui peuvent se résumer ainsi :

Garantie par IEtat du revenu moyen des 30 derniéres anndes ;

Prime croissante de 5 p. cent, de cing en cinq ans, a partir de la dixiéme année;

Relévements sutcessifs du tarif pendant les mémes périodes;

Abonnement pour les dépenses d'entretien, calculé sur la moyenne de ces dépenses pen-
dant trente ans : I'Etat prendrait,, en outre, a sa charge les travaux extraordinaires destinés i
mettre les canaux d'Orléans et du Loing en rapport parfait avec Ie canal latéral 4 Ia Loire. -

L’assemblée générale des actionnaires , convoquée sp'écialement pour prendre connaissance
de cette ‘proposition, m'a chargé, Monsieur Ie Ministre, de vous soumettre les observations
suivantes, ' E

Vous réservez, Monsieur le Comte, de prétendus droits de propriété, appartenant i T'Etat , et
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que, sclon vous, Ton pourrait déduire de certains articles du décret de 1810: La conipagnie.-
n'admet pas ces réserves et ces prétentions ; elle est propriétaire. Si le Gouvernement, dans un
intérét public, veut obtenir d'elle Tabaissement de ses tarifs an dela de la limite qu'elle sest
imposée, il peut, il doit traiter avec elle pour I'abandon, pour Ia cession de cette partie de sa
propriété, et Tui offrir Iéquivalent du dommage quil lui cause. Telle est la foi, Monsieur le
Ministre, de la constitution de la .compagnie. Vous fa reconnaissez vous-méme, en lui faisant
des offres d’indemnités; et cette reconnaissance de votre part Iui permet, malgré vos réserves,
de discuter avee vous Tes conditions que vous m'avez chargé de lui faire connaitre. L’assemblée
générale les a discutées librement, comme représentant Puniversalit¢ d’actionnaires qui sont
dans Teurs droits , et qui ne les laisseront pas contester.

Elle ne fera point obstacle, par une résistance opiniatre, & des vues qui vous sont inspirées
par votre haute intelligence des intéréts du pays : vous voulez réduire et uniformiser Ia percep-
tion des droits de navigation sur les canaux; Passemblée est toute disposée a donner son adhé-
sion 4 ce projet, sil ne Iese pas trop profondément fes intéréts qu'elle représente et quelle a
mission de défendre.

Mais il Tui sera facile de vous démontrer, Monsieur le Ministre, 'que Ies conditions formulées
dans votre lettre porteraient i Ia compagnie des canaux d’Orléans et du Loing un préjudice
notable et sans compensation suflisante; vous allez en juger :

Vous lui offrez la garantie d'un minimum de revenu calculé sur la moyenne des produits
pendant le cours des trente derniéres années : ce minimum serait de 1,273,949 francs 58 cen-
times, et par conséquent inférieur aux revenus actuels des canaux d'Orléans et du Loing, qui
sont de 1,335,721 franes 43 centimes. II n'est pas juste, quand on exproprie, de donner au
possesseur moins que ce quil poss¢de. Peut-ctre pensez-vous que le minimum sera facilement
dépassé par Tactivité de la circulation que déveiopﬁera Pabaissement des tarifs : Passemblée ne
peut partager cette opinion; et, dans tous les cas, il serait imprudent 4 elle de sacrifier le certain
pour Pincertain. Elle a fait relever avec la plus grande exactitude les transports effectués sur fes
canaux d’Orléans et du Loing pendant la derniére période des vingt années écoulées. Si, a ces
marchandises , on applique les tarifs nouveaux, on voit, et Padministration est préte & vous en
administrer la preuve, que le revenu: de Ia compagnie, qui s'est élevé pendant cet espace de
temps & 1,335,721 francs 43 centimes, descendrait 2 706,179 francs 19 centimes; dou il
résulte que la circulation devrait presque doubler pour que fa compagnie des canaux d'Orléans
et du L().ing n'elit pas recours i la garantie du. trésor. Cette hypothése semble. inadmissibie a
P'assembldée générale; elle en donne pour preuve les faits qui se sont réalisés depuis. trente ans
q;:.e,-ia,-compagniu.est propriétaire, ct vous savez vous-méme que les choses se sont passées
tout diffécemment. En outre, pour.des canaux déja vieux, achalandés depuis longtemps, la cir-
enlation, si ellg angmente pan suite de créations de déhouchés nouveaux , na prend pas immd-
diatement un essor si rapide. La compaguic:aura done forcément tecours A Ia garantie de TEtat.
Celle-ci sera son seul et unique revenu pendant fongtemps ; dés Tors il Tui importe que cetie
garamtie soit fixée dune maniére équitable, qu'elle représente le profit téel des canaux d'Or-

)
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Iéans et du Lioing , et c'est-parce que cette con dition n'est pas remplie que Fasseniblée géndrale
‘vepousse la' moyerinerdes tresite ans.

La prime de 5 p. cent, fixe, invariable, désintéresse fa compagnie de teute bonne adminis-
tration, lui 6te tous les fruits de son industrie, et lui semblerait sujette a bien des objections,

Vous ne ‘pensez pas, Monsieur Ie Minisire, pouvoir comprendre fe canal de Bourgogne
parmi les lignes navigables Buxquelles vous appliquez votre tarif nouveau. Llassemblée ta vu
avec regret; il ne {ui parait, ni juste, ni bon, de créer ainsi entre deux lignes des conditions
d’existence tellement inégales que fa concurrence entre elles doive avoir pour but, non d’admi-
nistrer, d’exploiter feur canal Ie mieux possible, mais de s'enlever, par une guerre de tarifs, les
produits naturels qui leur appartiennent a raison de leur position géographique. Clest organiser
alavance une lutte dont le commerce peut profiter quelques instants , mais dont vous savez e
vésultat : ces réductions immodérées améneront des relévements excessifs, et bientot, si ces
canaux sont affermés, fa ruine des fermiers entrainerait le relévement des maximums, devant
lequel vous semblez reculer maintenant. L'assemblée croit qu'il serait indispensable , dans T'inté-
rét méme de la bonne harmonie de toutes les parties de votre projet, que cette contradiction
ne s’y trouvit pas;et, pour son compte, elie n'adhérerait jamais & un projet qui n'établirait
pas T'égalité de conditions entre les deux Tignes.

Les tarifs fixés pour les vins Iui paraissent aussi trop faibles : elle pense, aprés un examen
approfondi, qu'il y aurait quelques améliorations a y introduire dans Ia classification des mar-
chandises.

Elle s'est demandé, Monsicur Ie Ministre, comment, dans tous les cas, les conventions pour-

raient étre mises en vigueur avant 1’adopti0n de la loi par les Chambres. I Tui semble que, si la,

loi était rejetée, le trésor ne pouvant payer les pertes essuyées par la compagnie des canaux
d'Orléans et du Loing, elle scrait a découvert, et hors d'état de rentrer dans ses déboursés.
Vous ne dites pas quels sont vos projets relativement au canal du Centre.

‘Tels sont, Monsieur le Comte, les motifs qui ont déterminé Fassemblée géndrale a repousser
les propositions que vous avez désiré qui lui fussent soumises. Elle a nommé des commissaires (1)
pour s'entendre ultérieurement avec vous; ils vous expliqueront plus au Iong fes motifs d'un
refus que 'assemblée regrette, mais auquel elle se voit contrainte dans Tintérét des actionnaires
quelle représente. '

Je suis avec respect, etc.

48.

Le Ministre des travaux publics, a la Compagnie des trois canaux.

Messieurs, jai regu la lettre que vous m’avez fait Thonneur de m’écrire le 12 de ce mois, et
|}

(1) MM. Ie comte Daru et de Gérente.
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-je m'empresse de vous répondre que je ne saurais changer Ie minimum de 4 francs proposé a

Tappréciation des arbitres. Rien ne sopposera ensuite a ce que la commission d’arbitrage

‘wéléve ce chiffre, si es considérations qu'il vous sera loisible de Tui exposer Iui paraissent

admissibles.

Quant a Pabonnement que vous me demandez relativement a TQise, je ne m'y refuse point
en principe et jen discuterai volontiers les bases avec vous. Mais je ne suppose pas que votre
consentement & la désignation des arbitres pour les deux autres canaux puisse étre subordonné
a cette question accessoire. Au reste, la commission darbitrage elle-méme pourrait étre
chargée de fixer cet abonnement.

Je regrette, Messicurs, que vous n'ayez point encore convoqué votre assemblée générale,
et je vous engage de nouveau a le faire sans délai.

Agréez, etc.

49.

Les De¢légués de Ta compagnie du canal de Briare, a M. e Ministre des

travaux publics.

Monsieur LE MINISTRE,

Lorsque nous avons cu honneur de vous remettre, au commencement de ce mois, les con-
ditions auxquelles fa compagnie consentirait 4 une réduction de son tarif pendant quarante-
deux ans, vous nous avez demandé de vous justifier de nos pouvoirs. Pour satisfaire a ce désir,
nous avons Thonneur de vous adresser un extrait de Ia délibération de notre compagnie en
date du 1 septembre dernier.

Nous sommes également préts, ainsi que vous nous l'avez demandé, a mettre a votre dis-
position, ou & communiquer aux personnes quil vous plaira commettre a cet effet, nos re-
gistres justificatifs de nos recettes de navigation, stationnement et placage, pendant I'exercice
commengant au 17 octobre 1839 et finissant au 1 octobre dernier, dont les produits servent
de base a T'imdemnit¢ par nous demandée. Nous justifierons aussi des piéces a Tappui de nos
dépenses d'administration et d’entretien du canal pendant Ies six derniéres années.

Nous avons Thonneur, etc.

Extrait du registre des délibérations de la compagnie du canal de Briare.

Messicurs les proprictaires du canal de Briare, réunis cejourd’hui, 1 septembre 1840,
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par suite de Ia convocation spéciale a eux adressée le 6 aotit dernier, sous la présidence de
M. fe comte de Lestrade, en présence de MM, les duc de Luxembourg, marquis de Boisgelin,
marquis de Pommereu, vicomte Louis de Saint-Vincent, vicomte Robert de Saint-Vincent,
vicomte de Sinely, Lecousturier, Lechanteur, étant, conformément aux statuts, en nombre
suflisant pour délibérer; statuant sur les propositions contenues en la lettre de M. le Ministre
des travaux publics en date du 3 aout dernier , :

Déclarent confirmer Ies nominations précédemment faites , pg; Ia compagnie, de MM. les
comte de Lestrade, vicomte Louis de Saing-V mecent, de Sauville et Lect;usturier, comme com-
missaires, lesquels devront agir conjointement et étre toujours au nombre de deux au moins
pour valider tous engagements qu'ils pourraient prendre; donnent, en conséquence, auxdits
commissaires tous pouvoirs d'arréter définitivement avee M. fe Ministre des travaux publics
les conditions d’aprés lesquelles Ia compaguie du canal de Briare consentirait 2 modifier son
tarif pendant quarante-deux ans, pour y substituer celui proposé par M. {e Ministre des travaux
publics ; signer a cet effet tout cahier des charges, traité, lettre ou autre mode d’engagement
qui sera proposé par le ministre : promettant avoir e tout pour bon et agréable, et le ratifier
i la premiére réunion de la compagnie, ‘

Fait et délibéré a Paris, {e 1 septembre 1840.

(Suivent les signatures des membres ci-dessus nommes. )

H0.

Les Membres du conseil d’administration de Ia compagnie du canal de
Roanne a Digoin, a M. {e Ministre des travaux publiecs.

MoNsIEUR LE MINISTRE,

Nous avons I'honneur de vous informer que Tassemblée générale des actionnaires de la  20octobre
compagnie du canal de Roanne a Digoin , tenue 2 Roanne e 21 septembre dernier, a adhéré, 1840.
a P'unanimité des dix mille six cent quatre-vingt-neuf actions représentées, aux propositions
contenues dans la lettre dont vous nous avez honorés le 3 aofit dernier, et qu'elle a conféré au
conseil d'administration les pouvoirs les plus étendus pour signer la convention qui devra
intervenir.

Enconsequence, Monsieur fe Ministre , nous nous empresserons d'envoyer auprés de vous

35
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des commissaires revitus de nos pleins pouvoirs aussitét que le moment vous paraitra oppor=
tun, poutr arréter les termes et le texte de la loi.

Mais, en attendant, ne nous serat-il pas permis dappeler votre attention sur la position
précaire ou vient de se placer notre compagnie , en subordonnant son avenir aux ddcisions du
pouvoir législatif ? -

L'état de souflrance des -;:apitaux'cngagés dans les exploitations houilleres du bassin de
Saint-Etienne parle assez haut pour nous dispenser de vous présenter, sur I'achévement prompt
et complet des voics de communication établies & de si grands frais dans la vallée de 1aLoire,
des considérations qui ne saaraient avoir échappé a un adminisirateur aussi clairvoyant et aussi
dévoué aux intéréts industriels.

Nous nous bornerons donc & vous rappeler nos efforts et nos sacrifices pour terminer notre
entrcprise honorablement et par nos propres ressources; nous mettrons sous vos yeux tous les
mécomptes qui nous ont assaillis , au premier rang desquels il faut placer I'imperfection ac-
tuelle des aboutissants de notre canal, tant en aval qu'en amont, circonstance que nous ¢tions
foin de prévoir au moment ot nos travanx furent commencés. Nous mentionnerons enfin notre
empressémmlt a entrer dans les vues du Gouvernement a Poccasion de ses projets sur Tabais-
sement des tarifs, et , faisant un nouvel appel a votre bienveillance et a votre loyauté, nous
venons solliciter de vous, Monsieur le Ministre, une décision favorable a 'égard de Texéeu-
tion immddiate de Ta jonction du chemin de fer d’Andrezieux avec la gare de notre canal
4 Reanne. _ -

Vous nous avez accordé cette jonetion comme une des clauses du traité qui est subordonné
a la sanction législative; et, maintenant que notre compagnie vient d’acquiescer aux conditions
que vous avez vous-méme formulées, ne vous semblera-t-il pas équitable vis-a-vis de nous, en
méme temps quavantageux a tous les intéréts mis en question, de soustraire le fazt de
cette jonction aux éventualités et aux retards d'une délibération délicate?

En statuant aujourd'hui sur cet objet, en décidant que cette ionction sopérera en tous cas
et immédiatement, nous regarderions cela comme une compensation de tous nos sacrifices et
mécomptes, et de la position précaive dans laquelle notre compagnie vient de consentir a se
placer pendant plusicurs mois.

Pendant Ia durée des travaux, In compagnie du chemin de fer d’Andrezicux achéverait sa
reconstitution; le canal latéral pourrait étre mis dans un parfait état de navigation, et fa
question des tarifs recevrait sa solution.

Aucun obstacle matériel ne viendrait plus alors arréter et écarter les expéditions, et le Gou-
vernement se¢ serait ainsi préparé i [ui-méme de nouvelles sources de produits en réduction
des indemnités alloudes aux compagnies; il aurait accéléré Tépoque a laquelle Ia facilité des
débouchés viendra rendre Ia vie a toutes les exploitations houilléres, et aurait créé des res-
soUrces pré(‘ieuses et des moyens de communication intérieure pourie cas ol quelquc c-ompli_-

cation politique viendrait entraver pour le commerce les communications maritimes.

Cest donc avee vérité que nous pouvons dire que, si une liaison immdédiate , facile et éco-
? ?
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nomique , entre Ie chemin d’Andrezieux et le canal de-Roanne, est une des conditions essen-
tielles de la prospérité de notre cpmpagnie , cette jonction, réclamée par Ia Tocalité, sera aussi
profitable a P'arrondissement de Saint-Etienne ; au chemin d’Andrezieux, au canal latéral et aux
intéréts généraux du pays.

Nous vous soumettons avec confiance, Monsieur le Ministre, cette respectuense réclama-
tion, et nous avons Tespérance que, Ia trouvant fondée, vous daignerez la prendre en consi-
dération et ordonner qu'il y soit donné suite.

Nous sommes avec un profond respect, etec.

Erxtrait du procés-verbal de l'assemblée generale des actionnaires du canal de Roanne
a Digoin, du 21 septembre 1840.

Dix mille six cent quatre-vingt-neuf actions, sur treize mille, ont été représentées, don-
nant droit a cinq cent quarante et une voix délibératives. Le nombre des actions excédait de
quatre mille cent quatre-vingt-huit celui nécessaire pour la validité des délibérations, et ainsi la
majorité absolue des voix se trouvait étre' de deux cent soixante et onze voix.

L'assemblée, aprés délibération, a approuvé {es dispositions prises par le conseil d'admini -
tration, et, va la lettre ci-dessus, a arrété :

Les propositions de M. {e Ministre des travaux publics sont acceplées;

Le conseil d'administration a pleins pouvoirs pour passer, au nom de la compagnie, un
engagement définitif aux prix ci-dessus;

Il est expressément stipulé et réserve que le présent engagement de la compagnie devien-
drait de nul effet, et que la compagnie rentrerait dans la plénitude de ses droits, si les ratifi-
cations réservées par M. Ie Ministre des travaux publics w'étaient pas prononcées avant le
1% mai 1841, jour de la prochaine assemblée générale des actionnaires.

-

Le Ministre des travaux publics, aux Compagnies des quatre canaux, des

trois canaux et du canal de Bourgogne.

Messieurs, yai T'honneur de vous adresser, comme résumé de nos conférences ct de notre gy oerobre
correspondance , un projet de convention provisoire qui pourra servir de hase aux délibérations 1840.
de votre assemblée générale.

En cas d'empéchement de Fun des honorables arbitres que jai désignés, jaurai soin de

35.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



(276 )
choisir son remplagant dans une position qui donne également toute garantie de fumiéres
et d'impartialité,

Recevez, etc.

Projet de convention provisoire entre le Ministre Secrétaire d'Etat des travaux publics, agis-
sant aux termes de sa lettre du 3 aout dernier, et MM. , représentant la com-

pagnie des quatre canaux.

Nota. Le proiet est Je méme pour la compagnie du canal de Bourgogne.

ARTICLE 1°.

Sont abrogés les articles 8, 10 et 11 du cahier des charges annexé a la loi du 14 aoiit
1822,

Art. 2.

Il sera procédé immédiatement, par voie darbitrage, a Tappréciation du partage concédé
a la compagnie par larticle 9 dudit cahier des charges, et ce, au moyen de fa fixation du pro-
duit net présumé aux époques ot ce partage doit commencer.

ArT. 3.

Ce produit net sera fixé par metre courant de fa longueur totale desdits canaux, sans que
fes arbitres puissent fixer, pour aucun d'eux, un produit net inférieur a francs par

métre courant et par an.
Anrr. 4.

La compagnie, ayant droit au partage des produits nets, pendant quarante ans, a dater
de Tamortissement de Temprunt, la valeur des quarante annuités qui lur sont dues sera
ramenée par un a-compte, 2 raison de 4 pour cent 'an, & un capital réglé au 1" janvier 1841,
et ce capital sera, a partir de cette derniére époque, payé par l’Etat, en quarante-deux ans
environ, sur le pied de 4 pour cent d'intérét et de 1 pour cent d'amortissement par an,

|
ART. 5.

Malgré Fabrogation de Particle 8 du cabier des charges qui n'est relative qu'a la marche
de 'amortissement de femprunt, laquelle se suivra invariablement dapres article 6, il arrive
que la fraction arbitrale du produit net implique une accélération de Tamortissement, il sera
fait raison de cette circonstance pour déterminer I'époque a laquelle doit commencer fe partage

concédé par Tarticle 9.
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ART. 6.

Le Ministre Secrétaire d'Etat des travaux publics, au nom du Gouvernement, nomme

pour arbitres :

M. fe baron Girop (de I'Ain), pair de France, vice-président du conseil d'Etat;

M. le baron DE FREVILLE, pair de France, vice-président du comité du commerce et des

travaux publics au conseil dEtat

" M. le marquis D’AUDIFFRET, pair de France, président de chambre & la cour des comptes.

Art. 7.

La compagnie nomme pour arbitres, désignés par son conseil d'administration :

M.
M.
M.
Art, 8.
En cas dempéchement d'un ou de plusicurs des arbitres , ils seront remplacés, dans le défai
de huit jours, par la partie qui les aura nommés.
Art. 9.

Avant toute délibération, ces six arbitres s ad]omdront uir ou trois autres arbitres pour juger

avec eux a la plumllte des voix.
ArT.: 10.

A dater du jour ou ils auront fait connaitre cette nomination aux parties, 1l est donné aux

arbitres un délai de deux mois pour rendre leur décision.

ArT. 11,

A moins de renouvellement, la présente convention provisoire sera nulle et non avenue
si elle n'est approuvée par a loi dans le courant de fa prochaine session.

Fait double a Paris, ce
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Projet de convention provisoive entre le Ministre Secretaire d'Etat des travaux publics,
agissant aux termes de sa lettre du 3 aoit dernier, et MM. '
membres du comité d’administration de la compagnie des trois canauz, aunom de cetle
compagnie, agissant en vertu des adhésions individuelles déja obtenues, et sauf lappro-
bation de Zassemble’e générale des actionnaires.

ARTICLE 1°.

Sont abrogés les articles 10 (1 alinéa), 11 et 12 du traité relatif a Femprunt des canaux
de la Somme et de Manicamp, ainsi que fes mémes dispositions insérées aux articles 10 et

11 de celui qui est refatif & 'emprunt du canal des Ardennes, lesdits traités annexés aux lois
du 5 aont 1821,

ART. 2,

Il sera procédé immcdntement par voie darbitrage , a Tappréciation de la par ticipation aux
produits coneédée a la compagnie par les articles 8 et 9 desdits traités,

~ ART. 3.

Cette appréciation sera faite au moyen de la fixation du produit net présumé desdits ca-
naux, par meétre courant de leur longueur totale, sans que les arbitres puissent fixer, pour
aucun d’eux, un produit net inférieur a francs par métre courant et par an.

ART. 4.

La compagnie ayant droit, pendant I'amortissement des emprunts, a tous les excédants de
produits sur les préiévements stipulés dans larticle 7, et ayant droit, en outre, aprés Famor-
tissement, a la moitié des produits nets pendant cinquante ans, la fixation des arbitres per-
mettra d'établir le montant et Téchéance des sommes qui Iui seront dues. Il en sera fait un
calcul a 4 pour 0/0 Fan , pour déterminer la valeur totale desdites sommes au 1 janvier 1841,
et cette valeur sera payée par I'Etat en quarante-deux ans environ, a partir de cette dernicre
époque, sur le pied de 4 pour 0o/o d'intérét et de 1 pour 0/0 damortissement par an.

ArT. 5.

La compagnie consent a Tabrogation de larticle 10 du traité, relativement i fa navigation
de ['Oise , moyennant fixation, parles arbitres, de la somme a forfait qui sera déduite annuclie-
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ment , des produits bruts, pour les frais d’entretien ordinaires et extraordinaires et les frais
d'administration.

ArT. 6.

Le Ministre Secrétaire d'Etat des travaux publics, au nom du Gouvernement, nomme
pour arbitres:

M. le baron GigkoD (de I'Ain), pair de France, vice-président du conseil dEtat;

M. le baron DE FREVILLE, pair de France, vice-président du comité du commerce et des
travaux publics au conseil d'Etat;

M. le marquis D’AUDIFFRET, pair de France, président de chambre a la cour des comptes,

ARrt, 7.
La compagnie des trois canaux nomme pour ses arbitres :
M.
M.
M.

ArT. 8.

En cas d'empéchement d'un ou de plusieurs des arbitres, ils seront remplacés, dans le
délai de huit jours, par la partie qui les aura nommés.

ArT. 9.

Avant toute délibération, ces six arbitres sadjoindront un ou trois autres arbitres pour
juger avec cux a la pluralité- des voix,

Art. 10,

A dater du jour ot ils auront fait connaitre cette nomination aux parties, il est donné aux
arbitres un délai de deux mois pour rendre leur décision.

Art. 11.

A moins de renouvellement, la présente convention provisoire sera nulle et non avenue
si elle n’est approuvée par la loi dans le courant de Ia prochaine session.

Fait double a Paris, ce
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H2.

Le Ministre des travaux publics, a M. Rouxel, administrateur de {a com-
pagnie des canaux d’Orléans et du Loing.

Mousieur, j'ai conféré avec MM. le comte Daru et de Gérente, commissaires désignés dans
votre derniére lettre, et je me suis déterminé a vous adresser le projet ci-joint de convention
provisoire. Je vous engage a réunir, le plus tot qu'il vous sera possible, Tassemblée générale de
votre compagnie , pour le Tui communiquer.

Cette assemblée ne peut manquer dapprécier les concessions que m'a inspirdes le désir de
concilier les intéréts des actionnaires et ceux de T'FEtat. : -

J'ai admis, suivant les indications qui m'ont été fournies, le chiffre de 1,335,000 francs
pour moyenne des produits bruts, et celui de 240,000 francs pour abonnement des frais d’'ad-
ministration et d’entretien ; mais je me réserve de demander que les registres de la compagnie
soient communiqués & mon administration , afin que ces chiffres puissent étre réguliérement
vérifiés,

Recevez, Monsieur, etc.

Projet de convention provisoire entre le Ministre des travaur publics, agissant aux termes
'de sa lettre du 3 aout 1840, et la Compagnie des canaux d'Orléans et du Loing.

ARTICLE 1°.

Le tarif annexé a fa lettre du 3 aout 1840 de M. le Ministre des travaux publics est adopté
par la compagnic des canaux d'Orléans et du Loing, et sera substitué pendant dix ans au taril
concédé par la loi du 27 nivise an v.

A partir de a dixiéme année, la compagnie aura e droit de relever ce nouveau tarif Jus-
qu’ﬁ concurrence du double, par cinquiéme, de cinq en cing ans.

ART. 2.

Le méme tarif et la méme faculté¢ de relévement seront attribués aux canaux du Centre, de
Roanne a Digoin, latéral a la Loire, du Berry, de Briare, du Nivernais et de Bourgogue.
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ArT. 3.

L'Etat garantit a la compagnie pendant quarante-deux ans, a partir de T'époque a laquelle
le nouveau tarif sera mis en vigueur, un revenu brut de 1,335,000 francs, représentant la
moyenne du produit, pendant la période des vingt derniéres années (de 1820 a 1840 ), des
droits de navigation, de stationnement et de péche, des deux canausx.

Ce revenu brut s'accroitra au profit de Ia com'pagnie, a partir de fa dixi¢me année, ct de
cing ans en cing ans, jusqua la trentiéme inclusivement, d'une prime croissante composée ,
1° de 2 et demi pour cent dudit revenu, jusqu’a concurrence du maximum de 12 1/2 pour cent
au bout de Ia trentitme année de Ia garantie; 2° de la moiti¢ de ce quaura produit, pendant
chaque période de cinq ans, d’apres les tarifs alors en vigueur, Paccroissement du nombre de
tonnes des marchandises qui auront passé sur les deux canaux, comparaison faite avec la pé-
riode précédente. A partic de la trentiéme annde jusqua Ia fin de fa quaarante-deuxiéme, la
compagnie aura droit au maximum de la prime,

ArT. 4.

La compagnie conservera la gestion et 'administration des deux canaux, et elle y fera exé-
cuter tous les travaux d’entretien nécessaires a une bonne navigation, moyennant un abonne-
ment annuel & forfait, fixé, pour toute la durée de la garantie, 2 240,000 francs, représentant
fa moyenne des dépenses d’administration et d’entretien faites par fa compagnie, dans les vingt
derniéres années, en dehors du compte de ses dépenses extraordinaires damélioration, Cette
somine de 240,000 fr. sera préfevée annuellement sur le revenu brut, ce quifixea 1,095,000 fr.
le revenu net garanti a la compagnie.

ART. 5.

Un réglement d’administration publique déterminera la forme dans laquelle sera justifié
i’emploi de Tabonnement ci-dessus.

ARrT. 6.

Les produits provenant des fermes, bois, usines, plantations, et de toutes autres propriétés
de fa compagnie, ne sont pas compris dans les stipulations contenues en Tarticle 3. La compa-
gnie en jouira comme par le passé.

Art. 7.

Les ouvrages d'amélioration destinés & mettre les deux canaux en parfait rapport de navi-
gation avec le canal latéral ala Loire, et évalués.par Pingénieur en chef de la compagnie a Ia
semme de 3 millions (3,000,000), seront exécutés et achevés par les soins de la compagnie,
a forfait et dans le délai de cinq ans, sous I'approbation et la surveillance du ministre des
travaux publics. ‘

A cet effet, [a compagnie sera autorisée a contracter un emprunt de pareille somme.
36
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Les intéréts et 'amortissement de cet emprunt , répartis sur quarante-deux ans, seront a la
charge de I'Etat et s'ajouteront au montant de Ia garantie.

; ARrT. 8.

Dans le cas on le Gouvernement jugerait convenable d'élever le tarif du canal Iatéral A Ia
Loire au dela de Ia fixation contenue aux articles 1 et 2, la compagnie aura, par ce seul fait,
droit au méme relévement.

ARrT. 9. )

Si e produit des droits de navigation, de stationnement.et de péche, des deux canaux,
dépasse la somme de 1,335,000 francs et la prime stipulée en Tarticle 3, 'excédant appar-
tiendra a la compagnie. .

Arr. 10.

Le Gouvernement se réserve, pour donner suite a fa présente convention ou déclarer quiil
y renonce, un délai de deux années a partir de ce jour.

53.

L’Administrateur des canaux d’Orléans et du Loing, a M. Ie Ministre
des travaux publics.

Monsieuvr LE COMTE,

-

J'ai vecu, avec la lettre que vous m’avez fait 'honneur de m'écrire le 21 de ce mois, le
projet y annexé de la convention provisoire & intervenir entre vous et la compagnie propriétaire
des canaux d'Orléans et du Loing. Je Tai communiqué a la commission de surveillance de
Tadministration , et je viens de faire convoquer, pour jeudi prochain, l'assemblée générale, afin
de Ie Tu1 déférer.

Je suis prét, Monsieur e Comte, a communiquer 4 la personne que vous voudrez m’in-
diquer, ou a faive transporter & votre ministére, au jour et a 'heure que vous voudrez bien
fixer, les livres de 1a compagnie, pour que Ia personne désignée par vous pour les compulser,
vérifier ct examiner, puisse reconnaitre 'exactitude des chiffres que vous avez admis comme
représentant l]a moyenne des produits bruts et des frais d'administration et d’entretien.
Jattends vos ordres a cet égard.

Jai été chargé de vous demander, Monsieur Ie Comte, la réduction du tarif du Centre,
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conformément 4 1a loi du 9 juiliet 1836, ou, au moins, conformément au tarif consenti pen-
dant les dix premiéres anndes de Ta convention projetée. Cette réduction est dans I’intél"ét du
trésor; elle est nécessitée par le besoin d’alimenter Ta navigation de ce canal et de rétablir Ies
communications qui doivent exister entre {e bassin du Rhone et celui de Ia Loire.

J'ai Thonneur, etc.

4.

Les Membres du conseil d’administration de 1a compagnie des quatre canaux,
a M. e Ministre des travaux publics.

Monxsieur LE MINISTRE,

Avant de soumetire fa proposition contenue dans fa fettre que vous nous avez fait honneur 23 octobre
de nous adresser le 3 aoit dernier, a Passemblée générale de nos actionnaires, le conseil d'ad- 1840.
ministration de la compagnie a trouvé a propos de Ia communiquer d'abord aux porteurs dac-
tions de jouissance, quelle semblait concerner uniquement. Déja, parmi eux, une majorité
composée des pmpfiétaires de 43,000 actions environ sur 68,000 s'est prononcée sur son
adoption , ce qui doit faire pressentir qu'une assemblée générale régulicrement formde, d’apres
les statuts, des deux cents plus forts actionnaires seulement, décidera dans le méme sens.

Le conseil d'administration , qui s’est réuni le 19 courant, a jugé que fa convocation extraor-
dinaire d'une pareille assemblée devenait nécessaire, d’apres les observations que vous avez bien
voulu nous faire sous la date du 17 septembre dernier, qui établissent trés-judicieusement
que, dans la prévision d'une liquidation anticipée du partage des produits concédé a la com-
pagnie, il faut que ['Etat, aussi bien que les porteurs de nos effets financiers, renoncent a Tac-
célération éventuelle de Pamortissement, stipulée dans l'article 8 du cahier des charges ; mais
on s'est trouvé lié par les délais prescrits par les statuts, et fa réunion n'a pu étre fixée a une
époque plus rapprochde que le 22 novembre prochain.

Nous regrettons ce retard; mais nous ne pensons pas quiil doive empécher la présentation de
la loi, sauf, comme on nous a dit que c'était votre intention, a en ajourner la discussion jus-
quapres le prononcé des arbitres.

Quant & la nomination de ceux-ci, vous avez bien voulu vous rendre a l'observation qui
vous a été faite de notre part, qu'il serait convenable de nous indijuer au préalable Ies
choix du Gouvernement, puisque Pacceptation de ceux sur lesquels 1a compagnie pourra
jeter les yeux peut dépendre de cette connaissance. En cons¢quence, nous attendrons vos
communications ultérieures a ce sujet.

Nous sommes avec respect, etc.

36.
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Le Ministre des travaux publics, a M. de Sauville, administrateur
du canal de Briare.

Monsieur, par suite des nouvelles conférences que j'ai eues avec MM. les délégués de votre
compagnie désignés dans votre lettre du 17 octobre, je me suis déterminé a vous adresser
le projet ci-joint de convention provisoire : jai lieu d’espérer quil recevra l'assentiment défi-
nitif de votre compagnie.

Ainsi que je Tavais annoncé a MM. les délégués, une commission, composée de MM. De-
villiers, Defontaine et Bonnetat, inspecteurs divisionnaires des ponts et chaussées, a ¢t¢ chargée,
par arrété de ce jour, de vérifier sur les registres de votre compagnie le revenu brut de la
derniére année, d'octobre 1839 a octobre 1840, et la moyenne des frais d’entretien et d'admi-
nistration pendant Jes six derniéres années. Je vous engage a faire transporter ces registres au
ministére des travaux publics. La commission va étre convoquée pour se livrer au travail qur
lur est confié.

Dés que la convention définitive aura été signée, il y aura, selon moi, justice et convenance
ace tyu: les droits sur le canal du Centre soient abaissés conformément au tarif consenti pour
les dix premiéres années de Ia convention projetée; mais cette décision est dans les attribu-
tions du ministre des finances : le ministre des travaux publics devra Ia provoquer.

Recevez, etc.

Projet de convention provisoire entre le Ministre des travaux publics, agissant aux termes
de sa lettre du 8 aoit 1840, et la compagnie du canal de Briare,

ARTICLE 1*.

Le tarif annexé a la lettre du 3 aolt 1840 de M. le Ministre des travaux publics est adopté
par la compagnie du canal de Briare, et sera substitué¢ pendant dix ans au tarif concédé
par les lettres patentes de 1642.

A partir de Ta dixieme année, la compagnie aura le droit de relever ce nouveau tarif jusqu’a
concurrence du double, par cinquiéme, de cinq en cinq ans,

ART. 2.

Le méme tarif et la méme faculté de relévement seront attribués aux canaux du Centre ,
de Roanne & Digoin, latéral a la Loire, du Berry, d'Orléans et du Loing, du Nivernais et de
Bourgogne.
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ArT. 3. . -

L’Etat garantit a la compagnie pendant quarante-deux ans, a partir de T'époque a laquelle
Ie nouvean tarif sera mis en vigueur, un revenu brut équivalant au produit, pendant Ia der-
niére année (octobre 1839 & octobre 1840 ), des droits de navigation, de stationnement et
de péche, dudit canal.

Ce revenu brut saccroitra au profit de Ia compagnie , & partir de la dixiéme année, et de
cing ans en cinq ans, jusqu’a la trentiéme inclusivement, d’une prime croissante composée,
1° de 2 1/2 pour 0/0 dudit revenu, jusqu'a concurrence du maximum de 12 1/2 pour ofo
au bout de Ia trenti¢me année de Ia garantie; 2° de la moiti¢ de ce quaura produit, pendant
chaque période de cing ans, d'aprés les tarifs alors en vigueur, accroissement du nombre
de tonnes des marchandises qui auront passé sur les deux canaux, comparaison faite avec la
période précédente. A partir de Ta trentieme année jusqua la fin de la quarante-deuxieme,
la compagnie aura droit au maximum de la prime.

ArT. 4.

La compagnie conservera la gestion et Fadministration des deux canaux, et elle y fera exé-
cuter tous les travaux d'entretien nécessaires 4 une bonne navigation, moyennant un abonne-
ment annuel a forfait, équivalant a la moyenne des dépenses d’administration et d’entretien
faites par Ia compagnie, dans les six derniéres anndes, en dehors du compte de ses dépenses
extraordinaires d'amélioration. Cette somme sera prélevée annuellement sur Ie revenu brut,
pour fixer le revenu net de la compagnie.

ART. 5.

Un réglement d’'administration publique déterminera fa forme dans_ laquelle sera justifié
Temploi de Tabonnement ci-dessus.

ART. 6.

Les produits provenant des fermes, bois, usines, plantations, et de toutes autres propriétés
. . . . - .
de 1Ia compagnie, ne sont pas compris dans les stipulations contenues en T'article 3. La com-
pagnie en jouira comme par le passé.

Arr. 7.

Les ouvrages d’amélioration destinés 4 mettre les deux canaux en parfait rapport de navi-
gation avec le canal latéral a la Loire seront évalués, contradictoirement avec la compagnie,
par Pad ministration des travaux publics.

Ces ouvrages scront exécutés et achevés par les soins de la compagmc a forfait et dans le
délai de cinq ans, sous 'approbation et Ia surveillance du ministre des travaux publics.
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A cet effet, la compagnie contractera un emprunt de parcille somme.
Les intéréts et l'amortissement de cet emprunt, répartis sur quarante-deux ans, seronta la
charge de I'Etat et sajouteront au montant de Ia garantie.

ARrT. 8.

-

Dans e cas ou le Gouvernement jugerait convenable d’élever le tarif du canal latéral 3" Ia
Loire au dela de la fixation contenue aux articles 1 et 2, a compagnic aura, par ce seul fait
droit au méme relévement.

ARrT. 9.
Si le produit des droits de navigation, de stationnement et de péche, des deux canaux, dé-

passe la somme de 1,335,000 francs et a prime stipulée en larticle 8, l'excédant appartien-
dra a la compagnie.

ArT. 10.

Le Gouvernement se réserve, pour donner suite a fa présente convention ou déciarer qu'il
y renonce, un délai de deux années a partir de ce jour.

56.

Arréte du Ministre des trapaux publics, qui nomme une commission pour
verifier les registres des compagnies.

Le Ministre Secrétaire d'Etat des travaux publics,

Vu les négociations entamées avec les compagnies des canaux de Briare, d'Orléans et du
Loing, pour arriver 4 T'abaissement des tarifs;

Considérant que T'une des bases de ces négociations consiste dans 1'établissement du produit
brut et des frais annuels d'entretien et d'administration desdits canaux, soit comme chiffre fixe,
soit comme moyenne d'un certain nombre d'aundes;

Que les compagnies ont offert de mettre leurs livres a la disposition de 'administration;

Qu'une vérification de cette nature, pour avoir toute T'autorité suffisante, doit étre confide
4 une commission,

Arréte ce qui suit :

ARTICLE 17,

Une commission formée de MM. Devilliers, Defontaine et Bonnetat, inspecteurs division-
naires, sera chargée de relever, 1°sur les livres de la compagnie du canal de Briare, fe revenu
brut de la dernitre année, d'octobre 1839 a octobre 1840, et fa moyenne des frais dentretien
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et d'administration des six derniéres années; 2° sur les livres de la compagnie des canaux
d'Orléans et du Loing, la-moyenne du revenu brut et des frais d’entretien et d'administration
des vingt derniéres années, depuis et y compris 1820 jusqu’a 1839 inclusivement.

Art. 2.

Le sous-secrétaire d’'Etat des travaux publics est chargé de I'exécution du présent arrété.

57.

Le Ministre des travaux publics, a M. Rouxel, administrateur de la com-
pagnie des canaux d’Orléans et du Loing.
-

Monsieur, en réponse a I'offre contenue dans votre lettre en date d'hier, jai Thonneur de
vous prévenir que, par arrété de ce jour, une commission, composée de MM. Devilliers, De-
{ontaine et Bonretat, inspecteurs divisionnaires des ponts et chaussées, a été chargée de vé-
rifier, sur les registres de votre compagnie, la moyenne du revenu brut et des frais d’entretien
et d'administration mentionnés dans ma lettre du 21. Je vous engage 4 faire transporter ces
registres au ministére des travaux publics. La commission va étre convoquée pour se livrer
au travail qui lui est confié.

Dés quela convention définitive aura été signée, il y aura, selon moi, justice et convenance
a ce que les droits sur le canal du Centre soient abaissés conformément au tarif consenti pour
les dix premiéres années de fa convention projetée; mais cette décision est dans les attributions
du ministre des finances : le ministre des travaux publics devra la provoquer.

Recevez, ete.

58.
1’Administrateur du canal de Briare, a M. e Ministre des travaux publics.
MONSIEUR LE MINISTRE,
Nous avons examin¢ avec la plus grande attention Ie projet de convention provisoire que
vous nous avez adressé par votre lettre en date d’hier. Tout en adoptant I'ensembie de ce projet,
nous y avons trouvé quelques détails a rectifier dans 'intérét de notre compagnie , et c'est apres

miires réflexions que nous avons Thonneur de vous transmettre une rédaction contenant nos

modifications.
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Vous remarquerez , Monsieur fe Ministre, que nous avons stipulé¢ des chiffres tant pour le
montant de nos recettes que pour I'évaluation de nos dépenses dadministration et d'entretien,
ainsi que pour le montant des travaux d'amélioration, qui doivent étre a la charge de IEtat. Il
nous a paru utile d'établir ces chiffres; mais il est bien entendu que les recettes et les dépenses,
qui forment Ia base de Ia garantie et de Pabonnement , seront soumises a vérification sur nos
registres et picces de dépense, et que Ie montant des travaux extraordinaires ne sera fixé ddé-
finitivement quapres Pexamen de nos projets et de nos évaluations par les agents de votre
ministére. '

Les autres changements que nous proposons ne sont qn’explicatifs de la pensée qui vous a
dirigé dans vos propositions , et nous semblent ne pouvoir donner lieu & aucune difficulté.

Nous avons Ia confiance, Monsieur fe Ministre, que vous adopterez larédaction du projet ci-
joint; nous avons Thonneur de vous Padresser signé par nous, et vous prions de vouloir bien
nous faire savoir si vous y donnez votre approbation.

Nous avons Fhonneur d'étre, ete.

Convention proposée a M. le Ministre des travaux publics par les proprz'e’tm'res
du canal de Briare, sur la réduction momentanée de leur tarif.

ARTICLE 17,

Le tarif annex¢ a la lettre du 3 actt 1840 de M. le Ministre des travaux publics est
adopté par les propriétaires du canal de Briare, et sera substitué pendant dix ans au tarif
concédé par les lettres patentes de 1642.

A partir de la dixiéme année, la compagnie aura le droit de relever ce nouveau tarif jusqu’a
concurrence du double, par cinquiéme, de cinq en cing ans.

ART. 2.

Le méme tarif et fa méme faculté de relevement seront attribués aux canaux du Centre, de

Roanne a Digoin, latéral a la Loire, du Berry, d'Orléans et du Loing, du Nivernais et de
Bourgogne.

ArT. 3.

L’Etat garantit & la compagnie du canal de Briare, pendant quarante-deux ans, a partil_'
de T'époque a laquelle Ie nouveau tarif sera mis en vigueur, un revenu brut de 465,000 francs,
représentant le produit, pendant la dernicre année (octobre 1839 i octobre 1840), des
droits de navigation, stationnement, placage et péche, dudit canal.

Ce revenu brut saccroitra au profit de Ia compagnie, a partir de Ia dixi¢éme année, et de
cing ans en cirnq ans, jusqu’ﬁ la trentieme inclusivement, d'une prime croissante composée,
1°de 2 1/2 pour cent dudit revenu, jusqu’a concurrence du maximum de 12 1/2 pour cent

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



( 289 )
au bout de la trentiéme année de Ia garantie; 2° de la moiti¢ de ce quaura produit, pendant
chaque période successive, d’apres les tarifs alors en vigueur, l'accroissement du-nombre de
tonnes des marchandises qui auront passé sur Ie canal, comparaison faite avec la période pré-
cédente. A partir de Ia trentiéme année jusqu’a la fin de la quarante-deuxi¢me, la compagnie
aura droit au maximum de Ia prime.

ART. 4.

La compagnie, ayant Ia gestion et administration du canal, 'y fera exécuter tous les travaux
d’entretien nécessaires 2 une bonne navigation, moyennant un abonnement annuel a forfait,
fixé, pour toute Ia durée de Ia garantie, & {a somme de 160,000 francs, représentant fa
moyenne des dépenses d’administration et d’entretien faites par la compagnie, dans Ies six der-
nicres anndes, en dehors du compte de ses dépenses extraordinaires d'amélioration. Cette
somme sera prélevée annuellement sur le revenu brut, ce qui fixe le revenu net a la somme
de 305,000 francs (trois cent cing mille francs).

ART. 5.

Un réglement d’administration publique, Ia compagnie ayant été entendue, déterminera les
piéces qui devront étre fournies par la compagnie & Tappui de ses recettes, résultant de Tappli-
cation du nouveau tarif et du mode de payement de I'indemnité, de la prime et des dépenses
susénoncdes,

\ ARrT. 6.

Les produits provenant des fermes, bois, usines, plantations, et de toutes autres propriétés
de la compagnie, ne sont pas compris dans fes stipulations contenues en Tarticle 3. La com-
pagnie en jouira comme par le passé.

I

Agr. 7,

Les ouvrages damélioration destinés & mettre Ie canal en parfait rapport de navigation
avec'le canal latéral a fa Loire, et que la compagnie estime pouvoir s'élever 4 la somme de
3 millions environ, seront évalués, contradictoirement avec la compagnie, par l'administration
des travaux publics. :

Ces ouvrages seront exécutés et achevés par les soins de la compagnie, & forfait et dans
le délai de cing ans, sous Papprobation et Ia surveillance du ministre des travaux publics.

- A cet effet, la compagnie contractera un emprunt du montant desdits travaux.

Les intéréts et Pamortissement de cet emprunt, répartis sur quarante-deux ans, seront a la

charge de I'Etat et s'ajouteront au montant de la garantie.

ART. 8.

Si {e produit des droits de navigation, statiennement, placage et péche, du canal, dé-
passe la somme de 165,000 francs et Ia prime stipulée en Particle 3, Pexcédant appartiendra
A la compagnie. _

37

-
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) ARrT. 9.

A Texpiration du présent traité, la compagnie du canal de Briare rentrera dans Ia plélﬁtude
de ses droits résultant du tarif a elle concédé par ses lettres patentes de 1642.

Art. 10.

Le Gouvernement se réserve un délai de deux ans, a compter de ce jour, pour mettre la
présente convention a exéeution. Passé ledit .délai, le présent traité sera considéré comme non
avenu, ' ' '

Néanmoins, si les présen'tcs conditions ne sont pas intégralement consacrées par Ia Iot &
intervenir, le présent traité sera également considéré comme nul , et la compagnie rentrera
dans Ia plénitude de ses droits. ' -

Paris, ce 26 octobre 1840.

H9.

Le Ministre des travaux publics, a M. de Sauville, administrateur
du canal de Briare.

Mousieur, j'ai recu, avec votre lettre d'hier, les modifications que vous me proposez d'intro-
duire au projet de convention provisoire entre I'Etat et votre compagnie. Plusieurs de ces modi-
fications sont de pure rédaction : je range dans ce nombre 'énonciation que vous avez faite des
chiffres du produit brut et des dépenses d'administration et d’entretien, puisque vous recon-
naissez dans-votre lettre qu'ils seront soumis a vérification sur vos registres et pi¢ces de dépense.
T en est de méme relativement au chiffre des ouvrages d’amélioration, qui ne sera fixé défini-
tivement que sur évaluation contradictoire entre Tadministration des travaux publics et {a
compagnie.

Quant 4 Tamendement que vous avez introduit dans le n° 2 du paragraphe 2 de T'article 3,
par ces mots : pendant chaque période successive, il constitue pour votre compagiie un avan-
tage nouveau, contre lequel pourtant je ne m'éleverai pas, parce qu'il me parait rentrer dans
TPesprit de la discussion qui a eu licu au sujet de la prime, dans mes conférences avec MM. les
délégués des compagnies, ala fin du mois de juillet dernier.

Vous pouvez donc, Monsieur, en ce qui concerne le ministre des travaux publics, considérer
le projet de convention comme adopté avec les modifications que vous m’avez proposées.

Le conseil des ministres, a Passentiment duquel foutes mes propositions ont été subordonnées,
aura actuellement & statuer sur le projet, et il vous sera, s'il y a lieu, donné ultérieurement un
avis, a effet de venir signer, au nom de votre compagnie, le traité, qui devra étre soumis a
Papprobation des Chambres. '

Agréez, ete.
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60. )

Les Délégués de TPassemblée générale de la compagnie des canaux
d’Orléans et du Loing, a M. Ie Ministre des travaux publics.

MoONSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons recu la lettre que vous nous avez fait Thonneur de nous adresser le 21 octobre
1840, et les nouvelles propositions qu'elle renferme.

Aprés en avoir délibérd, et appréciant les coneessions que le Gouvernement, dans un esprit
de justice et de Joyauté auquel nous rendons hommage, veut bien faire a notre compagnie,
les commissaires délégués ont cru devoir se borner a vous présenter quelques observations de
détail sur la rédaction d’'un petit nombre d’articles. ;

Vous avez admis ces observations dans Ia conférence que vous avez eue, a ce sujet, avec
eux. Nous avons, en conséquence, Monsieur le Ministre, Thonneur de vous adresser e projet

amendé qui en résulte, et que nous soumettons, avant la réunion de notre assemblée générale,
a votre approbation,

Nous sommes, etc.

ARrT, 1°.

Le tarif annexé a la lettre du 3 aout 1840 de M. Ie Ministre des travaux publics, et adopté-
par la compagnie des canaux d'Orléans et du Loing, sera substitu¢é pendant dix ans au tarif

concédé par la Ioi du 27 nivése ap v.

A partir de la dixiéme annéde, la compagnie aura le droit de relever ce nouveau tarif Jus-
qu'a concurrence du double, mais graduellement, par cinqui¢me, de cing en cing ans. -

ARrT. 2.

Le méme tarif et 1a méme faculté de relévement seront attribués aux canaux du Centre, de

Roanne a Digoin, latéral a la Loire, du Berry, d'Orléans et du Loing, du Nivernais et de.
Bourgogne.

ART. 3.

L'litat garantit 4 Ia compagnie des canaux d'Orléans et du Loing, pendant quarante-deux

ans, a partir de 'époque a laquelle Ie nouvean tarif sera mis en vigueur, un revenu brut de
P Poq q :
' 37.
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1,335,000 francs, représentant le produit moyen, pendant les vingt derni¢res anndes, des
droits de navigation, stationnement et péche, desdits canaux.

Ce revenu brut saccroitra au profit de la compagnie, a partir de Ia dixiéme amféc, et de
cinq en cing ans, jusqua la trentieme inclusivement, d’'une prime croissante composée, 1° de
2 1/2 p. 0/o dudit revenu brut, jusqua concurrence du maximum de 12 1/2 p. 0/0 au bout
de trente ans de fa garantie primitive; 2° de la moitié des produits , pendant chaque période
successive, du nombre de tonnes des marchandises qui auront passé sur les canaux, en excé-
dant de la moyenne de Ia période précédente. A partir de la trentiéme année, et jusqu’a Ia
fin de 1a qnm'antea&eux ieme, Ta compagnie aura droit au maximum de Ia prime,

ART. 4.

La compagnic, ayant Ia gestion ct ]’admiuis:u‘ati(m de ses canaux, fera exdécuter tous les tra-
vaux d’entretien nécessaires a leur honne navigation, moyennant un abonnement annuel a
forfait, fixé, pour toute la durée de la garantie, 4 240,000 francs, représentant Ta moyenne
des dépenses d'administration et d’entretien faites par la compagnie, dans le cours des vingt
derniéres années, en dehors du compte de ses dépenses extraordinaires d'amélioration. Cette
somme scra prélevée annuellement sur le revenu brut, ce qui fixe le revenu net a
1,095,000 francs.

ArT. 5,

Un 1‘églemcnt d'administration _"puhlique déterminera la compagnie entendue, 1° les picces
qui devront étre fournies par ladite compagnie a I'appui des dépenses énoncées Particle 4 et
de ses recettes, résultant de Tapplication du nouveau tarif; 2°le mode de payement de lindem-
nité , de la prime et de P'abonnement pour frais ’entretien et d’'administration.

ArT. 6.

Les produits provenant des fermes, bois, usines, plantations, et de toutes antres propriétés
de la compagnie, ne sont pas compris dans les stipulations contenues en l'article 3. La compa-

gnie en jouira comme par le passé.

Arr. 7.

Les ouvrages d'amélioration destinés 2 metire les canaux d'Orléans et du Loing en parfait
rapport de navigation avec le canal Tatéral a la Loire, et que la compagnic déclare devoir
sélever a Ia somme de 3,000,000 francs, seront exécutés et achevés par les soins de Ia
compagnie, dans le délai de cinq ans, sous Papprobation et fa surveillance du ministre des
travaux publics.

A cet effet , la compagnie sera autorisée a contracter un emprunt égal au montant desdits tra-

vaux.
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Les intéréts et 'amortissement de cet emprunt, répartis sur quarante-deux ans, seront a Ja
charge de TEtat et s'ajouteront au montant de Ia garantie,

— ArT: 8.

Si les produits de navigation, de stationnement.et de péche, des canaux d’Orléans et du
Loing, dépassent Ia somme de 1,335,000 franes et Ta prime stipulée en T'article 3, Pexcédant
appartiendra a fa compagnie.

ARrT. 9, ]

A Texpiration du présent traité, la compagnic des canaux d'Orléans et du Loing ven.
trera  dans la plénitude des droits résultant du tarif a elle concédé par la loi du 27 nivése
anv. ' :

Am;. 10.

Le Gouvernement se réserve un délai de deux ans, a dater de ce jour, pour mettre la pré-
sente convention a exécution. Passé ledit délai, le present traité sera considéré comme non
avenu. . )

Dans tous les cas, si les conditions précédentes ne sont pas mtégralement consacrées par la
loi & intervenir, le traité sera considéré comme nul, etia compagnie des canaux d'Orléans et
du Loing continuera a percevoir les droits établis par le taril a elle concédé par fa loi du
27 nivose an v,

61.

Le Ministre des travaux publics, a MM. le camte Daru, pair de France, et
de Gérente, député, commissaires délégués par I'assemblée genérale de
la compagnie des canaux d’Orléans et du Loing.

Messieurs, jai recu, avec votre lettre en date de ce jour, les modifications que vous me
proposez d'introduire au projet de convention provisoire entre I'Etat et votre compagnie. La
seule de ces modifications qui.ait quelque importance est celle que vous avez’ introduite dans
le n° % du paragraphe 2 de Tarticle 3, par ces mots : pendant chaque période successive. Elle
constitue pour votre compagnie un avantage nouveau, contre lequel pourtant je ne m'éleverai
pas, parce quil me parait rentrer dans Tesprit de Ta discussion qui a eu lieu au snjet de Ia
prime, dans mes conférences avec MM. les délégués des compagnies, a fa fin du mois de juillet

A -
dernier.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

27 octobre

1840,



28 octobre
i840.

| (20%)

Jai remarqué dans Tarticle to, ala fin de la premiere phrase, la suppressioh de ces mots :
ou déclarer qu'il y renonce. Je pense qu'ils devraient étre rétablis dans le texte.

Au reste, il demeure entendu, 1° que les chiffres énoncés dans les articles 3 et 4, et repré-
sentant la moyenne des produits bruts et la moyenne des dépenses d'amélioration et d'entretien,
seront vérifiés sur vos registres par la commission instituée en vertu de mon arrété du 25 de
¢e mois ; '

Que F'évaluation mentionnée dans article 7, du montant des ouvrages d'amélioration, et
résultant de T'état dressé par Pingénieur en chef de la compagnie, devra aussi faire Tobjet d'une
vérification contradictoire entre I'administration des travaux publics et la compagnie.

Vous pouvez donc, Messicurs, en ce qui ¢oncerne Ie ministre des travaux pubﬁcs considé-
rer le projet de conventlon comme adopté avec les modifications que vous m'avez proposees

Le conseil des ministres, 2 Passentiment duquel toutes mes propositions ont été subordon-
nées, aura actuellement a statuer sur le projet, et il vous sera, sl y a lieu, donné ultéricure-
ment un avis, a Peffet de venir signer, au nom®de votre compagnie, fe traité, qui devra étre
soumis a Papprobation des Chambres.

Agréez, etc. ' : )

62.

Les Membres du conseil d’administration de la compagnie des quatre

canaux, a M. e Ministre des travaux publics.

-

" MONSIEUR LE MINISTRE,

Nous avons regu la lettre que vous nous avez fait Thonneur de nous adresser le 21 courant,
accompagnée d'un projet de convention provisoire qui résume les divers points qui ont été
traités, tant verbalement que par Corl‘cspondance, velativement a la transaction que vous
négociez avec fa compagnie des quatre canaux.

Notre conseil d’administration, que nous avons immédiatement convoqué, nous a autorisés
a souscrire cette convention, sauf approbation de Tassemblée générale extraordinaire qui se
réunira Ie 22 novembre. Nous avons, en conséquence, 'honneur de vous en adresser un double
signé de nous, qui contient la nomination des arbitres de {a compagnic.

Agréez, etc.
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Projet de convention provisoire entre le Ministre Secrétaive d'Etat des travaux publics,
agissant aux termes de sa letire du 3 aoiit dérnier, et MM. Claude- Anthelme Costaz
et Jacques-Auguste Filleau, membres du comité d'administration de la compagnie des
quatre canaux, au nom de celte compagnie, et aulorisés @ cet effet par le conseil
d'administration en veriu des adhésions d’actionnaires déja obtenues, et sauf Z’approbu-
tion de l'assemblée générale convoquée pour le 22 novembre prochain.

ARTICLE 1%,

Sont abrogés les articles 8, 10 et 11 du cahier des charges annexé a la loi du 14 aout
1829,

ArT. 2.

Il sera procédé immédiatement, par voie d’arbitrage, a I'appréciation du partage concédé a
Ia compagnie par P'article 9 dudit cahier des charges, et ce, au moyen de Ia fixation du pro-
duit net présumé aux époques ou ce partage doit commencer.,

ART. 3.

Ce produit net sera fixé par métre courant de la longueur totale desdits canaux, sans que les
arbitres puissent fixer, pour aucun d'eux, un produit net inférieur a 4 francs par metre cou-

rant et par an.

ART. 4.

La compagnie ayant droit au partage des produits nets pendant quarante ans a dater de
lamortissement de Temprunt, la valeur des quarante annuités qui lui sont dues sera ramenée,
par un escompte a raison de 4 pour o/o l'an, a un capital réglé an 1" janvier 1841, et ce
capital sera, a partir de cette derniére ¢époque, payé par PEtat, en quarante-deux ans environ,
sur le pied de 4 pour 0/0 d'intérét et de 1 pour 0/0 d’amortissement par an.

ArT. 5

.

Malgré Tabrogation de T'article 8 du cahier des charges, qui n’est relative qu'a fa marche de
Tamortissement de emprunt, laquelle se suivra invariablement dapres Tarticle 6, il arrive
que Ia fixation arbitrale du produit net implique une accélération de Tamortissement | il sera
fait raison de cette circonstance pour déterminer Tépoque a laquelle doit commencer le par-

tage concédé par Tarticle 9,
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ARrT. 6.

M. Ie Ministre Secrétaire d'Etat des travaux publics, au nom du Gouvernement, nomme
pour arbitres :

M. le baron Girop (de T'Ain), pair de France, vice-président du conseil dEtat;

M. 1é baron DE FREVILLE, pair de France, vice-président du comité du commerce et des
travaux publics au conseil d'Etat;

M. le marquis D’AUDIFFRET, pair de France, président de chambre & a cour des comptes.

Art. 7.

La compagnie nomme pour arbitres, désignés par son conseil d’'administration :
M. PePIN-LEHALLEUR, président du tribunal de commerce de 1a Seine;

M. PouiLLET, député, professeur au conservatoire royal des arts et métiers;
M. Charles VERNES, sous-gouverneur de la hanque de France.

ART. 8,

En cas d'empéchement d'un ou de plusieurs des arbitres, ils seront remplacés, dans le délai
de huit jours, par Ia 'partie qui les aura nommés.

Anrr. 9.

Avant toute délibération, ces six arbitres s'adjoindront un ou trois autres arbitres pour juger
avec eux a la pluralité des voix.

ArT. 10.

A dater du jour ou ils auront fait connaitre cette nomination aux parties, il est donné aux
arbitres un délai de deux mois pour rendre leur décision.

ArT. 11.

A moins de renouvellement, Ia présente convention provisoire sera nulle et non avenue si
elle n'est approuvée par la loi dans le courant de fa prochaine session.

Fait double & Paris, ce 21/28 octobre 1840.
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63. "

L’Administrateur des canaux d’Orléans et du Loing, a M. Ie Ministre
des travaux publics.

Jai Thonneur de vous informer que fassemblée générale de la compagnie des canaux d'Or-
léans et du Loing vient, dans sa séance de ce jour, de m’autoriser a signer, au nom de la com-
pagnie, le projet de convention que vous ont présenté MM. le comte Daru et de Gérente, ct

que, par votre lettre du 27 de ce mois, vous lear avez annoncé pouvoir étre considéré comme
adopté avee fes modifications qu'ils vous avaient proposées.

29 octobre
1840.

J'en fais faire la copie en double expédition, afin de pouvoir les soumettre a votre signature
aussitét que vous m'aurez indiqué I'instant ou je pourrai la prendre.

Je suis | ete.

64.

Les Membres du Conseil d’Administration de la Société anony

me du
canal de Bourgogne, a M. le Ministre des travaux publics.

MoNSIEUR LE MINISTRE,

Notre assemblée générale se réunissant aprés demain, nous jugeons utile de vous demander
si vous tenez absolument a ce que nous soumettions a son vote le chiffre minimum de quatre
Sfranes, malgré Ta presque certitude que nous avons acquise qu'il ne sera pas admis, S'il v
convenait d'¢largir cette base , nous serions charmés d’en étre informes av

Idem,

018

ant le 31 courant.
Nous sommes , etc.

Le Ministre des Travaux publics, a MM. les Membres du Conseil d’Ad-
ministration de la Compagnie du canal de Bourgogne.

Messieurs, j'ai recu la lettre que vous mavez fa

it 'honneur de m’écrire en date de ce jour,
et par

laquelle vous me demandez si je tiens absolument a ce que vous soumettiez
volre assemblée générale Ie chifire minimum de quatre francs, malgré , dites-
certitude que vous avez acquise que ce chiffre ne sera pas admis.

Je pense que votre compaguie aurait pu, sans préjudice pour ses intéréts | accepter, comme
les autres compagnies, le minimum de quatre francs, sauf, comme une de vos précédentes
lettres semblait l'indiquer, 4 faire valoir devant la commission d’

Idem,
au vote de

vous, la presque

arbitrage les motifs particuliers
~ 38
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que vous pouvez avoir & obteni une évaluation plus forte. Toutefois, I'état actuel des revenus
du canal de Bourgogne me fournit assez d'éléments d’appréciation des revenus futurs pour me
permetire de porter jusqua cing francs le minimum dont il s'agit. Je désire que cette conces-
sion, qui sera la derniére de ma part, détermine un vote favorable de votre assemblée générale.

Agréez, etc.

65.

Les Membres du Comité de la Compagnie des Trois-Canaux, a M. le
Ministre Secrétaire d’Etat des travaux publics,

MoONSIEUR LE. MINISTRE,

29 1‘;;;3[-'"‘- Nous avons recu la lettre que vous nous avez fait Fhonneur de nous adresser le 21 cou-
yant. Elle nous transmettait un projet de convention provisoire qui résume les divers points
sur fesquels nous étions tombds daccord, soit dans les conférences du mois de juillet, soit dans
la correspondance entretenue depuis.

En nous fondant sur les adliésions individuelles qui nous ont été donndes, et sauf Pappro-
bation de 'assemblée générale qui se réunira incessaminent, nous souscrivons 4 cette conven-
tion et nous avons 'honneur de vous en adresser ri-joiilt un double signé de nous, ou se

tronve Pindication des trois personnes que nous nommons pour arbitres de la compagnie.

- Agréez, etc.

Projet de convention provisoire entre M. le Ministre Secrétaive d' Etal des travave publics,
agissant awx termes de sa leltre du 3 aoiit dernier; '

Et M. Jean-Louis Greffulhe;
M. Henri- Antoine Koymans ;
M. Jean-Baptiste Belanger;
membres du comité d administration de la Compagnie des Trois-Canaux , au nom de cetle
compagnic, agissant en verin des adhésions individuelles déja obtenues, et sauf lappio-
bation de U'assemblée générale des actionnaires.

ARTICLE 1°.

Sont abrogés {es articles 10 (1% alinéa), 11 et 12 du traité relatif a 'emprunt des canaux
de 1a Somme et de Manicamp, ainsi que les mémes dispositions insérées aux articles 10 et 11
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de celui qui est relatif a Femprunt du canal des Ardennes, kesdits traités annexés aux lois 'du
5 aout 1821, - . : ’ '

ART. 2.

H sera procédé immédiatement, par voie d’arbitrage, a Pappréciation de Ia participation
aux produits concédés a la compagnie par les articles 8 et 9 desdits traités. :

Art. 3.

Cette appréciation sera faite au moyen de la fixation du produit net présumc desdits ca-
naux, par Wétre courant de leur longueur totale, sans que les arbitres puissent fixer pour
aucun d'eux un produit net inférieur a cinq francs par métre courant, et par an,

ART. 4.

La compagnie ayant droit, pendant Tamortissement des emprunts, a tous les excédants
de produits sur les prélévements stipulés dans Varticle 7, et ayant droit , en outre, apres Famor-
tissement, .a la moitié des produits nets perdant cinquante ans, fa fixation des arbitres per-
mettra d'établiv le montant et I'échéance des sommes qui lui seront dues. Il en sera fait un
caleul a 4 p. 0/0 'an, pour déterminer Ia valeur totale desdites sommes au 1¢ janvier 184 ¢, et
cette valeur sera payde par IEtat en quarante-deux ans environ, a partir de cette derniere
époque, surle pied de 4 p. o/o dintérét et de 1 p- 0/0 d’amortissement par an. )

Arr. 5.

Lia compagnie consent a Pabrogation de Tarticle 10 du traité relativement a la navigation de

T'Oise, moyennant fixation par les arbitres de {a somme a forfait qui sera déduite annuellement

des produits bruts pour Ies frais d’entretien ordinaires et extraordinaires, et les frais d'adini-
nistration, sans que cette fixation puisse dépasser le maximum de cent mille francs,

AgrT. 6.

Le Ministre secrétaire d'Etat des travaux publics, au nom du Gouvernement, nomine pour
arbitres ;

M. le baron Girod de I'Ain, pair de France, vice-président du Conseil 'Ftat;

M. Ie baron de Fréville ,'pair de France, vice-président du comité du commerce et des tra-
vaux publics au Conseil d’Etat; : _ '

M. le marquis &’ Audiflret, pair de France, président de chambre a Ia Cour des comptes.

ARrT. 7.

La compagnie des Trois-Canaux nomme pour ses arbitres :
M. e duc Decazes, grand référendaire de Ia Chambre des Pairs;
38.
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M. Ie comte Molé, pair de France;
M. Henri Hottinguer, banquier & Paris.

ART. 8.

En cas d’empéchement d'un ou de p]usieurs des arbitres, ils seront remplacés dans le délai

de huit jours par la partie qui les aura nommés.

ART. 9.

Avant toute délibération, ces six arbitres s'adjoindront un ou trois autres arbitres, pour
juger avec eux a la pluralité des voix.

Art. 10.

A dater du jour ot ils auront fait connaitre cette nomination aux parties, il est donné aux
arbitres un délai de deux mois pour rendre leur décision.

AgrT. 11,

A moins de renouvellement, la présente convention provisoire sera nulle et non avenue si
elle n'est approuvée par Ia loi dans le courant de la prochaine session.

Fait double & Paris, ce 29 octobre 1840.

Le Ministre des travaux publics, a MM. les Membres du comité de la
Compagnic des Trois-Canaux.

Messieurs, je viens de recevoir avec la lettre que vous m'avez fait 'honneur de m’éerire,
en date de ce jour, le complément de rédaction que vous me proposez pour le projet de con-
vention provisoire annexé a ma Jettre du 21 de ce mois. Je regrette de ne pouvoir adhérer ni
i la substitution du chiffre de 5 francs & celui de 4 francs, contenu dans ma proposition du
3 aout, pour le minimum de produit net, ni a fa fixation d'un maximum quelconque pour
labonnement des frais entretien ordinaires et extraordinaires de TOise. Les bases sur les-
quelles ces modifications s‘appliieraient ne peuvent ¢étre utilement recherchées que par les ar-
bitres, et je pense que votre compagnie peut s'en rapporter sur ces deux points a leur équi-

“{able appréciation.

Receverz, ete.
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66

Les Membres du Conseil d’admiaistration de Ia Société du Canal de Bour-
gogne, a M. le Ministre des travaux publics.

MonsiEUR LE MINISTRE.

Par suite des pouvoirs qui nous ont été conférés Ie 31 octobre dernier par T'assemblée gé-
nérale de nos actionnaires, nous avons Phonneur de vous adresser un double signé de nous,
en date du méme jour, de la convention provisoire que vous nous avez proposce par votre
lettre du 21 octobre dernier, sauf fa substitution que vous avez autorisée, par celle du 29,
du chiffre de cing francs a celui de quatre, comme limite minimum posée & fa décision de fa
commission arbitrale qui sera chargée de déterminer le produit net présumé du canal de Bour-
gogne, par metre courant et par an. La susdite convention indique les arbitres que mnous
nommons pour la compagnic. Veuillez nous en accuser réception.

Nous sommes avec respect, ete.

Projet de convention provisoire entre M. le Ministre Secrétaire d’Etat des travaux publics,
agissant aux termes de sa lettre du 3 aoi! dernier,

Et M. Gabriel Odier,
M. Robert Argand,
M. Francois Bourceret,
membres du Consell d'administration de la Socicté anonyme du canal de Bowurgogne,
autorisée par ordonnance du Roi du 31 ociobre 1827, agissant en vertu de la délibera-
tion de lU'assemblée genérale extraordinaire du 31 octobre présent jour.

ARTICLE 17.

-

Sont abrogés lesarticles 8, 10 et 11 du cahier des charges annexé ala foi du 14 aott 1822.

ART. 2.
I sera procédé immédiatement, par voie d'arbitrage, a Tappréciation du partage concédé a

la compagnie par larticle 9 dudit cahier des charges, et ce, au moyen de la fixation du pro-
duit net présumé a I'époque ol ce partage doit commencer.
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ART. 3.

Ce produit net sera fixé par métre courant de Ia longueur totaIe dudit canal, sans que les
arbitres puissent fixer un produit net inférieur a 5 francs par métre courant, et par an.

ARrT. 4.

La compagnic ayant droit au partage des produits nets pendant quarante ans, a dater de
Pamortissement de Pemprunt, la valeur des quarante annuités qui fui sont dues sera ramende
par un escomptc a raison de 4 p- 0/0 Tan, & un capltal 1(.5[(, au 17 ;anvrer 1841, et ce ca-
pital sera, a partiv de cette derniere époque, payé par 'Etat en quarante-deux ans environ
sur le pled de 4 pour 0/0 d'intérét et de 1 pour 0/0 d'amortissement par an.

ART. 5.

Malgré T'abrogation de Tarticle 8 du cahier des char{jes qui n'est relative qua la marche
de Tamortissement de lemprunt, laquelle se suivra invariablement d’aprés Tarticle 6, sl
arrive que la fixation arbitrale du produit net implique une accélération de Tamortissement ,
il sera fait raison de cette circonstance pour déterminer T'époque a laquelle doit commencer
le partage concédé par larticle 9.

ART. 6.
M. le ministre secrétaire d’Etat des travaux publies, au nom du Gouvernement, nomme
pour arbitres :
M. Ie baron Girod de I Ain, pair de France, \lce-pmswlent du Conscil I’E Ftat

M. e baron de Flewl[e pfur de France, vice-président du comité du commerce et des
travaux publics au Conseil &’ Eiat

M. le Marquis d’Audiffret, pair de [france, président de chambre a fa Cour des comptes.

ART. 7.

Le conseil dadministration de la compagnie nomme pour arbitres :

M. Pepin Lehaleur, président du tribunal de commerce du département de la Seine ;
M. Saunac, membre de 1o Chambre des Députés ;
M. Charles Vernes, sous-gouverneur de la Banque de France.

ART. 8.

Eu cas d'empéchement d'un ou de plusicurs des arbitres, ils seront remplacés dans le délai
de huit jours par la partie - 11 les aura nommés.

ARrT. 9.

~Avant toute dehberdtzon, ces six arbitres sad;omdmnt un ou trois autres arbitres pour juger
avec eux a la pluralité des voix, .
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ART. 10.
A dater du jour ou ils auront fait connaitre cettc nomination aux parties, il est donné aux
arbitres un délai de deux mois pour rendre feur décision.
ART. 11.

A moins de renouvel]ement la présente convention p:owsmre sera nulle et non avenue, si
clle n'est approuvée par la Ioi dans le courant de la session.

Frait double, a Paris, les 21 et 31 octobre 1840.

67.

Les Membres du Conseil d’Administration de la Compagnie des Quatre-
Canaux, a M, 1& Ministre des Travaux publics.

MONSIEUR LE MINISTRE,

Par notre h,ttre du 29 octobre dernier, nous avons eu honneur de vous adresser un double,
signé de nous, de la convention que vous nous aviez proposée le 21 du méme mois, relati-
vement a Tabrogation ou a l'exécution anticipée de plusieurs articles du cahier des chalges
annexé a la loi du 14 aont 1822,

Nous avons anjourd’hui Yhonneur de vous prévenir que l'assemblée générale de nos action-
naires, dans sa sé¢ance extraordinaire du 22 courant, a approuvé cette convention et conféré
a Tadministration de la (tompagnie tous les pouvoirs nécessaires pour son exécution. Nos
réserves a cet é¢gard n’ont donc plus d'objet.

Nous allons transmettre aux arbitres nommés par la compagnie, et qui ont bien voulu
accepter cette mission, une copie de la convention et autres piéces nécessaires a {instruction
de T'aflaive. Veuillez, Monsieur le Ministre, en faire autant vis-a-vis des arbitres nommés par
le Gouvernement, pour que le tribunal arbitral puisse se constituer le plus tot possible.

Nous sommes, etc.

Les Membres du Conseil d Administration de Ia Compagnie des Quatre-
Canaux, a MM. {es arbitres choisis par elle.

MESSIEURS,

Notre collegue, M. le comte Pillet-Will, nous ayant informés que vous vouliez bien aceepter
fa mission d'étre arbitres entre Etat et Ia compaguic des Quatre-Canaux pour Vappréciation des
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droits qui résultent pour celle-ci de Tarticle 9 du cahier des charges, des emprunts qu'elle a
soumissionnés et remplis, nous venons vous témoigner notre reconnaissance de ce service au
nom des nombreux actionnaires intéressés dans Ja question qui vous est soumise. Nous nous
préparons a produire devant vous les documents que nous croirons utiles a fa défense de ces
intéréts; en attendant, nous avons I'honneur de vous adresser trois exemplaires de la conven-
tion provisoire passée fes 21-29 octobre dernier entre M. le Ministre des travaux publics et la
compagnie, relativement a l'arbitrage dont il sagit. Veuillez, Messieurs, avoit la bonté de vous
entendre avec MM. les arbitres nommés par le Gouvernement, et qui sont indiqués dans la
convention, pour lexécution préalable de Tarticle 9, de laquelle résultera Ia' constitution défi-
nitive du tribunal arbitral. '

Agréez , etc.

68.

Les Membres du Conseil d’Administration de Ia Société du canal de
Bourgogne, a M. le Ministre des Travaux publics.

MonsiEUR LE MINISTRE,

56 noveubre Nous avons Thonneur de vous confirmer notre lettre du 2 de ce mois, avec

un double,
1840.

signé de nous, de fa convention proviscive Gue vous nous aviez proposée le 21 octobre, pour
la niodification du cahier des charges refatif a Femprunt du canal de Bourgogne,

Les arbitres nommés par Ia compagnie ayant bien voulu accepter cette mission, nous leur
éerivons powr les prier de procédér, de concert avee ceux qui ont été choisis par le Gouver- -
‘nement, a la constitution du tribunal arbitval, Veuillez, Monsicur le Ministre, avoir Ia bonté
d’écrive a ces derniers aux mémes fins. '

Nous sommes, cte.

Les Membres du Conseil d’Administration de Ia Société du canal de
Bourgogne, a MM. les arbitres choisis par elle.

MESSIEURS,

Liem. Nous avons I'honneur de vous adresser trois copies de la convention passée les 21-31 oc-
tobre dernier, entre M. le Ministre des_ travaux publics et Ta compagnie du canal de Bourgoguc,
qui soumet a votre arbitrage Pappréciation de la concession de l'article 9 du cahier des charges,
relatif & Temprunt contracté pour 'achévement de ce canal. En vous priant d'agréer Yexpression
de notre reconnaissance pour fe service que vous voulez bien rendre a nos actionnaires en
vous chargeant de cette mission; nous vous serons ohligés de vouloir bien vous entendre avec
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MM. les arbitres nommeés par le Gouvernement, pour la constitution du tribunal arbitral, par
{a nomination préalable du septiéme arbitre.

Recevez, ete.

69.

Les Membres du Conseil d’Administration de Ia Compagnie des Trois-
Canaux, a Monsieur le Ministre des Travaux publics.

. MoNSIEUR L MINISTRE,

Nous avons Thonneur de vous adresser un extrait de la délibération de I'assemblée géneé-
8
- rale des actionnaires de fa compagnie des Trois-Canaux, par laquelle cette assemblée nous a
donné les pouvoirs nécessaires pour F'exécution de fa convention provisoire qui nous a été
P p P 9
proposée par Monsieur votre prédécesscur, au nom du Gouvernement, e 21 octobre dernier, et
que nous avons signée de notre coté le 29 du méme mois. Nous sommes également chargds
de régler, de concert avec vous, Monsieur le M inistre, les chiffres qui devront étre remplis
) ) q
aux articles 3 et 5 de ladite convention et._sur lesquels, d’apreés 'accusé de réception qui nous
a été adressé, nous n'étions pas encore définitivement d'accord. Nous sommes a vos ordres
pour conférer Ii-dessus quand vous {e voudrez, si mieux vous naimez faisser le soin de Ia
fixation de ces chifires aux arbitres. en nous accordant huit jours aprés la signification de [enr
)
décision pour Taccepter ou Ia refuser, ce qui correspond a Ia réserve de I'a robation des
I
Chambres faite de Ia part du Gouvernement. Veuillez, dans ce dernier cas avoir la bonté
I ’ ’
d’écrire aux arbitres pour les prier de procéder a la constitution du tribunal arbitral. Nous en
I P P
ferons autant de notre céte.

Agréez, ectc.

Eztrait du procés-verbal de la séance de lassembice generale extraordinaire de Ig
compagnie des Trois-Canauz, du 21 novembre 1840.

Cejourd’hui samedi vingt et un novembre mil huit cent quarante, l'assemblée générale des
actionnaires de la compagnie des Trois-Canaux , convoquée extraordinairement, tant par avis
insérés dans deux journaux, que par lettres a domicile & ceux qui sont nominativement inscrits,
se réunit sous Ia présidence de M. H. A. Koymans.

M. e président fait observer que les avis publiés contiennent, ainsi que les fettres de con-
vocation, T'objet de Ia réunion, que fa liste des personnes qui ont droit d'y assister, en vertu de
Tarticle 66 des statuts, a été dressée par les soins du comité d’administration. H invite les
personnes présentes & appeser leur signature en marge de cette liste, et 'fait ensuite lecture
du rapport ci-aprés : '

39
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RAPPORT. N :

MESSIEURS , ceux qui parmi vous possédent des actions de jouissance.ont prcscntfs a Pesprit
les articles des traités sur lesquels ces titres sont fondés.
Ce sont :

L article ui concéde a la compagnie, pendant Pamortissement, fa portion des produijts
P
des canaux qui exccde les charges des emprunts et les frais dentretien et
d'administration;

L'article 9, qui lui coneéde, aprés lamortissement, e partage des produits nets pendant

30 ans;

L'article 10, qui stipule que a comptabilit¢ sera tenue chez les receveurs généraux des
départements traversés par {es canaux, ot la compagnie aura droit, en tout
temps, d'en prendre connaissance;

Larticle 11, qui veut que les tarifs des éages ne vissent étre modifiés que du mnsen—
_ q 1 i P q
i tement mutuel du Gouvernement et de la compagmc '

Ces quatre articles se lient étroitement ; Tinexécution d'un seul les affecte tous; ausst, nous
sorames-nous grandement préoccupés de Tinexéeution dé larticle 10 relatif & Ia comptabilité,
dont les garanties nous sont dues, a meoins-qu'une transactiou convenable ne vienne 4 fes: rendre
inutiles. )

En vertu de Tarticle 11, le Gumeruement nous a, & diverses fois , proposé des modllmatmns
de tarif que nous avons acceptées avec empressement dans la limite que commandaient les in-
téréts qui nous sont confiés. Ainsi, pour le canal des Ardennes, nous avons consenti a une ré-
duction de moitié jusquan 17 avril 1841, et, quant au canal de fa Somme, nous avons pro-
posé, au mois de mars dernier, un projet de tarif qui implique des réductions import'mtos en
hveur du commerce. Le Gouvernement veutaller beaucoup plus loin dans cette voie, convaincu
que les sacrifices que IFtat semblerait gimposer pour abaisser 4 un taux trés-minime les droits
de navigation, seraient-amplement compensés par Pheureuse influence que cette mesure exer-
cerait bientot sur toutes les branches de la richesse publique; mais il a compris que cette com.
pensation n'existant pas pour nous il ne pouvait accomplir son projet qu'en se dégageant, au
moyen d'une transaction, des participations qui nous ont été assurées par nos traités.

Le Gouvernement désiredonc recouvrer la libre disposition des canaux, d'une part, pour
en pouvoir abaisser le tarif & sen gré, et, dautre part, pour ne pouvoir faxre des concessions
nouvelles & charge d'entretien et de redevance. '

Dans cette vue, il a ouvert, au mois de juillet dernier, des conférences avec les représen-
tants des diverses compagnies dont le consentement lui est nécessaire, afin de chcrchf:r- de
concert, les bases d’'un arrangement qui permette de réaliser ses projets. i
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- Liidée qui sest présentée naturellement ctait d'opérer 1a liquidation anticipée des droits

dépendants des produits éventuels des canaux, en chargeant une commission arbitrale de fixer
Pimportance présumée de ces produits. On a été aisément d’accord sur cette marche a suivre,
de méme que sur la nécessité de fixer un minimum an-dessous duquel Ia commission arbitrale
ne pourrait pas arcéter sa décision. -

Cest sur la fixation de ce minimum qu'il a été impossible de saccorder jusqu’a présent. Dans
les conférences, les représentants des compagnies demandaient unanimement quil fit réglé sur
le pied d’un produit net, annuel, de 5 francs par métre de canal. M. {e Ministre des travaux
pub_lics paraissait n'avoir d'objection contre ce chiffre qu'en ce qai concerne la partie canalisée
de Ia rivicre d'Oise, pour laquelle il proposait de {a réduive 4 2 francs. Mais, dans sa lettre du
3 aoit dernier, abandonnant cette distinction , et écartant tout a fait la navigation de TOise de
la transaction projetée, il n'admet plus que le chiffre de 4 francs comme minimum du produit
net présumé des canaux des Ardennes, de Ia Somme, et de Manicamp, par métre courant et
pai an. ’

En attendant Ia réunion de Tassemblde géndrale, nous avons cru devoir derire a M. Je
Ministre que cette derniére proposition nous paraissait avoir peu de chance d'étre acceptce par
la majorité¢ des actionnaires, et nous avons demand¢ Ie maintien du minimum de 5 francs avti-
culé dans les conférences.

Quant au canal et a fa riviere canalisée de I'Qise, nous avons pensé¢ qu'il était dans nos
convenances, autant que dans celles du Gouvernement, de maintenir e tarif tel quil existe,
et nos droits sur les produits éventuels tels quils résultent du traité du 24, mai 1821 , pourvu
qu'en ce qui concerne cette partie de navigation le traité fut pleinement exéeuté. Mais, comme
Particle 10, relatif a [a comptabilité, parait présenter quelques difficultés de bureaux et pouvoir
donner lieu & des contestations, nous avons ouvert Iavis de transiger a cet égard, en fixant a
forfait une somme annuelle pour les frais d’entretien et d’administration a prélever sur les
produits bruts, et nous avons porté cette somme au marimum de 100,000 francs, sauf Ta ré-
duction que pourrait y apporter la commission arbitrale,

Clest avec ces modifications, et sauf votre approbation , (ue nous avons renvoyé, le 29 oc-
tobre dernier, & M. le Ministre des travaux publics le projet de convention provisoire qu'il
nous avait soumis comme résumé de nos pourparlers et de notre correspondance. En nous en
accusant réception le méme jour, il a protesté contre le chiffre de 5 francs et contre celui de
100,000 francs comme abonnement pour les frais de I'Oise, dont il admet senlement T prin-
cipe, voulant que les arbitres décident souverainement du chiffre auquel il doit étre porté.

Tel est, Messicurs, T'état de Ia négociation qui intéresse 2 un si haut degré les 'porteurs de
nos actions de jouissance. _ _
La fixation d'un maximum des frais a prélever par le Gouvernement sur les produits bruts
de T'Oise, avant d'en demander Ia détermination définitive a des arbitres, nous parait aussi
mdispensable que Fadoption d’'un minimum du produit net des canaux dont le Gouvernement
veut pouvoir modifier a son gré les tarifs. Dans Ies deux cas, Ia garantie pour nous est de fa
' 39.
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méme nature. Le temps seul, nous en sommes convaincus, nous a manqué pour nous entendre
sur Je maximum des frais de I'Oise, avec le Ministre quia commencé cette négociation ; nous
espérons nous mettre d’accord avec son successeur. ' _
. Quant au minimum des preduits nets des canaux des Ardennes et de la Somme, la difli-
culté de saccorder est plus grande. Si, d'une part, nous faisons valoir 'élévation iu:tueilc des
produits du canal de Manicamp; les progres rapid(‘s du canal de fa Somme; le brillant avenir
qui l'attend par suite de Touverture prochaive des canaux de ' Aisne a Ia Marne, et de la Marne
an Rhin; Pimportance quacquerra bientot le canal des Ardennes, quand seront achevés les
travanx en cours d’exécution pour Pamélioration de I'Aisne et de la Meuse; dautre part, le
Gouvernement peut nous dire qu'en nous garantissant, pour chacune des soixante et dix-
neul années de notre jouissance entiere oun partielle, un produit net de 4 francs par métre, il
se met au-dessus de Ia réalité pour les années Ies plus rapprochées de nous; quiainsi il y a une
sorte de compensation; que, dailleurs, tous nos moyens sont réservés pour les faire apprécier
par les arbiires. ,
Ces considérations sommaires suffisent pour prouver qu'il reste mati¢re & débat sur la ques-
tion du minimum. Nous allons, Messicurs, vous donner lecture de la convention que nous
avons signée, oil vous verrez les noms des arbitres du Gouvernement et des nétres : ces
derniers ont accepté cette mission. Pour ce qui est des dissidences qui existent encore sur les
chiffres , vous pourrez, si vous le jugez & propos, nous donner fes pmlvoirs nécessaires pour
Ies modifier au besoin, afin de nous mettre définitivement d'accord avec le Gouvernement.
(Ici, M. le Président donne lecture & Passemblée du projet de convention provisoire échangé entre le
Ministre et la Compagnie.)

........-...--..----.-......-..-...-..4.....-....-\-..---oﬁ-.o-o.....-.--

Je vous propose , Messieurs, de voter par oui ou par non sur les trois questions suivantes :

7 Question. — Llassemblée généruie appmﬂvc-t-elle les bases de la convention provisoire
passée le 21-29 octobre avec M. le ministre des travaux publics pour [a modification des traités
du 24 mai 1821, annexés aux lois du 5 aoit méme anncée; bien entendu que le minimum &
remplir dans la convention, aussi bien que la fixation définitive des arbitres, sappliquera a
toute Ta période pendant laquelle la compagnie a un droit de participation en vertu des articles 7
et 9 des traités de 18217

9¢ Question. — Liassemblée géndrale autorise-t-elle le comité d’administration a fixer, de
concert avec M. Ie ministre des travaux publics, le chiffre minimum qui devra étre rempli a
Particle 3 de ladite convention, et le chiffre maximum a remplir 2 Particle 57

3° Question, — Liassemblée générale donne-t-elle au comité tout pouvoir de faire {es actes

nécessaires pour Pexécution de la convention dont il sagit?
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Apres cette lecture, M. le président annonce qu'il donnera la parole aux personnes qui
auront des observations a faire.

am s e e s .o ows R PR e 8 os 4o s e R T T SO R L R I R A I

Le débat est clos par M. le président, qui met successivement aux voix les trois questions
indiquées a la fin du rapport.
La premiére question est résolue affirmativement 4 T'unanimité, sauf une voix.

Les deux autres sont répondues également par ou?, & Punanimité.

La séance est levée.

70.
Appréciation des Charges que la location des Canaux pourrait supporter (1).

Les canaux auxquels Ia loi s'appliquerait, sont

{’ Le canal du Rhéne auRhin....... ..... Longueur 348,900 00
de fa Somme et de Manicamp. .. ......... 161,745 00

des Ardennes........ e, 105,725 00

de Bourgogne. . .......... ... ... .. 242,044 00

——— de Nantes a Brest......... e 374,000 00
Canaux aaffermer.) _____ JTe et Rance. ... .......voueeennnnn.. 84,797 00
duBlavet............... .. . ..., 59,500 00

du Nivernais, . .. v oot v s e it e enennnn 176,181 00
duBerry.............. ... ... 0. . .. 320,000 00

—— du Centre....... e e e .. 116,276 00
| —— latéral & Ia Loire.. ... .. e 198,000 00

2,187,168 00

C [ Le canal de Roanne a Digomn................... 55,072 00

‘anaux , ,

I‘uq —————dOrléans. . .............. 73,304 00 196.402 00

d(mF es reveu'u:a da Loing................ 53,098 00 ’

seraient garantis. de Briare 55915 00
......... 55,21

2,423,857 00

(1) Note rédigée d'aprés les données principales de la proposition de Ioi du 22 février 1840, combinée avec
les traités provisoires consentis depuis par les compagnies.
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Lés:chazgm sgraiont -

1° L'achévement a forfait des canaux de la premicre catégorie, estimé

20 millions , qui, supposés empruntés a 4 p. 0/o. avec. 1 p. 0/0 d’amortisse- .

ment donnent lieu, pendant quarante-deux ans, au payement d’'une annuité

e o e e

2° Frais d’administration et d'entretien. — Ces frais sont trés-variables
selon que les canaux sont a grande ou a petite section, a pente continue ou &
point de partage', que leur systeme d’alimentation est p[us compﬁqué,' ou quiils
ont un plus ou moins grand nombre d’écluses. M. Dutens (2" vol. page XX )
¢tablit que les frais dentretien sont en moyenne de 1 franc 20 centimes par
metre courant de canal en grande section, de 90 centimes par métre en
petite section. M. e comte Pillet-Wiil (1 vol. page 130) pense quon peut les
évaluer de 75 centimes a4 1 franc par métre courant. A la page 237, il calenle
les frais d'entretien présumds des Quatre-Canaux , et trouve 1,000,115 francs
pour 1,212,463 métres, ce qui revient & 92 centimes; et il porte les frais
d’'administration 4 environ la moitié des frais d'entrétien.. En-admettant’ cette
donnée, qui est la plus élevée, on arriverait an chiffre de 1 fr. 40 cent. pour
les deux natures de dépense; mais, dautre part, les frais d'entretien et d'ad-
ministration garantis anx ;compagnies de Briare et d'Orléans et du Loing ont
été fixés pour la premiere, sur le pied de 2 francs 89 centimes, pourla seconde,
sur le pied de 1 franc 89 centimes; on ne croit pas s'écarter de la vérité en
adoptant pour Ia totahte des canaux une moyenne de 2 ft‘ancs, soit sur
2,423,857 mctr(,s, un chiffre r()m[ de. .o e e e e

3° Service des annuités représentatives des anciennes actions de jouissance
afférant - chaque canal, Ces annuités calculées sur le-pied d’un pl‘(}dnit.nct de
4 francs par metre de canal, sont celles ci-apres :

Canal du‘Rhﬁne au Rhin. . ........... A 416,451 55
Canal de Bourgogne.. ...................... 159,730 00
Canaux de Bretagne. . ... ... e ne... 3b5,782 00
Canal du Nivernais.. . ... ... . i rnnn. 130,807 65
Canal du Berry. ...... ool C e 228,449 25
Canal fatéral a fa Loive . . ... ... .o oo . 138,608 25
Canal des Ardennes. . ......... ... e .. 72,034 75
Canaux de fa Somme et de Manicamp. ... ...... 111,414 70

Ce chiffve est susceptible de varier pour ceux des canaux ci-dessus dont

-

1,000,000 00

4,850,000 00

1,613,278 95

A reporter. .
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Report. .. 7,463,278 95

le produit net serait estimé au-dessus de £ francs par métre (1); pour ceux
des six premiers dont l'estimation impliquerait une accélération d’amortisse-
ment, et pour ceux des deux derniers dont T'estimation impliquerait des excé-
dants de produits concédés par Tarticle 7 des traités.

4° La garantie éventuellement promise aux compagnies  propriétaires,

du canal de Briare.. .., . ............ e 300,000 00°
d'Orléans et du Loing.............. 1,095,000 00
de Roanne 2 a Digoin................ 330,000 1,725,000 00

Les frais dentretien et d’administration garantis 4 ces compagnies sont
compris dans Tarticle 2 ci-dessus.

5 Le service des intéréts et de 'amortissement des emprunts i contracter
par fes denx premiéres de ces compagmes pour mettre leurs canaux en
parfait rapport de navigation.

SAVOIR :

Canal de Briare. . ....................... 3,000,000 00°
d'Orléans et du Loing................ 3,000,000 00

6,000,000 00

qui, & 5 p. ofo dont 1 pour amortissement, représeritent une annuité de.. 300,000 00

9,438,278 95

Ces charges, réparties sur une étendue de canaux de 2,423,857 metres, seront couvertes
par un produit brut de 3 francs 90 centimes environ par métre.

(1) Comme par exemple celui du canal de Bourgogne, dnnt le minimum a été consenti, par le ministre, sor
le pied de 5 francs an lieu de 4 francs
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SUPPLEMENT.

71.

Le Caissier de la compagnie des quatre canaux, a M. le Ministre des
finances.

MoONSIEUR LE MINISTRE,

Les principaux porteurs d'actions de jouissance de divers canaux se sont réunis pour en
offrir au Gouvernement Pabandon, moyennant un prix déterminé. Cette proposition est con-

tenue dans les deux soumissions ci-jointes que je suis chargé de transmettre 2 Votre Excellence.
Flles sont signées :

Pour les quatre canaux, par 72 actionnaires réunissant trente-neuf mille deux cent

dixactionsdejouissance............................ 39,210

Pour les canaux de Bourgogne et ' Arles a Bouc, par 16 action-
naires réunissant huit mille six cent dix-sept actions de jouis-
SANCE. . v v w e nn ..

‘s e 4 e e h e s s e e e

8,617

Je dois faire observer a Votre Excellence que M. Sartoris, qui a signé la soumission des
quatre canaux pour 5,880 actions, et qui avait promis de signer également Pautre pour
6,887 actions du canal de Bourgogne, ést mort avant d'avoir rempli cette promesse.

M™™, tuteur de ses enfants, m’a depuis écrit que, non-seulement il ne se croyait pas autorisé
a donner fa signature promise pour le canal de Bourgogne, mais qu'il regarderait comme de
nul effet celle déja donnée pour les quatre canaux. Ce dernier point pouvant étre contredit

aussi bien par le Gouvernement que par les cosignataires de M. Sartoris, jai laissé subsister
lengagement, qui vaudra ce que de droit et de raison,

Je prie Yotre Excellence de vouloir bien m'accuser réception de cette lettre et des pieces
qui i’accomp:ngncnt. Je seral 4 ses ordres si elle juge a propos d’en conférer avec moi.

Je suis avec respect, etc.

Soumission.

Les soussignés, porteurs dactions de jouissance de la compagnie des quatre canaux, sont
convenus de se réunir pour offrir au Gouvernement Pabandon des droits inhérents a feurs
titres, moyennant une somme fixe une fois payée,

¢
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Iis sont amenés a lui faire cette offre par les motifs suivants:

1° De terminer la lutte qui s'est engagdée entre le Gouvernement et Ia compagnie , au sujet
de T'indemnité qui est due par suite du non-achévement des travaux dans les délais fixés par le
cahier des charges, en confondant cette indemnité avec la valeur vénale de Taction;

2° Deffacer ce que les concessions faites par le susdit cahier des charges peuvent avoir de
génant pour le Gouvernement, indépendamment de Iincertitude qui existera encore longtemps,
relativement a fa valeur effective de ces concessions;

3° De mettre le Gouvernement 2 méme d’adopter, en toute liberté, les moyens qui pour-
ront Tui étre suggérés, soit pour l'achévement successif des travaux dans I'ordre de leur utilité,
par voie de concession temporaire ou autrement, soit pour 'exploitation des canaux, aprés leur
achévement, sous le rapport des modifications & faire au tarif, ou du mode de perception a
établir.

Quant a la fixation de la somme, qui deviendrait le prix a forfait de Tabandon proposé, les
soussignés ont considéré :

Premiérement, que le plus haut cours auquel les actions de jouissance soient parvenues
est de 180 francs (février 1825), et que le plus bas, qui a été coté a deux époques, dans des
circonstances bien différentes (avril et mai 1828, et juillet et aonit 1832), est de 35 francs;

Que, quelles que soient les causes des variations considérables qui ont rempli les mtervalles
de ces deux cours extrémes, on les neutralise les unes par les autres, en prenant le terme
moyen de leur influence respective, ce qui porterait la valeur des actions de jouissance a
107 francs 50 centimes.

Secondement, que le Gouvernement ayant, par larticle 7 du cahier des charges, ordonné
le prélévement, sur le produit des canaux, de Tannuité revenant a la compagnie pour intérét,
prime et amortissement, indépendamment des frais de perception et d’entretien, il s'ensuit
qu'il a supposé lui-méme que ces produits égaleraient au moins les prélévements ordonnés ;

_ Que cette supposition w'est pas contredite par fa clause qui veut que le trésor supplée en
cas d'insuflisance , puisqu'une autre clause contient, au contraire, fa prévision d'un excédant :
d’ou il faut conclure que la somme:des prélévements ordonnés est, en quelque sorte, le terme
moyen légal des produits présumds;

Que, si donc, indépendamment des frais de perception et d'entretien , les canaux sont cen-
sés produire annuellement 4,723,200 [rancs, a quoi se monte Tannuité due a la compagnie,
cela fera, pour la moiti¢ lui revenant en vertu de Tarticle 9, une somme de 2,331,600 francs,
et, pour chacune des 68,000 actions de jouissance, un dividende de 34 francs 73 centimes, a
dater de 1867 ;

Qu'en capitalisant ce dividende pendant quarante ans, et Iescomptant ensuite jusqu’a 1834,
le tout 2 5 p. 0/0, on trouve que chaque action de jouissance représente, a Tépoque ou-nous
sommes, une valeur de 119 francs 10 centimes. ' y

Troisiémement , que, pour ne pas adopter Tun de ces deux éléments de T'évaluation des
actions de jouissance a Vexclusion de Tautre, et ne léser-aucune des deux parties, il convient
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de les combiner ensemble, et de sarréter au terme moyen entre 107 francs 50 centimes et
119 francs 10 centimes, qui est 113 francs 30 centimes.

Sur l'objection quon pourrait tirer, contre la possibilité de la réalisation de la proposition
dont il s’agit, de ce que, en droit commun, les clauses du cahier des charges, qu'elle affecte,
ne peuvent étre changées que du consentement de tous les actionnaires, les soussignés pensent
que la majorité d'intéréts qu'ils réunissent peut faire supposer le consentement unanime de
leurs cointéressés, a ce point du moins qu'on serait autorisé 4 insérer, dans Ia loi a intervenir,
une disposition qui entrainerait ce consentement de plein droit, @ moins d'un refus formel-
lement exprimé dans un délai fixé.

En conséquence :

Les soussignés s'engagent envers Son Excellence Ie Ministre Secrétaire d’Etat des finances
a remettre au trésor les quantités d'actions de jouissance dela compagnie des quatre canaux
mentionnées en regard de leurs signatures, moyennant le prix de 113 francs 30 centimes par
action.

Le présent engagement, s'il n'est pas accepté, cessera e jour de Ia cloture de la prochaine
session des Chambres législatives.

Paris, ce

NOMS NOMBRE NOMBRE
SIGNATURES.
ET ADRESSES, EN TOUTES LETTRES. EN CHIFFRES,

Réponse du Ministre des finances au Caissier de la compagnie des quatre canaux.

J'ai recu, Monsieur, avec votre lettre du 30 décembre dernier, les deux soumissions par
lesquelles divers actionnaires de la compagnie des quatfc canaux et de la compagnie d'Arles
a Bouc offrent au Gouvernement 'abandon de leurs actions de jouissance , moyennant un prix
déterminé,

Ne pouvant donner aucune suite a ces propositions dans la session actuelle, je m’abstiens
de les discuter en ce moment, et je e regarde point les soumissionnaires comme engagés par
les actes que vous m'avez transmis.

Recevez, ete.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires

31 janvier
1834.
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