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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU MIDI

et du Canal latéral a la Garonne.
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NOTICE

SUR

LE MATERIEL EXPOSE.

Pages 1 a 23 et Pl 1 a5,

I. Matériel Moteur et Roulant.
II. Matériel de Voie . . . . . Pages
Il Appareils Telégraphiques. . Pages

25 4 37 et PL 6 a l6.

38 4 40 et PL17.
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MATERIEL MOTEUR

ET ROULANT.
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Locomotive & 2 essieux accouplés.

(PL 10

NOTICE.
1° Locomotive.

Cetle locomotive est destinée au service des trains express et rapides; elle
peut remorquer en palier, un train de 180 tonnes brules, 4 la vilesse de
75 kilométres a I'heure.

Klle est portée par trois paires de roues. Les deux paires d’arriere sont
accouplées,

Les cylindres el le mécanisme de distribution sont extérieurs.

L’essieu moteur est placé a Parriere du foyer; les cylindres sont fixés au
longeron entre le premier et le deuxiéme essieu ; cette disposition conduit &
un empattement total de 5™,400.

Le passage dans les courbes est facilité par le déplacement latéral de
Pessien d’avant, qui est ramené a sa position normale par des plans inclinés
adaplés aux boiles i graisse.

Le grand écartement des essieux extrémes, la position des cylindres et
celle du foyer, compris entre les deux essieux accouplés, donnent a la
machine une grande stabilité.

La chaudiére timbrée a 10 kilog. est en tole de for ; le foyer est en cuivre,
il est soulenu par des fermes en travers, avec disposition spéciale pour le
netloyage du ciel.

(lette machine est pourvue : des appareils de commande du frein & air
comprimé systéme Wenger, d'un changement de marche a vis ; d’un régu-
lateur horizontal, mana u-vré également par une vis , d'un graisseur & vapeur
pour les cylindres, permetlant un graissage continu.

L’alimentation de la chaudiere est assurée par deux injecteurs débitant
Pun 50 litres et Pautre 80 litres par minute.

2" Tender.
Le tender est porté par trois essieux avec boites a graisse 1nlérieures aux
roues. '
Le frein, qui agit sur les deux essieux extrémes, au moyen de huit sabots ,
esl i air comprimé systome Wenger, conjugué avec un appareil a vis pour la

maneuyvre i main,
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Boite & feu........ S

|
|
A

Tubes............

Surface de chauffe. ¢

Enveloppede boite !
afen..... ....

e —————

Chaudiere ........

———

Boite & fumée. . ... g
Déme ool <:

Cheminéde, . .... ..

DIMENSIONS PRINGIPALES,
10 Locomolive.

Longueur. ...
Largenr oo

Hauteur du ciel du foyer au dessus de la grille .........

Longueur !
g fBas. o

Epaisseur du cuivre des parois.. ... .. ... .o o
Epaisseur de la plaque tabulaire........... ... ..

BEpaisseur ..o
Longuenr. ..o e

du foyer ... e
des tubes.. .o o
tolale Lo e,
Largeur en bas ... ... oo P s
Longuenr........ oo
Timbre ..., e e
Diamétre moyen (intérieur de la grande virole)..........
Hauteur de l'axe au-dessus du rail - .o 0.
Longuenr entre plaques tubulaires ....... eeeeaaeeaea
Epaisseur de la tole....ooooveen i e
Nature de Ta tdle ... ..o

Volume d'ean dans la chaudigre avec 100™/ ) au-dessus
du ciel du foyer .. ... e e
Volume de vapeur dans la chandiére y compris déme. ..

Longueur intérienre ... oo

Dismétes intéeiewr .. ... .. T R

[T TR T TP

Fpaissenr ......

Diametre intérienr en has ..ol
d? en haub. oo o ool

" Hauleur totale au-dessus durail -0
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1702
1"006
122712

1"520
17619
1"702
0013
07015 et 0™030

194
(=048
0=0025
3m493

gm0
1029214
111m84

1180
1880

1ipse-
1280
2050
3493
0015

Fer

20365()
1m3475

(r"694
1250
07600
0m012
07452

07480
47240
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Diamétre des cylindres - vovvveniennieiieii, 0™440
Course du piston «vovvoevnenns T 0600
Longueur de la bielle motrice - «ov voveeeeene i, 2670
Leartement d’axe en axe des cylindres. .o.ooovvennnn, 2"060
Type de distribution. ..o Gooch
Ecarlement des tiges de tirode. ..o 21180
Inclinaison des HPOIES «cocvvrenrrniiane i iiaian, 0
Mécanisme et dis- | Ruyon d’exCentrieit -« voveeeererorreoensornenioneinns 0060
tribution ....... Largeur des orifices dadmission - «oovvveiiiiin i, 0m040)
Lﬂﬂguuur P e 0300
Largeur des orifices d'échappement 0"074
Longueur d* 0300
Recouvrement intérieur- .. .. R E R EEEEERPR 0m002
q° EXLOTIUL . vvnrnenreeeesns s 0m019
Section des tuyanx dadmission . ...oeeiieiis w113
d° d’échappement - ..o 0m2)201
7 Diamétre an contact. — Roues accouplées.........ono. 21000
d° — Roues Al e e 1420
\ Métal des bandages -« cooveiiniiii Acier fondu.
Roues et essieux.. ¢ d° des essienx .-.---- P .. Fer.
Feartement, — Hssien d'Al desstea M. ooveen oo, 3050
/ d° — Fasien M dessien B -oovvviinin 2350
d4° — Tzsien A'A & essieu Re... ... B™400
Lo | Ession dlavant. - coeorreeeran e i 01200 ¢ 0™290
Fusées........... J .
{ d® miliew et arriere «coeee e eeeiseeiiennee s 0200 3% 07290
" Issien avant 12.800%z-
Poids sur rails S & miliew I?‘Om.]kg‘
. ) . A% UTEFIBIE v et e i 15.000ke.
Machineen charge, —_—
/ Total. oot 42.800ke-

20 Tender.

[ Longuenr lotale .coovreernii e 5300
\ Largenr totale <o ooveveovnmeesre s om0
T | .. \ BT CUIL ovvrnronrn  aeaeenaaean 10m2
Caisse . .......... ¢ Capacilé .. ....... { o combustibles e verererrsnn. 3 tonmes.
{ parois extérieures el supérieures, 0004

Lipaissenr des t8les. . ? parois utérienres et fond. ... 0005

[ Longueur du chissis dn dehors en dehors des traverses

o
EELTCIIIES « vvvvns e nammnas s o st a ity 6650
AL ! . I m= e
Chéssis........... ¢ Longuenr des traverses extrémes — Avant..oooo e 21560
& e ATTIRIE «everenannns 9m39)
.
L Fpatisseur des [ongerons. ««ocooeoes s 0020
2

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


https://www.cnam.fr/

¢ DIamELrE AU COMEACE « v v v v vee veet e et ene s neaeananans 1™230
Dimensions des fuSEes «ovr vt et 0™180 X 0™260
Métal des bundages .................................. Acier fondu,
Roues et essieux., ¢  d®  deS SSIBUE -+« v vvmrrietnintiiiianaiaararaanaaas Fer.
Feartement, — Hasien A7 d essten Moo vt 2200
d® — Tssien M & essien Boovverirniniinn.. 1"600)
d° — BEssiend'A dessien B ..o 3800
" . [ Hssien, — Avant ... s 9. 400k
Poids eur rails..... \ S ¥ 9.800ke-
Tender en charge. | o . ’
[d —AITIBrE i e e ieeieiaaaan 9,800k

Locomotive a 4 essicux accouplés.

(PL 1),

NoTicE.

(Cette locomotive est destinée au service des trains de marchandises sur
fortes rampes ; elle peut remorquer, sur rampes de 33 ™/, un train de 130
tonnes brutes, a la vitesse de 20 kilometres a4 I'heure.

Elle est portée par quatre paires de rones accouplées.

Les cylindres et le foyer sont en porte-a-faux.

Les cylindres et le mécanisme de distribution sont exlérieurs.

L’essien moteur est le troisicme a purtir de avant.

Le passage dans les courbes est facililé an moyen de plans inelinés, adaptés
aux boites a graisse des roues d’avant et d’arriére, lesquels peuvent prendre
un déplacement latéral de 20 ™/ .

La chaudiére, timbrée a 9 kilog. est en tole de fer; le foyer est en cuivre ;
il est soutenu par des fermes en {ravers, avec disposilion spéciale pour le
netloyage du ciel.

Cetle machine est pourvue d'un frein a vis 4 deux sabots, d’un change-
ment de marche a vis, d’un graisseur a vapeur pour les cylindres permettant
de graisser de la plate-forme du mécanicien.

[ alimentation de la chaudiére est assurée par une pompe el un injecteur
débitant 120 litres par minute.
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DIMENSIONS PRINCIPALES.

( Longueur 17900
Grille............. I 19000
?_ Surface ....... oo s e, 1m29()
¢/ Hauteur du ciel du foyer au-dessus de la grille.......... 1560
\ f Hant .oon o 1830
Bolte & § Longueur. . ) N
oite a feu..... .. { FBas. oo 1900
Epaisseur du cuivre des parois 015
d* de la plaque tubulaire................. s 0"015 et 0™030
[ Nombre ....... e e e e 217
Tubes ... ... Diamitre eXIEMEUT, . oovean e et ianee e 0053
Epaisseur 020025
\ Longuenr...ooooni e 4™895
O 0 T U 10™285
Surface de chauffe. } Des tubes. .. .. ..vuueerneeeenianininanss erinenainn 1779203
( T 187™M288
Eoveloppe de boite | Largeur en bas.....covviiieei i e 1™180
dlen........... { I,L'mgueur ............................................... R
B 70 ) TR 9 k™
Diamétre moyen (intdriear de la grande virole}.......... 1m540
\ Hauteur de Paxe au-dessns du rail coooononnoions 20005
Longueur entre plaques tubulaives. ... 4mg95
Chandiére ........ < Epaisseur de la tole ooo o e i e 0mo17
Nuture de Lo 1018, oo errnirreses cnririannaaanns Fer
Volume d'ean dans la chandiére avee 100 ™/ au-dessus
TR NNETEEEREEE ;?‘“3898
Volume de vapeor dans la chandiere y compris dome. ... 2606
( neweur inlérieure. ... 0m043
Boite i fumée..... k L?'lt{m ar pmienenre: 10574
{ DHIIELEE IILATIEUD veeeevannrs vromrsrnunresscamseoaaeoe 57
Dome............. D R ERISREETEERPRIEE :][;“L,
{ ]‘:puisSr'l_l]‘. ................... resbammER AR AEEn AT i (17
{ Diambiee inbOrTenr B DAS. e e e 0mH30
Cheminge......... \ de en haut 0"a60
a Hauteur totale an-dessus du rail oo o v 4m240
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/ Diamitre des cylindres. ... . oo 0m540
[ Course du piston .....ooove oo 0"610
Longueur de la bielle motrice............ ..., 2m520
Ecartement. d’axe en axe des cylindres....oooeveeiiinn.s 2100
Type de disteibution........ ... i Stéphenson
Ecartement des tiges de tiroir.. oo nnn s 27210
Mécanisme de dis— Inclinaison des I.‘irf]if‘s. et e iee e (}“‘13}
o Rayon d'excentricité. ... ..o =075
tribution. ...... Largeur des orifices d'admission ,....................... o 0m045
Longueur A w360
Largeur des orifices d’échappement 0080
Longueur d° 0m360
Recouvrement Interieur, . . ... e 0003
, d® eXPERIEUT, .. . e 0"030
Section des tuyaux d’échappement ... ................ 0"2028203
y d’ d'admission. . .................. ... 0"2012271
/ Diamétre au contact. — Roues accouplées. ... .......... 1"210
Métal des bandages, . . . e Acier fondu
\ A" des essieux. L, Fer
Roues et Essieux. { [eartement. — Hssien d’A7 & essieu intermédiaire, , .., 1300
d° — Kssieu intermédiaire a essieu moteur.. .. 17280
d° — Iissien moteur a essien &’ AR, ........... 1™280)
\ d° — Essien d'A dessiea A, ..., 3360
{ Bssieux d'A7 et intermédiaive. ., ... ... ... ... ... 0200%0™260
Fusées..... ...... )
{ d° moteur el AL e e 0200 0™260
CEssien. — Avant, .o 13.400 k™
d” Intermédiaire, ... . ... oo e 13.400 k™
Poids sur rails..... d° Mobeur oo s 13.800 k™
Machineencharge. a° ATT T, 13.400 k™
Total . 54.000 k™

Voiture A A L.
(PL2).

Cette voiture, construite en 1882, dans les ateliers de la Compagnie,
appartient a une série de 17 voilures du méme type, faisant le service des
trains express.

Elle eomprend : deux compartiments dé 1™ classe, deux comparliments de
coupé avec cabinels de toiletle et water-closet.
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Le sitge des coupés est, sur les trois quarts de sa longuenr, disposé en
tiroir; en le lirant vers I'intérieur du compartiment, on peul former un lit
de 80 centimetres de large.

La caisse est en bois de teack, elle a un double plancher. L’espace com-
pris entre les deux planchers, ainsi que celui compris entre le plafond et Ia
toiture, est garni de varech fortement tassé.

Les portiéres des compartiments s’encasirent dans les battants inférienrs
de caisse pour dégager les marchepieds. Lorsqu’elles sont fermées, elles com-
priment, dans le bas, un tube en caoulchoue, fixé sur le battant, lequel inter-
cepte le passage de Iair. Des garde-mains sont fixés sur les montants
d’ouverture du cdté des charnieres.

Les siéges et les dossiers sont garnis de crin; ils reposent sur des sommiers
élastiques.

La garniture intérieure est en drap couleur gris mastic.

Des bandes de caoutchouc, interposées entre la caisse etlechassis, sonldes-
linées & amoindrir les vibrations el la sonorité.

Cette voiture est munie :

Du frein & air comprimé Wenger ;

De Pintercommunication pneumatique (Lype MIDI), qui permel a tout
voyageur, dans un cas'de danger, de serrer les freins, et, par suite, darréter
le train, par le simple tirage d’'un bouton placé a sa portée vers le milieu de
chaque compartiment. Deux voyants exlérieurs, un de chaque coté de la
caisse . eb le bouton faisant saillie a intérieur du compartiment el qui ne
peut élre remis en pl‘l(_',e. par les voyageurs, dér‘:igll(—.‘-.’it, aux agents, la voiture et
le compartiment d’oi les freins ont été serrés.

Les cloisous séparatives des compartiments sont garnies de glaces dor-
mantes permettant de voir lintérieur des compartiments voisins.

Le chissis est en bois de chéne, les brancards sont doublés a Iextérieur
dune tole de fer ; les roues sont a centre plein et les bandages sont fixés aux
Jantes au woyen de rivets borgnes, c'est-i-dire ne percant pas sur la lable
de roulement du bandage, quel que soit son degre d’usure.

DIMENSIONS PRINCIPALES.
1° Chdssis.

r . . . . td » de fer, traverses en bois).
Type [brancards en bois doublés extérieurement d’nne tole de fer, )

s 9,970
Longuz:ur de dehors en dehors des tampons..ceeaereeeenees caes ijg-'()
d” des traverses extrémes........ vesver seeiemsan 1"“3337

Keartement intérieur des brancards. .. .....oo--o eeneneeie creas )
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Longueur des traverses exIremes. ..o oo
Equarrissagre des heaneards....o.oeveorenniioie i
Section de la doublure en fer des brancards . .............. ...
I:Iquurrissage des traverses de t8te. ..o i

) { Nombre de feailles.......oooiviiiiiiiiiiiiien.,
Ressorls oo .
Largeur et épaisseur des feuilles.
de ) \ .
. Longueur de la maitresse feuille. ..
suspension. .
| Flexibilité par tonme. ... L.
Res<orls de choe Nombre de feailles. ... oo,
et Largenr et épaissenr des fenilles ... .. ... ...
de traction. Longuenr de la maitresse.['ewl]e‘ ...............
U | Flexibilité par tonne (choc' . .

! Nombre de fenilles. ... v i

Ressorts additionnels | . .
) Largeur el épaisseur des femilles................

de

Iraciion. f e . £
[ Flexibilité par tonne ‘choc el lraction réunis)....

Longueuar de la maitresse fenille.......... 0 .0,

20 (uisse.

Longuenr maxima de Lo caisse...oooiii i
9 o
Largeur d

Hauteur de la caisee du plancher au plafond, au milicu de sa largeur,
[ILEreUremIent . e e e e e

_ . Code 1M elasse .o oo e i e
Nombre de compartiments, l‘

{deconpé. .o
Nombre de cabinets de toilelte avec water-closet

Nombre de places par compartiment,.

Nombre total de places disponibles. ..o oo
Surface du plancher. o000
d" DU VOFILEUE L L Lottt ae e e e

Poids vide. oo
Maximum de chargement {le voyageur avee ses bagages de ronte étant compié
R LR 5 T

Poids de la veiture par voyagenr. ...

Volume d’air par voyageur. .

LI L e s

I'neée. ..
o Llonguaear.. ...

Dismetre au milieu. . oo
Corps de Pessien. | d" pres de la portée de caloge.. oLl
f d"  de Li portée de calage oo
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2m 560
280 x 90
280 x 10
280 x 100

9
90 x 14
21275
B6™ .0

12
90 x 10
17,7595
82"

D
90 x 10
9IR ™5

24,

9™.000
29 760

20,025

[

== ]

1,800 &~
479 =
1,152
13,745

110

fm
220 '"||r
135",

150 m.'llm
1607/,

m
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Type o e en fer plein

Al =
\f;zanlre...'; Longuenr du moyeu.....ooouiiieiie s o 153 =)
Roue / { Diametre alajante, ... 17,000
{ Nature du mélal.. ... e et iaissiebeanaas e ranas acier fondi.

Bandage. ! ) )

| { Diamétre au contact des rails ... oo 19,120
Rapport du diamétre de la fusée au diamétre de la rove.......ooooieiiinas, 0,098
Poids moyen d'un essien monké ..., .eeeiieiies ce e 1,000 &

Nombre d'essicux........... e e e -~ 2
Ecartement des essieis ... ...t res s et et e e ee e e 5" 500
[:]lege maxima par essien [surralls] ooviiies Lo e e 6,660 1"

Yoiture A A 7.

(P, 2.

NoTICE.

Celte voiture, construite en 1830, dans les Aleliers de la Compagnie, appar-
tient & une série de 25 voitures du meéme type faisant le service des trains
eXpress,

Elle comprend trois compartiments de 17 classe ; deux de ces comparti-
menls communiquent enire eux et ont acces dans un cabinet de toilette avec
water-closet. Le troisiame compartiment, qui a un cabinet particulier, est
isolé du groupe des deux autres el peut étre réservé, soit pour damies seunles,
soit pour une famille.

La caisse est en hois de teack, ellea un double plancher. L’espace compris
éntre les deux planchers, ainsi que celui compris entre le plafond et la loiture
est garni de vareck lortement tassé.

Les portitres des compartiments s'encasirent dans les
orsquelles sont fermées, elles com-

battants inférieurs de
Caisse pour dégager les marchepleds. |

L, N . L -] - 2] 11 .
PI‘JnJeHL, dans le bas. un tube en Ga{)utt}h‘)uc fixée sur le }Jd“.-allt: lequc,l 1ter-
ceple le passage de Pair. Des garde-mains sonl fizés sur les montants d’ouver-
ture du colé des charnieres.

Les siéges et les dossiers sont garnis de crin ; ils reposent sur des sommiers
Elastiques.

La garnilure intérieure est en drap couleur gris mastic.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Des bandes de caoutchouc, interposées entre la caisse et le chissis, sont des-
tinées a amoindrir les vibrations et la sonorité.

Cette voiture est munie:

Du frein i air comprimé Wenger ;

De intercommunication pnewnatique (type Mpr), qui permet a tout voya-
geur, dans un cas de danger, de serrer les freins et par suite d’arréter le train,
par le simple tirage d'un bouton placé & sa portée vers le milieu de chaque
compartiment. Deux voyanis extérieurs, un de chaque coté de la caisse, et le
bouton faisant saillie a4 Pintérieur du compartiment et qui ne peut étre remis
en place par les vovageurs, désignentaux agenls la voiture el le compartiment
d’ott les freins onl élé serrés.

le chassis est entierement en fer; les roues sont & centre plein et les ban-
dages sont fixés anx jantes au moyen d’agrafes genre Mansell.

DIMENSIONS PRINGIPALES.

17 Chdssis.

T_S'pf‘ .......... e e e N L'E1
Longunenr de dehors en dehors des tampons. ... ..o ooe i 8",640
—_ des traverses exteémes.. ... 7,520
Feartement intérieur des brancards ... iin i e ceeeen. IMRO7T
Longueur des traverses extrémes............... e e e ceee 2m700
) 250 x 80
Section des brancards. ... oo ee i e e e eaas [* —
10
) 260 X 80
Section des traverses de 118, . oo er o iei i [ o
¢ Nombre de feailles..o.ooviiiiiiinenaonn, 11
\ Largeur et épaisseur des feuilles. ... .. ..., 90 x 11
Ressorts de suspension.......... ¢ )

Longueur de la maitresse fenille, .....0 0 0 2™006

o —

Flexibilité par tonne.......oooon o, 99Y 5
¢ Nombre de lenilles. ... L, 17

Largeur et épaisseur des feuilles. ..., ........ T x 10

i

Ressorts de choe ... ..o...t

| Longueur de la maitresse feaille.............. 1751
L Flexibilité par tonme. oo 0 P ﬁi"'l,-‘m__g
( Nombre de fewlles. ... .. T
. 5 Largeur el épaisseur des feuilles............. TH x 10
BRessorts de traction., ............ f Longueur de ln maitresse feuille. ... ....... 0",830
L Flexibihté par tonne oo, 100D
2 Cuisse.
Longuenr maxima de Lo eaisse.. . ... oo i e 7590
Largeur — e e e s e 2760

Hauteur de la caisse du pluncher ou plafond au miliea de sa largeur (intérienrem.) 2,080

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Nombre de compartiments de 1™ classe........cuvvveeriersiirierieriesieieenn, 3
Nombre de cabinets de toilette avec Water-Closet........oeee oereesirrronenennns, 2
Nombre de places par compartiment de 17 classe. ... ... .0 verieriiiiinnenns, 3? ji ;E:z:
Nombre total de places dispomibles. ... ... .o e e e e 20
Surface du plancher......, ... 19wz
— pour voyageur 072,95
Poids vide. ... T TR TR T U U U U TS U U O 10600%-
Maximum de chargement (le voyageur avec ses bagages de route étant compté
pour T8 kilog.] ..o e e 1500%-
Poids dela voitnre PAT VOFAZEUT, |, ..t eeeans e anrrnssmarestonasioniniaianins 53 0ke-
Volume d'air par voyageur compartiment & 6 places, ... 1™3,590
R — aTplaces., . ..iviiiiniiiin, 13,334
30 Klssienas montds,
Fusée { Diametre ..o 110m/,
T L LONGUEUr. L e e 220",
Diamatre an miliew, . ... ooveeiiiiiiinii 135",
Corps de l'essien ... .. ! —  prés de la portée de caloge ... ... 150m/
( — delaportéedecalage, ... ... 160"y,
{ D D e et en fer, plein.
\ Centre .. ¢ Longueur du moyeu..........coooviieie vinniininnnn, 1537/,
Roue..., ¢ | Diamatre dla jante, .. o.overrvirrane oieiaieinn 1=,000
/ Nature du métal, .. ... ooierieieiiiie it acier fondu.
Bandage | Dismétre an contact desrails..... ... 1m120
Rapport du diamatre de la fusée au diametre delarone. ... 0,008
Poids mayen d'un essicn MOntS. ... ... iiieeeneeii e 116558
Nombre deSSIBIUE L. oo e 2.
Eeartement des eSSICUX. e 4™ 500
Charge Maxima par essieu (SUr Pails]. ... .. .eeieeireereeimain e 6050k

Yoiture B B

[Pl 3.

NoTICE.
Cette voiture appartient & une série de 67 voitures construites de 18824
1885, faisant le service des trains express et directs.
Elle comprend cing compartiments de 2° classe. _
La caisse est en bois de teack ; ellea un double plancher. L’espace compris
entre les deux planchers, ainsi que celul compris entre le plafond et la toiture,

est garni de varech fortement tassé.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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[Les portieres des compartiments s’encastrent dansles battants inférieurs de
caisse pour dégager les marchepieds. Lorsqu’elles sont fermées, elles compri-
ment, dansle bas, un tube en caoulchoue fixé sur le battant, lequel intercepte
le passage de I'air. Des garde-mains sont fixés sur les montants d'ouverture du
coté des charnieres.

Les sieges et les dossiers sont garnis de crin.

La garniture intérieure est en drap bleu marine.

Cette voiture est munie:

Du frein aair comprimé Wenger ;

De Pintercommunication pneumatique (type MIDI), qui permet i tout voya-
geur, en cas de danger, de serrer les freins et, par suite, d’arréter le train, par
le simple tirage d’un bouton placé a sa portée vers le milieu de chaque com-
partiment. Deux voyants extérieurs, un de chaque coté de la caisse, et le
bouton faisant saillie dans le compartiment, et quine peutélre remis en place
par les voyageurs, désignent auxagents la voiture et le compartiment d’olt les
freins ont été serrés.

Les eloisons séparatives des compartiments sonl garnies de glaces dor-
mantes permettant de voir 'intérieur des compartiments voisins.

Le chissis est en bois de chéne, les brancards sont doublés a Pextérieur
d’une tole de fer; les roues sont a centre plein et les bandages sont fixés aux
jantes an moyen de rivets borgnes, c¢’est-a-dire, ne pergant pas sur la table de

roulement du bandage, quel que soit son degré d’usure.

DIMENSIONS PRINGIPALES.
17 Chdssis.

Type (bois avec brancards doublés extérieurement d'une tole de fer).

Longueur de dehors en dehors des tampons..oo.o0, e e 9™, 260

de des traverses de téte............. E eien 8™, 140

Ecartement intérienr des brancards. ... .o e 1" 807

Longueur des traverses exbrémes. ... ... ..o 2", 560
Equarrissage des brancards, ... ... e e 280 x 90
Section de Ta doublure en fer des brancards. ..., ... 280 x 10
.E[{uar[‘jsgng{z des traverses de e .. ..o e 280 x 100

Nombre de feulles. ... o 9

Ressorta de suspension............. Lurgeur et épaissenr des !‘euilllt’..s_ e 90X 14

Longueur de la maitresse feuille . am 223

( Flexibililé par bomDe. . ...viviieiceivnennns 80"/,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Nombre de feuilles ....ooovvviiiiinians, s
Ressorts de choc et de traction. . : Largeur et épaisseur des femilles....... ... .,
Longueur de la maitresse feuille............ .
i“lexibiliLt’: par tonne (choc). ...l
Nombre de fenilles............. ... ... ..
Ressorts additionnels de traction. \ / Largeur et épaisseur des feuilles,........... ..
; Longueur de la maitresse feuille,.oovoveen..,
Flexibilité par tonne (choc et traction réunis),

2% Caisse.

Longneur maxima de la caisse
Largwm d”

Hauteur de 1n caisse du plencher au plafond au milieu de sa largeur (intériourement).
Nombhre de comparliments

Nombre de places par ¢ OMPATImEnt . ..o
Nombre total de places digponibles
Surface du plancher

0o
d par voyageur. ... ...,
Poids vide

Maximum de chargement (le voyageur avec ses bagages de route étant compté pour
75 kg

Poids de la voiture par voyageur

A% Olume d’air par vayageur

3v Essieum mionles.

Fusée. . \ Diamétre
Trrrrrrereeeseeeeo ) Longueur
. Diamétre au milien. . ..overiiieriiiniii
Corps de Dessieu............. . ) @ prés dela portée de calage.........
.H d®  dela portée de calage..............
( \ ['_}'p(! .........................................
\ Centre ....... ... Longueur AU OYEN e
Rove.......... ) [ Diamétee i lajante. ..o
{ Bandage..... ... \ Nature du métal. .o
\ | Diametre au contact des rails....o.oooioo
‘1l’i"‘“l du diamétre de la fusée au diametre de Ja rone.. oo
Poids moyen d'un essien monté. .. ... ....... e e
NOmbre ossiens. ........ ...\ i eeen e
Elcartement des essiens. ... cooooiiee o e reeereenneea
Charge maxima PAT @SSIe (SUr TaTlS). oo ve s eie e e

12
90 x 10
17595
82"/
5
90 x 10
978w 5
PYCI

m

8™ 280
2" 760
2015
b]
10
50
202 80
092,416
10,800%-

3.7560=e-
21 6%ks-
(8 727

110",
220w,
135",
150"),,
1607,

en fer plein

1532/,
17,000

Acier fondu

17,120

0,008

1.000%z-
2

4" 850

7.275k.
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VYoiture CC.

(PL. )

NOTICE.

Cette voiture appartient a une série de 100 voitures construites de 1883 a
1885, faisant le service des trains direcls et omnibus a longs parcours.

Elle comprend cing compartiments de 3° classe. Celui du milieu est isolé
des autres par des cloisons pleines; les deux compartiments de chacun des
bouts ne sont séparés que par des cloisons a jour, s'arrétant au dossier de la
banquette.

Les portiéres des compartiments s'encastrent dans les batlants inférieurs de
caisse pour dégager les marchepieds. Des garde-mains sont fixés sur les mon-
tants d’ouverture du coté des charniéres.

Les sicges sont en éloffe de crin noir et garnis de crin; des étagéres régnent
lout le long des parois de bout et des deux cloisons pleines. Des porte-cha-
peaux sonl placeés au-dessus des deux cloisons de séparation a jour.

Cette voiture est munie :

Du frein a air comprims Wenger ;

De lintercommunication pneumatique (type MIDI), qui permet & toul voya-
geur, en cas de danger, de serrer les freins et, pat suite, d’arréter le train, par le
simnple tirage d’un bouton placé a sa portée, versle milieu de chaque compar-
timent. Deux voyants exlérieurs, un de chaque coté de la caisse, et le bouton
faisant saillie dans le compartiment et qui ne peut étre remis en place par les
voyageurs, désignent aux agents la voiture et le comparliment d’ot les freins
ont été serrés.

Les cloisons du compartiment isolé sont garnies de glaces dormantes per-
metlant de voir Iintérieur des compartiiments voisins.

Le chassis est en bois de chéne, les brancards sont doublés 4 Iextérieur
d’une tole de fer; les roues sont @ cenlre plein et les bandages sont fixés aux
Jantes au moyen d’agrafes Mansell.

DIMENSIONS PRINGIPALES.
10 Chdssis.

Type [bois avec brancards doublés extérienrement d’une tdle de fer).

Longueur de dehors en dehors des tampons. ..o 9™,260
d® des traverses de Wbe. . ..o o 8,140
Ecartement intérieur des braneards. . .... ... oo 17,807

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Long‘uem‘ des fraverses exirémes.........cooveveeennn. e 21,560
Equarrissage des hrancards... ... ... ......eeuesieraenieriains e 280 x 90
Section de la doublure en fer des brancards. ... ... it i e e 280 x 10
Equarrissage des traverses de (00 .. . ... .vuvuserenes s onreanene oo e 280 x 100
Nombre de feuilles ... ... ool 9
Ressorts de suspension..... ....... \ Largenr et épaisseur des feuilles.............. 90 x 14
? Longueur de la maitresse feuille ............. 2" 293
Flexibilité parbonne. ..o, 80™/,,b
; Nombre de feuilles.....voeeeiees vt 12
Ressorts de choe et de U‘élf‘l.ion_,s | Largeur et épaisseur des feuilles.............. 90 x 10
| Longueur de la maltresse feuille............ . T95
( Flexibilité par tonne {choc) .. ........ e 82w/
Nombre de feuilles......oooiiiiiiiiiinen 5
Ressorts additionnels de traction, Largeur et épaisseur des fewilles........ .. .. 90 x 10
Longueur de la maitresse feuille . vvevvvnnnnnn 978" ,,5
| Flexibilité par tonne (choc et traclion réunis). . 24",

2" Caisse.

Longueur maxima de la caisse 8,280
Largeur q° . 2",760
Hauteur de Ja caisse du plancher au plafend au milieu de sa largenr {intériearement). 17,950
Nombre de compartiments. ,,..... e e e e e 5
Nombre de places par COMPALHMENL ... . v are e ies s e e 10
Nombre total de places disponibles. . .....oooovrervniieii 50
Surface du plancher..... ... . oo et e e eee e 20™2,80
d° DAL VOYAZENE. ©oevaneirs ceraennennamseins sttt ien e e 0™2.416
Poids vide...........ocoiins. e ieetventsaesssesmeeereraersseninsaressinat abeen 10.500%¢
Maximum de chargement (le voyageur avec ses bagages de route élant compté
POUE T R, ) e e e e e 3750k
Poids de la voiture PAL VOFAEOUD L+ 4svaeeassrnnnassasnmcns cossanss e saenses 21088
Volume d'air DAL VONUEEUL, ., vus vrerensnssseres senssasessssssssnes sonaneaes . 0™3,735
30 Essieur montes.
Fusée,..oo.o0os p DIIMRLEE ovnnnne e e . 1107,
""""""""""" } Longueur ......o..o.oooans 220M/,,
. Diamétlre au miliex 135"/,
Corps de Vessien................ . d®  pris de la portée de calage.......... 150",
d°  de la portée de calage.............. 160"/,
/ K P AL - en fer plein
s Centre ...........} ! Longueur du MOFEW... «ovevmvuiirrrerinennss 153m/,,
Roue..,....... | Diamétre & Lo jante ..oooeervemmmemmneneneess 1,000
Z Bundage. ....... g Nature du métal ...t e Acier fondu
| Diambtre au contaet des rails. ....oo.evee ceees 1™ 120
Rapport du diametre de la fusée su diamétre de 1atoue ..oomeoveveeeneis e covee 0,098
Poidg MOoyen d'Un eSSIen MODES. . .. ... ... reeuensseen e nennn s sse s e seee 1.165kz-
NOMBIE dOSSIEUE 1+ v evvns e eeesiees o eaaesinnee e ns s e 2
ECHrtement des eSSI00T. ... ... ... oo e ee et e e e o 4™ 850
Charge maxima par essien (Sup eails)..........oooooooeoeee ooensssnnss 7.125k-
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Wagon a messageries N s,

(Pl 4).

NoT1icE.

Ce wagon sert au transporl, en grande vitesse, des bestiaux et des marchan-
dises diverses; il est muni, & cet effet: du frein a air comprimé Wenger, de
mains-courantes et marchepieds longitudinaux, comme tout le matériel a
grande vitesse.

La caisse est couverte, les portes sont roulantes, les volels se rabattent
extérieurement.

Le chissis, ainsi que les charpentes de caisse et des portes, sont en fer.

Les roues sont a centre plein et les handages sont fixés aux jantes, aumoyen
de rivets-horgnes.

DIMENSIONS DPRINGIPALES,

19 Chissis.

Type oo e e e Fer
Longueur de dehors en dehors des tampons. ......o.oooieiieieis oo Tm, 120
e des traverses de téte............ L L 6", 000
Ecartement intérient des brancards.......... ... ... . e 1",807
Longueur des traversesextrémes. ... ... ... ... ... e, 2m 560
- 250 0
Section des brancards. . ..o [i1 X8 -
: 10
250 % 80
IFdes traverses de Wdte, ... oo oo e [—2))%
0
Nombre de fewmlles ... ... .. L . 8
Ressorts de suspension . 5 Largeur et épaisseur des IBU.J.“E‘.‘S, e O x¢ 12
Longueur de Ja matiresse-feuille ..o 0 1,320
\ Flexibilité par tonme ... ... 30,
. Nombhre de feailles. ... .. 15
Ressorts de choe .. . -
o Largeur et épaisseur des fewilles . .......... ... . ... 75X 10
. Longueur de la maitresse-fenille........... ... .. ... 1"761
de traction, / . . ) ) .
i Flexibilité par tonne {choc) ............ e TO[,2
\ Nombre de fenilles. ...l L 6
ety ddit . . ‘eul )
Hessorts additionnels | Largeur et épaisseur des feuilles. . | .l l‘eu{lle de..... THx 12
de 4 i 0 fenilles de. .. 75 % 10
traction. } Longueur de la maitresse-fenille. ... O04m/,
! Flexibilit? pur tonne 'choc el traction réunis). . ... . 18,
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20 Caisse.

Longueur intérieure dela catsse.. .. . ...oociiocin e 55,940
Largeuar d¢ 2m 500
Hauteur interieure S0US IFaVEISES . ... ..\t oeeee et e avenee aiae e 1,990
Volume intérieur disponible ... ... 0 e 29m3 5hl
Poids vide ..o oo o e s P 8,200k
Meximum de chargement... ... ... oo e e 6,000k
Poids par tonne de chargement. ... . .......... coiiciiiie e e 1, 3665

3¢ Fssieuxr monlds.

Fusée. . g Diamitre .. ... ... .. 1.1 (:J\..)-‘_“
| Longueur...... .. . e e 220m/,
Diamétre an milien cooovoies crerainiies seeiiiiaae s 135w/,
Corps de Pessieu 1y prés de la portée de calage ... ... R, 150m ],
D de la portée de calage. ... e 160w/,
Y - A En fer plein
(C»ﬂlire_ Longuenr du moyeu ......ooveoen i e 153/,
Roue. ¢ DIamBLee 8 10 JAte ... .ovvvers woeeoe e 900",
ands \ Naturc du métal........... . Acier fondu.
sty i 17,010
\ | Diamétre au contact des 1ails... oo e A
Rﬁppm-L du diamétre de la fusée au diametre de la roue. oo 0,108
Poids moyen d’un essien MONE . . ..o oereonenmnnermrme s 876k
Nombre d’essienz. ... PP Cerrameehiaaaares et 2
Beartement des essieax ... ... ... .. 31,400
Charge maxima par essieu sur PAIS) o oere e e e 7,100%,

Wagon plate-forme J fs.
(P1. 4).

-

NOTICE.

Ce wagon sert au transport, en pelite vitesse, des marchandises 4 déconvert

ou abritées par des haches; il porte, au milieu de I'un de ses bouts, une guérite
accessible des deux cotés de la voie; il estuni d'un frein & vis a quatre
sabots.

Le chissis est de construction mixte, ¢'est-a-dire, que 1
en fer et les traverses en bois de chéne.

Les roues sont & rayons et les bandages sont fixés aux jantes, au moyen de

Tivets bhorgnes.
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DIMENSIONS PRINGIPALES.

10 Chdssis.

Type [brancards en fer, traverses en bois).

Longueur de dehors en dehors des tampons ... . 77630
q° des traverses de téte. ......... .. oiiuents 6™,400
Kicartement intérieur des brancards.......... e e e, e 1™,807
Longueur des traverses extrémes........... .oooioieeiiiiii 3,000
. 260 x 82
Section des brancards. ... L e i [—-——1-3—
Equarrissage des traverses de 116 . ... \ueeiererienii e 250 x 110
{ Nombre de feuilles, ....... . i 12
A Largeur et épaisseur des feuilles ............. 75 x 10
Ressort de suspension Longueur de la maitresse fenille. ... 1" 0185
i Flexibilité par tonne ....... Cere e 19 ™/,
Ressorts de choe — Type ... o oo i en spirale
[ Nombre de feuilles ............ooiiiiians 8
. Largeur et épuisseur des feailles.............. 75 x 12
Ressort de traction... Longueur de la maitresse [euille . 0",336
i Flexihalité par tomne..........o ooeee oo 9uf .2
2° Caisse.
Longueur intérieure de la caisse.........ooiiiiiiinsrarenn i, 6,260
Largeur A0 i eiieer seeiieeienraaeaaaeas 20760
Hauteur intérienre des hansses. ... o vee i iree e ceriaiareraes 0™,200
Poids vide .. .oo . oo e e e s 6,350 kos
Maximum de chargement.........covviiieniarrirerrnens 10.000 kos

Poids par tonne de chargement 635 kos

3" HEssieur monlés.

ooy Diametre Lo e 85 "),
Fusée.. - "y ™)
{ Longuenr.......... e 170 "™/
( Diamétre au milien........ooi 125 "),
Corps de lessieu. .. » d®  prés de la portée de calage............. 120",
[ d*  de la portée de calage.................. 140 ™
[ Type oo s en fer & royons
Centre... { Longueur du moyeu............cooeieiiiiini.n.. 170 ",
Roue .. ¢ [ Diameétre de la jante.. ...l L 0™, 900
Bandawe { Nature du métal.......... et eeeeeaas acier fondu
\ ®" | Diamétre au contact des rails....o..ooeoes ..., 1,010
Rapport du diametre de la fusée au diamdtre de laroue....... ..., .., 0,084
Poids moyen d'un essieu monbé.......oiiiiiiniiiiiie i 851 ko=
Nombre d'essieuns...oooeie v vuiein e 2

3",400
8.175 ko
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Intercommunication pneumatique (type Mipi).

(Pl 5).

Le systéme d'Intercommunication pneumatique exposé par la Compagnie
des Chemins de fer du Midi, permetaux voyageurs de provoquer eux-memes,
on cas de danger, Parrét des trains.

Le principal organe de ce systéme consiste en une valve d’arrét, qui est dis-
posée au-dessous d'une ouverture pratiquée sur un branchement de la con-
duite principale du frein. Cette valve, ordinairement fermée, est maintenue
dans sa position normale par un levier 4 déclenchement.

Lorsque, par suite du déclenchement du levier, la vaive cesse d’appliquer
sur son siege, elle laisse échapper I'air de la conduite principale et détermine
ainsi le serrage immeédiat des freins.

Chaque voiture est munie d’une valve d’arrét. Cet appareil fixéa l'une des
parois extrémes du véhicule, peut étre actionné, de chaque compartiment, par
un bowuton de maneuwsre. 11 suffit de tirer ce bouton pour provoquer le déclen-
chement de la valve et, par conséquent, le serrage des {reins.

En méme temps que la valve se déclenche, deux voyanis apparaissent aux
angles supérieurs de la voiture. [)V’autre part, le bouton qui a été tiré ne peut
élre remis en place par le voyageur qui I'a manceuvré, tandis que les autres
boutons de la méme voiture sont restés dans leur position normale. Ilest par
suite facile de déterminer : 1° la voiture; 2"le compartiment d’ou le frein a
été serré.

Enfin, le levier de déclenchement est muni d’une poignée qu'il suffit
d’abaisser pour remettre dans leur position normale, par unseul mouvement,
la valve, les voyants et le bouton qui a été mancuvré.
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MATERIEL DE LA VOIE

ET

APPAREILS TELEGRAPHIQUES.
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[l. — MATERIEL DE VOIE.

TABLE DES MATIERES.
T — e —
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B. — Un appareil d'enclenchement d'un signal fixe avec une
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C. — Un appareil d'enclenchement d'un signal fixe avec un amet) Fl. 10
100 .
D. — Un dispositif pour 'enclenchement d'un appareil & disu?ncc
par deux ou par trois leviers de signaux fixes au moyen d'une 29 P 1
seule transmission. ... ..., ...ceeeeeomrmmennsires R .
E. — Unappareil d'enclenchement conditionnel & verrous courbes o oL 12
& table horizontale et i 12 Leviers (Type conditionnel). ..........oon :
F. — Un appareil d'enclenchement a verrous courhes, & table - _—
verticale double et & 20 Leviers. ......c..oovmernerrrmrmrmmrsmrses b Ao,
G. — Un appareil de manceuvre et calage d'aiguille par un seul 33 PL 10
levier, attelé & un changement de voie avec aiguilles d patin........ .
3° Un appareil de déclenchement pour la fermeture automatique des " _
disques (Systéme Leshros). . ... ....oooaeeesomnesmromnesrssirmsmees
4” Un chariot & niveau pour le transbordement des voitures et des 35 PL 15
wagons, de 100"/, de hauteur.. ... ... ...coooerermien IS ’
5" Un pont & bascule de 20 Tonnes, avec cuvelage métallique et apparci 36 Pl 16
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1° RLEMENTS CONSTITUTIFS DE LA VOIE COURANTE ACTUELLE.

(PL ). '

Les rails de la voie courante des Chemins de fer du Midi sont exclusivement
du typea double champignon sur coussinets.

Cees rails sont en acier dur, du poids de 38 kgr. par meétre courant et de
11 metres de longueur. Cette longueur, exactement double de celle adoptée
antérieurement, 5™,500, permet une substitution provisoire facile des uns aux
autres pour l'entretien.

I.a manutention de ces rails s’opére, sans difficullé, an moyen d'une équipe
de huit a dix hommes, et la pose en est facile méme dans les courbes.

Les traverses sont au nombre de 12 ou 14 par longueur de rail; selon que
les voies sont en palier, en faible déclivilé, en alignement, en courbe de grand
rayon, ou bien en fortes déclivilés ou courbesde petit rayon. Leur écartement
est de 0M,600 pour lestravéesde joint ; la travée cenlrale, présente le méme
écartement, ce qui permel, en cas de rupture, de remplacer un rail de 11 m.
par deux rails de 5,500 dent sont garnis les supports des dépoéts sur la voie,
travail qui peut se faire rapidement par une équipe de quatre hommes. [es
travées inlermédiaires ont 0™ 930 ou 0" 817 d’écartement, selon que le nombre
des traverses par longueur de 11 m. est de 12 ou de 14.

Deux modeles de coussinets sont en usage a la Compagnie: le modele de
10 kgr. 500 dont la semelle, de 310 "/, de longueur et 110 ™/ de largeur pré-
sente sur la lraverse une surface d’application d’environ 0™:,0316 et qui est
employé sur loules les lignes ol ne circulent pas lesirainsrapides; le modele
de 14 kgr. 500, dit «a large semelle », de 350 ™/ de longueur et 130 ™/, de
largeur, dont la surface d’application est de 0™,0427, Ce modéle de coussinet
est exclusivement employé pour les voies principales des lignes sur lesquelles
circulent les trains rapides.

La surface d’applicalion du coussinet i large semelle est i peupres le double
de celle des coussinets employés a lorigine de la construction du résean

La fixation des coussinets sur les traverses se fait au moyen de tirefonds
galvanisés, employés exclusivement depuis 1830, au lieu des chevillettes
dont la résistance a l'arrachement a été reconnue notablement inférieure.
Des expériences faites 4 ce sujet ont montré que les efforts nécessaires pour
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arracher une chevillette posée dans les conditions ordinaires du sabotage
sont de :

1274 kgr. dans une traverse en pin;

2078 kgr. dans une traverse en chépe ;
tandis que les efforls nécessaires pour l'arrachement d’un tirefond posé dans
les mémes conditions sont de

4466 kgr. dans une traverse en pin;

4717 kgr. dans une traverse en chéne.

Les rails sont maintenus dans les loges des coussinels au moyen de coins
en chéne ou en acier. Les coins en chéne sont de deux longueurs, les plus
courts employés aux coussinets voisins des joints des rails, les plus longs a
tous les autres coussinels. Des coins en acier du Systéme David ont été placés
depuis deux ans, a titre d’essai, sur des voies principales tres fréquentées et s’y
sont trés bien comportés. Ces coins se composent d'une lame d’acier de sec-
tion convenable recourbée sur elle-meme et formant un ressort dont la pression,
sur la joue du coussinel, dépend de la flexion A faire subir a la lame exiérieure
du coin pour le mettre en place.

Les rails sont reliés entre eux 4 leurs extrémités au moyen d’éclisses en
acier dont les deux profils ne different que par une cannelure ménagée dans
Péclisse extérieure pour recevoir la téte des boulons d’assemblage et empécher
Ces derniers de tourner pendant le serrage des écrous.

L'éclisse intérieure, dontlalongueur (0™,540) correspond ala distance com-
Prise entre les joues des deux coussinels voisins du joint, est en contact avec
ux, et s'oppose, ainsi, au déplacement longitudinal des rails. I.éclisse exté-
Tieure a 0,450 de longueur.

2" APPAREILS EMPLOYES POUR ASSURER LA SECURITE

DE LA CIRCULATION DES TRAINS.

A. — Apparell de mancuvre de plusicurs signaux fixes

par un seul levier.

(Pl, 8).
. e ’
Cet appareil est employé lorsque plusieurs signaux fixes manoeuvrés d'un

. sira coTLl s enl X
Wéme poste, et non munis decompensateurs, doivent ¢tre conjugués (intre iu
. 3 s les autres
de maniere que ’'un d’eux ne puisse étre ouverl que lorsque tous lesa
Sont fermés.

. \ . i ve disposé au
v P r p g
Un levier de mancuvre, commun a tous les appareils, se trou P
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milieu d’une série de tringles relides aux divers fils de transmission des signaux
fixes, el pent s’atteler par une chaine 4 I'une d’elles.

Un bout de rail champignon, courbé enarc de cercle, sert de guide et d’arrét
aux tringles : ce bout de rail est supporté par deux coussinets dans lesquels il
est coincé,

Un systéme de poulies & axes verticaux et horizontaux guide la chaine tout
en lui permettant les déviations correspondantes aux diverses directions des
fils de transmission. Tout le systeme repose sur un chassis en chéne. Chaque
signal fixe étant maintenu normalement fermé par le contrepoids de son levier
de rappel, et la chaine ne pouvant élre attelée qu’d une seule transmission, la
position d’ouverture ne peut étre donnée qu’a un senl signal fixe & la fois.

B. — Appareil d'enclenchement pour la conjugaison
d'un signal fixe ¢t d'une aiguille.

(l. 9).

Cet appareil est employé dans le cas simple de conjugaison d'un seul disque
avec une seule aiguille. Il se compose d'une boite en fonte de forme rectangu-
laire qui se fixe derriére.le support du levier de manceuvre de 'aiguille a
enclencher, et qui supporte et guide, d'une part, un verrou droit ou recourbé
directement attelé au levier de 'aiguille dans le prolongement de la tringle de
manceuvre ; de I'autre, un coulisseau attelé au levier du signal fixe au moyen
d’une bielle ou d'une transmission rigide selon que ce levier se trouve a proxi-
mité ou 4 distance de I'aiguille. Le choix de la forme du verrou & employer
dépend de la position dans laquelle "aiguille doil se trouver immobilisée par
la manceuvre du signal fixe.

¢ — Apparcil d’enclenchement d'un signal fixe avee un arrét mobile.
(Pl 10).

Cet appareil a pour objet d'empécher que des véhicules puissent étre amenés
sur une voie principale par des voies transversales ou par des aiguilles prises
en talon, sila voie principale n’a pas ¢té préalablement couverte par unsignal
fixe.

Il se compose d’un arret mobile ordinaire, dont la charniere porte un disque
en fer percé dun on de plusieurs trous pouvant recevoir des verrous reliés,
par des transmissions rigides, aux appareils i conjuguer avec l'arrét mobile,
el guidés par le support méms de I'arrét mobile.

Lorsque Uarrét mobile est rabattu sur la voie et la ferme, les trous percés
dans le disque se présentent en face des verrous correspondants dont le dépla-
cement immobilise I'arrét mobile. Si, au contraire, I'arrat mobile ouvrela voie,
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I'extrémité des verrous se trouve en face d’une partie pleine contre laquelle
elle vient buler; ce sont, dans ce cas, les appareils conjugués avec 'arrét mo-
bile qui se tronvent immobilisés.

D. — Dispositif pour Venclenchement d'un appareil a distanee par deux
ou trois disques an moyen d'une scule transmission.

(PL 11).

Les appareils exposés se composent de balanciers simples ou articulés qui
permettent de conjuger plusieurs disques ou signaux fixes au moyen dun
seul enclenchement et d’une seule transmission, avec un autreappareil éloigné,
toutes les fois que les conditions d’enclenchement avec ce dernier sont iden-
liques pour tous les signaux.

Cerésultat est obtenu en articulant la transmission unigue du mdécanisme
de conjugaison placé prés de lappareil éloigné a conjuguer sur un balancier
ou sur un systéeme de balanciers aux exirémités desquels viennent agir des
bielles reliées i chacun des leviers de maneuvre des signaux.

Dans la position normale, I'appareil isolé, aiguille, disque, ouarret mobile,
est libre, le coulissean relié a la transmission unique présentant son il au
verrou de cel appareil. Si on manwuvre 'un quelconque des leviers des
signaux, le mouvement jmprimé au balancier ou au sysleme de balanciers,
déplace la transmission et le conlisseau qui s’y trouve relié, et I'appareil isolé
est immobilisé, son verrou se trouvant en face d'une partic pleine du coulis-
seau. La maneuvre d'un second levier produit un nouveau déplacement du
balancier ou du systéme de balanciers qui condamne toujours a I'immobilité
Pappareil isolé. [.a maneuyre d'un troisieme levier produit le méme résultat.
Llappareil isolé ne redevient libre quau moment ot tous les signaux conju-
gués avec lui sont revenus a leur position primitive.

Les appareils exposés sont au nombre de deux, coniugua.mt., 'un deux
disques avec une aiguille, Pautre trois disques avec un arrét mobile. .

En combinant entre eux des balanciers de ces deux types, on obtient la
conjugaison d’'un appareil isolé avec quatre, cindg, six, ete. appareils aumoyen
dune seule transmission.

E. ot a verrous courhes. a table horizontale

— Apparcil d'enclencheme
¢ conditionnel).

et i douze leviers (tYP

(Pl 12).
par la Compagnie pour les postes
un certain nombre de leviers, a été
aniere simple et au moyen

L'appareil d’enclenchement adopté
d’aiguilleurs ot se trouvent concentrés
étudié en vue de permettre d’effectuer, d'une
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d'un nombre de pieces aussi rédudl gue possible, les conjugaisons qu’il peut
élre nécessaire d’établir entre les signaux, les aiguilles ou les aulres appareils
maneuvrés par les leviers.

Cet appareil d’enclenchement est dit « & verrons courbes ». I est & table
horizontale ou a table verticale,

Le type a table horizontale est employé lorsque Pappareil comprend un
nombre peu considérable de leviers si toutefois 'emplacement dont on dispose
présente une assez grande largeur. Le type a table verticale est adopté pour
les appareils qui comprennent un grand nombre de leviers ou doivent étre
élablis dans un emplacement de largeur restreinte. Dans les deux cas, tous les
leviers de manceuvre sonl monlés sur des supports en fonte de forme
identique, reliés entre eux et fixés sur une plaque en téle qui recoit lout
le systéme. Lorsque la table d’enclenchement est horizontale, les leviers
sont directement attelés, par U'intermédiaire de petites bielles, a des coulis-
seaux mobiles dans un plan horizontal et guidés, par leurs deux extrémités,
dans un cadre fixe.

Des arbres transversaux, offrant une section sensiblemenl rectangulaire,
en dehors de lears tourillons, et établis perpendiculairement aux conlisseaux,
portent des ouvertures par lesquelles passent ces piéces, en sorte que leur
axe de rotation se trouve exactement dans le méme plan que I'axe de trans-
lation des coulisseaux.

Chaque arbre transversal est directement attelé i 'un des counlisseaux, de
telle maniére que, pour 'une des positions extrémes de cette piéce, son plan
soit incling de 30" sur un plan vertical passant par son axe; le mouvement de
translation du coulissean détermine un mouvement de rotation de 'arbre dont
Pamplitude est de 60°, en sorte qu’a la fin de la course du coulisseau, l'arbre
transversal occupe, par rapport au plan vertical passant par son axe, une
position symétrique de celle qu'il occupait a origine du mouvement.

[Varbre transversal rencontrant tous les coulisseaux, on peut obtenir la con-
Jugaison de l'appareil auquel il est relié avec 'un quelconque des autres appa-
reils, en armant, au droit du coulisseau correspondant, d’un verrou qui tra-
verse ce coulisseau et innmobilise dds que Parbre transversal accomplit son
mouvement de rotation.

Ce verrou est courbe ; son axe est un arc de cercle dont le centre coincide
avec l'intersection des axes de arbre et du coulisseau, de sorle que, dans le
mouvement de rotation de V'arbre auquel il est fixé, il se présente loujours
normalement au coulisseau.

Celte disposition permet de supprimer toute transmission de mouvement
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de I'arbre au verrou et de rendre les deux piéces absolument solidaires : 4 cet
effet, le verrou porte une embase munie d’un ergot et une tige filetée qui
permet de assujettir, an moyen dun écrou, sur I’une ou l'autre des faces
symétriques de 'arbre selon le sens de enclenchement & obtenir.

L’enclenchement étant réciproque, il n’est pas indispensable, dans la pra-
tique, d’atteler un arbre 4 chaque coulisseau ; on peut done, dans bien des cas,
réduire le nombre des arbres. En général, i la Compagnie du Midi, les arbres
sont exclusivement manwuvrés par les leviers des disques, il n’en est altelé
aux leviers maneuvrant des aiguilles que dans le cas particulier de conju-
gaisons a élablir entre des aiguilles. Le systéme qui vient d’étre décrit s’ap-
plique & un nombre quelconque de leviers réunis en un seul groupe. Les
leviers sont répartis, d’apres les enclenchements & effectuer enlre eux, en
groupes distinels : la iozigueur des arbres est déterminée par le nombre
maximum de leviers entrant dans un des groupes parliels et les arbres corres-
pondant i des groupes distinets se placent dans le prolongement les uns des
autres.

Il n’entre dans la composition des appareils qu'un petit nombre de piéces
différentes. La simplicité de ces piéces et leurs dispositions permettent de
modifier facilement, en cours de service, les conditions d’enclenchement des
appareils. I1suffit, généralement, d’enlever des verrous sur certains points et

d’en placer sur d’autres. Ceetype d’appareil permel également de .conjuguer les
dans des condilions variables avec la

divers appareils manmuvrés d’un poste,
ps enclenchements généralement

position d'un autre appareil déterminé, par d
appelés « conditionnels ».

17appareil i table horizontale de 12 leviers, exposé parla Compagnie, com-
porte des enclenchements de cette nalure, entre deux signaux, deux aiguilles

et une traversée jonction double dans les conditions qui varient avec les deux

positions d'une troisieme aiguille. A cet effet, les arbres par lesqtlfels doivent
étre réalisés les enclenchements conditionnels sont établis de maniére a pou-

voir recevoir un mouvement de transport de 15 "/, dans le sens l‘ongitudinal,
grace 3 un supplément de longueur de 15 ™y, donné anx Lounllons’ et anx
at les coulisseaux. Ce transport longitudinal
le mouvement du coulissean de laiguille
onditions différentes de la conjugaison
ouvement avec les arbres se trouvent

ulisseaux qu’ils rencontrent.

ouvertures par lesquelles passe
est produit au moyen de cames par
dont les deux positions déterminent les ¢
des autres appareils. Les verrous mis en 1l
ains transportés devant une autre zone de co

I suffit que dans les deux positions extremes, ces verrous trouvent, sur les
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deux zones des coulisseaux rencontrés, des trous orientés a la demande des
deux programies d’enclenchement, pour que ces deux programmes se trou-
vent réalisés alternativement selon Ja position de I'appareil dont le conlisseau
commande la position des arbres et, par suite, la position des verrous.

F.— Appareil d'enclenchement a verrous courhes a table verticale
double et i 20 leviers.

(P1, 13).

Le type d’appareils a verrous courbes ettable verticale ne différe des appa-
reils & table horizontale que par la forme des supports d’arbres et la position
verticale des coulisseaux. Le mouvemenlde ces derniers est oblenu au moyen
de leviers d’équerre reliés, d'une part, aux coulisseaux, d’autre part, aulevier
de manceuvre par l'intermédiaire de bielles.

Les tables verticales sont simples ou doubles, selon le nombre d’arbres a
employer dans la table d’enclenchement jusqu’a 12. La hauleur de cette table
a été déterminée de maniére qu’elle ne crée pas obstacle a la visibilité de
Pintérieur de la cabine. Dans la table double, chaque levier de mancuvre
actionne simullanément deux coulisseaux au moyen d’un levier a trois
branches dont I'une est reliée au levier de manceuvre par intermédiaire d'une
bielle et les deux autres, chacune, & un coulisseau.

Sile nombre d’arbre est supérieura 12, on emploie des tables triples ou qua-
druples, selon le cas.

L’appareil exposé par la Compagnie, dans une cabine, est du type & lable
verlicale double el comprend 20 leviers. Une tablette placée au-dessus de la
table d’enclenchement peut recevoir un appareil Regnault pour cantonnement
des trains « BLock sysTeEM » el un relai de serrure électrique dontlamanmuvre
peut étre rendue solidaire de celle des signaux. Dans ce cas, le levier dusignal
fixe qui couvre un train 4 son entréedans la section de cantonnement, imprime,
au moment ot il achéve sa course, un mouvement de poussée au bouton
« Départ » de I’appareil Regnault et se trouve, en méme temps, enclenché
par la serrure électrique. Il reste ainsi enclenché pendant tout le temps que le
train met & parcourir la section de cantonnement et ne peut étre déclenché et
maneeuvré pour donner le signal de voie ouverle que par le concours de
Paiguilleur du poste de sortie de la section de cantonnement qui doit, a cet
effet, pousser a la main le bouton « Arrivée » de son appareil Regnault.

[autre part, le levier du signal qui doit couvrir un train au moment ot il
sort de la section de cantonnement, enclenche dans sa position normale
d’ouverture le bouton « Arrivée » del'appareil Regnault de maniére & en empé-
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cher la manceuvre. La fermeture du signal qui doit se faire apres le passage du
. . . . . ¢y : AP DR

train déclenche ce houton qui peut alors étre pousséa lamain. Cette manceuvre

déclenche, an poste correspondant, la serrure électrique qui maintenait le

levier du signal fermé derriére le train, et raméne a sa posilion normale

aiguille de I'appareil Regnault.

(3, — ‘pp“reil de manenvre et calage d’ﬂ.lg“lllt“ par un seul levier attelé

a un changement de volc avee aiguilles a patin.

(PL 10).

L’appareil de manwmuvre et calage d’aiguille a pour but d’assurer d’une
maniére invariable la fixité des aiguilles manceuvrées a distance et de rendre
impossible une odification intempestive de leur position.

il comprend une came dont le contour extérieur présente deux arcs de
cercle de méme centre raccordés par deux courbes convenables. Cette came,
mobile autour d'un axe vertical fixe, met en mouvement un cadre sur lequel
est fixée la tringle de manauvre des aiguilles. .

La came recoit son mouvement d’'une transmission en fer creux par l'inter-
médiaire d’un levier d’équerre. )

Le wouvement de cet appareil se divise en trois périodes, savoir: le déca-
lage, la maneuvre el le calage de laiguille.

Pendant le décalage, la came n’agissant sur le _
ce cadre sans lul imprimer aucun mouve-

s galets du cadre que par des

ares concentriques, se meut dans
ment et aiguille reste immobile.

- ;o 3 ts du cadre par une
Pendant la seconde période, la came agissantsar les galets du P

. i se bre a Taiguille
courbe excentrée, lui imprime un mouvement qui se transmet a Paig

avec une course égale i la différence des rayons d

Pendant la troisiéme période, la came n'imprime
cadre, son contact avec les galels se faisant comme
Période par les arcs de cercle concentriques.

es arcs de cercle.
plus aucun mouvement au
pendant la premiere

.. — .. st de 283m/ . Cette
La course de la Lransmission qui actionne la came est de fme G

. . . . . . 7 T £ Pil:
course se répartit comme il suit dans la manmuvre de l'appare

63m),, pour le décalage de 1'aiguille (premiere perlode._},d ‘|
- ot e | i iode) ;
1;)7’",.-’,,, pour la manceuvre de 1 aiguille (deuxieme pér )3

naiguille dans sa nouvelle position (troisieme

63™/,, pour le calage de |
Période; ; .
correspondant au calage del'aiguille,

En raison de 'amplitude de la course 2ui
la course totale de la transmission,

amplitude assez grande par rapporl
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Iappareil de calage permet & l'aiguillenr de reconnaitre du poste si, pour une
raison quelconque, l'aiguille ne peut pas terminer son mouvement normal.

Dans ce cas, en effet, il n’est pas possible a I'aiguilleur de faire parcourir
au levier de maneuvre la course normale correspondant & une manceuvre
complete,

[appareil de mancuvre et calage d’aiguille est complété par une pédale a
mouvement rotatif qui regoit son mouvement de la came elle-méme par
I'intermédiaire d'une bielle et d™un levier d’équerre. Celte pédale se compose
d'une platebande en fer régnant Ie long du rail sur une longueur de 572,
fixée sur un arbre paralléle armé d’un levier a I'une de ses extrémités et équi-
librée par un contrepoids.

[La pédale placée en dehors de la voie en avant de aiguille, est juxtaposée
au rail de telle sorte qu’au moment ot une roue de véhicule s’engage sur le
rail elle se trouve au-dessons de celle roue et son mouvement est arrété. Aun
repos, son plan supérieur est a 8/ en contrebas de la table supérieure du
rail. Cette hauteur représente le maximum de la course que peut parcourir la
pédale, lorsqu’une roue de véhicule se trouve au-dessus d’elle. Cette course de

m/ . correspond & un déplacement de 24™/  1/2 pour la transmission, tandis
que le décalage de aiguille nécessite une course de 63™; . Le mouvement de
de la came se trouvant arreté avant que le décalage ail pu se produire, 'aiguil-
leur ne peut imprimer aucun mouvement aux aiguilles pendant tout le temps
que dure le passage d’un train sur la pédale.

Pour les changements de voie manceuvrés idistance, la Compagnie du Midi
a adopté un tlype d’aiguille & patin exirémement robuste, dans le but
d’empécher qu'une {lexion notable de ces piéces ne puisse se produire sous la
traction de la tringle de maneuvre, au cas ou un obstacle interposé entre la
pointe de I’aiguille et le contrerail viendrait empécher son applicalion sur ce
dernier. Il importe, en effet, & la sécurité que, dans ce cas, le levier de
manceuvre ne puisse achever sa course. luiguilleur est ainsi prévenu qu'un
obstacle empéche le fonctionnewment régulier de 'appareil et peul prendre les
mesures que commandent les circonslances.

3" APPAREIL DE DECLENCHEMENT DU SYSTEME LESBROS, —
TYPE ETUDIE PAR LA COMPAGNIE DU MIDI.
(Pl 14).
Cet appareil a pour objet de permellre la fermeture automatique des disques

par l'action des roues des véhicules. I se compose principalement de deux
leviers mobiles dans un plan vertical et juxtaposés auxquels sont attachés les
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fils qui relient I’appareil, d’une part, au disque, d’autre part, au levier de
mancuvre de la station. Sur le premier de ces leviers est fixé un mentonnet
et sur le second un loquet mobile & contrepoids.

L’ensemble du menlonnet et du loquet solidarise les deux leviers tant
qu'une action extérieure n'opere pas le déclenchement du mentonnel.

Ce déclenchement s’obtient par le mouvement d'un levier actionné par
Vintermédiaire d’une pédale qui se meut, elle-meme, sous action de la pre-

miere roue d'un véhicule.

4° GHARIOT ROULANT A NivEAu DE 100 ™/, DE HAUTEUR. —
TYPE DE LA COMPAGNIE DU MIDL.

(DL 15).

Le chariot @ niveau. pour le transbordement des voitures et des wagons,
adopté par la Compagnie du Midi, comprend deux poutres en acler placées
parallélement aux voies a desservir et dont les ailes garnies d'une plate-
bande forment la voie destinée a recevoir les véhicules & transborder.

Cies deux poutres reposent sur deux plaques en acier laminé, formant som-
mier de 3™,370 de longueur, 1™,000 de largeur et de 30™/,, d’épaisseur, sus-
pendues chacune, par Pintermédiaire de 8 paliers sur les arbres de 4 roues,
dont 2 de 440 ™/~ de diametre placées aux extrémilés de la plaque et deux

intermédiaires de 300 ™/ de diamelre.

Les paliers des arbres des roues sont disposés pourque
s comportent, a cet effet, chacun, uncous-
en acier dont la

le graissage des tou-

rillons s’opére aulomatiquement; il
sinel i galets en acier roulant dans une couronne également
partie inférieure est noyée dans un bai = d’huile.

Deux plansinclinés de 100 ™/, de hauteur placés aux extrémités du chariot
el formés chacun de deux aiguilles a ressorl de 1™,170 de longueur, relient
la voie du chariot aux voies a desservir.

Des plaques en tole stride, formanl parquet, sont placées entre les pOl}FI‘eS
dans Pintervalle qui sépare les deux sommiers et au niveau de ces derniéres
pidces. Ces plaques contreventent solidement les poutres, sur lesquelles elles

sont fixées.
i bras, par traction de cheval, ou par trac-

. o . . - 1 diaire arde-
tion mécanique. La maneuvre a bras se fait par Uintermédiaire de & de
corps latéraux d’une hauleur convenable pour Servit de point dappui au

hommes. Une chape placée au milien de la longueur de chaque garde-w}"pb
ans le cas de la manm@uyvre par traction

l.e chariot peut étre maneuvré

peut recevoir un crochet d’attelage d
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de cheval. La traction mécanique s’opére par un chariot moteur que 'on
accouple au chariot transbordeur par un attelage spécial. Afin d’éviter les
accidents qui pourraient elre occasionnés par les aiguilles se mouvant & une
petite hauleur au-dessus du sol, les gardes-corps sont prolongés en encorbel-
lement aux deux extrémilés du chariot d’'une longueur égale a celle des
aiguilles et empéchent les agents des manceuvres de se placer dans la zone
dangereuse.

La faible épaisseur donnée anx sommiers a permis de limiter a 100 ™/, la
hauteur des rails du chariot au-dessus du niveau des voies a desservir, tout
en conservant un jeu de 25 ™/ entre les rails de ces voles et le dessous des
somniers.

e chariof se meut sur une voie établie au méme niveau que les voies &
desservir. Des pieces de traversée spéeiale, en fonte trempée, placées & I'inter-
section de ces voies permetient d’éviter les choes, grice aux surfaces ména-
gées pour le roulement des boudins des roues a leur passage dans les coupures
des rails. Des arréts mobiles permettent de fixer le chariot dans la position
voulue, an droit de la vole & desservir.

Ainsi établi, le chariol a un poids total de 7.900 k. environ. Il peut étre
mis en mouvement, a vide, par un seul homme, et facilement maneuvré par
quatre homimes sous une charge de 16 tonnes.

5" poNT A BASCULE DE 20 TONNES AVEG GUVELAGE METALLIQUE ET APPAREIL
DE CALAGE. — TYPE DE LA COMPAGNIE DU MIDI.

(Pl 15).

Le pont & bascule exposé differe principalement des aulres Lypes de ponts
en usage sur le réseau du Midi, par le mode de calage du tablier et par la hau-
teur rédnite de la cuve, qui est de 650 "/, seulement, mesurée de la base jus-
(u'au nivean du tablier (¢’est la hauteur des plaques tournantes de 4" 20 de
diametre).

Le caluge s’opere par 'abaissement du tablier qui vient reposer sur des sup-
porls fixes venus de fonte avec les panneaux transversaux de la cuve. Ce
mode de calage donne au pont une stabilité absolue quand le mécanisime de
pesage ne fonctionne pus. La hauteur trés réduite de la cuve obtenue sans rien
sacritier de la force des organes permet d’établir les ponts sans fondations et
de les déplacer suivant les besoins de Uexploilation avec la plus grande
facilité.

[’abaissement et le relévement du lablier sonl obtenus au moyen d’un
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volant de manceuvre horizontal qui, par Uintermédiaire d’une vis verticale et
d’une transmission, communique son mouvement a un palier mobile suppor-
tant le levier commnunicateur et, par suite, auxleviers triangulaires portant le
tablier.

L’appareil démonstratif comprend deux romaines: il esl gradué de manitre
a donner le poids maximum de 20 lonnes sans le secours de poids additionnels
sur l'étrier.

Les poutres sont disposées pour résister au passage des plus lourdes

machines de la Compagnie.

.

[
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I1l. — APPAREILS TELEGRAPHIQUES.

Table téléegraphique murale a 2 dirveetions.

(PL. 17).

Celte table représente I'installalion des appareils télégraphiques de la Com-
pagnie du Midi dans les petites stations.
Elle a été montée dans Vatelier du Service Télégraphique de la Compagnie,

Elle comprend :

I Appareil Morse complet.

(i)

Sonneries i ronages.

2 Paratonnerres.

2 Galvanometres.

2 Commulatenrs permettant de mettre successivement les lignes sur
Sonnerie (S), sur Reéceptewr (R), a la Zerre (T) el de relier directement les

2 postes voisins (D).

Table télégraphique eentrale a 12 dirveetions.

(PL. 17).

Cette table, qui a été montée dans atelier du service télégraphique de la
Compagnie, est destinée i la gare de Toulouse a laquelle aboulissent, indépen-
dammient de la grande ligne qui la traverse, une deuxitine ligne et deux
embranchements,

Elle a 2".50 de longueur sur 1™,40 de largeur ef prisente Pavantage
Q’occuper relativement peu de surface pour le nombre de directions qu’elle
peut desservir,

ille comporte 4 appareils Morse, ce qui permet @ 4 employés de recevoir
el de transmettre simultanément.

Tous les fils d'un meme coté de table peuvent étre indistinclement amenés,
avec les commutateurs de ligne dont les plots sonl numérotés de 14 6, 4 'un
quelconque des deux appareils Morse placés sur le méme coté de la table, de
telle sorte que le service peul elre assuré, en cas de besoin, sur les 12 direc-
tions avec deux appareils de lransmission seulement.

Chaque coté de tuble est desservi, pour les appels, pir un appareil dit
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« Relais de sonnerie » a 6 indicateurs relié, par le circuit dune pile locale, a
um_a sonnerie i tremblenr placée & gauche de appareil. .

Deux systémes de relais, composés chacun de deux parleurs el d'un per-
nuteur & broche, placds i chaque exirémilé de la planchelte qui ﬂl]p[)f)l‘té les
appare-ilﬁ. donnent le moyen, lorsque deux postes sont en comnmmunication,
d’introduire dans le eircuil une pile ouw un simple parleur.

Les comm unications L'.UU']}}T'&IlIlE:I]t .

[ 2 fils directs..... '; Bordeanx.
f' Déziers.
Sur Vun des cotés.. { | Moulauban.
4 fils semi-directs.. Castelnawiary.
Boussens.,
\ Auch,
/1 Al semi-direet...... {Ioix .
[ St-Cyprien.
Sur Faatre edté...... /4 ils omnibus..... .. Lalamle...‘
Portel  St-Stmon.
/_ Tscalquens.
L 1 fil relié au burean de I'Etat.

Chaque fil de ligne aboutit i un commutateur a manetie qui lui est propre
par une simple manceuvre de Ia

et qui permet de metire. suivant le cas,
o a la

manette, la ligne sur altente ou sonnerie (S). sur récepteur (R},
terre (T).

Les commutateurs des fils directs et semi-directs portent, en outre,
D plots (D, C D CD, ‘['}_ (D, qui donnent la faculté de meltre simulta-

néent en mmmunhalu m directe les postes correspondants, en les combi-

nant, d’une fagon quelconque. deux, a deuxel Q’intercaler, suivant le cas,

dans le cirenit, une pile ou un parlenr.
1a manette du commulateur portant, par

Clest ainsi que =i Pon place
lot {‘ll et la manette du commu-

exemple, Vinscription 2 Wonleuban sur le p
lateur 3 Custelnandary, sar le plot dgalement 11111qut’ D,
a

Montauban et de Castelnaudary se trouveront en relation directe.

IT'en serait de meéme en placant respectivement les manettes de ces vom-

les postes de

utateurs sur les plots € lJ oun G I)
Pour introduire une pjle du!h JP circuit. il suftit de placer la manetle de

Pun des deux commutateurs sur le plot (‘ L} pendant que IPautre se trouve

sur le plot C D. Dans ce cas, ¢'est le relais .fa gul est aelionneé.
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On obtient le méme résnltat en plagant la manetle de T'un des commuta-
teurs sur le plot €1 et la manetle de autre commutateur sur € D. Dans
ce cas, on fail fonclionner le relais 4. Dans Iun et Pautre de ces deux cas, la
cheville du permuteur correspondant an relais acltionné doit etre placée dans
le trou central (relais de pile) et la manetie du commutalenr de pile a 2 divi-
sions sur 'une ou 'autre de ces divisions, suivanl les besoins.

Sila broche du permuteur est placée dans 'un des trous sitnés & droite
ou & gauche de appareil (reluis parleur), c¢’est un simple parleur sans pile

qui se trouve intercalé dans le cirenil,

LifleImp.L.Cansl.
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