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4m° Partie._MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Flanches 1-2

COMPRESSEUR BURCKHARDT & WEISS.

Echauffement et Etranglement de l’air dans les Compresseurs.

Echelle 10.

3 <

Diagrammes des Compresseurs à tiroirs. 

(Brevet Burckharl el Weiss)

Diagrammes d’un Compresseur à soupapes.
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4me Parle.MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 3-4.

MINES DE MONTRAMBERT ET LA BÈRAUDIÉRE

Ensemble des galeries principales dans le voisinage de 
la turbine (Echelle /2000) 
Projection gerticale.

TREUIL HYDRAULIQUE (Syste Pinette) • 

Fig.1. Coupe transversale suivant a b.
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4mePartie._MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 5-6 .
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4me Parlie._MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 7-8-9-10 .

MINES D'ANZIN.

INSTALLATION GÉNÉRALE DE LA FOSSE LAGRANGE.
Echelle de 07005 par Metre.
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4me Partie. MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889.

Echelle de 1/10
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4me Parlie._MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 13-14.

MODÉRATEUR DE MACHINE D’EXTRACTION. (Syste Villiers)

Elévation de la roue à chevilles, 
du cône de friction et du tiroir équilibré .

Vue transversale 

de la roue à chevilles
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PARACHUTES

Parachute deLens

Coupe CDCoupe AB. Ensemble

’ Echelle de 115
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A'*’Parte.MI NES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 17-18.

MINES D’ANZIN, (Fosse Lagrange)
CAGE À 2 ETAGES DE 4 BERLINES CHACUN, AVEC PARACHUTE À GRIFFES LATERALES.
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4m° Partie._MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 19-20.
Ensemble de l’installation des taquets hydrauliques

SOCIÉTÉ DES MINES DE LENS.
Détail de l’enclanchement
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REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches23-24.4me Parle.-MINES ET MÉTALLURGIE.

Coupe longitudinale par l'axe des puits d’extraction et d’epuisement.

FOSSE N°5 DE BASCOUP
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Plan-Coupe

Coupe du puits dépuisemt (

Elévation longitudinale 
des machines d’épuisement

T
EL 

r
-=----==== 
LS * 

3 * 
9

1 - o S o 9 3 r







REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 25,26,27,28.

CHARBONNAGE D'ARSIMONT
Machine d'épuisement souterraine

Elévation
Echelle de 0,05 par métre
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REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 29.30,31,32.4me Parle.MINES ET MÉTALLURGIE.

Fig.1. Coupe par DEF.

put. 180 

mi

M

% &

d.
 in

t.o
. 3

00

th
re

 - d
. i

nt
. 0

.0
95 ? Fig.2. Coupe par ABC.

3 i

!1

II | IlI II I

(A

S
 

ti

••
} 

- ? 2
 0 

SM
U

 o
 

So
c 

5.
5.

5

. - 69 eo 
t%

 • CS 
0 

2 2a
“ 31

 1
 a à 

a A 
0.

0 o
cS

e 
—

 S.
 

6 6 
C

 6 X
 C Co 0 

90
 

6S
S É S 

U
SA

I I

ho
c

2.000

G
 

oo
 

$ 8 € 8

3 2 2

S 3 P w
 

t
i 6

4.550

, I 8

I

K

4

75. 600

CHARBONNAGE D’ARSIMONT

8.
00

0.

&
 

to
 

%
 

&

2
P

t
w

,6
85

 -s
s-

d/
s 

FE
R

R
IN

S 
SE

SA
-S

SE
R

I 
8 86

87
6 

3 S
.8

 8 S
s 3 

8.
8 8 

4 
s 8

,8
55

 88
88

 8 
5 8%

 8 g
 

S 9 9
.8

.8
 H8

 S
R

 68 
&
 s 8

8 G
 8$

 
88

5 8
88

8 8
8 

B
N

: F: 
sa

.S
:8

21
8 

$ 8
48

46
38

6 
8 S

: 6. 
68

 S. 23
 sg

, 8 
ds

g 
E:

 8% 
8 8

85
 8 8

. 
41

6 I
 si air

s 
SS

: : V: 
8.

20
: 2 F

R
R

S:
 

3:
 

: 
FS

: SgG
TM

E 
Pd

i: 
sH

s6 
Al

lii 
M

F.
 

- 1
 

: 4
 A

i : 
: i 

i : |
R

o:
 : $

:

S
$

16.650.

.
P 0,

 1 C
h

8 8 %

2. 4

AA3

M
 

—

y.

.
‘ T

= = =r. Sop

Machine d’épuisement souterraine.

Installation.

Echelle de 4/100%

- •/

A 
B 
C 
I)
E 
F 
G
H 
i 
j
K
L
M
N 
0 | 

P

Q 
1 
2

2R
F 

6s
.S

 S 
84

: 
a 

AC
E 

lis
 :

2 
R

86
 

2 — 
o 

S. V Bg
e

4 S ?

ss
s SR

sg
s/

s2
%

 
§8

8 
35

 S s
S 

8!
 5.2 

86
84

48
02

82
56

58
 

SS
A

S-
R 

8 
58

8 Sg
sS

aS
 

N
6A

 442
81

 
•: 

8 s 
86

 & 6
6 y 

i E.
 6

s ,.09
38

88
81

 
s 88

81
 S8S

8 
$ ss 

s 4 8
68

è-
x 2T

A
22

 
3 

. V. > 3
0 g 

23
5 

I * ) 
3 8 8 %

$F53%*3$A



CHARBONNAGE D’ARSIMONT

MACHINE D’EPUISEMENT SOUTERRAINE

Ensemble du gros cylindre.
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QUAI D'EMBARQUEMENT DE LA SOCIÉTÉ HOUILLÈRE DE LIÉVIN.
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4me Parlie.-MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 39-40.

Coupe transversale
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Partie. MINES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 41-+2.
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4me Partie._MINES [T MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 43-44.

CYCLONE - PULVERISATEUR.
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V^FeMe JUNES ET MÉTALLURGIE. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 45-46.

Fig.1. Elévation.
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REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 10894m° Partie.-MINES ET MÉTALLURGIE Planches 47-48

LAVOIR DOUBLE DES HOUILLÈRES DE CARMAUX

Fig. 2 Plan

Fig 1. Elévation







4mePartie.MINES ET MÉTALLURGIE REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 49-50.

PRODUCTION DE LA FONTE DANS LE BASSIN DE MEURTHE-ET-MOSELLE 
ET DANS LE RESTE DE LA FRANCE.
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4mePartie.MINES ET MÉTALLURGIE REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 51-52.

FOURS A COKE
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+mePartie.MINES ET MÈTALLURGIE REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 53-54.

Légende.

Appareil servant a mesurer 
la limite d’élasticité des metaux

Appareil servant à mesurer la limite d’élasticité 
des métaux
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REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REV UL TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 1, 2 .

SIGNAUX DE CHEMINS DE FER . Fig.2.-APPAREIL DE DÉCLENCHEMENT, SYSTÈME LESBROS 
pour la fermeture automatique des disques.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 3-4.

SIGNAUX DE CHEMINS DE FER .

Fig.1_SIGNAL CARRÉ AVEC APPAREIL DE RACCORDEMENT
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5T“Partie LES CHEMINS DEFER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planche 5.
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ÉLECTRICITÉ APPLIQUEE AUX CHEMINS DE FER.
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5me Partie-ifs CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 8-9.
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20 REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 10-11
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5me Partie_LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 12-13.
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3 REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 16-17.

Fig.1. Système breveté de fonctionnement répétition 
et enclenchement de tous les signaux.
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20 REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 18-19.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION 5 0 Planches 2 0-21.

Fig 1
APPAREIL DE CORRESPONDANCE TÉLÉGRAPHIQUE A SIGNAUX CONVENTIONNELS <
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0E& % 2 REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 22-23 .
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5TPPartie LES CHEMINS DEFER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planche 25.

APPAREIL ENREGISTREUR DE LAVITESSE DES TRAINS
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Fig. 1. Manœuvre des aiguilles au moyen de l’électricité.
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5me Partie IES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 28-29.

CHEMINS DE FER A CRÉMAILLÈRE DU SYSTÈME RIGGENBACH
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5me Partie.LES CHEMINS Df FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 30-31.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 32-33.

Fig.1 Roue dentée et crémaillère 
à deux lames.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 34-35

CHEMINS DE FER A CRÉMAILLÈRE DU SYSTÈME ABT.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Flanches 36-37
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20 REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 38-39.

CHEMIN DE FER DU MONT-PILATE A CRÉMAILLÈRE DU SYSTÈME LOCHER.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 40-41
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 42-43

CHEMINS DE FER FUNICULAIRES A CRÉMAILLÈRE SYSTÉME RIGGENBACH .
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5me Partie LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 44-45

Echelle 07015 par mètre.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planches 46-47.
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5me.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 1-2.

VOIE EN RAILS D'ACIER A DOUBLE CHAMPIGNON DE 38. 
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5T Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889

VOIE EN RAILS D'ACIER A DOUBLE CHAMPIGNON DE 40*
de l’Administration des Chemins de fer del'Etat
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5me.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 7-8 .
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5me.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 9-10
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5me.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 11-12.

Elévation (Côté extérieur de la voie.)
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5me.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 13-14

El évation ( Cote intérieur de la voie)
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5m.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 15-16.

CHEMIN DE FER DECAUVILLE GRAPHIQUE DES RECETTES PENDANT L’EXPOSITION.
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5mo-Partie.LfS CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889
APPAREIL PORTATIF, AVEC SABLIER AU MERCURE, POUR MESURER LA VITESSE DES TRAINS 

(Système de MT Burguion).
Exposé par la Compagnie de l’Est.

Planches 19-20.

SABLIER AU MERCURE ET PLATEAU LE SUPPORTANT (Ech:0,10p-m) INSTRUMENT SERVANT A GRADUER LE SABLIER AUMERCURE .
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5mepartic LES CHEMINS DEFER. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planche 21.

APPAREIL

Fig.1.
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5w“partie ISS CHEMINS DEFER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889. Planche 22.

APPAREIL ENREGISTREUR DE LA VITESSE DES TRAINS
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5me Partie. US CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 23-24.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planch es 25-26 .
APPAREIL PORTATIF, AVEC SABLIER AU MERCURE, POUR MESURER LA VITESSE DES TRAINS

(Système de MT Burguion).
Exposé par la Compagnie de l'Est.

SABLIER AU MERCURE ET PLATEAU LE SUPPORTANT (Ech:0,10p.m.) INSTRUMENT SERVANT A GRADUER LE SABLIERAU MERCURE .
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 27-28.
COMPARAISON DU MATÉRIEL ANCIEN ET DU MATÉRIEL MODERNE

Lignes de Banlieue 1840.

2me Classe IeClasse

Compagnie des Chemins de fer

-Echelle de VOlp./m.

de l’Ouest.
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 29-30.

CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLÉANS

Voiture de 1”° Classe à compartiments séparés
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5me Partie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 31-32

Voiture B B

COMPAGNIE FRANÇAISE DU MIDI

Voitures à compartiments séparés

Echelle de 450
5 Compartiments de 2°Classe (50places) 
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 33-34.

SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LA MÉDITERRANÉE

Voiture de 3me Classe à 5 compartiments séparés

Echelle de 150
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 35-36.

CHEMINS DE FER DE PARIS. A LYON ET A LA MÉDITERRANÉE

Voitures à compartiments separes.

Echelle de 150

Voiture de 1re Classe à 4e compartiments séparés AA.1584 Voiture de 3me Classe CC. 13225.
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5me Partié.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 37-38.

SOCIÉTÉ DE CONSTRUCTIONLA METALLURGIQUE ” A BRUXELLES COMPAGNIE FRANÇAISE DU MIDI

Voiture mixte de 1° et 2™® Classe à compartiments séparés.
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Elévation.
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5mePartie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 39-40.

COMPAGNIE FRANÇAISE DU NORD.

Voiture de, 1ère Classe avec lits.

COMPAGNIE FRANÇAISE DE L'OUEST

Voiture de 1ère Classe avec lits.
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5me.Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 41-42.

SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LA MEDITERRANEE CHEMINS DE FER DE PARIS A LYON ETALA MEDITERRANEE

Voiture de 1ere Classe avec lits

Echelle de 1/50
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 43-44.

SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LA MÉDITERRANÉE

Voiture de 1ere Classe à compartiments 
séparés pourvue de Water-Closets

-Echelle de 1/50

SOCIÉTÉ ITALIENNE DES CHEMINS DE FER MÉRIDIONAUX (Reseau de l’Adriatique)

Voiture de lere Classe à compartiments 
séparés pourvue de Water Closets

Echelle de 150

Elevation et Coupe

to
r

4

Plan

&

, T.C.Arg 
801

Elevation et Coupe

F 003

75
- s

es
: f

E BERNARD & cie Libraires-Editeurs, PARIS







5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 45-46.

CHEMINS DE FER DE PARIS ALYON ET A LA MEDITERRANEE

Voiture de lre Classe à compartiments sépares 

desservis chacun par un water-closet

Echelle de 450
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 47-48.

COMPAGNIE ANGLAISE MIDLAND- RAILWAY.

Voiture mixte de 1ère et 3‘ Classes à compartiments séparés 

pourvue de Water Closets.
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5me Partie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Plane h es 49-50.

COMPAGNIE FRANÇAISE DU MIDI

Voiture de 1ère Classe à compartiments séparés desservis 

par un même Water-Closet.

Echelle de 150

SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LA MÉDITERRANÉE

Voiture de 2: Classe à compartiments séparés desservis 

par un même Water-Closet
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 51-52.

COMPAGNIE FRANÇAISE DE L’EST

Voiture de léTClasse à compartiments séparés avec couloir latéral partiel et Water -Closet.
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 53-54.
SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LA MÉDITERRANÉE.

Voiture de 1ère Classe à intercirculation avec couloir latéral extérieur. Voiture de 1ère Classe à intercirculation,avec couloir latéral intérieur.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 55'56.
— 1

CHEMINS DE FER DE L'ETAT FRANÇAIS 
Voitures de lere 2e et 3e Classe à intercirculation 

avec couloir latéral intérieur.
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"'Partie.lES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 57-58.

CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLÉANS

Echelle de ’/so

Elévation
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Voiture de 1ère Classe à intercirculation avec couloir latéral intérieur
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5me Partie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 59-60
Élévation. ( Côte des compartiments)
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SOCIETE DES ATELIERS DE CONSTRUCTION 
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Voiture mixte de 1 Th et 2e Classes 
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5m.ePartie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 61-62

COMPAGNIE FRANÇAISE DU MATERIEL DE CHEMINS DE FER D’IVRY-PORT SEINE)

Voiture de 1ère Classe a intercirculation avec couloir extérieur en Z et portes latérales
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 63-64.

CHEMINS DE FER DE PARIS A LYON ET A LA MÉDITERRANÉE

Voiture de 1ere Classe à intercirculation et a couloir intérieur en Z
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5me Partie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 65-66.

CHEMINS DE FER DE PARIS A LYON ET A LA MÉDITERRANÉE

Voiture de 1ere Classe a intercirculation, avec couloir central

Echelle de 150
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5mePartie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 67-68.
VOITURE AMÉRICAINE EXPOSEE PAR LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DE PENSYLVANIE.
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5""' Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 69-70

COMPAGNIE FRANÇAISE DE L’OUEST.
Voiture mixte de 1ere et 2e Classes à compartiments séparés, pour trains légers sur voie de 17"*'. 

Echelle de i/50 e

SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LAMÉDITERRANEE.
Voiture à intercirculation avec passage central, pour trains légers sur voie de 1"TT
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 71- 72 .

Coupe ABCD Coupe EFGH
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Echelle de 1/50

Coupe IJKL

COMPAGNIE FRANÇAISE DU NORD
Voiture mixte articulée de 1e 2e et 3e Classesà intercirculation, avec passage central pour trains légers sur voie de 1m+.
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5me Partie 1£S CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 73-74

VOITURE EXPOSÉE PAR M.HANREZ, Ingénieur à Bruxelles.
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5me Partie-LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889
SOCIÉTÉ DES CHEMINS DE FER ITALIENS DE LA MÉDITERRANÉE.

Planches75-76

Voitures à intercirculation avec passage central pour trains légers sur voie de 1*4T.
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889

SOCIÉTÉ ANONYME DES ATELIERS DE CONSTRUCTION DE MATINES (BELGIQUE)

Voiture mixte de 1e et 2° classe, a passage central, pour voie de 17 44
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 79-80.

VOITURE A 2 ÉTAGES DE LA C'E DES CHEMINS DE FER DE L'EST (TYPE 1882)

Diagramme montrant réunis dans un même tracé les types de garnitures des compartiments de chaque classe 
( 17e 2e et 3e pour la caisse inférieure, 2e et 3 pour la caisse supérieure
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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DU SUD DE LA FRANCE

Voiture mixte de L” et 2® classe, à salle commune par classe, avec passage central, 
pour la voie de 197-00.
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Voiture mixte de 1” et 2e classe, à salle commune par classe, avecpassage central et compartiment à bagages, 
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 85-86 CHANTIERS DE LA BUIRE (L YON-FRANCE.)

Voiture mixte de 1et2e classe, à salle commune par classe, avec passage central, 
pour la voie de 1700.
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smepa-u LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 87-88

Coupe ab

Voiture mixte de 1°, 2e et 3eclasses
a compartiments séparés pour Voie de 100 

exposée par ME Chevalier à Paris .
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5me Partie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 89-90

WAGON COUVERT A BOGIES POUR VOIE DE IM+4.
exposé par la Compagnie du Chemin defer de Pensylvanie (E.U)

Echelle de 4/50

Elevation

Elevation Coupe longitudinale
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exposé par la Compagnie du Chemin de fer de Pensylvanie (E U.)
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5mPartie LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 91-92

WAGON PLAT A BOGIES POUR VOIE DE IM4I
expose par la Comp" du Nord 

Echelle 1/50.
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WAGON PLAT A CHASSIS TUBULAIRE ET A BOGIES POUR VOIE DE 44
exposé par MM Goodfellow et Cushman (Etats-Unis)
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sme Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 93 -94.

WAGON A PLANS INCLINES LATERAUX 
pour voie de 144.

exposé par M.M.Dietrich et cio
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5me Partie. LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 95-96

Échelle de %0

Elevation. Coupe longitudinale

Détails du frein à main.

Echelle de 420

Plan.
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5me Partie.LES CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1889 Planches 99-100

WAGON DÉVERSANT A MOUVEMENT PNEUMATIQUE 

pour voie de 17 44.
Systeme B uette et Chevalier 

expose par MF Chevalier Constructeur à Paris
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4me Partie. Mines et
métallurgie

Planches 1-2.
Compresseur
Burckhardt et Weiss

Planches 3-4. Mines de
Montrambert et La
Béraudière. Treuil
hydraulique (Système
Pinette)

Planches 5-6.
Sondage, installation
d'un forage canadien
avec puits à Wietrzno
(Galicie autrichienne).
Mines de Lens, plan
d'ensemble de
l'installation du
chevalement de
l'Exposition

Planches 7-8-9-10.
Mines d'Anzin,
installation générale
de la fosse Lagrange

Planches 11-12. Treuil
à vapeur ou à air
comprimé (Système
Pinette). Treuil à air
comprimé, Cie de
Vicoigne et de Noeux

Planches 13-14.
Modérateur de
machine d'extraction
(Système Villiers)

Planches 15-16.
Parachutes

Planches 17-18. Mines
d'Anzin (Fosse
Lagrange), Cage à 2
étages de 4 berlines
chacun avec parachute
à griffes latérale,
système Taza-Villain.
Mines de Dourges,
Cage à 2 étages de
deux berlines, avec
parachute

Planches 19-20.
Société des mines de
Lens, Ensemble de
l'installation des
taquets à
excentriques.
Ensemble de
l'installation des
taquets hydrauliques

Planches 21-22.
Société du
charbonnage de
Bascoup, Warocquère
à rotation continue.
Ensemble

Planches 23-24. Fosse
N°5 de Bascoup
(Belgique)

Planches 25-26-27-28.
Charbonnage
d'Arsimont. Machine
d'épuisement
souterraine

Planches 29-30-31-32.
Charbonnage
d'Arsimont, machine
d'épuisement
souterraine.
Installation

Planches 33-34.
Charbonnage
d'Arsimont, machine
d'épuisement
souterraine. Ensemble
du gros cylindre

Planches 35-36. Quai
d'embarquement de la
société Houillère de
Liévin. Wagon à
caisses pour
chargement au rivage

Planches 37-38. Rivage
des mines de Marles,
installation d'un
basculeur de wagons
de 10 tonnes à pendule
différentiel et à frein
hydraulique

Planches 39-40.
Ventilateur de mine
L.Ser. MM Geneste et
Herscher,
Concessionnaires
généraux

Planches 41-42.
Lampes de sûreté

Planches 43-44.
Cyclone -
Pulvérisateur

Planches 45-46.
Criblage des houillères
de Carmaux

Planches 47-48. Lavoir
double des houillère
de Carmaux

Planches 49-50.
Production de la fonte
dans le bassin de
Meurthe-et-Moselle et
dans le reste de la
France

Planches 51-52. Fours
à Coke, système Bauer

Planches 53-54.
Appareil sevant à
mesurer la limite
d'élasticité des
métaux. Appareil
sevant à mesurer la
limite d'élasticité des
métaux et les
allongements sous des
charges variées

Planches 55-56
5me Partie. Les
chemins de fer
Planches 1-2. Signaux
de chemins de fer
Planches 3-4. Signaux
de chemins de fer

Planche 5. Électricité
appliquée aux chemins
de fer

Planches 6-7.
Électricité appliquée
aux chemins de fer

Planches 8-9. Table
télégraphique centrale à
12 directions. Système
de transmission Duplex.
Poste télégraphique
Morse portatif à deux
directions. Serre rail.
Rappel général.
Commutateur de jour et
de nuit. Rappel par
inversion de courant
avec aimant.

Planches 10-11.
Rappel par inversion
de courant sans
aimant. Sonnerie à 3
bornes. Inverseur
d'attaque. Schema des
communications pour
l'appel de nuit.
Appareil n°1. Appareil
n°2

Planches 12-13.
Enclenchement des
boites éléctro-
sémaphoriques entre
ellse et avec le disque
à distance. Vue
extérieure d'un
appareil double. Block
P.L.M. Coupe ab.
Coupe cd.

Planches 14-15.
Cantonnement
électrique

Planches 16-17.
Sémaphore à trois
positions

Planches 18-19.
Moteur pour la
manœuvre électrique à
toute distance des
disques

Planches 20-21.
Appareil de
correspondance
télégraphique à
signaux
conventionnels

Planches 22-23.
Appareil enregistreur
de la vitesse des trains

Planches 24.
Enregistreur fixe de la
vitesse des trains
(Système de Mr.
Hubou)

Planches 25. Appareil
enregistreur de la
vitesse des trains

Planches 26-27.
Manoeuvre des
aiguilles au moyen de
l'électricité. Cabestan
mû par l'électricité.
Schéma des
communications
électriques de 2
régulateurs.

Planches 28-29.
Chemins de fer à
crémaillère du système
Riggenbach

Planches 30-31.
Chemins de fer à
crémaillère du système
Riggenbach

Planches 32-33.
Chemins de fer à
crémaillère du système
ABT

Planches 34-35.
Chemins de fer à
crémaillère du système
ABT

Planches 36-37
.Chemin de fer du
Mont-Pilate à
crémaillère du système
Locher

Planches 38-39.
Chemin de fer du Mont-
Pilate à crémaillère du
système Locher

Planches 40-41.
Chemin de fer du Mont-
Pilate à crémaillère du
système Locher

Planches 42-43.
Chemins de fer
funiculaires à
crémaillère système
Riggenbach

Planches 44-45.
Chemins de fer
funiculaires à
crémaillère système
Riggenbach

Planches 46-47.
Chemins de fer
funiculaires à
crémaillère du système
ABT. Ligne de
Bürgenstock

Planches 1-2. Voie en
rails d'acier à double
champignon de 38k de
la compagnie du Midi

Planches 3-4. Voie en
rails d'acier à double
champignon de 40k de
l'Administration des
Chemins de fer de
l'Etat

Planches 5-6. Voie en
rails d'acier à double
champignon de 42k500
de la Compagnie
d'Orléans

Planches 7-8. Voie en
rails d'acier à double
champignon de 44k de
la Compagnie de
l'Ouest

Planches 9-10. Voie en
rails vignole acier de
43k de la Compagnie
du Nord

Planches 11-12. Voie
en rails vignole de 44k
de la Compagnie de
l'Est

Planches 13-14. Voie
en rails vignole acier
de 47k de la
Compagnie de Paris à
Lyon et à la
Méditerranée

Planches 15-16.
Chemin de fer
Decauville - Graphique
des recettes pendant
l'exposition

Planches 17-18.
Instrument pour
relever le profil des
rails (Profilographe de
Mr. Napoli)

Planches 19-20.
Appareil portatif, avec
sablier au mercure,
pour mesurer la
vitesse des trains

Planches 21. Appareil
enregistreur de la
vitesse des trains
(Système Rabier et
Leroy)

Planches 22. Appareil
enregistreur de la
vitesse des trains
(Système de M.
Sabouret)

Planches 23-24.
Enregistreur fixe de la
vitesse des trains
(Système de Mr.
Hubou)

Planches 25-26.
Appareil portatif, avec
sablier au mercure
pour mesurer la
vitesse des trains
(Système de Mr.
Burguion). Exposé par
la Compagnie de l'Est

Planches 27-28.
Comparaison du
matériel ancien et du
matériel moderne.
Compagnie des
Chemins de fer de
l'Ouest

Planches 29-30.
Chemin de fer de Paris
à Orléans. Voiture de
1re Classe à
compartiments
séparés. Chemin de fer
de l'état français.
Voitures à
compartiments
séparés

Planches 31-32.
Compagnie française
du Midi. Voitures à
compartiments
séparés

Planches 33-34.
Société des chemins
de fer italiens de la
Méditerranée. Voiture
de 3me Classe à
compartiments
séparés

Planches 35-36.
Chemins de fer de
Paris à Lyon et à la
Méditerranée. Voitures
à compartiments
séparés

Planches 37-38.
Société de
construction "La
métallurgique" à
Bruxelles. Voiture
mixte 1ere et 2me
Classe à
compartiments
séparés. Compagnie
française du Midi.
Voiture AAL

Planches 39-40.
Compagnie française
du Nord. Voiture de
1ere Classe avec lits.
Compagnie française
de l'Ouest. Voiture de
1re Classe avec lits

Planches 41-42.
Société des chemins
de fer italiens de la
Méditerranée. Voiture
de 1re Classe avec lits.
Chemins de fer de
Paris à Lyon et à la
Méditerranée. Voiture à
lits salons

Planches 43-44.
Société des chemins
de fer italiens de la
Méditerranée. Voiture
de 1re Classe à
compartiments
séparés pourvues de
Water-Closets. Société
italienne des chemins
de fer méridionaux
(Réseau de
l'Adriatique)

Planches 45-46.
Chemins de fer de
Paris à Lyon et à la
Méditerranée. Voiture
de 1re Classe à
compartiments
séparés desservis
chacun par un water-
closet

Planches 47-48.
Compagnie anglaise
Midland-Railway.
Voiture mixte de 1ère
et 3e Classe à
compartiments
séparés pourvue de
Water-Closets

Planches 49-50.
Compagnie française du
Midi. Voiture de 1ère
Classe à compartiments
séparés desservis par un
même Water-Closet.
Société des chemins de
fer italiens de la
Méditerranée. Voiture de
2e Classe à
compartiments séparés
desservis par un même
Water-Closet

Planches 51-52.
Compagnie française
de l'Est. Voiture de
1ère Classe à
compartiments
séparés avec couloir
latéral partiel et Water-
Closet

Planches 53-54.
Société des chemins
de fer italiens de la
Méditerranée. Voiture
de 1ère Classe à
intercirculation avec
couloir latéral
extérieur. Voiture de
1ère Classe à
interciculation, avec
couloir latéral intérieur

Planches 55-56.
Chemins de fer de
l'état français. Voitures
de 1ère, 2e et 3e
Classe à
intercirculation avec
couloir latéral intérieur

Planches 57-58.
Chemin de fer de Paris
à Orléans. Voiture de
1ère Classe à
intercirculation avec
couloir latéral intérieur

Planches 59-60.
Société des ateliers de
construction de
Malines (Belgique).
Voiture mixte 1re et 2e
Classes à
intercirculation avec
couloir latéral intérieur

Planches 61-62.
Compagnie française
du matériel de
chemins de fer d'Ivry-
Port (Seine). Voiture de
1ère Classe à
intercirculation avec
couloir extérieur en Z
et portes latérales

Planches 63-64.
Chemins de fer de
Paris à Lyon et à la
Méditerranée. Voiture
de 1ère Classe à
intercirculation et à
couloir intérieur en Z

Planches 65-66.
Chemins de fer de
Paris à Lyon et à la
Méditerranée. Voiture
de 1ère Classe à
intercirculation avec
couloir central

Planches 67-68.
Voiture américaine
exposée par la
compagnie du chemin
de fer de Pensylvanie

Planches 69-70.
Compagnie française de
l'Ouest. Voiture mixte de
1ère et 2e Classe à
compartiments séparés,
pour trains légers sur
voie de 1m44. Société des
chemins de fer italiens de
la Méditerranée. Voiture à
intercirculation avec
passage central, pour
trains légers sur voie de
1m44

Planches 71-72.
Compagnie française
du Nord. Voiture mixte
articulée de 1e, 2e et
3e Classes à
intercirculation avec
passage central pour
trains légers sur voie
de 1m44

Planches 73-74.
Voiture exposée par M.
Hanrez, Ingénieur à
Bruxelles

Planches 75-76.
Société des chemins
de fer italiens de la
Méditerranée. Voitures
à intercirculation avec
passage central pour
trains légers sur voie
de 1m44

Planches 77-78.
Société anonymes des
ateliers de
construction de
Malines (Belgique).
Voiture mixte de 1e et
2e classe, à passage
central, pour voie de
1m44

Planches 79-80. Voiture
à 2 étages de la Cie des
chemins de fer de l'Est
(Type 1882). Diagramme
montrant réunis dans
un même tracé les
types de garnitures des
compartiments de
chaque classe (1re, 2e
et 3e pour la caisse
inférieure, 2e et 3e pour
la caisse supérieur)

Planches 81-82.
Société générale des
chemins de fer
économiques de
France

Planches 83-84.
Compagnie des
chemins de fer du Sud
de la France

Planches 85-86.
Chantiers de la Buire
(Lyon - France).
Compagnie des
chemins de fer de
Bône à Guelma

Planches 87-88.
Chemin de fer de St
Georges de Commiers
à la Mure

Planches 89-90.
Wagon couvert à
bogies pour voie de
1m44 exposé par la
Compagnie du Chemin
de fer de Pensylvanie
(E.U.). Wagon à houille
à bogies pour voie de
1m44 exposé par la
Compagnie du Chemin
de fer de Pensylvanie
(E.U.)

Planches 91-92.
Wagon plat à bogies
pour voie de 1m44
exposé par la Cie du
Nord. Wagon plat à
chassis tubulaire et à
bogies pour voie de
1m44 exposé par MM.
Goodfellow et
Cushman (Etats-Unis)

Planches 93-94.
Wagon plat pour voie
de 1m44 exposé par la
Compagnie Française
du Midi. Wagon à
plans inclinés latéraux
pour voie de 1m44
exposé par M.M.
Dietrich et Cie

Planches 95-96.
Wagon couvert pour
voie de 1m44 exposé
par la Compagnie
Française de l'Est

Planches 97-98.
Wagon à trappes pour
voie de 1m44 (Système
Méraux) exposé par la
Compagnie Française
de l'Est

Planches 99-100.
Wagon déversant à
mouvement
pneumatique pour voie
de 1m44 (Système
Buette et Chevalier)
exposé par Mr
Chevalier,
Constructeur à Paris
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