
Conditions d’utilisation des contenus du Conservatoire numérique

1- Le Conservatoire numérique communément appelé le Cnum constitue une base de données, produite par le
Conservatoire national des arts et métiers et protégée au sens des articles L341-1 et suivants du code de la
propriété intellectuelle. La conception graphique du présent site a été réalisée par Eclydre (www.eclydre.fr).

2- Les contenus accessibles sur le site du Cnum sont majoritairement des reproductions numériques d’œuvres
tombées dans le domaine public, provenant des collections patrimoniales imprimées du Cnam.

Leur réutilisation s’inscrit dans le cadre de la loi nº 78-753 du 17 juillet 1978 :

la réutilisation non commerciale de ces contenus est libre et gratuite dans le respect de la législation en
vigueur ; la mention de source doit être maintenue (Cnum - Conservatoire numérique des Arts et Métiers -
https://cnum.cnam.fr)
la réutilisation commerciale de ces contenus doit faire l’objet d’une licence. Est entendue par
réutilisation commerciale la revente de contenus sous forme de produits élaborés ou de fourniture de
service.

3- Certains documents sont soumis à un régime de réutilisation particulier :

les reproductions de documents protégés par le droit d’auteur, uniquement consultables dans l’enceinte
de la bibliothèque centrale du Cnam. Ces reproductions ne peuvent être réutilisées, sauf dans le cadre de
la copie privée, sans l’autorisation préalable du titulaire des droits.

4- Pour obtenir la reproduction numérique d’un document du Cnum en haute définition, contacter
cnum(at)cnam.fr

5- L’utilisateur s’engage à respecter les présentes conditions d’utilisation ainsi que la législation en vigueur. En
cas de non respect de ces dispositions, il est notamment passible d’une amende prévue par la loi du 17 juillet
1978.

6- Les présentes conditions d’utilisation des contenus du Cnum sont régies par la loi française. En cas de
réutilisation prévue dans un autre pays, il appartient à chaque utilisateur de vérifier la conformité de son projet
avec le droit de ce pays.

https://www.cnam.fr/
https://cnum.cnam.fr/
http://www.eclydre.fr


NOTICE BIBLIOGRAPHIQUE

 NOTICE DE LA REVUE

 Auteur(s) ou collectivité(s)  Revue technique de l'exposition universelle de
Chicago 1893

 Auteur(s)  Revue technique de l'exposition universelle de
Chicago 1893

 Titre  Revue technique de l'exposition universelle de
Chicago de 1893

 Édition  Revue technique de l'exposition universelle de
Chicago de 1897

 Adresse  Paris : E. Bernard et Cie, 1894-1896

 Collation  10 vol. (176, 183, 250, 294, 278, 180, 130, 148, 188-[34],
240 p.) ; 26 cm

 Nombre de volumes  20

 Cote  CNAM-BIB 8 Xae 399

 Sujet(s)  Exposition universelle (1893 ; Chicago)
  Industrie -- États-Unis -- 19e siècle

 Permalien  https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399

 LISTE DES VOLUMES     

    1. L'architecture et les constructions métalliques à
l'exposition de Chicago. Première partie

    Première partie. Architecture. Atlas

    2. Les nouvelles chaudières à vapeur. Chaudières fixes et
chaudières marines à l'Exposition de Chicago

    Deuxième partie. Chaudières fixes et chaudières marines.
Atlas

    3. L'électricité industrielle à l'Exposition de Chicago en
1893. Troisième partie

    Troisième partie. Electricité industrielle. Atlas

    4. La mécanique générale à l'exposition de Chicago.
Moteur à vapeur, à gaz, à air hydraulique. Pompes grandes
installations mécaniques

    [Quatrième partie.] Moteurs à vapeur, à gaz, à air,
hydraulique, pompes, grandes installations mécaniques.
Atlas

    5. Les arts militaires aux Etats-Unis et à l'Exposition de
Chicago

    [Cinquième partie.] Les arts militaires aux Etats-Unis et à
l'exposition de Chicago. Atlas

    6. L'agriculture et les machines agricoles aux Etats-Unis

    [Sixième partie.] L'agriculture et les machines agrcioles
aux Etats-Unis. Atlas

    7. La marine des Etats-Unis

    [Septième partie.] La marine des Etats-Unis. Atlas

    8. Les chemins de fer à l'Exposition de Chicago. Les
locomotives

    [Huitième partie.] Les chemins de fer à l'exposition de
Chicago. Les locomotives. Atlas

    9. Les chemins de fer à l'Exposition de Chicago. Deuxième
volume : voies, signaux, matériel roulant et tramways

 VOLUME TÉLÉCHARGÉ   [Neuvième partie.] Les chemins de fer à l'exposition de
Chicago. Deuxième volume : voies, signaux, matériel
roulant et tramways. Atlas

    10. Les travaux publics aux Etats-Unis

    [Dixième partie.] Les travaux publics aux Etats-Unis. Atlas

 NOTICE DU VOLUME TÉLÉCHARGÉ

https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.1
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.1
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.1
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.2
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.2
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.2
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.2
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.3
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.3
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.3
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.4
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.4
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.4
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.4
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.4
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.4
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.5
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.5
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.5
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.5
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.6
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.6
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.6
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.7
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.7
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.8
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.8
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.8
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.8
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.9
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.9
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
https://cnum.cnam.fr/redir?8XAE399.10
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.10


 Auteur(s) volume  Revue technique de l'exposition universelle de
Chicago 1893

 Titre  Revue technique de l'exposition universelle de
Chicago de 1893

 Volume  [Neuvième partie.] Les chemins de fer à l'exposition de
Chicago. Deuxième volume : voies, signaux, matériel
roulant et tramways. Atlas

 Adresse  Paris : E. Bernard et Cie, 1895

 Collation  1 vol. ([4] p.-45 f. de pl.) ; 37 cm

 Nombre de vues  252

 Cote  CNAM-BIB 4 Xae 47 (9)

 Sujet(s)  Exposition universelle. 1893. Chicago
  Chemins de fer -- Matériel roulant
  Chemins de fer -- Systèmes de communication

 Thématique(s)  Expositions universelles

 Typologie  Revue

 Langue  Français

 Date de mise en ligne  15/12/2020

 Date de génération du PDF  06/02/2026

 Recherche plein texte  Disponible

 Notice complète  https://www.sudoc.fr/240122917

 Permalien  https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
https://www.sudoc.fr/240122917
https://cnum.cnam.fr/redir?4XAE47.9
http://www.tcpdf.org


REVUE TECHNIQUE
DE

L’EXPOSITION UNIVERSELLE
DE CHICAGO

1893

ATLAS
9tME PARTIE

E. BERNARD & CIE ÉDITEURS





LES

CHEMINS DE FER
A L’EXPOSITION DE CHICAGO

PAR

x. GRILLE | M. H. FAUCONNET o 
INGÉNIEUR CIVIL DES MINES | INGÉNIEUR DES ARTS ET MANUFACTURES

DEUXIÈME VOLUME: 
VOIES, SIGNAUX, MATÉRIEL ROULANT 

ET TRAMWAYS
PAR 

M. GRILLE 
INGÉNIEUR CIVIL DES MINES 

--------------------------- ----6 6800--------------------

ORGANE
DES CONGRES INTERNATIONAUX TENUS A CHICAGO EN 1893 

SOUS LA PRÉSIDENCE DE 

MM. 0. CHANUTE & E.-L CORTHELL 
  ■—=================== -

PARIS
E. BERNARD & C‘E, IMPRIMEURS-ÉDITEURS

53 ter, quai des Grands-Augustins, 53 ter

1895





TABLE DES PLANCHES

Planches
1- 2. — Types de rails et de croisement.
3- 4. — Pensylvania Railroad.

5. — Charrue à ballast.
6. — Wagon à ballast à fond mobile.

7-8. — Excavateurs Bucyrus.
9. — Outillage de la construction des voies ferrées. — Matériel Rodgers.

10. — Outillage de la construction des voies ferrées.
11. — Charrues à neige.
12. — Charrue à neige. — Modèle de l’Ensign’ Manufacturing Co.
13. — Signaux de la voie.

14-15. — Enclanchement et manœuvre automatique d’un bloc suivant le système de l’Union 
Switch and Signaling C°. — Le Ferry Boa t le Netherlands. faisant le service d’Hoboken.

16-17. — Plan général des voies de transport de Chicago et de sa banlieue, conduisant au Wordl’s 
Fair. — Plan de la gare intérieure de l’Exposition.

18-19. — Ensemble du frein du New-York Brake.
20-21. — Frein New-York.
22-23. — Frein New-York.
24-25. — New-York Brake. — Montage du frein automatique et du signal d’air sur une locomotive.
26-27. — Matériel à châssis métallique, système Fox.

28. — Matériel à châssis métallique, système Fox. — Wagon couvert à châssis métallique de 
l’Harvey Steel Car C°.

29-30. — Pièces de wagon en acier embouti, système Schoen's.
31-32. — Wagon type de la Compagnie des Chemins de fer de Cleveland, Cincinnati Chicago and

Saint-Louis. — Wagon à bestiaux de la Canda Cattle Car C’, Chicago.
33-34. — Compagnie de la « Canda » Cattle Car de Chicago. — Wagon à bestiaux. — Truck. —
35-36. — Wagon à bestit ux à râteliers mobiles.
37-38. — Live Poultry C“ de Chicago. — Wagon à volailles. — Cincinnati New-Orléans and Texas

Pacific Railroad. — Wagon pour le transport des fruits.
39-40. — Wagon glacière de la Wickes Refrigerator Car C°, Chicago.
41-42. — Wagon glacière construit par l'Américan Refrigerator Transit C‘, Saint-Louis.
43-44. — Wagon a température constante, construit par l'Eastman Car C°, Boston et Chicago.

45. — Wagons à canons du Pensylvania Railroad.
46-47. — Wagner Palace Cars C°.

48. — Plate-forme vestibule Gould appliquée aux voitures Wagner.
49. — Attelage Gould à plate-forme vestibule, construit pour les voitures Wagner.
50. - Wagner Palace Cars C°, construits dans les ateliers de la Compagnie.
51. — Plate-forme vestibulée de Pullman.
52. — Plate-forme vestibulée Pullman, système Barr.

53-54. — Plate-forme vestibulée Pullman à caisse prolongée. — Type Sessions.
55-56. — Voitures de la Compagnie Pullman.
57-58. — Compagnie Pullman. — Wagon restaurant. — SleepingCars. — Wagon salon.
59-60. — Voilure à voyageurs du Norfolk and Western Railroad.

61. — Voiture à voyageurs de lr° classe du Norfolk and Western Railroad.
62. — Club Car, construit par les ateliers Harlan and Hollingsworth à Wilmington.

63-64. — Wagon poste du Lake Shore and Michigan Southern Railroad.
65. — Truck type à six roues de la Compagnie du New-York Central.

66-67. — Divers attelages américains.
68-69. — Chauffage et éclairage de trains, système Gibbs.
70-71. — Wagon restaurant du Delaware and Hudson.— Wagon restaurant de 3e classe du Middland 

(Angleterre).
70-71 bis. — Vue intérieure de wagon.

72-73. — Types de voies de tramways en Amérique.
74-75. — Types de voies de tramways en Amérique.
76-77. — Types de rails et de pose de voie pour tramways.

78. — Wagon électrique pour la soudure des rails. — Croisement d’un tramway électrique 
avec une grande ligne.

79-80. - Tramway à cable de la 3"" avenue. Pose de la voie sous l'elevated.
81-82. — Câble de la 3"" avenue à New-York.
83-84. — Tramway à câble de Broadway (New-York).

85. — Tramway à câble de Broadway (New-York).
86. — Tramway à câble de Broadway à New-York. — Ossature métallique de la voie sous un 

aiguillage. — Ossature métallique sous un croisement de deux lignes a câble.
87. — Tramway à câble de Broadway à New-York. — Vue intérieure de la chambre des ma­

chines de la station de Uptown.
88-89. — Tramway à câble de Broadway à New-York. — Plan de la salle des machines de la 

station de Houston street.

Table des planches



Planches
90. — Tramway à câble de Broadway à New-York. — Vue intérieure de la chambre des ma­

chines de la station de Houston street.
91. — Tramways à câble de Los-Angelès.

92 -93. — Tramways et câbles.— Tramways et câble de Tacoma.— Tramways et câble de Chicago 
94-93. — Nouvelle station du Weest Chicago street railroad à Blue Island Avenue.

96. — Station de force motrice du Blue island Avenue. Weest Chicago street railroad.
97. — Le Cleveland city câble railway. — Chambre des machines. — Station de force motrice, 
98. — Tramways à câble de Washington.
99. — Tramways à câble de Washington. — Vue de la chambre des machines.

100-101. — Tramways à câble de Washington.
102. — Dynamos Thompson-Houston pour tramways.

103-104. — Tramways électriques de la Société Westinghouse.
105-106. — Génératrice Short de 300 chevaux. — Moteur Short de 25 chevaux pour tramway.

107. — Plan du réseau de tramway de Denver.
108. — Plan du réseau de tramways de Milwaukee.

109-110. — Chambre des machines du tramway électrique de Saint-Paul à Minneapolis (Machines 
multipolaires de Thompson-Houston commandées par des Moteurs Westinghouse).

111-112. — Station centrale de force du Sud des tramways électriques de Brooklyn, New-York.
113. Tramways électriques de Brooklyn.
114. — Station de force de la Section Est des tramways électriques de Brooklyn.
115. — Machines motrices du New-Jersey passenger Kailroad C° (N.-J.). — Plan de l’usine de 

force motrice des tramways électriques de Lynn à Boston.
116. — Chambre des chaudières du Woodland avenue and West Side Street Railway C°, Cleveland.
117. — Chambre des machines du Woodland avenue and West Side Street Railway C°,Cleveland. 
118. — Tramway de l'Atlantic avenue Brooklyn. — Chambre de chauffe. — Machine compound 

tandem de 700 chevaux.
119. — Chambres des machines des tramways électriques de l’Atlantic avenue (Brooklyn).
120. — Machine Strong à triple expansion et à commande directe.
121. — Truck moteur type « Detroit » du Calumet and South Chicago. — Essieu moteur à con- 

nection élastique du truck type « Detroit ». — Plan du truck moteur type « Detroit ».
122. — Truck radial à trois essieux, type Robinson, type Mac-Guire.
123. — Truck Robinson à essieu médian directeur.
124. — Truck Mac Guire (bicycle truck) pour tramway électrique. — Châssis Mac Guire pour 

voiture à deux essieux. — Truck Mac Guire (type bicycle).
125. — Matériel roulant pour tramways. - Châssis Remis pour tramway à câble.
126. — Truck Fulton pour tramway électrique. — Truck système Esmond. — Châssis « New 

Colombian » pour voilure électrique à deux essieux. — Châssis en fer pour voiture à 
deux essieux, type Dorner et Dutton.

127. - Châssis pour tramway à câble et électrique. — Châssis Taylor (traction électrique). — 
Châssis Peckhmam (traction électrique). — Châssis Fulton pour traction à câble. — 
Châssis de la Saint-Louis Car C0, acier coulé et fer (traction électrique).

128. — Truck moteur électrique, système Fickmayer avec accouplement. —Voiture du tramway 
à câble de Broadway, à New-York. — Voiture montée sur truck moteur, système 
Fickmayer des tramways électriques de Brookline (Boston).

129. — Voiture pour traction électrique des ateliers Laclede. — Voiture d’été des ateliers 
Laclede. — Vue intérieure des voitures du tramway à câble de Broadway, ateliers 
Laclede.

130-131-132 133. — Tramways électriques des ateliers de Samokine Chester Pa. — Voiture électrique 
munie de deux moteurs de 25 chevaux Westinghouse. — Voiture à plates-formes 
fermées en partie, munie de deux moteurs de 25 chevaux. - - Voiture électrique munie 
de deux moteurs de 20 chevaux Westinghouse. — Voilure électrique munie de deux 
moteurs de 15 chevaux Westinghouse.

134. — Wagon à traction électrique pour la distribution de colis et des messageries à Boston. 
— Voiture à parois mobiles pour le service d'été et d’hiver, (coupe des tramways de 
Portland). Wagon poste à traction électrique des tramways d’Ottawa. — Wagon 
poste à traction électrique des tramways de Saint-Louis.

135. — Truck maximum appliqué aux voitures électriques Spokaneand Cœur d'Alène Railroad.
135 bis. — Traction électrique des tramways de Banlieu. — Voiture pour le Spokane and Cœur 

d’Alène Railroad.
136. — Plan de la voiture mixte construite par la Gillert M. CO.
137. — Balayeuse électrique pour voies de tramways. — Voiture de service des tramways de 

M on tréal.
138. — Matériel de tramway électrique.
139. — Tramways à traction électrique, pièces pour conducteur aérien.
1'0. — Tramways à traction électrique, pièces pour conducteur aérien.
141. — Matériel de tramway électrique
142. — Frein Genett à air comprimé pour tramway.

143-144. — Freins à patin pour lignes de tramways à fortes pentes.





ge Partie. CHEMINS DE FER. REVUE TECHNIQUE DE L'EXPOSITION DE CHICAGO 1893 PI.1 2

TYPES DE RAILS ET DE CROISEMENT
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SIGNAUX DE LA VOIE
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ENSEMBLE DU FREIN DU NEW-YORK BRAKE
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Planches 18-19.
Ensemble du frein du
New-York Brake
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NEW YORK BRAKE

MONTAGE DU FREIN AUTOMATIQUE ETUSIGNAL D'AIR SUR UNE LOCOMOTIVE

Montage sur la Machine et le leader

Montage sur la chaudière
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Montage du réservoir Ppal

Planches 24-25. New-
York Brake. Montage
du frein automatique et
du signal d'air sur une
locomotive
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embouti, système
Schoen's







9e Partie. - CHEMINS DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION DE CHICAGO 1893 Pl.31.32.

WAGON TYPE.
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Planches 39-40.
Wagon glacière de la
Wickes Refrigerator
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Construit par l’Américain Refrigérator Transit C.S’Louis.
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Planches 41-42.
Wagon glacière
construit par
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WAGON ATEMPÉRATURE CONSTANTE
Réglée automatiquement pourletransport des fruits

Construit par l’Eastman Car C°, Boston et Chicago.
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Planches 43-44.
Wagon à température
constante, construit
par l'Eastman Car Co,
Boston et Chicago
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WAGONS A CANONS DU PENNSYLVANIA RAILROAD.

des Canons de 120tonnes.Wagonpour le transport

Diagramme du, véhicule.

Wagon pour le transport des Canons de 90 tonnes.

Diagramme du véhicule

Planche 45. Wagons à
canons du
Pennsylvania Railroad







WAGNER PALACE CARS C?
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Wagner Palace Cars
Co
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PLATEFORME VESTIBULE GOULD
appliquée aux voitures Wagner.
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Planche 48. Plate-
forme vestibule Gould
appliquée aux voitures
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WAGNER PALACE CARS CI
Construits dans les Ateliers de la CT
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PLATE-FORME VESTIBULÉE DE PULLMAN

1 3• w

07
 

os
e

VOITURES ATTELÉES VUE ARRIÈRE DE LA PLATE-FORME

va
ld

uu
te

do
an

ic
an

es
 s

el
es

lin
si

dt
ia

la
sa

ta
ia

 zo
na

5

ENSEMBLE DE LA PLATE-FORME VUE DE VOITURES ATTELÉES

Mi

ss

Planche 51. Plate-
forme vestibulée de
Pullman





je Partie. REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION DE CHICAGO 1893 PL. 52

PLATEFORME VESTIBULEE PULLMAN.
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PLATEFORME VESTIBULE PULLMAN A CAISSE PROLONGÉE.
TYPE SESSIONS.
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VOITURES DE LA COMPAGNIE PULLMAN.
Voiture mixte à bagages et Fumoir avec Coiffeur et Bains 
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Planches 55-56.
Voitures de la
Compagnie Pullman







COMPAGNIE PULLMAN
Coupe du wagon Wagon restaurant
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Wagon restaurant.
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Voiture à voyageurs du
Norfolk and Western
Railroad



VOITURE À VOYAGEURS DE Iere CLASSE . 
du Norfolk and Western Railroad
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CLUB CAR.
Construit par les Ateliers Harlan and Hollingsworth à Wilmington
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WAGON POSTE DU LAKE SHORE AND MICHIGAN SOUTHERN RAILROAD.
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TRUCK TYPE A SIX ROUES.
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DIVERS ATTELAGES AMERICAINS

Vue en bout

&
; e

83

(

- V 7Attelage BALES automatique

2

Coupe. AB

O O
D

D
 D 44

Attelage VAN DORSTON automatique

Attelage NATIONAL automatique

Attelage BROWN’S automatique

Attelage ALTHOUSE automatique

Attelage TROJAN automatique

Coupe
-62----

O
 C 6

40
15

 55 1

1 1

G. Coupe GH

Attelage HINSON applique à la Plateforme Miller

Plan

 ̂“ 
^ 

1

m
i

5

0,

43
88

: %

Planches 66-67. Divers
attelages américains
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WAGON-RESTAURANT DU DELAWARE AND HUDSON
CANAL RAILROAD

WAGON-RESTAURANT DE 3° CLASSE DU MIDDLAND (ANGLETERRE)

INTÉRIEUR DU WAGON-RESTAURANT DU DELAWARE

INTÉRIEUR DU WAGON-RESTAURANT DE 3° CLASSE DU MIDDLAND (ANGLETERRE)
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Planches 70-71.
Wagon restaurant du
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3e classe du Middland
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WAGON-SALON, SERVICE D'ÉTÉ, DU PENNSYLVANIA

FIG. 65
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WAGON SALON, STYLE BYZANTIN, ROSTON AND ALBANY
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WAGON DE ire CLASSE, CONSTRUIT DANS LES ATELIERS 
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BUFFET WAGON-SALON DE LA COMPAGNIE WAGNER

FIG. 64
INTÉRIEUR D'UNE CABINE D'UN SLEEPING CAK, 
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TYPES DE VOIES DE TRAMWAYS EN AMERIQUE .

Fig.3. Pose de Voie Fig.+ Pose de VoieFig.l Pose de Voie dans le pavage Fig.2.Rail sur supporta aile rapportée .

Fig 10. Pose de Voie
Fig 9. Pose de Voie Marshall dans le pavage sur longrine et traverses

en acierFig. 5 .Support Fig.6. Selle en acier Fig 8. Voie sur selle ordinaireFig.7. Support en acier

Fig.ll.
Rail à gorgeplale.

19
Rail à aile double.

rig.18.
Rail à gorge 

Type Washington

Fig 1%.
Rail a gorge 

Type New-York.

Rail compose
-6

- 50 ‘ -25

Fig.17.Rail sureleve

Planches 72-73. Types
de voies de tramways
en Amérique
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TYPES DE VOIES DE TRAMWAYS EN AMERIQUE.

Fig. 23 Eolisses renforcées
Eclisse renforcée

Fig 18. type de pose de Voie avec rails longrines

Fig 25. Boulon d’èclisse.
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Fig. 21 Joint Chairkor Box Girder

Fig.21 Pose de voie 
avec rail composé

Fiq.23bi8 Rail du tramway de Milwaukee06 ____. 6"

Fig.20 Rail surlongrine en bois

Fig.22. Eclisses cornières

Fig 27 Eclisse support Samson
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Fig. 2%. Cornières de joint .
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Fig.26.Coussinet de joint
Vue perspective

Fig 28 .Eclisse support Samson.

Planches 74-75. Types
de voies de tramways
en Amérique
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TYPES DE RAILS ET DE POSE DE VOIE POUR TRAMWAYS

FIG. I — POSE DE VOIE EN RAILS LONGRINES SUR SUPPORTS EN TOLE EMBOUTIE AVEC DOUBLE CONDUCTEUR EN CUIVRE

FIG. 7. — RAIL A CONTRE-RAIL RAPPORTÉ 
POUR LES COURBES (TRAMW. DE MILWAUKEE)

- 7

FIG. 5. — ÉCLISSAGE SUR SUPPORT

RAILS VIGNOLE SUR SUPPORT EN FONTEFIG. 2

FIG. 3. RAIL DE TRAMWAY A SELLE D ATTACHE SUR LES TRAVERSES 
POUR POSE DANS UNE CHAUSSÉE ORDINAIRE

FIG. 4. — RAIL DE TRAMWAY POUR POSE DE VOIE DANS UNE CHAUSSÉE PAVÉE 
(AVEC SUPPORT EN TOLÂ EMBOUTIE)

FIG 6. — TYPE COURANT DE RAIL DE TRAMWAY DE 38 KILOS

Planches 76-77. Types
de rails et de pose de
voie pour tramways
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FIG. 3. — WAGON ELECTRIQUE POUR LA SOUDURE DES RAILS
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FIG. 1. — SOUDURE DES RAILS PAR LE PROCÉDÉ. THOMS N. PRESSE A SOUDER
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FIG. 4. — TRAMWAY A CABLE DE LA 3° AVENUE. POSE DE LA VOIE SOUS L’ELEVATED

FIG. 6. — CROISEMENT DE DEUX VOIES A CABLE 
A LA 125° RUE DE NEW-YORK
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FIG. 2. — DISPOSITION DES PIÈCES 
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FIG. 5. — TRAMWAY A CABLE DE LA 3e AVENUE A NEW YORK PENDANT LA POSE DE LA VOIE
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Paris. - E BERNARD et Cie Imprimeurs-editeurs.

Planches 79-80.
Tramway à câble de la
3me avenue. Pose de
la voie sous l'elevated
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CABLE DE LA 3E AVENUE A NEW-YORK

PI 81-82

CHAMBRE DES CIIAUDIÈRES DU TRAMWAY A CABLE DE LA 3e AVENUE A NEW-YORK

VOLANT DE 65 TONNES ET DE IO MÈTRES DE DIAMÈTRE DES MACHINES MOTRICES 
DU CABLE DE LA 3° AVENUE A NEW-YORK
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(NEW-YORK)

FIG. I. — VUE DE LA POSE DE LA VOIE EN COURBE
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TRAMWAYS A CABLE DE BROADWAY.NEW-YORK.

Fig. 53. Double poulie guide du Cable 
dans les courbes

Fig.5± Guide du Cable
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Fig. 55. Double poulie guide du Câble dans les courbes .
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FIG. 2. — OSSATURE MÉTALLIQUE SOUS UN CROISEMENT DE DEUX LIGNES A CABLE

TRAMWAY A CABLE DE BROADWAY A NEW-YORK
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FIG. I. — OSSATURE MÉTALLIQUE DE LA VOIE SOUS UN AIGUILLAGE
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Planche 86. Tramway à
câble de Broadway à
New-York. Ossature
métallique de la voie
sous un aiguillage.
Ossature métallique
sous un croisement de
deux lignes à câble
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TRAMWAY A CABLE DE BROADWAY (NEW-YORK
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FIG. I. — VUE INTÉRIEURE DE LA CHAMBRE DES MACHINES DE LA STATION DE UPTOWN
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câble de Broadway à
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chambre des machines
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TRAMWAYS A CABLE DE BROADWAY A NEW-YORK

PLAN DE LA SALLE DES MACHINES DE LA STATION DE HOUSTON STREET
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Planches 88-89.
Tramway à câble de
Broadway à New-York.
Plan de la salle des
machines de la station
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TRAMWAY A CABLE DE BROADWAY (NEW-YORK)

VUE INTERIEURE DE LA CHAMBRE DES MACHINES DE LA STATION DE HOUSTON STREET
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Tramways et Câble de Tacoma . TRAMWAYS ET CABLES . Tramways et Câble de Chicago .
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Guidage du Cable dans les courbes Remise à voitures . 
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Pl. 92-93

3 3

2 6

I

Flan

§ $

R.
zo

po
.

Coupe delà Voie

B —

■ F

Tramways et Câble de Chicago .

Appareil de sûreté pour abaisserle Cable

Croisement ordinaire de deux lignes a Cable

nnnnniin

Diagramme de la boucle 
du West Side Lines

Tunnel sous la riviere de Chicago West Sid

K
x % $

%
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NOUVELLE STATION DU WEST CHICAGO STREET RAILROAD 
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LE CLEVELAND CITY CABLE RAILWAY
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FIG. /I. — CHAMBRE DES MACHINES DU CLEVELAND CITY CABLE RAILWAY
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FIG. 3. — RELAI DU CABLE AUXILIAIRE 
DU CLEVELAND CITY CABLE
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FIG. 2. — STATION DE FORCE MOTRICE 
DU CLEVELAND CITY CABLE

Planche 97. Le
Cleveland city câble
railway. Chambre des
machines. Station de
force motrice
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à câble de Washington
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TRAMWAYS A CABLE DE WASHINGTON

Fig 102.Appareil de tension .
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Fig.97. Câble auxiliaire du Pennsylvania annexe.
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Fig. 98. Tendeur du Cable auxiliaire du Pennsylvania annexe

Fig.99 .Double guide sur son support
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Fi g. 101.1Treuil du Chariot tendeur.
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Elévation .

Fig 100 .Coupe delà voie 
montrant la poulie guide dans les courtes
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Fig. 103. Aiguille de la Station terminus .

Planches 100-101.
Tramways à câble de
Washington
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DYNAMOS THOMPSON-HOUSTON POUR TRAMWAYS

0

FIG. 2. — INDUIT DE LA GÉNÉRATRICE MULTIPOLAIRE 
DE 500 CHEVAUXFIG. I. — GÉNÉRATRICE MULTIPOLAIRE 

DE 500 CHEVAUX

FIG. 3. — MOTEUR DE 25 CHEVAUX POUR TRAMWAY 
AVEC PORTE DE VISITE
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FIG. 4. — MOTEUR DE 25 CHEV. 1 
POUR TRAMWAY OUVERT

Planche 102. Dynamos
Thompson-Houston
pour tramways







TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE LA SOCIÉTÉ WESTINGHOUSE
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FIG. I. — GÉNÉRATRICE MULTIPOLAIRE DE 700 CHEVAUX 
POUR STATION CENTRALE

FIG. 2. — INDUIT DE LA GÉNÉRATRICE DE 700 CHEVAUX

FIG. 4. — BATI DE MOTEUR DE 25 CHEVAUX 
POUR VOITURE DE TRAMWAY

FIG. 3. — GÉNÉRATRICE MULTIPOLAIRE DE 500 CHEVAUX CONDUITE 
DIRECTEMENT PAR UN MOTEUR WESTINGHOUSE

FIG. I. — MOTEUR POUR TRAMWAY (FERMÉ) FIG. 2. — MOTEUR POUR TRAMWAY (OUVERT)
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Planches 103-104.
tramways électriques
de la Société
Westinghouse
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MOTEUR SHORT DE 25 CHEVAUX 
POUR TRAMWAY
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GÉNÉRATRICE SHORT DE 300 CHEVAUX

MOTEUR SHORT OUVERT

Planches 105-106.
Génératrice Short de
300 chevaux. Moteur
Short de 25 chevaux
pour tramway
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PLAN DU RESEAU DE TRAMWAYS DE DENVER.
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PLAN DU RESEAU DE TRAMWAYS DE MILWAUKEE.
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Planche 108. Plan du
réseau de tramways de
Milwaukee
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FIG. 3. — TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE NEWHAVEN. MACHINES DE LA STATION CENTRALE
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FIG. I. — CHAMBRE DES MACHINES DU TRAMWAY ÉLECTRIQUE DE SAINT-PAUL A MINNEAPOLIS 
(MACHINES MULTIPOLAIRES DE THOMSON-HOUSTON COMMANDÉES PAR DES MOTEURS WESTINGHOUSE)
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FIG. 2. — TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE NEWHAVEN. PLAN DE LA CHAMBRE DES MACHINES

FIG. 5. — TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE NEWHAVEN. 
VENTILATEUR DES FOYERS DE CHAUDIÈRES
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FIG. 4. — TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE NEWHAVEN CHAUDIÈRES

Paris. - E GERNAno et cu imorimears-saitours.

Planches 109-110.
Chambre des
machines du tramway
électrique de Saint-
Paul à Minneapolis
(Machines
multipolaires de
Thompson-Houston
commandées par des
moteurs
Westinghouse)
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Pl.111-112.

Fig 129 .Plan des machines et des génératrices .

Fig.132. Coupe de la Chambre desmachine:

: K

T
7.62.

STATION CENTRALE DE FORCE 
du Sud des tramways électriques de Brooklyn 

New-York .
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Fig 131. Plan général de la distribution de vapeur
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Planches 111-112.
Station centrale de
force du Sud des
tramways électriques
de Brooklyn, New-York
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TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE BROOKLYN

FIG. 2. — TENDEUR DE COURROIE 
(STATION SUD)

FIG. I. — INSTALLATION DES CHAUDIÈRES. 
COUPE DU BATIMENT

V
E
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T
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FIG. 3 ET 4. — DEMI-PLAN ET DEMI-COUPE DES RÉCHAUFFEURS

Planche 113.
Tramways électriques
de Brooklyn
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tramways électriques de Brooklyn .
STATION DE FORCE

Elevation de 1 Usine.
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Coupe des Bâtiments de l’Usine

Planche 114. Station
de force de la Section
est des tramways
électriques de
Brooklyn
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FIG. I. — MACHINES MOTRICES DU NEW-JERSEY PASSENGER RAILROAD C° (N.-J.)
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FIG. 2. — PLAN DE L'USINE DE FORCE MOTRICE DES TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE LYNN A BOSTON

Planche 115. Machines
motrices du New-
Jersey passenger
Railroad Co (N.-J.).
Plan de l'usine de
force motrice des
tramways électriques
de Lynn à Boston
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FIG. 2. — TRAMWAY DE NEW-JERSEY. PLAN DE LA STATION 
DE FORCE

FIG. I. — TRAMWAY DE NEW-JERSEY. COUPE 
DES BATIMENTS DE LA STATION DE FORCE

FIG. 3. — COUPE EN LONG DES BATIMENTS DES MACHINES 
(TRAMWAY DE NEW-JERSEY)

FIG. 4. — COUPE EN LONG DU BATIMENT DES 
CHAUDIERES (TRAMWAY DE NEW-JERSEY)

FIG. 5. — CHAMBRE DES CHAUDIERES DU WOODLAND AVENUE AND WEST SIDE STREET RAILWAY C°. CLEVELAND
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Planche 116. Chambre
des chaudières du
Woodland avenue and
West Side Street
Railway Co, Cleveland
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CHAMBRE DES MACHINES DU WOODLAND AVENUE AND WEST SIDE STREET RAILWAY Cü, A CLEVELAND
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Planche 117. Chambre
des machines du
Woodland avenue and
West Side Street
Railway Co, Cleveland
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TRAMWAY DE L'ATLANTIC AVENUE BROOKLYN
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FIG. I. — CHAMBRE DE CHAUFFE DE L’ATLANTIC AVENUE RAILROAD
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FIG. 2. — MACHINE COMPOUND TANDEM DE 700 CHEVAUX DE L ATLANTIC AVENUE RAILROAD

Planche 118. Tramway
de l'Atlantic avenue
Brooklyn. Chambre de
chauffe. Machine
compound tandem de
700 chevaux





CHAMBRE DES MACHINES DES TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE l’ATLANTIC AVENUE (BROOKLYN)
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Planche 119.
Chambres des
machines des
tramways électriques
de l'Atlantic avenue
(Brooklyn)
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Planche 120. Machine
Strong à triple
expansion et à
commande directe
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FIG. I. — TRUCK MOTEUR TYPE « DETROIT» DU CALUMET AND SOUTH CHICAGO

FIG. 2. — ESSIEU MOTEUR A CONNECTION ÉLASTIQUE DU TRUCK TYPE « DETROIT »

FIG. 3. — PLAN DU TRUCK MOTEUR TYPE « DETROIT»
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Planche 121. Truck
moteur type "Detroit"
du Calumet and South
Chicago. Essieu
moteur à connection
élastique du truck type
"Detroit". Plan du truck
moteur type Detroit
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TYPE ROBINSON
TRUCK RADIAL A TROIS ESSIEUX

TYPE MAC-GUIRE

Planche 122. Truck
radial à trois essieux,
type Robinson, type
Mac-Guire
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TRUCK ROBINSON A ESSIEU MÉDIAN DIRECTEUR

Pl.12
Planche 123. Truck
Robinson à essieu
médian directeur
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FIG. b. — TRUCK MAC GUIRE (BICYCLE TRUCK) POUR TRAMWAY ÉLECTRIQUE
4

FIG. 7. — CHASSIS MAC GUIRE POUR VOITURE A DEUX ESSIEUX

0

FIG. 8. — CHASSIS MAC GUIRB POUR VOITURE A DEUX ESIBUX
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FIG. 9, 10, II. — TRUCK MAC GUIRE (TYPE BICYCLE)

Planche 124. Truck
Mac Guire (bicycle
truck) pour tramway
électrique. Châssis
Mac Guire pour voiture
à deux essieux. Truck
Mac Guire (type
bicycle)
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MATÉRIEL ROULANT POUR TRAMWAYS

3x cr 
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FIG. I CHASSIS BEMIS POUR TRAMWAY A CABLE

FIG. 2. — CHASSIS BEMIS POUR TRAMWAY A CABLE

swiVn 
TRUCK 
N°29

to-o

FIG. 3. — TRUCK BEMIS POUR VOITURE ÉLECTRIQUE

FIG. 4. — CHASSIS LÉGER DE LA BALTIMORE WHEEL C°

Planche 125. Matériel
roulant pour tramways.
Châssis Bemis pour
tramway à câble
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FIG. I. — TRUCK FULTON POUR TRAMWAY ÉLECTRIQUE
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FIG. 2. — TRUCK SYSTÈME ESMOND

CHASSIS "NEW COLOMBIAN " POUR VOITURE ELECTRIQUE A DEUX ESSIEUX

FIG. 4 CHASSIS EN FER POUR VOITURE A DEUX ESSIEUX, TYPE DORNER ET DUTTON
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FIG. 5. — CHASSIS EN FER POUR VOITURE A DEUX ESSIEUX, TYPE DORNER ET DUTTON

Planche 126. Truck
Fulton pour tramway
électrique. Truck
système Esmond.
Châssis "New
Colombian" pour
voiture électrique à
deux essieux. Châssis
en fer pour voiture à
deux essieux type
Dorner et Dutton
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CHASSIS POUR TRAMWAY A CABLE ET ÉLECTRIQUE

6. — CHASSIS FULTON POUR TRACTION A CABLE

8

C
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FIG. I. —CHASSIS TAYLOR (TRACTION ÉLECTRIQUE)

FIG. 2. ---- CHASSIS TAYLOR

FIG. 4.----COUPE DE LA BOITE 
PECKHAM

PG* 3. — PLAQUE DE GARDE 
ET BOITE DU CHASSIS PECKHAM

FIG. 5. — CHASSIS PECKHAM (TRACTION ÉLECTRIQUE

FIG. 7. — CHASSIS DE LA SAINT LOUIS CAR C“, ACIER COULÉ ET FER (TRACTION ÉLECTRIQUE)
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% dr I 
carsena

Planche 127. Châssis
pour tramway à câble
et électrique. Châssis
Taylor (traction
électrique). Châssis
Peckham (traction
électrique). Châssis
Fulton pour traction à
câble. Châssis de la
Saint-Louis Car Co,
acier coulé et fer
(traction électrique)
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TRUCK MOTEUR ELECTRIQUE SYSTÈME EICKMAYER AVEC ACCOUPLEMENTFIG. 2.
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FIG I. — VOITURE DU TRAMWAY A CABLE DE BROADWAY A NEW-YORK
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FIG. 3. — VOITURE MONTÉE SUR TRUCK MOTEUR SYSTMÉE EICKMAYER 
DES TRAMWAYS ÉLECTRIQUES DE BROOKLINE (BOSTON)

Planche 128. Truck
moteur électrique,
système Fickmayer
avec accouplement.
Voiture du tramway à
câble de Broadway, à
New-York. Voiture
montée sur truck
moteur, système
Fickmayer des
tramways électriques
de Brookline (Boston)
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FIG. 2. — VOITURE D’ÉTÉ DES ATELIERS LACLEDE

FIG. I. — VOITURE POUR TRACTION ÉLECTRIQUE DES ATELIERS LACLEDE
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FIG. 3. — VUE INTÉRIEURE DES VOITURES DU TRAMWAY A CABLE DE BROADWAY 
ATELIERS LACLEDE
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Planche 129. Voiture
pour traction
électrique des ateliers
Laclede. Voiture d'été
des ateliers Laclede.
Vue intérieure des
voitures du tramway à
câble de Broadway,
ateliers Laclede
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TRAMWAYS ELECTRIQUES DES ATELIERS DE SAMOKINE CHESTER PA

4 |

7 4/

CATHARINE & BAINBRIDGE STS

6
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Q
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FIG. I. — VOITURE ÉLECTRIQUE MUNIE DE DEUX MOTEURS DE 25 CHEVAUX WESTINGHOUSE FIG 3. — VOITURE ÉLECTRIQUE MUNIE DE DEUX MOTEURS DE 20 CHEVAUX WESTINGHOUSE
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FIG. 2. — VOITURE A PLATES-FORMES FERMÉES EN PARTIE, MUNIE DE DEUX MOTEURS DE 25 CHEVAUX
FIG. 4. — VOITURE ÉLECTRIQUE MUNIE DE DEUX MOTEURS DE 15 CHEVAUX WESTINGHOUSE

Planches 130-131-132-133.
Tramways électriques des
ateliers de Samokine Chester
Pa. Voiture électrique munie
de deux moteurs de 25
chevaux Westinghouse.
Voiture à plates-formes
fermées en partie, munie de
deux moteurs de 25 chevaux.
Voiture électrique munie de
deux moteurs de 20 chevaux
Westinghouse. Voiture
électrique munie de deux
moteurs de 15 chevaux
Westinghouse





ROYAL MAIL.

. 2. - WAGON POSTE A TRACTION ELECTRIQUE
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DES TRAMWAYS D’OTTAWA

rYNN&BOSTO) 
N° 60

BAILROAD CO

==
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FIG. T. — WAGON A TRACTION ÉLECTRIQUE POUR 
LA DISTRIBUTION DE COLIS ET DES MESSAGERIES

A BOSTON

FIG, j. — WAGON POSTE A TRACTION ÉLECTRIQUE DES TRAMWAYS DE SAINT-LOUIS

i ■ ce
 :
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FIG. I. ---- VOITURE A PAROIS MOBILES 
POUR LE SERVICE D’ÉTE ET D’HIVER

COUPE DES TRAMWAYS DE PORTLAND

HG: 2. — VOITURE A PAROIS MOBILES. TRAMWAYS DE PORTLAND

HG. 3. - VOITURE A PAROIS MOBILES. TRAMWAYS DE PORTLAND
tt’PN
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Planche 134. Wagon à
traction électrique pour la
distribution de colis et des
messageries à Boston.
Voiture à parois mobiles
pour le service d'été et
d'hiver, (coupe des
tramways de Portland).
Wagon poste à traction
électrique des tramways
d'Ottawa. Wagon poste à
traction électrique des
tramways de Saint-Louis





TRUCK MAXIMUM
appliqué aux voitures électriques Spokane and Cœur d’Alène Railroad.

Elévation
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Planche 135. Truck
maximum appliqué aux
voitures électriques
Spokane and Coeur
d'Alène Railroad
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TRACTION ÉLECTRIQUE DES TRAMWAYS DE BANLIEU.

Voiture pour le Spokane and Cœur d'Alène Railroad.

Elévation

S
I

N
E
 

1

Planche 135 bis.
Traction électrique des
tramways de Banlieu.
Voiture pour le
Spokane and Coeur
d'Alène Railroad
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5

Fig .196. Plan dela voilure mixte construite par la Gillert M.C°

Planche 136. Plan de la
voiture mixte
construite par la Gillert
M. Co
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FIG. i. — BALAYEUSE ELECTRIQUE POUR VOIES DE TRAMWAYS
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FIG. 2. — VOITURE DE SERVICE POUR L’ENTRETIEN 

DES CONDUCTEURS AERIENS (REPLIÉE)
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FIG. 5. — VOITURE DE SERVICE DES TRAMWAYS DE MONTREAL
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FIG. 3. ---- VOITURE DE SERVICE A MOITIÉ LEVEE

FIG. 4. — VOITURE DE SERVICE COMPLÈTEMENT LEVEE

Planche 137.
Balayeuse électrique
pour voies de
tramways. Voiture de
service des tramways
de Montréal





9e Partie. CH. DE FER REVUE TECHNIQUE DE L’EXPOSITION DE CHICAGO 1893 Pl. 138

MATERIEL
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Planche 138. Matériel
de tramway électrique
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TRAMWAYS A TRACTION ÉLECTRIQUE. PIÈCES POUR CONDUCTEUR AERIEN

FIG. 2. — SUPPORT ISOLANT POUR 
LIGNE DROITE

FIG. I. — SUPPORT ISOLANT POUR COURBES

FIG» 4. — SUSPENSION AUTOMATIQUE FIG. 3. SUPP. SUR MANCHON

FIG. 6. — SUPPORT DOUBLE POUR COURBE
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FIG. 6. ---  SUPPORT AUTOMATIQUE SIMPLE

FIG. 5 SUPPORT ISOLANT POUR POTENCE
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FIG. 8. ---  SUPPORT A DOUBLE ISOLEMENT
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FIG. 7. - SUPPORT AUTOMATIQUE DOUBLE

FIG. 10. ---  TENDEUR ISOLATEUR

FIG. 9. ---  SUPPORT EN COL DE CYGNE

FIG. II. ---  TENDEUR ISOLATEUR

Planche 139.
Tramways à traction
électrique, pièces pour
conducteur aérien
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TRAMWAYS A TRACTION ÉLECTRIQUE. PIÈCES POUR CONDUCTEUR AÉRIEN

FIG. I.
FIG. 2. - ISOLATEUR EN MICA
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FIG. 4. — ISOLATEUR EN MICA
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EN MICA
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FIG. 13. ---- ISOLATEUR EN MICA

FIG. 16. SUPP. ISOLE
POUR FIL PORTEUR

FIG. 17. SUPPORT A MANCHON
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FIG. 18. — TRINGLE EN CUIVRE POUR CONNECTION DE RAILS

Planche 140.
Tramways à traction
électrique, pièces pour
conducteur aérien
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MATÉRIEL DE TRAMWAY ÉLECTRIQUE
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FIG. 1. — COUPE CIRCUIT AUTOMATIQUE POUR LIGNE 
SIMPLE

COUPE CIRCUITFIG. 2.
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Planche 141. Matériel
de tramway électrique
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FIG 4 ENSEMBLE DU MONTAGE DU FREIN

FIG. 7. — DIAGRAMME DU FREIN
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FREINS A PATIN POUR LIGNES DE TRAMWAYS A FORTES PENTES

FIG. I. — FREIN WOOD ET FOWLER, A PATIN AGISSANT SUR LES RAILS, POUR TRAMWAY ÉTECTRIQUE
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FIG. 7. — FREIN DES TRAMWAYS DE SAN-FRANCISCO
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FIG. 8. — FREIN DES TRAMWAYS DE HOBOKEN

FIG. IO. — SYSTÈME LAWRENCE
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Planches 143-144.
Freins à patin pour
lignes de tramways à
fortes pentes
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