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A — MATERIEL MOTEUR ET ROULANT EXPOSE A VINCENNES.

Locomotive compound i 4 eylindres, & 2 essieux accouplés, N° 1765,

Pravcun I

La locomotive N* 1765 fait partie d'un lot de 24 machines semblables construites de 1896
a 1808.

Ces machines sont plos spacialement affectées au service des trains rapides et des trains
express lourdement chargés cirenlant sur les lignes & déclivilés maxima de 5"/, par mbtre de
Bordeanx 4 Cetle el de Dordeaux & Bayonne.

Elles permellent de remorquer par ces frains des charges de 175 tonnes, non compris le
poids de la machine et du tender, & la vitesse moyeune de 100 kilométres o Uheure, et des
charges de 300 tonnes, non compris le poids de la machine el du tender, hla vitesse moyennc
de 80 kilomdtres i Pheure.

Disposition générale. — La machine 1765 est du type Compound & 4 eylindres.
Elle est supportée par 4 roues accouplées de 2"13 de diamétre et par un bogie & roues de

1704 de diamétre. I empattement rigide est de 3 métres, empattement total de 7"500.

Les cylindres de haute pression sont extérieurs aux longerons el placés entre lo bogie et le
premier essien accouplé. 1ls sont horizontanx et actionnent le 207 essien accouplé, qui est
placd sous le foyer.

Les cylindres de basse pression sont intérienrs aux longerons et placés au-dessous de la
boite i fumée. 11s sont également horizontaux e actionnent le 17 essien accouplé, placé en
avanl du foyer.

Chandiére. — La chaudidre est timbrée A 14 kilogrammes par centimétre carre. Munie de
tubes & ailetles, cllo présente une surface de chaufle intérienre de 17370,

La grille, dont la surface est de 27346, préscute une inelinaison de 22,8 °[ .

Le foyer est en cuivre. Il renferme une voitte en brigues de 1"087 de longueur.

La boite & fou, en acier, est du type Belpaire. La grille est pourvue d'un jetle-feu. Le
cendrier, fermé & Varritre, est muni d'une porte mobile & P'avant.

Le corps cylindrique, également en acier, est de forme télescopique, la virole d'arriére
¢lant la plus petite. Les clonures transversales sont i double rangée de rivets : les clouures
Jongitudinales & double couvrejoint sont & 4 rangdes de rivets.

Les fubes & ailettes sont en acier. Is sont raboutis en cuivre et hagués du coté du foyer.

Lalimentation est assurée par deux injecteurs d réamorcage aulomatique du systéme
Friedmann qui sont fixés contre la paroi arritre de la boite a feu et peuvent débiter T'un et
'autre 130 litres par minute.
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»

Les soupapes de strelé sonl & charge dircete,

Le tube A niveau d’ean est du systeme Chalon.

Le régulateur, & double liroir, est situé dans lintéricur du dome qni lni-méme est placéd de
maniére & réduire aw minimum la longueur des tuyaux d’admission,

L'échappement esl variable el dn type ordinaire & 2 valves.

La boite a fumée a une longueur intérieure de 1"650 et renferme une double grille &
flammeéches. La grille inférieure esl du fype ordinaire & barreaux ; la grille supérienre est
constituée par une toile métallique faite de fils dacier rond de 0002 de diamétre laissant entre
enx des vides carrds de 0004 de coté.

La cheminde a été reportée le plus possible vers Uarriére de la boite a fumée.

Mécanisme motewr. — Les 4 pistons ont une course commune de 0640, Ceux de haule

I"550.

pression ont un diamétre de 07350, Cenx de basse pression ont an diamétre de (

Par suite, le rapport des volumes des deux groupes de eylindres est de 2,47,

Les manivelles commandées par les deux eylindres de haute pression sont calées & angle
droil I'une sur 'anlre.

1l en est de méme des manivelles commandées par les cylindres de basse pression. Mais les
deux manivelles d'un méme coté de la machine sont orientées de maniére que la manivelle de
basse pression précéde celle de haute pression de 162" dans le sens de la rotation normale,

Les eylindres de haute pression sont protégés contre le refroidissement exlérieur par une
enveloppe en tole mince complétée par deux calottes recouvrant les fonds avant et arritre.

Le levier de manceuvre des robinets purgeurs permet de purger & volontd, soit les cylindres
de basse pression seuls, soit les quatre cylindres a la fois.

Le réservoir intermédiaire est venu de fonte avee les cylindres de basse pression vis-a-vis
desquels il joue ainsi le rolé dune enveloppe de vapeur partielle. Son volume, y compris les
tuyaux d’échappement des pelils cylindres ol les boifes & vapeur des grands cylindres, est de
deux fois le volume des petits cylindres. 11 est pourva d'une soupape de streté qui limite la
pression & 6 kilogrammes,

Une prise de vapeur spéciale permel d’envoyer de la vapeur vive au réservoir, dans le hul
de faciliter le démarrage. Un mécanisme commandé par un servo-moleur permet en méme
temps d'envoyer directement dans la tuyére d'échappement la vapeur échappée des petits
cylindres.

Méecanismes de distribufion. — Les mécanismes de distribution sont tous deux du systéme
Walschaert. 1ls sont en fer eémenlé et trempeé. Les coulissses, pendules, bielles de ecommande,
ete..., des deux mécanismes, sont d'ailleurs identiques. Les tiroirs, du {ype ordinaire &
coquille, sont en bronze.

L appareil de changement de marche & vis permel au mécanicien de faire varier I'admission
aux deux groupes de cylindres, soit simultanément, soit successivement.

Chdssis. — Le chassis de la machine est constitué par deux longerons simples en acler de
0", 028 d't’:p:iisseui'. [ls sont enlreloisés par la traverse d’avant, par le groupe des cylindres de
hasse pression, par l'entretoise porlant le pivot de I'avani-train, par Uentretoise en toles el
corniéres des cylindres de haute pression, par une entretoise en toles ef cornitres placée en
avant du foyer, par U'entretoise inféricure des supports des glissiéres du méeanisme de haute
pression, par le foyer et enfin par le caisson de l'atlelage arriére et la traverse d'arriere.
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La chaudidre est fixée au chassis par I'avant et coulisse sur ses aulres supports.

I essien coudé se rattache an type Worsdell en ce sens que les ‘deux bras de manivelle les
plus voisins des roues sont des plateaux circulaires. Mais les bras intérieurs sont supprimés et
Jun fourillon A Pautre Vessien affecte la forme A'un prisme a section droite de 0™,180 sur
0" 240. Les deux plateaux sont pourvus d'une frolte en acier, dont la section est de 07,050 sur
O™ 085,

Le hogie esl monté sur roues de 1,040 de diambtre, I'écartement de ses essieux est de
2,000,

Les longerons du bogie sonl oxtérieurs aux roues et relids par trois entretoises. Celle du
milieu, en toles et corniéres, porte la crapaudine dans laquelle plonge le pivot et deux godets
latéraux susceptibles de se mouvoir librement dans le sens horizontal et sur lesquels I'avant
de 1a machine repose par Vintermédiaire de deux mamelons solidaires du chassis principal.

La crapaudine a un jeu latéral de 0,025 dans chaque sens, conlrdlé par deux ressorts &
boudin placés b droite et a gauche de la machine, enire la crapaudine et les longerons du
hogie. )

I machine 1765 est pourvue d'une sablibre A vapeur a 2 tuyéres du systéme Gresham el
des appareils du {rein Wenger.

La machine est {reinée par 4 sabots, qui agissent sur les 4 roues accouplées, et qui sont
aclionnds par un cylindre a frein porté par le tender.

Tender. — Le tender est i 3 essieux. La capacité de la caisse A eau est de 15.800 litres. La
soute A charbon a une contenance d'environ 4.000 kilogrammes.

Le fender est pourva dun frein & 8 sabols, actionné par Vair comprimé et susceptible
d'élre maneuvreé a la main.

La deseription qui précede est complétde par un lableau des dimensions principales quon

trouvera page 15.

Moadificalions apportées s locomotives semblables, acluellement en constiruction. —
Dix machines semblables, actuellement en construetion. seront mises en service dans le
deuxieme semestre de lannée 1900, Ces 10 wachines présenteront, par rapport a la machine
1765, queliques variantes dont les principales sont les suivantes :

La chaudiére sera limbrée a 15 kilogrammes.

La longueur de la boite & fumée sera portée a 2 métres.

Le frein sera du type Westinghouse ef la machine portera elle-méme son cylindre i frein.

La machine sera pourvue d'un enregistreur de vitesse systéme Hausshacller.

Locomotive Compound a & cylindres, i 3 essicux accouplés, ¥ 13018,

Praxcee 1L,

—_—————

La locomotive n® 1301 est normalement affectée au service des Lrains express et omnibus,
civenlant sur la section de Toulouse a Pan (ligne de Toulouse i Bayonne) laquelle comporte a
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partir de Montréjeau, non sculement des déelivités de 15 4 16"/, par méire régnant parfors
sur d'assez longs parcours, mais encore une pente de 0,032 d'un développement d'environ
11 kilometres.

L'expérience a montré que les charges qu'elle peut normalement remorquer sur ces
déelivités sont les suivantes :

En rampe de 32 ™/, par métre, et & la vitesse de 30 kiloméires i Uhenre ... ... 125 tonnes

id. de 15"/, id. de 55 id. 160 id.

La vitesse maxima autorisée de 100 kilométres i heure, est fréquemment alleinte sur les
parties faciles du parcours,

La machine 1301 a éi¢ également employée & remorquer sur la ligne de Bordeaux i Cetle
(déelivités maxima de 5"/, par méire) des teains de marchandises tracés b la vitesse moyenne
de 40 kilométres & I'heure. Les charges maxima remorquées par ces trains, sont de G50 &
700 lonnes.

Enfin, Ia méme machine a été affectée lemporaivement, sur la section de Toulouse a Celle
(ligne de Bordeanxs & Cetle), au service des lrains express cf rapides par lesquels elle peut
aisémenl remorquer des charges de 200 fonnes & des vitessos moyennes de 75 4 85 kilomdlres
a I'heure et des charges de 300 (onnes i des vitesses moyennes de 65 4 70 kilométres

I suit de la que la machine 1301 est aple & remoryquer, non seulement des fraing express
lourdement chargés ou circulant sur des profils accidentés, mais encore, en cas de hesoin, soil
des trains de voyageurs de grande vilesse, soit des traing de marchandises accélérds de forl
fonnage.

Description de la machine. — Un coup d’eil jelé sur les tableanx des dimensions prin-
cipales de la machine & grande vitesse N° 1765, d'une part, el de la machine 1301, de Paulre,
permet de constater immédiatement que les deux machines ne différenl essenticllement que
par le nombroe el le diamétre des roues aceouplées.

Leurs chaudiéres sont, en effet, aussi semblables que possible : la prineipale différence
véside dans la longueur des tubes & fumdée. Leurs evlindres ont exaclement les mémes
dimensions. Leurs organes de disiribution son! presque identiques. Enfin, leur disposition
générale est foul & fait analogne et 1a plupart des dispositions de détail lenr sont communes.

I suit de 1A que la description donnde ci-dessus de la machine 1765 est applicable i la
machine 1301 sauf les différences indiquées ci-aprés :

m o

Disposition générale. — La machine 1301 est supportéc par 6 roues accouplées de 1™,75 de
diamétre et par un bogie a roues de 0™ 850. L'empallement rigide est de 3" 900, Tempatiement
fotal de 7,600,

Les cylindres H. P. onl une inelinaison de 07,075 et actionnent le deuxitéme essien accon pli.

Les cylindres B. P. ont également une inclinaison de 0,075 ef actionnent lo premier essien
accouplé.

Lessicu darriére. simplement acconplé, est placé sous le foyer.

Chaudiére. — La surface de chauffe intérienre de la chandicre est de 181 m2 Al

Mécanisme. — La machine 1301 doit pouveir fonctionner en contre-vapeur i la descente
des fortes déelivités. En conséquence, elle a #é pourvue des appareils nécessaires pour
injecler : d'une part, un mélange de vapeur el d’can dans la fuyére 'échappement, d’aulre
part, un mélange semblable dans le réservoir intermddiaire.
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Le fonctionnement en contre-vapeur a lien en Compound, c¢'est-ii-dire que les grands
cylindres aspirent la vapeur humide dans la tuyére d'¢ehappement pour la refouler an réser-
voir intermédiaire, pendani que les petils eylindres aspirent la vapear humide dans le résery,
el la refoulent dans la chaudiére.

Chissis. — Le chissis de la machine 1301 est coustitud comme eelui de la machine 1765,
Toulefois 'entrefoise en toles el corniéres, placée en avant da loyver est disposée de maniére
a servir de sapport & la chandiére et an eylindre & frein.

Le bogie est montd sur roues de (0,850,

La machine 1301 est pourvae d'une sabliére & vapeur i quatre tuyéres du sysitme Greshanm,
d'un enregisireur de vitesse sy

léme Hausshaelter et des appareils du frein Wenger.
La machine est freinde par six sahots qui agissent sur les six rones accoupliées el qui sonl
aclionnés par un cylindre & frein fixé au chissis & Iavant do fover.

Tender. — Le tender est i deunx essieux. La capacilé de la caisse &t ean est de 9.000 lilres,
La sonie & charbon a une contenance de 3.000 kilogrammes.

Le tender est pourvu d'un frein & huil sabots aclionné par Uair comprimé el susceplible
d’élre manceuvre & la main.

Locomatives 1303 i 1312. — Des douze locomolives semblables que posséde la Compagnie,
deux seulement, savoir : les machines 4301 et 1302, répondent entidrement i la deseriplion qui
pricede. Les dix autres ool été timbries & 15 kilogrammes et il en est vésulté, ponr quelques-
nnes des dimensions principales, des modificalions qui ont été indiquées dans la deuxidme
colonne du tableau de la page 15.

Locomotive Compound i deux cylindres a trois essieux aceouplés
ct a hissel N 18502,

Prancue [T

La locomoiive N* 1802 résulte de la transformation d'nune ancienne locomotive i six roues
acconplées de 17,61 de diamélre de la série 801 4 1202,

Spécialement conslruites en vae dassurer le service des voyagenrs et des marchandises sur
les lignes accideniées du réseau, les machines en question, dont la premicre a figurd i I'Kxpo-
silion universelle de 1867, reproduisaient les principales caraciéristiques da type dil
« du Bourbonnais », savoir: foyer en porle & faux — cylindres exiéricurs également en porle i
faux — chassis inftérienr — empatiement réduit — adhérence totale — mécanisme disteibuteur
interieur aux longerons. lles dlaient timbrées a 85, 500 seulement.

Ces machines étant devenues insuffisantes, par la suite, pour le trafic quelles avaient &
assurer sur certaines lignes, on a été conduil & éludier les moyens de les transformer en vae
d’augmenter leur puissance de lraction. De plus, en raison de Paccroissement des vilesses
waxhma aulorisées sur diverses seclions du réscau, il n'élail pas sans inlérét daugmenter
aussi leur slabilité.
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Pour réaliser ces désidérata, il avait parn suffisant, dans le principe, de remplacer ancien
foyer en porle i faux par un foyer agrandi, sontenu i Uarriére, dallonger le chissis ot d'ajouter
un essieu porleur. Plusicurs machines furent ainsi transformées. Placé d’abord a Tarriére
(machines 2801 & 2804), le 4™° essieu fut uliérienrement reporté i Vavanl o il fit partie d'un
avanl-train bissel (machines 2851 4 2854).

En fait, comme la transformation n’était appliquée qu'a des machines déja anciennes, dont le
foyer avait atteint la limite d’usure, il ful souvent nécessaire de remplacer aussi le corps
evlindrique de la chanditre, circonstance dont on profita d’ailleurs pour en porter le timbre
a 10 kilogrammes.

D'aure part, les cylindres des machines i transformer w'étaient plus, en général, susceplibles
(d’6lre conservés et leur remplacement s'imposail également.

Dans ces conditions, ¢l en raison de Iimporlance des travaux de réparalion que T'on Glail
conduil i appliquer aux machines primitives indépendamment des modifications prévues, il a
paru rationnel, pour avenir, de leur faire subir une transformation plus radicale, comportant,
en sus de addition d’un bissel, le remplacement de I'ancienne chandiére timbrée i 8 kgr. 500
par une chauditre entiérement neuve timbrde b 15 kilogrammes et application de la disposi-
fion Compound a deux eylindres,

Celle nouvelle transformation, qui permettait d’oblenir un accroissement plus considérable
de Tefforl de traction disponible, en méme lemps quune deenomic importante sur la eonson-
mation de combustible, a ¢ié appliquée, a tilre d'essai, & quatre machines de la série primitive,
qui ont pris les N 4801 & 1804 et dont une, la machine 1802, est exposée i Vincennes,

Nous donnons ei-aprés leur descriplion :

Disposition générale. — La machine 1802, Compound & deux eylindres, est supportée par
six rouesacconplées de 1,610 de diammdtre et par un bissel a deux roues de 17,430 de diamélre.
Lempatterent rigide esl de A™ 000, Tempattement tolal de 6,600,

[.e chassis esl inlérienr aux roues.

Les eylindres sont extérieurs anx longerons el placés entre essien du bissel el le premier
essicn accouplé. Le eylindre de hante pression esl i droite, celui de basse pression 4 gaunche.
Ils sont horizontaux el aclionnent Le 2" essieu accouplé.

Chauditre. — La chaudidre est timbrée 3 15 kilogrammes par centimétre carré,

Munie de tubes a aileltes, elle présente une surface de chauffe intérieure de 176™M2,24.

La grille, dont Ia surface est de 2m2 45, présente une inclinaison de 20 4.

Le foyer est en cuivre. Il renferme une voile en brigues de 1™,087 de longueur,

La boite & fen, en acier, est du systéme Belpaire. La grille est pourvae d'un jette-feu.

Le corps cylindrique, également en acier, est de forme Iélescopique, la virole d'arriére ¢lant
la plus petite. Les elouures transversales sont a double rangée de rivets; les clonures longitu-
dinales, & double couvre-joint, sont & 4 rangdes de rivels.

Les tubes 4 ailettes sont en acier. 1ls ne sont ni raboutis ni bagués.

I alimentalion est assurée par deux injecleurs i réamorcage aulomatique du systéme
Friedmann qui sont fixés contre la paroi arriére de la boite a feu,

Les soupapes de stretd sonl & charge directe.

Le tube & nivean d'eau esl du systéme Serveunu.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


https://www.cnam.fr/

—_ 13 —

Le régulateur, i double firair, est placé dans Uintérieur du dome quoi lui-méme est placé sur
la virole antérieure du corps eylindrique.

L’échappement variable est du type ordinaire & deux valves.

La bhoile & fumée, du type allongé, présente une longueur intérieure de 1™,600.

Mécanisine moteur. — Les deux pistons ont une course commune de 0%,65,

Celui de haute pression a un diamétre de 0,45, égal an diamétre des pistons de la machine
primitive.

Celui de basse pression a un diamétre de 0%,68.

Par suile, le rapport des volumes des deux cylindres est de 2,28

Le réservoir intermédiaire est constilué par un tuyan de 0™7 de diaméire inlérieur qui
{raverse la boite & fumdée. Son volume total est de 2,64 fois celui engendré par le piston H. P.
11 est ponrvu d'une soupape de sdreté qui limite la pression a b kilogrammes.

Bien que les organes du mécanisme moleur des machines de la série 801 & 1202 soient
robustes, il a paru prudent de les soustraire aux efforls exceplionnels pouvant résuller pour
eux, soit au démarrage, soil en marche & contre~vapeur, d'une trop grande différence entre
les pressions exercées sur les deax faces du piston H. P. A cet effet, les conduils d’admission
du petit cylindre ont 41¢ pourvus de soupapes de décharge qui laissent échapper la vapeur
dans le réservoir inlermdédiaire toutes les fois que la différence des pressions excercdes sur les
deux faces du piston H. P. dépasse 12 kilogrammes.

Nous ajouterons que dans T'étude des cylindres, on s'est attaché i donner de grandes
dimensions lant aux boiles de distribution qu'aux lumicres d'admission.

Apparedl de démarrage. — Le fonctionnement éventuel a échappement direct du petit
cylindre ayant di étre dearlé pour les molifs que nous venons d'indiguer, le démarrage
s'effectue toujours en Compound, au moyen d'un appareil qui a recu sa premidre application &
la Compagnie du Midi.

1 se compose d'un pelit régulatenr auxiliaire par Ja maneuvre duquel le méeanicien permet
& la vapeur vive, préalablement admise dans la boite & vapeur II. P., de pénétrer, lorsque
cela est nécessaire, dans deux orifices simultanément découverts et dont 'un, d'un diaméire
de 30 ™/, environ, débouche dans le cylindre H. P., vers le milicu de sa paroi, landis que
I'autre, dun diamdtee de 10 ™/, communique avee le réservoir intermédiaire.

Le régulateur est placé dans une cuvette rapportée sur le cylindre H. P. et mise en commu-
nication avec la boite & vapeur, d'une part, avee le cylindre el le réservoir, de I'autre, par des
conduits ménagés dans U'épaisseur de la fonte.

Il convient d’ajouter que les soupapes de décharge conslituent par elles-mémes un appareil
de démarrage qui rend superflu, dans la majeure parlie des cas, l'emploi du régulateur
auxiliaire.

Mécanisine de distribution. — Les tiroirs sont en bronze. Celui H. P. esl du {ype i coquille.
Celui B. P. est & canal de Trick.

Les mécanismes de distribution, du type Stéphenson, sont aclionnés par un appareil de
changemen! de marche unique, & vis. Ils difftrent I'un de 'anfre par I'excentricité el 'angle
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de calage des poulies d'excenlrique, ainsi que par les reconveements des liroirs. Ces éléments

onl été déterminés de manitre i réaliser les degrés dadmission correspondants el-aprés :

- =
| . p. . B, P ?
. [
| |
! . 1
i R H 43 12 9,
| ar i = 5 ¢
: 102/, : B41f2 0,
i w0, 6 1j2 o,
i G T2 142 %,
! 90 D."., ) 41 n.,-“
| 45 81120,
Bissel. — Le chissis du bissel est relid au chassis principal par un houlon darticulalion

situé i Varriere des eylindres, dans le voisinage du point théorique.

La fonction de ce boulon est exclusivement directrice : I'entrainement du bissel esl assuré
par une cheville ouvritre, portée par le chassis prineipal, laquelle pénétre dans une crapandine
portée par le hissel et susceptible de se déplacer iransversalement sous le controle de deux
ressorls de rappel en forme de volute. Les organes d’entrainement et de rappel du bissel sont
done enlidrement analogues & ceux des hogies précédemment déerits.

Lavant de la machine repose sur le bissel par Uintermédiaire de deux ressorts de suspension
dont les liges de pression, qui coulissent le long des longerons prineipaux, sappuient sur des
crapaudines noydes dans les réservoirs i huile des hoites el susceplibles de se déplacer en tous
sens sur le fond de cos réservoirs.

Accessoires divers. — La machine 1802 est pourvue d'une sablidre & 4 fuyéres du systéme
Gresham, d'un enregistrenr de vilesse systéme Hausshaelter el du frein dair comprimé systéme
Westinghouse.

Les 6 roues accouplées de la machine sont susceptibles d'étre freindes i 'air comprimé.

Dimensions principales. — Les dimensions cl éléments principaux de la machine 1802
sont portds an tablean de la page 1.

Résultals obtenus. — Les essais fails sur la machine 1801, la premitre de la série
Compound & 2 cylindres, ont moniré quielle étail capable de remorquer, sur la ligne de
Bordeaux h Bavonne, i la vilesse de 75 kilométres & Theure, des trains de voyageurs de
200 tonnes {poids de la machine ef du lender non compris).

Sur des rampes continues de 5"/, par métre et & la vitesse de 25 kilomdtres a Iheure, elle
a pu remorquer des trains de marchandises de 7007 {poids de la machine et du tender non
Compris).

(Cles chiffres font ressorliv, par rapport aux machines 2851, fimbrées & 10 kilogrammes, de
sur la pnissance disponible.

la précédente transformation, un accroissement de plus de 25
Mise on service coneurremment avee upe machine 2831 timbrée a 10 kilos, dans un
poulement mixte de trains de voyvageurs et de marchandises, la machine 1801 a permis de
réaliser, par rapporl & sa congéndre non Compound, une économie de 259 environ sur le
combnstible consommd,
La vitesse maxima alleinle aux essais a été de 100 kilométres & Uheure, en palier, avec un

train de 1307 .
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Voiture AAz 602,

Praxcue 1V,

Celte voiture, deslinée au service des trains express, comprend :

4 compartiments de 1™ classe o 6 places,

2 comparliments extrémes de 17 classe & 7 places,

1 Cabinet de toiletie avee W. C. placé au centre de la voilure,

1 couloir latéral particl permettant i tous les voyageurs Uaceds du cabinel de toilette.

Le chissis, enlitrement métallique, est supporté par deux essienx. Les roues sont i centre
e fer avee remplissage en bois.

Les deux compartiments extrémes sont direclement accessibles des 2 eolés de la voilure par

des portires extérienres. Chacun d'eux est pourvi en ontre d'une portidre intéricure qui lo
met en communication avee le conloir,

Les 4 compartiments inlermédiaires ne sont directement accessibles de Uextéricur que du
coté opposé au couloir. Del'autbre coté, ils communiquent avee le couloir par 4 porles vitrdes
en face desquelles souvreent autant de portiéres extérieures, desservant chacune un
compartiment. '

[espace compris entre le plancher et e faux plancher, ainsi que celni compris entre la
toiture et le plafond, sout remplis de varech fortement tassé.

De grandes baies vitrdes donnent un large aceds i la lumidre dans le couloir ; les imposios
placées au-dessus des baies de portiéres et des baies de custode sont toutes vilrées.

e plafond des compartiments est en drap. Gelui du couloir est en linoleum recouvert d'une
couche de peintare blanche ¢mail.

La garnilure des compartiments est en drap gris noisette ; les dossiers sonl i edtes et établis
de manibre & pouvoir enlever la garniture el la remettre en place apres nettoyage sans défaire
la matelassure. Cette disposition qui diminue considérablement les frais de démontage ct de
remontage esl appliquée depuis plusicurs années a fout le maltériel de la Compagnie.

Les coussins, portitres et accoudoirs sont capitonnés sans pigiires. Les coussing reposent sur
des sommiers i lames du sysiéme Lallement. Les cadres des glaces mobiles sont garnis en
velours.

Les baies sonl muuies de vasistas wobiles en toile métallique conlissant sur les glaces. 1ls
onl. pour abjel de s'opposer i Pentrée des poussiéres dans le comparliment et d’alténuer la
chaleur du soleil 1 ils penvent &re maintenus devant chaque baie, soit seuls, soil en méme
temps que les vasistas ordinaires. Lorsqu'ils sont abaissés, ils ne s'opposent pas au jen de ces
derniers.

Les slores sonl pourvis de ceémaillbres permellant de los maintenie baissés lolalement on
particllement,

Des photographies de quelques-uns des monuments ef des paysages les plus inldressants des
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régions desservies par les lignes du Midi ornent les cloisons séparatives des compartiments,
dans la parlie comprise entre les dossiers et les filels.

Le cabinet servant & la fois de lavabo et de W. C. est muni d’une baie avec vasistas qui en
permet une large ventilation ; il est entiérement tapissé en linolenm recouvert d'une couche
de peinture émail, blanche sur le plafond, jaune sur les parois. Tous les angles du cabinet
sont arrondis afin de rendre le nettoyage facile. La cuvette de lavaho, pivolante, est en nickel
et en partie encastrée dans l'une des cloisons. Une armoire, pouvant recevoir 6 servieltes en
rouleaux, a é1¢ pratiquée dans autre cloison ; cetle armoire est fermde par deux chassis vitrés
s'appliquant d'eux-mémes, sous T'action d'nn ressort, sur un cadre en caoulchoue, disposition
qui met le linge & T'abri de la poussiére. La cuvette du W. C. a étd étudiée conformément aux
rigles de Uhyuiéne, en vue d'éviter les odeurs, ainsi que Pintroduction des poussiéres dans
le cabinet. )

I ¢clairage de la voiture est assuré par 12 lampes incandescence, savoir: 8 lampes de
8 bougies dans les compartiments, 3 lampes de 8 bougies dans le couloir et 1 lampe de
6 bougies dans le cabinet W. C. )

Les 8 lampes des compartiments peuvent &lre mises en veilleuse par la manceuvre d'un
commutalenr & la disposition du public. Le courant est produit, pendant la marche, par une
dynamo commandée par 1'un des essieux de la voiture; une batlerie d'accumulateurs assure
I'éclairage pendani les arréts.

Le chauffage esl assuré par la vapeur de la locomotive, qui est amende par une conduite
générale dans les tuyaux intérieurs des chauflereltes fixes préalablement remplies d'ean. Des
manettes, disposées a I'intérieur de chaque compartiment, permetlent aux voyageurs douvrir
ou de fermer la prise de vapeur correspondant & chaque chaufferette.

Cetle voiture est munie de l'intercommunication M1, avee un seul boulon d’appel placé
dans le couloir.

Le poids tolal de la voiture est de 19,200 kg. (non compris les accumulaleurs et la dynamo)
dont 9.524 kg. pour le chssis et 9.676 kg. pour la caisse. Le poids mort par voyageur est,
par suile, de 505 kilogrammes.

DIMENSIONS PRINCIPALES:

19, — Chissis.

Longueur totale mesurée entre les faces extrémes des tampons.............. 15™,100
Longueur entre les faces exlérieures des traverses exirémes ... 13™,940
Ieartement intérienr des brancards. ... 1™,856
Longueur des traverses EXEIBIIIES . o ettt ettt e e e e e 2,040
: : o
Section des brancards ... T S _%LXH
16
— . L ¢
Sections des traverses exiremes ... L] _}i]l] ;; 90
20 — Caisse.
Longueur maxima B 1 CAISEE o ettt e e 14™,010
Largeur maxima de T8 CAISSE © ot e et e om g
*
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Hauleur intérieure de la caisse au milien de la | exirtmes am 305
largeur des compartiments. { intermédiaires 2,275

Nombre de comparliments & voyageurs ............... e 6

Nombre de cabinets de toilette avee Waler-Closets ..o 1

. { 2de 7 places
Nombre de places par compartiment ... .
4 de 6 places

Nombre tolal de places disponibles ..o 38
Surface du plancher ... s 35mT2
Surface de plancher par voyvageur ...............o.... P TN 02940

Poids de 1a voiture vide «.o.ovs i e e 10200
Maximum dun chargement (}mr}m"mr avec ses bagagoes :ln route n'élant | 5 Q0K
complé que Pour 79 KE.) «..ve i | .

Poids morl potr VOVAZEUT L. .u v vuuerursvarsaeeae e oe et innn e s e

30— Hssieww montés.

o DIAmEtre ..o e 140M/,
Fusée....... S
. [ LODGUeur ... 250/,
Essieu..... , Diamétee au milien .o 155",
Corps de .
Pessi . Diamétre prés de la portée dP bdlqm 170"/,
ssiel, .
( Diaméire de la portée de calage . e eeenanes 185"
/ Type a rayons avec I'L,Illpll':kd"e on ht)lq ........
S Cenire......{ Longueur du moyeu ............ 153",
Roue ... Diambtre i la jante......... e . 1 mbtrs
, Natore du métal............. e e e Acier fondn
Jandage. ... ) . R
\ | Diamétre au contact des raiis ... 1420
Rapport du diamétre de la fusée an diaméire de la roue ..o 0" 125
Poids moyen dun essien monté.. ... 1.225F
Nombre d'essieux ........ e e 2
Eearlement des essieux............ e O mbires
Charge maxima par essien (surrailsh .o 11.025%

wagon-tomherean Ufr,

Prancee V.

Le wagon Ufe serl au (ransport en pelite vitesse des marchandises a déconvert ou ahritées
par des biches. Il a été construit de facon & pouvoir contenir 45 fonnes de houille, mais il peut
dgalement étre utilisé pour les transporls faits actuellement sur les wagons plateformes. 11
porte an milieu de 1'un des bouls une guérite accessible des deux cotés de la voie; il est muni
d'un frein & vis & quatre sabols.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


https://www.cnam.fr/

— 9] —

Le chassis of les montants de la caisse sonl en acier ; les parois de caisse et le plancher seuls
sont en bois (ehéne ow sapin’.

DIMENSIONS PRINCIPALES.
1, — Chdssis.
Longueur totale mesurée entre les faces extrémes des tampons.............. 7,650
Longueur entre les faces extéricures des traverses exirémes ... G400
Keartement intérieur des brancards........ e e 1m, 708
Longueur des traverses extrémes................inn 2m,750

Section des hrancards. . ... oo e L 250 x 8
15
Section des traverses exirémes....... e e T e 250 x R0

10

2", — Caisse.

Longueur intérieure de la caisse.......oooonns e 6",330
Largeur d’ 2m 630
Hauteur d 1,000
Poids du wagon & vide........... 7.940%
Maximurn de chargement. ... e PP 15,000%
Poids mort par tonne de ehargement ... .- 520t 3

3. — Essiewx monies.

T m
. l*‘usu':c.-.-»-,} DIanBITe . oot e im [m
P LOMZUENE ..ot 220%,
Kssieu.....0 ¢+ Diamdtre au milieu ..o 135"/,
Corps de | . . , Qg
Pessi I~ Diaméire pres de la portée de calage...... e 135",
ssien, o , oy
[ Diamétre de la portée de calage............ois . 160",
( Type & rayons (fer) ..o
Centre...... J Longueur dil MOYe. v v veecian i 153",
Roue....... [ Diamétre de 18 Jante........ooveierieeinennn 200/,
Nature dumétal..........ooiiiiee e eenenn... Acier fondu
Bandages...] "
\ Diamétre au contact des rails, ... 1™,020
Rapport du diamétre de la fusée au diamétre de la roue.. ... oo . 0", 1078
Poids moyen d'mn essien Monté......ooovii 980%
Nombre d'essieux.......... e e 2
Eecartement des essieux.............. 2m,400
Charge maxima par essieu sur rails...... B P . 11.470=
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B. — OBJETS EXPOSES AU CHAMP DE MARS.

Cylindres jumelés de locomotive réparés aprés avaries.

Ces cylindres offrent plusieurs spécimens intéressants des réparations appliquées, dune
maniére courante, dans les Aleliers de la Compagnie, aux cylindres avarids en service.

Trois pidees de fonle ont é1é rapportées i la partie A7 de ces cylindres, A différentes époques :
les 2 picces du cylindre C. G. ont ¢1¢ postes en Tévrier 1807 ; celle du cylindre C. D. en
Septembre 1898. Au 1 Janvier 1900 la machine 14( M avait parcourn 121.813 kilométres depuis
la mise en place des deux premidres pitces et T7.387 kilométres depuis la mise en place de
la troisiéme.

Ces pitees onl 16 posées sans qu'il ait ¢1¢ nécessaire de démonter la machine.

Le prix de la réparation s'est élevé pour les denx prewibres pittces & 447 fr. 50 el pour a
troisitme A 420 fr. Le remplacement du double eylindre eiit entrainé chaque fois une dépense
d'environ 3.500 francs.

Plusienrs eylindres jumelés, semblables & ceux exposes, onl ¢té répards dans des conditions
analogues el sont actuellement en service sans avoir jamais donné lien a aucune fuite. Le
tableau ci-dessous indique le nombre de kilométres parcourns par ces machines, poslérienrement
i la réparation de lenrs eylindres jusquiaun 1° Janvier 1900.

L NOMBRE
NUMEROS DATES ilombtres por E
t . 86 @ SeTVIeS
des Machines et disignation de la réparation prés réparation

oylindres,

des exlindros répars, des cylindres qu'an

1704 (vl BP-C. G 14 Aot 188G | 185548 km.
171 (Cyl BP-Co Do 17 Novembre 18096 174,180 —
1401 (Cyl. BP-C. Gy ... 8 Février 1807 121,813 —
1707 (Cyl. BR-CLGoy o 26 Aoiil 1847 | 149,200 —
| 1706 (Cyl BP-CL DG R | o 10 Mai 1sus | 113.818 —
10T Oyl BP-CL D 22 Heplembre 1898 TR —

Fragment d’une jante de roue préparée en vae de In réparation

des eassures des hras ou de Ia jante.

Celle réparation se fait & la forge el sur Vessien wonté dépourva du bandage de la roue i
réparer. La photographie exposée auprés de ce fragment de corps de roue, monlre Toutillage
cmployd & celle réparalion el représente les onvriers en lrain d'extenter une sondure i la

jante d’une roue motrice de locomolive & grande vilesse.
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vis de changement de marche.

Ces vis sont on acier. Elles sont obtenues 4 la machine i tarander sans lournage préalable.
Les deux échantillons exposés, donl Lun est & double filet rond, Pautre & double filet carré,
ont é16 arrétés en cours de taraudage el les porte-oulils montrent les couteaux encore en
prise sur ces vis.

Moule métallique pour garnir de métal blane les coussinets de hoites a huile.

Ce moule se compose de 2 parties réunies par une charniere verticale.

Aprés y avoir enfermé le coussinet, préalablement étamé, on procéde au coulage du mdtal
blane. Celui-ci, amené par la conduite de coulée au centre du moule, traverse le coussinet en
passant par le trou qu'il présente en son milien el vient occuper Loul Tespace vide ménagé
entre le moule et la surface intérieure du coussinel.

On sépare ensuite de ce dernier, en lui faisant subir plusieurs flexions de sens conltraires,

la baguelte de métal qui s'est solidifite dans la conduite de coulée. On défait enfin lo moule
d’ot1 le conssinet garni est aisément retiré.

Coussinets divers de bhoites a huile de voitures ¢t wagons.

Ces coussinets, dont la carcasse est en bronze, ont 4té garnis de métal blanc dans des moules
semblables & celui exposé.

Tiroir de distribution de locomotive.
Ce tiroir est en bronze; il est garni de bandelettes de métal blane de méme composition
que celui des coussinets; les évidements garnis de métal sont venus de fonderie avec le
firoir.

rorte-outils articulés pour machines a rahoter.

Ces appareils permettent & I'outil dattaquer la pidee A omvrer sous un angle variable,
guivant Ia forme de la pidee el la nature du travail & exéeuter.

rorte-outil de tour i roumes.

Les porte-outils de ce type permettent d’employer uniformément Uacier rond de 25"/, pour
le tournage des bandages. Le forgeage de Voutil est entibrement supprimé.

Machine portative a percer et i aflleurer les entretoises en eulvre des foyers.

Le poids de cette machine est de 41%,500.
L'avancement de I'outil se fait par la pression que Pouvrier exerce directement sur lui.
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Iretite machine portative a percer,

Son faible poids (13 kilogrammes) el son montage facile permettent de utiliser avania-
gensement quand il 0y a quun pefit nombre de trous & percer sur une surface pen ¢lendue.

Machine portative a percer a bras tournant ¢t a double porte-outil.

Celte machine dont le poids est de 53 kilogrammes sert principalement aux divers fravaux
de percage sur foyvers montés et sur chandiéres pour entreloises, rivels, vis et goujons. Son
bras tournanl permel de Putiliser dans les angles intéricurs des foyers, méme quand ces

angles comportent des arroodis de triés-faible rayon.

Grande machine a perceer a cing vitesses,

Cette machine est munie de denx cones permetfant d'obteniv cing vilesses ; elle serl & percer

les plus gros trous sur longerons, eylindres, foyers, corps eylindriques, boites a fumnde, cle.

Celle méme machine sert également i Ualésage des (rous dattache des eylindres el des guides
de boiles i graisse sur longerons; clle permet, en oulre, d'aléser les” boites & garnilure des
tiges de tiroir.

Comme la machive précédente, cette machine est montée sur fuhes et peut élre orienliée
lans toutes les directions, Son polds st de 83 kilogrammes,

Machine portative a tarauder les trous d'entretoises dans Ies foyers,

Cette machine dont le poids est de 42 kilogrammes est lement untilisée pour la pose des

entretoises. lle est ponrvue dun bras tourpant qui permet de farauder les lrons el de poser
les entretoises i intérienr des foyers dans les arrondis du plas faible rayon.

De méme que les qualre machines portatives i percer dont il vient d'élre question, la machine
qui nous occupe est achionnée par nne transmission par cibles qui desserl les afeliers de

~montage el de chaudronnerie de la Compagnie, tant & Bordeanx qu'a Béziers,

Mordache de machine a emmancher les entretoises de fo

L'emploi de celle mordache permel de metire les enlrefoises on place sans qu'il soil néees-

saire de lenr laiss

:r un excédent de longueur,

Machine portative a poliv et a dévouniller.

Flle se compose essenticllement d'une meule en buffle émerisée montdée sur bague en

ccaontchone el tournant & fa vitesse de 3,600 tours par minute. Cette meule est mise en
monvement par une lransmission par cordes munie dun tendeur i conlrepoids, qui permel de
la déplacer dans un champ {rés dlendu, Elle so préte an dérouillage et au polissage de tous

mdécanismes, Son poids est de 9%,300.
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Ohjets divers découpés a froid, a la scie & ruban.

Ces objels indiquen! la nalure de quelques-uns des [ravaux exceulés aux aleliers de
Compagnie avec la scie h ruban, 4 froid. Les coupes, droiles, obliques on chanlournées se
font dans le fer, la fonte, acier, le bronze et le laiton.

Les spécimens exposés se rapporient aux travaux ci-apres :

Sciage des rails : Rail & double champignon (acier);

Rail Brunel ;
Rail Barlow ;

Evidement d'une téle de bielle & chape ;

Découpage d’une roue a rochet de eric;

Tabrication de brides de tuyaux; -

Coupe chantournée d'une bague en bronze ;

Coupe chantournée d'un tuyau en fonte ;

Coupes chantournées & trés faibles rayons dans un bloc de fer de 80"/, d'épaisseur.

Indieateur enregistreur de vitesse systéeme Hausshaclter.

Un certain nombre de locomotives et en particulier celles qui sont affectées & la trachion
des trains de voyageurs sur les profils aceidentés sonl munies de Pappareil indicaleur enre-
gistreur de vilesse systéme Hausshaelter.

Cet appareil, trop connu aujourd’hui ponr qu'il soit utile d’en donner ici la deseription, a
recu d 1a Compagnie du Midi quelques perfeclionnements dont les plus intéressants consistent :

1° Dans le remplacement de Uancien bouton remonloir par un houton a friction ne permeliant
pas de remonter 4 fond le mouvement d'horlogerie. Le bouton primitif présentait cel incon-
vénient quune fois le mouvement complétement remonté, il suffisait d'appliquer a ce houton
une torsion permanente dans le sens du remontage pour accélérer la rotalion du canon mobile
el, par suite, pour faire enregistrer par lappareil des vitesses inférieures a celles effectivement

réalisées;

90 Dans Paddition d'un enrouleur automatique qui, placé dans la boite latérale et aclionné
par Uarbre principal de U'appareil, permet de recueillir dans la boite en question les diagrammes
relatifs # plusieurs journées de service consécutives, sans que laccumulation de ces
diagrammes devienne une géne pour le fonctionnement de Uappareil.

L'appareil exposé comporte ces perfeclionnements.

Questionnaire sar 1a construction ¢t la conduite des Locomotives,

(2 volumes autographiés in-4* carré, avee ligures dans le texte.)

Cet ouvrage esl distribu¢ depuis 1891 & tous les Mécaniciens el A fous les Chaufleurs
commissionnés de la Compagnie. 11 comprend le développement de loules les gquestions

lechniques pouvant leur élre posées aux examens quils ont subir pour lenr avancement.
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II.

SERVICE DE LA VOIE.
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EXPOSITION DE VINGENNES

A. — EXPOSITION CONTEMPORAINE.

Troncon de voic courante avee aiguillages a deux et trois voles.

La voie exposée comme spéeimen de la voie courante acluelle, est conslituée par des rails &
double champignon en acier dur pesant 38 kilg. le métre, el dont la longueunr est uniformément
de 11™,00 dans la voie courante.

Ces rails sonl fixés sur 12 on 14 traverses par longueur de 11",00, selon que les voies sont
en palier, en faible déclivit, en alignement, en courbe de grand rayon, ou bien en forle
déclivité, en courbe de pelit rayon, ou bien enfin, selon que ces voies appartiennent & des lignes
fréquentées par des trains & grandes ou i faibles vilesses. '

Les traverses sonl en pin ou en chéne; les traverses en pin sont sulfatées ou créosotées ; les
iraverses en chéne, acceplées avec un peu d'aubier, sont préalablement eréosolées.

Trois modéles de conssinets sonl en usage 4 la Compagnie : le modéle de 115,500, dont la
semelle mesure 335 X 1107/, esl employé sur les lignes ofl circulent les trains pou rapides.

Le modéle de 145,500, dit « i large semelle », dont la semelle a une surface d'application
de 360 x 130™),

Le coussinet « i trois tirefonds » qui pése 164,400, et dont la semelle a une surface dappli-
sation de 350 x 140™/,,, est employé sur les deux traverses de joinl et dans les courbes de
rayon de 1000 m. et au-dessous des grandes lignes de Bordeaux a Cette, de Bordeaus & Irun

st employe sur les lignes fréquentées par les trains rapides.

el de Narbonne & Cerbére.

Afin de répartir ¢galement la pression des roues sur toule la surface des semelles de ces

coussinets, leurs semelles sont disposées de telle facon que la verticale passant par l'axe du
champignon supérienr du rail passe par le miliew de la longneur de la semelle.

La fixation des coussinels sur les lraver:

s se [ait an moyen de tirefonds galvanisés ou
gondronnés. Les rails sont maintenus dans les loges des coussinets au moyen de coins en acier
du syslbme David. La Compagnie emploie également des coins en acier du systéme
Colombier,

Les rails sonl réunis entre cux a chaque jointau moyen d'une éclisse unie longue de 07,540,
intérieure a la voie, et d'une éelisse extérieure de 07,

50 de longueur, cannelée et plongeanle,
qui descend au-dessous du champignon inférieur du rail.

Cet éclissage, du dernier type appelé « dclissage renforeé », est appligué depuis sept &
huil ans, surtoul dans les lignes fréquentées par les frains & grande vilesse.

Aiguillages & dewr et @ trois voies. — Laiguillage a deux voles exposé esl monté avee
aiguilles & patin et talon éeliss

, Lype depuis longtemps en usage a la Compagnie.
L aiguillage A lrois voies est du type renfored; il est monté avee de grandes aiguilles &

patin de méme profil que celles du changement & deux voies. Ces aiguilles sont employées
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toules les fois quielles doivent étre manceavrées & distance. Leur profil leur donne une rigidité
telle, que lenr flexion est trés peu apprdeiable lorsqu'un corps élranger s'interpose entre la
pointe de Paiguille et le contre-rail. 11 en résulte qu'en ce cas, Naiguillenr ne peut pas amener
i fond de course le levier qui actionne les aiguilles, ef se tronve ainsi averti de la présence de

guilles eourtes de ces changements

-

Pobstacle qui s’'oppose & Napplication de aiguille. Les a
sont du type ordinaire & double champignon.

lin dehors de ce type de changement, la- Compagnie constrait depuis peu, des changements
i frois voles dont les aiguilles courtes sont renforedes 3 elles sont faites en rails champignon
dont I'ame a 30 m/m 4 épaissenr.

Appareil d’enclenchement & verrous courbes of a table horizontale.

Cet appareil, dit « & verrons courbes », est & table horizontale ou 4 table veriicale.

Le type & table horizontale est employé lorsque 'appareil comprend un nombre peu consi-
dérable de leviers, si toulefois U'emplacement dont on dispose présente une assez grande
largenr. Le dype @ table verticale ost adoplé pourles appareils qui comprennent un grand
nombre de leviers ou doivent éire élablis dans un emplacement de largeur restreinte.

Dans les denx cas, tous les leviers de maneuvee sont wontés sur des supports en fonte de
forme identique, reliés entre eux el fixés sur une plague en tole qui regoil toul le systéme.
Lorsque la table d’enclenchement est horizontale, les leviers sont directement attelés, par
Vintermédiaire de pelites bielles, & des coulisseanx mobiles dans un plan horizonlal el guidés
par deux cadres & leurs extrémités.

Des arbres lransversaux, offrant une section sensiblement rectangulaire en dehors de leurs
tourillons et établis perpendiculairement aux coulisseaux,portent des ouvertures par lesquelles
passent ces pitces, en sorle que lenr axe de rotation se irouve exactement dans le méme plan
que l'axe de translation des coulisseanx.

Chaque arbre transversal est directement attelé a 1'un des coulisseaux, de telle maniére que
pour 'une des positions exirémes de celte pibee, son plan soil incling & 30° sur un plan vertical
piassant par =on axe; le mouvement de translation dn coulissean détermine un monvement de
rotation de 'arbre dont Vamplitude est de 60°, en sorte qu'a la fin de la course du coulisseau,
Parbre transversal oceupe, par rapport au plan vertical passant par som axe, une position
symétrique de celle qu'il oceupait & Norigine du mouvement.

Liarbre transversal renconirant tous les coulisseaux, on pent obtenir la conjugaison du
levier auguel il est relié avee un queleongque des aulres appareils, en armant cet arbre, au
droit du coulisseau correspondant, d'un verron qui traverse ce coulisseau el 'immobilise dés
que 'arbre transversal accomplit son mounvement de rotation.

Ce verrou est courbe; son axe est un arc de cercle dont le centre coincide avee lintersee-

tion des axes de arbre et du coulisseau, de sorte que, dans le mouvement de rotation de
Parbre auquel il est {ixé, il se présente toujours normalement au coulisseau. Le verrou, rendu
ainsi solidaire de Uarbre, se fixe sur 'une ou autre des faces symdétriques de cet arbre, selon
le sens de enclenchement & oblenir. Le nombre des arbres est, en général, peu supérieur au
nombre de leviers de disque maneuvrés.

La modification des conditions d’enclenchement peut facilement se faire en cours de service,
en enlevant les verrous sur certains points et en en plagant sur d’autres. L'appareil permet
également, par une légére moditication, de produire des enclenchements conditionnels,
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Positions respectives de Iarbre A, du verron g et du levier M.

{v Pour le levier droit 20 Pour le levier renversé
onr le levie oit {La ligure suppose que e levier N a CIé Tni-méme déji renversé),
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Appareil talonnable,
systome Perdrizet, pour la manecuvre ct le ealage des aizuilles.

Planche VI.

Cet appareil permet la prise en talon des aiguilles, sans ruplure d'aucun organe, el les
raméne automatiquement i leur position primitive.

Description. — L'appareil se compose d'un levier C (Fig. 4 et 2) articulant autour d'un axe
O fixé sur un plateau de fondation P, el d'un dispositif A B, pouvant se déplacer dans une
glissiére formée par le plateau de fondation et la bride D fixée sur ce platoau.

Le levier C recoit le mouvement du levier de manceuvre et le transmel a Paiguille, par
lintermédiaire du dispositif A B, qui est formé de deux iringles A el B superposées et
accouplées de la mani¢re suivante :

La tringle B, placée au-dessus de la tringle A\, est munie d'un ressort a boudin comprimé sous
un effort de 200 kg. environ, entre 2 bagues b et & dont 'écartement est limilé par 2 écrous
placés & l'exirémité de la tringle; co ressort peul encore se comprimer de 105 ™/, course
correspondante au déplacement du dispositif A B, sous un effort de 450 a 500 kg

[assemblage formé par le ressorl, les bagues et la tringle B, est monté dans deux guides
g et g, solidement fixés sur la tringle A, & un écartement convenable pour que les tringles
A et B ne puissenl glisser 'une sur autre, sans comprimer davantage le ressort et, par suile,
sans un eflort supérieur a 200 kg.

Les extrémilés des tringles placées sur le plateau de fondation sont de forme reclangulaire,
el portent une morlaise M pratiquée par moilié dans chacune d’elles. (est dans celte mortaise

que s'engage la branche du levier C pour opdrer le déplacement du dispositif A B, La demi-

mortaise de la tringle A est prolongée par deux évidements cireulaires déerits par le levier C,
dans les positions extrémes de cette tringle. Le levier C est toujours en contact, soit avec la
partie rectangulaire de la mortaise A, pour opérer le déplacement de la tringle, soit avec les
parties circulaives pour en opérer le calage. La demi-mortaise de la tringle B est terminée par
les dégagements o " qui permettent a cetle tringle, aprés son déplacement, de s'affranchir
totalement du levier C. Ces dégagemenls sont suffisamment allongés pour que, lors de la prise
en talon de I'aiguille, la tringle B puisse se déplacersur la tringle A sans rencontrer le levier C.

Les dégagements des demi-mortaises pratiquées dans les tringles A et B ont é1¢ faits de part
et d’antre des axes de ces tringles, afin de permetire de placer ces derniéres & droite on i gauche
du plateau de fondation, suivant que I'appareil doil &tre monté d'un edté ou de lauire de
aiguille. Le levier C peut également ére retourné sur son axe.

La tringle B est seule relice A Taiguille, par Uinfermédiaire d'un levier de réglage L (Fig, 5)
qui permel de transformer, si besoin est, en une course plus ou moins grande, la course fixe

de appareil.

Maneuvire de Uappareil. — La course du levier C se divise en trois parties qui corres-
pondent au décalage, & la manceuvre et au calage de Iaiguille.

Dans la position O du levier {Fig. 2), 1a tringle A est calée et aiguille altelée a la tringle BB
esl elle-méme calée, puisque le déplacement de B sur A ne peut s'oblenir quavee un effort
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snpérieur 4 200 kg. De O & 1, la branche du levier C glisse e long de la partie circulaire de
la mortaise de la tringle A et décale celte fringle.

De 4 4 2, le levier C aclionne 4 la fois les denx tringles e produit le déplacement de
Paignille. Il y a lien de remarquer que, dans ce mouvement, le ressort & boudin ne peut étre
comprimé puisque les deux iringles sont ¢galement déplacées par le levier, Toul se passe done

comme sl <agissait de la mancenvre par un appareil absolument rigide, el si Paiguille,

vencontrant un obstacle, ne pouvait achever sa course, la mancuvre de l'appareil serait
¢galement interrompue. Liaiguilleur serait averli de la présence de Uobstacle comme avee les
est-ii-dire par la difficulté quil éprouverail a conduire le levier de

appareils ordinaires, ¢
mancenyre dans sa position extréme.

Do 2 i3, le levier G, aprés avoir fail plaquer l'aiguille, glisse le long de la deuxieme partic
cireulaire de 1a tringle A quil cale, el abandonne la ringle B qui nest plus maintenne que par
la tension do ressort.

Prise en talon de Iaiguille. — Lappareil ¢tant dans Pune de ses positions exiremes, O par
exemple, si une prise en talon a liew, la tringle B seule esl entrainée par aiguille tandis que
la tringle A, calée par le lovier € ne se déplace pas; le ressort esl alors plos fortement
comprimé entre les bagues & el B, dont Tune b suit le mouvement de Ta tringle en glissanl
dans le guide g pendant que Uautre 57, butant contre le guide ¢, reste fixe.

Aprés la prise en talon, le ressort, qui a atteint une tension de 450 & 500 kg., se détend et
raméne Ia tringle B et Paiguille & leur position primitive.

Si, aprés la prise en talon, un obstacle placé entre le contre-aiguille el 'aiguille, empéchait
cetle dernicre, ot par suile la tringle B, de revenir exactement & leur place, le levier C ne

pourrait pénétrer dans la mortaise formée par les deux iringles el une nouvelle manceuvre de
I'appareil ne pourrail s'effectuer. I'aiguillenr, ainsi averii, ferait le nécessaire, pour faire

dégager I'obslacle.

Appareil de mancuvre avee calage daiguille (I'vyrg pu Mipr).

Lappareil de maneuvre avec calage d'aiguille a pour but de donner assurance que
Paiguille a é16 attaquée, manceuvrée lotalement el fixée dans sa position définitive 3 de la
résultent trois périodes :

1" Le décalage.
2" La manceuvre.
3 Le calage.

La réalisation pratique de ce probléme s'oblient au moyen d'une came en fonte aclionuée
e un point de son eontour, par la transmission du levier en cabine. Le contour de cetie came
présente deux aves de cercle de méme centre, raccordés par deux courbes convenables. Cetle
came, mobile aulour d'un axe vertical fixe, mel en mouvement un cadre qui fail partie de la
tringle de maneuvre de aiguille.

La course de la transmission qui aclionne la came est de 283 millimblres el se répartit

comme suil, dans le mouvement de Pappareil :

63 ™/, pour le décalage (premiére période).

g
157 Jm

pour la manceuvre de aiguille (deuxiéme pérviode).

63w/, pour le calage de Naiguille dans sa nouvelle position {1 roisieme période).
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En raison de Tamplitude de la course correspondant au calage de Paignille, amplitude assez
grande par rapport & la course totale de la fransmission, cel appareil permel & Paiguilleur de
reconnailre du poste si, pour une raison quelconque, aiguille ne peul pas lerminer son mou-
vement normal. Dans ce cas, en effet, Il ne Tui esl pas possible de faire parcourir au levier de
manceuyre la course normale correspondant & une manceuvre complite.

Quelquelois, col appareil est complété par une pédale & mouvement rotatily qui est actionnée
par U'intermédiaire d’une bielle altachée a la came. Celle pédale se compose d'une plate-bande
en fer régnant le long du rail, sure une longuenr de 5",72; elle est fixée & un arbre paralléle
armé d'un levier & une de ses extrémités, el elle est équilibeée par nn contrepoids. Elle es|
placte en dehors de la voie, en avanl de Taiguille, el juxlaposée au rail; son mouvemend
verlical en dessus el en dessous du niveaw de roulement du rail se produil tolalement pendan!
la premiére el la derniére période de maneuvre de Paiguille.

Iig. 5.

Apparell de manceuvre d’aiguille avee ealage Mareelet,

Lappareil de manoeuvree el calage Marcelet se compose d'un balancier horizontal A B
oscillanl autour du point C, et dont un bras C D porte un évidement en forme de T. La pelite
branche de cet évidement est dans Paxe de C D, tandis que les hranches Lilérales ont lears
contours lmités par des ares de cercle déerits du point C,

Un second balancier £ I G est situé au-dessus du premier et dans wn plan paralléle. 11 est
monté sur le méme bati et se trouve mobile autour de Paxe Fj oen G, il esl articulé avee la

tringle de manceuvre de Paiguille.
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(les deux appareils sont rendus solidaires pour les organes suivants :

Un tourillon B, fixé au denxiéme balancier, s'engage dans Uévidement de la branche CD
du premier halancier ;

Un aulre tourillon D, placé en saillie sur le premier balancier el dans 'axe de 1la branche C D,
et desting i entrainer lo denxiéme balancier par Pintermédiaire dun taquet de forme spéciale H
qui est fixé en dessous de ce balancier el suivant son axe.

Si on aclionne la tringle de manceuvre de Pappareil de calage dans le sens indigué par la
flbche, on remargue que sou fonctionnement se divise en trois périodes bien distineles :

décalage, maneuvre de Uaiguille et calage.

Fig. 6,

Appareil de dé hement Aubine modifié par M. Bouvier,

pour signal de gare a service intervompu.

Lapparcil Aubine a pour objel de permelire la fermeture automatique d'un signal par le
passage d'un train devant ce signal.

Il se compose essentiellement d'une pédale placee a lextérienrdu rail de la voie, et actionnée
par le passage des premicres roues du frain g celle pédalo met en mouvement un méeanisme
rotalif qui rompl La continuilé de la fransmission du signal, de facon que celui-ei se ferme sous
Paction de son contrepoids de rappel.

La pédale, qui d’abord dépassail le nivean du rail. reste rabaltue jusqu'a ce que lo signal

soit ouvert de nouveaw au moyen de son levier de maneenvre, Pour cela, il est nécessaire de

faire d'abord, avec le levier de manceuvre, le mouvement de fermetnre, et immédialement
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aprés le monvement douverlure ; sl ce dernier monvement qui a pour but de toul remetire
en place el de relever la pédale en ouvran le signal.

Lrappareil Aubine exposé a ceci de particulier qu'il peui étre mis hors service, par une
maneuvre exéculée & distance, daps les gares qui n'ont pas de service de nuil ou dans les
postes & service infermittent, pendant la durée de Uinterruption du service ; il est égalemont
remis en service, i Paide du levier do manenvre dn signal, depuis le poinl prolégé par le
signal anquel il est appliqué.

Apparcil de mancuvre de plusicurs signaux par un scul Ievier
(SysTivE LEcaw)

CGet appareil est employé lorsque plusienrs signaux manceuvrés d'un méme posle, et non
munis de eompensaleurs, doivenl ofre conjugués enlre eux, de manidre que l'nn deux ne
puisse élre ouverl que lorsque tous les autres sont fermds,

Un levier de maneuvre, commun # tous les appareils, se trouve disposé an milien d'une
série de tringles relices aux divers fils de transmission des signaux fixes ol peul s'alteler par
une chaine et un erochet A I'une delles,

Un bout de rail champignon, courbé en are do cercle, sert de guide et d'arrel aux tringles ;
ce boul de rail est supporté par deux coussinels dans lesquels il est coineé.

Un sysléie de poulies 4 axes verticaux ol horizontaux guide la chaine, toul en lui permetiant
les déviations correspondantes aux diverses directions des fils de transmission. Toul le systéme
repose sur des chissis en chéne. Chaque signal fixe élant maintenu normalement fermé par
le conire-poids de son levier doe rappel, ef la chaine ne pouvant élre altelée qu'a une seule
lransmission, la position douverture ne peul éire donmée qu'h un senl signal 4 la fois,

Fig. 1.
— —
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redale Bavbicr

La pédale Barbier a pour objet de faciliter la manceuvee des aiguilles o conlre-poids rivé op
modifiant o nature de Peffort 4 produire par Paiguilleur, pour maintenie le conlre-poids
soulevé pendanl toute la durde du passage d'un train. Elle se compose principalement d'un
balancier horizowtal @ b avticulé vers son milicu o portant un conlre-poids » 4 'une de ses
exirémités et une pédale @ & Uautre exirémite.

Ce balancier est placé paralltlement a la voie ot fixé sur la hoile de Pappareil de manceuvre

de changement de voie ; lorsqu'il esl abaissé avee le pied, aprés une mancuvre de aiguille,
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il se place devant un mentonnet darrétan, dont est muni & cet effet, le prolongement e d de la
tringle de manceuvre el cale cetle tringle, aussi longlenps que le pied de Paiguilleur exerce
une prossion sur la pédale a. Des que le pied est retird de la pédale, Ie balancier se souléve

par Laction de son contre-poids C, lo mentonnot est dégagd el Paiguille devient libre.

Arréts mobiles métalligues, systeme Hontagne
[oe arréts mobiles sont des appareils destinés & empécher les wagons, placés sur les voies
secondaires, darriver sur les voies prineipales, dans le cas ot ils se metlraient en mouvement,

<ous Uaction d'un choe, du vent ou quelquefois de la malveillance,

Fig. Y. — TYPE ORDINAIRE.

Larréd wobile ordingire du type Montagne, indigué ci-apres, se compose principalement
d'nne dpaisse lame de tole, qui se rabat autonr d'une charniére horizontale fixée an rail ef
paralléle & sa direction, La lame en (0lo es| déeoupée suivant un profil courbe de manore ane
pas arréter brusquement la rone qui vient buter contre elle.

Dans cerlains cas ot les arvéls peuvent faliguer beaucoup, on place denx arréls vis-a-vis I'on
de Iaulre, un sur chague file de rails.

On emploie aussi des arréts mobiles métalliques renversables du systéme Montagne. Dans ec
systéme, figurd ci-aprés, la lame de tole épaisse qui se pose sur le rail est découpée d'un coté

suivant le profil courbe el de Pautre eoté, la tole esl plide de maniére a présenter une aile en
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dehors du rail. Lorsque de ce coté, la roue d'un véhicule vient heurter la partie dévide de
T'arrét mobile, la composante normale au rail, renverse cel arrét qui livre ainsi passage au

véhicule,

Hig, 10, — TYPE RENVERSARLE.

Llarrét mobile doit étre fixé convenablement sur le rail de facon i se renverser en dedans
de la voie, L'arrét renversable est posé de facon que l'aile dévide A, soit posée du cotéd de

Vaiguille donnant acets & la voie sccondaire.

Enclenchement par serrures Rouré,

Les serrures Bourd ont pour but de rendre impossible la maneuvree de certains appareils
tant que d’autres appareils n'occupent pas une position délerminde, de facon i obtenir une
sécurité absolue.

Avec ses serrures, pour avoir la elé permetiant de manceuvrer une aiguille ou un faquet
d'arrét, i1 est nécessaire de mettre préalablement i Parest tous les signaux utiles el de fermer
les serrures qui sont appliqudes aux leviers de manceuvre de ces signaux.

Drautre part, il est impossible d'onveir un signal tant que 1a ¢1é de la serrure qui immobilise
son levier de manweuvre, n’a pas élé rapporlée au poste de manwuvre, et il est malérielloment
impossible de dégager celte clé de la serrure, avant d'avoir replacéd T'aiguille ou le lagnet
d'arrét dans sa position normale ol de 'avoir assujetti dans cette position.

Pont a hascule de 30 tonnes sans calage (systéme Trayvou.)

Le pont & bascule exposé différe principalement des aulres types de ponls avee cuvelage en
fonle en usage sur le résean du Midi, en ce que le calage des leviers triangulaires el du
levier communicateur sont complétement supprimés.

La charpente métallique est en acier et I'ensemble du mécanisme esl assez Tobuste pour
supporter, sans dérangemenl, le passage d'une charge de 50 tonnes.

Celte nouvelle disposition supprime les inconvénients des ponts & bascule de 20 tonnes avec
appareil de calage, qui courent le risque d'étre détériords lorsque, par suite de la négligence
de 'agent préposé & leur manaeuvre, un véhicule de charge supérienre i leur force nominale,
vienl & passer sur leur tablier sans que la maneuvre de calage ail été faite au préalable.
atil du pont de 50 tonnes est & double romaine, et sa gradnation a 616

Lappareil démons
porlée i 25 tonnes, cest-a-dire & 5 tonnes de plus que celle des ponts de 20 tonnes employes
Jusqu'ici. Cette élévation de la graduation a été rendue nécessaire par la mise en service sur
le réseau de wagous dont la lare ot la charge forment un total supérieur & 20 tonnes.
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B. — EXPOSITION RETROSPECTIVE DU MATERIEL DE LA VOIE.

Celle exposition comprend divers trongons ou ¢léments de voie [aisant connaitre les
améliorations successives apportées aux voies depuis Torigine de la Compagnie jusqu’a nos
jours ; ces lroncons et ¢léments de voie sont énumérés ci-apros :

1* Premitre voie du chemin de fer de Bordeaux a La Teste.

90 Premi¢re voie du chemin de fer de Graissesac-lisiréchonx.

3" Voie Brunel sur longrines.

4" Voie Barlow avec selles et enlretoises.

5" Voie Vignole, de Uancien chemin de fer de Perpignan & Prades.
8kb00
10, 500

G" Coussinets de

¢ 11,500
( 14,500
v 16,400
Voie champignon premier type. Rail en fer de 37k et counssineis de 8500,
& Voie champignon, type actuel. Rail en acier de 38k et coussinels de 16%400.

EXPOSITION DU CHAMP-DE-MARS

BATIMENT DES VOYAGEURS DE LA GARE DE BORDEAUX-SAINT-JEAN.

Les pholographies exposées se rapportant # co batiment comprennent :

1" Facade sur les voles; 6° Salle de sortie des voyageurs

2" Batiment darrivée ; 7° Salle de distribution des bagages;
3" Bitiment de départ ; 8" Salle de réception ;

4" Pavillon central départ; 9" Salle du Buffet.

5 Vestibule du départ;

Un dessin représentant le plan général de ce bitiment accompagne ces photographies.

Le nouveau bitiment des voyageurs de la gare de Bordeaux-St-Jean est du type unilatéral,
il consiste en 2 batiments départ et arrivée placés I'un i la suite de l'autre. Ce batiment a
remplacé des construclions provisoires en bois qui comprenaient un biliment pour l'arrivée du
edlé de la ville de Bardeauyx et un batiment pour le départ de Pautre coté des voies a I'opposé
de la ville. La disposition des licux aux abords de la gare de Bordeaux obligeait les voyageurs
4 faire-un grand détour pour arriver & la gare de départ. Dans le nouveau batiment cet
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inconvénient a été évité, les services de départ et d'arrivée éant placts du méme edié du
chemin de fer du coté de la ville.

Les bitiments se développent le long de la rue de la gare sur une lomguenr de 300 méires;
ils comprennent deux grands corps prineipany séparés Pun de autre par un pavillon central.
Le corps principal amont du coté de Paris est affecté an départ. 11 contient, dans sa parlie
centrale, un grand vestibule o s'opére la distribulion des billets, la salle de pesage el
d’enregistrement des bagages, enfin la consigne des bagages en dépot. A gauche sont les
salles d'attente des Irois classes, it droite les installalions du buffel, Le bidiment de départ est
limité & ses extrémilés par deux pavillons monumentanx, donl I'nin est affecté 5 un hotel
terminus et 'autre 4 des services divers.

Le corps d’aval, coté Cette et Bayonne, est exelusivement réserve i Varrivée ; il comporte
un vestibule de sortie, une salle d’attente servant, 4 I'oceasion, de salle de réception, el une
vasle salle pour la distribution des bagages.

Daus le pavillon central sont groupées les installations communes an départ et & 'arrivée :
le 1élégraphe, les lienx d'aisance el lavabos, les cabinets des chef el sous-chefs de gare, les
locaux des surveillants of du secrélariatl du chef de gare.

Mades d'ewécution. — Toutes les fondalions ont été exéeutdes dans des fouilles on rigole
blindées, qu'on a asséchies au moyen d'épuisements effoctués dans des puisards établis en
dehors des fouilles et communiquant avecelles, Au batiment d arrivée, les fondations, formdes
d'un mur continu, reposenl sur un lit de sable par Uintermédiaire d'une sole en héton établie a
ane profondeur moyenne de 3"60. Au batiment de départ, le sous sol ¢ant moins résistant, on
a Glé condnil & descendre les fondations jusqu'an rocher 4 une profondeur moyenne de 7750,
En raison de celte profondenr el dans un but d'économie, on <'est borné & construire des
piliers isolés reposant sur le rocher,

Les maconneries des fondations ont été exécutées en moellons durs hourdés en mortier de
chaux hydraulique de St-Astier. Cos fondations onl recu un couronnement en pierres de taille
dures des Mazeaux (Dordogne).

Lessoeles en élévalion ont ¢1é consiitués avec de la pierre de laille de Chauvig

v, banc
dur. Au-dessus de ces socles les pierres employdes ont été: la pierre dure de Chauvigny.,
Brétigny pour les pilastres et la pierre demi-dure de Tercéd du Poitou,

Les nouveanx bafiments ayant été exdeulés en partie sur Pemplacement de Pancienne gare
d’arrivée, il a fallu, pour ne pas interrompre le service de Pexploitation, exdeuter les fravanx
en plusieurs périodes.

Les travaux ont été entrepris fin 1889 et ont ¢té lerminés fin 1808,

La dépense des batiments s'est élevée 4 4.9G1.700 francs.

Couloirs souterrains,

Une vae pholographique de ces couloirs fizure parmi celles do batimen! des voyageurs.

Les couloirs souterraing destinés & meilre en communication les 3 trotloirs infermédiaires
avec le trottoir el les bilimenis de départ el darrivée, sont an nombre de 3, disposés, le
premier au droit du vestibule de départ, le deuxieme en face de la salle du buffel el le Lroisiome
en face du bitiment de arrivée. Ces couloirs présentent une largenr de 4 métres el une
hauteur minima de 2",20. Les escaliers donnant accés i ces couloirs onl une largeur de 2»,50.
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Ces conloirs ayant ét¢ dtablis dans un sol noyé par une nappe d'ean, il a fallu recourir i des
dispositions spéeiales pour les mettre & I'abri des infiltrations. Les parties des parois lalérales
sous voies, ainsi que le radier, sont en bélon de gros sable fout venant et ciment de Poriland
arlificicl & prise lenie; les autres parties des parois sont en béton de sable toui venant el
mortier de chaux hydraulique d'Orthez. Le revétement des parois latérales est conslitué par
des carreanx en opaline avec soubassement et couronnement en carreaux de grés vernisse

ces derniers eonstituent entitrement les parois des escaliers. Le plafond des couloirs est formé
de votites en brigue supportées par des fers & double 15 ce plafond est remplacd sous les voies
par un tablier méialligne & poulres jumelées en acier de hantenr réduite.

Ces trois couloirs souterrains ont donnd lieu & une dépense totale de 323.000 franes.

Halle métalllgue.

Les dessins exposds se rapportanl & cetfe halle représentent :

1% Une coupe transversale, ' Détails des retombdées,

2° Une coupe longitudinale. 6" Délails des chiapiteanx.

3" Un videau vitré. 7" Echafandages de moniage.
A" Détails du lanterneau. 8" Elévation d'un pilier.

La halle métallique qui recouvre les sept voies affectées au service des voyageurs s'étend
] yay

sur foute la longneur des batiments, soit sur 300 métres ; sa largear est de 57",70 el sa hanteur

au-dessus des voles, mesurée 4 'aplomb du faitage est de 26 motres.

Cetle halle se compose de 33 fermes espacées do 9,20, convrant une surface de 17.310 méires

carrés, Les fermes sont du type ogival & deux cenlres sous tendu par un tirant ; les retombées
reposent : d'une part sur les piliers en maconneries du bitiment des voyageurs & aide d'appuis
i rotules, et, d’autre part, sur les piliers en fer avee lesquelles elles sont invariablement lides
el qui sont eux-mémes ancrés a leur base sur des fondalions en béton. Les arbalétriers des
formes courantes ont une section en I el comportent un treillis en cornitres avee montants
deslinés a supporter los pannes. Les lirants ont 70 millimétres carrés de diamédre el sont
formés de 8 trongons réunis par des tendeuars.

Les deux fermes de téte sont munies d'un masque vited, elles reposent & leurs deux extré-
mités sur des piliers en magonnerie.

Du ¢dté opposd au biatiment, Uentre-colonnement, composé par les piliers supportant les
fermes, est rempli par un rideau vilré descendant jusqu’a 4 métres au-dessus des trotloirs,

De distance en distance, des diagonales en fer rond contreventent les fermes dans le plan de
la toilure.

La dilatation de la halle est assurée dans le sens transversal, par des chariols sur lesquels
portent les retombées des fermes du eoté du batiment el dans le sens longitudinal, par des
trons ovalisés pereés dans nn cerlain nombre de pannes et de sablitres.

La halle est surmontée d'un lanternean vitré de 16 métres de largeur el comporte en outre
sur la converture deux bandes longitudinales vitrées de 8 méires de largeur.

La couverture est exéeutdée partie en zine N° 14 posé a dilatation libre ef partic en verre
coulé, Le zinc repose sur un voligeage qui porle lui-méme sur un lambris cloud sur des four-
rures moulurées formant caissons. Le verre repose sur des rayons de vitrage.
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A Texception des verres a vitrage el des ornements qui sont en fonte, toute lossature est en
acier. Dans les caleuls, on a admis un travail maximum de 11 kil pour Iacier, soit sous I'aclion
d'une surcharge de 50 kil. par méire careé de converlure, soit sous Paclion d'nne sureharge
due & un vent de 120 kil, par méire carrd.

La quantité des matieres métalliques employées dans celte halle a é1é de :

Aeler. ... . 950 000k
S 365.000%
Fonle. ... 135.000%
Total. ... ......... 1.450.000% environ.

La dépense tolale de celle halle s'est élevée v compris les fondations & 974.165 Ir. 62, ce qui
fail ressortir le prix par métre carré i la somme de 57 fr. 57.

Le montage de celte halle qui devait s'effeciner sans géner le service de I'Exploitation, a 8¢
oxéeuté par Temploi dun échafaudage roulant, n'occupant sur les Iroftoirs quune place
restreinte, mais se développant i la partie supérieure de maniére i constituer un vaste chanlier
el & couvrir les voies.

Cet échafaudage so composail de deux parties accolées mais se mouvanl séparément, la
premitre qui se plagait en avanl de la ferme & monler, porlait les appareils de levage qui
consistaient en deux treuils & engrenages, éablis sur une premiére p]{lt(i—l\UI‘ITIL‘. el en deux méits
de charge ef une grue roulante installée sur une deuxiéme plate-forme situde & dix-neul métres
au-dessus des voies, Cette groe, par son mouvement de lranslation, qui s'étendait & toute la
largeur de la halle et par sa grande portée, permettait de répartir les matériaux dans toule
I'étendue d'une travée, En arridre de la premiére partie de Péchafandage élail disposé un
cintre qui épousail la forme de I'intrados des fermes et sur lequel s’opéraient le monlage et le
rivetage des divers troncons des fermes. La denxiéme partie de Péchafandage se placait au
droit de la travée & monter. Elle comportait une plate-forme sitnée un pen en conlre-bas des
tirants qu'elle servail & assembler ; au-dessus de celle plate-forme étaient disposés des gradins
qui permettaient d’atteindre le nivean de toutes les parties de la charpente. Une disposition
spéeiale permettait de donner passage aux liranls et anx poincons pendant la translation de
I'tchafaudage. La deuxitme parlie de Péchafaudage servait au montage des pannes, des
sablieres, des chevrons el des fere & vitrage.

Le déplacement de 9728 que devail subir Uéchafandage pour passer d'une fravée 4 la
suivante s'effectuait i Paide de leviers & rochel qui actionnaient les roucs des chariols sur
lesquels reposaient les paliers en charpente, Une fois le montage bien en train la durée de
montage dune ferme et de la travée correspondante élait de cing jours en moyenne.

Celte halle a éi¢ exéculée par MM. Daydé et Pillé, ingénicurs constructenrs.

Modéles et Objets divers
Les modéles exposés sont les suivants :

1 Modeéle dune table d’enclenchement hovizontale @ verrous courbes @ douze leviers.
Cet appareil est décrit a la page 32.
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2 Modéle de Uappareil talonnable systéme Perdrizel powr la manwurre el le calage des
aiguilles. Cet appareil esl déeril & la page 34.

Y I pag

3 Modéle dun aiguillage & dewx voies monié avec pédale et appareil de calage duw type
Midi. L’appareil de calage est doerit & la page 35.

Les divers objets exposés comprennent. :

1° Un sabot reléve-voie du systéme Garry. Cel appareil a pour objet le relévement des
voies et leur mise au niveau primitif par le bourrage du ballast sous les traverses.

Cet appareil se compose d'une boite en fonte servant de bali el de point d’appui. A Uintéricur
un levier mi par une vis manceuvrée par une clé mobile souléve un chapeau en fonte qui en
butant conire le dessous du rail détermine son exhaussement.

Cet appareil simple et robuste ne pése que 11 kilog.; de plos, il présente 'avantage de
n’offrir ancune saillie au-dessus de la voie une fois la clé enlevée,

2 Une régle de pose du systéme Gisquel. Celie régle sert & mesurer ou & vérifier I'écarte-
ment des rails an moyen de paleltes mobiles raballues en saillie sur le champ de la régle ot
portant sur leur bord I'indication de I'écartement auquel elles correspondent. La regle de pose
sert également & vérifier et h régler le dévers, avee laide d'un petit nivean & bulle d'air, an
moyen d'une réglette mobile graduée qui, placée en travers de la régle el appuyée par son
talon sur le rail du petit rayon, peut étre fixée a demeure, au moyen d'un écrou 4 papillon,
dans la position correspondant au dévers vonlu ; le champ de la régle elle-méme reposant alors
sur le rail opposé par l'autre extrémité, doit se trouver horizonial quand le dévers est exact,

La régle de pose sert également do régle métrique et porte deux trous marqués 13 et 15 qui
servent A calibrer le diamétre des taridres employées au sabolage. En ontre, une palette
spéciale permet de vérifier I'écartement et le parallélisme de denx roues de véhicule d'un
mbéme essleu.

Le niveau & bulle d’air de poche, du modéle courant du commeree, est utilisé avee Ia régle
de pose comme il vient d"éire dit. ’

2 Divers malériauwe ou parties de matériaue de voie, tels que :

Bout de rail & double champignon,

Coussinets de 145,500 et de 16%,400,

Coussinets doubles pour contre-rail,

Paire d'éclisses dont une plongeante el Fautre ordinaire avec boulous et rondelles Grower,

Tirefonds, coins du systéme David et Colombier,

Sections de traverses en pin sulfaté, 17 et 2 catégorie,

Sections de fraverses en pin eréosoté, 1™ et 2° calégorie,

Sections do traverses en chéne plein ceur, 1% el 2° calégorie,

Sections de traverses en chéne créosoté, 1™ et 2° catégorie.
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APPAREILS EXPOSES AU CHAMP-DE-MARS

n»appel zénéral, systeme Claunde,

Ces appareils ont été adoplés par la Compagnie du Midi, pour faciliter et activer ses
communications télégraphiques en général.

Ilz servent & élablic la communication télégraphique enlre deux posles gquelconques, sans
qu'il soit nécessaire que les postes inlermédiaires interviennent pour donner la communication
divecte. Un fil omnibus se trouve ainsi transformé en fil direct.

Cles appareils servent aussi a faire d'autres catégories d'appels dénommés collectifs spéciaux
ou collectifs généraux, un poste quelcongque de la ligne pouvant appeler directement, soil une
partie, soit la totalité des postes de la méme ligne et leur trapsmettre simultanément la méme
communication.

[IGNES MUNIES DE RAPPELS

Toulouse-Cette .o Fil direct, 5 posles mixtes télégraphiques et éléphoniques.
Toulouse-Cette-Cerbére ... Fil semi-direct, 8 postes télégraphiques.
Toulouse-Bordeaux........ Fil semi-direct, 9 postes (élégraphiques.

Tournemire au Vigan...... Fil omnibus, 11 postes telégraphiques.

Lannemezan 4 Arread..... Fil omnibus, 5 postes telégraphiques.

Moni-de-Marsan & Neérac.. Fil omunibus, 13 posles télégraphiques.

Mont-de-Marsan a Dax .... Fil omnibus, 11 postes télégraphiques.

Bram & Pamiers............ Fil omnibus, 11 postes télégraphiques.

Jelvéze 4 Limoux.......... Fil omnibus, 4 postes télégraphiquoes.

LilleImp L Danel
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