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I. — Locomotive 4012.

(P1. I-I1-I00).

La ligne de Bésers & Neussargues (Fig. 1 et 2), pour Texploilation de laquelle los
machines 4001 & 4012 oni &té conslraites, se compose de denx sections netlement différentes :

La premiére, de Béziers & Bédarieux(43 kilométres) s’éléve de la eote 17" a la cote 268"
{Faugéres) par une rampe presque continue de 12 et 13 millimétres par métre, pour redescendre
i la cote 195" (Bédarieux) par une pente de 15 milliméires. La seconde, de Bédarieux a
Neussargues (234 kilometres), gravil successivement les faites qui séparent les bassins do
PHérault, du Tarn, du Lot et de I'Alagnon (affiuent de I'Allier} s'éléve jusqu’a la cote de 1,053
pour redescendre & Neussargues ala cate de 809",

Ces deux sections présenlenl de trés nombreuses courbes de 300 métres de rayon. La
derniére comprend, en oulre, de lorles déclivités doni les plus importanles sont indigquées
dans le tableau ci aprés:

DESIGNATION 11 LA RAMIE DRCLIVITES. | LONGURLR.

Rampe des Cabrils, oo, i I ‘ 33 et 20 (Tunnel) 7194 metres |
i drde Montpaon, oL e | 95 ot 30 4.506 0 de
do e Lauglanet,, oo o o e I S0 el 33.33 F.6700 o
Ao de Bldean-S-Paul, oo ‘ 33.3 aoaln
do PAguessE. e e BRI 14,7000 e
dr A Engayresfue. oo e e I 33,25 G808 de
A du Col de Ja Garde o000 o000 L ‘ 20 4415 de '
e e Campagnac. covee vt i e e | 30 77400 e
do e SteSauveur do Poyres oo e 27.5 12,900 de
do de Talizat. . ... R Bl @oRT0 e
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A l'exception du trongon Pétafy-Bédarieux (6 k. 7) et Millau-St-Laurent d'0lt (48 k. 3). la
ligne de Biziers & Neussargues est  voie unique et plusieurs stations y sont espacées de 11 &
15 kilométres.

La capacité d’une artére, établie dans de semblables conditions, est lrés limilée el le nombre
de trains qu'il est possible d'y faire circuler est forcément restreint, Aussi, n'a-t-on d’aulre
ressource, pour faire face au développement progressif du trafic, que d’augmenter la puissance
de transport de chacun d'eux.

C’esl ee que nous avons [ail antérieurement pour les (rains de voyageurs par l'adaption des
machines compound 4 3 essienx accouplés et & roues de 1,600 type 1401 (semblables, sauf
le diamétre des roucs, & la machine 1301 qui a figurd 4 'Exposition de Bruxelles en 1897).

(es machines nous ont permis, sur les rampes de 33", de porter & 120 tonnes la charge des
trains de voyageurs qui auparavant éait fixée a 85 tonnes, Il était tout naturel que nous
fussions désireux d’obtenir un résultal analogue pour les trains de marchandises.

Ces trains élaienl remorqués jusqu’ic par des locomotives (type 2001) & 4 essienx accouplés,
drouegde 1™.210 de diamétre.Ces machines, 4 simple expansion, sonl timbrées & 9 kilogrammes,
ont 1™,900 de surface de grille el des eylindres de 0m,540 de diamétre avec 0m,610 de course.
Leur poids d'adhérence est de 54 tonnes; elles remorquent en hiver, surles rampes de
33 millimbtres, une charge de 131) tonnes, machine et tender non compris.

Il nous a parn qu'il était possible de construire une locomotive pouvant permeiire
d'angmenler, sur les forles déclivités, la charge des trains de marchandises dans la méme
proporiion que la machine 1401 avail permis d’acernitre la charge des trains de voyageurs.

Nous avons dailleurs adoplé pour cetle machine les dispositions générales des machines
1301, avee celte modification, toulefois, que, afin d'wliliser pour adhérence la plus forte
partie possible du poids total, il a é1é déeidé de remplacer le bogie d’avanlt par un poney-truck.

(Vest sur ces bases que la machine 4001, que représentent la Figure 3 et les planches Let 11, a
¢Lé étudide par la Sociélé Alsacienne de Constructions mécaniques et construite, en 1901, dans
les Ateliers do celte Société, & Belfort. La locomotive 4012 que nous exposons fail partic d'un
lot de 10 Jocomotives de ce méme Lype, construites par [a Sociélé frangaise de Consiructions
mécaniques dans ses ateliers de Denain.

DESCRIPTION DE LA MACHINE.

Dispositlon générale. — La machine repose sur D essieux dont les 4 derniers sont
accouplés.

Les 8 roues accouplées ontun diamétre de 17,400 et constituent un empatement rigide de
4m.000; lavant de la machine porte sur un poney-truck & roues de 0"850 de diamélre.
L’empatement tolal est de 7%,05().

La longueur tolale de la locomotive est de 11,235, sa largeur de 39,000, Son poids & vide
est de 65500 k. et en charge de 72.300 k.

Les cylindres de basse pression, extérieurs aux longerons, sont placés enire l'essieu du
poney-truck et le premier essieu accouplé; ils sont horizontaux et actionnent le troisicme
essicu de I'accouplement.

Les cylindres de haule pression sont intérieurs aux longerons et servent d'enlretoise aux
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A000 el aclionnent le deuxiéme

eylindres de basse pression. Ils onl une inclinaison de 12
essieu de 'accouplement.
[essieu d’arriére, simplement accouplé, est placéd au dessous du foyer.

Chaudiére. — La chaudiére esl limbrée a 15 k. par centiméire carré. Munie de 148 tubes a
aileltes, elle présente une surface de chaofle lotale de 255126, La surface de grille est de
oma (),

Le foyer, en enivre, renferme une voile en briques; la boite 4 feu est on fer et acier; les
eniretoises de foyersonl en cuivre dans les régions inférienres, en bronze manganésé dans les
régions supéricures. La grille est pourvae dun jette-feu. Le cendrier est muni de trois portes:
I'nne & lavant, laulre & Parritree, la troisiéme a hautear de essien arriére.

Le corps cylindrique, en acier, cst de forme iélescopique, la virole d'arriére étant la plus
grande. Les clounres lransversales sont & double rangde et rivets ; les clouures longitudinales,
i double couvre-joinl et & 4 rangées de rivets.

Les toles cinleées sont en acier Marting les 10les embouties sonl en fer; toules oni &é
recuiles apres cinbrage ou emboutissage.

[’alimentation est assurde par deux injecteurs A réamorcage aulomatique, du systéme
Friedmann, pouvant débiter chacun 200 lifres & la minute.

Les soupapes de streté sont a charge direete. Le tube & niveau d'eau est du sysléme Serveau.

Le régulateur, & double tiroir, est plaeé dans intéricur du dome.

L’échappement variable esl du type ordinaive & deux valves.

La boite d fumée est établie eonformément aux dispositions adoptées par la Compagnie du
Midi en vue d’empécher les escarbilles incandescentes de s'échapper par la cheminée. Elle a
¢1é pourvue & cel effel Q'une grille & flamméches en toile métallique 4 ouvertures carrées de
47, deeolé superposée 4 la grille & barreaux. Sa longueur intéricure est de [m G50, La
cheminée a é1é placée le plus pris possible de Parriére de la boite & fumde.

Méeanisme moteur,

Les cylindres de haule pression oni un diamétre intérieur de
0m,390. La conrse de Ieurs pistons est de 00,650,

Les eylindres de basse pression ont un diamétre intéricur de 07,6005 la course de leurs
pistons est également de 0m,650.

e rapport des volumes des deux groupes de cylindres est, par suile, de 2,36.

Le réservoir inlermédiaire esl placé enlre les deux eylindres de haule pression. Le rapport
de son volume (y compris les luyanx d’échappement des petits eylindres el des boiles & vapeur
des grands eylindres) au volume des petits eylindres estde 174/100. 1L est pourva d'une soupape
de sfirelé qui limite la pression 4 6 k.

Une prise de vapeur spéciale permet d’envoyer de la vapeur vive au réservoir. Un mécanisme
commandé par un servo-molear & air comprimé permel d'envoyer directement dans la tuyire
d’échappement la vapeur échappée des petits cylindres.

Dans nos précédentos machines compound & qualre cyvlindres, le servo-moleur actionnait
deux robinets latéraux placés sur les tuyaux de communication des cylindres & haute pression
avec le réservoir inlermédiaire.

Dans la machine 4001, les 4 eylindres élant placés en batlerie, on a pu simplifier le mécanisme
et remplacer les deux robinets latéraux par un seul appareil, dit obturateur de déviation
d’échappement.
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La boite, alésée inléricurement, recoit un obturateur percd de 7 orvifices (A, A, A%, ele...)
correspondant a ceux de la fourrure. Le couvercle C porte un presse-éloupes qui serlen méme
temps de guide & la tige de manmuvre.

Dans la position normale de Uobturateur (Figure 4), les orifices A A* se trouvant en regard
des orifices 01, 02, la communicalion est établie entree les eylindres H. P. et les bolles & vapeur
des eylindres B. P.; la machine fonctionne en compound.

Llorifice de I'échappement direcl 0% est alors masqué par la paroi de oblurateur.
figure b, Uorifice 0F ¢lant masqud,

Lorsquon fait tourner I'obturaleur d'un quart de tour (I
la communicalion des eylindres H. P. avec les cylindres B. P, est interrompue ef Porifice A?
se présentant en regard de Porifice 0%, I'échappement de la vapeur des cylindres H. P. se fait
directement dans Uatmosphére. La machine fonctionne alors en simple expansion el les
cylindres B. P. sont alimentés par de la vapeur vive se rendant du robinel de prise de vapeur
directe aux cylindres B. P. par les orifices 0%, A%, AY, 0%

On remarquera que dans la Figure 4, les orifices A 0% sont en concordance : on peul done
envover de la vapeur vive dans les eylindres DL P. toul en conservant le fonclionnent
compound.

Méeanisme. — Lo mécanisme de disiribution de basse pression est do systéme Walschaerl,
celui de haule pression est & coulisse de Stéphenson avec rocking-shafl. Tls sonl en acier cxtra
doux, eémenté et trempé dans les parties [rottantes. Les tiroirs du type ordinaire & coquille,
sont en bronze,

Les appareils de changement de marche & vis IL P. et BT sont indépendants ; ils permeltent
au mécanicien de laire varier l'admission aux denx groupes de eylindres, soit simullanément
soil sucee

sivement ol de changer & volonté le rapport des admissions H. P. et B. P. 1ls sonl
identiques & ceux de la machine 1401 de la Compagnie du Midi, mais ils sonl placeés & gauche
sur les machines 40003 & 4012,

Contre-vapeur. — La machine 4012 a ¢té powrvue des appareils nécessaires pour injecter,
d'une part, un mélange de vapeur el d'eau dans la tuyére d'échappement, d'autre part, un
mélange semblable dans le réservoir intermédiaive.

Les deux luyaux destinés a conduire de la chaudiére & la tuyére d’échappement ot de la
chaudiére an réservoir intermaédiaire le mélange d’eau el de vapeur ont recu @ le premicr, un
diamétre intéricur de 0M,035 ¢ le second, un diaméire intérieur de 07,021,

Chaissis. — Le chissis de la machine est constitué par denx longerons simples en acier de
30™, d'épaisseur. 1ls sonl entretoisés par la traverse d’avant, par U'entretoise en acier moulé
portant Ie pivol du poney-truck, parle groupe des eylindres de haute pression, par le supporten

acier moulé des glissiéres du mécanisme de haule pression, par Pentretoise on {dles el

cornibres 4 avant du loyver, par le foyer et enfin par le caisson de Patlelage arriére el la
traverse d'arriére.

roney-truck, — Lo chssis du poney-truck ‘est relié an chéassis principal par un bonlon
d'articulation situé & arriére des cylindres el par deux bielles horizoniales situdes & 'avant. Ces
deux bielles convergent vers le cenlre d’articulation el entrainenl le poney-truck (Planche 1)
L'avanl de la machine repose sur le poney-truck par Uinlermédiaive d’un pivol gui appuie
sur une crapandine suspendue aux entreloises des glissiéres des boites de l'essien par deux
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bielles inclinées assurant le rappel. La charge est (ransmise & l'essien par lintermédiaire
d’un balancier longitudinal, mobile autour d'un axe solidaire du massif des cylindres H. P.
Vextrémité avant du balancier porte sur une chandelle de suspension placée dans Taxe du
pivot; l'exirémilé arriére porte sur un  balancier transversal conjugnant les ressorls de
suspension de I'essieu accouplé avant,

Le déplacement transversal du poney-truck est limité & 507/, de chaque cdté de I'axe,

Freins et Sabliéres. — La machine 4012 est pourvue de deux sablibres & vapeur dua type
Gresham (I'une pour la marche avant, Paulre pour la marche arridre), & 4 tayéres chacune,
’un indicateur de vilesse systéme Hausshacller, el des appareils du frein Westinghouse,

La machine elle-méme esl [reinée par G sabots qui agissent sur les 6 roues arritre et quisont
actionnés par deux cylindres A frein placés de chaque coté, sous le tablier, a larriere.

Nous complétons les indications qui précédent par le tablean ci-aprés, relalil aux princi-
pales conditions d’établissement de la machine.

Timbre de la chaudiére.. .. . . . 15 k.
"' Longueur snivant Iinelinaison .. ................... G 2m 806
Grille............... COLATEOUr L e 1,001
( SUrface . s 2ma, 808
o FAV...... . 22 060
| Hauleur intérieure au-dessous du cadre.. - §
0 IAR.... 1600
' . Shn
Longueur intérieure.... ...... }oembaub..n W::j’lf(.}
[ enbas. ... 20776
! . , en haut.............. 1™ 310
Fover....o.o \ Largeur intéricure {enbas................ 1,001
Ceiel 0,016
\ cOtés. 0,016
Epaisseur des enivres, ........ ¢ arFiére. ... 07,016
/ . I 0m0l16
slaque tubulaire,. ... Lo
‘ P UL om030
f - \ enhaul............... 3,065
| Longueur extérieure........ .. e 2y
tnguett el ; enbas................ 3m,000
. \ oenhaut...oooe 1m, G649
Largeur extérieure. .. ......... ¢ s
gear« N foenbas..ooooo 17215
Boite A fen / \ des parois latérales. . 0015
Epaisseur des idles avanb ... 0,016
“paIsse B P 2 arridre ... ... 0m (16
L dudessus. oo 0015
. Alavant........... ... Sl
bu rail au-dessous du cadre. . ; 1 Il?t';?lrltw IIIIIIIIII . ?m:ij)()]
Nombre de tubes ..o 148
Tubes 4 ail Vo Diametre exXbSrieur. . e 0" 070
ubes 4 atletles.... | 'jp'{!'ls.‘i()lll' des tubes. e O, 0025
. Longueur enlre les plagues lubulaires ..o 4,300
; du foyer en contact avec les gaz ... ..o 15m 77
Surface de chauffe. | des tubes d° e 239,49
( totale de ceoe 200m9,20
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Corps cylindrique.. {

Boile a lumde .. ...

Cheminée ..........

Mécanisme moteur.

Distribution ...... ..

— 11 —

¢ Diamétre moven inldrienr ... oo =513
Longueur fextérieurememt des plaques 1uhulaircs) ...... 4",355
\ Epaisseur des toles............ 0m0185
Volume d'ean avee 100 #/, an- dmsu\ Ilu ( wl rlu im er. omE 7ol
Volume de vapeur....ooooo AR
Capacilé totale de la chaudibre. . .....ooL S evreeranne am.000
Diamélre des Soupapes....oooooiiiiin i 0",080
U Duorail i Maxe de la chandiere .00 o 2 G500
[ Diamétre infdrienr.. ... oo oo e : 1m.513
\ Lomguenr InTErienre. oo 1,650
' " de la plaque tabulaire. .o (0,025
? Ep‘r.li:ihf:.ul‘ ¢ de la plaque avant........ooo L O 015
\ | du corps eylindrique.....oo Um,015
.1' - Vinforienr ... oo Om 470
Diamétre, . | - =
M [ SUPEriCUT e Om 530
f Du rail an-dessus de la cheminée. I A 260
e . VHLP. o 0,390
| Diamétre des evlindres . oo L. b *
SHe s e IBDo 0,600
Course des plslons . ..o Om,G50
e am avn A red i T VHP 08 G670
| Dlaxe en axe des cylindres dpp.. om170
\ Rapport du volume des eylindres .......... 2,560
Rapport duvolume du réservoir d celui desc \1 n:lr‘mH I’ 1,740
Pression maxima aun réservoir. ... ..o G000
. . {HP...... 1™ 880
Longueur des bielles motrices. ... ovvueee | . T
| MOTBEERL Qe IO IBP. . 30000
. . f P 0,065
Rayon d'excentricité..................... : e
e [BP.......... 0,120
; . S PP 09
Course maxima des liroirs.. .............. g {‘} f) i'}'-i l,l%llj"
{ b e, melolo
_ o o VP 0m,003
Recouvrement intéricur (ndgatil)........ ¢
1neg [ BP 07,003
Reconvrement extérieur. .. ..., :
»
Avanee linéaire des tivoirs. ... oL e 0 '.i_l{}d;o
i 5] r
Introduction minima °, ... ............... ; ﬁ 11) """"" i;
) Ll B |
Introduction maxima */, ...ouvinieen.. '\l :i;) B %_‘3
[ nmidres dadmissi \HP U'“ [)10 > (0200
nmiéres d'admission. ..o B om ,m_] « (_l“‘ 80
T y H P 0m080 x 0290
Lumiéres d'¢chappement..........0. IBP... 0090 x {]‘“: 120
Longuenr des barres d'excentrique ...... ’: })l }}; ,lmi’zg)
[ BH......... 2m {835
A b e
Draxe enaxe des coulisses ............... ; L{ %j g"':}:g{a
. T VHP. 0m,630
D'axe en axe des tiges de tiroir.......... | BP .o, om 270
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Chéssis. ... ..

Poney-Truek.......

Ressorts e

SUSPEnSION. ...

Roues el essicux. ..

1oids

Répartition dn

poids par essien. ... .
{machine en charge).

— 12 —

( Inlérienrement des longerons ...
Epaisseur des [ongownn .............................

{ Intérienrement d(:n' ghsslt‘rm dm boites d'essieu
{ Epaisseur des e

[ [ corde de mbrication, ... ...
fléche de [abrication.. ... ..

des roues accouplées.. .. < section des lames ..

nombre de lames ... ..

fliche de

' flexibilité par tonne ..........
¢ corde de fabrication. ... ..
fabrication.. ... ...

12,250
0,030
1m235
07,900
0,050
0",905
O, 050)
1?".'.["1
14
(m,0067
0,750
0m,030

“){’)m.

im

des rones du poney-truck ¢ section des lames.. ... 009/, x 10mm
nombre de lames 9

[ | flexibilité partonne. (m,0081
|‘ Diametre auconlach.....oo..... | roues 'lr'l‘uuplt-[“\ l“gd{}i_l
’ Rl { roues du poney-Lr UL.I\.. 0m 850

L L | roues accouplées..... .. 4260
Diamétre de Ia jante.......... I roues du poney-truck .. 0,710

[ du poney-bruek & la roue AV, ... 2450

. dela roue AValarone HP .. ... ...... 1m,900)
Ecarlement cdelarone HP alaroue B, 11,460

des essieux.. o
delaroue BP 4 laroue AR ..
L exlrémes. ...

| Entre les bandages ........

D'axe en axe des iu%u '8 th vaccouplés .o
du poney-track ...

ESSIBUX ...l

1m.540

050
1= 360
1,210
12,170

;"I \ accouplés . .. { diamétre oo {I‘" 200)
\  Fustesdes ) T longueur................ .
| essieux.. ..o du poney-  \ diamétre. -:)'" 140)
| truck.. ... I longueur................ (Jf“. 24()
! i { { diamétre . O, 120
) \Bl’ """ ilonguenr. Om 420
molrice . ... 1 N {diaméire . (210
{H P ilongueur. Om 110
) N : . {diamétre . Om 140
m;;:ll-lll,l{illlﬂ\ [h '  motrice B P.. {longueur. O0m 110
daceouple- 1o iee H P! diamétre . 110
ment de rouc. Ilongueur . Ov 140
| . fd“ ouplée \i‘\ _\dlrmu tre . Om 000
| : : AR/ longneur. O, 102
| Diamétre do calage des excenlriques H PP oo 0m,210
i avide ... TSP 35500 k.
en charge .. . 72800 k.
Cadhérent. oo 6D,TO0 K
[ poney-truck....ooo 7100 k.
\ l*r essien accouplé 16.500 k.
20 pssien i 16.700 L.
3¢ ession v 16,400 k.
4* essieu de 16.100 k.
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TRAIN DEXPERIENCE DU 11 DECEMBRE 1901.

Un train d'essai a ét¢ remorqué ave

» la machine 4001, la premiére do type ci-dessus déeril,
le 11 décembre 1901, sur la section Béziers 4 Tournemire qui comprend la montée de Déziers
a Faugores en rampes de 12 el 13 millimdtres par métre ot la longue rampe des Cabrils donl la
déclivité est de 33"/, saul sous le tunnel des Cabrils (16827 de longueur) ou elle n'est que
de 20 mf .

Le train élait composé dun fourgon, d'une voiture-salon el de wagons de P. V, chargés
chacun & 15 tonnes de houille. La charge remorquée a élé de 453 tonnes entre Béziers el
Bédarieux, de 207 fonnes entre Bédarienx el Tonrnemire, non compris un tender dont le
poids en charge de 35.600 k. dépassait de 9 tonnes celui des tenders 4001, mis cn serviee
postérieurement A ces essais.

L'ilinéraire réalisé a été le suivant:

TOMBHE VITESSHE
de minutes | moyenna I :
PARCOURS. DISTANCES, ) . OBSEHVATIONS, :
dn e
I‘
I kilomblres. minutes,
Bégiers & Bspondeilhan, ..o 000 15 an (I S E
BEspondeilban & Fa 1 1 | L
I Faugéres & Bédarieux .. o.oo 000 10 17 ‘ tn N e 2t p
B ! Aredt & une hifurcatic
i
) |
Bedaricux au Bousquel, ... o.0 L. i i | ] Plusieurs arrdts et bifurcations.
Ler Bousquet anx Cabrils. 0000000 12 Hil | 18 Ras die 43 ™y
Loes Clabrils i Montpaon oo o000 12 | a7 21 Pente de 18, Rampe de 19 "/g.
Mentpaon a Tournemive, ..oooouan., 15 ! 12 20 Rampe de 30, Pentes de 35 %/ 33,
i I i

fode ® minutes

La vitesse aux divers points dun parcours a été relevée & Uindicateur Hausshaeller: le
diagramme est reproduit Figure 6.

Iadmission sur le parcours de Béziers & Faugéres o 616 presque constamment maintenue i
G3 o, H. P., 759, B. P. Sur la rampe des Cabrils, elle a 66 de 759/, . P., 77", B. I. Sous

le souterrain en rampe de 20 ™/

jma

dont les rails sont toujours teés humides, il s'est produit de
nombreux coups de patinage. Sur les pentes, la vilesse a ¢té modérée uniquement & laide de
LoPL 60 9, HL P

Te combustible britlé se composait de 40 7/, gréle Carmaux, 30 ¢/, menus Carmaux (demi-gras)
el 30 o/, menus Graissessac (maigres) vidés directement dans le tender sans mélange préalable
au tas.

la contre-vapeur, sans le secours des freins, aux crans de 77 9/, |
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Dans ces derniéres anndées, le transporl des matiores pondérenses a pris sur Ie résean du Midi
une importance relativement considérable.

(Cest surtout pour cette catégorie de transports, qui s'effectuent par masses importanies,
quil y o un intérél capital & réduire le plus possible le rapport do poids morl du véhicule au
poids utile de la marchandise transporiée. Le matériel actuel des chemins de fer enropéens
esl & ce point de vue assez peu avantageux. Cesi ainsi que les wagons de type courani pour
le transport de ces matiéres pésent 6, 8 el 16 tonnes pour un chargement ulile de 10, 20
el 30 tonnes, soil 60, 40 et 53

ly de rapport entre la tare el le chargement, alors que pour
des wagons de grande capacite, il est possible d’abaisser la tare & moins de 30 9/, du poids du
chargement.

les wagons de grande capacilé présentent, en oulre, 'avantage considérable doccuper une
moins grande longueur de voie pour un méme tonnage transporté. Ainst un wagon ordinaire
chargd & 15 fonnes a environ 7,600 de longueur entre tampons, soit 50 mélres pour
[0 tonnes, alors que la longueur de deux wagons de 50 tonnes chacun n’atleinl pas

24 moétres.
Cette considération est importante en cas d'insullisance des voies de garage.

Enfin, la résistance d'un lratn de poids délerminé, diminuantl avee le nombre des véhicules
gqui lo composent, Peffet ulile des locomotives est angmenld parPemploi de wagons & grande
capacité.

Dans tous les cas ot le trafic permel de les utiliser d'une maniére compléte, les wagons
a grande capacilé offrenl des avantages trés sérieux pour lexploitalion; clest ce qui a
conduit la Compagnie des chemins de fer du Midi & commander, & titre d'essai, 10 wagons
tombereaux {sériec UUf) pouvant transporter 30 tonnes de houille ou 50 tonnes de minerais
(Fig. 7).

Ces wagons, dont nous donnons ci-aprés le plan d'ensemble (P1 1V

), étant surtout deslinés
dentrer dans la composition de trains directs non remaniés cn conrs de roule, ne seronl
généralemenl manceuvrés que par aigoille. Néanmoins, ils sont élablis de telle sorte qu'ils
puissent, dans les cas exceptionnels, élre maneuveés sur les plagques ordinaires de 40,20 de
diamétre, les deux bogies élant tournés suceessivemeni ; la téte supérieure de la bielle
verlicale du frein, arliculée & son levier par une broche mobile doit étre démontée dans
oo cas.

Pour facililer le passage dans les courbes de faible rayon, les crochels de traction ont 6t
munis immédiatement derriére la traverse de 1dte, d'une articulation a genouillére,
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7. — WAGON-TOMBEREAU DE 30 T. DE LA COMPAGNIE DU MIDI,

Fig.

e 16—

DESCRIPTION.

Chaque wagon comprend ;

1* Deux bogies ;

20 Un chassis de caisse;

3 Une caisse;

4¢ Une guérite ;

5° Un [rein a vis aclionnant,
de chaque coté, les 8 roues du
véhicule.

1" Begles. (Pl. V. — Le
bogie est formé de deux longe-
rons enlreloisés par deux lra-
verses extrémes et deux traverses
intermédiaires formant caisson
et portant la crapaudine. Toutes
ces piéces sont en tole d'acier
emboulie. '

Les traverses extrémes sonl,
en outre, relides aux (raverses
intermédiaires par deux longri-
nes en acier profilé i simple T.

Lepivold’articulation est porté
par un caissonnement du chissis
de caisse. La stabilité du mouve-
ment est assurée par deux lisoirs
qui limitent Poscillation en ve-
nanl s'appuyer sur un cercle de
roulement en acier de 0m,800 de
rayon porlé par le bogie.

Les essienx ont un diamétre
de 185 M), 4 la portée de calage ;
les fusées ont 250 @/ de lon-
guenr sur 140 "/, de diamétre.

Les roues, en acier forgé et
laminé, ont 0m900 de diamdtre
an roulement.

Les ressorls de suspension
sont composés de 12 lames de
100 ™f, de largeur sur 13 mf,
d’épaisseur,
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Cuisse

Longueur du chassis en dehors des

traverses de léte....... ... e
Longueur totale hors des lampons. ..
D'axe en axe des pivots......... ...
Daxe en axe des tampons .
Largeur du chassis a P'extérieur des

longerons.......... .
Largeur tolale de la
Largeur totale {portes ouvertes), ...,

CAISSIL

Hauteur des tampons au-dessus du
rail (& vide).......oo
Hauleur du dessus des longerons au-
dessus du rail (3 vide)...........L.
Hauleur totale an-dessus du rail
[Aovide

_ 18 —

10m, 680
11m, 930
7200

1,715
on 686
2m 850
3020
1m 065

1m, 220

S
2m 281

Jeu entre la caisse et les roues (a
FIAG) o

Largeur des ouvertures de portes...
Longueur intérieure ..o
Largeur intérieure. ...
Hauleur inlérieure..........ooo
Volume total..... ... oo
Saillie de la plateforme de guérite.
Hauteur du plancher au toit de la

guérite. ..., e
Hautenr de la guérite au-dessus du

rail (& vide)........

Tare .

Charge maxima.................
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