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DESCRIPTION

De deux Machines propres a la Naw{muon
aérienne , avec figures ; par M. Bo....
Prix, 12 {ols.

IL réfulte des expérniences faites du ballon aérofta-
tque, que le gay concentré & ifolé dans une capfule
s'¢leve dans Patmolphere avec une force relative a {a
lépéreté, & que dans fon alcenfion il enléve un poids
plus ou moins confidérable.

On peut donc dire, fans paroitre enthoufiafle de
cette nouveaute , que la navigation aérienne eft ma-
nifeftement praucable , & qu’elle offre les avantages
les plus précienx pour la Société. (1)

Il n’eft perfonne qui n’appergoive dans cette mer-
vellle de Vefpnt humain, un moyen fir d’étendre &
perfeGionner le commerce, de veiller efficacement
aux intéréts refpedifs des différens peuples, d’en dé-
couvrirprobablement de nouveaux , peut-étre méme
d’approcher, malgré impoffibilicé apparente , de
ces afires {ufpendus {ur nos tétes, par des routes pra-
ticables, que nous ne préfumons pas, parce que nous
fommes dans une parfaite ignorance fur ce qui fe
paffe au-deflus de nous, & fur les véritables qualités
de I'atmofrhere dans {a haute région.

D’aprés une perfpeéive fi flatteufe, on a fans
doute un droit évident a rendre publiques fes idées
fur la perfeftion & Putilité de cette découverte. Que

uv;u 7 ¢’eft un tnbur que tout étre penfant doit 2 la
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(: j ‘OI‘ rlpp'“-i'e le gay inalterable, conervant toujours fa
rﬂ {’- wili lﬁ’I}

.
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(2)

Ceft principalement dans ces vues que j'ai fait i
primer cette brochure, & moins dans l'intention de
m'aflocier A la gloire de cette découvere, qui elft diie
en enticr 2 M. Montgolfier, que pour fausfaire réel-
lement & ce jufte tribut : trop flacté, fi jétois affez
heureux que d’avoir bien rencontre.

Vai divifé en trois parties la defcription de la Ma-
chine ci-contre. |

Dans la premitre , je traite de la perfefion du
globe & de fa folidité.

Dans la deuxiéme , des moyens propres ale faire
defcendre & monter 4 volonté, ainfi que de ceux qui
font fufceptibles de le fixer a telle ou telle hauteur
dans 'armofphere.

Dans la troifiéme , je traite de la maifon du navie
gateur, des voiles, & des agres propres aux ma-
neeuvIes.

PREMIERE PARTIE.

On ne fauroit trop s’aflurer des moyens propres a
conferver le globe dans fon érat d'intégrité, puilique
ceft de fa folidité & de fa perfeliion que doi dé-
pendre le fuccesdu voyage, & la fiireté du navigateur.

Je propofe en conféquence de former un ballon
de quatre enveloppes différentes ; lz premitre & la
plus intérieure, celle qui fera en contal avec le gaz,
fera d’'un tafferas enduit de gomme f{ur une feule
face ; ladenxidme, de papier brouillard dont on fefert
pour papilloter les dames; /a troifieme , d'une toile
de Rouen trés-fine ; fa quarriéme, de cuirs de veaux
bien tannds, & foigneufement choifis,
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Manidre d’employer les Enveloppes.

On fera conftruire en planches un moule plus ou
moins arrondt , fufceptible d’étre démontée par I'inté-
nieur. On y appliquera le taffetas par bandes, figurées
en cote de melon, & de maniere qu'elles croifent de
trois ou quatre travers de doigts I'une {ur I'autre , afin
de pouvoir les coller enfemble. Apreés quoi, par def-
fus toute {a circonférence, on collerala feconde en-
veloppe, {ur la feconde la troifieme , {ur la trotfiéme la
quatritéme , avec cette différence quon réunira d’a-
bord plufieurs cuirs enfemble, de manicre a figurer
des cbtes de melon. On les laflera dépafler 'une fur
Pautre comme celles du taffetas, Ceft-a-dire , que
les bords fe croiferont de méme, mais fans étre col-
Iés. On les coudra aufli prés des autres tuniques que
faire fe pourra, mais fans les comprendre dans la
couture. Aprés cette premicre on en fera une fe-
conde , tant pour larenforcer, que pour la garantir
du frottement d’une corde ifolée que je deftine a
gliffer fur chaque cote, tant pour affermur le ballon,
que pour fervir d’attache a la maifon du navigateur.
Certte corde fera fixée par une troifieme couture,
enforte qu'au moyen de cela elle fe trouvera logce
dans une gaine folide, qui Paffermira {ans porter di-

eGement {ur le corps du ballon.

SECONDE PARTIE

Le ballon a une afcenfion naturelle ; mais cette
afcenfion doit étre néceflairement bornée , & méme
ménagée de maniére 3 peuvoir étre gouvernee.
Pour ceteffet, il faut néceflairement un contre-poids
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fufceptibie de variation , & de telle modification
qu'on puiffe le dimmuer ou laugmenter, ielon le
befoin & la volonté.

Ce contre-poids eft facile 2 imaginer, 1l ne faut
point un grand effort de raifon pour le trouver ; &
puifqu’on a le moyen de s'élever dans Patmofphére
par un air Iéger, il ne s'agit, pour defcendre, que
d’emprifonner un air plus pefant, tel que celui qui nous
environne. Il eft donc queftion d'attacher au ballon
gazeux, un autre ballon conftruit en cuir feulement,
dans lequel on puiffe loger le poids convenable d’air
atmofphérique pour proceder aux diverfes évolutions.

Il faut encore que ~e ballon puifle étre vidé &
rempli a volonté par le navigateur, ce quife prati-
quera aifément par e moyen d'un foufflet & loupape,
& par un robinet qui feront contigus a la maifon, &
qui communiqueront au globe pefant par un double
conduit.

Au moyen du fouffler 4 foupape, le navigateur
chargera le ballon, & defcendra 4 volonté ; au moyen
du robinet, 1t videra & montera de méme. Enfin, il
aura toujours la matére convenable i fes cotés,
pour fe lefter a telle ou telle hauteur dans I"atmof-
phere, & n'aura pas a craindre d'étre élevé trop haut.

Ainfi donc les moyens de monter, defcendre & fe
lefter a volonté dans Iatmofphére, font évidens; il
ne s’agic plus que de donner une dire&ion 3 la Ma-
chine.

TROISIEME PARTIE.

Il eft effentiel de loger fGrement & commodément
le navigateur, afin qu’il puifle Librement, & avec
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confiance , exercer les manceuvres néceflaires, {oit
pour monter ou defcendre, {oit pour faire route.

Cette maifon doit répondre au refte de Pappareil ,
c'eft-a-dire,, qu'elle doit avour Vavantage de la lége-
reté & de la folidité.

Sa grandeur {era proportionnée & la force du bal-
lon, & aux befoins du navigateur pour I'exécution
des manceuvres. Elle {era conflruite en cuir, foutenue
de diftance en diftance par de fortes couroies : onla
montera & on lul donnera une certaine confiftance
au moyen de l'air atmofphérique qu’on introduira
avec force &'Ie fouffler a foupape, enforte que
cette maifon fera pofitivement une maifon pneuma-
tique. Elle aurala forme d’une nacelle ; & c’eft de
fon centre que le navigateur, érant affis, exécutera
commodément les manceuvres néceflaires 4 la con-
duite de la Machine.

Un double tuyau partira d’un point fixe de cette
maifon, & communiquera avec le ballon d’air at-
mofphérique : I'un fera joint au foufilet, & fera le
condu&eur de'air dans le ballon, Vautre fera joint
"aunrobinet, & fervira a f{a fortie.

Il y aura deux voiles , 'une pour prendre le vent,
Fautre pour gouverner. La premicre fera fituée fur
Pavant de la maifon , & fixée a une certaine
diftance de fa pointe , par une corde que le na-
vigateur aura la liberté de mettre au point qul
voudra. Inférieurement elie {era fixée au ballon d’air
atmofphérique par le moyen de deux cordes pal-
{ées dans des anneaux , & que le navigateur fixera
eiicore a volonté. Cette voile pourra fe ferrer &
s'étendre par le moyen de ces deux dernieres cordes.
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La feconde voile , fitude pofiérieurement , fer-
vira & gouverner , & fera infiniment plus petite que
Fautre 5 elle aura la figure d'une voile latine : la
pointe en haut, fixée a une barre , la bafe en bas,
fixée 4 la calle de la maifon par plufieurs attaches
& par unecorde fixée au ballon d’air atmofphénque.

Il ne faut pas s’attendre de gouverner cette Ma-
chine auffi bien & avec la méme aifance qu’un vaif-
feau. Tant quon{uivra la dire&ion du vent, les chofes
iront bien; mais quand on aura une route oblique
a faire, 1l en fera un peu différemgwt. Le vent
produira alors 4 'égard de la Machine, telque les cou-
rans produifent a I'égard des vaiffeaux , ¢’eft-a-dire,
quil la fera plus ou moins dériver.

Sur la feconde Machine.

La deuxiéme machine que je propofe, aura la
forme d’une Barque , & fera conftruite 4 tous dgards
felon les mémes principes que la premicre. Le gaz
fera logé dans cette Barque, & en occupera la partie
fupérieure la plus évafée. A-peu-prés dans le milieu 1
du corps de cette deuxiéme Barque , fera une cloi-
fon qui la divifera en deux, enforte que le deffous
fera une vraie calle ot 'on logera I'air atmolphérique
propre & lefter la nacelle & 4 former le contre-poids
néceflaire pour monter ou defcendre 4 volonté. Les
moyens pour la charger & la vider ferontles mémes.

Le navigateur fera placé dans une petite loge
fituée fur larriere ; & de-1a il exécutera toutes les
manceuvres convenables. La mature fera auffi Iégere
que faire fe pourra, n'ayant d’ailleurs befoin que de
porter une petite voile. Le gouvernail fera plus grand
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que celui dela premiére Machine , proportionnément
4 la voile de cette {feconde.

OBSERVATIONS

Je croisla premicre Machine plus navigable & moins
fufceptible dinconvéniens : le vent, en portant fur la
voile de I"avant, fituce tres-infénieurement par rapport
au globe volant , fera lui-méme un point d’appui qui
tendra a le tirer en bas, & par conféquent a faire ef-
fort fur 'air de I'atmofphére. 1l fera encore un point
d’appui dans fa dire&ion honizontale , par la raifon
que la figure fphérique des deux ballons offrira une
réfiftance au courant d’air, qui néceflairement les ren-
dra moins vacillans.

La maifon du navigateurayant la forme d’une na-
celle , n'offrira aucune réfiftance au vent , excepté
quand il viendra par le coté ; mais alors méme elle fera
d’une reflource évidente enfaifant a-peu-pres la fone-
uon d’une troifieme voile quifavorifera finguliérement
les effets du gouvernail.

En fuppofant gu’on ne veulle s’¢lever qu’ cin-
quante toies, & qu’a cette hauteur le Ballon vint a
romber par quelque accident, le navigateur ne fe
teroit probablement aucun mal. 1° Parce que dans
routes les circonftances on doit s’attendre , qu’a cette
hauteur le ballon fe videroit lentement , ce qui
adoucirot fa chiite. 2° Parce que le navigateur pou-
vant auflicot ldcher le robinet & vider Vair atmolphé-
rique , le contre-poids érant réduit, la chiite en feroit
encore ralentie. 3°. Enfin, parce que le navigateur
¢rant dans une enveloppe wis-claftique , puifaue 2
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maifon doit fa confiftance 4 Pair qu’elle renferme dang
fes parois, feroit d’autant plus ménagé dans fa chiite,
qu’il ne toucheroit d aucun corps dur; il eft probable
qu'ill n’éprouveroit d’autre mal qu'un étourdiffement
peu confidérable , anquel la crainte dy danger contri-
bueroit fans doute plus que le coup,

On voir des enfans fe jeter du haut d’un pont trés-
€levé dansla riviére , & fans affurément fo faire aucun
mal, puifqu’ils font cela par partic de plaifir. Hé bien!
la circonflance eff encore plus avantageule pour le
navigateur adrien ; il tomberoit doucement, envelop-
pe¢ d'un corpsmou, elaftique , qui amortiroit évidema
ment le coup.

La chite du Ballon & Gonefle , cellede Verfailles,
on le mouton & le canard n’ont eu aucun ma .
malgré qu’ils ne fuffent point dans une maifon molle
& dlafique , confirment ce que je, viens d’avancer.

Je n’entrerai point dans de plus longs dérails fur ces
Machines. Monbut n’étoit que de donner une 1dée fur
la poffibilité dela navigation aérienne, Lai-je rempli?
Ceftau public a le dire, & & I'expérience 4 me juger.
Je dis a Pexpérience ; car tous les grands calculs ma-
thématiques ne fauroient établir que des probabilités 5
& quoique cette fcience foit celle de routes les fcien-
ces abftraites la moins fujette 4 erreur , J'ai fouvent
vu I'expérience n'étre pas tout-3-fait d’accord avec
elle : voila pourquoi je la prends pour mon juge.

Lu & approuvé, ce 27 feptembre 1783, D2 SAuvIGNY.
¥u PApprobation, permis d'imprimer , le 28 {eptembre 1783,

LE NOIR,
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GLOBE VOILANT,

aaaa . Deux Thyeaun= lun b 5546 lorder de ln
pour condure Law lawlre oot

pour le Pider.
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