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TRAITE PRATIQUR

bu

MOTEUR GNOME

Dans Pétude de la construclion du moleur d'aviation
« Gnome », on a recherché a alléger les organes ou picces
mécaniques sans pour cela leur enlever de la solidité; ce
résullal a é1é oblenu par une meilleure utilisation de la
mati¢re qui travaille & un laux & peu prés constant.

Pour arriver 4 une meilleure réparlition des efforls, le
conslrucleur a imaginé de faire produire loules les explo-
sions sur un méme maneton; par cela méme a ébé amend a
disposer ses cylindres en éloile. Dans un moleur & explo-
sion ordinaire, le maneton ne travaille au laux extréme
que pendant une {raclion rés réduile du eyele.

La disposilion en ¢loile élanl ainsi réalisée tout aulour
du bali, deux cas se présentaient :

1° Laisser les eylindres fixes, et donner le mouvement de
rolation & l'arbre-vilebrequin, dans ce cas graissage défec-
tueux pour les cylindres supérieurs, & moins d'un dispositif
de graissage Lrés compliqué (solulion rejelée),

20 Laisser I'arbre vilebrequin fixe et donner aux eylindres
le mouvement de rotation. Cette solulion ful acceplée, el
nous allong voir qu’elle en sera la réalisation pratique,

Dans un moleur rotalif & qualre lemps, quel que soit le
nombre des eylindres choisis : 1° lous doivent allumer en
deux tours; 2° ce nombre, représenté par N, doit élre
impair.

MOTEUI GXONE. 1
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2 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME
1° Tous doivent allumer en dews {ours. — En effel, suppo-
gons un moteur rotatif & trois cylindres, A, B, C, avant son
[ vilebrequin fixe au point O, el re-
J\u présenté par la figure schémaltique
ci-contre (sens de rotation indi-
qué par lafleche). L'allumage dans
Pordre direct A, B, C nous donne-
rait un lour du moleur sans ex-
plosions, ce qui serail conlraire
/ au mode de distribution d’'un mo-
N leur dont le cycle esl & quatre
B lemps. Notre ordre d'allumage

N

Fra. 1. . Y
sera donc A, C, B c'est-a-dire

qque nos explosions devront ge produire dans nos cylindres,
suivant ce dernier el tous les 2/3 de lour du moteur, soil
pour fermer le cycle :

2 tours ou 1 cyele complet,

20 Le nombre des cylindres doil étre impair, — En effet,
supposons un motear rotatif’ & qualre cylindres A, B, G, D,
qui,a son vilebrequin fixe en O (sens de rolation indiqué
sur la figure schémalique ci-

c(}ni,l‘c}. {1"

Nous ne pouvons pas, comme
il vient d'élre démontré, laire
produire nos allumages dans
Vordre A, B, C, D de méme qu'il 1
esl impossible de fermer le cycle
dans l'ordre A, G, & chaque tour
du moleur, nous revenons 4 un
méme point A. En conséquence,

Fic, 2,

nous tirons comme conelusion
gque le nombre de cylindres & employer dans un moteur
rotatif doit étre impair,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 3

Nous allons démontrer que le moteur « Gnome » remplil
bien les conditions que nous avons énoncées,

Les cylindres sont représentés schématiquement par 4, 2,
3,4, 5, 6, 7;ils allument dans ordre 1, 3,5, 7, 2, 4, 6, ¢’est-
a-dire en premier lieu les cy-
lindres impairs el ensuile les
cylindres pairs; de telle maniere
qu'en joignant de deux en deux
les axes figuranl les cylindres
(tigure schémalique) nous oh- &
lenons un polygone ¢loilé d'un
nombre impair 2 de cotés, qui
se trouve fermé an bout de deux

révolutions compleles. Notre
moteur ainsi concu sera bien
équilibre, car toutes les explosions se produiront & inter-
valles réguliers dans lous nos cylindres (au nombre im-
pair}, pour deux lours du moteur, c'est-d-dire un cycle
complel.

Avant de procéder au démonlage et remonlage complel
du moteur Gunome, 1l est inléressant de donner quelques
détails sur la fabrication des organes ou pitces mécaniques
conslituant ce dernier.

Le Bati. — Est en acier estampé, travaillé au tour exté-
rieurement el sur les faces; chaque face porie des gou-
jons destinés & assembler les flasques de butée et de dis-
tribulion; il est percé de sept alvéoles destinées A recevoir
les eylindres qui Iui seront rendus solidaires par un sysieme
daltache gpéeial ; des bossages intérieurs (@) servenl de
logements aux claveltes qui font serrage sur les laces des
segments de fixation; a chaque emplacement recevant un
des eylindres, une petite mortaise garnie d'une clavelle
assure le guidage de ce dernier, tout en empéchant sa rota-
tion & droite ou a gauche.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR aNOME

i~

Les cylindres. — Sont en acier, pris dans la masse ayant
subi l'aclion {malricage, forgeage) qui donne au mdélal un
grain plus homogeéne, ¢l par cela méme augmente sa résis-
tance. ‘

Les cylindres sonl tournés intéricuremenl et extérieure-
ment. s sont porteurs, extérieurement, d'ungrand nombre
d’aileltes (comme le montre la figure ci-conlre), de fagon a
assurer un refroidissement énergique.

L.a région ol les ailelies présentenl une grande surface
radiante est celle ol se produit P'explosion, c'est-d-dire 14
ottla température est la plus élevée. Un trou filelé (a), placé
i la partie supéricure du eylindre, recoil la bougie; & la
parlie inférieure, on remarque une gorge & ol viendra se
loger le tenon du segment de fixalion; intérieurement :
partie supérieure filetée (¢} servant & bloquer sur une

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME ]
embase (qui a préalablement reque un joint mélalloplas-
Lique}, 'ensemble constituant la soupape d'échappement, e
toul par l'inlermédiairesd'un écrou; d'une couronne cré-
nelée (d} qui regoit une clef spéciale munie de lenons,
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Fic. 5.

lesquels viennent se loger dans les eréneaux {usinés sur le
o \

fond du piston) au moment du démonlage sur le moteur,

d’une soupape d'aspiralion.

Vilebrequin. — D'un Lype toul a fail spécial, il est cons-
litué de deux parties A el B. La parfie A est formée par

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



G TRAITE PHATIOUE DU MOTEUR GNOME

deux soles a ol 0 et une flasque ¢, percées de trous servant a
canaliser I'huile nécessaire an graissage de la flasque de
distribution (se reporler sur la figure ; 1a soie & est filelde 2
Pextrémité, celie partie filelée recoit un écrou quise Lrouve
fortement bloqué, de fagon & rendre solidaires les parlies
A el B aumoment du montage sur le manelon, dela bielle
maitresse el ses roulements. Lasoie a regoit en d le pignon
de commande delaflasque de distribution. La partie B sert
de canalisalion aux vapeurs d’'essence arrivant i lintérienr
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Fie. 6

du bati, deux luyaux en cuivre rouge amenent 'huile, par
Pinlermédiaire d'une pompe & pistons, qui alimentera les
pitces ou organes a lubrifier.

La flasque (a) est percée de deux lrous servant de cana-
lisalion & Phuile qui arrive an maneton (8), lequel distri-
buera a la bielle-mailresse I'huile nécessaire au barbolage
el au graissage destéles de bielles. Le maneton (6) recoit la
bielle maitresse cl les roulements qui sont logés dans celle
derniere. 1l est percé de deux logementls pour ergols
placés sur la parlie A. La soie (¢) porte plusieurs filelages
el une mortaise pour clavette, le toul sert A la fixalion du
vilebrequin au moment du montage du moleur sur lap-
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Fic. 1.
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8 TRAITE PRATIQUE BU MOTEUR GNOME
pareil; la patte d'araignée () sert & la distribution de'huile
nécessaire au graissage des roulements de la flasque de
butde.

(Les ergols placés sur la partie A servenl &' maintenir

concentriques lessoies ¢ el ¢ du vilebrequin,)

Flasque de butée. — Elle est formée de parties consli-
tuant un ensemble qu'il est inutile de démonler, lors de la
vérification du moleur.

Toulefois, nous allons énumérer quelles sont les dif-
[érentes picces qui la
compose. 1° Une par-
tie A en acier estampé.

)

i {que nous appellerons
carler de la flasque)
quifornie couvercle du
bali moteur el peul re-
cevoir, parlic exlé-
rieure au moyeu, 'hé-

308

lice et le distributeur.

750

-
)

A Tintérieur on a

tourné a des alésages

différents, des parties

qui regoivent (comme
le montre la coupe A')
une rondelle de butée
{a) dans laquelle on a

aménagé une gorge

cireulaire qui améne i

Fia, 8.

I'intérieur dusbati (par
I'intermédiaire de trous el patles d’araignées creusés en (g)
dansle carter A)exces d'huile de la flasque de distribution;
d’une double butée & billes 4,4, laquelle est conslituée par
deux couronnes en bronze percées de lrous ot viennent se lo-
ger les billes de roulement prenant appui sur la rondelle (¢)
dans laquelle on a praliqué des chemins de roulement, une

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE: PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 9
couronne (A} centre la double butée & billes (4,0") el Ta ron-
delle d’appui (¢}; la rondelle d sert aussi de butée. L’écron
erénelé (/) assure le jeu laléral conslanl du toul formant
butée a billes, il prend appui sur une rondelle {¢) qui est

N 7
/ﬁ’e[&g’c
gcrow . pigron

maintenue fixe par Uintermdédiaive d'un ergot ; de la ron-
delle (¢) parlent des paltes donlle role est de s'engager
dans les créneaux usinés sur U'éerou rendant ce dernier fixe.
Sur larondelle ¢ qui sert de chemins de roulement aux
bulées & billes (4,5") (double bulée) prend appui l'entreloise
(/) sur laquelle vient porter le roulement % ; placés sur lui,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



10 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME
Ia petite entretoise (7), la rondelle de frotiement (), Ia ron-
delle en cuir (#) et 'écrou pignon {p).

Flasque de distribution. — Kgalement composée d’un
earter A qui recoil les pieces el organes de commande des
soupapesd’échap-
pement. Sur le
pourtour du car-

ter A et de la cou-

-r ronne (a), sonl
é placé des enlrées
{6y ot se logent
des guides (ler-

més el ouverls
dans lesquels se

meuvent les cou-
lisseaux servant a

O | 0 & i?& % ?& commander les
AR Py i W0 . i T .
o | T R soupapes d'échap-

pemenl) (e}, douil-

les en bronze avec

pattes, mainte-

nues au carler par

I'intermédiaire de

boulons.

Ces douilles re-

coivent les pi-
gnons intermé-
diaires de la fas-

que de distribu-
tion; (e), limbe de
la flasque, pereé¢ de trous, il vient former joint élanche
sur le bati moteur (carter); {f), pelit limbe de la flasque,
sur lequel vient se fixerle couvercle de visite de la flasique,
porteur de douilles en bronze idenliques aux douilles {¢)
du carter; elles forment a elles quatre, un parfait ajus-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 11
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12 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME
tage, permettant le guidage des arbres des pignons inler-
médiaires.

Ces trous (d) servent au retour de 'huile & l'intérieur du
bati moteur. La cage

sert de logement & un roulement

el permet le passage d'une eniretoise.

Nous reportanl a la figure ci-contre; nous considérons
'ensemble complet d'un étrier commandé par une came
d’échappement et servant & la levée de soupape de méme
nom (les sept élriers complels sont idenliques).

L'étrier est formé d'un collier (¢) qui est réuni auxchapes
ou coulisseaux (¢} el (¢) par 'inlermédiaire de pelils axes
(f1en acier doux cémenlé el lrempé, de méme la clavelle
(0) qui est emmanchée & force dans le collier {a). A I'extré-
milé¢ ducoulisseau ou chape (di vient s'arliculer une autre
chape % maintenue au coulisseau par l'intermédiaire d'axe.
Celle chape porte un filetage intérieur qui regoil la lige
de commande de culbuleurs de la soupape d'échappement,
le guidage du coulisseau ou chape (d) se lrouve assuré par
le guide en bronze ouvert (f) lequel repose, par Uintermé-
diaire d'une embase, sur la partie extérieure du carler, unc

partie de ce guide est filelée el recoit un écrou

écrounassure la fixalion duguide par unserrage raisonnable,
le guide (e) se lrouve monlé de la méme maniére, il main-
Lient I'étrier, de fagon que ce dernier ne travaille pas en
porle-d-faux dans son mouvement de va-el-vienl.

Les ¢triers coulissent 'un sur Paulre & frotlement doux,
une faible couche d’huile les sépare.

I'ensemble composant Parbre A est constitué par une
douille en acieér (a) appelée douille porte-came, dans cetle
douille on a fraisé un logement {¢) pour clavette; parlin-
termédiaire de la clavelte dans son logement. ‘les cames
sont ainsi maintenues dans une position fixe ; 4 l'intérieur
de la douille (#) on a emmanché en force une bague de
bronze (&) servant de roulement lisse autour de la soie du
vilebrequin, pendanl la rotation de I'arbre 4 cames, dans
celte bague est usiné une patte d'araignée, qui, percée de

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 13
trous, envoie T'huile graisser les organes de commande des
soupapes d'échappement, U'extrémité de la douille en acier
{ee) se trouve filetée et recoil un éerou qui prend appui sur
le pignon calé sur Parbre & cames el rend ainsi solidaire,
au moment du montage, le tout constiluant Uarbre A cames;
les rondelles {¢} empéchent tout déplacement longitndinal

d

/;(
1
75 7 2 a
N .
AN /L
A
|
' !
Pa‘li!e d'&-m@née servar Fsage E
e 3 |
o N
P
§ 54 ‘

de I'arbre & cames. Les cames sont au nombre de sept;
chacune d'elles commande 'ouverture et la fermeture dela
soupape d’échappement le profil est celui des cames ordi-
naires; c'est-a-dire & ouverlure et fermeture rapide; dans
chaque came une pelite gorge permet le passage de 'huile
arrivanldela soie du vilebrequin i la flasque de distribution.
Le train d'engrenages servanl & la commande de Varbre a
cames, n'esl aulre qu'un train épicyvelotdal.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



14 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME
Un tel dispositif a du ¢étre adopié pour I'équilibrage du
moleur; sans quoi on auraif pu supprimer deux pignons

(by et {e).
Laconception de ce train est forl simple.
Nous considérerons les pignons figurés sur la circonfé-
reace primilive. En nous
1“{/," e »t; reportanl sur le schéma ci-
\ X

LA il | 4 contre, Pensemble du train
] . PR -
P Li I est constitué d'un pignon
) / () fixé sur la soie du vile-
bagues ep bronze 7 brequin par l'intermddiaire
7 A d'une clavette ; deux pi-
i ) Y e -
gnons (6) d'nn méme nom-
bre de denls rendus soli-
daires des pignons (
surlesarbres (#5¢
I I i + ! 1 lournent & frotiement doux
L] i 4 §
E \ X‘ " dans les bagues en bronze
] £ .
C & (comme le monlre la figure

Fra. 13. ci-contre), 4 leur lour ces
pignons commandenl Ia
roue montée sur 'arbre & cames, celte roue tourne a la
demi-vitesse du moteur, dansle méme sens que ce dernier;
la roue [e) tourne & (roltement lisse aulour de la soie du
vilebrequin en entrainant Uarbre & eames.

Roues a et & ; nombre de denls,.......... 33
- ¢ — . 32
e — e 44
Module 2 pas. ... 0 e fum 2§
Kpaisseur d'une dent sur la circonférence
primibive., .o Jum
Bielle maitresse. — Elle est en acier an nickel, préala-

blement forgée, elle est formée, comme le montre la figure
en coupe, de la couronne A qui recoil les six autres hielles,

lesquelles sont maintenues en place par des axes ergotés

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 15
prenant logemenl dans les trous () ; des cages (@} sonl ré-
servées aux roulement, a billes, empéchanl aux axes de se
déplacer; Nalésage ¢ permel le passage du maneton du vile-
brequin : on a creusé dans sa parlie moyenne une petite

celle gorge sert & recueillir I'huile

gorge percée de irous

nécessaire an-graissage des Léles de hielle; celle huile est
distribuée par les trous graisseurs (). Le corps de bielle B
est plus fort que les auires corps de bielle, sa coupe esl
celle en double T, le corps est plus fort pres de la couronne
que vers le pied de bielle a Pintérieur duquel on a emman-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



16 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME

ché (a force) une douille en bronze servant de roulement
lisse & I'axe, les trous (e) servenl &t amener T'huile néces-
saire 4 la lubrification du pied de bielle maintenulibre asa
chape par un sysléme d'atlache que nous décrirons.

Biellettes. — Ouant aux six aulres bielletles, elles sont
semblables el composées, chacune, d'une téle de bielle A,
d'un corps de bielle B, dun pied de bielle C. Dans la téle
et le pied de chacune
des bielles, on a em-
manché en force une
hague en bronze (a)

(a") servanl de roule-

ment lisse aux axes

; ¢ des pieds el leétes de

N bielles ; les léles de

3 V3 hielles sont évidées

.ijﬁ___ 75 dans la parlie (¢) de

- fagon & recueilliv plus
N 75" N facilemenl el en
AR & plus grande quanlité
SR 'huile  arrivant des

: Lrous graisseurs de la

A hielle maitresse; elles

sont percées ainsi que

les pieds de bielles de

Lrous graisseurs (e).

Pistons. — En fonle
de trés bonne qua-

. . lité, les pislons n'ont
Fro. 13, | S

qu'ane treés faible
¢paisseur (19™.3) ils sonl évidés dans la parlie (@); cel évi-
demenl empéche les pistons de se rencontrer pendant la
marche do moleur ; le fond du piston est alésé dans la

partie (2), cel alésage permet le passage de la chape qui

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 17

au montage, vient s'ergoter el se placer sur le fond inté-
rieur du piston évitant loule rolation & celte derniére.

‘; R R
707
770 |
775\:\ 0

Fia, 16,

La gorge (e} permet de loger le segment (d) el de placer
Pobturateur (¢) en lailon comme le montre la coupe ci-
conlre; a l'inléricur du
pislon on a percé des

trous de graissage ser-
vant & distribuer 'huile

nécessaire au graissage
du piston et du cylin-
dre, pendant la marche

du moleur; assurant

ainsi un froltement mi-
nimum et par suile un
rendement maximun
en alténuanl de beau-
coup les résistances

passives.

Chape compléte. — La
chape du pied de bielle
est en acier, elle s’assemble avec ce dernier (comme le

16, 17,

monlre la coupe ci-contre). Un axe creux («) est ergolé dans

MOTEUR GNOME., 2
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18 FRAITE PRATIQUE DU MOTEUL GNOME
un ceil de la chape, il prend un roulement lisse dans la
douille en bronze (&) du pied de bielle; a Tintérieur de cel
axe on glisse un lube (¢) en cuivre rouge qui dépasse l'axe
d'une pelile longueur; aux extrémilés de ce tube on place
deux rondelles () de diamétre extérieur plus grand que lo
diamelre de 'axe, ensuile on sertil le tube en cuivre rouge.
Le corps de la chape est formé d'une parlie () filelée
qui recoit le toul conslituant la soupape d’admission;
'embase (/) vient porler sur le fond intérieur du piston el
Pergol (7) maintienl la chape dans une posilion [ixe au mo-
ment du monlage (sur le piston)de la soupape d'admission,
les trous /% regoivenl Taxe du pied de bielle, 'im deux
porte une mortaise servant de logement 4 l'ergol de l'axe
du pied de bielle.

Scupape d'admission. — Nous représenlerons la soupape
aulomalique d’admission par les demi-coupes ci-contre.

H i

. A .

p

.

Fie. 18,

Le corps siége A est formé de plusicurs parties : le sidge
proprement dit (a}, le guide de la tige de soupape (3) cons-
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TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 19
Litué par une parlie vissée inlérieurement el d’'une aulre ve-
nue d'usinage, les trous (¢) recoivent 'axe double des contre-
poids, 'embase (d) vienl porter sur le fond extérieur du
piston, aprés interposilion {au moment du monlage) d'un
Joint de cuivre rouge ; la parlie filetée (¢) vient =e visser a

4%
] o o T
g [ e
Lo20] |
lige de soupape - o) T
g TPape N N R
5 Mo
// X ™| |
]
2 y/ l
ih . i?m—"—"—’
e ) 4 N R T
v , ' TS
corps de solpape

Pintérieur de la chape du pied de bielle, les créneaux (/9,
placés sur le pourlour recoivenl une clel spéeiale, servant
A blogquer fortement la soupape sur le piston. Le corps de Ia
soupape esl allégé, salige est percée d'une morlaise recevand
les extrémilés (a) des conlrepoids; Paclion des conlrepoids
est d’annulerles effets de la {orce cenlrifuge surla masse de
la soupape, pendanl la rolalion du moleur, par conséquent
d'équilibrer celle derniére, en l'obligeant & rester sur son
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siege pendantles phases de compression, explosion et échap-
pement. Les yeux (0} servenl de point fixe aux conlrepoids
qui oscillent sur I'axe double (@) pendant gue la soupape
se léve ol s’abaisse; les crochels () servent darrél au
ressort de rappel () formé de plusicurs lamelles d’acier.

Soupape d'échappement. — Descriplion de la soupape
nouveau modele, celle ol la tige de commande de soupape,
travaille a la compression et ot on évile 'emplel d’un
levier de renvoi {anciennes soupapes) pour la commande

de la levée de soupape.
I

&0

-”'.//.'/77/?;1' = ‘ “'.“/)

H Ay
=

Fic. 20.

Le corps sitége de soupape est formé, ainsi que nous le
monlre la coupe ci-conlre, du corps proprement dit, du
guide de soupape (@) vissé inlérieurement; de 'embase (5)
prenant appui sur le fond du cylindre, aprés interposi-
tion d'un joint métalloplastique; d'un @il (¢) servant de
point fixe au culbuleur, dun trone de cone formant sidge
de soupape.

La soupape est du Lype des soupapes ordinaires, com-
manddée par culbuteur el tige; elle est formée d'un corps
de soupape, d’'une tige percée d'un trou (d), ol vienl se
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TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME 21
loger la goupille, maintenue en place par une cuvelle (e);
la cuvelle [, en forme d’entonnoir, est serlie avec le
guide (¢). Le disposilil de rappel de soupape est formé

par un crochet £ dont extrémité filetée vienl se visser
dans le corps siége, I'aulre sert d’appui au ressorl (/)
conslilué par plusieurs lamelles,

Le culbuteur est formé par deux leviers qui regoivent
d’une part les contrepoids (e) du culbuleur, avec galet repo-
sanl sur la lige desoupape, el d'aulre parl de lrous o1 vien .
seloger'axe de la chape de culbuleur; ceux correspondant
avec ['eeil ¢ recoivent un axe, 'écrou (i) (ixé sur le fond
du cylindre, I'ensemble constiluant la soupape d'échap-
pemenl.

Garburateur & gicleur. — Le carburaleur est appareil
ol vienl se produire le phénoméne physique donnant nais-
sance dans des proportions convenables au mélange d'air
et de vapeur d'essence, que le moteur absorbe & chague
aspiralion. Chaque aspiralion délermine, & l'intérieur du
vilebrequin et du bati molear servant de canalisalion aux
gaz [rais, un courant d'air produit parla descente du piston
pendant la phase

spiralion; il en résulle une dépression
qu'ulilise le earburateur pour former le ecarburant. Le jet
d'essence se pulvérise dans le courant d'air. Le carburateur
débile un mélange de composilion & peun prés conslante.
Le carburateur Gnome est des plus simples, conslitué
par le corps du carburateur qui comprend : la prise dair
fixe (a} percée de trous permetlant & lair de pénéirer &
Uintérieur du carburateur; la prise d'air additionnel {2)
formée par un trou ovale el un volet (¢) qui, actionné par
un levier, permel d'ouvrir ou de fermer 4 volonté I'entrée
de I'air additionnel ; le trou de visile () avec son bouchon
fileté permet de déboncher le gicleur dans le cas ot ce
dernier serail obstrué; le gicleur est formé, comme le
montire la coupe ci-contre, par un conduit (e) amenant
Pessence aux lrous {/), la partie () du gicleur se trouve
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22 TRAITLE PRATIOUE DU MOTEUR GNOME

vissée dans la prise d’air fixe, la partie (7} esl percée d'un

trou conique, elle re¢oit le tuyau amenant 'essence au car-
burateur: ce luyau esl lerminé par un ajulage cone main-
lenu dans son logement par un éerou vissé sur la partie

exltérieure [ilelée. Le volel d'admission du gaz est consti-

Vilebrequin.
o

: e tn fraes
-/OI’JSS gL J1xXe

Fra, 21,

tué par un disque (#) en lale, ce disque est fixé sur un
arhre (o) actionné par un levier (p}; I'épanlement (%),
figuré sur le croquis, s'engage a4 Uintérieur de 'arbre-vile-
brequin en formant joinl. Le carburateur esl réuni au

)

vilebrequin par I'intermédiaire de "éeron en bronze (7).

Magnéto. — On désigne sous ce nom les machines ma-
gnéto-électriques constiluées par un induil lournant dans
le champ magnétique d'un aimant permanent.
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La magnéto Bosch, inslallée sur les moleurs Gnome,

i . g o,
tourne aux - de la vilesse du moleur, I'intensité du courant
A

alfernalif {créé par la rolation de I'induil enlre les masses
polaires} donne naissance & un champ magnélique d'assez
grande puissance; I'inlensilé passe par une valeur maxi-
mum deux fois par tour, donnant ainsi deux élincelles pour
deux posilions de I'induit de 0° & 1800,

Lea sepl cylindres doivent allumer en deux lours com-

. . i
plets du moleur, soil un eycle, la magnélo tournant aux -
. < Il

de la vilesse du moleur el donnanl deux élincelles par tour
d'indnil. Le nomhre d'étincelles par tour de moteur sera
de:

e ., .
- 2 == — d'élincellles,
& 4

el pour un cycle complet on deux tours du moleur :

- \ 28
(7 P4 :2} 2 = = d’élincelles,
\ /

S =1

3

ou en unilés: 7 étincelles.
Le nombre de denls ou les diamétres primitifs des pi-
gnons de commande magnéto et moleur seront donc inver-

. 1
semenl proporlionnels au 1‘:1pport—4-ol,ic -apport du nombre

de dents de Ia magnéto ou du nombre de dents du moteur
. .
sera -
F

En suivant la figure ci-aprés, il sera facile d'avoir une
conceplion hien nette de ce qu'est In magnéto.

Gendration due courant. — L'induil, commandé par le
moleur, donne naissance & un courant allernatlif de pelit
vollage dans 'enroulement primaire, le courant est inter-
rompu par un rupteur, celle ruplure détermine instantandé-
ment, dans Uenroulement sccondaire, un courant de. trés
haule tension (15.000 a4 25.000 volls).
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24 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME

A un instant précis, élincelle doit jaillir entre les élec
trodes de la bougie, & I'intérienr du cylindre dont la posi-

eur:

1\ :'/Clpnd:“nsaf

“
. , =
531\1 e f 9?3
? i
I e .
A N ' ?
e C P ER N
~ R 1
) O L E
Yy lav &
S 11°3
] -
o il
=3 i H L Y
N t 1 =
S iE
B A RINAN
N o ] i1
T
J .1 /
N \ .
-\ |
o

tion du piston est & la fin compression, avec avance déter-

minée,
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L'induil de Ia magnélo el le primairve du transformateur
ne font qu'un, le secondaire esl un enroulement de fil ex-
cessivement fin et trés long, recouvrant le primaire dont le
fil est de diamaétre beaucoup plus gros el de longueur bien
moindre par rapport au secondaire.

Le rupteur se compose de deux pelils contacls de platine
dont I'un mobile abandonne Pautre au passage d'une des
cames , il est monté sur une platine et tourne avee l'induil;
les cames sont fixes; cetle disposition simplifie les con-
nexions du primaire.

Le distributeur, indépendant de la magnéto, se trouve
fixé sur le moleur el tourne avec lui; il est composé dun
disque d'¢bonite armé de plots en laiton, placés dans 'axe
de chaque cylindre ; ces plots viennenl frotter 4 un instant
(déterminé au réglage) conlre le charbon fixé sur le sup-
port moteur et auquel on améne le courant secondaire HT

Les deux circnits & haute et basse lension empruntent les
noms de primaire el secondaire aux enroulements qu'ils
parcourent. Le circuit primaire, parlant de la masse au
potenliel o, entre dans I'mduil par un balai de charbon,
appelé charbon de masse, parcourl Uinduil et revient & la
masse par les contacts de platine du rupteur. Le circuil se-
condaire part également de la masse, lraverse le charbon
de masse en méme lemps que le primaire, parcourt l'en-
roulement secondaire, arrive au collecteur de I'induit et se
distribue par un autre balai aux plots du distributeur, de
I aux bougies, d’ott il retourne par la masse sous forme
d’étincelles.

Pompe a huile. — La pompe & huile est du type des
pompes & pistons et tiroirs commandés par un arbre dcames,
dont le profil permel d'étudier la distribulion que nous éiu-
dierons. .

La pompe se compose essenliellement d'un carler divisé,
en deux parties; ce carler recoit I'huile du réservoir par
Lentrée A. Un corps de pompe {#) fait fonclion de pompe
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aspiranie el foulanle; I'autre {4) fait fonclion de tliroir. Les
eylindres de @ el & communiquent entre eux par leur par-
lie infdricure comme le monire la eoupe schémalique
ligure 23.

Les deux pistons faisant fonction de tiroirs sonl jumelés
par Tintermédiaire d'une bride {e) formanl élrier sur la-

Vis sans fin

Came

~

Carterrempli.«
d huile

quelle vient agir la came ; de méme les pistons aspirants et
founlanls sont réunis par une bride identique (f); les ey-
lindres des tiroirs sont percés de lrous (¢} par olt se fail
Pappel d’huile pendant le fonclionnement de la pompe ;
les ressorts (f) lravaillent & la compression, lear aclion est
de rappeler les pistons et tiroirs en arritre lorsque le pro-
fil des cames se rapproche de plas en plus du cenlre de
I'arbre. La deuxiéme parlie du carler forme couvercle ;
I'arbre & cames est supporlé & I'inlérieur de deux éerousen
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bronze formant douilles ; il est commandé par une vis sans
fin et un pignon hélicoidal.

Fonclionnement de la pompe. — Le carter élanl 1'(;111;)li
d'huile, supposons les tiroirs et pislons & la posilion ini-
tiale {fig. 23). A cel instant les ouvertures (i) sonl démas-
quées et les tiroirs obturent les luyaulteries &3 les pistons &
montent lorsque arbre porlant les cames se trouve entrai-
né, 'huile se lrouve
aspirée dans les cy-
lindres

(6) el les pis-

tons viennenl occuper

la posilion en poin-
tille (fAig. 23).
Aumémeinslantles
Liroirsdémasquent les
lnynul.eril-s kel oe-
cupent la position re-

présentée par la li-
gure 24; ensuile les

pistons (4) redescen-

denl & leur posilion

initiale figurée en

' K

pointillé el envoient

I'huile & Uintérieur du
moleur ; les tiroirs Fre. 94.
viennenl & nouveau A

leur point de départ ; on recommence i admellre, puis a
refouler T'huile comme il est indiqué.

Distribution de U'hiile. — L'huile est envoyée sous pres-
sion par la pompe, & Pintérieur du moteur.

Elle arrive & la flasque du vilebrequin (coté butée) par
Iintermédiaire de deux luyaux en rouge. Une dérivation
s¢ trouve branchée sur 'an des tuyaux el alimente d’huile
la flasque de bulée; 'exces de Thuile de la flasque va au
moleur par des trous de retour percés dans le carter de la
flasque. L'huile continue samarche & travers le vilebrequin,
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elle arrive au maneton, lequel distribue 'huile aux léles de
bielle el roulements & billes de la bielle maitresse.

L’huile en excés se {rouve guidée sur les corps de hielle
el arrive aux pieds de hielle cylindres et pistons par suile
de I'effet de la force centrifuge pendant la rotation du mo-
teur, Les deux soies et la flasque de la pariie du vilebre-
quin (coté distribution) sont également percées de Lrous
formanl conduite d’huile. L’huile arrive donc & la flasque
de distribution, ol elle lubrifie les organes de commande
des soupapes d’échappementen méme lemps que ladouille
porte-cames et le roulement de la flasque de dislribution
(cdlé couvercle).

L'huile en excés s'en va au moteur par des Lrous de re-
tour percés dans le carler.

Avant de procéder au démonlage et monlage complet du
moteur, nous allons détailler les opérations du démonlage

el montage des soupapes (¢chappement et admission).

Soupape d'échappement. — Enlever le frein d'axe de la
chape de culbuteur, en se servant de deux pointes {(pointes
a tracer par exemple), de fagon & exercer deux efforts de
sens conlraire U™ qui feront augmenler le diameétre du
frein et par conséquent le dégageront de la gorge ol il re-

pose; chasser 'axe, avoir soin

= l de ne pas faire varier la lon-

gueur de la lige de culbuteur,

F“VL dans le cas olt I'on procédera
N i un faible rodage de la sou-

U R A | S SR RIS pape sur son siege, on évile

Fic. 95, ainsi un réglage nouveau. Dé-
visser I'écrou de fixalion de
I'ensemble formant soupape d’échappement ; pour cela,
se servir d'une clef plate & fourches munies de lenons,
enlever les axes el leviers de eulbuteur, 'derou de fixa-
lion et chasser la goupille de la tige de soupape en
prenant appui avec la soupape sur un élabli par exemple,
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exercer une pression surles ressorts de rappel avec un
tournevis, enlever les ressorls el s’assurer que ces derniers
n'ont pas perdu de leur é¢lasticité; roder la soupape s'il est
besoin, nelloyer les piéces & 'aide d'un gralloir et vérifier
que l'usure dela tige et du guide de soupape ne soit pas
exagérée.

Montage. — Metlre la soupape sur son sitge, engager
les lamelles de ressort dans leur crochel en avant soin de
placer en dessus lalame de ressorté becs recourbés, mettre
la goupille dans son logement (procéder comme dans le
cas du démontage), avoir soin de placer les méplats sur le
ressort supérieur, évitant & la goupille toul déplacement
latéral, mettre en place 'écrou de lixation, remonler les
leviersel les axes des culbuteurs, placerles{reins dans leurs
gorges el les téles d'axe dansle sens de rolation du mo-
teur.

Cause : effel de la force cenlriluge (pendant la rotation
du moleur} sur les axes, appliquanl les téles de ces der-
niers sur les faces des leviers de culbuteur.

Cetle opération lerminée, Ia soupape eslt ainsi monlde,
nous verrons tout a 'heure le montage qui la rendra soli-
daire du cylindre.

Soupape d'admission. — Demontage. — Les soupapes
d’admission doivént étre démontées une par une, a moins
de posséder des bouchons filelés remplagant les supports
sieges de soupapes. On améne le piston au point mort haut
et on place dans ses créneaux une clef & tube crénelée;
cette clef rend solidaire le piston au cylindre, évite la tor-
sion du corps de la bielle aw moment du desserrage de
Iensemble, soupape admission.

Placer & Uinlérieur de cetlte premiére clef une deuxiéme
clef & tube dont les tenons viennent se loger dans les cré-
neaux usinds sur le corps siége de soupape, desserrer ceite
derni¢re en saidant d'un levier. Démonter les picces de la
soupape comme suil : enlever le frein d’axe avee un tour-
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nevis, chasser 'axe double, enlever le ressorl et les conlre-
poids; neltoyer toules les piéces, procéder au rodage de la
soupape s'il est besoin, vérilier que le guide et la lige de
soupape ne soienl pas lrop usagés el pmccher au monlage
dans l'ordre suivanl.

Montage. — Placer la soupape sur son siége, mellre en
place les contrepoids avec leur axe double; pour ecela,
enlrer les becs des contrepoids dans la morlaise de la lige
de soupape el placer l'axe double en ayant soin de présen-
ler les trous d’axe bien en face I'un de autre; le ressort doit
¢lre monté en faisant descendre lasoupape; celle opéralion
élant lerminée, nous n’avons plus qu'a poser le frein d’axve
double et la soupape se trouve ainsi montée. 11 est indispen-

J oy
o

sable de graisserlégérement les pieces devanl élre monlédes.

Démontage complet du moteur. —Lorsque 'on veunt enle-
ver un moleur d’'un appareil Farman, par exemple, il faut
le débarrasser des cibles de commandes (gaz et air), des
tuyaux d’essence el d’huile. Enlever le carburateur, en dé-
vissanl I'écrou qui le rend solidaire du vilebrequin; enlever
les raccords d’huile ainsi que la vis qui faib saillie sur
I'arbre, ensuite desserrer les ¢crous de lixalion du moleur
sur le support, en laissant en prise quelques filels seule-
ment. Décoller le moleur avec un arrache-moteur, ou en

) se servant de coins
wepport rmol: . Z‘f’ife requin comme le monlre
la figure ci-contre.

B oSN .
7 o Coins .
. W //k/ < - Le moteur étanld

SN | décalé, reliver les
J1olenn”

éerous de fixalion,
16, 26.
enlever le moteur
en le placant sur un supporl en bois; 'hélice élanl en des-
sus, retirer I'éerou pignon en ayant soin de dévisser les
deux vis d'arrét qui le maintiennent en place, enlever la
clavelle de fixalion du vilebrequin sur la chaise support en
retivant le pelit frein el sa vis de maintient.
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Enlever les fils des bougies ainsi que le distribuleur el
I'hélice, celle derniére au moyen de leviers et par pesées
suceessives s ensuile reliver le joint en cuir el vérifier son
¢lat.
Dévisser I'éerou qui maintient les roulements de la
flasque de butée, le frein ayant ¢té enlevé an préalable:
Enlever la rondelle de frollement’en acier, amsi que la
pelile rondelle cnlreloise.
Dévisser les ¢erous fixant le limbe de Ia flasque surle
bati motenr et reliver la flasque de bulée en frappant avec

un maillet en bois sur le pourtour du moyeu, de fagon &

dégager les roulements a billes.
La flasque de bulée esl ainsi enlevée du moteur, el nous
verrons plus loin la fagon dont on procéde pour son dé-
monlage complel. Reliver Pentreloise et le roulement &
billes.
Enlever I'écrou d'assemblage (au manelon) des denx par-
lies consliluant le vilebrequin ;
pour cela, relirer le frein et la ‘bE“‘jé‘z'}g

] 5 =
. . 4 o - et aio
YIS ‘Ll arrét (.lll i‘!'(_‘ill‘ ensulle se “ fd oc

: - - levier
servir (pour dévisser ['écrou) Chef & obaill
d’une clef a donille et d'une clef
A toc comme le monlre la fi- -
gure 27, le sens des deux fleches
indique que les deux efforls sont de sens coniraire.
Sortir la partie de l'arbre vilebrequin du colé bulée, si
l'on éprouve quelque difficulld, a laisser en place; ensuile
relourner le moteur sur le pot de fleurs, enlever les axes
v les liges de

des chapes supérieures (culbuleurs), dévis
commande des culbuteurs, en ayant soin toutefois de repé-

rer ces der
ser'les éerous de fixalion des soupapes d’échappement,

ieres avec les cylindres correspondants. Dévis-

ywoedéder au nellovage, démonlage el monlage, comme il a
. o ] D

é16 donné explicalion précédemment.
Dévisser les éerous maintenant le limbe de la flasque sur
le bali moteur, velirer la flasque de distribution, en la dé-
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collant avee un maillet en bois. Dans le cas oli I'on éprou-
verail quelque dilficulté pour séparer les deux parties cons-
tituant le vilebrequin, il faul retourner le moteur sur le
support et chasser avec un jel en cuivre rouge ou en bronze
Ia parlie du vilebrequin dent la soie vient s’engager dans
le maneton; ensuile retourner le moteur et chasser la
deuxieme partie du vilebrequin (coté bulée) de la méme
facon ; enlever les roulements el les axes des tétes de
bielles en retournant le moteur & nouveau, puis retirer les
pistons ¢t cylindres.

I1 est indispensable, au cours de ce dernier démonlage,
de vérifier que les téles el pieds de bielles n'ont pas chauffé
el pris un jeu anormal.

Démontage des cylindres sur le bati. — 11 esl généralement
inutile de démonter les cylindres de dessus le bati, il esk
besoin souvent d'une simple vérification pour resserrer les
clavelles deserrage, dessegmenls de fixalion des cylindres.

Toutelois nous allons envisager le cas ol I'on ait & chan-
ger un cylindre pour une cause quelconque (félure ou grip-
wge par exemple).

o

Nolre molteur élant placé sur le support de telle fagon

)
que les numéros repérant les cylindres ne fassent plus face
a l'observateur et soienl tournés vers le sol, on chasse
alors les deux clavelles de fixalion du cylindre qui font
serrage sur le segment; chasser vers lintérieur du bati le
cylindre & démonler, en s'aidanl d’'un morceaun de bois dur
et en frappant par petils coups répélés, le cylindre n'étant
plus guidé dans son alvéole, relirer le segmenl, ensuile
chasser le cylindre vers I'exlérieur; en ayant soin de placer
un lampon dans l'alésage, de fagon a éviter toule déforma-
lion aux parois du cylindre, évitant ainsi les difficullés
qu'offre un démontage défectueunx.

Montage d'un cylindre. — Il estindispensable, pour mon-
ler un cylindre sur le bali, que les surfaces en présence
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soienltrés propres et légérement huilées. Introduire a I'in-
Lérieur du cylindre le tampon qui évilera toule déforma-
tion; chasser le cylindre vers lintérieur du bali en ayant
soin de placer auparavant la pelite clavelle de guidage du
cylindre. Présenter le cylindre lien d'uplomb o seule fin
d'éviler coingage, par conséquent grippage.
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— L Vilridre
’ e _;{
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A Gilidage
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Segment de f
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S Clavelle deserrage

/6 mppon

Fia. 28.

Chasser par pelits coups successifs comme il a ¢é1é dil
dans le cas du démonlage, placer dans son logemenl le
segment de serrage el chasser le cylindre vers exlérieur
en frappant comme précédemment. Le cylindre élant en
place, enfoncer les elavelles de serrage en frappant par
pelits coups sces (faire bien attention de la facon dont elles
se présentent sur les faces des segments : voir coupe).

Démontage de la flasque de butée. — Les rondelles cuir ef
acier ¢tanl enlevées, relirer le roulement & billes el son
entretoise, rabatire lecrande larondelle formant le freinage
du bouchon fileté ; dévisser ce bouchon el relirer successi-
vement de la flasque de bulée avant, la premi¢re couronne
en bronze avee ses hilles, la rondelle de bulée ntermédiaire
qui, sur’ chaque face (dans'la parlie moyenne), porte une

MOTEUL GNOME. . 3
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gorge servanl de chemin de roulement aux hilles, ensuile
relirer la deuxiéme couronne en bronze avee ses billes, la
bague de cenlrage et d’écartement et enfin la (roisiéme
rondelle de bulée.

11 est d'usage, lorsqu'on démonte un ensemble comme la
flasque de bulée, de la remonter ensuite aprés la visite, en
ayanl soin de bien la nelloyer; on s'évite ainsi la perte de
billes et aulres piéces. Le montage de lous ces ensembles
de picces doit élre fait scrupuleusement apres les avoir
graissés avee de I'huile de ricin,

Montage de la flasque de butée. — Aprés aveir bien dé-
bouché les trous du carter de la flasque, on met en place
successivement lespi¢cesdanslordre inverse dudémonlage,
c'est-a-dire : rondelle de roulement ou butée, bague de
centrage el d’écartement, couronne en bronze avec ses
billes, vondelles de butée avec chemins de roulement,
couronne en bronze avec billes, rondelle de butée, petite
rondelle frein; faire un serrage raisonné de I'ensemble avee
Ie bouchon fileté, rabaltre le cran de la rondelie frein dans
un des créneaux du bouchon, ensuile faire reposer 'entre-
loise sur la rondelle de bulée avec gorges, et placerle
roulement & billes. La butée abilles setrouve ainsi montée.

Démontage de la flasque de distribution. — La flasque de
distribution ne doil étre démontée qu'en cas de nécessilé,

G

soit pour remplacer les plaquelles des élriers ou colliers,
lesquelles pourraient avoir pris du jeu, soil pour vérifier
I'usure des axes de chapesou coulisseaux et de leurs guides
ainsi que les douilles en bronze et arbres des pignons inter-
médiaires.

Pour démonter la flasque de distribution, on procede
comme il suit:

Dévisser les vis faisant saillie aux extrémités des arbres
des pignons intermédiaires, ensuile enlever les boulons du
couvercle de la flasque et le couvercle lui-méme, dévisser
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Pécrou de serrage du pignon de la douille porte-cames, se
servir d'une clef & tube en immobilisant les pignons inler-
médiaires. Chasser les arbres en ayant soin de relirer au
préalable les petites goupilles coniques qui empéchent le
mouvement longitudinal des pi

mons. Celle opéralion se
fait aisémenl en frappant a4 l'exirémité de l'axe avec un
manche de marteau par exemple. Enlever le pignon de la
douille porte-cames par pesées successives, avec deux pelils

leviers (lournevis par exemple), vetirer la rondelle d’écarte-
ment; frapper a extrémité de la douille porte-cames, &
seule fin de chasser le roulement a billes de son logement ;
retirer Parbre a4 cames, en simulant de visser & gauche.

D’aprés expériences, il est inulile de sortir les cames
3, 4, 5; on procéde comme suil : desserrer les écrous des
guides (fermésel ouverts, retirerun & un les élriers et leurs
coulisseaux en ayanl soin de chasser les axes de chapes; ne
pas mélanger ces différentes piéees les unes avee les autres,
on s'évite ainsi des tilonnements préjudiciables an moment
du monlage.

Cette derniére opération termine le démontage de la
flasque de distribulion,

Montage de la flasque de distribution. — 11 faut, avant de
procéder au monlage de la flasque, que les pidees soient
hien netloy

tes et enduiles d'une légeére couche d'huile.

La premiére opéralion est de monler les sept élriers un &
un ; une fois les éerous des guides en bronze bloqués, sas-
surer que les coulisseaux ou chapes d'élriers jouent bien
librement dans feurs guides.

Les élriers doivent élre monlés dans l'ordre suivant {les
reperes faisant face & Uobservaleur) : 1, 7, 2, 6, 3,5, 4. Les
cames devronl étre monlées de la méme maniére. Pour
placer les guides, melire enface du numéro correspondant
au repére (marqué sur le limbe de la flasque) et le guide
fermé¢ diamétralement opposé. Cenlrer les éiriers avec
e doigt et présenter arbre & cames du coté du limbe
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de la flasque, en vissant & droile poar le mellre en place.
Prégsenter le ronlement o billes dans son logement eb 'y
fixer. Placer les pignons inlermédiaives qui sonl repérés
de facon que les lrous de goupilles solenl bien en face des
lrous percés dans 'arbre, enfoncer les goupilles.

Placer la rondelle d'écartement n°2 et monler le pignon
de commande de Parbre & cames, en le laisanl engrener
avee les pignons inlermédiaires, de mani¢re que 'onpuisse
faire passer sur un méme diamélre les repéres figurés par
un o sur les pignons intermédiaires.

Bloguer Pécroun de la douille porle-cames en nmmobili-
sanl les pignons inlermdédiaires.

Fixer le couvercle de distribution avec ses boulons el
bloquer les vis faisanl saillies aux extrémilés des axes des

pignons intermédiaires.

Démontage de l'ensemble bielle, piston et soupape d’ad-
mission. — Le démontage des soupapes d'admission d’avee
les pistons el les bielleltes se fail de la fagon suivanle :

On place la chape et la biellelte entre les (enons d'une
clefspéeiale qui vient se fixer entre les mors d'un élau; on
dévisse le toul composant la soupape d’admission, en enga-
geant dans les créncaux usinés sur le corps siege de la
soupape les tenons d'une clef & tube que 'on munit d'un
fevier; celle opéralion a pour-bul d'éviler la torsion du
corps de bielle {dans le cas ol ce dernierse lrouverait alia-
ché enlre les mors d'un ¢lau) pour le démonlage de la
Soupape.

Enlever le joinl en cutvre rouge el procéder au démon-
tage de la soupape (g1l est besoin), comme il a &t¢ dit
précédemment.

Ouant & la chape du pied de bielle, il peul arriver que la
douille en bronze ail pris un jeu paraissanlt exagdéré; on
n'aura done, pourla changer, qu'd s'aider de la coupe de
chape avec notice de monta

ge n°® 9, ou 'envoyer i la mai-

son & cause du sertissage. Le démontage de- I'obluraleur
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(dans le cas oit ce dernier devrail servir) est (res délicat, je
recommande de procéder avee beaucoup de précautions,
¢viter toule déformation, retirer le pelit segmenl en fonte
el netloyer la gorge ainsi que toules les aulres picces, en-
lever avec un grattoir les dépols de carbone laissés sur le
piston, et nettover avee soin, lestrous d’huile qui Tubrifient
les oblurateurs et les eyvlindres.

Dans le cas ot un ou deux lrous seraient bouchds, on
s'expose & griller Pobluraleur; dans le cas ot plusienrs
trous sonl obslrués, on s'expose & faire gripper le exvlindre,
voire méme sauler en éclals. 11 est done de toute prudence
de recommander lesoin et fa proprelé pour le montage des
obturateurs. La bielle-mailresse pourra étre allachée aux
mors d'un ¢lau.

Montage de ’ensemble bielle, piston, soupape d'admigsion.
— Enduire d'un peu de graisse Belville, 'embase dn corps
sicge de soupape et le fond du piston (intérieur et exté-
rieur). Placer la chape
gur le fond inlérieur du Obluraleur

pislon, en ayant soin de

présenter l'ergot dans

son logement ; visser l\\
Pensemble constiluant AN

la soupape d’admission,
apres inlerposition sur
le fond du piston du
joint en cuivre rouge.

Pour bloquer énergi- Fre. 99,

quement la soupape, et

éviter la déformation du corps de bielie, il faul se servir,
comme il a ¢l¢é indiqué précédemment, de Ja clef & Le-
nons, altachée a I'édlan, ainsi que de la clel & tubeavee
son levier. Quant au montage de loblurateur et son seg-
ment qui doivent étre monlés avec beaucoup de soins, on
voit leur disposition en se reporlant sur la coupe suivante.
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I’obturateur ¢lant trées mince, le role du segment est
d'éviter les délormations de 'oblurateur el d’assurer une
¢tanchéité parfaite & I'intérieur du cylindre.

Démontage et montage du carburateur, — En se repor-
tant sur la coupe précédente du carburateur, il est assez
facile d’avoir une conceplion bien nette du démontage et
montage du carburateur;le gicleur ¢lant & peu présla genle
pitee & monter ou démonter,

Du démontage et remontage de la magnéto. —L’ensemble
des piecescomposant lamagnéto ne doit élre démonlé que
parune mainexperte, les seules vérifications que 'on puisse
élre amendé i faire sonl les suivantes :

Vérification des charbons, chose facile & faire; dévisser
I'écrou moleté qui fixe le charbon, s'assurer dela propreté
et dubon état de ce dernier.

On peut &tre amené & démonter le disposilil de I'Hp{.ui'e
pour vérificalion du charbon de masse; faire attenlion, en
remontant, de bien placer l'ergol qui s'engage dans une
rainure de 'arbre, en outre la vis de serrage de 'ensemble
doit étre bloquée. Pour le réglage des deux vis platinées,
il fautque P'intervalle enlre ces derniéres soit de 0,30 a
ome 40 lorsque le levier basculeur passe sur l'une quelconque
des deux cames,

Démontage et remontage de la pompe. — La pompe forme
un lout qu’il est.inutile de démonter, cependant les trous
d’appel d’huile peuvent éire bouchés, la vis sans fin dégou-
pillée el folle sur son arbre, on peut avoir & refaire les
presse-étoupes,

Pour démonter la pompe, il faut : séparer les deux car-
ters, pour cela enlever les boulons. Vérifier les repéres des
écrous douilles, retirer 1'écrou de 'arbre de commande,
ainsi que le roulement & billes placé du edté opposé au
pignon d’enlrainement ; on en relire le pignon  avece
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son roulement en ayanl soin de retiver les presse-éloupes.
On dégoupille le pignon denté el les cames en ayant
soin de ne pas confondre les repéres. Pour la parlie infé-
rieure, retirer les pistons, les ressorts et les quatre vis
bouchons qui maintiennent les cylindres au carter, bien
faire la remarque de 'emplacement des eylindres.

Pour le remontage de la pompe, on procéde comme
suit : fixer les cylindres [dans le carler inférieur au
moyen de quatre vis bouchons, metire en place les ressorls
el les pislons en ayanl soin de placer les étriers perpendi-
culairement & 'arbre 4 cames.

Le presse-éloupe, du coté pignon, doil étre enduit avec
de I'étoupe suiffée ; monter la vis sans fin en introduisant
Parbre el son roulement a billes, goupiller celle derniére
el garnir le second presse-élonpe, placer le deuxiéme rou-
lement & hilles en ayant soin de visser 'écrou & bloc,

Ensuile, placer I'arbre & cames de facon que la vis sans
fin engréne bien avec la roue dentée; vérifier que les
repéres des cames corregspondent avec ceux des pistons a
commander et assembler les deux carlers par lintermé-
diaire des boulous.

Montage complet du moteur, — Le fond des cylindres
ayanl, ¢té bien neltoyé avec un gratioir el lavé & 'essence,
on peut procéder au remonltage.

Le bati moteur el ses cylindres étanl sur Ie support de
montage, il faul que les numéros repérant les cylindres
solent placés face & I'observaleur. Les pitces, avanl leur
montage, devronl étre huilées.

On place dans le cylindre correspondant chacun des
pistons monté avec sa bielle et sa soupape d’aspiration. Le
numéro correspondant avec le cylindre se trouve placéd
sur le corps de bielle (prés de la téle de bielle), il doit faire
face & l'observateur pendant le montage des pistons;
échancrure de chaque colé du piston doit se trouver pla-
cée du colé opposé au sens de la marche du moteur.
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Chague tete de bielle est amenée dans le lo§ement qui lui
est réservé sur la bielle-mailressge, placer ensuite les axes
dans les L&les de bielle en ayant bien soin que les ergols
s'engagenl dans les logements qui leur sonl réservés sur la
bielle-maitresse. Placer leroulement a billes coté distribu-
tion. Retourner le moteur sur son support, el monler avec
son roulemenl A billes, le demi-arbre manivelle eolé distri-
bution. Relourner le moteur el rendre solidaires les deux
demi-arbres formant vilebrequin, par intermdédiaire de
I'écron, son frein et sa vis arréloire.

On doil so servir, pour bien bloguer I'éerou, d'une clel
(ube et d'une clef a loc avee leviers. Placer sur la flasque
du vilebreguin lé roulement & billes et 'enlretoise avanl
de la Nasque de bulée; monter la flasque de bulée dans
laqquelle on aura versé une certaine quantité d’huile, 1/4 de
litre environ; bloquer les éerous des goujons de fixalion
el placer & U'intérieur de la flasque de butée (apros le der-
nier roulement entretoisé) la pelile rondelle entreioise, la
rondelle de frottemenl en acier et le joint en cuir avee
I'écrou. Dans le cas d'un Farman, placer I'hélice, le distri-
buleur en ayant soin de metlre chaque prise de plot dans
'axe d'on cylindre. Monter I'écrou pignon bien blogué cl
Parréter par deux vis. Placer sur I'arbre la clavette, son
frein et sa vis d’arrél. Monter les soupapes d’échappement
aprés inlerpesilion d'un joinl métalloplastique enlre le
corps sitge de soupape el le fond supérieur du cylindre.
Ensuile placer le moteur sur un bane de réglage de fagon
que le vilebrequin soit mainlenu fixe, & défaul sur les
chaises-supports de l'appareil.

Nous allons done éludier de quelle facon s'opére le ré-
glage, mais auparavant nous allons étudier le régime et la
marche du moleur.

Le moteur Gnome appartientau type des moleurs & qualre
temps, qui sonl : 4° aspiration; 2° compression; 3° explo-
sion; 4° échappement. Le toul constitue un cycle auquel

Jeau de Rochas a donné le nom de cyéle & quatre temps.
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I* Aspiration du mélange tonnant. — En nous reportant
sur les figures ci-des-

Sous, nous nous ren- ~

~

drons bien comple des #

,]_

positions des pisions

pendanl chacune des
phases,

Le piston est an
point de départ mor
hautoufond decourse

supérieur (). En des-
cendant (sens de ro-
tation du moleur in-

diqué par la fleche),
1l fail le vide dans le

eylindre. La soupape a8
d’admission s'ouvre el e 50,
laisse pénétrer le carburant ou mélange d'air el de vapeur
d'essence. Le vide produil cesse avec la descente du pislon,
c’est-a-dire lorsque ce

o dernier se trouve au
point mort bas ou

\ fond de course infé-
\ rieur (b). La soupape
d'aspiralion se ferme,

le premier lemps {ad-

o

a

-——f--@— ——.- mission} esl accom-
pli. Le maneton du
vilebrequin étant fixe,

le cylindre considéré
aura donc passé de O
en O, soit 1/2 tour.

2° Compression. —
Pour permellre une
facile inflammation du mélange tonnant introduit dans le

Fra. 31,
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cylindre et pour assurer sa combustion compléte el rapide,
il est nécessaire de le comprimer. La température s'élove
et les moléeules de gaz sont en contact plus intime. Cest
ce qu'effectuera le piston en partant du point mort bas ou
fond de course inlérieur (b), pour arriver au poinl morl
haul oun fond de course supérieur () ; produisant ainsi le
deuxiéme lemps ou compression; pendant le temps de com-
pression, les soupapes doivent resler sur leurs siéges, Le
cylindre est pass¢ de O en O, posilion initiale. Le moleur
aura accompli un Lour pour deux phases complétes.

3° Explosion ou détente. — Si nous enflammons le vo-
lume de gaz qui se trouve comprimé au-dessus du piston,
nous allons provoquer une explosion théoriquement instan-
lanée. La température

o .
- - du gaz primitif ang-
yd by & mente jusqu’a altein-
1
/ dre 1.800°. Il en ré-
sulte un aceroisse-
beer menl de pression con-
) sidérable {environ 28
b # 30 kilogrammes par

centimétre carré) sous
Peffort de laquelle le

piston va descendre
en entrainant le mo-
teur. Les gaz enflam-
J més vont se détendre

]

y

o jusqu’d occuper la

compléte capaciié du
cylindre; température et pression vont done s'abaisser ra-
pidement; ce sera donc le troisitme temps ou temps mo-
teur. Le piston aura passé de ¢ en & et le cylindre de O
en O; le moteur aura done fait 1 tour 4/2,

1> Echappement. — Théoriquement, U'échappement suit
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la détenle; car, pour que le moleur continue 4 fonction-
ner, il fant que le eylindre se vide des gaz bralés. Clest
pour cela que lorsque le piston arrive au point mort bas,
la soupape d'échap-

pement s'ouvre. En by ¢
vertu de leur pression a v \
el ensuile de lachasse

du piston, les gaz ré-

siduels ou gaz brilés ™= L’""

sonk évacués. Quand
le piston arrive au

)

fond de course supé- -
vieur, la soupape ’é-
chappementse ferme,

le quatriéme temps est

accompli, nous pou- \ '0.’

VONs recomuiencer un , ‘
i'lli_ 33.

eyele nouveau en ad-

meltanl des gaz fraig. Le piston aura passé de b en a el le
eylindre considéréd de O en O, soil 2 tours du moteur pour
un cycle complet.

Distribution et réglage du moteur. — Le moleur Gnome
esl un moteur 4 quatre temps, & soupapes d'admission
automaliques el & soupapes d’échappement commandées.
Toul d’abord, définissons la soupape automalique el Ia sou-
pape commanddée.

Soupape automatigue. — Celle qui g'ouvre el se ferme
sous I'influence de la différence de pression produite dans
le milien ol elle se trouve placée.

Soupape  cominandée, — Celle qui s'ouvre et se ferme
sous l'action d'un organe mécanique (came el poussoir)
{ou came, culbuteur et tige de commande).

Dans le moteur Gnome comme dans la majeure partie
des moteurs & quatre lemps, si chaque cycle dure exacle-
ment deux fours, chacun des temps n’est pas rigoureuse-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



44 TRAITE PRATIQUE DU MOTEUR GNOME
menl égal & 1/4 de cyvele. On s’en rend comple d'aprés les
données qui suivent.

Admission. — Aulomalique.

Compression, — 2° lemps.

Explosion ow temmps motewr, — Comme nous venons de
le faire remarquer, chague eycle durant deux tours, chaque
temps n'est pas rigoureusement égal & 1/4 de tour, ainsi
I'explosion se produit avec une avanece lindaire de 412 milli-
méetres environ, correspondant & cet inslant ol jaillit Vare
voltaique enlreles éleclrodes de la bougie) & une avance de
26° de I'axe du cylindre qui doit allumer, par rapport 4 la
posilion qu'il occupe, lorsque le piston de ce dernier se
trouve au point mort haut ou fond de course supérieur (fin
compression).

Echappement. — De moéme que pour P'explosion 'ouver-
ture e la soupape d’échappement se produil avee une

avance linéairve du pis-

fn ., lon d’environ 23 mil-

mechappt 4., .

) - £ limétres. A celinstant
"o 7 . " .

P’&/Q@é@//& o T I'axe du cylindre se

trouve & 60°¢ de la po-

silion qu'il occupe,

’\ﬁ o lorsque le piston esl
N au point morl bas, ou
fond de course inflé-

o rieur.
%ﬂ@bf’equm Sl

On serait porté a
s, 3%,

croire que l'avance
ainsi donndée aurait pour effet d'abaisser le rendement du
moleur au contraire, car: 1° les gaz [rais arrivent dans un
milien complétement débarrassé des gaz résiduels, d'ou
mélange riche; 2° I'nvance donnée abaisse d'une facon no-
table la températlure des evlindres.

Riglage du moteur. — Soupape d'échappement. — Le
moteur est amené sur un banc de réglage élabli de la fa-
con snivante:
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I° Dans le cenlre, un alésage cone mortaisé qui permet
le passage du vilebrequin, ce dernier vient s'y fixer par I'in-
termédiaire d'une clavelle ; '

2° Une fléche fixée sur le support se trouve orientée el
diamélralement opposée a Naxe de la mortaise.

Par conslruction, le pislon se trouvera au point morl
haul, que nous serons convenu de considérer comme le
point ol s¢ termine I'échappement, lorsque l'axe de la
fleche, du eylindre, de la bielle mailresse n° 1 el de Ia
flasque du vilebrequin seront dans un méme plan vertical.
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Fio. 33,

Considérons le eylindre n® 4 au point mort haut ou f{in
d’échappement, on écarte el on cale la flasque de distribu-
Lion jusqu'a ce que les pignons inlermédiaires ne soient
plus engrenés avec le pignon monté sur la soie du vilebre-
quin.

En se servanl des vis laisant saillic aux extrémilés des
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arbres intermédiaires; on fait tourner ces derniers dans le
sens de rolation du moteur, et on conslale en faisanl Lra-
vailler & Ia traction {avec la main) les chapes d’attache des
tiges de commande des culbuleurs :

Fig. 1. IFig. 2.

Traction !

Fic. 36.

i Les positions de la came n® 1 & I'ouverture de la sou-
pape d'échappement (fig. 1 el fig. 2)
la fermelure de cette méme soupape.

Fig. 3.
I L’¢chappemenlaura done duré 2400 ¢t

L

langle « sera environ de 435°; 'arbre
& cames Llournant a la demi-vitesse du
moteur (15° jeu de dilatation).

Cel angle est délerminé par les

/{/ deux droites joignant, d'une parl,

le cenlre O de l'arbre & cames au

point de tangence (a) de Ja came oil

J, commence le profil, délerminant le

Fro. 31, commencement de I'échappement ;

d’aulre part, en joignant le cenlre O
au point de tangence (4) ol se lermine 'échappement.
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Le point de tangence (1) étanl délerminé, faire des-
cendre la chape de 13 & 2 millimetres en tournant la
vis en sens inverse du mouvement de rotation du moleur.

La came viendra occuper la position de la figure 3 et
I'angle @04’ sera approximativement égal a 120°, cd sera
donc égal au jen approximatif 4™ 5 4 2 millimetres. Dans
les moteurs, oit les tiges de commande des soupapes d’échap-
pement travaillent & la compression, au lieu de tirer sur
les chapes pour reconnaitre les poinis de langence a, b, on
devra repousser la chape 4 'intérieur du guide ouvert.

Pour le cylindre n® 4, nousn’aurons plus qu’a enlever les
cales placées entre le imbe de Ia flasque et le bati moteur
el & engrener nos pignons intermédiaires avec le pignon
moteur; ensuite régler la tige de commande de culbuteur
de telle facon que rien n’avant été dérangé, notre soupape
ail terminé son ¢chappement au point mort haul du piston,
ou légérement apres. Par construction, les autres cames el
cylindres sont réglés, on devra régler les liges de com-
mande des culbuteurs, comme il a ¢été indiqué pour le nu-
méro 1.

A la suite de ces diflérentes opéralions, on devra vérifier
que I'avance a I'échappement est bien d'environ 60° (indi-
qué sur la figure schématique) ; que la fermelure de la dile
goupape, par rapport au piston, se termine hien an poinl
mort haut de ce dernier, ou légérement aprés.

20 Qu'il existe un jeu de 1™35 & 2 millimélres enlre la
tige de soupape et le galet de culbuteur, lorsque la came
n'a aucune aclion sur la tige de soupape (& observer par
exemple dans la période d’admission).

3° Lorsque la levée de soupape par la came esl maxi-
mum, la soupape doit pouvoir descendre d’au moins
1 millimeétre.

Tous ces jeux ont raison d'élre, car, lorsque le moteur
chauffe, soupapes, tiges el cylindres s'allongent. Toutes
ces remarques doivent &fre [ailes indépendamment pour
chacun des cylindres.
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ReMarguE. — [ peut arriver quen placant la flasque de
distribution, les dents n’engrénent pas dans la bonne posi-
lion, et qu'au réglage on conslale pour la fermeture de la
soupape d'échappemenl une lrop grande avance ou du re-
tard; on devra donc séparer la flasque de distribulion du
bati moteur el placer les pignons de facon & pouvoir régler
la fermeture el 'ouverture de soupape dela facon indiquée
plus haut.

Réglage del'avance & 'allamage. — L'avance & lallumage
doit se régler au moment du montage du moteur sur I'ap-
pareil.

On détermine le point de rupture de la magnéto, pour
cela, on n'aura qu'd faire tourner le pignon de commande
de I'induit dans le sens inverse au sens de rotation du mo-
teur (indiqué par la fleche) et regarder le momenl ol les
deux vis plalinées commencenl & se séparer, ¢'est-d-dire
I'instant ol le levier de rupture commence & attaguer I'une
des deux cames. L'opéralion peut élre faile avecune fenille
de papier a cigaretle que 'on place entre les deux vis pla-
linées.

En faisanl tourner I'induil, on observe a quel inslant les
deux vis platinées commencent 4 se séparer, cette remarque
est faite lorsqu’en liranl conslamment sur la fenille de pa-
pier & cigaretle celle dernitre se trouve allirée sans au-
cune résistance. (Pour I'explicalion qui va suivre, se repor-
ter sur la figure.) D'aprés les données, I'arc vollaique
jaillira enlre les ¢lectrodes de la bougie du cylindre qui
doit allumer, lorsque ce dernier se trouvera dans une cer-
taine posilion correspondanl & une avance de 26°, 'avance
linéaire du pislon est d’environ 41 & 12 millimélres par rap-
port & la position qu'il occupe au point morl haul; celle
quanlilé sera done Ia distance {ad),

Celte opération ¢tanl terminée, on introduil la grande
soie duvilebrequin & I'inlérieur dessupports du moleur sur
I'appareil et on place la clavettie de fixalion du vilehrequin
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dans son logement. On enfonce le moteur de maniere gue
les pignons de la magnélo el de la pompe ne soient pas en-
grenés avec le pignon moteur. ’

Le réglage de I'avance & I'allumage se fait de préférence
avec le cylindre n° 1, comme le représente la figure. On

7
N :
6 [\ U 7T ~
i WA S 'i
Ay
] .
v

Fia. 38,

améne donc le cylindre & la position verlicale haute ou fin
compression ; ce méme cylindre est ensuite décalé d'une
avance de 26° dans le sens de Ia flache. Ce décalage se
fait en mettant verticalement & la posilion basse le cy-
lindre n° 4.

Rien n'ayant él¢ dérangé dans le calage de la magnéto,
on enfonce le moteur en faisant engrener les dents des pi-
gnons. Par construction, les aulres cylindrés se trouveront
done réglés. Visser 4 fond les deux éerous qui maintiennent
le moteur en place.

Ensuite placer le carburateur en bloquant 1'éerou en
bronze sur le vilebrequin. Fixer les tubulures d’huile el

3

MOTEUR GNOME. 4
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d’essence ; agencer les commandes de gaz el dair addi-
tionnel el s'assurer de leur bon fonctionnement.

Mise en marche du moteur. — L’essai du moteur se [ait au
point fixe ; aprés avoir mis le contact,le pointeau d'essence
élant ouvert d'environ deux {ours, on régle Pair addilion-
nel et les gaz, ensuile on lance I'hélice. Poinleau d’essence
et air additionnel doivenl étre véglés de facon & pouvoir
oblenir un mélange riche en vapeur d’essence {carburant)
et enregistrer au tachymdatre le plus grand nombre de lours
du moleur. Ces différentes opdéralions doivent élre précé-
diées de la visile suivanle du moleur.

On doit s’assurer de la parfaite propreté du distribuleur
el de son charbon, neltoyerles plots avee un chilfon imbibé
('essence. S'assurer du parfait bloguage des bougies, des
soupapes d’échappement, que ces derniéres ne sonl pas
grippées, que les fils des bougies soient bien allachés.
S'assurer du parfail bloquage des écrous de fixalion du vi-
lebrequin, des écerous des tiges de commande des culbu-
teurs. Vérifier les tuyaux d'essence, en particulier la partic
placée prés du carburateur; s'assurer du bon fonclionne-
ment du poinleau.

On peul se rendre comple de la vilesse du moleur en
complanl aux cloches & huiles le nombre de pulsations de
I'huile par minute, ce nomhre mulliplié par 14,28 nous
donnera le nombre de tours du moleur par minule.

Causes des différentes pannes et moyen d'y remédier. — Les
causes de pannes sont mulliples :

1° Nous envisagerons les causes de pannes relalives
Iallumage. Ces pannes peuvent provenir :

De la magnéto; des fils de haule tension el de I'inter-
rupleur; du distribuleur; des hougies.

De la magneto. — Les vis plalinées ne sont pas Lrés
propres; 2° porlent mal; 3° feur ¢cartement n'est pas de
Omm 3 & (e 4,
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i° IEn nelloyer les vis platinées avec un chiffon imbibé
d'essence ;

20 Pour que les vis platinées porlenl bien, il faul les li-
mer de facon que le conlact soit assuré par la surface des
vis; une fois limées, il est indigpensable de procéder au ré-
glage qui va suivre. Se munir d'un morceau de elinquant
de Omm 3 4 0= 4 que Pon place entre les vis platinées lorsque
le levier du rupteur esl sur la came au point maximum de
i"écarlement des vis platinées.

Les charbons de masse el de secondaire peuvenl étre
cassés ou gras. Dans le premier cas, a remplacer; dans le
second, & neltoyer avec de 'essence.

Quelques-unes des causes du non-fonctionnement de Ia
magnélo feront que cetle derniére devra élre relournée 4 la
maison & cause des pannes suivantes : enroulemenis pri-
maire et secondaire détériorés, condensalear en mauvais
état (feuilles & la masse).

Les fils d'interruptewr peuvent étre dénudés el porler
sur une partie métallique, done : empéchent d’'interrompre
le courant primaire, le charbon de la magnéto et relié au
balai du dislributeur par un fil métallique qui, touchant
une partie métallique, peut empécher le courant darriver
aux. bougies.

Le fil dénudé devra élre entourd disolant {challerton) el
le fil touchant une partie métallique (enlevé de la masse).
Le laiton amenanl Ie couranl aux bougies peut élre écroui
par suite de redressement des fils ; pour éviler une rupture
en marche, il faut les changer.

Le distributenr peut avoir quelquelois sacouronne d'ébo-
nile cassée ou félée, de telle facon qu’un ou plusienrs plots
se trouvenl a la masse, done & remplacer.

Quant aux bougies, la non-production d'élincelle peul
élre due aux causes suivantes :

Bougies encrassées, fusion des dlectrodes, porcelaine
cassée. Pour les bougies encrassées, les neltoyera sec avec
de la toile d'émeri, la fusion des électrodes de bougie est
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due & une surtension de courant. L'écarlement enire les

deux éleclrodes doil élre de 0™™ 4 4 0™, 5 toul écartement
trop exagéré serail nuisible a la production d'une élincelle
nourrie, par conséquent {rés chaude.

Mangue de compression. — D le plus souvent aux sou-
spiration el échap-

papes qui portent mal sur leurs sicges

pement) ; pour remédier & cet inconvénient, on devra pro-
céder au rodage des soupapes sur leurs sicges (avee dela
polée d'émert) et s'assurer que ces derniéres portent hien;
pour cela, lracer quelques traits sur le cone de la soupape,
introduire Ja Lige de soupape sans son guide el frapper 1é-
gérement sur la soupape ; si celte derniére est bien rodée,
tous les trails se reproduiront bien exaclement sur leurs
siéges.

Une des causes de manque de compression est due sou-
venl aux joints des soupapes d'échappements el aux joinis
des bougies, insuffisamment bloqués. Il peul arriver que
Pobluraleur soil encrassé ou collé, par conséguent mau-
vaise compression dans les eylindres. Dans les soupapes
d’aspiration, les liges peuvent s’encrasser el ne pas fonc-
tionner trés bien dans leurs guides, d'oll coincement el
mauvaise compression. Les ressorls, larés aun monlage
dela sonpape, peaventl avoir des lames & changer (cassées
ou ayant perdu de leur rigidité).

Mangue d'hivile. — Une cause de panne lrés grave esl
assurément celle due au manque d’huile dans le réservoir.
Le trou d’air du réservoir & I'huile peul é&tre houché ; les
trous d’huile de la pompe et les canalisalions peuvent élre
bouchés. Les pitces composanl la pompe peuvenl élre
avariées. Les trous de graissage des pistons et cylindres
ont une importance capitale; en cas d'obslruclion, ilg
peuvent amener ce qu'on appelle le grillage de 'oblura-
teur, par suile grippage, voire méme cylindres détériorés
sérieasement. Les lrous de graissage des téles el pieds de
bielles peuvent &lre bouchés, il s'ensuit, un non-graissage
des axes, usure rapide des douilles en bronze et méme
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grippage de ces dernitres. Les trous des piedsde bielle
peuvenl se boucher de la facon suivante : Les soupapes
d'aspiration étant faussées ou portant mal sur leurs sieges,
pendant Iexplosion les gaz résiduels (brilés) se répandent
sur les pieds de bielles et les font chaulfer.

L’huile de ricin doit éire employée de préférence dans le
graissage du moteur « Gnome ». Efant une huile végélale,
elle a la supériorilé de se dissoudre avec plus de difficullé
{18 0/0 environ) pendant son contact avee les vapeurs d'es-
sence, propriété que les huiles minérales ne possédent pas,
car ces huiles se dissolvent facilement dans l'essence. On
ne devra donc pas les employer.

Mawvaise carburation. — Lorsqu'un moteur est mis en
marche el qu’il ne rend pas sa pleine puissance, la cause du
mauvais fonctionnement peul étre due & un mauvais mé-
lange du carburant, provenant d’'un débit d’'essence insuf-
fisant ou inversement; dans ce dernier cas, dii & un gicleur
dont les trous de débil seraient trop grands, par consé-
(uent fournirait un carburant trop riche en essence et
diminuerait la puissance au moment de Uexplosion. L'air
additionnel doil étre réglé suivant la demande : par un
temps froid, pas d’air addilionnel ou trés peu; par un
temps chaud, air additionnel ouvert en grand.

Les pannes decarburation sont les suivantes : Ia conduile
de I'essence peul étre obstruée parle dépot provenant du
non-filtrage de l'essence; des graing de soudure peuvent
s'engager dans la conduile, le gicleur peut élre bouché.

Quelques données sur 'essence & employer. — Lapremiére
raison qui a fail employer 'essence comme combustible,
c'est la facilité avec laquelle ce corps passe de élatliquide
4 celui de gazeux.

2* L'essence a un pouvoir calorifique élevé (la combus-
tion-de 1 kilogramme de ce liquide dégage 11.356 calories,
tandis que Il'alcool n’a quun pouvoir calorifique de

6.522 calories.
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L'essence est trés inflammable, elle prend feu méme a
10° au-dessous de zéro.

L'essence bonne peul élre reconnue a U'eeil, elle doil élre
claire; & l'odoral, elle doil avoir une odeur plutot douce que
forte; au toucher, quelques goutles placées dans le creux
de Ia main doivent s’évaporer rapidement el provoquer une
légtre sensation de froid; an décimélre, elle doit accuser
680 & 710 2 15° cenligrades.

Mais une correclion s'impose lorsque la tempéralure
varie, exemple : 4 23° centigrades, Uessence de 700 ne
pésera plus que 690, el & 0° 715,

De l'influence d'un mauvais réglage surla marche d'un
moteur. — 1° Soupapes d'cchappement. — 11 peut arriver
(ue, par suile d’un mauvais réglage; la soupape fermeavec
~a-dire avant que le pislonarrive au point mort

avance, ¢’'es
haul. Nos gaz résiduels n'auront pas ¢ét¢ compléelement éva-
cués, d'olt mauvais mélange alanouvelle aspiralion. La sou-
pape ferme avec du retard, ¢’esl-a-dire apres que le piston
a atteinl son poinl mort haut; par conséquent, pendant la
phase aspiration, on pourra avoir mélange de gaz résiduels
el gaz{irais, ou une partie de ces derniers passera dans l'at-
mosphére pendant Paspiration. Vérifier aussi la lension des
lames de ressort de rappel des soupapes d’échappement.

2° Soupapes d’aspiration. — Lorsque le ressort de Ia sou-
pape est trop fort, la fermeture, avant fin admission, se
trouve trop Lol. La soupape portant mal sur son siége
aurait pour effet de diminuer le rendement.

Influence d'un mauvais réglage de la magnéto. — Lorsque
I'étincelle jaillit avec une trop grande avance au sein de la
masse gazeuse, le moteurfonctionne d’une fagon anormale :
on dit qu'il cogne. Lorsque au conlraire 'élincelle jaillil
avec du retard, le moleur ne rend pas sa pleine puissance
et chaufle. On devra donc s’appliquer a faire le réglage
sutvant les données.
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Usure des pieces. — A premiére vue, 'on serait porté &
croire & une lrop grande usure des organes, lorsqu’un
moleur a fonctionné cinquanle heures par exemple: eh
bien! nonl!...

Il m'est arrivé d’avoir a démonter des moteurs ayant
fonctionné plus de cinquante heures, et dont I'entretien
avait élé défectueux. D’apreés constatations faites, je n'aieu
qu'a faire un sérieux rodage des soupapes (aspiration et
échappement), un nettoyage complel et changer les oblu-
ateurs. L'usure dans les organes était normale, c'est-a-
dire semblable & peu de chose prés a 'usure des piécesdun
moleur ordinaire ayant fonelionné le méme laps de lemps.

Le construcleur a done réalisé un moleur exira-léger,
dont les piéces travaillent normalement, et qui peul éire
considéré comme ¢lant un chef-d'ccuvre, de ce qu'on est
convenu d'appeler de la « belle méeanique ».

Tours, imp. Deslis Frérves et Civ, G, rue Gambella.
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Légende.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



	[Table des matières]
	(3) Bâti
	(4) Cylindres
	(5) Vilebrequin
	(8) Flasque de butée
	(10) Flasque de distribution
	(14) Bielle-maîtresse
	(16) Biellettes
	(16) Pistons
	(17) Chape complète
	(18) Soupape d’admission
	(20) Soupape d’échappement
	(21) Carburateur à gicleur
	(22) Magnéto
	(25) Pompe à huile
	(28) Démontage et montage de la soupape d’échappement
	(29) Démontage et montage de la soupape d’admission
	(30) Démontage complet du moteur
	(32) Démontage et montage des cylindres sur le bâti
	(33) Démontage et montage de la flasque de butée
	(34) Montage de la flasque de butée
	(34) Démontage de la flasque de distribution
	(36) Démontage et montage de l’ensemble, bille, piston, soupape d’admission
	(38) Démontage et montage du carburateur
	(38) Démontage et remontage de la magnéto
	(38) Démontage et remontage de la pompe
	(39) Montage complet du moteur
	(43) Distribution et réglage du moteur
	(48) Réglage de l’avance à l’allumage
	(50) Mise en marche du moteur
	(50) Causes des différentes pannes et moyen d’y remédier
	(53) Quelques données sur l’essence à employer
	(54) De l’influence d’un mauvais réglage
	(55) Usure des pièces
	Table des matières

	[Table des illustrations]
	(57) Coupe du moteur Gnôme 50 HP


