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PREFACE

| Voiel un tivre tout en dates, en noms, en brefs énoneés. L’au-
teur, M. Louis BoNNEvILLE, ne pratique pas le style fleuri m
amplification littéraire. Il cite des documents et énonce des
faits. Ce n’est pas la, tant s’en faut, une mauvalse maniére
d’écrire 1'histoire.

L’histoire que M. L. BoNnNEVILLE nous présente est celle du
cycle et de 'automobile jusque vers 1914 et celle des commen-

“cements de la conquéte de l'air par le ballon et 'avion. .

Depuis cent cinquante ans, 'un des principaux objectifs de
I’lhomme, dans I’ordre matériel, a été la conquéte de la mobilité.
Par ses découvertes scientifiques et ses inventions, par la vapeur,
par I'électricité, par lutilisation de I'énergie sous toutes ses
formes, 1l a mené une lutte incessante contre I'espace et le temps.
I a aceru dans une proportion prodigieuse la puissance et la
vitesse de ses moyens de locomotion sur terre et sur mer; s’en
prenant a la troisiéme dimension, il a plongé sous les flots, 1l
s’est élancé dans les airs et ses avions atteignent aujourd’hui
des vitesses-que naguére on n’elit pas osé concevoir.

Cette évolution, dont la briéveté surprend, a été conditionnée
par les progrés des sciences en général, de la mécanique en par-
ticulier et, en mécanique, par I’invention et le perfectionnement
de moteurs de plus en plus légers par rapport a leur puissance
et de mieux en mieux adaptés & leur emploi.

L’ancétre de I'automobile est le fardier & vapeur de Cugnot,
essayé 4 Paris en 1769. La premiére tentative de navigation a
vapeur est plus vieille de 60 ans; elle date de 1707, quand Papin,
prés de Cassel, entreprit d'installer sa pompe a4 feu a piston sur
un bateau et de lui faire actionner une roue 4 aubes, expérimen-
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tation a laquelle s’opposérent le refus d’autorisation des conseil-
lers de I'Electeur de Hanovre et la violence des bateliers de la
Fulda. Toutefois ce n’est que vers 1775, lorsque la machine a
vapeur fixe eut é¢té grandement perfectionnée par James Watt
el ses collaborateurs, que l'idée de Pappliquer a la propulsion
des bateaux fut reprise sur des bases pratiques el que, aprés les
essals infructueux d’Auxiron et de Périer (1774-75), le marquis
de Jouffroy, par ses expériences couronnées de succes (1778-83),
mérita le nom de eréateur de la navigation a vapeur.

(C’est la machine & condensation, dans la suite de ses perfec-
tionnements, qui a assuré la puissance et la gloire de la marine.
Mais elle ne convenait pas & la locomotion terrestre. 1l fallait
a celle-ci un moteur moins lourd et moins encombrant. La con-
ception de la machine sans condenseur, fonctionnant a partir
d’une pression plus ou moins largement supérieure a la pression
atmosphérique, remonte a4 une haute antiquité, puisque 1’éoli-
pvle de Héron d’Alexandrie était une turbine a vapeur & échap-
pement libre. L.e méme principe était applicable au moteur a
piston et, dés 1759, attention de Watt avait été appelée par
Robison sur la possibilité de constituer un véhicule ma par la
vapeur. _

Toutefois cette possibilité était subordonnée a deux condi-
tiong principales : il fallait que 'appareil, notamment en ce qui
touche la chaudiére, fiit assez résistant pour permettre la pro-
duction et utilisation d’une pression effective suffisamment
élevée; il fallait aussi que la chaudiére et une surface de chauffe
assez étendue et un foyer assez actil pour entretentr la vapori-
sation correspondant a la consommation de la machine. Il est
évident que la marmite de cuivre, visible au Conservatoire des
Arts et Métiers sur le second fardier de Cugnot, était totalement
mmpropre a loffice de générateur permanent.

Quelques études et essais, qui faisaient peu &4 peu progresser
la question, eurent lieu en Angleterre et en Amérique pendant
le dernier guart du xvin® siécle et les premiéres années du
x1x® siécle. Clest a4 cette époque que se rattachent la construe-
tion d’un modéle de locomotive par 'associé de Watt, Mur
dock (1784); Uessai a Philadelphie, par Oliver Evans, d’un ba-
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teau monté sur roues alin de se mouvoir a4 terre, singulier am-
phibie (1804), et surtout, vers 1801-1804, les travaux de Trevi-
thick et notamment la construction, par Trevithick et Vivian,
d’une locomotive qui fonetionna longtemps sur le chemin a
rails de bois des mines de Merthyr-Tydwil.

A cette époque, le probleme de la locomotion routiére ne se
distinguait pas encore nettement de celui de la traction sur
rails; mais bientot ce fut vers celle-c1 que 'évolution s’orienta.
Lies nouveautés introduites par George Stephenson lui don-
nérent une impulsion décisive : en 1815, tirage par la vapeur
d’échappement imaginé par Hackworth; en 1829, emploi de la
chaudiére tubulaire, dont la eréation est rapportée 4 Booth en
Angleterre, et, en France, & Mare Seguin {1828),

Gréce a ces inventions et a celle de la coulisse de Stephenson,
la locomotive de chemin de fer était née. Sans cesse perlec-
Lionnée, merveilleusement accrue en puissance et en rende-
ment, elle devint, conjointement avec le navire & vapeur, "'un
des facteurs essentiels de la prospérité du xrxe® siecle,

La locomotion sur route me marcha pas a la méme allure.
Elle disposait des mémes moyens que la traction ferroviaire
quant a l'etficacité de la chaudiére, 4 la valeur de la pression,
au systéme de distribution et de détente de la vapeur, mais ces
moyens ne sullisalient pas pour conduire 4 la réalisation de véhi-
cules légers et rapides. Pendant 80 ans & partir des travaux de
Irevithick, jusqu’aux années qui suivirent 1830, 'emploi de la
vapeur pour la circulation routiére resta trés limité.

Toutefois, en Angleterre, la voiture sans chevaux connut un
réel engouement pendant une quinzaine d’années autour de
1830. Avec les mail-coaches & vapeur de Gurney (1828) et de
Hancock (1829-33), des services réguliers de voyageurs furent
entrepris. lkn 1833, on comptait une vingtaine de véhicules i
vapeur en construction ou en fonctionnement 4 Londres et aux
environs. Mais bientdt surgirent, notamment par suite d'une
réglementation draconienne (Locomotive Act 1836), des difli-
cultés qui ne laissérent subsister, de ce mouvement passager,
que amusante célébrité due a I'humounr des caricaturistes.

En France, la locomotion routiére demeura longtemps dé-
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laissée, bien qu’en 1828, Pecqueur, chef des ateliers du Conser-
vatoire des Arts et Métiers, et fait breveter un systéme de
chariot & vapeur ol ’on trouve le différentiel et la transmission
par chaines, ainsi que la direction_par roues pivotantes a 'ex-
trémité de Pessieu avant, déja inventée en 1816 par Lanskens-
perger. En 1835, l'attention francaise fut momentanément
réveillée par Papparition d’une voiture Gurney qui effectua
quelques trajets entre Paris, Versailles et Saint-Germain. Dietz
construisit, vers la méme époque, un tracteur dont les roues
étaient rendues quelque peu élastiques par I'interposition de
feutre ou de caoutchouc entre la jante en bois et le bandage en
fer, et qui fit en une heure et demie aller et retour entre Paris
et Saint-Germain. Mais ces initiatives n’eurent pas de suite
durable. Plus heureux fut Lotz, de Nantes, qui lanca dans les
milieux agricoles un type de locomotive routiére, servant au
point fixe comme locomobile batteuse et remorquant d’une
ferme A Pautre le matériel de battage : vers 1855, la maison
Lotz était réputée pour ce genre d’engins.

C’est quinze ou vingt ans plus tard, aprés la guerre de 1870-71,
qu’apparurent des véhicules qui apportaient, sous une forme
nouvelle, une solution viable & la question de la circulation rou-
tidre; ce furent les voitures Bollée. .

Amédée Bollée pére, fils d’Ernest-Sylvain Bollée, fondeur
de cloches au Mans, avait vingt-huit ans quand, en 1872, il
construisit I'Obéissante, break a douze places, possédant a
droite et & gauche de son chassis, deux moteurs dont chacun,
4 deux cylindres en V, commandait 'une des roues d’arriére
par lUintermédiaire d’un changement de vitesse a train balla-
deur et d’une chaine de transmission. La chaudiére, placée a
Parriére, était verticale a foyer intérienr, avec tubes vapori-
sateurs pendentifs, systéme Field : ce tj’pe de générateur_étai-l;
assez léger et d’une suffisante activité de vaporisation pour
convenir &4 un véhicule de poids moyen. L’Obéissante circula
avec plein succés sur les routes de France; il fallut toutefois a
Bollée une énergie persévérante pour surmonter les difficultés
administratives, car a cette époque on ne concevait I’'emplo1
des véhicules 4 vapeur que pour des parcours restreints, si bien

L

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

PREFACE i ; v

qu’en principe il fallait une antorisation préfectorale distincte
pour circuler dans chaque département. Les obstacles furent
cependant levés et, non seulement 1I'Obéissante fit en divers
lieux I'admiration des Francais, mais elle fut exhibée a I'étran-
ger et fonctionna & Vienne devant I'Empereur d’Autriche. A
1V'Obéissanie succéda la Mancelle, voiture plus légére, carrossée
en victoria, dont les dispositions mécaniques étaient plus simples
oriace a 'emploi d’un différentiel. Obéissante et Mancelle figu-
rérent a I'Exposition universelle de 1878 ou elles étaient les
seules voitures a propulsion méecanique. D’autres unités furent
construites, notamment, la Nouvelle (1880) qui devait, quinze
ans plu-s tard, prendre part a la course Paris-Bordeaux, ou elle
fut classée neuvieme malgré une avarie accidentelle qui avait
entravé sa marche.

Le progrés se poursuivait done, grace a des efforts méritoires
et avec des résultats trés sensibles, mais a4 un rythme lent,
lorsque, dans un intervalle de dix ou quinze ans, entre les an-
nées 1820 et 1895, la face des choses changea. Ce fut le résultat
de lapplication de moteurs, incomparablement plus légers
que ceux précédemment employés, & la propulsion de véhicules
trés légers eux-mémes, cycles ou voiturelttes.

I’ancétre du cycle est le célérifére, inventé par Civracen 1790.
Notons, mais uniquement pour situer chaque invention dans
son cadre historique, que cette date est postérieure de vingt ans
a4 celle du fardier de Cugnot. Ces deux inventions procédent
d’idées tout a fait distinctes; elles n’ont de commun que 'em-
ploi de la roue, organe mécanique que la nature ignore, mais
dont I'invention se perd dans la nuit des temps. L’automobile,
qui a pour ancétre le fardier de Cugnot, ¢ est la voiture dont les
roues sont actionnées par un moteur mécanique; le cycle, ¢’est
Phomme sur roues. Dans le célérifére, les roues n'avalent d’autre
fonction que de supporter le poids du corps; ’homme se poussait
en faisant prendre & ses pieds contact avec le sol. Notons en
passant que sous sa forme premiére, 'appareil se prétait mal
aux virages; mais en 1818, Drais de Sauerbreen rendit la roue
d’avant directrice et le célérifeére fit place a4 la draisienne.

Quarante-trois ans plus tard, en 1861, un pas d’une impor-

Bonneville. | b
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tance capitale fut franchi. Une draisienne ayant été donnée
a réparer 4 Pierre Michaux, carrossier a Paris, son fils, Ernest,
agé de dix-neuf ans, essaya la machine et se plaignit & son pére
de la fatigue qu’éprouvaient les jambes lorsque, dans I'inter-
valle des poussées sur le sol, il fallait les tenir en air. De la
conversation qui s’ensuivit entre le peére et le fils, il résulta
qu’Ernest Michaux monta sur 'axe de la roue d’avant un
pédalier qui permit, non seulement de reposer les jambes, mais
de les employer, en actionnant la roue, a faire avancer le vehi-
cule. Deés lors le evele était né. Il se rapprochait, comme prin-
cipe, de automobile, en ce sens que ¢’était, pour 'un comme
pour lautre, 'adhérence d’une ou plusieurs roues motrices sur
le sol qui faisait avancer I'engin. Seulement automobile était
un véhicule 4 moteur mécanique, le vélocipede un véhicule a
moteur humain.

Or, tandis que le moteur mécanique, primitivement lourd
el imparfait, pouvait étre allégé et perfectionné & mesure que
progressaient les applications générales de la thermodynamique
et art de la construction, la puissance du moteur humain était
‘une donnée sur laquelle le constructeur de vélocipéedes n'avait
aucune prise. Le perfectionnement du cycle devait consister a
réduire les résistances passives, a diminuer le poids de 'appa-
reil, a4 le rendre commode, sir et rapide. Sous tous ces rapporls
des résultats merveilleux furent obtenus.

I.es choses allérent si vite qu'a la premiére exposition de
cveles, qui eut lien au Pré-Catelan en 1869, on voyait déja
représentés, au moins sous des formes primitives, le peédalier
distinct des roues avec transmission par chaine a la roue d’ar-
riére, la roue libre et le changement de vitesse.

(Cest & cette époque que Suriray introduisit dans la construc-
tion des roulements & billes, invention dont origine remonte
au xvin® siécle, mais qui n’avait rien donné alors et qui plus
tard, en 1856, avait été brevetée en faveur de 'abbé Tihay.

Le systéme des pédales directement montées sur Faxe de la
roue d’avant donna satisfaction tant que l'on se contenta d'une
médioere vitesse de marche. Pour accroitre celle-ci, 'ont fut
conduit a4 augmenter démesurément le diamétre de cette roue,
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au-dessus de laquelle le cycliste était juché, aussi prés que pos-
sible de la circonférence de la roue, de maniére que ses pieds
pussent alteindre les pédales. Ce fut le grand bi, qui connut le
succes vers 1874, et pendant au moins une dizaine d’années;
mais ¢’ é¢tait un engin dangereux autant qu'incommode. Presque
en méme temps que lul divers bieycles de stireté furent créés, dans
lesquels une transmission était interposée entre les pédales
et la roue motrice, séparation d’organes qui donnait au cons-
tructeur la hberté, sans sacrifier la vitesse de marche, de fixer
les diameétres des roues au mieux des gualités générales de la
machine. Les dispositions qui prévalurent furent celles qui, a
partir de 1879, ont déflinitivement triomphé dans la bieyeclette;
pédalier solidement étabhi au bas d'un cadre indéformable,
roue molrice 4 Parriére, transmission par chaine assuranl une
multiplication eonvenable de la wvitesse angulaire. Certains
types établis vers 1879, conservanlt encore dans une mesure
atténuée la silhouette du bicyele a grande roue d’avant, avaient
des roues franchement inégales; mais cette inégalité, qui avail
plus d'inconvénients que d’avantages, se réduisit peu a peu et
finit par disparaitre. Pourtant on en trouve encore trace dans
des bicyelettes telles que le Roger de Starley (18851,

Les bicyclettes, ainsi que les tricycles et quadricycles gqu
avaient sulvi une évolution paralléle, devalent encore recevoir
par la suite bien des perfectionnements. Au nombre de ceux-ci,
n‘ayons garde d’oublier 'application qu leur fut faite des ban-
dages pneumatiques. Inventé dés 1845 par R. W. Thomson,
tombé dans 'oubli, puis réinventé en 1888 par J. B. Dunlop, le
preew fut introduit en France vers 1890, pour la maison Clément,
par F. de Civry qui le présenta sur une bicyclette Yrvel. Cétait
4 ce moment-la un pneumatique collé a la jante, totalement
indémontable. '

Plusieurs brevets (Welsh, Barlett et autres) furent pris en
Angleterre, en cette méme année 1890, en vue de rendre le pneu
susceptible de démontage au moyen de dispositions plus ou
moins analogues aux tringles (Welsh) ou aux talons (Bartlett).
Mais, en France, ce furent André et Fdouard Michelin qui, vers
1892, créérent le pneu démontable.
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Les inestimables qualités du bandage pneumatique que le
bandage creux ne put longtemps concurrencer, ont victorieu-
sement contribué i partir de cette époque a faire de la bicycelette
la petite reine de la route.

Laissons-la a ses brillantes destinées et a son role de bienfait
social, ou elle excelle et qu’elle n"a pas fini de jouer, et revenons
en arriére de quelgues années, a I’'époque ot commenca la moto-
risation des cycles et des voitures légéres. .

Fon France, cette motorisation commenca par de mémorables
tentatives pour la réaliser dans le systéme de la machine a
vapeur d'eau et déja, sous cette forme, elle donna des résulfats
extrémement intéressants. La grande difliculté était de trouver,
pour le moteur & vapeur, une chaudiére ultra-légére. Le systéme
de générateur vertical a foyer intéricur et petits tubes vapori-
sateurs, inventé par Trépardoux et breveté en 1883, permit
a MM. de Dion, Bouton et Trépardoux de construire, en 1383
el au cours des années qui suivirent, les premiers tricycles et
quadricycles a propulsion mécanique. En 1887, ces légers véhi-
cules atteignaient des vitesses instantanées de ordre de 60 kilo-
métres a heure. Elargissant le champ d’application du systéme,
les mémes constructeurs créérent ensuite le tracteur ou avant
train moteur a vapeur (brevet du 20 mars 1893); ils y appli-
quérent les dispositifs, déja employés par Bollée, du différentiel
et de la transmission par deux arbres & cardans transversaux.

D’autre part, une chaudiére 2 vaporisation instantanée, d’un
type tout nouveau, fut inventée par les fréres Serpollet. L’auteur
de ces lignes se souvient du jour o Léon Serpollet lui apporta
un modeste appareil d’essal, composé de deux morceaux de tole
de forme rectangulaire, appliqués 'un contre 'autre par une
rivure périphérique; a 'une des extrémités du rectangle était
fixé un tube pour injecter de I'eau dans U'interstice des deux
plagues; de extrémité opposée partait un autre tube pour
recueillir la vapeur. Par rapport & ce modéle rudimentaire, le
systéme fut rapidement perfectionné et la wvoiture-tricycle
Serpollet circula avec succés dans Paris en 1889, La vaporisa-
tion instantanée, qui avait été jadis la premiére 1dée de Belleville
lors de la création de sa chaudiére, s’était précédemment heurtée
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4 la difficulté de rendre & tout instant 'alimentation en eau et la
vaporisation égales entre elles et égales 4 la demande de vapeur.
Cette difficulté fut tournée, sur les voitures Serpollet, en chauf-
fant le générateur a 'huile de pétrole et en montant les deux
pistons plﬁngeurs, chargés respectivement d’envover 'huile au
briileur et I'eau a la chaudiére, sur une méme traverse 4 mouve-
ment alternatif. Ajoutons d’ailleurs que 'on fut amené par la
suite, dans la construction des chaudiéres Serpollet, & atténuer
la rigueur du principe de la vaporisation instantanée en donnant
4 la chaudiére une masse métallique assez importante pour
faire jusqu’d un certain point volant de chaleur, en méme temps
que pour présenter & haute Ltempérature, une résistance sulli-
sante a la déformation. .

Mais ces systémes nouveaux de wéhicules 4 vapeur ne tar-
dérent pas a céder le pas aux véhicules recevant la puissance
d’un moteur a pétrole ou, pour employer une expression plus
oéndérale, d'un moteur a air carburé.

Le moteur a air carburé est une variante du moteur a gaz,
dont 'tnvention est due a Lenoir et remonte a4 1862, Dés cette
é¢poque, I'inventeur chercha & rendre ce genre de moteur appli-
cable a la propulsion des véhicules et des embarcations. IL.a
question, longtemps délaissée, ful reprise vers 1883 par Dela-
marre-Deboutteville, qui construisit d’abord un tricycle avee
moteur a gaz proprement dit, dont le gaz était accumulé dans
deux réservoirs a la pression de 10 kilogrammes au centimétre
carré et détendu pour Ialimentation du moteur; puis en col-
laboration avec Malandin, il inventa un carburateur 4 gazoline,
breveté en 1884, qui fut appliqué en premier lieu 2 un moteur
fixe, puis & un moteur de voiture.

C’est & peu prés a la méme époque que Daimler a Cannstadt,
fut I'inventeur d’un systéme de carburateur et d’un type de
moteur vertical ayant les organes renfermés dans un carter et
offrant, pour la propulsion des wvéhicules légers, des qualités
toutes spéciales de puissance massique et de robustesse. 11
s'essaya en 1886 a la construction d’une bieyelette avec moteur
d’un demi-cheval. Bientot aprés, 1l créa le moteur & deux ey-
lindres en V. Un moteur monocylindrique Daimler, construit
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en 1887, figura 4 I’Exposition universelle de 1889, sur une voiture
de tramway.

Afin de faire breveter ses inventions en France, Daimler était
entré en relations avece Sarazin, représentant & Paris de la fabri-
que de moteurs 4 gaz Otto et Langen. Les brevets pris, Sarazin
s’aboucha, en vue de la construction des moteurs avee la maison
Panhard et Levassor. Aprés sa mort, survenue en 1887, sa veuve
se mit a son tour en rapport avec Daimler et obtint, en 1889, Ia
concession en France des brevets de celui-ei & la maison Panhard
et lLevassor.

En 1891, 4 peu pres simultanément, Panhard et Levassor et
Peugeot mirent en circulation des voitures légéres a moteur
Daimler, d'un fonctionnement tout a fait satisfaisant,

Dés lors le pétrole s’aflipma comme un rival heureux de la
vapeur. Iin 1894, dans le concours du Petit Journal sur le par-
cours Paris-Rouen, ce fut, il est vrai, le tracteur a vapeur piloté
par M. Bouton et servant d’avant-train & une voiture ol avaient
pris place MM. Pierre Giffard, de Dion et deux aulres, qui réalisa
la meilleure vitesse movenne (21 km /h}, mais ce ne fut pas cet
équipage qui obtint le premier prix, a cause des conditions
diverses du concours; ce prix fut partagé entre Panhard- Levas-
sor et Peugeol.

I’année suivante (1895}, la course Paris-Bordeaux fut un
triomphe pour le pétrole. La cause était gagnée et, sauf pour la
construction de quelques véhicules industriels de poids lourd,
le moteur 4 vapeur disparut de la construction aulomebile.

I adoption du moteur & pétrote a marqué, pour la locomotion
automobile, comme on l'a dit justement, le commencement
d’une ére nouvelle. (Uest grice a ce moleur léger, non encom-
brant, utilisant un combustible commede, et qui s’est montre
par la suite perfectible au plus haut degré, que ce mode de loco-
motion prit, a4 partir de 1895, un essor triomphal, dans une
atmosphére d’excitation sportive, d’émulation ardente entre
les constructeurs et d’intérét passionné de la part du public.

L’ouvrage de M. L. Bonnevirre retrace les événements
caractéristiques de ceite phase décisive.

A Tépoque mémorable o s’était amoreée la transformation
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du eycle en véhicule automobile, vers 1880-835, M. BoxNEVILLE
était un tout jeune homme, épris de sport et d’activité. Fonda-
teur et secrétaire du Veloce Club en 18281, consul de "Union
Vélocipédique de France (U, V. F.) en 1883, président du Cyelo-
touriste deux ans plus tard, il préchait d’exemple comme cycliste
et éerivait en 1885 cette phrase dont la forme surprend un peu
mais qui, au fond, définit un programme digne d’élre remarqué :
« Nous allons nous appliquer a répandre la Véloeipédie par
Fusage du Vélocipede ». Mélé de prés aux débuts de la locomo-
tion mécanique, i1 prit part en 1886 aux essais des premiers
tricyeles 4 vapeur De Dion-Bouton, en 1891 et 1892 4 ceux des
voiturettes Peugeot, Panhard-Levassor, ainsi que de la biey-
clette A pétrole de Millet. Aprés avoir, pendant quelques années,
exploité un atelier de mécanique & Villeneuve-sur-Lot, sa ville
natale, il transporta, & partir de 1894, son industrie a Toulouse.
Il est Pauteur de diverses innovations dans la construction
des quadricycles, des cycles-cars et des voiturettes. 1l a large-
ment contribué a répandre dans le midi de la France les grandes
marques de cycles et d’automobiles.

Il a é1é un animateur par Iaction et aussi par la plume. Dés
le début de sa carriére, il fut collaborateur du Sport Vélocipé-
digue de la Revue des Sports, de plusieurs autres revues sportives.
1l a publi¢ des études d’actualité dans les revues techniques
telles que la Locomotion automobile, la France automobile. Plu-
sieurs grands journaux de la presse quotidienne lui furent rede-
vables d’articles d'information et de chromiques.

Ce n’est pas seulement la locomotion sur route, c’est aussi
aéronautique dont 1'évolution a été attentivement suivie par
M. L. BoxxevirLe. Il a noté, en particulier, les faits mémorables
se rattachant aux débuts de I'aviation avec un intérét d'autant
plus vif qu’il fut Pami de Clément Ader. La dermiére partie de
son livre est consacrée successivement aw moins lourd que Uatr
et au plus lourd que Uair,

Abstraction faite de tentatives mal eonnues, le moins lourd
que Pair, apparait en 1782-83 et Pinvention de Joseph Mont-
colfier connait aussitdt la gloire. 11 est donné aux Francais, dans
la seule année de 1783, d’admirer d’abord le lancement de bal-
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lons non montés (aérostats 4 dir chaud des fréres Montgolfier,
a hydrogéne de Charles et des fréres Robert), puis Mascension
de Pilatre de Rozier en montgolfiére captive, I'ascension libre
du méme Pilatre de Rozier et du marquis d’Arlandes 4 bord
d’une montgolfiére (21 novembre) et celle de Charles et Robert
jeune a4 bord d’un ballon & hydrogéne (18 décembre 1783).

Des 'époque de ces premiers et mémorables succés du Globe
aérostatique, on songea a le rendre dirigeable au moyen d’un
appareil propulseur fixé a la nacelle. Blanchard employa suec-
cessivement des ailles 4 mouvement alternatif et une hélice;
Guyton de Morceau, des espéces de rames. Mais ces systémes,
miis 4 bras, étaient totalement incapables de wvenir a4 bout de
la résistance de 'air 4 Vavancement du ballon.

Pour rendre le ballon dirigeable, 1l fallait d’une part diminuer
la résistance de 'air en lul donnant une forme rationnelle
extrémement allongée, d’autre part angimenter la force propul-
sive par 'emplol d’un moteur mécanique puissant. Kt puisque,
pour deux aéronefs géométriquement et mécaniquement sem-
blables la puissance du moteur croit a peu prés comme le cube
des dimensions linéaires, tandis que la résistance de 'air ne
croit que comme le carré, 'avenir du dirigeable était dans la
construction d’unités de plus en plus puissantes.

Il faut franchir un demi-siécle pour arriver aux premiéres
réalisations couronnées de succeés. Il n’est pas besoin de dire que
I"énergie motrice fut demandée d’abord a la vapeur. En 1852,
Henri GiffTard construisit un dirigeable de 2.500 métres cubes,
dont la longueur était de 44 métres, le diamétre de 12 meétres et
dont la nacelle portait un moteur 4 vapeur de trois chevaux.
Le générateur était une chaudiere cylindrique verticale a tube-
foyer intérieur, chauffée au coke. Les gaz de la combustion,
aprés s'étre élevés dans le tube-foyer, redescendaient le long du
corps cylindrique el étlaient évacués par une cheminée dirigée
de haut en bas, ot le tirage était obtenu par appel de la vapeur
d’échappement du moteur. _

Une trentaine d’années plus tard, c’est a I'électricité qu’on
eut recours. C'était 1'épogque de I'Exposition de 1331, oua le
pouvoir de la fée moderne commencga de se manifester sous tant
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de formes. Les fréres Tissandier y présentérent un petit diri-
geable de 1.000 métres cubes, muni d’un moteur d’un cheval et
demi enviren, alimenté par une batterie de vingt-quatre élé-
ments de pile au bichromate de potasse. Trois ans plus tard,
en 1884, Charles Renard et Arthur Krebs achevaient la cons-
truction du dirigeable France, de 1.860 métres cubes, muni d’un
moteur électrique hexapolaire d’une puissance de huit chevaux
en régime normal, alimenté par une batterie de piles légéres
aux acides chromique et chlorydrique. La [IFrance, montée par
ses inventeurs, fut le premier dirigeable qui ait bouclé des cir-
cuits. Il renouvela a plusieurs reprises cette preuve de Uefficacité
de sa propulsion.

Enfin, douze ans plus tard (1895) s’ouvre I'ére du moteur a
essence, ' _

Les premiéres tentatives d’application de ce genre de moteur
aVaéronautique, faites au moyen du moteur Daimler en 18396-97,
furent arrétées par des accidents : le ballon de Wolfart prit feu
et celui de Schwarlz, premier dirigeable rigide, s’écrasa a I'atter-
rissage.

Par contre, 'année suivante {1898}, & Paris, Santos-Dumont
inaugurait la série de ses essais, bienltdt couronnés de succés
retentissants. Le moteur a essence offrait une telle supériorité
sous le rapport de la légéreté et de la commodité d’emploi, qu’il
permettait d’envisager comme possible la construction de petits
engins aériens & usage individuel. C'est ce qui avait déja conduit,
quelques années plus t6t, 4 la motorisation des eyecles.

Santos-Dumont construisit et expérimenta successivement,
de 1898 4 1907, seize petits dirigeables. Le N© 1 cubait 130 métres
cubes; sa nacelle portait un moteur vertical & deux cylindres en
tandem, formé d’un moteur de Dion-Bouton auquel on awvait
ajouté un second eylindrique au-dessus du premier. Essayé le
20 septembre 1898, le ballon se plia en deux. e N° 2 eut a peu
prés le méme sort et ¢’est 4 cette instabilité de forme, en méme
temps qu’aux autres imperfections successivement reconnues,
que 'inventeur s’attacha a4 remédier dans les numéros suivants.’
A partir du N° 4, il employa le moyen consistant & donner au
ballon, comme nacelle, une longue piéce rigide, vergue ou
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ligére poutre en treillis. Comme moteurs, il employa surtout des
moteurs Buchet; celur du No 5 développait seize chevaux. Son
objectif, & partir de 1900, était de remporter le prix quifut créé i
cette é¢poque par Deutsch de la Meurthe, en bouclant un circuit
autour de la Tour Eiffel. Il y réussit surle No6, le 19 octobre 1901,
en partant de Saint-Cloud et atterrissait au point de départ au
bout de trente minutes et quarante secondes, temps supérieur de
qquarante secondes a eelui alHoué par le réeglement de I'épreuve,
Le Comité de I'Aéro-Club lui décerna quand méme le prix.

Santos-Dumont ne s’en tint pas la et réalisa des performances
variées avee les numéros suivants. Le N 9, de 1903, fut pour
hur un véritable engin de promenade.

Mais ce n’est pas sous la forme de petits appareils pour ama-
teurs que le dirigeable devait se perpétuer: ¢’est au contraire
sous la forme d’aéronefs de dimensions et de puissance impor-
tantes, parfois colossales, appropriées aux missions militaires
ou aux veoyages au long cours.

En 1902-1903, MM. Lebaudy fréres construisirent, sur les
plans de Julliot, un dirigeable dont la plupart des dispositions
essentielles ont été conservées par la suite dans la construc-
tion des adronefs souples ou demi-souples. Sa propulsion était
assurée par un moteur Mercédés de quarante chevaux. Offert
a armée, 1l servit longtemps aux exercices d’entrainement.

A partir de 1906 la construction des dirigeables se développa
en France dans divers ateliers tels que ceux de Clément, des
Sociétés Zodiae et Astra; Lebaudy et Clément fournirent des
dirigeables militaires non seulement & la France, mais 4 1'An-
cleterre et a4 la Russie.

Quant au dirigeable rigide, il a été presque entiérement
I'eceuvre du comte Zeppelin, qui fit breveter en 1898 son systéme
de navire aérien i ossature métallique et & ballonnets intérieurs.
Le Zeppelin n© 1, de 128 métres de longueur, expérimenté en
1900, évolua avee succes au-dessus du lac de Constance. Puis, de
1900 a 1914, vingt-cing zeppelins furent construits, avec des
dimensions et des puissances successivement accrues dans des
proportions considérables et une remarquable sécurité de fone-
tionnement.
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11 est difficile de prévoir quel avenir est réservé a ces géants
de Vair. Mais jusgu’a présent, qu’il s'agisse de ballons souples,
semi-rigides ou rigides, I'emploil de I'aérostat dirigeable est resté
trés limité, Lorsque, vers 1865, a 'époque de la fameuse que-
relle entre les partisans du moins lourd que lair et les prophétes
du plus lourd gue Uair, Nadar s’écriait @ « Qui me débarrassera
de ecette bulle? », il plaidait pour la solution a laguelle nous
devons aujourd’hui, 4 peu d’exceptions preés, tous les véhicules
aériens.

L’idée de voler a la maniére des oiseaux, qui a enflammeé de
tout temps Uimagination de 'homme et qui, au xv® siécle, a
retenu la pensée de Léonard de Vinci, ne pouvait étre réalisée
que le jour ot les progrés suffisants auraient été faits, d"une part
dans la science du wvol, d’autre parlt dans la construction de
moteurs a4 puissance massique particuliérement élevée.

I observation des oiseaux pendant le vol, pratiquée d’abord
directement par Mouillard et ses eontinuateurs, puis poursuivie
avec une précision admirable par Marey a Paide de la photo-
graphie, a fait connaitre dans tous leurs détails les deux modes
d’action des ailes, le battement et le vol plané.

l.e battement, qui oppose directement a la pesanteur une
force de sens inverse, trouve en principe son équivalent dans
Paction d’hélices a4 axe vertical. A 'échelle réduite des modeles
d’¢tude, des hélicoptéres mtéressants furent établis vers 1370
par Pénaud, en utilisant le moteur a4 caoutchoue tordu qu’il
venait d’'inventer. Mais a 'échelle des applications, malgré
Pintérét extréme du probléeme et en dépit de tentatives de
valeur comme celles de Paul Cornu ou des fréres Bréguetl asso-
ciés au professeur Richet (1907-08), le principe des hélices
sustentatrices n’a jamais encore conduil a la réalisation de
systemes viables, du moins jusqu’a ce que, & une époque toute
récente, 1l a1t été repris par La Cierva sous la forme nouvelle
des ailes ibrement tournantes permelttant l’atterrissage vertical.

Par contre, 'observation et D'imitation du wvol plané des
oiseaux a conduit A des résultats de capitale importance. Le
principe de adroplane avait é1é énoncé par George Cailey dés
les premiéres années du xix® siécle. Quatre-vingts ans plus
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tard, il fut étudié expérimentalement par Lilienthal, qui, de
1891 a 1896, se lanca plus de deux mille fois sur des planeurs de
forme variée, avant de trouver la mort dans ce dangereux moyen
d’étude.

(C’est comme suite aux expériences de Lilienthal et aux tra-
vaux de Chanute que le vol plané fut expérimenté, a titre de
prélude de 'aviation & moteur, par les fréres Wricht en Amérique
et, en France, par le comte de Lambert, Paul Tissandier, le
capitaine Ferber et plusieurs autres. Sans doute, un aéroplane
sans moteur ne peut, en air immobile, que descendre plus ou
moins lentement; mais il peul conserver sa hauteur et méme.
s'élever dans les parties montantes de la trajectoire des wvents
ou dans les courants ascendants provenant de 'échauffement
de Dair.

A T'heure actuelle, le vol a4 voile sans moteur est devenu un
art dont les virtuoses font preuve d’une maitrise surprenante ;
c’est ainsi que, le 3 juillet 1934, Kronfeld, parti du sommet du
Puy de Déme (altitude 1.465 métres) est venu se poser a 23 kilo-
métres de la au sommet de la Banne d’Ordanche (altitude
1,515 meétres) aprés avoir tenu Pair pendant pr_‘,E:s d’une heure
trois- quarts.

Toutefois, ce n’est pas la le vol complet, A l'aéroplane sus-
ceptible d’utilisation pratique, il faut un moteur, et un moteur
assez léger pour ne pas trop surcharger appareil, en méme temps
qu’assez puissant pour que sa force propulsive, combinée avec
action de Dair sur les ailes, les ailerons et les couvernails,
assure le décollage au départ et la prise de hauteur, puis la
sustentation et la vitesse dans toutes les circonstances du vol.

Le premier aéroplane & moteur, monté par un homme, qui se
soit séparé du sol est 1" « Eole » d’Ader, construit en 1836-88 et
expérimenté le 9 octobre 1890 dans le pare d’Armainvilliers,
sur une piste rectiligne. de 200 métres de longueur. I appareil
possédait des ailes en forme d’ailes de chauve-souris, non bat-
tantes, mais susceptibles d’étre avancées ou reculées, gauchies,
plus ou moins repliées, par les manwuvres du pilote. I enver-
gure était de 14 metres, la surface portante de 28 métres carrés.
Ll.e moteur était a vapeur, d’une puissance de vingt chevaux.
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I.a chaudiére, a petits tubes ondulés, était chaulfée par des
méches a alcool; le moteur fonctionnait a condensation au moyen
d’un condenseur a air. Le propulseur était une hélice formée
de quatre pales en forme de plumes, faites de barbes de bambou.

L appareil, monté par Ader, quitta le contact avec le sol sur
une longueur de 50 métres.

Aussitét apreés, 'inventeur modifia I’Fole en changeant
notamment la chaudiére, de maniére a porter la puissance du
moteur A trente chevaux, et, a la suite d’une expérience faite
4 Satory, en septembre 1891, Freycinet, alors ministre de la
Guerre, décida de faire poursuivre les essais au compte de la
défense nationale. Clest ainsi que U"Avion 711 fut mis en cons-
truction en 1892 et achevé en 1897. Il mesurait 16 métres
d’envergure el possédait deux hélices, aclionnées indépendam-
ment 'une de Pautre, chacune par un moteur de vingt chevaux.

1. Acion ITI1 fut ofliciellement expérimenté a Satory sur une
piste circulaire de 450 métres de diametre, les 12 et 14 octobre
1897 ; mais 'expérience eut lieu dans de mauvaises conditions
et, bien qu'Ader ait senti 4 certains moments que la trépidation
due au roulement des roues sur la piste ne se produisait plus ni
4 D'arriecre mi a 'avant et malgré la conclusion du rapport
de la commission proposant la continuation des expériences, les
autorités militaires décidérent d’arréter les frais et 1l ne resta
plus, de tous les travaux d’Ader, que 'appareil exposé au Con-
servatoire des Arts et Métiers.

C’est quelques années plus tard que, en Amérique, les fréres
Wright passérent de I'expérimentation dua vol plané sans mo-
teur a la construction d’un aéroplane 4 moteur mécamque. lls
employérent un moteur a pétrole, étudié et construit par eux-
mémes. C’était un moteur d’une puissance de douze chevaux,
comprenant quatre cylindres horizontaux, placés cote a cote
‘et actionnant deux hélices par I'intermédiaire de chaines démul-
tiplicatrices. L’aéroplane, de forme cellulaire, emportait le
pilote couché sur le ventre. (Cest de cette maniére que, le 17 dé-
cembre 1903, 4 Kitty Hawk, en terrain plat, Orville Wright le
premier, puis son frére, décollérent du sol a4 tour de role et effec-
tuérent quatre vols soutenus.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


http://www.cnam.fr/

XVIIT LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

Des perfectionnements considérables suivirent rapidement :
le 4 octobre 1905, la distance du vol atteignit 30 kilométres,
parcourus en trente-huit minutes.

En France, attention déja éveillée par les travaux de Fer-
ber {1904-1905) se changea en un intérét passionné lorsque,

déja célebre par sa boucle en dirigeable autour de la Tour
Eiffel, Santos-Dumont passa a Paviation et effectua, en 1906,
ses démonstrations publiques d’envol sur la pelouse de Bagatelle.
Le 13 septembre 1906, son N© 14 bis, biplan cellulaire de 52 métres
carrés, muni d’un moteur Antoinette, s’éleva a4 70 centimétres
el parcourut 7 metres; le 23 octobre, les chiffres devenaient
3 metres et 60 métres; le 12 novembre, montant a environ
6 métres, Santos-Dumont parcourut 220 métres en ligne droite,
effectua un virage et revint au sol avec aisance. Cette perfor-
mance, qui lui valut le prix de I'Aéro-Club de France, fut un
puissant stimulant pour le perfectionnement des avions et la
hardiesse des aviateurs.

Les huit années qui suivirent (1906-1914) furent une époque
de trés grands progres. Les dispositions générales des aéroplanes
marchent vers les solutions définitives; les formes des ailes et
des surfaces auxiliaires de sustentation et de direction sont de
mieux en mieux comprises; Pexpérience appelle le caleul a son
aide pour servir de base 4 la création des nouveaux types. En ce
qui concerne les moteurs, Iessentiel est qu’ils soient légers en
méme temps que sirs el réguliers. On leur donne de grandes
vitesses de rotation; en assure la régularité du couple moteur,
tout en se passant de volants, par la multiplicité des eylindres;
on perfectionne leur refroidissement, obtenu par I'intermédiaire
d’une circulation d’eau ou directement par ’air. Pour raccourcir
I’'arbre vilebrequin, on dispose les cylindres en éventail ou en
étoile. Vers 1908, le moteur Antoinette, a evlindres en V, est
le plus employé; il donne cinquante chevaux avec huit eylindres
el sa puissance atteint cent chevaux sur le type a seize cylindres.
Puis, vers 1909, apparait le moteur rotatif du genre Gndme,
dont I'équilibrage est assuré et dont la ventilation naturelle
résoud la question de réfrigération; il est vrai que le brassage
de I'air absorbe une fraction de la puissance et que la surveil-
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Jance en marche est impossible. En 1914, plusieurs types de
moteurs, rotatifs ou non, atteignent la puissance de deux cents
chevaux.

Comme effet et comme cause, tout a la fois, des perfection-
nements de toute sorte apportés a la construction et a I'équipe-
ment des avions, les records sensationnels se succedent, Le
25 juillet 1909, ¢'est 'enthousiasmante traversée de la Manche,
de Calais 2 Douvres, par Louis Blériot; le 18 octobre de la méme
année, le premier vol au-dessus de Paris par le comte de Lam-
bert; le 8 janvier 1910, le premier vol a plus de 1.000 métres
“L’altitude, par Latham, & Mourmelon; le 28 mars de la méme
année, le premier vol d’un hydravion (Fabre, aux Martigues);
le 27 avril, le premier vol en ligne droite de plus-de 100 kilo-
métres (Louis Paulhan); le 9 juillet la vitesse de 100 kilomeétres
2 heure est dépassée par Léon Morane; le 21 décembre, Lega-
oneux, a Pau, boucle un circuit de 515 kilométres en six heures.
Fn 1912, le 6 septembre, Roland Garros, a Houlgate, monte a
5.000 métres: le 11 du méme mois, Fourny, & Etampes, fait le
premier vol de plus de douze heures, couvrant 1.017 kilomeétres
en treize heures. Le 23 septembre 1913, Garros traverse la
Méditerranée de Saint-Raphaél & Bizerte. Le record de vilesse
est porté a 200 kilométres & heure par Prévost a Reims, le
29 septembre 1913, et le record de durée a vingl-quatre heures,
par Boehm & Johannisthal, les 10 et 11 juillet 1914,

Si jarréte 1a cette énumération, c¢’est parce que le livre de
M. Boxnevircne ne va pas plus loin. Mais quelle succession inin-
terrompue de nouveaux el d’immenses progrés dans la connais-
sance et application des lois de I'aérodynamique, dans l'art de
la construction, dans 'adaplation de Paviation aux services de
long cours, dans Pexpérience et 'endurance des pilotes n’au-
ripns-nous pas a admirer si nous poursuivions Ihistorique !

Baron Ch. WALCKENEARR.

Président de la Commission Historigque
de 'Avromosine Crus de France.
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LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

ORIGINES : DATES ET FAITS

PRELIMINAIRES

LA PEDALE
NOTRE PATRIMOINE — LA TRIPLE CONQUETE

POURQUOI?

Pourquoi ai-je pu écrire ce qui va suivre !

Parce que, né a Villeneuve-sur-Lot, située a 'intersection de
deux grandes routes internationales : la N 21 (du Nord au Sud)
de Paris aux Pyrénées et en Espagne; le N 111 (de I'Ouest a
I’Est) prolongée par les N 99 et N 77 de I’Atlantique aux Alpes,
Bordeaux a Lyon, Suisse, Marseille, Nice et Italie, "y ai appris,
tout jeune, le « Vélocipéde », J’y a1 vu passer les tout premiers
touristes avec les véhicules les plus divers : Chaises de Poste ou
Diligences, Omnibus a4 Vapeur, Vélocipédes et Bieyeles des pre-
miers propagateurs devenus mes compagnons de route el mesamis.

Depuis lors, j"ai connu et fréquenté dans ['Industrie ou la
Presse tous ceux, Constructeurs, Dirigeants ou Ecrivains qui ont
provoqué la diffusion des Locomotions, duSport et du Tourisme.

POURQUOI I’AI-JE VOULU?

Parce que j’ai ¢té amendé & constater que, a peu prés, tout ce
qui a été réalisé en la matiére est de conception Francaise.

Or, j’ai trop souvent Ilu dans diverses publications, méme
sportives ou techniques, des notes indiguant une méconnais-
sance absolue et regrettable de notre influence prépondérante
el de mnos initiatives.

Bonneville, 1
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Jai tenté de faire revivre les dates héroiques ot Pesprit inven-
tif et le bon sens de lartisan francais arrivaient a produire
appareils, engins, dispositifs, moteurs et voitures.

Les Sauvace, Lexom, Micmauvx, Trisour, Rousseau,
‘Juzax, TrurraurtT n’étaient que de modestes ouvriers, Lout
comme les Fernand Forest, Maranpin, Georges Bourton et
tant d’autres.

Ces enfants perdus travaillaient a leurs risques el perils, alors
que les ingénieurs, manquant d’expérience, les laissaient parfois
Latonner. '

Apres les nombreux essais de ces inventeurs toujours restes
pauvres, les savanls sont apparus pour codifier la science ainsi
acquise.

Il est peut-&tre aisé, mainlenant, de ridiculiser les engins
archaiques et primitifs de nos précurseurs, tels, par exemple,
ceux qui figurent au Conservatoire des Arts et Métiers, mais ils
ont créé des merveilles.

Ceci ne sera pas une cuvre littéraire : apres les travaux en
tous points remarquables de Bavpry de Sav~ier el de Pierre
SouvesTrE, ) ai voulu condenser, préciser et rectifier quelque-
fols, sans plus. .

Je cite simplemenlt DES DATES ET DES FAITS.

Mes références sont données par extraits de journaux, de
publications contemporaines ou, a défaut, par mes notes per-
sonnelles. '

Ce travail n'a d’autre prétention que de lixer les priorités et

de mettre chacun a sa place.
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I.LA PEDALE, MERE DES SPORTS

LES SOCIETES - LES FEDERATIONS
LES CHAMPIONNATS

Les industries des locomotions mécaniques
n‘ont pu se crééer, se développer et prospérer
que grdce au sport el a la presse.

(L. B.)

b

(Qu’est-ce que le Sport?

D’apres les définitions : « Exercice de nature & développer a la
fois la puissance physique de Uhomme et certaines de ses qualités
entellectuelles : Uescrime, Uéquitation, Uautomobilisme, la chasse,
la boxe... sont des sports... »

Par extension : « Ce qui permet d’améliorer la machine, son
rendement, sa sécurité... »

A mon avis, le mot implique une compétition, une lutte contre
des adversaires, le temps ou la distance, avec réglements, con-
trole, eonstatation el classement.

Il 'y a les Sports Athlétiques ou de précision avec ou sans
accessoires : Course, Saut, Lutte, Perche, Eserime, Tennis,
Ballon, Pelote, Boxe, Tir, Billard. -

Enfin les Sports Mécaniques, les uns athlétiques, comme la
Bicyelette, I'Aviren; les autres qui dépendent d'un véhicule
autopropulseur:’Auto, le Bateau a moteur, 'Avion. Je ne par-
lerai mi de courses de chevaux ni de la chasse ou de certaines
variantes,

Le sport, & mon avis, deit étre non un but, mais un moyen :

ameéhioration de la machine humaine, perfectionnement indus-
triel d'un engin.
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Les premiers exercices physiques ont été certainement pra-
tiqués deés la naissance du monde; mais je vais tenter de jus-
tifier que la Pédale est bien la meére des Sports modernes dits
« Mécaniques ».

Avant la Vélocipédie, en effet, si on pratiquail la course a
pied d’ou sont originaires ses premiers champions, les régles en
étaient peu stables et confusément établies.

Il n'existait aucune liaison entre les quelques sociétés rivales
de pratiquants. Seul le sport hippique possédait son code au-
quel on empruntera bien des solutions.

L.a Pédale estinventée en 1861, les premiers Vélocipédes cons-
truits les années suivantes, notamment & partir de 'Exposi-
tron de 1867.

Dés 1868, et tout d’abord en France, des courses de véloci-
pédes vont étre organisées sur piste, ¢’est-a-dire en place pu-
blique, ou sur route, de wville a ville.

Des sociétés vélocipédiques se ceréent a Paris, 4 Rouen en
1868, & Tovrouse en 1869, Méme année, premier journal Vélo-
cipédique : « LE VELOCIPEDE ILLUSTRE »; premiere grande course
sur route : Panis-RouvenN,

L’ UNION VELOCIPEDIQUE DE FRANCE. — Premiere fédeé-
ration sportive (1881).

U. V. F. Voila la grande machine créée avec ses organisations
de délégués, de Conseil permanent, Consuls, et ses divers ser-
vices Sportifs et Touristiques.

Pendant longlemps, critiques et sarcasmes ne lui manquérent
pas. '

Des luttes homériques se livreront autour de ses postes : J'en
ai été souvent le témoin amusé et, parfois, attristé,

FElle va subir de rudes assauls, et ses premiers adversaires
pratiqueront surtout les questions personnelles.

I UnioN a magnifiquement appliqué la devise « Je main-
tiendral ».

I.es promoteurs n’auraient jamais osé prévoir les conséquences
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insoupconnées de cette eréation qui a dominé toutes nos que-
relles, toutes nos luttes et toutes les rivalités,

(Cest elle qui a codifié en France non seulement le cyelisme,
mais les autres sports qui en sont dérivés et qui se sont impré-
gnés el Inspires de son exemple.

Des reéglements de Courses minutieusement discutés, disci-
pline des coureurs, obligations des organisateurs, enfin tout ce
qui a trait 4 la préparation, 'exécution et le contrdle des épreuves,
tout est prévu.

Iille crée des chronométreurs avee régles pour les montres et
les praticiens.

I'n un mot, ¢’est un monde nouvean qui nait : le monde du
« SPORT ». .

Création colossale qui a dépassé tout ce que pouvaient soup-
conner les plus illuminés de ses initiateurs, qui a ouvert la voie
a toutes les autres Fédérations, et qui va fournir & I’Automobile
Pappoint inestimable de son organisation 'matérielle, de ses
administrateurs, mais aussi de ses constructeurs, coureurs,
écrivains et journalistes,

Elle aura certainement avancé de plusieurs années les pro-
grés techniques des autres sports Mécaniques, Navigation et
Awiation, qu’elle a également marqués de son empreinte.

ILe premier Championnat de France ofliciel Bieyeles a lieu
au Carroussel le 25 septembre 1881 (F. de Civry).

C’est le coup de fouet pour tous : Racing Crus pe France
fondé en 1882; Stane Francars en 1883; Licue n’EbpucaTtion
PHYSIQUE en 18838; I'U. 5. F. S, A, « Unio~n DES SOCIETES FRAN-
CAISES DES SPORTS ATHLETIQUES » (2 novembre 1887), déclarée
seulement le 18 décembre 1900, v’Aviron, FEDERATION DES
SociiTis p’Aviron, 1€f janvier 1891 ; FEDERATION FRANCAISE
pE BoxE, 1904; Fénirarion p’rEscrime, 1906; ComiTE NaTIO-
WAL DES sponrTs, 1908,

Enfin les premiers Championnats de France pour les suivants:

COURSE APIED .. .. .. . 1888
STEEPLE ET CROSS. .. .0 ovoeve.nan... 1889
TENNIS. v oo e ... 1891
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SAUT, PERCHE, POIDS . ...... ...... 1892
AVIRON . e e e e 1892
RveBYy ET LONGUE PAUME. ... . ....... 1892
MARCHE. ot e e e e e e e e e e e e e e 1893
F.B, ASSOCIATION. . . . . vt i i 18394
DISQUE CRICKET .. ... ... 1897
NATATION. . ... . e e 1899
WATER POLO . . ... e 1900
Perore Basoure.. ... ... .......... 1906
Parinace ... . 1908

Dans les toutes premiéres tentalives gui seront faites pour
ia propulsion mécanique de nos Cycles, ¢’est aux engins a pédales
aque Nnventeur s'intéressera. Exemple : Moteur et Tricyele élec-
trique de G. Trouve (20 avreill 1831).

Quadricycle 4 vapeur De Dionx Bouron, Trerparnoux (1833
Trieyele Tandem de G. Bourox et C. Munier (1885); premiers
Tricycles Serporrer (1888) et Brasier, R. ne Moxvars (1888);
Tricyeles a4 benzine de Devcamarne Desourrevicne (1833

En Allemagne : Damvrer, Vélocipéde Bieyele; Bexz, Trieyele.

Au moteur lent de Lexomr, 100 tours, ont succédé les SimprLex
et les Darmmroer, plus rapides.

Ceux-c1 ont déja provoqué la surprise avec leurs 450 teurs
el bientot 700,

Mais cette surprise se change en stupéfaetion :

D’abord F. MirnvLeT présente un bicyele a pétrole propulsé par
un moteur en étotke 4 5 cylindres, probablement le premier
moteur rotatif.

Puis Georges Bovroxn révolutionne toutes les données et tous
les principes en créant son petit moteur a ailettes d’vin demi-
cheval qui teurne a 1.000, 2,000 et méme 3.000 tours, en 1894,

Ce premier moteur, comme des milliers d’autres, va étre
placé sur des machines a pédales : Trieyeles, Quadricycles,
Bicyclettes.

Le mot « PEparLe » vient désigner la eommande des organes
essentiels de nos voitures modernes : accélérateur, débrayage,
freins.
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vélo-Auto. —— lLes toutes premiéres épreuves d’automobiles
avant le concours de voitures sans chevaux de Paris-Rovex
staient dénommeées « Courses de vélocipedes & moteur ».

11 est indéniable que c¢’est bien I'Industrie et le Sport Véloel-
pédique qui ont créé "automobile. '

CoxstTrucTeurs @ Pruceor, Ciiément, G. Ricmarp, Dar-
raco, ROCHET-BCHNEIDER, pour n'en citer que guelques-uns.

De méme des conpUcTEURS cOUREURS : Giravp, CHARRON,
Axtony, LEvecH, npE KNYFF, Girnanpor, L. Fourxier, Ri-
vienne, Les fréres Lamprniack, J. MarcrLLIN, les fréres Far-
van, Bugéne Renavx, Banras, ele...

Des pinicEANTs : Qui ont reproduit la plupart des réeglements
eyclistes : PP, Faussier, H. Pacis, P. Mevan, I’. Rousseau,
Mavrice Mantin, peE n.a Varerre, Caasserour Lausar, ete.

Les mémes orriciers : Chronométreurs nommes le 12f no-
vermbre 1899 : Gauvpicuarp, Marars, ne Perropirn, VITERBO,
Vuinremer; puis Tameier, Huxziker, ete...

Ferivains sournNALisTES : Plerre Givrarp, Paul Rousseau,
Paul Mevaw, Bavpry pe SavNier, Ed. pe PErroDIL, G. pE La-
rrETE, Georges Prape, Frantz Rsicmer, ete...

I.es rourisTes : Ceux-1la méme qui avaient répandu le eyclo-
tourisme en province et a I'étranger : Charles Mu~igg, Albert
LaumarLri, comte Gautier-VieNaL, baron Dugques~e, ele...
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NOTRE PATRIMOINE

VELO - AUTO - AVION
LES GRANDES INVENTIONS MECANIQUES

Dans son numéro du 17 aott 18849, le grand organe scienti-
fique « La Nature » rappelait «es Grandes Inventions Mécani-
ques Francaises »,

(est, en yv ajoutant un ou deux noms, un saisissant raccour-
ci de I'histoire de I’Automobile et de ses dérivés.

Qu’on en juge
1681 1690 : Dexis Pavin. La Soupape de stireté, la Machine a
Vapeur.
1770 : Cuce~oT. La Voiture & Vapeur, 3 roues.
1783 : Monrcovrrier. Premiére Ascension publique d’un Ballon.
1784 : Brancmanp. Application de I'Hélice a I ’\HI{)btatlﬂﬂ
1783-1816 : Jourrroy n’Appans. Bateau a vapeur.
1790 : De Sivrac. Le Célénfere,
1799 : Puiriere Le Bon. Le Gaz d’ Eclairage.
1803 : Darrery. Hélice propulsive.
1818 : Barow pE Drars. La Direction du Célérifére.
1825 : Marc Secuin. La Chaudiére tubulaire.

1828 : 0. Pecoureun. Le Diflérentiel, Voiture a4 vapeur moteur
A. V. Direction a pivols.

1830 : Barthélémy Tuimonwier. la Machine a4 coudre dont
I'tndustrie a créé celle du Cyecle.

1856 : [.’abbé Timavy. Les Roulements a Billes,
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1860 : Etienne LE~xoir. Le Moteur a Gaz.

1861 : Micuaaux pére et fils. La Pédale et le Vélocipede.
1862 : Ftienne Lexoir. La premiére Voiture & gaz.
4863, 30 juillet : Nanar. Son Manifeste sur I’Aviation.

1869 : Tripour. Application des Dilles au Vélocipeéde. La pre-
mieére grande course sur route Panrs-RovEex.

1869 : Granpcaavmp. La Houe libre.

1873 : Amédée Borree. Premiére application du différentiel a
I’Automobile.

1880, 16 aotut : Camicre Favne., L’Accumulateur é]ectriqﬁe
portatif.

1881, 20 avril: Trouvg. Le premier Trieyvele électrique a Piles
seches, suivi, le 25 avril, du tricyvele Rarrarp 4 Accu-
mulateurs.

1883 : D Diox Bourox Trérparpoux. Le premier Quadricycle,
puis Trieyele a vapeur ({Ch. Mu~ier).

1875-1887 : Fernand Forest. Divers Moteurs a pétrole.

1883 : Deravanre-Depovrrevinre. Le premier Tricyele et la
premiére Voiture A pétrole.

1884 : Charles Rexanp et Kresns. Premier Ballon dirngeable.

1885, 30 novembre : Juzawn. La premiére Bicyelette, cadre roues
éoales. Record sur route.

1887, 28 avril : A Paris. Premiére course de wvéhicules auto-
mobiles : Tricyeles 4 Vapeur.

41889 : Duwnror. Le Pneumatique collé.

1890 : Micurnin, Le Pneumatique démontable, bientdt suivi

des premiers Pneus de voitures attelées et d’Automo-
biles.

1890, 28 juin : Mirrer. Premiére Bicyclette a4 Pétrole.

1891, 5-6 avril : Pruceor. Les premiers essais publics de la
Voiture a Pétrole construite en série.

1890, 9 octobre : Aver. Premier soulévement d’un Avion
(autres essais : 1891 et 1897).
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1894

1894

1899~

1901,

1903,

41906 = 13 septembre : Santos Dumont. Premier vol d’Aéro-

LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

- Paris-Roven. Premier concours de Voitures sans che-
vaux.

: De Diox Bourox. Premier Moteur & pétrole & grande
vitesse (1.500 a 3.000 tours) et le premier Motocycle.

1901 : Fersenr, Gabriel Voisin et L. Bririor. Expériences
de Planeurs.

19 octobre : Santos Dumont gagne le prix Deutsch sur
le premier Ballon-dirigeable & pétrole.

17 décembre : Wricur fréres réussissent leurs premiers
vols en Amérique sur Planeur et moteur a pétrole.

plane a pétrole en Furope, puis : le premier Hélicop-
tere (13 novembre 1907), Paul Cornu, a4 Lisieux. Le
premier Iydravion (28 mars 1910), Henri Fasre aux
Martigues).
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LA TRIPLE CONQUETE

\

L’EAU LA TERRE - LE CIEL
LE BATEAU

11 convient de remarquer que presque tous les inventeurs de
moteurs mécaniques les ont tout d’abord destinés ou appliqués
a la navigation.

Voici quelques exemples :

1707 : Denis Parix, Mécanicien francais, exilé a Cassel, cons-
truit le premier batedu A rames tournartes avec la machine a
rapeur gqu’il a inventée, et essaie sur la Fulda. -

Il se propose de le faire transporter en Angleterre pour conti-
nuer ses expériences, et il en avise le savant Luis~rrz par lettre
du 7 juillet 1707.

Mais, passant de la Frina dans le Weser, arrivé & Munden,
les mariniers lui refusent accés de la riviére et mettent sa ma-
chine en piéces.

Fait confirmé par le bailli de Munden le 27 septembre 1707.
Papin mourut pauvre et abandonné en 1714,

1775 : Le marquis pe Jourrroy D’ Appans, exilé a l'ile Sainte-
Marguerite, y établit les plans d’un bateau muni d’une machine
a vapeur. Rendu a la liberté il peul réaliser ses plans et cons-
truit d’abord un petit bateau a rames méeaniques.

1783, 15 juillet : Il expérimente ensuite, a Lyon, son modéle a
roues a aubes, remontant le cours de la Sadne devant des mil-
liers de spectateurs. Procés-verbal de I'événement dressé par-
I'Académie de Lyon. Mais 'invention venant de province est
critiquée a Paris et le brevet privilégié est refusé.
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1788 : Charles DarrLErY a construit une machine a vapeur a
haute pression qu’il se propose d’appliquer également a la loco-
motion sur route.

1803, 29 mars : Il prend un brevet disant... « Mobile perfec-
tionné appliqué aux voies par terre et par mer ». Il exécute son
bateau a hélice au moment ou "Américain Furton essaie la
construction d’un baleau a roues (déja réalisé par Jourrroy).
La machine & vapeur de Darrery, trop faible, ne permet pas
les résultats attendus, et ce dernier détruit son invention.

1825 : Mare Secuin, neveu de MoNTGOLFIER, apphque sa

chaudiére tuhulqlrc 4 un bateau sur le Rhiéne.

1842 : Frédéric Savvace démontre irréfutablement les avan-
tages de 1'’hélice comme propulseur et soumel un mémoire a
I’Académie des Science .

Les inventeurs des moteurs a explosion, gaz ou pétrole, E.
Lexoir, DerasMarre-DeEpovurrevinie, Fernand Forusrt, Gar-
LicE, et aprés les constructeurs de chaudiéres a vapeur comme
de Diox Bouron, Braster, ete... ont de méme songé tout d’a-
bord &4 la propulsion sur leau.

Je rappellerai a4 leur date les faits notables, renvoyant pour
le surplus, descriptions et détails, aux nembreux ouvrages sur

la Navigation.
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LE VELO

1790-1858. — LE CELERIFERE

1818 : EXHIBITIONS. 1828 : LE DIFFERENTIEL.
1856 : LES ROULEMENTS A BILLES

1791, LE CELERIFERE : M. pe Sivrac invente le CErni-
RIFERE, apparell comportant deux roues reliées ensemble, Nune

derriere N'autre, et munies d’un support mobile.

1818, 5 avril : A Panis, jardin du Luxembourg, le baron de’
Drars (1785-1851) exhibe pour la premiére fois son CELériFERE
auquel 1l a ajouté une direction; la roue avant devient mobile
autour d’un axe vertical. Cest la « Drarsien~xe » ou « VivLocr-
FErRE » Application attribuée également a Nicéphore Nitrece

(1765-1833).

1828, 24 aoit : Du Journal de la Cdte-d’Or :

On a fait aujourd hui, sur la place Royale Uessai, de la machine
de Vo ge, dite drarsienne. Lacrance, tourneur a Beaune, esi
vern de cette ville a Dijon en 2 h. V. Demain, a Uoccasion de la
jéte de Saint-Louis, il donnera une nouvelle preuve de la célérité
de cette monture économique qui ne consomme ni foin ni asvoine...

1849 : M. Gaston Bonweront, de la « SciencE ILLUSTRER »,
aconte {(« VELocr Seort » 20 mars 1892

i 1849 un pari rappelle U attention sur le « Célérifére». M. Aus-
truy, de Lacapelle-Biron (Lot-et-Garonne) s engage a parcourir
S0 kilomeétres en quatre heures avec le Célérifére qu’il a construat,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

16 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

et il gagne son pari. Procés-verbal en serait conservé a la Biblio-

théque d’Agen.

1856, 23 juin : Brevet 28095, L’abbé Traay, des environs de
Neufchidteau {Vosges), invente les roulements a billes.

Application de la sphére aux machines, moyen de favoriser le
mouvement et la durde dans les machines...

:
Ce brevetest prisauxnoms de Timay et DEFrancE; il comporte
une addition 8 juin 1857 et 1l est ensuite vendu a M. Gamnon,
mécanicien 4 Roziéres-sur-Mouan (Vosges).
Toutefois, le colonel Ferrus nous a fait connaitre que celte

invention, toujours d'origine francaise, remontait au xvii®
si¢cle.

Roulements a rouleaux applicables aux chariots d’artillerie :

1794, 1¢r mars : L.a Convention demande un rapport aux
savants Guyrox et Monce. 1l est déposé le 3 mars.

1794, 3 avril : Ordre de construction pour huit chariots, si-
ogné de Corvor d'Hersois, Courtnon et Saint-Just.
Ces chariots ne donnent pas satisfaction.

1798, 29 aotit : Rapport du capitaine de génie Rinart rela-
tif 4 un essieu a billes (RisarT Charles-Francois, né a Buchy
(Seine-et-Oise’, 13 avril 1932). .

1798, 5 octobre : e ministre de la Guerre en prescrit I'exa-
men a la Commission technique.

1798, 6 novembre : Rapport détaillé.

Par la suite, RisarT, qui n’a pu obtenir des essais, écrit au
ministre une lettre d’'invectives ; mais la question reste «classée»,
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I1.A PEDALE ET LE VELOCIPEDE

1861 : Mars, et non en 1855 comme cela a été souvent imprimé
par erreur : (Renseignements écrits par Henry Mreuavx fils et
frére des inventeurs, le 23 mars 1893). Pierre Micmauvx (1813-
1883) est carrossier dans un passage de IP'avenue Montaigne. Un
client, M. Bru~er, chapelier, rue de Verneuil, lui améne son
« VErociFere » 4 réparer. Le fils Ernest (1842-1882) essaie la
machine. Il trouve son maniement fatigant; sur les conseils
de son peére, lul adapte d’abord des repose-jambes. Puis un axe
coudé, comme celul de la meule de Patelier, et des pédales. .

Voilal'invention-type, de valeur incalculable, que les Micaaux
ne songent pas a faire garantir par des brevets.

Le cyvere est créé. Mais Pierre Micmavux ira mourir a 'hopital,
comme tant d’autres malheureux inventeurs francais. Toutefois,
un monument sera ¢élevé en- 1894, & Bar-le-Duc, aux deux Mi-
CHAUX. _

1862 : Les Mricmaux, qui ont construit et vendu deux viro-
cirEpes en 1861, vont produire 142 machines.

1863 : Un de leurs ouvriers, Pierre LaArnEMENT, part en Amé-
riqque pour y exploiter 'invention. '

1867 : L’appareil est perfectionné, suspendu, et figure
I'Exposition universelle. Toutefois, il comporte encore des roues
bois ferré dont Ia hauteur va passer de 0 m. 80 a 90 centimétres
et 1 meétre.

Plusieurs constructeurs s’établissent 4 Paris et en province,
notamment TrurravrnrT & Tours, et Rousseav a Marseille qui
va fabriquer des vélocipédes a roues fil de fer en tension.

1868, 31 mai : Des courses de vélocipédes sont organisées :
la premiére a lieu 4 Saint-Cloud, si 4 la mode a la fin du second

Bonneville. 9

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

18 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

Fmpire. Elle est gagnée par I’Anglo-Parisien James Moore, né le
14 juin 1849, qui remportera de trés mombreux succes par la
suite.

« I IrrustraTion » du 6 juin, page 388, chronique de Jules Cra-
cETIE sur « Les courses de vélocipédes quiviennent d’avoir lieu »
prévoyant la fondation d’un Club et d’un Journal.

A Enghien, ¢’est un nouveau champion qui se révele : B, Tri-
pouT. 11 a débuté en 1865 sur une machine de 0 m. 80, puis en
1867 s’est construit un nouveau véloce de 00 m. 90. Cest un méca-
nicien expert et avisé, ainsi qu’on le verra. ll remporte la médaille
d’or du Ministére des Beaux-Arts.

Les autres compétiteurs sont : . Micamavux, Castera et MoreT
qui, en f{in de saison, battra ses rivaux sur un bicycle de 1 metre.

A Borpraux, 1¢7 et 2 novembre : Premiéres courses au
Panc BorpeLats,

Fondation du « ViarLo-CrLus ».
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1869. — NOUS COURONS EN ANGLETERRE

LE PREMIER JOURNAL. —— INVENTIONS. - LA
ROUE ARRIERE MOTRICE. — LES BICYCLES A
BILLES. — LA ROUE LIBRE.  LES PREMIERS
GROUPEMENTS

1869 : Année particulicrement féconde

6 mars : Premiére course en Angleterre, au Crystal Palace
de Londres. Trois Francais : Micanaux, MoreT et CHARANSONNAY
arrivent en téte. Kt Micmavx raméne a Paris 167 commandes,
dont la premiére pour le célébre due n"’Hamrirrox,

Dans « L’ ILLusTtraTion », un premier article avait parule 13 fé-
vrier, page 107, '

Le 12 juin : grande double page de gravures (181 et 182).
On Tt

Le vélocipéde a ses journaux, ses comilés, ses courses, ¢ est un
signe des temps. Il va prendre wne immense importance dans la
locomotion universelle. Aprés deux années d’application on cons-
truit plus de 300 vélocipédes par jour. Incention utile, indispen-
sable, économisant le temps et donnant & tout piéton son véhicule.

16 juin : En effet, le premier journal cycriste illustré est créé.

Tout d’abord timide essai 4 partir du 1er janvier 1869 « L
VivocirEpe » 4 Grenoble; rédacteur A. Favre, de Voiron.

Puis« Le VELocIPEDE 1LLUSTRE », bi-hebdomadaire (jeudi et
dimanche). - Rédacteur : L Granp Jacours (Richard Les-
CLIDE, secrétaire de Victor Huco). Bureaux, 19, rue des Mar-
tyrs &4 Paris. Plus tard : 19, marché Saint-1onoré.

30 septembre : Parmi les innovations de divers «constructeurs,
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il fait connaitre le Vélocipéde « MONTAGNE » & roue arriére mo-
trice, actionnée par leviers. |

I.’idée sera reprise dix ans plus tard par les Anglais : Ervrs,
qui construit sur le méme principe le bicycle « LeE FaciLe» a roue
motrice AV, et par STARLEY, avec son « Rovenr» ainsi que les
Safeties de Howe, HumsEer, JosNES, ete...

Le coureur mécanicien J. TrisouT, contremaitre chez SuriraY,

13, rue du Chiteau-d’Eau, a.construit dés le mois de février

le premier Vélocipéde « a Billes ».

1l I'essaie anu Luxembourg, et prend des commandes pour ce
nouveau sysléme.

96 aofit : Brevet 8680. — Au nom de SURIRAY, suivi d’addi-
tions 13 septembre et 12 novembre. 1869 (Application des roule-
ments a billes aux vélocipédes).

ROUE LIBRE

TripouT nous racontera par la suite que, a la méme ¢poque,
il se trouvait en visite chez les constructeurs LEFEvRE el Marii
(ce dernier futur fabricant de I'Acaténe), 47, rue Lauriston.

Un carrossier voisin du numéro 45, GrRaNDcHAMP, vient 'y
chercher pour lui faire essayer une nouveaute. -

GranpcHAMP a pris un brevel pour une « roue libre» trés bien
montée, au dire de TrisouT.

Cependant, ce dernier, chargé de chevaucher la nouvelle
machine, malgré sa maitrise, ramasse une pelle magistrale sur
les Champs-Elysées.

Néanmoins, une centaine de vélocipédes a roue libre seront
construits.

Le principe de la roue libre avail été découvert par un meéca-
nicien de Saint-Ftienne, Fasano, et appliqué a la perceuse a
archet.

Aprés le Viro-Crus (1868) ct le Viiroce Crus RouEnNals,
d’autres sociétés se fondent, notammentle VEvLocE SrorT PARI-
sien, et le VEroce Crus Tourousaix, ce dernier sur 'initiative
du céléebre Jules LEoTARD, gymnaste créateur du trapeze volant.

w
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LA PREMIERE COURSE DE FFOND

PARIS-ROUEN, 17 NOVEMBRE 1869. - - JAMES
MOORE. — LA PREMIERE EXPOSITION. — LES
RECOMPENSES. LA GUERRE

1869, 17 novembre : Mais une grandiose manifestation se
prépare. Si, jusqu’alors, de nombreuses courses ont eu lieu, elles
se sont dispulées sur des petites distances. Or, le « VErLociPEDE
iLtusTrE » a annoncé organisation d'une épreuve de longue
haleine, Paris-Rouve~ : 124 kilométres.

Et, de toutes parls, les engagements ont afflué. Ce ne sont pas
seulement les champions parisiens qui vont se disputer la palme,
mais encore de nombreux provinciaux, tels Albert LavusmarLie,
de Chiteau-Gontier; Jules Trurravrr, de Tours; Liorarp,
de Toulouse; BosiLier, de Bergerac; MartTineT, de Villeneuve-
sur-Lot, ete... ) '

Tous sur Bicyeles de différents constructeurs.

Camus et Trssier sont sur Tricyeles, et I’Anglais Jacksox
sur Quadricycle,

Participent encore les « amateurs » anglais : W. Hi~xks,
W. Jackson, Jounson et J. Mavarr. En outre, le champion
James Moone.

Ity avait méme cinqg femmes, parmi lesquelles la fameuse
« Miss America » probablement des Batignolles. Mles Org A,
Farma, ete...

Cing prix : mille francs au premier; un vélocipéde de la Com-
pagnie Parisienne Orvivier fréres au deuxiéme; médaille d or
au troisiéme, d’argent au quatriéme et de bronze au cinguiéme.

Au total, 300 insecrits, sur lesquels une centaine se présentent
au départ le matin du 7 novembre.
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Plusieurs compétiteurs, notamment TrurravrT et LauMAILLE
se sont égarés. Cest James Moore qui gagne cette grande
preuve en 10 h. 34, suivi de CasTEra, Bositier et Pascaup et
éd’une quinzaine d’autres coureurs.

J. Moone monte pour la premiére fois le Bicycle a Billes
que lui a construit Trisour.

LA PREMIERE EXPOSITION

5 novembre : lLa premiére exposition mondiale de véloei-
pédie au Pre-Carecan va nous révéler dlautres inventions el
nouveautes,

Ba:uw, de Tarare, expose une machine & roue libre, résultat
de 1.1[1;5111 ation de GRANDCHAMP;

Roux et €2, un Bieycle a deux 11105565 et G. AxTHONI, Une
machine 4 qualre vitesses;

Aristide Berces, de Lancy, un Bieycle multiphé;

Enfin . MEver, sa machine entiecrement métallique a roues
en fil d’acier et jantes garnies de caoutchouc.

[1 termine son Vélocipede a roue AR motrice par chaine sans
fin, pédales au centre supportées par un tube wvertical fixé au

« corps » avec toujours le gr and ressort transversal sur les
deux roues,

RECOMPENSES
Compagnie Parisienne (Michaux et Olivier) : Hors concours.
Mever, Roux, Jacouier, Lerivre, Marig, de Paris, et
Berruvenr, de Grenoble : Médailles d’or.
Antront, Camus, Devomer, DescuarT, Jovanx

~xin, de Paris,
et Jackson, de Londres : Médailles d’argent.

Six autres Exposants obtiennent une Médaille de bronze.

23 mai : En province, course sur route de Toulouse a Cara-
man et retour, remportée par.}. Liorarp, H4 kilomeétresen 3 h. Y
sur vélocipede Bois et fer de 50 kilogrammes
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La « Compagnie Parisienne » qui a succédé a Pierre Micnavx
sous la direction des fréres Ovivier, occupe maintenant 500 ou-
vriers et D6 forges, couvre un hectare de terrain et produit,
malgré la concurrence, 200 machines par jour.

Brusquement, voicl la guerre. '

I.es ateliers se consacrent aux fournitures militaires et les

- e . N - . - L4 ! B ¥ - -
magnifiques manéges couverls révélés par « L'lrLustrAaTion »
deviennent des greniers a blé.
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1871. — EN ANGLETERRE

DE LA MACHINE A COUDRE AU CYCLE. — LA PRO-
VINCE. - 1875 : PARIS-VIENNE, LAUMAILLE

ET PAGIS

La Machine & Coudre est aussi d’origine francaise; invention
du Lyonnais Barthélémy Trimon~ieERr, brevet 17 juillet 1830,

Mais la fabrication s’est particulierement développée en
Angleterre, notamment dans la petite ville de CovenTry.

coudre de Coventry » qui, profitant de la fermeture des ateliers

4871 : Aussi bien est-ce la « Compagnie des Machines &

parisiens, va, la premiére, entreprendre la construction vélo-
cipédique.

l.a firme créatrice attire ensuite de nombreux mécaniciens
tels Bavriss, Georges Sincer, James Stariey, Towwenp,
W. Hrinnman~, Rubce. .

D’autres cités anglaises voient également les maisons de
machines a coudre suivre le mouvement, comme SUNBEAM, et
surtout la Compagnie Howe a Glasgow.

Nous voyons revenir d’Angleterre notre vélocipéde un peu
orandi. La roue motrice a passé de 1 métre a 1 m. 20 et davan-
tage.

Ce sera notre tour d’aller glaner quelques lauriers chez nos
anciens ¢éléves. Mais pour cela nous devrons reprendre sur de
nouvelles bases la construction des machines. En attendant que
nos coureurs puissenl se mesurer avec les athlétes anglais,
nous allons encore inventer.

Si Paris a souffert de la guerre et de la Commune, la province
a continué son travail persévérant et fécond.
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Un mécanicien dont toute la vie a été consacrée a la loco-
motion, ce fantasque et génial Jules Trurravrr, de Tours, va
nous révéler successivement le grand bicycle & fourches creuses,
les jantes également creuses, les roues a 300 rayons, le Véloce
de 1 m. 40 pesant 10 kilogrammes.

Aussi le premier bicycle de streté sans chaines, et nombre
d’autres innovations.

D’autres constructeurs, tels Tissier, de Chambéry: Garrre.
de Besancon; Viexner, de Lyon, et Roussuau, de Marseille,
participent & la plupart ‘des courses qui s’organisent en pro-
vince a partir de 1872

Le Francais MAarcHEGAY inspire la création du premier « grand
Bi » & roue motrice trés haute et roue AR rapetissée.

1875 : Deux sportifs veulent faire rejaillir sur le Vélocipede la
contre-partie de la gloire recueillie par un cavalier hongrols venu
de Vienne a Paris en 15 jours, sur un cheval exceptionnel. Tous
deux disparus, je leur dois in souvenir ému et particuligrement
reconnaissant, car 'un m’a initié a4 la technique des réglements
sportifs, 'autre aux pures et saines joies du tourisme.

Henri Pacis, né a Paris le 10 février 1851, a d’abord pratiqué
la course & pied, appris le vélocipede en 1869, et couru sa pre-
miére course 'année suivante. .

Prédestiné a la fondation des groupements sportifs, apdtre
de Iunion, il avait créé en 1874 le Vélo-Sport Parisien dont il
était président.

Albert Laumarcre, de Chateau-Gontier et d’Angers, a été le
type le plus accompli des globe-trotters; il a promené ses roues
partout en France et en Europe avant d’aller terminer son
existence de brave homme a Nice, le 24 octobre 1901,

Tous deux décident d’abaisser le temps du wvaillant quadru-
péde et partant de Paris, Laumaillé atteint la capitale autri-
chienne, 1.254 kilométres en 12 jours et 10 heures, sur un bi-

cycle de 1 m. 25.
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UN GRAND CHAMPION : CHARLES TERRONT
(1857-1932).

1875 : En Angleterre, dans le célébre handicap de 5 miles
(8 kilomeétres) de Wolverhampton, le coureur lyonnais Jocurr
se classe deuxiéme a demi-longueur du premier, TaAviLERsSON,
champion des amateurs. L'année suivante Jocu et gagnera celle
méme épreuve, précédant un nouveaun coureur francais a peu
prés inconnu, arrivé second.

Car cette méme année 1875 un jeune apprenti, lul aussi,
d’abord coureur a pied, s’exercail sur un Mrcwaux.

Dés ses débuts en course, en 1876, il gagne un Paris-PoNrtoise
et retour; 62 kilométres en 2 h. 53, battant les étoiles du moment
C. Tavicver et Pascavo (1)

Il va ensuite participer a diverses courses en Angleterre, et
méme plus tard gagner toules les grandes épreuves.

C’est Charles TErroxnT, né a Paris en 1857, mort a Marseille
le 30 octobre 1932, le plus grand nom, le plus justement popu-
laire du sport cychiste.

1876, 29 avril : Premier numéro de « La REvuE DEs SronrTts »
dans laquelle va s’ouvrir une timide rubrique vélocipédique
siecnée Raoul Ricomarp (Henri Pagis).

Premier championnat de France officienx organisé aux Tui-
lervies par le « VELo-Sport» Parisien, remporté par J. Moone.

Course sur route Axcers a Tours el retour annoncée pour
240 kilométres, mais en réalité 220 seulement :

1er Tyssienr, de Chambéry,en 11 h. 27;2¢ Tauirrer, de Paris;
Lavsmarrnry, d’Angers, se classe 5%,

(1) Le départ avait lieu place de 'Etoile et Ch. Terront raconte dans
ses Mémoires comment il avait su mener sa course ¢n sg prolégeant
du wvent.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


http://www.cnam.fr/

LE VELO 27

. ) . L.
I épreuve se dispute 'année suuvante.

1877 : Cest encore Tissier qui est le vainqueur et en temps
identique 11 h. 28. Charles TErronT est second en 11 h. 31.
A. CrimexTt., de Pierrefonds, troisiéme en 12 h. 10 puis deux
amateurs de Montauban, Saint-Faust et de GuirHEMANSON,

bien plus touristes que coureurs.

1877 : Course de Tonlouse & Pamiers.
1er Tissier; 22 A, CLEMENT; 3¢ Ch. Tenno~T.

INNOVATIONS FRANCAISES

1877 : Le bicyele devenant de plus en plus haut, car on sup-
prime au besoin les ressorts de la selle, Rousseau, de Marseille,
construit un « Bicyele Sur »avee roue motrice de 0 m. 90 mul-
tipli¢ par deux chaines a 1 m. 40.

Machine reproduite plus tard par le « Kaxcoroo » anglais.

Souvenir personnel : au mois de juin, avec le sacrifice d'un

pantalon, j'ai appris le « Vélocipéde » sur un Micmaux a roues
ferrées « Verr-Verr » de 0 m. 80,

De nombreuses courses ont lieu en provinece, el notamment a
Toulouse elles sont gagnées parJ. Moore battant Ch. TErroxT
et A. CremexT, le futur constructeur, qui, & ce moment, monte

un bicycle Trurravwor.

1878 : Lixposition umverselle. J'ar ma pre;uiél"e machine

MeveEr roues de 0 m. 90 tout métal, roues a gros caoutchoucs en
attendant un Jacoviern Levassorn de 1 m. 10,

Rexanp invente les rayons tangents : 'Exposition a réuni
une demi-douzaine d’exposants dans cette section : « Cnar-
roNNAGE» classe 62, groupe VI, appellation a laquelle nos fines
mécaniques vontl étre assujetties en 18839 et encore en 1900,

Médailles d’argent : Jacouier er Levassor, Mever, Rexarp
FRERES el VINCENT; gquatre maisons anglaises, dont la Compa-
gnie Surrey présente les inventions de TrRurrFAULT.

1879 : Starirey a déposé une demande de brevet pour une

sorte de « SaveTY BroYCcLE » qui ne sera exdécuté que quelques
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années plus tard. Il construit un Tricycle avec le différentiel de
Pecourur de 1828,

Mais ses compatriotes ne lul éléveront pas moins un monu-
ment. '

Charles TerronT remporte en Angleterre le titre de « Cham-
pron du Monde des longues distances » et va confirmer sa valeur
en Amérique, notamment a Bostox et a Cnrcaco.

Fn France, il gagne 1'Internationale et la Grande course de
fond d’Angers,
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1880. — FREDERIC DE CIVRY

SEPT FOIS CHAMPION DE FRANCE ET MANIEUR
D'HOMMES. — COUREURS DE L'EPOQUE ET
TOURISTES A BICYCLE

1880 : Plusieurs coureurs nouveaux vont se révéler,

Au premier rang, le plus grand Champion du Bicyele, le cou-
reur le plus merveilleusement doué et le plus complet : Frédéric
de Civry, né a Patis en 1861. _

Il sera aussi et surtout le plus avisé, le plus clairvoyant des
entraineurs d’hommes. Le sport lui doit les Caarron, Cassi-
cxArD, Antony, Correrravu, FourNiEr, STéramane et beaucoup
d’autres. Certains industriels lui doivent leur fortune.

11 est Champion de France Vitesse Bicycles en 1830, 1881,
1882, — Tricyeles : 1884 et 1885, et Fond Bicyeles 100 kilo-
meétres en 1886 et 1887 '

Champion du Monde des 50 miles en 1833.

Pendant sa carriére de coureur il participe a 311 épreuves et
gagne 229 prix, dont 211 premiers, 61 deuxiémes et 37 troisiémes.

Il est mort le 15 mars 18393,

Avec Iui et Ch. TerronT, d’autres Francais vont se faire con-
naitre ou se confirmer.

A Paris : Paul Mepincen, six fois champion de France, dont
quatre fois & Bicycle, une fois & Bicyeclette, une fois a Tricycle.
Vainqueur d’innombrables courses. Né 4 Paris le 30 juin 18357,
mort le 29 awvril 1895.

Charles Hommey, G. Prran, SarzvaTor (Paul Faussier), Henri
Guuraver, Sovreapinre, LEpEiaNeEux, Jules Dusors, BArrE,
Derisse, Jules TeErronT, Mor~g, Henri Pacis, Etienne Giraub,
Ernest Movsser, Virrtarp, Cravier, Grossin, elc...
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A Angers : Grucrearp, Roro, Navarn, Ferdinand Caarron
a la carriére éclatante, de méme que les Cuereav, Lavrnax et
bientét Becoxnais et CorTErREAU, comme au Mans Ienry
FouvrNier.

A Bordeaux : Krnerrn (M. Espéron), WiLrs (Babilée), Jinr
(Laval), Pierre Rousser, O. MamLrorre, Rod. Bertin, J. Vinar,
Pivavp-Duaxie, Th, Leveiceey, puis Wick (Paul Rousseau),
et le tout jeune Drancissac qui deviendra Georges CAssicNARD.

A Lyon : BorLeav, Caristy, Mepecer, Vienner, Paver,
Caatercain, Corrome, Jocuer, Buissox.

A Pau: R, Knowres, Bos (Sarradon), Basy (Daniel), Sarnt-
Savin {Louis Suberbie).

A Toulouse : Bosco, Grarre, Partivo. Et plus tard les Beser-
L1, BouitLEres, Bonmovre, CuasroLnL et Mairror.

Puis, Lassovsapr 4 Agen, D. Devansor~xe a4 Arras, Ber-
THoiN el Dumorarp a Grenoble, Tesster 4 La Réole, Stepnans
(Etienne) 4 Nancy, Wuirmone a Reims, Guras & Marseille, Harr
a Saumur, Covruseur & Vendome, E. Rurrrsor & Villeneuve,
ete... ete... Cecl pour la période 1880-1885.

1880 : Courses : De Civey remporte au Carrousel (25 sep-
tembre) le premier Championnat de France officiel Bicyecles,
10 kilomeétres en 217 2~ 11 se classe vingt-cing fois premier,
dont six fois en Angleterre, couvrant 32 km. 180 au Crystal
Palace en 1 h. 4 * et battant tous les records.

De nombreux touristes a4 Véloce passent dans la région du Sud-
Ouest, notamment : Paver de Lyon, e Baroncerrt et Charles
Munxier de Paris, le baron Dvoues~e, enfin Albert LAUMAILLE.
Ce dernier me décide a Daccompagner dans de nombreuses
promenades el de véritables voyages cyclistes dans tout le Midi.

4881 : TrurrauLT, de Tours, invente et construit son « SpHINX »
avec roue avant de U m. 75. Son modele est plus tard reproduit
par le « Crypro » anglais, comme ont été copiées la plapart de
ses trouvailles,

C'est aussi Pannée du « Facire » anglais a leviers.

Mais cette date rappelle 4 ma mémaire des événements
auxquels j'al été mélé.
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Henri Pacrs, qui a déja groupé les Clubs Vélocipédiques pari-
siens, provoque une réunion des quelques Sociétés francaises.
- L j

P A T I " : . "

Le G février, 'Union Vélocipédique de France est constituée.

Ses statuts seront définitivement votés 'année suivante.
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1881. — IJUNION VELOCIPEDIQUE DE FRANCE

SA FONDATION. — HENRI PAGIS. - - SOUVENIRS
PERSONNELS. — DIRIGEANTDE CLUB ET JOUR-
NALISTE SPORTIF

1L’ Union Vélocipédique de France est eréée par une réunion
q

des Clubs Vé¢locipédiques de Paris et de province, convoqués

par le V. C. de Calais, mais a la suggestion de Henr: Pacrs.

Son premier bureau, appelé bientdt aprés « Comité exécutif »,
_est ainsl composé :

Président : Paul Devicners, Sport Vélocipédique Parisien;
Vice-président : VarreT, Bicyele-Club de Lyvon;

Secrétaire : Hewowx, Société Vélocipédique Métropolitaine;
Adjoint : Horrmann, V. C. de Dieppe;

Trésorier : Vinranp, 5. V. M.

Lors du Congrés,de Grenoble, 13-15 actt 1882, qui décide
des Statuts définitifs et des Reéglements de Courses, les diri-
geants ¢lus sont

Président : Varrner; Vice-Président : BorLeau, B. C.de Lyon;

Secrétaire : Henri Pacis; Adjoint : Grossin; Trésorier :

. ViLtarp, tous trois de la 5. V. M.

Plus tard seront choisis comme Présidents :

Le baron Secuier, de Pau; E. Dumorarp, de Grenoble; Mns-
sine, de Montpellier; Georges Trowmas, d’Agen; Henri Pacrs, de
Paris; d’Irrart o’ Ercnerane, de Pau; Alired Ricuerre, de
Paris; Charles HumserT, puis Léon Brerox, Président actuel.

[
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HENRI PAGIS

Né 4 Paris le 10 février 1851, il avait débuté dans le Sport
par la course a pied, notamment dans un match sur 16 kilo-
métres avee Jules TErronT: 1l couvrait 13 km. 300 dans "heure.

Il apprenait « Le Vélocipede » en 1869,

Fondateur et Secrétaire du « VErLo-SporT pDE PARIS» en 1874,
il va courir en Angleterre avec les JocueT et VIENNET, de Livon,
avant de tenter Paris-Viexxe en 1875,

Fn 1876, il devient rédacteur vélocipédique a la « Revue pEs
SporTsy (Raoul Ricuarnp) et fonde « P'Uxtox VirocirEpious
pARISIENNE » Puis il participe aux épreuves de 6 jours en An-
gleterre et aux Courses d’Angers et de Tours.

Apreés avoir tenté de réunir les diverses sociélés parvisiennes,
organisé avec un insuccés flagrant des courses au Palais de
TIndustrie au profit des Inondés de Murcie (décembre 1379),
fondé en 1880 la Société Vélocipédique métropolitaine, il pro-
jette de grouper en Fédération les divers Clubs de Paris et de
province.

Il suscite Pinitiative de Berrraxp, du V. C. de Saint-Pierre-
les-Calais, et le 6 février 1881, dix délégués représentant douze
sociétés votent les premiers statuts de I'Union Vélocipédique
de France, approuvés le 30 aont 1381

IMenri Pacrs devient, le 9 septembre 1881, rédacteur en chef
du seul journal eyeliste, « Le Sport viELocipEpIQUE ». Au Congreés
de Grenoble des 13-15 aont 1832, qui confirme les Statuts et crée
les premiers réglements, il est nommé Secrétaire général de
'u. V. F.

Fn cette qualité, comme en celle de Président, il a longtemps
personnifié cette Fédération, & laquelle i1l se consacrera corps et
Ame.

LU VU F. établit tout d’abord les Statuts généraux des mani-

festations vélocipédiques : clubs, meetings et réglements des

Courses, Mensurations, Chronométrages, etc...
Ensuite elle organise le Tourisme Vélocipédique en créant un
resecau de Consuls 4 Paris et en province,

Bonneville.

w
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Ceux-ci sont chargés de donner tous renseignements aux Voya-
geurs et Touristes sur les Routes, les Curiosités, Monuments,
Sites, les hotels et les itinéraires intéressants.

Lorsque I'U. V. F. se cantonnera dans le « SporT» proprement
dit, le Touring Club de France apparaitra & son Lour pour se consa-
crer au Tourisme (18390).

1881 (suite) : Le 11 juin, nous fondons a irois ou quatre
le Viroce-Crus de Villeneuve-sur-Lot (arrété préfectoral du
7 juillet 1881). Il donne ses premiéres courses : mon meilleur
ami y décroche; avec une place de troisitme derriere Krenr,
de Bordeaux, et Tessier, de la Réole,son premier trophée:une
médaille de bronze (format un centime ! !l!) je la conserve pre-
cieusement, car elle porte en relief son millésime.

4 septembre : Collaboration au « SpoRT VELOCIPEDIOUE » heb-
domadaire (fondé le 2 juin 1830) dont Henri Pacrs va assumer
la direction : Premiére chronique, suggérant Iédition d’un
« Guide vélocipédigue ».

1882 - Deux coureurs anglais, dont Pun de tout premier plan,
va se fixer parmi nous, viennent courir en France. Cest 11, O,
Duncax qui débute & Angers le 8 mai 1882. 11 se classe second
dans I’ Internationale, derriére pu Civey et devant Ch. TerroxNT

[ autre, Vingénieur Charles GArranp, arrive a Agen le 26 juin
(deuxieéme journée de couses), il finit é¢galement second dans la
Course de fond de 90 kilométres aprés pe Civey, qui, la veille,
avait été battu par Ch. Tenrent dans I’lnternationale.

GrE~osLE (13-15 aoft), Premier Congreés Constitutif de
I'U~tox VErocipEpiouE pE FrRANCE. Approbation des Statuts
et réeglements de courses. Sont représentés les Clubs de @ Acen
Borpraux, GrnexosLE, La Rfore, Lyvox, Naxcy, Paris, Tou-
rLouse, I'ReYES, Virreneuve-sur-Lor. Seuls Axcers et Touns
n’ont pu s’y rendre, mais acceptent les décisions gui seront
'FIrI'iSI:?S-

Nombreuses courses organisées en province, notamment
dans dix-huit localités de ce département sportif gui est le LoT-
er-Garon~E. A Agen, patrie de ce véritable apdtre du Cycle
J. Lassousape, va se courir le Champlonnat de France. A Agen
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encore UL V. F.ira chercher son Président si sincérement dévoue
et si unanimement regrette, Georges Tuomas,
A Villeneuve-sur-Lot, ouverture de ma maison de cycles,
et. le 4 septembre, journée de courses avec sepl épreuves.
Fondation, & Paris, du Racine Crue npe France et du Stape
Fraxcats, clubs d’athlétisme qui suivent ainst le mouvement
sportif.

15 novembre : « SPORT VELOCIPEDIQUE », page 362, Je fais
paraitre un article rappelant les essais de Trouve et " AvrToN.

23 décembre : I impératrice de Russie a commandé deux
Bicveles pour ses lils & la maison Hillmann, tandis que les fils
du général de Gallifet et du prince Boson de Périgord ont
acheté des Bicyeles francas.

1883 : Le Championnat de France Vitesse Bicycles 10 kilo-
métres est remporté & Agen par Paul MeEpiNGER gqui le gagnera
doalement en 1884 et 1885, J'y participe modestement et y
obtiens un diplome.

920 juillet : Je suis nommé Consul de 'U. V. I, clest-a-dire

chargé de rendre des services au vélocemen Touristes. Plus tard,
également, Consul du « Cychst Touring Club » anglais.

1883, 19-20 aofit : J'ai organisé deux journdes de Courses a
Villeneuve-sur-Lot. Trente-cing concurrents. Parmi eux :
Ch. Ternoxt, F. de Civey, P. Mepincer, Ch. Homymey, WiLLs
BapiLer, ete... Je remporte le Premier Championnat du Club -
Medanlle.

Fxposition internationale; j’y présente deux Bicycles et deux
Tricycles, Pun avee direction AV, lautre direction AR. Ces der-
niers de la Compagnie Howr, dont je deviens le collaborateur:

Médaille d7Or,
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1884. — LE TRICYCLE

PREMIER CHAMPIONNAT. — LA MACHINE DES
RECORDS ET DU TOURISME. - RECORDS COM-
PARES

LE TRICYCLE

Les premiers tricycles ont été construits, toujours en France,
par notre Micamaux national. _

Simples dérivés du Véloecipéde a4 roue motrice et directrice
A I'avant et deux roues AR.

Puis de nombreuses combinaisons sont essayées. Pour per-
mettre aux dames 'usage de la machine, on crée des cadres
en berceau U, grandes roues, dont une seule motrice a VAR,
petite roue directrice AV,

1877 : Stanvrey applique le différentiel de Pecourur et de

Borree et les deux roues deviennent molrices.

1878, 8 aofit : Brevet 3128, HumMBrr crée son « IMBATTABLE »
deux roues motrices et directrices AV corps et selle de Bicycle
terminé par la petite roue.

Cette machine est complétée, le 30 novembre 1833 (Brevet
5583), par le « Tanpem Convertible ».

1879, 4 octobre : Brevet 4900 : TurnNER, tricycle & deux voies.
Bientot « Coventry Rotary » '

Les modeéles Hiteymans, Howe, Coventry, TownNsED, ete... se
font avec roue directrice AV ou AR. Tandis que le « Rorary»
posséde une seule grande roue motrice et deux petites roues
directrices dans le prolongement 'une de l'autre.

1880, 27 mai : Brevet 2164. Garrarp : Tricyecle a deux roues

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

LE VELO 37

conjuguees directrices, avec roue Motrice AR, Deux pédales
au lieu de I'arbre-manivelle.
Les tricycles se conslruisent également pour deux places,

Ex Taxpuy: l'une devant autre. SociasrLe, ¢’est-a-dire cote
a cole.

Puis on remplace définitivement le siége primitif et les poi-
gnées par un Guidon et une Selle. Le coureur Crirrs donne le
ton. le cadre U devient un cadre T et la machine a trois roues,
idéale pour le grand tourisme, devient aussi un instrument de
vitesse, ¢’est-a-dire de SporT : le « CrippEr » est cree.

Vers cette époque (1884-1885) les deux roues motrices des
tricycles ont 1 m. 30 a4 1 m. 50 de diamétre, pour une largeur
de voie de 1 métre. La voie des « Sociables » est de 1 m. 15,

Sur les données de Juzan, je fais construire un léger instru-
ment a trois roues égalés de 0 m. 70 et voie également de 70 cen-
timétres, ce qui stupéfiera surtoul mon ami VELoc1O.

1884 : Premier Championnat de France Tricycles, 5 kilo-
métres, couru & Bordeaux le 4 mai, gagné par pe Civey en 137457,
tandis que notre doyen J. Lassousape remporte le méme jour le
premier Championnat des Juntors en 137217,

A remarquer que le Tricycle va souvent dépasser les vitesses
du grand Bi‘et atteindre parfois celles de la Bieyclette.

Quelques exemples de records :

Le kilométre arrété, avec enlraineurs

Bicyele & pneus : Fockema : 1731”7 Arnhem 18 avril 91.

Tricyecle : Antony : 17237 Bordeaux 29 octobre 94 (record
toujours debout).

Le Mille (1.609 m.) Tricyele: Antony, 2°13" contre le meilleur
temps du célébre coureur Anglais J. Osmoxp 228" sur Bi a
pneus,

L’Hevre, Tricycle 39 km. 974 par le méme Antoxy. Contre
I’'Heure Bicycle a4 pneus de Arrée : 33 km. 960.

Précédemment, sur la route de Bordeaux a Villeneuve-sur-
Lot, 28 octobre 18838 : -

J. Lanrogue établit le record de 12 heures Bicyclette par
234 kilometres. Tandis que Lav~avire en Tricycle atteint
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239 kilometres. Mais ¢’est surtout dans les records de fond sur
route que la machine 4 trois roues va étre utilisée.

Nous assistons a la lutte épique entre Bapv, de Pau, et
RousseT, de Bordeaux, pour le record de 24 heures.

Bientdot une nouvelle forme de machine mettra d’accord les
partisans du grand DBicyele, parfois dangereux, et ceux du
Tricyele, moins rapide et plus encombrant.
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1885. — I.A. SECURITE A BICYCLE

LES DIFFEREN'TS BICYCLES DE SURETE.  1877-
1885 : ROUSSEAU, DE MARSEILLE, ET J. TRUF-
FAULT, DE TOURS. — LES BREVETS ANGLAIS

[ancien Vélocipade & roues presque égales olfrait une sécurité
a peu prés compléte. Pas de chute en avant a redouter. Il n’en
est pas de méme depuis avénement du grand Bicyele dont la
roue motrice augmentait de diamétre en méme temps que rape-
tissait la roue arriére.

Les chercheurs essaient de remédier aux risques de « piquerune
téte ». Nos inventeurs de province {Rovsseav i Marseille, 1877,
et Trurravrr a Tours, 1831) vont étre copiés par des construc-
teurs Anglais.

Ceux-ci nous présentent, notamment, aprés le « Facice »
i leviers : '

1883, 11 mars : (p. 72, « SrorT viELocipEDIQUE » avec fig.
« PEXTRAORDINAIRE »).

Cest un grand bicyele dans leguel on a donné a la fourche
une chasse de 25 centimeétres, de sorte que le cavalier est trés en
arriére. Cependant les pédales sont munies de leviers qui lui
permettent d’appuyer verticalement. La roue AR a 55 centi-
metres,

3 avril : La Sociiti Verociripioue METROPOLITAINE
(S. V. M.} fait laecquisition du premier chronographe a ai-
guille dédoublante et rattrapante.

1884, 26 juillet : (S. V. p. 328). « Un m~owveau Breyere»,

La Compagnie Howe vient de construire un nouveaw bicyele
«SAFETY » appelé « Le MERVEILLEUX n.. La construction de cette
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machine est bizarre, La grande roue, motrice, de 0 m. 70 multipliée
a 'l m. 27 est derriére, et la petite, de 0 m. 50 directrice est en avant.
Selle et poignée ajustables. Ce bicycle va plus vite qu’une machine
ordinaire et est complétement stir...

Méme numéro (page 331), Récit d’un voyage de Ch. M. et
Louis B..

9 aolt : (page 353) : Le « STar Brovere » avee figure.

Grand Bicycle actionné par un mécanisme a rochet remplacant
les manivelles et dans lequel la petite roue directrice est devant,
comme dans le « MerversLrux » de Howe,

30 aoiit : (page 391 avec fig.). Bicycle de sireté multiplié :
théorie des petites roues motrices. Roue avant de 0 m. 90 AR
de O m. 50, axe de la roue motrice porte deux petites roues
dentées relices par deux chaines a d’autres roues plus grandes
actionnées par les manivelles et pédales.

Multiplication de 1 m. 22, 1 m. 37 ou 1 m. 32 (IHittmanx,
Hersert et Coorer).

1884: Cette machine figurait au STtanNcey Smow de
février 1884,

18 octobre : (page 473) : M. Rousseav, de Marseille, écrit pour
rappeler qu’il a construit le modéle de Kancaroo bien avant
H. H. C. (1887} il rappelle que le sien avait un changement de
vitesse, gouvernail et selle ajustables, qui n’existent pas dans
la machine anglaise.

1885, 3 février : « StanrLeEy Snmoww », le « L Rover bpe
StarrLey » grande roue AV. de 1 m. 20, petite roue motrice AR
de O m. 50,

I’ « AnTerore pe TaBor » au contraire petite roue AV de
0O m. 50 et roue AR motrice de 1 m. 20, .

13 février : I'igure du Rupce, Bicvcre de siireté genre
Kancgaroo a deux chaines.

27 mars : Figure du bicycle de stireté B. 5. A.,roue motrice AR
de 0 m. 80, roue AV de 0 m. 50 corps horizontal, pivot, selle et
guidon ajustables (reproduction du Howe, 26 juillet 1834).

11 septembre : On annonce un nouveau Bicycle de Sareté,

[
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roue AV de 1 m. 50, roue AR directrice de 0 m. 80. Pédales au
centre, chaine, selle en arriére de la roue AV.

25 décembre : « WHEELING », numéro de Noél, figurent les
cravures des nouveaux engins; le modéle Howe, B. S. A. devenu
¢« Genvine Humser » 4 douille, roue AV de 0 m. 50. Et le
« Rover»apivelt avec roue AV de 1 m. 20, demi-cadre biscornu.

LES BREVETS ANGLAIS

" Voicl du reste, impartialement établie, la liste des brevets
anglais notoirement suivis :
1877, 5 septembre : 55533, J. Startev, Dilférentiel.
3 octobre : 3G]9. . Trurravrr, Selle de bicyele.
1878, 30 avril : 1725, Re~xarp fréres, Bicycle a parallélogramme.
24 octobre : 4265. Sincer, « 'Extraordinaire ».
25 octobre : 4292, .. ArcuEer, « Le Facile ».
1879, 30 septembre : 3954. J.-T1. Lawsonx, Vélocipede a roue
AR motrice.
1880, 4 septembre : 3598. A. Crimex~T, Bicycle & propulsion
par les pieds et les bras.
7 septembre : 3625. Jones F. W. Extraordinaire i leviers.
27 septembre : 3913. Lawsonx, puis frnstow, Burner, Svar-
Ley, J.-K. Rubring, Joxes, Warnis, ete... Divers modéles de
« Safeties ».

1883, 3 novembre : 5225. Durvyra C. E. Selle pour bieyele.

Puis le méme en 1889, 3 mai : 7394. Bicyclette spéciale,
fﬂurchg, cadre, frein, propulsion.

1?&85, 10 décembre : 15149. Howe, Tandem Bicyele 4 chaine,
petite roue AR. Selle et pédales sur chaque roue.

1886, 6 février : 1775, Hinrywan N, HErBerT et Coorrr. Bicy-
clette a4 corps droit (image adoucie du Vélocipéede Mever 1869).

8 février : 1828, J. TrurFravrT, Mécanisme démultiplicateur,

1890, 22 septembre : 14949, Gannaro. Différentiel, Direec-
tion. Manivelles, ete...
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1886. — LA BICYCLETTE RUDGE

JUZAN, DE BORDEAUX, CREATEUR DE LA
BICYCLETTE MODERNE

« LE BICYCLETTE » (RUDGE)

1886, 28 janvier : (VELOCE SporT).

Rubpee met en vente un nouveaw genve de Bicycle de route « le
Bicyclette », la roue motrice qui est la plus grande, derriére.

29 janvier : (SrorT VELOCIPEDIQUE].

Rubce vient de terminer un nouveait SAreTY « Le BreycueTre»
construit sur le modéle du « Rover », mais bien plus élégant.

1er février : (VELOCEMAN). _

Nows avons été a méme d'evaminer un nouveau SAFETY « Le
Bicyclette », modéle trés gracieux.

1er avril @ « VeELOCEMAN ».

H.-0. Duxcax partira le 4 avril pour le record de Montpellier-
Calais sur bicyclette Rudge. Les deux roues ont 0 m. 80 rmulti-
pliées a 1 m. 52. Duncax a fait quelques essais et en est enchanté.

4 avril : A Paris, pe Civey sur « Bievelette » gagne le handicap.
de la 8. V. M, battant Durpors et Mepincer. Ce méme jour Dux~-

cax est parti pour le record annoncé, mais ¢’arrétera a Paris.
I »

Premiers conflits :

11 juillet : En province, pour la premiére fois, & Avcu, le
champion Franco-belge FoLe (Fmile Van Brrexponck), qui
s’entraine depuis un mois sur la nouvelle machine, court a bicy-

clette et gagne la deuxiéme Internationale, non sans soulever
des réclamations.
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14 juillet : A Touvrousr, les coureurs a bieyele, ne Civry,
Duncan, MeEpinGgER, Lavran, refusent de paraitre contre KoLz
qui a fait accepter son engagement sur bicyclette. Une prime
de la valeur du premier prix est atlribuée a KoLz,

19 juillet : A Mont-de-Marsan, réclamation contre ForLe i

bieyelette.

‘' GEORGES JUZAN, DE BORDEAUX (1889-1912)
VERITABLE CREATEUR

Mais plus d'une année auparavant, j'ai vu circuler dans les
rues de Bordeaux un étrange petit vélocipéede qui me rappelle
le Michaux de mes tout premiers essais.

1885, 15 novembre : l.e Veroce Crue Borperars fait courir
son Championnat de 100 kilométres Tricyeles, gagné par
Louis LosTe.

Juzan, le constructeur de la nouvelle machine, en profite
pour se faire chronométrer : sur la méme distance, il établit le
record en 4 h. 40,

Son instrument, qu'il a créé en 1884, est un SareTy A cadre,
direction & douille, roues égales de 0 m. 75 avec pedalier entre
les deux roues. '

(Vest, a mon avis, la premiére démonstration publique d’une
~machine & roues égales, motrice AR par une chaine de trieyele.

Car ce n'est que quelques semaines plus tard que le numéro
de Noél de « WareeLing », pour la premiére fois exhibe les gra-
vures du « Genvine Huvser» et du ¢ Rover » A pivot, réa-
Lisations anglaises.

A nater en outre que le constructeur francais Mever, auquel
nous devions déja le Vélocipéde tout métal et caoutchoue, avait
construit une machine i pivot, roue arriére commandée par
chaine (gravure.« Lr Virociripe ILLusTrE 1869 ).

Nous retrouverons la Bicyeclette un peu plus tard. Revenons
de deux années en arriere. Souvenirs personnels.
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1882, 1884, 1886. -— LES VELOCIPEDES A MOTEUR

LES VELOCIPEDES A MOTEUR

1882, 18 novembre : Page 362 du « Sport vélocipédique »,
Aprés la note sur « le Tricycle Electrique ».

1884, 16 aolit : Page 363. Je fais paraitre une candidature-
de Consul 3 Moissac et ensuite, page 366, une chronique « Un
Quapricycre A VAreur » sur laquelle jaurai 4 revenir.

Car Charles Munier est venu en vacances dans le Midi et a
Villeneuve-sur-Lot, sur son bicycle de 1 m. 24 « et ot 1l a le
plaisir de se rencontrer avee M. L. B.» (« Sport véloeipédique »
du 22 novembre 1884, page H37).

Il écrit sous le pseudonyme de « C. Neimur ». 6 décembre :
premier article sur le « Vélocipede dans armée ».

20 décembre : I.a maison CremeE~xt livre un bieyele tout

nickelé & M. le baron de Roruscarnp pour son fils Henri (le futur’
Docteur Pascar).

1885 : (Création de deux nouveaux hebdomadaires sportifs
et touristiques :

I.e 1er janvier, & Montpellier « Le VerLocemax »de H. Q. Dun-
cax et L. SuBeErBIE.

T.e 5 mars, 4 Bordeaux « Lr Vevoce Srort » de Fernand
Lapevize et Maurice LaANNELUve-Samson. Ce dernier absorbera
bientot son ainé.

J’ai la faveur d’écrire dans les deux organes et d’y poursuivre

mes campagnes en faveur du Tourisme, Annuaires, Cartes,
Guides, Publicité, etc...
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PREMIER CLUB DE TOURISTES

1885, 1°* mai : « I.’Union Vélocipédique » a interrogé ses clubs

aflilids.
Conclusion de ma réponse pour le V. C, V. :

Depuis 1881, nous avons tout fait pour faire connaitre et ré-
pandre notre sport.

Nous avons organisé une centaine de réunions dans 19 loecca-
lités de notre région, a titre bénévole. Organisateur, concurrent,
ehronoméireur, starter ow juge, jai rempli toutes les forctions
que me rappellent quelques médailles ou diplémes.,

" Actuellement, nous allons nous appliguer a répandre la véloci-
pédie par Fusage du vélocipéde (Enquéte Unioniste, 5 mars 1885).

Notre Verocr Crus (11 juin 1881) se transforme en « Crus
ceyceriste » (19 juin 1885) affili¢ a4 I'U. V. F.

II devient le premier groupement consacré uniquement au
Tourisme, Excursions et vovages. Jén suis nommeé Président.

9 juillet : Aux courses régionales de Pavirnrac, 21 juin, et
d’Anrcriac serévele un nouveau venu, Wick, dgé de 17 ans, futur
recordman du monde 4 bicycle, bicyelette et trieyele et Cham-
pion des Juniors de France de 1886, mon excellent ami Paul
Rousseau.

80 octobre : J. Dusors remporte le Championnat de Paris
fond, 100 Kkilométres autour de Longchamp dans le temps
exlraordinaire de 3 h. 347 8.

Au point de vue sportif, de Civry a manifesté une supério-
rité écrasante, gagnant plus de cinquante premiers prix en
France et en Angleterre et battant de nombreux records.

Jéeris -

1885, 20 aotit : Au « VeErocs Srony », page 356 : Pour Yorga-
nisation d'une « Exrosition GENERALE DE 1A VELOCIPEDIE »,

24 décembre : page 644 « Ux Guipg VELocipEnIQuUE », rappel
de mon article du 4 seplembre 1381, allusion (5.V.) & ’Annuaire
de BanoNcerLrs (1883) et au futur « Guipe Jacouor »,
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Tout de suite aprés « Le VELOCIPEDE A Vareunr »n, page GA4)
reproduction d’un article paru dans les « Axwarnes » du D dé-
cembre.

« A New-York » PaTrrie pu VELOCIPEDE (usurpatinn auda-
cieuse), on vient d’inventer un pélocipéde ot la vapeur remplace

le mousement imprimé par les jambes... Le conducteur assis au-

dessus de la chauwdiére... .

« Un inerédule » eritique la nouvelle, sujette A caution, d’au-
tant que la réalisation est déja exécutée en France depuis long-
temps.
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188G. — PREMIER VELODROME

L'ANGLAIS H. O. DUNCAN ET LE BELGE EOLE,
CHAMPIONS DE FRANCE. — PEUGEOT CONS-
TRUIT DES CYCLES. - 1888 : LA DERNIERE PER-
FORMANCE DU GRAND BICYCLE - CHARLES

TERRONT

LE PREMIER VELODROME PERMANENT

1885, 26 mai : Inaucuration de la premiére piste perma-
nente en France.

A Bordeaux, Virobrome pr Saist-Avo ustTin sur lequel se
court le tha]rlpmunfl de France fond, Tricyeles 50 kilomeétres,
gagné par ForLe en 2 h, 207 37~

J"t ce propos, une ‘\II]'FIIIITI‘L{-‘ spor tive :

Le L}mmpmnn it de vitesse Tricycles 5.000 meétres fﬁ[nntppl-
her, 6 juin) est ¢ ‘galement gagné par le méme coureur belge Eore

Li:‘ championnat de France Bie veles 100 kilométres a Aoen, esi
Ini aussi re mporté par 'Anglais H.-O. Duvwcan, battant Ch.
TerronT, Crarron, BE Crvey , BoyeEr, Lavran,

On rcpqu( dun Trux;h élec trlque de Trouvi: et d’autres ap-
plications anglaises, mais surtout du Trieycle & vapeur De Diox
Bovron 'lananu-:an dont Charles Mu~ien se fait Pardent pro-
Pagateunr,

La Maison Pruge o1, de Valenti 1igney, entreprend Ia construc-
tion des Bie veles et Iruvdvs et bientdt des Bieycelettes. Tille

s assure |a collaboration d° Henri Pacis qui devient son Direc-
teur & Paris.

7-16 septembre : Premiéres expériences de Vélocipédie mili-
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taire : Pierre Rousser, Paul MeépinGrr, Ltienne GIRAUD,
Joseph Brror, P. Paver, Suarez, Laururie, ete...

5 novembre : Pacrs céde son journal « Le SportT VELOCIPE-
prouve » a la « Revue Virociriprour » de Rouen (F. Gebert,
éditeur) Résultat @ « LA ReEvue pu SporT VELOCIPEDIQUE ».

1887 : La Bicyclette fait la conquéte des touristes, et de

nombreux voyages sont effectués sur la nouvelle machine; mais

<i elle est facilement adoptée en France il n’en sera pas de méme

en Angleterre conservatrice ou les différents modeles de BDicycles

Kancaroo a deux chaines ou Crvyero a4 engrenages vonl se

disputer la supré matie.

Néanmoins, quelques maisons réputées, telles HumeEn,

Bunce, Howe (celte derniére ayant pour ingénieur le coureur

Ganrnarp) ont exposé au Show du 27 janvier des types de B
cvelettes & cadre ou & corps droit.

98 avril : Premiére course de VELOCIPEDES A VAPEUR Organisée

par Paul FaussiEr, cagnée par Georges Bourox.

18 mai : Victor Breven, présenté le 27 avril, est admis au
« SporT VELOCIPEDIQUE PARISIEN 7. '
19 novembre : Fondation de la grande Fédération « UNiox DES.
SOCIETES FRANCAISES DES SPORTS ATHLETIQUES ¥ [_U. S.F. =) JH|
qui, sur le modéle de P'U. V. F., va unir toutes les Sociétés d’ At
létisme, course,

football, etc... sous les mé&mes reglements. 4

1888 : Fon France, le chant du eygne du crand Bieycle, Charles
TerroNT Temporte, sur son Bicvele de 1 m.:

23 a caoutchoucs d&
10 millimeétres, le championnat de France 100 kilomeétres cours
autour de Longchamp en 3 h. 287 battant tous les records _BF
ses (guarante concurrents.

Novembre : Fondation de la « Licue NATIONALE DE ol DY )s

CATION PHYSIQUE » Président : BERTHELOT: Vice-Présidents
CrevmeEncrEAU, Anatole pE 1A Forcr, Jean Maci, Alired M
stres, amiral Peyron, J. SANsBEUF; Secrétaire  Tase
GROUSSET.

BRA IV AR O
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EXPOSITION UNIVERSELLE

" NOUVEAUX CONSTRUCTEURS EN FRANCE. —
LE BREVET DU VELOCGIPEDISTE. — JEAN SANS
TERRE ET « LE PETIT JOURNAL ». — LE MATCH
DES DOUZE A BORDEAUX

NOUVEAUX CONSTRUCTEURS

1889 : IixPOSITION UNIVERSELLE.

Les Industriels francais de la machine a4 coudre se lancent,
aprés Pruceor, dans I'Industrie cychiste, ’

.. Rocuer, A. Darraco, ingénieur de Hurtvu, MacQuUAIRE,
Viewerow, Ricsoure (cyceles Standard)} entreprennent la Cons-
truction de la Bicyelette. Ils seront suivis par Diciceox a Paris,
Rousser a Bordeaux, Dovutt ei Incorp 4 Lyon,

En Allemagne, par les ApLer, Durkorp, OpeL, STEWER, SEI-
pEL et Nauvmanm~, ete... '

1889, 6 juillet : Maurice Marri~ fait adopter par le Congrés
de 'U. V. F. la eréation d’un « Brevet de Vélocipédiste ». Condi-
tions : 100 kilomeétres sur route, aller et retu;_u', dans le temps
maximum de G heures. :

Réédition du « VErocipiipe iLLustnri » fondéle 1er avril 1869,
organe indépendant le plus ancien du monde : Directeur-Pro-
prié¢taire J. Ricwarp-Lescripe. — Rédacteur en chef : J. pe
Cmamreaux. — Secrétaire de la rédaction : Paul Faussien,

l“f septembre : Le Championnat de France 100 kilométres
eqt loccasion d’une nouvelle victoire de Charles TERRO NT, cette
fois & bieyelette en 3 h. 40,

13 octobre : Championnat de France Tricyeles 50 kilomeétres.
Bonneville. 4
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I’Anglais Arranp, considéré comme le meilleur spécialiste du

monde & ce moment, est venu tout exprés en France disputer
et gagner cette épreuve, internationale malgré son titre.

LA GRANDE PRESSE

I.e lendemain 14 oclobre, sous l'influence de celle intéres-
sante ¢preuve a laquelle 1l wvient d’assister, nmotre maitre en
journalisme Jean Sans Terne (P, Grrrarp) fait paraitre dansle
«Permit Jourxarn»un article« ViérLocivEpeEs ET VELOCIPEDISTES D
qui constitue un éloge de la Bicyclette.

Déja, en 1888 @ « Le Ficaro », 24 novembre; « Le Temps »,
29 novembre; et « Le Gir Bras », 18 décembre avaient publé
d’intéressantes chronigques sur le méme sujel.

« I lerustrATION », 23 novembre 1839, page 442, 443, don-
nait « La Lecenne pes everes » de GroscLavpe, agrémentée
d’une douzaine de dessins.

1cr décembre : A Bordeaux, le Marcu des Dovze. Aprés des
défis et des pourparlers animés, six courcurs amateurs, juniors
parisiens, viennent matcher six de leurs camarades bordelais.
L.e tournoi est couru en quatre épreuves dont deux a Bicyclette
et deux a Tricyele.

Les Parisiens sont vaingqueurs grice a 'amateur Nick {Charles
Brever, frére de notre ami Vietor).

Les six Parisiens étaient : de Crieves, Dervic (E. HeameTt),
M. Fenavie, de Merro, E. Mousser et Nick.

ILes Bordelais : Drancissac ((G. Cassignarp), Duawnie (Pr-
vaun', Howarp, Jier (Lavar), LavaviEnre, TEckNo, ce dernier
seul encore sur grand Bicycle.
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LLE PNEUMATIQUE

St les premiers Vélocipédes de Micumaux comportaient des
roucs en bois ferré, des cercles de caoutchoue avalent été bien
vite adoptés comme garniture extérieure.

Peut-étre, convient-il de rappeler rapidement les origines de

cette matiere élastique :

1736 : L’Académie des Sciences de Paris envoie le Savant
Francais La Conpamine en mission au Pérou. Celui-ci, en rap-
porte notamment le « Caow-tcrou » pour lequel il adresse un
mémoire a cette Académie. Il communique ses observations #
Plngénieur Charles Fresxeau qui reconnait 'arbre producteur
Haevrea, se procure du suc et fabrique des objets en gomme
élastique.

1761 : Relation de ces découvertes paraissent dans les Mé-
moires de 'Académie des Sciences,

1768 : Le Chimiste Macouver découvre que le caoutchoue est
soluble dans 'é¢ther.

1790 : Fourcrovy le dissout dans essence de thérébenthine ;
puis GrassapT constate qu’il se gonile et se ramollit dans 'eau
bouillante : il fabrique LEs PREMIERS TUBES EN CAOUTCHOUC.

I’aéronaute Cnarrves emploie la dissolution pour enduire
Pétoffe de ses ballons,

1791 : Bessox el 1811 - Cuameron, imperméabilisent les draps
et les feutres,

1. Anglais Mac Inrosn s’empare de ces trouvailles pour fabri-
quer industriellement des vétements impermdéables.

1842 : I Associé de Mac Intosn, Hawcock et GoobvEear
en Amérique, inventent la vulcanisation, tandis qu’en France
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les Maisons Ratrier et Guisarn (1830) et Barvier et Davsréc
(1832) fabriquent de nombreux appareils ou objets, bandes,
fils et tissus élastiques.

Nous sommes en 1888 : les roues plus petites de nos machines,
leurs jantes rendues de plus en plus étroites pour la diminution
du poids, augmentent les trépidations subies par le cycliste.

Les Expositions anglaises de Vélocipédie présentent ainsi
diverses ‘solutions d’amortisseurs dont plusieurs d’invention
francaise.

Cette manifestation annuelle, appelée Srancey smow (la
premiére en 1878) a en lieu dans divers locaux couverts de
Londres, et va se fixer principalement au « Crystar Parace »,

Un petit nombre de Francais vient v étudier les méthodes, les:
nouveautés ou les perfectionnements de nos Voisins.

Néanmoins, au Stanley show de 1889 (25 janvier-2 février) la
caravane francaise, menée par mon ami regretté, le petit Su-
pErsie (2 m. 04) est plus nombreuse. Des compte rendus plus
ou moins détaillés paraissent dans nos Journaux sportifs, mais -
c¢’est seulement dans la Revue mensuelle « Le CycrisTte » de
« VErocro » de Saint-Etienne que je reléve ceci :

1889 , 1°r mars : page 45 :

Au Stanley Show, U'Industrie Vélocipédique de création Fran-
caise, présente nos machines dont : 044 bicycleties, 33 tandems,
87 bicyeles ordinaires, 52 rationnels (roue AR plus grande), 10 kan-
goroos, soit 826 bicycles et 375 tricycles, dont 234 a direction
« CrRIPPER ». '

1889, 1¢r avril : page 104 :

ORIGINALITES AU STANLEY sumow. Les bandes de caoutchouc des
roues des Bicyclettes et Tricycles remplacées par un tube de la
méme matiére, gonflé d’air; les mémes bandes remplacées par une
multitude de petits cénes de caoutchouc, plantés dans les jantes,
absolument plates...

Roues a rayons en spirale ou formant ressort, etc...

1889, 1°r novembre, p. 293 :

R4

On expérimente en Angleterre des Bicyclettes dites « PNEUMA-
P £ Y

(Y
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frrovEs ». Roues gainées de larges tubes gonflés d’air. Une Compa-

gnie s est formée a Belfast pour exploiter cetlte tnvention..,

- -
Fnsuite,

1889, 6 décembre : La « Revue du Sport Vélocipédique » donne
la reproduction d’un prospectus financier anglais.

Il s’agit d’une Société fondée depuis le mois de mai a Dusriwn.
au capital de 650.000 franes, en ac tion d’une livre pour ’exploi-
tation d’un brevet concernant un « caoutchouc pour véloecipéde ».

Extrait du prospectus :

Le preuwmatique est composé d’un tube de caoutchoue d’environ
22 millimeétres de diamétre rempli d’air comprimé. Ce tube est
fixé a la jante par une enveloppe de totle (qui s’enroule autour du
tube et de la jante) et protégé par une garniture de caoutchowe épais.
L’ air est soufflé dans le cercle a Uaide d’un soufflet au pied et une
palve spéciale brevetée empéche I'échappement...

I’année précédente (1888), un vétérinaire Irlandais, Jonn
Bovp Dunror, de Belfast, dont le fils posséde une bicyclette, a
remarqué, lul aussi, les trépidations occasionnées a cet instru-
ment par les mauvaises routes et tente d’y remédier par divers
moyens mécaniques qu’il fera breveter,

Mais, au cours de ses recherches,il a I'idée d interposer un
coussin d’air entre la machine elle-méme et le sol : d’ot sa réali-
sation et son Brevet d'invention du 25 juillet 1888 (n° 16607,

Il fait construire une machine pour le coureur William Hume,
premier usager du pneumatique, qul gagne 4 courses en 18388,
Le 18 mai 1889 Humr battra encore de nombreux coureurs
parmi lesquels Harvey bpu Cros.

Le peére de ce dernier s'intéresse a 'invention et la « PNEuma-
Tic Tyre Co » de Dublin est ainsi fondée.

Malgré leur aspect peu esthétique, les machines munies du
nouveau bandage, remportent, avec des coureurs peu connus,
des succés incontestables,

La Bicyclette a pieds d’éléphant... affreuse a premiére vue, mais
résultats étonnants : des coureurs de troisiéme rang baitent les
rivaur de premier ordre...

Elles sont exposées au StanrLey suow de janvier 1890 et le
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correspondant du « VErLocEe sponrT » note la curiosité qui s’at-
tache i la nouvelle invention.

1890, 30 janvier, « VELOCE SPORT », p. 83 :

Aw premier rang des perfectionnements... le caoulchouc pneu-
matique... La Maison HumBEr qui expose des machines munies du
pneumatic tyre se propose d’en envoyer deuxr en I'rance, dont Uune
a sa Maison de Paris, et Uautre @ Agen @ M. GeorceEs THOMAS
(Président de I’ Union Vélocipédique de F'rance), afin qu’il en fasse
lessat. Puis,

13 février, « V. S. », p. 121, Stand 138, Pneumatic Tyre,
Dublin

TP ai ew le plaisir d’essayer une de leurs machines et je dois dire
que le roulement est d’ une douceur qui surpasse complétement tous
les autres systémes antivibrateurs. Il est certain que st ce caoutchouc
est durable, cetle invention est appelée & un suceés untversel.
L’agence pour la France et le continent a été donnée @ M. Aug.
Larsen, de Liége...

L’éerivain « Vestox-Gris » n'est autre que Victor Brever
qui débutait en 1887 dans le journalisme sportif comme rédac-

- - "

teur parisien de la « REVUE DU SPORT VELOCIPEDIQUE » parais-
sant & Rourk. Puis allait habiter Loxpres d’ou il dirigeait la
chronique anglaise du « Véroce sport »

Mon autre grand ami, Georges Tuomas, grand touriste en
tricyele avee Maurice MarTin fut done le premier introducteur
du « pneumatique » en France.

Monté sur son Tricyele HumseRr et passant sur les mauvais
pavés des quais de Borpraux, il suscitait cette réflexion d'un
« caulegue » avee le délicieux aceent que je connais bien: « Eh!
vois done le type qui roule sur des bouées de sauvetage...»

Cette invention devait étre discutée car, sans le savoir, J. B,
Duxvror, le véritable créateur du pneu de Bicyclette retrouvait
I'invention de I’[Zcossais Trompson mais, plus heureux que son
prédécesseur, il réussit a lui donner droit de cité.

I.e brevet de Robert-William Taompson, Adam Street Adelphi
Middlesex (1822-1873) date du 10 décembre 1845 (N© 10990 pour
I’Angleterre) et n® 3815 (1846) pour la France.

-
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11 est demandé pour Perfectionnements aux roues de voitures
* ] & b a .
Pau;;ant egm'femmat 5 apphqzmr a d'autres COrps roulants.

L.e mémoire, a;-pgmpaane de figures, indique un tube creux
de caoutchouc qui, gonflé d’air, forme au sol un coussinet d’air;
‘ce tube étant protégé par une enveloppe de cuir fixée par des
spoments boulons et écrous.

= . A - 3 = Fror f _}I ff -Ir ﬂ E} d

1. inventeur précise qu il est préférable de dilater le bandage
dlastique aw moyen de Uair, mais on pourrait dilater au moyen

. divers corps solides et élastiques, ressorts métalliques, caout-

I rer F (] 5
choue vuleanisé, gutta-percha, crin de cheval, éponges, ete...

Lorsque le bandage sera préalablement rembourré avec du crin
ou des éponges, puis gonflé au moyen d’air fortement comprimé,
il sera moins sujetl a étre coupé entre la jante et la route...

Il pourra méme étre formé de différents tubes séparés.

Le « Mecuanic's Macgazing » 22 aott 1846 annonce le premier
cette invention. 1l donne plus de détails le 27 mars 1847, signa-

Arwgxpériences faites dix jours auparavant (17 mars 1847)

e
‘E‘lr_ “.r?‘ _11;*1 nunst et Cle, grands carrossiers, 313, Uxfurd

1euses, 1n01ndre. L:ITﬂrL dc traf_.tmn: pas de trépi-

un 1849, n° 1347, le méme « Mecnantc’s Macazing»
nnaitre que Taoveson remplace le cuwr par une enceloppe
faite avec une toile manufacturée expressément dans ce but, et sur
Uextérieur de cette toile, a Uendroit ot elle est exposée a 'usure, une
bande de caoutchouc renforce la partie roulante...

La voiture Coupé servant aux expériences était montée en
pneus de 910 s 105, Linventeur démontrait qu’il économi-
sait sur les bandages de fer 38 ¢, d’effort de traction sur maca-
dam uni et 63 9 sur sol eaillouteux. Aprés environ 2.000 kilo-
meéires d'usage les pneus ne présentent aucune lrace d usure.

Quarante ans plus tard, J.-B. Dux~vrop confectionnait Ini-méme
ses premieres roues de Bieyclettes munies de pneumatiques.
On peut done dire que ces deux hommes ont eu la méme 1dée
avec des conceptions différentes, mais tendant au méme but.

Tout d’abord les brevets de Dunror ne furent pas discutés;
Pantériorité ne fut discutée qu’apreés septembre 1890, date a
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laquelle le journal anglais « SporTs Pray » publia le brevet de_i

Tuompson sous le titre de « Une saisissante découverte »; ¢e
qui provoqua de irés nombreuses contestations. '

Cependant le pneumatique est vulnérable, il créve facilement -

et. sa réparation nécessite un outillage spécial, mais surtout
un temps assez long.

Il sera done réservé aux machines de course sur piste.

Pour la route on lance de nombreux bandages creux, non
gonflés, tandis que diverses tentatives sont faites pour un pneu-
matique facilement réparable.

1890, 5 septembre : « Revue vivocirinigoue ». A Clermoni- .
Ferrand, la Maison Micneran entreprend la fabrication des nou-
veaur bandages... '

Les fréres Micmerin, André (1853-1931) et Edouard (23 juin
1859) ont pris la succession d’une Manufacture de Caoutchouc.
créée en 1832 par leurs grands-parents Barsier et Daubrer,
A Clermont-Ferrand.

L’ainé, Ingénieur E. C. P., est Constructeur de charpentes en
fer, & PPans. _

11 va lancer les originales créations publicitaires que on.
g P

connait et deviendra plus tard apdtre aussi fervent que géné-

reux de notre Awviation Nationale.

Le second, artiste peintre, abandonne ses pinceaux pour deve-
nir le grand technicien de la Maison qui va prendre un déve-
loppement 1nconcevable.

André a vu en vitrine, & Paris, une machine munie de nou-
veau bandage pneumatique : il Pa trouvé affreux et sans avenr.

Parallélement, Edouard, au contraire, a eu 'occasion de faire
réparer 4 Clermont le pneu collé d’un touriste anglais de pas-
sage. Cela a nécessité plusieurs heures et une nuit; aprés quoi il
a essayé la machine. Rouler sur de Uair est une chose mervetl-
leuse, écrit -il @ son frére, mais il faut pouvoir démonter et réparer
sans outillage, en un quart d heure...

Plusieurs mois d’études, d’efforts et d’essais permettent enfin
de créer le pneumatique démontable. Le brevet est pris le
18 juin 1891, i
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I.es fréeres Michelin pensent alors a la grande Course Cyeliste
Paris-BreEsT, qui va se disputer en septembre, pour faire con-
naitre leur création. 1l m’est pas facile de convaincre d’abord
H.-O. Duxcan, directeur en France de la maison Humser;
marque qui avait monté les tout premiers collés Duxror. En-
suite le coureur Charles TErroNT qui n’a qu'une confiance rela-
tive dans 'air comprimé pour une randonnée ot le changement
de machine est interdit.

Néanmoins Charles essaie, est séduit, accepte eL gagne la
grande épreuve,

La firme Michelin et sa eréation sont lancées. Les deux fréres
n'hésitent pas a se rendre en personne au StTanNLeEy SmHoww de
Londres ou ils présentent les premiéres démonstrations. (est
au cours de ces voyages de quelques Francais trop peu nom-
breux que je fais leur connaissance.

Mricarrin est done « le pére du ppeumatique démontable »
suivi aussitét du pneu de voiture et du pneu d’auto; les chambres
4 air seront de couleur rouge, souvenir des tuyaux d’air compri-
mé livrés parla maison pour le percement du tunnel de Sai~t-

Gormarp (1872-1892) qui étaient de cette couleur. .,

1890, 24 octobre : Dr Crvry fait prendre 4 A. Crément la
licence des pneumatiques Duxrcor pourla France et les Colonies,
et de nombreux procés sont entamés sans résultat.

La série de proceés se termine le 1 mai 1900 devant la Cour
d’appel, dont le jugement déclare que le brevet Dunrnor de 18838
n'est qu'une reproduction des procédés inventés par Tmompson

dés année 1846, 11 est débouté de son action et condamné i des
dommuges.
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18090. — LE TOURING-CLUB DE FRANCLE

BOURSES. LA CHAMBRE SYNDICALE DU CYCLE,
. NOUVEAUX DIRIGEANTS : PIAT DESVIAL,
G. GALLICE, LEON BOLLEE. - ANNONCE DE
BORDEAUX-PARIS. - LE VELOCGIPEDE A PE-
TROLE PEUGEOT

26 janvier : Fondation du « Tourine Crus pe Fraxce

6 mars : « Le PetiT Joun~ar ». Article de Jean Sans Terne
sur « Brevenes BT TRIcYCLES »,

27 avril : A Paris, course de la Société d’Encouragement,
40 kilomeétres. Officiels : Paul Faussier, Lerercxevx, A. Ger-
MATUX.

Classés : 1€t Emile LamseEriack, 2¢ Riavier Dumas (com-
patriote); 3¢ Giranpin; 4¢ A~rvoxy (débuts); 5¢ TerronT,
L. Louver, R. Kunuing et . ReExavx.

Peu aprés, débuts prometteurs : ANTOoNY gagne consécutive-
ment onze courses.

15 juin : A Bordeaux, G. CasstaNarDp remporte les Champion-
nats « Amateurs » Bieycles et Tricycles.

24 aofit : Congrés U. V. F. Réglementation des Coureurs
Amateurs et Professionnels.

Création des Epreuves de 100 kilométres sur route. Aller el
relouar,

26 septembre : Formation de la « CHAMBRE SYNDICALE DU
Cycre », L. RocueT, Président,

DeV Assoctatron ViiLocrrEpioue ' Amareurs (A V. A}, Ph.
ReicuneL pére, Président.
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Frantz Rercaet écrit dans la « Revue pes SporTs » et dans les
« SpORTS ATHLETIQUES » qui viennent de paraitre.

1890 : M. Prat Desviarn, un des premiers pilotes des Tricyceles
a Vapeur de Diox Bouron (nov. 1887) est nommé Président du
Viro Crue A Acats (Gard).

Charles GarLrice, inventeur, avec Fernand ForesTt, du premier
moteur a4 4 eylindres verticaux (1889) est, lui aussi, nommé
Président du « VELocE Sparnacien » &4 Fpernay, et de la Fédé-
ration Vélocipédique de 'Est.

Léon Borree est nommdé Président de '« Union vErocipe-
prove » du Mans.

1891, 26 février : Du « Veroce Srort »: Le Véloce Club borde-
lais organise pour le 23 mar 1891 wune course sur route de Bor-
deauz ¢ Paris (580 Fkilométres), réservée aux amateurs. Priz
en médatlles.

5-6 avril : La maison Pevcror a invité des Mécaniciens, Tech-
niciens et Journalistes 4 visiter ses nouvelles usines de Beaulieu,
Ses ingénieurs font essaver & quelques privilégiés un « VEroct-
rEnpeE A PeErnone »,

10 mai : A Paris, autour de Longchamp. Le « VErLocipiEpe
ILLUSTRE » avee Paul Faussier, organise une nouvelle course
« VErocipnes A4 MOTEUR MECANIQUE ».
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1891. — BORDEAUX-PARIS ET PARIS-BREST

1891 : La grande course sur route de Bordeaux a Paris a lien |
4 la date fixée, 23 mai. Elle réunit 28 amateurs, parmi lesquels
cing coureurs anglais, les meilleurs routiers du moment.

A la stupéfaction du publie, les 580 kilométres sont couverts
par G. P. Mircs, le gagnant, en 26 h. 347 477,

2¢, M. HoreEIN; 3¢, Encr S. F. : 4%, Bartes.

15-16 aofit : Inauguration du Vélodrome de Courbevoie,
500 métres.

Officiels : E. Mousser, V. Brever, L. Susensis.

Principaux Coureurs francais . Caarroxn, CorrErREAU, AN
ToNy, Mauso, Feranie.

Anglmq : A. et H. pu Cros, ALDERTON.

I.e 11 juin, 4 son tour, le « PETIT JoURNAL » annonce une course
encore plus dure et plus difficile : Paris-Brest et retour (1.200 ki-
lomeétres). Epreuve de machines autant que course d’hommes,
étant données les conditions du réglement,

Elle se déroule le 6 septembre : 206 partants divisés en 19 sec-
tions.

Engagé pour faire un reportage vécu, je figure dans la 16¢
avec mon camarade Eriexxe, de Nancy, plus connu sous le
pseudonyme de StTEPHANE. :

A mes cotés, Frédéric ne Civey contrdle la section vmsme.
puis il s’occupera de entrainement de Jren Lavar.

Comme on le sait, 'épreuve monstre est gagnée par Chariﬂ‘éﬁ
Terront en 71 h. 37, sur Bicyclette anglaise HumBer muni§
de pneumatiques démontables fran¢ais Micmrrin.

Jier Lavar est 22en 80 h. 47, sur machine francaise (LEME"W
et pneus anglais Dunrop; 3¢, (JDULLIBELB 4¢, CORRE, }}UIST'*T,LP.TIy
Germauvx, Th, Joveux, ete...

.

[~ R T
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C’est pour nous la révélation du « pneumatique démf:mtab]e »
et pour le orand public, c’est la :gr_ande démonstration (_].’un
nouveau moyen de transport individuel : Girrarn 'a dit le
premier : « La Bicyclette est mieuxr qu'un sport, cest un bienfait
social ». (La Reine Bicyclette).

Note: Ch. TerroxT est most en 1932 4 Marseille, ses obséques
eurent lieu a Paris. Un discours fut prononeé sur sa tombe par
Axtony (ex-champion de Franceet son premier entraineur dans
Paris-Brest).

LE SOUVENIR TERRONT

Sur linitiative d’A~Ttony, une plaque commémorative de
Iexploit de TeErronT en 1891 sera apposée en 1933, en bas dela
cote de Picardie {Versailles) sur la maison historique des doua-
niers.

« Le Comité du souvenir TerroxT », dont les principaux dona-
teurs furent Awxrtony, Miceernin, Duscor, H.-O. Du~can,
« 'Eeno pes Sports », « 'Avro s, Le Touring Crun, ©’UnNiox
Vierocipinioue pE Fravce, Ruvierge et tous les anciens cham-
pions de France, était composé de :

Président : Maurice Martin; Vice-Présidents : Anrony (H. De-
Brav ), H.-O. Duxcax; Secrétaire : F. Favveav; Membres :
No¥® Bover, Victor Brevenr, Léon Breroxn, H. DescraNcGE,
Dvenrsne, Maurice Ecnavie, F. Ecua FenTton, E. ReENxaux,
M. Runienne.

Devant le Ministre, Maurice MarT. n discours magni-
fique, rappelle le développement du Cycle et du Pneumatique,
griace aurquels 'automobile et I'aviation ont pu si heureusement
progresser,

Il rappelle aussi combien les Sports (Cyele, Auto et Aviation)
doivent aux vétérans coureurs cyclistes et 4 Ch. TeErroNT en

particulier, sans oublier les autres membres du Comité du
« Souvenir TErroNT ».

Le Ministre répond qu’il n’oublie aucun de ces grands pré-

curseurs et remercie les coureurs des temps héroiques qul se

Sont associés 4 ANTONY pour commémorer I'exploit du grand
disparu. '
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QOutre I'endurance exceptionnelle du grand champion Ch,
TerroxnT, la grande épreuve apporte encore une révélation au
orand public.

C’est. le « Quadricycle 4 pétrole » Pevcror déja essayé le
6 avril précédent qui est venu de Valentigney a Brest et qui a
suivi la course avant de rentrer dams les ateliers ot 1l a été concu
et exdécuté.

Le dimanche suivant, 12 septembre,la « ScreNce rraNCATISE»,
avec une grande illustration de premiére page, publie un article
relatant les premiers essals du pére de I’Aviation, Clément Aber,
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1892, — LA CONQULETE

Clest I'éclosion du mouvement prévu et annoncé par Pierre
Girranp, c’est épanouissement de la nouvelle industrie, que
. . - ' . . .
dig-je, des nouvelles industries qui vont révolutionner les trans-

por Es.

Qu'on en juge

80,000 bicyelettes sont sorties des Usines Francaises en 1891.
Aectivité fébrile dans tous les domaines : nouveaux journaux,
courses sur route, ouverture de Vélodromes, manifestations

mondaines, ele...
Je cite

1892 : Sur la route, 14 mai, le deuxiéme Bordeaux-Paris est
gagné parle Francais Stépuane, préparé et soigné par ne Civey,
battant le temps de Minrs de prées d’une heure (25 h. 377 :
Vieneaux est deuxiéme.

Micnnrin organise le 5 juin une grande épreuve : Paris-CLer-
MonrF-Fernano (400 kilométres) avee crevaisons obligatoires.
Elle réunit 76 partants et est remportée, a la stupéfaction géné-
rale, en 17 h. 52’ par le jeune pistard Henry Fanmax, qui
recueillera bien d’autres lauriers par la suite.

Pour me rendre compte, ] étais engagd sous le numéro 142,

Le 24 septembre, le Tovrouse-BoRpeEAUux et retour (D00 kilo-
lrjf‘!tl‘fis] est également remporté par un coureur de piste, le
Nig¢ois Nicopei: lex-CavmMmansTepT), en 24 h. 9.

Des Vélodromes sont mnaugurés a Paris. Cest d’abord celui
(_111 Champ de Mars, puis le célébre« Burraro» dont la premiére
“hreuve, le 29 mai, voit la vietoire du Bordelais Georges Cassi-
GNARD qui sera le grand triomphateur de 'année.
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De son c¢dté Anrtony (c’est-a-dire Henri Desravy) enléve
brillamment la course de 20 kilométres en 377 227, battant
2
I’Anglais Avperron, Farman, Vereue, Mauso, ete...

et

A Buffalo également, le 3 juillet suivant, se court la fameuse’

Compétition Internationale des Amateurs, y compris la Course
des 10.000 meétres en deux séries distinctes : Amateurs Anglais
et Professionnels Francais.

Nos singuliers « professionnels », pour défendre I'honneur
national, ont « refusé » d’aller en province cueillir de fort beaux

prix en espéces, et concourent ici pour de trés modestes objets
?
d’art.

Mais ils veulent faire mieux que leurs adversaires. Fn eflet,

aprés avoir mené alternativement le train, les 10.000 métres

sont accomplis en 15° 15”. Record du monde par H. Foun~Ier,

F.Coarrox et ANTOoNY, arrivés dans un mouchoir.
I.es Anglais A. pu Cros, Goop et TrinsTLETON ne peuvent

faire mieux que 15° 54", soit 39 secondes de plus que les profes-
sionnels.

Le dimanche précédent, 26 juin, Axtoxy avait remporté le
Championnat de France Bicyclettes, & Calais, devant Fanmax,
Ecnarie, Lamsrecars, Deransonrne, etc...

Les officiels de « BurrarLo » sont

Starter : H.-O. Duxcax; Adjoint : G. Mausoussin;

Juge : René pe Knvyrr; Adjoint : Bavupry pe SAUNIER:

Délégué aux coureurs : Louis MinanrT; Adjoint : Ed. pe Prr-

RODIL

SAUX;

Jury : Rodolphe Darzens, Pierre Girrarp, Pierre LarirTe,
Paul Mevax, Paul Rousseau, H. Nounvy.

Médecins : Docteurs J. Mixanrt et O. JENNINGS;

Chronométreur : M. Moorg, frére de James Moore le grand
Champion Bicycliste surnommé en son temps « Tue FLYING
FreExcEMAN » et vainqueur du premier Paris:Rouen, puis re-

cordman du monde sur piste en Angleterre.
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Les noms de tous les survivants vont se retrouver dans
PAuvromosiLeE et PAviarion.

Pendant ce temps, le célebre champion américain Arthur
ZimmErMany fait ses débuts en Europe, et, le 25 mai, bat tous
les amateurs Anglais.

Cette époque, et a partir de 1890, a vu se révéler une pléiade
de nouveaux coureurs de vitesse et de fond.

Ce sont : & Paris, les fréres Farman; les LampBErsack; Baras;
René Kvnring, Champion de Paris et quatre fois recordman du
monde; Axtoxy (Henri Desrav); Champion de France Bicy-
clette 1892 et cing fois recordman du monde, vainqueur du
Grand Prix en 1893 (Vélodrome de la Seine); J. MarcerLin,
Sterra (J. Sivcwmorre), Rivierne, Conre, WiLrrauvme, STE-
ruane et Henry Fournier devenus les premiers champions
de I'auto triomphante.

lLes routiers : Vieneauvx, Hobpew, ArLrvarD, etc...

En province, 4 Bordeaux avec le célebre G. Cassiananp, les
quatre fréves Loste, Louis, Henri, Ernest et Maurice, Excrr
(H. Faure), Henri Tart 4 Orléans, les fréres Lamprecars (Gé-
réon et Alfred} 4 Lyon, BourrirLLon 2 Marmande, et ses voisins
Ratie & Agen, Lacostre 4 Toulouse et Bonnevie a Tarbes.

Georges Cassienarp, dont la carriére est foudroyante, né a
Bordeaux le 5 aotit 1873, meurt & vingt ans, victime d'une chute
de cheval, le 28 septembre 1893,

Le 15 mai, premier numéro de « La Breyvcrerre », hebdoma-
daire lancé par de Lucenski et réunissant les meilleurs jour-
nalistes cyclistes de Paris.

"Le 15 décembre, parait le numéro 1 du premier quotidien
sportif « Le Vivo », de couleur verte, ayant comme directeurs
Pierre Girranp et Paul Rousseau.

De sorte que notre presse spéciale s’enrichit d’une pléiade
de nmouveaux journalistes, écrivains ou humoristes tels que
Paul Ber~narp (devenu Tristax), Davix pe CuaMpcrLos, Pierre
Larirre, de Pawrowski, Georges Prapg, ete..., ou de tech-

meiens comme  Viector Brever, les fréres Hamerre, Frantz
Reicuer, Marcel Viorerre.

La Bicyeclette a conguis Paris.

A

Bonneville,

(&4
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L’ ARISTOCRATIE

Le prince ALBerT pDE BELGIQUE, le futur roi Albert 1T, prince
Henri d’Onrians, comte d’Ev pe Beavnrecarp, prince de Sa-
Gan, général pE Garuirer, baron Secuier, baron ne BerLeT,
comte pE GontavT-Biroxn, pie Brocrie, le général Lomzinron,
Ministre de la Guerre, ’amiral Dorronor pes Essarts, ete...

LES ARTISTES

Antonin Mercre, Carolus Duran, Pédro Gartmanrp, Lassarre,
Pavrivs., Nosane. Georges Bern, Coouverin, Forain, Paul
3 2 ™ b 3 *

Decam, Par, Réavier Dumas, les chanteurs Dusvriie, Can-

pon~E, Fourners, Emma Cavvie, Jeanne GranNien.

T

LES DOCTEURS

Grancer, Lucas-Cnamrronyiire, Perit, Roux, Lasei.

LES LITTERATEURS

Fmile Zowra, Jean Ricaerin, Edmond Hanravcounr, Henri

Rocuerort, Marcel Prévost, CLEmexcrav, CorneLy, Georges
p'Esvarpis, Jules Rexarp, Jean Arcanp, SEvening, Paul Ben-
~anrp, Paschal Grousser, Carvor, Georges Frvpeau, Henr

Baver, Tancréede Marrer.

FEt je puis bien ajouter quelques souvenirs personnels datant
de cette méme année 1892 sur mon évolution vers I’ Automobile.
J’ai tout d’abord quelque peu écrit sur la matiére depuis 10 ans.
Jai critiqué le Tricycle & vapeur, puis, apprivoisé par Charles
Mun~ier, je 'ai étudié et conduit (1886).

J’ai essayé ensuite (avril 1891) le Vis-a-Vis Pevcror a pétrole.

Enfin, je wvais devenir conducteur.

Pierre GIrrFanp m’a remis une carte de visite pour MM, Pax-

aanp et LEvassor, et je fais de doubles débuts avee le remar-
quable mécanicien de cette maison d' HosTinaue sur Panmann-
Levasson et sur la voiture 29 PeveeoT de mon ami LLaumarrLe.
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Je pilote aussi la toute premiére bicyclette 4 pétrole du pére
Micrer, de Persan Beaumont, 5 cyhndres avec béquilles et un
cuidon droit de vélocipéde Micuavux 1865, Ca ne va pas trés bien.

Je lis dans le « VEroce Sronrt » (13 novembre 1892) : Henri
Descrance gagne le Championnat A. V. A. 50 Ekilométres en
D h. 6. Il envoie un défi pourle record de ["heure sans entraineurs.

Un peu plus loin :

A la gare du Nord, partant pour Londres, StanvLey-SHow :~
Georges Trnomas, pe Civey, M. ¢t M™e Dusois, Noé Bover, Cas-
sienarp, Stepnane, Cnmarron, Crémexrt, Avcoe, Darraco,
Svsersie, L. BoNnNvviLLe, ele... sans compter les fréres André. et
Edouard Micuerix et leur fidéle ArNnaun... .

Que de disparus!!!

18 décembre. — Inauguration de la piste du Parais bEes
MacHines.

Henri Farmax et J. Marcerrin en sont les vaingueurs : le
premier de la Course des Professionnels, le second de celle des
Amateurs.
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DES HOMMES NOUVEAUX

ENCORE 1892. - LA BICYCLETTE. .. NOTES
DIVERSES

Dans le milieu des écrivains-journalistes j'ai déja cité la
plupart de ceux qui ont prété leur concours a la Reine Bicyclette,
J'en rappelle quelques-uns : Mme R, Lescripe (Jean pe Cra-
rEaUx); Paul Favssier (Feraussi); Henri Pacis (Raoul Ri-
cuarp); Charles Munier (Nemmur); Paul Devicrers; Ernest
Movusser; Louis et Paul Minart, de Paris; Ricorrey, de
Troyes; F. Gepert (Tresrc), de Rouen; Paul Faceor, de
Lyon; de Vivie (Vevocio), de Saint-Ftienne; Duncax et
SuseEnsie, de Montpellier; Fernand Lepevize,; Maurice LAn-
NELUC-SANson, de Bordeaux, bientét remplacé a la Direction
du « Veroce Seort » par le Trio : Paul Rovsseav, FEmile Je-
GuHER el Maurice MarTIiN,

Beaucoup, et surtout des nouveaux, vont bientdt évoluer
du Viro vers ’Avuro. Je citerai par date de naissance :

La Vavrerre (Henri de), 25 avril 1862, Pratiquant du Vélo-
cipéde en bois, puis du grand Bicycle, rédacteur au « GENIE
civir » qui deviendra le Secrétaire Technique de 'AvTtoMosiLE-
Crus de France. '

Giravbpeavu (André), 26 mars 1863, De « I'Ispustrie VELo-
CIPEDIQUE » qui formera avec I’équipe de cette revue technique
(Charles Bivorr, puis Fernand Tuevin et Cuantes Houry), le

groupe organisateur des premiers Salons du Cycle et de "Auto-
mobaile.

.

Descrance (Henri), 10 janﬁer 1865. Dont « La BreycLeETTE »
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éerit, le 27 novembre 1892, alors qu’il vient de remporter le
Championnat de I'A. V. A. 50 kilométres sur route en 2 h. 6" 297
(record amateur) :

H.D.27 ans, 1 m. 70, poids ordinaire 70 kilos ; a I"entrainement
65 kilos; monte depuis 18 mois ; Courses gagnées : 5.; Champion-
nat : 1; Chutes : 3. Réve toutes les nuits Bicyclettes et Records.
Amateur foreené, intransigeant.

Faut-il ajouter que I. Descrance collabore & « La Drcvy-
cLeTTE », « Paris Viéro » « Le JouvrnNaLnL pes SporTs », avant
de fonder, en 1900 « L’Avro » dont 1l est resté Directeur.

Bavpry pe Sauxier, 2 mars 1865, Débute dans la presse en
fondant (1890} « Le Carrcron » et « Le RooueT » avee Arar-
sErT, . Darzexs, Jules Rexanp et Wicey. Il publie en 1891
« ' HisToRE GENERALE DE LA VELocipEDIE ». Devient Rédacteur
en chef du « Cycre » puis du « Jour~Nar pEs VELOCIPEDISTES »,
sans compter ses collaborations a de nombreuses publications
techniques. Il va devenir le plus apprécié des Vulgarisateurs.

De Knyrr (René), 10 décembre 1865. 1891 : Directeur de la
« REvure peEs Srorts », sera un des tout premiers conducteurs
d’Automobile de la Maison Paxwarp-Levassor, son Cham-
pion incontesté, et son Administrateur le plus qualifié,

Davin pre Caamrcros (Gabriel), 31 mai 1866. Appréciation
de la BicycrerTE :

Provencal transplanté a Paris. Porte monocle. Poéte, auteur de
nombreuses piéces de thédtre. Rédacteur principal & la « Bicy-
CLETTE », « LA Trompe », « L CycLE ».

De Larrere (Gustave), 1866. Eecrivain sportif éclectique,
entre a4 « 'eno pe Paris », puis « Parts Viro », ete. Fondateur
du Morocycre CLus pr Fraxce.

Bernarp (Paul), (dit TrisTtan), 7 septembre 1866. Apparait
dans le Sport comme directeur de Vélodrome, puis collaborateur
a4« La Brevererre », « Panis VELo », ¢« La TrompE ».

Rousseau (Paul), 1868, 22 mars. Codirecteur du « VerLoce
SPorT », & Bordeaux. Fondateur-Directeur du premier quotidien
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Sportif « Le Vivo » (17 décembre 1892). 11 a été précédemment
Champion de France, recordman du monde Bicyele, Trievele
et Bievelette.

Brever (Vietor), 27 septembre 1870. D’abord correspon-
dant a Londres de journaux francais dont le « Véroce Srort ».

Rédacteur, puis Rédacteur en chef du « VEro ». Fondateur-Di-
= -
recteur de « L Ecno pes SponrTs ».

Rercnern (Frantz), 16 mars 1871. Rédacteur en chef des
« SporTs ATHLETIQUES », organe des « Amateurs purs, » puis
« Cvere », Paris pEparve, « Viiro ». L’ardent et regretté Cham-
pion de Amateurisme.

Larirre (Pierre), 1872, de Bordeaux. Débute a4 Paris comme
secrétaire de . O. Duxcan. Ouvre la rubrique Sportive de
« L Ecno ve Paris » Fonde la « BrevcLerre » et un orand
nombre de revues ou journaux Sportifs pour lesquels ecelte
mégalée « Vie Au GranD Arr ».

Souvvestre [(Pierre), 187 juin 1874. Va collaborer & « P"AuvuTo » et
écrire cette magnilique « Histoire peE UAvromosine » éditée
par H. Du~xob et Pixar.

Pawrowskr {Gaston de), 16 juin 1874. Collaborateur au
« JourNaL pES SronrTs ¥, « La BievererTrE », « Paris ViEro ».
Rédacteur en chef du « VEro » avant de devenir un des cri-
tiques les plus appréciés de la grande presse.

De notre Doyen a tous : Paul Mevax~ (14 décembre 1852) dont
« La Brevererre » éderivait le 24 décembre 1892 . _
o« Lanterse maciovr v, Paul Mevan... Ce n'est pas le célébre
Do~ Quicnorre de la Manche puisqu’il est de Marseille. Critique
thédtral, auteur dramatique, écrivain sportif, Directeur de Vélo-
drome... Commence ¢ monter en Vélocipéde en 1868, Journaliste
en 1878 a Paris. ' '

Sera le véritable fondateur de PAvromosire-Crus de Fraxcr
en 1895,

Parmi les coureurs, Piste ou Route, 4 ceux précédemment
cités 1l convient d’ajouter : .

Constant Hurer, le phénoménal recordman des 24 heures, les
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freres Arvarp, d’Arles; Henry Fou, de Bordeaux; Nicoptmr, de
Nice, GEo, Lemarp, Merarer, Lucien LouveT, Gaston CourBse.

Bientot Jacouernin, Morix et une glorieuse pléiade de Sprin-
lers.

L.e Champion du Monde Paul Bourrirron, de Marmande, et
un trés grnnd nombre de coureurs régionaux.

Fncore dautres journalises, écrivains ou critiques Sportifs

Frnest Mousser, L. B. Sroxe, J.-H. Avsry, Jacques Mav
(J. Amv), les fréerves Hamerne, de CovmenrTin: les directeurs des
premiers Vélodromes : Paz, William BapuveL, elc.

l.es Amateurs : Ducde Brissac,de Conrapes, Max Lesauny.

A ce propos :
1892, 5 novembre : « LLa BicvererTE » annonce que :

M. Davip demande la disqualification comme amateurs de :
F. Reicaern, pour avoir entrainé Covirineur dans Paris-

Brest 1891,

De H. Descrance, pE Mapec, e Parnissavux, ANDRE, Her-
meT, Favre-Dusarrte, Guy Mauvve, BELLEIAMBE, qui ont
entrainé Stippase, Dusors, Pacnot el autres dans leurs dif-
jérents records.

LES BORDEAUX-PARIS

I’ Industrie et le Sport Vélocipédique vont suivre leur déve-
loppement incessant.

Courses sur routes, parmi lesquelles Borpravux-Panris constitue
le plus beau fleuron annuel. Courses sur les différents wvélo-
dromes qui se eréent, se succedent un peu partout en France,
&tl_il‘ant des adeptes de plus en plus nombreux & la « petite reine ».

J'ai assisté aux tout premiers Borpraux-Panis, collaboré
¢troitement a VPorganisation de {'entrainement de quelques
coureurs, notamment d’Arthur Lintox en 1896, Cette épreuve
restera toujours comme le critérium routier.

Les gagnants ont tous é1é des athlétes de premier ordre;
tj:mlefois se détachent parmi eux quelques grandes figures :
Correrrav symbole de la volonté; Gaston Rivierre, "homme
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machine, trois fois premier; le loyal Arthur Linton; Constant

i mm

Hurer dont on n’a jamais épuisé les ressources; Louis Trous-

seLier longtemps recordman, enfin les nouvelles générations
des Belges et des fréres Pévissier, les fins lévriers de la route,

L’ INDUSTRIE

La premiére Chambre syndicale du Cycle est fondée le 19 mars
1890, sous la présidence de Louis RocHET.
J’ar dit les rapports étroits de la Machine a coudre avec le

Cycle, puis de celui-ci avee la triomphante automobile. Je

constate en PFrance

L. Rocuer, A. Darraco (de chez IHurtu), Diriceo~, Hurtu,
Dusors, Peveror, Pruner, Rocner-Scunriner, Ricsourg,
Vieneroxn, Puis Decavvicre, Dueressoin, Comrior, Rouxewr
et Dusors, Barre, Georges Ricuarp.

Du Cycle a FAuto et PAvion. En Amérique : Durvea, Wix-
TonN, Porr, puis les immortels fréres WricuT, pelits réparateurs
de vélos'a Dayton, inconnus et quasi ridiculisés par leurs com-
patriotes et qui ont dt venir s’affirmer en France.

Chez nous : les fréres Farman, NicvrorT, BLérior, Anzant,
Haxnrior, MauBoussin, elc...

En Allemagne : Machines & Coudre, Cyecles, Autos : AbLER
(Heinrich Krever), Durxore, Orer, Seiper et Naumann,
Sroewenr, WANDERER.

En Angleterre : Covenrtry Co devenu Rubce et Co, Bavriss,
Tuowmas, C. Garrarp, Hicimany, Howe, SinceEr, SunsEAM,
5. F. Epce, Narier, RoLrs, etc...

En Belgique : Vax Berenbonck, Havrvast.

En Italie : Aenernny, Buegarti, CeEirano, Nacriatr, Tomma-
sELLI, Braxcni, Frascuini, Isorra, STtorERO.

L’AMERIQUE CONFIRME

1896, 25 juillet : Un Journal américain (5 décembre 1885)
avait prétendu que New-Yorxk était la « patrie du Vélocipéde ».
La revue « ScienTIFic Amenrican » remet les choses au point en
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rappelant invention de Pierre Michaux en 1861, le monument
a Pierre Micaaux. Elle ajoute :

En 1869, le Parisien MevER construit le Vélocipéde compléte-
ment métallique avec caoutchouc auzx roues. Méme année divers
perfectionnements de Micmaux.

Fn 1874 Marcuecay réduit le poids et augmente la roue mo-
trice. FEn 1877 Rousseau, de Marseille, construit le Kaxcaroo et
enn 1880 Starnrtey le Hoven.

Les Ttaliens appellent le Cycle « le poéme du métal ».

1896 : Mais le 15 aofit suivant, une nouvelle : Est-ce exact?
La priorité de 'invention de Michaux serait contestée.

D’aprés unlivre publié en 1694, « Récréations mathématiques et
physiques», I'inventeur seraitle Francais Elie Ricnanp, de la Sain-
tonge, qui construisit en 1690, un véhicule avec deux manivelles
attachées a Uaxe...

De sorte que, de toutes fagons, LLa France est bien reconnue
comme la patrie du Cycre...

Le journal confirme de méme Tinvention de la Machine a
coudre et les dates des constructeurs.

Traimonnienr en France, 1830; Elias Howr 30 septembre 1846.

Wirson. 12 novembre 1850; SIN(:EP-. 12 aotit 1841,
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LES CLLUBS CYCLISTES

1868 : A Paris, « Le VivLocr CrLus ».
1869 : A Roven, « L Viiroce Crus », fondé par le DT Bellen-

contre,
1869 : A Panis, « L.e Viroce SrorT », Parisien.
1869 : A Tovrouse, « Le Viéroce CrLus .
1874 : A Paris, « Le VEvoce Sront o, Henrt Pacrs, secrétaire.
1874 : A Amvcenrs, « Le ViEroce Crun »,
1877, 30 décembre : Panis, « Unron VELOCIPEDIQUE PARI-
stENNE », fondée par Heuori Pacis (ligumidée décembre 1379).

1877 : A Pamis, « L Crun prs Coureurs ». Course a pred.

1877 : A Moxraveaxn, « VEroce Crus »,

1878 : A Borpeaux, « Viroce CrLus »,

1878 : A Pawris, « Sponr VEvocirépigur Parisien o, Prési-
dent : Paul Devittiers, auquel suceedent MM, Lavrest, Paul
Mepincer, puis Paul Favssiecsn en 1882, (Cest du 5. V. P, gqu’est
sorti le Journal « Le Srort VEvocireEpigue », le 4 mars 1330,

1879 : La Nfore, « ViEroce CLus - -

1880 : A AcEnN, « SrorT VELOCIPEDIQUE AGENAIS .

1880 : A Pamis, « Socieri Veévocirénioue Mirrorori-
TAINE ».

1880 : A CARCASSONNE, « SOCIETE VELOCIPEDIQUE ».

1881, 6 feévrier : « Uxton ViErocirEpigue bpE IFranNce
Création du Premier Championnat de France.

1881, 11 juin : Vicrexeuve-sun-Lor, « Vivoce CLusn, secrdé-
taire : L. Box~neviLLe. (Arrété préfectoral 7 juillet 1881) devenu
Crue des Cychistes le 19 juin 1385).
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1881 : A BErcERrAC, « SPORT VELOCTPEDIGUE ».
1881 : A Sarnt-Erienne, « CLus pEs CycrLisTes »,

1882 : A GrenonLe, Congres, statuts définitifs et reglements
de I’U. V. F. Clubs représentés, par conséquent fondateurs :

Acex (2), Borpeaux, Grexosre, Lyon (2], Na~cy, Panrs (2],
Pavu, La RéoLe, Savmun, Tovrouvse, Troves, VILLENEUVE-SUR-
Lot, plus : Axcers et Touns, qui n'ont pu se déplacer, mais
s’en rapportent aux ddécisions prises.

1882 : A Panrs, « Racing Crun nE Fraxce ».

1882 : A Parrts, « Srape Frawgars o,

1883 : A Bavonne, Brarrirz, « ViEroce CrLus .

1884 : A Borpravx, « SporTVELOCIPEDPIQUE DE LA GIRONDE ».
A Tasourxge, « SPORT VELOCIPEDIQUE »

1887 : A Paris, « Union peEs Sociétiés Francaises bEes
Srorts ATtHLETiQoUESs » (déclardée le 28 décembre 1900,

1887 : A Panis,« CeEncrLeE DE LA PEDALE »,

1889 : A Borpravx, « VELo-Crus LycEen »,

1889, 9 février : A Nice, « CErRcLE DE LA PEpaLe ».

1889, 16 novembre : A Nice, « IntervatioNnaL CycLE SPoRT 9,
1890, 26 janvier : Panis, « Touvnineg Crus pe France ».

1890 : Reclassement des coureurs, Amateurs et Profession-
nels,

1890 : Paris, « FEDERATION UNION DES SOCIETES D’ AVIRON »,

1890, 7 novembre : Panris, « Assocration VELOCIPEDIQUE ».
Amateurs (A, V. A.).

1891, 1°r mai : Nice, « VELo-SrorT ».
1892 : Parrs, OmNiuM.

1895, 12 novembre : Puis encore 4 Paris « Avrovosice Crun
DE Fraxce »,

1896 : T Anrtistic Cverne CLus.

DIBBQ, 8 janvier : I’Arro-Crup prE France. Président : Dg
ION.
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r

Autres Clubs : Ay, Brois, Carars, CASTILLONNES, Dierre,
MarserLre, Montpipier, Reims, Re~xnes, La RocuHe-sur-
Yon, ete...

SOCIETES D’AVIRON

L’Aviron et le Cycle se sont épaulés mutuellement.

Je rappelle les dates de fondation de quelques Sociétés avant
ou apreés la eréation de la Fédération.

1853 : Parits, « Sociétés des Régates », « Le Rowing-Crus ».

1854 : Reims, « Société de Régates ».
Lyon, « Société de Régates »,

1859 : LiLLe, « Sport Nautigue ».

1861 : Tourovuse, « Fmulation Nautique ».

1873 : Macon, « Société des Régates »,

1875 : Bavonng, « Société Nautique »,

1882 : ViLreEneuvE-sur-LoT, « Société Nautique »,
1883 : AcEn, « Société Nautique ».

1883 : NI(;-E, « Société Nautique ».

1884 : BorpEaUXx, « Société Nautique ».

1885 : BErcErac, « Club Nautique ».

1885 : Lisourn~E et CAsTILLON,

1890 : Fédération Francaise des Sociétés d’Aviron définiti-
vement constituée pour le 1°T janvier 1891,
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I.LIES PROPHETES

Roger Baco~ (1214-1294) a écrit :

On pourra un jour construire des chars qui se metlront et se
tiendront en mouvement sans emplot de la force impulsive ou de la
traction d’un cheval ni & aucun animal...

Denis Parin (1647-1714), né a4 Blois, invente et construit la
premiére chaudiére a vapeur avec soupape de sireté. Dans son
mémoire de nove pulveris pyrit usa il décrit une machine a
poudre avee cylindre et soupape qu’il construit en 1688 :

La poudre briilée dans un cylindre fermé par une soupape et par
wn piston dilate Uair par Ueffet de la combustion. Cet air s’échappe
par ta soupape, provogue un vide dans le cylindre et Uair atmos-
phérique pesant sur la téte du piston chasse celui-ct dans Uintérieur
du corps de pompe...

“Invente la transformation du mouvement rectiligne en mou-
vement rotlatoire (1707). Construit le premier bateau 4 vapeur
essaye sur la Frrpa, détruit par les bateliers jaloux.

1690 : Negwrox (1642-1727) prédit :

-que les connaissances humaines nows procureront le moyen
de voyager a la vitesse de 80 kilométres d hewre...

; Il suggérait 'idée d’un véhicule générateur 4 vapeur avec

OvVer ; " .

yer dans lequel le conducteur controle I’'échappement au

mowye ! ., k - ) .
Yen d’un robinet et d’un levier. La vapeur sort par un orifice
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étroit, et par réaction le véhicule est poussé avant (Il avait
construit une voiture que le conducteur actionnait avec les
bras).

~ Parmi les « Prophétes », pourquoi ne pas citer ceux qui avaient
prévu la Jutte du « Rarc » et de la « RouTre » ?

1837, 7 juin : Un de ceux que nous considérons comme de
nos grands précurseurs touristiques, Stexpuar-BevyLE, éerivait :

Que deviendront les capitaux employés en chemins de fer, si
Uon trouve le moyen de faire marcher les swagons sur les routes
ordinatres?... 11 y a cent ans!!!

Bien plus tard, mais aux débuts de ''Auto :

1894, 28 juillet : « L' IerusTtrAaTiON », — 25 aolt ¢ « La Na-
TURE » et « LE GENIE c1vIL ».

1896, 1¢T juin : « LE Perit Jour~ar » de Pierre Giffard :

Article au sujet des huit sous-préfeclures qui n'ont pas encore
le chemin de fer : BaArcrrLonNeETTE, CASTELLANE, LARGENTIERE,
Gex, Esravion, Lomsez, Frorac et Pucer-Tutxiers... Dé-
penses non justifiées par le commerce local. Que les Compagnies
réfléechissent : qu’elles établissent sur les routes de U Etat des ser-
vices d'omnibus automobies, des tramways sawns ratLs. FElles
donneront ainst satisfaction auxr populations délaissées et accor-
deront le progrés avec leurs [finances... Mais U Etat, mais le
contréle, mais les promesses électorales!!!
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1769. — LA VAPEUR

CUGNOT. — 1793 : LES BATEAUX. — JOUFFROY
D'’ABBANS. — 1803 : DALLERY ET L'HELICE.
1825 : SEGUIN ET LA CHAUDIERE TUBULAIRE.
1828 : PEGQUEUR. — 1873 : AMEDEE BOLLEE

LE PREMIER REALISATEUR

21769 : Cvewor (1715-1804). L’ingénieur francais Nicolas-
Joseph Cvexor applique pour la premiére fois la machine &
vapeur de Denis Parin & la traction d’une voiture automotrice
marchant sur roues.

La premiére est construite en 1769, la deuxiéme 'année
suivante. Cette derniére est exposée aux Arnts BT MiiTiers (n° 106)
de méme que le rapport du 4 pluvidse an VIII du commis-
saire Rornanp, _

Les premiéres chauditres de Cuvenor étaient primitives : si
elles avaient pu &tre alimentées par un foyer plus ardent avec
une meilleure étanchéité, le chemin de fer n’aurait probable
ment jamais existé, .

Ainsi que le disait H. pi 1a Varerre : On n'eiit pas ew besoin
de rails, on n’aurait songé qu’a perfectionner la voiture routiére.
On n’aurait pas connu Uinvention de STEPHENSON.

Et depuis plus de 150 ans le touriste aurait circulé librement
vers ses affaires ou ses plaisirs...

Mais, le 6 octobre 1804, huit jours aprés la mort de Cvenor,
au cours d’un essai de sa voiture, & I’Arsenal, celle-ci par suite
d’une mauvaise manceuvre de direction démolit un pan de mur.

Petit accident au surplus, mais qui en empéche I'usage et
retarde I’évolution qui se préparait.

Bonneville, 6
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1783 : Le marquis de Jourrroy p’Apsans, a Lyon, expéri-
mente un bateau & vapeur et, en 1316, bateau 4 aubes.

1803 : Darrery (1754-1835). Brevet du 29 mars. Expérience
sur bateau actionné par hélices directive et propulsive. Perfec-
tionnée plus tard par Frédéric Savvacr qui, en 1845, construira
une embarcation a hélice aérienne.

1825 : Mare Secuin (1786-1875), construit la premiére chau-
diére tubulaire, 'applique 4 un service de bateaux a4 vapeur sur
le Rudoxe, mais ne la fait breveter que le 22 février 1828
(N°o 3744).

Invention capitale et essentielle que Stermexson applique
a sa premiére locomotive « La Fusiée »,

LE DIFFERENTIEL. — LA TRACTION AVANT

1828, 26 avril : IP. Pecouveur (1792-1852), Mécanicien, invente
le différentiel (Brevet n® 3524) Conservatoire des A. et M.

{Les Anglais ont cependant élevé un monument 4 STArLEY,
simple reproducteur)... Construit une voiture 4 vapeur avee
moteur a avant. [avant-train est mobile autour d’une che-
ville ouvriére a l'aide d’un secteur denlé engrenmant avec le
pignon inférieur de I'arbre wvertical de la barre de direction.
Fusdées des roues avee pivots verticaux mobiles, Transmission
du motepur aux roues arriére par une chaine.

La méme année, les ingénieurs anglais construisent des véhi-
cules 4 trois roues comme la voiture de CuvcenoT. Parmi eux
G. Gurxey (1793-1875), W. Hancock (1799-1852) qui produit
sept ou huit voitures,

En France, on doit citer Ch. DieTtz, Lorz, Catrn, ALaner et
surtout Joseph Ravern (brevet 2 septembre 1868} qui réalise
la premiére chaudiére chauffée au pétrole et une voiture trés
mtéressante.

Enfin les fréres Micuaux, déja inventeurs de la pédale et du
Véloeipéde, gqui font un essal tout a fait concluant de Paris a
Saint-GeErRMAIN, précisément au moment de la guerre Franco-
allemande : 25 aott 1870,
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Amener Borrir, du Mans.

1873 : Amédée Borriee (1844-1916) construit sa premiére
voiture « POptissante » 4.8300 kilogrammes, 12 places, 15 che-
vaux, vitesse maxima : 40 kilomeétres.

Direction a4 deux pivots (brevet 28 avril) et application du
différentiel.

Elle vient du Mans a Paris et est présentée a 'Académie des
Sciences,

1l possédera la premiére autlorisation de circuler accordée
par le préfet, le 21 mar 1873, et confirmée par le ministre
Carnravx, le 26 aotit 1875,

Il construit ensutte « La Mancerre» (1878) « La Maric-AN~NE»
(1879). Cette derniére venant effectuer, le 18 novembre 1879,
un long voyage dans le Midi par Tours, Limoges, arrive a4 Ax
le 22 a4 18 heures.

Fn 4880, c'est la « NouvernLe » vollure apide qui courra
Paris-Bordeaux en 1895, '

Cette méme année 1830, « La Mancerne » vient aussi dans le
Mipr faire des essais sur la difficile route de Castres 4 Lacaune.

Enfin, en 1831, « La Raripe » qui sera suivie quatre ans plus
tard d’un Mail Coach pour le marquis de Broc.

Amédée BorLrir a eu trois fils : Amédée, Léon et Camille ; plus
tard, 1ls se sont consacrés aux véhicules a pél..rnle. et onl large-
ment participé aux courses qui ont favorisé le mouvement
automobile,

DEUX THEORIES

(Cest & peu prés 4 partir de cette époque (1881 que vont se
manifester deux tendances chez les constructeurs, deux théories
pour les usagers,

-

] Le Bois et le Métal. — Déja nous avons eu les Draisiennes, les
\-'élf_mipédes de Micuauvx et les voitures a vapeur de BoLLEE, Lous
“ngins qui ressortent bien davantage du charronnage que du
travail des métaux.

Nous verrons par la suite les premiéres volitures a pétrole de
Paxmaro-Levasson a chassis bois et roues bois ferré, comme

les avions et les planeurs des premiers essais.
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Par contre, depuis les vélocipédes de Rouvss eEau, de MevER et
de TrRUFFAULT en passant par les divers modéles de Tricycles,
nous retrouverons construits en rmétal les tout premiers Tri-
cycles & vapeur de De Dion Bouron et de SERPOLLET, puis les
Motocyecles, Quadricyceles ou Voitures a pétrole de Peuveeor, les
Lo~ Borrée et de Diox Bourton, et toutes nos Autos modernes,
de méme que des Avions métalliques.

EVOLUTION. — TUBES D’ACIER

Grice a la construction vélocipédique on va réaliser dans
les tubes métalliques des progrés considérables.

Telle piéce qui va devenir d’un usage courant et paru inu-
tilisable autrefois.

L’application de la construction vélocipédique a la carros-
série va suivre, '

D’autre part, méme dualité de besoins ou de gotnits pour 'uti-
lisation de la nouvelle locomotion : transports en commun ou
engins légers & une ou deux places.

A. Boirie a construit ses premiéres voitures bois et fer pour
12 places, tandis que D Dion Bourton Triéparpotvx vont sorlir
leur premier Quadricycle (métallique roues fil d’acier caout-
choutées) pour deux places, suivi de Tricycles monoplace et, par
la suite, des Bicyclettes et des Tricycles a pétrole.
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1883. — LE PREMIER VELOCIPEDE A VAPEUR

1883 : DE DION BOUTON-TREPARDOUX. - 1884% -
ARTICLE DU « SPORT VELOCIPEDIQUE » : J'ATI
VU ET ESSAYE. « SERIE DES ARTICLES DES-
CRIPTIFS : CHARLES MUNIER, 1887 : SERPOIL-
LET. - 1888 : BRASIER-MORS : BREVETS AN-
GLAIS : :

LE PREMIER VELOCIPEDE A VAPEUR

~Cest dans le clan des sportifs passionnés et des constructeurs
du Cycle que vont se recruter les propagateurs de la nouvelle
locomotion.

Tout d’abord, nous avons quelque peu négligé cette formule
de tourisme qui supprimait les efforts musculaires.

Mais mnous allons apporter a celte industrie nos meilleurs
constructeurs, et au sport ses plus remarquables champions.
1884, 16 aoit : « L SporT VELOCIPEDIQUE », page 366.

Aprés la présentation de la candidature de mon ami J. Gaus-
sail comme consul (U. V. F..

Je fais passer :
3, ) .
fagc 366 : « Ux QUADRICYCLE A VAPEUR » avec deux figures :

. Depuis environ deux ans, jpentendais parler de certain véloce
& vapeur que beaucoup avaient vu fonctionner, mais sur lequel
}B:n,a"“i"‘ que des renseignements superficiels. Un heureuzr hasard
M ayant mis récemment en relations avec MM. De Dion Bouvrox

et Triéranpo Ux, les inventeurs et constructeurs de cette machine, ;" at
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pu, enfin, m'en former une idée exacte. Le sujet est tout vélocipé-
digue; je me décide done a déerire de mon mieux le gracieux et
puissant engin.

Petite victoria roues métalliques caoutchouties, roues motrices
(1 m. 200 AV par deux courroies ; entre elles la chaudiére, verticale,
a circulation, a vaporisateur amovible, 300 tours, 3 chevaur.

Aun-dessus des deur roues AR (O m. 80) gui sont directrices,
banquette a deux places, sous laguelle un réservoir a eau de H0 litres
environ. A gauche, levier des freins ; a droite, levier de direction de
la machine. Vitesse : 20 a 30 Lilométres. Je laisse de ¢oté d autres
particularités, car je sortirais du programme vélocipédique.

Cette machine dott marcher el marcher récllement, contrairement
a Uopinion de vélocipédistes de mes amis. Peut-étre n’ont-ils pas
accordé a Uappareil toute Uattention qu’il mérite? Peut-étre aussi
auraient-ils poussé des cris d’enthousiasme st la nouveauté étail
verie de bien loin? Application éternelle de cet immortel principe :
« Nul n’est prophéte en son pays ».

Ces essais intéressent certains lecteurs (Voir plus loin, 16 et

23 janvier 12385).

1884, 9 octobre : « La Narure». — Hssais du Quadricycle de
Dro~x Bourow et TrErarbpoux.

1884, ¥V novembre : « La Narture » :

Aux lourdes et encombrantes routiéres, on substitue de petits et

légers véhicules automobiles plus légers et plus rapides, locomotion
d agrément...

1885 : « Vivoce Srort », page 644, 24 décembre. CriTiours.

Sous le titre : Le Vélocipéde 4 Vapeur

(An~arLes Lirre-
ratres, 5 décembrel. 7

On eient dinventer en Amérique un Vélocipéde ot la vapeur
remplace le mouvement imposé par les jambes.

Suit description quelque peu compliquée...

L'tneenteur ne parle pas des dangers que pourrait occasionner ce
nouveaw genre de vélocipéde, mais avoir sous lui une chaudiére en

ébullition et un réservoir de pétrole, avouons, que ¢ est peu rassurant...
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Critiques : Est-ce la le seul défaut? Est-il facilement maniable?
Pour nous, cyclistes virils, nous ne pouvons nous accommoder
dun instrument qui n’a du Tricycle que les trois roues et du vélo-

cipéde que le nom, nows ne voulons pas de vélocipédes sans pédales...
« Un IncréEpDULE W,

1885, No 16.387. - ConsErvAaTOIRE DESs ArTs BT METIERS,
Tricyele aVareur pE Dion Bourox 1885 (ayant couru en 1837).

J’AI VU ET ESSAYE

1886, 1°7 février : « Lr VevroceEman », page 11.

Ceux qui ne croient pas au Tricycle a vapeur nWont qu’a venir
a Paris et ils verront ce que nous avons vu deux ou trois fois : UN
Rorary ranpem auquel le propridtaire a supprimé le siége et le
mouvement de devant, remplacant le tout par un élégant et micros-
copique moteur a vapeur se chauffant au pétrole. Au moment oit
nous lavons vu remontant Uavenue de la Grande- Armée, il donnait
aisément une vitesse de 18 Lkilométres a I'heure.

Ce Tricyele donne aux chiens gui poursuivent les vélos une lecon
profitable. Au moment ot Uun deux s élancait a sa poursuite et
alors qu’il était & quelques centimétres des pieds du conducteur,

celui-ci lui envoyait en plein museauw un jet de vapeur qui pétri-
fiait le caniche...

1886, 28 mai, du « SPORT VELOCIPEDIQUE », page 179. — Le
Tricyele a Vapeur : |

Il y a longtemps que les qualités précieuses de nos oéloces ont
jrappé des chercheurs et depuis six ans nous entendons parler de
quelques tentatives de TRICYCLE AUTOMOTEUR...

(& 3 1 - r . € - )

1° juin : « Le VeELocEMAN », page 112 : Il parait que pour
1.500 franes U'on peut avorr maintenant des Tricyecles a vapeur a
Paris. Fen ai vu plusieurs et ils m’ont paru marcher assez bien...

4 juin : « Srorr VELociPEDIOUE », page 181. — Tricvcre
ve Diox Bouron er TrEPARDOUX.

Machine sérieusement dludide et établie.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


http://www.cnam.fr/

88 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

Et 4 propos de la soi-disant invention des « ANNALES ».

Ce pauvre Tricycle Américain n’a pas de chance : derniérement
(2¢ quinzaine de décembre) il s’est fait éreinter de belle maniére
dans un aimable journal vélocipédique du Midi.

Ceeur généreux mais qui se montre trop INCREDULE...

Je roule sur un Tricycle & Vapeur et jai quelque pew délaissé

mes fidéles Bicycles et Tricycles.

11 juin :
cyeles annoncés.

Isaac Davis, de New-York, description des « An~ares » du
5 décembre 1885, — Vax Leisenx de Gexgve, journal « La
GymyasTiQuE » de Genéve. — 1T avril 1886, Scuwerizer, de

SorevrE. Mais aucun d’eux, n’a effectué le moindre essdi réel..

« SporT VELOCIPEDIQUE », page 196. — Autres Tri-

- 2 juillet : « 5. V.» Le TricycrLe o vareur. — Descriprion
des Modeles de Dionw Bouron-Triirparnoux.

Tricycle a Vapeur, mixte pouvant fonctionner soit en Tricycle
automoteur, soit en Tri-Tandem a pédales.

19 Tandem amovible; 22 Une Place; 3% Sociable & 2 places

-
s

Chdssis de construction différente. Une seule ou d uxr roues mo-
trices, mais méme chaudiére. Celle pelite machine représente pour
nous, cycliste, une victoire réelle : dans sa course légére, elle nous
fera tirer la langue et un jour ou Uautre, nous laissera tous der-
riére elle.

1886, 18 et 30 juillet,, 13 aoit. -
avantages des nouvelles machines pour le Tourisme S. V. 16 juil-
let, p. 237 (La Chaudiére), fig. — 30 juillet, p. 251. Avantages :

« Chaudiére » brille tous les combustibles, bois, houille, coke,
~—— 13 aoit, p. 218 : Description du Rotary

— Chroniques indiquant les

« pétrole » .-fignite.
Tandem Ch, MuNiER.

10 septembre, S. V. p. 299,
Le tandem mixte, convertible, cavalier avant remplacé par

moteur poids total 55 kilogrammes sur tandem Rudge de Route,
de 50 kilogrammes. Détails de montage et de fonctionnement,

chauffage au pétrole.
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Pour le Tourisme, engin nouveau, puissant et docile, rapide
et siir, conguéle inespérée de UIntelligence de I'Homme.

1887, 28 avril : Premi¢re Course de Tricycles 4 Vapeur WaLxk-
Over de Georges Bourtox {voir Courses).

17 septembre : « La Narture ». —— La voiture & Vapeur de
Rocer de Moxtars, construite par I'Ingénieur Brasier chez
Monrs. En 1894, elle sera primée dans Paris-Rouven.

4 novembre : A Alés (Gard), M. Prar-Desviar demande

Autorisation de conduite pour son Tricyele a Vapeur de Dion
Bouvrox. ’

1888 : MerELLE. —— Parent de TrErarpoux, obtient une li-
cence pour la construction, le montage et la vente de Tricyeles,

Quadricycles de Dioxn Bouron & une, deux et quatre places.

21 janvier : « La Nature » — Tricyvele a Vapeur de Diox
Bovron avee remorque.
Description des différents modéles créés depuis 1884,

18 aolit : « La Narurer. — Tricycle Serrorrer (Brevet 18875
présenté aux Ingénieurs Civils.

Léon Serrorrer (Né a Curoz, le 4 octobre 1858, mort en
1907). SerpoLLET et Avezanp, 27, rue des Cloys, Panrrs.

1887 : Premier brevet de Chaudiére 4 Vapeur.

1888, 20 juillet : Il fait construire par les Usines PEvcror ses
premiers Tricycles a voie élargie, destinés a4 recevoir sa chau-
diére; il présente le premier aux Ingénieurs Civils.

1889, 10 aofiit: « La Natung », —— Exposition : Chaudiére et
Tricycle,

1890, 31 janvier: Il part pour Lyon accompagné de E. Arcu-
Imucow, le voyage se termine le 13 février et la voiture pése a
..

arrivée ¢ i : i
arrivée 900 kilogrammes, contre 700 au départ, suite des
reparations de route.

1891, 38 janvier : « Lo NaTure ». — Phaéton a Vapeur essayé
par G. Tissanpien.

3 . s 5

Plus tard, L. SERPD].LE_T prendra part, sur ses véhicules a4 de
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tres nombreuses courses et établira d’impressionnants records
de vitesse, notamment a4 Nice.

11 construira ensuite, en association avec A, Darraco des
véhicules industriels de Poids Lourds.

[I aura é1é le dernier défenscur de la Vapeur; bien aprés lui
les Constructeurs Américains ont sorti des machines légeéres qui
n'ont fait que reprendre la plupart des solutions francaises.

Premiers acheteurs : MM. A. ArcupeEascon;: Lassern e, Députeé
du Tarn-et-Garonne; Recreion, Député de Ullle-et-Vilaine:
PoveerLLe, Préfet de la Seine; Gaslon Menter; de PranpiEnes,

H. Brasier., - Ingénieur de la Maison Mons.

1887 : Premier Tricycle & Vapeur, comportant une chaudiére
a huile lourde, étudide dés 1886, en vue d’essais de canots
Vapeur perfectionnés en 1887 et 1888,

i
1889 : Le Tricycle figure, section des Chemins de fer, a I'Ex-
position Universelle. Médaille de bronze.

1894 : Il participe au nom de Roger de Mox~Tars, au Concours
Paris-Rouex,

J. Scorre (1848-1934).

1895, 23 mai : « LocoMOTION AUTOMOBILE », — Description

du « Trarx Scorre » (1848-1934). Chapelier a Epernay. Adap-

tateur de la chaudiére a vapeur aux Véhicules de Ltransport en
commun. Exploite une ligne & Pont-'Abbé (Manche). Le Train
comprend 2 voitures : la premiére avec chaudiéres, moteur et
banquette 2 places, compartiment 8 places assises et plate-
forme de 6 voyageurs debout. La deuxiéme, remorgue suivant
toutes les évolutions et courbes, compartiment de 14 places,
plus 2 plateformes de chacune G places, total 40 voyageurs.,

VAPEUR. -—— BREVETS ANGLAIS

1883, 27 mars, N° 1546 : Boxnevicee H. A. Véhicules a
Vapeur. . '

13 juin, 2937 : Hemart et Cie, Tramway a Vapeur.
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1884, 7 avril, 6067 : A. Prrne. Tricycle a Vapeur a 2 eyhindres.
8 juillet, 9881 : SUTHERLAND. Tricyele & Vapeur.

26 novembre, 15071 : BurLen et Broww~., Moteur a Vapeur.
1886, 3 septembre, 11287 : Scmwrizen. Tricyele a Vapeur,
1887, 19 février, 2631 : Terrien. Automotrice.

1888, 11 décembre, 13073 : Bourcorx. Automobile & Vapeur.
1889, 26 aoiit, 13431 : Mrporerox H. Trieyecle & Vapeur.
1891, 18 avril, 6727 : Rexx~es D. W. Véhicules a Vapeur.
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LLES COURSES

1887 : PREMIERE COURSE DE VELOCIPEDE A VA
PEUR. — PAUL FAUSSIER, GEORGES BOUTON,
CHARLES MUNIER. — 1891 : MERELLE ET LA.

CAUX
TROIS PRECURSEURS

Charles Munier, né a Paris, le 1T novembre 1856 est un
Touriste Vélocipédique particulierement éclectique.

- Je lui ai connu personnellement un Bicycle ordinaire Surrey
de 1 m. 32, un ExTrAORDINAIRE, UN petit Hickring de 1 m. 17,

Puis des Tricycles de toutes formes, depuis I'lMearranre
jusqu’au CrémenT, en passant par les Rupce et le Tandem
Rorary avant d’aborder la Bicyclette sur laquelle 1l continuera
ses nombreux voyages et excursions a travers la France.

On a vu qu’il a fait monter pour la premiére fois sur son Tri-
cycle Tandem a pédales un de ces petits moteurs 4 vapeur avec
chaudiére minuscule, construits par cet autre véléran Georges
Bouron (né i Paris, le 22 novembre 1847).

Charles Mun~ier est un des membres les plus démonstratifs
de cette wvieille « Socrgri VErocirEpigure METROPOLITAINE »
composée d’Amateurs et de Touristes.

L’Autre Club Parisien important est le « SportT VEérocipf-
pIQuE » fondé en 1878 et qui a eu pour Président, P. Medinger.

Paul Faussier, né a Paris le 3 aodt 1854, d’abord Vice-
Président est devenu Président du S. V. P. depuis 1882, TI
court en vélocipéde sous le pseudonyme de « SarvaTor » par-
ticipant 4 de trés nombreuses épreuves, notamment avec le
fameux grand Bicycle Renarp a parallélogramme de 1 m. 80.

Il est enfin Journaliste sous le nom de « FErausst » 4 « L' Es-
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TAFETTE » el & « 'Opixion ». Polémiste, d'une activité débor-
dante et un peu désordonnée, 1l a eu de nombreuses querelles
avec les Henri Pacis, Ernest Mousser, Itienne Giraup et
Davin de Cuamecros. Jen oublie certainement.

Favssier deviendra le principal collaborateur de Jean de
Cuampeavx (M™e Richard Lescripe) pour rééditer fin 1889
I'ancétre des journaux cyclistes et sportifs, le « VirLocipEipE
ictusTrE » fondé le 1°f avril 1869, qui avait cessé de paraitre
depuis la guerre de 1870 (dernier numéro : 28 juillet).

Trés au courant de tout ce qui se passe dans notre petit
monde 1l a lu les articles du « Spont VErLocirEDIQUE ».

I a vu le « VELocIPEDE A VAPEUR » constaté ses avantages,
notamment la facilité avec laguelle son conducteur « enléve »
les cotes les plus dures.

Il Iur vient a I'itdée d’organiser une course de ces engins.

I's’en ouvre a ses camarades du Crus lors de la réunion pré-
paratoire a I'épreuve du Printemps 1887,

Ceux-ci ne croient pas encore a la locomotion mécanique et
veulent se maintenir dans les Sports « musculaires » et Faus-
siEr se décide & tenter seul cette entreprise.

Je moterai en passant que la S. V. P. comptait ou devait
compter parmi les Sociétaires quelques membres qui ont fait
leur chemin dans I’Automobile ou 'Aviation. Outre les cham-
pions seulement Cyclistes de Civey, Mepincger, Ch. TerronT,
Ch. Hommey, G. Praax, ete... il v a eu : Jules Dusors, G, Mau-
BoussiN, Victor Brever, Antony (H. Deeray) Henry Fan-
Man, R. Kunvine, T. Canarron, Eug. Rexaux (celui du Puy-

de-Déme, 1911, ete...

LA PREMIERE

La premiére course a lieu le 28 avril 1887.

Le. départ aura lieu au Pont de Neuilly; parcours la route
classique de Saint-James (Bord de I'eau) pont de Suresnes (le
Pcf“t de Puteaux n’existait pas a I'époque) Ville d’Avray, Ver-
sailles et retour soit 31 km. 800.

Un seul concurrent se présente : Georges Bouton sur Tri-
cycle de sa fabrication muni de la fameuse chaudiére.
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Il termine le trajet en 1 h. 14 : un sportif anglais qui chrono-
métrail sur le parcours constatait certains passages 4 60 kilo-
metres & heure.,

LA DEUXIEME

Fin 1889, Jean de Cuamepeavx (Mme Richard LescrLiog)
et Paul Favssien ont fait reparaitre le doyen de la Presse
Cyechste « Le Viévrocipepe nLustrE ». En 1891, annonce d’une
deuxiéme épreuve. Depuis la premiére il a été question de nom-
breux modéles de machines automotrices.

Celle-civa s’appeler«Covnrse DE TRICYCLES A MOTEUR AUTOMA-
TIQUE » el sera ouverte a tous véhieules & vapeur, électriques, ete.

Elle a hieu le 10 mai 1891 sur 20 kilométres autour de Long-
champ.

Depuis 1888, de Driox Bourox ont cédé une licence pour le
montage de leurs moteurs & Merecte, (82, rue Lauriston) qui
construit les chdssis, (notamment ceux-ci ont figuré a I'Expo-

sition Universelle de 1889, a une, deux et quatre places), sur
lesquels il adapte les chaudiéres et appareils.

Deux concurrents se présentent au départ

Merrrie sur Tricycle de Diox Bouvron une seule roue mo-
trice AR qui termine seul en 41717,

Et L. Sereorrer (Tricyele deux roues motrices) qui aban-
donne au troisieme tour alors qu’il était®notablement distancé.

LA TROISIEME

La troisiéme Course a lieu le 31 aont 1891,

Cette fois ¢’est & Vincennes autour du lac DavmesNIL qu’elle
est disputée sur 40 kilomeétres.

Un seul partant se présente, Lacaux, toujours sur Tricycle
de Diox Bourow.

Aprés une dizaine de tours le coureur est arrété par absence
du service d’ordre. '

Une femme traverse la piste en poussant une voiture d’enfant
au moment ot Lacaux va passer : il arréte de justesse. It la
foule manifeste contre la femme mmprudente. Tumulte. La bri-
gade des gardes arréte la course.
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L ELECTRICITE

1860 : I.”ACCUMULATEUR PLANTE.
1880 : CAMILLE FAURE.

1881 : LES TRICYCLES DE TROUVE ET DE RAF-
FART.

1882 : CELUI D'AYRTON.
1895 : LA BICYCLETTE ELECTRIQUE.
1896 : TANDEM, TRIPLETTE, VOITURE.

1899 : 105 KILOMETRES A L'HEURE PAR JENATZY.
EN AMERIQUE. LES BREVETS ANGLAIS

De nombreux savants ont apporté le fruit de leurs travaux a
cette science nouvelle, aux manifestations si surprenantes et
s1 variées, ’

Notre pays est bien placé dans la compétition et il est encore
au premier rang pour la traction.

("est mori compatriote, le physicien J. pe Romas (de Ville-
neuve-sur-Lot) qui effectue, avant Frankrin, les premiéres
expeériences sur 'électricité tiréde des nuages.

Aprés Pélectricité tirée des accumulateurs par Gaston PranTe
(1860} c’est encore le Francais Gavrnanp qui invente le premier
transformateur électrique.

LES VEHICULES ELECTRIQUES

1860 : Gaston Pra~te crée le premier accumulateur de labo-
ratoire, ' '

1880, 10 octobre : Brevet 139,258, Camialle Faune invente
un accumulateur transportable et pratique.
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1881, 20 avril : Le « Jour~aL orricier » publie un article
de Henri de ParviLLe,

L’ Ingénieur Trouvi a adapté & un tricycle spécial & pédales

Coventry Rortary de 55 kilogrammes, deux petits moteurs élec-

triques, chacun commandant une manivelle. Piles secondaires a

UA. R., poids total avec conducteur 160 kilogrammes. Parcourt
plusieurs fois la rue de Valois & 10 et 12 kilométres a I heure.

1881, 24 avril : « Le Génte civin » reproduit Particle,

1881, 25 avril : I Ingénieur Rarrarp applique 12 accumula-
teurs Faure sur un autre Tricycle « SociasrLe HirLma~N~ » pour
actionner un petit moteur électrique, Essais : 19, Avenue des
Ternes.

1881, 25 mai : Chez le constructeur de machines a coudre
BerTHier, Rue de Montreuil, 4 Paris, I'lngénieur RArFFarT
fait les premiers essais d’un Omnibus électrique, le premier
véhicule électrique a 4 roues.

1883, 10 septembre : Brevet 157466 pour Locomotive Elee-
trique, copié en Amérique par plusieurs constructeurs, finale-
ment condamnés (L. A. 24 novembre 1898 p. 796).

1881, 2 juin : « Le Frcaro » relate les essais du Tricycle et
de I'Autobus.

1881, 7 juin : « Le Perit Jourxar » publie les documents sur
ces expériences.

1882, 18 novembre : Dans « L.e Sport VELOCIPEDIQUE », page

362, je note sous le titre :

« U~ Tricycre grecrriQue » d’aprés 1'Ingénieur, du 11 no-
vembre 1882 :

Le professeur anglais Ayrton a appliqué Uaccumulateur fran-
cais Favre a la propulsion d’un Tricycle au moyen d’ un moteur
électrique. Les accumulateurs servent a la mise en mouvement et i
Uéclairage; ils sont placés sur le fond du véhicule et le moteur sous
le si¢ge. Le poids mort ajouté au tricycle est de 75 kilogrammes.
M. AvyrroN a fait une course dans la cité. On se rappelle que
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M. TrouveE a montré dans les rues de Paris Uannée derniére, un
Tricyele actionné par des piles, mais Uaccumulateur est un meilleur

“moyen d utilisation.

1883 i 1885 : Aulres essais.

1886 : TrouvE availt continué ses expériences sur deux autres
modéles a4 Trieyeles, mais il renonce définitivement.

1887 : L’Anglais Mac~nus VorLk construit un Tricycle lec-
trique a deux places, comme le « Sociapre » de RAFFART,

1888, 28 janvier : « La Narture ». — Le Tricvele Electriquo
VoLxk.

1891 : Ilenri de GrarrieNy. — Tricyele Electrique Cripper
Rubce. .

1892 : Essais d’un Tricycle de I'Ingénieur coureur anglo-
francais Charles GarrarD.

1893 : Le Carrossier JEANTAUD construit sa troisiéme volture
élecl,rique.

1894 : Concours Paris-Rouen. Cette machine est encagee
ainst que le Tricyele Ttalien du Comte Carrr, retardé 4 la douane,
de méme qu'une voiture Ganrnan D, prété trop tard (Croquis de

ces deux véhicules L. A, du 2 septembre 1897, p. 423), .

1894, 18 décembre : Brevet 243714 pour Bicyclette Electrique
Pincavir,

1895, 4 décembre : Présentation de cette machine par René

:"an‘n_lx, fabriquée aux usines « Gladiator ». Elle devient un
tandem,

1895 : Jeantaup sur sa « voiture électrique » a pris part a
@ course Borpueaux-Panris et a couvert 600 kilomeétres.

1

1896, aofit : L.e Tandem [lectrique (GLApraTon PincavrnT)
€St envoyé en Angleterre. '

1897, février
en 8567,

Il v couvre le kilométre en 1 4677, les b milles

L]

1897, 22 mai: Ay Virovrome de la Seine : Premiers tssais
Bonneville. 7
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publics du Tandem Flectrique Crerc et PixcaurT, monté par
les fréres Jarvu.

Chronométreur : Ed. de Perropir. Le kilométre en H77 4 /5.
Les 10 kilomeétres 107 077 3 /5.

1897, 3 juin : La Triplette ﬁlectrique Dargraco GLADIATOR
de Ninov, moteur Postrr ViNay, montée par DEMEESTER,
Deneav et Voran (Ninov) fait le kilomeétre en 5874 /5. Assis-
tent a ces essais, notamment Paul Roussrav et Frantz Reicuer.

Le lendemain 4 juin, chronométrée par Victor Brever, elle
bat le temps du tandem Pincavrr sur 10 kilométres en 97547

3/5 et les 10 milles en 16709773 /5.

1897, 16 juillet : Au VErLoprowmE du Parc des Princrs le
tandem Crerc PincavetT monté par les fréres Jarrv fait les
10 kilomeétres en 972672 /5 et les 10 milles en 15’3173 /5.

Aprés 'Ommibus électrique de Rarvart et les voitures de
JeaxTAUD, On a vu successiverment en France :

1896 : Salon du Cyele. DaArrac expose un Coupé Elerr'l'ric{ue
Ensuite paraissent les voitures Cuasserouvp-Lauvsar et de
JEnaTzy (1898).

L’une de ces derniéres avec carrosserie spéciale dépasse pour
la premiére fois la vitesse de 105 kilomeétres & 'heure, effectuant
le kilomeétre en 34 secondes (AcmEres, 187 mai 1899,

Autres Machines : Dore, Bovouver, Garcin-Scuivee, Mitpe,
Ricuarp, Parin, MonxNarp, ele..,

En Amérique deux véhicules avaient pris part a la course de
Chicago de novembre 1895: MorRriss el Saromel STURGES, non
classés.

Ensuite les Riker, Corumeia, CLEVELAND, ete...

ELECTRICITE. — BREVETS ANGLAIS

1882, 17 juillet, 3380 : Avrrox W. E. Traction Electrique de
wvéhicules.

1883, 26 juin, 3094 : AvrTon W. E. Traction Electrique de
vehicules, )
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1888, 29 aont, 12485 : Suerrin fr. Tricycle ]Zlectrique.

1895, 1¢r juillet, 12690 : Rocux Bravrr et Jeantavp., Voi-
ture Electrique.

1896, 24 juin, 14020 : Crerc et Pincavrr. Cyele et Tandem.

1897, 24 juin, 14424 : Povecuain, Voiture EIectriquu.
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LE GAZ ET LE MOTEUR A GAZ

1796 : LE GAZ. — LE BON. - 1860 : LE MOTEUR A
GAZ E. LENOIR ET L'ILLUSTRATION. - LA
PREMIERE VOITURE. - LE PREMIER BATEAU.
— 1862 : BEAU DE ROCHAS. — 1863 : OTTO.
1876 : PROCES OTTO-ROUART-LENOIR. 1886 :
LE JUGEMENT. BREVETS ANGLAIS

1796 : Lr Bon (1769-1804) Brevet 28 septembre, invente le gaz

d’éeclairage.

Puis, le 25 aott 1801, fait des essais sur]’ernploi pratique des gaz
provenant de la combustion des bois, notamment, a 'éclairage.

Il distille alors, indistinctement, le bois, I'huile, le goudron.

Il prévoit la construction de machines mues par la force
explosive des gaz, applicables 4 la navigation, a la direction
des aérostats et méme Putilisation de I'étincelle électrique.

L Bow meurt assassiné le 3 décembre 1804, laissant sa veuve
sans ressources,

1860 : Aprés Lre Bon. —— E. Lexorr (1822-1900). Ouvrier
mécanicien et inventeur.

Drevet n® 43624 du 24 janvier pour :

19 Emploi du gaz d’éeclairage en combinaison avee air
enflammeé par I'électricité,

22 Construction d’une machine destinée a employer ce dit gaz.

1860, 17 avril : Addition : Pour 'emploi d° essence. Gazoline,
Goudron, Schiste ou tout autre hydrocarbure.

Nore sur LE BrREVET : On prévoit son application au CaemIN
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pE FER, AUX lLocomMoBIiLES, VOIRE MEME A LA LocomoTiOoN

AERIENNE...
1860, 26 mai : U~ Nnovveau morevr (article de '[rLrusTraA-
Tron, n® 900, pages 342 et 343 : 3 gravures).

Un robinet a ouvrir pour le metire en jeu et a fermer pour faire
cesser towt mouvement et foute dépense.

.. Point de chaudiére qu’il faille surveiller et dont on craigne les
erplosions ; point de combustible qui brile, méme pendant les
arréts de la machine, point de cheminée spéciale pour activer le
tirage et conduire la fumée a une certaine hauteur ; point d’obs-
tacles administratifs résultant des auwtorisations nécessaires pour
établir des générateurs a vapeur, surtout dans les centres habités.

.. Une machine dans un coin, le tuyau qui ameéne le gaz d’éclai-
rage, une petite pile électrique sur wne planche, contre le mur; un
pew d'eau prise a la conduite municipale; et Uair ambiant, votla
lout ce qui constitue le moteur imagind par M. Lexoir. Brevet
24 janvier 1860, La machine de la force de 4 chepaux fonctionne
régulicrement et industriellement dans les ateliers de constructions
mécaniques, fonte et fer, de M. LevEQue, 35, Rue Rousselet a
Paris.

o Ce qui le fait agir est la force que produit Uair directement
échauffé par la combustion du gaz qui lui est mélangé, obienue par
] . . . .

Paction d’une batterie électrique.

o Deseription, 3 figures. Allumage électrique, pile, bobine,
b{augiws, cylindre entouré d’une double enveloppe fondue en méme
temps que lui; dans Uintervalle circule un courant d’eau qui sert
indéfiniment aprés avoir été refroidie. Outre le gaz d’éclairage,
Plusicurs essais ont été réalisés, gaz obtenu par le passage de U'eau .
et du goudron g travers les tuyauzx de fer, chauffés au rouge.

o Application aur locomotives et auzx bateauxr & vapeur; le zas
Peut étre comprimé dans des réservoirs, ce qui est dangereux, ow
em,f)risa:rmé dans un liguide qu’il s‘agit de volatiliser et d’intro-
'5{“‘:""5_9“ vapeur dans le cylindre pour Uy enflammer et dilater
Uair introduit avec lut. La distillation du goudron et des schistes
donne avujourd’hui des huiles essentielles en abondance.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

102 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

... Ainst, au liew de charbon ow de coke, les bateavwx a vapeur ou
les locomotives emporteront des huiles essentielles. Quant awx
machines fizves elles auront, en outre, la facilité d’employer du
gaz fait pour elles au moyen de la houille.

Les constructeurs des principaux centres indusiriels de la
France viennent voir fonctionner la machine de Paris.

Celle-ci promet une révolution dans industrie, car elle met une
foree motrice, commode, réguliére et économique dans les mains de
chacun. Elle accroit les forces dont Uhomme a besoin chaque jour
pour asservir la matiére, s’en faire une esclave soumise a ses désirs,
et chargée a sa place de faire mouvoir les engins que son intelligence
n'a plus qu'a surveiller.

i« Alfred Carcer ».

Ce moteur est essayé en 1861 par Tresca, puis amélioré,
perfectionné et transformé par Rouvarr.

LA PREMIERE VOITURE

1863 : LK. Lexoir construit la premiére voiture 4 moteur a
gaz. Le 11 janvier 1900 I’ A. C. de France aprés enquéte approfondie
déclare que : I'honneur d’avoir construit la premiére voilure sans
chevaux appartient a Y. Lexoir, voiture actionnée par un moteur
a gaz. '

Moteur de 1 cheval 14 a 100 tours qui circule a plusieurs
reprises de Paris & Joinville a 5 kilomeétres a4 heure.

PREMIER BATEAU

Il construit ensuite un bateau avec moteur de 2 chevaux.
Enfin, en 1865 un bateau de 12 métres avee moteur de 6 che-
vaux pour M. Darvoz, Directeur du « MoNITEUR ILLUSTRE ».

1863, 13 juin : « lirustraTioN », p. 383. « Une merveille
contemporaine » Le moteur a air dilaté de Lexoir distribue
la vie aux ateliers qui I"emploient.

Page 399 « Le moteur LENoIR est une force motrice dont 3 ans
d’épreuves ont constaté le succés. Il fonctionne sans feu, sans
lumiére, sans mise en train préalable.
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l.es premiers moteurs construits par les fréres RouvarT sont
du type sans compression avec poche de caoutchoue.

LE CYCLE BEAU DE ROCHAS

1862 : Beav pe Rocnas invente le Cycle 4 4 temps, Brevet
du 17 janvier 1862, Données :
11 faut :

12 Que le eylindre ait le maximum de volume sur le minimum
de surface;

20 (ue le piston ait la plus grande vitesse possible de marche;

32 Que les gaz soient détendus autant qu’on peut le faire;

49 Quils alent la plus grande compression initiale.
Pour cela :

19 Aspiration du mélange pendant une course entiére du
piston;
20 Compression de ce mélange pendant la course suivante;

39 Inflammation, explosion et détente du mélange pendant
la troisiéme course;

49 Quatrieme course : refoulement des gaz brilés au dehors.

Orro (Nicoras-Aveuste) (1832-1891),

1863 : Or10o a eu connaissance de invention du Francais
Lexoin.

1864 : Apres des essais d’abord infructueux, associé a 'indus-
triel Laxcen, il fait construire son premier moteur, qu’il expo-
sera en :

- * Y
1867 : 4 I'ExposiTioNn UNIVERSELLE DE PARIS,

1872 : Ayant créé les Usines de Dervrz, 11 prend comme col-
laborateur PIngénieur Gorrries DarMLer.

1876 : 1l établit son moteur a 4 temps, sur le brevet de Beau
br Rocmas, aprés avoir pris un brevet Allemand 532 (1874) qui
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reproduit textuellement les termes mémes du Brevet de Beau
pE Rocnas, '

1886, 30 janvier : Par un Jugement, toutes les prétentions
d’O1To sont annulées.

MOTEURS A GAZ. — BREVETS ANGLAIS

1860, 8 février : 335, Lexoir J.J. E. Moteur & gaz (figures)
puis 1861, 14 janvier : 107.

1860, 6 mars : 615, Huconx, Type de moteur, puis 26 no-
vembre, 2902, ’

1863, 24 aoiit : 2098, Orro. Moteur, puis 1866, 12 février, 434,
O1ro et Lancen.

1875, 18 octobre. — 1876, 17 mars. —— 1877, 5 février et
4 juin.. — 1878, 2 mai., — 18881, 5 janvier.

1882, 23 mai : 2423, Marcus. Moteur horizontal, puis 1883,
9 juin.
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LE PETROLE

1857 : EN ROUMANIE. - 1859 : LES ETATS-UNIS.
PREDICTIONS. —— 1869 : PREMIER MOTEUR A
PETROLE LENOIR ROUART. — LOUIS FIGUIER.
1878 : L'EXPOSITION

"Il est découvert en Rouvmanre en 1857, d’autres disent méme
en Ecosse vers 1250,

En Amérique un Journaliste, S. H. Bisser achéte et fait
analyser un peu d’huile de pétrole. Il s’assure le concours de
quelques capitalistes et envoie Edwin Drake en Pensylvanie.

Celui-ci, le 27 aotit 1859, fait jaillir le pétrole & TrrusvinLe.

Un premier puits de 22 meétres donne 30 hectos par jour el
Pune des plus grandes industries américaines se trouve lancée.

En 1861, John D. RockrFELLER qui a 22 ans, fonde une Raf-
fineric & Creverany et, en 1370, le « Stranparp o C2 . :

Avee les Axprews, Focrer et IMark~ess la Société va ab-
sorber bénévolement, soit par pression ou intimidation, toutes
les-entreprises pétroliféres, production et transports.

Le 1° janvier 1881 « L GE~NIE civin » publie une étude sur
le péTROLY:. '

PREDICTIONS

W. ne FoxvierLe écrivait en 1888 :

{'Biblinthéqut:s des Merveilles) : Le Pitrore :

Pour lutter apec loiseau et conquérir enfin le droit au vol, ol
S“”"“I‘jgc que ce n’est quiune force nouvelle gue le génie humain arit
3"3'3”“1-«- Grdce au pétrole I'hélice trousvera peut-étre le moyen de
clréner Uaile, comme Navan Ua révé...
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Paroles prophétiques.

Et en 1889, dans une Revue de « L'ExposiTionN cHEz SOI »,
je lisais

Carburateurs et Moteurs a gaz de pétrole remplis d’avenir et sur
lesquels Uaérostation fonde également des espérances qui paraissent
jusltifiées,,

PREMIERS MOTEURS A PETROLE LENOIR ROUART

Un a vu que le brevet de Lexoin du 17 avril 1860 prévoyait
l'utilisation du pétrole.

Mais & ce moment-la les hydrocarbures liquides ne sont pas
de vente courante et le pétrole et ses dérives constituent des
produits de laboratoire plutdt que des produits usinés,

Dans sa premiére édition des « MERVEILLES D 1A SCIENCE »
parue en 18369, Louis Ficuvier donne une description élogieuse

du moteur LENoIn.

Il ajoute : gu’on peut remplacer le gaz par des huiles volatiles
ow des carbures d’ hydrogéne, aujourd hui ¢ bas prix dans le com-
merce et qui, réduits en vapeur, rempliront Poffice du gaz.

Luxoir précise que appareil servant 4 alimenter son moteur
tient dans un chapeau d’homme (carburateur).

Les constructeurs de Lenoin, Rovant Fréres (Henri et Alexas)
créent un moteur a pétrole, dit « Agricole » sur chariot, qui
figure & 'ExrositioNn UNIVERSELLE DE PAris en 1878,

Aprés un procés avec Ortro qu’il gagneront finalement le
moteur sera basé sur le Cycle Beav pr Rocuas, a COmMpression
a 4 temps, avec allumage ¢lectrique et refroidissement du cyelin-
dre par eau.

Le Granp PRIX D ARGENTEUIL esl attribué 3 LeNoir en
1880 et la Légion d’Honneur en 1881,

1882 : Lenoir et Rovant Fréres construisent un Bateau avec
moteur a pétrole, 2 cylindres, 4 temps, ave¢ encliquetage
(roue Lbre) pour la mise en marche {« La Nature », 30 no-
vembre 1887),
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Aprés LEnoir, nous voyons, en France, les moteurs Fernand
Forrst et DELaAMARrRE-DEBOUTTEVILLE.

Ces derniers construisent des moteurs a4 gaz dits SiMpPLEX
4 4 temps, avee chambre d’explosion qui fonctionnent égale-
ment avee de 'air carburé au moven d’essences volatiles.

Dans ce cas, le carburateur 4 éponges est placé dans le socle
méme du moteur.
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LE CREATEUR DE LA PREMIERE VOITURE
A PETROLE

—_— .

-

1883 : LA PREMIERE VOITURE A PETROLE.
DELAMARRE-DEBOUTTEVILLE ET MALANDIN.

-~ TRICYCLE, PUIS VOITURE. HOMMAGE
DU T. G. F. — FERNAND FOREST ET SES MO-
TEURS. - 1886 : « LE GENIE CIVIL »

La premiére voiture a gaz a éLé réalisée par Levorr : les pre-
miers moteurs i pétrole ont fait leur apparition.

Mais qui va construire la premiére voiture a pétrole ?

C’est encore un Frangais, un modeste constructeur de Pro-
vince qui, pour sa satisfaction et ses occupations personneiles,
va sortir successivement un premier Tricycle 4 gaz et la premiére
Voiture a carbures liquides : Ch. DeEraMaRRE-DEBOUTTEYILLE
aidé par son collaborateur Maranpin (¢ La Narure n, 25 fé-
vrier 1895). '

1881 : Edouard Deramarre-Depovurrevinie né a Rouen
8 février 1854 dans sa filature de Mo nt-Grimont prés Fontaine-le-
Bourg construit un premier Tricyele (voie 1 m. 20, long. 1 m. 67)
actionné par un moteur 3 gaz d’éclairage. Le gaz est enfermé
sous pression dans deux réservoirs

1883 : Puis 'essence de pétrole est substituée au gaz. Elle est
gazéiliée par un carburateur et léchage a4 meéches.

1884, 12 février : Il construit ensulle une voiture 4 4 roues et
moteur de 8 CV, 2 cylindres, carburateur (Brevets du 12 février
1884, n° 160267, 160278 et addition 17 novembre 1884 et 4 fé-
vrier 1885),
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- Accumulateurs et bobine, Différentiel, Transmission courroie
centrale 2 chaines, silencieux, ete... Direction commanddée par
roue ou volant. Dans le brevet descriptif on trouve les prin-
cipaux organes classiques de nos voitures (Omnia 17 mai 1906),
pages 136 et 190). i

Toujours en 1884, il établit un Bateau a Moteur a pétrole

« [’IDEE » et se consacre ensuite au moteur « SiMpPLEX » A gaz

pauvre. Il est mort en 1901.

Plague sur la route de Fontenay-le-Bourg 4 Carnry

En 1853 Ed. Deramarre Denourrevinie et Maranpix
ont fait circuler sur cette route la premiére voiture rapide actionnée
par wun moteur a explosion,

Hommace du T. C. T,

Son invention semble done bien précéder de deux ans :

Le premier moteur Darvrer {15 avril 1885).

De trois ans :

Le brevet Be~xz (26 mars 1886) pour sa premiére auto (Tri-
cycle).

Les titres et essais assez _vagues de I'Autrichien Markus ne
peuvent &tre retenus (il aurait concu en 1877 une sorte de voi-
ture transformée ed actionnde par un moteur a gaz).

Fandis que Deramanne DesovrrevicLe travaille en pro-
vinee, par conséquent d’une facon (uasi anonyme, un autre
Zénial ouvrier mécanicien, lui aussi, obscurément, apporte une

collaboration prépondérante a la question du moteur a explo-
ston. Clest Fernand Fonrest,

FERNAND FOREST (1851-1914).

Né a (_Jcrrnunl;-l—-‘errand, ouvrier mécanicien, venu aux Are-
LiEnrs (° na . . 1

Ers Carg, Longtemps ¢tabli au bout du Pont de Suresnes, sur
':-I'e A # * - - - -

tte route on défilent chaque jour des milliers de voitures.

Ses principales inventions ficurent au Conservatoire des
Ants g MéTiens,
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1875 : (N° 14184}, Moteur horizontal & ailettes, sans com-
pression, 2 Temps.
1880 : (IN© 14185 et 14186). Moteur 4 pétrole a COmMpression;

vertical et moteur horizontal.

1883-1884 : (14189 et 14190) & Magnéto d’allumage.

1886-1887 : {14‘]#!;}2 et 14193). Moteur a deux pistons par

eylindre, allumage par magnéto.

1887, 16 avril ¢t 7 novembre : « LA Naturr » décrit le moteur
6 cylindres appliqué au canot « Le Voraruck » et autre moteur
construit par M. Garvice d’Epernay (5 eylindres, carburateur
a4 huile Jourde),

1888 : Aprés plusieurs moteurs légers (N© 14200) le premier
“moteur 4 cylindres verticaux monobloe, soupapes commanddées
(Exposition 1889,

Constructeur d’Auto-canots, dont « La GazerLe » et « 1" Teis »
sur lequel il trouve la mort le 10 avril 1914.

Décoré de la Légion d’'Honneur, 21 février 1910.

1886, 17 mars : le « Génie crvin » donne description du moteur
Le~xoir de Rouant fréres, a air carMuré, et de son carburateur.

Egalement sous la signature de A. Wrrz, celle du moteur
Stmrrex de Devamarre Desovrrevinne, 4 temps.
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~fi';i

[P


http://www.cnam.fr/

L’AUTO 111

1886. — LES ALLEMANDS

1886 : CH. BENZ ET SON TRICYCLE. —— 1893 : SA
VOITURE. - DAIMLER : SON BREVET POUR
BATEAUX. - 1887 : LE PETIT TRAMWAY

Ch. Bexz, de ManxymEiM, né en 1844,

Aprés le Tricyele et la Voiture construits en France par De-
raMarreE DeEBourtEvILLE et Mavanpin, Ch. Benz va réaliser
a4 son tour, son premier véhicule.

Il construit des Moteurs 4 gaz depuis 1878.

Il cédera méme une licence de ces moteurs, en 1337, a la
Maison Panwarnp Levasson.

1886, 26 mars, 25 mai, 26 octobre, 17 décembre :

Brevets pour un Tricycle, genre Sociable, a deux places.
Moteur horizontal de trois quarts de cheval, 4 deux temps,
allumage électrique. Courroies, deux vitesses, volant horizontal.

Direction verticale par roue et poignée au centre. Petite roue
avant directrice a pivot.

« Fraxce Avro », 16 janvier 1900, lig. 1).

Le premier modéle ne peut dépasser la vitesse de 12 kilométres
ni gravir les cotes de plus de 2 o (Exrositiox pE MUNIicH 1838).

1889 : Le Tricycle ou Voiture & 3 roues figure a 1'Expostion
Universelle de Paris. Roues bois ferrées fig, Lo AL Avril 1895),
p- 239, Ch. Be~nz en la direction, a gauche.

1893, 1¢r mai : Brevet 230065, Mécanisme de Direction.
Les chassis Benz sont représentés en France par la Maison
Rocer, rue des Dames.
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Plus tard, caractéristiques des Moteurs (horizontaux).
Sur voitureite « Flcrarr » 1 cylindre, 1 CV 15.

Sur voiturette « CoxForrannLe » 1 cylindre, 2 CV 14,
Sur Voiture « Doc car » 2 eylindres Tandem 4 CV.

Sur Voiture « Victoria » 2 cylindres Jumelées 5 CV.

1886

GOTTLIEB DAIMLER (1834-1900).

Tout d’abord Ingénieur chez Orro (1872).

Prend a son compte un premier Brevet (25 septembre 1882)
-pour embravage,

Un second, 16 janvier 1884 (N© 154738). Pour Perfectionne-
ments dans les Moteurs 4 Gaz et a4 Huile. '

Un troisieme, 15 avril 1885 (No 168279, Pour un Premier
moteur a gaz el pétrole.

Horizontal, il continue la série des reproductions de LExoIn.
Modifié, il deviendra wvertical. .

Le 21 septembre (No 171261) il prévolt son application a un
Veéhicule {Vé]ocipéde} ou Traineau.

1886, 26 octobre : N° 179.236. Quatriéme brevet pour bateau
mi par un moteur & pétrole.

Une remarque : On a écrit que, dés 13835, G. Darvrer aurait
construit une « Bicyclette a pétrole ». Or, i1l convient de re-
marquer :

Que le mot « Bicyclette » n'a été inventé qu'en 1836 par la
Maison Rubce.

Que le dessin ou la gravure qui représente une sorte de Drai-
stenne en bois volontairement rustique —— grossiére magqguette
que personne n'a vue — chevauchée par un cavalier qui n’est
autre que M. Maveacn. Celui-ci n’étant entré dans la Maison
qu’en 1889, il y a 14 certainement un décalage ou une erreur.

Autres brevets

1887, 27 décembre : No 187828, le cinquiéme. Pour véhi-
cules & roues, moteur 4 un cylindre placé au centre. Une sorte

\

de petit Tramway qui sera présenté a I'Exposition pr BriyME -

de 1888. Son mécanisme figurera ensuite a4 celle de Paris 1889.
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4889 : Maveacu devient Ingénieur de la Maison, Il aura
bientdt pour collaborateur M. Srmwms (futur Simms-Boscu) avec
lequel 1l construira plus tard les voitures MeErcEDES.

1889, 18 juin : N° 199024, Sixiéme brevet. Moteur a quatre
temps, deux cylindres en V. Puis deux canots a pétrole.

1890, 20 aout : (207737 et 738). Septiéme et huitieme brevets
pour refroidissement, perfectionnements et régulateur.

1893, 30 aofit : (232538). Neuviéme brevet pour Carburateur.

« L. AL », 24 février 1898, p. 118. — Voiture DarMLer quatre
places moteur au centre. Voyageurs : Darvrien, Mavsacn,

LEvasson.

Bonneville. 8
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EN FRANCE

FERNAND FOREST ET SON « VOLAPUCK ». - - LE
BATEAU DE LENOIR. — 1862, 1882, 1888 : LE VE-
LOCIPEDE A PETROLE FELIX MILLET

1886, 10 septembre : La Maison Pruceor, de Valentigney
- (Doubs), entreprend la fabrication des Bicycles et Tricycles.

1887, 16 avril : « La Narture » Le Moteur ForesT a Gaso-
line. Id. : Description du Carburateur Lothamer, 50, Rue Roche-
chouart. Du moteur Gavwillet et Martaresche, 166, Quai Jem-
mapes (Inflammation par magnéto].

2 juillet : Id. Description d’un propulseur par réaction.
Buisson et Crurcu.

L’appareil, monté sur un bateau, aprés avoir fonctionné nor-
malement a4 plusieurs reprises, a explosé le 16 décembre 1336.

5 novembre, puis 5 décembre : Id. « Le bateau a pétrole « LE
Voraruck » de Fernand Forest, 9, Passage Saint-Sébastien :
deux pistons, un cylindre, magnéto ».

12 novembre : Id. « La Traction Mécanique sur route, Vapeur,
pétrole, etc... »

31 décembre : Id. « Le bateau i pétrole de LExoir 1862 et
1882; quatre temps, deux eylindres, mise en marche par rou-
a rochet. »

1888, 6 octobre : Id « Le moteur a4 pétrole DaimrLer, un cy-
lindre, 1 CV, allumage par flamme, monté sur un petit chariot
sur rails, parcourt 700 meétres. »
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1888 : « Le PETrore » par W. pE Fonvierre, p. 240 et 242.
« Le Moteur RouarT », page 289, Prophéties sur I'aviation.

LE VELOCIPEDE A PETROLE

1888, 22 décembre : N° 194953 Félix Mirnrer (Conservatoire
des Ants gT METiERrs., N° 14327} : moteur rotatif a cing eylindres
construit en 1887, et adapté a la roue AV d’un Tricyecle 4 deux
places.

1889, 26 mars : Brevet Anglais Minrer No 5199, Pour « Vélo-
cipéde, Bieyele ou Quadrievele ».
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1889. — EXPOSITION UNIVERSELLE

LES VEHICULES A MOTEURS EXPOSES. — LA
PRESSE. — DAIMLER, SES BREVETS ET PAN-
HARD-LEVASSOR, - 1892 : « LE JOURNAL »,

« LE VELO ». -~ MES NOTES.  NOUVELLES DI-

VERSES. - PREMIERS ADEPTES

Y figurent : plusieurs moteurs a4 gaz et a pétrole parmi les-
quels le moteur F. Forest quatre ¢ylindres Monobloc.
Comme VEHICULES AUTOMOBILES :

MereLLe. — Trieyele de Dion Bourox & Vapeur (Médaille
d’Argent)

L. Serrorrer. — Tricyele & Vapeur.

Be~z. - Tricyecle a pétrole.

Darmmren. Moteur a pétrole aveec embrayage.

12 octobre : « La Narune ». Utilisation du pétrole :

Moteurs LE_:-;nIn Rouvant Fréres., Orro de la Cle des Motewrs

Benz, Sarom et Tentineg., Moteurs verticaur Forest, PANHARD
ET LEvassor, Rovant Fréres et Diepricus de Bourcoi~., Tout

récermmment Henry Deurscu a proposé Uapplication du Moteur

a gazoline d la navigation aérienne. : - %

Le Moteur Brnz était exposé sur une voiture a trois roues
{(fig.) celle de devant servant de gouvernail. Vitesse 16 kilométres
a Uheure, alimentation pour 120 kilométres. Pétrole dans un bas-
sin de cuivre sous le siége tombe goutte a goutte dans le générateur
et y forme le gaz détonnant enflammé par wne étincelle électrique.
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' 6 décembre : « L SronT virLociripiQUE », p. 213, Le T'ri-
cvele a moteur a benzine.

19 et 26 décembre : « LLe VEroce Sport », p. 915 et 932. Chro-
niques sur Tricyeles. Allusion &4 Fernand ForesTt.

MES NOTES

A vExrosition pe 1889 1 A ¢61é des moteurs Luenorr, ForesT
et Otro sous un hangar, un petit embryon de tramway est posé
sur deux bouts de rails. Pas d’organre d attelage, seul un ensemble
mécantque.

Moteur monocylindrique Daimrer, roues dentées, embrayage
leviers.

Plus tard, on appellera ceci « VOITURE AUTOMOBILE ».

C’est M. Armand Pruceor qui achéte ce dispositif et traite
pour les moteurs avec la Maison Panuarp et LEvasson, re-
présentants de Darmier.

1889 : I’Ingénieur Francais Sanazin a éLé expert dans le
long procés Lexomn-Rovart contre Orro. Finalement gagné
par les premiers.

Reconnaissant sa valeur, la Maison Orro I'a chargé de cons-
tituer la Société Francaise Orto; Damvmier, a son tour, lui confie
ses intéréts pour la France.

i SaAnrazIiN entre en pourparlers avec son ancien condisciple
Fomile Levasson, associé de Panmarp, mais meurt avant de
les avoir terminés.

Sa Veuve les confirme par contrat du 1T novembre 1889,

Elle raméne d’Allemagne un premier moteur : la fabrication
va &tre confide a MM. Paxnarp-Levassor dont il sera plus
loin question. Elle épousera M. Levassonr, le 17 mai 18390,

Daivrer aurait produit, outre le petit tramway :

19 Un petit quadricycle, genre de deux Bicyclettes accou-
plées (Photo « Histoire de PFAuto » de Souvestre, page 181,
representant MM, Maveaco et Darmvrer).
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20 Une Vaiture genre Phaéton aux grandes roues bois, donit
des photos ont été données

Dans le méme ouvrage, page 179, Deux places occupdes
M. G. Darmvrer conduit par son fils.

Dans la « France Automobile » 29 mars 1900, p. 193, M. Le-
vassor au volant et derriére, M. Darvrer; Mavane et pus,
15 novembre 1902, page 271 quatre places occupées, M. Mav-
BacH au volant.

Méme numéro, page 728, le chariot tramway de Breme
1888, ou sa reconstitution (MM. Dammrer Pére et Fils, Mav-
pACH et aulre).

Toutefois, la premiére voiture « Damvmrer » allemande pa-
raitra en Fra~xce seulement le 21 mars 1899 (Nice-Macaa~osc).

LES PREMIERES VOITURES EN SERIE

1890 : A. PrevcroT construil trois voitures avec les moteurs
Darvrer.

Il semble donc apparaitre que cette Maison peut se glorifier
d’avoir la premiére en France et au Monde, exécuté des auto-
mobiles 4 quatre roues en série. Et, de plus, entiérement métal-
liques, vis-a-vis qualtre places, chissis en tubes, roues fils d’acier
et jantes caoutchoutées (solutions vélocipédiques).

1890, 17 février : Le N¢ 1, moteur monocylindrique 1 CV,
vendu quelques semaines plus tard & M. VurpirLrop.

1890, aoiat : Les No8 2 et 3. — Cette derniére, deux cylindres
servant 4 de nombreux essals, sera exhibée aux vikiteurs des
Usines les 6-7 awvml 1891.

Elle effectuera ensuite le raid de Varextienev-Panis-Brest
et retour, a 'occasion de la Course cycliste Paris-Brest de
septembre 1891,

1891, 6 avril : La Maison Pruvceor invite ses _-""L.gcn'ts et la
Presse & visiter ses Usines de VALENTIGNEY et BEAULIEU.

A cette ocecasion des démonstrations sont faites avec le QQua-
dricycle Vis-a-Vis a pétrole construit quelques mois auparavant.
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L.a Presse Sportive, notamment « Le SporT VELOCIPEDIQUE »,
« La Revue peEs srorTs », le « VELoCE spPORT » en présentent
un compte-rendu, dont voici le résumé

Trés remarguée la nouvelle voiture a pétrole sur laquelle nous
avons fait une petite sortie avec M. Ricouror.

Entre temps, M. RicovroT a fail sortir et mancuvrer dans la
cour de UUsine une curieuse Voiture a pétrole de Uinvention de
M. PevGroT.

Nous assistons aux essais de la Voiture a pétrole montée sur
roues de vélo, et d'une grande légéreté. Cette machine fabriquée de
tous points @ BEAULIEU est appeléde a un grand suceés, vu son prix
peu élevé, ses frais de combustible presque insignifiants, et son
rendement en vitesse, en moyenne 25 kilométres a U"heure. Disons
tout de suite gqu’on cherche encore a la perfectionner (16 avril 1891).

25 avril : Reproduction d’un article paru dans le « Moxbpg
icrusTrEy 7 mars (W, de FonvierLLe), et la « SCIENCE ILLUSTREE
du 4 avril. Titre : Le Tricyecle 4 pétrole d'Edward Burrnenr, de
Greenwich, avec deux figures.

Moteur horizontal deux eyhindres séparés, rappelant étran-
gement les dispositifs de Deravmarre-DeErovrTEVILLE.

Lauteur, plutdt sceptique, indique :

Mise en marche ow arrét oblenus en soulevant la roue motrice.
Auw repos tout Uarriére repose sur deux roulettes.

Avant de monter sur le siége, le vélocipédiste pousse un levier
qui met la machine en marche (voir figure)???

Il abaisse ensuite la roue motrice qui, en touchant le sol, pousse
le véhicule. Vitesse réglée par soupape d’admission des gaz...

Nous souhaitons de grand ceur que les récits avantageuzx qui
nous sont faits se trouvent complétement vérifiés. Pour rendre
hommage & la vérité, nous devons ajouter que nous n’avons pas
encore été a méme de les contréler.

Personne a ma connaissance, n’a eu 'occasion d’essayer ou
meme d'examiner cet appareil.

Il avait cependant une occasion exceptionnelle de s’exhiber
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lors de I'Exposition de Turnpripee du 15 octobre 1895, 4 la-
quelle tous les constructeurs et inventeurs du monde entier
[urent invités par Sir Davip Saromons.

Seul, le Tricycle de Diox Bourtox y était présenté, avec un
succes inouli.,

Apparemment cet appareil BurLrer ne fut jamais exécuté,
car on relévera plus tard le nom de ce constructeur sur une
heence de Léon Borrie.

Enfin Brevet ou Licence auraient été certainement acquis
par le « LaAwsoxN sy~prcaTe» (23 mai 1896), Capital 125 millions
qui accapare et monopolise tout ce qui de prés ou de loin dans
tous les pays, touche a I"'Automohile.

1891, 10 mai : « L.e VErocirEpE 1LLusTiRE ». — Paul Favs-
stEr organise la deuxiéme course de « Tricyeles Automatiques,
a Vapeur, Electriques, ou a Pétrole ».

10 mai : La Maison Prvceor livre la Voiture & pétrole No 4
deux evlindres 2 CV 4 M. Povrarp a Dorvack.

13 mai : MM. Panmaro et Levassor livrent une Voiture
deux cylindres A CV a M. WirLy, a Amplepuis.

Toutefois « la France Automobile » 289 mars 1900, p. 192, a
publié deux photos : « Les Premiéres Voitures Paxmarp-LEe-
vassor : Un dog-car, moteur au centre. Un due, moteur avant
« La Premiére Voiture livrée au public (M. Lemoixne, proprié-
taire).

31 aoiit : « Le VérocirEpe 1nrustrié » Troisieme Course de

« VELOCIPEDES AUTOMOBILES .

1891 : PARIS-BREST

6-10 septembre : Course Cyecliste Paris-Bresr et retour.
Course suivie par un Quadricycle & pétrole, vis-a-vis de PevcroT
24 octobre : « LLa Narunre ». — « Voiture a pétru!é .

Deseription de la Voiuture PEvceor de Paris-Brust. Depuis
plusicurs années on a fait les plus grands efforts pour résoudre
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d'une facon compléte le probléme de la traction mécanique des
Voitures.

Nous allons faire connaitre une voilure mécanique qu’il nous a
été donné d’expérimenter le 21 septembre, qui fonciionne parfai-
ternert.

Le Quadricycle ¢ gazoline construit par MM. Peucror avee
moteur systéme Daimrer fabrigué par MM. Panuwarp et Levas-
sor. Moteur 2 CV deuxr cylindres a britleurs, refroidissement a
eau passant dans les tubes du chdssis, et par pompe, tournant
550 tours. .

Trois vitesses 10 kg, 800, 10 kg, 500 et 5 kg. 300. Poids :
550 kilogrammes. Embrayage a cone commandé par le levier de
frein. Marche arriére.

La voiture a effectué sans avaries le trajet de Valentigney a
Brest, 2,047 kilométres en 139 heures de marche effective...

Un modeéle de cette voiture figure au CONSERVATOIRE DES
Anrts Er MiTiERs sous le N© 16593 (don de M. Gaston MenNienr).

1¢T novembre : « Le Cycriste », Parrs-BresTt. Le Vélocipéde
a gazohine Peucror.

1892, 9 janvier : « SciexceE 1LLusTrREE ». La Volture auto-
mobile & moteur Darmrer, de Panmarp Levassor, un cylindre,
1 CV, trois vitesses, deux gravures

Présentation du catalogue : sur la couverture : K. Luvasson
“t Mavapr. Prix des voltures a deux, quatre et six places.
Moteur 1 CV 14,

Fondation du journal « Le Jouvr~arn » F. Xavu, Directeur.

1¢r décembre. — Numéro 1 du premier Quotidien Sportif
« Le Vivro »

Directeurs Pierre GirrFarp et Paul Rousseau.

MES NOTES

Visite chez Pannaunp-LeEvassor. sur carte de recomman-
dation de Pierre GirFranp. Apprentissage avec d'Hostincue,

conduite dans le Midi du Vis-a-Vis Prveror No 29 de A. Lau-
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MArLLE, puis de la Wagonnetie Panmarp-Levassor INO 225,

Je présente Bavubry de Saunier a Pierre Girsrarbp.

Essais du Premier Modéle de Bicyelette 4 pétrole Félix Mir-
LET, a béquilles.

Cette premiére machine est bien davantage un ancien vélo-
cipede Micmaux qu'une bicyclette. L’inventeur F. Mrivrer a
di@t préparer sa machine sur les modéles de 1870, 11 y a conservé
notamment le guidon droit avec enroulement du frein a corde
(Ict pour relever les béquilles qui servent a stabiliser 'appareil
pendant la mise en marche du moteur).

Un modéle perfectionné figure au CoNSERVATOIRE DES ARTS
T MiTrieErs sous le n° 16,291,

11 décembre : Brevet allemand 72.972 Deurz. Locomoteur
a pétrole sur deux roues.

1893, 18février : « La Bicvcrerre ». La Bicyclette a pétrole
F. Micrer et 28 juin, nouveau brevet.

1¢r juillet : De Dion BourTon, brevet pour transmission a
cardans. TréErarbpoux et MorerLe se séparent de G. Bouron qui
prépare et met au point-son petit moteur & pétrole 14 cheval
50 millimétres d’alésage et 70 millimétres de course.

Ma premiére voiture Benz Ecrair ou « Bexz Virocipiine »
importée par la Suisse.

Aux IxcENIEURrs civins : conférence d’Anpri MicHELIN sur
JES CAVANTAGES DU PNEUMATIQUE »,

Parmi les nouvelles voitures dans le Mip1 en 1893 :

Panmarp-Levassor : Trasuc & Marseille, Guemin a Cette,
Campanmer a4 Marseille, Lacomee a4 Villeneuve-sur-Lot.,

Peveror : Bares, Risis & Toulouse, Pascavir a Bayonne,

s r

Brco a4 Béziers, Beauvais 4 Touvroxn,de Bourmont & Arcachon.
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1894. — PARIS-ROUEN

LES CONCURRENTS. LE CLASSEMENT. - - LA
REVELATION. - LA PRESSE SCIENTIFIQUE. -
LA BICYCLETTE A PETROLE. - LA PRESSE
SPORTIVE.  LE MOTEUR DE DION BOUTON
ET LE TRICYCLE. - PREMIERS SALONS DU
CYCLE. R. DIESEL ET SON PREMIER BREVET

1894 : LE CONCOURS DU « PETIT JOURNAL »

Pierre Girranp, le rédacteur en chef du« Perir JouvrNan» a ap-
pris qu'un véhicule 4 moteur a suivide bout en bout le parcours
de sa course cycliste du Paris-Brest du 6 septembre 1891,

1892 : 1l s’est renseigné sur ces nouveaux engins, tout en fon-
dant avec Paul Roussreau le quotidien sportif « e VLo ».

Je I'ai entendu faire I'éloge de la nouvelle locomotion et je
lui dois une recommandation qui m’a valu des lecons de ce
remarquable praticien qu’a été d’Hostingue en 1892,

Done, pour les initiés, pas de surprise a la lecture de son
« Jean sans Terre » du 19 décembre 1893, 11y annoncait « Le
Concours du Perir Jouvrnarn » en 1894, Un concours de voi-
tures sans chevaux a propulsion mécanique,

Le lendemain paraissait le réglement. Tl avait pour base la
séeurité, la commodité et le bon marché. Le premier prix a la
volture qui sera « sans danger », aisément maniable pour les
voyageurs et ne colitant pas trop cher sur la route. Dix mirLLE
FRANCS DE PRIX.

Deux épreuves : une éliminatoire en plusicurs jours aux envi-

‘rons de Paris : obligation 50 kilométres en trois heures.
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Epreuve finale sur Paris-Rovex par ManTes et Garnrnon
126 kilomeétres.

Date : 1°r juin. Droit d’inseription : 10 francs {pounr EviTER
LES MAUVAIS PLAISANTS); engagements recus jusquau 30 avril,

Or, 1l faut remarquer que le concurrent qui s'inserivail le

"

premier, RousseLer, Paris, entendait présenter une voiture i

quatre places mie par... la pesanteur... les suivants compor-

taient des voitures De Diox Bouron, compétiteurs ayant fait
leurs preuves.

Queiqu’il en soit, les engagements transmis dépassent toutes
les préwvisions, surtout celles du petit milieu des techniciens
avertis, des mécaniciens et des constructeurs de voitures « sans
chevaux » une centaine au plus, pour toute la France.

Sur un referendum des concurrents, 'épreuve est ajournée
au 23 juillet. Les engagements recus au 30 avril sont au nombre
de 102, 20 systémes de propulsion; a essence ou pétrole : 37;
a vapeur : 235 a4 air ou 4 gaz comprimé : 6; par pesanteur : 5.

Voiei ce que 'éerivais a ce sujet :

Toutes les tllusions, tous les réves, toutes les fumées d’ inventeurs
tncompris et bientdt décus, sont réunis sur cetle liste.

Parmi les inscrits figurent deux compatriotes sous les numéros
63 et 99 (pétrole j. S’ils n’étaient pas au point, du moins étaient-ils
dans la note. Soyons indulgents pour les voitures et tricycles mits
par le poids des voyageurs, celle « fournissant elle-méme son moteur»
et enfin les divers systémes de leviers ou de pédales...

Les éliminatoires se disputent les 19, 20 et 21 juillet.

Sont admis.les numéros suivants : 4, De Diox Bourox; 10,
ScorTE; 19 et 60, L Brant-SErrorLreT; 44, DE PRANDIERES,
soit 5 voitures & vapeur.

Et les 16 voitures a pétrole ci-aprés : 7, Gavrien; 13, 14,15 et
G4, Paxnanrp-Levassor; 29, Vacneron (Panuarp-LeEvassor),
27, 28, 30, 31, 65, Peveror; 42, Le Brux~x (Prvcror); 45, D=
BounmonTt (PrvGeor); 61, De Montars; 85, Rocrn.

Le départ est donné a 8 h. 30 a la Porte-Maillot. Arrét du
déjeuner 4 ManTES et nouveau départ A 13 h. 30.
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Voici 'ordre d’arrivée &4 Rouen :

1er No 4 Dg Driox Bouron,vapeur .. 4 places 17 h. 40
2¢ No 65 Peveeor, pétrole .. ........ 4 places 17 h. 45
(KreurrLeERr).
3¢ No 28 Pruvcror, pétrole . ... ... .. 4 places 17 h. 50
[LEMAITRE).
....... 4 places 18 h. 05
....... 5 places 18 h. 07
e 4 places 18 h. 24
7¢ NO 15 Paxmarp-Levassonr, pétrole 2 places 18 h. 30
He NO 64 Paxmarp-Levassor, pétrole 2 places 18 h. 49
g¢ No 53 De Bourmont, pétrole... .. 4 places 19 h. 01

o

4¢ No 13 Panmanrp-Levassonr
5 No 31 Pevceor, péirole
fe No 42 L Berux . .

10 No 30 Pruvcror, pétrole ... ... ... 3 places 19 h. 02
112 No 24 Vacuerox, pétrole .. ... ... 2 places 19 h. 03
12¢ No 27 Pruvcror, pétrole ... ... ... 2 places 19 h. 0L
13¢ No 14 Pawmarp-Levasson....... 4 places 19 h. 10
14¢ No 85 RoceEr ..... cieeenieeeo.. A places 20 h. 09
15¢ No 60 Le Bra~t, vapeur......... 8 places 20 h. 50

Il ¥y eut ensuite deux arrivées complémentaires : le n® 7,
Gavrier, pétrole, a 21 h. 57 et le 19, ArcupEAscoN, vapeur,
a 22 h. 10.

Ear - -
J’éerivais encore -

Ne parlons pas des nombreuses péripéties qui ont émaillé cette
crotsade. I'inexpérience va éliminer quelques concurrents. Parmi
eur Uoriginale voiture du chapelier &’ Epernay, Scorre, plus tard
le « Train Scorre», qui faisait déja un certain bruit. St bien que le
Préfet de son département avait Uobligé Uinventeur a agrémenter
son véhicule de nombreux colliers de grelots. Cela pour couvrir le

bruit du mécanisme et illusionner les chevauxr au liew de les ef-
frayer... '

Les prix sont attribués comme suit d’apreés le réclement :
=

Ier prix : ex aequo Prucreor (6b) et PaAnmarp-Levassor (13);
¥ - . - . .
<" prx: De Driox Bouron (4); 3¢ prix : Le Brant (60); 4 prix :
¢t aequo Vacureron (24); et Le Bruw (42); 5¢ prix : Rocer (85);
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Prix d’encouragement (N° 10) : Scorre, 8 places, Mention honao-
rable (N© 61) : Rocer nE Monrals, 2 places.

Deux concurrents étaient arrivés trop tard pour les élimina-
toires : Ditalien Cancr (No 91) avee un véhicule électrique et
Panglo-francais Garnarp (86 retardé parles formalités de donane

Parmi les concurrents non présents, on releéeve des noms
connus : PErrorcE, pétrole (N© 2); Victor Pore, air comprimé
(Ne 9); Th. Krauss, pétrole (No 11 et 71); Tenting, pétrole
(N 12); GartrarpeT, vapeur (N© 28); Lerare, pétrole (No 517,
Pretor, pétrole (No 73),

Dans son numéro 1108 (25 aotit 1894) « La Narure » donne une
description des voitures victorieuses et surtout une planche
de 12 gravures représentant les divers modéles de véhicules.

On peut remarquer que les Prucror ont un guidon a deux
poignées, les Panvarp-Levassor, la barre directe (queune de
vache) mais par contre la voiture n® 24 VAcueron (Panmanrp)
figure 7, posséde déja le volant incliné qui ne sera finalement
adopté que quelques années plus tard.

COMMENTAIRES

« Lia meéviELaTIiON » Jéderis
18 juillet :

Cette manifestation surprend, étonne et conguiert Uélite scien-
tifigue, mais aussi cette multitude de jrancais avertis, curieux,
la page, qui se passionnent pour tout ce qui est nouveau et sportif.

La grande presse parisienne est donc la premiére a s émousvolr,
suivie par la grande presse étrangére, puisque le New Yorlk
Herald avait envoyé un rédactewr suivre la course d bicyclette,

(

.. B)

¢

« Lo PRESSE ILLUSTREE OU SCIENTIFIOUE », noltamment
« La Nature » en donne un compte rendu détaillé, accompagné
de trés nombreuses gravures.

Je wvais en rappeler quelques extraits pour souligner que,
longtemps avant leurs réalisations, certains perfectionneraents

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


http://www.cnam.fr/

L’AUTO 127

avaient été prédits, tels la suppression des chaines de trans
mission ou les futures applications pratiques : autocamions,
autobus, autocars.

28 juillet : « IrrnusTtrAaTiON 2. — Quelques éloges, quelques
eritiques, quelques prévisions.

La chaine de GaLLe est un intermédiaire scabreux et bien déli-
cat. L’attagque directe par des bielles ouw des engrenages parait
préférable, quelque soient les inconvénients de rigidité.

Nous avons foi dans les services considérables que la voiture
mécanique est appelée d rendre. Les voies ferrées qui sillonnent
notre pays ont créé, en quelque sorte, de grands fleuves de circula-
tion et de mouvement. Sur elles se sont greffées, comme les affluents,
les petites lignes a voie éiroite.

On ne peut pousser a Uextréme, en pew de temps, cetle ramifica-
tion vitale, sans engager des dépenses ercessives qui péseratent
trop lourdement sur les grands et sur les petits budgets. Mais la
votlure mécanique viendra précisément apporter Uélément complé-
mentaire au transport des voyageurs et des produits.

Nous ne croyons nullement d’ ailleurs gu'un moyen de transport
de ce genre, malgré sa facilité de dispersion et d adapiation aux
intéréts spéciaux, puisse nuire en quoi que ce soit au développement
et i la prospérité des voies ferrées : il les favorisent au contraire, on
a dinnombrables preuves de ce fait que le mouvement attire le
mouwsvernent et gu’ il Uaceroit. On tgnore trop que le roulage sur nos
routes nationales, loin de diminuer depuis la créations des chemins
de f‘-’-‘-" a été sans cesse en croissant. Il en sera de méme Er}rsquf',
dans tous les sens, nos routes seronl parcourues par les automobiles
facilitant la circulation des marchandises et des voyageurs.

20 aonut : « La Narune » :

Il ressort nettement la conclusion que le moteur & vapeur est
nototrement infériewr au moteur a gazoline comme moyen de pro-
pulsion : aisément maniable pour les voyageurs et ne cotitant pas
trop cher sur la route L’ automobile est dés a présent entrée dans la
pratique et elle atteindra bientét toute la perfection dont elle est
susceptible...
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1894, 25 aoit : « Le GiENrE cIviIL » :

La course du Petit Journal a attiré Pattention sur ce genre de
véhicule dont Uemploi généralisé aurait pour but de modifier pro-
fondément nos habitudes de locomotion et auwssi Uindustrie des
transports. Le réseau ferré est insuffisant, malgré les lignes
secondaires.

Limpuissance des voies ferrées a satisfaire aux besoins locaux
a cw pour effet de conserver Uindustrie du roulage et méme de lui
donner une impulsion croissante avee lCaugmentation constante
du  trafic.

Sous Uempire de ce phénoméne, le réscan des routes tend chaque
jour & se compléter et a étre tenu en parfait état d’entretien.

1l convient de le noter parce que, grice a lut, la France est mieux
préparée que toul autre pays a user d'un mode de transport rapide.,

LES BICYCLETTES A PETROLE

1894, juillet : Dans un numéro de juillet, le « VEroce sponrt
suisse » publie un article réclame sur la bieyelette Hinpenranp
WorrrmurLLer.

Prix 1.065 francs, & Munich. Une condition sine qud non de
la fabrique est le paiement de 375 francs a la commande (stec)
(article reproduit a titre de renseignement dans le « Cycrniste »,

4 juillet 1894).

septembre : Autre article du méme « V. S. Suisse n, avee des-
cription fantaisiste.

Mes Notes. — « Cycliste » : Nous aurions aimé pouvoir donner
sur cetle machine des renseignements plus complets et surtout plus
précis. Malheureusement, les inventeurs a GUL NOILS NOWS SONIMES
adressés, nous ont fait répondre qu'ils désiraient vendre leur brevet
pour la France et que nous aurions a nous entendre asec Iacqué-
reur du dit brevet.

Cette réponse évasive nous laisse croire que Linvention ne
repose sur rien de sérieux, et qu’il ne s’ agit en réalité gue de projels
en Uair, dont Uexpérience n’a pas, en tous cas, démontré encore la
vaileur pratique.
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17 novembre : « La Narvre » Bauvpry bpe Saunier, « La
Bicyclette WOLFFMULLER ».

23 novemkre : « LLa BrevcreTre »... un autre & molteur amo-
vible va sortir.
(11 s’agit du moteur de Dron Bouron).

14 décembre : « Veroce srorrt », Baubry peE SaunNier,
« Muscles et Pétrole ».

-

27 décembre : « La Narure », Bauvbpry peE Saunier. La
Bicyclette a pétrole francaise F. MiLLeT.
Auparavant « La TRACTION A ROUES AVANT ».

8 septembre : Brevet 241338, Prertor. Systéme de Moteur
applicable aux Véhicules (Avant train qui figurera ua Salon de

1896).

1¢r octobre : Fondation de la premiére Maison d’Avromo-
BILES en province, Tovrouse, 60, Boulevard Carnot,

LA PRESSE SPORTIVE

Elle est, jusqu’a présent, a peu prés uniquement cyeliste. Et
saul quelques exceptions, a paru se désintéresser quelque peu

Jdes « Voitures sans chevaux ».

Elle est constituée en un groupement ainsi composé :

:‘!..SS(JCL-\TID_‘\' DE LA I)RESSE SPGI{'I_‘IVI-Z

Président : Jean BarrtaimiLe (PARIS VELO ET INDUSTRIE Vi-
LOCIPEDIQUE]) ;

Vice-Présidents : L. Minant (Panis véro et BI(‘Y(.LETTE} et
A. de Parissaux (SporTs ATHLETIQUES)

Trésorier : PEracarro (BurLrnerin U, "\“. F.;

Secrétaire : Frantz Re1cueL (Paris VErLoet Se. ATHLETIQUES)

Secrétaire adjoint @ Viterso (Nartion, VIE MONDAINE,
Revug VELOCIPEDIQUE);

Comité : Paul Bocrror (Panis-Viro, Brevcrerre, Joun~xaL
DES VEvrocipépistes); R. Darzens (Jourxar); pe Lucexskr

Bonneville. 9
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(Brevererre v Pamis-Vivo); Marcel Viorrerre (Vevo);
Wenronermver (Paris).
Mais un nouvel Organe spécialisé va voir le jour. Prézenté par

une Préface de Pierre GiFrarD.

1894, 1¢r décembre : Premier Numnéro de la Revur spfcrarne :
« LA LocOMOTION AUTOMORILE » avec sous-titre « Revue uni-
VERSELLE ILLUSTREE, des Voitures, Vélocipédes, Bateaux,
Aérostats et tous Véhicules mécaniques ». _

Dans ce numéro, une lettre préface de Pierre Greranp. Des
articles du D' Lorser, Emmanuel Atmi, Comte de la Varerie,
Yves Guenon. Sujets: Véhicules Electriques, Pétrole, Vapeur,
supériorité du Pétrole.

Le Trieyele de Diox Bouton & motear a pétrole de 14 CV
qui constitue une svéritalble révolution; supériorité des moteurs
légers...

Annonce de la course de fond : Pawnis-Borpravx-Paris
qui aura lieu le 11 juin 1895,

LE PREMIER MOTEUR LEGER

1893 : (Cest a4 partir de 1893 et avant "annonce du Concours de
Panis-Roven, que le Comte de Dion demande a son associé
Georges Bouvron d’étudier un petit engin a essence,

Le moteur est exécuté au début de 18394, mais ce n'est qua
la fin de la méme année que M. Bouron arrive au bon fonc-
tionnement. .

(Cest qu’il a pu réaliser le merveilleux allumage électrique
a4 trembleur commandé qui permettait d obtenir la vitesse de
rotation allant jusqu’a 3.000 tours a la minute.

Cet allumage a été partout copié ou reproduit : 1l n’était autre
en somme que le DrLco de 1933,

L.a vitesse du moteur est limitée A 1.400 tours : 1]l mesure
50 mllimeétres d’alésage et 70 mmllimétres de course.

1894 : On fait construire un petit Tricycle muni de jambes de
force et d’un débrayage pour les pédales et I'ensemble fait son
apparition en décembre 1894,
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Les consiructeurs ne le feront pas participer 4 Borbpratx-
Panris de 1895, mais I'exposeront Avenue Rapp, 5-10 juin 1839%,

Ils le présenteront ensuite lors des démonstrations de Tux-
pripGE WeLLs, le 15 octobre 1895, o0 les essais de la nouvelle
machine enthousiasment les Sportifs Anglais.

Les premiéres livraisons vonl commerncer et la Maison
MicnerLin va commander ceNT TrRICYCLES ce qui détermine les
constructeurs a entreprendre la série,

Cest une révolution dans le moteur a pétrole pour la trac-
tion des véhibules.

Les moteurs connus pésent presque 100 kilogrammes, par
cheval utile. Celdi-ci représente au début 36 kilogrammes pour
étre ramené 4 20 kilogrammes, 13 et 9 kg. 400 pour le modéle
2 CV 3/4 de 1900 (74/76).

PREMIERS SALONS

1894, : La premiére Exposition de Vérocieéoie baptisée
@« SALON DU CYCLE » par Pierre Girrarp avait eu lieu du 10 au

22 janvier, Salle Wagram.

9-20 décembre : Deuxié¢me Salon du Cyele au Palais de
PIndustrie, Avcoc mr Darnaco présentent, pour la premiére
fois, la Bicyelette a pétrole francaise « Sorwin » de F. MirLLeT,
a4 eing eylindres.

Duxcax et Susenrsir, la Bicyclette allemande WorrrmurLLer.

D’autres Exposants sont annonceés, mais ne ligurent qu’au
latalogue :

Compagnie des Voitures sans chevaux; Tricycle Kraus;
DEcavvinie; Voiture a Vapeur Frvrz.

Le Bra~T Davio, Voitures Serrorier, Rocer, Voiture-
Bexz et TexTING, Voiture & pétroler Sans compter les wvain-

queurs de Parrs-Roves.... pe Dion-Bovrox, Panmarp Lz
Vasson, Pruvgeor.

Dieser. — Un Inventeur allemand, mais de formation fran-
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caise ayant fait toutes ses études dans notre pays, va se faire
connaitre :

10 décembre : Brevet 243531. Rodolphe Dieser. Perfec-

tionnement aux moteurs a4 combustion interne.

Les mssars pe Micumerin., — La Maison MicuerLin a acheté
trois voltures :

Une Pruceor « EcrLair » qui fera Paris-Borpravx 1895,

Une Bexz « L’"HiroNDELLE », -

Un Bsreax a Vapeur de Diox Bourox qui a gagné Panis-
Rovex et gagnera MarseicLe-Nice-La Turnir en janvier 1897,

Elle fait des essais de pneus sur fiacres, et les continuera sur
ces machines.,

31 décembre : Deuxiéme numéro de « L.a LlocomoTiox AuTo-
MoniLE ». Description des Moteurs DaiMrer et BEnz.

Critiques sur la Bicyclette 4 moteur : Bicyclette pour pro-
menades, Véhicules a moteur pour le Tourisme. Prochaine pro-
duction de Bicyclettes, Tris, Quadris, montés par une seule
ou plusieurs personnes. '
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1895. — PARIS-BORDEAUX-PARIS

LE COMITE ORGANISATEUR. — LES SOUSCRIP-
TEURS. -— LA COURSE. — LE CLASSEMENT. -
LES PRIX. — EXPOSITIONS DES VEHICULES. ——
LA PRESSE. — LES ESSAIS DE MICHELIN.
450 AUTOS EN FRANCE. — FONDATION DE L’AU-
TOMOBILE-CLUB DE FRANCE. - LA VOITU-
RETTE BOLLEE

Aprés la véritable révélation de Paris-Rouen, le gagnant,
Comte de Dion, au cours d’une entrevue avec Pierre Girrarp
propose d’organiser une épreuve de Vitesse de longue haleine,
Paris-Borpeavx et Rerour, 1.200 kilométres.

L’idée est approuvée, et, le 18 novembre 1894, se constitue
un Comité d’organisation comprenant tous les grands jour-
naux de Parrs, des Savants et des Techniciens.

Le réglement est élaboré par :

-Pierre Girrarp (Petit Journal), Jean Moro (Le Matin),
Paul Mevan (Le Figaro), Max de Nansoury (Le Temps)

»
Henri e LA Varerre (Le Génie Civil).

* F - - - - - - = s
S’étaient fait excuser, mais assistalent aux réunions ulté-
rieures

Gaston Tissaxpier (La Nature), A. Manrc (Illustration),
Fernand Xavu (Journal), A. Mever (Le Gaulois), Epwarps (Le
Matin), E. Lesey (Agence Hawas).

Finalement le CoMITE D’ORGANISATION est créé,
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Il comprend une Commission Exfcurive

Présidents : MM. Georges Bercer. — Marcel Deprez., — -
Michel Levy.

Secrétaire @ Yves GUEDON.

Memeres : MM. Avrin. - Broca. — Comte de CoAsseELoUp
[LLavBaT, — Henry Devrscrn. —— Comte de Driox. — Dumont, - —
Gavraier., — Pierre Grrrarp. — KorbpA. —— LEVASSOR. —
Marc. — Maurice Martin, — Henri MExten. —— Paul Mevax,
~— A. Micnerix. - — Max de Nansoury. — Armand Pruceor. —-
Picor. — Pierro~x. — Quentin Bavcmart, - Recopr. ——
SerrorreT, - [Henri de la VALETTE. —. René Varennes., —
Weronecnr, —— Fernand Xau. - Baron de ZuyrLex.

MemsreEs Nouveaux : Eperine. —— EbwaAnrbps {Matin}. —
Herveé-Lerranc, —— LeEsey {Agence Hawvas). - A, Mever
(Gaulois). — J. Moro (Matinl. - K. Pevceor. — Capitaine de
Prace. —— Porparz (Société DecavvitLe). — Revyvmonp. —
Rocrr. —— Samvern (Carrosserie Industrielle). — G. Tissan-
pier (La Nature). — Vuirremor (Locomotion Automobile).

En outre, le Comité fait circuler une liste de souscription,
dans le but de recueillir une somme importante destinée a
élre effectée en prix aux gagnants de I'épreuve.

Principaux Donateurs :

Baronde Zuvres ... ... ... ... ... . e 10,000
Gorvox Bexnerr | ... .. . e 10000
MariNont (Petit Journal) . ... ... .. . e - 3.000
Vanoersior J Koo . 3. 000
CHAUCHARD. . . . : 2. 000
Paxwanp-Levassor ......... e e 2,000
Comte pe DronN. ... 0 2,000
Les Fils de Prueror ......... ... e e e 2,000
ArTiGUE .. ... ... e e e . 1.000
Marquis de Crasserouve-LLavuBar. ... ... ... ... .. ... 1. 000
Les fils de Devrsen. ... ... ... ... . T 1.000
Duraver.... ... ... e e e . 1.000
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Gaston MENIER. . . ... ... .. ...
PERIGNODN e e int o e e e e e e e
Samver (Carrosserie Industrielle). ..
Société protectrice des animaux).. . ...
TORBILITON &\t ot e e e e e e e e e e e e e
Journal Pawnis-VEvLo . ... ... .. . ...
BoupET . ...
SoCiBETE DECAUVILLE . . .0 i e
FEnatrne et DeEsprravux ., ... ... ... ..
E]—}ET‘I_‘\'TC ..........................
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Lton FRANGCE . oo e e e e e e e e e e e e

HevMam ... e e
R. LesavDy . .. .. ..
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Rocer .

VeiL Preano ... ... . e

Wemnneck

G. Bercer, député...............

77777777777777777777777777

........................
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..............
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..............

Magasin du Louvre.... ... ... .......

Magasin du Box Marcue . ... . ......

Magasin Berre JArDINIERE. . . ... ...

RAFFINERIES FRANCAISES DE PETROLE .. ... .........

A MexieEr

Laxce et Teurscn, Banquier .. ... ...
» e "
1 Itor, Tram. de Rouen . .. ... ......

Beororp et Cre
JoJ. Heinvax

TovrinGg-CLus peE FraNcEe. ... .. ...

Lemorse ...
Haxxoven

........................

------------------------

-------------------

..............

..............
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La « LOCOMOTION AUTOMOBILE . ... ..o, 300
Ch. Vermor . .......... ... ... .. e e 300
La MeNacgine . ... ...... e e e e 200
VAacHERON. .. ... .... e e e . 150
Mvursacuer, Carrossier .. ... ... S e 100
MusTteEL . ... ... ... . e e e e 100
CarpeEIiLmac, Bijoutier. ... ... .. e e 100
Baronne de REurnen .............. e e R 100
Horer pes Reéservorrs, Versailles ... ... ... .. . ... 100
Restaurant Grorer. . ... ... ...... B R 100

TOTAL : 69.100 FRANCS

Cinquante engagements sont recueillis sur lesquels vingt-deux
se présentent au départ soit : 19 voitures et 2 Bicyclettes a
Moteur. _

Electricité : 1 Voiture. — Vapeur : 6 Voitures.

Pétrole : 12 Voitures et les 2 Bicyclettes.

Parmi les concurrents, la premiére Voiture munie- de pneus
« I'Eclair ». N° 46, 4 M. Edouard Micnerix.

Le départ a lieu le 11 juin, & Versailles, de 2 en 2 minutes
a partir de midi b,

IT est donné par M. de Cnasserour-Lausar, assisté de MM.
Georges Bercer, Pierron et Recorii. Henri de la VALETTE
avail effectué le voyage de Bordeaux et organisé les controles

sur la route. Le Ministre des P. T. T. avait accordé ouverture .

des bureaux télégraphiques de Tours, Orléans, Poitiers et
Angouléme les nuits du 11 au 14. Indemnité : 274 franes.

Mes camarades Maurice Martin et Paul Rousseav assurent,
le premier, le Virage de Borpeaux, le second Iarrivée a Paris.
M. Levassor atteint Borpraux le premier le 12 a 12 h. 38 sur
sa voiture N© 5, suivi le lendemain 13 par la voiture Peucror,
No 15, a 2 h. 19,

N

¥

ArrivEe A Panis :

1er Paxnarp-Levassor (5). Voiture 2 places en 48 h. 47°.
2¢ Pevceor (M. Korckrin) (15) en 54 heures 33°.
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Je et 4¢ Prveeor (MM. Ricouror et Dorror).
e Rocer (BeEnz).

6e et 7¢ : Paxmann-LEvasson.

3¢ RoGER.

9e A. Borrnfr sur Voiture a Vapeur.

Le N° 46 qui a eu toutes sortes d’avatars en cours de route
termine le parcours, mais ne peut étre classé.

Parmi les autres malchanceux :

Les deux Bicyelettes 4 pétrole : Mirrer et WOLFFMULLER
la Voiture Elecirique de Jeantavp; les véhicules 4 vareur de
SerrorrLeT, DE Diox Bourton, Gavrier Wenrre, les PErro-
Listes Rosser et Wincke. -

Un collaborateur du Jourwmarn « Recordman », c¢’est-a-dire
Rodolphe Darzexs fait un pittoresque récit du voyage de cette
dernmiére voiture pilotée par Wincke et DeELmEer, et finalement
arrétée aux portes -de BorbpeEauvux.

Awvaient déclaré forfait, notamment :

TenrTing, arrété par un incident en se rendant au départ;
Lr Brux de Rouen, Scuminr de Nancy, Kravss de Lyon,
Briest de Nantes; Branc de Genéve, Barse et Leparr de
Paris.

L’article 5 du réglement disait : « Le premier prix ne pourra
étre attribué qu’a une voiture de guatre places et au-dessus ».

En conséquence, les prix sont attribués comme suit :

1eT Prix, N© 16. Pevcror (KorekLin)o oo oo oot .. .. 30. 000
2¢ Prix, No 5, Panuarp-Levassor (LEvassor) ..... 12.000
3¢ Prix, No 15. Peveeor (RicovroT). .. .. e 6. 000 -
4¢ Prix, No 8, Pruvcror (Dortor) .. ... ...ooon... 3.000
5€ Prix, N 12. RoGcEeRr (Em. Roger) .......... e 3.000
6 Prix, N© 7, PANHARD-LEVASSOR. + oot vvr e 3.000
78 Prix, N0 28, PANHARD-LEVASSOR . .00 vvrsennnnnnn 3.000

Prix supplémentaires :

N°13:Hocﬁn,pétrﬂ]e-,-.-.,....,.. ............... 1.500
Nug*ﬁ:ﬁ.BnLLéEVapeur.....---.....1............ 1.500
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L’EXPOSITION DE LA GALERIE RAPP

Elle était obligatoire pour tous les engagés du 6 au 9 juin et
facultative au retour de la Course pour le 20 Juin.

Y figurent tous les modeles de I'Industrie Automobile et les
derniers perfectionnements de tous les Constructeurs Francais,
39 Exposants de Véhicules et 23 d’Accessoires ou Carrosserie,

De trés nombreux Ingénieurs étrangers viennent examiner
longuement et étudier nos voitures,

15 et 22 juin : « ILLa NaTture » La Course, I’'Exposition obli-
gatoire des 6-9 juin. Les résultats, gravures, remarques,
-
22 juin : C'est la suprématie du moteur a pétrole pour les

longues distances, ainsi que le constate « La NaTtRrE » :

Ce n’est pas un succés, c’est un triomphe pour les Voitures a
moteur a pétrole, dont le premier spécimen bien imparfait figurait
a ' Exposition de 1878 (Rouart FFrérves).

Cette épreuve prousve la supériorité de essence de pétrole sur
loute autre force motrice actuellement connue.

M. Jeantavp, Constructeur de Voitures Flectriques, re-
connait le brillant succés du pétrole et des pneumatiques Micai-
LIN, de nature a bouleverser bientét la carrosserie.

L'Irrvstrariox donne les gravures des rainqueurs. A re
marquer les coiffures un peu hétéroclites des passagers de la
volture 16, et le sourire du conducteur, sous son huit reflets.

1°r juillet : Dans la « Loconorion AvtomoniLe » Bavbry de
Savunier nous clame son admiration; il vit et il vibre : M. Lu-
vasson est resté 48 h. 477 sur sa voiture, Uenlevant par son éner-
gie pour ainsi dire, et la portant au poleaw comme un jockey de
premier ordre fait de son cheval. 1l a considéré son moteur comme
un bor animal; il lui parlait le long de la route pour se désennuyer :
th chantait a la mesure que battait le cylindre. ’

Il a donné une lecon d’affection pour sa machine.

Done Borvravx-Paris est un triomphe  qui sera concrétisé
par la fondation de UAvromoBite crun pE France (L. B.)
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1895 : Pierre Girrarp a fait une chute sur la Bicyclette

WorrFrMULLER et n'est pas partisan des Motoceyceles.,

A Léon Borrie, venu du Mans pour lul présenter une ma-
chine a caleuler, 1l conseille puisque fils de constructeur
d’antomobiles — d"établir un petit véhicule &4 deux places assises.

Léon Borvgr fera breveter une machine de ce genre a la fin
de Dannée,

25 janvier : « La Narunre ». Rappel de Deramarre-Depour-
TEVILLE en 1833,

1er février : Micwerin fait des essais de pneumatiques sur
une voirture Mors.

1°r mai : Descriptions : La Bievelette F. MicLer nouvean
modéle. Le Triecyele de Dron Bourow. Le Trieyele GrapiaTon.

Aott : « Locomotion Automobile ». Les Pneumatiques et les
Automobiles, par Bavpry de SauvxNier. I”Avenir est la...

1¢r OCTOBRE : 450 AUTOS DE FRANCE

La « L. Al » estime que

Pevcror a liveéd depuis 1890 : 200 voitures,
Paxmarp Levassor : 200 voitures.

Bexz Roger ou divers autres : b0 voitures,
Au total : 450 dont les trois quarts a pétrole,

31 octobre : « La BirevorLerre » aprés avolr annoncé sa fusion
avec le VErLoce srort éorit :

Les Bicyclettes a pétrole n'ont pas réussi. Toutefois, elles ont
démoniré la possibilité d’un petit moteur pour la propulsion d’ un
Tricycle. Il est probable que la prochiane course des Voitures Awlo-
mobiles mettra en relief les qualités de ces nouveaux types de véhi-
cules qui cotitent bon marché.

Poids : 45 kilogrammes, vitesse 20 kilométres a U heure. On étu-
die un modéle de deux places en tandem, moitié priz d’une voiture...

. P . = a 5 . .
Prophéties qui se justifieront l'année suivante dans Parrs-
ManrserLee.
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I’AUTOMOBILE CLUB DE FRANCE

1895, 12 novembre : C’est au cours d’un déjeuner réunissant
chez le Comte de Dion, MM. le Baron de Zuvyren, et Paul
Mevan qu’est décidée la fondation du Crus.

Dans I’Assemblée qui suit, M. de ZuvLEN est nommeé Président

et le Comité est ainsi constitué :

M. M. ArcapEACON.

ArTIiGUE.

Avcoc.

Barvip.

Barser. _

Benserr (Gorbon).

Bercer (Georges).

BeErvien (GL).

Broca.

De Cuaassernoup
(Marquis).

De Caasseroue
(Comte).

CLEMENT,

LausaT

LavpaT

CorLrixn.

Davip Saromons.
DeEranavye.
Devieny. .
Deerez (Marcel).
Deursca (Henri).
De Diox (Comte).
DuravEr.
DUML}N'I'.
EbeLinNE.
Emparn,
FarLconweT.
GAaMmAaR.

GAUDRY.

Gavrier (Emile).
Girrarp (Pierre).
Hery p’Orsser
Hernmanxy,

(Baron).

JEaAnTAUD.
Lesavuny (Robert),
Lepey.

Lemipevx (André).
LemoIine,
Levassor (Emile).
De LomentE.

De Lvucenskr.
Manc.

Manrivownr.

MeENIER (Gaston).
Mexier (Henri).
Mevax~x (Paul).
Mever (Arthur).
Mons.
PAris-SINGER.
Periecnon,
Perivier.
Prueror (Armand).
Pierrox~.
Pozzi.
PrivosT.
RavenEz.
Ricors.
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SABATIER.
TuEvIN.
D ra Varnerre (Comte).

VARENNES.

En outre sont inscrits comme Membres Fondateurs :

Acrogoue (Maurice).
Aviepor {Arthur).
Barw.

BarBavur.

Barr {Comte de).
Boxxer (Claude).
Bovepirn (Fernand).
Bourvore (Iidouard).
Bouron.

Boscr (Ywves).
Carnraver (Armand).
Cavvin (Ernest).
Cavvin (Louis).
Cuoepexer (Léon).

Cumarron (Ferdinand).
Criéme~t (Maurice).

Correr (A.).

Cravorsier (Maurice).
Crovan (Henri).

Darviror.

De Bestecur.

De Camoxpo (Comte Moise).
De Cominex (F.).
De  Gouvssaincourt
Dr Forrin (Comte).
De Knxvrr (Chevalier René).

{René).

141
VuirLemor (Raoul).
Xav (Fernand).

De ZuvrLex de
(Baron).

LY
NyYEVELT

DeLannNoy.

Derca Rocca {Prince).
De Meauvx. -
De Moxtarewac (Marquis).
Lowexskr {(Caucin).

Menter  (Albert).

Micnerin (André).

Mori~x (Margat).

MouTen.

Noverre Derorme {Albert).
Pin.

Panumannp

- Paxuarnp Fils (H.).

Porparz.
Porin  (Julien).
Ricmarp (F. MI).
Rives (Gustave).
Rosinor pe ra PrcHarpais.
ScorTreE (Joanny).
SererLLe (Maxime).
Scurce (Paul).
Taransier (Charles).
Trezza D MuseLna
César).

(Ch.

- VERLHE.

VOLBERT.

Une Commission est formée pour la Course de Paris-Man-

SE1LLE. Elle comprend d’abord

: MM. G. BerceEr, D Dion,

DE LA Vavrerre, P. MeEvan, René Varennes, Pierron, Henri
MexiER, Pozzr, JEanTAUD, BagRBET.
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A ces noms, on ajoute MM. Marcel Desprez, Récore, Prrr-
envon, Leampevx, Pozzr, CrimeENT, GirrarDp, pDE CHASSELOU P
Lavear, pe Lucenskr, Ravenez, Lemor~ne. Et ensuite : Gor-
poN Bennerr, G. CorLin, E. Levassonr, Gaston MeNier
A. Peveror, L. SgrronLer. Soit 27 Membres.

>

Par la suite, le Conseil d’Administration décide la création
d'une Commission Technique :

Président : G. Forestier: V. P. : Charles TavaNsienR.

Secrétaire : Fernand Bourpir.,

Membres : Broca, Cuasserour Lavear, De CrLerco, Hos-
PITALIER, JEaNTAUD, LEMoine, Lorprg, MicarerLin, MoMMER-
QuE, Mors (Louis), Paxmanrn (René), Périssg, Que~xay.

D’autres commissions sont ensuite formées :

Seortive : René de Knvrr, Président: avee MM. litienne
Giravn, Horace Huer, Georges Huririer, René Lovyser,
Bosox de Peéricorp et Léon GENTILHOMME,

Tovnisme : Hippolyte Paxnanp, Président.

Accumurareurs ; M. F. Lorprie, Président.

Arcoorn : De CuHasserLoup Lavsar, Président.

Carpurants : F. Lorpize, Président.

CoNTENTIEUX : M. Gamarp, Président.

Exrosrrions : M. G. Rives, Président.

SERVICES EXTERIEURS : (. Pierrox~, Président.

ViEuicurnes Lovrbns @ (. Forestien, Président.

REcoMrENSES AU MECANICIENS : Georges PriEvosT.

Les 2 et 28 novembre: A Cricaco, en Ameérique, ont lieu les
deux premiéres Courses d’Automobiles. Une seule arrivée aux
¢hminatoires du 2 novembre,

LES VOITURETTES BOLLEE

.

4 décembre : Brevet N° 252326. Léon Borvrie, Le Maxs, pour
un « Cycle Automobile ».
(Cest le wvéhicule suggéré par Pierre GrrFarp, avec deux
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T

places assises. Celles-ci sont 1c1 en tandem sur un Tricycle a
roue AR motrice comme les premiers Tricyeles 4 Vapeur d(‘
Diox Bourox. [appareil est baptisé « Vorrvrerre » par Gig-
FARD. -

Les premiéres « VorrureTTes » iront en Angleterre.

Fn juin 1896, Léon Borrer céde ses droits et brevets a la
Compagnie des Voiturettes (M. Caner) avec un portefeuille
de B0 commandes. M, C. Cuavuveavu sera nommé Directeur de
la Compagnie.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

144 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

1896. -—— IANNEE DE PARIS-MARSEILLE

—

LA FRANCE AUTOMOBILE ET PAUL MEYAN.
DURYEA, LAPREMIERE VOITURE AMERICAINE.
— LE PREMIER QUADRICYCLE DEMONTABLE.
~— BORDEAUX-AGEN, PREMIERE COURSE EN
PROVINCE. — LES SERVICES AUTOMOBILES
SUR ROUTE. - COURSES DIVERSES. — PARIS-
MARSEILLE. - NOUVEAUTES.  LES PREMIERS
MECANICIENS-VOITURISTES. - LISTE

1896 : ANNEE DE PARIS-MARSEILLE

L’A. C. F. est fondé le 12 novembre 1895 et aussitdl aprés son
secrétaire général Paul Mevax fait paraitre la revue hebdoma-
daire « La France Avromosire » (1¢F février 1896).

Le deuxiéme numeéro (8 février) annonce la course de Paris-
MarserLLe pour le 24 septembre et en publie le réglement.

Mais auparavant vont se disputer quelques-épreuves provin-
ciales. -

C’est le Sup-Ovest qui va donner I'exemple.

17 janvier : Livraison du premier Tricycle 4 pétrole de Diox

Bouron (DY Zavresxr 4 Aves) { commande du 4 juin 1895).

Description de la voiture Amédée Borrer Fils, moteur hori-
zontal deux eylindres, & courroies, sans chaines.

1¢r février : LocomoTion avrtomomBineE |(Rewue de 1895),
Bavory pe Savwier. Eloge de I’Automobile. Sécurité par
I'allongement de 'empattement. Meilleure direction et emploil
des pneumatiques,
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22 février : La voiture américaine DuryEA, quil a gagné la
Course de Curcaco (28 novembre 1895}, 86 kilométres en 10 h, 23
(moyenne 8 kilométres a I'heure).

14 mars : Le Tricyele & deux places « Léon Borriir » dit
¢« VOITURETTE ».

Dierricu et Cie a4 LunévinLe vont entreprendre la cons
truction d’Automobiles.

1er avril : Le Touvrine Crur d’acecord avee AvroMoBILE
Crve pE FranceE annonce la eréation de « Mécaniciens-Voitu-
ristes ».

PREMIER QUADRICYCLE DEMONTABLE

16 avril : A Touvrousek, construction d’un premier Quadri-
cycle, d’'un changement de vitesse, deux wvitesses et débrayage
el du « Trarn-Cycrne » premier Cyclecar 4 quatre places,

Le changement de wvitesse dii 4 mes deux collaborateurs,
Auguste Cazexeuvuve, futur constructeur de Tours de précision,
et Bertrand Coromies, mécanicien remarquable, & Montréjeau.

26 avril : Borpeavx-Laxcoxn (48 kilomeétres) Galop d’essai
pour Borpeaux-AcexN.

Sept partants :
Bogrp, Juner Rexoy, LariTTE, MarLY, OLLiviER, LEGENDRE,

{(Durnunrox étant en panne) qui se classent, dans cet ordre, le
premier Borp, sur Pevcror en 1 h. b5,

Le 14 mai a Paris : L’A. C. F. avait organisé une premiére
sortie ayant pour but un déjeuner 4 MeurLan. Y avaient pris
part quelques mnouveaux conducteurs amateurs ou futures
¢toiles, tels Gaston Mexier, De Camonpo, Pierron, René
Vanenxes, Tuiox de la Cuaume, René de Knyrr qui s’étaient
joints aux anciens: Pierre Girrarp, CHASSELOUP LavsarT,
Micmerin, Rocer, Bouron, GarnrarpeT, pE Dion, PANHARD,
Arcupeacon, Levassor, MeEvan, ete... soit 33 véhicules.

23 mai : Voiture Paxnarp Levassor, moteur PHENIX quatre
cylindres.

Bonneville. 10
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24 mai : Borpeaux-Acex et retour : 286 kilométres, 17 en-
gagés, 7 partants, b arrivées: 1°F BousgueT, de Saint-Mandé sur
Pevceor; 2¢ Micuerin, voiture Pansarp-LEvassor des re-
présentants de cette Maison, sur pneumatiques; 3¢ Durtnunon
(Peugeot); 4° Larirre (Panhard); 5¢ GAarLrarpeT sur Tricycele
de Diox Bourtow.

N'ont pu terminer : Huzerstein sur Bicyclette Worremur-
LEr et Borp sur Pruvcror.

1¢* juin : « Perit Joun~ar » Pierre Girvarp préconise la
création de services d’omnibus automobiles, des tramways
sans rails... Combien les Compagnies de chemin de fer seraient
avisées si elles Uobtenaient de U Fial. ..

Essais de Tricycele 4 changement de vitesse entre Castres et
Lacavne (M. Martin « Grande Enquéte »), _

17 juillet : Annonce d’un projet parlementaire « SocréTi -

NATIONALE DES EXPRESS AUTOMOBILES .

10 juillet : A Sea, en Belgique, premiére manifestation Auto-
mobile. Course sur 12 kilométres avec cing virages.

1er : Lavmarcee A, (Peugeot), pneus MicueLin 24’597,

2% : Rossrr; 3° : Baron Duouesne; 4° @ Craninceks., Le Tri-
cycle de Diony Bourow fait Warkower en 237197,

19 juillet : A. Lucno~x. —— Japprends U'Automobile & M. A.
Darraco. Conduite de wvoiturette et de Tricyele a pétrole.
Voyage en Auvergne en Tricycle de Dion Bourtox.

Av Moxt Dore, essais de la voiture Micuernix sur pneus
destinés a4 Paris-MansernLe.

1886, 30 juillet : I.a Maison MicHELIN annonce que pour faire
connaitre les Voiturettes Borrfe et les Trieyeles de Diox
Bouroxn, elle met en vente 200 voiturettes et 100 tricycles sur
les bases de 2,600 et 1.600 franes, enchéres privées a partir du
10 aoft,

La Maison MicHELIN cra-ignan!., et jusiﬁ_ f,;:j'_re} de vair les
An.g.!'ai.ﬁ nous dépasser J"t’!—j’).‘:rjﬁrﬂ.eﬁ.t darns la fa.f;-rica.,iiﬂn, des autos
inventées par nous, a voulu donner une poussée, un coup d-épaule
a cetle wndustrie, st pleine d’avenir.
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L automohile est une ingention ['rancaise, et bien f[rancaise.
Notre industrie est en avance de six ans sur U Anglaise & ce point
de vue... (Cycliste, 31 aont 1896).

2 aofit : Lvon-Lac~xieu, 50 kilomeétres.
Résultats Avros : 17 Erpin (Peugeot), 1 h. 43.
2¢ Pansu (Benz); 3¢ : Mercey (Peugeot).

4¢ Curisty (Benz); 5% : Ma~xiere (Benz); 6¢ : Micaeri~,

4

Tricycres @ 1. Corroms (De Dion Bouton), 1 h. 289, —
2. MorTET. '

15 aonuit : « Le Génme Civil ». PxeEuvmaTiOUEs ET AUvUTOS.
Expdériences de Micunerin, par Gérard Lavercwe,

29 aoat : « T. A, », p. 244, « Les MoTteunrs ET LES VEHI-
curLes Darvrer », par .. LockerT.

20 septembre : Panis-Max~xTtes et retour @ 103 kilométres.
Motoceyeles 178 catégorie sans pédales @ 2 partants :

1er Coavveav (Borrer), b h. 17 457,

2e Catégorie avec pédales : 6 partants, tous sur Tricycles de
Diox Bouvron, -
1e7: CuevarLvier, 3 h. b5’577. 2¢: Derrevvin, 3 h, H7 0647, -
32 1 Coere, 4 h. 157157, —— 4¢ : Caanron. —— 5% : CHassELOUP
T T, ‘ RO avi F F ?‘
Lavear, Corroms avant abandonne

Le jeudi 24 septembre : l.a Course de Parris-MARSeEILLE en
dix ¢étapes avec parcs fermés qui va se dérouler jusqu’au 3 oc-
tobre.

Sur 52 inscriptions : 23 wvoitures, 3 voiturettes BorLrnEe et
2 Tricyeles de Diox Bouron soit 31 véhicules se présentent au
dép:‘lrt. '

Deés la 2¢ é¢tape une véritable tempéte se déchaine et plusieurs
concurrents sont éliminés. Parmi eux : RocuHeET-ScaNEIDER,
TexTinG et les trois Fréres Borotie, Amédée, Camille et Léon.,

Le mauvais temps continuant, 13 concurrents seulement
arriveront dans les délais 4 MarseiLLe et deux autres dans la
nuit apreés la fermeture du controle.
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Les 15 rescapés reprennent la route de Paris et 13 terminent
Pépreuve, soit 10 voitures et 3 tricycles.

Crasseme~NT ; 1T siiniE :

ler IJANIIg\Bi}-IJEVASSOR, No 6 Mavapne, 67 h. 42'53".

2¢ Paxnarp-Levassor, No 5 (d’Hostingur).

3¢ Paxnmanp-Levassonr, No 8 de (Knvyer et MERKEL).

4 DEranaye, N° 41 (ArcrpEacox).

5¢ PevgeoT, N° 44 (Dorior).

6¢ DeEranavye, No 42 (Deramavye),

7¢ BeEnz, N° 29 (Rabpraver).

8¢ Benz, N° 30 (Lanoure).

9¢ Lanpry eT (BEvroux), N° 26 Lanbpry.
2 SERIE :

der Pruveror, N° 46 (M. Perit), en 75 h. 26 34”.

TRICYCLES .

1¢f* De Dro~n Bouron, N© 13 (Vier), en 71 h. 17,
2¢ De Dion Bouron, N° 51 (CHEVALIER).
3¢ De Dion Bourton, No 15 (Devieuvin).

Le Tricycle de Viet était arrivé en téte 4 Marseille en 34 h. 277
56", suivi de la voiture de K~nvyrr en 34 h. 417 23,

Le pneumatique et I'allumage c¢lectrique s’aflirment.

Quant aux moteurs, le vainqueur Mavapr, Pasnmarp-Le-
vassor posséde le nouveau PrEnix 4 quatre cylindres 8 CV.

PevGeor lance son moteur horizontal deux cyhindres et De
Diox Bouton leur petit monocylindrique de 1 cheval 1 /% tour-
nant a plus de 1.500 tours,

Un accident causé par un chien est survenu a la voiture N© 5
conduite par M. Levassor avec d’HosTiNGUE comme meéca-
nicien, _ )

Vers Orance la voiture est renversée et le conducteur pro-
jeté contre un arbre. Il peut néanmoins réparer et gagne le
parc d’AvicNon.
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La blessure parait d’abord légére, mais quelques mois apreés
le grand constructeur et précurseur, I’homme courtois, affable
et complaisant que fut Fmile Levassor, meurt le 4 avril 1897,

A son tour Mavape, le vainqueur de ce Paris-MARSEILLE
trouvera la mort en septembre 1897, dans un stupide accident
“aux environs de Bordeaux. '

Ces deux décés tragiques dus certainement & la primitive
direction & barre. _ ~

Les véhicules des vainqueurs sont exposes au Palais de 1'In-
dustrie jusqu’au 11 octobre.

Figurent en outre quelques voitures non classées, telles le
No 24 et 25 Benz, Triovrevre, le 44 Fisson et les voituretles
Borrge. '

De plus, quelques nouveaux modeles :

Omnibus Panmarp-Levassor et GauTien Davip, Vis-a-Vis
Mons, Tricycle HumBer et quelques autos d’amateurs.

31 octobre : « LA FRANCE AUTOMOBILE » annonce Manserrnr-
Nice pour janvier 1897, suivi d’une Exposition les 1¢r e 2 ¢
Vrier,

7 novembre : Description du Véhicule de Rraxcey, roues
avant motrices et directrices.

En Angleterre, le 14 novembre un Raid-promenade se dé-
roule sur LoxpreEs-Bricuron : 85 kilomeétres.

Léon Borrie sur sa voiturette arrive 1f en 3 h. 447 257 suivi
de son frére Camille sur méme véhicule, puis de deuxPanuarp
Levassor et d’une ﬁ]ectriquc.

19 décembre : L.a voiture Pritor, description et 26 décembre:
Exposition.

Décembre : Pierre Girrarp abandonne le « Perit Joun~arn »
€t se consacre au « Viéro ».

AvromoniLEs sur rAaTLS, Paxmarp-LEvassor -

Construisent un Quadricycle sur rails & moteur 2 CV 14 et un
autre véhicule, vitesse : 4 4 45 kilomeétres 3 I'heure, pour la
Compagnie du Nord.

12-27 décembre : Exrosition pu CycLE,
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12 décembre : La voiture Mors, quatre cylindres inclinéds 3

45°% deux par deux.

Allumage électrique, basse tension.

LES PREMIERS MECANICIENS SPECIALISTES

Le « Tovring Crurs pe Fraxcr », d’accord avee I'A. C. F.
erée une organisation de Mécaniciens-Voituristes de provinee.
Ceux-ci pour étre qualifiés et nommeés doivent faire un stage
personnel aux Usines Panmanp-Levasson.

Voiel la iste de ces premiers « Voituristes » telle qu’elle res-
sort de PAxnvaire pv Tourixg crus pour 1897 (3¢ édition),

Villes

Aigueperse (P.-de-D.) ... .. ..

Aix-en-Provence. . .. .. ..
Albert (Somme).

Alencon . . ... . ... . . ... ...

Amiens . .. ... ... .. .
Angouléme

Annecy . ... oL
Arcachon.... . ... .. .. ... .. ..
Aubagne (B.-d.-R.y ... .. ... .

Autun .....
Auxerre . ... .......
Avignon..... ce

Avranches ... ... ... ......

Bagnols-sur-Céze (Gard) ..
Bains (Vosges) ....
Bar-le-Due ... .. ..
Baugé. . .

Beaune. .. ... ... .. ... ......

Beauvais.. ... ... .
Bergerace ...

................

e R

..................

................

MNM.

Bérioux Randon.
Chachuat.

Moutreuil

Blondel et Foucher Junius.
Hautier,

Pignier-Lochon,

Couach.

Sibelly.

Lemaitre.

Fougerol (Jean), Savery.
Mathieu (Henri).

Brétel.

Rodier, Roche et Sabatier.
Mougins {Ch}.

Petit.

Renard.

Robhin.

Leclerc.

Maziéres.
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Béziers
Blave ..........

Blave . . ... .
Blois. ..o

L’AUTO

----------------------

Blois, oo o e e e e e

Bolléne (Vaucluse) .

Bordeaux. .. .... ... .. . ......

Bordeaux. .. .......
Boulogne-sur-mer

Bourges ... ... oL

Hm.l['g{}in e

Carcassonne .

Carniéres (Nord)

..........

Chalons-sur-Marne. ... .. ... ....

Champagnole (Jura) .

I.a Charité-sur-Loire.
Charlewille
Chartres
Chartres. . .. .. .....

Cha teau-Thierry
Cholet (M.-et-L.)
Clamecy

R

...........

Clermont (Oise) ..

Cluny (S.-et-L.) ..
Cognac
Compiggne .. . ... ..
Corbie (Somme)
Grevilly . .. .

Dijon

...................

Epernay ...
Epinal

.............

- * & = = % s ® B ®B = ® 3

Clermont-Ferrand .... . . ...

..........

151

MDM.

Miquel.

Bernaud.
Dehillotte-Bamondin.
Hénault.

Saltes.

Régis (M)

Bord.

Lafitte.

Didier.

Jouannin (Georges).
Diederichs.
Henouwvel.

Bence,

Cordier.
Plancard.
Delannoy.

Noel {Georges).
Prost-Boucle.
Raffaitin-Pichon.
Bitaille.

P. F. Darcelle.
Bowmlly.
Demoney.

Jousse (Victor).
Pichon.

Coulon (Emile).
Dumothier.
Ducoté {Joanny).

Mallet.

Larmpériere (G. A).
Sézille.

Marie (Alix).
Renault (J).

Déces M., Lantonnet.
Jolv.
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Villes MM.
Epmal....................... Moranduzzo,
Etretat ....................... Enz.

Evreux . ....... e Sortais (P,

Fay Billot {Hte-M.). . ... e Dubussy.
Fécamp . ... ... ........ Rouen (M).
Fleury-sur-Andelle (Eure) ... .. L. Deschamps.
Fougeres.. ... ... ... ... ..... Viellerobe.

Gien (Loiret)................. Bardin.

Gisors (Fure) ... ... .. ....... Rigault (Michel).
Gray (Hte-S... ... ... ... ..... Millot (Joseph).
Grenoble.. .. ... . ... . . ..... Albert.

Grenoble.. .. ... ... ... ... Darves.

Le Havre .. ....... .. ........ Tissandier.
Hérimoncourt. ... ............. Peugeot (FF. F).
Isle-Adam . ................. ~ Lesueur.
Isle-s.-Sorgue ... ... ... ... ... Martel.
Lanmion...................... Lacour.
Lannion...................... Potin (.J).

Laval . ... ... .. ... ..... ... Bouvier-Dreux.
Lalle .......................... Rossel

Lille ............ ... ........... YVuillemot.

Ealle oo Millecamps (E).
Lasteux. .. ....... ... ......... Routain.
Listeux............ ... ....... Le Goft (Henry).
Lorient......................... Teurtroy.

Le Lude (Sarthe).............. Connier.

Lyon ..o Eldin.

Lyon . ... ... ... . ... Audibert-Lavirotte,
Macon........................ Aug. Gauthier.
Maisons-Laflitte . ... ......... Bernadet.

Le Mans...................... DBollée (A).

Le Mans...................... - Bollée (L.).

Le Mans...................... Vallée.
Marseille ... ... ... ... .. .... Devaux, J. Marcellin.

Mayet (Sarthe)............... L. Gourdin.
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WVilles MDM.
Mazamet ...... . vernenw.. Loubié,
MeAUX. e o e e e e e e e e e e Feillé-Hubbard.
Melun. ..., Penelle (Claude).
Meslay . ... ... . .. Ferrand.
MoOISSAC .t it e e e Barbaroux.
Mont-de-Marsan............ Daubas.
Montargis ... ...... oo, Fricard.
Montauban .................... QCouderc (Pierre).
Montéhimar . ... _ ... ......... Michelin et Barral.
Moulins.. . ... ... ... . .. .. .... Brunet.
Moulins.. . ................... Pineau.
Naney ... ... .. Planson.
Nantes ... ... ... ... ... ....... Voruz.
Narbonne ................. Chauvin.
Neuillysur-Seine. ... ........... Jaequet-Maurel.
Nevers . ... . ... ... .. .... © Duecafly.
Nimes ..o ... ... ... . Mathieu (Paul),
Niort ... Allaire.
Niort ... ... ... . ... Bédain.
Orléans ... ... ... ... ... ........ Vaslin (Jules).
Parthenay ......... ... ... .. Joly.
Pau. ... ... ... ... ... Apprato.
Périgueux.. ... ... ... .. ... . ... Ronce.
Plessis Trévise ... .. ........... Dupont (C.).
Pithiviers . ... .. ... ......... Georges.
Poitiers ... ... ... . ......... Briault.
Provins (S.-et-M.) . .. ......... Noel.
Qllilrlperh’s e e e e PP Le Mouel Corentin.
Reims ... . .. .. ... .. ... . Mathieu.
Rennes. .. ... ... ... .. .. .. .. .. Couvreur.
Rochefort . ... ... . ... . ... ... Guillaume (T.).
Romans ... .. .. ... ... ..... .. Clermont (Louis).
Romorantin .............. ..., Coupré (Charles).
Romorantin ...... ... .. .. ... . Huet Pinsard.
Royan.... ... . ... ... . ... .. .. Issot (B.).
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Villes

Saint-Dizier (TT.-M.). .. ... ... ..
Saint-Fargeau (Yonne).. ... ...
Saint-Germain-en-Lave . . ... ...
Saimnt-Jean-de-Tuz . . ... ... ...
Saint-Malo. ... ... e
Samt-Malo . ... ... ... .. ..
Samt-Marecelin.. ... ... ... .. ..
Sammt-Mihael ... 0L
Saint-Pierre-le-Moutier (Niévre),
Suresnes ... ..., ... .. e
Tarbes
Toulon ... ... e e e e e
Toulouse.. . ... ........ e
Toulouse.. ... ... .. ...... ... .
Tourcoing.. ............... B
Tours
Le Tréport ... .. ... ... ....
Triel .
Troyes
Troyes ... .ooiiii L
Tulle .
Tulle .. ... . ........

Vendome ......... ... ... .. ...
Verneuil (Eure)........ e
Vernon (Eure). .. .............
Versailles. ... . ... ... .. ......
Vervins (Aisne) . ...... e
Vichy ... ... ........... ..
Villefranche d’Aveyron
Villeneuve-sur-Lot.......... ...

LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

NDM.
Leblane (Paul).
Tridon.
Duverge.
Bourgeois,
Gionnet  (Léon).
Claverie (J.).
Portaher.

Le Guével.
Berret (Victor).
Mousseaux.
Bernardon.

Hary.

l.abadie.
Beauvais.
Bonnewville {T.ouis).
Soulet (Albert).
Detaye (Pierre).

Delahaye et Parent.

Mirot.

Jumetel.
Lebocey {G.).
Rigoley.
Renouvwvel.
Reynal.

Quentin fréres.
Peugeot [réres.
Roger.

Beauclair.
Jardin.

Lejeune.
Decourt (Claude).
Belleville. ‘
Combet.
Villarouge. _
Bonneville (Louis).
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WVilles MM
VIiNeenmes. . . « « ... .. ein .. Goutallier.
AU = T i e eann.. - Lebreton.

De 1897 a4 1900, le nombre des « Motoristes » va s’accroilre
de 700 nouveaux noms; donnant un essor magnifique a la nou-

velle Locomotion.
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1897. — MARSEILLE-NICE ET LA TURBIE

_ =

CHAMPIONNAT DES DAMES. - - MONTGERON. -
DOURDAN. -— LE PARC DES PRINCES. - - PARIS
A DIEPPE. — TROUVILLE. — CABOURG. - LYON
URIAGE. — EN ITALIE. — LA GRANDE ENQUETE
DANS LE MIDI. - - D'AMERIQUE : LA VOITURE

 WINTON. - MORT DE E. LEVASSOR. __ NOU-

VELLES MARQUES. — PREMIERS CLUBS
DE PROVINCE. — PREMIER CONCOURS DE
POIDS LOURDS. -— CHARLES FAROUX, CON-

FERENCIER. - LES ENTRAVES. - « LE TRAIN
CYCLE »

1897 : MARSEILLE-NICE ET LA TURRBIE

29 janvier : MarsuirrLe-Nice est sugpéré par Albert Lav-
MAILLE et le Baron Duoursse qui ont assisté A4 Paris-Mar-
SEILLE.

La course est annoncée dés le 31 octobre 1896. Un Comité
comprenant les notabilités Parisiennes de I'Automobile, les
dirigeants du Vélo Club et du Comité des Fétes de Nice est
‘constitué,

L’ épreuve devait avoir lieu en course de ManseiLne & Mo~xTe-
Carro. Mais Paul Mevan, dés le 28 novembre, a fait ressortir
le danger d’une arrivée devant les jardins de MonTE-CARLO.

Il est décidé que la course sera fractionnée en deux épreuves :

1r¢ Mawrseirte-Nice; 2¢ La Tursre, Course de Cote, compor-
tant chacune un classement particulier, les temps étant cepen-
dant additionnés pour attribution des prix.
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Compétition réservée aux amateurs, ceux-ci devant étre des
Conducteurs non Constructeurs de leur véhicule. Subtil dis-
tinguo qui provoque a lavance quelques commentaires sur
I'éternelle controverse : Amateurs et Professionnels.

Résultats : 233 kilomeétres.

Voitures : 49 engagées, 28 partantes, 23 arrivées.

Motocycles : 25 engagés, 29 partants, 7 arrivés.

Voitures : 1¢f : Cumasserovr-Lavsar (Dr Diox Bourton);
Vapeur, 7 h. 45" 9”7 (32 km. 500); 2¢ : Lemarrre... (Pruceor),
8 h. 177 277; 3¢ : Priévost (Pasmarp-Levassonr), 8 h. 267587,
puis : A, Micnerin (pe Dion Bourtox, a Vapeur), D Knyrr
(Panxmarp-Levassor), Girauvp, Gavrtier, Hexrr (Peugeot),
LeverLLey, Brunineaavs, Eerevr, Prrer, Canex, BEAuvars,

Sivsicat, Lauvmarnre, Courrors, Mirraup, Perrus, DraveT,
Deprit-Neuvy, DeE Sarrewarp, Comror.

Tricyeles :

1er: Cuesnay, 9 h. 237 407; 2 : MarcerrLin, 9 h. 40°537; puis :
Dv Sovrier, Mourer, Rivierre, CasBassus, NicopEmMI.

1897, 31 janvier : PREMIERE COURSE MONDIALE DE COTE.

Pour La Tursie (17 km.).

(Cest Micnerin sur DE Dion Bouron qui se classe 12T dans le
temps stupéfiant (a4 'époque) de 31°507; Cuasserouvr Lauvnar
faisant 3755”; Lemarrre 52°5657; puis de Kxvyrr, 56207 et
PriivosT, 567567,

Trrcyecres. — 1¢r : Mouter, 39'8”7; 22 : J. MARcCELLIN,
3928”5 puis Nicopéwmi, Rivierne, etc...

LES AUTRES COURSES DE 1897

Voici, par dates, les autres Courses qui ont eu lieu pendant
celtte annde,

3 avril : Nice-Pucer-Tuinrers. — Tricycles : 9 partants.

e - Y T # - . N r
1er : Garin; 22 : Nicopgmi; puis Goxnpboix, Arroxso, CLE-
RISSY, LaumaiLLE.
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4 avril: 4 Mo~nrtceErON. —— Premier Critérium des Motocycles
sur 100 kilometres, organisé parle « Viévon. 13 partants, tous sur
De Diox Bouron.

187 Vier, 3 h. 9°57; 2¢ : Cuarron~ a 3/4 de longueur.

Ensuite Mourer, Girarpor, Feray, Piern, Mavroussix,

CoasserLouvr-Lavupar, Caesxay, Feron.

29 avril : & MarsuinLe. — Motoeyeles sur 2.100 métres.
et : J. Marcerrin; 2¢ : Guinrarp; 3 Rocne.

31 mai : Deuxié¢me Rarryve de Meulan. —— 18 voitures Pax-
narbp-LEvasson; 8 Peveror: 2 DeEvasmave: 1 pe Driox Bourton;
I Georces Ricuarp; 1 Mors; 2 Lo Borree; 5 Trieyeles de
Dionx Bovtonx.

4 juin : Viéroprome de la Seine. Premier essai de La Tri-
plette électrique Darraco.
Le kilométre en 58” 415

15 juin : CoamprronNaT DE cHAUFFEUSES Dames. - Organisé
par Pierre Larrrre de « L'Ecuo pe Paris ». Tour de Long-
champ : 11 engagements, 3 séries et finale sur deux tours.

ire s Léa Lemoine, 100477; 2¢ : de Granvar: 3¢ : Bossu.
En outre, y avaient participé : M™es Jovan~y, Jane Boir,
Deverne, Danpive.

20 juin : Previene coure pes Mortocyeres a4 Dourbax, ——
100 kilomeétres,

1er : Léon Boriér [Voiturette 1 place, en 2 -h. 40477, 2o
Ganz de Fanrice) Bicyclette WorrrmurrLenr), 3 h. 427, 3e
du Sovrier (Borres), 3 h. 825%; 4¢ : R. PrLrier (BorrEe).
Puis sur Trieveles de Diox Bourox : Léa Lemoi~ne, WoLrF,
Osmont, Guyex~xer, Dusoc,

Abandons : Sur Tricyeles : Girarpor, Crasserove-LausaT,
Feray, Vier, Barpix, Comror, JourNu, Bavvay, Gras, Avcer,
Houry. .

17 juillet : INavGuraTioN DU VELoDROME DU  PArc DES

Princes.
Participants : Rivierre sur Bicvelette de Driox Bourton;
P ¥
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Drez, Voiturette BorLir, puis sur Tricycles de Dion Bouron :
H. Fovrwier, Govcornz, Fmile Lampersack, Pierre, — Fixvane
4 kilométres (6 tours):Emile Lamsersack 6°20”; Rivierre avait
fait dans sa série 5’527, mais en dehors du réglement qui n'ac-
ceptait que les vihicules 4 3 ou 4 roues.

24 juillet : Pamis-Dierre. - 161 kilométres, Organisé par le
« Frcano ».

70 engagés, HY partants, 3 Bicyclettes, 13 Tricyeles, 8 Voitu-
rettes, 35 Voitures.

Classement par catégories :

1 Moroeveres el Vorruvrerres @ 187 Jawmin (Borrte) 4 h.
157 337, movenne 38 km. 9831, (1¢f du classement général).
2¢ Perrier (Boruge); 3¢ Bertranp; 4° Vier; puis BDarpixw,
Osmont, Mavrice, Teste, Comior, Praan pE La Forest, pe
La Barne sur Tricyeles,

20 Vortvres, 2 places : 17 Ginres Hourcieres, 4 h, 367, puis
CoHarron, PrEvost (tous trois stur Panmanp-Levassor); Amé-
dée Bornie (A. Borrér); de Knvyrr, Girarpor {I’. L.}; Monrs
(Mors); Lemarrre (PeucroTt); Buisson; Levs; G. Ricaarp.

39 Vorrures 4 places : 17 Dre Diox Bovrox 4 h. 197347
2¢ I, Giravp (P, L.} 3¢ Avcupreacos (Devcanmave); Mancorre,
LEmor~e.

.!'D Vorrures 4 6 places : 17 Counrois (Devamave); 2¢ Do-
r1ior (PrveroT).

Parmi les forfaits : Dawiror, Lucorre, Scumiprt, Fernand

STorrFEL, TeExtTinG, Brunesseauvx, Léon de Bertier, WianT,
eloe..,.

CONCOURS DE POIDS LOURDS AUTOUR DE VERSAILLES
1897, 5-15 aoiit : Participants : Be~z [{OGE.IJE, Le srnanTt, DE

Diox Bourow, ne Diernicu, Caxpon, Scorre, WEIDNECKT..

14aoit : Paris-TroUviLLE. Organisé par«Le Vevo », 180 kilo-
meétlres, 64 engagés, 34 arrivées :

Classement général : 1f Jamin (Léon Borriée) en 3 h. 48 567,
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Classement wvoitures : 1T Gilles Hounrcrerges (P. L.} 4 h.
16727; 2¢ Lemarrre (Pruceor), 4 h. 17°407; 3¢ DeDiox Bouton
(vapeur); 4¢ de Knvrr (P. L.); 5¢ Giraup (P. L.); 6 De Ber-
TIEr (A. Borrér); 7¢ Mors (Mors); 88 A, Micuenix (Mors);
9¢ G. Ricuarp (G, Ricuarp); 10¢ Cau~in (P. L.}; 11¢ Cuan-
non (P. L.).

MorocycrLes : 1¢f Jamin (Léon Borrer), 3 h. 487 567, 2e
Pian (Léon Borrge); 3¢ Trste (Tr1 de Dioxn Bouron);
Pricux (Bicyelette de Dron Bouron); 5¢ BirTraxb (Tricycle

Ae

de Diox Bouroxn); 6° Baroix (Tricyele de Diox Bouron);

7¢ Piman pE La Forest (Tri de Dion Bouton); 8¢ Emile Lam-
BERJACK (Tri de Diox Bouron); 9¢ Osmont (Bieyclette de Drox
Bouroxn); 10 Cuesnay (Tricycle de Drox Bourox); 11e
Guyexer (Trieyele de Dion Bouvron); 12¢ Tuevix (Tricyele
de Drox Bouron); 13¢ Girarnor (Léon Borrte).

22 aofit : Paris-Casourc. — 215 kilométres MotocycLEs,
organisé par le « VEro »,

11 partants : G. Rivierre, Crovrs, Berrraxo, Comrior,
Rouxer, . Fournier, Ernest Gras, Mevenr, Levs, GuyE~ET,
AxTOoNY.

1T Bertra~np (De Diox Bouron) 6 h. 32710”; 2¢ Comror (De
Dro~x Bouron), 7 h. 177 48", puis MevEnR, Rovxern, GuvyeNET.

23 aoit : Lyvon-Unrace-Lyox. — 300 kilomeétres en deux

¢lapes..

Vorrures : 9 partants :

fer Et. Giraup (P. L.) 11 h. 8 237 2¢ ScuxeipER (Rochet-
Schneider), 11 h. 277 277; 3¢ Ge~ix (Rochet-Schneider), 11 h.
38" 457; 4° RocuEe; 5® Lara Bisar (Benz).

MorocvycrLes. — 8 partants : 16T Jacouemin (D Diox Bou-

Ton); 10 h. 287 197; 2¢ Gisert (D Dion Bouron); 32 SERRATGE
(De Dion Bouron); 4¢ MiLLe (De Diox Bovurox).

19 septembre : MonTeErON-MELUN-Ozoir. —— Route clas-
sique de 100 kilométres de I’U. V. F. Motocycles :

19 Epreuvve du VEio crLuB des TuirLeries : 1 GirRARDOT
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(De Drox Boutox), 2 h. 447377; 2¢ Barpin (De Diox Bouron),
3 h. 179" )

920 [Lprevve de la SociéTe VELOCIPEDIQUE METROPOLITAINE :
1er BertranD (DE Diox Bouron), 3 h. 417,

23 septembre en Italie : Arona-Srresa : 35 kilomeétres :
Voitures : 1°F Conra~cur (P. L.y 1 h. 38",

Tricycles : 1T Ricornr (de D. B.).

Bicvelettes @ 187 Marcma~D.

17 octobre : Cancassonne-Bizierns des « Chauffeurs du Midi » .
1er Cassaper (Tri de D. B.j; 2¢ Praxcarp (P. L.); 3¢ A,

SovreT {(Peugeot): puis Brco (Peugeot), Roucarros (Léon
Bollée), LicNnox.

13 novembre : Course record Paris-Berrnix. .
En Tricycle de Dion Bouronx (1.165 kilométres), Cornre
99 h. 15°, Barpix et Osmont en 123 heures.

1897 : NOUVELLES DIVERSES

La Grande Enquéte.

Maurice Martin est chargé par le Journal « Le Vivo » de
rechercher les progrés du Cycle et de I’Automobile dans la région
du Midi: 11 est regrettable que la méme prospection n’ait pas
¢té faite dans les autres départements. - _ :

Voiel, en ce qui concerne « L AuTto », les résultats de ses
constatalions, auxquels sont ajoutées quelques précisions,

Par département, ville : Propriétaires de Véhicules automo-

| biles au printemps de 1897,

Basses-Arpes : Néant. f

Havres-Arees : Néant.

Arpes-Maririmes : Nice : MM. Carcano (Tr1 a Vapeur de
Dion Bouron 1889); A. Laumarrre (Vis-a-Vis Peugeot No 24,

1892); Comte GauTIER VIG:_NALL (Vis-a-Vis Peugeot 1895);
Baron Duvouresne (Peugeot 1895). :

Bonneville. 11
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ArpEcHE : Privas : MM. Braxcuox~, de Rochemaure. Anno-
nay : Nicobp.

Ariicr, Saint-Girons : Darticues (Peugeot 1396).

Aupg, Carcassonne : Ar~xavp {Peugeot 1896); La~ornr (Bol-
lée 1896); Pra~xcanp (Panhard-Levassor 1896): Rowucarros
(Bollée 1896); Cassaper (Tri de Dion 1896); Lezignan :
ComeEes (Benz 18904).

Avevron, Millau : Mas (Panhard-Levassor 1893); Gauvec-
KLER, VErRGNEsS de Casterrers (Benz).

Bovcnus-pu-Ruoxei, Marseille : Travpuve (P, L. 1893 ; Cam-
raxneT (Panhard 1893); Damovy Picox | Panhard); MarceLLiN
{Tri de Dion Bouton 1896G); Zarirorovro (Rochet).

Canrtar : Néant. '

Correze : Néant,

Corse : Néant.

Dorpoene, Périgueux : Comte de Favorre; DT Franck;
L. Dipo~n (L. Borriée); Secnestar. Bergerac : Prat-Duwmas
{(Tri de Dion Bouton).

Drome, Valence : Fucier; SisiLrar.

Garp, Nimes : Néant; Alés : Piar Desviar (Tri a Vapeur
de Dion Bouton 1887); Dr Zavreskr (Tri 4 pétrole No 1, 1896) ;
Duaas, CareNoux, SanLes.

Grrs, Marciac : Cors (Peugeot 1896,

Havre-Garonne, Toulouse : Bares (Peugeot 1894); Rieis
(Peugeot 1894); Carus (Peugeot 1895); De Conarrn (1896);
Toowmas (1896); p ’Arvecuier (1896); A. Soveer (1896): bpe

i? £ \ la
Samsucy (Panhard 1895); BonneviLLe (Benz 1893), Panmarp
(1893), pe Drox (1896); A. Biser (Panhard 1896), Tri de Dion
1896.

Gironpe, Bordeaux : Paul Lecexpbre; Juwer Rexoy:
Jovrnu; Levercoey (Panhard 1896);: Bonp (Peugeot 1895H);
Larrrre; Lannervce-Sanson; Maroy; Durruron; OrLivieER.
Arcachon : de Bovrmont (Peugeot, Paris-Rouen 1844).
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Hiéraver, Montpellier : Boiteav pe CasTeELvavn; BonriLs;

Béziers : Brco (Peugeot 1894); Ca~cer (Trieycle de Dion
Bouton); DT Bover (Peugeot 1894); Lavrrec (Tri de Dion).
Séte : Guerin {Panhard-Lievassor 1894 ; Prar.

Isre,: Néant.

Lanxpes : Néant.

Lore, Saint-Iitienne : MiMmarp: Pare~T; Covener; WoLrr
{Tri de Dion); Coromerr; Grron. '

Havre-Lomre, Le Puy : Péravy.

Lor : Néant.

Lozire : Néant.

Lor-er-Garonne, Agen : G. Taomas (Tricycle de Dion
Bouton) 1896, Villeneuve-sur-Lot : Lacomse [(Panhard-
Levassor 1892); Lavmarrie (Peugeot 1892): L. BoNNEVILLE
(Benz 1893}, Quadri de Dion Bouton 1896,

Puv-pr-Dowme, Clermont-Ferrand : Micnerni~n (Benz 1893,
Peugeot, Panhard-Levassor; Genxpravn: Donny.

Basses-Pyrinies, Pau : Graner  (Voiturette Bollée).
Bayonne : Pascavrr (Peugeot 1893).

Havres-Pyriéxies, Tarbes : Conrerox (Voiturette Bollée).

Pyrenites-Orientares, Perpignan: Brun; Hesro:; Wrrwen.

Ruo~e, Lyon : Winny {Panhard-Levassor 1892); Bro~xpiwL
(Peugeot 1893); Porii: {Panhard 1893); Erpi~ (Peugeot 1895 ;
Lara Birar (Benz). ‘

Tanwn, Albi : Tarrie de Cerevran (Trieyele a Vapeur de Dion
1890-1891), Benz 1893, Tricycle a Pétrole de Dion Bouton 1896),
Lavaur : de Lastens (Peugeot 1896), Lacaune : De Navnors

(Essais A. Borrir 1880, Tricycle de Dion Bouton 1896).

L 1 E " -
Fagx-rr-Garonne, Montauban : Dumav~e. Castelsarrazin :
Maurice Lassenne; Etienne Giravp (Panhard-Levassor 1895),

Vanr, Toulon : Bravuvais (Peugeot 1894).

Vavcruse : Néant.
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1897 : LES NOUVELLES MARQUES. —
LES CLUBS DE PROVINCE. - - JOURNAUX

1¢r mars, d’Amérique : Le « REFEREE » nous fait connaitre la
premiére voiture Winton., Dog-Car, roues fil d’acier, hauteur
92 em., pneumatiques, moteur 1 cylindre horizontal 8 CV, 200 a
800 tours, graissage 4 barbottage.

ReFERrEE ajoute : ' Allumage se fait électriquement. La chaleur
produite par Uexplosion est énorme et suffit pour Jondre un fil de
platine (1...)

Nore. — Auparavant il v a eu en Amérique les voitures
Dunvea et Hav~nes Arpenrson.

11 mars : « LLocomorion aAvuromosiLe ». Signature L. B. Voi-
tures et voiturettes. Description des nouveaux types : Georges
Rrcuarp, Morer, Mors, ete...

Les Usines de Dierricu a Lunéville construisent des Auto-
mobiles avzc licence Amédée Borrie Fils, moteur horizontal

2 eylindres 6 CV 90/160.
16 avril E Mort d’Emile Levasson.

30 avril : Constitution de la Société A. Darraco et Cie 12,
rue FEugéne Fracmar. Piéces détachées pour Cycles et Moto-
cycles, puis Automobiles.

LES PREMIERS CLUBS DE PROVINCE

1897, 14 janvier : A Toulouse. Réunion et Promenade des
Automobilistes de la Région en vue de la eréation d’un Crus.

23 avril : A Bordeaux. Fondation de 1’ « AuromosiLe crun
Borperars » par 18 Membres.

16 mai : A Toulouse. « LEs Cuaurreurs pu mipi ». Fondation
définitive du CrLus : 22 Membres présents.

10 juin : A Nice. « LE VErLo crus » devient « AUTOMOBILE
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Viro crue ». Meeting de Cochers contre le projet de fiacres
automohiles. '

1er juillet : Un prix uniforme est établi pour 'essence STeLLiNg
dans toute la France.
Bulletin Trimestriel des « Chauffeurs du Midi». Premier numéro.

2 juillet : J. Jour~vu conduit la premiére automobile militaire
aux Grandes mancuvres du 153 Corps 4 BorpeEaUux.

8 juillet: Premier numéro des « PeTiTes Anvares » du « CyverLe
et de L"Avrtomosire », de BAvbDry DE SauNIER.

17 juillet : Voiturette de Diox Bouronx en construction:
deux places, moteur a deux cylindres a ailettes 3 CV 14, Essais
d’une nouvelle bicyclette a pétrole sur laquelle OsmonT parti-
cipera a Paris-Rousaix, le 14 aott. Trois Bieyelettes semblables
dont une achetée par Cuarron revendue a Paméricain VAND iR~
BiLT qui va la conduire aux IMrars-Uxrs.

PREMIER CONCOURS DES POIDS LOURDS

Du 5 au 11 aoiit : Une semaine autour de Versailles. Des offi-
ciers sont délégués par le Ministére de la Guerre. Les Compagnies
de chemin de fer ont été invitées a y envoyer des techniciens.

Article sur « I Avro 51 Rarn o

14 aofit : Premiére note sur le moteur B. Diesgr.
" Remarques : Peut-étre ce moteur est-il déja mir pour reven-
diguer sa place dans les fulures épreuves réservées aux « Porps
Lourps »... (L. A, 23-12),

26 aofit : LLa Maison Panmarp-Levassor se transforme en
Soc1éete anonyme : capital b millions. Administrateurs: MM. Pa x-
uarp, CrEmeEnT, b Knyrr, PiErRrON,

28 aofit : Gyp se convertit & I’Automobile et P. (GATLHARD,
Directeur de 1'Opéra parcourt I'Auvergne en Auto. Premier

numeéro du journal « La Tromer » de Pierre LariTre et Franz

Beicuer.
"

9 septembre : Grandes manceuvres, avec utilisation d’un
groupe d’automobiles. '
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14 septembre : Mort de Rocer (1850-1897) qui avait intro-
duit les premiéres voitures Benz a Paris,

Le Commandant Kreps essaie un ventilateur a aillettes sur
Panxnarp-LeEvassor.

U'n prospectus annonece un service automobile entre Grasse,

Canwmnes et Nice.

ForMaTiON :
1 De la Société Cuarrox, Giranrbor et Vorer, 3, rue Bru-

nel. Capital 300,000 franes.

20 De la Maison Laxpry et Brvroux, Moteurs, bientdt
Automobiles.

AUTOMOBILE MILITAIRE

16 octobre : Epreuve automobile militaire : Colonel Ferpmanxy,
Lieutenant-Colonel Saixte-CrLaire Devirre, Capitaine Max-
sIn, Barisiex,

Essais sur 200 kilométres : de Knvyrer, Lu UILLIER, ARCHDEA-

con, Dorror, Georges Ricunarp, Mors.

20 octobre : Voiturette Joseph Guenox qui devient la Vor-
TureLLE DeEcavvicee : Léon Borrir ayvant fait un procés pour
le monopole du mot « Voiturette », .

L’ Ingénieur Charles Faroux fait un cours de Mécanique
Automobile tous les mardis, 97, rue de I’Ouest.

LES ENTRAVES. — A NICE
/

A Nice, un léger Tricyele & Vapeur de Diox Bourton conduit
par le Marquis Carcano, avait circulé en 1889,

Vers la fin de 1892 une Voiture a Vapeur Serrorrer v était
également conduite. Ses roues en bois ferré, sa chaudiére, font
un bruit qui effraye les habitants et les chevaux,

Des pétitions sont adressées au Maire, par les Cochers d’abord,
ensuite par des hivernants et des personnalités qui deviendront
plus tard les adeptes de la locomotion nouvelle et, méme, des
dirigeants de 'AvrtomosiLe cLub.
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(Quoi gqu’il en soit, le Maire, M. pr Maravussena prend un
arreté en date du 21 février 1893, interdisant formellement la
circulation des voitures a Vapeur.

A. LaumarLrLe qui y a conduit sa premiére vorture Pruceor
No 29 n'ose s'en servir dans la ville. Toutefois, il Ia montre & un
sportif & la fois averti et influent. Celui-ci, le Comte Gavrien
Vienars, se laisse séduire par la nouvelle locomotion, fait des
démarches auprés du Maire et obtient, linalement, le 30 sep-
tembre 1895, un nouvel arrété indiquant que des autorisations
pourront étre accordées aux voitures mécaniques électriques
ou pétrole.

Conditions : Demande d’autorisation pour le wvéhicule qu
sera vérilié par les Services Municipaux. Pour le Conducteur :
Certificat de capacité délivré aprés examen de conduite. Auto-
risations toujours révocables. Vitesse : 10 kilométres a "heure,
((’est a ce propos que le 6 novembre 1897, au Conseil Municipal,
s’engage une discussion sur la circulation des Autos. Car la
course de Manrseitie-Nice du mois de Janvier prégédent a
provoqué 'éclosion d'un mouvement intense. M. Giorpan dit
avorr lu dans un journal

co. Qulon avairt autorisé la circulation des Awutos @ Nice. M. le
Maire répond que ¢’ est le Préfet qui a autorisé et que le Muaire n’y
est pour rien...

M. Grorpan insiste powr que 'autorisation soit refusée et le
Conseil vote dans ce sens...

LE TRAIN CYCLE

15-30 décembre : Salle Whagram : Salon du Cyecle. Henri
Descrance et Vietor Gopper, Commissaires Généraux. Trois
Exposants d’Automobiles: Brounor, Mors et au Stand Puesus,
le « Train Cycre » L. BowwevinrLe, Cvelecar quatre places.

Articles avee gravures de « LAVIE scrExTiFrour », 1897. Vol. 3.

« La Locomorion aurtomosiLe », 22 décembre 1897 et 4 jan-
vier 1898 avee gravures dont la premiére page.

« Le Coavereur », 25 décembre 1897 (No.24),

« La Fraxce AutomopiLe », 1T janvier 1898 avec gravures.
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1898. — PREMIERE COURSE INTERNATIONALFR

¥

1898 : PREMIERE COURSE INTERNATIONALE :
PARIS-AMSTERDAM. — A NICE. PARIS-ROU-
BAIX. - PERIGUEUX-BORDEAUX-BIARRITZ. .
CHANTELOUP. - ENGINS NOUVEAUX. - CON-
COURS D'ELEGANCE. - - CHAMBRE SYNDICALE
DEL’AUTO. - AUX TUILERIES. - L'ALUMINIUM .
-~ NOUVEAUX CLUBS RENAULT.

Les Courses vont se multiplier.

Une trentaine vont se disputer pendant cette saison. Aussi, je
me bornerai aux détails suceints :

1898, 30 janvier : Nice-Cansies-Nice, (Motocyeles) 64 ks,
13 engagés, 11 partants :

1eT . Garmin, 1 h. 467; 20 : L. GasTE,

6 mars : ManseiLre-Nice, par HyErps,

Voitures au-dessus de 400 kgs, 22 classées.

1er: Cmarron (P. L.), 6 h. 53745”; 2¢ : Grires Hourciines
et René de Knvrr (P. L.); 3¢ : KoEcknix (Peugeot); be : E.
Giraup (P. L.): 6 : Monrs (Mors), ete...

Moins de 400 kgs, 1 : Georges Ricuanp (Richard): 11 h. 4" 2";
2 : LaBoure (Benz), 11 h. 12747~, puis A, Martarev, Mon

TARIOL.

Morocveres. 1000 & 200 kgs : 1t : Vicomte de Souvrnien
(Léon Bollée), 10 h. 29°56”, puis ManeT, CATZIGRAS.

MoTocvyeLes au-dessous de 100 kgs: 1er: Osmont, D h, 12719";

T

i
A
Ay
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2¢ : GuvyeNET; 3% : G, de Meavine; 4¢ : M™me LiavmarLLe, ete...,
tous sur de Diox Boutox.

1
11 mars : Nice-Pucer Trixiers, 177 kms (Motoeycles).
1 CV 1/4, 1er : Garix, 2 h. 207 327 ; ensuite Vexto, GAsTE. —

1 CV 3/4 : 1e': Barnvay, 2 h. 9 327, Cues~nay, GuvyeNneT, Mme

LauMaAILLE. -
Borree, 1°7: Wirrrip Lavenrnre, 2 h. 327467 ; Vicee p’Aviavy.
2 avril : Panrs-Rouvsarx, 287 kms (Morocvycres), 39 engagés.

1er : Drcrars, 7 h. 297; Osmownt, MAROT.

16 avril : MarserLLe-Saron-Anrtes, 190 kms.

1er : Carzicras, 10 h. 307,

20 avril : Marcn sur Bicyelettes de Dio~x Bourow, 10 tours
de Longchamp. '

17 . Caarroxn, 467 4977 ; meilleur tour : 4°307; 2¢ : OsmonNT.

28 avril : Arres, 2° Critérium pes Morocycres, 100 kms,
47 engagés, 28 partants.

12t : Léon Borrte (Voiturette), 1 h. 577 497,

I°r mai : MarseiLLe. Course du Midi-Sport : 180 kms, 25 par-
tants

C1®T toutes catégories : Mancerrin (tri de Diox Bouron 1 CV
3/4, 5 h. 34°30".

Voitures, 17 : Dusois, 6 h. 247257,

2 mai : Péricueux, 145 kms. 3 catégories : Voitures, Tri-
cyeles et Voiturettes BoLLge. p

Voitures, 17 : Leys (P. L.}, 3 h. 45" 57
» - i
IINAUU, H()RD, LAI"ITTE.

Fricyeles, 18T : OsmonT (De Drox Bourox), 4 h, 9 517; suivi
de Rocen (de la Preugne), ne Soraces, GontHIER, FoNTNOU-
VELLE.

, suivi de LEvEILLEY,

Voiturettes Borree, 17 : Wirrrin; 22 : De Favorre; 3¢ :
Dinox,
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Epreuve attristée par accident mortel survenu au Marquis.

de MonTATGNACG. .

11-12 mai : Paris-Borpravx : Critérium des Entraineurs :
573 kms.

Voitures, 1¢7 : R. pe Knvyrr (P. L), 15 h. 15 44”.

Tricyeles, 167 : Corrre (de D. B.), 18 h. 30" 10",

29 mai : Borpraux-Acex, 143 kms.
Voitures, 1T : Perit (Peugeot), 3 h. 17 157,

r]ﬁric}"{'_’lﬂﬁ: 1er . [’JH}IGN]' |':I_}[‘ I]i{)n B(‘]‘utl’)ll::'.

29 mai : Cuoamreieny. Critérium des chauffeurs amateurs.

120 kms, 15 partants.
1er: Ph. Maror (Tri de Dion Bouton), 2 h. 26° 30",

25-26 juin : Bruxerres-Sea. 201 kms 500,
L.

Tricyeles, 187 : J. MarcerLrin, 6 h. 357 45

Voitures, 17 : D Cranwez, 7 h. 527 217,

5-17 juillet : Previtire COURSE INTERNATIONALR Panis-
AmsTERDAM et retour, 1.502 kms. Catégorie Touriste et Catégorie
Vitesse. Voitures, Voiturettes et Motocycles, 11 étapes, 97 en-
gages.

Voitures, 187 : Cuanrrox (P. L.), 35 h. 44’ 347 (44 kms 700},

Motocyeles, 1€7 : J. Marcerrin (Phébus de Diox Bouron),
S9 h, 367 377,

Voiturettes, 1¢f : CorBiine (Decauville), 50 h. 14 36~.

21 juillet : Tours-Brois-Tours., 100 kms. Motoeyeles et

Voiturettes. .

1er: Jamix (Léon Bollée), 1 h. 53° 15” (record du monde),

30 juillet : Lirve-Cavars-Licrne. Voitures et Motocyeles :

1er : Krarvrier (Voiture Peugeot], 6 h. o0 1er « J. Mar-
ceLLin (Tricycle de Dion Bouton), 7 h. 16” 307; 2¢ : GirarpoT
(Bicyclette de Dion Bouton).
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91 aofit : Borpeavx-BrarriTz. 300 kms. Vitesse. 18 partants
et Touristes : 17 partants.
Voitures, 1¢7: Lovser (A. Bollée), 6 h. 48",
Motos, 1¢7 : Barpix (De Dion Bouton), 8 h. 157,

Réception enthousiaste par le Jury présidé par le Sportif
Henry Bororra, pére du grand Champion de Tennis.

21 Yoiit : Paris-Dierre. Amateurs, 161 kms.

Motocycles, 1er @ TrsTe (De Dion Bouton), 4 h. 10".

21 aofit : Lyvon-Lacyieu, 48 kms. Voitures et Motocyeles.
Voitures, 17 : Erpin (Peugeot), 1 h. 37,
Tricyeles, 1eT : Levernte, 1 h. 187,

Touvrcoing-Bernune : 108 kilms. Motocyecles.
Aer: Osmont (De Dion Bouton), 2 h. 267,

24 septembre : Cournse pe cOTE DE DaiNnT-Croun. 1 km.

Motoeyceles, 1¢f @ Vieneaux.

2 octobre : Dwon-Besancox. 98 kms. Motocyeles, 24 par-
tants, 20 arrivées.
1er = J. Marcerniin, 2 h, 137,

16 octobre : Nantes-MAacurcour.
Motocyeles, 18T : Beaunier, 1 h. 9 507,

Voitures, 187 : Darcecces, 1 h. 117 53~

6 novembre : Paris-Brauvars. Trieyeles 80 kms, 7 partants.

12T : Ducom, 2 h. 27°; 2¢ : Rigar, 4 demi roue.

26 novembre : Counse pe coTe pE Cuanterouvr. 1.820 métres.
87 engagements, b7 partants, b2 arrivées.

1e7 . Jexatzy (Electrique), 37 H27; 2¢ : Jamin (Léon Bollée),
AT 27 4[5 30 1 ). MArcELLIN (Tricyele Phébus de Dion), 4 57
4¢: H. Farmawn, 4’ 117 4/5; 52 : Fit. Ginaup, Voiture (A. Bollée),
47 367 245,
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11 décembre : Barive Parenr de « La Vie avu GRAND AIR »,
32 concurrents, 30 kms environ.

Voitures, 1¢r : R, de Knyrr (P. L.,

Motoeyeles, 1¢r: I, Giranpor (Bicyclette de Diox Bouron).

11 décembre : Vare~xce-Dig. 70 lkms, Voitures.

1er : Poury (Peugeot), 2 h. 17",

18 décembre : Recorp by KILOMETRE A ACHERES.
Electriques, fer . Crasserovp-Lavesar, 577,
Tricycles, 127 . Rigar (De Dion 1 3/4), 17 13~ 2,
Voitures, fer . Lovsern, 17 3”7,

Bicyclettes, 1°7 : Lionarp (Werner 3/4), 17 52~

DANS LA PRESSE : DESCRIPTIONS D’ENGINS NOUVEAUX

29 janvier : Lk MOoTEUR ET 1A MOTOCYCLETTE ¢« WERNER ».

v février : l.e Triecyele Rexnaux (futur aviateur et triompha-
teur du Puy-de-Déme). Moteur horizontal de 7 CV.

19 février : Fondation de la Sociétd des Automobiles « Mors ».

La Voiturette Brxyz sera dorénavant livrée avec moteur 3 CV'_

au lieu de 1 CV 3/4.

La Société Deramave, de Tours, s’installe a Paris, 10, rue
du Banquier. -

Direction : MM. Morane et DEsMARATS.

Le Premier fiacre avec Avant-Train Pretor sort dans Paris.

PREMIER CONCOURS D’ELEG ANCE

8 mars : Premier Concours d’Flégance organisé 4 MoxTe-

Carro par I'A. C. de Nice. Lauréats : Prince Orrorr, H. de.

Rorscuinp, A. MenNieRr, ete...

2 avril : Premier Service d’Omnibus Automobile en Province -
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entre GravineT et Lavaur dansg le Tarn. Véhicule de Dion
Bouton. Promoteur : Le ComTE DE SoLacEs.

1¢r mai : Accident mortel du Marquis de MonTtareNac, causé
par son imprudence. Il venait de créer la Société M. L. B. (Mox~-
rTatcNac-Lanpry-BEvroux).

21 mai : Fondation de la Chambre syndicale de I’'Automobile.
Président 1 De Drow.

29 mai : A occasion de Borpreaux-Acen : Congrés au cours
duquel je demande l'augmentation des dépdts d’essence et
'unification des prix.

15 juin-3 juillet : Premieére Exposition d’Automobiles, orga-
nisée aux Tuileries par 'A. C. F.

2 juillet : Premiéere Auto d'Excursion. Pauline de Dion
Bourow sur Pams-Arx-LeEs-BAINS.

6 aouf : Fondation de la Ligue Internationale de Tourisme,
comprenant 18 Tovrine Crups (ou similaires) européens.

20 aoiit : Noé Nover entreprend avec E. Gras et quelques
amis un Tour peE France en Quadricycle (3.000 kms).

ALUMINIUM

17 septembre : Notice sur Paluminium, appliqué a 'automo-
bile, nouveaux procédés de production. Résultats : prix du kg
en 1854 : 3.000 franes; en 1857 : 300 franecs; en 1891 : 20 franes
et en 1897 : 3 fr. 50

24 septembre : Mavapr de la Maison Paxmarp-Levassonr,
vainqueur de Paris-MagseiLLe 1896, est victime d’un accident
mortel causé par sa barre de direction, méme accident que E.
Levasson. A la suite de quoi la Maison P. L. abandonne la
barre pour le volant incliné. Déja adopté par Vacmrerox sur
sa voiture P. L. de Paris-Rouvex 1894 (No 24)

v s

23 octobre : A¥¢ro Crum. Course de Ballons libres et organi-
sation de I'A¥ro Crus npe France.
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FONDATION DE NOUVEAUX CLURBS

12 novembre : A. Dison. Président, M. G. Lix GEArD; A, Pa
Président, M. Thorn. Secrétaire, M. F. Couvgrr.

3 decembre : A. Tovrouse, « 'A. C. ToULOUSAIX ». Section
des Chauffeurs du Midi. Président : M. de SameUucy. LA, C.
d’Italie se fonde & Turin. Président - Biscarerri pr Rurrra.

PERSONNEL

Découverte, grice au hasard et a certaines circonstances, dans
Sun _,rardm, de Billancourt, de I'cuvre d'un tout jeune amateur,
épris de mécanique, une votturetle joujou, vrai cyclecar qui « dé-
gotie » szngwfwrement le « TrRaIN cycre »; cela va devenir simple-

ment : « REnxaver » (L. B.).
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1899. — LE TOUR DE FRANCE

LE RECORD DU KILOMETRE, 105 A L'HEURE. —
LES COURSES DE L'ANNEE : NICE, LA TUR-
BIE, PAU, LE TOUR DE FRANCE, CHANTE-
LOUP, GAILLON. - - RENAULT DEBUTE.
LES DECRETS : PERMIS DE CONDUIRE.
LES REGLEMENTS DES COURSES DE L'A. C. F.
— CHRONOMETREURS.  PREMIERS CONS-
TRUCTEURS EN ITALIE. - - 13.250 VOITURES
ET MOTOCYCLES EN FRANCE..

LE RECORD DU KILOMETRE

L’année débute par une compétition pour le Record du kilo-
métre, & Achéres. En voici un résumé, Voitures Electriques :
17 janvier : JENnarzy, DAY,

22 janvier : Cuasserove-Lavear, 17 1/5.

*7 janvier : Jenartzy, 447 4/5.

12 mars : Cuasserove-Lauvsar, 387 4/5.

1°r mai : Jenartzy, 347 (105 km. 850).

12 mars : TricycLES A PETROLE.

V. Rigar (De Dion Bouton), 17 127 2/5,

VorrurerTtes A pETROLE :

Leresvre (Léo), 17 177,

Le nombre des Courses va dépasser encore celur de 1898, Sur
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mes Notes, je reléve les résultats de plus de 75 épreuves. Je me
contenteral donc de eciter les principales.

1899, 21 mars : Nice Casterna~e, 120 kms.
Voitures, 17 : Lemarrre (Peugeol), 2 h. 527 507,
Tricycles, 17 : Teste (De Dion Bouton), 2 h. 59,

24 mars : La Tursie, 1°7 : Lemarrre, 24° 237,
Tricycles, 17 : de Meavine (De Dion Bouton), 267 47~
Le Mille : Lemarrne, 17 357 3/5.

Tricyecles, 1T : Brconnars (Darracq), 17 477,

6 avril : Pau-Bavonne-Pau, 206 kms.
Voitures, 1¢7 : Lemarrre, 3 h, 527 567,
Tricyeles, 1T : Vasseunr, 4 h. 217 20~

24 mai : Paris-Borpeavx, 580 kms.
Voitures, 18T : Caarrox, 11 h. 437 20~.
Tricyeles, 17 : Barpin, 12 h. 137 427,

16-25 juillet : Le Tour pe Fra~ce, 2.300 kms. Etapes :
Panis-Naxcy, Amx-res-Bains, Vicny, Pericueux, Nantes,
CuerbBourc, Parrs.

On voit que ce « Tour » négligeait singulierement le Midi.
A moins qu’il ne soit la reconnaissance de la valeur démonstra-
tive des grandes épreuves du Sud-Est (Nice) et du Sud-Ouest
(Bordeaux).

Voitures : R. de Knyrr (P. L.) en 42 h. 33" 39 (moyenne)
-1 kms a I'heure); 2¢ : Girarbor.

Motocycles, 1¢T : Teste en 50 h. 38’; 2¢ Tarr.

Voiturettes, 167 : Gasrier en 67 h. 167; 2e . THERrY, tous deux
sur Voiturettes Decauville.

1899, 27 aoiit : Pamis-Trovvirie. 172 kms.
Vorrures, 1¢f : Antony (Mors), 2 h. 58’ 307; 22 : Leveca
(Mors), 3 h. 227 12~,

Morocvycres, 1¢f Teste (De Dion Bouton), 3 h. 13" 287, puis
BerTin, OsmonT, Gaste, HEnoN, CHAMPROBERT.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

L'AUTO 177

28 aofit : Parrs-TrouviLLe. Amateurs, 172 kms. Le 8 juillet
précédent, dans « La NaTure » avail paru la description de la
Voiturette Rexavrr de 1 CV 3/4 (De Dion Bouton). Les deux
freres Marcel et Louls Renavrnr participent pour la premiére
fois & une compétition automobile. Ils se classent, 1¢7 (Louis)

et second. Méme temps 4 h. 417 217,

30 septembre : Deuxiéme Borpeavx-Brarrirz. 300 kms.
La catégorie voitures est encore gagnée par la nouvelle marque
Mons avee Axtony 19T en 4 h. 24’ (64 kms), et LEvecHn, 2¢, en
4 h. 317 307,

Trieyveles, 17 : Berrin, 4 h. 407,

12 novembre : Cuanterour. 2¢ Edition. BEconx~ais en Tri-
cycle bat tous les records en 27 347 4/5.

Tandis que Jexatzy, Electrique fait 3 10”; Dorror, Voiture
a pétrole (Peugeot), 4”27 2/5 et Bonwanrp, Bieyelette (WerNer),
37 53" 2[5,

1¢r septembre : Paris-OsTENDE.

1er: Louis Rexavrr, 9 h. 317; 2¢ : Marcel ReNxavrr.

-

29 octobre : Parrs-Rameovivrer. 104 kms.

T1er : Lowis Rexavrr, 2 h. 497; 2¢ : Marcel Re~xavurnrt, 3 h. 127,

Moteur de Drox Bourtox de 1 CV 3/4 qui sera bientdt remplacé
par le 2 CV 3/4 et le 3 CV a eau. Les Fréres REvavrnT ont déja
liveé 60 de leurs petites voiturettes.

3 décembre : LLa Course de la Cote de Garrron (1 km.) ter-
mine la Saison Sportive.

Vicremain, Motocycle, fait le meilleur temps en 17 167,

1899 : CONDUITE ET CIRCULATION

Dés janvier, certaines questions en cours d’actualité sont
agitées dans notre monde automobile.

» -
La Porice pes rouvres : P. CHavcHARD offre de prendre des
gendarmes 4 bord de sa voiture pour leur faire constater les
nombreuses infractions aux réglements,

Bonneville.
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Le volant de direction a droite ou & gauche, question encore
conltroversée, mais qui paraissait alors résolue, a droite.

‘La crainte du prochain manque d’essence, la consommation
automobile absorbant la production.

Une commission de techniciens propose I'unification de cer-
taines piéces d’auto, notamment pignons et chaines. Et un
congrés de Zuricn décide I'unification des filetages.

Enfin le fisc (déja!) veut imposer aux garages ou loueurs
I'obligation de déclarer & ses bureaux la deseription des voitures
en essal et le nom des acheteurs.

LES CHRONOMETREURS

1¢ janvier : Premier numéro de « PAVENIR DE I AUTOMOBILES
et du Cycle : V. NusraT, rédacteur en chef.

21 janvier : La question de I'alcool moteur.

2 février : Nomination des premiers Chronométreurs Officiels :
MM. Gauvnrcuarp, Marars, De Prearobir, Virernso, VvirLLe-
MET,

4 février : De Georges Prapne, « Comment on devient Chau-

Heur » l',:"\- G. AJ

9 février : RExavrnT FriEres., Brevet 285735, Louis RENAULT
Mécanisme de transmission et de changement de vitesse pour
voitures automobiles. Soit : la fameuse « Prise Directe » ot la
suppression des chaines et courroies.

30 mars : Des « Perites Arrvicaes ». Fondation de la Société
Renavrr Fréres. Capital 60.000 francs (MM. Fernand, Marcel
et Louis Rexauvwnr), 10, avenue du Cours; 4 Billancourt.

9 mars : Fondation de 'A, C. de MARSEILLE.

10 mars : Les Décrets : Circulation et Perniis de conduire.
Ils seront complétés, le 11 septembre 1901. par les plaques
I 3 I s P I
numdaérotées,

21 mars : Bucarri. Engagé dans Nice-CasTELLANE, tricycle
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1 CV 3/4 (N° 72) ne peut v prendre part, retenu par des courses
en ltalie,

9 avril : Description de la Voiture de Dioxn Bouron.

CENT KILOMETRES A L’HEURE

1¢r mai : Record sensationnel de Jexartzy sur sa voiture élec-

trique « La Jamars ConrenTtrE », le kilométre en 34 secondes
(105 kilomeétres-heure).

18 mai : Course Paris-Borpeaux destinée aux entraineurs
en’ auto de la course cycliste de Borpreaux-Paris. Parmi les
partants : Bucarrr (N° 16) sur tricyele De Diox Bovron; s’ar-
réte & Poitiers (voir Courses). Constant Hurer, entrainé par
René de Knvyrr, gagne I'épreuve cyeliste en 6 h. 357 477,

S juin=9 juillet : Deuxiéme Exposition d’Automobiles aux
Tuileries. Cest année des Voiturettes : de Diox Bovuron,
Pevcror, Deramave, Darraco, Borrig, Georges Ricuarp,
Fore, DecavviLLe, Imperus, Vicroria CommBinaTtion, ete...
Voiture Orro (acquéreur des brevets Diesern).

Le mot « Mororiste » est employé pour la premiére fois,

LE REGLEMENT DES COURSES

24 aott : I’A. C. F. publie son Réglement général des Courses

d’Automobiles, obligatoire pour tous les Organisateurs a partir
du 1¢T janvier 1900,

11 septembre : Mort de Gaston Tissanprer et de Louis

Lockery, premiers écrivains scientifiques ayant éerit sur I’Auto-
mobile,

1°r décembre : A Nice: «c AurtomonBinLeE REVUE », hebdomadaire.

Rédacteur - Aristide Verawn. Annonce de Course de Canots
Automobiles.

13-27 décembre : Salle Wacram. Salon du Cycle, avee de nou-

e '3 al . &
veau V. Gopper et H. DescranGE, comme commissaires.
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EN ITALIE

31 décembre : L’Industrie italienne. A Turin : Fondation
de la Fabrica Italiana d’Automobile Torino (Frar). A Milan:
Frascmini et Isorra. Capital 600.000 lires. Puis les Construe-
teurs de Bicyclettes a pétrole : Carcano, Fraini, CarrLiNo, ete..,

En France, on compte 3.250 voitures automobiles et 10.000
motocycles.
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1900. — LA COURSE DE L’EXPOSITION

1900 : LA COURSE DE L'EXPOSITION. - PARIS-
TOULOUSE. - PAU ET NICE. - RECORDS BAT-
TUS. - PARIS-ROUBAIX. — ENTRAVES. - LA
COUPE GORDON-BENNETT. - NOTES DIVER-
SES. - L’EXPOSITION. - LE GUIDE MICHELIN.
— PREMIERES COURSES DE CANOTS A PETRO-
LE. — « L'AUTO-VELO ». - « LA VIE AU GRAND
AIR ». - NOS EXPORTATIONS. - - CHEZ NOUS :
20.000 VEHICULES

12 février : Cincurr ve Pav, 335 kms. Pav, Tarnes, Aire,
Dax, Bavonne et Pav; Voitures : 9 partants,

et De Kxvyer, 4 h. 46” 577; 2¢ : Boso~ pE Piriconn;: 3¢ :

HouvrGcikres.

h—l-ntm:ycies : 10 partants.

CAer s J) Marcernuin, 5 h. 477 1475 2e Dericse; 3¢ Osmonr.

LA SEMAINE DE NICE

®6 mars : Nice-Manseicee, 196 kms. Voitures, 12 partants :
ler : R. de Kxvyrr, 3 h. 25”7 307, puis G. Hourciizres, Cunan-
kon, Pinsow, LeEveEcH.

Motocycles, 18 partants.

er . , ‘ oy . . . _
1eT : Brcownars, 3 h. 23/ 117; 2¢ : TesTE, 3% MaRceELLIN.

30 mars : Counse pe LA Tuvrsie, 17 kms.
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Voitures, 1T : Levean, 197127;2¢ . Caarnon; 32 : Girarpor,
Motocycles toutes séries, 17 : Gaste, 20 1075 2¢: MaacELLINg

3¢ : Tarr.

Voiturettes toutes séries : 1€r . Taery, 317 217; 28 . J, Dusors;
3¢ : (CLERISsY.

Motocyeclettes, 18T : Bonwarn, 257 30~

Le KitomETrre ET L MiLLEe

Record tous véhicules : BEconnarns Tricyele, 30" 1/5 et 1718~

Classement des wvoitures :

ler : Levecn, 487 1/5 et 17 32”7 4/5,

Des Motoeycles, 167 : D MEavLNE, D445 et 17 517 45,

Des Voiturettes, 1er Vi Berexbonck, 17 3% et 27 07 3/5.

Des Voitures a Vapeur et E]ectriques : 1eT ;. SerronreT,
1757 3/5 et 27 4/5.

-

Daxs MarsemnLe-Nice, une des deux Daimnen engagées
avait capoté. Dans la Tursie, la deuxiéme conduite par Bauvenr,
chef d’atelier des Usines de CannsTapT, heurte le rocher et
le conducteur est tué.

16 avril : Paris-Rousarx, 287 kms, Motocycles. 29 partants.
1er : Banras, 3 h. 487; 2e . Tarr; 3¢ Vasseur.

A la Croix de Noailles. Virage assez diflicile, de nombreux
spectateurs se sonl massés au pied de la croix. Deux coureurs,
Dorer et Marrtin, s’accrochent et sont projetés, avec leurs
machines, dans le public. Ils occasionnent notamment quelqgues
blessures a Mme¢ Bos, femme du Député de la Seine. Clest le
prétexte & une campagne oflicielle contre les courses et contre
I’Automobile. Les Préfets recoivent I'ordre du Gouvernement
d’interdire toutes les courses, et une Commission est nommee
pour réglementer la circulation des autos. Toutefois, ces ri-
gueurs sont atténuées et 'on voit : .

-

3 juin : BorpEaAUux-Pinricurux (318 kms)

. 1er . LevecH €D
4 h. 17 45" battant GirauvDp.

14 juin : La Courre Gorponx BEnNETT se dispute sur Paris-
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Lyon, 566 kms. Quatre Nations y participent : ALLEMAGNE,
AmiErioUuE, BELcIQuE et Francr.
Nous rempgrtons le trophée avee Cuarrox en 9 h. 97,

Wintown, qui défend les couleurs de 'Amérique, a abandonné
dés Orléans.

25-28 juillet : Paris-Tourouse-Paris en trois étapes, 1.348
kilomeétres.

On a vu que les Courses ont été interdites, mais celle-c1 voit
fléchir les rigueurs gouvernementales. La décision est brusquée
puisque les autorisations oflicielles sont données seulement
48 heures avant le départ. La veille, I'A. €. Toulousain en regoit
I'avis, et pour éviter des accidents possibles dans la traversée
de la wille, nous déplacons le contrile d’arrivée réelle. 11 est
reporté vers LacourTEnsourT, a 6 kms du pare fermé, fixé an
Pré Catelan, centre de la ville. De plus, nous avons pu organiser
a Villeneuve -sur-Lot, 150 kms avant 'étape, un précieux ser-
vice de renseignements qui nous annonce notamment aban-
don de Hené de Kxvyrr, pour manque de pneus. Il a fait une
chaleur terrible dont les pneus et les conducteurs ont souffert.
Tel E. Giravn qui s”évanouit, le potean franchi. Une réception

a lieu ensuite et le lendemain le retour a lieu vers Parrs dans de
meilleures conditions.

Hésultat final

Voitures, 1T : Leveeu (Mors), en 20 h. 50’, moyenne 64 kms
7005 2¢ : Pinson; 3% @ Vorar.

Voiturettes, 1T : Marcel Rexavit, 34 h. 337 38" (moyenne
4% kms 100); Scuraper et Ouny, Louis Rexauvrt a buté dans
une charette de paille & quelques kilométres de Toulouse.

Motocyecles, 1er Teste, 23 h. 54" 1”7 (moyenne 56 kms 400);
2e . Cernienon; 3¢ : Barpin. :

Quelques courses en Alsace ou a I’Etranger :
30 juin : Pabvoue. — 4 aoifit : STrASBOURG.

Francronr, 1¢r gseptembre : Sra. — 8 septembre : OsTENDE,
BERLIN, Arx-LAa-CHAPELLE.
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15 septembre : Vienne, SeMmmERING, BrEscra. — 10 novembre
et 3 décembre : AxvERrs.

Le CriTEriuM pE L'aArcoor. Paris-Rouvex. 1¢7 : B, Giraun,
27 15",

Enfin, le 3° Coanrterouvr (4 novembre) laisse debout le
record. A Gairrox (11 novembre). Par contre Beconwars sur
Motocyele sans chaine fait 557 1/5 contre 17 15" (VinLemarn
I'année précédente).

Les précédentes Coupes ou Critériums de Tricyeles ont été
disputés 4 nouveau. Notamment : .

11 mars : CouPrE DES VOITURETTES sUR Paris-Roven-Paris
220 kms.
~oder 2 J. Tuery (Decauville), 4 h. 517 48”,

3 mai : Quatriéme Critérium des Motocycles, 100 ks, 1er .
J. Marcerrin, 1 h. 24° 18~,

18 mai : Critérium des Voiturettes Eramres. 1¢T : Corre-
reav, 1 h. 447 57~ -

24 mai : Critérium des Motocyclettes 100 kms. 13 partants.
1er : Buguer, 2 h. 177 11~.

Pour remédier aux accidents causés par les passages a niveau,
M. Breton, Député du Cher, conclut a I’éclairage obligatoire
des barriéres. I.e Ministre promet une solution favorable.

2 janvier : A Nice. Courses de Canots Automobiles.
A Paris. Fondation de 'Hevice CLus.

11 janvier : Article de « .”’AvuTo » sur FAviaTion : « Nous tou-

chons au but »;
Lettre de I'ancien coureur Vélocipédiste (1868) et mécani-

cien Trisour. Il rappelle qu’il a essayé la premiére réalisation
de la roue libre sur un Vélocipéde en 1869, Machine construite

par le carrossier GrRanbpcuame, 45, rue Lauriston*a Paris.

12 février : Le siége a soufflet L-B. v
A Nice. M. E. Mors viendra installer le Chronométrage élec-

trique de la Course du Mille,
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14 mars : Mort de G. Darmrer, précurseur allemand, aprés
les Francais Lenoir, IF. ForesTt et DEramarre DEBOoUTTEVILLE,

29 mars : Le prix Deuvrsca de la MeurTtHE pour Ballons
Dirgeables.

29 mars : La voiture américaine Wintox direction 4 barre.
i

 L’EXPOSITION UNIVERSELLE

On a cantonné cette mécamique vivante qu’est I’Automobile
dans la section « Coarronwace » du Champ de Mars. Par com-
pensation la Classe 30 a été répartie &4 Vincenxes, afin de per-
mettre des essais, évolutions et démonstrations.

M=1s cette annexe sera complétement déshéritée.

12 mai : En ce qui me concerne, je recois avis d’admission
pour deux appareils dont le Premier Changement de Vitesse
planétaire pour Voitures.

24 mai : « FrRaANCE AUTOMOBILE », pages 320-323, trois figures.
Descriptions et Gravures de ce dispositif. Il reviendra quelques
années plus tard sur les Voitures Forp Modeéle T. (« Vie avro-
MoBILE » de Ch. Faroux N2 939, 10 février 1930).

Méme description dans I'Inpustrie avromosine 1900, avril,
pages 102 et 103 avec figure, et « AvromosiLe Revue», 7 avril
1900. Enfin voir « L.a Vie avrtomosiLe » de Ch. Faroux, 10 fé-
vrier 1930, page b4 avec figures.

LE PREMIER GUIDE MICHELIN

Il parait et réalise la formule réclamée 19 ans auparavant
(Srort Virocreépigue, 4 septembre 1881).

Ml a le désir de donner tous les renseignements qui peuvent étre
utiles & un chauffeur touriste voyageant en France pour appro-
vistonner son automobile, la réparer, lut permettre de se loger et
de se nourrir, ete... L’ouvrage se perfectionnera d’ année en année...
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8 juin : A Pirrcurvux, Congrés des Crues automobiles du
Sun-Ouest, auquel UA. C, Tovrousars est représenté,

9 juin : Le Président de I'A. C. de Nrce, M. J. Goxborx, pro-
teste contre 'abus de 'échappement libre.

23 juin : A Paris, Premiére Course de Canots i moteur,
49 embarcations y participent. Et Pannée suivante auront lien
a Nice les essais des premiers « Hons Borp » avec les propul-
seurs Ducassou mt Levasseur, en preésence de I’Amiral de
MarereT. Puis Courses de Racers et Cruisers.

~Aotlt : La baronne de Gasr, déja venue 4 Touvrouse en 1899
avec une 6 CV y repasse avee une 12 CV vers Cauterets, le
-Tourmalet et Aubisque.

15 septembre : « I.’AuTo ». Je regois, par lettre signée de Vie-
tor Govbper, Iavis de la création d’un nouveau quotidien
« ”Auro Viiro », Rédacteur en Chef : IHenri Descrancr. Admi-
nistrateur : V. Gooper. :

Il devient 'organe officiel de 'A. C. F. 63 actionnaires, parmi
lesquels : MicueLix, Dunror, Torritaon, Dr Diox Bouroxn,
Paxmarp-Levassonr, Revavrr, Pruvceor, Creme~sT, DEerna-
nave, G. Ricuanp, ete... le premier numéro parait le 15 octobre.

LE GRAND ILLUSTRE SPORTIF

28 octobre : « LA Vir ot Graxp Ain », magnifique hebdoma-
daire illustré, créé par Pierre LavirTe, donne la photographie
de . Descrance et de ses collaborateurs, parmi lesquels :
Marcel Lueuneux, Max de Nansouvry, Rodolphe Darzexs,
de Pawrowskr et « un jeune transfuge du « Vivro », le regretté
Georges Prape enlevé prématurément Uaffection des siens, d
nows tous ses amis, et au Sport.

21 novembre : La nouvelle petite voiture Darraco, 6 CV.

2 décembre : Constitution de la premiére FEDERATION AUTO-
mopiLe du Subp-Est dont tous les Crums sont représentés :
MM. Brux, Bicycle Auro CLus pEe Lvown; Corrin, Moro-CrLus
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peE Lyvoxn; DeE Farcoxnner, A. C. pe Manrseirre; J. Gonporn,
de TA. C. de Nice; DT Hursusson, A. C. d’AviecNon; DT Pe-
coun, A. C. Daveminois; BiEzizrs et Romans excusés. Statuts,

Coupes provinciales.

EXPORTATIONS D’AUTOMCBRBILES

1898 1899 1900

Elles ont été en 1897
9.417.200

De francs...... 623.690 1.749.350 4,259,330

Flles atteindront cinguanTeE MmiLLions en 1903,

LA crrcUuLATION _
Fin 1900 la France compte : 2.884 voitures 4 places, 5.286 voi-

tures 2 places, soit 8,170 voitures et 11.252 motocycles.
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RECAPITULATION

A la fin de 'année 1900, le Sport Automobile a fait de tels
progrés qu’il effraie méme ses créateurs.

Faisons un relevé des manifestations principales de son aecti-
vité

1887 : Tricycles 4 Vapeur, un partant. 1891 : Tricycles a
moteur automatique, 2 partants et 1 Walk-ower.

1894 : A peine cent véhicules existent en état de rouler.

Paris-Rovex : 126 kms, de Diox Bouron, en 7 h. 40,

1895 - Paris-BorpeEavx-Parrs. 1.200 kms. Révélation de
Levassor en 48 h. 47",

1896 : P.amsd"v’[.ansm LLe, 1.720 kms, Mavane, 67 h. 42.

1897 : Iﬂar{%f iLLe-Nice, 223 kms, Panrs- Diepre, 161 kms et
Paris-TrovuvirrLe. 174 kmc;

1898 : EII{:DI‘F!'h‘IAREEII.LE*N]’(:JC, 220 kms. Puis Paris-Ams-
TERDAM-PARIS.

1899 : Nice-Castervaxe, 120 kms. Pav-Bavonne-Pau,
106 kms. Toun nE Fraxce, 2.300 kms.

1900 : Pavu, 335 kms. Nice-Marserree 2, 196 kms. Coupe
BexneTrr. Paris-Lyvon, 566 kms, et Paris-Tovrouvse-Panis,

1.348 kms. _ '

Un Journal Italien commente ainsi ces résultats -

La preuve de la valeur pratique de U'automobile pient du
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concours organisé par le « PerriT JounrnnNarn » de Paris en 1894,
Puis la vitesse s améliore :

1895 : Borpraux-Parrs ... ... veveee.(Moyenne) 24 kms
1896 : Paris-MaARSEILLE.. ... . ........ - 25 kms
1897 : Panris-TROUVILLE + . oo ve e — 46 kms
1899 : Pamis-BorprEAaUux . ... ... ... —_ 49 ks
1900 : Paris-Tovrovse-Parnrs . .. ... .. -— 65 kms

1900 : 12 février : Pav-BavonNE nous avait valu la moyenne
de 70 kms par René de Kxyrr sur Panmarp-LeEvassor. Mais
tout cela sera bientdt largement dépassé.
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LES PRINCIPALES COURSES DE 1901 a 1914

1901, 17 février : Pav, 330 kms. 1¢f : Maurice Fanman {Voi-
tures] Panhard-Levassor, 4 h. 28,

21 mars : Nice, 463 kms. 1T : WerNEeR (Mercipes). (Voiture),
6 h. 45. _

Le kilomeétre lancé, SerroLLerT, Vapeur : 35”7 4/5 (101 kms).

Brconwars (Tricycle Darraco), 397 4/5 (92 kms).

Le méme bat le record de la Turpie en 17 217 (5D kms).

19 mai : Paris-Borpeavx : Deuxiéme Coupe Bexserr,
527 kms. 1eT . Girarpor (P. ..}, 8 h. 34.
. r

27 juin : Paris-Bervix, 1.200 kms, 110 partants.
Voitures, 1eT : H, FourNien (Mors), 15 h. 33.
Voitures légéres : E. Giravn (P, L.), 19 h. 18",
Voiturettes, 1er : Louis Renvavrr, 18 h. h7°.
Tricycles, 1er : Osmonrt (De D. B.), 18 h. 50",

1902, 12 avril : A Nicx, kilomeétre, 1¢f : SgrrorLLeT (Vapeur),
2975/5 (120 kms 810), record battu.

La Turpre, Gasrier (Darracq), 15” 46”, record battu.

Paris-Vien~e @ 1.120 kms.

Voitures légeres, 17 : Marcel Rexaver, 15 h. 47.

Voitures, 1¢T : Henri Farman (P, I..), 16 h. 257,

Voiturettes, 1€f : Guirrnavme (Darracqg), 20 h. 47,

Tricycles, 1¢T : Osmont (de D. B.), 25 h.

Bicyclettes, 1T : BucougT (Werner), 26 h. 377, -

31 juillet : Premier Circuit des ARDENNES Brrces, 513 kms 400.
Voitures, 1¢r : Jarrorr (P. 1..), 5 h. 53° 39~ (86 kms 933);
2% : GaBrienL; 32 VANDERBILT.
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Voitures légéres, 17 : Ricornuy (Gabron-Brillié), 6 h. 527 16~.

Voiturettes, 17 : Corre (Corre).
+
Panis-Innssruck : Trowsieme Coupe Benwerr (590 kms).

et ; Epce (Napier), 10 h. 41,

1903, 1°* avril : Nice Kilométre. 17 : SerrorLrer (Vapeur),
297 10/100 (123 kms 300).

24 mai : Paris-Maprip. Course arrétée & Bordeaux, 552 kms.

Voitures, 18T : Gaprier (Mors), 5 h. 14 (105 kms 800),

Voitures légéres, 127 @ [, Rexavrnr, 5 h. 297,

Vorturettes, 17 : Masson (Clément), 7 h. 14",

Motocyelettes, 1¢7 : Buvcourr (Werner), 8 h. H6.

21 juin : Deuxiéme Circuit des ArpeExnes Beroces. Deux
¢preuves : Voitures et Voitures légéres, D00 kms, 57 engagés.
Classement :

Voitures : de Grawaez (P. L.), 5 h. 527 77 (87 kms 300);
puis Girarvpor, De Brov, Le Bron, BeconNars.

Voitures légéres, 1°T : Baras (Darracq), 6 h. 307 38”7 (78 kms
700); Tave~naux, Cacno, OsmonT et HEMERY.

Voiturettes, 18T : Wacnenr (Darracq), moyenne 69 kms 400,

Motocyclettes, 1°f : Devmeester (Griffon), 54 kms 400.

2 juillet : En Irlande, ¢

Juatriéme Coupe Benwerr, 593 kms.
17 : Jenarzy (Mercédes), 6

h. 39-,

1904 : En Allemagne. Taunus, Cinquiéeme Coupe Ben~eTrr.
1¢t : Tuény (Brasier), 5 h. 307 3", '

ctobre : Fix Aminrioue. Coupe Vanpersirt, 456 kms.

1er : Heawrn (P. L.), 5 h. 26° 437,

1905, 5 juillet: En Auvergne. Sixieme Coupe BennNEeTr,
944 kms,
1T . Tutry (Brasier), 7 h. 42, 78 kms.

Courr pes Pyriénirs, 1.300 kms, TourismE.
1er © Sorewn (Diétrich].

-
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En Amérique. Deuxiéme Coupe VaxpersiLt, 456 kms.
1er . Hémery (Darracq), 4 h. 36” (99 kms 500).

1906, 26 et 27 juin : Le Mans. Premier Granp Prix de
A, C. F. 1.238 kms. .
1er : Scisz (Renault), 12 h. 14 17~ (101 kms 328).

Octobre : Iin Amérique. Troisiéme Coupe Vanperpivr,
478 kms,
1 : WacnNer (Darracq), 4 h. 507 (98 ks 330).

1907, 2 juillet : Digrpe. Granp Prix de 'A. C. F. 770 kms.
1er: Nazzaro (Fiat), 6 h. 467 337 (113 kms 621),

1908, 7 juillet : Divere. Graxp Prix de 'A. C. F. méme
distance.
16T : LAUTENSCHLAG ER {Mercédeés), 6 h. 557 43~ (111 kms 270).

1909 : A Nice La Turgere. Nouvelle formule, 6 kms 300,
1eT : Georges Sizarrge (Sizaire-Naudin), 6 h. 12~ 2/5.
Pas de Granp Prix A. C. F,

1912, 25 et 26 juin : A Digpres, Aprés trois années d’inter-
ruption : Grann Prrx A. (. F., 1.540 kms.

1er : Georges Borrror (Peugeot), 13 h. 58" 2~ (110 kms 700).

1913, 18 juillet : Amie~ns, Granp Prix A. C. F., 916 kms.
1¢r : G. Borrror (Peugeot), 7 h. 53" 56” (116 kms 190).

1914%, 4 juillet : Lvo~. Granp Prix A. C. F., 752 kms 620.

1er : LAUTENSCHLAGER (Mercédes), 7 h. 87 18~ (LO5 Itms 55H0).

1¢r aofit : La Guerre! 1!

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

L'AUTO 193

LES COURSES EN ITALIE

1897, 23 septembre : Anoxa Stresa. 35 kms.

Voitures, 1¢T : Cosramwcnr (Panmarn-Lievassor), 1 h. 36;
28 : FRASCHINI.

Tricveles, 187 : Ricorpr sur De Dion Bouton.

Bicyelettes, 187 @ Marcnano.

1898, 17 juillet : Tvrin-Arexanprie-Turin, 200 kms. 10 par
tanls, 4 arrivées.

1er: StoreEro; 2¢: Carrcicurt, tous deux sur tricycles D. D. B.
5% ¢ FEperman, voiture:; 4° : MeLarvurTI, voiture. Ont aban-
donné : Bugarrr, Tarvarint, Pucriesr, etc...

1899, 1°r mars : Nice-Casternrnane., Engagement de BueaTrr.
Tricycle, 1 CV 1/4 de Dion Bouton (IN© 72},

12 mars : Verone-Mantoue-Veroxe. 171 kms. Partants, 18
Tricycles et 19 voitures :

Tricycles, 1¢7 : Bugarri, 4 h. 5 27; 2¢ : BiscareTTI, 4 h. 77 37;
3¢ : Frascuint.

Voitures, 1T ; Ag~xerer, 3 h. 37 137,

30 avril : Co~ni-Turin. 89 kms.
1er : Gras en 1 h. 197 30”; 2¢ : J. Gonbpoin; 3¢ CLERISSY ]

»
4% 1 Duguesxe; 58 1 LETAINTURIER, puis Lavmarnne.

8 mai : Picneron-Turix, 90 kms.

Tricycles : 1er : Buearrr (1 3/4), 1 h. 39" 77 (record); 2¢
Breaux; 3e . Verox; N. P. Storero; Crirano; Frascuini;
- Rriconpr.

Quadris, fer ; Quacrrorri, 1 CV 3/4, 2 h. 36" 127,
Bonne‘\-’il]e- 13
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Voiturettes, 1°7 : . LarvorTe, 2 h. 36" 127, puis Garrr, Nemo,
NEvEUX.

Voitures 2 places, 187 : Gras, 1 h. 59" 207; 2¢ CnmavucHARD,
puis AzimonTti, GENINETTI.

Voitures 4 places, 1¢7 : Goxporn, 2 h. 267 127, puis Crerissy,
LerainTuRiER, SIEGFRIED.

14 mai : Turin-Svze-Tuvrin. 100 kms.

17 : GasTe, 2 h. 247 3”; 2¢ : WirLLaume.

12 mai: Reccio-Parme. 95 kms.

Tricyeles, 1¢T : Buearrr,

Voutures, Caavemann, 1 h. 407,

14 juin : Pavove-Trévise-Papove. 175 kms, 24 partants.

Quadricveles, 17 : Bucarrr, 4 h., 357, |

11 septembre : Brescia-Viirone, Brescra, 223 kms.

Voitures, 1¢T : ArsenrTo.

Tricyeles, 177 : Storero; 2¢ BucaTTI.

Bicyclettes, 1¢* : MaseraTi, 56 kms. 2 h. 04"

29 octobre : Trevise. Championnat Tricyeles, 3.000 m.

1er : MarTinont, 37 367; 2¢ : NacrLiaTr.

Quadris, 1T : Socerirro, 37 36"; 2¢ : Do~now; 32 : NaGrLiaTr.

Handicap. Tris et Voiturettes, 1T : MarTiNONT; 22 : NAGLIATI;
3¢ : BucaTrr.

30 octobre : Trévise., 80 kms.

Tris, 1T : Aprrci, 1 h. 387,

Quadris, 1T : Saccrorrr, 2 h. 147

Bucarri, non classé, trouve un chiffon dans son ecarburateur.

Voiturettes, 1¢T : LarorTe.

Voitures, 1€ : AnTOoNINT. .

1900, Avril : Course de Pixvo-Torixo. 7 kms.
Motocycles 1 place, 18T : MarceLrin, 67 467 ; 2¢ : BiscARETTI;
3¢ : Monti, CERIRANO, NAGLIATI.
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Motocyeles 2 places, 17 : MarcELLIN.

Voiturettes a 2 places, 1e7 : Crerissy, 15° 427; 2¢ . Ac~xELLl,
197 10~.

Voitures a 2 places, 17 : Stean, 9" 287; 2¢ : Cvcuerer, 107 427,

Voitures & 4 places, 1°T : Cuwavcwarp, 157 207; 2¢ Gonborx,

237 26”7,

Avril : Turin-Prenerorn. 129 kms.

Motoeycles 1 place, 18T : Gasrr, 1 h. 59 457; 2¢ : CucGrari;
3¢ 1 BiscareTTI.

2 places, 1T : MarceLriN, 2 h. 17° 53,

Voiturettes 2 places, 187 : Storero, 2 h. 55 25”; 2¢ CLERISSY.

Voitures 2 places, 1eT : Cvcnerer, 2 h. 8 477; 4 places, 1er ;
Cravemarn, 2 h. 417 207; 2¢, Bru~nerTta p’ UssEavux.

Juin : Pabouve.

Bicyclettes, 1T : MaseraTi: 22 : CaArcano.

Tris, 220 kms. 1T : Gaste, 4 h. 52’ 367,

Quadris, 1¢* : Bucarry, 4 h. 55" 44”7 (44 kms 661).

Voiture, Frat (Lan~cra), 4 h. 397

Vitesse, 10 kms. Bicyclettes, 1€ : Maserari, 127 27;
Carcaxo,

Tris, 17 : Gasrr, 8 27 (record du monde).

Quadris : E. BucarTi, 10 3”.

Voiturettes : Frascaint, 157 147,

Voitures, 1er : Frar (Lanecia), 107 12,

b=
44
e

9 septembre : Brescia., Vitesse D kms.

Tris, 1er . Soxcin, 37 357; 22 : Gasve, 37 397; 3e . BucarTr,
37 437,

Voiturettes, 1T : Frascuixi, 5 597

Voitures, 1¢r ; Fra~xcurrr: (Panhazed), 4 407,

Course. 223 kms,

Bicyclettes : 1er . MaseraTi, 7 h, 20,

Tris, 1er : Sanecin, 3 h. 527

Voiturettes, 17 ; Nagrrars, 4’ 97; 2¢ : Frascuint; 3¢ : Isorra.

V:oit,ur.es, 1er . FrANCHETTI (Panhard), 47 407; 2° Laxcra

(Fiat).

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

196 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

LES PREMIERS CONSTRUCTEURS

LES PREMIERS CONSTRUCGTEURS. - DE DION
BOUTON. - - PEUGEOT.  PANHARD-LEVASSOR.
-— DELAHAYE. - MORS ET BRASIER. - TEN-
TING. - DARRACQ. — BRILLIE. - - GEORGES
RICHARD. — ROCHET SCHNEIDER. - - RENAULT.
— LES PREMIERES BICYCLETTES A PETROLE.
— LES CONSTRUCTEURS ALLEMANDS

DE DION BOUTON ET TREPARDOUX

La Maison a été créée par le Comte de Dion associé a Georges
Bouron et le beau-frére de ce dernier, TrErarpOUX, inventeur
d’une chaudiére qui sera perfectionnée par la suite.

1881 : Fondation de la Maison.

1882 : 1°F mai : (N© 155206). Brevet pour Chaudiére a Vapeur
a faisceaux amovibles.

1883 : Premier Vélocipéde a Vapeur, forme Quadricyele, roues
A. V. motrices, par deux courroies, deux roues A. RX. directrices.

1884, 5 mai : (N° 161912}, Brevet. Alimentation automatique.

1885 : Adaptation de la partie motrice sur ’Avant du Tri-
cycle Tandem de Charles Munier. Ensuite, construction d’un
Phaéton Dog Car.

1885, novembre : (Brevet 172060). Distribution.

1886 : Construction de divers Tricycles et de deux Canots
) Vapeur : 'Ecrair et Le METEoRE.
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1887 : Premieére Course de Tricycles & Vapeur.

1889, 16 sepfembre : (200782 et 100792). Brevet pour moteur
a4 HExplosions et Refroidissement.

1890, 8 juillet : (Brevet 206851). Moteur combiné a pétrole
el essence,

1891 : Deuxieme Course. Victoire sur SeErroLLeET. Troisieme
Course a4 Vincennes. Construction de Véhicules & Vapeur.

1893, 20 mars : (Brevet No 228748). Transmission par Car-
dans.

1894 : Victoire de Paris-Rouen.

1894, 25 octobre : (Brevet No 242377). Carburateur pour
Moteurs & pétrole. Premier moteur et Premier Tricycle & pétrole.

1895 : Exposition Avenue Rapp. Démonstration en Angle-
terre. Premiéres commandes.

A

1895, 13 septembre : (Brevet 250259). Allumage par trembleur
commandé.

1896 : Premiéres livraisons. Succeés dans Borpeaux-Acen et
DANS Paris-MAarseEILLE.

1897 : Double wictoire dans MarseiLLeE-Nice et la TurBIiE.
Voitures et Tricycles.

22 juillet : I.a Voiturette.

1899 : La Voiturette 3 CV a Eau. Modeéles suivants 4 CV 15
et 6 CV,

1904, 15 juin : (Brevet 344879). Embrayage & disque Unique
et plus de 400 Brevets de 1883 a 1926.
Premiers mofeurs a pétrole.

1894, décembre : 14, CV. Alésage 50. Course 70. Poids 18 kgs,
soit par cheval 36 kegs.

1895, avril : 3/4 CV. Alésage 56. Course 70. Poids 21 kgs, soit
Par cheval,
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1896, septembre : 1 CV. Alésage 60. Course 70. Poids 21 kgs 500
soit par cheval 21 kgs 500.

1897, janvier : 1 CV 1/4. Alésage 62. Course 70. Poids 23 lkgs.

soit par cheval 18 kgs. 400.

ADOme1888 : 1 CV 3/4. Alésage 66. Course 70. Poids 23 kgs B0
soit par cheval 13 kgs. 700,

A Cloche 1898, aofit : 1 CV 3/4. Alésage 66. Course 70. Poids -

24 kgs.

1899, juin : 2 CV 1/4. Alésage 70. Course 70. Poids 25 ko=,
soit par cheval 11 kos 121,
_ 1900, février : 2 CV 3/4. Alésage 74. Course 76. Poids 25 kgs,
.soit par cheval 9 kgs 400,

1900, mai : Culasse a eau. 2 CV 3/4. Alésage 74. Course 76.
Poids 26 kgs. 500.

1900, juin : 2 CV 3/4. Ailettes. Alésage 76, Course 76, Poids
26 kos. -

1900, juin : 3 CV. A eau. Alésage 80, Course 60,

PEUGEOT DE BEAULIEU ET DE VALENTIGNEY (DOUBS)

Société les Fils de Peugeot Fréres, Fondée en 1849, Armand
Prvcror (mort le 4 février 1915) en prend la Direction des
Cycles. Ingénieur Ricovror. Contremaitre - Dorror).

1886, 10 septembre : Commence la fabrication des Bicycles
et Trieyveles puis :

1887 : Celle des Bicyclettes. Le 7 juin, Henri Pacrs devient

Directeur de la Maison de Paris.

1888 : Construction de trois Tricyeles a voie large destinés
& recevoir des chaudiéres i vapeur (SerporreT). Le premier est
vendu a un Norvégien, les deux autres envoyés a-Lyvon aux Ate-
liers La Buire pour y recevoir leurs moteurs.

1889 : Achat du groupe moteur Darmrer, de 'ExrosiTion,
ct de moteurs destinés 4 des véhicules en préparation. Ces véhi-
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cules ont la forme vis-a-vis quatre places et sont enliérement
métalliques. Ils comportent: une direction droite, commandée
par chaine, avec guidon a deux poignées wverticales.

1890 : Voiture N°© 1 Moteur Darvrer, 1 CV, 1 eylindre, vendue
a M. VurpILLOD.

Voitures Nog 2 et 3, Moteur 2 CV, deux cylindres. La voiture 3
sortie en aotit 1890 est exhibée les 6 et 7 avril 1891 aux Visiteurs
des Usines. Elle fait ensuite (6 septembre 1891) Beavriru-
BresT et retour, conduite par Dorior et Ricouror.

1891, 10 mai : Voiture N© 4, vendue a M. Pourannin, de
DorNack.

Autres clients : MM. Brunincemaus, pe Nuits; LEMAITRE,
d’Av: qui remportent de nombreux lauriers; Laumainre, d’An-
oers; de Bounmont, d’Arcachon; Pascavir, de DBayonne;
Banes, Carus el Tuomas, de Toulouse; Gavurier et DUQUESNE,
de Nice: Bravuvars, de Toulon; Brco, de Béziers.

1896 : Commence la fabrication des moteurs horizontaux.
Dans Marseinre-Nice de 1897, Lemarrre se classe premier des
voitures 4 pétrole derriere le Break a Vapeur de Do~ Bouron,

1898 : PrriT, sur Peugeol, gagne Borpraux-AceEn el en 1399,
Levarree fait un début de saison magnifique en enlevant suc-
cessivement Marsernoe-Nrice, ta Tuvrsie, Le micLe et Pau-
Bavox~Ne.

"~ Morieurs : Utilise tout d’abord les premiers moteurs Dars-
LEr, un cylindre, puis le deux cylindres en V.

A partir de 1896 : les PrucroT horizontaux 4 CV, Alésage 94
Course 146 7. Cylindrée 693, Tours 750, 6 CV. Alésage, 98.
Course 146 ™. Cylindrée 1086. Tours 750. '

STt

PANHARD-LEVASSOR

Maison fondée en 1855 par Prmix. Elle devient Prrin Pan-
Harp en 1867 et, en 1872, Perin Paxunarp et Cie.

Elle fabriquait les machines a bois, lorsque, en 1875 elle cons-
truit son premier moteur 4 gaz. J'ai eu un de ces moteurs dans
mon premier atelier : i1l était du type Lenoin.
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1886 : M. Lrvassor sortant de Centrale devient associé de
la firme qui s’appellera Panmarp-Levassor.

M. Levassor a pour camarade d’école I'Ingénieur Sarazin
qui a été expert dans le long procés Lexornr Rouvarr-Orro.
Cette derniére firme ayant G. DarMmrer comme Ingénieur,

Darvrer s'installe &4 son tour et nomme Sanszin comine cor-
respondant 4 Paris. Il prend un brevet le 16 décembre 1886 pour
moteur un cylindre et wvéhicule ol ce moteur se trouverait
placé au centre,

SaraziN confie & la Maison Panmarp-Levassor la fabrica-
tion des moteurs Daivren (il meurt en 1887). Sa Veuve épou-
sera K. Levassor le 17 mai 1890,

1887 : Possédent licence d’exploitation du moteur i raz fixe
‘de Benz.

La Maison Paxuarp-LeEvasson entreprend en 1391 la cons-
truction de voitures qui comporteront un chissis en bois et
des roues également en bois, directions a4 commande directe

par barre dite « queue de vache »,

Parmi les premiers clients MM. WirLy (13 mai 1891), Le-
Moine, Abbé Forvin, Mas, Trasuc, Guirin, Lacomse, Pimax
de Ia Forest, A. Lacomse, Lucorre, De Frévicie, Pierron,

Abbé Gavors.

En 1896, d’accord avee le TourinG cLub et FavromosiLe
crun, elle accepte de former dans ses ateliers des Mécaniciens
Voituristes de province. Ceux-ci dont la liste parait dans 'Ax~-
Nvaire du T. C. F. 1897, troisieme Fdition doivent faire un

stage personnel d’une semaine.

1897, 26 aofit : La Maison se transforme en Sociéteé anonyme
au Capital de 5 millions de francs. '

1896 : Le moteur Puenix a4 deux cylindres verticaux remplace
le moteur Darmrer incliné, modeéle 4 CV 1/2, poids 150 kgs.
Modeéle de Course 6 CV. Poids 135 kgs.

1896, aoiit : Le nouveau moteur 8 CV & quatre cylindres,
poids 155 kgs qui participera & Paris-Marseinoe (No 6).

1897 : Paris-Diepre. Emploi du radiateur en dessous.
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1898 : Paris-AmstTeErnpanm. Direction a volant incliné, moteur
quatre cylindres équilibré.

© 41899 : Paris-Borpraux. Radiateur a 'avant.

Morteurs : Un evlindre de 1 CV. Deux cylindres de 2 CV.
Alésage 72. Course 146. Deux eylindres V, 3 CV 145, Alésage 70,
Course 146,

Prenxix, deux cylindres Verticaux 4 CV, 30 x> 120. Poids
90 kgs. Deux cylindres wverticaux 6 CV, 50 x 120. Poids
1356 kgs. Quatre cylindres verticaux 8 CV, 30 > 120. Poids
155 kgs.

DELAHAYE

Ewvmice Dernamaye T Cie A4 Touns.

1895 : Sa premiére Voiture arrive trop tard pour participer
a4 la Course Paris-Borpeaux-Panris de juin 1895,

Mais elle est exposée a la Galerie Rapp dés armivée de cette
épreuve. Caractéristiques : Chissis en tube d’acier analogue
a4 ceux utilisés pour les bicyelettes, empattement plus allongé
que les modeéles récents,

Moteur 4 deux eylindres horizontaux placés a I'A. R. Vile-
brequin 4 180 & 450 teurs. 5 CV refroidissement par pompe et
circulation dans des tubes d’acier placés en avant du chéssis.
Deux courroies en chaines.

Moteur entiérement construit en France.

La voiture se classe ensuite deuxiéme dans Paris-ManseirLLe
de 1896 et 17 dans Paris-Diepre en 1897 et 17® dans Paris-
AmsTErRDAM 1988,

1898 : Société anonyme, transférée a Paris.

MORS, EMILE ET LOUIS ET BRASIER HENRI

L’ingénieur Henri Brasier entre dans la Maison Mors en
18836. '

1887-1888 : Tricycle a vapeur chauffé par le pétrole. Médaille
de Bronze a I’Exposition Universelle.
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1896, 11 mai : (No 256259). Brevet pour voiture. D’abord
avec moteur a deux cylindres opposés de 3 4 5 CV.

12 décembre : Description, dessins et détails - quatre cylindres,
a ailettes inclinées 2 45°, courroies, direction par guidon de
vélo, poids du moteur 48 kgs sans volant.

1897 : LLa Société se fonde au Capital de 2 millions.

1897 : Participation 4 Panis-TrouvirLe,

1898 : A MarserLLe-Nice, Pamis-Amsrterpay, premiére
catégorie, Touriste,

1899 : Création de modales quatre cyvlindres AV, 10 CV « Tou-
risme » et 16 CV en « Course »,

1899 : Nice-CasTELLANE, —— Parrs-Borpraux. - - Tounr pe
France,

AnToNny sur la nouvelle voiture remporte successivement :
Paris-Sarxt-Maro (30 juillet); Paris-Trovviree (27 aoflit);
Borbpesavux-Birarnrrz (30 septembre).

1900, 26 mars : Levecw, a Nice, gagne : La Tuvreie, battant

le record (19" 27} L'Estenern 3-4 juin. —— Paris-Borpeavx
25-6 juillet. — Parrs-Tovrouss.

Les Voitures Mons gagneront encore : Paris-Bernix (1901
avee H. Fourxien.

1901, 1°r novembre : Henri Brasrer entre comme Directeur
ala Société du « TREFLE A OUATRE FE UILLES ». Aprés quoi, cette
fois & son nom seul, il créera de toutes pieces la Voiture qui per-
mettra a Tugny d’aller reprendre en Allemagne la Coupe Gor-
poN BeExNeTT (1904) et de la fixer définitivement en Fran ce
(1905} par quatre victoires successives sur les circuits les plus

varies.,

TENTING, HENRI (1850-1905)

"

1874 : Ouvrier mécanicien, conlremaitre chez Dariror.

1884 : Associé avee Salomon Fréres, s’installe, 46, rue Curiale,
construit des Moteurs a gaz.
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1890 : Associé a4 Lepape, il commence 4 construire une Voi-
ture avec un galet sans différentiel.

1894 : Engagé dans Paris-Rouex.
1896 : Nouvelle Voiture deux cylindres avee deux galets.

1899 : A Billancourt. Construit des Moteurs 4 deux temps dont
licence est achetée par LEcros, de Fécamp.

A. DARRACQ (1885-1931)

D’abord Ingénieur chez Hurtu; expose en 1889 une machine
4 éventailler (médaille d’argent) et s'installe fabricant de Cyecles
place de la Nation.

1891 : Associé avee Jean Avcoc, marque « Gladiator », maga-
sin, rue Lafavette, Usine au Pré-Saint-Gervais.

Réunit la plus belle équipe de coureurs cyclistes de vitesse et
de fond sur piste el sur route, battant ou établissant toutes
sortes de records du monde.

Créateur des machines multiples: Triplettes et quadruplettes,
ete...

Va en Angleterre battre les meilleurs coureurs anglais chez
eux.

1894, 25 février : (Brevet 239530) : Véhicule & Moteur.
1895, 8 octobre : (250731). Tricyele, quadricycle automobile.

1896, 9 décembre : (262037). Voiture Electrique.
Au mois d’aott je lui ai donné les premiéres lecons de loco-
motion automobile.

1897, avril : Fondation d€ la Sociérié Darraco et Cie, 12,
rue Fugéne-Flachat, a Paris. Piéces détachées et Motocycles

b - = L ) = . -

Puis : Usine & Suresnes, inauguration des Usines PerrecTaA.

1899 : Motocycles Prrrrecta. — Coureurs J. MarcerLIn,

Baras, Beconnats, Gaste, V. Ricar ete...

1900 : Ingénieur RipevrorLLEs, crée la voiture 6 CV et suc-
cessivement les 12, 24 CV.
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Ensuite modéles de course aux mains des précédents, plus
Henri Farman, J, SINCHOLLE (Stella), Heémery, Waicner,
Ebpmonb, SEEGRAVE, GuiNess, en Angleterre; CuevroreT,
Democeor aux Etats-Unis.

Les voitures Darraco remportent dans tous les pays les
succeés les plus retentissants, notamment en Amérique, Coupe
VANDERBILT; en Allemagne, Angleterre, Autriche, ete... ete...

BRILLIE EUG. ET MAISON GOBRON-BRILLIE
Brillié (Eugeéne), né a Paris, le 8 mai 1863. Fonde en 1897,

la Maison Gosron et Brivrif. — Brevets © 1898 (275420), 28 fé-
vrier; 1898 (282368), 22 octobre. .

Participe a la Premiére Exposition Automobile des Tuileries
et a la premiére course de cite de CoanrTrELOUP 1898,

Plus tard -

1902, 31 juillet - Gagne le Circuit des Ardennes. Voitures
légeres : Temps 6 h. 527 167 (76 kms 500),

1903, 10 avril : Record de vitesse - Ricory, le km en 26~ 4
(134 kms 328),

1904, 28 mars : A Nice. Recorp pu MmonpE DE VITESSE. Le
kilométre en 23~ 3/5 (152 kms 542), par Ricory. Dans ces deux
épreuves Duray se classait second sur Brinrig.

GEORGES RICHARD

Fondateur en 1893, des CyeLes « Gronces Rrcumarp », Devenu
en 1896 « La Société des Etablissements G. Ricmarp ». Puis,
en 1899 : « Société du TREFLE A QUuATRE FEUILLES Hicuanp Bra-

SIER ».
1896, 23 novembre : Brevets - 262626.
1897, 26 juin : (268223).
'1898, 6 mars : MarsernLe-Nice - Premier des Voitures lé-
géres. :
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ROCHET ET SCHNEIDER A LYON

D’abord Constructeurs de Cycles, puis : Société anonyme en
1896 AUTOMOBILES.

1896, septembre : Paris-MarsriLLe.

1897, 23 aofit : Lyox-Uriace-Lyox. Second et troisiéme.
Participent ensuite & de trés nombreuses épreuves.

RENAULT

1898 : L.es Fréres Marcel et Louis ReExavrnt ont acheté deux
Tricycles de Drox Bourox modele 1 CV 3/4.

Louis entreprend la transformation de I'un d’eux en une
Voiturette & deux places.

Celle-ci est exécutée fin 1898. Aprés quoi il prend :

1899 : 9 février : Premier brevet de transmission (Prise di-
recte) et de changement de vilesse.

21 mars : Les trois Fréres Fernand, Marcel et Louis RenavLnt
forment la Société RExavrt Fréres, capital 60.000 franes.

28 aolit : Louis et Marcel disputent la Course d’Amateurs
Panis-Trouvinre et se classent 1¢T et 2¢ et vont gagner éga-
Paris-RampouinLeT

(25 octobre).

12 novembre : Ils ont déja liveé 60 voiturettes avec différents
types de moteurs de Dio~n Bourox a ailettes, 2 CV 1/4, (70 > 70)
2 CV 3/4 (T4 x 76).

Ils adoptent finalement le nouveau moteur a4 eau de 3 CV
(80 30,
1900 : [Is participent au Critérium des Voiturettes.

17 mai : Deuxiéme et quatriéme et Marcel Rexavrt remporte
Paris-Tovrouse (25-28 juillet), tandis que Oury est vain-
\ J ’ 1
queur d’Ostexpr (8 septembre).
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LES PREMIERES BICYCLETTES A PETROLE
FELIX MILLET, DE PERSAN-BEAUMONT

1887 : Au Conservatoire des Arts-e t-Métiers, figurent sous les
numéros 14327 et 16241, un moteur rotatif a cing cylindres et
un Tricyele muni de ce moteur qui auraient €té exéculés en 18837

avec brevet 194953 du 22 décembre 1888.

1890 : Autres brevets 28 Juin 1890 No 206674, puis 22 février
1894 No 23G4R9.

1892 : J’ai eu 'occasion d’essayer le premier modele de bicy-
clette en 1892, Un autre plus perfectionné a figuré sous le nom
de Bicyclette Sovermrn au Stand de Graprator, au Salon de

décembre 18904,
A participé sous le No 42 3 Paris-Borpeauvx (11 Jjuin 1895,

WOLFFMULLER, DE MUNICH

1894, 17 avril : (Brevet No 237843). Cette Bicyeletie a higuré
au Stand Duxcan et SuBersIE au Salon du Cvele de décembre

1894,
Elle a participé ensuite, sous le No 14, a la course Panis-
Borpeaux du 12 juin 1895,

LES CONSTRUCTEURS ALLE MANDS

J'al indiqué a leur date, avec impartialité, les apports des
Ingénieurs Allemands dans I’ Industrie du Moteur et de I’Auto.

Carl Bexz (voir 1886) avec ses solutions de moteur horizontal

el de courroies.

Gottlieb Daimrer (voir méme année) adoptant aprés son
premier moteur horizontal la forme wverticale de notre cénial
Fernand ForgesT.

Un autre Allemand, de formation scientifique francaise (car
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5,

il a passé en France toute sa jeunesse) apportera des nouveautés

4

vralment intéressantes.
Rodolphe Dieser.
1893 : Publie une nouvelle Théore sur les Moteurs.

1894, 10 décembre : (Brevet 243531). Perfectionnements au
moteur a combustion interne.

1895 : Premier moteur 12 CV, un eyvhindre.

1897 : Moteur de 2% CV. Alésage 250. Course 400 (voir note 14,
aont 1807).

1898, 5 mars : Moteur 35 CV.

1er décembre : Rapport de M. Soreav (L. A, p. 754).

Nore L. A. — Y septembre 1897, p. 426. L' Inventeur habite
chez nous depuis dix ans el ¢’ est en France qu’il a fait les recherches

sur la compression de Uair qui Uont conduwit a sa découverte. 1l
vient de fonder une Compagnie pour la France...
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LES EXPOSITIONS ET SALONS

CYCLE ET AUTOMOBRILE

(’est Londres qui organise en 1878, la premiére FExposition
annuelle de Cycles ot figurent 70 machines.

Il 'y en aura 110 en 1879 et le nombre ira en augmentation
Jusqu’a 1885, année de régression (280 au lieu de 630 en 1882),

Mais, 'accroissement reprendra et pendant quelques annédes
les Francais Industriels ou Sportifs devront passer le Détroit
pour constater les progrés du Cyclisme.

Cette méme annde 1885 et le 20 aolit, paraitra dans le « Vi-
LOCE sPORT » une étude en vue de 'organisation d’une FKxpo-
sition Générale de Ia Vélocipédie.

Ce projet ne regoit son exécution que le 26 mai 1888 a Bor-
deaux,

L’Tnauguration est faite par le général Commandant le
182 Corps. Toutes les grandes marques francaises et étrangeéres
seront representées.

1892 : A Panis. Essai d’Exposition de Vélocipédie Militaire au
Champ-de-Mars.

&
5

1894, 10-22 janvier : Enfin la Chambre Syndicale réussit a
mettre sur pied & la salle Wacram (Le Palais de I'Industrie
¢tant refusé) la premiére manifestation.

C’est Ch. Bivort, Journaliste Technique, qui est le Commis-
saire général de ce premier « Savox du Cyerne » ainsi baptisé
par Pierre Grerarp, ot 613 machines seront présentées au public
par 200 exposants. Le Secrétaire géncéral est A, Giraubpeau
tous deux organisateurs, avee un succés toujours croissant, des
cing premiers Salons, avee F. Thévin et Ch, Houny.
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1894, 5-20 décembre : Deuxiéme Salon du Cycle avec les
mémes organisateurs : 350 exposants.

Figurent notamment : Un Vélocipede Micnaux de 1865. Le
Bicycle du Duc d’Hamivron 1868, un autre de Jacouier 1869
avee les coussinets a billes de Suriray et TriouT. )

Et, enfin, les deux Bicyclettes a pétrole : francaise de MirreT,
type Soreir, & moteur cing cylindres, présentée par GLADIATOR
et le modeéle allemand WorrrmurLer, de Duncan et SUBERBIE.

1895, 6-20 juin : Au Champ de Mars, Galerie Rapp : Expo-
sition particuliére des Véhicules Automobiles destinés ou ayant
pris part a la Course Paris-Borpraux-Panis.

Oulre les voitures classées, il convient de citer : Parmi les
marques disparues : Avpisenrt, LavirorTe, de Lyon; Fivrz
(Decauville & Vapeur), Gavrier, Gavtier WenrrLe, Lerare,
Rocurr, de Paris; Rossern, de Lille.

Bicyelettes et Tricyeles a Moteur : Baron Branc, de Genéve. —
Briest, Nantes. — Duncan et Susersie; Davivor (Vapeur);
Kraus (Tricyele); Lervawc, Mare (Vapeur); Micier, F.; Re-
~vaux (Tricyele); ScamipT; Georgia Knare.

1895, 12-25 décembre : Troisiéme Salon du Cycle au Palais
de I'Industrie.

1896, 3 au 11 octobre, Palais de 1'Industrie, Exposition des
Voitures de Paris-Marseille et de quelques nouveautés.

1896, 12-27 décembre : Quatrieme Salon du Cyecle avec le
Concours de I’A. C. F. et une section de « Voitures sans chevaux ».

1897, 15-30 décembre: SalleWacram, Commissaires généraux:
H. Descrancre et V. GoppeT, sixieme Salon du Cycle et de
I’Automobile. |

Secission entre Constructeurs et Organisateurs. D’on deux
Expositions : 1r¢ : 4-10 décembre. Exposition des Cycres et
des Srports, au Pavrars des Srorts, rue de Bérri (constituant
le cinquiéme Salon).

15-30 décembre : Sixieme Salon du Cycle et de I’Auto. Une
Mors, une Broumor et un Cycle-car, le « Traix cycre » de
L. BoxnNeviLLE y représentent seuls I’Industrie Automobile.

Bonneville. 14
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Sont annoncés, mais font défaut - BarLre-Levaire (Voiture);
CHENARD (Voiturette): Dong (Voiture); Benxz LaBourns (Voi-
ture) Merrorore (Voiture); Léon Borrir (Voiturette).

1888, 15 juin-3 juillet - Tvicerres. Premicre Exposition
Automobile de A, C. F.

Des 1897, I'AvroMoriLe Crus pr Frawce avait demandé
aux Constructeurs de se réserver pour la premiére Exposition
qu’il projetait pour juin 1898,

Alnsi, cette manifestation remporta un succés complet.

Environ 80 Exposants vy figurent. Non seulement les premiers
constructeurs déja bien connus, mais de nouvelles maisons. Je
note :

Cnarron, Giranpor, Voicr, Amior et Pexpau {avant-train},
AuvubpiBerT LavirorTe, Brouvnor (sans chaines), Nor Bover
et Cle, Briust Fréres, ComenbpET, Comror, Cycroneg, DarvrLer,
Davin et Bourcrors, Lanbry Beyroux, Erax, Divicrox
Hurru, De Diox Bourton, Farnman, H. pe Riancey (avant-
train] Le Bro~ de la Forest, Levenvne Léo, LErare, Lovau,
Rocer, BExz, Matince et Lavrean, Maror et Garpoxn, Panrts
Sincer, Rocn, Bravir, Rorranp Vinor et DecuiNncann,
Rurarrey et Rouxrrn, Léon BorLLeg, SErrorLLET, RocuHEeT-
ScuNeipeEr, Teste MoreT, Varriee, Werner Fr.

1898, 15-26 décembre : Gavenie prs Macuines, Septiéme
Salon du Cvecre et de F'AvromosiLe.

1899, 15 juin a 9 juillet : aux Tuireries. Deuxiéme Exposi-
tion d’AvromopiLes.

Réservée aux Voitures ayant effectué préalablement le par-
cours Paris-Versarnres,

Nouvelles marques exposées : AsteEr, CaAMPAGNE, CHENARD
Warcker, Cursnay, A, Crément, Correreau, Darraco et
Cie, Devranave, Decavvririe, Durressoir, Renvavrr Fréres,
RouxEL, ete...

1898, 13-27 décembre : Sarre Wacnam, (Huitiéine Salon
du Cycre (Descrance et GovbeT). L

5

1900 : Exposition Universelle, Section Automobile a Vin-
CENNES.
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A partir de 1901 les deux organisations « CycrLe BT Aurto »
fusionnent et du 21 janvier au 10 février au Granp Parais se
tiendra, sous le Commissariat de Gustave Rives, la troisiéme
Exposition de "AvromorirLe et du CycrLe.

La suivante (quatriéme) ayant lieu la méme année du 19-25
décembre.

Tous les ans, en décembre, la manifestation se renouvellera,
celle de 1907 prenant le titre de Décennale.

En 1910, ¢’est M. Ricmarpifire qui en est I'organisateur et a
partir de 1912 et 1913, dernier d’avant-guerre M. ChzANNE.

La tradition est reprise les 9-10 octobre 1919, et continue depuis
1921 (non organisée en 1920},
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LES AUTOMOBILES CLUBS FRANCATS

1896, 12 novembre : Paris, « Avromosine CLus pre Francen»
par le Baron de Zuvren, Comte de Drox, Paul Mevan.

1897, 23 avril : Borbeavx, A. C. BorpErLals - LeceExDRE,
Borp, Larrrre, Escarcuer, Marry, D Crevzax,

1897, 16 mai : Tovrouse, « Les CHAUFFEURS DU MIDI N,
fondé aprés une premieére réunion et défilé du 14 janvier 1897 :
Bangs, De Corarr, ARNAaUD, Bonrirs, Tarie, Tuomas, SovreT,
Box~uvicLe. Modifié le 5 décembre 1898 en A. C. de Tovrouse

et en 1921 1A, C. du Mipr.

1897, 10 juin : Nice, Auto vELO cLuBp (transformation du
Virvo Crus de Nice):J. Gonborn, F. Gavrier,: Cunavcaanp,
SARDOU, Lerainturier, CrLiérissy.

1898, 3 février : A~ncEns.

1898, 25 aoft : Amrexs (A.C.de Picarpre), Président: JumeL.
Correspondant Locomotion Auto : Maurice Bersonx.

1898, 25 aofit: Dison, A. (. Bouvrcuienon, Gaston Liecarp,
Biopavwrr, L, CuesNay, WEeiL Prcarbp.

1898, 17 povembre : Pau (A. C. Bfar~xats) Comte Nirtor,
Tronr~, Pascavrr, Couvger.

3 décembre : Touvrouse. A. C. Tovrousain. Section des
Cravereunrs pu Mipr, Président : A. de SameBucy. Secrétaire :
d’ArpecUuIER.

-

1899, 4 janvier : Piricurux (A. C. PEricourpin-Donrnocne)
de Favorre, Sovymier, Dinox,

5 mars : MarserLLe, formé par I’'U. F. de Provence. ZaFi-
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rorourLo, de Farconner, P. Bartarier, De Fasrecues,
Mery, Rivoire, BorerLrr, Carzicras, P. RopowNacui.

12 mars : Na~xcy (A, C. pe Lorraing), Ponton D" AMEcounT,
P. Dusois.
11 mai : Lvox, Moro crus. Président : P. Conrix.

16 novembre : Sarown, P. Berrtin, A. Touvr~Nerorr, Coneva-
Lier, Avsert, HuNnziken.

3 décembre : Romans, A. C. Drowme.

31 décembre : Rousarx (Untox morocycriste), A. Rousser,
Ganmin, Launevns, DeLvs.

1900, 19 janvier : Rour~ (A. C. Normann), Président : Bri-
poux, Secrétaire : BoNNEMAIN,

26 janvier : Avie~xon (Vaucluse). Président : Per~on.

1¢r mars : Cresvont-FErranp (Auvergne).

8 mars : NanTES.

20 mars : Dracuienan (A. C. du Var). Président : De Vii-
LeNEUVE Barcemont, Michel Dupri, Oustric.

8 mai : Biziers (A, C. Brrerrors).

9 novembre : Davening.

27 décembre : Rousarx (A. C. Dv Norp), P. Fraienac,
V. P. Huer, Devouce.
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PRINCIPAUX BREVETS. —

1889 :

18 mai

14 septembre

18 novembre

1890 :
11 juin
28 juin

8 juillet

1891 -

26 mars

12 novembre
17 novembre
23 décembre

1892 :

4-février

20 aolit

LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

(195456).

(198297).

(200782 et 200792). D=

A PARTIR DE 1889

Louvar, Voiture mécanique roulant
seule,

Berto, « Vélocifer » ou Vélocipede a caz
de benzine.

Dro~x Bourox, Moteur

a Explosions a ailettes.

(201992). BEr~arn, Voiture 4 4 roues.

( 57203).
(206674).

-

(206855).

-~

(212327).
(213379).
(217512).
(218241).

(219155).

(223812).

13 septembre (224303).

6 octobre

(224763).

Darmrer, Régulateur de Vitesse.

Mirrer, Transmission pour véhicules 4
moteur,

De Drion Bovrown, Moteur a4 Pétrole et
Essence.

Rouzay, Voiture & pétrole.
Vacueresse, Véhicule dit Motoeycle.
Vincext, Voiture Llectrique.
Bicyclette &

Doubart pDE LA GREE,

vapeur,

Pouvsane, Moteur a4 gaz liquéfié pour
Cweles.

Lvcas et Co Appareil & Vapeur.

Mavape, Innovation aux Locomoteurs.

Saint-Oven et Poxcer, Voiture Elee-
trique.
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1893 :
24 février (228181).
20 mars (228748).
1¢r avril (229197).
9 mai (220857).
13 mai (230065).
24 octobre (223775).

1 déecembre
3 décembre

(234451).
(234584

1894 :

2 février (236489).
11 avril (237636,
17 avril (237843).
26 juin (239602,
23 juin (239530,
11 juillet (239457).
31 juillet (240407,
11 aoftt (240673).
25 aoiit (240931).
25 aoit i_f‘! Y9777,

8 septembre (241259,

8 septembre (241! aSj
15 octobre r.}azm?
29 octobre 242 “3531
25 octobre

10 novembre (14782)
26 novembre (243126)

I'-\. ‘{ 2r3 i lfJ:l.
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Kravss, Tricyvele a moteur a pétrole.
De Drion Bourtox, Transmission par
cardans.

Varrer et Larsin ,Vélocipéede a moteur
mecanique.

Ha~rior, Nouveau moteur vélocipé-
dique.

Bexz et Cie,

4 roues.

Revar, Nouveau Moteur de Vélocipede.
Varviie, Bicvelette 4 air surchautfé,
Bieyele a vapeur.

Direction pour wvéhicules
a

lanrey,

Mirrer, Moteur et Applications.

Quinron, Moteur pour Bieyclettes et
Tricyceles.

WorLrFrMULLER, Bicyelette 4 moteur.

De Dion Bouron, Commande des roues
d’un automoteur.

Grapraron, Véhicule a Vapeur.

Levare, Locomoteur.

RHameaun et GouBinLLow,
moteur a pétrole.

L nl
'enLier,

Bicyclettes a

Moteur pour Tricyeles.
GatLnarper et JEaNTAUD

, Embrayage.
Piioux,

Moteur pour Bicyeclette.
Farcor, Perfectionnement.
Prertor,

Moteur

pour Véhicules.

Scorre, Voiture a vapeur.
Derizy, Changement de Vitesse,
De Dion Bourox,

CrLitmeENT,

Carburateur.

Commande pour Cycles.

. Cie des VOITURES SANS CHEVAUX, appli-

cation LorserL.
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24 novembre
10 décembre
18 décembre
22 décembre

24 décembre

1895 :

17 janvier

22 janvier
19 janvier

6 février
16 février
20 février
21 février
19 février

26 février

22 mars
22 mars
2 avril
6 avril
17 avril
13 avril
11 juin

21 juin
21 juin

25 juin

10 septembre (250175).

LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

(243115).
(243531).
(243714).
(244046).

(243880).

(244401).

(244342).
(244649).

(244925).
(245042).
(245248},
(245276).
(245223).

(245412).

(245898).
(246022).
(246324).
(246432).
(246530).
(246621).
(248475).

(2481
(2483

23).
11).

(248441).

Brane, Moteur rotatif de Bicvelette.

Dieser, Moteur & combustion interne.

Pixcavrr, Moteur électrique et cycle.

Peprerrr et Scmiererri, Nouveau
moteur pour vélocipéde.

Tarin, Petit moteur a Vapeur pour
Véhicules légers.

De Bourzac, Perfectionnements Véhi-
cules automobiles.

Kriecer, Voiture électrique.

Prriesrmann, Perfectionnement aux
moteurs,

Peveeor, Moteur a pétrole.

Lertomse, Systéme de moteur.

Le Brun, Voiture a pétrole.

Panmarp-Levassor, Perfectionnement.

VOITURES SANS CcHEvVAUX (Cie), Allu-
meur incandescent Lorser.

De Diox Bouron, Distributeur pour
moteurs.

Beco. Refroidissement.

Guenee, Bicyclette 4 moteur.
Burikorrer, Bicyclette &4 moteur.
Bavsi, Nouveau moteur,

Amédée BorLrLier Fils, Moteur a pétrole.
I'essarp, Moteur a pétrole,

Duryra, Perfectionnements
automobiles,

TenTING, Transmission pour autos.

Nier (Sté des Moteurs), Perfectionne-
ments.

Bravrr et Jeantaup, Véhicule Elee-

Véhicules

trique.
Duncan, Susernie et Micuaux, Moteur
a pétrole.
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13 septembre {250259}._

3 octobre

8 octobre
15 octobre

19 octobre

2% novembre

4 décembre
.11 décembre
12 d écembre
12 décembre

12 décembre |
26 décembre
23 décembre
24 décembre
24 décembre
21 décembre
31 décembre

‘1856 :
8 janvier

20 janvier
27 janvier
29 janvier

30 janvier
6 février

11 février
25 février

(250721).

(250836).
(250010).

(251070].
18 novembre (251799},

(252021).
326).
(252384,
(252397 }
|\252403}.

|,(.-.|D

(253004).

(253°
(25
5

4
35

’EE

(253566).
(253664).

(253926,
(254299).

52409,
2527472).
H2698).
5
-
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De Dio~x Bouton, Allumage par trem-
bleur commandé.
GrapraTor (Société),

mobile (251276,
Quadricyele et Vf_}it‘ure (252357).
Vélocipede Ilectrique.

Tricvele Auto-

Lisrney,

Deramavye, Perfectionnement sur auto-

mobile.

Moteur a pétrole.

CrémenTt ET BonTANn, Volture automo-
bile.

De Cominex, Perfectionnements.

BireT,

Borree Léon, Cycecle Automobile,

Durour, Cyele automobile.

Crouvawn, Vélo-moteur.

Laxpry el Bevroux, Mécanisme pour
auto.

Darviror, Quadricyele & vapeur.

Hermmyman, Moteur équilibreé.

JeantauDp, Essieu directeur moteur.

. PExmincgTON, Perfectionnements Autos.
. Bounrniceavp, Tandems a moteur.

Cuwavveau, Moteur a pétrole.

C. pe Riancey, Avant-train moteur.

Terror, Transmission pour Cycles et
Autos.

Micaerin, Transmission.

. A. Borrie Fils, Auto a pétrole.

et 536). De Drox Bouron, Moteur a deux
cylindres et transmission.

Krerixner et Favcere, Moteur'a pétrole.

Avpisert, Moteur a4 pétrole, Moteur et
volture,

Paceor, Perfectionnements.

Lovar, Carburateur.
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3 mars (254437 et 256491). Gavrtier et Weunrre, Per-
fectionnements.

7 mars (254609). PennNincTon, Perfectionnements.
17 mars (254803). Twomsox Houvuston, Perfectionnements,
4 avril (255327). Precrer, Moteur.
4 avril (255347). Micrerin, Pneumatique pour voitures,
13 avril (25656509). Pruveror, Carburateur.
18 avril (2565603, De Borsse, Voiture. )
24 avril 1250846). Bervarerre et Paraire, Moteur léger
24 avril (26587 et 2567400,
1°r mai (256017). Roeeer, Perfectionnements.
1°r mai (256041 et 042). De Diox Bouron, Refroidisse-
ment des moteurs et perfectionnement,
Direction.
2 mai (2560563 et 262188). Srurmey, Chaines automao-
biles, voitures ete...
11 mai {256259). Monrs, Voiture.
23 juin (257517). Garp~er, Perfectionnements.
24 juin (2067451). LancuesTEnr, Perfectionnéments.
22 juin (257443). Foresr, Quadricyecle a pétrole.
27 juin (2567622). Le Bruw~, Voiture automobile.
27 juin (257650). Micnaun, Mécanisme pour autos.
27 juin (257834). Crime~nT et Bonsran, Moteur.
16 juillet .::'.354”]_1_8}. Kxtear, Perfectionnement Moteurs et
Véhicules.,
18 juillet (258043 et 262128). Monrer et GeErarp, Sociable
. automobile et volturette,
15 juillet (258079). Vavce, Voiture a pétrole.
11 juillet ,__t;-éﬁﬂﬂ'_}, Moreav, Vélocipéde a4 moteur.
30 juillet (258477). Gavrvice, Nouveau moteur léger.
28 juillet (258533). Prrain, Joint de cardan.
4 aofit (268655). Gavrier et WeEnrLE, Voiture automobile.
14 aont (258898). Pretor, Embrayage avant-train.
21 aoit (259077 et 078). Lorser, Moteur rotatif et per-

fectionnements autos.
31 aoiit (25930911 Trrovieyre, Perfectionnements.
12 septembre (259633). Rouvart et GeEay, Automobhile.
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12 septembre (25!

1E‘.l’ mai
2 juin
. 4 juin
16 juin
10 juillet

1896 :

29 septembre

3 octobre
3 octobre

5 octobre

2% octobre

31 octobre

2 novembre

11 novembre
20 novembre
18 septembre

25 novembre
- 23 novembre
26 novembre
28 novembre
7 décembre
5 décembre
7 décembre
9 décembre

1897 :
11 janvier
7 janvier
8 janvier
9 janvier

595
[l L
567

259519).
56744

(256880).
(256937).
(257281).
(258224).

(260662).
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Rosser, Voiture automobile.

et 266766). Le Braxrt, Perfectionnement

autos.

Perfectionnement.
HitpesraND,

Lepare,
Moteur rotatif.

Micuerin, Transmission pour autos.
Lawsox el

PexnincTOoN, perfection-

nemenls.

Crouvan, commande pour autos.

(260095). Lasein et Mexarp, Véhicule automobile.

(260186

(260229).

et 260191 et

260225, CLremenT ot Mi-
cuavux, Embrayage et brileur.

TruwrravrnT, Distribution pour autos.

(260778 et 260779). Duncan et LacosTe, Chiissis

(260900,
(260924,

(261162).
(261314).
(259814).

(262626).
(261512).
(261648).
(261684).
(261901).
(261931).
(261959).
(262037).

(26285H6).
(262880,
(262906,
(262908).

et mise en marche.
Mirpe, Voiture électrique.
Preror, Avant-train automoleur pour
tous véhicules.
Weipk~ecuT, Perfectionnement Autos.
Briust F. I

GrapraTon,

., Perfectionnement.
Cadre pour Cyecles élec-
triques.

Georges Ricuanrp, Transmission.

SanTtENARD, Moteur a pétrole.

Durvyea, Perfectionnements.

Bonwarpor, Moteur.

Maruizu, Transmission.

Hennmiop, Transmission.

Lovar, Véhicule auto.

Darraco, Voiture électrique.

Bamsiex, Moto-cadre.
Bririor, Turbines.

Levorne, Essieu directeur aulo.
Bainee

Lemamme, Perfectionnements.
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9 janvier

11 janvier
23 janvier

1‘{r février
6 février
8 février

11 février

5 février
10 février
26 février
27 février
23 février

10 mars
11 mars
22 mars
23 mars
30 mars
16 avril
29 avril
24 avril
12 mai
21 mai
24 mai
28 mai
14 juin
26 juin

3 juillet
19 juillet

27 juillet

LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

(262941). CrémeNT et Micmaux, Voiture automo-
bile. :

(263202). Garreav, Bicyelette automobile,

(263360). Leresvre, Perfectionnements.

(263511). AupiserT, Perfectionnements.

(263563 et 564). De Farcy et Pian, Voiturette

g et changement de vitesse.

(263809 et 264257), Lacoste et Duncan, Moteur
a4 essence et perfectionnements.

(263842). CaesNeAu et Tromas, Mécanisme pour
autos,

(263844). Cuavcuarp, Moteur amovible.

(263766). Vincke, Direction.

(263780). Tarin et Taniizre, Voiturette a vapeur.

(264145). Lerenvee et Cle, Moteur.

(264520). Lancuester, Perfectionnements.
(264366). Rivierpe et Girarpor, Vélocipede et
propulsion mécanique.

(264844). Bucmrer, Mécanisme Moleut.

(264844). Loncuemarre, Carburateur,

(265254). Lovar, Transmission.

(265257). Dr Cosrer, Perfectionnements.
(265525). BouiLLy et Tex aun, Bicyelette A moteur.
(266069). Grrver, Moteur.

(266477). Foucuf et Deracaanar, Voiture.
(266289). Henrrop, Voiture.

(266617 et 266857). Divic o, Transmission auto.

(267173). Lanouré et Serex, Transmission auto.

(267229). C. De Rrancey, Transmission auto.

(267296, Rocuer-Scu~einer, Changement de
marche. ’

(267937). Ducrorsser, Carburateur.

(268223). Georges Ricmarp, Perfectionnements.

(268312). Lrecros, Moteur mécanique.

(268880). WEr~NER, Moteur pour wvoitures auto-
mobhiles.

(269076). Greizg, Changement de vitesse.
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31 juillet (269238). Ravassie, Changement de vitesse.
20 aoit (269798). De Dion Bouron, Bicyclette auto-
mobile.

6 novembre (271950). De Dio~x Bouton, Nouveau train moteur.
3-4novembre (271783 et 784). Amédée Borriér, Véhicule et
transmission.

2 novembre (271835). Amior et Pexrav, Changement de vi-

| tesse.
17 novembre (272276). Dipier, Changement de wvitesse.
24 novembre (272351). Juzax, Avant-train pour tricycle.

1898 : :
7 janvier (273866). WerNer, Moteur a pétrole pour Cycle.
10 janvier (273907). Pinrissi, Nouveau moteur pour voiture.
- 12 janvier (273986). BonNerirs, Moteur pour Auto.
20 janvier (274280). ScuminT, Essieu moteur,
24 janvier (274280). Beruier, Perfectionnement auto.
1er février (274554). Jenartzy, Traction électrique et dispo-
sitif.
7 février (274774). Re~xavx, Moteur & pétrole pour Moto-
' cycles.

10 février (274899). Morer, Voiturette automobile.

11-16 février (274899, 274934 et 275076). Decavvirre (Eta-
blissements), Voiture automobile, allu-
mage et carburateur.

(275126). LockerT, Avantl-train moteur,

21 février (275197). Bumnikorer, Vélocipéde a moteur,

21 février (275205). Deravave et Cle, Transmission pour
auto. .

28 février (275420). Brirrig, Perfectionnement aux autos.

8 mars (275707). G. K~xarp, Voiturette motocyele. ’

30 mars (276509). Barvpow~, Changement de vitesse pour
auto.

5 avril (276705 et 277232). Ravasse, Changement de
vitesse et Tricycle a pétrole 2 vitesses.

ga\rril (276859). Mirror, Changement de vitesse.

mai

(277560). De Dion Bouron, Perfectionnements.
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2 mai
5 mai
7 mai
11 mai
21 mai
24 mai
27 mai

31 mat

4 juin
8 juin
11 juin
13 juin
14 juin
21 juin

1898
27 juin

16 juillet
19 juillet
19 juillet
20 juillet

21 juillet

4 aoiit
25 aoit

3 septembre

26 septembre
17 octobre
22 octobre
28 octobre

LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

(275571). Ruepa (Sté d’automobiles), Moteur.
(277678). Romain, Moteur 2 pétrole,

(277780). Amior et Pexeau, Avant-train moteur.
(277851). Patin, Voiture auto-électrique.
(278155). Bucner, Transmission pour automobile,
(278212). Crovan, Transmission pour automobile,
[278382). Scraverannp, Graisseur pour moto-

cyeles.
(278348). Rocner-Scaneiner, Transmission pour
auto.
(274582). Pixer, Changement de vitesse,
(278697). Renaux, Motocycles.
(278801). ConminexTtarLe (Sté d’autos),
(278829). Brouvnor, Mécanisme pour autos.
(278875). Pinipe, Voiture auto.
(279084). Morisse, Voilure auto.

Volture,

(279228 et 229). Briest FF, Transmission.

(297737}, Coverr, Multiplicateur pour Motoeyecles.

(279852).

(279874). Panrtz, Moteur amovible pour auto.

(279891). Tavron et Benier, Moteur
pour auto.

(279937). Darmrer et Vve Levassor, Embrayage
et débrayage.

Pierenr, Bicyelette Automohile.

(Société)

S (280311). JeanTaup, Avant-train électrique.

(280864). Freinit et Lazzati, Application de mo-
_ teur a Bicyclette.

(281081). Aprr, Perfectionnements aux Moteurs
et Voitures.

(281660 et 661). Jexarzy, Voitures électriques.

(282202). Dumoxt et Mor: Perfectionnements.

(282368). Gopron et Brinuii, Direction auto.

(282500 et 501). Scmmipr, Transmission et dis-
tribution.

6 novembre (282748). Creancue, Changement de vitesse.
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12 novembre

14 novembre

8 décembre
24 novembre
28 décembre
28 décembre
16 décembre
23 décembre

1899 :
11 janvier
16 janvier

18 janvier
2 fevrier

30 janvier
9 février
9 février

7 février
25 féevrier

.17 mars

18 mars

21 mars
30 mars
4 avril
11 avril
15 avril
18 avril
13 mai
29 mai

10 octobre
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(2829035 et 936). A. Cazexruve, Carburateur et
allumage.

(282276 et 283000). Bover, Transmission.

(283183). Frissir, Freins pour Motocycle et auto.

(283369). Barpown, Train moteur.

(284377). Teste Morer, Voiture.

(284666). Lamnirre, Moteur et Bicyclette.

(284596). Paxnarp-Levassor, Voiture légére.

s

(284600). Arpraro, Changement de vitesse.

(284428 et 285311). Be~ier, Voiture automobile
el moteur.
(285003). Maricer et Brix, Tricycle auto.
(285078). Duepressorr, Démultiplicateur.
(285499). Rocuer-Scunxeiper, Changement de
vitesse.
(285643). Le Brax pe ra Forest et Marc, Per-
fectionnement.
de wvitesse.
(285761). Mercier, Changement de vitesse.
(2858281). Erpin, Perfectionnements et Moteurs.
(286250). Cuameroy, Changement vitesse auto.
(286914}, Irasse et Gavrer, Perfectionnements.
(286980). Rorraxp, Vinor, Decurcaxn, Change-
ment de vitesse.
(287039). DecxerTt, Changement de vitesse.
(287378). Bassie el Micuer, Allumage électrique.
(257533}, Giravp, Moteur « Taureau »n
(287700). Lurouin, Changement de vitesse.
(287869). René Cnmampry, Transmission.
(287957). Vivinus et Hepr, Transmission.
(288795). Desar, Perfectionnements.
(289211), Lesace, Motleur.

‘28 septembre (2928383). Camapocue, Essieu moteur.

(203176). Niconimr, Auto Zénith.
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12 octobre (293200). Birar, Changement de vitesse.
12 octobre  (293210). Dusrurre, Graisseurs.

BREVETS ANGLAIS : MOTEURS A PETROLE

1883, 1°T janvier (19). Fernand Foresr, Moteur a pétrole.

1883, 5 juillet (19). Fernand Forest, Moteur 4 ailettes.

1889 : Avec Gavrvice, Moteur A quatre cylindres.

1891, 24 décembre : Avec Garric e, Perfectionnements.

1883, 10 novembre : (5315). Le~oir E. Moteur a pétrole, Car-
burateur.

1885, 15 janvier : Lenoir I2. Moteur agricole sur Charriot.

1884, 26 février (3981). Deramarre DEBOUTTEVILLE of Ma-

. ranprin, Moteur et Applications,

Carburateur, .

1885, 7 avril {4316). Darmrer G., Moteur 4 Gaz et Pétrole.

1886, 8 avril (5789). Bexz C., Moteur a Gaz et Pétrole.

1887, 15 novembre (15598). Burrer E. : Moteur a. oaz  ou
pétrole.

1889, 26 mars (5199). Mivrer N. F., Moteur a gaz et pétrole
pour propulsion terrestre et aérienne.

1889, 3 juin (9203). BurrLer’s PETrROL cycLE siNnpicaTE, Moteur
a4 gaz quatre temps.

Puis
1890, 6 mai : BurrLer, Moteur & Gaz et Pétrole.
1892, 14 avril : (7241). Dieser R., Moteur a huiles.

Puis
1895 (4203 et 12306). ‘
1892, 12 septembre (16308). Mavsacn W., Perfectionnement.

Puis
1893, 25 aoiit : Carburateur. _
1896, 15 avril (7940). Avec Simwms, Allumage.
1894%, 16 avril (7542). WovrrrMuLLER et Grrsenmorr : Moteur
pour Vélocipédes.
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1895, 11 juin (11400). Durvea, Moteur pour véhicules.
Puis

1896, 17 juin et 24 novembre.

1895, 31 aoiit (16362). Rocer, Moteur de Vorture.

BREVETS ANGLAIS DE VEHICULES A GAZ OU A PETROLE

1884, 26 février (3986). Decamarre DesovrtEvinLE Marax-
pin, Apphications. Tricycle et Voiture.

1885, 11 septembre (10786G). Dammrer G., Vélocipéde propulsé
par Moteur 4315.

1886, 28 avril (Hb789). Benz G., Tricvele a moteur.

1887, 15 novembre {15598). Burrer E., Tricycle.

1889, 26 mars (5199). Micrer F., Vélocipede, bieyele, tricyele
ou quadricycle.

Puis

1895, 2 janvier : Nouveau type.’ :

1892, 12 septembre (16310). Maveacn,Voiture & moteur vertical.

1894, 16 avril (7542). VorrrmurLrLer Grisenvorr, Bicyclette.

Puis

1896, 30 mars et 10 juin. HicpeEsranp, Perfectionnement.
1895, 11 juin (11400). Durvea, Voiture.

Puis
1896, 17 juin et 24 novembre : Nouveaux modéles.
1896, 31 aont (16362). Rocer, Voiture.

1896, 8 octobre. Linpey, Bicyclette.

1895, Autres Brevets : Grapiator, Savorenax de Brazza,

Vicomte Decazes, Sturmey, TeEnTING, PENNINGTON.

1886. Brevets : Gavrier T. P., Cariraine, Terror, PenNiNg-

ToN, Léon Boirrie, Fessarp, Hivpesranp, Roger Benz,

Deranave, Crerc Pincaver, Lerare, Pouvcmain, Amédée
Borvree Fils, Gavrien, WenrrLe, Morer et Gérarp, Kress,
Scamipr, LaxcaeEsTeEr, Lawson, Mors,

PreETtor, BorDES-
sourn, Prrramx,

Bonneville. 13
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FORMATION DE SOCIETES

1896, 15 septembre : Vinur, 8, rue du Débarcadére.

1897, 21 janvier : Tarrersar Frang., 25, rue Beaujon.
, rue Boutarel & Neuilly,

29 avril : Faceor Ainé, de Lyon, 2

1898, 28 avril : Sté Pruveror, Capital porté de S00.000 i
2.400.000.

S. A. de Tracrion avromosire, 20, rue Pergoleése, capital
100,000 francs.

Decavvirie (Société des Voitures Automobiles des Fis) pour
Pexploitation de la petite voiture Guepox, Capital 1 million,
Dieser Moror Cy of Amenica, 11, Broadway New-York.

7 avril : Scumint (la 8. A. des Voiturettes automobiles),
devient Ruepa S. des Automobiles, 62, rue de la Folie-Méri-
court,

12 mai : Rocn Bravwir, et Cle. Fondent la Société Frane.
d’Automaobiles, 50, rue Saint-Ferdinand. Capital : 100.000 francs.

27 avril : Caa~on et Cie, 12, rue Duret, Automobiles et Mo-
teurs. Capital : 100L000 franes.

_R7 avril : Parais pe v’Avromoniie (Sté du), Boulevard
Péreire, Paris. Capital 300.000 franes.

27 avril : MeTtrororiTain pr Panrs (Cie du), 31, avenue de
I'Opéra. Capital 25 millions.

11 mai : Nicoras et Cle, Moteur. 11 4, rue Oberkampf. Capital :
65.000 francs.

25 mai : Mor et Dumont. Motocyeles, 57, rue Desrenaudes.

20 acit : Le Brux et Cle) Grand' Rue a Montrouge.

25 aofit : S. Francaise np'AvuromonirLes (Garrrarper), 1,
quai National & Puteaux. Capital 1.200.000 francs.
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15 septembre : G. Dore (Sté), 179, rue de Courcelles, Capital :
150.000 franecs.

25 septembre : 5. Gle Francarse cvcrLes g1 avuToMoBILES,
G0, Chaussée d’Antin, Paris. Capital 1.325.000 francs.

6 octobre : Gover et Lecras, 23, bis, rue du Marché i Nueilly.

13 octobre : Brrerne E. J. et Cle 239, boulevard Pereire.

28 octobre : Favecirne Sté Congessionnaire, 25, rue des Ma-
thurins, Capital 100,000 franes.

10 novembre : Gosnron et Briveié, 17, rue Philippe-de-Girard.
Capital 500.000 franes.

10 novembre : Mervircre et Cl€, rue Saint-Ferdinand. Capital,
25.000 francs.

23 novembre : Seminx, Moteurs (Sté des). Dumas Clément
10, rue Bardi, Levallois-Perret.

4 décembre : Criment, J. B., Garage, boulevard de Courcelles.
Capital : 50.000 francs.

4 décembre : LTupe DES FILS ELECTRIQUES (Sté), 8, rue de
I'Echelle. Capital : 200.000 franes.

4 décembre : Fra~ce S. F. des Automobiles, 134, rue de Paris,
Puteaux. Capital : 80.000 francs.

29 décembre : Cyvcrone (Moteurs), Ouzouv et Cie, 48, rue Saint-
Ferdinand. Capital : 60.000 francs. _

30 décembre : Granpre Exransion (Sté des Moteurs), 12, rue
de Crimée. Capital : 825.000 francs.

30 décembre : ].JU:\IONI.‘“ Voiturettes Mor. Sararecuvr, 130,
rue du Bois, Levallois. Capital : 300.000 franecs.

1889, 24 janvier : Fcrirse. Voiturelles (Bonnard et Fescher),
19, rue de Provence. Capital : 40.000 francs.

19 janvier : Morrunrs aAvro Lécers S. ., 17, rue Blanche.

19 janvier : Micnavx (Henry) et Cie. Sté d’Etudes Automobiles

19 janvier : Cuexanp.et Warcker, 7, rue de Normandie,
Asniéres, Capital : 300.000 franes.

27 janvier : Favcoxner et Perobpeaup. Commandite de

200.000 franecs.
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1er février : Avraix et Viena, 45, avenue de la Grande-Armée.

16 février : Sté Gramme, 20, rue d"Hautpoul. Capital : 2 mil-
lions 300.000 franes.

17 février : MinERvVE. Automobiles, 28, rue de Chateaudun,.
Capital 200,000 francs.

17 février : Avros frLecTRIOUES S, F. Syst., OppErMANN, 3,
rue Scribe. Capital : 100.000 francs.

17 février : Moro Vorrures (. (1 96, rue Saint-Medan,
Bondy. Capital : 100.00 francs.

17 février : TrRanspronTSs Avromorire C. I. Un million de francs.

30 mars : Re~xaurt Fréres, 10, avenue du Cours a Billan-
court. Capital : 60.000 francs.

6 avril : Hurru C. Des Autos, 10, rue Halévy. Capital
1.500.000 franecs.

6 avril : CaneLro Durkore. Voitures Villa des Bruyeéres a
Courbevoie. Capital : 1 million.

23 mai : La Touraine. Construction d’Autos, 62, rue de
Provence. Capital : 28.000 franecs.

23 mai : Uwnion (Accumulateurs), 13, rue de Londres. Capa-
tal : 600.000 francs.

1°T juin : L. Creaxcur (Sté des Voiturettes), 7, rue Brunel
(Charles Bruel). Capital : 500.000 francs.

8 juin : Horrey et Cie, 73, bis, avenue de la Grande-Armée.
Capital : 16.000 francs.

22 juin : Ernst et Cie, 13, rue Laflitte. Capital : 93.000 francs.

22 juin : PorIin et Recurrart, Voitures Electriques, 3, rue
du Chiteau, 4 Puteaux.

13 juillet : C. Roux et Cie, 50, rue du Chateau, Boulogne.
Capital : 30.000 francs.

15 juillet : Le Seainx « Société des Moteurs ef Autos », 10,
rue Barbin, Levallois. Capital : 325.000 franecs.

20 juillet : ErecrromMorion. A. CrimesnT et Harr O'Bera,
quai Michelet, Levallois. Capital : 500.000 francs.
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20 iuill.et : Avrorg, Autos et Motos, 79, boulevard Haussmann.
Capital : 1 50,000 francs.

20 juillet : Pue~ix, Accumulateurs, rue Cavé & Levallois-
Perret. Capital : 240,000 francs.

20 juillet : Lamavpiere et Lasre, 41, rue du Bois, Leval-
lois-Perret, Capital : 100.000 franecs.

20 juillet : Nariovare (La) Bouvier et Barsarou, 34, rue
Kléber, Levallois-Perret. Capital : 200.000 francs.

27 juillet : Arcre. Moteurs et Voitures, 33, rue de Toul.
Capital : 100.000 francs.

10 aofit : Georges Ricmarn (Sté des Iits), 13, rue Théophile
Gautier, Capital : 8 millions.

10 aoit : Vorrvres Avromonines, Sté génér. 135, rue de la
Convention. Capital : 1 million.

10 aoiit : FuLmex (Sté nouvelle des Accumulateurs), 18, quai
de Clichy, Clichy. Capital : 550.000 francs.

17 aoiit : Ph. Maror Garpox et Cie (Sté des Cycles et Autos),
37, rue Brunel. Capital : 400.000 francs.

7 septembre :+Moreurs roTATIFS ArRnavuDp et Maror. 145,
boulevard Malesherbes. Capital : 200,000 franes.

7 septembre : . E~xercie, Brevets Rexaux, 55, rue de Naples.
Capital : 500.000 francs. '

2 novembre : L. Creancur (Sté anonyme des Automobiles),
7, rue Brunel. Capital 120.000 franecs.

2 novembre : L’IrLecrricité. Automobiles Flectriques et
Voitures Davip et Bourerors, 8, rue Drouot, Capital : 1 mil-
Lion 500.000 francs.

16 novembre : A. Vepri~E et Brevaenior. Carrosserie, 16, rue
Brunel. Capital 80.000 francs.

21 décembre : Barpox (Systéme S. A. Automobiles et Trac-
tion), 30, avenue Niel, Capital : 500.000 francs.

14 septembre : TransrorTs AuromosIiLEs au Soudan, 46, rue
de Provence, Capital : 1 million.
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7 octobre : Stop. Freins, 74, boulevard Haussmann. Capital :
120.000 francs.

12 octobre : Ravs et Cie, Moteur rotatif, Ville Saint-Michel.
Capital : 25.000 francs.

12 octobre : AccumMuLAaTEURS trecrrioues L. P, 3, rue de
la Bienfaisance. Capital : 1 million.

9 novembre : Prrrerrien et CoouUILLARD. Voiturettes, 231,
boulevard Pereire. Capital : 50,000 francs.

9 novembre : Cparon (Moteurs). 40, rue Laflitte, Capital
1 million.

16 novembre : Kuorx et Luenrmo~xn. Motocyeles, 27 ,boule-
vard Voltaire. Capital : 112.000 franes.

30 novembre : InbusTriELLE Avromosire, 6, rue Rocham-
beau. Capital : 1 million.

30 novembre : Lavrext ef Cie, 5, rue Laborde. Capital :
21.000 franes.

28 décembre : Avromonires ELecTriQuEs S, 1., 3, rue Scribe.
Capital : 200.000 franecs.

28 decembre : Corvmpra. J. Damas et Benorr, 49, avenue du
Maine,

28 décembre : Pairrer Carox of Cie, 48, rue Saint-Ferdi-
nand. Capital : 20.000 francs.

28 décembre : Aicrp: Accumulateurs, 69, rue de la Victoire.
Capital : 500.000 franecs.

28 décembre : Roupgeau, Carburateur, 50 bis, avenue de la
Grande-Armeée, Capital : 6.000 franecs.

28 décembre : Meuvwien. Electricité automobile, 154, fau-
bourg Saint-Martin. Capital : 30.000 franecs,

28 décembre : Riken. Electriques, 28, avenue de 1'Opéra.
Capital : 300.000 franecs.

8dmai : Vicain, F. F., rue de ’Atlas. Capital : 160.000 franecs.
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LA PRESSE SPORTIVE

T < 3 Tt cper k3 A S
1867 : I AfnonauTte organe de la S. V. de Navigation Aé
rienne.

1869, janvier a juin : « Le ViLocIPEDE » a Grenoble, Rédae-
teur : A. Favre, de Voiron. '

1er ayril ¢ « Le VicocieEpEe 1LLusTtrE », 4 Parrs, 19, Marché
Saint-MHonoré. Rédacteur en Chef : Le Graxp JacqQues {ﬂi-
chard LescLine, Secrétaire de Vietor Hugo). Disparait en juil-
let 1870, apres 62 numéros.

1889 : Reparait, dirigé par Jean de CmampEAUX (Vve }.{;.E'Lhalf'd
Lescrine). Rédacteur en Chef : Paul Faussier (Feraussi),
jusque fin 18393,

1874 : « Le ViLocirEpe » a Paris. Rédacteur : B. Bonawr,
33 numéros.

29 avril : « LA Revue pes Srorts », 4 Paris, b0, rue De La-
borde, Hebdomadaire. Fondé par M. FrLEUureT, Président du
Cerele Nautique.

1877 : Raoul Ricmanp (Henri Pacis), y crée la Rubrique
Vé]ﬂﬂipédique.

1878 : Directeur : M. Paz, de la Fédération des Sociétés de-
Gymnastique.

1889 : Apnresse : 207, rue Samt-Honoré, bi-hebdomadaire.
Directeur : M. Tétanp. Rédacteur pour le Cyclisme : Ernest
MouvsseT. :

1891, 1er juillet : Directeur : René de Kxyrr., Collaborateurs
Cyeclisme : Louis Minanrt et Ernest MousseT.

1882, Décembre : Devient quotidien.
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1893, 1°T janvier : Fusionne avec le « JourNaL pEs VErocy-
PEDISTES »,

1894, 23 janvier : M. Paul Berxano (Tristan}-

1895, 8 mars : Hebdomadaire tllustré. Nouvelle sérje, Direc-
teur : . Carcien.

1895, 25 décembre : Est acheté par « Le Cycre », Lahure,
Editeur. Ensuite

1897, mars : « Revvue pes SPORTS ET CcYCLES » absorbée par
le « }_ANTHE(.II\ DU cycre » qui devient « L’Auro cyene »,
Hebdomadaire,

1880, 4 mars : « Le sronrT VELOCIPEDIQUE », Hohc[ol‘nadairc
42, rue de Moscou, Paris. Directeur - | D bnanru r (De Jnn-
gny). Rédacteur en Chef : P. Devrr LERS.

1882, 9 septembre : 277, boulevard Pereire, avee Henri Pacrs,
Directeur .

1885, 5 mai : 111, avenue de Villjers et 16 octobre : 188, hou-
levard Pereire. )

1886, 12 novembre : Dernier 1111111u0 absorbé par la « Revue
VErLociréniour »

1880 : « L. JouRNAL DES MACHINES A coUuDRE ET VivLoce-
PEDES », Bi-Mensuel, 43, boulevard de Strasbourg, Paris.

1882 : 1er novemhre e Le Gexte crvin o, G, Chaussée-d’ Antin,
Bi-mensuel. . Levasseu r, Louis Ricn ArD, Antoine BriécueT,
Max de NA*\E&.O ury, de la v ALETTE.

1882 : ¢ La FEpfEnaTIiON », 15, faubourg Montmartre, 4 P ARIS,
Hebdomadaire, organe des Sociétés de Grymnastique, "\duthue
et de Tir, G. Cranry, Directeur.

1882, 1°r goiit : « L Virocr », Mensucl. Directeur - ToNNET,
Place des Ecoles, a Pav, un seul numeéro,

1882, 1T janvier : « Iu\ REvUuEe viroc IPEDIQUE », & Troves,
tri-mensuel, puis hebdomadaire, fondm‘ par HicorLey, achetée
le :

1884 , 1er janvier : Par IF. Gr BERT, de Rouen. Absorbe le

12 novembre 1886 « L SrorT VELOCIPEDIQUE » pour devenir :
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1886, 19 novembre : « LA REvuE DU SPORT VELOCIPEDIQUE,
36, rue des Augustins, & Rouen.

a

1882 : « L’ Inpustnie vELocirEDIQUE », a Rouen, Mensuel,
devenu : -

1887 : « I INDUSTRIE VELOCIPEDIQUE ET AUTOMOBILE »
Directeur : I'. Gegerr, 7D, rue Vieille-du-Temple, puis « Cycre
gr AvromopiLe Inpustrizns », a Pams. IF. Lai~ne, 31, boule-

E

vard Magenta, puis DY, avenue de la Grande-Armée,

1885, 1¢T janvier : « Le VErocemax » a Montpellier, de H. C.
Duncan et L. Supersie et dés réres Hamerre qui fusionnera
le 14 novembre 1886 avec le : « ViErLoce sponT ».

1885, 1°r janvier : « L. Viro ». Le Mans.

1885, 5 mars : « Le Viéroce sporT », a Bordeaux, fondé par
. Lapevizze, puis dingé par Maurice LaAnNELUc-Sanson et le
1er novembre 1889 par Paul Rousseav, Emile Jecuer et Mau-
rice MantTin, Fusionne : le 21 novembre 1895 avec « L.a Bravy-
CLETTE », propriétaire : Félix Juven,

1886, octobre : « L'Ecuo vErocirEpioue », 4 Bordeaux.

1887, 1er février : « LLe CyvcrisTe », D, rue de Roanne, & Saint-

tienne, Mensuel, de P. de Vivie (Velocio).

1888, 1°T janvier : « LA ScrenNce ILLUSTREE », 8, rue Saint-
Joseph, a Paris, Hebdomadaire illustré. Directeur : Louis
Ficuien.

1888 : « L Epvcation pavysioue », Mensuel, 51, rue Vivienne,
Paris. '

1888, mai : « [.a ViérocipEpie FrRANGAISE », 4 Rennes.

1888 : « Le Mo~xbpE cycriste », 103, rue de Grillon, & Lyon,
Hebdomadaire de Léon Facror.

1888 : « Le MonbpE srortiF » fusionne avee « La REvue DEs
SPORTS .

1889 : « Burrerin orrmicier. pe LU, V. F. », Bi-Mensuel, 33,
rue du Louvre, Paris.

1889, 1¢r septembre : « L’ILLUSTRATION VELOCIPEDIQUE »
a2 Rouen, Mensuel. Rédacteur en Chef : Paul Quirin.

»
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1890 : « LLa France cvcrisTE », & Angers, d"Henri CotrERrEA U
et G. de Mo~coNTOUR,

1890 : « I.a France VErLocirEnioue », llustré, Bi-Mensuel,
Lyon et Paris : A. et M. Cueniig, 40, rue Hallé,

1890 : « LLes SrvonTs ATnLETIQUES », Hebdomadaire, 8, fau-
bourg Montmartre, puis 131, rue Montmartre, Parrs, qui ont
fusionné avee la « Revur Ararétiove » de A, de Parissavx,
F. Rercuer (P, d’AvisTe), organe ofliciel de I'U. IF. S. A. fondée
en 1387,

1890 : « 'Iicno ves sponrts », 108, rue de Richelieu, a Paris,
Hebdomadaire Hlustré. Directeur : Carrox. Rédacteur en Chel -
Ed. Roouesert.

1890 : « Cycre srorT », 4 Paris. Rédacteur en Chef : 1., B.
Faxonr.

1890 : « Le Burrerin pu Tovrine-CLus b France », 36,
rue du Louvre, Paris, qui devient ensuite : « La Revue bpu
TovrinG-Crus pE France ». Mensuel. Rédacteur : ViovLerre,
3, rue Ancelle. Neuilly. '

1891, 28 aoiit : « Le cvere », Hebdomadaire, 107, hboulevard
Baint-Germain, ensuite 12, rue Chaussée-d’Antin et 9, rue de
Fleurus, Panrs. Directeur : Bouber, Rédacteur en Chef : Prazza,
Louis MinanrT et Baupry de Sausien et, enlin, Félix Tarne.
Absorbe le « JOURNAL DES VELOCIPEDISTES » et la « Revur des
Seorts », le 29 décembre 1895,

1891 : « L Quaprant », Mensuel, 10 bis, avenue de la Grande-
Armée, Paris. Loxcros et Guisnnr,

1891 : « ANNUAIRE GENERAL DE LA VELOCIPEDIE », premiére
année par F. Tutvin et Ch. Houry.

1892 : « AMATEURISME », dlebdomadaire, 21, avenue de la
Bourdonnays, Paris. Directeur : Henri Samuern, Journal des
Sports Athlétiques.

« Le JOUurRNAL oFFrciEL DE LA VELOCIPEDIE », Héebdomadaire,
Y, faubourg Montmartre.

1892 : « La ChoronNiQue vELOCIPEDIOUE », Mensuel, 257, rue
Samnt-Honoré. Directeur : M. Noverre-DerorME.
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1892 : « Paris-VEro », 10, rue Saint-Joseph, Paris. De Lu-
censkl de 'Acevce Havas, de Pawrowsxkr, H. DeEsGrANGE,
A. Semave. Devient Quotidien (1893) : « Le JourNaLn pEs
sporTs », 4, faubourg Montmartre, J. H. Maurice LeubprT,

Paul Puv, A. de Parissaux.

1892, 14 mai : « La BrcvcierTe », 4, place de la Bourse, a
Paris. Directeur : de Lucexskr. Secrétaire : Pierre LarriTTeE.
Qui passera aux mains de I’ Editeur Félix Juven. Cesse de pa-
raitre le 6 novembre 1897. Rédacteurs : L. Susersie, H. O.
Duxcax, Paul et Léon Hamerre, BAupry de SAUNIER, Docteur
D. Jesninags et Ph. Tissig, puis Davix de Cmampcros ct
H. DescrancE.

1892, 1¢r décembre : « Lr Viro », Quotidien, 48, rue de Vi-
vienne, Paris, de Pierre Girrarp et Paul Roussrauv. Puis, 2,
rue Meyerbeer. Parmi les rédacteurs : Victor BrevEer, Maurice
Martix, Frantz Rercuer, Georges Prape, Ed. de Prrrobnrr,
Paul Caame, Tous les Sports : Athlétisme, Ballon, Escrime, elce...

- -

1893, 1°r janvier : « Lr JourNAL DES VELOCIPEDISTES 3,
Hebdomadaire Ilustré, 21, rue Croix-des-Petits-Champs,
Paris. Rédacteur en Chef : Bavnny pe Savmer. Ex. : « Revue
DES SporTs » spécialisée.

1893, 1T janvier : « L Afropruirne », Mensuel, 133, boulevard
Sébastopol. Wilfrid de Fronvienee, Georges Besancon, Emma-
nuel Armg,

1893 : « Panis Pépare », hebdomadaire, 14, rue du Débarca-
dére, Paris, de Drecam et MoussEeT.

20 juin : « Ficaro BrecvernerTe », 1llastreé,

1893 : « Le Jour~arnL pus sporTs », 4, faubourg Montmartre
« Panis vizro » rose, devenu quotidien. Louis MinarT, Jacques
Mav. J. H. Avery. '

1894, 1°r décembre : « L.a LocomoTioN AUuTOMOBILE », 2, place
du Caire, Paris, de Raoul VurLLemor, Mensuel, bimensuel, puis
hebdomadaire. Léon Bécuin, G. Dessacours, E. HosriTaLIER,
A. Ropaner, Daniel Berrer, Pierre et Yves Guiépon, Emma-
nuel Aime, Paul Sarrey, Henri de la VaLeTTE.
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1895, 1°r octobre : « I.a Vige SCIENTIFIQUE », 10, rue Saint.
Joseph, Paris, Hebdomadaire. Max de NansouTy.

1896, 1°r février : « La France A UTOMORILE », 4, faubm]rg
Montmartre, Paris, de Paul Meyax, 1899, 16 avril : 63, avenue
de la Grande-Armeée. 1908, 6 juin : « FrRANCE AUTOMOBILE ET
AErRIENNE », Maurice Cuiirie. 1909, 11 aoiit : 2, rue de I
Bourse.

1911, 1¢r juillet : 63, rue des Champs-Elysées. 1911, 27 décem-
bre : MorTiver MecreT.

1896 : « L Cuavrreur », a Paris. Directeur : Louis Lockerr,
suite du « TeEcuNIcIEN ».

1896 : « L'Avromosine JoUuRNAL », Lyon. Directeur : Virou
[(quelques numéros parus).

1897, 15 mai au 16 janvier 1898 : « [, A vro Vevo », 14 bis,
rue  Saint-Georges, Paris, Hebdomadaire, comique illustré.
Fondateur : M. Srerier, Rédacteur en Chef - MAscArILLE et
Davin de Caamecros. Dessins de Strck, Emile Conr, G. Cou-
Turier, 0. Gavor, Kiss. -

1897, mai :« Le PANTHEON DU CYCLE BT DE LAUTOMOBILE »
englobe « Le Cycre » « .a REvur bpes sPorTS » el devient
« I Avuro evere », revue hebdomadaire du Cyecle et de I"Automo-
bile. Directeur : A. Bévyrooe, Reédacteur en Chef : . Dineror,
dessins de Jest Encer, Georges Conrap, G. AvMnry.

1897, 18 aoit : « L.a Trowre », 14 bis, rue Saint-Georges,
Paris, Hebdomadaire Ilustré de Pierre Larrrre et Frantz -
Rercaer, absorbé le 21 novembre 1897 par « L Avro viEro »
remplacant la « Bicvererre ». Rédacteur en Chef : Pierre
Larirtre. Rédaction ;: Frantz Rercner, Aug. Wiminre, Alphonse
Arrars, Georges Avnrrorn, Tristan Ber~xarp, Pierre WegEeR,
Wirtry, Jean Batairre, Victor Brever, Rob. CooueLLe, DavIN
de Cumamepcros, de Pawrowski, Fawon, Maurice FArMAN,
Parami, Georges Prave, J. J. Rexavp, Senave, Sexcier
(16 janvier 1898). '

1897, 1°* janvier : « .'I'cno pr na PEDALE », & Paris.

1897, 1°T janvier : « Les Pretires Axvares du Cycre et de
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Auro », 63, avenue des Champs-Elysées, Paris. Directeur :

BaUupRY DE SAUNIER.

1897, octobre : « LE MoNITEUR AUTOMOBILE », revue mensuelle
des Progres, Inventions et Découvertes, intéressant I’Automo-
bilisme.

1897, 5 décembre : « I Ecno pu cvcre » Cyclisme, Automo-
bilisme, Sports.

1897 : « .o REVUE DE MEcCANIQUE », YVice Duxop, 49, quail
des Grands-Augustins, Paris.

1898 : « Tous LeEs sporTs », Kx-Sports Athlétiques : Paul
Cuampe et Raoul Faepexns. '

1898, 1cr janvier : « Le Vévro nnustri », 2, rue Meyerbeer,
Paris. Pierre Girrarp et Paul Rousseau.

1898, 1¢r avril : « La Vie AU GRAND AIR », 106, boulevard
Saint-Germain, Paris, Bi-mensuel puis hebdomadaire illustreé de
Pierre Lavrrre. Cesse de paraitre en 1921, Rédacteurs : G. De
Larnere, Victor Brever, Paul FieLp, Paul Sarrey, Georges
Prape, ete...

1899, 1¢r janvier : « [ AveNxig pE L' AvromoBiLe et du CycrLey,
22, rue Rossini, 4 Paris, Mensuel illustré. Rédacteur en Chef :
V. Nusrar.

1899, 1¢r décembre : « AvromosiLe reEvuEe », Hebdomadaire,
a Nice, Directeur : Marius Arpoin. Rédacteur en Chef : Aristide

Viirawn.

1899 : « .k MONDE SCIENTIFIQUE ET INDUSTRIEL », 8, rue Nou-
velle, 4 Paris.

1900, 16 octobre : « L"Avro viro », 10, faubourg Montmartre
a4 Paris, Quotidien. Directeur : Henri Desera~ce. Administra-
teur : Victor Gopper. Devenu « L"AvTto ». Rédaction Automo-
bile : Georges Pranr. Cyclisme : Marcel VioLLerTE, A, STEINES,
Merciezr., Athlétisme : Manaub. (_Zhr011£q11911rs : Max de Nam-
soury, R. Darzexs, Marcel Luevreux, Louis MinarT, G. de
Larrere, J. H. Avesry, J. Amy, L. B. Sroxe, CaturLLe, Ma-
CHUREY, RE1TH, Pawrowski, Louis Ma~noury, Jacques Mav.

1901, 5 octobre : « La Locomorion », 49, quai des Grands-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

238 LES LOCOMOTIONS MECANIQUES

A ugushn‘; Paris. Hebdomadaire. Rédacteur en Chef : Baupny
E SAUNIER.

- - - -
1903, 5 septembre : « .o Vig AUTOMOBILE », mémne direction
et rédaction. Puis

1906, 6 janvier : Pol Ravieneavx. Rédactenr e (ht‘l'
1909, 2 janvier - Rédacteur en chef - Charles I .-xRUUX.

1904: « La PrATIQUE AUTOMORBILE » tous les 15 jours. Comte
de Mortimer Mecrer. f\hwurl‘mrq 27 décembre 1911 : « La
I*Iunn_L AUTOMOBILE ET AERIENNE b,

1905 : « Lis Svronts », ('}m_ﬂ.idjcn, 20, rue Saint-Marc, Paris.
Pierre Lerertien et Georges Prape, '

1906, 6 janvier : « Omnra ». 20, rue Duret, Paris, Hebdoma
daire 1]]u°~l:rf' Bédacteur en C hcf Bavbpry de Sau~Niexr.

1906, 7 janvier : « La T CHNIQUE AvToMOBILE », Mensuel, 49,
quai des Grands- Augustins, Paris. Pol Ravieneaux.

1908, 15 octobre : « L.a Revee AERIENNE », 40 rue des Mathu-
rins, BJ mensuelle illustrée, Emile f'rfl_}l.l:ng'I‘, Directeur; 1909,
10 juillet, 17, rue Gossette.

1908 : « I’ Afro », Bi-Hebdomadaire , 198, rue des Courcelles.
Directeur : Farrorre. Puis Quotidien. 1913 Directeur : Roger
Sur, 23, boulevard des Italiens.

1910, 8 mars : « La lLocomorriox », 24, rue Duret, Paris.
Mensuel, Rédacteur en Chef - Bavory pe SavNien.

PREMIERS QUOTIDIENS
AYANT CREE UNE RUBRIQUE SPORTIVE

« L’OpiNton », « L’'ESTAFETTE n, w Le Petit JoUuRNAL »,
« L'INTRANSIGEANT », « X][Xe SiEcLe », « Le Marrd ny, « Lie Fi-
GARO », « La PeTite Reépu BLIQUE », « Le Journar n, « Le Gau-
rors », « Girn Bras », « Ecno pe PARI:-;. », « L Rarrrern », « La
L}LN'IHRNE », « e .\'ATIDNAL », « LE VorLTAirE »,
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PREMIERS ECRIVAINS ET JOURNALISTES SPORTIFS
AVANT 1900

At (Emmanuel).
Arrars {(Alphonse).
A~xprav  {Louis).
A~xrry (Lucien).
Ancapeacox (Ernest).
Arexe (Paul).
Amrporx {Marius).
Avery (J. H.).

Bapy (Daniel).
Bavacur (J. de).
Bavory (Albert).
Barery (Léon).
Baroxcernr (A, de)
Barrainee {Jean).
Bavpin (Pierre).
Bavory de SaunNigR.
Btcuix (Léon).
Berrexcontre (Docteur).
Berrer (Daniel).
Benr~xarn Paul (Tristan).
Bersox (Maurice).
Besancon (Georges).
Brvorr {Charles).
Boceror (Paul).
Bommier (Docteur).
Boxmevicre (Louis).
Bovcre I.. B. Sroke.
Bouvey (Maurice ).
Brever (Victor).
CaMBon (Victor).
Coame (Paul).
Caamrreavx (Jean de).

Cufrig (Alfred et M.).

Crarerie (Jules).
Cunavveau (Gustave).
Coouerre {Robert).
Corpay (Michel).
CornerLy (Vincent).
Conner DE REMAGNE.
Connie {Gaston].
CouserTin {Plerre dej,
Darzens (Rodolphe].
Davin pe CraMpcrLos.
Derassacne (Al
Dereruck (Georges).
Dercameer

Drricsy (Albert).
Descrances (Gabriel).
Descunance (Henri),
Dreserez (Marcel).
DevicLers [Paul).
Dievponni: (Emile).
Dumamer (Georges).
Dumorarp (Ernest).
Duxcan (H. O.}.
Duranp (Georges).
Faprxns (Raoul).
Farrorre (Paul).
Faceor (Léon).
Faxor (L. B.).
Farnman (Dick).
Fanman (Maurice}.
Faroux (Charles).
Faussier (Paul),
Ferrus (Léonce).
Ficuier (Louis)
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Frens (P.-1.. Léon Pujol).
Foxvierre (Wilfrid de).
Forpvyce '
ForesTt (Louis).
Forestier be Jonany.
Garrer (Henri).
GariBaLD! (Léon).
Gatoux (Adrien).
Gavrier (Emile).
Geépert (F.).

GENILLOUD

Grrrarp (Pierre).
GIRAUDEAU f:’nldl-éj.
(GoEDORP (Paul).
Gousseau (Daniel).
Grarrieny  (de).

Granp CArTERET (John).
Guebpox (Pierre).
GuEpon (Ywves).
GuiEriyN (Robert).
Guirrer (Léon).

Guvor [’Enﬁle}.

Guvor (Yves).

Hamerre (Léon et Paul).
Hansgz,

Haravcount (Edmond),
Hexnequix (Frédéric).,
Hospiravien (E.).
Houry (Ch.)

ImBrECO (Joseph).
Jacovor

JecrER (Emile).
JeEnmings (docteur),
Jovera (Faston).

Juven (Félix).
KisrteEmaekers (Henri).
Kxar (Georgia).

Kxvrr (Gaetan de}.
Kxvyrr (René de).
LabevezE (Fernand).
Larrere (Gustave de}.
Larirre {Pierré).
Laine (Félix).,

Lan~eive Sanson (Maurice).

La Varerre (Henri de).
Lavercne (Gérard).
Lerrane (Maurice).
Lerevre (Géo).
Lescripe (Richard).
Laevrevx (Marcel}.
Lockenr (Louis).
LoiseL (docteur).
Lucenskr (de).
LoNcueEmManre (Georges).
MarLrann (Léon).
Ma~navo  (Léon).

Mare (Auguste),
MarcuEcay,

ManrrTin (Maurice),
MaNoury {Louis).

Many (Jean).

Mavy (Jacques-Amy).
Mevanx (Paul).

Mevrann (Georges).
MinarT (Louis et Jules).
Mirar (Jacques),
Mox~contour (G, de).
MoNerOFIT (Alfred).
MortimeEr MecrEer.
MoussgT (Erpest).

Munier (Charles).

Nansoury (Max de].
O’'Forrowery.
O’'Gavor.
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Owvier (RO
Parceer (G
Parissaux (A, de).
Pacvirne (Henri de).
Pawrowskr (A, de).
Penissi (Léon).
Perropir (Edouard de).
Perir (Henri).

Perir (Léon Dr).
Poiparz.

Prape (Georges).
Prapercres (Al
Rarravovicen (G. D).
Ravaup (Gaston).
Ravieneavx (Pol).
Bricnen (Franz).
Iticavpy (del.
Rexavp (Jean-Joseph).
Ropa~er (. L.).
Roguesert (Ed.).
Rovsseau (Paul).
Sanrey (Paul).
SasrorTaT (Alfred).
Scuave (Adrien).

Bonneville.
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Sewm (Goursat).
Sewxcien (Paul et Gaston).
SerreicLe (Maxime).,
Sovvestre (Pierre).
Ster~ves (Alphonse).
Supersie (Louis).
Surier {Albert).
Tuévin (Fernand).
Tiewor {Lucien).
Tissanpier (Gaston}.
Tisste (Philippe D7),
Varex~es (Henr).
Varennes (René).
Verax (Armstide).

Vaux (Baron de).

Viorvrerre (Marcel).

Virterso (Gaston).

Vivie (Paul de).

Vonovex (Henri).
Vuvirremor {(Raoul).

Weser (Pierre).

Winmricre (Auguste).

Wirty (I1. Gautier Villars).
Xau (Fernand).

i6
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QUELQUES VETIERANS DE L’AUTO

CONSTRUCTEURS-COUREURS-DIRIGEANTS

MM.

A Bavow oo L
Bouro~ (Georges) ... ... ..
D’Arsonvar (Arséne) . .
Cavron (Lucien)...... e
Gavrier Viexarn (Cte Albert
Lesmarrre (Georges) ... .. ..
D Dion (Albert) ... ... ...
Prévosr (Georges) . ... .. ..
Bercovewan (Ravmonn)

Warexkenaern (Bn Charles’,

Poxer (Jean) .- .. ... ... ..
MicueLix _{I—:]dlr_zual‘d}. e e
GAITLLARDET .. ... ... ... ...
Avery (J.-HoL 000,
SAMBUCY DE SorGuie (Baron
de) . .. oL

Sovaien (Henri) |
Fravcoomme (IHector) .
ScurabeER
Zyvren (Baron de).. .. .. ..
Garrice (Charles) ... .. ...
Munrat {Cte Gontran de’. .
Guaraver (IHenri) ... .. .
Covecer (Frédéric)....... ...

Dates et lieux de naissance.

1845, 14 novembre : Panris (Décédé).

1847, 22 novembre : Paris.

1851, 8 juin : La Borie (H. V..

1852, 3 aofit : Paris.

1854, 26 mai : Nice.

1854, 19 juin : A~v.

1856, 9 mars : NanNTES.

1857, 18 mai : PParis. '

1858, 8 juillet : Tovrovse.

1858, 26 aolt : Janwac [Deécédé).

1858, 7 novembre : Panis.

1859, 16 mai : KEstivaArerrnLes
(Loiret),

1859, 23 juin : Creevo~xrT-FERRAND,

1859, 23 deécembre : Panis.

1859, : Paras.

1860, 8 mars : Tovrouse.

. 1860, 5 mai : Pinicurux.

1860, 3 septembre : LaLue.

. 1860, 17 septembre : Paris.

1860, 10 octobre : Nice (Décédé),

-1860, 11 octobre: Ererxay (Décédé).

. 1861, 16 février : Panris.

1861, 23 mars : Panis.
1861, 27 avril : Pavu.
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Aver (Daniel). ... ... ...

Lovser {René}. ... .. ... ...

De Dierricn (Baron Albert)
Warrur (André)
Perricor (Jules).. .. 0000 ...

%
I

Lanexs (Comte de). . ... ...

Lacoste {(Jean) .
Mirocnau (Louls) .

Prar Desvian (Lous) ... ...
Rogues (Gaston). .. ... .. ..

Picvivoys (Marveel) . ... 00 .

Frissie (Eugéne) .

Berce (Hendé). ... ... ... ...

........

Hivienne (Gaston)

Fexntox (F. G.). .

Barpox (Louis) . ... ... ...
Bozien (Gustawve) .
Sovier (Albert)..

Gavors (Abbé Jules) ... .. ..

Brivuie (Eugéne) . C e
Crasserouve- Lavsar {Mar-
quis de) |

Vancer {René)

Larirorouvro (Dimitril
Sem (Goursat) ... ... ...
Brasier (Henri)

.....

Arnavp {Raoul d7)
Dussmanars (Pauli.. . ... ...

Dorur (Antoine) .
Desmarars (Lédon). . ... .. ..

GoNtavuT - Brrow

( Marquis
li l'_":l }

Lacrance (Leorges)... .. ..
Hamoxn (HMenriy....... ... ..
Gonborn (Jacques)

rrrrrrrr
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1861, 14 juillet : Covncrrres Tou-
HAINIE :

1861, 26 aoiit : NiepeErsroxN.

1861, 26 .aofit

1861, 3 novembre : ViMmoUTIERS.

1861, 20 novembre : Paris. :

1861, 28 novembre : Boura.

1861, 11 décembre : La
pe BreracwNe.

1862, 18 mars : GRENOBLE.

1862, 8 mars : La Pranoue (Aveyron

1862, 3 avril : MeumuNn-sur-YEVRE.

1862, 7 avril : Jowesvicoe (£, U.).

1862, 27 mai : Panis.

1862, 3 juin : La GArRENNE.

1862, 28 aoit : Lonopres (Décedé).

1862, CricHY.

1863, 18 janvier : Panis.

1863, 5 avril : CasTrES.

1863, 22 avril : AncGeEsT-s-DOMME.

1863, 8 mai : Paris.

SainT-(GERMATN.

GUERCHE

1863, 12 juin : Pams.

1863, 23 juillet : Paris.

1863, 18 octobre : MarseiLLE.
1863, 22 nov. : Pericurux (Décédé).
1864, 9 mars : Ivnv.

1864, 18 aofiit : Parrs.

1864, 14 septembra : Panis.

1864, 23 novembre :
1864, 27 décembre : Brioupne.
1864, 27 décembre : Panis.

Pamis.

1865, 23 fevrier : Pau.

1865, 26 juin : Pericurux.
1865, 21 décembre : MoNTFAUCON,
1866, 4 janvier : Panis.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Pinavp-DuvamNie.. ... ... ...

Bervier (Marius)

Masse (Marius) . .... ... ...

Bover (Noé) ... ... ... ...
Cuarx (Edmond) .
Avscuer (Léon' ... .. ...
Niconemr .
Dixin (Alfred) .
Farcy (Comte de) .

Zaveskt {Docteur Ludwidz) .

Dv Soviier {Vicomte) ... ..

Loxcuemarre (Georges) . ..
BerrLer (Baron Jean de) .

Tvrckeim (Baron Adrien de)
Rocoer (Edouard).. .. ... ..
Trexrtevivees (Henri) ... ..

Perisse (Lucien). ... ... . .
Grancenr (Georges) . .... ..
Avpisert (Maurice) . .. .. ..

Comror (Charles) . .. ... ...

Brer (Ferdinand-Julien). . . .

Prat-Dumas (Edmond) .
Movurer (Pierre) ... ... .. ..

Jounnu (Josephl.... ... ... .

Hexon (Maurice)
Tarr (Henri).. .. ... ... . ..
LavmporTe .
Bouvrencer (Paul) .
Ransson (René) ..... .. .
Doxmay (René). ..
Barsan (Jacques)
Margais (Alfred). ... ... ...
Viprine (Auguste).... ..

Cormier (Georges) .........

..............

1866, 14 janvier : Castirron (Gir).

1866, 20 janvier : Lvyvox.

1866, 27 janvier : Magseinne.

1866, 14 avril : Bavo~s~e.
1866, 24 mai
1866, 381 mai
1866, 13 juin : Nice.
1866, 2 aoiit : Parrs.

: NEUILLY.

1866, 18 sept. : Avricre (M.-et-L.)

1866, 9 octobre : Ares.

1866, 1 novembrea
SEmMuUR,

1866, 13 novembre

1866, 11 décembre : Nice.

1866, 19 aciit : Arsace.

1867, 7 février : Lvox.

1867, 22 février : Ly Havne.

1867, 28 fevrier : Panis.
1867, 2 mars : Panis.
1867, 21 juin : Paris.
1867, 31 aonut
1867, 8 septembre : LLvox.

1867, 5 novembre : Sarnt-DDie.
1867, 4 décembre : Fafius.

I STRASBOURG.

: BorLeEec.

t Sarwr-Acro.,

BreErre-rLES-

1868, 20 janvier : Couvze St-FronTt.

: Brievy.

1868, 31 janvier

1868, 21 mars : Borpreauvux.

1868, 15 mai : Panris.
1868, 28 mai : Ornitans.
1868, 16 juillet : Lvox.
1868, 3 aout : Twurars.

1868, 17 octobre : Parrs.

. 1868, 8 décembre : Dison (Belgique).

1868, 8 décembre : CHATEAUROUX-

1869, 8 février : Paris.
1869, 20 février : Parrs.
1869, 25 mars : Parrs.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Cizan~e (IHenri) ... ... .. 1869, 25 mars : Panis,.
De Fasrecues (André) .. .. 1869, 31 mars : Mirrav.

Femarte (Maurice) ... ... .. 1869, 3 avril : Doon.
Kunrving {Bené) .00 ... 1869, 24 mai : Paris.
Neveaven (Albert) .. ... 1869, 11 aoiit : Rio.
App-EL-NOUR... .. AU 1869, 19 octobre : Danras.
CHEVALIER . ... ... ... .... 1862, 21 octobre.
Wirtavme (Louis). ... ... .. 1870, 1°T janvier : Panis.
Hurer (Constant) ... ... .. 1870, 26 janvier : Russoxs-LE-LoNG
{Aisne).

Rerimanpr . .. ... .. veenn .. A870, 18 février : Limoces.
Lavrrec (Jules) ... ... 16870, 11 mai : Déziers.
Huvinrier (Georges) . ... ... 1870, 12 mai : Panis.
Monrtav (Jacques) . .. ..... 1870, 16 mai : Paris.

"Parru de la Barnriire ... .. 1870, 22 mai : NevirLLy.
Parery (Pierve). . ... .. ... .. 1870, 7 juillet : NEvErs.
Devavnav-Berrevieee ... 1870, 20 juillet : Saint-De~is.
Viner (Gaston)............ 1870, 27 juillet : CumaTEAUROUX.
Devorer (Jean) ....... . . .. 1870, 20 aoit : Lvox.

Prat Dumas (Georges D7) .. 1870, 7 septembre : Couvze - Sarnr-
Front (Dordogne).

LaverECHTS (Géréon) .. .. 1870, 17 septemktre : L.vow.

Sarrenrox (Jean) ... .. .. ... 1870, 27 septembre : Suns.

Cornmix ... ... ............ 1870, 28 septembre : Lvonx.
Paxtiarn (thppolyte). . ... 1870, 5 octobre : IlveEres.
B 1870, 10 octobre : Panis.

De Soraces (Cte Henri dei . . 1870, 15 octobre : Bravre.

Vocur (Robert de) ... .. ... 1870, 15 octobre : BourLerEeT (Cher),
Drance (Adrien)........... 1870, 17 octobre : Rournx.
Cornpren (Gaston) . ........ 1870, 30 octobre : Foucires.

Lumer (Georges) . ........ 1870, 10 novembre : NanTEs.
LavirorTe (Bmile) . ....... 1870, 30 novembre : Lvox:
Kvnnixag (Lows) .. ........ 1870, 13 décembre : Paris.
ﬁrlll-'.l\'n]il'lﬁ (Prince d). .. ... 1871, 14 aout : Paris.
Vitarrs (Vietor) ............ 1871, 24 aoiit : MarseiLLr.
Vorar (Emiley ... ... .. 1871, 7 décembre : LirLrE.
Warken (Roberty . ........ 1871,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Marwor (Philippe) . ... ... .. 1872, 30 mars : Panis.
Marcervin (J.-A) ... ... 1872, 29 avril : Paris.
Gavssorcues (Jean, DF). .| 1872, 4 mai : A~xpuzE.
Prervier (Rend) .. ... . 1872, 30 juin : Panrrs.
Bavvay (Pierve). ... ... . . 1872, 8 juillet : Panis.

De Rorscuino (Henri) .. ... 1872, 26 juillet : Panis.
Cuevreau (Elie) . ... .. ... 1872, 28 septembre : Touns.
ScurumpeErcer (Mirabeau). . 1872, 2 octobre : GuenwiLLER.
GonTHiER (Bertrand) ........ 1872, 14 novembre : Pirrcurux.
Laverecurs (Alfred) .. .. .. 1872, 28 novembre : Lvoxn.
Decrars (Henri).. .. ... ... 1872, 29 novembre : Paris.

Desray (Henri) . . ... ..., 1873, 3 février : Panis.
Bouvier (Joseph)... . ... .. . 1873, 14 avril : Varence.
Prevexe (Roger de la). .. .. 1873, 24 juin : Touns.

Lecaur (Charles) ...... .. 1873, 2 juillet : Rovex.
Bertrano ... ... . ....... 1873, 4 juillet : Biz: (L.-Tnf.).

Gurerer (Léon) . ... ... .. 1873, 11 juillet : Sar~xt-Nazaine.
Pevceor (Robert). . .. . ... 1873, 21 juillet : Panis.
Cnavrevracoe (Louis) ... . 1873, 19 aoit : Ares.

Accow ... .. ... 1873, 9 septembre : Rouvparx.

Szisz (Francois) ... ... .. ... 1873, 20 septembre : i Szeghalom
(Hongrie).

Quinoxes pe Lo~ ..... . ... 1873, 28 septembre : Panris.

Pierron (Léon).... ... . ... 1873, 15 décembre : Panis.

Gonpoin (Charles) ......... 1873, 18 novembre : Borpraux.

Bo~xpis (Louis) .. ... ... ... 1873, 24 décembre : Panis.
OsMONT. .. ..... PO 1874, 7 février : Panis.

Raviene (Paul) ... .. ... .. 1874, 20 février : Panis.
Descovrres. . .. ... ... ... . 1874, 26 février : LLvown.
Bourver (Paul) ... ... ... 1874, 27 février : Crany (Nord).
De Ramve (Louwis) . ... ... 1874, 7 mars : BresT.

Dervace (Lowms) . ... ... ... 1874, 22 mars : Coc~Nac.

Teste (G ... ... .. 1874, 30 mars : Pacv-sur-Eurek.
CLAYETTE ... ... ... ... 1874, 28 avril : Meuxvy-sun-Loinre.
Prar (Jules)............... 1874, 28 avril : Bfzinnrs.
Mouvrrevir (Paul). ... ... .. 1874, 29 avril : Arexcon.
Farman (Henri).. .. ... .... 1874, 26 mai : Panrrs.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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- Mery (Léon)

MaTmieu (René)
Cpente (Maurice). .. ... .. ..

..........

Jamin (Paul)

Turcar (Léon). ... ... ..
GENTI e e e e e e oo e e e e
Carnrois {Pierre). .

Risevrorres (Paul)
Lecros {Adolphe) ... . ... ..
Nevrrize (Baron André de).

Lawcue (de). .. ... o ...
Jovacurm (ITenri) .

[Terr (Alphonse}.... ... ..

Piravy (Jean).. ... ..
Arcre (Marquis de ') . ..

Carcrors (Gustave) .
Huce (Paul)

Carrrs (Baron Pierre de)..
Domprer ... ... .. ... ..

Ricovoy . ... .. ...
Ricner (Edward)
Ruav (Andeé) ..o ...
Favsre (Alfred) ... ... ...
Guirin (Albert) ... 0.
Duvseste (Ollitrault). . ... ..

Boverpown (Edouard)

.......

Domerer (Charles) .
Coinrreav (Louis).. . ......
Rovecier (Henri) .. .. ... ...
Barsarov (Marius)........
KoenNigswERTHER. . . ... ...
Runienre (Maurice!. . -

Hiémery (Victor). ... . ... ...

Hannior (René) .. ...

. 1876, 14 septembre
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1874, 6 aoiit : Panis.

1874, 15 aofit : Paris.

1874, 27 septembre : Lr Mans.

1874, 27 septembre : MarseiLLE.

1874, 13 novembre : VALENTIGNEY.

1874, 14 décembre : Parrs.

1874, décembre : MarsEILLE.

187%, décembre : Panris.

1875, 12 février : ViLLeJrIr.

1875, 16 avril
RENCY.

1875, 11 juin : MouvrmerLox-LE-GD.

1875, 1¢r juillet : Panis.

1875, 17 septembre

Sorsv-s-MoNTMoO-

: PoxT-a-Mous-
SON.

1875, 8 roctobre : Lvow.

1875, 7 novembre : Panris.

1875, 15 décembre : Panis.

1875, 20 décembre

1875, 25 décembre : A~xvens.

1876, 1¢r février : SarnT-ETiENNE.

1876, 29 février : Paris.

: Panis,

© 1876, 27 mars : Bassexs (Gironde).

1876, 2 avril : Pawmnis.

1876, 23 avril : Maxcne.

4876, 18 juin : GRENOBLE.

1876, 29 juillet : Merrtiac(C.-du-N.}.

1876, 2 septembre
(S.-et-M.).

st EMeEraINvVILLE

. JAN{:F.RS.
1876, 14 septembre : A~cEeEns.
1876, 26 octobre :
1876, 26 octobre : Morssac.
1876, 3 novembre :
1876, 17 novembre Paris,
1876, 18 novembre : L Mans.
1876, Voutre (Hte-5.).

MamseErLLe,

BruxerLrLes.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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SEIGNOL ... 1877, 24 janvier : Panis.
Rexaver (Louis)........ ... 1877, 12 février : Panrs.

Ropez Bexavext (Cte doy.. 1877, 17 février : Mo~NTrELLIER,
Zariroruro {Georges) ... ... 1877, 7 mars : Manssirie.

Leveous (Henri). ... .. ... 1877, 5 avril : Panis.

Bary (Gérard de) ... ... ... 1877, 30 avril - GUEBWILLER.
Daescorer FErcur . .. . 1877, 11 mai : GERMAINGOUTTE,
Meéry (Louis) .. ... ... . . 1877, 24 mai : MarseiLrLe.

Frorfs (Frédéric) . .. . ... 1877, 6 novembre : Nice.
SereT Martin (Alberi; .. .. 1877, 19 novembre : Tovrouse.

Demerster (Léon) ... .. ... 1877, Berciouve.
CunerpeEBren (Baron de) o .. 1878, 1¢r janvier : PErpricNAN.
Morer (René) .. ... .. .. ... 1878, 7 juin : Panis.

LAMBERIACK (Dominique) .. 1878, 18 aoiit : Panis.

Rosrarng (Amand).... ... .. 1878, 21 aoifit : GrE~oBLL.

Stexsock-FeErmor (Comte): 1878, 80 aofit : Tzarskore-Sero
(Russie).

Gunzeure (Baron de) ..., 1878, 18 octobre : Paris.

Barbou (Joseph)....... ... 1878, 13 novembre : PrrricNan.
Micunavx (Henry) ........... 1878, 15 décembre : Po~NTARLIER,
Move (Raymond) ... ... . .. 1879, 2janvier : QOUTARVILLE (Loiret)
Perier (Baron Charles? ... .. 1879, 20 janvier: Parnis. .
Tuievvix (Emile). ... ... ... 1879, 2 février : Brsancow.
Tercier (Alphonsc, .. ... 1879, 24 aofit : Paris.

Duoravx (Henre) ... ... .. 1879, 18 septembre : Gexive.
Ricar (Victor) ... ... . . .. .. 1879, 22 septembre : Panis.

May (Jacques) . . ... ... . 1879, 11 décembre : Paris.
Anxpriexg (Comte d7) . | . .. 1879, 26 décembre : L Max~s.
Mawvcwar ... ... .. .. .. 1880, 31 mars : Dicvze. -
Viterso (Max) ..., ... ... 1880, 11 mai : Pau.

Huarr (Baron d7). .. ... ... 1880, 12 mai: Lo~cwy.

Sarazin Levasson ... ... .. 1880, 25 juillet : AsvifErEs.
Garrivmarp (Josepl ). ... ... 1881, 12 janvier : Dijon.
Havverre (Jules) . ... .. .. 1881, 9 avril : OrRLEANS.

Voxvarum (Paul) ... ... ... 1881, 21 avril : TrovEs.

Scuwon o’ Hérrcouryr . ..., 1881, 9 juil. : HEricou nr (H-Sadne.}
Panwarp (Paul) ... ... ... 1881, 1°* aoflit : VersarLres.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CrassaGNEeE (Jean). .. ... .. . 1881, 26 avril : LesrcusenL,
Buearrtr (Ettore) ... ... ... 1881, 12 septembre : Mrrax,
Usperperc (G.) cooo0. ... 1881, 7 aolit : NanTes.
Manats (Jacques) ... ... .. . 18841, 15 décembre : Parrs.
{}{)UIDARI) (Maurice) ....... 1881, 22 décembre : Paris.

N Favorrr (Marquis Guy de; . 1882, 8 juillet : Tocanu-st-Aprr
Duravx (Armand) ... ... .. 1883, 138 janvier : GeNEvE

Jarery (Léon) .......... ... 1883, 18 octobre : Nice.
Lecoxte pE Nouy (1*.) .. .. 1883, 20 décembre : Paris.
Porrar (L. Ed.y ......... ... 1884, 18 avril : Nice.

Roma~n (Vicomte Jean o) . . 1884, : Panrs,
Micnerin {Marcel) ... ... ... 1886, 12 avril : Panrrs.
De Maever (André) ... ... 1886, 9 septembre : Pans.
Tromas (René) .. ... ... ... 1887, 6 mars : PéEricureux.
liepekerkE-Bravrort ((Cte

de) . .o 1887, 8 octobre : Paris.

g

Zivcrer (Charles) ..., . ... 1889, 8 juillet : NHousarx.

ECRIVAINS JOURNALISTES

MM ) Drates et lieu de naissance,
Mevax (Paul) oo 0000000, 1852, 14 décembre : MarseinLe.
Favssiew (Paul)..... .. . ... 1854, 3 aoit : Panris.
Laverene (Gérard) ... . ... 1854, 1°r geptembre : MonTREDON.
Veirtremor (Raoul, . ..... 1856, 26 mai : Panis.
Derpruck (Georges) ... ... 1856, 5 aofit : Divonne.
Munrer (Charles) ... . ... ... 1856, 1°" novembre : Paris (Décédé).
Fernus (Léonce) ... ... .. 1857, 28 avril : Panis.
Avery (J.) . ... 1859,
Mawrin (Maurice) .......... 1861, 26 mars : Borpraux.

H. O, DuoNncan. o ... .. ... 1862, 22 novembre : LoxprEs.
Counentin (Pierre dc).. . ... 1863, 1°r janvier.

Laing Féhix) oo L. 1863, 4 janvier : Ssanrt-Lusin,
Boziew (Gustave) ... ... .. 1863, 18 janvier.
Tiexow (Lucien) ........... 1863, 12 février.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Giravpeav (André).. ... ... 1863, 26 mars.
Girauneav (André).. ... ... 1863, 26 mars : Paris.
Sem (Goursat) 1863, 22 nov.: Pémicurvx (Décédd),

............

Arcapeacon (Ernest) ... ...
Dunaxo (Georges) . ... ... .
Deserance (Henri) . ..., ...

Bonneviree (Louis)
Coamp (Paul)

Baubpry DE SAUNIER ... . .

1863, 28 mars : Paris.
1864, 30 avril : FresNnavy-s-SanrTie,
1865, 31 janvier : Parrs.

. 1865, 10 février :Virrexeuve-s-Lor,

1865, 24 février : Paris (Décédeé),
1865, 2 mars : Panis.

Viovierre (Marcel) ...... ... 1865, 11 mars : Nionr.

Darze~ns (Rod.). .. ... ... 1865, 1°r avril PP arrs.
GARIBALDI (Léon) ... ... 1865, 30 juin: Nice.

Kxvrr (René de). .. ... ... . 1865, 10 déecembre : Axvens,
Brsancon (Georges) . ... . 1866, 30 mai : Paris.

Davin pe Coamrcros (G.)... 1866, 31 mai : Lons-1.E-SAuNIER,
NicopeMmt ... ... ... ... . 1866, 13 juin : Nice. s
BeEr~Nnarbp (Paul-Tristan) 1866, 7 septembre : Brsa~cown.
Lenranc (Maurice) . ... ... 1866, 11 deécembre : RHouvex.
Larrere (Gustave de) ... .. 1866, : Paris (Décédé).
MarcLaro (Léon) ..... .. .. . 1867, 25 janvier Panris.

Sarine (Jean) 1867, 19 mars : Lucnon.

VGavor . ... 1876, 8 juin.

Parissavx (Adolphe de) . 1867, 5 novembre : Riom (Décédé).

Rouvsseau (Paul). .. ... .. . 1868, 22 mars : Borpeauvx.

DumamMmeL (Georges) ... . .. 1869, 14 juillet Panrs,

Corpay (Michel) ............ 1869, Paris,

Wirravme (Louis) . ... .. .. 1870, 1°7 janvier : Panris.

Hurer (Constant) .. ... .. .. 1870, 26 janvier : Ressoxs-Le-LLonG
(Alsne).

MonrrTimer Mecret (Henry de)1870, 7 mars : Parrs.

MoxrproviT (Alfred) . 1870, 4 aolit : Fismus.

Brever (Victor )

Arpoi~n (Marius ) ............ 1871, 18 janvier : Nice.

R 1:,1{:11111,:{1""1‘3111, Z).......... 1871, 26 mars : Paris (Décédé).
"DuriEr (Albert) ... ..... ... 4871, 2 juillet.

Mawoury (Paul ) ...... .. 1871, 20 septembre.

Kistemaexers (Henri) ... .. 1872, 13 octobre : Berciour.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Gaccer (Henrl) ..o ... 1872, 19 octobre : Caex.

Bouvny (Maurice). ... ...... 1872, 20 novembre : Paris.
Larirre (Plerre) ... ... ... 1872, : BorpEAUX,
Wiminne (Auguste) ... ... .. 1873, 10 février : EsTriérs (Somme).
Secuave (Paul-Adrien) ... ... 1873, 12 mars : Panis.
Hacoerre (L., ....... .. 1873, 19 mars : Paris.

Sreixves (Alphonse) .. ... 1873, 25 aoiit : LuxeMBoURG.
Manauvp (Léon) ... ... 1873, 19 septembre : Panis.
Ravie~xeavx (Pol) ... ..... 1873, Sainr-MidIEL,
Faroux (Charles} ...... ... 1873, 20 décembre : Novon.
SovvesTriz (Pierre)...... ... 1874, 1¢7 juin : BreTacxe (Décédé).
Pawrowskr (A, dej....... .. 1874, 14 juin : Joieny (Décéde).
Rexavop (J.-Joseph) . .. ... 1874, 16 juillet : Panris.

Cutrii (Maurice) ... ... 1874, 15 aont, Panis.

Brancer (Maurice). ....... 1874, 25 aonut, Panis.

Coouvertr (Robert). ... .... 1875, 17 octobre : Douar.
Gutrix (Robert) .......... 1876, 28 avril : Paris.

Gouvsseav (Daniel) .......... 1876, 17 septembre.

Lerevre (Géo) .......... .. 1877, 12 février : Paris.
RarrFavowrren (G.) ... .. 1877, 18 aotft.

Farman (Maurice)......... 1877, : Panis,

Anxrry (Lucien) ..... ... ... 1878, 11 avril : Paris

Berson (Maurice) ........... 1879, 29 avril : Rourx.

Perre (Henei) . ... ..o .. 1879, 11 septembre : Crevse.

Mavy {Jacques) , 11 décembre : Paris.

Mirar (Jacques) .......... 1879, 18 octobre : BavonxNE.

Bexac (Gaston) ........... 1881, 25 février, TovLrLousE.
Sencier (Paul) ..o L. 1882, 3 janvier, Panis.

Romaner Morrane (Jacques) 1883, 15 avril, Panis.

Haveovrbin (Lucien).. .. .. 1884, 3 avril : Vieux Coxpe (Nord).

Nombre de Vétérans d’avant 1900 : Animateurs, Conducteurs,
Constructeurs, lerivains ou Journalistes ne figurent pas sur la
liste ci-haut : C’est que je n’ai pu me procurer leur date. de
naissance. (Qu’ils veuillent bien m’en excuser.
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UN TYPE DU SPORTIF ECLECTIQUE

Erien~e GIRAUD, 10 novembre 1865, décédé le 7 no-

vembre 1920. Pseudonyme Cycliste : « ;asque Blane. »

1881 : CourseE A PIED.

Fondateur Président du Cercle de la Pédale.

1883 : Bicvcere : Société Véloecipédique Métropolitaine; puis.

188%, 3 mai : Handicap de la S. V. M., 2 kms 500, 1¢r en 6 5”,

1T novembre : Championnat de Paris, 124 kms 500, 1e7 en
6" 31,46. _

SAFETY : Crypto et Sphinx. Touriste dans le Midi, Chasseu r,
Pécheur. '

TricyveLe {a pédales).

1888, 14 octobre : Tricvere Taxpewm el Tricyele Electriguze
(1886) : Record sur route {avee JigL L avar) de 50 kms 4 12 h,
226 kms.

1890 : YacuTting : Avee son cotre b tonn, « La MovoueTrrE »
gagne de nombreux prix aux régates en Océan..

1891, Yacur de 100 tonneaux « Rornra ».
Avtomonire : Il fait du Triecycle & Vapeur dés ’1886 avec

Charles Mu~ier. Il écrit a ce sujet :

1887, 3 mars : « L. Viroce SronT », p- 94 : Compte rendu du
« STANLEY Smow » : « Pas de Tricycle a Vapeur, tnstrument st
agréable, si douzx.. »

AvromoniLe : Voiture, Tricycle, Voiture légere.

1897, 31 janvier : MarsriLre-Nice, 5¢ sur Paxmarp 4 CV,
9 h. 247 237,

3l mai : Rarevye pE MeEurax.

24 juillet : Paris-Dieppr. 2¢ en 4 places, 4 h. 48° 97,

28 aoiit : Lvox-Uniace. 300 kms, 1¢% en 11 h. 8 237,

1898, 6 mars : MansercLe-Nice. 226 kms. 52 en 7 h. 31715°.

189€, 17 juillet : Paris-AmstErRpAM, 32 derriére CHARRON et
Girarpor et devant de Knvyrr, 4€,
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21 aofit : Boropeavx-Brarritz, accident par un chien.

26 novembre : Cote de Cuanrteroue, 18325 métres, 17¢ des
Voitures a4 pétrole en 47 367,

4899, 23 mars : Nice. Course du Mille, 2¢ en 17 407 derriére
LEMAITRE. \

Nice : Cote de la Turpie, 17 kms, méme classement en 267 407,

24 mars : Paris-Borpeavux, accident.

1900, 28 octobre : Crirerium de 'Arcoon Parris-Rouven,
130 kms, 187 en 2 h. 157,

4901, 29 mai : Paris-Borpravx, 528 kms. Voitures légéres,
1er en 8 h. 97 487, :

1901, 6 juin : Paris-Berrrn, 1199 kms. Voitures légeres, 1°7
en 19 h. 517

Barrox : Adéronaute, Brevet No 12 de A, C. IV,

Avion : Brevet N0 493 de PAL C. F.
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L AVION

La Pédale mére des Sports et de I’Auto. Le moteur de I’Auto
a permis la naissance de I’Avion. _

Le regretté Capitaine F. Fersrer, un des premiers héros de
I'air a trés justement écrit :

L’ Aviation est réalisée grdice a Uédclosion de cet admirable moteur
a pétrole si puissant par rapport a son poids, si ramassé par la

suppression de la chaudiére, si pratigue par son approvisionne-
ment....

C’est depuis le xv® siécle que les hommes se sont réellement
préoccupés d’aviation. -

On a dit que J. B. DantTe avait traversé le lac TrasiMiENEg
avec un appareil volant qu’il avait construit en 1420.

Et trente ans plus tard le génial Léonard de Vixer, étudiant
le vol des oiseaux entrevoyait la théorie du plan incliné,

Beaucoup plus tard le mécanicien Sarthois BesNier serait
parvenu a planer quelques instants.

Nombreuses expériences en Allemagne, Angleterre, Italie,

comme en France, mais retardées par l'invention des Mont--
gollitres,

1801 : Le Box, Inventeur du gaz, prévoit des machines appli-
cables a T'aérostation.

1843, 8 avril : Dans le sixieme numéro d’une grande Revue
Hlustrée qui va conquérir le monde, « L' loustraTioN » en 11¢
et 2° pages (81 et 82), paraissent trois gravures d’une machine
aérienne Hensox qui ne peut étre terminée.

Bonneville. 17
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1850, 30 novembre : De « L'lorustraTioN » @ M. Turgan et
convaincu que le temps approche oit "homme parviendra a se diri-
ger dans Uatmosphére ausst factlement que sur terre et sur mer...

1860, 17 avril : Le~xomr, Inventeur du moteur a gaz « Appl-

cation & la Locomotion Aérienne »,

1863, 31 juillet : Le célebre photographe adéronaute Napan
lance son fameux manifeste : Voulowr lutter contre Uair en étant
plus léger que lui, ¢’ est une jolie. Il faut étre spécifiquement plus
lowrd, et Uhomme doit exiger de lur son premier point dappui.
L automotion aérienne doil se débarrasser de toute espéce d’aéros-
tat. Cest Uhélice qui va nous emporter dans Cair...
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I.LA CONQUETE DE 1 AIR

LE BAELON

1782, 15 novembre : A Avignon. Joseph MonTtcorrier : Petit
Aérostat 4 air chand.

1783, 4 juin : Ascension publique de J. et . Mo~xTGoLFIER.

27 aolit : A Pamis. Ballon a hydrogéne par Charles et les
Fréres Rosent.

21 novembre : Ascension de Piratre des Roziers et d An-
LANDES, )

178%, 16 octobre : Bra~ncmarp. Application de U'Ilélice 2
Paérostation.

1785, 15 juin : Premiére victimes : A, Vimi: _nEUX, ProaTrE DES
Roziers et A. Romai~.

1797, 22 octobre : Premiére descente en parachute par Jacques
(GGARNERIN,

1821, 19 juillet : e gaz d’éclairage, Charles Greex, 24 Londres.

1852, 24 septembre : Henri Girraro. Ballon a propulseur
mécanique,

1884, 9 aoiit : Dirigeable électrique : Charles Rexarp et
Krens. Accomplit le premier Circuit aérien, 7 kms 600 en 30 *

1901, 19 octobre : Application du moteur a pétrole. Le Diri-
zeable Sanrtos Dumont gagne le prix Devrsca de la MeurTHE.
Santos DumonT est venu en France en 1892 pour se consacrer
aux Sports Aériens. 11 participe & la Course Automobile Panis-
AMsTERDAM, 5-17 juillet 1897, sur un Tandem-Bicvelette,
attionné par un moteur De Driox Bourox i deux cylindres
superposés. Avee ce moteur, le 18 septembre suivant, il essaie
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un petit dirigeable et 4 jours aprés est victime d’un accident,
Plusicurs autres appareils et de nombreuses expériences lui
permettent enfin de conquérir le trophée d’Henry Deurscu.

Aprés les dirigeables francais de Lesauvbpy, de la Vauvwrx,
Devrscu, Zobrac, ete., les accidents mortels de SevEroe de
Bramnsky a Paris, le Comte Zepperin en Allemagne obtient
des résultats satisfaisants.

1906, 17 janvier : Il amalgamera ensuite les brevets ou pro-
cédés de Pamsevar et de Cross. Les principes et dispositifs
essentiels des Zeprerin sont la reproduction des brevets du
Francais J. Sriess de 1873.

L'AVION

Il r’’est plus contesté pour personne que le premier homme au
monde qui se soit soulevé sans appul sur le sol 4 bord d’un appa-
reil actionné par un moteur, est le frangais Clément Aper.

J'ar été longtemps le confident de ce savant aussi modeste
que désintéressé, wvéritable précurseur francais, fixé et retiré
aux portes de Toulouse.

I m’a conté ses luttes contre les préjugés, les préventions,
la routine, contre la paperasserie d’un monde officiel aussi tra-
assier que jJaloux de ses prérogatives. Les raisons qui lavaient
obligé & suspendre, puis & abandonner ses derniéres expériences
de 1397.

Justice a éié enfin rendue a ce grand inventeur : cceur sen-
sible et causeur déhecieux.

Il avait deés longtemps prévu et minutieusement indiqué la
formation et 'organisation de 'aviation militaire.

Je les ai retrouvées dans les ouvrages véritablement prophé-
tiques gu’il avait bien voulu me dédicacer.

Mais 1l est surtout le Pére de DUaviation francaise avec ses
solutions définitivement et universellement adoptées. _

Avion muni d’un appareillage lui permettant de s’élever
par ses propres moyens, d’atterrir et de reprendre son vol &
volonté.
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lei train de roues.

En France également, alors que la grande foule ignorait tout
des essais des fréres WricuT et de leur réussite a laquelle per-
sonne ne croyait, méme et surtout en Amérique, nous partions
des principes auxquels se sont ralliés ces remarquables créa-
teurs.

Fux ont commencé leurs vols 4 moteur en se lancant d'une
pente, puis avec un rail de guidage et catapulte. L oiseau posé
4 terre ne pouvant reprendre son ¢lan. . _

Il se composait essentiellement d’une hélice propulsive AR;
avec moteur horizontal également AR : biplan a gauchissement.

Chez nous : Hélice et moteur AV, ce dernier vertical ou en
étoile, monoplan dés les débuts, et le fameux manche a balai :
Train d’atterrissage, ete... .

Ce qui me permet d’insister encore

12 Aviation : En France,invention francaise perfectionnée par
des hommes venus du Cycle et de' I’Automobile : Arcubpreacon,
Saxrtos Dumont, Vorsin, les fréres Panman, Brérior, Nigu-
rorT, 1875-1913. Le Capitaine Ferser, DELacrance, Esnavnr
Perrerie, SomMmer, ete...

20 Ex Amerioue : Méme origine, les Fréres Wricar. D’abord
Constructeurs et réparateurs de Bicyclettes, puis d’Autos.
Je compte procéder encore comme précédemment :

Des pares, Des rFarrs...
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CLEMENT ADER

1890, 8 octobre : Clément Aner, le premier homme au monde
quitte le sol avec un appareil 4 moteur. Dans le parc de Gustave
Prereire a Gratz Armainvillers. Contremaitres : VALLERE et
Espinoza. Témoins : Lazare Secuvin, Boursiw.

1891, 12 avril : « La SciencE FRANCAISE » avee figure de
1T page « L'oiseav pe M. Aper. »

Al a plané 15 metres au-dessus du sol... Une grande aire est
nécessaire pour glisser sur paling 0U ROULER SUR ROUES...

1891, 20 juin : « I lnrusTrATION n, page 54%. « La machine
volante de M. Aper » avec gravure. _

1891, 11 juillet : « La Narunrr » NO 945, « L’oiseau Mécanique
de M. Aper. Interwiew du savant et sympathique Ingénieur
« Deseription de Vappareil. Départ, ete...

1897, 14 octobre : Au Camp de Sarory. Nouvel appareil
d"Aber perfectionné « PAvion» NO 3, poids & vide 258 kgs, en
charge D00 kgs. La machine franchit 300 métres el Uinertie des
pouvoirs publics oblige Aber 4 renoncer 2 ses expériences qui
Iui ont eolité une fortune..

1898, 27 avril : De la revue Américaine « AMERICAN SciExN-
TiFic » « PAvion d’Aper » avec trois gravures. Récit des expé-
riences d’octobre 1897, piste circulaire : Général Mensizr et
Génédral Birror...

1898, 23 juillet : « I IurusTRATION n, page 54 @« AvioN »
avec deux gravures. Expériences, raisons de leur interruption.

1898, 12 septembre : Note d’Aper a 'Académie des Sciences.

1899 : Le savanl Ameéricain LAncrLEY, nanti d’une recomman-
dation de Marevy se rend auprés d’Aper pour examiner « I’ Avion»
ses modes de construction et recevoir des renseignements quil
seront plus tard profitables aux fréres Wricur.
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1]

EXPERIENCES. — PROPHETIES

1871 : Expériences d’Alphonse Pexavpn. Avee lul un groupe
de partisans du plus lourd que Pair : Napanr, PoxTon D’ AMmE-
covnt, La Lasperre, Croce Seinerir, Hureav pe Vieie-

NEUVE, elc...

1876 : Pe~aup fait breveler un Aéroplane a deux hélices,
prévoyant ]’ernpi{}i des moteurs.

1879 : Tartin construit un modéle d’aéroplane réduit, héhices
AV, \

1881 : It années suivantes : Louis MowviLLanp (1834-1897)
se rend au Caire pour études et expériences sur le vol des oiseaux.
Il invente le principe du gauchissement et écrit sur ce sujet au
savant Cuanxvure (né en France mais domicilié en Amérique
et naturalisé (1832-1913).

CeanvuTe transmetira plus tard les lecons de MouviLvarp,
les expériences des francais Marey, Pexavp et de PAllemand
Livtenrimarn a ses éleves, les fréres Wricnr. '

1881, 24 septembre : « I’ InrustraTion », « L'EMpPirE DE L7 AR »
par Louis Croprox. Critique du Livre de Louis P. MouviLrarp
avec figures. Rappel des Expériences, puis Visions d’Avenir.
Figures d’Aéroplanes. Gauchissement des Ailes aveec Gouver-
nail de Direction. La machine. I’ Appareil. Moteur Mécanique.

Conclusion : « Plus de Frontiéres, Plus d’Iles, Plus de Forte-
resses o,

1883, 5 avril : « l.a Narure ». ILtudes sur les théories de
MUUILI.ARD,

1886, novembre : Jules Verxe, « Robur le Conquérant »,
Hetzel, éditeur, Paris.
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1888 : Wirrrip de FonxvierrLe dans son ouvrage « L Pg-
TROLE » : Prophéties sur Paviation.

1888, 22 décembre : Brevet de F. Millet pour le Moteur en étoile
5 eylindres, dont le principe sera, plus tard, appliquéa I’Avion.

1889 : Henry_ Devrscr de la MeurTtaE éorit :

Le moteur a pétrole rempli d’avenir et sur lequel Iaérostation
4
fonde des espérances qui paraissent justifiées.

1889 : L'ingénieur Cunaxure vient en France pendant I'Ex-
position Universelle 4 l'occasion du Congrés d’Aéronautique. I}
y retrouve Marevy qui lui parle de MouiLLarD et se mel en
relations avec ce dernier.

1890, 20 novembre : Louis MoviLLarp a écrit un autre vo-
lume « Le vor sans sarreMeEnT » dont il envoie le manuserit a
Cuanvre. Mouillard expose les manitéres diverses dont le oanu-
chissement des ailes d’un Aéroplane peut étre réalisé, avee
combinaison du gauchissement et du gouvernail vertical. Ce
livre est étudié, annoté, traduit avee d’étre retourné au Caire
ou MovriLLarp meurt en 1897.

11 disait :
« L Aviation que je donne é tous...

1892, 24 septembre : Cua~ure fait en Amérique, une demande’
de Brever au nom de Louis MouiLLArD pour son apparetl.
Décrit plus tard dans « v'Irrusrration 5, 6 janvier 1912,
No 3593, page 11. Ce brevet est délivré seulement le 18 novem-
bre 1897, Neo 532757,

1891 a 1896 : L’allemand Livie~xtmar (1848-1896) construit
des appareils plancurs avec lesquels il arrive a parcourir des
distances de 100 4 200 métres. Il se tue au cours d’une expérience
le 10 aoiit 1896.

1895, septembre : « [La Locomorion AvromMosine»:.J. (0. Lax-
GLEY (1834-1906). Rappel des expériences de 1887 et des théories
de Mouvirnrparp.

1897, 6 mai : « LA BicycreETrrE »: de Maurice FArMmaxn :
Sur le plus lourd que UAir... A Hélice... Les progrés dans la
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construction des moteurs légers... permettront d’abord aux appareils
de se soulever... Puls, les perfectionnements aidant, uné partie
de Uénergie devient motrice... On ira faire son petit tour au Bots..

1897, 5 juillet : A Paris « Académie des Sciences » « Henry
Marey » (1830) communique note relative a I’Aéroplane de
Ch. Ricuer et TaTin. Machine actionnée par un moteur a
vapeur ayant parcouru une longueur de 140 meétres.

1897, septembre : CuanvTE fait devant la « WESTERN SOCIETY »
une communication sur un grand nombre de Planements
effectués d’apreés les principes de MouvinrLanrp, avec ses aides
Herring et Avery.

[avte~xTHAL et MoulLLarp viennent de mourir.

Octobre : Caa~uTe adresse un pressent appel dans le Journal de
la «w.s. » et dans 1"« AERONAUTICAL Annuar » en faveur de
I'AviaTion.

1898, 15 octobre : E. Arcupracox écrit:« Oul, nous volerons »

1898, 10 novembre : de L. TarixN

Nous croyons fermement que le succés final peut étre obtenu avec
) } ey e oy .
les moteurs dont nous disposons aujourd hut st Ulon veut bien par
dessus tout s attacher a utiliser leur travatl.

1899 : [ ofiicier francais Ferper (1862-1909) du Vélo Club
de Nice, qui a eu connaissance des expériences de LILIENTHAL
én 1808, les continue en méme temps que CHANUTE en Amérique.

Cuaxure applique a ses appareils la découverte primordiale
du francais MovirLarp sur le gauchissement des ailes. Il aura
lui-méme comme éleves les fréeres Wricnt de Dayton, méca
niciens réparateurs de Bicyclettes, et, plus tard d’Automobiles.

1899, mai : Appareil de démonstration « Aéroplane » de Henri
de Grarric~y, deux hélices avec moteur de 3 CV a 1.200 tours.

1900, 11 janvier : La Fraxce auvrosmosiLe. Paul Mevax :
I’ aviation. Nous touchons aw but « I Auto nous conduit tout droit a
Uaviation. Combien de mois ou de semaines nous séparent du jour
ot le premier homme s élévera dans les airs emporté par un moteur
mécanique. Nous en approchons & pas de géant. Cest dans Uair...

-
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1900, Louis Brérior fait de multiples essais sur divers appa-
reils.

1900, mars : CeanuTE recoit une lettre signée d’un certain
Wirtsur Wericur demandant des conseils et se proposant pour
tenter de nouvelles expériences. Celles-ci ont lieu a Killy Hawk,
Caroline du Nord, au bord de la mer.

1901, 8 octobre : « I.a Locomorion ». Maurice Fanymax., Suar
le plus lourd que Dair : .

Le moteur léger. La conquéte de Uair n’est plus qu’une question
de jours...

1901, Fersrr a Nice plane 24 secondes sur une distance de
15 metres. E. Ancubeacon qui, depuis 1893 éerit des articles
sur laviation, fait effectuer des expériences par Gabriel Vorsin,
éléeve de Frersen.

1902, 8 avril : 5. Arcupracon éerit dans le « Viro » -

La solution approche, elle approche méme trés vite - il demande
un mécene, car rien ne sera brevetable. ..
taine FerBenr., A Nice il fait construire un manége, grand fléau
mobile autour d’un axe.

11 octobre : Idem d’F.douard Nizvrort « Vers du Nouveau » -,
Expériences du Capitaine Ferser, de Cuaxure et de Wricnt

28 juin : « Locomorion aAvromosiLe » Les Fiudes du Capi-

De Robert Esnault Perrerie -
Les essais de planeurs genre CHANUTE ont décu, ausst U Feole
F L,
Francaise va s'orienter vers d autres. solutions.
c

Décembre : FerBenr essaie un planeur avec moteur.,

1903, 4 février : La« LocomMorion AUTOMOBILE », Expériences
de FeErsrr & Nice. Rappel de Litientioar, CHANUTE ¢t WRIGHT.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

L’AVION 267

DE LA PRESSE FRANCAISE

1903, 4 février : « L Avro »n. Expériences de Fernrr a4 Nice :
Application future d'un moteur, WricuT sur son planeur aurait
couvert 300 métres le 21 octobre 190°2,

1903, 2 avril : Recu & Paris 4 ’Aéro Club de France, Octave
Cuanure expose les résultats de ses expériences. Ernest Ancn-
bEACON entame aussitol une campagne en vue dlappelerau

travail les chercheurs francais,

1903, 20 juin : Lettre de CnaNuTe au Capitaine FErRBER :

Je crois devoir vous dire qu’un passage de Uarticle de M. Arch-
deacon @ « L.a Locomorion » : Il ne faut pas laisser U Aéroplane
s achever en Amérique et Uinformation que vous avez un Aéro-
plane & moteur, a mis la puce a Uoreille de W. Wright. Il se demande
si ce n'est pas a lui qu’incombe le soin de fatre un Aéroplane a
Moteur... '

10 septembre : « Locomorion Auromonive ». Le ForBaxw canot
‘automobile 2 hélice aérienne de M. de Farcy.

22 octobre : « LLocomorion AvtomosiLe» Les Wricur pour-
suivenl des expériences d’aviation dans la Caroline du Sud.

1904, 14 janvier : « L. A. »:

Ils lancent leur appareil a deux plans du hawt d wune colline de
sable et contre le vent. Ils auraient parcouru 3 kilométres a une
vitesse de 30 kilométres heure.

L appareil porterait non seulement Uopéraleur MALS encore un
moteur a pétrole actionnant des hélices.

Le « New York Hiérarnp » apprend que les fréres WricHT

sont en instance pour vendre leur appareil au gouvernement
américain.
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28 janvier : «l.. A. », Lettre de Caanuvre a Fereer. Essais du
28 décembre 1903. « Aéroplane Wricut de 12 metres envergure,
poids 338 kilogrammes. Moteur 12 CV, lancement par plan
incliné, Distance parcourue : 266 meétres en 59 secondes conlre
un vent de 10 métres,

31 mars :« I.. A. », Henry Devurscn offre un prix de 25.000 fr.
pour Paéroplane qui aura accomphi 1 kilométre aller et retour.
ArcupEacon double le montant de ce prix, ainsi porté a

50,000 francs.

14 avril : D’autre part il fait des expériences & MerLiMoNT
avec Gabriel Vorsin. '

1904, l.e Capitaine Fersen publie un volume « Les Progres
de I’ Aviation depuis 1891 » .

Les aviateurs ne doivent plus étre considérés comme des Jous.
1ls doivent ce résultat a Uéclosion de cet admirable moteur pétrole
st puissant par rapport a son poids, si ramassé par la suppression
de la chaudiére, si pratique par son approvisionnement. .

Aprés les travaur du Francais MouvrLranp et Maney, essais de
LiviextrAL ¢t de Cuanurs,

A deur tour W. et O. Wnicur débutent sur un Cuanvre 4
deux surfaces : ils inventent un gouvernail de profondeur, ensuite
un gouvernail vertical de direction. I’abord quelques glissades,
pres de 50 métres. .

Le 17 décembre 1903 appareil avec moteur ei dewar hélices, aprés
lanecement sur un rail a plan incliné. Quatre essais, le plus long
de 59 secondes. Conclusions - il faut suivre la piste...

1905, 9 décembre : « Vie an Grand Air ». Les fréres Werrcur
éerivent au Capitaine Fernen qu’ils désirent vendre leur appa-
reil au gouvernement francais.
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EN AMERIQUE

LES FRERES WRIGHT

PDu « ScieNTiFIc AMERICAN ».

1902, 22 février : De Wilbur WnicaT de Davrox : Communi-
cation ala Société des Ingénieurs de I’Ouest s’inspirant des expé-
riences de MourLLarp, Littestuar, LancLey et CHANUTE,
planeur biplan avee gouvernail a I’Avant, Glissades de 30 puis
de 100 meétres.

(CumanvTe a assisté & de nombreux essals).

1903, 26 décembre : Du méme « s. A, » :

Les Fréres Wrnicut : Wilbur, né le 16 avrid 1867, mort le 30 mat
1912, Oreille, né le 16 aotit 1871. Mécaniciens Cyclistes depuis
1985 « Wricnr Bros Cycre Cle » Montage, vente et Réparations
de Breyclettes. _

1ls possédent et étudient les ousrages sur les expériences de MAREY
et de Movirtanp et « Le Vol des Oiseauzr» par Cuanuvre. Ils cons-

“truisent un planeur. Ils écrivent aux Constructeurs amerLecatns pour

avoir un moteur léger, et de guerre lasse se décident @ le construire.
Le 17 décembre, ils font des expériences a Kinrny Hawx pro-
pulsées par un moteur a pétrole...

1904, 11 mars : Les Expériences des WricnT, Leur moteur

quatre evlindres 1.200 tours 100 > 100.
Description : Poids 109 kilogrammes. Sans catapulte « un
des fréres tient Uaile pour guider Uappareil sur le ratl ».
. 20 mars : Article de Caaxvure : La Navigation Aérienne,
15, 20 septembre et 9 novembre : Deuxiéme appareil & moteur.

1905 : Troisiéme appareil avec moteur de 20 CV, une clnguan-
taine de +wols.
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Pyléne et catapulte.
Il m’avait été dit que le premier moteur utilisé par les fréves

Wrienr était de fabrication francgaise tout comme les suivants :

[ n’en était rien, du moins pour le premier. S°il a été copid
sur les moteurs Darnaco des voitures de cette marqgue a ce
moment en Amérique. Il n’en a pas moins é1é execulé par les
freres Wricnr, qui ont placé horizontalement pour leurs
besoins.

Je posséde accompagnée de deux photos une lettre ’OrvinLe
dont la parole ne peut préter a4 aucune contestation, qui précise
nettement :

Mon fréere Wilbur et mot-méme, avons dessiné et construit le
moteur utilisé sur notre premier appareil & moteur apec lequel les
qualre vols du 17 décembre 1903 ont été faits.

Ce moteur avait quatre cylindres horizontauz, course et alésage
(100 > 100). Les eylindres et pistons ont été alésés el tournés an
tour sans auvcun glacage. Ceci partiellement était la cause de son
jatble rendement. )

Lrallumage était du type magnéto basse tension & rupteurs : le
motewr développait 12 CV a 1090 tours. En vol, le moteur tournait
un pew moins de 1020 tours. Je joins deux photos du moteur, dont
une montée sur Uapparedl.. « O. Wricur, Davron, 18 mai 1921 ».

Les WricaT ont essayé de vendre leur appareil au Gouver-
nement Américain. Mais si en France, quelques rares initiés
seulement ont connaissance de leurs expériences, et grice a
Fernen, y ajoutent une certaine confiance, il n’en est pas de
méme en Amérique. '

Personne aux Itats-Unis ne croit a celte invention et bien

entendu, Pachat n’est pas pris en considération.

1907, le 14 juin : Ferser fait connaitre que W. WricuT est
en France obligé d’y venir pour vendre ses brevets. Les pour-
parlers entamés dés 1905 avee le Ministre de la Guerre sont
repris. Personne n’en veut en Amérique. Cependant aprés leur
premier vol, ils ont accompli le 15 septembre 1904 leurs
premiers virages, le 20 septembre un circuit fermé et en novemn-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

L AVION 271

bre 1905 volé & deux sur I'appareil. Mais rebelles a toutes photos,
OpPOSEs 4 toute révélation des proeédés ou des descriptions de
}’;”:pareil, ils sont totalement méconnus,

Forpvycr, acteur, représentant de Darnraco pour I"Angleterre,
attaché au « Jouvr~NavL» el homme d’action se rend acquéreur au
compte d’un groupe de commanditaires, dont Lazare WeIiLLER,
de T'appareil moyennant le prix demandé. o

Il devra couvrir b0 kilométres en une heure en circult fermé.

1908, 28 mars : lls perfectionnent encore, et effectuent des
vols & deux. Tls commandent pour leur appareil des moteurs
francais Bannriovannp et Mare.

Wilbur arrive en France en juillet et Le 8 aouvr ellectue son
premier vol a I'Hippodrome des Hunaudieres, Le Mans.

Le moteur est un Barriouann de 108 < 100, poids 90 kgs.
Soupapes en téte. Biplan de 12 m. 50, longueur 10+ meétres. Goun-
vernail horizontal & VA, V. Vertical de direction & UAR. Gauchis-
sement des ailes, hélices de 2 m. 80 tournant @ 450 tours, pouds
490 kilos evec pilote. Départ sur rail par pylﬁﬁe et contrepoids.

Les essais améliorés se continuent les 12 et 13 aout. Ce qui
incite enfin le Gouvernement Américain a faire examiner olli-
ciellement un semblable appareil piloté par Orville Veicnr
resté aux Intats-Unis, La premiere expérience ayant heu le
3 septembre 4 Fort Myer, prés WasminGTox. Le 15 septembre,
accident : le lieutenant SELFrinGE, passager est tué, et O, Wercnr
sérieusement blessé, pourra cependant se rétablir assez vite et
reprendre ses expériences.

Les deux contrats de vente ont pu étre réalisés, 500.000 francs
pour la France, 125.000 franes pour les Fitats-Unis.

Les Freres Wricnt ont pleinement rendu justice a leurs pré-
curseurs.

Article de W. Wricat du«Cextury Macazine » traduit plus

tard par le Colonel Ferrus, dans « Le Ficaro » 26 novembre

1918 -

MourrLLarp et LitieNtHAL, les grands prophétes de I'aviation
nous communiquérent leur inextinguible enthousiasme el trans-
jormérent notre passive curiosilé en zéle actif de créateurs...
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PenxpantT cE TEMPs EN EUuRrorE et surtout & Paris se pour-
suivent les expériences d’aprés nos conceptions francaises du
plus lourd que lair.

Les Anrcupeacon, Ferper, Bririor, Charles et Gabriel
Voisin, Dreracrance, R. Esnaveir Pevrrerie, Sommer et le
Sportif  éclectique Sanxtos Dumont faisaient de nombreux
essais.,

Vont suivre Hubert Laronam, Brécuver, Comte de LameerT,
Paul Tissanxpier et toute la remarquable liste des aviateurs
francais.

Des 1901, Gabriel Vorsin se préoccupait de Machines Vo-

CLANTES,

En 1903, un groupe amical qui comprend notamment Arcu-
peEAscoN, FerBer, pe Favorrr et Carre, lui constitue une
petite mensualité pour ses Expériences et ses recherches, d’abord
a Vaugirard, ensuite rue de la Ferme, a Billancourt.

C’est de la qu’est sortie la premiére « Cage a4 Poules » avec
laquelle on procédait a la mise au point 4 Vincennes.

1906, 13 septembre : Sanrtos Dumont effectue le premier
décollement du sol & Bagatelle. Premier vol public en Europe
et dans le monde entier: 50 métres, gagnant la Coupe ArcupEea-
CON.

23 octobre : Il réussit un vol constaté de 220 méetres,

1907, 15 mars : l.e premier Francais volant. Premier vol de
80 meétres du Francais Charles Vorsiy a Bagatelle, suivi le
5 novembre d’un demi cercle de 300 métres a Issy-Les-MourLr-
NEAUX par Léon DErLAcraANGE. _

Esxavir Pevrenie construit son premier Monoplan, com-
mandé par manche & balai, qui vole le 22 octobre 4 Buc.

13 novembre : A Lisreux. Premier Hélicoptére de Paul Cornu.

1908, 13 janvier : A Issvyv-LEs-MoOULINEAUX. Henry Farman
sur 'Appareil de Voirsin gagne le prix Deurscu-ARcEDEACON,
1 kilométre cirenit fermé.

18 mars : Vol pilote et passager, L. Deracrance et H, Fanr-
MAN.
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11 avril : 3 kilométres en circuit fermé; 30 mai : 12 kilométres
750, et 6 juillet : 18 kilométres.

Toutes ces manifestations faites en public ont stimulé les
fréres Wricur et-certainement pesé sur leur décision de faire
connaitre enfin leur création et leurs procédés (premiére démons-
trations, 8 mai, vol de 17 457). _

Mais on peut dire qu’ils arrivent un peu tard en Europe puis-
que en France nous avons utilisé d’autres moyens.

Pas de pylone de lancement, ni rail, ni patins, toujours dan-
gereux; autres commandes, transmission, pas de chaine, ni de
- gauchissement.

(Uest maintenant que vont se justifier les propos de notre
regretté précurseur le Capitaine FErbBen.

Dr Créte a caitte, de ViLee A vicee, pe CONTINENT A
CONTINENT.

1909, 19 juillet : Hubert LaTruam sur ¢« Antoinette de Leva-
vasseur » tente le premier, la traversée de la Manche et tombe
en mer a 10 kilomeétres de la cdte. Par la suite, il obtient de
nombreux succés et détient notamment le record de la hauteur
successivement par 450 métres en 1909, puis 1.000 et 1.384 m.
(Juillet 1910).

1909, dimanche 25 juillet : Louis BrLérroT sur son monoplan,
moteur a ailettes Anxzani, construit entiérement en France,
réussit la traversée du Pas pe Carars.

Aprés avoir volé aux environs de Pav, Wilbur WriGuT rentre
en Ameérique.

18 septembre : Le Poéte italien d’An~Nunzio fait ses débuts
en Avion & Brescia, sur un appareil Vorsix avee Curtiss et
CALDERARA.

?5 septembre : Mort du Capitaine Ferper, né a Lyon le
8 février 1862,

16 octobre : Meeting de Juvisy.

1910, 15 janvier : I aviateur francais Pavrman wva voler
en Ameérique, ot ’on n’a pas cru aux WricHT. .

1910, 28 mars : Premier Hydravion : Henri Fasre, aux Mar-
tigues.

Bonneville . 18
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27 septembre : Premiére traversée des Alpes : Bricui- Dnun-
possora, Géo Cnavez sur Brérior Gyxome,

29 octobre : A New-Yorxk,le Francais Lestaxc vole a 110 ki-
lomeétres-heure.

1911, 26 février : A Toulouse : Prix de la Dirteur « Vol de
Pav a Tovrouse 185 kilométres, remporté par Morix sur Bré-
r1oT mono. Le lendemain, effectud également par VEDRrINES
sur Morane,

11 mars : lL.e prix « Micueri~ » dit du Pey-pe-Dour, gagné
par RENavUux avee SExovoue: REvaux type du parfait bp()l‘llf
Cycle, Motoeyele, Tandem {Dumonp-Rex avx). Rowing, Auto,
cle...

27 mai : Viprines gagne Paris-Mavrin, vol de 14 h. 54”7
é¢preuve au départ de laquelle le Ministre de la Guerre BrnrTea v
est Lue,

1912 : Sur la Core n’azur & Mo~aco premier meeting d'hy-
dravions : Fiscuner, PavrLuan et REnaux,

Ganros améliore son record d’altitude de 4.900 4 5.610 motres

1913, 23 septembre : Le méme Rolland Gannros (Morane-
[_IILUHILI effectue la premiére traversée de la Méditerranée en

D h. 50.
1914 : La GUuERRE.
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1 AERO-CLLUB

Il a été eréé le 26 octobre 1898, Autorisation Préfectorale le
-9 janvier 1899,

Président : M. pe Dron; Vice-Présidents : MM, Arcapracon
de la Varerre, de la Vavrnx.

Seerétaire : Emmanuel Arme; Trésorier : Jacques Faure,

1l est déclaré d utilité publique le 20 avril 1909 et s’installe
rue Francois- [T,

La FEDERATION AGRONAUTIQUE INTERNATIONALE qui y a
également son Secrétariat, groupe 16 Aéro-Clubs nationaux, et
notre Aéro-Club, 32 Sociétés afliliées.
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VOICI
LES VINGT PREMIERS BREVETS OFFICIELS
DE PILOTE AVIATEUR

Qui ont été délivrés a partir du 30 octobre 1909.

Ne 1, — IsOlliS BrErioT Constructeur Frangais.
]
N 2‘- -

- Glenn H. Curtiss, Américain, décédé en 1931.

Ne 3. — DerLacrance, premier pilote de Voisin, tué en 1910.

N© 4. - Robert Esnavrr-PerTEnie, créateur des monoplans.

Ne 5. — Henry Farman, Constructeur. ‘

Ne 5 bis. — Brevet posthume Capitaine Ferser, tué le
22 septembre 1909.

No 6. — Maurice Farman, Constructeur.

Ne 7. — Jean Gosrown, retiré dans les Ardennes.

Ne 8. — Marquis de LamserT, qui doubla la Tour Eiffel en 1909.

No 9.  Hubert Latmawm, tué a la chasse, en Afrique, 1909.

No 10

. - Louis PaviLuan, vainqueur de Londres-Manchester
en 1910, pére d'un nouvel as.

No 11. — Henry Rovcier, Champion de D’Automobile, In-
dustriel.

No 12, — Santos DumonT, décédé en 1932.

No 13. — Paul Tissaxpier, Vice-Président de I’Aéro-Club.

™o 14. — Orville WricuT, retiré a DavrTon.

No 15. — Wilbur WricuT, le réalisateur du planeur a moteur,
mort en 1912,

No 16

. — E. Bu~xau-VariLra, grand sportif éclectique.
No 17. — Alfred Lepranc, décédé en 1922,

Ne 18. - MameT, pilote de Blériot, décédé en 1923.

Neo 19, — MeTroT, pilote de Voisin, fixé au Maroc.

Neo 20. — Prince Bisesco, Président de
nautique Internationale.

la Fédération Adro-
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