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LE PARFAIT
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* DS OUVRAGES PAITS EY CHARRONNAGE ET FKRBHRE, |

CONCERNANT

tout ce qui est relatif & Apriculture :

Charrues simples et compliquées, Semairs méeaniques, Herses,
Voitures de campugne et de mou‘.ms, sn seti YEESOTIS, £lc., efe., ete 3

Dlahlc de magon, Tombereaus, o alle de charpenticr;
diverses Voitnres de messy, es,gt nrier, ete.
Carrioles ordinuives atdl ressoits,
" Voitures de luxe: Cabrinlets, Tilbarys, Wourchs, Coupds. ete.
farnais de commerce et de luxe ;

-

Compost, dessing ¢t gravé sur des Modtles existants,

Lowrs BERTHAUX,
Eleéve de P@cole ved Beaur-Arts ve Dijon,
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v auteur du Pa{fmz ben‘urzel ay.mt reLu de ses
correspondants de dwers pomts de la ¥ I‘ranée, des
demandes mstantes et souvent réitérées relalw
menti un ouvrage concemant Ie Charron-Fefiéur;:

Sest enfin demde i se mettre a I’asuvne Les pré«i
ticiens dans cette partie Tui ont fait obaerver en
effet, qu’il n’existe sur cet art que des dessins iso-
Iés pour la voiture de luxe, composés a Pavis, il est
vrai , mais souvent sans coupes, sans détails ni texte
explicatif. Les dessins et plans des voitures d’agri-
culture et de commerce ont peu ou n’ont point
attiré jusqu’ici I'attention des dessinateurs. S'il
existe quelques ouvrages qui traitent de cette par-
tie, ce sont des ouvrages trés volumineux, incom-
préhensibles pour la majorité des ouvriers, dont
Pexactitude est souvent douteuse , et dont le prix
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Vi INTRODUCTION.

est trop élevé pour leur permettre de prendre place
ailleurs que dans les bibliothéques des riches ama-
teurs. Aidé des conseils des hommes experts dans
cette partie, Pauteur du présent ouvrage n’a rien
négligé pour le rendre propre au but qu’il s’est
proposé. 1l a choisi un format portatif, convenable
a tous; ses dessins sont faits exactement sur des
modeles fabriqués; il y a joint les coupes, les
échelles de réduction et un texte explicatif’; 'en-
semble en est clair, précis, succinct. 1l a choisi
toute espece de voitures susceptibles d’étre fabri-
quées : I'agriculture, le commerce, les arts, la voi-
ture de luxe , ce qui concerne le bourrelier, le sel-
lier, etc. Toute perscmne'qui professe ces diverses
pm‘lics, trouvera stirement et exactement tous les
plans qui lui sont nécessaires. L’auteur, qui n’a eu
r{n":‘\ se louer du favorable accueil dont le Parfait
serrurier a été honoré par toute la France et a I'é-
tranger, espére que ce nouvel ouvrage obtiendra le
méme succes que celui qui P'a précéde.

i o s R
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2 ) LE PARFALT
, " PLANCHE 2. ‘
Ne 1. Bascule & colonne pouvant se poser au mi-
lieu d’un établi rond. Au moyen de son mouve-

ment circuialre on peut, 'amener au-dessus de
plusxeurs dtaux placés en dlﬁ'erents endroits de cet

SR &uﬁa@%%%%%

 PLANCHE 3.

Bascule plus riche. Le conducteur glissant an
mouvement de la meche. -+
PLANCHE /.

Filire double. On en fait de toute dimension.
Les coussinets ct les tarauds doivent étre en acier.

Sl praens 5. L

Tour portatif pouvant s’adapter & un étau.

pravcur 6.

Cric vu de face. Les Crics étant d’ure utilité in-
dispensable pour soulever de grands fardeaux, j'ai
cru devoir donner une p]anche détaillée de cette
machite, pb“ur la fam’lzté des personnes qtii vou-
draient en construire’, &t qm ne sont pas & portée
d’en “ivbir sous Tes yeus. fPfla?wka?et“j‘ ) HEEIRE

" Le pignon' A est un-arbre enfex, sortint par une
deé's ses‘extrém&‘és‘ﬂﬁ coffre’ ‘qui‘renfermie le méca-

niﬁmé' il vecoit' & cette extréinité une m‘amiﬁé”ﬂe ’
A6t 'on sé seit pou bttt b mduveneit Teb dif:

irg .r‘

férents rouages qui compéseht e Cric. A Péxiié:

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHARRON-CARROSSIER, 3
mité opposée de cet arbre, se “trouvent quatre
{ortes dents entaillées dans le massif. Elles s’engre-
nent dans celles de la roue B, appelée roue de ren-
contre,, dont le pignon C porte également quatre
dents-entaillées dans'le massif. Ce pignon C s'en-
gréne & son tour dans les dents de la roue D, qui
porte aussx un p;gnon de quatre dents entaﬁlees
autres, dans le§ dents de I’arbl'e E, de sor vt qu en
tournant la manivelle de l’un ou de Pautre cbte
on 1mpmne aux rouages un mouvement de Iota-
tion, qui fait monter ou descendre I arbre o

Lafi igure I 1 represente le dessus de l'arbre E la
hgure G en lepresente le bas - -

, PLANCHE 7 s

h.lle represente le Cric vu sur champ Les piéces

toutes piquees, avec le nom de chaque plece i
o pnmcm: 8

Flgm'e g Clef anglalse — 2, Clef a- coullsbe
beaucoup moins faconnée, et pouvant remplir le
méme but, en serrant et _de_sse; rant a volonté.

LR T',l'::‘ [ !;f" ' PLAHCHE 9

Charrue Flgu“re 1, P]an d é‘ievatmn. :
par | terre. - ' ‘ S -

N 1, Le Soc. - *"‘2 Le Sept -3, L’Etancone
4, Tes’ Manches: — 5, Lage ou -'l’al{“hre — 6
Le Versoir. — 17, Le Coutre. — 8 ,- éni‘éili%éré-
servant A faire descendre’ plus ou’ moms'le soc en
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& ¢ MLE PARFALT

terre. —. g, Chaine de tirage. — 1o, Porte-Guides:
— 11, Chﬁf‘géoir: ~— 12, Porte-Palonnier. =~"e=e+'?:e3‘
Glissant ot passe le soc de mis¢ en euvre , serré
a volente xpar la vis. de pressmm i nﬁ,, Essieu:

PIGCBS detachées‘de la charrue planghe 9?:
_‘ Nn 1 ,;Ferrure du sept. —a,  Curette. — 3, Ec ou.
S Z; ; Palormlers a deux chevaux de front 75, Pa-
}onmers a trms chevaux de ﬁ ont — 6, Cercle de
mise en oeuvre — 7, Vls de p; essmn pour le cexcle
de mlse en QBIIVI'B S 8 Porte—Gmdes,-ﬁ-g, Char—
geoir. — 10, Roues. — - 11, Chaine servant & main-
tenir I'ige de la charrue, — 12, Support de la sel-
lette vu sur champ et par coté. — r3 Porte-pa-
1onn1ers vu sur champ et par coté. — 14, Porte-
guldes se-démontant & volonté au- moyen . d'un
taraudage. — 15, Porte-curette se placant dans
Phge. — 16, Ecrous a Bréilles servant a serrer le
gendarme. — 17, Coutre.— 18, Chev:lle pour ar-
réter la sellette i voicmte R

o PLANGHE 1t

Autre Charrue. Figure 1, Plan d'élévation.
— 2, Plan par terre. . NN

'N° 1, Le soc. — 2, Le Sept — 3 LEtangon‘_
— 4, Les Manches. — 5, L’Age ou Arbre. — 6, Le
Versoir. -7, Le Gs;iutre-- — 8, La Curette. — g,
Chaine de tirage. — 1o, Porte-palonuiers trayer-
sant la sellette et s’accrochant i la chaine.de ti-
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rage. Au moyen des trous ﬁgures dans lage on
fait descendre plus ou moms 1e soc-en terre. .

<
B

PLANCHE I 2

Plecas détachées de la' Charrue planci’ie fi.

S R IR IS S
PLANGHE 1”3

Charrue by semon de lfhevemn.z_Pian;d ,élevm.mn _
N°I Soc.ma Sept —3 ngon. ~— 4. Man-
ches -——’" Aﬂe, — 6 Versdlr._m 7, C{)utre —_ 8,
Curel;te —Q, Chame de tirage. — 10, Porte-ga,—_
Ionme;s en fer — 11, Semoir. — 19,, rapd en-
grenage commandeur, se. pla,cant sur le _moyeu
(Ie la roue et fonctlonnant avec elle, comman-
dant un pignon dont Parbre est supporté par
une colonne fixée au cb:-.u'rlot Fautre bout de
cet arbre commande un tambour auquel sont
fixées trois puxsettes, qui jettent la gtame dans le
conducteur. — 13, Conducteur des graines. —
14, Mécamque s ajustant sur lessmu et servant @
dlonger la chame de tlrage n° g o

‘PLANGHE‘ i

Semmr mecamque mventé pér Thevemn, se-
mant et divisant toute espéce de graines, i ]a.
quant:te et ala distance voulues, soit en rayans 3
soit & la volée. Plan par terre. N° '3, Ktancon.
— 4, Manches, — 5, Age. ~— 6, Versoir. — 7, Cou-
tre. — 8, Porte-curette. — g, Palonnier. — 10,
Porte-palonnier en fer.— 1 1, Semoir. — 12, Grand
engrenage commandeur. —- 13, Conducteur des.
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6 CLE PARFALT

graines. -— 14 Gl;lssant ajusté a doullle au bout
de PAge servant &-donner la mise en ceuvre. — 15,
Bout de I'Age auquel s'ajuste lq glissant. -

 PLANCHE 15.

Charrue Thevenm. Plan d’ elevatmn vu de der-
rigre. Figure 1. Ne 2, Bd.{l du ghssen mu avec en-
grenage en~des$ous. —3, Conducteur ol ghsse le
héri n® 9. — Zi, Glissant du n® 14 de la planche'
precedente. —5,Vis fa:sant mouvoir ]e porte-ghs—
sant n" %, pour mettre i loeuwe — 6, Colonne-
portant Parbre du plgnon — 1, Arbre portant un
tambour auquel sont ﬁxées trois puisettes, dans

Pintérieur du semoir. — 8, Semoir. — g, Cou-
vercle du Semoir. — 10, Vue intérieure du con-
ducteur du Semoir, dont Vintérieur est garni de
pointes qui divisent les graines, pour qu’elles ne
tombent pas en bloc. — 11, Modification du cha-
riot 00 3, pour éviter I'engrenage; il est arrété
par une vis portant sa manivelle et placée au-des-
sous de Pessieu. — 12, Vis semblable 4 celle du
n° 14 de la pla;:lche 13. — 13, Ecrou & coulisse de
la vis n° 12, se placant « dans le chariot n° 3, et por-
tant }a chame de tirage figur de au n® 9 de la plan-‘
che 13

 PLANGHE 555_._55& (2 planches.-) o
- Charrue a levier par Albert. . .
~Planche ™. Figure 1. Iliévat:ton latamle et prm-i-
clpaie. ~ 2, Planpar terre. o0
~Cetie Charrue est mise en wuvre: sans: aide, le
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" CHARRON-CARROSSIER. 7

conducteur suffit. seul pour faire- operer Ja ma-
chine. e e
. Nota. La descrxptmn de la v planche suffit, les di-

verses parties étant cotées aux. mémes numéros dans les
deux planches. . . e
N© 1, Le Soc. — .2, Le Sept. — 3 Etancon
— 4, Mapche‘.--:—— 5, Age. — 6, Versoir. — 7, Cou-
tre..— 8, Conducteur pour la Pcessi‘on -du Soc et
la mise en ceuvre. — g, Chaine de tirage. — 10,
Porl,e-pa]onmer. — 11, Palonnier. — 12, Vis ser-
vant a la pression du Soc, pour Ee faive entrer en
terre A volonté. — 13 , Chaine recevant la broche,
pour la facilité de la mise en ceuvre. — 14, Vis de
pression pour faciliter le tirage. — 15, Sellette
ou passe 'dge. — 16, Essien brisé a charniére
pour mettre le soc aplomb, par le moyeu de Ia vis
de pressmn 17
‘ PLANCHE 10
%arlf’ cateur ‘Dombasle. Plan par terre. ,_
N 1, L’Age. — 2, Biti. ———3, Mancli%s \ 4.
Dents — 5, Avant-train portant son palonmer
— B, Guide des essieux de derriére pour Taue
monter et descendre le Bati en terre. - 75 ] Essieu
de derridre. — 8, Piéce en fer de I Avant-iram poui
faire monter ou descendre le Bdtl en terre.

s PLANCHE 17

Scarxﬁcateur Dombasle. Pian d elevatlou
Ny, L'Age. — 2, Bati. —3, Manches. — 4,
Dents. — 5, Avant-train. - ;, Conducteur servant
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8 C o LECPARBATE

A faire ‘avancer ou reculer le BAti ‘des roues de
devant, au moyen d’une vis mue par une mani-
velle placée directement an bout: -7, Chaine de
tirage. — 8, ‘Guide ol passe le cercle de mise en
ceuvre. — g, Cercle de mise en aeuvre garhl de ses
trous; ol passe ]ca;L bréehe 1°10. '~ 'ro; Broche
du cercle de mise en ceuvre. . -‘Pﬂﬁte-palon—
nier’ vu/surv"champ et de face. — 13, Conducteur
v de champ et ‘de’face. — 13, Pitons ol passe
le guide. — 14, Crochet de la chaine de tirage, vu
de face et de champ. — 15, Guide en fer, garm de
trous pour metire la broche servant & monter et i
descendre le biti-a vo}onte —— 16, E‘Issmux passant
dam‘iaplecen“ 15 RLTHE g

s" o

.

!’LAN‘CHE 18

N° 1, Rouleau creux en fonte va en: p}an — Ez
Plan d’é¢lévation. —3, Essieu traversant le rouleau,'
fixé par des écrous 4 ses deux extrémités. — 4, Bati
en bms*ort.;nt la hmomere — 5, Boue en fonte
ajustée au bout du rou]eau — 6, Echautwnolle
en fm' — 7, Bmde en fer ﬁxee Péchantignolle
par deux ecrous.%-,-—- 8, . Bqutef en cuivre entrant

%

' 'PLANCHE 19

Semoxr Dombasle I‘lgure kr , Plan d’elevatlon

CNex -,_-Manches du Serﬂﬁh‘;. w3, Pieds.
tonnoir olpasse la graine. <24, Semoir. — 5, Cro-
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"

chet ¥ ressort' pour f'emiéi'*iﬂ p‘éi-‘th”rfu‘éémtfii*‘ —
6, Coffre recevant la graine phse p‘as~ les puxséétés
qﬁi‘lﬁ*‘j@ttent dans Tentonnoir.” —7 ‘Poulie mue
péi- ‘tine’ ¢haine dont le coniinﬂﬁ& r est Ta roue
a laquell@*est fixée uné autre poulie e o8y

;Porte
a'coulisse, se plagant derritre la caissé'du

i

semoir
10 g (bis), ne laissant passer que 12 graine néces-
saire aux pu:settes. On peut la lever et la baisser
a vdlon,te. —1I0, Coupe et plan du coffre n° 6. —
: a}tﬁ: Te tambour des Puiééites-
,Eoussmefs de i aﬂJre n° 8.

— 13 Decrotton‘ de a roue

S E PRI PMNGHE B0 T ny el

~ Semoir Dombasle. Pleces‘&efachees N

N r; Roue portant Ta jmuhe n° 8 dela pi&nche‘
precedfeme — 1, Plan du déerottoir w113 ‘de la
planche précédente, — 3, Arbre en fer désigné a
la Plaqcha precedente sous le R %, Enton-
noir ne 3 de la planche precedente — 5, Tambour
va plus en grand et portant ses pulsettes 6 Pui-
sette vue de champ et de face. — Ty Ciavettes
doubles pour fixer les pmsettes au tambour, —
8, Mortaises placees sur le tambour de maniére a
ne' méttre qué quatre ptnseftes au liewr’ de‘ﬁix*“
9, Coussinet ¥ 'charniére pour Parbré'n® vy de la
planche 19. — 10, Bati du semoir. — 11, Char-
nicre, d¢ Ja porte du semoir, .

o searh

5

Cutiginonio7 CPLANCHE A Lav i
~Herses. 'N° 1, Herse vue les dents en'dessus et

FEN R E.i‘béf" PR
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appuafé% sur les 3@‘34‘?:" trayerses qui servent ala con-
duive, (Voyez le profil. de. ces traverses aums 4.)
— 2, La méme_ Herse vue les dents en dessous,
dans sa position de travail. — 3, Chaine de tirage
avec son palonnier. - 4, Profil de Ja herse. — 5,
Dent mume de son ecrou,,q,g, mz&gtre mo;le}g

V 1y,

:z, Plan par ierre. P 3 Elevatlon latqra]e sur 1a
hgne a, b.— 4, Plan d eievatmu sﬁt- la' )l"igne{ e d.
— 5, Ferrure pour le maintien de la traverse. ——~6

Traverse d’arrét faisant décrire la portion de cercle
figurée pav la ligne pointée ¢. Par ce moyen, les
deux bouts /, g, du tombereau se trouvent, avoir
leur echappgée1 et lalssent laliberté de le degharger.

Sl RS PLMNCI‘IE ?3 Sty Silesn x

- 2, Plan par terre. o

Brouetle Flgure 3, Plan d elevatmn '_w [;,
. : : iR

.ajs : ﬁ} E'i

. g e di b s
Voiture 51‘- p:‘erre; Flgure 1, “Plan d’e’fe%'atfén.
— 2, Plan par terre. - 3; Coupe sur la ligne «, b.
i, Coupe sur la ligne ¢, d. = 5. Rouleausser-
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CHARRON-CARROSSIER. i1

vant & approcher des roues la mécanique n® 6. —
— 7, Lattes fixées sur les épares par des clous &
vis; elles doivent éire arrétées trés solidement, et
faites d’un bois trés dur, pour résister aux maté-
riaux dont on les charge. 11 est urgent de rappor-
ter des morceaux de bois contre les brancardse, f,
pour la commodité du chargement.

GRANDE CHABREITTE DE ROULAGE

A GRANDE VOIE.

PLANCHE 20.

Les roues sont garnies de bandes en fer.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
o ? ?
-— 3, Biton servant a presser la mécanique contre

les roues. — 4, Rouleau servant &4 maintenir les
marchandises sur la charrette. — 5, Coffre. — 6,
Plan de la mécanique. — 7, Petite traverse. — 8,

Ferrure qui assujettit les deux barres a la traverse,
le tout assemblé de maniere que le mouvement &
droite et a gauche s'opere avec facilité. —g, Bride
en fer qui supporte la mécanique. — 10, Bride
qui supporte le derriére de la mécanique. — 171,
Ringard en fer qui sert a faire mouvoir le tour.
— 12, Piéce circulaire adaptée a la mécanique,
et contre laquelle s’opere le frottement des roues.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



12 LE PARFAIT

TRAIN-DE-BALLE DE CHARPENTIER.

PLANCHE 27.
Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Ferrure qui garnit la fleche n° 4. Cette fer-
rure est indispensable. — 5, Essicu garni de sa sel-
lette ainsi que de la chaine qui sert & maintenir le
bois qu’on charge dessus. — 6, Ferrure qui garnit
la sellette. — 7, Empanon. — 8, Coupe de 'Em-
panon. — g, Palonnier servant a atteler un cheval
pour un fort chargement.

VOITURE A BEAS DE CHARPENTIERR,

SERVANT A TRANSPORTER L'OUVRAGE FAGONNE DE L ATELIER
AUX CHANYIERS.

PLANCHE 28.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Elévation d’un petit chariot de macon. —
4, Plan par terre. — 5, Roue pleine. — 6, Coupe

de la roue.

TOMBEREAU A BRAS DE PLATRIER.

PLANCHE 2 g.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
—3, Ferrure qui garnit la limonicre. — 4, Coupe

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHARRON-CARROSSIER. 13
de la ferrure. — 5, Ferrure de derriére pour le
maintien de la planche et la garniture de la limo-
niére. SR R ST

‘Brouettes a videlles avec coquille élevée surle der-
riére. — 6, Plan d’élévation. — 7, Plan par terre.

VOITURE A& BRAS DE MESSAGERIE,
PLANCIE 30.
Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
Brouette servant dans les magasins d’épicerie,
*
au transport des marchandises. — 3, Plan d’élé-
vation. — 4, Plan par terre. Toutes les lattes sont
en fer ainsi que les coquilles. — 5, Ferrure posée
sur les limoniéres. — 6, Coupe de cette ferrure,
— 7, Plan de I'échantignolle.

DIABLE DE MAGON,
SERVANT A THANSPORTER LA PINRRE DANS LES CHANTIERS.
PLANCHE 3T.

Figure 1, plan d’élévation. =2, Plan pav terre.

. VOITURE A BRAS DE TONNELIER.,
PLANCHE 3J9.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Coupe sur laligne a, &. — 4, Ferrure du bran-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



14 LE. PARFAIT

card. —5, Coupe de cette ferrure sur la ligne ¢, d.
— 6, Essieu. — 77, Profil des ferrures qui réunissent
les deux brancards. — 8, Douille s’adaptant aux
brancards par un écrou, et destinée d recevoir au
besoin des ridelles. - 8 bis, La méme douille vue
d’élévation et munie de sa ridelle.

HACQUET POUR LE TRANSPORT DES VINS,

PLANCHE 33.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.

CHARIOT DE BERASSERIE.

PLANCHE 34.

Figure 1, Plan d’¢lévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Coupe sur la ligne ¢, d. — 4, Coupe sur la

ligne a, &.

CHARRETTE DE BOUCHER.

PLANCHE 35.

Figure 1, Plan d’élévation. — a2, Plan par terve,
D 3 b
— 3, Coupe sur la ligne a 6. — 4, Coupe sur la

ligne ¢ d,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GRANDE VOITURE DE MOULIN.

pLANCHE 36.

Figure 1, Plan d’¢lévation. — 2, Plan par terre.

— 3, Coupe sur la ligne a &.

CHARIOT DE MOULIN N° 3.

Deux planches sous les n°s 37 et 38,

PLANCHE 37.

a, Plan d’élévation d’'un chariot de moulin
avec une limoniére qui peut étre remplacée par
un timon. (Foyez planche suivante, n® 8.) — b,
Plan par terre. — ¢, Echelle placée sous le cha-
riot et servant a monter les sacs. — d, Tour placé
sous le chariot, servant a serrer les sacs.

PLANCHE 38.

Détails du chariot de moulin n° 1. Figure 1,
Coupe du derriére du chariot. — 2, Coupe du de-
vant. — 3, Ferrure de la limoniére. — 4, Ferrure
de coté. — 5, Tour. — 6, Mécanique. — 7, Plan
de lalimoniere. — 8, Plan du timon qui peut rem-
placer la limoniére du chariot de la planche pré-
cédente. -— g, Plan de I'armon et de la fourchette,
dessiné sur une plus grande échelle; les points de
section notés v, 2, 3, 4, sont les centres des comr-
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bes, qui peuvent ainsi étre tracées géométrique-

ment.

PETITE VOITURE DE MOULIN.

PLAKCHE 3.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
-— 3, Coupe sur la ligne « 0.

CHARIOT DE COMBMISSIONNAIRE.

PLANCHE 0.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terve.
3, Coupe sur la ligne a b.

MARINGOTTE DE ROULAGE,

PLANCHE /7.

. % ) w oy, .
Figure 1, Plan d’élévation. — a2, Plan par terre.
— 3, Coupe sur la ligne « 4.

CHARIOT DE COMTE.

PLANCHE /2.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Coupe sur la ligne @ b. — 4, Coupe sur la
ligne ¢ d. -— 5, Ferrure du brancard. — 6, Coupe
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de la ferrure du brancard. — 7, Plan de ia meca-
mqne vue p]us en” grand R

i
[

| CHARIOT A TIMON.

PLANC}IE 43

Flgure T, Elévatmn du chamot avec timon, ’e
échantignolle en fer par devant, une sellette sous
la.carcasse, et qui porte sur le centre dutrain. —

2, Plan par terre. — 3, Siége assujéti avec des
courroies A la ridelle du milieu. — 4, Traverse ser=
vant de dossier. — 5, Coupe du siége.

PETIT CEARIOT A SIEGE.

Preux planches sous les w™ 4k el &5.

PLANCHE [;[;

Figure A Plan d’é lévatmn du chamot el de son
sicge vu latéralement. — B, Plan par terre du train
et de sa limoniére, garnic de sa ferrure.

PLANCHE ‘45,

Deétails du petit Chariot de la planche précédente.
— C, Plan par terre de la carcasse. — D, Plan la-
téral sur la ligne A B-avec I'élévation du sidge. —
E, Le siége. — F, Plan par terre du siége et 'du
pourtour du dessus: — G, Coffre pratiqué dans
Iintérieur du siége.-— 7, Ferrure de lalimoniére.
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— 8, Ferrure du lisoir. -— g, Cheville ouvriére. —
10, Manchon posé dans Pintérieur de la sellette
et de la ligne, et par le moyen duquel s'opére le
mouvement a droite et & gauche des roues de de-
vant. — 11, Echantignolle en fer. — 12, Ferrure
du tétard. — 13, La méme ferrure vue de face. —
14, Equerre circulaire posée dans la courbe du
haut des ridelles du siége. — 15, Equerre du chés-
sis du coffre. — 16, Ferrure du bout de la ligne.
— 17, Vue de coOté de la ferrure de la coquille du
devant. — 18, Ferrure de la coquille vue de face.
—1@, Broche et sa rondelle placée derriere la ligne.

GROS CHARIOT

PONT LES NCALAGES SONT EN PLANCHES DE BOIS BLANC s
AINSY QUE LE FOND.

~

pLaNcHE 40

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
(Poir, pour les détails, ceux du chariot n° 3,
planches 7 et 48.)

CHARIOT W° 3,

Dreux planches sous les n® &7 et 48,

PLANCHE {7.

A, Elévation du chariot. — B, Plan par terre. —
€, Limoniére, — E, Arcs-Boutants. — F, Broche.
G, Armons. — H, Lisoir garni d’une lame de fer,
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a cause du frottement de la ligne, qui est égale-
ment garnie de fer. — I, Ligne. — J, Fourchette.

PLANCHE /8.

Plans et Coupes du chariot n° 3. — K, Ecalage
qui peut se remplacer par une ridelle ou par de
simples planches, comme dans le chariot n® 2. —
L, Sellette montée sur 'encastrure de 'essieu. —
M, Cornard arrété avec une cheville ouvriére, pour
faciliter le mouvement circulaire des roues du de-
vant, quand on tourne le chariot & droite ou a
gauche. Le dessous est revétu d’'une lame de fer,
ainsi que la partie supérieure de la sellette du de-
vant. — O, Support. — P, Franche. — Q, Coupe
ou plan latéral sur la ligne 2 6. — R, Coupe ou
plan latéral sur la ligne ¢ d. — S, Plan vu de face
sicge s’adaptant a volonté sur la traverse du milien
de I'écalage qui pose sur le cornard, et appuyé
contre les franches P. — T, Siége vu de coté. —
V, Plan de grande et de petite courbe, et traverse
pour le haut et le bas du si¢ge. — X, Epure pour
le tracé des courbes.

2, Ferrure de la limoniére. — 3, Coupe de
cette ferrure. — 4, Cheville ouvriere du cornard
et du support. — 5, Collier qui maintient ensem-
ble la fourchette et la ligne. — 6, Brocheton et
sa rondelle placée dans la ligne, derriere la sellette,
pour avancer ou reculer le train de derriere. —
7, Ferrure du bout de la ligne. — 8, Bride qui
maintient la sellette a Vessieu. (Foyez figure 2,
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coupe sur la ligne @ 6.) — g, Ferrure qui garnit le
bout du cornard et du support. (Foyez ﬁgum;' M
et 0.) — 10, Ferrure pour le maintien du train de
derriére a la fourchette. — 11, Plan vu en des-
sous. — 12, Talon arrété contre I'encastrure. —
13, Ferrure posée sous les armons et essieu pour
adapter le train du devant a cette partle. e xf;,
Plan de cette ferrme._

CHARIOT DE CAMPAGNE.
PLANGHE /Q.

Iigure 1, Plan d’¢lévation. — 2, Plan par terre,
— 3, Coupe sur laligne a 6.

CHARIOT MONTE SUR RESSORTS.

Trois planches sous les ns 50, 51 el 52.

pLANCHE 5o,

Fig.1, Elévation du chariot. — 2, Plan par terve.
Les lettres @ marquent les épares placées en con-
tre-bas des brancards, de I'épaisseur du plancher.
b, Grandes épares oli sont assemblées les franches.
— 3, Echelle & double biti, évasée par le haut,
d’une grande utilité p{)l.ll le chargement des gerbes

pLancuE 51.
 Coupes du chariot monté sur ressorts. Figure 1,
Coupe sur la ligne a, 6, avec I'élévation d’une
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grande ridelle portative pour faciliter le charge-
ment. — 2, Coupe sur la ligne ¢, . — 3, Plan par
terre des ressorts & bascule attenant au train. —
4, Blévation des petits et des grands vessorts. —
5, Coussinet garni d’une plaque arrétée sur Pen-
castrure de 'essieu, et dans lequel s'opére le mou-
vement du petit vessort. — 6, Elévation d’une
franche et son épare. — 7, Plan par terre de I'é-
pare. — 8, Coupe d’une franche. — g, Rouleau
placé i Varriere du chariot.

PLANCHE 5a.

Plan du train du chariot monté sur ressorts, ct

détail des picces.
- N° 1, Plan du train tout monté, prét i recevoir
la carcasse. — 2, Arriére du train. — 3, Avant du

train. — 4, Timon vu en plan. — 5, Timon vu de
cOté. — 6, La Fléche. — 7, Fléche vue de coté. —
8, Empancn vu en plan.' — ¢, Empanon vu de
cdté. — 10, Tirant. — 11, Tirant vu de cOté, —
12, Armon. — 13, Armon vu de ¢O1é. — 14, Sel-
lette garnie de sa ferrure, et lisoir olt s'opére le
mouvement & droite et & gauche du train d’avant,
par le moyen de la cheville ouvriére. — 15, Plan
de la sellette. — 16, Encensoir qui pose sur la vo-
lée d’armon en fer. — 18, Volée d’armon. Le
train d’avant décrit cette portion de cercle, dont
le centre est au milieu de la sellette, au point de
section des deux lignes pointées de la figure 3.
- 19, Traverse de palonnier. — 20, Palonnier. —
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21, Plaque en fer posée sur la sellette et sur 'essieu
du train de derriére; cette plaque est percée de
trois trous ot passent les boulons.— 22, Ferrure
posée sur le timon et les armons pour les main-
tenir ensemble.

AUTRE CEARIOT MONTf: SUR BRESSORTS.

Deux planches sous les n® 53 eb b4,

PLANCHE H3.
A, Plan d’élévation. — B, Plan par terre avec
toutes les lignes ponctuées.
B/

PLANCHE Hj.

Plans et Coupes du meme chariot. ¥igure v,
Coupe ou plan latéral sur la ligne ¢, d. — 2, Coupe
sur la ligne a, 6. — 3, Echelle ou Echelette qui se
place contre les traverses du train du devant. On
Parréte avec deux boulons et leurs clavettes fixées
a la traverse par des chainettes, en dedans et en
dehors. (Foyes fig. 2.} — 4, Montant adapté au
train de derriére par des crampons. (Foyez fig. 1.)
-— 5, Timon qui remplace la limoniére, en suppri-
mant le tétard. — 6, Plan du train et des ressorts.

CARRBRIOLE N 1.

o

PLANCHE OB,

Figure 1, Plan d’¢lévation. ~ 2, Plan par terre.
-3, Coupe ou plan latéral. — 4, Plan des ri-
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delles formant le pourtour de la carriole, avec les
lignes ponctuées, désignant lemplacement de cha-
que montant, et leur tracé d’assemblage dans les
limons. — 5, Coffre. — 6, Equerre posée sur les
traverses et les pieds. — 7, Marche-pied. — 8,
Coupe du marche-pied.

CABRRIOLE N° 2,

PLANGHE H6.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Coupe latérale sur la ligne a, 6. — 4, Détails
des assemblages de la carcasse. — 5, Ferrure pour
le maintien de I'assemblage des traverses circu-
laires du tour. — 6, Equerre pour les parties car-
rées.

CARRIOLE N° 3.

PLANCHE D7.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre.
— 3, Coupe latérale sur la ligne a, 6. — 4, Co-

quille placée en avant de la carriole pour placer
des effets. — 5, Coupe ou plan d'intérieur. — 6,
Siége servant de coflre.

CARRIOLE A SIX PLACES N° 4.

PLANCHE H8.
Figure 1, Plan d’'élévation. — 2, Plan par terre.
~— 3, Plan des détails de la carcasse. — 4, Coupe
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ou plan d'intériear. — 5, Siéges. Un coffre est
pratiqué dans celui de derriére. — 6, Magasin
servant a placer des marchandises.

CARRIOLE N° 5.

PLANCHE Hq.

Figure 1, Plan d’élévation d’une carriole & ca-
pote et a coquille circulaire. — 2, Plan latéral
sur la ligne @, 4. — 3, Plan par terre de la car-
casse , avec une méthode pour la tracer : A est le
cenire de la grande circonférence qui fait le fond
de la carriole; les letires & sont les centres des arcs
qui font Péquerre avec le fond; les points 2 et 4
marqués dans Uintériear sont les centres des arcs
qui se raccordent avec ceux en équerre; et les
points marqués 1 et 3 sont les centres qui se rac-
cordent avec les derniers. — 5, Coupe ou plan
d’intérieur. — 6, Genre d’assemblage des courbes
de la capote; les morceaux préts a éire assemblés,
vus de face. — 7, Vus sur champ. — 8, Clef ser-
vant & maintenir le joint.

CARBIOLE N° 6, MONTEE SUR RESSORTS.

PLANCHE (0.
Fig.1, Plan d’élévation. — 2, Plan par terre. — 3,
Magasin dont les cotés sont circulaires. — 4, Coupe
ou plan d’'intérieur.— 5, Plan des ressorts.—6, Plan
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latéral sur la ligne a, b,,avee le tracé du devant
de la. capote en ceintre surbaissé ; « est le centre
du grand arcet b, &, sont les centres des petits.
— 1, Ferrure de la limoniére, placde dessous.

CABRIOLET A DEUX PLACES,

MONTE SUR RESSORTS.

_ prancHE 61,

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Coupe ou plan
latéral. — 3, Plan par terre. — 4, Coupe ou plan
d’intérieur. — 5, Siége servant de coffre. — 6, Porte
s'ouvrant dans le coffre qui donne communication
dans l'intérieur de la caisse. — 7, Traverses du
fond de la caisse. — 8, Montants de Pintérieur de
la caisse ol sont arrétés les panneaux. — g, Plan
des grandes et des petites courbes du siege, tra-
cées en centre surbaissé ; « est le centre des grands
arcs, et &, b, sont les centres des petits. — 10,
Dessus du siege, dont la tablette est ferrée sur un
cadre, pour former I'ouverture du coffre. — 11,
Plan des ressorts. — 12, Elévation du ressort vu
de face. — 13, Elévation latérale du ressort.

| GABRIOLEY D'ENFANT.

. Deux planches sous les n> 62 ef 63.

PLANCHE G2,

Figure 1, Cabriolet d’enfant. Tout le fraiu et les
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roues sont en fer; la caisse & gondole arrétée sur
les traverses en fer avec des boulons & vis et A
écrous. — 2, Plan par terre. Le timon est également
en fer.—3, Plan par terre de la caisse. — 4, Siege.

s L B 2N o ?
— 5, Timon vu en plan. ~~ 6, Timon vu de coté.

rrancue 63.

Détails du cabriolet denfant de la planche pré-
cédente. N° 1, Elévation latérale du derriére. —
2, Elévation du devaut. — 3, Coupe de la caisse.
— 4, Traverse en fer ceintrée et arrétée sur les es-
sieux, pour le support de la caisse.

CHAB-A-BANCG D'ENFANT.

PLANCHE 6.

Figure 1, Plan d’élévation. -— 2, Coupe sur la
ligne a, b, — 3, Coupe sur la ligne ¢, d. — 4, Ti-
mon,

GRANDE MESSAGERIE.

Six planches sous les n°s 65, 66, 67, 68, 69 ef 70,

prLANCHE 65,

Grande messagerie servantau transport des voya-
geurs et des marchandises. Elévation latérale et
principale.

PLANCHE 60.

Coupe de la grande messagerie sur Uélévation

principale. — A, Siege ou est placé le postillon.
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(Poyez la meéme letire, planche 65. La manivelle
de la mécanique 4, est placée a proximité du pos-
tillon, de telle sorte qu’il peut la faire mouvoir
sans se déranger. Les lettres ¢, d, ¢, désignent les
marche-pieds pour monter sur le siége et sur I'im-
périale. Les numéros 1, et 2, sont les centres des
courbes du siege. —- B, Compas servant i abattre la
capote sous laquelle se place le conducteur avec
trois voyageurs. Les numéros 5 et 6, sont les cen-
tres des courbes de la capote. — €, Console en fer
servant a supporter le siege; les numéros 3 et 8,
sont les centres des parties courbes de cette con-
sole. — D, Pied cornier ot est placée la corde qui
sert & faire mouvoir la mécanique. Le numéro 1o
est le centre du bas du pied, formant patin. — E,
Magasin servant a placer les marchanlises. Les nu-
méros depuis 1 jusqu'd 17, sont les entailles des
traverses formant U'impériale : Ces traverses doivent
étre cintrées sur leur élévation.

Les lettres F désignent les trois piéces occupées
par les voyageurs : celle du devant se nomme le
coupé; celle du milien, Uintérieur; celle du der-
riére, la rotonde. La ligne horisontale g est un li-
teau cloué sur le siége, pour soutenir le coussin
qui est place dessus.—H, Montant perpendiculaire
ot sont assemblés les traverses et les panneaux qui
divisent la messagerie en trois compartiments. Les
lignes J circulaires assemblées dans les montants et
dans la grande traverse, servent i rendre les par-
ties extérieures cintrées en plan. Le numéro g est

3
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le centre de la partie ceintrée sur son élévation.
— 1, Pied de derriére ; le numéro 8 est son centre.

PLANCHE 07.

Plan par terre de la grande messagerie. N° 1,
Siege du postillon. — 2, Coupé. — 3, Intérieur. —
4, Rotonde.

PLANCHE 68.

Plan d’élévation du devant, sur la ligne a, &.
(Poyez planche 67.) ,

N° 1, Banquette ou se place le conducteur avec
trois voyageurs. — 2, Siége du postillon.

pLANCHE 09.

Plan d’élévation du derriére, sur la ligne ¢, 4.
(Poyez planche 67.)

Ne 1, Mécanique. — 2, Biche servant a garantir
les marchandises placées sur 'impériale.— 3, Coffre
d'intérieur pourla commodité des voyageurs. L'ou-
vrier qui construit une messagerie de ce genre, doit
disposer le dessus du siége de maniére que les voya-
geurs puissent y placer les objets les plus indispen-
sables pour leur commadité personnelle.

PLANCHE 7 O.

Figure 1, Coupe de I'élévation latérale sur la
ligne @, b. — 2, Coupe de I’élévation latérale sur
la ligue ¢, d. — 3, Elévation du bti de la portiére
et du bati du vasistas. — 4 et 5, Coupe du battant
de la portiere. — 6, Traverse ceintrée formant le

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHARRON-CABBROSSIER. 24

devant de la capote. (#oyez planche 65, n° 1.) —
7 et 8, Assemblage a enfourchement de la partie
droite a la partie courbe.

PETITE MESSAGERIE.

Six planches sous les n®* 71, 72, 73, 7%, 75, 76,

PLANCHE 71.

Petite messagerie, contenant dans I'intérieur un
magasin incompressible , servanta placer les mailes
des voyageurs. Pour éviter que les malles soient
ouvertes a tous les bureaux de douane, ce méme
magasin est plombé au premier bureau, et dé-
plombé au dernier.

N° 1 et 2, Portiére du magasin. — 3, 4, 5, Mar-
che-pied servant & monter dans la banquette n° 6.
— 7, 8, 9, Marche-pied servant a monter dans la
banquette n® ro0. — 11, Lanterne. —12 et 13, Mains
servant a monter dans les banquettes. Les voya-
geurs ne sont placés que dans le coupé et dans la
rotonde; Uintérieur est exclusivement réservé aux
effets et aux marchandises des voyageurs.

PLANCHE 79.

Figure 1, Plan par terre de Uimpériale : les
traverses sont ceintrées sur leur élévation, comme
dans la grande messagerie. Toutes les lignes ponc-
tuées, aboutissant aux mortaises de la grande tra-
verse de I'impériale, sont les assemblages.
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Figure 2, Coupe principale. Les nes 1, 2 et 3,
désignent les siéges.

PLANCHE 73.

Figure 1, Plan par terre de la caisse. — 2, Maga-
sin. = 3, Dessus du coffre formant siége. — 4,
Siege du derriére de la rotonde, ferré de maniére
a pouvoir se lever, pour faciliter 'entrée des voya-
geurs. — 5, Elévation de la portiére de la rotonde.
— 6, Plan par terre de la portiere. — 7, Coupe de
la portiére sur son ¢lévation. — 8, Profil. — ¢ et
10, Coupes des portiéres du magasin incompres-
sible. — 11, Profil. — 12 et 13, Elévation de ces
mémes portiéres. — 14, Plan par terre.

PLANCHE 74.

Figure 1, Klévation de la banquette du devant,
ou se place le postillon. — 2, Plan de la traverse
circulaire du haut de la banquette, lettre 2. — 3,
Plan par terre de la banquette et du siege, lettre 4.
Toutes les lignes ponctudes, indiquent les saillies

et les assemblages des montants. — 4, Elévation
latérale de la banquette. — 5, Elévation de I'a-
crotére. — 6, Plan par terre. — 7, Elévation la-

térale de la banquette, figure r et de son siége. —
8, Plan par terre du siége. (Foyes figures 1 et 3,
lettre 6.) — g, Profil de encadrement de I'impé-

riale, dessiné sur une plus grande échelle. — 10,

Traverse de I'impériale, cintrée sur son élévation.

(Foyez planche 72, fig. 1.} — 11, Plan par terre.
~— 12, Profil des baguettes formant le comparti-
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ment établi sur la caisse. Ce profil est dessiné sur
une plus grande échelle.

PLANCHE 7).

Figare 1, Coupe sur la lignec, d. (Poyez plan-
che 3, fig. 1.) a, Profil de la planche du siege du
n°/ de la planche 73, se levant pour laisser entrer
les voyageurs ; elle se rabat dans la position 4; son
extrémité decrit la ligne ponctuée circulaire ¢, —
2, Coupe-sur la ligne a, b. (Foyez planche 73,
fig. 1.)

PLANCHE 76,

Elévation d’une petite messagerie composée d'un
coupé et d’une rotonde, et n’ayant qu'une ban-
quette sur 'impériale.

FPETIT COURRBIER.
Quatre planches sous les n°s 77, 78, 79 el 80,

PLANCHE 77.

Figure 1, Elévation principale du petit cour-

rier. — 2, Banquette ou est placé le conducteur
avec trois voyageurs. — 3, Magasin servant i pla-
cer des marchandises. — 4, Impériale servant

aussi a placer des marchandises. — 5, Profil d’un
cuir servant a les couvrir.

PLANCHE 78.

Figure 1, Plan par terre du train. Les lignes

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



32 LE PARFAYT
ponctuées a, b, ¢, d, représentent les proportions
du plan par terre de la caisse.

PLANCHE 74.

Figure 1, Elévation latérale sur la ligne ¢, dde
la planche 78. — a2, Elévation latérale sur la ligne
a, b.

rLANCHE 80.

Figure 1, Coupe sur I'élévation principale. —

2, Profil du siége. — A est le centre de la partie
circulaire, cotée 3. — 4, Coupe du magasin, —

5, Profil d’un cuir destiné & couvrir et a renfermer
les marchandises. — 6, Plan par terre de la caisse
et du magasin. — 7, Plan par terre de I'impériale
de la caisse n° 4, de la planche 77. — 8, Plan du
brancard garni de sa ferrure f. (Foyez les lettres
|, planche 78.)

TILBURY,

Peux planches sous les n“* 81 el 82,

PLANCHE 81.
Figure 1, Elévation d’un Tilbury dont le train
est tout en fer. La fleche et le marche-pied font

corps avec I'essieu. -—— 2, Plan par terre. — 3, Pa-
lonnier. — 4, Plan par terre de la caisse. — 5,

Ressort du derriére auquel est adaptée la caisse.
—6, Elévation latérale sur la ligne 2, 6.— 7, Coupe
de la caisse et de la galerie en fer du dessus du

siége.
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PLANCHE 82.

Détails du Tilbury. Figure 1, Plan du train, dont
toutes les piéces sont adaptées ensemble. Les nu-
méros 1, 2, 3, et 4, sont les centres des arcs des
cotés de la limoniére. A, est le centre du grand are
du fond. Les lettres { sont les centres des petits
arcs qui réunissent le fond avec les cOtés. — 2,
Prolongements de la limoniére jusqu’a Dessieu.
— 3, La fleche. — 4, Tracé des courbes n® a. —
5, Tracé de la fléche. — 6, Palonnier et son tracé.
-~ 7, Palonnier vu de cdté. — 8, Garde-crotte.
— ¢, Coupe du garde-crotte. — 10, Echantignole
vue de face. — 11, Elévation latérale du derriére.

TILBURY A DEUX ROUES,

PLANCHE 83.

Ce genre de voiture demande la plus grande 1¢é-
géreté dans sa coustruction, d’apreés le service au-
quel il est employé, tel que courses de méde-
cins, etc.

TILBURY A QUATRE ROUES.

Deux planches sous les n°* 84 et 85.

PLANCHE 84.

Tilbury a quatre roues. Figure 1; Elévation prin-
cipale. — 2, Garde-crotte. ( Lesdétails a laplanche
suivante.)
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rraNcue 85.

Figure 1, Plan latéral vu de devant. — 2, Plan
latéral vu de derriere. — 3, Elévation du garde-
crotte vu en plan. Les lignes ponctnées, marquées
a,a,a, a, sont des piqires qui divisent le coir
en compartiments. — 4, Porte-lanternes. Vue en
plan des compas. — 6, Vis sortant & volonté pour
monter la capote marquée ¢ dans la planche 84.

TILBURY A QUATRE RESSORTS,

DONT LA CAPOTE @ EST BAISSER.

Une planche sous le n° 85 bis.

CABRIOLET A DEUX ROUES.

Deux planches sous les n°* 86 et 87.

pravenr 86,

Figure 1, Cabriolet a deux roues. Ce genre de
voitures n’'a aucune proportion déterminée. On en
fait de plus ou moins grandes, selon la volonté du
propriétaive. La ferrure suit toute la longueur du
brancard. — 2, Crosse. — 3, Elévation du garde-
crotte vu latéralement. (Les détails ala planche
suivante. )

PLANCHE 87.

Figure 1, Elévation latérale vue de devant.
— 2, Garde-crotte vu sur son élévation principale.
— 3, Lanternes. — 4, Marche-pied a de la planche
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86. — 5, Elévation latérale vue de derriére.
—— 6, Crosse vue en plan latéral. (Voirle n° 2 dela
planche précédente.) — 7, Compas vu en plan
latéral. -

CABRIOLET AVEC TRAIN A FLECHE.

Quatre planches sous les nos 86, 89, 90 et 91.

- PLANCHE 88.

Figure 1, Elévation principale du cabriolet.
— 2, Banquette ou est placé le conducteur.
3, — Ferrure adaptée a la caisse pour placer une

malle.
PLANCHE 89.

© Figure 1, Plan d’élévation du cabriolet vu dede-

vant.— 2, Garde-crotte vu dans son élévation prin-
cipale. (Foyez planche 88, letive @.)—3, Elévation
de la banquette. — 4, Elévation latérale vue de
derriére. — 5, Elévation latérale des compas.
(Foyez planche 88, lettre b.)

 PLANCHE Q0.

Figure 1, Plan par terre du cabriolet, traina
fleche. Les lignes ponctuées paralléles, marquées
3 et 4, déterminent lalongueur des ressorts de der-
riére, égaux a ceux de devant. — 5, Ressorts de
devant. — 6, I%‘.iéwzation du train vu dans sa partie
latérale. o -

PLANCHE QI.

‘Figure 1, Coupe de la caisse du cabriolet, train
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a fleche et de sa capote, — 2, Coupe de I'élévation
latérale sur la ligne @, 4. Les points de section 1,
2, 3, sont le centre des parties circulaires qui se
rapportent aux lignes perpendiculaires «, a, qui
composent la capote. — 3 et 4, Plan par terre de
Vintérieur de la caisse.

CABRIOLET

DERRIERE LEQUEL ON PEUT PLACER DES MALLES.

Deux planches sous les nos 93 et 93,

PLANCHE Q2.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Place ou 'on
peut au besoin adapter un siége. — 3, Porte-
lanterne. — 4, Elévation latérale du garde-crotte.
~ 5, Console adaptée sous la caisse. (Foir la
planche suivante.)

PLANCHE 3.

Figure 1, Elévation latérale vue de devant.
— 2, Coffre fermant a clef. — 3, Garde-crotte vu
dans son élévation principale. — 4, Porte-lanterne.
— 5 et 6, Consoles adaptées sous la caisse. (Four
planche ga, n° 5.) — 7, Elévation latérale vue de
derriére.

Cette voiture est la seule quisoitdessinée d’aprés
un ancien modéle. L'auteur a cru devoir la joindre
ason ouvrage, comme étant d’'une belle exécution.
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CABRIOLET A QUATRE BROUES

ET A COL DE CYGRE,

PLANCHE Q.

Fig.1, Plan d’élévation. — 2, Point ot est prati-
qué le passage de la roue. — 3, Siége dans lequel
se trouve pratiqué un coffre. L'ouvrier peut, selon
son gott, en varier I'é¢légance.

WOURCH
A CABRYOLET ET RESSORTS 4 PINCETTES,

AVEC UN SIEGE DERRIERE.

Deux planches sous les n°* 95 el 96.

PLANCHE 9.
Figure 1,Wourch & cabriolet et ressorts a pin-
cettes, avec un siége derriére. Ce siége, marqué 2,
s’approche de la caisse par le moyen de coulisseaux

placés dans le coffre. — 3, Palette servant & mon-
ter sur le siége de derriére. — 4 et 5, Palettes ser-
vant & monter dans U'intérieur du cabriolet. ( 7oir

la planche suivanie. )
PLANCHE 6.

Figure 1, Klévation latérale vue de derricre.
— 2, Chassis en fer du derriére du siége. — 3, Elé-
vation principale du coffre adapté a la caisse.

4, 5, 6 et 7, Palettes de derriére. — 8, Elévation
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latérale vue de devant. — g et 10, Porte-lanterne.
—— 11 et 12, Palettes du devant.

WOURCH A PHAETON,

A STEGES DEVANT ET DERRIERE.

PLANCHE 7.
Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Siége de devant.
~— 3, Siége de derriere.

WOURCH
" DONT LE MARCHE-PIED EST A MECANIQUE ET §OUVRE

AVEC LA PORTIERE.

Deux planches sous les n®* 98 et $9.

PLANCHE ¢8.

Figure 1, Plan d’élévation. — 2, Marche-pied.
— 3, Profil du garde-crotte. — 4, Siége du devant.
— 5, Console adaptée a la caisse. (Poir la planche
suivante.) Les ressorts sont a pincettes. Voir I'ex-
plication de la planche 112.

PLANCHE 99.

7

Figure 1, Elévation latérale vue de devant.
— 2, Elévation principale du garde-crotte. — 3 et
4, Consoles soutenant des palettes qui servent a
monter sur le siége du devant. — 5, Klévation laté-
rale vue de derriére. — 5 et 6, Elévation latérale

i £ ! . .
des consoles adaptées & Ja caisse et sur les ressorts a
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pincettes. { Foir le no b de la planche précedente

pour leur élévation pr'incz}mfe. )

PRARTON A GLACES.

PLANCHE 100.

Figure 1, Phaéton a glaces. — 2, 3 et 4, Pa-
lettes pour monter au siege de derriére, dont la
construction est Ia méme que celle du sicge n® 2 de
la planche g5.

WOURCH A SIEGE DEVANT,

Deux planches sous les no 101 ot 102.

PLANCHE 10T1.

Figure 1, Elévation principale. — 2, Porte-verge
adapté an garde-crotte. — 3, Profil et élévation
du garde-crotte. (Fowr la planche suivante.)

PLANCHE 102,

Figure 1, Elévation latérale vue de devant.
—— 2, Elévation principale du garde-crotte. — 3, In-
térieur du siege du devant. L'intérieur de ce siége
est garni par lesellier dans le méme genre que l'in-
térieur de la caisse. — 4, Elévation latérale vue de
derriére. — 5, Essieux & patins coudés. — 6, Avant-
train. Ce modéle de train est applicable & la ma-
jeure partie des voitures de luxe, c’est pourquoi
je ’en fais pas une plus grande démonstration.
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Ce genre de voitureesten général , d’une grande
¢légance, ce qui donne & I'ouvrier une grande faci-
lité de Pembellir plus ou moins, soit dans la fer-
rure, soit dans la construction de la caisse.

CALECHE A HUIT RESSORTS.

Trois planches sous les n°* 103, 104 et 105

PLANCHE 103.

Figure 1, Elévation principale d'une caléche
a huit ressorts, dont quatre ressorts a pincelte
posés sur les essieux pour supporter le train; les
quatre autres sont des ressorts élancés pour sup-
porter la caisse. Cette caléche, d'une grande élé-
gance, est susceptible de recevoir des ornements
en sculpture et armoiries de tout genre.

PLANCHE I0/.

Figure 1, Elévation latérale sur laligne a, 0.
(Foyez plan par terre du train, planche yo5.)
— 2, Elévation latérale sur la ligne ¢, d.

PLANCHE 105,
Figure 1, Plan par terre du train. Cette construc-

tion est trés élégante.
CHAR-A-BANC
AVEC DES RESSORTS A PINCETTES.

PLANCHE 100.
Figure 2, Banquette & claire-voie. - 3, Garde-
crotte.
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CHAR-A-BANC A QUATRE PLACES.

Deux planches sous les ¥ 107 et 108.

PLANCHE 107.

Char-a-banc a quatre places. Figure 1, Elévation
principale. — 2, Banquette a claire-voie. Les res-
sorts a pincettes. ( Foyez la planche suivante.)

PLANCHE 108,

Figure 1, Elévation latérale vue de derriére,

9, Devant d'un coffre fermant a clef, pratiqué

& - - L .
dans le derriere de la caisse. — 3, Elévation laté-
rale vue de devant. — 4, Elévation principale du

garde-crotte. (Foyez le n° 3 dela planche 106, pour
son élévation latérale,) — 5, Derriere du siége &
claire-voie formé avec des balustres. (Foyezno 2,
planche 107, pour Lélévation latérale. )

COUPE AVEC SIEGES DEVANT ET DERRIERE.

Trois planches sous les n® 109, 110 et 111.

PLANCHE 10Q.

Figure 1, Klévation principale du coupé. — 2,
Siége de devant. — 3, Siége de derriére.

Les roues sont dessindes derriére le plan d'élé-
vation, pour laisser paraitre toutes les pieces.

On peut peindre des armoiries sur la caisse.
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PLANCHE 110.

Figure 1, Plan par terre du train vu en dessus.
Les lignes ponctuées désignent les proportions de
la caisse. La figure 3 est le plan du siege. La figure
2 est le plan par terre du train va en dessous. La
tigure 4 est le plan par terre du siege.

Toutes les proportions du train sont les mémes
que dans les trains précédents.

PLANCHE ITI.

Figure 1, Coupe sur I'é¢lévation principale. Tous
les points marqués par des numéros, otr les lignes
ponctuées se rencontrent, sont les centres des par-
ties circulaires des courbes. — 2, Coupe sur I'élé-
vation du siege du devant. Les nof 1 et 2 sont les
centres des parties cintrées de la coquille. — 4,
Centre de la partie courbe du pied cornier, no 3.
— 5, Centre de la partie circulaire du dessous du
stége. Lesn% 1, 2 et 3 sont les centres des courbes
de la traverse du bas de la caisse. L’ouvrier intel-
ligent trouvera facilement les centres des autres
parties circulaires de cette figure, chaque centre
étant toujours le point de rencontre de deux lignes
ponctuées. — 4, Traverse détachée du corps de la
caisse.—5, Plan par terrede cette traverse. Leslignes
ponctuees a, &, ¢, aboutissent aux assemblages
vus en plan. — 6, Coupe du siége de derriere. —
7, Siege. Chacun de ces sieges contient dans son

intérieur un coffre (1i51')05e'r comme aux planches

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHARRON-CARROSSIER. 43

précédentes, qui traitent du méme sujet, — g, Elé-
sation du train vu devant et derriére.

PLANCHE 112,

Figure 1, Coupe sur I'élévation principale du
wourch. (Foyez planche 98.) — 2, Plan par terre
dela caisse et du siege a figure 1 et 6 qui désigne le
coffre pratiqué dans I'intérieur. -~ 3, Assemblage
a trait de Jupiter pour la jonction des courbes dont
chacune ont trois centres; cette jonction se fait
dans la partie circulaire ot le point de section est
indiqué par le n® 1. — 4 et 5, Les deux piéces
désassemblées prétes a recevoir la clef d. — G, Por-
tion des parties de la traverse du bas et leur mo-
dele de renturea sifflet pour la jonction des courbes
dont les points de section sont indiqués par les n°
2 et 3. (Poyez fig. 1.) Pour la renture, (Foyez les
n 1 et 2 de lafig. 6).

o3 SFEREIEO-Ce e

G
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DETAIL DES PLANS
DE L‘ARCONNIER, BOURRELIER

ET SELLIER.

Introduweiion.

Le bourrelier et le sellier étant en rapport con-
tinuel de travail avec le ‘charron et le carrossier,
Pauteur a crudevoir joindre & son ouvrage, comme
y faisant naturellement suite, ce qui concerne ces
deux parties.

Les principaux matériaux employés pour le
bourrelier, sont les peaux et les cuirs. Aprés les
cuirs viennent les bourres pour matelasser Ies
piéces que confectionne cet ouvrier: La paiile de
seigle, la bourre de beeuf, celle de veau et de mou-
ton, sont employées a cet usage.

Les bois du bourrelier sont les bases des bats
et les ornements des colliers des chevaux, orne-
ments que 'on nomme attelles. (Foyez planche
113, fig. 3.) Elles sont en bois de hétre et se fa-
briquent dans les ventes; elles sont de sciage ou de
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fente. Les selles et sellettes de limon sont faites du
méme bois que I'on regavde comme le plus favo-
rable & la confection de ces sortes d'ouvrages.

Les parties des harnais destindes 3 la téte et au
cou du cheval, sont le licou et le collier : le licou
est composé de la tétiére, de la’ musehere, des
deux jouiéres, d’une longe et d’'un anneau de fer.

La bride, qui est la premlere partie de léqmw-
pement d’un cheval, se compose de la tétiére, du
frontail, des montants, des abontoirs, du cache-
nez, du sous-gorge, du mors et des rénes.

Les harnais du derriére du cheval sont : La.
selle ou sellettg du hmon, fa sous-ventr1ere la
dossiére, I'avaloire, la crouplere ]a chame et 1a
bascule. o

Beaucoup d’ouvriers pr etendent que le bourre-
lier n’a, en aucun cas, besoin du tracé géomé-
trique; mais celte précision, toujours désirable,
est indispensable au travail de la sellerie,, qui n’est
pas séparée de la bourrellerie : L’emploi du com-
pas abrége le temps, évite les titonnements et les
erreurs, et donne aux tracés la précision et 1a ré-
.gularité cenvenables. L’auteur recommande done
a l'ouvrier de se servir du métre et du compas,
pour labonne confection de ses ouvi ages

U ceselomme
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PLANCHE 11J.
£ . 3 s w4 ’
Ne 1, Elévation d'un collier vu par derriére.
— 2, Elévation du méme collier vu par devant.
— 3, Attelle adaptée au collier, lorsqu’il est ache-

vé. — 4, Ferrure de Vattelle. — 5, Klévation du
collier garni de tous ses accessoires. — 6, Collier
a la francaise garni de ses attelles. ~— 7, Attelle du
collier & la francaise. — 8, Harnachement du che-

val du devant: @, Bride; &, Collier; ¢, Trait;
d , Couverte; ¢, Croupiére adaptée a la couverte d
par une courroie attenante au collier 4; £, Surdos,
ainsi nommé parce qu'il passe sur le milieu du
dos, par-dessus la couverte; il est destiné a sou-
tenir les deux fourreaux g, etles traits auquels on

Pattache. — 10, Elévation latérale de la bride :
a, Montant; 4, Frontal; ¢, Sous-govge, d, OEilliére;
e, Réne.

PLANCHE 11[.

N° 1, Dossiere. ( Foyez planche 117, lettre a.)
-~ 9, Dossiere vue de cbté, — 3, Petite dossiére.
~ 4, La méme vue de coté. — 5, Croupiére.
(Poyez planche 113, n° 8, lettre ¢.) — 6, Crou-
piére vue de cOté. — 7, Longe garnie de sonanneau
de fer. — 8, Sous-ventriere. ( Foyez planche 117,
fig. 1, lettre £.) — g, Sous-ventriere vue de cOté.
~— 10, Trait. — 11, Fourreau qui soutient le trait.
— 12, Coupe du fourreau.
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PLANCHE 115,

N° 1, Elévation latérale d’une selle de limon.
— 2, Elévation principale d’une selle de limon
non garnie. — 3, Elévation de la selle de limon
munie de toutes ses garnitures. — 4, Bit garni de
tous ses accessoires. — 5, Panneau de rivier, il est
construit en basanne, un peu plus étroit devant
que derriére; il a 23 4 33 centimetres de longueur,
il a beaucoup de rapport avec la sellette de limon.
— 6, Plan par terve de la selle de limon n® 3.
~-, Avaloire. (Foyez planche 117, n° 1, lettre d.)
— 8, Aboutoir brodé. — g, Ferrure posée au faite
de la selle de limon. (#oyez no 6, lettre a.) — 10,
Elévation de la ferrure. — 11, Empatement ser-
vant & consolider la ferrure an derriére de la selle.

PLANCHE 110,

N° 1, Reculement garni de toutes ses pieces.
— a, Plan par terve de I'avaloive. (Foyez planche
116, no 7.} — 3, Plan par terre du reculement.
— 4, Broderie & batons rompus. — 5, Elévation
latérale de Pavaloire sur laligoe a, b. (Foyez plan-
che 115, fig. 77.) — 6, Broderie & doubles batons
I'Ofﬂpus.

PLANCHE YI7.

N® 1, Garniture générale du cheval de limon,
- 2, Elévation latérale da bat francais. — 3, Elé-
vation principale du bat francais. — 4, Elévation

latérale d’une selle de carriole sur la ligne «, b.
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— 5, Elévation latérale sur la ligne ¢, d. — 6, Elé-
vation principale de la sellette de carriole. — 7,
Plan par terre de la sellette non garnie. — 8, Klé-
vation principale d’une sellette a batine non gar-
uie. — g, Plan par terre de la sellette a batine.
— 10, Elévation latérale du bat francais sur la
lignew, b.
PLANCHE I18.

No 1, Elévation latérale sur la ligne a, &, d'une
sellette de carriole toute garnie. — 2, Klévation
latérale sur la ligne ¢, d. — 3, Klévation principale
de la sellette garnie. — 4, Elévation d’une bride &
eillére carrée. — 5, Elévation latérale de la bride
a ceillére. — 6, Courroie de reculement. ( Foyez
planche 116, n° 1, letire a.)—17,Courroie de recu-
lement vue de coté. — 8, Chaine d’avaloire. (Foyez
planche 117, no 1, letire ¢. ) — g, Prenant. — yo,
Prenant va de cbdté. — 11, Licou simple. — 12,
Licou double.

33 IER Ce e
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L'ART DE LA SELLERIE.

[+]
&
&

On sait que la confection d’une voiture de luxe,
telle qu’un carosse, une caléche, etc., exige un
grand concours d'ouvriers de tout genre. Il faat
employer le charron pour le train, le menuisier-
carossier pour le bois de Ia caisse; le ferreur pour
les ressorts et les ferrures des roues; le bourrelier
pour les cuirs et courroies; le sellier-carossier pour
rembourer et tapisser I'intérieur de la caisse; le
peintre pour peindre et vernir Uextérieur ainsi que
le train; le passementier pour les glands, les
houppes, les franges et les galons qui servent de
bordure et d’ornement.

Ces différentes industries doivent nécessairement
avoir un centre commun; ce centre se trouve , soit
chez Uentrepeneur de voitures, soit chez le sellier-
carossier,, qui détermine les formes, les couleurs
et les arpements, et qui dirige tous les ouvriers
dont j’ai fait mention vers un but commun.

Les matériaux du sellier qui veut exercer son art
avec goiit, sont nombreux et souvent d’un prix
trés ¢levé. Comme garnisseur de voilures, il doit
avoir de la bourre, du crin, de la toile, du velours,
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du maroquin, des draps, des étoffes de soie et
toute autre étoffe dont on revét intérieurement les
caisses. Il lui faut aussi du galon, des cordons,
des rideaux, ete.

Comme constructeur de bride¥ et de selles, il
doit étre pourvu de cuir clair, de cuir ordinaire,
de cuir vernis, de cuir franc; de mors anglais et
francais; de frontails en laine, en cuivre ou en
métal argenté et ciselé; de chainettes en cuivre ou
en plaqué d’argent, d’ornements de brides ou de
chiffres en argent, de clefs et crochets assortis pour
selles et sellettes, et de quantités d’autres objets, la
plupart d’'un prix élevé.

L’arconnier doit avoir de bon bois de hétre , de
[a toile tant neuve que vieille, de la colle forte de
qualité supérieure, des nerfs de baeufs, des sangles
et des clous.

L’arcon est la base de la charpente de la selle; il
est toujours en bois de hétre et présente un bati de
plusieurs pieces assemblées en forme de compas
ouvert,, ou d’arc tendu. L’arcon du devant est at-
taché a celui de derriére par deux planches minces
du méme bois, qui se nomment bandes. Tout ar-
con doit étre solide, léger, bien uni et parfaitement
en rapport avec sa destination.

On trouvera dans les planches suivantes le tracé
geométrique de plusieurs arcons.
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PLANCHE TIQ.

Figure 1, Arcon de la selle rase, sur son éléva-
tion principale, Longueur d’une pointe & 'autre
sur la ligne a, 6, 43 centimetres. Hauteur de la
ligne a, ¢, 14 centimeétres. Longueur de la ligne
b,d, 7 centimetres. Longueur de ¢, d, 17 centi-
metres.

Figure 5, Elévation latérale de cet arcon vu de-
vant. Ouverture supérieure «, 13 centimetres. Ou-
verture inférieure &, ¢, 4o centimetres.

Figure 4, Elévation latérale du méme arcon , vu
derriére. Ouverture supérieure prise sur sa hau-
teur a, 13 centimeétres. Ouverture inférieure b, ¢,
41 centimeétres.

Figure 2, Plan par terre de I'arcon. Largeur su-
périeure surla ligne «, b, 32 centimétres. Largeur
inférieure sur la ligne ¢, d, 19 centimétres. Hau-
teur sur la ligne e, &, 3/ centimétres.

Figure 3, Plan vu dessus. Largeur sur la ligne
@, b, 16 centimetres ; sur Ja ligne ¢, d, 10 centi-
metres. ,

Figure 6, Arcon de la selle anglaise. Longueur de
a, b, 39 centimétres.

Figure 7, Plan par terre de la selle anglaise. Lar-
geur sur laligne @, 4, 30 centimétres ; sur la ligne
¢,d, 18 centimeétres.

Figure 8, Largeur d’intérieur prise sur la ligne
@, b, 12 centimétres; sur la ligne ¢, d, 11 centi-
metres.
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Figure g, Plan latéral de la méme selle vue de-
vant. Ouverture sur la lignea , &, 50 centimeétres.
Hauteur sur laligne ¢, d, 48 centimétres.

Figure 10, Planlatéral vu de derricre. Largeur sur
la ligne @, &, 32 centimétres. Hauteur sur la Ilgne
¢ d, 12 centimeétres.

Figure 11, Argon de la selle & palette o

~ Figure #2, Arcon hongrois. Largeur sur la llgne
a, b, 58 centzmetres Hauteur sur la ligne ¢, d,
i cennmel:res

PLANCHE I 20

Figure 1, Arcon de la selle de dame

Figure 6, Elévation latérale sur la ligne a, é.
Largeur sur la ligne ¢, f, 44 centimeétres.

Figure 7, Elévation latérale sur la ligne ¢, d.
Largeur sur laligne g. %, 14 centimétres. ’

Figure 2, Plan par terre de la selle de dame.
Largeur sur la ligne 7, 7, 33 centimétres; sur la
ligne %, /, 20 centimetres. '

~Figure 3, Plan vu dessus. Largeur intérieure sur
la ligne m, n, 12 centimeétres; sur la lxgne ) p ,
10 centimétres. - -

Les arcons les pIu‘s comp‘o'sés sont de 11 piéCEs.
L’arcon antérieur est formé de quatre piéces , sa-
voir : Les deux pointes du devant ,n° 1, fig. 8, et
les deux liéges, n° 2. L’arcon postérieur est de cing
pieces, savoir: N° 3, Les deux pointes de derriére.
-~ , Les deux pointets. — 5 Gety, Le Trousse-
quin. S
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 Les deux bandes (fig. 4 et 5) assemblent les deux
arcons. Ces bandes varient dans leurs dimensions
suivant la forme et la grandeur des selles, qui, aua
lien de onze piéces, peuventn’en avoir que neuf et
méme sept. Les deux pointes du devant recoivent
des noms différents, & mesure que leurs formes
changent.
- - PLANCHE I21. o _

Figure 1, 3, 4,7 et 8, Diverses formes inté-
rieures de colliers anglais. — 2, Collier & la russe.
— 5, Collier trés fort de mamelle. — 6, Faux

collier.
o PLANCHE [22.
Figure 1, Sellette anglaise. — a2, Sellette avec
crochet a couronne. — 3, Belletie fine. — 4,

Grande sellette. — 5, Sellette pour harnais de ca-
briolet, avec dossier. - 6, Traits noirs.

PLANCHE 123.

Figure 1 et 2, Traits de tilburys. — 3, Trait de
tilbury a chaine. — 4, Croupiére et barre de fesses
A fourche.—5, Croupiére et barre de fesses simple.
— 6 et 7, Avaloires et courroies de reculement
— 8, Martingale. — g et 10, Bracelets en fer.
— 11, Brasselet de dossiére avec le brasseiet de
sous-ventriére. — 12, Culeron. a

PLANCHE 124.

Fxgure 1 et 2, Panades de bride. — 3 et 4, Mar-
tingales diversées. — b, Dessus de téte avec cour-
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roie d’ceillére. — 7, Barres de fesses. — 8, Réne de
bride de harnais. — g, Courroie de reculement,
son anneau et son boucleton. — 12 et 15, Brace-
lets de sous-ventriére. — 13, Devant de muserolle.
— 14, Sous-ventriere — 16, Dossier et ses deux
ronds.

BRIDE DEMONTEE DE HARNAIS DE CABRIOLET.

PLANCHE 125.

Figure 1, Mors de filet. — 2, Cocarde. — 3,
Dessus de téte. — 4, Frontail. — 5, Sous-gorge.
— 6, OEillére. — 7, Sous-barbe. — 8, Mors &
banquette détachée. — ¢, Grand coté de réne.
— 10, Petit cOté de réne. — 11, Courant a re-
mont de martingale. — 12, Martingale ronde a
doubles branches. — 13, Bride montée pour har-
nais de cabriolet. — 14 15, OEilléres de différents
modeles.

PLANCHE 126.

Figure 1, Licou d’écurie. — 2, Bridon d’écu-
rie. — 3, Cavecon de pansement. — 4, Bride or-
dinaire & l'anglaise. — 5, Ftrier 2 la francaise.
— 6, Petite sangle a la francaise. — 7, Double
sangle a la francaise.

PLANCHE 127.

Figure 1 , Bride et filet & 'anglaise, montée d’une
piece. — 2, Martingale. — 3, Filet a la francaise
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fait de cuir ou de galon. — 4, Bride francaise sans
son filet. — 5, Surfaix anglais.

PLANCHE 128,

Figure 1, Harnais de cabriolet tout monté. — 2,
Croupiére ordinaire a fourche. — 3, Licou d’¢-
curie.

PLANCHE I2Q.

Figure 1, Selle a simples palettes, a quartier de
chasse orné de piqures, — 2, Selle a palettes, a
quartier de chasse uni, tapis a pointes. ( Foyez pour
Largon, la fig. 11 de la planche 119.) — 3, Selle
a Panglaise unie. (Poyez pour Uarcon, la fig. 6 de
la planche 119.)— 4, Selle américaine. — 5, Selle
rase en veau. (Foyes pour Uargon, la fig. 1 de la
planche 11g9.) — 6, Selle francaise.

s F&Q&S‘ﬁ'{‘.ﬂ [
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DETAIL DES MESURES DES DIFFERENTS HARNAIS

COMPOSANT LES DIVERS ATTELAGES,

DES LICOUS ET CAVEQOWNS,

Indépendamment de I'élégance des courroies de
labride, comparée a la simplicité des licous, la
principale différence entre ces deux parties du
harnais, c’est que les brides font agir un mors,
tandis que les licous sont dépourvus de cette im-
portante partie.

LICOU SIMPLE.

11 est formé d’une tétiere, longue de 33 centi-
métres; de deux montants, longs de 24 centimetres
et d’un dessus de nez, long de 16 centimétres.

LICOU D'ECURIE A SOUS-GORGE.

Il est en cuir de Hongrie; les parties en sont plus
compliquées que celles du précédent.

Le dessus de téte porte la sous-gorge longue de
93 centimétres ; cette sous-gorge est soutenue par

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CHARRON-CARROSSIER, 57

une houcle.alldngég,-en_cu’ir,:}nnguﬁ de 11 centi-
métres. Cette méme boucle soutient le frontail,
dont la longueur est de 27 centimétres. Contre-
sanglon long de 24 centimétres. Courroie de dessus
de téte formantle montant, longde 81 centimétres.
Le dessus de nez, fort large devant et plus étroit
derriére; sa longueur antérieure est de 38 centi-
metres et sa longueur postérieure de 13 centi-
métres. V .

CAVECINE POUR PANSEMENT.

Tétiére ou dessus de téte, longneur 86 centi-
métres. Montant, 33 centimetres, largeur 3 centi-
métres. Sous-gorge , longueur 44 centimétres.
Courroie se bouclant au contre -sanglon de la
sous-gorge, longueur 31 centimetres. Dessus de
nez, longueur 41 centimétres. Cordon de cun-,
longueur 17 centimetres. '

BRIDE A LA FRANGAISE.

Tétiére, longueur 5g centimeétres. Frontail, lon-
gueur 33 centimétres. Sous-gorge, 49 centimétres.
Muserolle ou dessous de nez, longueur devant et
derriére 39 centimétres, largeur pour le contre-
sanglon 2 centimétres. Montant, largeur 2 centi-
métres, hauteur 28 centimétres. Porte-mors, hau-
teur de rénes 28 centimétres. Deux rénes, largeur
2 centimeétres; longueur de chacune, 1 métre 32
centimétres. Montant de filet, longueur 28 centi-
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métres ; 'autre montant formant tétiére, longueur
86 centimeétres. Dessous du frontail, 28 centi-
metres. Deux montants et réne de filet d'une seule
courroie, longueur 2 métres 28 centimétres. Cour-
roie de martingale, longueur 1 metre 66 centi-
metres, largeur 12 centimetres.

BRIDES A 1 ANGLAISE.

Elles sont d’un usage plus fréquent et plus dis-
tingué que les précédentes. Voici la coupe de ces
brides :

Dessus de téte avec sous ~gorge, 1 meétre 5 centi-
melres. Le méme, sans sous - gorge, 71 centi-
metres. Sous-gorge sans dessus de téte, 6o centi-
metres. Grand montant du filet, 82 centimstres.
Petit montant, 3o centimétres. Montant de brides,
28 centimétres. Frontail, 44 centimétres. Enchap-
pure du frontail , 18 centimétres. Grande réne du
filet, 1 métre 10 centimeétres. Petite réne de bride,
1 metre 16 centimétres. Porte-mors, 20 centi-
métres.

BRIDE DE VOITURE.

Elle differe essentiellement de la bride de selle,
pour ses ceilléres, placées aux sommets des mon-
tants, pour garantir les yeux du cheval, par1'ab-
sence du filet et par le luxe de ses ornements, Voici
les proportions exactes de cette bride :

Dessus de téte, longueur 63 centimétres, pré-
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sentant i ces fourches 1g centimétres de longueur.
Frontail, longueur, 30 centimetres. Montants de
panurge, longueur de chacun, 3o centimétres. Der-
riere de muserolle, longueur 19 centimetres. Croi-
siére, 44 centimeétres; hauteur du montant muni
de sa fourche, 14 centimétres. Montant de bride,
3o centimétres. OEilléres, 15 centimétres de hau-
teur et 15 de largeur. Elles sont de différentes
formes et portent au centre le chiffre ou les armes
de I'acheteur. Muserolle : elle est ornée de dessinsa
jour; largeur 6 centimetres; longueur 66 centi-
meétres. Porte-mors, longueur 47 centimétres.
Sous-gorge, largeur 3 centimeétres, longueur 4g
centimétres.

HARNAIS DE CABRYOLET.

On donne le nom commun de harnais de ca-
briolet & ceux des cabriolets, des tilburys, etc.

BRIDE.

Deux montants, 3o centimétres. Deux porte-
mors, 36 centimetres. Une téticre, 60 centimétres.
Une croisiére , 25 centimetres. Une muserolle,
66 centimétres. Une sous-gorge, 50 centimétres.
Une sous-barbe, 30 centimétres. Porte-mors de
réne, 14 centimetres, Une paire de rénes, 6o cen-
timétres. Entre-deux de rénes, 1 meétre 48 centi-
métres, Une paire d'eeilléres, 20 centimétres carrés.

5
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Une paire de doublure , une martingale , ensemble
1 metre 48 centimetres ; les mémes avec une longe
1 métre 81 centimeétres.

TRAITS.

Deux boucletaux de trait, 3o centimétres. Deux
blanchets, 30 centimétres. Deux courroies de col-
lier, 60 centimétres. Cuir pour envelopper les at-
telles , 6o centimétres. Une paire de traits, 1 métre
72 centimeétres.

Une dossiére, 1 metre. Deux bracelets, 77 cen-
timétres. Deux ronds de dossiére, 28 centimétres.
Une sangle, 63 centimétres. Un coulant pour
sangle, 66 centimetres. Deux contre-sanglons de
sellette, 33 centimétres.

GUIDES.

Deux paires de guides noires, 2 métres; les mé-
mes, jaunes, 2 métres. Quatre porte-mors pour les
guides, 14 centimetres.

Les guides pour harnais ordinaires ont : les gran-
des, 27 millimétres, et les petites, 18 millimétres.
Dans les harnais élégants, on donne aux unes et
aux autres 2 millimétres de moins.

CONTRE-SANGLON DE CROUPIERE.

Une croupiere avecson blanchet, 63 centimétres.
Blanchet, 48 centimétres. Un contre-sanglon de
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croupiére, 1 metre 8 centimeétres. Barres de fesses
simples, 48 centimétres; les mémes, doubles,
1 meétre 16 centimeétres. Un derriére de reculement
avec son blanchet, 1 metre. Deux contre-sanglons
de reculement sans blanchet, 3 meétres 16 centi-
metres. Deux petits boucletaux de reculement,
17 centimetres. Deux courroies de reculement,
1 métre 16 centimetres.

Dans tout harnais bien établi, le contre-sanglon
de croupiére est doublé; cette doublure est moins
pour obtenir de la solidité que pour le bon effet de
la piqire. Ce contre-sanglon est toujours de la
méme largeur que les barres ; on le double quelque-
fois sans doubler les barres, ni le contre-sanglon
de reculement.

S 0l
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