
Titre : Essai sur la construction des routes et des voitures
Auteur : Edgeworth, Richard Lovell

Mots-clés : Automobiles * France * 19e siècle  ;  Routes * France * 19e siècle
Description : 1 vol. (XLI-477 p.-[7] pl. dépl.) ; 20 cm
Adresse : Paris : Anselin et Pochard, 1827
Cote de l'exemplaire : CNAM-BIB 8 Le 13

URL permanente : http://cnum.cnam.fr/redir?8LE13

PDF créé le 27/9/2012











Avant-propos du traducteur









Observations préliminaires





















Exposé succinct de la législation des routes de la Grande-Bretagne, en y comprenant
l'Ecosse et le pays de Galles



Des routes libres





















Des routes à barrières













Des routes parlementaires











Des routes d'Irlande









Table de réduction des poids, mesures et monnaies





Préface de l'auteur, mise en tête de la seconde édition (1817)





(1) Introduction





(3) Première partie. Des routes

























(15) Section II. De la construction et des matériaux des routes



























(28) Du pavé

















(36) Section III. De l'entretien des routes































(51) Deuxième partie. Des roues de voitures et de la ligne de tirage





























(65) Section II. De la ligne de tirage





















(75) Troisième partie. Des véhicules à roues et de la largeur des jantes de roues





























































(105) Quatrième partie. Des voitures publiques, avec des expériences et des observations



















(114) Section II. Expériences montrant que les ressorts contribuent à diminuer le tirage
des voitures











(119) Section III. Expériences pour déterminer les avantages relatifs des voitures longues
et courtes, hautes et basses







(122) Section IV. Table de l'avantage résultant de l'application des ressorts aux voitures

















(130) Section V. Observations sur les expériences précédentes











(135) Appendice





(137) N°. I. Description d'un mécanisme destiné à des expériences sur les véhicules à
roues, dans une direction en ligne droite







(140) N°. I bis. Description d'une charrette à ressorts en bois





(142) N°. II. Extrait d'un essai du docteur Hook sur les voitures (1684)















(149) N°. III. Rapport du comité des sciences physiques de la société de Dublin, chargé
par elle d'assister aux expériences de M. R. L. Edgeworth, sur les véhicules à roues





(151) Comparaison d'essieux par le périmètre
(151) Comparaison des modes de graissage



(152) Sur l'effet produit par la courbure des essieux
(152) Comparaison des ressorts en bois



(153) De l'efficacité des ressorts pour aider au tirage animal



(154) Comparaison des routes





(156) N°. IV. Lettre adressée au comité des sciences physiques de la société de Dublin,
relativement aux expériences précédentes, par R. L. Edgeworth





(158) Obliquité de la fusée



(159) Des effets des ressorts appliqués aux véhicules à roues





(161) Comparaison des ressorts de bois avec ceux d'acier





(163) Comparaison des routes













(169) Additions





(171) N°. 1. Sur les enquêtes parlementaires relatives aux routes











(176) N°. 2. Tableau figuré delà disposition adoptée par M. Telford pour construire à neuf
certaines parties de la route de Londres à Dublin



(177) N°. 2 bis. De la dureté des matériaux des routes considérés sous le rapport des
poids chargés sur les voitures qui les parcourent







(180) Tableau de la dureté et de la résistance des matériaux qui servent à la construction
des routes de France



(181) Tableau des chargements autorisés d'après la législation française





(183) N°. 3. Détails et procédés divers, relatifs au tracé des routes, à leur configuration, à
leur profil, à leurs trottoirs, à leur construction, extraits des Voyages dans la
Grande-Bretagne























(194) N°. 4. Notice sur le système de construction, de réparation et d'entretien des routes,
introduit en Angleterre, par M. Mac-Adam







(197) I. De la construction des routes neuves

















(205) II. De la restauration des anciennes routes dégradées, et des grosses réparations





(207) III. De l'entretien des routes











(212) N°. 4 bis. Instructions rédigées en 1811, par M. Mac-Adam pour la restauration des
anciennes routes, publiées par ordre de la chambre des communes













(218) N°. 4 ter. Extrait du bulletin de janvier 1825 de la Société d'Encouragement, sur un
nouveau moyen de construction et de réparation des routes, par M. Mac-Adam





(220) N°. 5. Substance abrégée de l'enquête faite en 1819 par un comité de la chambre
des communes relativement à l'entretien de la voie publique

































(236) N°. 5 bis. Instructions publiées en 1819 par ordre du parlement pour la réparation
des routes, et adressées aux commissaires et ingénieurs chargés de leur entretien











(241) N°. 5 ter. Explication des figures 4 à 10 de la planche IV





(243) N°. 6. Considérations sur les routes à rainures eu fer, extraites du London magazine



















(252) N°. 7. Développement et dépenses des routes à barrières d'Angleterre. Statistique
des routes royales de France













(258) N°. 8. Analyse de l'ouvrage de M. Stor's Fry sur les roues de voitures

































(274) N°. 9. Sur la nature et les avantages des roues et des ressorts, relativement aux
véhicules et sous le rapport du tirage des bêtes de somme et de la forme des routes













(280) N°. 10. Loi du 28 juillet 1824, relative aux chemins vicinaux







(283) Considérations et recherches sur l'état de la voie publique en France





(285) Chapitre I, servant d'introduction











(290) Chapitre II. Du classement des routes de France, ou de leur distinction en routes
royales, départementales et vicinales. Importance du classement. Son influence sur les
dépenses générales de l'Etat. S



















(299) Chapitre III. Des routes royales. Leur division en trois classes. Leur développement.
Mode d'entretien et son insuffisance. Evaluation du capital qu'elles représentent. Leur
délabrement. Sommes énorme



























(312) Chapitre IV. Continuation du précédent. Examen des besoins exposés par la
Statistique des routes royales. Propositions de réductions. Avantages des concessions à
des compagnies exécutantes. Nécessité 



































(329) Chapitre V. Des routes départementales. Origine de leur classement actuel. Décret
du 7 janvier 1813. Ébauche de leur statistique. Leur administration. Sommes présumées
nécessaires pour leur mise en ét



















































(354) Chapitre VI. Des chemins vicinaux. Leur mauvais état. Son influence désastreuse
sur la prospérité publique. Loi du 24 juillet 1824. Omissions signalées. Evaluation du
travail nécessaire, comparé aux m
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