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LETTRES ADRESS EES A LAUTEUR
PAR

M. ALFRED PICARD

MEMBRE DE LUINSTITUT
PRESIDENT DE SECTION AU CONSEIL DETAT
PRESIDENT HU COMITE CONSULTATIF DES CHEMINR DE FER
PRESIDENT DE LA COMMISSION DE VERIFICATION DES COMPTER DE2 CHEMINS DE FER

Parig, 1T juin 1900,

Monsieur, je vous remercie du plaisir que vous m’avez fait en me
communiguant votre Monographie du Réseau de I'Est.

C’est une ceuvre susceptible de rendre de trés utiles services,
comme les autres Monographies similaires auxquelles vous tra-
vaillez. C’est aussi un monument de labeur.

Veuillez agréer, ete...

Signé : A. Picard.

Fropig, 26 janvies 1U07.

Monsieur, vous avez bien voulu me communiquer les dernieres
épreuves de votre Monographie du Réseau de PEst. Ces épreuves
différent du manusecrit primitit’ par Paddition : 1° de statistiques et
graphiques pour chaque période décennale; 2° de deux tableaux
récapitulatifs se rapportant Pun aux charges budgétaires de I'Etat,
Pautre aux titres financiers émis ou pris en charge par la Com-
pagnie.

Je ne puis que vous renouveler mes vives félicitations et I'affir-
mation du haut intérét de votre publication, surtout avec les com-

pléments dont vous "avez dotée,
Veuillez agréer, etc...
Signé : A. Picard.
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AV ANT-PROPOS

Le but poursuivi dans la série de Monographies que
nous nous proposons de publier est d'exposer — d'une
manitre ausst précise que possible — la constitution des
lignes composant chacun des grands réseauz de chemins
de fer francais, au triple point de vue du régime des con-
cesstons dont elles ont été lobjet, du développement éco-
nomique de ces lignes et des relations financiéres qui les

Lient a UEtal,

Nous comunencons par le résean de 'Est. Les études
stmilaires, relatives awr aulres grandes Compagnies de
chemins de [fer seront établies suivant le plan adopté dans
e présent owvrage, en vue de faciliter les comparaisons
de véseau a réseau. Nous chercherons ausst a rendre tout
a fait indépendants des aulres chacun des recueils dont

ol Sagil.

Dewr divisions principales caractérisent ces fludes ;
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VIII AVANT=-PROPOS

La premitre (imprimée sur papier blanc) est une analyse
commaire des divers documents touchant d la constifution
du Réseau faisant lobjet de la Monographie, documents
PULSES i courees mémes @ Bulletins des Lots, Stalistiques
of ficielles, Débats parlementaires el anneres, Rapports
annuels des Conseils dadministration des Compagnies de
chemins de fer, elc...

Rappelés avec leurs références a Lappui, aw sujel de
chague citation, ces documents permellent ai lecteur, en
se reportant au lexte . exlenso, de contriler aisémeiid
et de compléter aw besoin, sl le désire, le renseignenent

donind.

Les fails sont rapportés swivant lewr ordre chronologigue
el avee la plus grande sobriété de détails, afin de former,
par résean, un recuetl aussi pew voluminewr que possible,
sorte de vade-mecum gu'on puisse aisément consulter.
A celte fin, on a renvoye dans de nombreuses noles tous
elaircissenents indispensables, mais  wétant  pas de

lessence méme des fails el ionmnes,

Celte premicre partie elle-méme se divise en sections,
comprenant des périodes généralement décennales.

A partiy de 1851 — époque o finit, pour ainst dire,
Uenfance des chemins de fer francais — chacune de ces
sections se termine par des données stalistiques, mises le
plus souvent sous forme de graphiques, en vie de rendre
compte du développement seonomigue et financeer  du

Réseau eraminé.
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AVANT-PROPOS X

La seconde division de Powvrage (tmprimée sur papier
rose) est ume sorte de synthese synoptique des indications
précédentes.

Opérée an moyen de renvots aux années ¢l paragraphes
composant Uhistorique du réseau, cetie coordination est
effectuce :

— tout d abord dans un INDEX ALPHA BETIQUE. placé
on téte de la Monographie, et groupant les [ails suivant
lewur nature, lewr objet ow lewr caractére;

— puis, en second liew, dans trois TABLEAUX RECA-
PITULATIFS, insérés a la suite du texte principal el
se rapportant respectivenment '

I. — aur Charges de I'Etat relatives awr chemins de
fer dintérét général — el particulicrement auw  résear
envisagé, — telles que ces charges résullent du budget
de 190D et des comples }fﬁ/in.ff ifs présentés par les Ministres
des Finances et des Travauz publics;

1. — aux Titres financiers émis, amortis ow pris cn
charge par les Sociétés concessionnatres des lignes conpo-
sunt le Réseau ;

{1l. — auxr Lignes de chemins de fer concédées, aban-
données ou simplement exploilées au 31 déeembre 1905,

par la Compagnie constdérée.

En outre, diverses cartes — avee lignes numerotées se
référant an tableaw récapitulatif n® 111 précité — donnent
la situation du réseaw a la fin des années 1852, 1870
et 1905, cette dernicre étant placée, hors texte, a la fin du
volwne.
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X AVANT-PROPOS

Ces moyens de  coordination nous ont donné Cassi-
rance de w'avoir rien omis d'essentie! dans Uhistorigue de
la formation et du développement du Réseaw étudié,

Il se pourrail toutefois que, dans un travail dune docu-
mentation aussi considérable, el malgré les précautions
prises, guelgue errevr de détail s7y [t glissée. Nows nous
en excusons A4 (avance el serions reconnaissant a loul lec-

teur, en ce cas, de bien vowloir nous en informer.

Ainsi présentée et grace aur précieus eReOUragenents
qui nous ond é1é témoignés, — nolamunent par le plus
éminent Maitrve en matiére de chemins de fer (voir les lettres
de M. le Président Alfred Picard, précédant I Avant-Propos),
— nous avons Lespotr que cette modeste contribution a £ his-
toire des grands réseaur francais sera de quelque wtilile
non sculement awx techniciens de chewains de fer, mais
encore @ lowle personne quinléresse la question si cone-
plexe de nos grandes voies [errées dintérét yénéral, sur-
tout aw point de vue de I'éventualité de lewr rachal par

I'Etat.

Enghien-les-Bains, 30 janvier 1907,
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B. L. 1842.. .. ...

B.L., supp. 1867.

LR

B

Ardennes,

.......

.......

1863. .

St. (d. P.) 1900..

St. (d. D.) 19C1. .

V. 18424
V. 1880Gf

.......

cignifie :

ABREVIATIONS

Bulletin des Lois (partie principale) e
lannde 1842,

Bulletin des Lois (partie supplémentaive) e
Fannée 1867,

Maoniteur universel.

Jowrnal officiel.

Documents parlementaives de la Chambre des
Dépicles,

Débats de la Chanbre des Dépulés.
Documenis parlementaires du Sénal,

Diehats du Sénal.

Rapport présenté par le Conseil ( Admenisira-

tion de la Compagnie de U'Esl ¢ U Assemblée
générale de 1846,

Rapport présenté parle Conseil d Adiministra-
tion de la Compagnie des Ardennes
I Assemblée générale de 1863,

Sialistique des Chemins de fer (Documents
principaur) au 31 décembre 1300,

Statistique des Chemins de fer (Documents
divers. premiére partie) au 31 décembre 1901,

Voir a Cannée 1842, 2 A [ du texte de la

Voir @ Uannée 1880, 2 Gf ) Monographie.
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ABANDONS DE CONCESSIONS . ...

INDEX ALPHABETIQUE

- ACTIONS FINANCIERES........ .

ANNUITES PAYEES PAR L'ETAT.

CAHIERS DES CHARGES ..... ...

[

s ——

RENVIME AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE

[ANNEES ET PARAGRAPHES)

{ I873Aa —1873A¢ — 18730 — 1881E —

' 19004 — 1905A.

18450 — 1845E — 185301 — 1854A —
1857D —1860¢e—1864B — 1870De —
18806Ge —1890Ce —1900Dec—13058e.

e g

18569Ad —1859A¢ —1560Ch - 186301
\ — 1868Ac — 18684g — 1870Dh —
'* 1875F¢c —1875Gk —1880Gh — 1883Dj
' — 1890Ch — 1900Dh — 19058Bh.

- 1863Ch — 18738Ba — 18710 — 18756Ga
— 1883Dg — 1890Ch — 1900Dh —
190584, .

o ——

1840 — 1844 — 1845FK — 18530Ce —
18540C — 1859A] — 1863Le — 1863844
ﬂ, — 1868A1 — 18738c — 18%56Gc —

-1 1883Dd - 1898 — 1901Dd — 1904Ab.

CAPITAL GARANTI............

--------------

. 1859A[ - 1863d —1868Ae — 1873Bb
— 1875Ge — 1875Gh — 1883Dk.

y 1860CH —1870Db —1880Gb—1890€h
' —1900Ph — F905Bh. '
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e RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE

[ANNEES BT PARAGRAPE EE).

J N —
. AT
S i ] -,

Compagnie de | jg45E — 1853C[ — 1854A — 1864B.

VEst
CAPITAL |

4

1855(; — 1862E — 18650 — 1867D —

& 1837 — 1838 — 1844 — 1852E —
SOCIAL .......1 Autres Gompa- | ygagp,— 1868Eh—1868kc—1868Ed

: nies........
S N | —1808Fe—1868E( 1870 — 18728
i | —1873Dh — 1877A — 18786.
( 1857C — 18638 — 18730 — 18741 —
CESSIONS DE LIGNES ........... i 1875A4 — 1875Ah — 1875F — 18828
' _-1883D¢c — 1898 — 1904A.
CHARGES BUDGETAIRES { V. le tableau récapitulatif n" I
DE L’ETAT....... fiaeeesaaeenes I (p. 152 & 157 '
L] . A
\ 1865A — 1867C — 1867D — 1868E
L Y, . - 18720 —1873D —1874A— 1875A:
e CHEMINS DE ‘FER | 183"“ .?8??". ‘ Sf;; &
- D'INTERET LOCAL.........vvn-. ( — 1875D — 18774 —— 1 -
18791 — 1880B — 18818 — 18828
: . 1883B - 1885D — 1901D.
2 CLASSEMENT DE CHEMINS { 1875Ac — 1870k — 18816 -— 18838
D’INTERET‘ LOCAL............ g 1901 Da.
o \ [ 18427 — 1861A — 1868D — 1875E
CLASSEMENT DIRECT........... - .
A | — 18790,
; e | — Alsace-Lurraiﬁe ........ '. 1881E.
Bl .
3 - | 18534 — 18550 — 18578 — 1857C
¥ | S| — Ardennmes.......... . |~ 18398 - 1860B — 1863Ca —
I =4
ik — 1864A.
5 = | 180
g m o, — Argomme...........eee 1873Dh — 1881hb.
el [ B
[} . . .
& % | _. Avyricoprt a Blamont et ) v \
£ @ el CE ) 1868kc 18870 — 1897.
s & | — Blesme et Saint-Dizier a | ET-T:  san
ek 2| Ry e e ) 1852E 18521 — 1853Bh.
\.-i';-"'.-‘_ E ] a
G .8\ — Bondy a Aulnay-lés-Bondy. 18728 — 18788 — 1880C. .
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COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER (Suile) :
NP

J'

— Gentral suisse...........

| — Ceintures de Paris . ......

— Entre Sambre-et-Meuse.. .
— Epernay a Romilly.......

— Est {urigines} ...........
— Grand Central belge.. .. ..

— Guillaume-Lu.xemhuurg.. )

— Grand Luxemhourg belge.
— Jura bernois.............

— Lille a Valenciennes.....

— Lorraine .........

— Montereau & Troyes......

— Moselotte . ..............

— Mulhouse & Thann.......

-- Nancy & Vézelise.........

— Nord....................

— QOrléans a Chalons.. . ...
Ouest

- Paris-Lyon-Méditerranee .
-— Paris 4 Orléans. .........
— Paris a Strasbourg.......

— Rambervillers & Charmes.
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Index i
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ENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE :53
(AMMEES BT PARAGRAPHES) _ ,&
1873C. | 3
( 1851A — 1859A¢ - 18750 — 1881V Ly
I — 1886, |
18454 — 18521 — 1898. ' *
1868Ee— 1873118750k —1879ED. '
18451 — 1854A. j'_j:
18454 — 1898,
1857F —1863A — 1868AT —1873Ab. 5
)
1863A. :
1873(.. 1
1874D — 1879I.
| 1868EDh — 18724 —1873Fh — 1879Ea
! 1881E.
(1844 — 1847 - 1852F — 1852H —
| 18530c — 18530c.
1877A — 18828 - - 1901Da — 1901De.
1837 — 185211 — 1858A.
1868Ea — 1873Fa — 1879Ka.
, 18514 — 18518 — 1852A — 18520
— 18570 — 18750 — 1881F.
1870A — 1878C.
18514 — 18750 — 1881F.
| 1851A —1863E — 18758 — 18750 —
I 187510 — 1881F.
18514 — 18750 — 1881F. '
| 1845E — 18514 — 18520 —1852D —
[ 185211 — 1853C — 1854A. _
1868 L4, ' p

— Balines domaniales del'Est

1862E — 1863B.
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GHEMINS DE FER (Suite) :

COMPTES
BES
COMPAGNIES :

— Strasbourg a Bale... ....

L VOSEES. . ..

RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE

{ANNEES ET PARAGHAPH ES)

e

1853Cd — 18548.

_ Vallée de la Suippe....... 1868Ef— 1879k — 18838 — 1901C.
| — Vassy a Doulevantlethi- | 18786 — 15781 — 1888 — 1904
__ Vassy a Saint-Dizier... . .. 1865C — 18651 — 1881D.

— Vézelise a Mirecsart. ... 1874A — 18%5Fh — 1879Ea.

© 1867D — 1873Da — 18750 — 1881Be.

| généralités..... 1859Ai — 1863D.

i . -

premier établis- ! 185941 — 1870Dc — 18806G¢ —
sement....... | 1890Cc — 1900C — 1905Rc.

1859AF — 1868Ae — 187BGe —

travaux complé- } . . N
mentaires.... | 20070 1883D) 1883Dp

/ 1902\ — 1902B.

\
- 1860Cd — 1870Dd — 187561 —
exploitation ’\ 1880Gd — 1883Di — 1883D) —

{ compléte. .. .. ’ 1890A - 1890Cd — 1900Dd —
1905Bd.
: e:xplmtatmn \ N
| particic 1183:3;111 1890A.
qums PAR l., 1844 — 18450 — 1845E — 1869E8.
ADJUDICATIONS. . ...+ | 1870A. _

\ 1853Ab - - 1853Ch — 1859Ac —
+entuclles ! 1863Cc — 1868Ab — 1875GhH —
eV PR

CONCESSIONS | 1883Dh — 1885A - 188€A -
{

DIRECTES :

| 18898 — 1300Bb.

V. le tableau récapitulatif n- III

' finit 5
définitives.. ... | . 366 2 183). .
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' H_FZN‘V'ILHS AU TEXTE DE LA MONOGGRAPHIE

CONVENTIONS ﬂmmcmnas‘r
'AVEC L'ETAT

CREDIT DE LA COMPAGNIE |
(taux des emprunts)

DECHEANCES .,

avec ||
. 1 foncessions |
DECLARATIONS | concomitantes |

D’UTILITE

: avee
PUBLIQUE . . .. f concessions ‘

postérieures
DEVELOPPEMENT DES LIGNES . |
' DEPENSES D’ETABLISSEMENT. .. |

DEPENSES D’EXPLOITATION

— i

DETTE AU TITRE DE LA GARAN- |
TIE D’INTERET

DIVIDENDES GARANTIS |
(ou réservés)................ !

' DIVIDENDES PAYES L

..............

(ANNEES ET PARAGRAPHES)

1833A — 1853C - 1859A — 18598
1863C — 18684 — 18738 — 1875G
— 1883D.

1860Ca — 1870Da — 1880Ga —

1890Ca — 1900Da — 19058a.

18688,

} V. le tableau récapitulatif m° 1 (col. 2)

(p. 166 3 183). _
18604 — 1861A — 18627 — 1868( —

|' 1875Ea — 1878F — 1879 — 1880\ —
- 1881A— 18B2A —1883A.

{ 1852H — 1860€Cy —1870Dg —1880Gg
- 1890Cg — 1900Dz — 1D05Bg.

1860Cc —1870D¢ — 18804 ¢ —189‘3&*

— 1900De — 19058Bc.

1860Cd —1870Dd —1880Gd—1890Cd
— 1900Dd — 1905B4.

- 18600 —1870Df — 1873Be — 1880Gf

— 1883Dh — 1883Dm — 18890CI —
1900Df — 1905Bf.

1B59Ae — 18630 — 1868Ac — 1875G1
— 1883Dk.

18600Ce —1870De —18806Ge —1890Ce
— 1900De — 1905Be. '
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Index

DUREE DES CONCESSIONS .. .... 5

DUREE DE LA GARANTIE. . ...

ECHANGES DE LIGNES..........

EMISSIONS D'OBLIGATIONS. .....

"EMPRUNTS DE L’ETAT

relatifs aux chemins de fer. ...

EXPLOITATION DU RESEAU ... ..

FAILLITES . . oo,

FUSIONS .. oo

GARANTIES I'INTERET . ........

GUERRE. F RANGOALLEMANDE . .
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{ANNEES BT PARAGRAPHES)

1845 —1852D — 1853(Ce — 1859A]
_ 1863Ce — 1868Ad — 1873Bc —
| 187560 — 1883Dd.

1859Af — 1875Gd - 188301
18570 — 187542 — 1875Ab.

ﬁ’ 1853CF —1860Ca — 1863D —.1870Da
| 1875Gy — 18806Ga — 18900a —
+ 1900Da — 1905Ba.

% 18571 — 18618 — 1876 — 1878D.

( V. infre : Résultats d'exploitation ei

| Traités d’exploitation.

18791

18530 — 1858Cc — 18548 — 18584
{ — 1859Aa — 18631 - 1863ta —
[ 1864A —1875G] — 18825 —1901Dc.

| 1852H — 185941 —1859A¢ 13594k

— 18590 — 1860A - 1860Cf1 —

| 1870Df —1872p — 1873BI--1875Gd

L 1880Gf — 1883Dk — 1883DI —

‘. 1883Dm — 188518 —- 189001 —1892
i —-1900D{ - - 1905Bf.

{ 1871 — 18724 --1873A — 1873B —
{ 1873C — 188l1E.
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INFRASTRUCTURE )
ET SUPERSTRUCTURE.......... |

LEGISL&TIGN DES
FER ........ e

LIGNES DU RESEAU............ |

\

CHEMINS DE

-« LONGUEURS MDYENI'IES (

EXPLOITEES ......

NOUVEAU RESEAU

]
|
|

GBLIGATIGHS |
FINANCIERES : (
de

——

-------------

RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOG RAPHIE

{ANNEES ET PARAGRAPHES)

1842Ac —1842Ad-—-1845K —1868 A
— 18786 — 1883Dh.

18424 — 18450 — 18450 - 1845D

1846 —1852( —1863D — 18654~

18671 — 18708 ~1874B- 18805 —

-18801F — 1901A.

V. le tahleau I‘E[:ﬂpltlllatlf ne 111

) ( 1842A — 1861A — 1868D — 1875E
LOIS DE CLASSEMEN’J':' AR N 1879,

18600d — 1870Dd — 18806Gd —
1890Cd — 1900Dd — 190584,

1859Ad — 1859Af — 1860Ch —

186304 — 1868Ae -- 1868Af — |

1870Dh -- 1873Bbh — 1875Ge —
1880Gh — 1883Dj — 1880Ch —

. 1900Dh — 1905Bh.

\ delaCompagnie. ¢

UEtat....... |

OUVERTURES DE LIGNES |

A I’EXPLOITATION .............

185301 — 1856 — 1857D —- 1860Ca
— 1863D — 1870Da — 1875Lg —
18800Ga — 1890Ca — 1896 —1900Da
— 1905Ba.

18570 — 1861B — 1876 — 18784

18858 — 1892.

V. le tableau récapitulatif n III {col. )
(p. 166 & 183).
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RENVOLS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE

(ANNEES ET PARAGRAPHES)

| . 1859Ah — 1863Cz — 1868Ah —
& | PARTAGE DES BENEFICES. .... : 1873BF  1875Gi — 188370, ‘.

: ) \ 1842A¢ — 1883D¢ — 1883DI (V. aussi
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MONOGRAPHIE

Do

RESEAU DE L’EST

SECTTON PREMIERE

PERIODE DE 1837 A 1852

ANNEE 1837

CGoncession du chemin de fer de Mulhouse 2 Thann. — ILe
réscau del'Est commenca par le chemin de fer de Mulhouse 4
Thann {ligne A du tableau récapitulatif n° 111 : voir 4 la page166)
dont la concession fut toul d’abord accordée & M. Nicolas
Keachlin, & ses frais, risques el périls et pour une durée de
quatre-vingt-dix-neaf ans (1) (loi du 17 juillet 1837).

La Sociélé en commandite primitivement econstituée en
vue de la construction et de Uexploilation de ce chemin lut,
par décret du 30 juillet 1852, transformée en Socicte ARCRY e
du chemin de fer de Mulhouse @ Thann, au capital de
2.600.000 francs divisé en 5.200 actions de 500 francs (2).

(1} A compter du 18 juillet 1837 (art. 36 du cahier des charges annexé 4
la loi de concession).

(2) La Société en commandite avait été fondee le 19 juillet 1837 sous la
faison sociale : « Nicolas Kwehlin et Compagnie ».
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EB. L., 1837,
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B. L., 1838,
ne Lad, p. 81

B, L., 1838,
Supplém.,
n® 370, p. 778,

B. L., 1840,
ne 753, p. 233,
n® 773, p. GI6.

B. L., 1840,

ne 770, po T9L
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ANNEE 1838

Concession du chemin de Strashbourg & Bale. — Vinl ensuite —
également sans subvention ni garanlie de IEtat— laconcession
du chemin defer de Strashourg a Bale (ligneB(1}du tableau ré-
capitulatif n* I11}, octroyée a MM. Nicolas Kwchlin el freres
par une loi du 6 mars 1838, el pour une durée de soixante-
dix ans (2.

Le chemin dont il sagit ful construit et exploité par la
Compagnie du chemin de fer de Strasboury a Briile, créde au
capital de 42 millions en 84.000 aclions de 500 francs (ordon-
nance rovale du 14 mai 1838).

ANNEE 1840

Prét a ia Compagnie de Strashourg a Bale. — En vertu d'une
loi du 15 juillet 1840 et d'une ordonnance du 16 oclobre sul-
vanl, ladite Compagnie duchemin de fer de Strashowrg a Dele,
recut de UEtat, pour la durdée de sa concession, un prét de
12.600.000 francs a 4 0/0 d'intéret plus 1 0/0 d'amortisse-
ment (3) (V. alapage 1581e tableau récapitulalif n® 11).

Un eahier des charges pour la construction et exploitation de
laligneB (1) futapprouvéparune ordonnance du29octobre 1840.

1} Comprenant les sections Bi et B2 du tableau de I page 166,

(2) A compter du T mars 1838 (art. 36 du cahier des charges annexé a la
loi de concession).

(3) Ce prét, nécessité par 'état de délresse dans lequel se trouvail la
Société de Bale, fut ultérienrement remboursé par la Compagnie de Paris
4 Strasbourg (V. 1853Cd).
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ANNEE 1842

A). — Loi relative au mode d'exécution des grandes lignes
de chemins de fer (1. — L'importante loi de principe du
11 juin 1842, qui devail donner une si vive impulsion aux
travaux de chemins de fer, élablit tout d’abord un programnme
genéral des grandes lignes & conslruire.

Cetle loi stipula en oulre que :

Aa). — lexédeution des lignes ainsi classées aurail liew par

le concours de 'Etal, des localités el de INnduslrie privée

Ab). — les acquisitions de terrains seraient effectuées par
I'Elat el les localités (2

Ac). — I'Elat serail chargé de Vinfrastructure, soit de I'exé-
cution des terrassements, des ouvragesdiart el des stations (3} ;

Ad). — les dépenses relatives a la voie de fer, au ballast, an
matériel fixe el roulant {c'est-d-dire a la superstructure), amsi
que les frais d'enlretien des chemins de fer, incomberaient
aux Compagnies auxquelles Pexploitation desdites voles fer-
rées serait donnée d bail.

B). — Exécution et dotation duchemin de Paris a Strashourg.
— En ce qui concerne le réseau de U'Lsl, ful compris dans
le programme précité le chemin de fer de Paris & Strasbourg

1) Documents parlementaires de la lol da 11 juin 1842 Chamnbre des
députés. Présentation : M, U 8 féveier 1842 5 Rapporl: M. U, 17 et 19 avril ;
Discussion : M. U., 27, 28, 20 et 30 avril, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11,12 ¢t 13 mai.
— Chawbre des pairs. Présentation @ M. U., 14 mai 1842 Rapport : M. U,
27 mai ; Diseussion : M. U., 31 mai, 1. 2, 3 et § juin 1852,

(2) Disposition modifice en 1843 (V. 1845D).

(3) En 1859, les stalions furent comprises dans la superstructure incom-
bant aux Compagnies ; mais les maisons de garde et les passages 4 niveau
furent Jaissés dans Pinfrastructurve réservée 4 UEtat (V. aussi 1868A1)
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B. , 1844,
11“11’1' p.177.

I 184S,

b 1 175, p. 124

L., 1844,

ne 1160, p. 1053,

, 1845,
‘-:upp]f m. .,
u® T8, p. 705,
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lignes n° 3 et (), pour lexécution duquel Particle 11 de

la loi du 11 juin 1842 alloua au Ministre des Travaux publics

un premier crédil de 11.500.000 franes,

ANNKEE 1844

Concession du chemin de Montereau a Troyes. - La conces-
sion du chemin de fer de Montereau a Troyes (ligne n® 1)
larticle 2

de la 1oi du 26 juillet 1844, Elle ful tranchée par ordonnance

cul lien en vertu dune adjudication aulorisée par

rovale du 25 janvier 1845 — sans subvention ni garanlie el
pour une durde de soixante-quinze ans -
MAM. Vauthier,

Une ordonnance du 14 décembre 1844 ‘approuva le cafiier

au prolit de
Gallice-Dalbanne et Paul Seguin (1).

des charges de celle concession,

La Compagnie du chemin de fer de Montereaw a Troyes,
constiluée par lesdils adjudicataires, se
de 20 millions en 40.000 aclions (2
29 mal 1845).

fonda au capilal

(ordonnance royale du

ANNEE 1845

A). — Concession du chemin de Vireux a la frontiére belge.
— Par ordonnance royale du 8 mars 1845, e echemin de Vireux

(1) Moyennanl rabais de vingi-quatre ans sur la durée de concession
fixee, par la loi du 26 juillel 41845, an maximum de quatre-vingt-dix-
neulans a parlir du deélal fixé pour I ‘exécution des travaux.

(2) Indépendamment d'un prét de trois millions consenti par PEtal
(V. 1847). '
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4 la frontiere belge (ligne n® 2) fut coneédé de gré i gré el
pour une durée de quatre-vingt-qualorze ans{1), & MM. Lebon
el (i) représentanls d'une Société belge dile Compagnie
d’ Entre-Sambre-et-Meuse (2). '
Construil aux (rais, risques el périls de celte Sociélé el
exploité ensuite par la Compagnie du Grand Central belge,
¢'est seulement en 1898, comme nous le verrons ultérieure-
ment, que ce chemin devait faire relour au réseau de I'Est.

B). — Loi sur la police des chemins de fer (3). — Nous ne ferons
que citer ici, comme étant étrangére au cadre de cetle étude,
Iimportante loi du 15 juillet 1843 sur la police des chemins
de fer, loi qui est encore presque enliérement en vigueur au-

jourd hur.

G). — Loi sur les conditions des adjudications et sur la for-
mation des Sociétés de chemins de fer (4). — Une aulre loi du

15 juillet 1845 — plus spécialement relalive & une adjudica-
tion sur le réseau du Nord — stipula, dans ses arficles 7 el

(1) A compter du 9 mars 1845 (art. 20 da cahier des charges annexé a
Flordonnance de concession). :

(2) La Compagnie d'Entre-Sambre-et-Meuse élail déja concessionnaire de
la ligne de Charleroy 4 la frontiére francaise, dont le chemin de Vireux
n'élait dailleurs que le simple prolongement, — Un décref du 23 février 1852
(B. L., 1852, n® 497, p. 555) prorogea jusquan 31 décembre 4854 le délal
i'exéention de ce chemin.

(3} Documents parlementaires de la loi sur la police des chemins de
fer: Chambive des pairs. Présentation : M. U, 2 [évrier 1844, 15 {évrier 1845,
31 mai 1845 ; Rapports : M. U., 23 mars 1844, 18 mars 1845, 24 juin 1845 ;
Discussion : 31 mars, 2,3, 4, 9, 10, 11 et 12 avril 1844, 17 et 18 avril 1843,
26 juin, 3 et 5 juiliet 1845, — Chambre des dépuiés. Présentation : M. U,
3 mai 1844, 10 janvier, s mai 1845 ; Rapports : M. U., 25 juin 1844, 27 mai 1845;
Discussion : M. U., 1, 2, 4 février 1845, 28 et 29 mai 1845,

(1) Documents parlementaires de la loi sur les adjudications et sur la for-
mation des Sociétés de chemins de fer @ Chambre des dépufés. Présenta-
flon: M. U., 22 fevreier 1845 ; Rapport : M. U., 11 mai ; Discussgion: M. U.,
14, 15, 16, 17, 20, 21, 22 et 23 mai. — Chambre des pairs. Présentation :
M. U, 31 mai 1845 ; Rapport: M. U., 25 juin ; Adoption : M. U., 25 juin 1845,
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B. L., 1845,
n® 1224, p 20,

B. L., 1845,
ne 4226, p. 310;
w4 2040, p A0,

Est,
11 nov. 1846,
p. 9oa 16,
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suivants, des disposilions d’ordre géndral en ce qui concerne
notamment les régles & suivee pour Vadjudication des conces-
sions de chemins de fer, la constitution des Compagnies con-
cessionnaires, ainsi que le mode d'émission et de négociation
des actions linaneieres de ces Sociélés.

D). — Modification de la loi du 11 juin 1842. — Le 19 juillet
suivant, intervint une nouvelle loi (1] en vue d’abroger 'ar-
licle 3 de lalot du 11 juin 1842 (V. 1842Ab). De ce fait, les
départements et les communes furent dispensés de conlribuer
pour un liers dansles acquisitions des terrains nécessaires
I'établissement des chemins de fer.

E). — Fondation de la Gompagnie de Paris & Strashourg.
-— L'événement capital de 'année 1845, au point de vue du
réseau qui nous occupe, ful la fondation de la Compagnie de
Paris a Strasbourg, embryon de [actuelle Compagnie des
chemins de fer de 'Est.

Une ordonnance royale du 27 novembre 1845, rendue en
exéculion dune loi spéciale du 19 juillet précédent, approuva
en elfet U'adjudication (2) de la concession du chemin de fer
de Paris & Strasbourg, avee les embranchements d’Epernay
4 Reims et de Frouard & Melz el & Forbach vers Sarrebruck
(lignes 3, G, 4, 5 ¢t D), et ce pour une durée de quarante-lrois
ans et deux cent qualre-vingt-six jours,

(1) Documents parlementaires de la loi du 19 juillet 1845 : Chambre des
députes. Présentalion: M. U., 26 juin ' 845 ; Rapport: M. U.,26 juin; Discus-
sion : M. U., 3 juillet. - Chanbre des pairs. Présentation @ M. U., 5 joil-
let 1845 ; Rapport : M. U., 15 juillet; Discussion @ M. UL, 18 juillet 1845,

(2) Adjudication faite au rabais d'un an et soixante-dix-neaf jours sur la
durée de concession fisée, par laloi du 19 juillet 1843, an maximum de
quarante-cing ans & compter de I'époque fixée pour I'nchévement des
travaux.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



21 RESEAU DE L'EST

En vertu du cahier des charges annexé a la loi du 19 juillet,
I'Elat liveail & la Compagnie Uingrastructure des lignes 3, &
el O, ¢'esl-d-dire les lerrassements, ouvrages d’arl, slalions,
ateliers et maisons de garde [1}.

Les adjudicataires, MM. Despans de Cubiéres, de Pellapra,
duc de Galliera el Blacque-Belair, se substituérent la Compa-
gnie duchemin de fer de Paris @ Strasbourg, fondée au capilal
de 125 millions divisé en 250.000 actions de 500 francs (2), so-
ciélé anonyme dont les statuts furent appronvés par ordon-
nance rovale du 17 décembre 1845,

ANNEE 1846

Ordonnance sur la police, la sireté et l'exploitation des che-
minsdefer (3,. — Au point de vue de lalégislation des chemins
de fer, il importe de noler Nordonnance royale du 15 no-
vembre 1846, reglement d’administralion publique rendu en
exéention de Particle 9 de Ta loidu 11 juin 1842, et relatif & la
police, a la sirelé et & Pexploitation des chemins de fer.

ANNEE 1847

Prét a la Compagnie de Montereau a Troyes. — Par une loi
du 9 aont 1847 et une ordonnance du 11 septembre suivant,

1) On a évalué que la participation deU'Etat dans ce premier réseaun fut
de 125 millions de franecs, soit 230.000 franes par kilométre. Seules les
lignes 5 et D demeurcrent entiérement a la charge de In Compagnie.

(2) L'émission de ces 250,000 aclions eul lien en 1849 : leur amor-
tissement commenca le 19 janvier 1857 (V. le lablean récapitulatif n® 11,
page 168).

(3} Voir le rapport au roi & lappui de celle ordonnance an M. U. du
18 novembre 1846, Les auvires documentls préparatoires, déposés aux ar-
chives du Conseil d'Etat, ont péri dans Uincendie allumé par la Commune
en 1871,
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=

la Compagnie du chemin de fer de Montereaw ¢ Troyes recul
de P'Etat un prét de trois millions an faux de 5 0/0 rembour-
sable par sixiémes a dater du 30 juin 1852 (1),

ANNEE 1851

A). — CGoncession du chemin de Geinture (R.D.). — Participa-
tion de la Compagnie de Paris & Strasbourg. — Aux lermes de
T deux déecrels datés des 10 el 11 décembre 1851, la Compagnie
w670, p. 1105 de Paris a Strashourg (future Compagnie des chemins de fer de
Flist)enlra pour un cinquicme dans le Syndicat formé par les
réseaux aboulissanl & Paris(2) en vue de la construction el de
Pexplottation de la ligne de Ceinfure (rive droite).
La concession Tul accordée pour une durée de gqualre-vingl-
dix-neuf ans (31,
Chacun des réseaux syndiqués s'engagea & contribuer aux
dépenses d'établissement pour une part d'un million de franes,
le surplus incombant a I'Etat.

B). — Raccordement des gares de la Ghapelle et de la Villette.

' — Un autre déerel du 10 décembre de 1a méme annde aulorisa
L., 1851, ] ) ) i . . .
nedi,p 107, la Compagnie du chemin de fer du Nord et la Compagnie de

Paris 4 Strasbourg & élablir & frais communs — el dans les

(1) Ce prét fut remboursé a I'Etat par la Compagnie de Paris a Stras-
bhourg (V. 1853Ce).

(2) Primnitivement composé des Compagnies de Paris 4 Houen (fulure
Compagnie «de I'Onest), de Paris o Orléans, de Paris a Strasboorg et dua
Nord, le Syndicat de Ceinfure s'élendil ullériewrement 4 la Compagnie
de Paris & Lyon et a4 la Méditerranée, donl la ligne principale n'éiail pas
encore concédée.

(3) A compter du 12 décembre 1853, époque fixée pour 'achévementl des
travaux (art. 1 el 18 du cahier descharges annexé au décret de concession).
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le raccor-
dementdes gares de la Chapelle el de la Villette (V. la ligne
n° 3 au tableau récapitulatif n° 111 de la page 166).

condilionsdu cahier des charges de la Ceinture.

ANNEE 1852

A). — Concession du chemin de Reims a Laon. — Du 19 {¢é-
vrier 1852 date la concession du chemin de Reimsa Tergnier,
primitivement accordé, dans loute son élendue, & la Com-
pagnie diw chemin de fer du Nord (1.

l.a section de Reims & Laon (lignen® 6) fif, plus tard, l'objet
d'uin échange aveela Compagnie des Avdennes dont les lignes
devalent elles-mémes devenir partie intégrante du réseau de
PEsU(V. 18578 et 186G4A).

B). — Concession duchemin de Strashourg & Wissembourg. —
Deux déerets, datés du 25 février 1852, concéderent 4 la Cowmi-
pagnie du chemin de jer de Strasboury a Bale le prolongement
sur Wissembourg (ligne E), pour une durée de guatre-vingt-
dix-neuf ans a partir du 6 mars 1838, origine de la concession
du chemin de Strasbourg a Bale.

Un emprunt spéeial, garanti par U'Etat avee intéréls 4 4 0/0
jusqu'a concurrence de dix ou douze millions — selon que la
ligne serail établie & simple oud double voie — fut émis aux

lins de la construction et de lexplottation dudit chemin (2.

C). — Concession des chemins de Metz a Thionville et de
Thionville a la frontiere luxembourgeoise. — Par décret du

(1) Voir notre- Monagraphie du Réseaw du Nord.
(2) Voir au tableau récapitulatif n* il {page 158) la sifuation de l'amor-
lissement de cel emprant.
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25 mars 1852 furent concédésiala Compagnie du chemin de fer
de Paris & Strasbourg les chemins de fer de Metz a Thionville
et de Fhionville ala frontiére duLuxembourg (lignes Fet G (1.

La Compagnie en acceptait la concession sans subvenlion
ni garantie d'intérét et consentait, enoulre, & participer aux
charges d'élablissement du chemin de fer de Blesme & Gray
(V. I852E.

D). — Durée générale des concessions.
engagements, le déerel précité du 25 mars 1852 accorda divers
avantages a la Compagnie du chemin de fer de Paris a Stras-

En échange desdils

bourg el nolamment celui de proroger de quarante-trois ans el
deux cenl qualre-vingl-six jours & qualre-vingt-dix-neul ans
la durée de I'ensemble de ses concessions (2},

Par suile, le terme normal de Dexpiration desdites con-
cessions se Lbrouva fixé an 26 novembre 1954, terme encore
exacl anjourdhui,

E). — Concession du chemin de Blesme & Gray. — En vertu
de deux déerets du 26 mars 1832, pris en exécution d'une
loi du 21 juin 1846, le chemin de Blesme et de Saint-Dizier a

Gray (ligne n® T7) ful concédé de gré & gré et pour une durée

de quatre-vingt-dix-neul ans (3) & MM. Eugene et Alfred de

Vandeul, de Grimaldi, Wilkinson, Burge, Hennel et Rhodes.
Ces concessionnaires se substituérent bientot la Compagnie

duie chemin de fer de Blesine el Saint-Dizier a Gray (%), société

(1] Toutefois la eoncession de la ligne G ne devait avoir d'etfet que =i le
Gouvernemen! prussien exécutait, dans un délai de huit ans, la jonetion
du Luxembourg i la frontiére bavaroise.

2) Et aussi de solidariser toutes les lignes du réseau au point de vue
de Vexercice de Ia faculté du droit de rachat.

(31 A dater du 26 mars 1857, épogue fixée pour l'achévement des travaux
(art. 1 et 42 du cabier des charges).

(%) Divers actes officiels désignent celle Société fantot sous le nom de
Compagnie de Blesme o Gray, tanldl sous celui de Compagnie de Sainl-
Dizier it Gray.
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anonyvme constiluée au capital de 16 millions, en 32.000 actions
(décret du 4 juin 1852,

Indépendamment d'une subvention de dix millions consen-
tie par la Compagnie de Paris & Strasbourg, I'Etat accorda
a celle nouvelle Sociélé de chemin de fer une garantie d'in-
terét i 4 1/2 0/0 pendanl cinquante ans el 'amortissement
au méme taux d'un emprunt de vingt-deux millions (art. 3 du
cahier des charges el déerel du 27 juillet 1833).

F). — Prorogation de concession du chemin de Montereau a
Troyes. — Un décret du 27 mars 1852 prorogea de soixanle-
quinze a quatre-vingt-dix-neul ans (3) laduréedela concession
de Ta ligne n° 1 el autorisa la Compagnie du chemin de fer de
Montereaw a Troyes & contracter un emprunt de trois millions
trois cent mille francs.

G). — Forme constitutionnelle des autorisations de cheminsde
fer. — A mentionner — en raison de sa grande influence
sur les fusions et travaux de chemins de fer que nous aurons a
noter dans la suile — l'arlicle 4 du sénatus-consulte du 235 dé-
cembre 1852, donnant & I'Empereur le droit d’ordonner ou
d'autoriser, par décrels, tous travaux d'utilité publique el en-
treprises d'intérét géncral, quelle que soit leurimportance (4).

H). — Situation générale an 31 décembre 18525, — Au 31 dé-
cembre 1852, les concessions situées sur le territoire actuel-
lement occupé par le Réseau e I'Est mesuraienl une longueur
totale de 1.245 kilometres, dont 882 élaient en exploitation.

(1) A dater du 5 janvier 1856, jour oule chemin de fer de Paris & Lyon
devait élre mis en exploitation,

(2} Jusqu'alors uneloi était néecessaire pour autoriser exéeution des che-
mins de fer de plus de 20 kilomeétres, Loi du 7 juillet 1833 (B, L., 1833,
n° 107, p. 3035).

(3) Pour le développement économique et financier du réseau de I'Est a
cette époque, voir ci-aprés, & l'année 1860 % C, les staligliques et graphiques.
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Le tableau et la carle ci-dessous résumaent la situation des
lignes du Réseau de I'Esl au 31 décembre 1852 :

et T ——— —— -
DESIGNATION LONGUEURS |
SOCIETES CONCESSIONNAIRES des . et |
LIGHES CONGEDEER | EXPLOITERS
! Ko, Eom.
Compagunie de Mulhowuse a Thann. .. . .. A 18 18
— de Strashourg a Bile, .. .. B, E 196 139
— de Montereaw a Troyes . .. i 100 100
- d’ Entre-Sambre-et-Meuse. 2 2 | n
- e Paris a Strasbouwrg . ... 13,0,4.5,D,F,G 701 (25
— du Novd.............. cosl i _ al » I
- e Blesme a Gray . ... .. .. 7 177 »
Toravx ... o - L 1.245 82

—_———
Farg (eerlerod | 8 |

i,ig'nns o [ oreveries a

LRGENDE Vi RESEAU DE L EST |

il Bare .. .. . sm————
E au 31 Décembre 1852

Nota @ Les chiffres el letires placés prés des lignes de ehemin de fer renvoient
aw tabieaw récapilulatif ne HI {pages 166 & 183). .
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SECTION 11

PERIODE DE 1853 A 1860

ANNEE 1853

A). — Convention du 19 juillet 1853 entre ’Etat et les conces-
sionnaires du réseau des Ardennes. — L’année 1853 vil la nais-
sance de U'important résean des Ardennes.

Un déeret du 20 juillet 1853 approuva en effel une conyen-
tion du 19 juillet précédent conclue avee MM. Siméon, de

Mouchy, de Ladoucetie, Riché, hellu.le,t.l.t.. (1)..., el portant
nolamment :

Aa). — Concession définitive ssacrifice de I'Elat, el
pour une durée de quatre-vingt-dix- nmli ans (2] —des chemins
de Reims'a Charleville, de Charleville-Mézitres 4 Sedan

el de Creil & Beauvais (lignes 8, 9 et H).

AD). — Concession éventucllede la ligne n° 21, de Charleville &

Givel et & la {mnllmt- belge, ht‘rne A exde uler dans les condi-

tions de la loi du 11 Juin 1842 (V. 1842A).

B). — Fusion des Compagnies de Blesme 2 Gray et de Monte-
reau a Troyes. — En celle année eurent lieu les premiéres
fusions réalisées sur le réseau de I'Est (3.

(1) Ces concessionnaires devaient plus tard fonder la Compagnie des
chemins de fer des Avdennes ef de I'Oise (V, 1RG50,

(2) Adater du 20 juillet 1858, époque fixée pour Pachévement des lravaux
lart. 3 et 39 du cahier des char ges annexe au decret de concession),
(3} En réduisant le grand nombre de petites compagnies qui existaient 4
cctlr* époque, ces fusions avaient notamment 1° avantage d'aceroibre I'unité

et Ihumngruute des services de chemins de fer, d'éviter les transborde-
ments ef de diminuer les frais généraux.
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Consenties — conformément au décret du 17 aott 1853 spé-
cialement noté ci-apres — par les Sociélés de Blesme el Sainl-
Dizier & Gray, d'une part, et de Monlereau & Troyes, daulre
part, ces fusions eurent lien aux conditions principales sui-
vantes, souscrites par la Compagnie de Paris & Strasbourg :

Ba). — Substilution lant aclive que passive a la Compagnie
de Blesme, concessionnaire de lalignen® 7, el a la Compagnie
de Montereau, concessionnaire de la ligne n® 1.

Bb). — Spécialemenl envers la Compagnie de Blesme :
compensalion de ses 32.000 aclions (libérées de 250 francs)
par 16.000 obligations Est de 650 francs a 5 0/0 (traité¢ du
26 juillel 1853) (1).

Be). — Spécialement envers la Compagnie de Monfereauw :
remboursement au pair,en dix-huitmois, de ses £0.000 aclions
de 500 francs el prise en charge de ses 3.300 obligalions
(trailé du 6 ao0t 1853) (2).

G). — Convention du 17 aott 1853 entre I'Eitat et la Compagnie de
Paris a Strasbourg. — Le décret sus-visé du 17 aoul 1853
approuva encore une imporlante convenlion du méme jour,
passée aveclaCompagnie de Parisa Strasbourg portant:

Ga). — Concession definitive des lignesn> 10,11, 12,1, 13, 14,
15, 16 ¢l 17, soit ensemble 517 kilometres a construire aux
frais, risques el périls de ladite Compagnie (3).

(1) Voir aussi le tablean récapitulatil n® 11, page 166,

(2) Y compris sepl obligalions précédemment amorties par la Compagnie
de Montereau (V. le tableau L1} :

(3) Ainsi I'Etat ne contribua aucunement a I'élablissement de ce second
résean. lequel comprenait notamment fles sections nécessaires pour I'éta-
hlissement de la grande artére de Paris & Mulhouse.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



90 RESEAU DE L'EST

Cb). — Concession €ventuelle de la ligne n° 19 (73 kilométres)
A exécuter dans les mémes condilions que les lignes précé-
dentes (1),

Ce). — Approbation des traités de fusion précilés, élant en-
endu que la Compagnie de Paris a Strasbourg rembourse-
t | pag £
rait le prét de trois millions consenti par 'Etat & la Seeieté de
Montereaw a Troyes (V. 1847T).

Cd). — Prise en charge par la Compagnie de Paris & Stras-
bourg : '

1° du prét de 12.600.00 francs consenti par I'Etat 4 la Com-
pagnie de Strasbourg a Bale (V. 4840), el ce, moyennanlt subro-
gation dans tous les droils, actions, privileges ou hypothéques
de I'Etal vis-d-vis de cette Société,

20 de la garantic accordée par I'Elal a ladile Compagnie
de Bale en vue de I'établissement de la ligne E (V. 1852B).

Ce).— Application dun cahier des charges unique aux che-
mins ainsi concédés ou fusionnés, de manicre a les considérer
comme ne faisant qu'une seule el méme entreprise avec le
réseau principal, notamment quant & la durée des concessions
(V. 1852D).

Cf). — Aulorisation de eréer 230.000 actions novvelles de
500 francs (2] et d’¢mellre,- sous le controle du Ministre des
Travaux publics, des obligations de méme forme que celles

de 'emprunt déja réalisé.

(1} L'éventualile de la concession de lalignen® 19 résulte de ce fail que la
déclm-p.tirm d’ulilité publique n'intervint quultérieurement (V. 18358).
(20 Emises en 1854, Vamortissement de ces nouvelles actions devailt avoir
lien en quatre-vingl-quatorze ans & partir du 1+ janvier 1857 (V. le tableau
récapitulatif ne 11, page 158).

EST, &
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ANNEE 1854

A). — Fondation de la Compagnie de I'Est. — Clest aprés
les différentes fusions et concessions qui viennent d'étre
Ej‘ééﬁ?'q’l;_”;:‘?t menlionnées que la Compagnie de Paris a Strasbourg prit
la dénomination, maintenant plus exacte, de Compagnie des

chemins de fer de UEst. .
Doublé par I'émission précitée, le capital social de cetle
société anonyme fub ainsi porté & 250 millions, divisés en

B. L., 1834,  wpe : : - , L . .
Supplc’::u,],l 500000 actions de 300 francs. Un déerel du 21 janvier 1854
« G2, p. 109, . A ,
pe ey - ralifia en ce sens la modilication des staluls [_Jt'unlt.lis de

la Compagnie de Paris & Strasbourg.

B). -— Fusion de la Compagnie de Strasbourg & Bale. — Une
nouvelle fusion se réalisa en vertu d'un déerel du 20 avril 1854.
Elle ful provoquée par la Compagnie de Strasbourg a Bale

B. L83, et ¢ Wissembourg aux principales conditions ci-apres, sous-
n* 177, p. 18493, .

crites par la Compagnie de IEst )

Ba). -— Substitulion tant aclive que passive a la Compagnie
de Bale, concessionnaire des lignes B (1] et B, y compris I'en-
gagement de terminer celte dernitre ligne.

Bb). — Compensation des 84.000 aclions de la Société de
Strasbourg-Bale (libérées de 350 franes) par 62.828 obligations
Est de 630 franes a5 0/0(2),

Be). — Prise en charge des2.775 obligations de 1.230 franes
émises parla Compagnie de Bile (2], indépendamment de Fem-
(1} Soit les sections B1 el Bz du tableau récapitulatif n® 111, p. 166.

(2) V. le tableau récapitulatif ne 1T, p. 158,
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prunt spécial au prolongement sur Wissembourg dont la
Compagnie de Paris-Strasbourg avait précédemment assumé
™ =
la garantie aux lieu el place de UEtal (V. 1833Cd).
g I . )

C). — Concession du chemin de Strashourg & Kehl. — Le
décret précité du 20 avril 1854 ajouta aussi aux concessions B. L.. 1854,
du réseau de I'Esl, mais sous réserve du traité international o177, p. 395
a intervenir, le chemin de fer de Strasbourg a Kehl,

Accordée aux conditions du cahier des charges (1) el de la
convenlion de 1853(2), la concession de la ligne J eul lieu avec
celte parlicularilé que la Compagnie de I'Est pourrait per-
cevoir pour le passage sur la partie francaise du pont sur
le Rhin — el en sus du parcours réel — la taxe de un
kilometre pour ehaque somme de 300.000 francs employée
a la construction du peont, sans toutefois que cetle laxe pit
slappliquer & une longueur de plus de cing kilométres. En
fail, ce maximum ful atteint.

Est, 1834,
p. Hoa .

ANNEE 1855

A). — Embranchements de Longueville & Provins et de Ghal-
maison aux Ormes, — Un décrel du 18 janvier 1855(3) approuva
la concession, aux frais et suivant les projets de la Compagnie

de I'Est, des embranchements de Longueville & Provins et

(1) Le cahier des charges comportail, notamment pour le service postal,
diverses améliorations sur celui de 18535,

(2} Cest-i-dire aux frais, risques el périls de la Compagnie, laquelle devait
d'ailleurs recevoir du grand-duché de Bade la moitié des fraiz de cons-
truction. -

(4 Le déeret du 18 janvier 1855, qui fixail en méme temps le tracé de la
ligne de Paris & Mulhouse, ne figure pas dans la collection du Bullefin des
Lois,
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de Chalmaison aux Ormes (lignes 18 el K). Nolons qu'une
premiére concession du chemin de Provins aux Ormes, faite,
par déerel du 28 juillet 1852, 4 M. Lauzin de Bouville, élait
restée sans résullal.

B). — Concession définitive du chemin de Culmont-Chalindrey
a Vesoul. — Le chemin de fer de Culmonl-Chalindrey & Ve-
soul (ligne n° 19), éventuellement concédé le 17 aoal 1853,
fut déclaré d'utilité publique — et, par suite, transformé en
concession définitive — par un déeret du 8 mars 1855,

G). — Fondation de la Compagnie des chemins de fer des
Ardennes et de 1'0ise. — C'est aussi en celle année 1855

quun décret du 11 juillel autorisa la Compagnie des che-
mins de fer des Avdennes et de UOise & se constituer en vue
de construire et d’exploiter les lignes donl nous avons prece-
demment noté la concession (V. 1853A).

Le capital social de cetle société anonyme, fixé Loul d'abord
4 21 millions, ful, en 1859, définitivement porté a 42 millions
et divisé en 84.000 aclions de 500 francs (décret du 24 mai 1859 ).

ANNEE 1856

Titres d’obligations de la Compagnie de I'Est. — Un décrel
du 19 novembre 1856 modifia la clause nolée & Nannée 18543,
3 Cf, relativement A la forme 4 adopler pour I'émission des
ohhgdlmnu financitres de la Compagnie de I'Esl.

En conséquence, la Compagnie se lrouva dispensée, pom

ses futures émissions, de suivre le Lype de 650 franes &5 0/0

précédemment adopté par elle (1),

(1) Cest en effet dés ce moment que furent7émises les obligations de
500 franes au taux de 3 070 (V. le tableau récapitulatif ne 11, page 1358).
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ANNEE 1857

A). — Congcession du chemin de Troyes a Bar-sur-Seine et d'un
raccordement avec la ligne de Vincennes. — [/n déeret du 21 jan-
vier 1857 conecéda, & hitre défimbif, une longueur de 34 kilo-

‘melres 4 la Compagnie de I'Est, savoir @ le chemin de Troyes

a Bar-sur-Seine el le raccordement des lignes de Mulhounse
el de Vincennes (1) (lignes 20 et L),

La Compagnie pril I'engagement d’exéculer el d’exploiter
ces chemins & ses frais; risques et périls, conformément aux
clauses du cahier des charges annexé i la convention de 1853
(V. 1853 Ce).

B). -— Concessions nouvelles & la Compagnie des Ardennes et
de '0ise. — A son tour, la Compagnie des chemins de fer des
Ardennes et del’ Oise oblint—par décret du 10 juin 1857 appro-
batif d'uneconvention du méme jour — la concession définitive
des lignes 21(2). 22, M, 23 et 24, =oil 259 kilomoétres & cons-

ruire a ses frais, risques el périls, ainsi que les chemins

précédemment conedddés o titre définitif (V. 1853 Aa),

C). — Echange des lignes de Creil & Beauvais et de Reims a
Laon. — Dénomination nouvelle de la Compagnie des Ardennes.
— Le décret précité — ainsi d'ailleurs qu'un autre déeret daté
du 26 juin 1857, =pécial auréseau duNord — autorisa I'échange

(1) La concession de ce raccordement [ul ullérienrement annulée

" (V. 1868Aa).

12) Le délai accordé pour rendre définitive la concession de la ligne de
E,harluwlle a Givet avait ¢té prorogé d'un an par undéeret du 3 janvier 1857
(B. L., 1857, n* 461, p. 36,
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du chemin de Creil & Beauvais (ligne H), concédé a la Compa-
gnie des Ardennes, conlre celui de Reims & Laon (ligne n° 6,
concédé a la Compagnie du Nord.

(et échange eul lien moyennant :

1° remboursement réciproque des dépenses de premier
établissement des lignes H el 6.

2° penonciation, par la Compagnic du Nord, & une sub-
venlion de  2.300.000 francs promise par la Sociélé des
Ardennes comme subside pour Uexéculion d'un chemin de
fer de Busigny & Somain par Cambrai (1), :

Ainsi dégagée de saligne de I'Oise, la Société donb il sTagil
prit la simple dénomination de Compeagnie des chemins de fer
des Ardennes. Un déerel du 3 juillel 1857 approuva, en con-
séquence, la modificalion de ses statuts primitifs, lesquels
furent d'ailleurs, & nouveau, modifiés par déeret du24 mai 1859.

D). — Emission par I'Btat d'obligations trentenaires. — La loi
de finances du 23 juin 1857(2) fixa un droit de {ransmission
sur les titres dwetions el d'obligations (art. 6 el suiv.) et eut
aussi pour effet d'autoriserle Gouvernement (arl. 21) & conver-
tir sa dette envers les Compagnies de chemins de fer — an
litre de subrventions en argent — en cinquante annuités au plus,
v compris U'intérél et Famorlissement (3.

Enexécutionde cetle loi, eut lieu une émission de 400.000 obli-

(1) Renonciation: consenlie sous réserve que la Compagnie des Avdennes
abandonnerail le droit de préférence qui lui etait acquis pour la conces-
sion d'unc ligne de Compicgne & Seissons (convention de 1853, art. 6).

2) Documents partementaives concernant la loi do 23 juin 1857 Corps
légistatif. Présenlation @ M. U., 23 mars 1857; Rapport : annexes T et J;
Discussion : M. U., 20 mai el suiv.

(3) C'est au moyen de simples allocations inscrites au budget de chaque
année que 1'Elat faisail antérieurement face & ses engagements financiers
envers les Compagnies de chemins de fer.
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galions au porleur, négociables, remboursables a4 500 francs
en trente ans, a parlir de 1860, el productives d'intérét a
£ 0/0 Fan (1.

E). — Concession de I'embranchement du camp de Chalons (2).
— Ful accordée par décret du 3 juillel 1857 la concession de la
ligne n° 25, & conslruire aux frais, risques el périls de la Com-
pagnie de I'Est et suivant le cahier des charges de 1833
(V. 1853Ce).

F). -— Réseau luxembourgeois exploité par la Gompagnie de
I'Bst. — Un traité important, daté du 5 juin, marqua
encore 'année 1857, Il ful conclu avec la Societe des Che-
mins de fer de Guillawme-Luxembourg, en vue de charger la
Compagnie de I'Est de 'ewxpioitation de 240 kilometres de
chemins ravonnant de la ville de Luxembourg : sur Beltem-
bourg vers Thionville; sur Wasserbilig vers Tréves; sur
Stepernich vers Arlon ; sur Diekireh vers la frontiére helge.

Ce trailé assurail & la Compagnie de I'Est une rémunéra-
tton forfaitaire variant, suivant une échelle eroissante, de 40
a 65 0/0 de la recelte brute kilomébrigue, selon que celte
recelle oscillerait de 30.000 franes (ou plus) 4 10.000 francs
lou moins). Il ¢tail valable pour une durée de cinquante
ans (3.

(1) Cette premicre émission d'obligations trenlenaires ressortit an faux
moyen de £45 [r. 76.

(2) Long de 25 kilométees, lembranchement du camp de Chilons fut,
keion les documents de 1'époque, construil en soixante-cing jours exac-
tement.

(3} La Compagnie voyail surtout dans cel arrangement lavantage d'at-
teindre, par les lignes du Guillanme-Luxembourg ou par leurs pIO]OD”t’..-
ments ndturelq 1{_‘ s porls d’Anvers, de Rolterdam et d’Amsterdam.
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ANNEE 1858

Fusion de la Compagnie de Mulhouse & Thann. — Un décret
du 29 mai 1858 approuva la fusion de la Compagnie du che-
min de fer de Mulhouse a Thann, moyennant les engagements
ci-apres souscrits par la Compagnie de I'Est :

a). — Substilulion tant active que passive a la Sociéié de
Mulhouse & Thann, concessionnaire de la ligne A,

b). — Compensation des 5.200 aclions (entiérement
libérées) de la Société fusionnaire par 5.200 obligations Est de
650 francs a b 0/0.

¢). — Prise en charge des 165 obligations de 1,000 francs
de la Compagnie de Mulhouse & Thann (1).

ANNEE 1859

A). — Convention des 24 juillet 1858 et 11 juin 1859 entre
'Etat et la Compagnie de I'Est(2). — De 1839 datenl tes pre-
mieres convenlions passées, suivant unméme Lype, entre I'Elat
et les concessionnaires de chemin de fer et qui, amendées par
les conventions ullérieures el notamment par celles de 1883,
se trouvenl encore aujourdhuid la base du mécanisme admi-
nistratif et financier des Compagnies de cheming de fer.

(1} V. le tableau récapitulalil n° 11, page 1358,

(2) Documents parlementaires relafifs aux conventions de 1859 @ Corps
législatif. Expose des motifs : M. U., 23 février et & mars 1859, Suppl. ;
Rapport : M. U., 31 mai, Suppl. XIV: Discussion : M. U., 18, 19 el 20 mai 155%.
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Approuvées, en ce qui concerne les engagements du Trésor,
par une loi du 11 juin 1859, ces contrals eurent notamment
pour but de relever le crédil des Compagnies, lres affaibli
par suite de I'inlense erise financiere qui venail de sévir sur
le marché francais.

Les disposilions essenlielles de la conventlion relalive au
résean de 'Est — dalée des 24 juillet 1858 et 11 juin 1859 el
sanclionnée par un décrel du 11 juin 1859 — portérent, en

substance :

Aa). — Approbation du tradité de fusion qui sera spécia-
lement noté¢ a l'année 1864, § A, fusion qui ajoulait 417 kilo-
metres au réseaun de 'Est.

Ab). — Concession definitive de la ligne N, soit de 12 kilo-
melres, & construiré aux frais, risques et périls de la Compa-

gnie .

Ac). — Concession éventuelle de lalignen® 27, soil de 55 kilo-
métres & construire égalemenl aux frais, risques el périls de la
Compagnie el dans un délai de huil ans & daler du décrel de
concession définitive,

Ad). — Divigion de I'ensemble des concessions de la Compa-
gnie de 'Esl en devwe groupes distincts ayant chacun leurs
comples spéciaux, complétement indépendants 'un de Pautre

r

el respectivement soumis aux régimes cl-apres ;
Ae). — 1 Ancien Reseau, composé des lignes A, B, 3,0, 4, 5, D,
E,F, G, 16, 17, J, 25 et N, plus la partie afférente 4 la Compa-
! ! ’ y L) ' ! [ I

gnie de I'lst dans le chemin de Ceinture (1). A ce premier
groupe ful réservé un revenu nel kilometrigue de 27.800 [rancs,

(1) Formé des lignes dont Uexploitation élait avantageuse pourlaCompa-
gnie, "Ancien Résean avait alors un développement de 988 kilometres et
elait évalué a 310 millions de (rancs (dépenses failes oud faire).
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passé lequel l'exeédent du produit net devait se déverser sur les

lignes du nouveau réseau (1),

Af). — Le Nouveaw Reseaw, formé des lignes1,2,6,7,8,9,
10, 11,42, 1, 13, 14, 15, 18, K, 19, 20, 21, 22, M, 23, 24 et 27 (2).
A ce second groupe I'Etat accorda, pendant cinquante ans &
parlir du 1" janvier 1864, une garantie d'intérét(3) & 4 0/0 du
capitalaffecté aurachal oud la construction desdites lignes (4],
ce capilal garanti élant limité an maximum de 522 millions.

Ag). — Remboursement de la garantie d'iterét précilée, des
que les produils nels du nouveau réseau, acerus de excédent
des produits de Pancien réseau, dépasseraient les charges
garanlies par 'Elat. Les avances de I'Stat ¢taient passibles
d'intéréts simples & 4 0/0.

En cas de rachal ou en fin de concession, la créance de
I'Etatpouvait étre compensée, jusqu'a concurrence enliere,avee

(1} Le revenu réservé i l'ancien réseau ful ecaleuld en tenanl comple :
1° de la moyenne des dividendes distribueés aux actionnaires dans les
derniéres années, soit 38 [rancs ; 2° des sommes nécessaires pour couvrir
l'intéret et lamortissement des obligations émises pour Pancien réseau
3° de la dilférence entre Iintérét el Famortissement garantis par UEtat
pour lenouveau résean et les charges réelles caleulées a Torfait a 5,75 070,
goil 1,10 0/0 dua capital affecté au nouveau résean.

D'aprés ce caleul, le dividende réservd était de 36 franes par action § il
ful évalue a 38 francs dans les documents parlementaires.

(2) Composé des chemins dont les produits nets ne couvraient géncérale-
ment pas les charges du capital d'établissement, le nowvean résean mesu-
rait une longucur totale de 1,361 kilomeétres et était évalué a 522 millions
de francs (dépenses failes ou 4 laire).

(3] A observer que les charges supportées par les finances publiques du
[ait de la gavantie d'indéréls, — systéme qui n'élail jusqualors que par-
tiellement appliqué aux Compagnies de chemins de ler — trouvent leur
contre-partie dans les avantages généraux procurés au pays par les
chemins de fer. dans laccroissement de la richesse publique, dans
Paugmentation du rendement des impdls et aussi dans les partages de
hénefices auxquels U'Etat peuat étre appelé.

(&) Plus P'amortissement au méme taux pour un terme de cinguanle ans,
soit ensemble 4,655 0/0 du capital garanli.
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la somme due a laCompagnie pour la reprise de son matériel
tant sur l'ancien gue sur le nouveau réseau(l).

Ah). — Partage des bénéfices aeffectuer par moilié entre I'Elat
et la Compagnie (2), & partiv du I** janvier 1872, lorsque Ten-
semble des produils nels tant de Pancien que du nouveau
résean excéderail la somme nécessaire pour représenter & la
fois 6 0/0 du capilal dépensé pour les lignes des Ardennes el
8 0/0 du capital dépensé pour le surplus des lignes concédces
4 la Compagnie de 'Est(3). |

Ai). — Ediction de régles relalives :

o aux justifications financieres a fournir par la Compagnic
conformément & un reglement & intervenir (V. 1863D ) ;

9 au comple de premier établissement, lequel devail élre
provisoirement arrélé — tant pour l'application de la garantie
que pour 'exercice du droil de partage — le 1 janvier sui-
vant la mise en exploitation des lignes et définilivement
clos cing ans apres ladite époque (4);

3° au comple des travaur complémentaires, ¢'esl-i-dire aux
dépenses d'élablissement effectuées cing ans apres Fouverlure
de la ligne, dépenses donl limputalion — et seulement
pour I'exercice du droilde partage — ne pourrail élre admise
qu'en vertu de décrets rendus en Conseil d'Etat.

(1) Reprise éventuelle prévue pav larticle 36 do cahier des charges
(V. aussi 1883Dm et la note 3 de la page 117).

2) Le partage des bénélices avec I'Etat était antérieurement preva par
Particle 24 du cahier des charges annexé a la loi du 19 juiliet 1845, par
larlicle 6 de 1o convention du 17 aott 1853 et par Uarticle 5 de la conven-
tion du 20 avril 1854,

(3) (e qui revenait a Ualtribution d'un dividende maximum de 54 fr. 20,
avanl de pouvoir elfectuer le partage avee I'Etat.

(4) Sans que le capital garanti puisse excéder le maximum fixé par la
tonvenlion,
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Aj). — Application d'un unique calier des charges a
toutes les lignes du réseau de 1'Esl, ainsi quaux lignes des,
Ardennes dont la fusion étail prévue.

Dressé suivant un méme tyvpe pour tous les réseanx fran-
cais (1), ce document (encore en vigueur aujourdhu) fut
substilué aux eahiers des charges anlérieurs. — 11 maintint
au 26 novembre 1954 1'¢chéance précédemment fixée pour
lexpirationnormaledes concessions descheminsde fer de 'lEst
(V. 1852B).

Ak). — Abrogalion des conventions anlérieures en vertu
desquelles la Compagnie avail acceplé sans garantie d'intérét
la concessgion des lignes formant son nouveaun résean.

B). — Convention des 28 juillet 1858 et 11 juin 1859 entre
I'Etat et la Compagnie des Ardennes. — Un scecond décret du
11 juin, également approuvé par la loi précitée du 41 juin 1859,
approuva une convenlion du 28 juillel 1858, nlervenue enlre
I'Etat et la Compagnie des chemins de fer des Ardennes.

Analogue & la préeédente, celle convenlion régla en prin-
cipe la fusion, & terme, des réseaux des Ardennes ot de I'Est
cart. 197, consentit une subvention de £.500.000 francs & la
Compagniedes Ardennes (art. 2) et accorda enfin une garantie
d'intérit (2] — au taux de 4 fr. 655 0/0 el pour une durée de
cinquanle ans — aux dépenses d'élablissement effectudes sur
'ensemble des lignes des Ardennes, dans la limite d'un
maximum de 137.500.000 francs (art. 3).

1) Le eahier des charges des Compagnies de chemins de fer détermine
les condilions de construclion, d'entretien et d'exploitation des chemins
concédés (art. 1 a 34); les conditions de durée, de rachat et de déchéance
de Ia concession (arf. 35 & 41); les maxima el les régles générales dappli-
cations des larifs (arl. 424 53) ; les immunités accordées & certains services
publics (art. 54 & 58): enfin les droits de Pltat pour l'exécution de nou-
velles voies de communication, les rapports entre réseaux limitrophes,
les conditions de construclion et d'exploitation d'embranchements indus-
friels, ete. (art. 59 4 70). :

(2] Sous réserve que, des la réalisation de la fusion, cette garaniie se con-
fondrait avec celle du nouvean réseau de la Compagnie de U'Est{V. 185941,
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ANNEE 1860

A). — Déclarations d'utilité publique et exécution par I'Etat
de chemins non concédés. — Une loi du 1°raont 1860 (1) autorisa .
le Ministre des Travaux publics & commencer les travaux des u-]s;'ra-lﬁé,’;:gf;]?[;.
lignes n”* 28 el 29 moyennant des allocations respectives de
3.000.000 et de 5.000.000 de francs:

Ces chemins, donl la déclaration d'utilité publique ful pro- - o
F * A “* * b ] r - a .-(J 2 b
noncée par décret du 31 aotl 1860 ne firent qu’ultérieurement " 5% p. 827

Fobjet de concessions d la Compagnie de 'Est (2.
J : =

B). — CGoncession du chemin de Givet vers Morialmé. — [’ar
décret du 12 décembre 1860, fut concédé & la Compagnie des
chemins de fer des Ardennes le raccordement de Givel 4 la B L. 1861,
. . i R _ n" 845, p. A9,
frontiére belge vers Morialmé (ligne n° 26), raccordement
qui n’a cessé, depuis son origine, d'¢tre exploité par I'Admi-
nistration des chemins de fer de PEtat belge.

C). — RESUME DE LA PERIODE DE 1851 241860. - Les données
stalistiques et graphiques ci-apres résument la vie deonomique
du Réseau de I'Est du 1°" janvier 1851 au 31 décembre 1860.

1) Documents parlementaires de la loidu 1 aoiit 1860 : Corps législatif.
Exposé des métifs : M. U., annexe L; n® 240; Rapporl : annexe R, n° 338 :
Diseussion : M. U., 19 el 20 juillet 1860.

12) La loi de 1860 permettait, en cas de concession, d'accorder Ia Gardi-
fie d'intérél prévue par la convention de 1839 au surplus de la dépense
excedant les crédits alloues jusqua concurrence d'un maximum  de
2.940.000 franes pour la ligne d'Epinal & Remiremont et de 8.940.000 francs
pourla ligne de Lunéville & Saint-Dié.
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tome 10 p. 155,
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(1852 & 18617,

=
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MONOGRAPHIE
Pendant celte période décennale :

Ca), — Les émissions d’obligatiens, faites pour le propre

compte de la Compagnie de I'Est (ou, antérieurement, de la

Compagnie de Paris & Strasbourg), portéerent sur £.471.488
titres de 500 francs, dont 368.828 4 5 0/0 et 802.655 & 3 0,/0.

Ces emprunts correspondirent & une charge d'inlérét ejg
d'amortissement oscillant de 5 fr. 32 (en 1852) & 6 fr. 20
en 1857,

i : i
- ] ! ' I i |
: E ! Tgux des emprunts de -
Les premieres | & la Compagnie dei'Est :
ermtrssiens dabent | & ! ; ) ]
de 1852 ; 3 i | | .
| 4 i ! : [
2 E 2 2 = 2 & - &
. z z @ Q 9
'-'7: 1 i w o o o oy @
: 3 ! :
; = ] ! i ; : ! :
1851 52 53 5% 55 56 51 58 59 1860

Cb). — L.e capital réalisé atleignit, au 31 décembre 1860, le

total de 683.452.075 francs, y compris 15.600.000 francs de
subventlions lant de 'Etat que des localités (1),

E[:E ital realis=
Lex bilens oe da Chmgnag rree | F =

e RSt re bred s p.r.f?.’fl..-.".'.'

g ‘g parfon de 1850

L A8BBEZ Q00 ..
LEB2.802.000 _____
G B3V 08B0,
B3R R40.825
EAD 452 075 ___

H i
L i

1851 52 53 54 55

k-

9
[ap]
Ln
~J
wn

) 59- 1860

(1) Le capilal réalisé est canstilué par deux sortes de titres @ 4° fes aclions

donnant un revenu fixe et un revenn variable avee le bénélice de I'exploi-
{ation; 2 les obligations dont le revenu esl fixe. — Dans les graphiques
donnés par périodes décennales, nous ajoutons a ces tilres les subventions
recues en capital par les Compagnies.
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Ce). — Les dépenses d’établissement s'élevaient, ala lin de la-

dite période, au chiffre de 679.757.432 francs, y compris

90.314.000 pour le matériel roulant.

i Depenses :
d'etahlissermant

Los c.l"r:;.‘r’n.s'c'.': & etablisserrent i

Reésear. de L°Esct ne sont donmees : : ; ' Est
- v 1 : H i cjEEa B R
dary fes doceuments prabilecs g a o o~ p,-, o o | 1852 4 1861 I
o o ) &
daader de JH5G B = a o ;’;
b ‘i 2 g -
o L] L T ,.'n,_
E I~ fos] ] =]
5] ul m T -
. L o ul o [54]
1651 52 53 5% 55 ab o7 56 59 1860

Cd). - Les résultats de I'exploitation (1) variérent annuel-
lement :

i* en recettes, du minimum de 8.138.91%fr. 00 (en 1851}, au
maximum de 62.860.713 fr. 00 [en 1860); _

90 en dépenses, du minimum de 3.834.352 I'r. 00 (en 1851, au
maximum de 28.482.088 fr. 00
‘en ’IHHUL_

57 966

Est
(1852 & 1561).

B []
i [
! 1
m v
]
e W g " ﬂ g‘
o £ Pl 7]
T 0 =] -+ Ed & o
= ; = o o e o
3 s ki h s + ‘
1E51 52 53 5% 55 56 57 EIE EIE 'lEIL'Ebﬂ
N i 1 " H
! ; : : : ' | i . :
L 1 " L " il
zshm 508 627 a1 a3 aa 1258 1552 1629 te7g "
—— —

Longueurs Moyennes exploitees.

Ce). — Les dividendes payés aux aclionnaires(2) varieérent

(1) Non compris le résean luxembourgeois exploiteé par [a Compagnie de
FEst (V. 18378,

(2} Le cours annuel moyen des actions de ecapital varia, pendant celte
période, du minimun de 624 fr. 35 (en 1860} au maximum de 826 fr. 32
len 1856). Les actions de jouwissance parurent pourla premiére fois en 1860 :
leur.cours moyen pendant cette année fat de 215 fr. 53,
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du minimum de 20 franes, soit 4 0/0 (en 1851), au maximum

de 78 fr. 50 (en 1855).

Dividendes payes

~" s g g & § & & & 38

s 2 g & = & & & & 8

-HN I
851 52 53 5% 55 58 5/ 58 59 1860

Cf). — Au litre de la garantie d'intéréts, la Compagnie de
I'Est n’eut aucun recours aux avances de IEtat(1).

Cg). — Le développement des lignes con-
cédées stacernt de 1.682 kilomélres, pas-
sanl de 654 4 2,336 kilomélres.

|
P
T
I
i
I
i

| Développement des lignes concédéas!

| | I

r | | | o

: : - : & :

£ ! @ o td [le] 2 1 o1

RN S S S - T R .
J8s1 52 53 54 55 56 57 5B 53 1860

(1) La garantie d'intéréts ne commenca en effet de jouer, surle réseau de

I'Est, qu'a partiv dude janvier 1864 (V. 1859Af).
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Ch). — La situation des concessions an 31 décembre 1860
est résumée au tableau suivant :

J! . . L CONCES=IONS LIGNES
RESEALD DE L'EST
. R i N ——
i atl en
i 4 vécemere 1860 DEFINITIVES | EVENTUELLES EXPLOITEES ['L:'Nslril_:fl"'lmﬁ
‘ A TONETRUIRL
| |
| . Fom, Kom. Km, Km.
| Ancien réseau. ... ... 975 » 959 21
I
' Nouvean résea. . .. .. 1.306 : By 862 &43
‘ Toravx (). ... 2.281 55 1.814% 466

(1} Les longuenrs portées dans ce tableau résultent des procés-verbaux
de chainage officiels: elles sont arrondies au kiloméire, toute fraction
dépassant 500 metres élant comptée pour 1 kilométre. Les distances sont
mesurees soit de l'exirémité des voies principales (heurtoirs, plaques
tournantes, etc.) pour les gares terminales, soit d’axe en axe des gares

pour les seclions intermédiaires, soit des aiguilles de raccordement pour

les lignes se soudani & des voies antérieurement construites.

EST.

oI
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PERIODE DE 1861 A 1870

SECTION 111
ANNEE 1861

A). — Classement et déclarations d’utilité publique de chemins
non concédés (1). — Divers décrels datés dulk juin 1861 clas-
serent et déelarérent d’utilité publique, sous réserve des voies
et moyens d'exéculion, vingl-cing chemins de fer nouveaux.

Dans cel ensemble se trouvérent les lignes 0, R, 30, 31, S el
33, qui devaient, plus tard, éire concédées au réseau de I'Est.

B). — Seconde émission, par I'Etat, d’obligations trentenaires.
— Usantdu méme procédé qu'en 1857, le Gouvernement émit
une nouvelle série d’obligations diles frenteraires (2) (loi du
29 juin et déeret du 4 juillet 1861), en vue de permeltre au

“Ministre des Travaux publics, conformément & une loi du

(1) Ne sgont spécialemeni nolées, dans celte ctude, que les déclarations
d'ulilicé publigue non concomitantes de concessions faites aux Compagnies
de chemins de fer: pour les autres, voir la colonne 2 du tableau récapitulalif
ne 1. — De 1833 1832, Fatilité publinque était déclarée par une loi. Sous le
second Empire. un decret suffit 4 cette fin. Depuis 1870, la deéclaration
d'utilité publique est restituée au pouveir legislatif, saul an senl cas
d’ernbranchements de moins de vingt kiloméires n'engageant pas les
finances de 'Etal.

(2) Par allusion a la durée de leur délai d'amorlissement.
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2 juillet de la méme unnéﬁ_fij, de commencer immédiatement
la construction des lignes 0, R, 30, 31, 8 et 33 précitées (2),

En conséquence, 300.000 obligations furent eréées(3) suivant
le type indiqué a I'année 1857, § D.

Nolons de suile que I'échange de chacune de ces obligations |y
fut ultérieurement autorisé contre vingt franes de rente 3 0/ 25109
par une Joi du 12 février 1862, article 5.

ANNEE 1882

A). — Déclaration d'utilité publique d'un chemin non concéds.
— Fut déclarée d'utilité publique, par déeret du 29 mars 1862, 1 4
la section de Reims a Mourmelon (4), partie de la ligne n° 32 ™10%p4
du tableau récapitulatif ne 11,

B). — Raccordement avec un chemin de fer belge prés de
Givet. — Un déeret du 5 avril 1862 approuva le raccordement g, ... 1862,
I . - . W s ; ) n® 1013, p.A34.
de la ligne de Charleville & Givetavee le chemin de fer belge de
Morialmé a la frontiére francaise (ligne n° 26),

(1) Documents parlementaives de la loi du 2 juillet 1861 : Corps légis-
latif. Exposé des motifs : M. U., 9 mai 1861 ; Rapport : M. U., 5 juin, et
annexe D, p. xv; Discussion : M. U., 20 et 21 juin 1861,

(2} La réforme économique, réalisée par les fraités de commerce de 1860,
rendait nécessaive le prompt établissement de ces lignes, sans méme
attendre les offres des Compagnies concessionnaires.

(3) Cetle nouvelle émission d'obligations trentenaires eut lieu au taux
Moyen de 440 francs. '

(4) A titre de fonds de concours, un crédit ful ouvert, sur 'exercice 1864,
pour la construction du chemin de Reims i Mourmelon [décret du 21 jan-
Vier 1865 (B. L., 1863, n° 1270, p. 94)].
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(). — Subvention au chemin de Belfort & Guebwiller. — Par
o1 igee. une loi du 6 juillel 1862 ful allouée une subvention de 3 mil-
w1039, 015 Jions pour I'établissementde laligne T & consiruire par Cernay,

Bolleviller et Soultz(1).

D). — Concession définitive du chemin de Méziéres a Hirson. —
B. L., 1862, . , . . -
w04l 200, La concession de la ligne n° 27, éventuelle depuis 1859,
devint définitive en vertu d'un décret du 6 juillet 1862.

E). - Concession du chemin de Dieuze a Avricourt. — A men-

B.L.. 1862, Lionner enfin, pour celle année 1862, le déeret du 16 aonl,

a 1051059 coneédant la ligne 0 & la Compagnie des Salines domaniales de
B. L., 1862,
Suapplém.,

a T Y r . - - . " ¥ = p= - ®
ne 706, p- 125 e édent, au capital indélerminé formé par 7.500 actions enlic-

I'Est, sociélé anonyme autorisée par déerel du 8 janvier pré-

rement souscrites (2), ,

Cetle concession ent lien moyennant une subvention de
deux millions de franes et fut accordée pour une durée égale
au temps restant & courir sur les concessions du réseau de

I'Est(3).

ANNEE 1863

A). — Modifications du réseau luxembourgeois exploite par la

et 1563 Compagnie de 'Est. — kn vertu d'un traité du 27 janvier 1863,
(3 mai).p-2T- passé avee la Socielé Guillaume-Luxembourg, la Compagnie
de I'Est ajouta au réseau luxembourgeois exploité par elle

(1) Sections T, et Ty de notre tableau récapitulatif n= Il {page 166),
lesquelles empruntent en partie le tracé des lignes A et B.

(2) La Compagnie des Salines domaniales de I'Est avait notamment pour
but l'exploitation des salines de Dieunze, Vic et Moyenvic (Meurthe), de
Salins et Montmorot (Jura) et d'Are (Doubs).

(3) Soit jusqu’au 26 novembre 1934 (V. 18128 et 18594)).
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trois lignes nouvelles formant ensemble un chemin direct de
Pepinster & Diekirch et & Thionville. Elle rétrocéda, en
¢change, a la Compagnie du Grand-Luxembourg belge la ligne
de Stepernich & Luxembourg et & Wasserbilig.

Les conditions du traité d’exploitation n'étaient d'ailleurs
pas modifiées (V. 185717).

B). — Rétrocession du chemin de Dieuze & Avricourt. — Le
décrel du 11 juin 1863 — approbatif de la convention spé-
cialement nolée au paragraphe suivanl — sanctionna aussi
un braité du 15 mars 1863, par lequel la Socielé des Salines
domaniales rélrocéda au réseaun de 'Est la concession de la
ligne 0, non encore construile.

La Compagnie de I'Est recul la subvention de deux mil-
lions de francs, spécialement allouée par Etal (V. 18621 ; par
contre, elle prit en charge le service des 5.900 ()lmli;-.;"ut.iom
¢mises par la Sociélé des Salines pour la construetion dudit
chemin (1).

C). — Convention du 1°" mai 1863 entre I'Etat et la Compagnie
de I'Bst (2). — A la demande de la Compagnie de I'Est— qui se
plaignait de linsuffisance du maximum qui lui avail été
garanll (V. 1859Af) — advinl une nouvelle convenlion, sane-
lionnée par décret du 11 juin 1863 el approuvée, en ce qui
concerne lesengagements du'Trésor, par une lordu méme jour.

Datée du 12" mar 1863, celte convenlion édictanolamment :

Ca). — Approbation des traites de fusion datés du 15 mars
1863, respectivement passés avec la Sociélé des Salines do-

1) V. notre tablean récapitulatif ne 11, page 158,

(2) Documents parlementaires relatifs 4 laconvention de 1863 : Corps légis-
latif. BExposé des motifs : M. U.. Tavril et 2 mai 1863, p. 699: Rapport : M. U.,
2havril, p. 626, et annexe M, p. Ly Discussion : M. U., 3 mai 1863,
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maniales de I'Est (V. 18638 el avee la Com pagnie des che-
mins de fer des Ardennes (V. 1864A).

Cb). — Concession définitive deslignes 28, 29, P, Q, R, 30, 31,
S, T (1), 32 et U, soit 690 kilométres, avec une subvention to-
tale de 62.800.000 francs, payable en seize termes semesliriels
égaux ou, au gré de I'Elal, en quatre-vingl-dix annuités re-
présentant 'intéret el Famortissement de cetle subventlion au
taux de 4 1/20/0(2).

Cc). — Concession ¢ventuelle des lignes n* 34, 117 et 118,
soit 48 kilomeétres, avece une subvention de 3.000.000 de
francs afférente i laligne de Bar-sur-Seine & Chatillon, payable
comme il est indiqué ci-dessus (2),

Cd). — Incorporalion de T'ensemble de ces concessions
dans le nowveau résequ, dont e maximum du capital garanti
fut porté de 522 & 865 millions.

Ce).— Application & ces nouvelles concessions du cahier des
charges de 1859 (3), modifié toutefois en ce qui concerne les
clanses relatives au mode d’exéculion des travaux, au double-
menl des voies uniques el & la répartition des classes pour
le transport des marchandises.

Au sujel des secondes voies, il élail entendu que I'Adminis-
tration n'userait du droit de réquisition qui lui était altribué
par Particle 6 du cahier des charges que sur les chemins
dont le produil brut alteindrait 35.000 franes par kilométre.

(1) Comprenant les sections T, et T, du tablean récapitulatil n 111,
page 166.

(2) En représentation de ces subventions — dimimu}r_-..-'. des depenses
nntuwmement faites par I'Etat — une annuité de 1.979.455 fr. 64, payable
jusquau 1°° novembre 1954, est actuellement prévue au compte de la dette
publique (Compte général des Finances, 19035).

(3) Cette applieation du cahier des c'lllu'ru&. de 1830 enbrainait implicite-
ment 'échéance du 26 novembre 1954 pour I’ l""([ll'r“'LtI.Dn normale des con-
cessions nouvelles (V. 18594j).
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Cf). — Fixation du revenu kilométrique réservé i 'ancien ré-
seau, a4 29.000 franes, au lhen duo maximum de 27.800 francs
délerminé en 1859 (1),

Cg). — Limitation des produils nels & réaliser avant
partage des béndfices aux sommes nécessaires pour donner 4 la
fois — relalivement au capital de constroction utilement
dépensé¢ — un laux de 8 0/0 aux lignes composant 'ancien
réseau el de 6 0/0 aux lignes formant le nouveau réseau (2]

Ch). — Remboursement par la Compagnie de I'Est du prét
de 12.600.000 francs(3) précédemment pris en charge par
la Compagnie de Paris & Strasbourg (V. 1853Cd .

D). — Justifications financiéres a fournir & I'Etat. — Un décrel
du 2 mai 1863 détermina les formes suivant lesquelles la
Compagnie de I'Est serait tenue d'effecluer envers I'Eiat la

Justification des dépenses et des recettes a impuler aux comples

de la garantie d'intérét el du partage des bénéfices (4,
Prévu par la convention de 1859 (V. 1859A1), ce décret,

réglait principalement le mode de justification des frais

de premier élablissement,(litre 1), des recetles el dépenses an-

(1} Par suile de cetle fixation, le dividende véservé aux aclionnaires se

trouvait reduit de 36 & 30 franes.

(2) Ce qui maintenait an maximum de 5% v, 20 (comme en 1859) le divi-
dende maximum avant partage des bénéfices.

(3) En tenant compte des paiements antérieurs et des cours d'émission
[obligations 3 0/0 au 8 mai 1863), la Compagnie versa a 'Etal 11.585.924 fr. 69.
La différence avee le prét nominal de 12 600.000 francs — soit 1.014.075 fr. 31
— est, par suite. an titve de préf amorti, comprise parla Cowpagnie de I'Est
dans son eapital réalisé (V. 19058h).

%) La nécessité desdites justifications dérive de ce fait que le bilan
commercial des Compagnies, dressé suivant des comptes dinvenlaire, ne
simpose point dans les rapports financiers des Sociétés concessionnaires
avee I'Etat, lesquels sont uniquement basés sur des comptes de caisse,
c'est-a-dire sur les dépenses payées el sur les recettes percues.
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nuelles d'exploitation {Litre IT) el la maniére dont les clauses
de garantie ou de partage des bénélices devaienl étre appli-
quées (titre 11,

Le reglement sur les justificalions financiéres soumetlail, en
oulre, la comptabilité des Compagnies & la vérification annuelle
de l'inspecition générale des finances el subordonnait i l'au-
torisation préalable du Minisire des Travaux publics la forme
des obligations & é¢mellre, leur quotité, leur mode de négo-
ciation, ainsi qu¢ les conditions de chaque émission par-
fielle (1].

E). — Concession du chemin de Langres & Dijon. — (le fut
également en cette année 1863 quun décrel du 11 juin con-
céda d la Compagnie des chemins de fer de Paris ¢ Lyon et & la
Méditerrande(2) le chemin de Langres [Chalindrey) & Dijon,
donl la seclion comprise entre Calmont-Chalindrey el Is-sur-
Tille (ligne n° 33) devail ultéricurement faire retour au réseau
de 'Est (V. 1875Fa).

ANNEE 1864

A). — Fusion de la Compagnie des Ardennes. — Bien qu’ar-
rétée d'une maniére définilive lors des conventions de 1859,
la fusion des chemins de fer des Ardennes et de 'Est avait été

primitivement différée jusqu'a la deuxiéme année d’exploita-

tion du réseau des Ardennes. Mais, en fait et d'un commun
accord entre les Sociélés intéressées, celle opéralion [ul
réalisée deés le 157 janvier 1864, date de Nachévement durésean
fusionnaire,
Par application des traités précités des 12 mar 1857 el
(1) Cette approbation préalable du Gouvernement se justifie i la fois par
Uintérét du crédit public et par intérél de I'Elat comme associé des

Compagnies,
(2) Voir notre Monographie du Réseauw Paris-Lyon-Méditerranée.
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15 mars 1863 —— traités respectivement approuvés par les
décrets du 11 juin 1859 et du 41 juin 1863 (V. 1850Aa
et 1863Ca) — la fusion donl il s'agil eul lien aux conditions
principales sulvantes, souscriles par la Compagnie de I'Est :

Aa). — Substitution tant active que passive 4 la Compagnie
des Ardennes, concessionnaire des lignes 6, 8, 9, 21, 22, M, 23,
2% el 26, soil ensemble 417 kilometres.

Ab). — Assimilation compléte aux actions de capital de
I'Est des 84.000 aclions constituant le fonds social de la Com-
pngl‘]iu des Ardennes.

Ac). — Prise en charge du service des intéréts el de 'amor-
lissement des 453.500 obligations émises par la Sociélé
fusionnaire (1).

B). — Capital social de la Compagnie de I'Est. — DPar suile
de la fusion précédente, le capital social de la Compagnie de
I'Est se trouva porté & 292.000.000 de francs divisé en
584.000 aclions de 3500 franes (2], silualion encore exacte
aujourd’hur (fin 1966).

(). - Concession du chemin d'Orléans a Chalons. — Un décrel
du 14 juin 1864 concéda a MM. Daniell, de Boudard, Mangles,
Fletcher el Turck — pour une durée de quatre-vingl-dix-neuf
ans (3) el sans subvention ni garantic d'inlérét-—le chemin de
fer d'Orléans a Chalons, dont une partie (ligne n° 46) devait,
en 1883, revenir au réseau de PEst

(1) V. le tablean récapitulatif n® 11, page 158,

(2) Conformeément a Uarticle 42 des statuts, lamortissement complet de
ces actions doit se lerminer cing ans avant lexpiration normale des conces-
sions. 11 a été préva pour la date du 17 janvier 1950,

(3) A particdn 1¢ janvier 1870 (art. 35 du cahier des charges annexé au
décret de concession).
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ANNEE 1865

A). — Lo1 sur les chemins de fer d'intérét local (1;. — I<n vue
de permettre la construction et l'exploitation & hon marché
d'un grand nombre de hignes sccondaires réclamées par les
populations, intervint la loi du 12 juillet 1865 aulorisant
I'établissement de chemins de fer d'intérét local (2), soit par
les départements on les communes avee on =ans le concours
des particuliers, soil par des concessionnaires avee le concours
des départements ou des communes.

Dune maniére générale, nous n‘aurons 4 envisager, dans
la présente é¢tude, que ceux des cheming de cette nature qui, au
31 décembre 19035, élaient @ soil classés comme lignes d'in-
térét géndéral; soit coneddés a titre dintéret local & la Compa-
gnie de I'Esl; soil simplement exploités par ladite Compagnic
pour le compte de Localilés {(déparlements ou communes) ou
d'aulres Sociélés concessionnaires,

Sous le régime de la loi de 1865, la Compagnie de D'lst
exploitait encore, au 31 décembre 1903, 58 kilomélres de
chemins d’intérel local (lignes a, b, ¢, d, e de notre lableau
récapitulatif ne I,

(1) Documents parlemenlaires de la loi du 12 juillet 1865 @ Corps légis-
lutif. Exposé des motifs: M. U., 29, 30 et 31 mai 1865; Rapport : M. U.,
20 juin, 1*r et 2 juillet: Diseussion : M. U, 4 juillet 1865,

12} o'y a pas de définition juridique des chemins de fer o iniérvét local.
Ce sont des voles ferrées classées comme tels par Nautorité compdétente.
On peut seulement dire qu'ils se distingnent des chemins de lep d'intérdt gé-
neral en ce guils sont établis par les départements ou les communes
avec ou sans subvention de I'Etat, tandis que cenx-ci sont lonjonrs exé-
cutés soil nar I'Etat, soit. pour son propre compte, par des Compagnies
CONCEessionnaires.
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B). — Concession définitive du chemin de Bar-sur-Seine &
Chatillon. — Un déerel du 26 aotl 41865 rendit définitive la
concession de la ligne n® 34 accordée, & titre éventuel, par
la convention précitée du 11 juin 1863.

€). — Concession du chemin de Vassy a Saint-Dizier. — Le
23 décembre 1865, la ligne n° 35 ful concédée — pour quatre-
vingl-dix-neuf ans (1) et sans subvention ni garantie d’intérét
— a4 MM. A. de Rothschild, Danelle, de Chanlaire, Cornuel et
Guyard.

(les eoncessionnaires fonderent la Compagnie du chenin de
fer de Vassy a Saint-Dizier, dont un déeret du 27 avril 1867
aulorisa la constitution au capital de 1.108.500 francs, divisé
en 2.217 actions de 500 franes,

D). — Construction et exploitation par la Gompagnie de 1'Est
du chemin précédent. — Le décret du 23 décembre précilé eul
aussi pour bul — conformément aux clauses d'un traité daté
des 13 et 24 avril 1865 — de charger la Compagnie de I'list :

Da). — de la construction de la ligne n* 35, au prix de
1.900.000 francs, sans pouvoir réclamer aucune augmenla-
lion pour quelque cause que ce soit (2).

Db). — de lewploitation de cette méme ligne pendant toute
la durée de la coneession et moyvennant paiement, a la Conepr-
guie du chemin de fer de Vassy @ Saint-Dizier, d'une rétribu-
tion égale aux trois huititmes de la rvecelte kilomélrique, si
celle recelle était égale ou inféricure & 12.000 francs, et de
moitié si elle était supérieure a ce chillre.

N

(1) A compter du 24 décembre 1868, époque fixée ponr Pachévement des
travaux (art. 2 et 35 du cahier des charges annexé aun décret de concession).

{2) I était entendn, toutelois, que si une éconoinie élait réalisée sur le

maximuom de 1.900.000 franes, la Compognie de U'Est en ferail remise a la
dete de Vassy a Saint-Dizier.
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ANNEE 1866
Nouveaux statuts de la Compagnie de I'Est. — De nouveaux
statuts — néeessités par Pimportante fusion précitée des

réseaux de I'Est el des Ardennes -— furenl approuvés par un
décret daté du 21 juillet 1866.

Encore en vigueur aujourd hui, ces slaluls fixenl nolamment :
— le montanl du fonds social (V. 18648); — la composition du
conseil d’administration (22 membres possédant au moins
100 actions chacun); — la conslilution de 'assemblée géné-
rale (60 membresau moins représentant ensemble le vingliéme
du fonds social (1} et ayanl chacun une voix par 40 aclions);
— le mode d’amortissement du capital social {cing ans avant
I'expiration de la concession); — laliribulion d'un intérét
de 4 0/0 aux aclions; — enfin, la formation d'un fonds de
réserve de cing millions de francs (2],

ANNEE 1867

A). — Concession du chemin de Sarreguemines a la frontiére

prussienne. — Par déeret du 15 juin 1867 fut concédé a la
Compagnic de I'Est — sans subvention ni garantie el aux

(1) Cette proportion du capital social doit atteindre un diziéme quand il
s'agit d'emprunts, et un cinguicme quand Pordre du jour porie sur des
questions de prolongation ou de renouvellement de concessions, de fusions
de traités, de modifications aux statuts, ete. (art. 38 des statuls),

(2) Indépendamment de cette réserve statutairve, la Compagnie sest
constitué une réserve spéciale dont le montanl atteignait 73.900.264 francs
au 31 décembre 4905.
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conditions ordinaires de ses autres concessions-— un embran-
chement de 1 kilomeétre enlre Sarreguemines et la fronliere
prussienne ligne V).

Une convenlion internationale réglant les conditions d’¢ta-
plissemenl de cetle ligne et de son exploitation par 'Admi-
nistration prussienne fut promulguée par décret du 25 sep-
tembre 1867.

B). — Loi sur les Sociétés commerciales (1). — Intervinl & la
date du 24 juillet 1867 une loi sur les Sociélés commerciales,
dont I'effet le plus imporlant, en ce qui concerne parliculie-
remenl les Sociétés concessionnaires de chemins de fer, ful de
dispenser leur constitution réguliére de lantorisation préalable
du Gouvernement.

(). — Etablissement de divers chemins d’intérét local dans le
département des Ardennes. — Cest en 1867 que se produisirent,
dans la région tribulaire du réseau de TEsly les premiers
acles relalifs aux chemins de fer d'intérét local (V. 1865A\).

Un déeret du 9 novembre de celte annde conléra, en elfel,
au déparlement des Ardennes, I'autorisation de construire et
d'exploiter — & l'aide dune subvention de 1.400.000 francs
versée par 'Etat — les lignes a, b, ¢, 36 et 37 du tableau réca-
pitulatif ne 111, soit les chemins d’intérét local de Carignan a
Messempré, de Monthermé & Laval-Dieu(2), de Donchery a
Vrigne-aux-Bois (3}, d’Amagne & Vouziers, de Ponl-Maugis &
Raucourt et & Mouzon.

(1) Documents parlementaires de la loi sur les Sociéleés commerciales :
Corps législatif. Exposé des motifs : M. U., 4 et 9 avril 1865; Rapport: M. U.,
§,5,6,9,13 et 14+ juin 1867 ; Délibération @ M. U., 28, 29, 30, 31 mai, 1*, 2,
£, 0,6, 8, 9,13, 14 juin 1867,

(2) Des taxes de péage furent spécialement eréées par déeret du 8 fé-
vrier 41873 (B. L., 1873, n* 126, p. 414), pour l'osage des ponts sur la Semoy,
empruntés par la ligne de Monthermé a Laval-Dieu.

(3) Un décret du 26 février 1872 (B. L., 1872, n° 85, p. 263) modifia la dé-
nomination de ce chemin en celle de Vrigne-Meuse & Vrigne-aux-Bois.
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Ce décret approuva aussi un traité du 11 octobre 1867,
chargeant la Compagnie de I'Est de D'eaploitation desdils
chemins moyennanl remboursement de ses dépenses réelles

kst, 1868, d'exploitation majorées de Dintérél el 'amorlissement du
P matériel, réglés & 8 0/0 de la valeur de ce matériel, el sous
celle réserve expresse que la Compagnie entendait rester
complélement élrangére aux chances de entreprise.
Valable & partir du jour ot I'exploitation aurait commeneé,
ce lraité devail expirer le 31 décembre de sa douzieme
annde d'application.

D). — Chemin d'intérét local d’Arches a Laveline. — La con-
cession de laligne n® 38 fut égalementaccordéed titre d'intéret
B. L., 1868, » — . . ; . .
we 1385, p.337. local. Elle eul lieu pour une durée de quatre-vingt-dix-neuf
" ans (1), avec une subvention tolale de- 1.575.000 francs,
plus les terrains (décrel du 25 décembre 1867.)
L.es concessionnaires, MM. Galtier el Burdin de Péronne,
fonderent la Compagnie des chemins de [er des Vosges au
capilal de 4.500.000 francs, en 9.000 actions de 500 francs.

ANNEE 1868

A). — Convention du 11 juillet 1868 entre 'Etat et la Compa-
gnie de 'Est(2). — La nécessité de remanier le classement des

(1) A compter du 20 janvier 1870, en consequence des articles 2 et 33 du
cahier des charges annexé au décret de conceszsion.

(2) Documents parlementaires relatifs &4 la convention de 1868 : Corps
législatif. Exposé des motifs : M. U., 23 juin 1868; Rapport: M. U., 2% el
25 juillet: Discussion : M. U., 21 juin 1868,
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lignes enlre I'ancien el le nouveau réseau — de maniére a
enlever aux exploilants toul intérét 4 diminuer les receltes du
résean garanti au profit de I'ancien réseau — ful la principale
raison délerminante des convenlions passées a celle époque
entre I'Elat et les grandes Compagnies de chemins de fer.

Le contral du 11 juillet 1868, spécial an Réseau de I'Est,
approuvé par un décret et par une loi du méme jour, porla
notamment :

Aa). — Concession définitive de la ligne n° 39 (5 kilometres)
sans subvention en argent, mais élant entendu que,moyennant
Iexécution de ce chemin, la Compagnie de I'Est serail exoné-
rée de I'obligation de construire le raccordement des lignes
de Mulhouse et de Vincennes (ligne Lj.

Ab). — Conecession ¢ventuelle des lignes 44 et X(1), soil 64 ki-
lométres, I'Etal se chargeant de I'infrastructure de celte der-
niere (de Remiremont & Wesserling) dans le cas olt la conces-
sion en deviendrail définitive (V. 18700,

Ac). — Classement de ces concessions nouvelles (moins la
ligne X) dans 'ancien »éseau, dont le revenu kilométrique
fut porté 4 29.100 francs (2}, avec augmenltation de 58 francs
pour chaque million de dépenses complémentaires de premier
établissement au deld du chiffre de 62.200.000 francs (3.

Ad). — Application a ces nouvelles concessions du calier
des charges de 1839 modifié parla convention du 1" mai 1863 (4}

(1) Cette ligne comprend les sections X1 et X2 du tableau récapitulatif
ne 1, page 166.

{2) Ce qui maintenait le dividende réservé an chiffre antérieurement fixe
de 30 francs par aclion (V. 1863CH).
{3) Le montant total de ces dépenses complémenltaires ne pouvait toute-
fois excéder 40 millions de francs.

(§) Par suite de cette extension du cahier des charges, le terme de i'expi-

ration normale des nouvelles concessions se trouva implicitement fixé au
26 novembre 1954 (V. 1859A)).
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Ae). — Maintien a 865 millions de francs du maximum

du capital garant? par la convention de 1863 aux lignes du
novveau réseaw, anquel était raflaché le chemin de fer de
Remiremont & Wesserling (lignes X; et X5 (1).

Toutelois — indépendamment de ce maximuam et apres
Pexpiration du délai de dix ans assigné pour la cloture du
comple de premier établissement (2) — la Compagnie pouvail
¢tre autorisée, par déerets délibérés en Conseil d’Etat, i tenir
comple, avant tout partage de bénéfices, des charges relalives
a certains travans complémentaires de premier établissement.

Af). — Approbation dun traité du 24 janvier 1868 relatif
aux lignes de la Sociéte des chemins de fer Guillawme-
Luwembourg, Lraité en verlu duquel la Compagnie de I'Est prit
A bail — pour quaranle-cing ans el moyennant une redevance
annuelle de trois millions de francs — les lignes concédées
a ladite Société tanl sur le grand-duché de Luxembourg que
sur la Belgique (V. 1873AD).

L’ imputalion des recettes et des dépenses résultanl de celle
exploitation ful aulorisée au comple du rovveau réseaw (3).

. . . . , . . '

Ag). — Incorporation & l'ancien reseau de la seclion suisse

comprise enlre Bale et la frontiere francaise (ligne Bs; du
tableau récapitulatif n* 11},

Ah). — Aucune modification n'était apporlée aux conditions
de partage des bénéfices, réglées en dernier lieu par la con-
venlion de 1863 (V. 1863Cg).

(1) Sous cette réserve qu'an cas o0 la concession de la ligne de Remi-
remont deviendrait définitive, ce maximum serait angmenté de 150,000 fr.
pour chaque kilometre de cette ligne.

(2] Au lien de cing ans, comme précedemment (V. 1859A0).

(3) Cette admission an compie du résean garanti étail suffisamment jus-
tifice par ce [ait que la Société grand-ducale du Luxembourg déversail une
grande partie de son trafic surles lignes du réseaun de I'Est.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



61 RESEAU DE L'EST

Ai). — Un calier des charges supplémentaive, relatif & la cons-
truction du chemin de fer de Remiremont & la ligne de Col-
mar 2 Mulhouse (ligne X), élail annexé & la convention dont

N oetaoit (1)
il agit (1),

B). — Déchéance des concessionnaires du chemin d'Orléans a
ghalons. — La déchéance des concessionnaires du chemin de
fer d'Orléans 4 Chalons (chemin qui intéresse le réseau de
I'Est pour la ligne n® 46) fut prononcée par un arrété minislé-
riel du 18 avril 1868. |

Un déeret du 13 juin suivant sanctionna celle mesure en sli-
pulant quune somme de 245.000 franes serail définitivement
acquise au Trésor sur le cautionnement de 2,400.000 franes

versé par les concessionnaires (2},

). — Déclarations d'utilité publique de divers chemins non
concédés. — Plusicurs déerets, datés du 19 juin 4868, décla-
rérent. d'ulilité publique divers chemins de fer el notamment
les lignes n°® 45, 46 et 62, qui devaient plus tard faire 'objel
de concessions au réseau de 1'list.

D). — Classement, exécution et mise en adjudication (3). — Une
fol du 18 Juillet 1868 eut pour ellel de elasser divers chemins

8

(1) Aux termes de ee cahier des charges supplémentaire, I'Etat livrait
ila Compagnie les terraing, terrassements, barriéres de passages 4 niveau
et ouvrages d'art, et celle-ci exécutail & ses frais la superstruclure, ainsi

1868

B. L., 1868,
n® 1626, p. 300,

B. L., 1808,
nt 1605, p. 4.

B. L., 1868,
n® 1628, p.ad,
322 ot 332%.

définie : travaux de toute nature relatifs a I'élablissement des gares, sta-

lions, ateliers et clotures (moins les barriéres des passages d niveau), pose
de Ja voie et achat du malériel fixe et roulant.

(2) La décheance est une mesure rigonrense dont PAdministration arare-
ment usé. Llle a généralement préféed soit délier le coneessionnaire d'une

parlie de ses abligations, goil lui donner de nouvelles facilités, soit racheler '

les concessions qui auraient pu lre déchues.

3) Documents parlementaires de la loi de classement de 1863 : Corps
legislatif. Expose des motifs : M. U., 21 mai, 10-14 juin, 14-16 juillet 1868
Rapport : M. U., 25-26 juillet et ¢ sepiembre; Discussion : M. U,
20-21 juin 1868,

EST. 0
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MONOGRAPHIE (2

dans le résean d'intérét général (1) et d'autoriser le Ministre
des Travaux publies A entreprendre Pexéeution dans les con-
ditions de la loi du 11 juin 1842,

Parmi ces chemins se trouvérent, au point de vae du réseau
de I'Est, les lignes n°* 45, 46 el 62. La loi du 18 juillet 1868
autorisa, en outre, lamise en adjudication des deux premiéres
de ces lignes (V. 18691 et 1870A ).

E). -— Chemins d'intérét local dans la Meurthe-et-Moselle,
la Marne, 1'Aube et les Vosges. — A mentionner aussi pour
Iannée 1868 — hien que la Compagnie de Est ne soil encore
chargée que de leur exploitation — les concessions des che-
mins d'inléret local ci-aprés (2) -

Ea). — 1° de Nancy & Vézélise, avec embranchement sur le
eanal de la Marne au Rhin, sur les hauts fourneaux de Jan-
ville, sur les mines de Vandeeuvre el sur la brasserie de Tan-
tonville (ligne n® 40), concédé par décret du 26 juillet 1868 &
MM. Welche, Lenglet et Hatzfeld, jusquau 31 décembre 1971,
moyennant livraison desterrains, plusune subvention totale de
1.435.000 francs, dont 688.000 par 'Etat.

Ces concessionnaires  se substituerent la Compagnie du
chemin de fer de Nancy a Vézelise, fondée au capilal de
1.400.000 francs en 2.800 actions de 500 francs.

Eb). — 2" de Nancy & (Chateaun-Salins avee embranchement
sur Vic (ligne n° 41}, concession accordée jusqu'au 30 juin 1970

(1) Les actes de classement des lignes de chemins de fer ont pour but de
décider qu'a defaut de demandeurs en concession certaines lignes, spe-
cialement désignées, pourront, dans un temps plas ou moins prochain, étre
construites et méme exploilées par 'ltat. Nous avons noté des actes sem-
blables aux années 1842, 2 A, et 1861, 7 A, nousen trouverons d'aulres au su-
jet des années 1874, 2 K, el 1879, 4 G

(2) A l'exception des lignes d ete, les divers chemins mentionnés dans ce
paragraphe étaient, an 31 décembre 1903, incorporés au résean d'intérét

général,
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A la Sociéte belge des Chemins de fer, représentée pm' M. Van
Hegaerden, moyennant livraison des terrains et des chemins,
plus une subvenlion de 1.800.000 franes, dont 742.000 fournis
pﬁr I'Elal {(décret du 26 juillet 1868). .

Ce chemin ful ultérieurement repris, ainsi qu'il est cons-
talé au trailé noté au sujet de 'année 4873, § b, par la Societe
des Chemins de fer de Lorraine, fondée an capital de 6 millions
en 12.000 actions de 500 franes (1).

Ec). — 3" d'Avricourtd Blamont et & Cirey (ligne d), concédé
également par un décret du 26 juillet 1868 el jusqu'au
30 juin 1970 avec une subvention de 1.015.000 francs, dont
344,000 4 la charge de 'Elat(2).

l.es concessionnaires de ce chemin, MM. de Valdrome,
Mathis de Grandseille et de Klopstein, fondérent la Compa-
gnie du chemin de fer Jd Avricourt ¢ Blamont et a Cirey, au
capital de 660.000 franes en 1.200 aclions de 500 franes.

La Compagnie de I'Est se chargea de 'exploitation tempo-
raire de la ligne d aux mémes conditions que pour les lignes
départementales des Ardennes (V. 1867B).

Ed). — 4° de Rambervillers & Charmes (ligne e}, concédé
Jusquau 16 seplembre 1970, avec les terrains, plus une sub-
vention totale de 731,924 francs (déerel du 23 aoul 1868).

Aux concessionnaires primitifs (MM. Retournard, Vélin,
Gentilhomme, Francois et Geoffroy) fut substituée la Compa-
gnie du chemin de fer de Rambervillers ¢ Charmes, fondée au
capital de 600.000 francs en 1.200 actions de 500 [rancs.

Le déeret de concession relatif au chemin de Rambervil-

(1) En conséquence de larétrocession de ses concessions aulres que celle
de la ligne n° 41, la Svciélé des chemins de fer de Lorraine fut ulté-
Fleurement amenée o réduire de 6 millions 4 300.000 franes seulement son
Capital social, au moyen du remboursement de 11.000 actions au taux de
900 francs.

(2) La Société du chemin de fer d’Avricourt a Cirey fournissait les terrains.
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lers 4 Charmes approuvail, en oulre, un fraité du 25 aout 1866
chargeant la Compagnie de I'Esl, jusquau 1% janvier 1914
Bst, 1868, e I'exploitation de cetle ligne, moyennant prélévement de
. 0. 4.000 francs sur les recettes brutes kilométriques inférieures
ou égales 4 6.000 francs. Au deld de 6.000 francs, le préleve-

ment en sus étail de la moitié de excédent de receltes.

Ee). — 5 d'Epernay-Oiry (Marne} a Romilly (Aube) (ligne

n° 42), coneédde avee livraison des terrains el des chemins laté-
BoL.fs6s, TAUX et d}‘u_‘ﬂt"tﬁ,‘plurﬁ une sulw_eniion de 3.150.000 francs, dont
p 16721202 1,300,000 par I'Etat — el jusquian 30 juin 1970 — a la Societe
belge des chemins de fer représeniée par M. Van Heegaerden

(décret du 12 novembre 1868).

Celle ligne fut ullérienrement reprise — ainsi quil est
constalé au traité noté au sujet de T'anndée 1873, § E — par la
Compagnie du chemin de fer (' Epernay df‘fn’,'ame'ffy, fondée au
capilal de 5 millions en 10.000 aclions de 500 francs.

Ef). — 6° de Bazancourt & Bétheniville (Marne) ligne

n° 43, chemin concédé, par décret du 27 novembre 1868, 4

..?iﬁli'{].mﬁ{l. M. Legros-Guimbert, qui se substitua la Compagnie du ehe-
min de fer de la Vallée de la Suippe, Tondée au capilal de
9530.000 francs en 500 aclions de 500 franes.

Accordée jusquaun 30 juin 1970, celte concession fut accom-
pagnée de la livraison des terrains, plus une subvenlion
de 650.000 franes, dont 250.000 franes au comple de IElat.

Par un lraité du 31 mars 1869, la Compagnie de I'Esl se

- chargea de lexploitation de ce chemin, aux mémes condi-
]"E]I,'. o tions que celles précédemment notées pour les lignes dépar-
tementales des Ardennes (V. 18671).
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ANNEE 1369

A). — Concession définitive du chemin de Boissy-Saini-
Léger a Brie-Comte-Robert. — Au commencement de 1869
(décret du 2 jmv-.-*im']; fut déelarée définitive la concession de
la ligne n° 44 & l'é¢lal de concession éventuelle depuis 1868
(V. 1868AD).

B). - Adjudication du chemin de Lérouville & Sedan. — Par
déerets des 7 avril et 29 mai, rendus en exéculion de la loi
du 18 juillet 1868 (V. 1868D) furent aulorisées, dans le
champ d'exploitation duréseaun de I'Est, deux adjudications de
concessions de chemins de fer d'intérét général & des sociélés
aulres que la grande compagnie régionale (1).

La premicre se rapporta au chemin de Lérouville a Sedan
(lignan® 45, Un déeret du 2l aout 1869 trancha en effet celle
adjudicalionau profit de MM. LebonetOtlet, moyennant rabais
de 5.055.000 cur le monlant de la subvention fixée au maxi-
mum de 13.300.000 (2}, par larticle 6 de la loi du 18 juillel 1868,

(1) L'expérience a demontré que le systeme de Padjudication n'était pas
toujours le meilleur moyen de mettre en Jdes mains sires les conces-

sions de chemins de fer. Aussi o mode doctrol de concession est-il-

presgue enlierement abandonné aujourd hui.

(2} La subvention & verser par U'Elat, rabais dédunit, soil §.445.000 francs,
était payable en cent soixanle-dix termes semeslriels. Un areét ministériel
du 27 mars 1876 autorisa le transfert de celle eréance i une Saciélé civile
qui, en vue de mettre immeédiatement cette subvenlion a la disposilion
des concessionnaires, fit une émission publique de 15.264 titres de 500 ranes
remboursables en gquatre-vingt-cing ans, — Cette Socicte, dite des Annuilés
l'-("r'uuvfii.rs-Sedrm, se conslitua pour la durée du 9 octobre 1875 au 1D juil-
let 1960, date du recouvrement complet de la subvention de I'Etat.
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La concession du chemin de Lérouville & Sedan ful accor-
dée pour une durée de quatre-vingl-dix-neuf ans [1}. Le tracé
de ce chemin fut définitivement fixé par décret du 17 juin 1872,

ANNEE 1870

A). - Adjudication duchemind'OrléansaChéalons.— Laseconde
adjudication de concession de chemin de fer — annoncée par
les décrets précités des T avril et 29 mai 1869 — eut trait & la
ligne d’Orléans & Chalons (293 kilomeétres) (2).

Elle fut prononcée par un décrel el par une loi du 16 fé-
vrier 1870, et pour une durée de quatre-vingl-dix-neul ans (3),
en faveur de MM. de Bussiéres, Donon el Tenré. Le rabais fut
de 625.200 francs, sur la subvention maxima de 25.000.000 de
francs offerte en larticle 2 du déeret du 29 mai 1869 {4}

(1) A compter du 21 aoial 1875, époque fixée pour 'achévement des fra-
vaux (art. 2 et 35 du cahier des charges annexé an décrel approbatil de
Padjudication),

(2) 11 y a lieu d’'obszerver que 'adjudication du chemin d'Orleéans a Cha-
lons — comme d'ailleurs celle du chemin de Lérouville a Sedan, précédem-
ment notée — cut liew sur le montant de la subvention de I'Elat, tandis
quantérieurement (V. 1844 et 1845LE) le rabais des adjudications de
chemins de Ter avait porté sur les durées maxima de concession.

(3) A compter du 16 février 1876, épogue fixce pour 'achevement des fra-
vaux (arl. 2 et 35 du cahier des charges annexé au décret approbutil de
I'adjudieation).

(&) Ln subvention a verser par I'Etat, rabais déduit, soit 24374800 [rancs,
éfail payable en quatre-vingt-dix annuilés ou cent qualre-vingls se-
mestres. Un arrélé ministériel du 8 mai 1874 autorisale transport de cetle
créance i une Sociélé civile, qui émit 43.670 titres de 500 francs rembour-
sables en quatre-vingt-six ans, en vue de fournir immeédiatement cetle
subvention aux intéressés. — Celle Sociéte, dite des Annuilés Oriéans-Chd-
lons, se canstitua pour la durée du 8 mai 1874 au 15 juillet 1960, date du
reconvrement complel de la subvention de 'Etat.
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La ligne d’Orléans & Chalons devail, par voie de rachat,
étre incorporée en 1878 au réseau de UEtat, puis répartie, lors
des conventions de 1883, entre les trois Compagnies d'Or-
léans, de Paris-Lyon-Méditerranée et de I'Est. Cette derniére
recut, pour sa part, la section de Sens & Troyes el & Chilons
(ligne n° 46 du tableau récapitulatif n° I11).

Les adjudicataives }'iltécii.i’*a fondervent la Compagnie du che-
min de fer d Orldans & Chdlons, an capital de 10 mllions,
divisé en 20,000 actions de 500 francs,

B). — Loi sur les grands travaux publics(1}. — Clest ici que
se place la loi du 27 juillet 1870 stipulant que tous grands tra-
vaua de chemin de fer ne pourraient & I'avenir élre aulorisés
que par une loi, & I'exceplion toutefois des embranchements
de moins de 20 kilomeétres non subventionnés ou garantis
par I'Etat, pour lesquels suffirait un décrel rendu en la forme
de reglement d’administration publique.

En aucun cas, d'ailleurs, les travaux dont les frais devaienl

¢lre en Lloul ou en partie supportés par I'Etal ne pouvaient

étre commencés quen verlu d'un erédit préalablement ins-
crit au budget ou d'une loi spéeiale créant les voles et moyens
d’exécution (2).

C. — Concession définitive du chemin de Remiremont & Wes-
serling. — Un déeret du 3 aoal 1870 rendit définitive la con-
cession de la ligne X (3) précédemment accordée a titre éven-
tuel (V. 1868AbL).

(1) Documents pariementaires dela loi du 27 juillet 1870 @ Corps législalif.
Exposé des motifs : J. 0., 29 juillet 1869 ; Rapport : 1. 0., & septembre 1869 ;
Discussion : J. 0., 22 juillet 1870. ’

{2) Gétait revenir au régime antérieur au second empire (V. 1852G).

(3) Comprenant les sections X! et Xo du tableau récapitulatif ne 111,
page 166,
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D). — RESUME DE LA PERIODEDE 1861 A 1870. — Les données
slalistiques el graphiques ci-apres résument lavie économique
du Résean de 'Est da 197 janvier 1861 au 31 décembre 1870,

Pendant celle période décennale :

Da). — Les émissions d’obligations portérent sur 870.321 litres
de 500 francs & 3 0/0 dont le prix de vente net moyen (1) oscilla
de 328 r. 28 a 285 fr. 22, prix correspondantd un taux moyen
dintérét el damortissement variant de 4 fr. 95 0/0 (en 1869)
A5 I, 720/0 (en 1864).
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Db). — Le capital réalisé s'accrul de409.272.666 francs, atlel-
ananl ainsi. au 31 déeembre 1870, le tolal de 1.092.724.741 {r.,
Al compris b 33 900 846 francs de subvenlions de I D ldl ou des

localités.
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1. Aprés déduction des intéréts courus au jour de la vente des Litres.
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Do). — Les dépenses d'établissement augmentérent de
997.702.782 francs, s'élevant par suite, au 31 décembre 1870,
3 1.047.200.515 francs, v compris 149.818.970 francs pour le
malériel roulant.
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Dd). — Les résultats de I'exploitation (1) varierent annuelle-
ment :

1o en recetles, du minimum de 66.761.252 francs (en 1862) au
maximum de 115.652.707 (en 1869) ; ,

20 en dépenses, du minimum de 29.503. 431 francs {en 1861) au
maximum de 60.956.687 {en 1868).
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(1) Les années 1868, 1869 et 1870 comprennent anssi le réseau luxem-
bourgeois (237 kilometres) que la Compagnie incorpora sans distinetion
dans ses comptes en conséquence de la clause notéea Nannée 1868, 7 AT

EsT. 1
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De). — Les dividendes payés aux actionnaires(1)variérent du

minimum de 25 franes (en 1870)anmaximum de 40 en1861) (2},

/
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Df). — Les sommes dues par I'Etal au litre de la garantie
d'intéréts oscillerent annuellement du minimum
de 4.624.116 francs (en 1869) au maximum de
21.918.439 francs (en 1870) (3).

| Garanties d'interet
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(1) Le cours annuel moyen des aclions de capifal varia, pendant ceite
période décennale, du minimum de 481 [r. 58 (en 1864) au maximum-de
584 fr. 28 (en 1869). Le cours moyen des aclions de jowissance oscilla de
121 fr. 66 fen 1864) a 216 [r. 11 (en 1869,

(2) Le graphique relabif aux dividendes payés fait ressortir que, sauf
en 1870, le dividende distribué o été supérieur au revenu réserve (V. 18594Ae,
1863Cf, 1868Ac), bien gue la Compagnie ait eu recours a la garantie d'in-
teréls. Celte apparente anomalie est due nolamment & ce que les caleuls
du revenu réservé ont été effectués d'aprés le taux forfaitaire de 5,75 0/0,
tandis que les émissions d'obligations furent réalisées a un taux géncéra-
lement plus favorable (V. 1870Da).

(3) Les chilfres porlés au graphique des gavanties d'intérél indiquent les
sommes dues par 'Etat ou qui lui furent réclamées pour chaque exercice,
el non les sommes payées par lni. L'addition des sommes indiquées ne
pourrait, par suite. concorder avec les données du compte courant de la
garantie.
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Dg). —— Le développement des lignes concédées passa de
2.336 4 3.164 Kkilometres, soil un aceroissement de 828 kilo-

melres depuis 1860.

" “ " " “ b “ " " -
T1861 67 63 64 85 66 67 B8 BRI i8I0
Dh). — La situation des concessions au 31 décembre 1870

pd

] ! a d r I b
:Dévelmppemerﬂ des ||ﬂﬁ€‘.5 concedeaes

est figurée au lableau et a la carte qui suivenl :

I . S | CONCESSIONS LIGNES
RESEAU DE L'EST | ! [Ox B .
all l | Cen l
A vécevene {1870 | DEFINITIVES EVENTUELLES EXPLOITEES EMST-::;”:“M
! A CONSTHUIRE
| |
H Fm. Km. Km. | Km.
Ancien réseau. ... ... | 992 ” 973 1o
| : ;
Nowveau réseau......| 2.156 16 1.903 253
i i — . —
E Toraux (1). .. I[ 3.148 16 2.876 272

1) Voir Ia note relative a I'annce 1560, 2 Dh.
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SECTION [V

PERIODE DE 1871 A 1880

ANNEE 1871

Conséquences de la guerre franco-allemande. — Les consé-
quences de la fatale guerre de 1870-1871 furent naturellement
plus douloureuses pour la Compagnie de 'Est que pour les
autres Sociétés concessionnaires de chemins de fer francais.

(Fest ainsi gquiindépendamment des dommages parlicu-
Lierement graves causés par cetle guerre & la Compagnie de
I'Est (1), le Gouvernement se (rouva dans la nécessité — en
vertu de larticle 19" des clauses additionnelles du trade de
Franefort, signé le 10 mai 1871 el approuvé par une loi du
18 mai suwivant (2), — d'user de son droit de rachal des
concessions accordées i cetle Compagnie, afin de subroger
UAllemagne & tous les droits acquis par ce rachat au Gou-
vernement francais (3).

(1) La réparation de ces dommages ligure dans les comptes de la Compa-
gnie de ULst pour une sommede 18.807.204 franes (Bilan de 1905,

(2] Documents parlementaires de la loi du 18 mai 1871 : Assemblée
nationale. Lxposé des molifs : J. 0., 14 mai 1871: Bapport : J. 0.
4 juin 1871 ; Délibération @ J. O., 19 mai 1871.

(3] Aux termes du cahier des charges (art. 37), le droit de rachat ne
sappliquait qu'a la totalilé des concessions acecordées ; cependant le Gouver-
nement etla Compagnie purent se mettre d'accord pour n'effectuer que
le rachal pariiel nécessité par la rectification de la frontiére.
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Les résultats de cetle mesure seronl nolés an sujet de la lol
approbative de la convenlion spéciale intervenue entre I'iitat
et la Compagnie de I'Est (V. 1873A el B).

ANNEE 1872

A). — Exploitation de la partie allemande du chemin de Nancy
a Chateau-Salins et & Vic. — Une loi du 9 janvier 1872 porta
ratification d’une convenlion additionnelle au traité de paix
précité,

Aux lermes du paragraphe 4 de l'article 16 de cette conven-
tion, datée du 11 décembre 1871, le Gouvernement allemand
sé réserva de traiter directemenl avec la Compagnie des che-
mins e fer de Lorraine, concessionnaire de la ligne n® 41,
des conditions d’exploitation de la partie devenue allemande
de ce chemin.

B). — Concession du chemin de Bondy & Aulnay-les-Bondy. —
Par décret du 6 juin 1872, ful accordée, a litre d'intéret
général — sans subvention ni garantie d'intéret el pour une
durée de quatre-vingt-dix-neuf ans(1) — la concession de la
ligne n° 47.

MM. Schacher, Letellier, Gargan ¢l de Courgue, conces-,

sionnaires, fondéerent & celle fin la Compagnie du chemin de
fer de Bondy ¢ Aulnay-les-Bondy, au capitalde 800.000 francs
divisé en 1.600 actions de 500 franes.

(1) A compter du 6 juin 1874, époquefixée pour lachévement des travaux
{art. 2 et 35 du cahier des charges annexé au décret de concession).
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CG). - Chemin d’intérét local de Nangois-le-Petit & Gondrecourt.
— Un décret du 6 novembre suivanl concéda pour quatre-
vingl-dix-neul ans (1),A M. Deloye-Thiberghien,représenté par
M. Brasseur — et avecune subvention de 1.345.500 francs, dont
448.5004 la charge deI'Elat — le chemin d'intérétlocal de Nan-
cois-le-Petit & Gondrecourt (ligne n" 48).

Exploité par la Compagnie de I'Est en vertu d'un traité du
12 mai 1870 (2), ce chemin fut ultérieurement incorporé an
réseau d'intérét général (V. 1881Bd).

D). — Garanties d'intérét des exercices 1871 et 1872. — Par
une convention du 6 décembre 1872, passée en exéculion de
la loide finances du 30 mars 1872, la Compagnie de I'Est s'en-
gagea & réaliser, au moyen de ses propres obligations (3}, les
sommes que I'Etat aurait a lui payer, & litre de garantie d'in-
térét, pour les exercices 1871 el 1872 (4).

ANNEE 1873

A). — Lignes cédées a I'Allemagne. — Renonciation a 1'exploi-
tation du réseau luxembourgeois. — Abandon de diverses con-
cessions. —— Nous nolerons 1ci les funestes résullats qu’entrai-

(1) A ecourir du jour de la mise en exploitation de la ligne entiére
(art. 3% du cahier des charges).

(2) Exploitation faite au prix coltant, ¢t pour une durée de vingl-cing
ans, sur les mémes bases que pour les lignes départementales des Ardennes
V. 48670C).

(3) Mesure tout & fait exceptionnelle légitimée par les conséquences
financiéres de la guerre franco-allemande.

(4) Sous réserve, bien enlendu, du versemenl par I'Etal d’'une annuité
caleulée de maniere a couvrir intégralement Uintérét et Namortissement
des obligations émises de ce chel. Celle annuité est de T34.850 Ir. 53 el
figure an compte de la delte publique jusqu'au terme du 1 juillet 1954
(Comple général des Finances, 1905).
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nerent, pour la Compagnie des chemins de fer de I'Est, les
stipulations du traité de paix avee IAllemagne (V. 1871).

Aux termes, en effet, de larlicle 1¢ de la convention
approuvée par la loi du 17 juin 1873 (1) — convenlion qui sera
particulicrement examinée au paragraphe B ci-apreés — la
Compagnie de I'Est se vit dans 'obligation :

Aa). — de consentir & Vabandon des concessions des che-
mins exploités, en construction ou a construire par elle et
situés sur le Llerriloire annexé i I"Allemagne (lignes A, B,
G,D, E F, GI J M NO,P, Q R, 8, T, U, V, Xa de notre
lableau récapitulatif n° 111), concessions mesurant ensemble
une longueur de 840 kilométres (2)) v compris 5 kilometres de
lengueur fictive (V. 1854C).

Ab). — dlaccepter la subrogation du Gouvernemenl fran-
gais & ses droits el obligations sur les lignes exploilées par
elle pour le compte de la Compagnie du Guillaume-Luzem-
bourg, celle subrogation devant élre cédée au Gouvernement
allemand.

Le reseau luwembourgeois exploité par la Compagnie de
PEst mesurait alors un développement total de 237 kilométres
(V. A857F, 18637, 1868Af).

Ac). — enfin de voir annuler la concession de 33 kilomelres
de chemins sitnés sur le territoire resté francais (lignes Ty
et Xi), ainsi que les subvenlions afférentes aux sections non
construiles de ces chemins.

(1) Documents parlementaires de la loi du 17 Juin 1873 ¢ Assemblée natio-
nale. Exposé des motifs ; J. 0.,.13 et 16 janvier 1873 Rapport : 1. 0.,
19 avril {873: Délibération : J. 0., 28, 29 et 30 mai, 10, 12, 13, 14, 15, 17
et 18 juin 1873 '

(2} Sur cette longueur, 464 kilométres étajent classis dans Vancien réseau
el 376 (dont 97 restant a construire; laisaient partie du nouvean réseai.

E&T, B
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B). — Convention du 17 juin 1873 entre I'Btat et la Compagnie
de I'Bst (1). — Pourindemniser la Compagniedel'Est desaban-
dons indiqués ci-contre et aussi de tous autres dommages a
elle causés parlaguerre franco-allemande (2)— et en vertu de
la convention du 17 juin 1873, approuvée par laloi précitée,
— I'Etat lui accorda les avanlages ci-apres :

Ba). — Concession définitive des lignes n* 50 & 63 inclus
(soit. ensemble 363 kilométres) & conslruire dans la limite
d'un maximum de dépenses de 102.600.000 franes, y compris
une subvention de 27.310.000 francs (3), reportée des lignes
cédées 4 UAllemagne sur les lignes concédées par la nouvelle

convenlion.

Bb). — Classement desdiles concessions dans le nouvean
résec dont le maximum du capital garant: fut augmenlé de
75.290.000 francs (4).

Be).— Application a ceslignes ducakier descharges de 1859 (5]
avee les modificalions de 1863, mais élani enlendu quau cas
ot le Gouvernement exercerail son droit de rachat la Compa-
gnie pourrait demander que les lignes dont la concession
remonterait 4 moins de quinze ans soient évaluées dapres
leur prix réel de premier élablissement.

Bd). — Obtention d'un titre de rente inalicnable de
90.500.000 francs, litre 4 restituer par la Compagnie & la fin

(1) Pour les documents parlementaires de la convention de 1873, voir la
note 1 de la page précedente.

(2) V. lanole de la page T4.

(3) L'annuité de 1.383.534 Tr. 76 représentative de cetle subvention est
comprise, jusqu'd  concurrence de 1.263.310 francs, dans ecelle de
90.500.000 francs prévue an paragraphe Bd ci-aprés (V. notre tableau réca-
pitulatil n* 1, page 152).

(4 Dilference entre les sommes de 102.600.000 franes el 27.310.000 (rancs
‘notées au paragraphe Ba ci-dessus.

(50 Ce qui fixait implicitement an 26 novembre 1934 la dale d'expiration
normale de ces nouvelles concessions (V. 18594
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de sa concession et représentant, au taux de Femprunt du
2 juillet 1871, un capital de 325 millions conforme an chiffre
préva a Particle additionnel (§ 1) du traité de Francfort (1).

Be). — Remise de sa dette, au titre de la garantie dintérét —
quisélevait,d la cloture de l'exercice 1871, 4101.805.132 francs,
donl 90.559.196 francs en principal — dans la proportion du
nombre de kilomeétres cédés i FAllemagne (2).

Bf). — Remaniement des diverses clauses relatives au re-
venu réserve, a la garantie d'interét et au partage des benefices
de maniére A tenir comple, d'une part, des produits de toule
nature, y compris les recettes additionnelles mentionnées i
Farlicle 9 de la convenlion ; mais aussi, d'aulre partl, de l'en-
semble des lignes concédées A la Compagnie de I'Est et
situées lant en France que sur le ferritoire cédé A I'Alle-
magne(3).

G). — Gession de la section suisse du chemin de Strasbourg a
Bale. — La perte des lignes d'Alsace-Lorraine isolail com-
plttement du réseau de I'Est la section de 4 kiloméltres située
entre Sainl-Louis et Bale, sur le territoire suisse (ligne Bs).
Aussila Compagnie ful-elle amende, par traité du 1 mai 1872,

(1) La jouissance de ce titre de rente était accordée 4 partir du 18 mai 1871,
date de ralification du traité de paix. Son montant, diminué des charges
de la subvention prévue au paragraphe Ba ci-dessus, soit la somme de
19446465 francs, fut ainsi considere comme représentant, jusqu'au terme
de la concession, les recettes netles que la Compagnie aurait annuelle-
ment tirées de exploitation des lignes cédées A l'Allemagne.

(2) Cette remise fat de 42.061.528 francs en principal et de 5.223.338 francs

®n intérél sur une dette totale de J0.559.195 francs en principal et de
11_.24;“3.'.}% franes en intéréts (arrété ministériel da 10 aont 1875,
) B3) L'ancien et le nouvean réseall — respectivement réduits 4 603 et
42,543 kilométres aprés les abandons faits a FAllemagne — furent en
tOmséquence comptés, dans les caleuls relatifs au revenn réservé, i la
garantie et an partage des bénéfices, avee leurs anciennes longueurs de 994
el 2.925 kilométres, fixées par la convention de 1868,
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a céder ce prolongement a la Compagnie du chemin de fer du
Jura bernois, qui en consentit elle-méme la rétrocession au
Réseau du Central suisse.

En échange, la Compagnic de I'Est ful créditée de
2.500.000 francs sur, le montant de la participation de
4.500.000 francs prise par elle dans les dépenses d'élablisse-

menl du réseau jurassien(1).

D). — Chemins d'intérét local dans les départements des
Vosges, des Ardennes et de Meurthe-et-Moselle. — Furent concé-
dées, en 1873, les diverses lignes d'intérél local ei-aprés, qui

devaient ultérieurement étre intégrées an réseau de I'Est :

Da). — f°de Laveline & Saini-Dié avec embranchement sur
Granges el sur Fraize (ligne n° 49, conceddée a la Compagnie
des chemins de fer des Vosges pour une durée de qualre-
vingl-dix-neuf ans (2) el moyennani une subvention de
1.110.000 francs, dont 663.575 franes a la charge de I'Etat
(décret du 2 mai 1873).

Db). — 2° de Vouziers a4 Apremont (ligne n° 64, déclarée
d'utilité publique et concédée pardécret du 29 juin 1873, pour
une durée de quatre-vingt-dix-nenf ans(3), & MM. Desroches
el consorls, fondaleurs de la Compagnie des chemins de fer de

I Argonne, conslituée, en 1877, au capilal de 3.200.000 fr. 00
en 6,400 actions de H00 franes. _

A titre de subvention, MM. Desroches el consorls enlrérent

(1) Moyennant ectte participation, la Compagnie du Jura bernois autorisa
la Compagnie de U'lst a élabliv des agences gommerciales a Bale et dans
les antres gares de jonction du résean de 'Est avec la Suisse.

(2) A compter de la date du décrel de concession (art. 35 du cahier des
charges).

(3) A compter de la date du décret d'utilité publique (art. 36 du cahier
des charges). Un décret du 11 mai 1877 (B. L., 1877, n° 343, p. 506) proroged
le délai d'exécution du chemin de Vouziers 4 Apremont.
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en jouissance de la section d’Amagne & Vouziers (ligne n° 36,
précédemment construite par le déparlement des Ardennes.

De). — 3°de Lunéville & Gerbéviller et de Toul & Colombey
(lignes n™ 65 el 66), accordées & M. Parent-Pécher, par
décret du 8 aont 1873 el pour une durée de quatre-vingl- b L 1sn
quinze ans (1}, Ces chemins furentl concédés avee livraison des w185, p. 989,
lerrains et des chemins latéraux ou d'acees, plus une subven-
tion fotlale de 1.120.000 francs, dont 531.800 francs par
PEtal.

E). — Exploitation du chemin d’Epernay a Romilly. — Par
déeret du 7 juillet 1873, approbalif d'un traité du 1% février
1872, la Compagnie de 'Eslaccepla de se charger de 'exploi-
tation de la lignen® 42, pendant loute la durée de la concession nflj};ﬁi{?ﬂ
de cetle lig__;jnm-l moyennanl paiementa la Compagnie du chemin ‘%ﬁt,Tﬂ?Q‘ '
de fer d'Epernay a Romilly, concessionnaire, de 3.000 francs . 472t 50
par kilométre pendant la premiére année d'exploitation, celte
redevance croissant jusqu’a 6.000 francs a la finde la huitiéme
anncée el reslant, ultérieurement, constamment égale &

6.000 francs.

F). — Exploitation des chemins de Nancy a Vézelise et de
Nancy vers Chateau-Salins. — De méme, par un décret du nﬁ{jﬁ,’ ;. L2y
18 octobre 1873, futapprouvée la rétrocession, a la Compagnie
de 'Esl — jusqu’a la fin de leurs concessions respectives — de

Vexploitation :

Fa). —1°de laligne n° 40, en verlu d'un trailé du 11avril 1872
Passeé avec la Compagnie du chemin de fer de Nancy o  gsiy187,
Vizelise, (ui recevait une redevance annuelle kilométrique p- 80-
croissant de 4.000 a4 6.500 francs dans les huit premiéres
années, pour resler ensuite constamment ¢gale 4 6.500 francs.

[ - - - [R—— . r
d’ki! A partir du I** janvier 1877 (art. 34 du cahier des charges annexé au
teret de concession). '
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Fb). — 2°de lalignen® 41 (1), en conséquence dup traité du
Lsl, Lt}f:% 27 juin 1872 passé avec la Socidle'des chemins de fer de Lor-
raine (ui recevail une redevance annuelle kilomélrique de

5.850 francs la premiére année ct de 6.500 francs ensuile.

ANNEE 1874

A). — Chemin d'intérét local de Vézelise & Mirecourt. — Deux
déerets du 5 mars 1874, approbalifs des traités du 8 no-
vembre 1872 [pour la Meurthe-el-Moselle} el du 20 dé-

B. L., 187, cembre 1872 [pour les Vosges), accordérent & MM. Tourtel,
ne 223, p. 269, 0

et Lenglet,Grandgeorgeet consorts, la concession, pourune durée
ut 230, p. 509,

de quatre-vingt-quinze ans (2}, du chemin d’intérél local de
Vézelise a l‘liremﬁn't{ligne n°67), et cemoyvennantlivraison des
terrains et des chemins, plus une subvention de 392.000 franes,
dont 192.000 francs payés par I'Etat.

B). — Loi Montgolfier. Indemnité de rachat. — l.a loi du

23 mars 1874, dite loi Monlgolfier {3}, édicla (en son article 12},

5 L., 157, une disposition d’ordre général portant que, pour les lignes
w205 801 dont la concession remonlerail Amoins de quinze ans, Ninden-
nite de rachat pourrait étre évaluée, au gré des Compagnies,

(1) Moins la seclion de cette ligne comprise sur le territoire annexé a
I'Allemagne (V. 1872A).

(2) A compter du 1o janvier 1877 {art. 34 du cahler des charges annexe au
décret de concession).

(3) La loi du 23 mars 1874 se rapporlait plus spécialement a la concession
de divers chemins sur les résecaux d'Orléans, de P.-L.-M., du Midi el des
Charentes. Pour les documenis parlementaires y relatils, voir Assemblée
nationale. Exposé des wotifs : J. 0., 18, 19 juin 1873 Rapports :J. 0.,
19, 20, 21, 23 janvier et 20 avril 187%: Délibération : J. 0., 24 mars 1874,
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soil. d’apres les produils nets de ces lignes, soil d’apres leur
prix réel de premier établissement 1.

C). — Annuités aux Compagnies de chemins de fer. — (esl
i parlir du 1*" janvier 1873 que les annuités a4 payer aux Com-
pagnies de chemins de fer en représenlalion des subvenlions
dues par I'Elal commencérent a ligurer dans les comptes de
la dette publique (art. 26 de la loi du 5 aoat 1874) (2).

D). — Rétrocession du chemin de Lérouville a2 Sedan a la
Compagnie de Lille & Valenciennes. — Un décrel dulz2aoal 1874,
approbalilf dun ftraité du 10 novembre 1873,
substilulion de la Compagnie du chemin de fer de Lille a
Valenciennes (3) aux droils et obligalionsde MM. André Lebon
el Otlet

aulorisa- la

, concessionnaires de la ligne n° 45.

ANNEE 1875

A). — Chemins de Pont-Maugis & Raucourt et & Mouzon et de

~Sedan a Lérouville. — Cession, rétrocession et classement.
© Par décrel du 25 janvier 1875, furenl approuvées les modifica-

tions ei-apros dans le régime des lignes n° 37 et 45

(1) Déja la convention de 1873 comportaitune clause semblable pour les
dﬂl‘!l!f‘l s concessions faites au résean de V'Est (V. 1873B¢).

(2} Documents [J&I‘l(‘ﬂtblll:lllP‘i de la loi du 5 aoul 1874 : Assembide
hationale. Exposé des motifs: J, 0., 13 et 24 janvier 1874 ; Rapport gé-
néral: J. 0., 18 et 19 aoil 1874; [id,ppmh concernant le Ministére des Tra-
Vaux publics : J. 0., 1=, 2 et 3 juin et 16 aout 1874 Discussion : J. 0.,
4Et 6 aotl 1874, — Voir aussi la note & de la page 153.

(3) Voir notre Monographie du Réseaw du Nord.
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Aa). — Cession par le département des Ardennes & la Com-
pagnie de I'Est et pour une durée de quatre-vingt-dix-neuf
ans (1) de la jouissance et del'exploitalion du chemin d'intéréat

local de Pont-Maugis el Remilly & Raucourt el & Mouzon
(ligne n° 37) {traité¢ du 13 mars 1873)(2).

Ab). — Rétrocession de la conslruction el de Pexploilation
de la section de ladite ligne n° 37 comprise entre Remilly
el Mouzon (soit 10 kilométres), faite par la Compagnie
de I'Est & MM. Lebon et Otlel, concessionnaires de la ligne
n° 45 (convenlion du 21 mai 1874) (3).

Ac). — Classement de la section de Pont-Maugis 4 Mouzon
(ligne n" 37) el incorporalion de cette section au chemin de
fer d'intéret général de Lérouville & Sedan (ligne n® 45) (4).

B). — Exploitation de la section de Morvillars 4 Delle. — Par
traité du 9 avril 1875, intervenu entre le Réscau de 1'Est
et la Compagnie des chemins de fer de Paris-Lyon-Mddi-
terranée, concessionnaire des 9 kilomeétres de Morvillars &
Delle, il ful entendu que cette section de la ligne n° 55

(1) A partir du jour de la mise en exploitation de la ligne de Pont-Maugis
i Mouzon (art. 8 du traité).
(2} Le département des Ardennes était remboursé des dépenses faites

“entre Pont-Maugis et Remilly, arbitrées a forfait  145.000 franes, et faisail

remise gratuite a la Compagnie del'Estdes terrains et destravaux exécutés
entre Remilly et Raucourt.

(3) MM. Lebon et Otlet avaient la faculté de poser une seconde voie sur
la section de Remilly & Mouzon, & charge par eux de rembourzer a la
Compagnie de 'Est le prix des terrains et des travaux silués a l'est du
plan vertical passant par l'axe de l'entre-voie. Chaque Compagnie devait
faire 'exploitation sur la voie qui lui appartiendrait et entretenir cette
voie.

(4) En conséquence de ces opérations, un décret du 23 novembre 1575
(B. L., 1873, n” 278, p. 1007} réduisit & 1.113.337 francs la subvention de
1.400.000 francs promise par I'Etat pour les lignes départementales des
Ardennes (V. 18670C).
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serait, a parlir du 1° janvier 1877, exploilée en commun
par ces deux Compagnies.

C). — Concession du chemin de Grande-Ceinture. — Partici-
pation du Réseau de I'Est. — En vertu d'une loi du 4 aout 1875
les Compagnies du Nord, de UEst, d'Orléans el de Paris-
Lyon-Méditerrande (1, oblinrent la concession du chemin de
fer de Grande-Ceinture (long de 141 kilomeétres, donl 53 par
empruni aux autres réseaux), jusqu'au lerme du 31 dé-
cembre 1958 (2) et aux conditions générales suivantes :

Construction et exploifation en commun dudit chemin sous
le nom de Syndicat du chemin de fer de Grande-Ceinture de
Paris; — constitution du capital d’établissement an moyen
d'obligations spéciales émises avee la garantie solidaire desdites
Sociélés ; — réparlition par sractions égales des charges d'éta-
blissemenl el des produils nets de I'exploitation; — enfin
imputation respective des résultats an compte de lancien
résean de chacune des Compagnies syndiquées (Arrangements
approuvés par déeret du 3 décembre 1875).

D). — Chemin d’intérét local de Granges & Gérardmer. — Par
déeret du 3 décembre 1875, la Compagnie des chemins de fer des
Vosges recul, alitre d'intérét local, la concession pour qualre-
vingt-dix-neul ans (3) du prolongement, vers Gérardmer, du
chemin de Laveline & Granges (ligne n° 68), el ce, avec une
subvention de 1.600.000 francs, donl 167.758 francs au compte
de I'Etat,

(1) La Compagnie de ' Ouest n'usa pas en temps utile de 1a faculté, qui lui
fl:'lt réservée pendant un délai de dix-huil mois, de participer a la conces-
ston du chemin de Grande-Ceinture.

(2] Terme le plus reculé des concessions des réseaux intéressés.

3) Acompter de la date du décret de concession (art. 35 du cahicr des
charges).
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E). — Déclarations d'utilité publique, classement et exécution
de divers chemins non concédés. — Les contrats passés avee
les Compagnies de chemins de fer n'embrassant pas un
nombre de lignes suffisant pour faire face i foutes les néces.
sités, le Gouvernement provoqua el oblint, par une loi du
31 décembre 1875 (1)-:

Ea). — la déclaration d'utilite publigue de dix-neuf lignes
classées comme chemins de fer d'intérat genéral {2), dont —
en ce qui concerne le résean de I'Est — le chemin de Gondre-
courl & Neufchateau (ligne n° 89).

Eb). — Tlautorisation de procéder d U'achévement des études
de vingt-deux autres lignes, parmi lesquelles figurent, pour
le réseau de I'Est, les chemins d’Hirson 4 Amagne el de Mire-
courl & Chalindrey (lignes n® 87 et 97..

Ec). — les erédits nécessaires pou rentreprendre les travaux
des chemins désignés a arlicle 107 de la loi visée, plus diverses
lignes classées en 1868 et qui n'avaient pu encore @&lre
concédées ou exéculées (3).

F). — Rétrocession au réseaudel’Estdes chemins d'Is-sur-Tille
a Chalindrey et de Vézelise & Mirecourt. — En conformilé des
articles 14, 15 et 16 de la convention du 31 décembre 1875
— spéeialement examinée au paragraphe G cr-apreés — la loi
approbalive de ladite convention aulorisa Fincorporation au
réseaude I'Est :

(1) Documents parlementaires de la loi de classement du 31 décembre 1875:
Assemblée nationale. Exposé des motifs: J. 0., 29 novembre 1875 ; Rap-
port o J. 0., 23 janvier 1876; Délibération : J. 0., 17 décembre 1815,
1# janvier 1876,

(2) Cest dans cetlle 1oi du 31 décembre 1875 que Uexpression de chemins
de fer d'intérét général fut, pour la premiere fois, officiellemnent employée.

(3) Aucune des lignes classées en 1868 ne restait 4 construire dans le
champ d’exploitation du réseau de I'Est.
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Fa).—1°du chemind’intérél général d’Is-sur-Tille & Chalin-
drey (ligne n° 33), rétrocéd¢ par la Compagnie du chemin de
fer Paris-Lyon-Mdditerranée (1), en conformilé d'un traité du
18 novembre 1875.

Celle rétrocession ful consentie conlre remboursement a la
Compagnie P.-L.-M., par le Réseau de U'Esl, de toules les
dépenses régulierement portéesau complede premierélablisse-
ment dudit chemin, déduction faite de la part proportionnelle
de I'Elat surle montant de la subvenlion de 4£.500.000 franes
offerte par lui pour la construction du chemin de Dijon &
Langres (2). |

Fb). — 2° du chemin d’intérét local de Vézelise & Mirecourt
lligne n° 67), rétrocédé par la Compagnie du chemin de fer de
Vézelise a Mirecourt, moyennanl remboursement des dépenses
de premier élablissement failes par celle Sociélé et engage-
menlt par la Compagnie de I'Est d'oblenir le classement dans
son réseau d'intérét général des lignes n* 40, 41 el 67 (traité
du 23 novembre 1875).

Fe). — Aupointde vue du reglementdes comples, les lignes
n> 33 et 67, ainsi rélrocédées, furenl rattachdes a 'ancien
résean de la Compagnie de I'Est,

G). — Convention du 31 décembre 1875 entre 1'Etat et la Com-
pagnie de I'Est(3). — Lanécessité, pour UElal, d’obvier A la con-

1) Voir notre Monographie du Réseau Paris-Lyon-Médilerranée.

\2) La part de subvention attribuée au chemin d'ls-sur-Tille 4 Chalindrey
fut de 2.423.153 francs. L'annuilé correspondante — soit 110.890 fr. 50 —
esl reversée a la Compagnie de I'Est par la Compagnie P.-L.-M., a4 valoir
sur les sommes dues par I'Etat a celte derniére pour ses concessions de
1863, Ces annuités sont inseriles au compte de la detle publique jusquan
terme du 1° novembre 1936 [Comple général de I'Administration des
Finances). '

@) Documents parlementaires concernantla convention de 1875 : Assem-
biée nationale. Exposé des motifs : J. 0., 25 décefnbre 1875 ; Rapport :
1.0., 7 et 25 janvier 1876; Deélibération @ J. O., 31 decembre 1875 et
L1** janvier 1876,
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currence ruineuse que cerlains concessionnaires de lignes
d’intéret local tentaient de faire aux grands réseaux d'intérét
ot i, général, ful une des causes déterminantes des conventions
passcées en 1873 avec les grandes Compagnies de chemins
de fer (1. _
En ce qui concerne particulicrement le Réseau de 1'Est, la
Lo convention, datée du 31 décembre I875 el approuvée par une
lot du méme jour, porta notamment :

Ga). — Concession définitive des lignes n* 69 a 75 inclus
(soit ensemble 351 kilomeétres), subventionnées par I'Etat

conv. 1875 d'une somme lotale de 34 millions 4 verser en seize lermes
(art. 1 et 4). . ’ - . .
at Lot cemestriels, avee faculté pour le Gouvernement de converlir
chacun de ces termes, au fur el & mesure de leur échéance,

en annuileés payables par termes semestriels (2),

Gb). — Concession cventuelle des lignes n™ 79 el 80, soil
93 kilomeétres, avec une subvention de 9 millions, payable

[é‘l.pl_ 2 ot F}:l ) ) . . L -
comme 1l vient d’élre indiqué (2).

Ge). — Applicalion & ces nouvelles concessions ducahier des
rt 7. charges (3) et des disposilions additionnelles régissanl & cette
¢poque le résean de I'Est (4).

(1) Cest ainsi qu'on avait essaye de conslituer, comme répondant 4 des
intéréts locans, une ligne de Calais & Marseille, une autre du Mans & Bor-
‘deaux, une autre encore, dite la Méridienne, allant de Dunkerque i Per-
pignan, etc.

(2) En représentation de cetle subvention totale de 43 millions, une
annuilé de 2.090.499 fr. 76 esl inscrite an compte de la dette publique
Jusquiau terme du 1°° novembre 1954 (Compfe general de UAdministration
des Finances, 1903).

\3) En conséquence de cetle application de 'ancien cahier des charges, la
date d'expiration normale des concessions de 1875 se trouva implicite-
ment fixée au 26 novembre 1954 (V. 1859Aj).

(4) Des ameéliorations élaient apportées 4 l'ancien régime des concessions,
nolamment en ce qui concerne — au cas ou U'Administration le jugerait
ulile — T'élablissement d'une voie charretiére ou d'une passerelle pour
piétons, & accoler aux ponts établis pour le service du chemin de fer.
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Gd). — Report au 1** janvier 1885 — pour les lignes faisanl
l'objel de celle convention — du point de départ de la période
de cinquante ans assignée en 1859 a la durée de la garantie
d'inlérét, ce qui, par suite, revenail & engager la garantie de
I'Etat jusqu’au 31 décembre 1934.

Conv, 1875
jart, 8.

Ge). — Incorporalion des concessions précitées dans le nowu-
veav reseau, donl le capilal garanti fut élevé de 69 millions (1),
non compris les sommes dépensées pour la pose des secondes % et 12
voies el les travauwx complémentaires approuvés par décrels

délibérés en Conseil d'Elal.

Gf). — Fixation implicite du revenu réservé d ancien résean
i la somme déterminée par les conventions antérieures, aug-
mentée deladifférence entre leschargeseffectives etles charges @t 9
garanlies, mais sans toutefois que le revenu tolal puisse

excéder 56 millions (2).

Gg). — Détermination des eharges d'inteérét et d amortisse-
ment des obligations émises par la Compagnie, en prenant
pour base du caleul définilil le taux moyen des négociations (. g,
effectuées depuis exercice 1877 jusqua la fin de I'exercice '
dans lequel 'ensemble des lignes auxquelles se rapportent ces
obligations onl été mises en exploilation (3).

Gh). — Etablissement de secondes voies, par la Compagnie,

fart. 11},

dés que réquisition lui en serait adressée par le Minislre des

(1) Dont 36 millions pour les lignes concédées i Litre définitil et 13 mil-
lions pour les chemins concedés a titre éventuel.

(2} De maniére & fixer an minimum de 36 fr. 20 le dividende réservé aux
actionnaires.

(3) Jusqu'alors les émissions d'obligations étaient admises en comple
Au taux forfaitaire de 5 fr.75 0/0, chiffre le plus souvent trés supérieur
a1 taux réel des négociations (V. 1870Da, 1880 Ga)
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Travaux publics, sous réserve toutefois de paiement par I'Etat
d’une annuité représentative de la dépense (1) jusqu’au moment
ol la recelle brule de la ligne ou sectionde ligne ainsi doublée
alteindrait 33.000 francs par kilométre (2), A “partir de celte
limite, le capital dépensé devail étre ajouté au capital ga-
ranti sans pouvoir excéder 100.000 francs par kilométre,
y compris les agrandissements de gares, I'nugmentation du
matériel roulant et les autres dépenses occasionnées par la
pose de la seconde voie.

Gi). — Augmentation du produit net avant pariage des be-
néfices dans la proportion de 6 50 0/0 des dépenses de pre-
mier établissement failes en exéeution de la présente con-
vention (3).

(G}). — Approbation des traités de fusion relalifs aux lignes
n** 33 el 67 (V. 1875Fa et Fb).

Gk).— Ratlachement a 'ancienréseaun deslignesn™ 40, 41, 42,
dont I'exploitation avait éié antérieurement confi¢e & la Com-
pagnie de I'Est, el soumission éventuelle de ces chemins d'in-
téret local, ainsi que de la ligne n° 67, au cahier des charges
général du résean, dés que leur classement dans le réseaun
d'intérél général aurait été prononcé (V. 1879E).

Gl). — Inscription dans le comple d'explodtation de certaines
dépenses et receties spécialement désignées el notamment du-
fonds fixe d'amortissement des aclions (4).

(1) L'annuité provisoire payée par I'Etat pour les secondes voies exé-
culées en vertn de la convention de 1573 élait, au 31 décembre 1903, de
1.965.928 fr. 96, somme correspondant & une dépense, en capital, de
40.393.917 francs (Comple anuel présenté par le Ministere des Troavauwr
publics).

(2) Cette limite de 33.000 francs résultait des convenlions de 1863
(V. 1863Ce). .

(3) Situation correspondant a I'attribution du dividende maximum de
5% fr. 20 déja admis par les conventions antérieures.

(%) Le fonds fixe d'amorlissement élait préleve, jusqualors.sur le revenu
réservé aux aclionnaires,
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Gm). — Enfin, engagement par la Compagnie de conslruire
deux raccordements avec le chemin de fer de Ceinture de
Paris (lignes n°* 76 ¢t 76 bis) au compte des travaux complé-
menlaires de 'aneien réseau, compte fixé au maximum de
quaranle millions par larticle 10 de la convention du 11 juil-
let 1868 (V. 1868Ac¢)

.
i

ANNEE 1876

-

Nouvelle émission, parl’Etat, d'obligations trentenaires. — La
consiruction des lignes déelarées d’ulilité publique et mises &
la charge de I'Etal par la loi précitée du 31 décembre 1875
fut autorisée el assurée au moyen d'une nouvelle émission
d'obligations treitenaires en verlu de la loi de finances du
29 décembre 1876 (art. 7, 8 et 9).

Furent émises,en conséquence, 210.0000bligationsdu méme
type que celles précédemment créées en 41857 el en 1861
(déeret du 12 juin AR77 (1)

ANNEE 1877

A. — Chemin d'intérét local de Remiremont & Cornimont. —
Par déeret du 24 février 1877 ful approuvée la concession du
chemin de fer d'intérél local de Remiremont 4 Cornimont
(ligne n° 77) pour une durcée de qualre-vingl-dix-neuf ans (2)

(1} Cette émission permil de couvrir un emprunt de 14.660.682 francs.

(2) A compter de la date du décret de concession (arl. 35 du cahier des
ﬁhﬂr;{es}. :
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el moyennant paiement d'une subvention de 1.478.370 francs,
donl 472.790 franes a la charge de I'Elat.

M. Henri Géliol, concessionnaire, fonda a celte finla Com-
pagnie du chemin de fer de la Moselotie, au capilal de
700 000 franes divisé en 1.400 actions de 500 franes.

B). — Raccordement entre les lignes de Vincennes et de la
Petite-Geinture. — A noler aussi un décret du 11 décembre
de celteannde 1877, déclarant d utilité publique I'établissement
d'unraccordement direcl entre la ligne de Paris 4 Vincennes el
le chemin de fer de Cembure intérieure de Paris | hgne n° 76)
V. ABTHGin

ANNEE 1878

A). — Séquestre administratif des chemins de fer. — Création
d’un compte spécial. — Une loi du 8 mars 1878 aulorisa la
création parmi les comples spéeiaux do Trésor d'un chapitre
intitulé : Séquestre administratif des chemins de fer, auquel
devaienl étre impulées, en dépenses, et dans la limite des
erédits volés, les avances nécessaires pour la construction,

Tentretien ou lm\plonlatmn des chemins de fer placés sous le

séquestre de I Etat | (2).

(1) Undécret du 9 juillet 1878 (B, L., 1878, n* 403, p. 194) approuva le trace
de ce raccordement el en autorisa la dépense au compte de 40 millions
ouvert pour les fravauwx complémentaires de 'ancien réseau de I'Est.

(2) Prévue notamment par l'article 40 du cahier des charges, la midse
sous séquestre d'une ligne de chemin de fer esl une mesure provisoire ayant
pour but de donner & "'Administration le pouvoir de prendre immédia-
tement, aux fraig et risques du concessionnaire, les disposilions nécessaires
pour assurer temporairement le service de cette ligue. De méme que la
régie des travaux publics, la mise sous Stquestre n'est qu'un acte admi-

1stmhf réservant tous les droits du concessionnaire.
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B). — Mise sous séquestre du chemin de Bondy a Aulnay-lés-
Bondy. — Ln raison des embarras financiers de la Compagnie
du chemin de fer de Bondy « Aulnay-lés-Bondy — ¢l sur la
demande méme de celle Société — la ligne n® 47 ful, par dé-
crel du 29avril 1878, placée sous séquestre administratif, ainsi
que son malériel fixe et roulant (1).

Un premier crédil applicable aux dépenses de ce séquestire
fut ouvert par une Joi du 15 juin suivant.

(). — Rachat par I'Etat du chemin d’Orléans a Chalons. — Le
rachat par I'Etat du chemin d’Orléans a Chalons est noté
dans celte détude au sujel d'une de ses seclions (ligne n° 46)
qui ful ultérieurement incorporée au réseaun de I'Est,

La loi du 18 mai 1878 (en son article 2) approuva en effet
une convention du 26 avril 1877 passée avec la Compagnie
du chemin de fer d Oridans o Chilons en vue du rachat de
cette ligne & son prix réel d'établissement, ullérieurement
arrélé, par une commission arbitrale, 4 la somme nette de
47.324.881 [rancs.

D). — Création de la rente 3 0/0 amortissable. Son applica-
tion aux lignes de I'Est. — C'esl au moyen des ressources spé-
ciales mises A la disposition de'Etat parla loi du 11 juin 1878
et par le déeret du 16 juillet suivant, créant la rente 3 0/0
amortissable en solxante-quinze ans(2), que le Ministre des
Travaux publics put, en ce qui concerne le réseau de I'Est,
soit effecluer divers rachals de concessions, soit continuer ou
enfreprendre les lravaux d'inlrastructure el méme de super-
structure de plusieurs chemins.

(1) L'administration du séquesire du chemin de Bondy & Aulrayv-lés-
Bondy fut confiée & M. de Basire, ingénieur des Ponts et Chaussées.

(2} Le titre de rente 3 0/0 créé par la loi de 1878 ful calqué, cornme Lype
ét comme délai d'amortissement, sur celui des obligations 3 0/0 des che-
mins de fer francais.

E&T. 9
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Celle loi eul aussi .p{)lll‘ but (en son arlicle 8) de subsli-
tuer ladite rente 3 0/0 amorlissable aux b0.673 obligations
trentenaires restanl & émellre & cetie époque et dont nous
avons nolé la eréation au sujel de Pannée 1876 (1.

E). — Travaux de superstructure exécutes par 'Btat. — Une

loi du 14 juin 1878 autorisa le Minisire des Travaux publics

4 entreprendre, moins Pachal du matériel, lexéculion des

::I:j%lg' Iqu3 travaux de superstructure de 220 kilomeétres de chemins
classés en 1875, donl infrastructure ¢lail terminée, mais oui

n'avaient pas encore fait Pobjet de demandes en concession.

Parmi ces chemins figurail, dans la région de I'Esi, celuide
Gondrecourt 4 Neuofchateau (ligne n° 99; qui, depuis, ful

incorporé au régeau qui nous occupe.

F). — Déclaration d'utilité publique de divers chemins non

_ concédés. — La loi du 15 juin 1878 déclara d'ulilité publigue

w 308, p. 10 les lignes n°* 89, 97 ¢t 98, non concédées, el autorisa le
-' Ministre des Travaux publics & en entreprendre I'exéculion,

G). — Concession du chemin de Vassy a Doulevant-le-
Chateau. — Intervint ensuite une loi du 26 décembre concé-
dant, a litre d'intérel général, laligne n® 78 & MM. Berthelin,
B. L. 18707 o Chanlaire, Le Bachellé el Bernardin, qui fondérent la
Compagnie dv chemin de fer de Vassy a Doulevani-le-Chileau,
an capital de 619.500 francs en 1.239 aclions de 500 francs.
Cette concession fut subventionndée de 300.000 franes par
I'Etat et accordée pour une durée égale & celle restant a
couric pour le chemin de Vassy a Saint-Dizier (V. 1865C).

1. Ces obligations furent ¢changées contre 1.013.460 franes de rente 3 0/
amortissable (arréié du Ministre des Finances du 16 juiilet 1875].
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H). — Construction et exploitation par la Compagnie de I’Est
du chemin précédent. — La loi précilée approuva, en oulre,
deux trailés dalés du 13 juillet 1876, en vertu desquels la
Compagnie de I'Est se chargea :

Ha). — de la construction de la ligne n° 78 contre rembour-
sement des dépenses réelles en capilal el intéréts 45 0/0 (1);

Hb). — de l'exploitation de celte méme ligne jusqu’au
26 novembre 1954 el movennant prélévement de 65 0/0 des
recetles brutes, sans que cetle parl puisse étre inférieure au
minimum garantit par la Compagnie du chemin de fer de
Vassy a Doulevant-fe-Chdtecw, minimum fixé & 5.000 francs
par kilomeétre exploité (2).

ANNLEE 1879

A). — Chemin de Montmédy a Ecouviez et & Virton. Régle-
ment international. — Une loi du 7 janvier 1879 — approba-
ivedune convention internationale du 20 février 1878 — régla
les condilions d’établissement de la ligne n° 61 4 Ja jonetion
des territoives de la France et de la Belgique.

B). — Exploitation du chemin de Bazancourt a Béthenivilie. —
Par décret du 22 janvier 1879 ful approuvé un (raité du
21 mars 1878 passé avec la Compagnie duw chemin de fer de
la vallée de la Suippe pour Vexploitation A forfail, par la
Compagnic de I'Esl, du chemin d’intérét local de Bazancourt
4 Bétheniville (lignen® 43).

(1) Les dépenses d'établissement de la ligne n* 78, y compris les acqui-
Sitions de terrains, alteignirent environ 1.800.000 francs.

121 Au cas on larecette kilométrique natteindrait pas 5.000 francs, la
{Iﬁﬂ{‘.jﬂﬁt{i de Vassy a Doulevant s'engageail 4 rembourser les insuffisances
ala Compagnie de I'Est avec intéréts i 0/0 'an,
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La Compagnie de I'Est percevait, & son profii, loules les
recelles d'exploitation. Elle payail & la Société de la Suippe
une redevance annuelle kiloméirique de 21,000 francs. jus-
quau 30 juin 1970, terme de expiralion de la concession dudit
chemin.

C). — Concessions définitives des chemins de Jessains a

,18701 Eclaron et de la Ferté-Gaucher a Sézanne. — l.es lois des

=

n® 434, p. 357
n® 440, p. Hh4.

12 mars et 2 avril 1879 déclarérent d'utilité publique et, par
suite, rendirent définitives les concessions. éventuelles de-

puis 1875, des lignes n* 79 el 80 (V. 1875Gh).

D). — Déclarations d’utilité publique de divers chemins non
concédés. — Les 26 mars el 7 avril Sl.li\-‘f.’l]]if.‘»,‘ deux nouvelles
lois curent pour effet de déclarer d'utilité publique les lignes
n* 84, 87, 96, 100 el 101, qui devaienl ullérieurement faire
I'objet d'une concession & la Compagnie de I'Esl.

E). — Classement de chemins d'intérét local situés dans les
departements de Meurthe-et-Moselle et des Vosges (1), — Confor-
mément a la convention de 1875 (V. 1875 Gk — el élant
enlendu qu'a la fin de la concession du réseau de 1'Est
tou en cas de rachat de ce réseau) les lignes ci-apres feraient
retour a UElat, lequel se trouverait substitué aux droils et

I. L'incorporation de chemins de fer d'intérét local dans le résean d’in-
térét général ne pent étre prononecée que par une loi spéciale — rendue apres
que les conseils généraux des départements en oni délibéré — et réglant
les conditions dans 1("1!’{]1&“0‘3 sera fixée, s'il ¥ a lieu, 'indemnité qui ]‘rLut

étre due soit au concessionnaire, soit an dLP{l.'I"th(’ nt (avis du Conseil
d'Etat des 20-21 décembre 1876). La loi du 11 juin 4880, dans son article 11,
consacra plus tard cette doctrine en dispozant qu'a toule époque une
voie ferrée peul ¢élre distraile du domaine public départemental ou con-
munal et classée par une loi dans le domaine (public) de 'Etat. Le con-
cessionnaire du chemin d'intérét local ainsi transformé en ligne d'intérét
wénéral ne peut, de ce fait, élever aucune réclamalion.
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obligations de la Compagnie de I'Esl vis-a-vis des conces-
sionnaires primilifs — les lois précitées des 26 mars el
2 avril 1879 eurent aussi pour effel d'ineorporer au réseaun
d'intérél général les chemins d'intérét local suivants :

Ea). — dans les départements de Meurthe-el-Moselle el des
Vosges (1) :

1° la ligne n° 40, concédée i la Caompagnie de Nafnr:gj t
Vezelise el exploilée par la Compagnie de I'Est depuis 1873
(V. 1873Fa);

2° la ligne n® 41, concédée a la Sociéte des chemins de fer
de Lorraine elexploitée par la Compagnie de I'Est depuis 1873
(V. I873F Db}

3° la ligne n° 67, primilivement concédée & la Compagnie
de Vezelise a Mirecourt el rélrocédée au Réseaun de 'Est en 4875
(V. 1875FD).

Eb). —dans les déparlements delaMarne (2) et de 'Aube (3,
la ligne n° 42, concdédée & la Compagnie d Epernay ¢ Romilly
el exploitée par 'Est depuis 1873 (V. 1873K).

F). — Exécution par I'Etat de divers chemins non concédés.
— Autorisé par les lois des 7 avril et 2 juillet 1879, le Ministre
des Travaux publics entreprit exécution des lignes n* 84,
87, 96, 100 el 101, sous la réserve d'usage que les dépenses
n'excéderaient pas celles que les lois du 11 juin 1842 et du
19 juillet 1845 auraienl mises & la charge de I'Etal (V. 1842A
el 1845D).

(1) Les départements des Vosges et de Meurthe-et-Moselleavaient consenti
a I'abandon de leurs droits moyennant la déclaration d'utilite publique
des lignes n* 8%, 96, 100 et 101 (V. 1879D).

(2) Le département de la Marne souscrivit sans condition au classement
du chemin d’Epernay a Romilly dans le réseau d'intérét général,

(3) Le département de I'Aube avait d'abord manifesté une certaine op-
position a l'abandon gratuit de ses droits; il n’y renonca que sur l'assu-
fanee du prompt achévement des lignes n* 71 et 72 reliant la vallée de
P'Ourcq a Romilly.
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G). — Loi de classement de chemins de fer d'intérét général (1),
— L'importante loi du 17 juillet 1879 — connue aussi sous
le nom de programime Freycinel — eut nolamment pour bul :

1° de clusser comme chemins de fer d'inlérél général,
sur le ferritoire métropolitain, 181 lignes nouvelles, dun
développement total de 8.848 kilometres ; — 2° de stipuler
quil seraii tenu comple, pour l'exéention successive de ces
lignes, de I'mportance des intéréls militaires el commer-
ciaux engagés, ainsi que du concours financier offert par les
Localites (départemenls, communes el particuliers) ; — 3° de
décider enfin qu’il serait pourvu & I'établissement des cheming
ainsl classés au moyen des ressources exlraordinaires inseriles
au budget de chaque exercice.

Furent comprises dans ce programme — en ce qui concerne
le Réseau de I'list — les lignes n** 70, 81, 82, 86, 88, 91, 92, 93,
94, 95, 113, Z, 115 et 120 du tableau I (p. 176 a 182).

H). — Travaux de superstructure exécutés par I'Etat. — Une
loi du 31 juillet 1879 autorisa le Minislre des Travaux pu-
blics & enlreprendre 'exéculion des lravaux de superstructure
de divers chemins classés, mais non encore coneédés,

Parmi ces chemins figurérent — dans le champ d’exploita-
tion du Réseau de I'list — les lignes n** 97 el 98, qui devaient

ultérieurement étre incorporées a ce résean.

I). — Rachat par I'Etat de la ligne de Lérouville 2 Sedan. —
A la suite de la mise en faillite de la Compagnie de Lille

(1) Documents parlementaires de la loi du 17 juillel 1879 : Chambre des
députés. Exposé des motils : J. O, 18 juillet 1878, annexe n° 794 ; Nou-
velle rédaction : J. 0., 21 novembre, annexe n® 860 Projet de loi rectifica-
{if - J. 0., 13 décembre, annexe n° 946; Rapport : J. O., 13 et 15 avril 1879,
annexe n” 1231 ; Deélibération : J. O., 30 mars, 1o avril, 2 avril 1879, —
Sénat. Exposé des motifs: J. 0., 17 avril 1879, annexe n°® 158 ; Rapport:
J. O, 45 juillet, annexe n® 247 : Délibération - J. O, 11,1213 juillet 1879,
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Valenciennes el eetensions, une loi du 4 aonl 1879 approuva une
convention du 197 oclobre 1878 passée avec le syndie de la
faillite, en vue du rachat, par I'litat, du chemin de Lérouville a
Sedan (ligne n° 45), dont la concession avail ¢Lé precédem-
menl rétrocédée a celle Compagnie (V. 1874D ) (1)

Ce rachal eut lien movennant paiement par I'lal d'une
indemnité de 12.400.000 francs, non compris la subvention
précédemment accordée de 8.445.000 (V. 18691, , non plus que
le matériel roulant, le mobilier des gares el ]{_‘:-%. approvision-
nements, dont 'ensemble fut ultéricurement évalué, a dire
dexperts, a la somme de 1,099,248 franes,

J). - Exploitation provisoire de la ligne précédente, pour le
compte de I'Btat. — Le Ministre des Travaux publics fut auto-
risé 4 assurer Uexploitation du chemin de Lérouville & Sedan
— racheté comme il vient d’étre dit — par les moyens qu'il
jugerait le moins onéreux pourle Trésor (loi du 8 aoul 1874).

Aux termes du traité passé A cetle fin avec Ja € Jompagnie
de I'Est, traité approuvé par décrel du 24 octobre 1879, la
Compagnie prit lengagement :

10 d'exploiter & titre provisoire la ligne n” 45, avec son
personnel, ses propres moyens el son malériel (2);

90 de verser a 'Etal Uintégralité de ses recelles, saut & élre
remboursée de toules ses dépenses — localisées aulant que
possible -—— dans la limite d'un maximum de 6.000 francs
par kilometre augmenté des 4/10 du sarplus des recetles
brutes au dela de 6.000 franes (3}

1) La Compagnie de Lille a4 Valenciennes avail déji, a celle epoque,
rétrocedé son résean principal 4 la Compagnie du Nord (V. nolre Monogra-
phie du Béseau du Nord).

(2) Le traité pouvait ]nemlre fin an 31 décembre de chaque année, a
huer mr‘ les parlies contraclantes de se prévenir récipr oquement six
mois 4 U'avance.

(3) 2oit la formule dexploifation : D = 6.000 + .40 (R — 6.000).
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3°d’exploiter celle ligne aux conditions du cahier des charges
général de son réseau (1.

Les résullals de T'exploilation du chemin de Lérouville
devaient former un comple dislinct des autres lignes du réseau
de I'Esl. En cas d’excédenl de recettes, le tiers en étail attri-
bué, par I'ltat, 4 la Compagnie exploitante.

K). — Travaux de superstructure pour le compte de I'Etat. —
Un déeret du 7 aont 1879 chargea la Compagnie de I'Est
— par application de la loi précilée du 31 juillet 1879 — des
travaux de superstructure de la ligne n° 97 (de Mirecourt a
Chalindrey) non concédée (2).

L). — Modification des conditions de concession du chemin
d’Aillevillers au Val d’Ajol. — Les conditions dé concession de
la ligne n° 53 furenl modifiées en ce sens que les terrains a
acquérir pour deux voies furent réduits & 'emprise nécessaire
pour I'établissement d'une voie seulement (loi du 8 aoht 4879).

ANNEE 1880

A). — Déclaration d'utilité publique de divers chemins non
concédés. — urent déclarés d'ulilité publique, en 1880, les
chemins de fer ci-aprés, non concédés immédiatement, mais
qui devaient plus tard étre intégrés au réseau de 1'Est, savoir:

— de Bas-Evelte & Giromagny (ligne n° 80), loi du3t janvier;

(1) LaCompagnie de 'Egt s’engagea, en outre, & poser une seconde voie sar
toute la longueur de la ligne de Lérouville. La dépense, évaluée a 6 mil-
lions, avail ¢té autorisée par la loi de rachat, ainsi que les travaux com-
plémentaires laissés i la charge de I'Etat par le syndic de la Compagnie, en
faillite, de Lille & Valenciennes,

(2) ‘La Compagnie agissait, en l'espiéce, comme un simple entrepreneur
an compte de I'Efatl.
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— de Fere-Champenoise a Vitry (lignen®85), loi dud2 février:

— de Brienne & Viley-le-Francois (ligne n° 93), loi du 41 juin;

__de Charleville-Méziéres & Sedan (ligne n® 9}, décrel du
16 oclobre (1). '

B). — Loi sur les chemins de fer d’'interét local et tramways (2.
— La loi du 11 juin 1880 ent pour effet, tout d’ abord,
remplacer la loi du 12 juillel 1865 sur les chemins d’ mlf:r{rt
local et, en second licu, de régler législativemenl un systeme
nouveau de voies ferrées, diles tramways, dont l'exislence,
jusqualors, n'avail été déterminée que par la jurisprudence
adminisirative.

Sous réserve de observation déja formulée (V. 1865A] nous
aurons ullérieurement 4 mentionner — comme élant sou-
mise au régime dela loi de 1880 — la concession de la ligne {
de notre lableau récapitulatit n® 111 '

€). — Rachat par I'Etat du chemin de Bondy & Aulnay-lés-
-Bondy. — Le rachal par I'lotat de la ligne n° 47, sous séquestre
depuis 1878, ful autorisé par une loi du 27 juillet 1880,

La Cm:azpm,mw die chemin de fer de Bondy a Aulnay-les-
Bondy recut, a celle fin, une indemnité de 1.017.000 francs,
non compris le matériel roulant & évaluer a dire d’experis,
Elle restait, toutefois, chargée des engagements relatifs & ses
acquisilions de terrains,

(1) Travaux de rectification de tracé aux abords de la gare de Sedan.

I2| Documents parlementaires de la loi da 11 juin 1880 : Sénal, Exposd
(](‘.-: motifs : J. O., 11 mai 1878, n° 227; 12 mai 1878, n" 226; 18 [é-
vrier 1880, n° 18, T{appmh . J. 0., 8 décembre 1878, n° 4203 27, 28 jan-
vier 1879, n° 539; 20 mai 1880, n® 165. Hi-,r‘u-.siun J. 0., 3, 15 décembre 1578,
29 janvier, 23, .:.-8 février, 5 et8 mars 1879, 15 mai thi ——Lhrzmhw Exposé
des molifs : J. 0., 31 janvier 1879, n° 1069, 29 mars 1879, n° 1226 ;
30 mai 1880, n° 2631, Rapports : J. 0., 11 aonl 1879, n° 1594' 8 jan-
1Hcr 1880, n° ‘3110 8 juin 1880, n° 2665, D]‘-f‘llSSlUﬂ J. 0., 21 décembre 1874,

2 juin 1830,
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D). — Exploitation provisoire pour le compte de I'Etat. —
Toul en réservant la question du régime définitif des lignes
récemment construites ou rachetées par I'Etat, le Gouverne-
ment se vil cependant dans Pobligation d’assurer leur exploi-
tation, vivemenl réclamée par les contribuables.,

Intervint en conséquence uneloispéciale du27 juillet 1880 (1),
chargeant le Minisire des Travaux publies d'employer, a cetle
fin, tels moyens qu'il jugerait le moins onéreux pour le Trésor
sans que les trailés passés par lui pussent engager I'Elat pour
une durdée supérieure 4 six mois.

(Cest par application de ce systéme que divers déerels con-
fierent tout d'abord a la Compagnie de I'Est (2) — aux mémes
condilions générales que précédemment (V. A8T9S) — eaploi-
tation provisoire (3] des lignes n°* 47, 97, 98 et 99.

E). - Travaux de superstructure pour le compte del'Ftat. — Un
décret du 4 septembre 1880 chargea la Compagnie d’exécuter,
pour le compte de I'Etal — en conzéquence de la loi précitée
du 31 juillet 1879 — divers travaux de superstructure sur les
lignes n™ 97 el 98 (non concédeées).

F). — Dérogation a la loi sur la police des chemins de fer. —
Nous nolerons, en passanl, une loi du 27 décembre 1880
portant auntorisalion, en ce qui concerne les clolures el har-
ricres, de déroger a Tarticle 4 de la loi du 15 juillet 1845 sur

la police des chemins de fer (V. 18458,

1) Documents parlewzentaires de la loi du 27 juillet 1880 : Chambre des
Députes. Exposé des molifs 0 1o 0., 11 mai, n° 2568, Rapport:J. 0., 8 juillef,
ne 2769, Délibération @ J. O, 2 juillet 1880. — Sénat, Exposé des moltifs :
IO, 12 juillet 1880, ne 439, Rapport : 1. 0., 3 septembre, n® 548, Délibé-
ration @ J. O., 13 juiliet 1880,

(2} 'Etat avait évidemment inférét, dans ce cas, a négocier avec les
Compagnies déja existantes, lesquelles meltaient a la disposition des
lignes nouvelles, considérées comme annexes de leur résean, leurs capi-
taux, leurs services et leurs moyens d'exploitation.

(3) Les traités passeés en vue de 'exploitation provisoire étaient résiliahles
an 30 juin ou au 31 décembre de ehaque année.
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&). — RESUME DE LA PERIODE DE 1871 A 188C. — Les don-

nées statistiques et graphiques ciaprés résument la wie ¢eono-
migue du Réseaudel Estdul® janvier I8T1ausl décembre 1880,
Pendant cette période décennale :

Ga). — Lesémissions d’obligations porterent sur793.737 litres
de 500 francs a 3 0/0 dontle prix de ventenel moyen (1) oscilla
de 379 fr. 02 4 266 fr. 31 par année, prix correspondant a un
taux d'intérétel damortissement variantde 4 fr. 440/0 (en 1880]
A61fr.170/0 (en I873).
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Gh). — Lecapital réalisés’accrul de 262.902.787 franes, allel-
gnantainsi,ausl décembre 1880 1e tolal de 1,355.627.528 [rancs,
y compris 12.475.410 francs de subventions en capital.
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(1) Aprés déduction des intércts courns au jour de la vente des titres.
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Ge). —- Les dépenses d’établissement s'éleverenl. an
31 décembre 1880, d'apres les documents officiels, &
1AB3.818.490 fr. (1), y compris 160.165.817 '
pour le matériel roulanl.

1
]

Depenses d'établissemeant
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(d). — Les résultats de l'exploitation (2) variérenl annuelle-
menl :

17 en recettes, du minimum de 80.763.700 francs (en 1871)
au maximum de 122.851.400 (en 1880; ‘

2% en dépenses du mmimum de 48.806.893 {rancs (en 1871
& \ )

au maximum de 72,559,436 (en 1880,
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(1) Les dépenses d'é¢tablissement faites sur le réseau de 'Est au 31 de-
cembre 1880 se décomposaient ainsi :

Etat....... 1O 507 988 (v, =pil par kilométre. ... .. TA.T6 fr,
Localifés, .. 1.444.389 — Creaea 438
Compggnie . HU0 . 276103 — 379416

(2) Le réseau luxembourgeois est compris dans ce graphique pour les
annces 1871 et 1872 (Voir la note 1 de la page 69).

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



1065 ' RESEAU DE L'EST 1880

“Ge). — Les dividendes payés aux actionnaires (1).furent uni-
formément de 33 francs chaque année,

L T T

1 ] [l 1

i ; ' | . i |

] ¥ + ! i 1

i i : Dividendes payes ;

1 ! 1 i

! i . ‘ i Sto{d.D)
= o o = @ = = o = gt S 5.
= & = a 2 = o = o =] 1903, p. 131,
Y bl o ) ] b ] ] 3 ol
p © @ B = % ! = = =

i 1 i 1

B 72 73 7% 75 76 77 78 79 1880

Gf). — Les sommes dues par I'Etat au litre de la garantie
d'intéréts oscillerent annuellement du minimum de 160.953 fr.
(en 1880} au maximum de 13.514.163 francs (en 1877) (2).

Garanties A nteret .
i : ' Stoid. Dy,

. ; . "

- i ; : ! o

fal d ! . o . b e Y
o P = El = @ 2 g s 1903, p. 1390,
& & x = = F o @

0 = - e ] - = o =

. e = @ fa & @ M

= e = - 2 a B =

1871 iZ 73 [ & Tb ) 7B 73 1880

Gg). — Le développement deslignes concédées atleignit 835 ki-
lométres, soit — en lenant comple de la rétrocession faite &

(1) Le cours annuel moyen des aclions de capital varia, pendant cette
période décennale, du minimum de 479 fr. 10 (en 1871) au maximum de
T4T fr. 4% (en 1880). — Le cours moyen des actions de jouissance oscilla
de 131 fr. 34 f{em 1871) & 278 [r. 76 (en 1830).

(2) Au 31 décembre 1880, la dette de la Compagnie de I'Est aun titre de
la garantie dintéréts atleignait en capital 166.159.023 fr. 21: en intéréts,
37.126.278 fr. 95 en totalité, 203.285.322 fr. 16 (Bullefin du Ministére des
Travaux publics de mars 1883, p. 242) (Voir aussi la nole de 'année 1370,

2 DI
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I'Allemagne — un déeroissement de 5 kilomélres sur la situa-
tion au 31 décembre 1870 (V. 1870Dg).

(]
]

Picard, Les
chening de fer
frangais, t IV,

' | ’ - B
Deéveloppement des lignes concedees.
' | i [

| L ?“‘i. i ! i : ;
& : .I I ! . Ef
'+ * e~ - 3 wn 1 u m
= b o o " %] &l b .
E E ﬁ : ;\ b= ] 7 ™ : '-':
1871 72 73 74 75 76 77 73 75 EED
Gh). - La situation des concessions au 31 décembre 1880 est
résumée au tableau suivant :
- l e
| ] o | CONCESSIONS . LIGNES
RESEAU DE L'EST 5 |
an { B
) . ) CONSTRUCTION |
Hl LI:IEI' EMRERE 1h;,;ﬂ DBEFINITIVES EVENTUELLES EXPLOITEES ail
! A COXNBTRUIBE i
| 1 .
Picard., Lfes |§ - i o . ,
cheming de for i K., ko, K. [ K. |
francais, 1 IV, Li . L i
p. 794, | Ancien réseau., .. ... B 602 » 6O 1
‘ Nowveaw réseaw... ... 2.5 16 2,004 ha2
o |
Toravs (1)..... [3.143 ! 16 2,610 H33
| 21

(1} Voir la note relative a l'année 1860, 2 Dh.,
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SECTION V

PERIODE DE 1881 A 1890

ANNEE 1881

£

A). — Déclarations d'utilité publiquede chemins non concédes.
— Eurent lieu tout d’abord, en 1881, les déclarations d utilité
publique des chemins ci-apres, non conedédés immédialement,
mais qui devaient plus tard faire retour au réseau de I'list,

savolr: B. 1, 1851,

— de Provins 4 Esternay (ligne n° 91}, lo1 du 7 janvier ; 1 593, p. 31
— de Saint-Florenlina Brienne (lignen®93), loidu2 février: .o o 4.
— de Jussey & Darnieulles (ligne n" 88, loi du 14 avril; o 620, p. 630

— de Révigny 4 Saint-Dizier (ligne n® 92), loi du 28 juin. 00 626, . 790

B). — Rachat par I'Etat et classement de chemins d'intérét
local situés dans la Meurthe-et-Moselle, les Ardennes, les Vosges
et la Meuse. — Intervinrenl ensuile plusieurs lois aulorisant
le Gouvernemenl a4 racheter et i incorporer au réseau d’inté-

rél général les chemins dlinbérét local ci-apreés

Ba). —1° de Lunéville & Gerbéviller et de Toul a Colombey
~ (lignes n 65 cL 66), situés dans le département de Meurthe- By oo 55
et-Moselle (1}, lequel en avait résilié la concession a M. Parent-

Pécher (loi du 13 janvier 1881 .

(1) Le département de Meurthe-et-Moselle abandonna gratuitement ses
droits, ainsi que les subventions affectées avux lignes n" 65 el 66.
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B. L., 1881,
ne 620, p. 645,

B. L., 1881,
ne F';fn, P- 047,

B. L., 1881,
ne GAd, p. A6,

B. L., 1881,
ne 605, p. 363 ;
u® 669, pA014;
n* 672, p. 1094,
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Bb). — 2°d’Amagne & Vouziers el & Apremont (lignes n® 36
et 64) dans le département des Ardennes (1), La Compagnie du
chemin de fer de 'Argonne, concessionnaire, recul une in-
demnité de rachat de 1.850.000 francs, y compris le matériel
roulant (lot du 14 avril 1881 ).

Pe). — 3°d'Arches & Laveline el & Saint-Dié et embranche-
ments el de Granges & Gérardmer (lignes n* 38, 49 el 68) dans
le département des Vosges (2). La Compagnie des chemins de
fer des Tosges, concessionnaire, obtinl une indemnilé de
10.600.000 francs, -non compris le matériel roulant, i évaluer
a dire d'experts (loi du 14 avril 1881,

Bd). — 4° de Nancois-le-Pelit & Gondrecourl (ligne n° 48),
dans le département de la Meuse (31, Ce chemin était exploité
par la Compagnie de I'Est pour le compte du concessionnaire
(M. Delloye-Thiberghien), auquel ful accordée une indemnité
de rachal montant & 2.700.000 francs. non compris le matériel
roulant, & évaluer par expertise (lo1 du 20 juin 1881).

C). — Exploitation provisoire pour le compte de I'Etat. — En
exéeution des lois des 7 janvier [4) et 22 aodl 1881 — prises
anx mémes fins que la lor du 27 juillet 1880 (V. 1880D) — trois
nouveaux décrets, datés des 21 février, 3 octobre et 4 no-
vembre 1881, chargérent la Compagnie de 'Est, pourle compte
du Ministere des Travaux publics, de Vexploitation provisoire (5)

(1) Le deépartement des Ardennes ne fit que plus tard I'abandon de ses
droits.

(2) Le département des Vosges avait fail abandon de Lous ses droits.

(3) Le département de la Mense avait demandé, & titre de compensation
de la nue-propriété du chemin, une indemnité de 500.000 francs: cetle
demande fut rejetée par un décret du 3 avril 1883, rendu apres avis du
Consell d’Etat (B, L., 1883, n~ 770, p. 547).

(4) Voir au J. O. du 18 décembre 1880 le discours du Ministre des Travauy
publics sur le régime de 'exploitation provisoire des chemins de fer.

(5) Les trailés d'exploitation étaient résiliables i toute époque, sans in-
demnité, sous réserve pour chacune des parties de prévenir I'autre six
mois i 'avance. '
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109 RESEAU DE 1.'EST 1881
des lignes n** 36, 38, 45, 49, 64, 66, 68, 96, 97, 98, 99 et 101,
précédemment rachetées ou construites par I'Elat,

La formule d’exploitation menlionnée a 'année 1879

» §,
fut rectifiée sur les hases suivantes : Perception par I'Etat de
lintégralité des recettes; — remboursement & la Compagnie ot s
de ses dépenses réelles limitées an maximum de 2 fr. 60 par p. 65, 7 et 86,
train kiloméirique; — remise a Pexploitant : 1° d'une prime

d'économie correspondant au tiers de la différence entre ce
maximum et le prix de revienl de Pexploitation; 2° d'une
part de bénéfices égale au tiers de la recelle nette excédant
— selon importance des lignes — 3.000 ou 3.000 francs par
kilometre de chemin.

D). —Secondes voies stratégiques. — Dans un inlérél exclu-
sivement slratégique, deux déerets des3 avril et 6 mai 1881 et "_'jt-il.l'{-lf-""ijl’f-]_
une loi du 3 aout de la méme année prescrivirent — aux con- :n::?la_[‘ﬁ - :F?E
ditions de la convention de 1875 (V. 1875Gh) — la pose de
secondes voies sur les lignes n 35, 40 el 67,

Un accord spéeial, daté du 17 janvier 1878, élail précé-
demment intervenu avec la Société du chemin de fer de Vassy
aSaint-Dizier envue de charger éventuellement la Compagnie
de I'Est des travaux a exéculer sur la ligne n° 35, déja cons-
truite par ses soins (V. 1863Da).

E). — Reprise par I'Allemagne d’une section du chemin de
Nancy a Chateau-Salins et a Vic. — Clest & partir du 1¢r no-
vembre 1881 que ' Administration des chemins de fer @' Alsace- 3. L., 1872,
Lorraine repril. — en conformité de la loi précitée du 9 jan- e
vier 1872 — la section, devenue allemande, de la ligne n° 41,
comprise entre Moncel, Chiteau-Salins et Vie., |

F). -- Exploitation des chemins de fer de Ceinture de Paris. —

Par décret du 11 novembre 1881 furent approuvés les arran- u;,.l.\fgjp'?;i,;_

‘gements et le traité spéeial du 29 décembre 1880 passés

EST, 10
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Est, 1882,
p. 69 et 91.

B. L., 1881,
ne 699, p. 816;

n® 729, p.BA4;
n® 729, p. 8ib.

B. L., 1882,
n° 92, p. 520.
Est, 1881,
p. 59 et 71.

Est, 1882,
p. 68 eb 00,
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entre les Compagnies de I'Est, du Nord, d'Orlcuns, de Paris-
Lyon-Mediterrande et de 1'Ouest (1), pour I'exploitation en
commun des chemins de fer de Grande-Ceinture (V. 1875C) et
de Ceinture intérieure de Paris (V. 1851A).

ANNEE 1882

A). —Déclarations d'utilité publique de cheming non concédés.
— Les déclarations d’ulilité publique des chemins ci-aprés —
lesquels devaient plus tard étre coneédés & la Compagnie
de 'Est — furent prononcées en 1881, savoir : '

— d’Armentiéres a4 Bazoches (ligne n® 81}, lo1 du 22 mai ;

— de Gerbéviller & Bruyeres (ligne n° 86), loi du 21 aoil;

— de Saint-Maurice & Bussang (ligne n” 94), loidu 24 aoit.

B). — Cession a la Compagnie de I'Est du chemin d'intérét
local de Remiremont a Gornimont. — Fusion de la Société de la
Moselotte. — La cession au réseau de I'Esl du chemin d’inlérét
loeal, concédé & la Compagnie du chemin de fer de la Moselotte

(ligne n° 77}, fut approuvée par un décrel du 8 février 1882.
‘Elle eul lien aux condilions ci-aprés, souscriles par la

Compagnie de 'Est :

Ba). — Paiement de 700.000 francs, représentant la valeur
des 1.400 aclions, el de 414504 francs, montant de la detle

flottante de la Société fusionnaire.

1. Moyennantson apport duraccordement de Courcelles et de la Ceinture
(R.G.), In Compagnie des chemins de fer de I'Ouest fut admise, an méme titre
que les antres Compaguies concessionnaires de la Grande-Ceinture, a par-
ticiper a l'exploitation des lignes de Grande et de Petite-Ceinture de Paris.
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11 RESEAU DE L'EST
Bb). — Prise en charge du service des intéréts et de

I'amortissement des 2.400 obligalions émises par ladile
Sociélé de la Moselolte (1).

(). — Exploitation provisoire pour le compte de I'Etat. — Kn
vertu d'une loi du 22 juin 1882 — analogue aux lois précitées
des 27 juillet 1880, 7 janvier et 22 aoat 418831 — un d“cret du
1o septembre 1882 chargea la Compagnie de I'Est, pour le
comple de DPEtat, de lexploitalion provisoire des lignes
n“ 65, 82, 84 et 100..

Celte exploilation élail assurée aux condilions déja indi-
quées (V. I881C) (2], pour une période fixée toul d’abord
du 30 juin 1882 au 30 mars 1883 el postérienrement prolongée
jusqu’au 30 décembre 1883,

D). — Secondes voies stratégiques. — Des travaux de double-
ment de voies furent déecidés dans un inlérél stralégique
el anx condilions de la convention de 1875 (V. 1875Gh),
savolr :

— 1 par une loi du 5 aott 1882, sur les lignes n** 36 el 64,
entre Amagne, Vouziers, Challérange et Apremonl;

— 2° par une loi du 8 septembre 1882, surla ligne n° 27 de
Mézieres a Hirson (3).

(1) V. au tableau récapitulatif n® Il (page 158) la situation de 'amortis-
sement des obligations de la Moselotte.

(2) Avec cette différence, toutefois, que la dépense dn train kilomeé -
trique était ramenée de 2 fr. 60 & 2 fr. 50, et qu'au tanx conventionnel anté-
rieurement fixé pour la location du matériel on substituait le taux réel,
amortissement compris, des emprunts contractés pendant 'année.

(3) Les travanx exécutés sur la ligne de Mézidres & Iirson présentaient
cetle particularité qu'entre Tournes et Auvillers la voie nouvelle suivait un
tracé distinct de la voie préexistante (V. infra la carte du réseau de I'Est
au 31 décembre 1905).
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B. L., 1882,
o* JU3, p. T
n*374, p. 1060,

B. L., 1883,
10 785, p. 189,

Est, 1883,
p. 09 et 70,
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ne Far, p. 49
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-ANNEE 1883

A). — Déclarations d’utilité publique de chemins non concédés.
— Pour Fannée 1883, nous avons toul d'abord & noter les
déclarations d'utilité publique des chemins ei-aprés ultérieu-
rement concédés a la Compagnie de I'Est :

— de Trilport & la Ferté-Milon (lignen°95), loi du 18 janvier;

— de Bétheniville & Challerange (ligne n° 83), loi du 11 fé-
vrier (art. 2). .

— de Neufchateau & Barisey-la-Cote (ligne n® 90, loi du
3 avril.

B). — Classement du chemin d'intérét local de Bazancourt
a Bétheniville. — La loi précitée du 11 février 1883 régla

aussi (en son article 1) 'incorporalion au réseau d'inleé-
rél général du chemin d'intérél local de Bazancourt a
Bétheniville (ligne n° 43) situé¢ dans le département de la
Marne (1.

Celte opération de classemenl laissail inlacl, vis-ad-vis de
la Compagnie du chemin de fer de la vallée de la Suippe,
concessionnaire, le {raité antérieur d’exploitation (V. 1879B).

En son article 3, la loi donl il s'agit autorisa le Ministre
des Travaux publics & enlPeprendre les travaux de seconde
»oie du chemin de Bazancourl a Bétheniville (2).

(1) Le département de la Marne consentit, moyennant certaines condi-
tions de détail, 4 'abandon entier de ses droits sur cette concession.

(2) Le doublement de voie de la ligne n° 43 fut exécuté parla Compagnie
de I'Est, pour le compte de I'Etat, en conformité des preseriptions de
I'article % de la convention dun 11 juin 1883.
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C). — Exploitation provisoire pour le compte de I'Etat. — _
Parcillement aux actes nolés ausujel des années 1880, § D, 1881, B, L., 1854,
i . . i © % D, D Soo;
&, 1882, § C, el en exéculion des Jois du 28 mars et du »*%%% w278

4aont 1883 et de divers déerels subséquents, I'Elat traita avec Fst

(22 dieembre

!
4

ta Compagnie de I'Est en vue d'assurer exploilation pro- 158503
visoire des lignes n* 82 ¢l 84.

Cette exploilation était assurée jusqu'au 31 décembre 1883
el aux mémes condilions qu'antérieurement (V. 1881C-1882(.).

D). — Convention du 11 juin 1883 entre I'Etat et la Compa-
gnie de I'Bst(1). — (Vest ensuile qu'intervint la loi du 20 no-

vembre 1883, approbative des trés importantes conventions oo Bl

cous le régime desquelles viventencore aujourd’hui les grandes
Compagnies de chemins de fer.

Le but général de ces convenlions ful nolamment de remdé-

Est
(22 décembre
1883, p.Ta 34
¢ 4% a TT.

dier aux difficultés rencontrées pour construire et exploiter
les nombreuses lignes récemment classées ou rachetées
par I'Elal(2).

Peuvenl se résumer comme il suit, en substance,les dispo-
sitions principales du contrat passé, le 11 juin 1883, avee la
Compagnie des chemins de fer de 'Est :

{1} Documents parlementaires relatifs aux conventions de 1883 : Chambre
des dépulés. Présentation : J. O., 12 juin 1883, Db. C., p. 1247, Expose des
motifs : J. 0., 417 et 18 juillet 1883, De. C., p. 1042, 10135, 1014 et 1018.
Rapport : J. O., 17 juillet 1883, De. €., p. 1005 et 1009, Discussion géné-
rale : J. O., 17, 18, 20, 21, 22 juillet 1883, Dh. C., p. 1716, 1736, 1753, 1777,
1814. Discussion spéciale au résean de U'Est @ J. O., 17, 2 et 3 aonl {1883,
Db. C., p. 2021, 2065, 2081. — Sénat. Présenlation : J. 0., 29 juillet, 2% oc-
tobre 1883 Db. S., p. 1095 et 1209. Exposé des molifs: J. 0., 9 novembre, 10 de-
cembre 1883, De. S., p. 992 et 1027. Rapport : J. 0., 10 décembre 18583, De. 5.,
p. 1027. Dizcussion générale : J. O., 16, 17, 18, 20 novembre 1883, Db. 5.,
P- 1304, 1317, 1334 et 1349, Discussion spéciale au réseau de I'Est @ J. O,
21 novembre 1883, Db. S, p. 1368.
~{2) Notamment au point de vue financier, par suite des emprunts a jet
continu nécessaires pour 'exécution du programme Freycinet (V. 1870G).
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Conv. 1883
(art. 1).

{art. 1).

{art. 2).

{art. 3%

(art. 4).
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Da). — Concession définitive des lignesn® 81 a 95 inclus,
soitune longueur totale de 594 kilométres (1).

Db). — Concession éventuelle des lignes Y, 103, 107, 116 el
119 (2), soit 194 kilométres (1), la Compagnie s’engageanl en
outre & accepler égalemenl & titre éventuel 250 kilometres
:nviron de chemins & désigner ultérieurement (3).

Dc). — Cession par U'Etat des lignes n" 36, 38, 45, 46, 47, 48,
49, 64, 6b, 66, 68, 96, 97, 98, 99, 100 et 101, précédemment
rachelées ou construites sur les fonds du Trésor el mesurant
ensemble 705 kilomeétres(1).

Dd). — Application & I'ensemble des chemins ainsi con-
cédés ou eédés du eahier des charges et des conditions addi-
lionnelles régissant a cetle époque 'ensemble des concessions
faites & la Compagnie de 'Est (4).

De).— Coniributiondela Compagnie, i raison de 25.000 francs
par kilomeétre, dans les dépenses de la superstructure des
concessions nouvelles (5), mdépendamment du malériel rou-
lant, du matériel, du mobilier et de l'outillage des gares
a fournir, par elle, & la fois sur les lignes concédées el

(1) Les longueurs de 594,194 et 705 kilométres résultent du kilométrage
rappelé dans notre tablean récapitulatif n 111, lequel est conforme aux
données de la Statistique du Ministére des Travaux publics. Elles étaient
respeclivement de 592, 197 et 705 kilométres dans les documents annexés
i la convention de 1883.

(2) Moyennant 'exéculion de 1a ligne n° 119, la Compagnie de 'Esl [ul exo-
nérée de l'obligation de construire 'embranchement( de Chalmaison aux
Ormes (ligne K du tableau 111},

(3) V. 1883A, 1886A, 18898, 1893A, 19008,

(4) Parsuite de celle extension du cahier des charges, le terme de I'ex-
piralion normale des concessions de 1883 se frouva implicitement fixé au
26 novembre 1954 (V. 183594]). '

(5} 1l a été jugé par le Conseil d'Elat (arrét du 25 mars 1898) que la con-
h:bu!mn kiloméfrigue de 25.000 francs était exigible au fur et a4 mesure
de I'exécution des travaux, el non pas au moment de I'ouverture de la
ligne, comme le prétendaient les Compagnies.
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cédées(l). — Le Ministre des Travaux publics se réservait
d'ailleurs, au cas ot il ne pourrait. accepter les évaluations
de la Compagnie, de faire exéculer les lravaux par les ingé-
nieurs de I'Elat.

Df). — Participation de [Etat égale aux frais nécessaires
pour lachévement des chemins eédés par lui(2) et, d'une
manitre générale, a toutes les dépenses vésullant de Tappli-
calion du programme de 1883, diminudées de la conlribution
fixe notée a lalinéa précédent (3).

Dg). — Avances a IEtat, par la Compagnie, des capitaux
nécessaires pour la construction ou lachevement des lignes
concédées, pour la mise en élat des lignes cédées et pour le
doublement de la voie de certaines lignes, ces avances ¢lant
remboursables par annuitds (%) représentativesdel'intérét et de

3

Pamortissement des emprunts d’aprés le prixanuuel moyende
lensembledes obligations émisesparla Compagnie(5).

Dh). — Compensation de la dette au litre de la garantie d'in-

1) La Compagnie contribuail ainsi 4 Uexteution des lignes nouvelles
pour 26 miilions, non compris la fourniture du matériel roulant, du mo-
bilier et de 'outillage, évaluée a &4 millions.

(2) I'Etat reprenait, en outre, le malériel roulant en service sur la ligne
n° 46 (V. 1878C) et recevait en argent ou en travaux la valeur du materiel
roulant de la ligne n~ 45 (V. 18791).

(3) Par suite, I Etal assumait l'aléa des travaux, systeme tout a fait
contraire a celui des conventions anlérieures, d'apres lesquelles 1'Etat
n'interverail soit que pour une somme fixe, déferminée au préalable,
soit que jusqu'a concurrence des dépenses d'infrastructure.

(%) Les annuifés dues par I'Etat, en remboursement desdites avances,
Ar(1 - rin-t
1+ v — 1
paiement au 1° janvier de 'année suivant Uexécution des travaux, el dans
laquelle la valeur du taux d'intérét » est élablie de maniére & indemniser
la Compagnie de la charge quelle supporte en payant semestriellement
I'intérat et amortissement de ses obligalions, tandis qu'elle n'esl rem-
hoursée que par un versement annuel. — Pour le montant des annuités
dues en exéention des conventions de 1883, voir les noles se rapportant
aux années 4890 2 Ch, 1900 2 Dh, 1905 2 Bh.,

(5} V. les données statistiques relatives aux années 1890 z Ca, 1900¢ Da,
et 1905 3 Ba.

sont caleulées d'aprés la lormule a — , qui tient compte da
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térét —laquelle était liquidée au 31 décembre 1882 la somme
de -150.636.{‘551 fr. 47 (inléréts compris) — moyennant prise en
charge, & forfait, par la Compagnie, des dépenses correspon-
dant & la part contributive de I'Etat dans les travaux : 1° d’éla-
blissement ou d’agrandissement des gares de jonction ; 2° de
supersiructure restant & exéculer pour établir 4 simple voie
les lignes coneédées; 30 de superstructure de la seconde voie
sur les lignes concédées, jusqu’d concurrence de 182 kilo-
mélres(1).

Di). — Secondes voies ullérieures (2) a4 exécuter daus les
mémes condilions que précédemment (V. 4875Gh), moins,
toulefois, la limitalion de 100.000 francs par kilométre.

Dj). — Compte genéral d'exploitation — unigue a partir du
1* janvier 1883 pour toules les lignes en exploitalion compléete
el sans distinetion entre I'ancien ou le nouveau réseau (3) —
dans lequel il était fail masse des receltes, des dépenses (4)
el des chargesde loule nature,y compris les travaws complé-
mentaires (3) exéeulés i toule époque conformément & des pro-

(1) Le complément des iravaux de seconde voie immédiaterent néces-
saires restail a4 lo charge de I'Elal, la Compagnie lui faisant Uavance des
fonds nécessaires comme il est dit au paragraphe Dg citdessus.

(2) Clesl-i-dire en dehors des secondes voies prévues au paragraphe Dh
ci-dessus.,

(3) Par suile, lancien et le nouwveau réseau ne sont plus maintenus qu'a
fitre théorique dans le classement des lignes de 1'Est. 11 en est de méme
pour Iesautres Compagnies, a exception de celles du Nord et du P.-L.-M.
pour lesquelles la garantie continue, comme précédemment, i ne s’appli-
(Juer guau nouveau résean seulement.

(#) Parmi ces dépenses furent notamment portées, jusqu’a concurrence
de 35 millions, les charges relatives au fonds e voulement nécessaire
pour les approvisionnements.

(5] A observer qu'avant 1883, les fravaux complémentaires étaient, pour
chague ligne, limités par un maximum ; qu'ils nécessitaient un déeret
rendu en Conseil d'Etat; qu'ils n'étaient admis en compte qu'au point de
vue du partage des bénélices ; qu'ils n'avaient enfin aucune influence sur
le montant éventuel du prix de rachat (V. 1883Dp. 2°).
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jels approuvés par le Ministre des Travaux publies el dans
la limite des crédits annuellement fixés par un article de la
loi de finances.

Dk). — Garantie d'intérét égale au solde déficilaire du comple
précédent, y compris le revenu réserve aux actionnaires fixé, a
'avenir, au chiffre de 20.730.000 francs (1).

D). — FEcheance de la garantie dinlérét reporlée — pour
toutes les lignes du réseau de I'Esl — au terme fixé par la

convention de 14875, c¢'esl-a-dire an 31 décembre 1934
V. A875Gd) (2).

Dm). — Remboursement de la garantie, avec inléréls simples
A 4 0/0, quand I'excédent du revenu nel (3, caleulé comme il
est dit & Tacticle 9 de la convention, dépasserait le revenu
réservé aux aclionnaires (V. 1883Dj el Dk .

Dn). — Comple dexploitation partielle, créé en vue de
permeltre — jusqu'au 1 janvier suivant l'achevement de

'ensemble des lignes notées aux paragraphes Da et Db ci-
dessus — limpulation temporaire au compte de premier
¢lablissemenl, des insulfisances de recetles de ces lignes (v

1) Somme correspondant a l'attribution dun dividende wminimum de
35 fr. 50 par action, ainsi qu’il résulte de la division du chiflre de
20.750.000 franes par le nombre d'actions. Ce mode de caleul n'élait pas
aussi simple dans les conventions antérieures, lesquelles mentionnaient
seulement la somme nécessaire pour ménager un certain dividende aux
actionnaires toutes les fois que le revenu de l'ancien réseau ne tomberait
pas au-dessous du revenu réserve. .

{2} Le terme du 31 décembre 193% ne s'appliquait préeédemment qu’aux
seules concessions accordées par la convention de 1875,

(3) Cet excédent du vevemu nel peul aussi provenir soit de con-
versions obligatoires ou facultalives, soit des disponibililés que lais-
sera, dans les derniéres années de la concession, lamortissement complet
des actions et de certaines séries d'obligations.
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compris celles de la convention de 1875}, par rapport aux
sommes nécessaires pour couvrir les charges d'emprunts et
les frais d’exploitation de P'ensemble des concessions de 1875
et de 1883 (1.

Do). — Partage des beénéfices, & raison de deux liers pour
I'Etat (2] et d’un tiers pour la Compagnie quand — aprés rem-
boursement de la garanlie et paiement des insuffisances du
compte d’exploitation partielle — les recelles seraient suffi-
santes pour couvrir les charges définies dans Particle 9 de la
convention, augmentées d'une somme de 29.500 000 franes (3),

Dp). — Enfin, en cas de rachat par 'Etat, la convenlion
de 1883 conférait & la Compagnie de 'Est(4) :

1° la faculté de demander que toute ligne donl la mise en
exploitation (5)remonlerait & moins de quinze ans it évalude
non d'aprés son produil nel, mais d'aprés son prix réel de pre-
mier ¢tablissement;

20 le droit au remboursement de ses depenses complémen-
tatres de premier établissemenl — aulres que celles du ma-
tériel roulant — sous déduction d'un quinzitme pour chaque
année écoulée depuis la cloture de l'exercice dans lequel
auront ¢té exéeulés les travaux:

) Le eomple dexploitation  partielle fut ultérieurement modifié
(V. 1890A). — Obligatoire pour les réseaux de I'Est, de 1'Ouest et du Midi,
ce compte n'avait qu'un caractére lacultatil pour les réseaux du Nord,
de P.-L.-M. et d’Orléans,

{(2) Au lieu de moitié comme dans les conventions antérieures. Remar-
quons ici que la clause du partege des hénéfices n'avait encore, au
41 décembre 1905, donné lieu, sur le réseau de 'Est, & aucune application.

(3} Domme correspondant & attribution d'un dividende maximum de
50 fr. 50 par aclion avant partage avee I'Elat. .

(4) €es clauses finales, relatives au rachat des concessions, sontdailleurs
communes i toutes les Compagnies.

(5) Et non plus la date de concession comme anlérieurement (V. 1873Bc¢
et 1874R). '
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3° lassurance que, dans aucun cas, l'annuite de rachat (1),
qui lui serail payée jusqu’a la {in de sa concession, ne pourrait
stre inférieure au revenu réservé aux acltionnaires, augmenté
des charges d’intérétet d’amortissement des emprunts, calcu-
lées conformément aux articles 6 el 9 de la convenlion.

ANNEE 1884

A). — Concession définitive du chemin de Jussey a Gray. —
Une loi du 26 décembre 1884 rendit définitive la con cession de
la ligne Y (V. le tableau récapitulatif n° I11), accordée a tilre s S5E 36,
éventuel parla convention de 1883 el sous réserve de la décla-
ration d'utilit¢ publique a inlervenir.

B). — Ajournement de la construction du chemin de Sedan
a la frontiére belge. — A signaler ici une décision du Ministre
des Travaux publics, datée du B juin 1884, déchargeant la g yges,
Compagnie de I'Est de I'obligation de construire le chemin p- 6
de Sedan & la frontiére belge (ligne n° 63) précédemment
concédé A titre définitif (V. 1873Ba).

ANNEE 1885

A). — Concession du chemin de Mont-Saint-Martin a la fron-
tidre luxembourgeoise. — Une loi du 17 juillet 1885 conecéda u'ff;ﬂf;;ﬂf?ﬁ
éventuellement la ligne n° 102 aux conditions de la convention

(1) Les sept derniéres années d’exploitation sur lesquelles doil porter
le caleul de Vannuité de rachat, en vertu de larticle 37 du cahier des
charges, peuvent comprendre la période du fonctionnement de la garantie
d'intérét et celle du remboursement, ou celte derniére et celle du parlage
des hénéfices, ou ces trois périodes 4 la fois.
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de 1883 et au tilre des chemins non dénommés prévus dans
celle convention (V. 1883Db). '

La conecession dont 1l s’agit devint définitive en verlu d'un
décrel du 17 aodl 1883.

B). — Emission par I'Etat d’obligations sexennaires. — Auto-
risé par Larlicle 14 de la loi de finances du 8 aonl 1883, le
Ministre des Finances eréa, pour le service de la garantie
d'intéréts, une caisse spéciale alimentée par 'émission d’obli-
galions & court lerme (1).

Une opération de ce genre fut d ailleurs renouvelée en verlu
de Ta loi de finances du 17 juillel 1889 (art. 36).

C). — Concession définitive du chemin de Brienne a Sorcy. —
(estaussi encelle année 1885 que, par une loi du 23 décembre,
ful déclarée d’utilité publique et, par suile, transformée en
définitive, la concession — éventuelle depuis 1883 — de la
ligne n® 103. |

D). — Exploitation de divers chemins d’intérét local non
concédés, dans le département des Ardennes. — Par lraité¢ du
17 décembre 18835, conclu avee le préfet des Ardennes, la
Compagnie de I'Est prit 'engagement de continuer d'assurer
Pexploitation des chemins dintérét local de Carignan a
Messempré, de Monthermé & Laval-Dieu el de Vrigne-Meuse
& Vrigne-aux-Bois (lignes a, b, ¢) (2}, aux mémes conditions
que par le passé (V. 1867C), c'esl-a-dire conlre rembourse-
ment des dépenses réelles d'exploitation, majorées de I'intérét
et de 'amortissement du matériel, réglés-a 8 0/0 de la valeur
de ce matériel.

(1) Les obligations & court terme émises pour la garantie d'intérdts —
dites sexennaires par allusion & leur délai de remboursement — furent
supprimées en 1892 [V, 1892}, Elles étaient productives d'un intérét 4 3 0/0
payable par semestre.

(2) Nous avons vu que les lignes n 36 et 37, c¢galement construites par
le département des Ardennes avaient, précédemment, €1é incorporées aw
Résean de I'Est.
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Valable du 1 janvier 1886 au 31 décembre 1897, ce traité
étail renouvelable, au gré des parties, par périodes de donze
ans.

ANNEE 1886

A). — Concessions a valoir sur les chemins non dénommés
par la convention de 1883. — Une loi du 30 awvril 1886
octroya au réseau de U'Est, a titre éventuel, la concession
de 116 kilomelres (lignes n* 104, 105, 106, 113, Z, 120 et 121
aux condilions de la convention de 1883 et a valoir sur les
chemins non dénommés de celte convention (V. I883Db 1.

B). — Suppression des passages a niveau de la Petite-Ceinture.
Participation du réseau de I'Est. — Par une loi du 16 aont 1886
fut approuvée une convention du 8 mal précédent relative &
la suppression des passages & nivean du chemin de fer de
Ceinture de Paris (R. D.).

D'une maniére générale, I'Elat supporla le tiers de la dé-
pense, le surplus incombant & la Ville de Paris el au Syndical
de 1a Petite-Ceinture. Les Compagnies du Nord, de I'Est, de
f.yon, d’Orléans et de I'Ouest, composant ce Svndicat, devaient
avancer 4 I'Elat les fonds nécessaires, el ce, A raison d'un
cinquieme pour chacune d'elles(1}.

1) Au 31 décembre 1905, d'aprés les comptes de la Compagnie de I'Est,
le montant des anawitésdues parl Etaten remboursement des avances faites
par le résean de I'Est (convention de 1886) élait de £9.440 fr. 35, chiffre cor-
vespondant & une dépense de 1.127.383 Ir. 88 (Rapport Est 1906, p. 89, —
V. aunssi le tableau récapitulatil n* I, page 152).
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C). — Concession définitive du chemin de Boissy-Saint-Léger
a laligne de Grande-Ceinture. — Le raccordement de Boissy-
Saint-Léger (ligne n® 104, — prévu, a titre éventuel, dans la
loi du 30 avril 1886 — fut déclaré d'utilité publique et défini-
tivemenl concédé par décret du 26 aonl suivant.

ANNEE 1887

A). — Concession définitive du chemin de Toul a Nancy, par
Pont-Saint-Vincent. — Une loi du 3 mars 1887 déclara d'uti-
lité publique et, par suile, rendit définitive la concession —
éventuelle depuis 1886 —— de la ligne n® 105.

B). — Concessions définitives des chemins de Verneuil & Marles
et de Brie-Gomte-Robert a Verneuil. — De méme, deux décrels
du 8 avril 1887 rendirent délinitivesles concessions des lignes
n** 106 el 107, respectivement accordées, & litre éventuel,
par les lois du 30 avril 1886 et du 20 novembre 1883.

€). — Exploitation du chemin d'intérét local d'Avricourt &
Blamont et & Girey. — Aux mémes conditions que celles pré-
cédemmentl notées pour les lignes des Ardennes (V. 1885D ),
un décret du 19 novembre 1287 approuva un trailé des
16 el 24 juin 1886 inlervenu entre la Compagnie du chemin
de fer d Avricourt @ Cirey et la Compagnie de I'Est en vue de
charger celle derniére de exploitation de la ligne d de nolre
tableau récapitulatif n° TI1(1).

(1) La durée de ce traité était fisée a dix années, prenant cours a partir
du 1°7 juillet 1886,
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ANNEE 1888

Mise sous séquestre du chemin de Vassy a Doulevant-le-Ché-
teau. — En 1888, un décret du 20 décembre milt sous séquestre
administratif (1) 1a ligne n° 78, en raison de l'insuffisance
du personnel et du matériel de la Compagnie du chemin de
fer de Vassy @& Doulevant-le-Chélean, concessionnaire dudit
chemin (2) (V. 1878G .

ANNEE 1889

A). — Concession du tramway de Gargan a Livry et rétroces-
sion a la Gompagnie de 'Bst. — Un décret du 21 février 1889
déclara d'utilité publigque'établissement du tramway & vapeur
de Gargan-Livry & Livry-Ville (ligne £ de nolre tableau réca-
pitulatif ne 111}, :

En méme temps, futapprouvé un traité du L1 novembre 1886
par lequel la comimune de Livry vélrocéda a la Compagnie
de I'Est, pendant toute la durée de sa concession, cest-i-
dire jusqu’au 26 novembre 1954 :

1° la construction dudit tramway au prix maximum de
234.000 francs (3).

(1) Ladministration du séquestre du chemin de Vassy & Doulevant-le-
Chateau fut confiée & M. Nivoil, ingénieur en chefl des Mines.

(2] Un jugement du Tribunal de commerce de la Seine, en date du 16 no-
vembre 1888, avait prononcé la résiliation du traité d'exploitation qui liait,
pendant foute la durée de sa concession, la Société de Vassy a la Com-
pagnie de I'Esl (V. 1878Hb).

(8) Ces dépenses sont couvertes par une gltribulion d'obligations 3 0/0
nouvean de la Compagnie de I'Est.
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20 Veeploitation de celle méme ligne secondaire (1), élant en-
tendu qu'en conformilé d'une convention du 14 mars 1889,
approuvée par une loi du 18 juillet suivant, la Compagnie

pourrait impuler & son comple de gorantie (V. 1883Dj el Dk
les résullats de celle exploitation.

B). — Concessions a valoir sur les chemins non dénommés de
la convention de 1883. -— De nouvelles concessions, a4 valoir sur
les chemins non dénommés de la convenlion de 1883
(V. 1883DDb), firent objet dune loi du 20 juin 1889. Elles com-
prirent une étendue de 95 kilometres,

La concession du chemin de Bricon au raccordement de
Chaumont (ligne n® 108) ful accordée i tilre définitif; celle du
chemin de Viltry-le-Francois a4 Lérouville (ligne n° 109) ne fut
consenlie qu’an simple Litre éventuel (2.

'ANNEE 1899

A). — Modification du compte d’exploitation partielle. — Une
lot du 7 janvier 1890, approbalive d'une convention du
20 avril 1889 intervenue entre I'Elat el la Compagnie de I'Esl,
modifia comme il suit le régime du comple d'exploilation
particlle mentionné au sujet de 'annde 1883, § Dn :

1) La Compagnie de I'Est assure intégralement l'exploitation du tramway
de Gargan a Livry, ayanl été subrogée i tous les droits et obligations re-
sultant, pour la commune de Livry, de Tacte de concession et du cahier
des charges v annexe.

(2) Construites toules deux dans un but purement stratégique, les lignes
n** 108 et 109 ont ¢té respectivement accolées aux sections préexistantes
des lignes de Paris a Belfort et de Paris & Avricourt.
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11 ful entendu que les dépenses relatives aux chemins con-
cédés en 4875 el en 1883 seraienl reportées du compte
d’exploitation partielle au compte dexploitation complete : &
partir: — soit du 1" janvier 1890 pour les lignes enlierement
ouverles, & celle date, a 'exploitation; — soit du 1 janvier
suivant leur ouverlure dans toule leur étendue, pour les
lignes qui, au 1°* janvier 1890, élaient & conslruire, en cons-
lruction ou seulement exploitées en partie(1).

B). — Concession définitive du nouveau chemin de Vitry-le-
Frangois a Lérouville. — Par une loi du 8aoul 1890 ful déclarée
d'utilité publique et, par suite, transformée en définitive, la
concession éventuelle de la ligne n® 109 (V. 18898 .

(). — RESUMF DE LA PERIODE DE 1881 A 1890. — Les don-
nées slatisliques el graphiques ci-apres résument la vie éco-
~nomique du Réseau de I'Est du 1 janvier 1881 au 31 dé-
cembre 1890, |

Pendant cette période décennale :

Ca).— Les émissions d’obligations portérent sur 466.7321itres
de 500 francs & 3 0/0, donl le prixde venle nel moyen (2) oscilla
de 416 fr. 07 & 349 fr. 80 par année, prix correspondanl & un
taux d'intéret et d’amortissement varianl de 4,230/0 (en 1890)
a 4,88 0/0 en 1883.
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1) Nous avons vu que U'imputation an compte d'exploilation partielle —
¢'est-a-dire, en cas d'insuffisance, au compte d’¢tablissement et, par inci-
dence au compte du capital-obligations — était précédemment prévue
jusqu'a 'achévement de 'ensemble des concessions de 1875 et de 1883,

(2) Aprés déduction des intéréts courus au jour de la vente des titres.

EST. "
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Cb). — Le capital réalisé s'accrut de 549.192.596 francs,
alleignant ainsi, au 31 décembre 1890, le "
lotal de 1.904.820.124 francs, y i
compris 15.554.225 franes de i
iséeS - | i | '-
subvenlions réalisc¢es i ! : : ;.
en capilal. \ ; | |
| Capial réalisé | | ;
= | i ; : :
5 A R R N
. 4 g : | E : ; i ! :
sl b & H H 4 o H 1 1 :
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Ce). — Les dépenses d’établissement augmenlerent de

642.156.280 francs, s’élevant par
suile, au 31 décembre 1890, &
1.858.746.096 francs(1), y com-

pris 256.260.571 francs : '
pour le matériel rou- | | j
! t ] H 4' !
lant. ' : : i ] i
i ': k : | |
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(1) Les dépenses d'élablissement faites sur le Résean de UEst, au 31 dé-
cemnhbre 1890, se décomposaient ainsi :

{'fjg;:éft-é:s“ Tt :}?':lj‘}??'?‘};i? fr, : soil par kilemétre, ..., 133500 fr.
(:ﬂ“ilj')uﬁln-i‘f: R R " soit par kilomeélre, . ... 231584
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Cd). — Les résultats de 'exploitation (1) varierent annuelle-

ment :

1° en receftes. du minimum de 121.918.749) francs (en 1887)
au maximum de 141.839.001 (en 1890);

3* en dépenses, du mimimum de 74.950.861 (rancs (en 1888)
an maximum de 85.723.424 (en 1890,
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Ce). — Les dividendes payés aux aclionnaires(2) furent de
43 francs en 1881 et 1882 ¢l de 35 fr. 50 les aulres années.

— | L

! L]
1 [ h
Dividendes payes

4
i

. ! : ; ;

n::I [=] C:: = =] (] 6 3 =} o

= o 0 & v a o @ 0

E fa 5 a Ed 2 4 a 3 a
ag1 8z 83 B4 B85 B a7 28 83 1830

(1) Y compris les lignes exploitées par la Compagnie de I'Est pour
d'autres Socictés concessionnaires (V. U'Indesr, p. 11, au mot Traités d'ex.
plotlation),

(20 Le cours annuel moyen des actions de capital varia, pendant cette
période décennale, du minimum de 727 fr. 66 (en 1883) an maximum de
862 fr. 26 (en 1890). Le cours moyen des acfions de jouissance oscilla de
287 fr. 99 (en 1883 o 382 fr. 32 [en 1890 .
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Cf). — Les sommes réclamées ou reversées(1) & I'Etat, par
la Compagnie de I'lst, au titre de la garantie d'intéréts(2),
varitrent du reversement de 3.200.723 francs (en 1881) au
paiement de 12.191.573 fr. 00
(en 18Y3). '

: IGar‘antlesd |nteret :
St (d. D), E : ' i
19031 B 139, - - - o g u:l 5
o4 F - =] +
2 2 9 s 5 3 p
o ] @ bt a 5 A o
=] [ o - - = o -
1881 8z Y ' : i - i
4 85 86 87 8548 83 1890

-3 200,723

- G600 ?Zx
1]
o

Cg).— Le développement des lignes concédées ful de 1.691 ki-
lomélres, passant de 3.159 & 4.850 kilometres.
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‘1) Les reversements effectués par les Compagnies, au titre de la garantie
d'intéréts, sont imputables sur les intéréts de ladetle et non sur le capital.
(20 Au 31 décembre 1890, la dette de la Compagnie de I'Est au titre
de la garantie d'intéréts était, en capital, de 47.750.378 francs; en intéréts,
de 6.410,698 francs; entotalité, de 54.161.076 francs [Statistique deschemins
de fer, 1890 (d. P.), lableau 9] (V. aussi la note portée a I'année 1870, Z Df)
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Ch). — La situation des concessions au 31 décembre 1890 est
résumdée au tableau ci-apres

. ONCESSIONS LIGKES
RESEAU DE L'EST CONCESSIONS IGRES
e ————— . g, | ———
Al | b
31 ofcauese 1800 pEFINITIVES | EVENTUELLES EXPLOITERS mﬁs.r:::-””w
A COBRTRUIRE
St (d.P.),
1800, p.
Km. K. Km. Ko,
Ancien Réseau....... 603 » 602 1
Nouwvean Réseaw..... | 9 328 16 a2 505 39
Régime de 1883 I:_1 e ‘ 1.613 a0 1.417 HR6
! —
Toravx(2}........ l. 4. Thk 106 | 4.22% 6206
|

(1) Au 31 décembre 1890, le montanl total des annuilés dues par I'Etat
en remboursement des avances en travaux et en argent faifes pour son
comple par la Compagnie de 'Est, en exicution des conventions de 1883,
atteignait la somme de 4.885.821 fr. 21, correspondant & une dépense en
capital de 17.953.622 francs (Comples rendus en exécution de Particle 3T de
la loi de finances de 1899, année 1906, p. 40).

(2) V. la note relative a U'année 1860, g Dh.
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SECTION VI

PERIODE DE 1831 A 1900

ANNEE 1891

Chemin de Toul & Nancy par Pont-Saint-Vincent. — Rectifica-

5.1, i, tion du tracé. — Une loi du 1 juin 1891 modifia le tracé de

w108 T 1 ligne n° 105 précédemment fixé par la loi déclarative d’uti-
lit¢ publique du 3 mars 1887 (V. 1887A).

ANNEE 1802

Suppression des émissions d’obligations sexennaires.-— L. ar-
ticle 43 de la loi de finances du 26 janvier 1892 mil fin & 1'émis-
B. L., 1892, sion des obligations & court lerme pour le patement des garan-
w0 p153. yres dlintéret (V. 1885B) en décidant que les sommes dues de
ce chef, aux Compagnies de chemins de fer seraient impu-

lées, & I'avenir, sur les fonds du budget ordinaire (1).

(1) Deux cent huit millions d’obligations & courl terme avaient ¢lé
¢mises, de 1836 a 1801, pour le paiement des garanties d'intéret.
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ANNEE 1893

A). — Concessions & valoir sur les chemins non dénommés
de la convention de 1883. — A valoir sur les chemins non dénom-
meés dela convention de 1883 el aux conditions de celte con- B IS
venlion, divers raccordements situés aux abords de la gare de w1, p.ob.
Troyes (lignes n°* 110, 111 el 112) furent concédés a titve dé-
finitif par une loi du 18 mai 1893(1).

B). — Concession définitive de la section d'Esbly a Crécy. —
Un déeret du 18 aout déclara d'utilité publique et, par suile, o pgu,
transforma en définitive Ia concession de la ligne n° 113, sec- ™1 pOL
tion du chemin, éventuellement concédé en 1886, d'Esbly 4

Coulommiers.

ANNEE 1896

Fssai de conversion des obligations 5 0/0 de la Compagnie de
I'Bst. — Aux ltermes d'un arrét de la Cour de cassation rendua
le 21 avril 1896(2), la Compagnie de IEst dub renoncer & 0 g,
Pessai qu'elle avait tenté, soit d'amortir par anticipation ses 17 p.. p- 484,

(1) Soithuit kilométres en totalité,ce qui,avee les concessions antérieures,
rédnicait & 30 kilométres la disponibilité sur les 250 kilométres de ehemins
non dénommes de la convention de 1833.

2) La Cour de cassation rejeta ainsi le pourvei quavait formé la
Compagnie de I'Est contre un arrét de la Cour d'appel de Paris du 28 no-
vembre 1893, confirmatif lui-méme d'un jugement prononcé le 18 juillet

précédent par le Tribunal civil de la Seine.
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obligations 5 0/0, remboursables & 650 francs, soil de réduire
de 25 francs & 22 fr. 50 leur intérét annuel (V. nolre tableau
récapilulatif n° I1) (1),

En conséquence de cette décision judiciaive la Compagaie
replaga dans lear siluation antérieure les détenteurs des-
dites obligations, y compris ceux qui avaient bénévolement
acceplé la réduction proposée,

ANNEE 1897

Exploitation du chemin d'intérét local d’Avricourt a Cirey. —
Par décret du 31 janvier 1897, fut approuvé le traité passé,
les 18 juin et 28 juillet 1896, entre la Compagnie du chemin de
fer d'Avricourt @ Blamont et & Cirey el la Compagnie de 1'Est
envue de charger celte derniére de I'exploitation dudit ehemin
de fer d'intérét local (ligne d de notre tableau récapitulatif
ne I11.

De méme que précédemment (V. 1887C), la Compagnie
de I'Est assumail cetle exploitation & condilion de rester
absolument étrangtre aux chances del'enireprise. Elle ouvrait
simplement un compte a la Société locale, en ajoutant aux
dépenses réelles dexploitation I'intérét el Famortissement du
matériel réglés & 8 0/0 de la valeur de ce matériel.

Contracté pour une durée de cing ans a partir du 1° jan-
vier 1896, ce traité étail renouvelable d’année en année par
tacite reconduction.

(1) Bur les 368.828 obligations 5 0/0 créces de 1852 A 1856, il en restait
encore 331.243 en circulation, entrainant une charge d'intérét et d’amor-
tissement de 5,401 0/0, taux considérable eu égard aux emprunts de 1895,
fui s’elfectuaient moyennement a 3,85 0/0 (V. le graphique de la page 135).
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ANNEE 1898

Rétrocession a la Compagnie de I'Est du chemin de Vireux a
la frontidre belge. — La concession de la ligne n° 2 (V. 18435A)
fut rétrocédée a la Compagnie de 'Est en vertn d’une loi du
12 février 1898, portant approbation :

a). — d’un traité du 9 avril 1897 aux lermes duquel la Com-
pagnie de 'Esl s'engagea & payer a la Socidte dw chemin de
fer d Entre-Sambre-et-Meuse, concessionnaire, une anpuité de
20.000 francs jusqu'au 8 mars 1939, terme de la concession
accordée a cetle Sociélé (1.

b). — d’une convention du 12 avril 1897 intervenue entre le
Ministre des Travaux publics etla Compagnie de I'Est, en vue
notamment :

1e de proroger jusqu'au 26 novembre 1954 la durée de con-
cession du chemin de Vireux a la frontiere belge (V. 1845A).

90 (e faire application & ladite ligne n° 2 du cakier des charges
du réseau de 'list (2] '

3° d’autoriser la Compagnie & imputer a son comple de
garantie (V. 1883D] et Dk, les résultats de l'exploitation de
celte entreprise, ainsi que les annuilés représentant le prix
de la cession.

(1) Le chemin de fer de Vireux a la frontiere belge était exploité, pour le
comple de la Société d'Entre-Sambre-et-Meuse, par la Compagnie du Grand
Central belge, dont toutes les concessions furent, a cette époque, rache-
tées par la Belgique.

(2) Sauf 4 maintenir les ouvrages ('arl avec lears
(art. 2 de la convention).

dimensions actuelles
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ANNEE 1900

A). — Abandon des concessions des chemins de Jussey a Gray
et de Lure & Rupt. — Une loi du 12 avril 1900, approbative
d'une convention du 15 mai 1899, sanctionna 'abandon
par la Compagnie de I'Est des concessions des lignes Y et Z,
respectivement concédéesa titre éventuel en 1883 eten 1886 (1}.

B). — Concession a valoir sur les chemins non dénommés de
la convention de 1883. — En compensation de la renoneiation
mentionnée ci-dessus, la loi et la convenlion précitées oc-
lroyerent 59 kilométres de concessions nouvelles au résean
de I'Est (21, La Compagnie oblint, en effel, aux conditions
générales el au litre des chemins non dénommeés de la con-
vention de 1883:

Ba). — Concession définitive du chemin de Briey & Hussigny
el a Villerupt (ligne n° 114), déclaré d'utilité publique par ia
loi du 12 avril 1900, acte étant pris, pour la construction de
ce chemin, de loffre d'une subvention de 3.877.3500 francs,
proposée tant par le département de Meurthe-et-Moselle que
par les concessionnaires du nouveaun bassin minier de Briey.

(1) Les concessions des lignes Y el Z devenaient inntiles, par suite de
Pétablissement d’un résean de chemins de fer d’intérét local et de tramways
dans le département de la Haute-Saone,

'2) En tenanl compte de la compensation des lignes Yet Z abandonnées
et des lignes nouvelles n* 11% et 116, il restait a la Compagnie la disponi-
hilité d’accepter encore 40 kilomeétres de concessions sur les 250 kilometres
fixés par la convention de 1883,
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Bb). — Concession ¢ventuelle, el sous réserve de la décla-
ration d'ulilité publique & intervenir, d'une ligne de Baron-. oo, viee
court & un point & déterminer du chemin de Briey & Hussigny (art. 3.
et & Villerupt (ligne n° 116).

(). — Concession définitive du chemin de Liart & Méziéres. —
Par une loi du 16 juillet fut déclavée d'utilité publique et, Bt 0,

par suile, rendue définitive, la concession — éventuelle depuis
1883 — de la ligne n* 415, de Liarl & Mézicres.
g '

D). — RESUME DE LA PERIODE DE 1891 A 1900. — Les don-
nées slatistiques et graphiques suivantes résument la vie ¢co-
nomique du Résean de PEst du 1° janvier 1891 au 31 dé-
cembre 1900,

Pendant cette période décennale :

Da). — Les émissions d'obligations portérent sur 490.004 Litres
de 500 francs, dont :

£18.814 4 30,0 furenl vendus & un prixiiet moyen (1) variant
annuellement de £71 fr. 02 & 349 fr. 80;

el 71.820 obligalions & 21/2 0/0 se négociérent, & parlir de
1897, entre les prix annuels moyens (1jde 45211, 92 et 404 {r. 35.

[.’ensemble de ces émissions correspondit & un taux d'inlérét
el d'amortissement oscillant de 3,65 (en 1897) a 4,19en 1900).

|

365%
3.T4 Y
501y
4A9% ..

Taux des emprunts dela Compagnie de 'Est

s o= ‘ R : kst

3 F: 5 P 2 5 (1892 @ 1901).
b ? " " “ “ .

[CET-F a3 s 95 98 a7 98 35 1300

(1) Apres déduction des intéréts courns au jour de la vente des titres.
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Db). — Le capital réalisé saccrut de 220.218.100 franes,
atteignant ainsi, an 31 décembre 1900, le chiffre tolal de
2.125.038.224 francs, y compris 15.906.2235 francs de subven-
tions en capilal,

! | |

Fat : H Capital realisé i : }
(1802 & 1901). , | ; i i | | i
e o P © 5 S g 5 e P
o g g @ & = 5 o & 3
- i g 3 E § 3 8 g 5
3‘*‘ = ~ ! o | . o “ o
g I H H L I i i

1831 92 33 34 35 96 a7 98 a9 1300

Dec). — Les dépenses d'établissement angmentérent de

315.189.624 francs, s’élevant par suite, au 31 décembre 1900,
a 2.173.935.720 franes(1), v compris 312.569.682 francs pour
le matériel roulant.

|
1
1 . [
1 ] ¥
I o : ;
.' Déepenses d'etablissement !
St (d. P, ; ] : ! i ! !
1899 & 1901, [ z - i @ ! y !
! o o m g o
.t o S B -] o 2 * & E
W @ ai e o o z @ z ~
= L P [ = il = ] s i
K ] w L] a o @ L] a bl
% b s g 5 s s s 3 o
s F; S G ] 3 o g g v
E " ] ol o ™ [+ ™ ™ o
—_— a : i i H : ! :
a3 92 93 ER 35 96 97 98 33 1300

(1) Les dépenses d’établissement failes sur le Résean de I'Est an 31 deé-
cembre 1900 se décomposaient comme il suil :

Al - X pems o ) _
E;gié&;;' e "1%:11%‘;:};1 fr. : soit par Kilométre. .., 160.152 fr.
Compagnie .. 1.405.636. 166 © soit par kilometre .. .. 203 034

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



137 RESEAU DE L'EST

Dd). — Les résultats de I'exploitation (1) variérent annuel-
lement :.

1° en receties, du minimum de 145.772.022 francs (en 1892) au
maximum de 192.259.453 (en 1900} ;

90 en depenses, du minimum de 92.501.127 fr. 00

)
. s '
(en 1891) au maximum de P e ﬁ
eirs : b
1], 5 i . .}
103.500.365 (en 1900, — g B
1] 4 '\.D“ta H 52
et? ! . v :
i ~ a ~ :
. " = . - 1
, ! = 4 8 i ;
o | g W ] - ! E
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1831 a7 33 94 35 96 97 a8 93 1900

De). — Les dividendes payés aux aclionnaires(2) furent in-
variablement de 35 fr. 50 chaque année :

- : 3 : ; E . .‘ '
; E : E 5 | ’ = i =
H : ] U Dividendes payé ! ! ] ;
; ! ‘ |r u.'l= endes p.ujes ! y i '
¥ i 1 1 i ' 1 H : i
1 1 | I [ H H ' i
i 3 i » ‘ '
& 2 & & ® & '8 2 8 2
1 wh i ) n un ik r] N ]
¥ ] g L] L} q 5] el Ll L]
NS R N NS SRR N NS S B
1891 92 33 94 95 26 97 a8 953 1300

(1) V. la note 1 de la page 127.
(2) Le cours annuel moyen des aclions de capital varia, pendant cette
période décennale, du minimum de 906 fr. 02 {en 1891) an maximum de
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— Les sommes réclamées ou reversées (1) a 1'Etal
Compagnie de I'Est au titre de la garantie d'intéréts (2)

varierenl  du  reversement de
10.682.074 fr. (en 1900) au
paiement de 17.771.149 [r,
(en 18925,

; . :

! . Garanties 4intecat
. :

:

:
] | H
- :! r,l I ,'I
s ? 2 5 7
o L v o 5
H & 7 s a
2 S ¢ 2 E
E | i i | 1900
1831 392 93 94 95 !

=10, 5B2.047 ..

= 353 481

Dg). — Le développement des lignes concédées passa de 4.850
4 4.845 kilométres, soil un décroissement de 5 kilométres, do

a des

rectifications de chainage et 4 l'abandon de diverses

CONCESSIons,

: T : : L : B T —
v ' ' i i . i '
| : . : . : ' ' :
i i Developperment das lignes concedées | ! |
! : : : ' : -‘ : ! i
| ' : : : ; i
. : i ! ' 1 i i !
=] (=] o b4 ] o q:. - - i
= & & -8 3 g & & & 3
& -+ + + & -+ T + & &
' A ) . f ‘
$ : : i ] ; ! ; :
183 3z 33 94 35 36 7 a8 33 1300

1.087 fr. 31 (en 1898). Le cours moven des aclions de jowissance oscilla
de 415 fr. 04 (en 1891) a 528 r. 78 (en 1898,

(1) ¥

Janote 1 de la page 128,

{2) Au 31 décembre 1900, la dette de la Compagnie de UEst au titre de
la garantic d'inléréts s'élevail en capital & 160.893:286 ir. 31; en intérdts,

48.169.004 fr.61 5 en totalite, a 209.062.200 fr. 92 (Comples rendus en

exécution de Uarlicle 37 de la loi de finaneces de 1899 (année 1902, p. 50,

~— V. aussi la note portée a Vannée 1870, 2 DI,
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Dh). — La situation des concessions, au 31 décembre 1900,
est résumée au tableau suivant @

. . CONCESSIONS LIGNES
RESEAU DE LTEST -
—— — - R
dan I 20
) . . A ENTUEL LR o PLOIT RS CONSTRUGTION
31 pEcensne 1000 LEFINITIVES EVENTUELLES EXPLOITEES o1 i
i COXNETRUIRE
Std. P,
b, p. 37,
1. Km. km. Km.
Aneien réseau.. .. ..., .. 603 » 602 1
I-, Nowveauw réseau. . .. .. e 20530 16 2.507 39
l Régime de 1883 (1)....1 1.657 39 1,464 | 232
i: —_
Toraux (2)...] 4.790 BY &.573 272

(1) Au 31 décembre 1900, le montant total des annuiles réclamées i I'Eiat
en remboursement des avances en lravaux et en argent faites pour son
compte par la Compagnie de I'Est, en exéeulion des conventions de 1883,
alteionait la somme de 7.806.534 fr. 70, correspondant & une dépense en
capital de 191.799.948 francs, chiffre non encore réglé par décision minis-
tericile (Comples rendus en exécution de Carticle 37 de la loi de finances
de 13849, année 1906, p. 0.

(2 Vaoir la note relative & l'année 1860, 2 Dh.
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SECTION VII

PERIODE DE 1901 A 1903

ANNEE 1901

A). — Décret modificatif de I'ordonnance de 1846 sur la police
des chemins de fer {1). — Nous ne ferons que mentionner,
comme ne reniranl pas dans le cadre de celle étude, le
décrel du 1" mars 1901 porlant modification des titres [ & IV
fart. 477 & 43) et VI a VIIT (art. 51 & 80) de T'ordonnance du
15 novembre 1846 sur la police, la siireté el I'exploilation
des chemins de fer (V. 1846).

B). — Chemin de Gerbeviller & Bruygres. — Rectification de
tracé. — Une loi du 10 juin 1801 rectifia & nouveau le tracé
de la ligne n° 86, déja modifi¢ une premicre fois par une loi du
5 février 1898,

(). — Régularisation de la situation du chemin de Bazancourt
a Betheniville (2). — Vintensuite une loi du 43 juin 1901, appro-

(1) Le texte définitil du déeret du 1° mars 1901 figure au J. 0. dn
23 aout 1901. Le rapport au Président de la République, a 'appui, ac-
compagne, au J. O. du & mars 1901, le texle primilil de ce décret.

(2] La concession de laligne de Bazancourt a Bétheniville devant expirer
en 1970, on avait omis — lors de son classement comme chemin de fer
d'intérét général — de régler quelle serait la situation de cette ligne aprés
1954, date d'expiration normale de sa prise en charge par lerésean de 'Est.
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bative d'une convention du 25 janvier 1900. Elle eul pour effel:

1° de soumettre la ligne n® 43 au cahier des charges général
du réseau de 'Est (1) '

20 de décider qu'a 'expiration de la concession du résean
de I'Est (on en cas de rachat) ce chemin d'intérét général
ferail retour i I'Elat, lequel se lrouverait substitué aux droits
et obligations de la Compagnie de 'Est vis-d-vis de la Societé
die chemin de fer de la Suippe, concessionnaire (V. 18798
et 18838 .

D). — Classement des chemins d'intérét local de Remilly a
Raucourt et de Remiremont & Cornimont. Service des obliga-
tions de la Moselotte. — La loi précilée du 13 juin 1901 (2]
eul aussi pour conséquence — en conformité des articles 2
et 3 de ladite convention du 25 janvier 1900 — d’entrainer les
modifications ci-apres :

Da). — Classement dans le réseau d'intérél général des
chemins de fer d'intérét local (3) : '

1° de Remilly & Raucourl (ligne n* 37, dontle département
des Ardennes avait préeédemment confié I'exploitation a la
Compagnie de I'Est (V. 1875Aa);

29 de Remiremonl & Cornimonl (ligne n° 77}, donl la conces-
sion avail, en 1882, é1é rétrocédée a la Compagnie de I'lst
par la Sociéte du chemin de fer de la Moselotte (V. 18828},

(1) 8aul en ce qui concerne les conditions techniques d'élablissement,
gui n'étaient pas wodifiées (art 3 de la convenlion),

2) D'aprés Uarticle 2 de la loi du 13 juin 1901, il devait étre stipulé par
décrets rendus en Conseil d'Etat sur Pindemnité qui pourrait étre due aux
départements des Ardennes el des Vosges, par suite du classement des
lignes dont il s’agit. (Au 31 décembre 1903, aucune solution n'étail encore
intervenue. ) -

(3) En réalite, les lignes n* 37 et 77 n'avaient plus d'intérét local que le
nom. Exploitées par la Compagnie de 'Esl, elles étaient. en fail, soumises
aurégime des lignes d'intérét général, tanl au point de vue de leur gestion
financiére que de lapplication des larifs de grande et petite vitesse.

E&T, 12
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o Db). — Reporl de la durde de coneession de ces lignes

Lonv, visee =

2. (V. A8T5A et 1877A) au terme adoplé pour le Réseau de I'Est,
soit au 26 novembre 1954,

D¢). — Prise en charge par I'Etat, a partir du 27 no-

vembre 1954, du service des intéréls et de amortissement des

rl. 2. opligations de la Moselolte, qui seraienl encore en circulation
a cetle époque (1.

Dd). — Application auxdites lignes n** 37 et 77 du cahier

des charges du réseau de I'Esl, sauf en ce qui concerne

(art. 3. .y . . . C o aey
w3 aurs conditions techniques d’établissement, qui n’étaient pas

modiliées.

ANNEE 1902

A). — Raccordement des lignes de Grande Ceinture et de Paris
a Mulhouse. — Un déecrel du 4 avril 1902 déclara d'ulilité
publique, au compte des lravaux complémentaires de premier
élablissement, la modification de la bifurcalion, & Nogent-sur-
Marne, de la ligne n® 10 et du Chemin de Grande Ceinlure de

B L., 1902,
nod 403, p. 1826,

Paris.

B). - Quadruplement de voies dans la banlieue de Paris. —
Par-déerels des 20 novembre 1902 et & avril 1903, furent dé-
clarés d'utilité publique — conformément aux indicalions des
o plans généraux soumis aux enquétes — les lravauxa exéeuter
nn:rji?.%?p}j:%;h} dans la banlieue de Paris pour la construction de nouvelles

voies sur les lignes n** 3 et 10 entre Paris, d'une part, Gagny
et Nogent-sur-Marne, d'autre part, les dépenses étanl impu-
tables au comple des lravaux complémentaires de premier
établissement.

(1) Soit, par conséquent, les obligations restant a amortir du 1°7mai 1955
au 1o mai 1974 Voir notre tablean récapitulatif ne II, page 158,
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ANNEE 1903

(oncession définitive du chemin de Baroncourt & Audun-le-
Roman. — Une loi du 27 juin 1903 déclara d'utilit¢ publique la
lignen® 116 et transforma, par suite, en définitive la concession

précédemment accordée & titre éventuel (V. 1900Bb).
~ Acle ful pris, en outre, de l'offre d'une subvention totale de
3.278.000 franecs souscrite par divers indusiriels inléressés a
la construction de cetie ligne (1.

ANNEE 1904

A). — Rétrocession ala Compagniedel'Est du chemin de Vassy
a Doulevant-le-Chateau. — La concession de la ligne n° 78 —
sous séquestre depuis quinze ans (V. 1888) — fut rélrocédée
au réseau de I'lEst, en vertu d'une loi du 6 janvier 1904 por-
tanl approbation :

Aa). — dun traité du 26 décembre 1902, aux lermes
duquel la Compagnie du chemin de fer de Vassy a Doulevant-le-
Chéteau consentit a cette rétrocession moyennant le prix de
875.000 franes, dont 250.000 [ui furent effectivement versés (2).

Le reliquat du prix de cession, soil 625,000 frances, resla

1} Les subventions offertes par les Localités (départements, communes
ou particuliers) pour lexécution des lignes de 1883 viennent en déduc-
tion des dépenses générales mises i la charge de I'Etat (V. 1883Df).

(2) Par suite, la Société de Vassy 4 Doulevant entra immeédiatement en
liquidation judiciaire. En tenant compte d'un remboursement de 9.957 fr. 75
payé a I'Etal pour réglement de la créance du séquestre, cette liquidation
permit de distribuer une somme de 180 francs par action de 500 francs.
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acquis & la Compagnie de I'list en remboursement d'une
partie de la delte contraclée envers elle par la Sociélé rétro-
cessionnaire (1.

Ab). — d'une convention du 10 Juin 1903, inlervenue enlre
le Ministre des Travaux publics el la Compagnie de FEst, en
vue

1° de ramener au 26 novembre 1954 la durée de concession
du chemin de Vassy a Doulevani-le-Chateau (V. 1878G) (2).

20 de stipuler que ladite ligne n° 78 resterail soumise au
cahier des charges de la Société de Vassy;

3° de faire application a celte ligne du régime linancier du
résean de I'Esl, pariticulierement en ce qui concerne ['lm-
putation au comple de garantic el les condilions de rachat

(V. 1883Dj, Dk, Dp).

ANNEE 1905

A). — Abandon éventuel de la concession du chemin de Sedan
a la frontiere belge, vers Bouillon. — A menlionner enfin ac-
quiescement de la Compagnie de I'list {lettre du 8 juillet 1903)
4 Pannulation — éventuellemenl projetée par le Ministre des
Travanx publics — de la concession de la ligne n° 63.

Nous avons noté précédemment (V. 1873Ba) que le chemin
de Sedan 4 la frontiere belge, vers Bouillon, faisait partie
des concessions définitives accordées i la Compagnie de I'Est
pour lui tenir comple du démembrement causé a son réseau
par la guerre franco-allemande.

(1) Dette contractée du fait de Vapplication des traités de construction et
d’exploitation notés & année 1878, 2 H.

(2) La durée de la concession du chemin de Vassy a Doulevant-le-Chateau
se trouvait ainsi diminuée de treize ans, En compensation de cetle
véduction, la Compagnie de I'Esl ful exonérée, pour ce chemin, des frais
de controle prévas par Particle 67 du cahier des charges.
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B). — RESUME DE LA PERIODEDE1901 41905, — Comme com-
plémentdesdonnées slatistiques indignées précédemment par
périodes décennales, les renseignements ci-aprés onl pour
bul de résumer la vie dconomique du réseau de 'Est du 1°7 jan-
vier 1901 au 31 décembre 1905 (1)

Pendant celte période quinguennale

Ba). — Les émissions d’obligations porterenl sur 232.394
titres de 300 francs, savoir :
1o 151.654 obligations 43 0/0, vendusaun prix net moyen (2)

Est

" a4 T 3 i ﬂ‘ ‘.3 i ‘}\‘\,
variant annuellementde 448,05 & 460,68, (1902 41906)

90 ol 87.040 obligations & 2 1/2 0/0 négociées entre les
cours annuels moyens (2] de 406,78 el de 415,61,

L'ensemble de ces émissions correspondil aux taux d'intéret
el d’amortissement ci-dessous :

Année 1900, ... i 4,090 00
002 e EABS —
1903 . e e AU S P B

- 1905, .. .. IR 4,320 —
— TR0 T AL

Hh). — Le capital réalisé s’accrul de 107.795.383 francs.
Le chiffre total de 2.232.834.057 francs, alleinl an 31 dé- Est.

. . . . . 1906, p.
cembre 1905, se décomposail ainsi o

Actions et obligations (3}....... 2,240.182.307 fr.
Prit amorti (&), .. ... 1,014,075
Subventions recues en capital ). 21.637.595

[ ]
EU
-
[
[w al
i
..i_:-.
=
e
=1

TOTAL FGAL.......

(1) Ont été calculées par approximation les donnees récentes nonencore
publices dans les statistiques officielles.

(2) Aprées déduction des intérdls courus au jour de la vente des titres.

(3} Voir notre fableau récapitulatif n* 11 (Titres financiers émis on pris
en charge, page 158

(%) Voir aux annces 1840, 1853 ¢ Cd, et 1863 ; 2 Ch.

(5! Versemenis non remboursables effectués soit par I'Etal antérienre-
ment 4 ladoption du systeme des annuilés, soil par les Localités (departe-
ments, communes ou particuliers), quand ces versements viennent en
déduction des dépenses mises a la charge de la Compagnie.
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Bc). — Les dépenses d'établissement augmentérent de
204.962.719 francs, s’élevant par suite, au 31 décembre 1905, 4

S4B 2 378,808,439 francs,y compris 353.951.478 francs pour le ma-
tériel roulant.
Ces dépenses d'établissement se décomposent ainsi :
Etat . ...... 764901 848 fr. | . G o
Localités 20 784 562 ﬁ soit par kilometre. .. 160,803 [r.
Compagnie.. 1.593.212,129 soil par kilométre. .. 326,077
Bd). — Les résultats de l'exploitation atteignirent annuelle-
ment (1) :
1" en receties (2): 20 en dépenses (2):
Année 1901.. ... 180,627,352 fr.... 103,225,641 Ir,
- ~ 1902..... 183.902.795 fr. ... 106.203.089 fr.
(1902 a 1906). 1903, ... ABO.AT6.566 fr. ... 107.001.939 fr.
— 190%. . ... 192 546,527 fr. ... 107.836.880 fr,
— 805, ... 201983 655 fr. ... 109.928 552 fr.

Std.D.), 1803

p- 131 Be). — Lesdividendes payés aux actionnaires (3) furenl inva-

riablement de 35 fr. 50 chaque année,

Bf). — Les sommesréclaméesal'lital ou reversées (4) par la
(Compagnie de I'Est au titre de la garantie d'intéréts(5) furent
les sulvantes :

(1} Yoir la note 1 de la page 127,

(2) Ces résultals correspondent i des longuenrs moyennes exploitées de
£.862 kilometres en 1901 et 1902 et de 4.901 kilométres pendant chacune des
troig aufres années.

(3) Le cours annuel moyen des actions de capifal varia, durant celle
periode quinquennale, du minimum de 906 {r. 59 (en 1904) au maximum
de 1.029 fr. 56 (en 1901). — Le cours moyen des aclions de jouissance oscilla
de 403 fr. 19 (en 1904) & 491 fr. 45 (en 1901).

(4] Voir la note 1 de la page 128,

(5] Au 31 decembre 1905, la dette de la Compagnie de I'Est, au titre de
la garantie d'inléréls, sélevail en capital & 166.309.299 [r. 84 ; en inléréts,
A B6.711.536 fr. 112 en lotalite, & 233.021.835 fr. 55 {Rapport de M. Bourrat,
deputé, session extraordinaire de 1906, n° 508) (Voir aussi la note men-
tionnée a l'année 1870, ¢ DI).
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Année 1904, paiementparl’Etat de la somme de

1902 .....

de .

— 4904 ..... de
1905 ..., e

Bg). — Le développement des lignes concédées s'accrul de

RESEAU DE L'EST

4 kilomelres, passant de 4.845 &

Bh). - La situation des concessions au 31 décembre 1905
esl résumeée au tableau ci-dessous (Voir aussi le tableau ré-
capitulalif n® 111 el, ci-aprés, la carte hors texte du Réseau de

PEst).

de

de

4.886 kilomeétres.

-— 1903, reversement par la Compagnie de.

1.855,702 fr.

2 8%1.000
900

2,890,260

429

10,078,605

RESEAU DE LEST
an

pEcesnne 1H0D

CONCESSIONS

NEFINITIVES

H

EVENTUELLER

LIGNES

FXPLOTTERS

- —— .- «-__..—-——-E

l- et

| CONSTRUCTION
on @

CONSTHUIRE

I; Anecien réseau. . ... .. ...
Nowveau réseait. . ......
Régime de 1883(1) .

Toravx (2] ...

Km.

L6
23

39

K.

(1) Au 31 décembre 1905, le montant total des annwités dues par I'Etat
au résean de 'Est, en exécution de la convention de 1883, élait, d'apres les
~comples de la Compagnie, de 8.260.959 [ranes, chilfre correspondant i une
avance en fravaux et argent s'élevant en capital & 192.824.765 fr. 40 (Rap-

port Est 1906, p. 83).

2} Voir la nole relative a U'année 1860, g Dh.

FIN
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Tableau I

TABLEAU RECGCAPITULATIF
CHARGES DE LETAT

RELATIVES AUX CHEMINS DE FER D' INTERET GENERAL

ET PARTICULIELEMENT AU

RESEAU DE L’EST

(avec renvois ou texte de la Monographie)
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‘Tableau I

TABLEAU DES CHARGE
RELATIVES AUX CHEMINS DE FER D INTERET GRNERAL

; PREVISIONS

GHAPITRES OBJET DES DEPENSES oM
i x ATRES

des inserites au i

DE LUETAT |

.

B Intérét des obligations a court terme émises pour le
(de 1904} | paiement des garanties de chemins de fer (2)..... »
- Annuités aux Compagnies de chemins de fer pour les

garanties d'intérét de 1874-4872..... ..
8  |Annuité ala Compagnie des chemins de fer de I'Est (3).| 2

g |Annuilé i la Compagnie des chemins de fer de Paris-|
Lyon-Médilerranée. ... ....

1o |Annuité & la Compagnie du chemin de fer d'Orléans|
pour les lignes échangées entre elle et 'Etat.......| 2.348.000

_:M,m.zu_ annuités rappelées dans ce tableau comme étant inserites an compte de la delle
puds lique annuités payables jusqu'aws dehéances rappelées dans le texte de la Monograph!
— il ya liew dajouler les dépenses de cons 1 welles Ulial o pourvu a h.ad.&wa
produit de ses emprunls divects et gui alfeign 2
rdsentent ces dépenses peut étre dvaluée a 130 millions, dont moitié est comprise dans
0/0 amortissable et I surplus figure, presque en totalité, dans la renie 3 0]0) perpétud
Les obligations & courl terme ne sonl mentionnées que pour mémoire. Une somme
1.328.750 francs it inserite au chapitre 5 du budget de 1904.

A Emsz_—.mi._

14  |Annuités aux Compagnies de chemins de fer (4)...... 1915469 |

) millions, La charge annuelie)

de |

S UDGETAIRES DE

Tableau I

L'ETAT

; .
PARTICULIEREMENT AU RESEAU DE L'EST

PENSES BUDGETAIHES
Jity

RENVOIS AU TEXTE RAPPEL
a5 1a des

MONOGERAPHLIE

anx
COMPTES

T APITRES
de la

SOMMES INSERITES 1 ,

i d
RESEAU Campagnih (années et paragraphes) a Mm@
DE L’EST de I'Est
| |
| 1
ES FINANCES (1)
» » » 1885B—1892. .....c.q-x b

5482 303|  734.850,53
00.000.20.500.000,00

546,000 »

n

915,460, 4.180.845,90

)
(de 1904)

o
i

734.850,53 [ 4872D .. .o in

20.500.000,00 ERTIBA s D 8
» » 9

» _ i 10

{18630 1863Cc—1875Fa|
4.480.845,90) "y ga5 ;0 18756Gh. . ... £

| ,

 la guerre de 1870-71.

eglis.

(3) Bien que comprise dans les déper
20.500.000 fr. payée & la Compagn

%) Les annuités payies aux Cc ; e
bes Finances (Comple de la Dette publique) quand elles se rapportent @ des travanr définitive-

ferminés et reus. Ces annuitds figurent aw budget du igtére d ; 7
eontre) lorsqu'elles correspondent a des travauz en cours dexécution ou non complétemen

budgétaires de I'Etat relatives aux chemins de fer, 'annuité
& de I'Est conslilue plus exaclement une fraction des charges

ympagnies de cheémins de fer sont inseriles au budget du Ministére

inistéve des Travaur publics (vowr

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



Tableau I

Tableau I
Sinte dit bl harges budgétaires de ['Etat :
relatives aux chemins de fer d'i il opdenidrement ooy By i
i JES , L 5 N £ L.
— : — —— - _um_vm.zmmw Mh:ﬁmf_,:xm mou_zﬁmaﬁmcm:rm B O TEXTE r._:é_mr
CRAPITRES OBJET D y \Z%m._ Lot LEDGRE ¢ comerss de la bifes i
i ek ta BUDGETATRES .|I||.|I||_.. B i de la MONOGRAPHIE N
- de ENSEMBLE RESEAU GQBMWWMS {années et paragraphes)
BUDGETS BULGET BE L o DE L'EST de 8
M _ () - _ (] i
B). — MINISTERE DEs § 'RAVAUX PUBLICS i
» 1 7 I
Remboursement des avances aulres que celles des 1 7
bk mw%ﬁw%:? alfectées a des travaux de chemins w00 ol 00,000 » » », Bl
SRR (55 Sy o e h Sy e i o A ey i 500,000
| . 18756Gh. .. & -
S =l ' Conventions autres que celles W 6 800,957 1.942 440 wm" nwmwmmw_mm ARAGB i )
Aumgités. delaloi du20novembre 1883., 7.700.000 """ 7| T 0 e _
AnE Gompstilie, | : ; 1 7 \1883Df 1883Dg -1890Ch |
Insulfisance des chemins non concédés \um#n:m 7 F 2
&7 par I'Etat, des chemins coneédés sous séquestre! ) 257 wm; 5 » | » 47
et des lignes en déchéance wuc.ﬁa.. . < 10.078.604 mfwmmwﬁ:l»mmmg »m%%_w_, _, 48
48 Garanties d'intérét aux chemins de fer frangais . . 18.000.090 | - 000- 7 11890C f—1900D{—-19
| (3)
: Etudes et travaux de chémins de fer mwmnnpmm ar - A A n
b PlggeE T e S e P 2 70000 g2 11139 . i 66
Etudes el travaux exéculés par I'Etat sur les fonds, 7 =
.67 avances par les compagnies, en exécution des con- 994 116 5 » » 67
ventions de 1883............. L AU R (Mémoire) S 7
Etudes et travaux de chemins de fer exéculés par le i ) » 68
68 réseatide PBIat- S50 na 0 L e L s 00 }o._«i .
Travaux et matériel :Er:; complémentaires du 075 » » 69
63 réseau de I'Etat , Tl ..| 10.000 LasE :

{1} Les n‘u..“:‘}_z:; entre les colonnes b el G résullent de ce que les comples des .ﬁci.u%_:
(colonne 6) sont dressés par annéde d! exploitation, tandis que les paicments de
s'établissent par nu:.u_.nni. et de maniére d comprendre : 1° une provision de 8 0f
des Compagnies ; 2° le reliquat des demandes antérieures approuvées par dé ES....& ministériehles:
3¢ le solde, quand il y a liew, des réglements conlenliewr.

(2) En comptant sur une dépense annuelle de 67 m
excre es) pour’ 'exéeution des lignes visces par les conv
Etat (colonne I o ouites croitront moyenn: ment de deux o
0 de lu demande] hopremme. ds 1885,

B () La s¢
ehemins de

exfentées par 'Elat.

. . a - . 0 . £
me inscrite au chapitre 66 s'applique & diverses liquidations

ons (chifire alloné sur ‘,...EEE des-trois derniers
sut évalu
ns environ par an jusqu'au complit achévement du

d'entreprises’ de lignes de

que ces
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Tableau Il

TABLEAU RECAPITULATIF
DES

TITRES FINANCIERS

EMIS OU PRIS EN CHARGE

PAR LES SOCIETES CONCESSIONNAIRES DES LIGNES COMPOSANT LE

RESEAU DE L’EST

(avec renvois au lexie de la Monographie)
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Tableau II

Tableau IT

IS OU PRIS EN CHARGE

ES COMPOSANT LE RESEAU DE L'EST
S : rT e = . ;
NOMBRE ! CAPITAL A AMORTIRSE CADITAL AMORTI ECHEANCE |2 £ RENVOIS AU TEXTE
INDICATIONS DES TITRES k de el u) Y e S e B de la
-|mirees il TREARR de = MONOGRAPHIE
; rndwwwww; MONTANT L'AMORTISSEMENT = m (années el paragraphes)
INTERET GENERAL
0E FER DE L'EST

[ fi - 99 = o . ( g e : E int, =0
Actions...................) 585.000 | 292.000.000 | 500 | 292 000.n Ml 90961 45.580.500|ter janv. 1950]20,00 W_Iﬁwm_wﬁw»mmmﬁ 1854A—1864AD
Obligations : g [ ;

Sociétés fusionnées : _ _
Strdsbotigs u__muo.we:.oxq AL 3.052.000 |1.250 9.775| 3.468.750)1e oct.  189150,00 1854Bec.

Bile Prolongement! 2l . b ’ |

[Wissembourg. 20-000 | ~ 10.000.000 | 62 190.000| 12.3500.000] 1 juill. 1903 wh,‘:oc__ms_w — 1853Cd — 1854Bc.

Montereau-Troyes(2)......|  3.203 | 3.200.675 |1.250|  4.116. 250 4 o79| 1.598.750|1er juill. 1927|50,00 1853Bc.
Mulhouse-Thann (3). . ... ... 165 165000 | 1.000 163. 165 165.000[1" juill. 1860(50,00 1858c.
Ardennes. . ..., S i e e e T8 T 128 .990. 660 500 ST T 81, 166] 50.583.000{1e janv: 1955/15,00 1864Ac.
mb_::mm desBrenzd:: S 5.900 1.535.000 | 500 2.95 1.251 625.500[1°" janv. 1949 135,00 18638.
Moselotter il s o 2400 720.000 | 500 172 86.000[1er mhi 15,00 1882Bb-1804De.

Est: _
imprunt 5 0/0(4) ... ... ..\ 292.828 | 138.979.400 | 650 | 190.3: 48 372 31441 .R00,d°r juin  1949(25,00 /4853Bh — 1853Bc — 18530 —1854Bh

5 t 76.000 | 36.693.580 | 650 49.400. 0008 41 32| 7.378.800/1° juin 1952 25,00 4856 — 4858D — 189.
{ Ancien, ,}1-399.820 39%.133.010 | 500 699.910. 0008505 921|152 460 500y1e juin 1949 13,00
_:ﬁmmns_u:acﬂu¢ : { B98.533 | 270.451.983 [ 500 | 449.266.5008b50 o3| 71 5485001 juin 1954 :noc_»mmm TR e e e
__.. S A4 R B b A Sl = xil |
| Nouveau.|2.206.730 | 865.966.745 | 500 |1.103.365. 934.700(117.350 .000{1°r sept. 195%[15,00(41890Ca — 1900Da — 1905Ba.

Emprunt 21/2 0/0(6)....... 152 560 64,284,525 | 500 it C6.400]  3.200.000f1¢ juill. 1954 pw.moJ

Toravx.......[6.100.50%

2.210.182.387

1946 411

e

-

487.787.100

s po

" de Ble

part, les

: : Tenn 3 en vue de la fusion des wonwm&@
sme & Gray, de Strashourg & Bale el de Mulhouse & Thunn (V. 1833Bb, 1854Bhb, ¥ .

3} Y compris les obligations
EJ La premiére ém

Fde IEtal (V. 1901De)..

| émises en remplacemenl des subventions de 'Etat converlies en annuités et
les obligations relatives aux secondes voies el aux travauxi la charge de I'Etat.

on des obligations 2 1/2 0/0 date de 1897. : i

(7) Aprés le 1°r mai 1954, l'amortissement des ebligations de la Moseletle sera cffectué par les soins
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Tableau ._HH

par les Socidtés concessionnag

“Tableau II

anciers, €mis ow pris. en charge

lignes composanl le Késeauw de ULEst

CAPITAL A AMORTIR

| |
| |
NOMBRE . "
Sy
INDICATIONS DES TITRES da e R e
e ifea REALISE ;
RES EMIS . PAR TITRE TOTAL
| _

COMPAGNIE DU CHEMIN DE
Concessionnaire de

5.000.000]

5.000,000 | 500 |

3.000.000 | 500 | 5.000.000

chozm:...:............i 10.000
Obligations................ 10.000

[}
20.000

_ $.000.000 10.000.000

Actions 5.v. ooy

2.800 \ 1,400,000 _ 500

COMPAGNIE DU CHEMIN DE
Concessionnaire de

(2)

10060
3.000

1

ACironE Gy TR
Obligations. . . .

COMPAGNIE DES CHEMINS
Concessionnaire de

500,000 | 500 500,000
900.000 | 500 1.500.000

Obligations. ............... 2.000

_ 4.000 1.400.000 7 2.000.000)
e S Lo o L
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER
. Concessionnaire
Achians o ol n e 7 500 250000 _ 500 250000
COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER
: Concessionnaire

Aetiphs 00 Xl o D e 2297 1. 408,500 1 500 1. 108.500]

570,000 | 500

1.678.500 2108 500

=l ———

1 .So.cg_..

1.000.000]

& CAPITAL AMORTI
| qu 21 décembre 1D05
- e —

MONOGRAPHIE

MO RTA T L AMORTISSEMENT

INTERET FIXE
on
STATUTAIRE

es el paragraphes)

o

R D’EPERNAY A ROMILLY
ligne n° 42 :
S oy SIS 25,00
; - 1868Ee — 1873E. i
%.797.000/1° janv. 1969]135,00) _

h_ £.797.000
R DE NANCY A VEZELISE
ligne mn° 40

7 » (1)

Nk

| » 7 1868Ea — 1873Fa.
|

E FER DE LA LORRAINE
la ligne n° 41

» » 125,00 _,
. ! 1868Eb — 4873Fb.
1.172.0001 janv. 1970/15,00) -

_ 1.172.000 '

| o L [

DE LA VALLEE DE LA SUIPPE

de la ligne n° 43

98.5001°° janv. __@_sﬁw,oj 1868E1 — 18795 — 1904C.

DE-VASSY A SAINT-DIZIER

de Ia ligne n° 35

B 173 86.500p1°" janv. 1963]20,00)
: : 1865C-1865D.

157.000(1er déc. 1955{15,00

_ 243,500 j [
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Tableau I1I

Tableau IT

Suite du Tableaw des (itpas

par les Sociélés concessionng

anciers, €mis ou pris en charge

4 ‘.”."_m.nam_a composant le Reseau de UEst

Actions .

= = SR |
o . CAPITAL AMORTI : _— Sl N |
i NOMBRE CAPITAL CAPITAL A AMORTIR a 31 déeembre 1905 ECHEANCE = W . ﬂ_._oai\ E _
INDICATIONS DES TITRES i de T o — - e — ELIAER =3 MONOGRAPHIE l
5 REALISE de e : |

TITRES EMIS PAR TITRE MONTANT I AMORTIESEMENT | 5= m nnées et paragraphes)

- Al

Il. — CHEMINS DE g §INTERRT LOCAL (1) i

Concessionnaire
3 Dy L Y er Tamiv 2
L e R e P 600.000 | 500 | cOUTRENN | /103 SO0 Janiy . A 963,20, oom 1868El.
Obligations................| 1.632 816.000 | 300 1 992 o9 i Pl
2 832 1.416.000 _ ﬁ 1.502. 600 2L

1.039 425 675 ] 500 5195000
e |

JAVRICOURT A BLAMONT ET A GIREY
g la ligne d

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER'
Concessionnaire

1.200 600. 000

Sy el

___
500 h 600.000] 1200 %o.ccc_._s jany. 189615, ( ﬁ 1868Ec — 1887C — 1897.

E RAMBERVILLERS A CHARMES
la ligne e

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER

HI. — LIGNES DE Jf "uWAYS

FER DE L'EST =

COMPAGNIE DES CHEMINS §*
#la ligne f

Rétrocessionnaire

wi 49.000p12" sept. __@wJ._m.bj 1889A.

afi it

T. ce qui concerne les lign

de 711.153 franes [St.

rlement des Ardennes avail, a

es a, b, ¢, non concédéies, mais exploitées par la Compagnie de FEsh
amnmav_m 1904, contribué i leurs dépenses d'stablissement pour
(d. P.) 1904, p. 436].

construclion.
ivry font partie des obligations ordinaires 3 (/0
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Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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Tableau III

TABLEAU RECAPITULATIF

DES

LIGNES DE CHEMINS DE FER

CONSTITUANT AU 31 DECEMBRE {9035
OU AYANT CONSTITUE LE
RESEAU DE L’EST

(avec venvois aw lexie de la Monographie)

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



Tableau IIT

‘E,_,mmm PAR LA COMPAGNIE DE L'EST AU

DU RESEAU DE L'EST

Tableau III

31 -pEcEMBRE 19035

_ . -
m m, W DESIGNATION DES LIGNES(1) RryERTURE RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGKAPHIE W 2
e (ANNEES BT PABAGKAP ol

1. — CHEMINS DE _..nm, NTERET GENERAL y

| ey , . | _ |

{ A |L. 17 juill. #wwh_EEHEﬁwm a Thann...... e DA Rl 1 1839 _awwq|mmmm>;|ummm}c\wmqw..wm:. s e S e = A
B: o (Strasbourg a la frontiére actuelle.......| 135 JI860-1841 j ix : (BT Aan ik S Sl LRy
i Al L . U S heloaie s maiioas 1868A¢—1873C.........| Ba

v Lol haany Montereau & Troyes (ancienne garc). ....| 100 1868 1844184718527 18538185047, ... . it 1
2 0. § mars 1845 Vireux a la frontiére belge. . . .. by a e .| B B5L  |1845A—185OAF-4898. . ... ..., .. ... foE T e . 2
TR e s|Paris 3 Avricourt (2)........ P .| 410 Q8891852 18428 18455 18548185946 1909B. ... . b 3
c .....|Avricourt a Strasbourg.................| 93§ 1852 (1842818455 —1859Ae—1873Aa.....................| - €

Lo .....|Bpernay a Reims...... 0%, ... ... coo..| 200E U856 |4845E —1850A%............. Rt TR SR : i
e\ s de....... Frouard a Pagny-sur-Moselle (Novéant)..| 32 1850  4845E 18594e... ... e e SR ey e R : 5
LS VN SR SIS Novéant a Sarrebruck (Forbach)........ 90 1845E 1859A¢—1873Aa.. ... ... .. B gty BBV, D
| 80D 10 Fev. - IR3YIReime & Taon. 1L Vi St DS E.. 1852A—1857( 1859Af 1864Aa . . ... A Arrien] . 6
| E |D. 25 fév.  1852|Strashourg (Vendenheim) a Wissembourg.| 7 4-1859 118528 1854Ba —1859A¢c - 18734a. .. .. soe e e E

F [D. 25 mars 1852/Metz a Thionville . ................. e 30 _ 18545 18520 1859Ae—1873Aa............ S e b e it F
G |.......4° ......|Thionviile a la frontiére du rcmmawcw_.m. 16 ._ 1859 1852C—1859A¢—1873Aa.,.. ... ... T i i G
7 |D. 26 mars 1852|Blesme et Saint-Dizier a Gray...........| 177 W6e-1858 18521 4858Bd—4850AF. .. .. ..coiivvven i, . ... 7
8 |D. 20 juill. 1853/Reims a Charleville.......... i ..| 86 1858 - 11883Aa—18B9AF—1864Aa. .. ... i iil il i 8
9 Bl .de.......|Charleville-Méziéres a Sedan......... : 581850 (18530 1859A1 1864A0— A880A. o, AR Ca 9
e R s et e . e (4 o
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Tableau IIT

Concédées,

Suite du

échangées,

abandonnées ou

ableau

simple

ignes  du

ésean

de ['Lst

pitces par la Compagnie de U'Est aw 31 décembre 1905

Tableau III

S = anciaan g ””um”w;m RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE 2 B m
mrm m ﬁchwwmudhﬂw,__w.wdm DESIGNATION DES LIGNES m : e ..mu .IH. :
2 2 ® |ordonnances ou décrels) = WiseLomation Z 3
H |D. 20 juill. 1833|Creil 2 Beanvais.................o.cie.t| 1857 |4853Aa—8B7C.................. st e
10 (D. 17 mo& 1853 Zomm%-um-mmm a Flamboin-Gouaix (1)...... 856-1858 (1853Ca—1859A1—1902A —4902B ........ooovveeunnnnsn 10
11 vootode, ... ... |Troyes & Chaumont (1)..........0....... 856-1858 [1853Ca—1859AL. ... .......... S S s o BN 11
12 2o Weseul arFatit-Broiz (1) v 4853Ca—4859Af. .. ...... .. IO TR R G e R
I .. |Petit-Croix A Mulhouse (1)....... Lri ABEB0R - A8BOAEteTaAT 10 T B
30 et ddeh e By Gretz a Coulommiers ......... AR50 —A8BINT o D i i 13
; . e I Nancy (Blainville) a Huon._p d'Atelier....... 123 ”w.:‘_.mcu 1853Ca —1859AT1. IR RO K e N AT e 14
15 P A Z_,ﬂmwoﬂ._ (Vaivre) a Gray. e o S L85 7-1863 _»meﬁ.r_|_.mm?:......‘. i A S S S 15
e i S N i85 M_wmwoml_mmi? B s 0 el oot 16
L b SR R es Vincennes 4 Saint-Maur (La Varenne). ... .,E_“.h 1859 .smmwc, AR Ne el T g e O 20 17
- J |D. 20 avril 1834Strasbourg a Kehl (2)........ LR L ‘ 1861 mammﬁ.ihmmm Ae—1873Aa......... A e I
18 |D. 18 janv. 185j|Longueville a Provins..... e 1858 . [4855A1850AF ... .. ....... e Sl e e e e
17 Gl el .d°.......|Chalmaison aux Ormes(3). .. .. .......... P > SRR BRI o Seld K
19 |D. 8 mars 1855|Calmont-Chalindrey & Vesoul . ........|  iB56-1858 |1853CHh—1855B—4B59AL. .\ ...ooviiiiieiiiininnna.| 19
20 |D. 2L jany. 1857|Troyes & Bar-sur-Seine.................| S 1362 |4857A—859AL.......... Bl P G T e e
L |.......d°....... Raccordement amm lignes de Mulhouse et i A857A—1868A0. . ... ... R G e s :
A e nﬂw_w_mw _w__wwmmﬂﬁnmmd__ﬂmsa_mg55 )| g7 f1859-1861 |4853Ah1857B4859AT4864Aa. .. .................[
SR R T e B1659-1863 18575 1850A1—1866Aa. ... <.ooeervurseeiaiien | 22

(1) Cenjeintement av
mirent "élablissement
(2) Y comp
(3) Ligne non construite et don

ive pour le pont sur le Rhin (V.
a concession fut plus tard abandonnée.

18540).

“m: Concession abandonnée el remplacée par celle de la ligne n® 39.
(5) La section de Givel & la frontiére belge vers Dinand (3 kilométres) est exploitée par la Compagnie
f8u Nord (réseau belge).
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Tableau III

ne

s du

Réseauw de [Est

Tableau IIT

concédees, échangées, abandonnées ou simplem _.,__.o.:m& par, la Compagnie de UEst aw 31 décembre 1905
m m m DE _M_H:._HM . PREIGR NG DEar I m e s .p.: .__,._ijm DE LA .s:m_ GRAPHIE m m m
Sea S _ =, (ANNEES BX PARAGRAPHES) S23
2 E | S irarion =S
M D. 10 juin 1857/Audun-le-Roman 2 Thionville, ......."... 1863 [4857B 18640 1873Aa... .. .... TNy FRE
23 |.......d°.......|Longuyona Longwy et A la frontiére belge
VERSCRR A (L] P SH e Pt o I 1863  |1857B—1859A11864Aa.......... TR R A e 23
94 ..o de .. |Reims 3 Soissons. .o .. e s S 050 . [AR5TBASSUAT ABGAA .. i b Sl SEaEs i e
25 (D. 3 juill. 1857/Chalons & Mourmelon. .. . . .. ey | os M 457 [1857R—18594e...... e b iR D 25
N |D. 11 juin. 1839|Thann a a Wesserling. ... . (1 ek 1 S s iy 1863 (4859Ab—1859Ae—1873Aa ... ... e e e S T o N
26 [D. 12 dée. 1860 Givet a la frontiére belge vers Morialmé (2) 1863  |1860B—1862B—4864Aa... ... ..oiiniiiiiiil i, sl 26
_ 27 |D. 6 juill. 1862 Méziéres a Hirson (3).. R EERES i R 1869  [4859Ac—4859A1—4862D—1882D...................... 27
|0 |D. 16 aont 1862 Dieuze a .ps,aan:_. Gl N TN TR 1864 |1861A— 18645 4862E— 18635 1873Aa. ... .......... ! 0
28 . D. 11 juin 1863 Epinal &4 Remiremont. .. ..... ... .. . e 86 % 4860\ —1863Ch........... e e e T SR 28
29 :...:%..:....rs:mi:mwmmwuvua.:::: ...... 1864 |1BBOAS—ABB30D .. . o oic vsin d sl s sl maine e o v e e 29
P |.......d....... Strasbourg & Barr, EENE et a Was- )
selonne.. ... ... oo R SR L % (REAT L [ ASBRCHEARTIAR: i e s e G P
] ”.......%...:._.mmncmnmnwEmm.aauncuu: Do Lo 1864  (4863Ch—1873Aa.......covninnnn., 0
Rl i nidsoal o . |Niederbronn A Thionville. . ... .. et 1860  [1861A—1864B—1863Ch—1873Aa. ... ... ........... . R
-1 S P Lt S _nbwnm:cn-ms-mmm:m a Chaumont (Bricon). . 1866 11864A—186413—1863Ch ........ s Rl e A 2 30
P adei Chaumont (Bologne) a Pagny-sur-Meuse. . . 1867-1873 |4864A—1864B—1863Ch............ ...t 31
5 |.......d*.......|Sainte-Marie-aux-Mines 4 Schlestadt. . ... 186% 1864 A—18618—1863Ch—14873Aa. . ...l 3 3
ATl Sk Sk .. |Belfort 2 la frontiére actuelle...... . ... » __. L | 18784Ac.......... St Ty
Ty [+ oeeen. d*....... De la frontiére a Guebwiller...... . .. ... 1870 M»mmmo|ammwr: __ L e PN B O S T T

Longwy 4 la Be
at belge.
exploitée par H.._).E_._.,am_

lgique (5 kilométres) est exploitée par I'Administration des chemins

ralion des chemins de fer de 1

lement,

b {3) Non compris la déviation de Tou

ers (20 kilométres)

» comme voie d'évi- |
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Tableau IIT

concédées,

Suite du Tablea

échangdes, abandonnées .ou

simplem

143

lignes  du

Tableau IIT

Réseaw de [Est

iplaitées par la Compagnie de UEst aw 31 décembre 1905

De 1a frontiére 2 Wesserling... .

{2) Non compris 10 kilomé

(1) Moins la seetion de Mourmelon i Saint-Hi

tres de

S

m .vm m (Ditsi b s, DESIGNATION DES LIGNES W
i 5 ordonnances ou décrels) =
32 |b Juin {863/ Reims & Batilly et raccordement (1)... .. uﬂs

CLEY e o) ik Batilly 4 Metz. . .. S re SRt B e ol s
S s o ..|Is-s.-Tille a Chalindrey............... cof
34 |D. 26 aott 1865 |Bar-s.-Seine a Chatillon (St-Colombej....| 32
35 ID. 23 déc. 1863|Vassy a St-Dizier................. STy E)

Y D 15 ,_.En 1867|Sarreguemines a la ?aua._.wwm prussienne, 1
36 [D. 9 nov. (867 Amagne a Vouziers........ ... ... .. .. o
B et e Pont-Maugis 3 Raucourt et 3 Mouzon (2). 6
38 |D. 25 déc. 1867 |Arches a Laveline .. .. .. .. ety i
39 ID. 11 juill. 1868|LaVarenne t-Maur) aBoissy-St-Léger. . . . 5
40 (D. 26 juill. 1868 Nancy a Vézelise et embranchement . 34
B e o e Nancy vers Chateau-Salins et Vic (3). %
42 |D. 12 nov. 1868 Epernay (Oiry) a Romilly .......... ... .. 84
mw D. 27 nov. 1868 Bazancourt a wmﬁamaqu: Rk e e
44 |D. 2 janv. 1869 Boissy-St-Léger & Brie-Comte-Robert. 1k
45 |D. 21 aofit 1869|Lérouville  Sedan (Ponl-Maugis)........| 143
46 D, 16 fév.  1870/Sens 2 Troyes et a Chalons. .. . ... co..| 161
X1 |D. 3 aout 1870 Remiremont 2 la frontiére actuelle (4) .. ._ 37

¢ o et el L L T 13

Ponl-Maugis a Mouzon 2 comptés & la ligne n° 45 (V. 1875Ac).

ire-an-Temple {10 kilométres) ) déja cc.nuﬁnnwhm:mnnu-wm

1. .wu_wﬁﬂca RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE M.nm mu z
. (ANNEES ET PARAGRAPHES) = e
EXPLOITATION z 5
18631873 18624 —4863Ch.............. R e R s
i863-1873 [1863CH—1873A8. .. ... . eeens... AN Sl B B
8741877 |1861A—1864B—1863E—1875Fa— 1875Fc—1875G]......| 33
ERIIRATY U SR DR ] e e
1568 . [EBESC—ABAET 88D st e 35
1870, |4867A—4873Aa. .. Lo S AR Ry v
1872 [1867C 187301 1881Bb—1881C 1882D 1883Dc 1883Dd| 36
1873 |18B7C—18754 48758 1875Ab—1904D ... .. .. ... .. sofaay
1869-70  |1867D—1884Bc—1881C—4883Cc. . v u.uvvnniieinnnnns 38
8870 5% M8B8AD . iuesas S S STe R O eseny e
1872-81 |1868F1—1873Fa—1875Fh—4875Gk 1879 —4884D....| 40
1873 |1868EDb-1872A 4873Fb4875Fh 48756k 4879Ea 884K 41
1870-72  |1868KEe—1873E-A875Gk—A87T9Eb ... ... ... ... P ST
1186811 1879118835 —1904C..........ioiiie L v
EBRBAD ABBRA o) i e A kb
1874-76 .zmmrlamm:i;mmwlﬂélg.a:_I§£1Eqw:
) —1884C —1883DF ... ... e s
1873-75 (186418685 1868C—1868D 48704 1878 1883Dc; .
PNl gepaie o COUE SR e et SRS e { 46
i o : : (18| X
’ w;mm»wlmm@:a;mm:t.;mm?\-aqo.. Sk
P e e R e e IR s o
() Non comprin 12 Klométrs ur Io trilos LAteac Lorine, et b Micmagrs
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Tableau III

171
Tableaw des

Suite du

05

gnes du Réseau de [Est

Tableau II1

(1) Non compris 2 kilométres établis & 1'emplacement de la seconde voie, non posée, de la ligne de i

Conflans a Briey.

B b

concedées, échangées, abandonnées ou simplement .. loitées par la Compagnie de U'Est aw 31 décembre 1905
9 B g . INATION DES LIGNES = ; =25
& D 6 juin Eﬁf@% a Aulnay-1és-Bondy . .. . ... Lo e s B 1375 |1872B_1878B—4880C - -1880D—4883Dc. . .............| 47
48 ID. 6 nov. 1872 memomim;maav a Gondrecourt.. . ... ceraf o . 1875 ..Am.m..wn —1881Bd—1883D¢... .0 o R 48
49 |D. 2 mai 1873|Laveline a St-Dié et embranchements sur :
Granges et sur Fraize. . .... cirsaaasao.| 38 EEEBT5-76  [1873Da—1881Bc—1884C—1883Dc .. ...... . .....l.s 49
50 L. 17 juin 1873 Longuyon a Pagny et embranchement sur i .
Briey, Homécourt et Thiaucourt ({)....| 97 | # 1878-82 [1873Ba............. . R e : 50
51 |.......d°...... Longwy-Bas i Villerupt .............. .o 18 48 P ARG 1 RO ey S e A I AR
52 |.......d°.,.....|Aillevillers a Lure........ S A e 1 2y 1878  [1873Ba...... A SR 52
53 |.......d°.......|Aillevillers a Faymont... .. ............ 17 1881  |1873Ba—4879L. . ... .ovuenninins GRS N DRSS S
54 |.......d°...... Aillevillers a Plombiéres..... .. .. ... i T T P SR S A N R SR 0 54
55 |.......do..... Belfort & la frontiére suisse (2).......... 12 837 SSMSTIRRRTRR. e Sl e Sl s SR 85
56 |.......d°.......|Coulommiers A la Ferté-Gaucher......... 19 PRAL, BRI HN Tl [ T e s e B o .| 58
57 |.......d°.......|Remiremont a St-Maurice............... 29 1870 “MB73Bal Ll HESRIESL T S e i
58 |.......d°. ... . |Vitrey 2 Bourbonne-les-Bains............ | 15 1880 [4873Ba............ A ARG SRR R
S SR Langres A Langres-Ville . . ... .. e 6 U853 DRIRHAL, LR e R S 59
60 |.......d°...... . |Champigneule 2 Jarville(3) .. ..........[ 7 1881 _»wqm:::. ........ S U e S RIS 60
61 cenonaton o |Montmédy (Velosnes) 3 Ecouviez ef rac-|
fecerdamert S o GRS b 1881  [1873Ba—1879A.......... N S S e Nl e I
S T T T e Epinal a Neunfchatean........... ... S| R 1878 186818680 —4873Ba........... e f ey T ; 62
63 |.......d°.......|Sedan 2 la frontiére belge vers Bouillon..| 22 | n [1873B1—1884B—1905A... . . .. g NG e Topsalie 63
64 |D. 20 juin 1873 Vousiers i Challerange et 4 Apremont. ...| 1578 |1873Dh— 4884 1884C 1882 —1883Dc.. ... ... e, o8l

(2) Nan compris § kilomélres de Morvillars & D
(#) La ligne n° 60 constitue le chemin de fer

einture de Nancy.

mpruntés a la Compagnie Paris-Lyon-Méditerranée.
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Tableau IIT

: Swite du Tableau dog

concéddes,  échangdes,

abandonnées  ou

simpleme

Tableau III

nes du Réseau de UEst

ploitées par la Compagnie. de UEst aw 31 décembre 1905

MR
m Muu m (Dales-d6s Tois. DESIGNATION DES LIGNES
% 2 |ordonnances ou décrets)
65 _:. 8 aoit 4873 Lunéville (Mont-sur-Meurthe) a Gerbéviller
L e R L s S Toul & Colombey....... L I S A L
67" 1B % :.E?,, 1874|Vezelise a Mirecourt. . . . . g Lo L e
68 |D. 31 déc. 1875 Granges A Gérardmer. ... ... R L
69 |L. 31 déc. 1875|Révigny a Vouziers (Challerange).......
70 |.......d°.......|La Ferté-Milon a Chateau-Thierry.......
v e e R DA Mézy a Esternay............ S
ol .d°.......|Esternay A Romilly...... . ... G
T e (S Chatillon a H.m.-m.-._.mzm et raccordement1).
74 R R U Recey (Poinson-Beneuvre) a Langres-Ville|
VAT G L Ig=sur-Tille A Gray. . oo eaii e
EBCET 5 e e Raccordements ( delalignede Vincennes
| 76bis |.......d°.......|avec la Ceinture | de la ligne d’Avricourt
17 |D. 24 [6v. Zﬂ_mmnﬁ,mﬁoup a Cornimont..... .......... :
78 L. 26 d€c. 1878 Vassy A Doulevant-le-Chateau. . .. ... ...
79 [D. 26 mars 1879|Jessains a Eclaron.. .. ... RGO o i
_ 80 |L. 2 avril 1579 La Ferté-Gaucher a Sézanne. . ... . e
81 L. 20 nov. 1883/ Armentiéresa Bazoches elraccordement(2)
Y d°.......|Bas-Evette a E_,on.mmbw. ......... S
83 ......:%Y...:..Mmm&rgmizm a Challerange...... ... . ...

_ (1) Le raccordement de | kilométre & Is-sur-Tille est & conslruire.

m aw”_ﬂm_:”;a | RENVOIS w: TEXTE DE LA MONOGRAPHIE m m m
g ¥ £ (ANNEKE ET PARAGRAPHES) B
[ RXPLOITATION = &

{1882 |1873Dc—1881Ba—18820—1883Dc.. . ... B A e RS )

1881 |1873Dc —1881Ba 1881C—1883Dc......... IRl AT 66

1870 |1874A- 1875Fh—1875Fc—1875G]—1875Gk—18790a—1881D| 67

1878 |1875D—1881RBc 1881C 4883Dc. ... ...... bl i pe

1882 L B (TS Lt e B FRAIRIT o A eI 69

1884-85 |1875Ga—1879G.. ... ... e Rl o R 70

% 1884-85  |4875Ga. ... .. SRR Al Wa e Yt i B Bl
£ 1884  |1875Ga. ......... s d%e Lo B : 72
L foin tipemeEat i et e e S e 73
i t8Es S MRTeea L T e AT o 74
6 TR LT R e R RS S el
; 1878, - MBTGEmASTTRL S L e e LT AR SR e
1 * 18756m. ....... SR RS T e v | 16 bis
2 (870  487TA—1882B—4904D. ... ... iiiin.inn e 77
108 {881  4878G- 18781 1888 1904 ... ..... el s 78
53 1885  |48T5GD—1879C... ... .. T b spgr e o el
0 1885 [4875GH—1879C —1880A.......... e i e
21 1804  |4879G— 1882A —1883Da. .. ... e s T R
: 1883 |1879G—1882C 1883C1883Da. .... LBl e e e
41 1886 [18BBA—ABBBDA .. uviurnun it 83

_ -
. 5
{2) Les raccordements vers Coincy el vers Draisne restent 4 construoire.
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Tableau IIT Tableau IIT |

Suwite du Tablean

concédées,  cichangées, abandonnées ou  simplemenglEploitées par la Compagnie de UEst au-31 décembre 1903

2wy CONCESSIONS || RS S RN Re e e  NRin i L
Wm m ] : :_.i_.m : EC PR e m B 1ot vERTURE RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE Mm m
| e :
| 84 (L. 20 nov. “mwm__wmimamw a Frenelle-la-Grande., ... ... S o 1883 1879D—1879F —1882C—18830C—1883Da. .. .......... 84
A S TR Sl de.......|Fére-Champenoise 2 Nl e 50 1885 1880A—4883Da. ... .. iviseie i S S o U it 85
| ded A e, _mm&m&:ﬂ i Bruyéres... ... .. .. foteiieal R 1902 (1){1879G—1882A—1883Da—1904B. .. ... ........ SRS T
Hirson a Amagne..... ... ... . Sy m__ 1885  |1875Eb—1879D--4879F—1883Da. ..... SR D S
| . \|Jussey a Darnieulles et raccordements, | i ;xn_ 1879G—1884A 4883Da.......c. ... it iais A el 88
.|Merrey a Neufchateau ... .. Ao > SR 30 1884 1875E0—1875Ee —1878F —1883Da. . ....... e 89
. |Neufchateau a Barizey-la-Cote . ... .. s 7 2% 1880  [41883A—1883Da........iviiiiinnn R .| 90
Provins 4 Esternay...... ... ... .| o8 1002 [1879G—1881A—1883Dat............... iR e
- |St-Dizier a Revigny ct raccordement. .. .. 7 28 1885  [1879G—1881A—1883Da....... R e ) s S 92
| St-Florentin a Troyes et a Vitry (2)... ... | 120 | 1885-1801 |[1879(—1880A—1881A—1883Da......... Pzt iy g RS R
St-Maurice a Bussang ........ ... ..... k 1800 48796 A8RAA-4B8ADAL. L 94
: Trilport 4 La Ferté-Milon ..., .. .. 7 28 1804  |1879G—1883A—1883Da............. el R R s o B
| o .d°..... .. |Baccarat & Radonviller ... ... . ... . 7 14 1881  |4879D—1879F—1884C—1883Dc. ...... weelgte sl R
..3 e i n?.u wﬁww« . :Ei i i : s_ Samal b 1881 |4875EL—1878F—1879H ~1879K —1888D1 1884C—1883Dc.| 97
98 J.......dv.......|Langres a Andilly ........ ). .. . . 111 1881 18791 1878F1879H —1880DF—4881C—4883Dc.......| 98
99 |.......d°......|Gondrecourt 2 Neufchateau . R e 32 1875-1880 41878E—1880D)—1881C—1883Dc. ...... T 09
T s, I R e ) Lt ge af .onwm% a4 Nomeny ¢t raccordement. ... | 23 1882-1890 _»muwslquw_.,.lmmmmc| 8RN St .| 100
404 “|L. 20 nov. 1883|Colombey a Favidres.. . ... ....... | 41 1881 4879D — 4879F — 1881C — 1883Dc.......... Shardl o Ad0d
Y |L. 26 déc. 1884 Jussey A Gray(3).......... SR L 5 5 [4883Dh — 18843 — 1900A........... I RO N
AEPRoRE R A o R e B R R _ ! :
e R et iU sstion o0 SO ): 0 b Jn sechn Seeseaet i Rt b B IR
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Tableau III

Suite du Tableau deg

concédées, -échangées, ag:&cnxm% ou  simplemeng
| m e CONCESSIONS s
o 2 DEFINITIVES > g e M i
=25 Duies. ik S, DESIGNATION DES L =
L ordonnances on déerets) o
rll.l.l..
¢ Ko,
102 |D. 17 aofit - 1885 Mont-St-Martin A la frontidre luxembour-
geoise. ... ... .. i i : 1
103 |L. 23 déc. 1885|Brienne (Montiérender) a Sorcy......... 104
104 |D. 26 aoit 1886/Raccordement de wc_mm«?mﬁ hmmou avec la|
Grande Ceinture....... ... . ... .. . 2
105 L. 3 mars 1887|Toui a Nancy par Pont-St-Vincent el rac-
: cordemen g, [ T SRS PR sl el
106 |D. 8 avril 1887|Verneuil a Marlagis s ol e Ll o 1%
U RSt IR el Brie-Comte-Robert & Verneuil ...... . ... | 48
108 [I.. 20 juin 1889|Bricon auraccordement de Chaumont. ... . 8
109 (L. 8 aodt 1890 Vitry-le-Francois & Lérouville et rac-
cofdements ol u T S e S L
110 [L. 18 mai 1893|Gare de Troyes a St-Julien. ... .. 5 s e k
141 |.......d°.......|Raccordement de St-Julien..... . .. 5! 1
. £ o | SR ..de.......|Raccordement de Troyes-Preize .. .. ... 3
113 |D. {8 aoit 1893 Esbly aCréey........ PO A e 10
414 L. 12 avril 1900|Briey Hussigny et a Villerupt(1)......| 43
Z | L PGS ﬁ.swm a Faucogney et a Rupt(2). e s
415 |L. 16 juill. 1900/Liart 3 Mézicres (Tournesj(1)...........| 22
116 |I.. 27 juin Eow?maouno:ﬁ a Audun-le-Roman (1)... . ... e
117 » Signy-le-Petit 2 la frontiére belge(3).....! 10
118 » ﬁm:&ﬂﬂm frontiére belge vers Marche(3). .. 6
(1) Lignes en construetion au 31 décembre 1903.
{ ncession abando i
{4) Concessions éventu devenues cadugues, et non portées ilacarte du réseau an 31 décembre 1905

Tableau IIT

lignes du Réseau de [Est

exploitées par la Compagnie de UBEst au 31 décembre 1905 °

i.ww_,_,.,_m:.“ci RENVOIS AU TEXTE DE LA MONOGRAPHIE m W m
A #ES BT PARAGRAPHES) . w o

L'EXPLOITATION =
1886  |1885A....... e i N S A i
1892 1883Dh — 18850 ... .. .. AT R & s e s .| 403
1892 ABRGA — ARRBL . o T e 104
1806  [1886A - 1887A.. ... e LR B R el 105
1893 1886A — 1887B ............. =LA AR .| 106
1892 MASS3BL — 18878 — 894 e 107
1892 18895 ol Al S b d i i A A [ RO
1592 (48898 — 18905 . ........... : RO Seed oy S
1895 L e B e e A e S e 110
1895 AR93A - i R e LA R RO QE 7 |
1895 EBOIA s e S B b et S, &
1902 (4)/1879G — 1886A — 1893B ... ............ e 113

» 1900Ba. . R S PSR s L

» 1879G — 1886A — 1900A .. ................ 5 e Z

» 1879G —1900C.. ... ..... 1. ... SR e R 115

" 1883Db — 1900Bb —1903.. . ... ... ... .. ... ... ... 116

» 4863Cc........ e P e P T S R o A7

" SBOBCe L i N L e P et L el 4

EST.

(4] La date d'ouverture indiqaée pour la ligne n® 113" se rapporte & la seclion d'Esbly & Créey, seule
cuverte i lexploitation du 31 décembre 1905. :

Ires

rtena

ases pa

Cnam et

reserves au

Droi



Tableau III

182

183

Suite- du  Tableaw des lignes du Réseau de [Est

;
concédées,  echangdes, abandonnées ou  stmplemen,

Tableau IIT

erploitées par la Compagnie de UEst auw 31 décembre 190%

= w g DESIGNATION DES LIGNES =
= z 2 =
119 » Flamboin a Mouy-sur-Seine (1). ... ...... 7
120 " Crécy a Coulommiers (1)................ 9
124 ” Embranchement sur Rozoy (1)....... ey e
\
II. — CHEMINS DE FER
a (non concédé) |Carignan a Messempré(2).............. | 6
b (non concédé; Monthermé a Laval-Dieu b &
c (non coneédé) |Vrigne-Meuse a Vrigne-aux-Bois(2) . 5
d |D. 26 juill. 1868 Avricourt a Blamont et a Cirey(3)... " ... ‘ 18
e |D. 23 aotit 1868 Rambervillers & Charmes (4).. _
( .
| |
_ |
Ill. — LIGNES DE
A |D. 21 fév. 1889 Gargan-Livry a Livry-Ville(5) .. ......... 3

) Lignes non co

'3} Ligne concéd®e ila Compagnied' Avricourtd Blamont et i ey e

31 décembre 1905.
is exploitées par de 'Est pourle

mptedu département des Ardennes.

pl parla Compagniedel E

ANNEES * o
bE LOUVERTURE ==
|
» 1883D N el S : il TR TN il19 _
» ISTAG=A88BA 0 T e Ch A L T e A0 7
PR LY Waan e A Rt e ST Sy
| :
D INTERBT LOCAL
1871 1865A — 1867C — 1885D... . .. o R s Eo s (R |
1873 1865A — 18670 — 1885D) . ] b
1873 —mmm&i.nmmq:|ammmc.,.i...,.l...I........... c
1870 18654 — 1868Ec — 18870 - bl e e e T S d
1871 18654 — 1868Kd .. ... ... : ! e
|
TRAMWAYS
1890 18808 — 18894 .. i, : i e iy f

(4) Ligne concédée a la ¢ agnie de Rambervi
(a) Tramway pour vovageurs, bagages el mes
bar celle derniére 4 la Compagnie de Est.

lers & Charmes el exploité
sageries, concédé a la

par la Compagnie de I'Est.
e de Livry et rétrocéde
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Pages.
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SECTION PREMIERE
rERIODE DE 1837 A 1852

Année 1837

Concession du ehemin de fer de Mulhouse & Thann..,...... ... ..., .15
Année 1838

Concession du chemin de fer de Strasbourg 4 Bale.......... e 16
Année 1840

Prét a la Compagnie de Strasbourga Bale......................... . 16
Année 1842
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Pages.

C. — Loi sur les conditions des adjudications et sur la formation
des Soeiétés de chemins de fer, . e eateraae it 19
D. — Maodification de la loi du 11 juin 1842, ... 20
E. — Fondation de la Compagnie de Paris Strasbourg.............. 20

Année 1846

Ordonnance sur la police, la sireté el l'exploitation des chemins de
fer...... 21

-------------------- SortE et s mmma et e e s omd & owd Eomow e omos o osoa £

Année 1847

Prét ala Compagnie de Montereau i Troyes. ... v i, 2

Année 1851

A. — Concession du chemin de fer de Ceinture 'R. D) D.). — Participa-
tion de Ia Compagnie de Paris a Strashoure, |, cee.. 22
B. — Raccoerdement det gares de La Chapelle of de La Villete. ... .. 22
Année 1852
A. — Concession du chemin de Reims & Laon. ... | e e aaaa e 23
B. — Coneceszion duchemin de Strasbourg a W issembonrg L 23
G. — Conecesgion des chemins de Melz a Thionville et de Thionville
ala frontiereluxembourgeoise. .. ... ... . . .. .. .. ... . 23
D. — Durée génerale des coneessions. .. ... e . 24
E. — Concession da chemin de Blesme 4 G AN e 2%
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Troves. . ................. e e e 25
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H. — Situation générale an 30 décembre 1852, ... .. ... el 25
CARTE AU3L DECEMBRE 1852 . ... ... ... ... .. . .. . . ... .. 24
SECTION 11
PERIODE DE 1833 4 1860
Année 1853
A. — Convention du 19 juillet 1833 entre 'Elat et les concessionnaires
du réseau des Avdennes, e e, 27
B. -— Fusion des Compagnies rlD Uunmprm o Troves el de Blesme
Ty e e e e, 27
6. — Convention du 17 .mul 1853 entre 'Etat et la Compagnie de
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Année 1865
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Pages.

. — Loi sur les chemins de fer d'intérét local. ., . e e
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— Coneession du chemin de Vassy & Saint-Dizier., .. ... ...,
— Construction et exploitation par la Compagnie de 'Est dua che-
min précedent

DO

Année 1866

Nounveaux statuls de la Compagnie de 'Est.

Année 1867

A. — Conecession du chemin de Sarreguemines a la fruntluu prus-
SEETIG. . . et e ine s R T T T T e T .
B. — Loi sur les Sociétés commerciales (..o oo o ... e
C. — Etablissement de divers Chemins ml,Pr'vI loeal Iuh lL t_ll‘pﬂ.]‘—
tF‘ant deH Au]enm B e e TN e

Année 1868

A. — Convention du 11 juillet 1868 enire I'Elat et la {ﬁ.‘mnp.‘wio de

VEsto oo ... e S
B. — Déchéance des conc f.‘!"..‘-.].f]'l-lrl{l,.ll es du chemin d°Or ]{*.ln'i Al h.liﬂn-,
G. — Deéclarations d'utilité publique de divers chemins non concédeés
D. — Ciascement, exécntion et misdé en adjodication .., .. ...
E. — Chemins d'intérét local dans la Meurthe-el-Moszelle, la \I'nne‘

FAube el les Vosges, o o i i e

Année 1869

A. — Conecession definitive da chemin de Boissy-Saint-Léger a Brie
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B. Adjudication du chemin de Lérouville & “-s:ria,n .................

Annee 1870
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b. — Capifal véalisé ... reauwies
c. — Dépenses d'établissement oo oo 0 000000 oo
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d. — fNiesultais e .'!'l’.t‘}i)ﬂ”ﬂ.a"fr."{.rﬁfi BN e e b e s s e e e s, G
e. — Dividendes POMES, L . . e s il
f. — Garanties L il
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SEAU). e e . A
GARTE AU 31 DECEMBRE 1870 .. ... ... ... . . . ... . 12
SECTION TV
PERIODE DE 1871 4 1880
Année 1871
Conséquences de la guerre franco-allemande. | . .| e . Th

Année 1872
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Chitean-Ralins a Vie,. ... ... ... ... ........ Feesrarnaa.e
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Arvdennes et de Meurthe-el-Moselle.. ... ... ... . b

E. — Exploitation du chemin d'Epernay & Romilly . ... . ..., ... ..
F. — Exploitation des eheming de Nancy a Vézelise et de Nancy vers
Chitlean-Salins. ... ..o oo

Année 1874
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D.— Rétrocession du chiemin de Leronville 4 medan it la Compagnie
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