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PORTEFEUILLE

DE LINGENIEUR

DES CHEMINS DE FER.

LEGENDES EXPLICATIVES DES PLANCIHES.

AVERTISSEMENT.

Pour faciliter I'étude des planches qui composent ce Por-
tefewille , et mieux faire ressortir les différences qui exis—
tent entre les divers systémes appliqués a un méme objet,

on aen soin de conserver une cchelle uniforme a tous les

dessins relatifs & une mdédme série.

Les prolils en travers sont & 'échelle de 1/100
Les rails isolés id. 1/2
Les coussinets - id. ik
Les outils de poseurs id. 1/10
Les changements de voies id. 1/20
Les plaques tournantes id. 1/25
Les diligences et wagons de toutes espéces id. 1/50
Les grues hydrauligques id. 1/20
ILes plans généraux des gares id. 1,/1000
Les détails et les élévations id. 1/500
Les détails en général id. 1/10

Nota. Dans les renvois aux planches, la série est toujours in-
diquée par une grande letire accompagnée du numéro de la
planche & laquelle le lecteur est prié de se reporter, et les diverses
projections ou parties d’'une méme figure sont indiquées par les

numeéros inférieurs places ap

rés un gros chifire. Exemple : Pl
]T‘.ﬂl,ﬁg, Ve, T35, Te, €LC. :

Légendes., . 1
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SeErie A. — PLanNcoe N“ i.
Profils en travers. (Echelle de 1/100.)

Fig. 1, Fig. 2 et Fig. 3. Profils en travers du chemin
de fer de Paris a Versailles (rive gauche), dans les parties
en remblai, & mi-cdte et en déblai.

Fig. k. Profil en déblai des chemins de fer belges, dans
des parties de terrain aquiféres.

Le petit aqueduc A en pierres séches, indiqué entre les
deux voies, n’existe que dans les déblais trés-humides. 11
est mis én communication avec les foss¢s, par d'autres
petits aqueducs ou rigoles transversales , espacces ordi-
nairement denviron aix metres ; dans les parties  de
terrains tout a fait humides, la distance enire deux ague-
ducs consécutifs n'est souvent que de cing meétres. Dans
certaines portions de la voie on a ménage, a travers la lan-
guette, des gargouilles ou espéces de pelites rigoles qui per-
mettent 'écoulement dans les fossés des eaux de accotte-
ment. Cet écoulement est assuré par des petits murs en
pierres séches ou par une fascine qui_y est enterrce; quel-
quefois, au lieu de fascine, on emploie de vieilles traverses.

Fig. 5. Profil en remblai des mémes chemins , dans une
plaine ou lavoie est relevée et mise a abri des inondations.

Fig. 6. Profil en marais du chemin de fer de Glasgow a
Garnkirk. _

Fig. 7. Profil endéblai du chemin de fer de Saint-Etienne
a Lyon.

Fig. 7. Plan du méme prolil.

Fig. 8. Profil en d¢blai du chemin de Leeds & Selby.
Fig. 8 ;. Plan du méme profil.

Serie A. — Prancae N° 2,

Profils en travers, tranchées et tunnels. (Echelle de 1/100.)

Fig. 1. Profil en remblai du chemin de fer de Dublin a
Kingstown.

rig. 2 et Fig. 2, Fig. 3 et IMig. 3:. Coupes et plans des
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tranchées du chemin de fer de Londres a Birmingham.
( Plan incliné a I'entrée de Londres.)

Fig. k. Coupe transversale du tunnel de Kilsby au chemin
de fer de Londres & Birmingham. _ '

L’eau qui a filtré dans la couche de sable se rend dans
les aquedues, fig. 1, 2, 3 et &, en traversant leurs parois
qui sont en pierres séches. De ces aqueducs elle est dé-
gorgeée en dehors par des caniveaux.

Fig. b. Coupetransversale du soulerrain de North-Church
au méme chemin.

Fig. 6. Profil en déblai d'une portion du chemin de fer
de Darlinglon a Stocklon. {Voir le texte.)

Sirie A, —Praxcae N° 3.

Remblais ef (ranchées diverses.
(Echelle de 0,01 par métre = 1,/100.)

Fig. 1. Remblai construit au chemin de Versailles (rive
gaucﬁe} avec des terres argilenses. (Voir le texte pag. 64.)

Fig. 2 et Fig. 2,. Tranchée dans un terrain trés—=mou et
aquilere, au chemin de Versailles (rive gauche). (Voir le
texte, pag. &8 et 49.)

Fig. 3. Tranchée maconnée au chemin de Versailles

(rive gauche), dans le sable, au travers de la ville de Ver—
sailles.

Fig. . Tranchée magonnée an chemin de Londres a Bir-
mingham. _

Fig. 5. Remblai avec talus maconnés au chemin de
Francfort a Mayence. '

Fig. 6. Remblai composé en partie de fascines, sur un
terrain marécageux, en Hollande.

Fig. 7, Fig. 7., Fig. 7., Fig. 73 et Fig. 7;. Chemin établi
sur pilotis, dans les marais de la Caroline du Sud. '
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Sgr1e B. — PrancHE N° 1. .
Rails divers.* (Echelle de moitié.)

‘Poids  Ecartemenl Poids du
par métre des poinis  coussinel
courant. d'appui. ordinaire.

A. Section transversale dua pre- =

mier rail employé sur le chemin

de fer de Lyon a Saint-Elienne,

et sur celui de Saint-Etienne a

Roanne. 13 k. 090 3 kil.
A ;. Section transversale d’un

second rail employé au chemin de

fer de Saint-Etienne, mais aban-

donné depuis. 30 090 6 60
A .. Section dunouveau rail du

chemin de fer de Saint-Etienne a

Lyomn. - 30 om0 aiticurs. 7
B. Section du rail du chemin

de fer de Montpellier a Cette. 20 090 »
C. 1d. de Paris a Saint-Ger— _

main. 30 112 9 85
D. Id. de Paris a Versailles

(rive gauche). 30 112 9 60
E. 1d. d’Alais & Beaucaire. 31 112 10 00

1. Les coupes de quelques-uns de ces rails ayant été empruntées
a Pouvrage de Wishaw, nous avons été obligés d’estimer leur poids
par approximation, et pour plusieurs nous n’avons pu indiguer le
poids des coussinets. :

Sur la plupart des ehemins anglais on a employé diverses espéces
de rails , nous n’avons reproduit que les plus remarquables.

2. Le poids des coussinets de jointest de 2 1/2 4 4 kilog. plus grand
gue celui du coussinet ordinaire.

3. Sur le ehemin d'Orléans, comme sur les chemins de Saint-
“Fetienne et de Rouen, 'écartement des points d’appui est variable.

Dans les tranchées dont le sol esttrés bon :

L’écartement entre les traverses de joint et celles les plus voisines
estde-,....._...‘......,‘l*“ﬂo

Entre les autres traverses. @ . . e« . . . 1m25

Sur les remblais-et dans les tranchées dont le sol est douteux :

1 écartement entre les traverses de joint et celles les plus voisines
est de. . « + o o+ e e e e e e e .. .. . OIS

1. écartement entre les autres traverses est de. . . . 1700

- -
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F. TLd. de Paris a Orléans. 30 9 20

ir. Id. de Strasbourg a Bile. 25 0™=90 8 50
H. 1d. de Paris a Rouen.' 36 d Ymagaujoinl- 9 1 /2
I. 1d. de Londres a Sou-

thampton. 37 12 1720 »
L. 1d. - 1d. 33 1=20 »
L,. Id. de Grand Junction. 31 _ 1=12 »
L. 1Id. Id. 31 1mi2 »

M. 1Id. de Londres a Bir—

mingham. * 31 102 »
M. Id. Id. 37 1 w200 11 70
N. Id. de Liverpool i Man-— :

chester, ® & 37 12 120 10
N,. Id. - Id. 29 7 0™90 »
O. 1Id. de Stockton a Dar-

lington, nouvean rail. 36 110 »
Y. Id. Id. - | A=y »
P. 1d. YorketNorth Midland. 27 Qw0 »
R. Id. Brandling Junction. 22 - 0m50 »
S. Id. ChesteretBirkenhaed. 27 72 O=9() 9 hd

CSiteriE B, — Prancue N° 2.

Coussinets divers. {Echelle de 1/k.)
Fig. 1 et Fig. 1:. Coupe et plandu coussinet simple Puids.
du chemin de fer de Paris & Versailles (rive gauche). 9 60
Fig. 2 et Fig. 2.. Yue par bout et plan du coussi-
net de joint du méme chemin. 13 10

Fig.3 et Fig. 3. Coupe et plandu coussinetsimple
du chemin de fer de Paris & Saint-Germain et Ver—

sailles (rive droite]. 9 60
Fig. b et Fig. %;. Vue par bout et plan du coussi-
net de joint du méme chemin. 12

1. Ces rails ainsi que ceux d’Orléans sont actucllementbombés.

2. On a aussi employé sur le chemin de Londres a Biriningham
des rails de 20 kil. a peu preés, semblables anu rail L2 .

3. On emploie encore sur le chemin de Liverpool a Manchester,
des rails de 30 et 37 kil., svmeétriques comme ceux des chemins de
Londres 2 Birmingham et de Grand Junction.
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Fig.5 et Fig. 5: Coupe et plan du rail essaye sur
le chemin de fer de Saint-Germain.
Fig. 6 et Fig. 6.,. Coupe et plan du coussinet (nou-
veau modéle) du chemin de fer de Paris a Orléans. 9 20

Fig. 7 et Fig. 7¢. Coupe et plan du coussinet du
chemin de fer de Paris & Rouen. :

Fig. 8 et Fig. 8. Id. du chemin de Naples.

SeriE B.— PrLawcoe N° 3.
Rails divers. (Echele de moitié. )

- Poids I::fr.arlenien-l. Poids dn
par metre  des points conssinet
. .. courant. d’appui. ordinaire.
A. Section transversale du rail

employé sur le chemind’Ardros-

san a Johnstone. 28 k. 0=90 8 kil.
B. 1d. de Ballochney. a7 0™90 7 5
C. 1d. de Glasgow , Pais—

ley et Greenock. » » »
D. Id. de Birmingham a

Gloucester. 28 0o™75 s
E. 1Id. d’'un rail ondulé

duchemin de Stanhope et Tyne. » » »
F. Id. ~d’an rail paralléle

employé aux Etats—=Unis. » » »
. Id. de 'ancien rail on-

dulé du chemin de Liverpool a

Manchester. 17 0=90 »
H. Id. du rail du chemin :

dit North-Eastern. » » »
1. Id. du rail du chemin

~de Manchester a Leeds. 28 » »

. . d’an rail dua chemin de

Saint-Pétersbourg a Paulosk. 32 » »

_ Les rails, a partir du rail L, sont tous fixés sans interpo—
sition de coussinets en fonte soit & des traverses soit a des
poutres longitudinales qui posent sur les traverses, .

- La plupart appartiennent a des chemins de fer des Elats-

Tnis.

1l faut en excepter, cependant, le rail L du chemin de
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Vienne & Raab, le rail Q du chemin de Hull a Selby et de
NWewcastle & North-Shields; les rails R, T et Y, qui ont été
tous les trois employés sur le chemin de Londres a Bristol
(Great—Western), et le rail S du ehemin de Glasgow, Pais-
ley, Kilmarnock et Ayr.

Les rails L., M, N et O sont fixés immadiatement anx
traverses par des crampons, comme cela est indiquée Fig. 5
et Fig. 5. Pl. B, 2. par des vis ou par des boulons. Les
crampons ne traversent pas la semelle dua rail; lears tétes
seulement s’appuient sur cette semelle. Les vis et les bou—
lons sont placés dans des trous ménagcés dans la semelle.

Les aulres rails, a parlir du rail P, a 'exception des rails
R, Uet X, sont fixés de la méme maniére a des longue-—
rines, reliées elles—mémes aux traverses.

Les rails R, U et X peuvent étre fixés comme les rails L,
M, N et O par des crampons, des crosses ou des vis; mais
souvent aussi ils le sont au moyen de boulons, dont la téte,
de méme forme que la partie évidée du rail, se loge dans
eet ¢videment, et gui sont glissés par leur Léle dans le rail,
avant la pose. Ces rails, munis de leurs boulons, sont prée—
senlés anx longuerines, ou aux traverses, de telle facon que
les boulons viennent pénétrer dans des trous meénages dans

ces longuerines ou traverses.
' Le rail U parait assez résistant pour que on puisse Fem-
ployer sans addition de longuerines, sur un chemin de fer
parcouru par des machines légéres.

Une partie de ces rails sont engagés, par leurs extrémi—
tés, dans un sabot en fonte, comme le rail X.

Les rails M et N, connus I'un et "autre sous le nom de
rail Morris et Prevost, pésent chacun 28 kilogr. par métre
courant.

. Le rail O, du chemin de Newcastle a Frenchtown, aux
Etats—Unis, pése 22 kilogr.

La tige dua champignon de ce rail ¢tanl excessivement
faible, il est probable qu’il est employé sur un ehemin des—
servi par des machines tres-légéres ou par des chevaux.
Nous ne pourrions cependant Faffirmer. Le dessin en a éte
emprunte a Vouvrage de Wishaw, qui laisse la guestion
dans le doute. -

Le rail Q, du chemin de Hull & Selby, pese 27 kilogr,

Le rail T, du chemin de Londres a Bristol, pese 31 kilog.,
et celui Y, du méme chemin, employé également sur le
chemin &' Ulster, ne pése que 19 kilogr. Mais il a été aban—
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donné sur le chemin de Bristol, comme trop faible pour
porter les lourdes machines de ce chemin. -

Le rail américain Z, du chemin de Willington & Susque-
hannah , ne pése que 20 kilogr.

F

Sirte B. — Prancune N° 4.
Coussinets portant leurs rails. (Echelle de 1/%. )

Fig. 1 et Fig. 1,. Coupe et plan d'un coussinet simple;
en fonte, qui a été employé sur le chemin de Londres &
Birmingham. .

Les rails employés avee ce coussinet sont ondulés et as—
semblés 4 mi—fer, comme Vindique la fig. 2, qui représente
le coussinet de joint. lls posent sur la partie plane d’an
demi-cylindre en fer B, ainsi qu’on le voit sur lecoussinet de
joint Fig. 2.. Ce demi-cylindre est engagé, par sa surface
convexe, dans un ¢videment correspondant de la semelle da
coussinel, de telie facon gne la partie plane du demi-cylindre -
est un peun plus ¢élevée que le bord de cet évidement.

Le rail est pressé contre 'une des saillies du coussinet,
et maintenu par conséquent dans sa position verticale, par
une cheville serrée par une clavelle, comme on le voit sur
les figures. La cheville pénétre dans le rail de telle facon,
que Pextrémité du rail ne peut étre relevée quavec celte
cheville elle—-méme, le coussinet et le dé ou la traverse.

La pression verticale des convois passant sur le rail se
transmet au coussinet; et si, dans ce cas, elle n’agit pas
dans une direction qui passe par le centre de gravilé du
coussinet et du dé en pierre, ou par le milieu de la tra-
verse , el que le terrain manque de consistance, ellie
renverse d’un ¢6té ou de Vautre, en avant le dé ou la
traverse et le coussinet. Cet effet, inévitable surtout
avec les dés, avant lieu, le coussinet peutl décrire, ainsi
que le dé ou’ la traverse, autour de l'axe de la che-
ville C un petit arc, sans que les bords de I'évidement de la
semelle viennent rencontrer le rail , et par conséquent sans
que le rail lui-méme perde sa position horizontale. La che-
ville tourne alors avec le coussinet sur son point de contact
avec la paroi latérale du rail, comme un pivol sur un point
d'appui , et la surface concave de I'évidemenl de la semeile
du coussinet glisse sur la surface convexe du demi-cylindre.
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Le rail {Voyez Fig. 1) ne touche chacune des saillies
du coussinet que suivant une aréte, en sorte que la pres—
sion latérale se transmet toujoars au coussinel suivant ’axe
des deux chevillettes qui fixe le coussinet au support en
pierre ou en bois.

Fig. 2 et Iig. 2.. Coupe et plan du coussinet de joint.
Sa di=position ne difféere de celle du coussinet simple Fig. 1
et Fig. 1=, qu'en ce qu'elle admet deux chevilles au lieu
d'une.

Fig. 22 et Fig. 23. Vue par bout, et nouveau plan du
coussinet de joinl, indiquant un mode de jonction des rails
qui n’est pas toul a fait semblable & celui indiqué Fig. 2..

Fiz. 3 et Fig. 3. Coupe et plan du coussinet actuel da
chemin de fer de Londres a Birmingham, portant le rail de
32 kilogr. Ce coussinel différe peu de ceux donnés Série B,
Planche 2. -

Fig. & et Fig. %&.. Coupe et plan d’un coussinet dans le—
~quel la cheville du coussinet Fig. 1 a été remplacée par un
boulet A. Lasurface de lasemelle sur laguelle pose le rail est
convexe, ainsi que les joues E. De celte maniére, la pression
sur la semelle agit toujours dans une direction passant par
le centre de la gravité ; mais le coussinet ne peut plus tour-
ner autour d’'un axe passant par le point de contact de la

boule el du rail, sans soulever le rail d’'une hauteur plus
ou moins considérable,

Fig. 4a et Fig. k3. Elévation et plan du coussinet de
joint, de méme modéle que le précédent.

Fig. 5 et Fig. 5:. Coupe et plan du coussinet actuel des
chemins de fer de la Belgique . on les rails sont {ixés a
I'aide de claveltes en fer, comme il est indiqué. La base est
convexe ainsi que les joues, comme dans le coussinet Fig, k.

Fig. 6 et Fig. 6.. Coupe et plan du coussinet de joint
des mémes chemins.

S¥rie B, — Praxcue N° 5.
Ruails divers. (Echelles de 1/% et de 1/2.)

CFig. 1. Tracé du rail du chemin de fer de Versailles
rive gauche.

Fig. 2. Tracé du rail du chemin de fer Badois.
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Poids par métre *

A. Rail du chemin de Berlin & Potsdam. 25 k.
B. Rail du chemin de Cologne a Aix-la-Chapelle. 27 k.

C. Rail du chemin de Berlin a Dresde. 28 k.
D. Rail du chemin de Francfort & Mavence. 30 k.
7. Rail du cheinin de Leipzig a Dresde. 26 k.
¥F. Rail du chemin de Magdebouorg. 21 k.

¥. Rail du chemin de Heidelberg a Carlsruhe. 23 1/2 k.

H. Nouveaurailduchemin d’Amsterdam a Harlem. 30 k.
- Fig. 3, Fig. 3,, Fig. 3, Fig. 33, Fig. 34 et Fig. 35. Mode
d’assemblage des rails du chemin de Heidelberg & Carlsruhe.

f.a Fig. 3 est une coupe du plan Fig. 3;, suivant A B.

La picce semi cylindrigue est en bois, le coussinel sur
lequel elle repose est en fonte.

Fig. &, Fig. 4, et Fig. k.. Mode d’assemblage des rails du
chemin de Harlem a Leyde. La Fig. & esl une coupe du
plan Fig. k. suivant A B.

Fig. 5. Rail du chemin de Manheim a Heidelberg , fixé
sur la longuerine. '

Fig. 6. Rail du chemin de Croydon, fix¢ également sur
la longuerine.

Serie B. — Prancare N° 6.
Fabrication des rails. (Echelles de 1/2, 1/5, 1/10 et 1/20.)

Fig. 1 et 3. Paquets pour la fabrication des rails.

Les barres dont la couleur est la plus foncée, placées au-
dessus et au-dessous da paquet, sont en fer n® 2; les barres
intermédiaires, de couleur plus ¢laire, en fer n° 1.

Fig. 2. Paquet pour la fabrication des couvertures.

Fig. k. Autre composition du paquet pour la fabrication
des couvertures. _

Fig. 5. Composition du paquet employé & Decazeville
pour la fabrication des rails, lorsque le fer n° 1 est de qua-
lité inférieure, pesant 165 kilog.

Fig. 6. Paquet employé au Creusot pour la fabrication
des rails de grandes dimensions. Fig. 9.

Fig. 7. Fer n° 1, d'une forme spéciale, pour la composi-
tion des paquets de couvertures tels que le paquet {ig. 4.
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Fig. 8. Composition du paquet destiné a fabriguer les
petites barres de fer n° 2 qui doivent entrer dans le paquet
fig. 5. '

Fig. 9. Rail de grande dimension fabriqué avec le paquet
fig. 6.

Fig. 10. Laminoirs ébaucheurs de 'usine de Decazeville.

 Fig. 11. Forme sous laquelle on commence par laminer
les rails évidés.

Fig. 12. Laminoirs finissears employés a Decazeville.

Fig. 13. Laminoirs employés a I'usine de Terrenoire pour
la fabrication des rails du chemin d’Andrezieux & Roanne
(d’aprés M. Walter).

Fig. 14 et 1%,. Enclume pour redresser les rails.

Fig. 15 et 15,. Etan pour maintenir les rails lorsqu’on les
affranchit a la tranche.

Fig. 16 et 16,. Balancier a vis horizontale employé au
Creusot pour redresser les rails. )

Le rail RR est placé suor des galets reposant par des cra-
paudines sur une semeile en fonte S, et il est apposé
contre deux tasseaux TT, dont on peut faire varier la
position suivant ’étendue de la courbe qu’affecte le rail , et
dont le point le plus saillant doit faire face a la vis V.

P. Pic¢ce en fer placée entre la vis et le rail.

VV. Grosse vis lraversant I’écrou en bronze E, , et por—
tant un petit engrenage G.

N. Pignon fixé sur l'arbre qui porte le volant L et une
manivelle M. - '

Pour faire travailler la machine, on place deux hommes au
volant; 'un agit sur les bras m, et l'autre sur la mani-
velle M.

Cet appareil, qui fonclionne trés-bien, a été adopté en
Angleterre.

Skrre B, — Prawcae N° 7.

Seies circulaires pour couper les rails. (Echelles de 1,20
: et de 1/10.) -

Fig. 1. Elé_vation de la scie servant a couper les rails aux
deux extrémités ala fois. '

Fig. 1;. Plan de la scie.
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Fig. 1-. Coupe transversale suivant la ligne M N du plan.

Cette scie, employée en Angleterre , est destinée a cou-
per les deux extrémités d’un rail en méme temps; la
longneur de ceux-ci pouvant varier, il faut qu’elie soit
mobile, y

Elle se compose d'une table A A évidée, dont 'une des
arétes supéricures est taillée en biseau, pour permeltre d’'y
faire glisser les chariots sur lesquels sont adaptées les scies.
Les rails devant pouvoir en étre, a volonté, approchés ou
éloignés, ils sont fixés daos deux petits supports B, auxquels
on communique, a 'aide des crémailléres C; un mouvement
perpendiculaire a celui que peuvent prendre les chariots
des scies. Ces erémailléres sont fortement appuyées par un
rouleau D fig. 1. sur deux petits pignons E, que 'on peut
faire mouvoir a la main a 'aide du volant H. :

Pour imprimer aux scies un mouvement rapide de rota-
tion, on fait passer sur les poulies F des courroies commu-
niquant avec une machine a vapeur. Elles font environ

1,000 tours par minute; le rail est coupé¢ en 12 ou 15
secondes. .

Fig. 13. Détail a I'échelle de /10 d’une scie et d’une
poulie. '

Fig. 14. Détail a 'échelle de 1/10 d’un couvre-scie.

D’aprés la disposition adoptée on observe :

1° Oue 'écartement des scies peut se régler a volonté;

2> Que leur parali¢lisme est assuré;

3° Que le parallélisme de leur axe a celui du rail est
obtenu d’une maniere sire, par la solidarité des pi¢ces qui
portent les scies et le rail.

Ce sont les principales conditions auxquelles doit satis—
faire une machine a couper les rails. :

Un chapeau en tole dont la scie est recouverte, sert a
préserver les ouvriers de la poussiére incandescente qui se
dégage pendant son travail.

Fig 2. Elévation d’une scie ne servant a couper les rails
que d’un seul cdHte a la fois. _

Fig .2, Coupe transversale suivant la ligne M/ N7, fig. 2.

Le rail R est supporté par deux consoles a, calées sur un
arbre horizontal 4, fix¢ solidement dans trois pelils sup-
ports ¢, boulonnés sur une plaque de fondation; une piéce
¢, également callée sur 'arbre o, el traversée par une vis f,
alaide de laquelle on peut la pencher en avant ou la rele-
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ver, serta approcher ou a éloigner le rail des dents de la scie.

Fig. 2, et Fig. 23. Coupe et plan du support de la scie.

La scie se meul dans une auge remplie d’eau.

Cet appareil employé a 'usine de Terre-Noire est fort
simple et fonctionne avec régularité. :

Serie C. — Prawncue N° 1.
Outils de poseurs du chemin de fer de Versailles (rive gauche).
(Echelle de 1/10.)

Fig. 1. Niveau de poseurs,
Fig. 2. Nivelette.

Fig. 3, Fig. 3., Fig. 3.. Elévation, plan et vue par bout
d’'une enclume ¢n fer pour redresser les rails.

Fig. 4. Lame d’¢cartement pour les joints des rails.
Fig. 5. Equerre en bois.

Fig. 6, Fig. 6 ., Fig. 6.. Elévation, plan et vue par bout
d’une chasse en fer avec manche en bois, pour coincer et
décoincer.

}:ig. 8 et Fig. 8{. Pioche pour bourrer le sable sous les
rails.

Fig. 9. Pince pour redresser les rails.
Fig. 10. Id. Id. : :

Fig. 11. Levier pour niveler la voie. L’extrémité A, ala
forme du rail gqu’elle vient embrasser.

Fig. 12. Levier droit pour relever les rails.
Fig. 13. Masse pour redresser les rails.
Fig. 14. Marteaa pour enfoncer les chevillettes.

Skrie C. — Prancae N° 2., _
Outils de poseurs anglais. (Echelle de 1/10.)
Fig. 1, Fig. 1,, Fig. 2 et Fig. 3. Elévation, plan, coupe

en long et coupe transversale d’une brouette anglaise ser—
vant aux terrassements,
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Fig. &». Dame en bois avec garnitures en fer du chemin
de Liverpool a Manchester.

Fig. 5 et Fig. 5c..Plan et élévation d’une pioche en fer
du chemin de Londres a Birmingham.

Fig. 6 et Fig. 6,. Elévation et vue par bout d’une masse
a redresser les rails. (Londres a Birmingham.)

¥ig. 7. Pioche en bois du chemin de Grande-Junction.
Fig. 7. et Fig. 7.. Détails de I'armature en fer.

Fig. 8. Niveau de poseurs du chemin de Londres & Bir—
mingham.

Fig. 9. Marteau du chemin de Grande-Junction.

Fig. 10 et Fig. 10,. Elévation et plan du coussinet de
terrassement du chemin de Londres a Bristol.

Fig. 11, Fig. 11: et Fig. 12. Elévation, plan et vue par
bout du coussinet provisoire du chemin de Londres a Bir-
mingham.

Fig. 13. Plan du coussinet de joint.

Fig. 14 et Fig. 1%.. El¢vation et plan de la chevillette en
fer du chemin de Londres a Brislol {coussinet provisoire).

Fig. 15 et Fig. 15,. Elévation et plan de la chevillette en
fer du chemin de Londres a Birmingham.

Fig. 16. Coupe du rail provisoire du chemin de Londres
a Bristol. '

Sérte C. — Prancue N°¢ 3.
Outils de poseurs des chemins de fer de Bile et de Thann.

(Echelle de 1/10.)
Fig. 1 et Fig. 1,. Elévation et vae de coté d’un levier en
bois pour relever les rails.

Fig. 2, Fig. & et Fig. 6. Dames en bois, avec armatures
en fer pour I'établissement de la voie.

Fig. 3 et Fig. 3.. Elévalion et vue de coté d’une enclume
pour redresser les rails.

Fig. 3. et Fig. 33. Elévation et vue de ¢d4ié d’'une masse
en fer pour redresser les rails.
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Fig. b et Fig.” 5. Elévation et plan d’une pioche pour
chasser le sable.

Fig. 7 et Vig. 7,. Maillet en bois. : _

Fig. 8 et Fig. 8. Elévation et vue de cHté d’une chisse
en fer pour redresser les rails. :

Fig. 9 et Fig. 9.. Elévation et vue de c¢6té d’une lame
d’ecartement pour les joints des rails.

Fig. 10 et Fig. 10,. Bisaigue des charpentiers.d Alsace;
la poignée en fer lui sert de manche. _

Fig. 11, Fig. 11, et Fig. 11.. Plan, vue de coté et éléva-
tion d’'un gabari en fer pour I'écartement des coussinets.

Fig. 12 et Fig. 12;. Elévation et plan d’'un marteau pour
enfoncer les chevilles.

Fig. 13 et Fig. 13,. Elévation et plan d’un marteau pour
coincer et décoincer.

Fig. 14. Vrille.

SErRIE D. — Prawcure IN° 1.

Changemenl de voies du chemin de fer de Paris ¢ Versailles
(rive guuche). (Echelle de 1/20.)

Fig. 1. Plan du changement de voies, qui est disposé de
telle facon que jamais la machine, gquelle que soit la posi-
tion des aiguilles, ne puisse sortir de la voie.

1l se compose dequatre rails R. R/, S. 8/, paralleéles deux
a deux, ayant entre eux I'¢cartement habituel de 1=50
d’axe en axe, et fixés dans des coussinets d’une forme par-
ticuliere M. N. O. P. dont le détail est donné planche 3.
Deux contrerails D et 1, liés invariablement ensemble a

JYaide d’une tige en fer plat E, et tlournant dans les coussi-
nets H , autour des boulons &, peavent recevoir horizon-
talement un mouvement de va-et-vient, au moyen d’'un
arbre a manivelle renfermé dans une cage, et qui, communi-
quanlt avec eux par une bielle ¥, leur permet de venir
s’appliquer tanidt contre le rail S, tantldt contre celui R’ ,
selon que I'on veut diriger le convoi soit sur la voie R R/,
soit sur celle 8 87,
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Fig. 2. Coupe du changement de voies suivant la ligne
A B duplan. _

Fig. 3, Fig. 3., et Fig. 3.. Tlévation , coupe horizontale
et vue en dessus de la cage renfermant Parbre & manivelle.
Elle est évidée, de la forme d’un demi-cdne tronqué , et
re¢oil dans son axe un arbre coudé en fer, 2, que vient
embrasser la bielle F. Cet arbre tourne inférieurement dans
une crapaudine ¢ et a la partie supérieure dans un coussi-
net en bronze, maintenn par une bride en fer », alla-
chée par deux boulons. Une manette n, fixée sur Varbre
m , esl percée a son extrémité d’un trou carré , destiné a
recevoir la clavetle ¢, qui passe au travers d’'une des lu—
micres » du plateau supérieur p et qui maintient les contre-
rails D, D’ dans F'une des deux positions qu’ils doivent
prendre. :

Fig. 4. Elévation et plan de la téte de la bielle d’attache I.

Fig. 5, Fig. 5., Fig.5.,, Fig. 53. Vue de face, élévationde
cote, plans de I'exceuntrique pour le changement de voies
du chemin de fer de Liverpool a Manchester.

Fig. 54. Détail du collier rectangulaire de T'excentrique
quia €été abandonné pour celui elliptique représenté Fig., Ha.

Sirie ID. — Prawcae N° 2.

Croisement de voies du chemin de fer de Versailles (rive
gauche). (Echelle de 1/20.)

Fig. 1. Détails dua croisement de voies qui se compose
d'un chéssis formé de deux longuerines en bois &, assem-—
blées solidement, a I'aide de boulons, a qualre traverses
transversales a. Celles-ci portentdes coussinets A. B.C.D.E.,
dits coussinets de croisement de voies, dans lesquels se
trouvent fixés les quatre railsR, R/, R, R"/,paralléles déux
a4 deux, ainsi que des contrerails servant a diriger le convoi.

Poids.

Fig. 2 et Fig. 2. Coupe et plan du coussinet E. 17 20
Fig. 3 et Fig. 3. Coupe et plan du coussinet C. 30 60
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S¢érie D). — Prancre N° 3.

Détails des coussinels de croisement el de changement de
voies duw chemin de fer de Versailles (rive gaueche). (Echelle
de 1/4k.)

Poids.

Fig. 1 et Fig. 1:. Coupe et plan du coussinet A. 19 k.
Fig. 2 et Fig. 2., Id. B. 2310
Fig. 3 et Fig. 3. 1d. D. 13 6

Fig. & et Fig. h&.. 1d. H. 15 10
Fig b et Fig. b,. Id. N. 16 50
Fig. 6 et Iig. 6,. Id. P. 21 80

Si¥rie D. — Praxcor N° A.

Changemenis de wvoies de Saint-Germain.
(Echelles de 1/20 et de 1/10.)

Fig. 1 et 2. Coupe transversale et plan du changement
de voies du chemin de fer de Saint—Germain. Il ne différe
de celai du chemin de fer de Versailles (rive gauche), re-
présenté série D, planche ne 1, que par la longueur des
conlre-rails, la disposition du chassis et les tiges de Pex—
centrique que 'on peut allonger ou raccourcir a volonté a
Vaide des douilles F.

Les mémes lettres indiquent sur cette planche les mémes

objets que sur celle n° 1. Nous ne reviendrons pas sur le
Jeu de ce changement de voies.

Fig. 3 et Fig. 4, Plan et coupe transversale de I'ancien
changement de voies da chemin de Saint—-Germain, aban-
donné parce qu’il est extrémement dangereux, les convois

ouvant sortir de la voie si par inattention ou malveillance
es aiguilles sont mal placées. (Voir le texte.)

- Fig. 5. Détail d’un arbre coudé, faisant fonction d’excen-
trique dans le changement de voies actuel.

Fig. 6, Fig. 6, et fig. 6.. Elévation, plan et vue latérale
du support dans lequel est enfermé 'arbre coudé.
Fig. 7 el Fig 7. Détail de la bielle d’attache.

Fig. 8, Fig. 8, et Fig. 8,. Klévation, plan, coupe des sup-
porls et de I'arbre coudé an moyen duquel on peat faire
mouvoir les rails mobiles Fig. 3 et Fig. k.

Légendes, ]
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Fig. 9 et Fig. Y. Détail de la douille F. servant a I"allon-
gement et au raccourcissement des bielles d’attache.

Sgrie D. — Prawcnre N° D,

. Fa
Coussinets des changements et croisements des voies de Saini-
Germain. (Echelle de 1/4.)

Fig. 1 et Fig. 1., élévation et plan du coussinet H dua
changement de voies , représenté irig. 2 et Fig. 3, »érie D,
Planche n* &, '

Poids de ce coussinet, 20 T1.

Fig. 2 et Fig. 2., Fig. 3 et Fig. 3,, Fig. & et Fig. b,
Fig. o et Fig. ., rig. 6 el Fig. 0, . Coupes des coussinels
de croisement et de changement de voies du chemin de
Saint-Germainn. .

Poids du coussinet Fig. 2 - 20k 50
yig. 3 21 00
¥ig.- 5 ih 59
Tig. 6 13 90

Etudier les planches 2 et 3, série D, pour se rendre
compte de la position des coussinets dans le changement
et le croisement.

S¥nre D.— Prawcae N° 6.
Changement de voies de Stephenson.
(Echelles de 1/20 et de 1/10,)

Fig. 1. Plan du changement de voies.

Ce changement de voies se compose d'un rail mobile R/,
fixé dans un coussinet H Q, qui peul tourner autour dun
boulon (Voir le detail Fig. 3 el Fig. 3 . ). Ce raul R, li€ par
une tringie E a4 un levier P, tournant autour d’'un axe (Fig.
4 et Fig. &, ) sur lequel est fixée une mauivelie a laquelie est
suspenda un poids N, s'appiique contre le rail el permet
ainsi de passer de la voie S 3 sur celle R .

Le rail est constammernl maintenu dans cette posilion par
le contre-poids. car st un convol arrnesurla voie » 37 e rail
mobile R ¢eartédu rail 37 par e bourrelet des roues reprend
aussitdt aprés le passage des roues, sa posilion pruuitive.

e
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Le convoi arrivant dans Ia direction contraire passe dans
la voie oblique si le rail R est appliqué contre le rail 87,
ou bien il cont nue & marcher en ligne droite sil’aicuilieur,
en agissant sur le levier, écarte le rail R dua rail 8; mais
dans aucun cas il ne peut sortir de la voie comme avec
Fancienchangement de voie de Saint-Germain. (V. le texte.)

Fig. 2 et Fig. 2,. Coupe et plan du coussinet simple B.

Fig. 3 et Fig. 3,. Coupe et plan du coussinet A H Q.

Ce coussinet se compose de 2 part'es bien distinctes,
fondues en méme temps, savoir : coussinet A et une plaque
en fonte Q, percée’en son milieu d’un trou circulaire,
dans lequel entre un boulon 6, antour duquel tourne un
coussinet H, fixé avec Iui a Vaide d’une clavetle e. Le rail
mobile I est maintenu dans le coussinel au moyen du
boulon .

Fig. & et Fig. &.. Coupe transversale et longitudinale de
[Tappareil M renfermant le contre—poids N.

Fig, 5. Coupe suivant le coussinet R’/ Fig. 1.

Sxerie D. — Prawcuae N° 7.
Changements de voie du chemin de fer de Strasbourg & Bdle.
{]E‘.l:helle de 1/20 et de 1/10.)

Fig. 1. Plan du changement de voie.

Le systeme adopté au chemin de fer de Bale est a
peu prés semblable a celui de Versailles (r. {_rﬁurhe%.
représenté série D, planche ne 15 il n"en différe que par la
disposition de I'excentrique, par celle de la charpente sur
laquelle sonl fixés les rails, et par la forme des cous inets.

Des iraverses ordinaires en bois de chéne, non reliées
entre elles par des longuerines, ren-placent le chassis que
nous avons indiqué pour le chemin de la rive gauche et
qui rend fort cotteux "établissement d’un changement de
voie. Des coussinets, H K 1, placés symétriquement dJde
chaque coté, et dont le detail est donné planche 8, série D,
permetient aux contre-raiis D, de glisser ftacilement sans
Linterine¢diaire de longuerines dans le plan méme des rails.

- Fig. 1,. Coupe transversale du changement de voie sui-
vant la ligne A B du plan. :
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Fig. 2 et Fig. 2;. Coupe et ¢lévation a Péchelle de 1/10
de la cage qui renferme 'excentrique et que Uon peut visiter
en ouvrant la porte P, qui est fermée a clef.

Fig. 2. et Fig. 23. Détail a 'échelle de 1/10 de la clef et
de la fermeture dé& la porte P. '

Fig. 2;. Coupe de la cage T & la hauteur de I'excentrique.

Fig. 25. Coupe de la cage a I'échelle de 1/10, a I'endroit
de la porte P. :

Fig. 3 et Fig. 3. Plan et ¢lévation d’'une partie de croise-
ment de voies, dont le cceur et les contre-rails sont fixés
avec des vis. '

Seérte D. — Pranwcae N° 8.

Coussinets du changement de wvoie du chemin de fer de
. Strasbourg @ Bdle. (Echelle de 1/%.)

Fig. 1 et Fig. 1,. Elévation et plan du coussinet H (voir
série D, planche n° 7), dans lequel tournent les contre-
rails D D. Poids 20%20.

Fig. 2 et Fig. 2,. Elévation et plan du coussinet K. Poids
13K70. '

Fig. 3 et Fig. 3. Elévation et plan du coussinet I. Poids
15k20. ' -

I‘L‘ig. & et Fig. ky. Coupe et élévation du coussinet L. Poids
13%70. '

Fig. b et Fig. 5¢. Coupe et plan.du coussinet O. Poids
17k80.

Fig. 6 et Fig. 6:. Coupe et plan du coussinet M. Poids
15%80.

Serie D. — Prancae N° 9.
Ensembles de changements de voie. (Echelle de 1/100.)
Fig. 1. Ensemble d’un changement de voie a deux voies,

A rails mobiles, du chemin de fer de Paris a Saint-Germain.

Fig. 2. Ensemble d’un changement de voie & trois voies
des chemins belges.

Fig. 3. Ensemble d’un changement de voie & deux voies,
A contre-rails mobiles, du chemin de fer de Versailles
ivive ganche.)
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Sirie D. — Prawcae N 10.

Changement de voies des chemins de fer de Londres & Bir-
mingham , et de Paris @ Orl{éans. (Echelle de 1[20.)

Fig. 1. Plan du changement de voies.

Ce changement de voies a beaucoup deressemblance avec
celui de Saint-Germain représenté série D, planche n° &, et,
comme lui, présente 'inconvénient d’exposer un convoi &
tomber dans le sable si, par inattention ou par malveillance,
I’excentrique n’est pas bien placé. _
. Il se compose de deux doubles rails mobiles D D/, liés in-
variablement entre eux par les tringles d'écartement E/.
Les deux rails d'un méme systéme sont réunis par les bou-
lons e e, et fixés dans des coussinets H mobiles autour des
boulons #. Au moyen de I'excentrique M, on peut placer
vis a vis des rails R R/, tantot les rails D D, tantdt les
rails D’ 1Y, et faire correspondre par conséquent la voie
R R avec celle R” R, ou bien celle-ci avec la voie S S.
Dans la Fig. 1 on suppose qu’il y ail continuité entre la
voie R R et celle R R,

‘ig. 1.. Coupe transversale suivant la ligne A B du plan.

Le coussinet H, comme on voit ., différe peu de celui
donné en détail série D, planche 6, fig. 3 ; comme lui, il re-
pose sur une semelle Q, fondue en méme temps que le cous-
sinet A et dans laquelle passe un boulon qui permet aux rails
D et 1) de décrire autour du point & 'arc de cercle résul-
tant de leur changement de position.

Fig. 2 et Fig. 2,. Coupe et plan, a échelle de 1/10,du
coussinet A fondu avec la base Q.

Fig. 3. Coupe de la cage renfermant 'excentrique.

Fig. 3,. Plan de Vexcentrique, la partie supéricure de la
cage ¢tant supposce enlevie.

Fig. k. Elévation de la cage d’excentrique du chemin de
fer d’Orléans, on Pon avait adopté, dans le priocipe, le
changement de voie da chemin de Birmingham. -

Fig. &, Plan dua socle.
I'ig. iz, Coupe de la cage en fonte.
Fig. k3. Plan vu en dessus.
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Sesie D.— Prancue Ne 11.

Changement de voies pour trois vroies des chemins de jfer
belges. (Echelle de 1/20.)

Fig. 1. Plan du changement de voie, dont I'ensemble a
¢te donné fig. 2, série D, planche n® 9.

Ce changement de voie est encore une variante de celui
empIOVL dans lortﬂln-? au chemin de fer de Saint-Germain.
Il n’en différe gu’en ce que les rails mobiles D D peavent
metire la voie I R suceessivement en commmunication avece
‘trois voies. On y est expo-¢, comme avec le précédent, a
des accidents graves, si les rails D D ne sort pas places

dans le prolongement de la voie sur laquelle arrive un
convoi ou une machine.

Fig. 2 et Fig. 2,. Elévation et plan de la cage renfermant
la manivelle qui sert a imprimer aax rails D D le mouve-—
ment de va et vient dont ils ont besoin.

Fig. 2;. Coupe de la cage.

Fiz. 3. Plan, dans ses différentes positions, de V'excen-

trique qui avait été Pmpt{)}{, dans le principe, et auquel
-on a substitue la manivelle

Fig. &. Plan du chanuement de voie & contre-rails mo—
biles, employvé en Belgique dans le cas de deux voies. Le
batis sur lequel glissent les contre-rails est en foute. Les
contre-rails sont en fer, mais les portions de rails qui se
trouvent sur le bitis sont coulées avec le bitt s. Elles font

saillie au-dessus de la surface sur lajuelle glissent les con—
tre rails.

Fig. &r. Elévation des bitis en fonte,
Fig. &~. Coupe transversale du méme batis.
Fig. 5. Plan d’un croisement en fonte.

SErte D. — Prancaoe Ne 12.

Imbranchement des cfeemins de fer de Sainf-Germain
el de Ve sailles (rire droitle).

(Echelles 0,005 et 0,053 pour métre.)

Le changement et le croisement de voies employés par
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M. Clapeyron a Iembranchement des chemins de fer de
Saint—Germain et Versailles (rive droite}, ont cela de parti-
culier que tous les deux sont mobiles, et gque 'un ne
peut étre dérangé que Fautre nele scit en méme lemps.
Cetle disposition a pour bul de supprimer Pinterruption
des rails qui, dans les croisements gue nous avons publiés
précédemment , existe toujours au point d’interscction des
deux voies. _

Fig. 1. Ensemble de la disposition. Sur une longuerine
E F, placée en dehors de la voie, est fixé , a 'aide de pe-
tits supports, un arbre de couche sur lequel sonl calés
en C G/ C7 C” quatre excentriques et en D et IV deux
roues a Vaide desquelles on imprime le mouvement aux
parties mobiles du changement el du croisement.

Fig. 2. Détail des aiguilles du changement de voies.

Fig. 3. Détail des aiguilles du croisement M.

Fig. k. Roue D',

Fig. 5. Roue D.

Fig. 6. Elévation de Varbre de couche a Vendroit des
excentriques. P estun des petits supports dans lesquels il
est fixé ; sa vue de face est donnée Fig. 7. Q est 'excen—
tri jue dont la vue latérale est indiquée Fig. 8, et dont le

collier qui I'embrasse est représenté Fig. 9. O est un arrét
qui limite la révolution des roues D et D7,

Fig. 11 et Fig. 11,. Détail de Pattache de Taiguille a sa
tige motlrice.

Fig. 12. Téte de I'aiguille.

Fig 13. Moufle qui régle la longueur de la tige entre
les deux aiguilles.

Fig. 14. Coupe du moyeu de la roue D formant manchon
d’assemblage.
Sirie D. — Pravcue N° 13.

Nouveaw changement de wvoies die chemin d’Orléans et
croisement dw méme chewmin,

{Echelle de 0,05 pour métre = 1/20 et de 0,01 pour
: metre = 1/100.) _

Fig. 1. Plan d’ensemble du changement de voies.
Fig. 1,. Coupe suivant A B, Fig. 1.
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Les hachures ont été supprimees sur le levier et sur les
charniéres , afin de rendre la Figure moins confuse.

Fig. 12. Coupe suivant P X Q, Fig. 1.

Fig. 13. Coupe suivant C D, Fig. 1, représentant Vune
des cales qui soutiennent les aiguilles et les empéchent de
ployer sous la pression latérale. '

Le jeu de ce changement de voies est analogue a celui
du changement de voies dit de Stephenson, représenté
Planche Ds. H y a cette seule différence que, dans ce der—
nier changement de voies, 'aignille ou pointe fixe du chan-
gement de voies de Stephenson a été remplacée par une
pointe mobile.

Fig. 2. Ensemble de croisements de voies.
Fig. 2;. Détail de la rencontre des voies en A et B, Fig. 2.
Fig. 2.. Détail du croisement en C et ¢7 Fig. 2.

Se¥rig D. —PL&NCIIE N° 14.

Coussinets du nouveaw changement de voies dw chemnin
d’Oricans.

(Echelle de 1/%. )

Le premier de ces coussinets, celui que représentent les
cing figures 1, aprés avoir ¢té employé quelque temps, a éLé
reconnu défectueux en ce que le boulon £, fig. 14, prenait
trop de jeu et, par cons¢quent, donnait une mobilité dan-
gereuse a toute aiguille, dont la téte se trouvail prise au-
dessus par 'auire boulon 4. fig., 1;. Celui que représentent
les cing figures 2 remplace le précédent avec avantage.
Dans celui-ci Vaiguille est mieux maintenue dans le sens
vertical, et n"a qu'un mouvement trés-limité dans le sens
horizontal.

Fig. 1. et fig. 1,. Elévations de I'ancien coussinet. 11 est
formdé de deux parties distinetes :'une grande, a 6 ed, fig. 15,
qui est fixée et entre jusqu’en g, fig. 1., 1. et 15, dans une
entaille faite & la charpente, et Vaulre petite, e £, méme
figure 15, qui repose sur la grande partie avec laquelle elle
n'est joinie que par le boulon &, fig. 14, ce qui lui permet
d’osciller lorsqu’on fait mouvoir 'aiguille dont elle recoit
la téle {voyez la coupe m n, fig. 14; le rail qui y est repré—
senté est la téte de Paiguille ). Ce boulon 4 traverse donc les
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deux parties du coussinet et la charpente sous laguelle il est
clavetté. ; .

Fig. 13. Coupe par & £.

Fig. 1;. Coupe par . #n.

Fig. 15. Vue en dessus ou plan. )

Ce coussinet pése, savoir : la grande partie, 3%0 hectog.
et la petite, 91; ensemble, 431 hectog.

Fig. 21, 20, 235 el 25, Elévalion du nouveau coussinet. La
téte de Vaiguille est tenue en a @. A cet endroit Vespace est
resserré, mais de chaque coté il sélargit; c’est la ce qui
limite le mouvement que doit faire la téle de l'aiguille lors-
gqu’'on en change la position.

Fig. 23. Coupe suivant s £.
Fig. 24. Coupe suivant ¢ 7.
Fig. 25. Vue en dessus.

Ce coussinet pése 116 hectog. de moins que le précédent ;
son poids est done de 315 hectog.

Fig. 3:. Coussinet R, coupe suivant o p du plan. Le rail de
droite représente Paiguille. Ainsi que pour les Fig. k.

Tig. 3.. Plan ou vue en dessus. -

Ce coussinet est placé sur différents points de la longueur
de 'aiguille; on le remplace maintenant par le suivant, qui
offre & Vaiguille un point d’appul en a a.: celui-ci pese
116 hectog.

Fig. .. Coussinet, coupe = v.

Fig. hs. Vue en dessus ; son poids est de 133 heclog.

Seérie D, — Prawcue WN° 156.
Coussinels du croisement de voies dwu chemin & Orléans,
{ Echelle de 1/4).

Les croisements du chemin d'Orléans, qui sont au nombre
de plus de cent, étant tous exactement pareils, les coussi-
nets sont alors faits sur un méme type qu'on reconnait a
des lettres différentes,

. Premier coussinet du croisement, aprés le passage de
Vaiguille ; type A, poids en hectog. 216.

Fig. 14, Elévation de ce coussinet.
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Fig. 1a. Vue en dessus. o _ _

Fig. 13. Coupe par @ b avec I'assemblage des rails et
coins. y S

Deuxiéme coussinet, type B, poids en heclog. 219,

Fig. 2,. Elévation., ' '

Fig. 2.. Vue en dessus.

Fig. 23. Coupe par ¢ d avec l'assemblags des rails et

ins.
cﬂTrDisiémc coussinet ; type C, poids 213 heclog.

Fig. 3. Ellvation. o

Fig. 3,. Vue en dessus.

Fig. 33. Coupe par e f avec l'assemblage des rails et
Ccoins. ,

Quatriéme coussinet ; type D, poids 140 hectog.

Fig. &,. Elévation.

Fig. 4a. Vue en dessus.

Fig. 43. Coupe par g & avec I'assemblage des rails et coins.

SErie D. — Proancae N° 16.

Coussinet de chanyement et eroiseinent de voies du chemin
’Oridans.

{ Echelle de 1/4 et de 1/20.)

Fig. *¢. Conpe snivant X Y Fig. 12 d’'un des coussinets
du changement de voie.

Fig. 1.. Plan de ce coussinet.

Ce ¢ ussinet, suivanl sex différentes dimensions, est mar—
que de- trois lettres K S T. 1l se place entre la téte de l'ai-
guille et sa pointe (voir la planche D13 qui represente le
changement de voie): ces tros types différents pesent,
savoir : K (en hectog.) 160, 51530, T 141. -

Fig. 2, Coupe par I J Fig. 2s.

Fig. 22. Plan ou vue en dessus. .

Ce coussinet est employé exclusivement a torslesendroits
on il y a des contre-rails ; ainsi Fun des deux de la Fig. 2, est
le contre-rail. ' :

Le poids de ce coussinet e<t de 168 hectog.

E Fig. 3,. Elévation d’un coussinel de croisement de voies
a angle droil.
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Fig. 3.. Autre élévation du méme coussinet avec I'assem-
blage des rails et coins. _

Fig. 33. Coupe C D du plan Fig. 3.

Fig. 34 Coupe A B. -

Fig. 35. Plan.

Fig. 3s. Ensemble du eroisement.

En jetant alternativement les yeux sur le plan Fig. 35 et
FVensemble Fig. 36, on verra de quelle maniére les rails y
sont assemblés Les rails a et ¢/, Fig. 36, ne sont pas inter—
rompus, mais seulement entaillés a lear partie supérieure

our laisser passage aux boudins des roues qui passent sur
es rails b et ¢ ( vorez conpe C D, Fig. 33)1ils le sont égale-
ment & leur partie inférieure ; la saillie que recoil cet'e en-
taille empéche le mouvement horizontal produit par le
passage des convois. Les aulres rails 6 4" et 4", ¢ ¢’ et ¢
sont interrompus et fix¢s par des coins (voyez la Fig. 32 el
le plan d’ensemble).

Strie D. — Prancae N° 17.
Changement de voies desservant {rois voies.

( Echelle de 0,05 pour métre = 1/20.)

Fig. 1. Plan générai du changement de voies.

Fig. 2. Plan de la cage S contenant les tringles qui servent
a manceavrer les aiguilles, celte cage étant découverte de
maniére a en laisser voir 'intérieur.
Fig. 3. Coupe de la cage S par un plan A B.
_ Fig. &. Coupe suivant un plan C D avec projection du
contrepoids P.

Fig. 5. Coupe suivant un plan C D avec projection du
contrepoids P, '

Fig. 6. Coupe suivant C D du levier avec les cames.

Fig. 6,. Plan des cames.

Les aiguilles se trouvant placées comme lindique la Fig. 1,
les convois arrivant par la voie N V’ s engagent nécessaire-
ment dans la voie intermediaire M M’

C’est leur position normaie a laquelle les contre-poids
P et P/ les raménent toujours quand Paiguille n’agil pas sar
le levier. Ce levier est alors vertical.
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L’aiguilleur abaissant le levier du coté de la voie, la came
¢’ Fig. 2 souléve la barre & I'extrémité de laquelle se trouve
le contrepoids P7. Les tringles ¢/ et ¢/’/, ainsi qu’on le com-
prendra aisément en se reportant a la Fig. 5, sont tirées dans
la direction A A7, et les aiguilles A et A’ viennent appliguer
la pression contre Vaiguille B Fig. 1 ou 5 et le contre-rail K.
La seconde contre laiguille B’. C'est alors sur la voie N N/
que les convois passent. '

Si au lien d'abaisser le levier du e¢6té de la voie, ai—
guilleur le tire a lui du coté opposé, c’est la came ¢ qui alors
agit en soulevant la barre terminée par le contre-poids P.
Les tringles 7 et ¢ sont poussées ( Voy. Fig. &) dans la direc-
tion B’ A, l'aiguille B’ va s’appuyer contre l'aiguille A’ et le
contre-rail R/ R/, l'aiguille B contre I'aiguille A ; et ¢’est alors
la troisiéme voie V V7 qui est desservie.

-

Setrie E. — Proancne IN° 1.

Plague tournante en fonte du chemin de fer de Versailles
(rive droite) , employée également sur celui de Versailles
(rive gauche). (Echelle de 1/4.)

Fig. 1. Plan de la plaque tournante, vue moiti¢ en des-
sus, moitié en dessous.

Fig. 2. Coupe verticale de la plateforme suivant la ligne
A B du plan.

« Boulons reliant le coussinet de la crapaudine au pla-
teau supérienr de la plaque tournante et destinés a régler
la répartition de la charge entre le pivol et les galels.

Fig. 3. Plan d’'une portion de la couverture dont la par=
tie milieu, sur laquelle peuvent tomber des morceaux de
coke, est revétue d’une feuille de tole de fer.

M Trou d’homme permettant de graisser, de nettoyer et
de visiter I'intérieur de la plaque.

L Levier d’arrét s’engageant dans des coussinets corres—
pondants, pour maintenir la plateforme dans la direction
de la voie sur laguelle elle doit conduire.

Fig. k. Détail du mode d’assemblage des galels avec les
couronnes (qui maintiennent leur éeartement.

Iig. 5. Détail de Nun des galels.
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Fig. 6. Plan du cercle en fonte sur lequel roulent les
galets.

Fig. 7. Coupe en long d’une portion du rail R R et de la
cote sur laquelle il est boulonné.

Fig. 8. Coupe de la plaque suivant la ligne E F du plan.
Fig. 9. et Fig. 10. Section suivant les nervures qui sup-
portent les rails.

Fig. 11. Plan du support dans lequel est fixé le pivot P

en fer forgé, autour duquel se meut le plateaun supérieur
de la plaque tournante. '

Fig. 12. Détail du levier d’arrét.

Sepie BE. — Prnawcae N° 2.

Plague tournante en bois, du chemin de fer de Versailles
(rive gauche), employée au service des wagons pour mar-
chandises. { Echelles de 1[4 et de 1/10.)

Fig. 1. Plan de la plaque tournante, dont une des moitics
A est vue en dessus , et dont 'autre B est vue en dessous.

Fig. 2. Plan du chassis inférieur, portant le cercle en fer
sur lequel roulent les galels. ,

Fig. 3. Coupe verticale dela plate-forme, faite suivant les
lignes A B des plans fig. 1 et fig. 2. -

Fig. 4. Détail du pivot P, en fer forgé, tournant sur un
coussinet en bronze, dans une crapaudine en fonte C.

Fig. b et Fig. 5. Coupe el plan de la crapaudine.

Fig. 6. Plaque en fonte F contre laquelle vient s’appli-
quer le pivot P.

¢ Ftig. 7 et Fig.7 ¢. Coupe et vue de face d'an des galets en
onte.

Fig. 8, Fig. 8 .et Fig. 8.,. Elévation, planet coupe trans-
versale d’une des chappes en fonte qui guident les galets.
Fig. 9, Fig. 9. et Fig. 9-. Détails de Passemblage des

piéces en bois M, N, L et M/, N/, L/ du plan Fig. 1, va en
dessous.

- aa bb Fig. 1. Rails en fer méplat, vissés sur la couverture
en planches de la plaque tournante, servant a diriger,
le wagon qui doit changer de direclion.
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dd Croisillons en fer, formant plans inclinés |, destinés,
en supportant le rebord de la roue, & 'empécher de rece—
voir une secousse a Uintevruption des rails,

Jf Boulons en fer servant a consolider les assemblages
des bois entre euy.

g Assemblazes & mi-bois.

ffe Assemblages a tenons et mortaises.

S¥rte E. — Pravcne N° 3.

Plague tournante en fonte du chemin de fer de Londres @
Bristol. (Echelles de 1/h et de 1{10.)

Fig. 1 et Fig. 2. Plan va en dessous et coupe de la
plagque tournante.

Fig. 3 et 3, . Plan et coupe de la crapandine en fonte.
Fig. & et Fig. &y . Elévationet plan du pivot en fer forgé.

Fig. 5, Fig. 6 et Fig. 7. Coupes de la plaque suivant les
lignes A B, CD, E F du plan. ' : :

Fig. 8. Coupe du cercle sur lequel roulent les galets.

Fig. 9. Coupe du cercle qni entoure la couronne de la
fosse.

Fig. 10 et Fig. 10;. Vue de face et coupe d'un des ga-
lets en fonte. )

Fig. 11 el Fig. 11, . Elévation et coupe du godet servant
au graissage de la plaque tournante.

Fig. 13. Plan du cercle e¢n fer qui retient les axes des
galelts. _

‘Fig. 13,. Coupe transversale de I'axe d’un galet et du
cercle en fer. '

Fig 12. Coupe d’une partie de la plagque a une échelle
doub e de celle de Vens: mble.

Les planches sont fixées sur la fonte au moven de bon-—
lons de 0.013 de diamétre; les trous de ces boulons sont
percés a froid ; lears Létes sont en goulte de suif. Les
planches sont a rainures, et dans les rainures on a placé des
coins en fer. Elles ont 055 d’épaisseur, et sont maintenues
par un cercle en fer et par une couronue en foule, comme

V'indique la tigure. :
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Le bois est goudronné. Les plaques en fonte sont_sou!e-
vées et déplacdées an moyen de tire-fonds composés d’un
anneau el d'une tige ronde terminée par un pas Jde vis. Les
tire-fonds ayant été introduits dans les trous de la plaque,
on visse a leurs exirémités des écrous sur lesquels pose la
plaque lorsquon la souléve. Les rails sont fixés sur le plan-
cher par des boulons qui traverseut le bois et la fonte.

Sirie E. — Prnancue N° 4.
Plague tournante en _fonie du chemin de fer de Paris
a Orléans. ( Echelle de 1/4 el de 1/10.)

Fig. 1. Plan de la plate—forme vue en dessus.

~ Fig. 2. Coupe transversale de la plaque toarnante suivant
la ligne A B du plan Fig. 1. )

Dans cette plaque, comme dans la précédente, les galets
sont tixes 1ls sont an nombre de huit. Le plateau supériear
tourne avec le pivot dans ia crapaudine, et a eet effet 1l est
relié par deux clavettes et une contre-clavette an moyea
qu’on lui a fait venir a la fonte.

Les rails que Pon remarque sur la plate-forme sont en
fonte au lieu d’étre en fer comme a celle de la planche 1,

série E.
Fig. 3. Plan vu en dessous du disque mobile supérieur.
Fig. 4 et Fig. 5. Coupe et plan du disque fixe infériear.

Fig. 6. Coupe a 1/10 du disque supérieur suivant la ligne
EF du plan Fig. 3.

Fig 7. Détail a 1/10 de la partie du plateau supérieur qui
vient reposer sur les galels.

Fig. 8 et Fig. 8.. Coupe et vae de face d’un des galets.

Fig. 9. Coupe a 1/10 du disque supérieur suivant la hgne
G du plan Ihg. 3.

Fig. 10 et Fig. 10,. Coupes longitudinale et transversale
du plaleau supérieur, passant par 1a crapaudine et le pivot.

Seirie E.— Pravcur N° 5.

Plaque tournante en fonte du chemin de fer de Paris a
Saint-Germmamn. (Echelle de 1/%.)

Fig. 1. Coupe transversale de la plaque tournante suivant
la ligne A B du plan.
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Fig. 2. Plan de la plague tournante, vue en dessus, avee
disposition des quatre voies auxquelles elle aboutit.

Cette plaque différe entierement de celle représentée
série E, planche n» 1. Elle se compose d’une cuvette en
fonte, coulée d’une seule piéce, assise solidement sur un
massif en maconnerie et présentant 4 sa face inférieure six
croisillons, sur lesquels on a ménagé des parties saillantes
terminées en forme de fourcheties, destinées a recevoir les
tourillons des galets, anxquels elles servent ainsi de coussi-
nets. Le plateau supérieur de la plague repose sur galets a
Paide d’un rebord saillant légérement conique, ménagé a
cet effet, et peut tourner autour du pivot en fer qut traverse
la cuvette en fonte. Celle—ci présente a sa circonférence
- supéricure quatre encoches placées aux extrémilés de deux

diaméltres perpendiculaires du plateau. Des petits leviers en
fer, fixés a charni¢ére sur le plateau mobile, s’engagent dans

- ces encoches pour la maintenir d'une maniére fixe dans les

différentes positions quw’on lui fait prendre.

Fig. 3. Plan vu en dessus du plateau fixe portant les six
galets.

Fig. 3.. Coupe verticale du méme plateau, suivant la

ligne EF du plan, donnant la disposition des galets ajustés
dans leurs coussinets. _

Fig. &. Plan vu en dessous du plateau mobile.

Fig. &.. Coupe du plateau mobile suivant une ligne per-
pendiculaire ala ligne A B et passant par le centre.

Serie E. — Prancaoe N° 6.

Plague tournante en fonte du chemin de fer de Strasbourg é
Bdle. (Echelle de 1/4.) :

Fig. 1. Plan de la plagque tournante, une moiti¢ en des-
sus, 'autre en dessous.

Fig. 2. Coupe de la plate-forme suivant la ligne brisée
A B C du plan.

Fig. 3. Plan d’un chassis en bois reposant sur une ma-

connerie en meuliére, et destiné a prévenir les elfels du
tassement. :

Fig. k. Détail de assemblage des galets gni sont an
nombre de huit, avee Ia crapaudine du pivot. :
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Sire E. — Proawcnre N° 7.

Fondation sur pilotis d’une plague tournante en fonte du
~ chemin de fer de Strasbourg & Bidle. (Echelle de 1/4.)

Fig. 1. Plan des fondations.

Fig. 2. Coupe transversale des fondations et de la plate-
forme, suivant A B, fig. 1. '

Ces fondations se composent de cadres en bois super-
posés; le premier (CC D D) (EE F F) de forme rectangu-
laire et ayant les cotés assemblés a mi-bois, est supporté
par huit pilotis . Le second (G H 1K), de dimensions plus
grandes, supporlé par « uatre pilotis o, porte le chassis en
bois sur lequel est fixée Ia ¢iapandine, etle cercle en fer sur
lequel glissent les galets. Ce chassis différe pen de celui re-
présenté en détail, série K, planche 6, fiz. 3. Enfin, les po-
Iygones successifs qui forment le pourtour de la fosse
- s’appuient aussi sur le cadre G H I K.

~ _ Au moyen de cesfondations, la plaque tournante est par-
faitement assurée. )

Ser1e E. — Prancare N° 8.

Plague tournanile en fonte du chemin de Londres ¢ Bir—
mingham. (Echelles de 1/& et de 1/10.)

Fig. 1. Plan de la plaque tournante, dont une des moitiés
est vue en dessus, et dont 'autre V'est & la hauteur des
galets. _ :

Fig. 2. Coupe transyersale de la plaque suivant Ia ligne
a ¢ du plan. :

Cette plaque est employée a Birmingham dans Ia remise
polygonale des machines. -

Elle se compose de q atre parties distinctes : 1° d’une
cuvelle en fonte A A, coulée en deux morceayx, reposant
sur des fondations en magonnerie, ayant pour hauteur celle
de la fosse, el portant le cercle sur lequel glissent les ga-
lets ; 2° d’un croisillon a qualre branches B B, dont les ex—
trémités viennent embrasser par en dessous la cuvette en
fonte, et au centre desquelles est fixée la crapaudine ; 3° de
Pensemble de huit galets coniques maintenus entre deux
cerclesen fer; & enlin, dela plague elle-méme sur laquelie

Légendes. 3
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sont fixés, perpendiculairement entre eux, les rails en fer
qui servent a mettre la plate-forme en coinmunication avec
les ditferentes voies.

Fig. 3 et Fig. 3.. Elévation et coupe a I'échelle de 1/10
de I'un des galets. '

Fig. b. Coupe aV'échelle de 1/10 de la plaque, suivant la
ligne ¢ d du plan. o

Fig. 5. Vue en dessus d’'une plaque tournante en fonte
du méme chemin, mais d un diameétre de 3™66 seulement;
la cuvelle en fonte est pour cette raison coulée d’un seul
morcean.

Fig. 6. Coupe de la plagque suivant la ligne ¢f du plan.

Fig. 7. Elévation et coupe a I'échelle de 1/10 de 'un des
galels.

S¥riE E. — Pravcue N° 9.
Fondations d’'une plague tournante. tﬁehc]ie de 1/4.)

Cette plajque tournante est établie au chemin de fer de
Versailles (rive gauchej, au centre d’uane remise polygonale.
Les bords de la fosse sont soutenus par un maur en magon-=
nerie surmonté de deux assises, composces chacune des
deux segments en bois G, C.

Les rails des douze voies élablies pourle service de la ro—
tonde le long des fosses Hl des locomotives sur des longue-
rines en bois, se dirigent vers le cenlre comme la tigure
Iindigue ; des pieces de croisement en bois et fer ¥, Frelient
ces voies avee la plaque. L’ean qui tombe dans les fosses
s’¢écoule par des conduits B dans un canal A, qui régne tout
antour de la fosse et se dégorge parun conduit spécial dans
un puits perdu ou puisard placé hors de la remise Un con-
duit D établit la communication entre la fosse de la plague
et le canal de ceinture A.

La Fig. 1 est une coupe transversale de la fosse.

La Fig. 2 un plan. La Fig. 3 une coupe longitudinale sui-
vant une piéce de croisement F. La Fig. 3. le plan de cette
piece: la Fig. 3. uue coupée transversale suiyant a &.
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- SEriE E. — Prancue N° 10.
Plaques tournantes en bois & Neweastle et & Vienne (Autriche).
| ( Echelle de 1/4.)
Fig. 1. Plan de la plaque de Newcastle. Cette plaque est

établie sur le chemin de North-Shields.

Fig. 1.. Coupe transversale de la méme plaque avec pro-
jection verticale des galets. '

Fig. 2- Plan d’une plaque du chemin dit Nordbahn établi
a Vienne , en Autriche. '

Le levier E H se trouve dans la position indiquée en
lignes pleines lorsqu’on veut faire tourner la plague. Quand
au contraire on veut la fixer dans sa position , on place le
levier dans la direction indiquée en ligues poncluées. Les
rails de la plaque s’appuient alors contre son extrémite, et
la plagque ue peut par conséquent se déplacer.

Fig. 2,. Coupe transversale de la méme plaque et pro-
Jection verticale des galets.

Sirie E. — Prancuae N° 11.
Plaques tournantes en fonte des chemins du Gard et de
Liverpool. (Echeiles de 1;10 et de 1/4.)
Fig. 1. Plan de la plague du chemin dua Gard.
Fig. 1.. Coupe de la méme plaque.
Fig. 12. Coupe a une grande échelle du pivot.

Fig. 2. Vue en dessous d’une plaque du chemin de
Liverpool.

Fig. 2, Coupe du pourtour extérieur de cette plaque.

Fig 2, et Fig. 23. Coupe d’un des rayons aux deux ex—
trémités.

StriE E. — Prancue Neo 12,

Plagque tournante belge pour locomotive et tender. (Echelles
de 1/50 et de 1/10. )

Fig. 1. Coupe horizontale de la plaque.
Fig. 2. Coupe verticale par I'axe et projection de diffé-
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rentes parties de la plaque. Le plateaun mobile proprement
dit de cet appareil n’est antre gqu’un disque formé de fortes
planches en bois A, assujetties sur un bati en fonte , com-
posé de quatre pieces principales B et C, solidement assem-
blées et fortement maintenues dans leur parallélisme par
des enlretoises également en fonte et par des boulons. Les
rails sont fixés au plancher par des vis au-dessus des
piéces B.

Entre les grandes piéces ou solives B et C sont boulonnées
des entretoises en fonte disposées paralléglement deux a
deux , pour recevoir les galets dont les axes tournent dans
des coussinets fondus avec elles. Ces axes sont en fer, tour-
nés de chaque bout a 98 millimetres pour former tourillon;
ils sont ﬁxgs au centre des galets par une clef , comme on
peut le voir par les ddétails.

Les galets sont trés—rapprochés des denx grandes solives
intérieures B et inégalement espaceés entre eux, contraire-
ment a la disposition qu’on leur donne ordinairement dans
les petils plateaux qui ne recoivent qu'une machine et
portent quatre rails. Dans cette plate-forme le rapproche-
ment des galets des rails a pour put de supporter plus
directement la charge.

Les galets roulent sur un chemin circulaire en fonte,

que supporte un cadre octogonal en charpente engagé dans
la maconnerie des fondalions.
“ Le mouvement est donné a la.plaque au moyen d’une
manivelle engagée sar Uarbre d’un pignon , comme I'indi-
quent suffisamment le plan Fig. 1 et les détails Fig. 3,
Fig. & et Fig. 5.

Fig. 3. Elévation de I'entretoise qui porte le petit pignon
et regoit les tourillons des .axes des roues dentées et da
galet moteur. Les circonférences primitives des engrenages
sont tracées sur cette figure en ponctués.

Fig. k. Coupe lransversale du pignon de 'engrenage co—
nique et des entretoises qui portent les axes.

Fig. 5. Vue de face de la roue dentée portée sur I'axe du

galet, vue de ce galet et de la petite roue dentee avec la-
quelle elle s'engrenne. '

Fig. 6 et Fig. 6.. Coupes verticale et horizontale d’un
galet. La positon du galet peutl étre, comme on le voit,
fixée au moyen d’une vis butante, qui s’appuie sur une
des extrémités de Varbre.
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Fig. 7. Plan de la crapaudinedans laquelle tourne lepivot.

Fig. 8. Coupe verticale de 'entretoise du centre E por-
tant le pivot. ) :

Serir E. — Proancae N° 13.
Passages de niveau el barricres.
(Echelles de 0,05 pour métre = 1/20 et de 0,01 pour
: metre = 1,100.)

Fig. 1 et Fig. 1.. Passage de niveau avec senlier pavé et
double contre—rail en bois, garni de fer.

Fig. 2 et Fig. 2,. Passage de niveau avec sentier plan-
cheye et double contre-rail en bois et fer.

Fig. 3. Passage de niveau avec sentier pavé et double
contre-rail en fer. :

Fig. &. Passage de niveau avec sentier pavé et conire—
rail simple en fer. '

Fig. 5, Fig. 9, Fig. 10 et Fig. 11. Peiites barriéres a un
seul ventail.

Fig. 6. Barriére a deux ventaux du chemin de Londres
a Birmingham.

Les poleaux doivent étre trés-solidement [ixés au sol
“comme Fig. 13. au moyen de scellements puissants en ma-
connerie , et chaque ventail trés—solidement at{ath, au

poteau, alin de ne pas ploycr lorsque Ie public sﬂppulc
dessus.

Fig. 7. Barri¢éres en fer avec piliers en pierre, du chemin
de Béile a Strashourg.

Fig. 8. Autres barriéres a deux ventaux du chemin de
Londres a Birmingham.

Fig. 12. Grande barriére & deux ventaux, employée sur
le chemin de Versailles (rive gauche).

Fig. 13. Barriere i deux veutauu de plus petile ouver-
ture.

Fig. 1%. Autre systémc de barriéres.
Fig, 15. Barriére a lisse, des chemins allemands.
Fig. 16. Cldéture du chemin de Strasbourg a Bale.
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Serie E. — Prawmcae Neo 14.

Péagues tournantes et heurtoirs des chemins de fer de Ver-
sailles , rive droite et rive gauche.

{ Echelles de 0.02 pour métre et 0,005 = 1/50 et 1,200.)

Fig. 1. Ensemble de plajques tournantes et heurtoirs, a
‘Textrémité de la gare du chemin de fer de Versailles { rive
gauche ) a Paris. ( Yoir la planche &, série K ).
Fig. 1. Plan de plaques tonrnantes, troltoirs et murs de
souténement an nivean des fondations.
P. P. Tours en maconnerie ¢vidée, avee novan en ma-

connerie, sur lesquelles sont établies les plaques tournantes,
a prées de 7.metres au-dessus da sol.

O. O, O. Massifs en maconnerie pour soutenir le trottoir.
‘M M. Murs de soulénement du remblais sur lequel le
chemin de fer est établi. '

N. N. Mur de soutenement faisant partie du batiment des
salles d’attente. '

Fig. 1.. Coupe suivant AB, Fig. :l[.-
Fig. 13. Coupe suivant CD, Fig. 1,.
Fig. 14. Coupe suivant EF, Fig. 1,.

Fig. 2. Plan d’ensemble de plaques tournantes du che-
min de fer de Versailles ( rive droite.)

+ Fig. 2.. Coupe de ces plagques.

Fig. 3 et Fig. 3.. Plaques tournantes et heurtoirsa Ver-
sailles , chemin de Versailles { rive droite ).

Fig. &, Fig.4, et Fig. &.. Détails du heurtoir.

SErRiE E. — Prawncoae N° 15.

Plague tournante pour locomolive el lender de la grande
remise de Derby.

(Echelle de 1/50 et 1/%.)

Fig. 1. Plan de cette plaque.

#ile repose sur deux cercles en fer ou chemins circulaires
¢ et ¢’ établis au fond de la fosse.
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Sur le premier cercle roulent des galets mobiles qui sup-
portent un autre cercle en fer de méme diamétre et de méme
largeur que le cercle ¢, sur ce cercle sont fixées deux
longuerines en bois p et p relides par des traversines en
fonte 7. Les extrémités de ces longuerines qui porient la
voie, reposent anu moyen d’appendices en fonle sur les axes
de quatre galets ¢ g’ ¢’ et ¢'”, et ces galets reposent eux—
meémes sur le grand cercle ¢ ¢’ i

On peut done considérer la grande plaque de Derby comme
une plaque de petit diameétre dont on aurait prolongé les
rails.

Pour la mettre en mouvement, un homme, au moyen de
la manivelle indiguée en g/, fait tourner le galet ¢’ gui
par sa rdéaction sar le rail circulaire ¢ ¢ fait tourner en
méme temps la plagque. Les autres galets en suivent le mou—
vement.

Fig. 2. Coupe par un plan vertical mené suivant le dia—
métre A B et projection des galets, rails, ete., sur ce plan.

Fig. 3. Vue de co6té du galet directeur ¢’/ et des roues
d’engrenage qui servent a le faire tourner sur un plan per-
pendiculaire a la voie p p.

Fig. k. Vue de ces roues d’engrenages sur un plan per-—
pendiculaire au précédent.

Fig. 5. Vue de colé d’'un galet ¢.
Fig. 6. Vue de ce galet sur un autre plan.

-

Skrie E. — P;ANCHE N2 16.

Plagque tournante pour locomotive el lender employee
en Allemagne.

{ Echelle de 1/50 pour les Fig. 1 et Fig. 2, et de 1/%
pour les aulres. )

Fig. 1. Plan de cette plate forme : elle se compose d'un
moyeu en fonte sur lequel sont boulonndés les bras qui sup-
portent les rails « ¢, ainsi que les bras intermédiaires 66,
- reliant la couronne ¢ ¢ au moyeu. Toute la surface comprise
entre les voies est en fonte, afin de ne pas &fre altérée par
les parcelles de coke enflammé qui tombent du foyer de la
machine ; le reste de la table est recouvert en bois.

La partie ¢ est une couronne & engrenage fixe.
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Les galets gg sont fixés aux bras de la plate-forme au
moyen des supports a coussinets £/4, et a la portion annu-
laire 7/, qui relie aussi les bras entre eux par les sup-
ports A7 A7, )

Fig. 2. Coupe, faite suivant le bras inlermédédiaire &7, et
par le milieu de l'une des voies.

A Moyeu en fonte. '

B Pivot relié au moyeu a 'aide de quatre boulons.

C Sabot en fonte dans lequel se place la crapaudine en
acier. Il est reli¢ aux fondations ainsi que lindique la
figure.

m m Nervoares maintenant I'écartement des bras qui sup-

ortent les reils,

¢ Rail circulaire régnant sur tout le pourteur de la cu-
velte. :

La plate-forme se manceuvre de la manieére suivante : a
Vaide des manivelles p et ¢ de Vappareil R, on transmet le
mouvement anx engrenages «, 8. #, v, qui sont reliés par
des traverses en fonte a la plate-forme elle-méme ; 'engre-
nage ~, au contact de la couronne dentée ¢, qui est fixe,
produit évidemment le mouvement de la plate-forme.

¥Fig. 3i. Vue de face et assemblage d'un galet au bras de
la couronne.

Fig. 32. Vue du c6té de ce galet.

Fig. & et Fig. &2, Vues de face et de coté de la disposi=
tion des manivelles et des engrenages ui servent a manoeu-
vrer la plate-forme.

Sy¥rie F. — Prnamcue N° 17.

Nowrvelles plagues tournantes employées sur les
chemins anglais.

(fchelle de 0,02 (1/50) pour la Fig. 3, et de 0,03 (3/100)
pour les autres.) '

Fiz. 1. Coupe faite par axe de la plate-forme, qui se
compose d'une colonne fixe A, termindée a sa partie inférieure
par des pieds A7 A’ encastrés dans le massif en béton F F.
A I'enveloppe B B, mobile sur la colonne, est relice la plate-
forme CC. Les bras DD, en méme temps qu’ils reportent
vers ia base de la colonne le poids dont la plate-forme est
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chargée, en assureunt aussi la rigidité. La crapaudine & bou-
let et la partie annulaire o, placée entre I'enveloppe B et la
colonne A, ont pour but de faciliter le mouvement de la
plate-forme CC, dont la partie inférieure est munie d’une
nervure circulaire qui repose sur les galets placés au pour-
tour de la cuvette.

E Couronne en fonte, servant de revétement a la cuveile;
elle est boulonnée sur des piéces en charpente reposant di-
rectement sur le massif de maconnerie.

Fig. 2. La table de cette plate-forme, coulée en deux
parties, est réunie suivant un méme diamétre. .

La coupe représentée par cette figure est faite suivant
deux rayons passant, 'un par le miliean de la voie C, et
Pautre par le plan de contact des deux segments €',

Elle se compose ¢galement d'une colonne fixe A, dﬁknt Ia
partie inférieure, cone trés-évasé, sert de points d'appul aux
bras A’ A7, qui relient et consolident le revélement circu-
laire EE. Les bras b D, boulonnés a la table et a 'enve-
loppe BB, rendent solidaire toute la partie mobile de Ia
plate-forme. Les disques oo, o/¢” facilitent le mouvement
et empéchent toute oscillation, ce qui a permis de suppri—
mer les galets placés au pourtour de la cuvette; cette plate-
forme ne s’emploie, du reste, que pour manceuvrer les voi-
tures dont le poids est de beaucoup inférieur & celui des
machines ou des tenders.

Fig. 3. Grande plate-forme pour machine et tender.
Sa construction ne différe de celle de la Fig. 1 que par
PFaddition des bras D’ 1, que nécessitent les grandes dimen-
sions de [a plate-forme, et par 'emploi des galets horizon-
taux gg, placés a la partie inférieure de la colonne pour
transformer en frottement de roulement le frotlement de
glissement, qui eat été considérable si I'on avait interposé
un disque metalligue comme précédemment,

Fig. &y. Coupe {aite par Vaxe de la plate-forme suivant
un méme diamétre. La table CC repose sur un disque hori-
zontal B’ B/, qui lorme la partie supérieure de la colonne
mobile B.

L’enveloppe A A est fixe et relic¢e, a 'aide des tirants ¢¢,
aux bras A”A7 qui supportent le revétement circulaire E;
les tirants a écrous ¢ ¢ servent a fixer invariablement la po-
sition verticale de la colonne.

La boite D, renfermant la crapaudine, reporte, au moyen
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des étriers fixés en ¢ de chaque c6té du balancier X, tout
le poids de la plate - forme qui la presse sur I'enveloppe
fixe A, relié au balancier X par le centre d’oscillation o.

Fig &2, Sil'on souléve le levier L, le balancier oscillant
autour du point o fera décrire au point ¢ un pelit arc de
cercle avant pouwr ravon oe; la colonne B B sera soulevée
par sa base, et la plate-forme, ainsi dégagée du contact des
points ¢ @ de la partie fixe A’ A/, tournera, quoique chargée,
avec la plus grande lacilite.

Fig 5. La disposition de cette plate-forme est presque
en tout semblable a celle que nous avons décrite Fig % et
Fig. 2, avec cette différence, toutefois, que n’étant affectee
gu’'au service des voitures de voyageurs ou de marchandises,
et ne devant éire chargée par conséyuent que d'un poids
assez faible, comparalivement aux plates formes pour ma-
chines. on a pu supprimer entierement le balancier, et ne
point faire reposer la table C C sur Uextrémité des bras A7 A7,
Des taquets ss servent a maintenir la plate-forme dans la
position convenable au service.

SiErie I, — PLA.NGHE N° 18.

Plagues tournantes servant en méme temps a peser le
: chargement des voilures.

{Echelle de 0.03 pour métre pour les Fig. 14, Fig. 12,
Fig. 24, Fig. 22, et de 0,15 pour les autres.)

Fig. 14. Coupe faite par I'axe de la plate-forme, qui se
compose d'une enveloppe fixe B, maintenue a sa partie su-
périeure et inférieure par les bras B/, B”, et les tirants ¢, ¢
et ¢//. La ¢colonne A, terminée par le platean A’ qui supporte
la table C C de la plate-forme, repose sur la erapaundine for-
mant le piston d’une presse hydraulique P, el pouvant se
mouvyeir dans le sens vertical.

La boite de la erapaudine D est reliée en ¢, par des étriers,
au balancier X, oscillant autour du point p, qui est fixe sur
'enveloppe B.

Si, au moysn de la presse hydraulique P, on souleve ia
crapaudine et par smie la plate-forme, le contact n'ayant
plus lieu aux points &’ @, la plate-forme pourra tourner libre-
ment ; dans ce cas, elie pésera de tout son poids sur la cra-
paudine D, qui, le reporiant en ¢ sur le balancier X, per-
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mettra d’accuser, an moyen du poids R mobile sar le levier
gradué L, le poids exact dont la p aque est chargée.
Le contre-poids 8 sert a équilibrer la plate-forme , dont
le poids mort varie avec chaque espéce de voiture dont on
“veut peser le chargement.

-Fig. 12. Plan de la plate-forme : une partie du plancher
est enlevée pour montrer la disposition des piéces em-—
- plovées a sa consolidation. _

Fig 13. Covpe faile par le miliea de la erapaudine. D,
boite extérieure communiquant a la pompe hydrauligue P,
par Uintermeédiaire dua tuvau T3 la erapaudine M, faisant
piston . monte ou descend dans cette boite en soulevant la
colonne A ; K est un stuphenbox rendant toule fuite d’'eaun
impossible. _

Fig. 24y Counpe d’ane autre plate-forme a peser. Elle ne
différe de la premiére que par la suppression de la pompe
hydranligne. Le poids en entier repose toujours sur la cra-
paudine D, qui reporte cette pression en g sur le balancier
X, commme précédemment. Le levier / sert 8 maneenvrer les
tagquets 7, ¢/, qui lixent la position de la plate forme en se
logeant dans le revétement circulaire de la cuvette,

Fig. 22, Plan d'une partie de cette plate-forme.

- Fig. 23 et Fig. 24, Coupes de la crapaudine. D, boite
reliée au balancier par les tiges & écrous » »n. M | crapaudine
en acier. rr, anneau metalligue servant & diminuer les frot-
tements.

SeEriE F. — Pramwcar N {.

Diligence el wagons pour voyageurs des chemins de fer
belges. (Echelle de 1/50.)

Fig. 1. Elévation de la diligence.

Fiz. 2. Plan et coupe horizontale. .

Cette diligence est d’une forme particuligre; elle est par-
tagée en deux par un couloir ménagé en son milien et don-
nant entrée dans deux compartiments, garnis de bancs des-
tinés 4 recevoir neuf voyageurs chacun.

7 Ressorts en acier servant en méme temps de res-
gorts de choc et de traction. .
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Fig. 3. Coupe en long de la diligence.
Fig. &. Coupe en travers Id.

Fig. 5. Vue par bout S U

¥

ig. 6. Elévation d’'un wagon de 2¢ classe dans leguel la
disposition des banquettes est semblable a celle de la dili-
gence.

Fig. 7. Plan du chassis de ce wagon.

Fig. 8. Elévation d’un wagon découvert de 3¢ classe dans
lequel les voyageurs sont tous réunis dans un méme espace

et peuvent s’asseoir sur six banquettes disposé¢es parallele—
ment entre elles et perpendiculairement a I'axe de la voie.

Fig. 9. Vue par bout du méme wagon.

Fig. 10. Coupe transversale du wagon de 2 classe. i
Les détails des wagons du chemin de fer de Strasbourg a

Bale, presque semblables a ceux des chemins belges, se
trouvent dans la planche ¥ 1%.

Sprie F. —Prancie N© 2.

Diligences des chemins de fer de Londres a Birmingham el
de Birmingham a Gloucester. (Echelle de 1/50.)

Fig. 1. Elévation d'une diligence du chemin de fer de
Londres a Birmingham.

Elle se com ose de trois eaisses, dont celles extrémes
sont surmontées d'impériales. Ces caisses reposent sur un
chassis double supporté par quatre ressorls en acier a, qui
sont liés invariablement a 'aide d’une bride boulonnée, a
des boites a graisse en fonte &, dans lesquelles tournent
les fusées des essieux en fer. Les roues o, lixes sur ces es—
sienx, sont ¢également en fer, a 'exception du moyeu qui
est en fonte. Des plaques de garde en fer ¢, guident verti-
calement les boites a graisse dans leur mouvement.

Fig. 2. Plan du chassis dont on a enlevé la partie supé—
rieure. Quatre ressorts en acier se trouvent placés en son
milien ; deux d’entre eux, ff7, sont indépendants 'un de
YVautre, etrecevant les abouls des tampcens g servent a amor-
tir 1a violence des chocs ; les deux autres 2 A&’ sont liés en-

semble par des tringles en fer 4, et sont destinées a la trac-
tion.
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Fig. 3. Coupe en long de la diligence suivant la ligne
A B du plan. : )
Fig. k. Vue par bout.
Fig. 5. Coupe transversale.

Fig. 6. Elévation d’une diligence du chemin de fer de
- Birmingham & Gloucester, composc¢e de quatre caisses dont
deux en forme de coupé, qui sont surmontees d'impcriales.
1.es ressorts de suspension sont placés en dessous des boites
a graisse, afin de pouvoir faire ces voitures trés—-basses.

Fig. 7. Plan du chassis. Six ressorts en forme de boudin,
servant aux choes et pour les tractions, remplacent dans
celte diligence ceux en feuilles que 'on voit Fig. 2.

Fig. 8. Coupe en long de la diligence suivant la ligne
C D du plan. :

Fig. 9. Vue par bout.

Fig. 10. Coupe transversale.

Sgnie F. — Prnawcae N° 3.

Wagons de 2° et 3° classe du chemin de fer de Londres @
Birmingham. (Echelle de 1/50.)

Fiz. 1. Elévation latérale du wagon de 2° classe Ce wagon
ne differe de la diligence du méme chemin, représentée
série F, planche n° 2, que par la forme de la caisse; le
systéeme de traction est identique ainsi que le mode de sus—
pension. Les mémes lettres indiquent les mémes objels.

Fig. 2. Plan du chassis donl on a enlevé la partie supé—
rieure.

1Fig. 3. Coupe en long du wagon suivant la ligne A B du
plan.

Fig. k. Coupe transversale.

Fig. 5. Vue par bout.

Fig. 6. Elévation latérale du wagon de 3° classe.

Ce wagon nest pas fermé comme le préceédent etles ban-
quettes n’en sont point rembourrées. Le mode de suspen-
sion de la caisse est semblable & celui du wagon de 2¢ classe.

Fig. 7. Plan du chassis.
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_ Ce chassis est simple au lien d’étre double comme celui
des voitures de premiére et de deuxiéeme classe. Les ressorts
de choe sont supprimés et les tampons sont fixes. La trac-
tion s’opére comme dans la Fig. 2, par des ressorts /o et &/
pris dans leur milieu et reliés ensemble & leurs extrémités
par deux petites tringles en fer, de telle sorte que 'un des
deux ressorts sert toujours a faire revenir l'autre dans sa
position primitive, '

IFig. 8. Coupe en long du wagon suivant la ligne C D du
plan.

Fig. 9. Coupe (ransversale.
Fig. 10. Vae par bout.

Serie F.— PrancHeE N° 4.

Diligences du e¢liemin de fer de Londres a DBristol (Great
Western). {Echelle de 1/50.)

Fig. 1. Elévation d’une diligence & 4 caisses et a 6
roues. Les ressorts de suspension sont fixés au dessous des
boites a graisse, pour permetire d abaisser le centre de
gravité de la voilure.

Fig. 1: . Coupe horizontale de deux caisses et plan d'une
des moitiés du chissis.

Pes ressorts composés de fenilles en acier, placés symétri-
quement de chaque cdoté de Paxe do chissis, sont desti-
nés a amortir les choces, et deux pieces en acier, pouvant
s’allonger sous un effort convenable, font fonction d’appa-
reil de traction.

Fig. 2. Elévation d’une voiture formant salon.
Fig. 2, . Coupe transversale.

Fig. 2, . Plan du chassis.

Vu la forme toule partiruliéere de ce wagon, nous entre—~
rons dans quelqunes détails sur sa disposition et sa con—
struction.

L’intérieunr de la caisse est garni de banquettes dans tout
son pourtour, sauf 'ouverture réservée pour la porte d'en-
“trée. Ces banqueltes sont partagdes en compartiments for-
mant canapé, dont chacun peuat contenir deux ou trois
personnes. Le milieu de ia voiture présente un espace libre
destiné a la circulation; on y place deux tables, dont les
cotés, pouvant se rabattre, ne génent pas le passage.
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Pour permettre aux vovageurs de marcher sans baisser la_t
téte, 'impériale de la eaisse se trouve plus élevée au milien
qu’au-dessus des banguettes. -

La caisse ne pose pas immédiatement suar le train, comme
cela se pratique dans les aultres wagons; il y a entre eux
huit coussins a air, en ¢toffe enduite de caoutchoue, placés
sur deux pieces longzitudinales, garnies de tdle, et fixées an
train par des boulons. Les coussins sont maintenus en place
par d’autres plaques de tole fixées an chissis de la caisse,
et dont les bords sont courbés. Ils sont en outre retenus
par des cordons nouds au train.

Fig. 3. Elévalion d’une diligence 4 quatres roues.

iig. 3'. Plan du chassis.

La disposition ingénieuse du systéme de traction mérite
d’étre ddicrite avee quelques détails.

Le mécanisme consiste en deux ressorts tournant leur
concavité Nune vers Pautre, et sTappuyant sur deux piéces
en fonte m, »/. s sont maintenus par les liges o ', o'
formant une fourche, et les embrassant tous deux a 'a rois.
La position de ces fourches et celle des ressoris qu’elles
msintiennent, est fisée par trois gurdes. Sion tire les denx

“tiges o ¢’ el o' { en sens contraire, elles pressent d’une ma-
niére égale et opposée les ressorts, qui, réagissant 'un
sur l'autre, ne font cprouver auvcune fatigue au chissis.

Si on pousse ies tiges au lieu de les tirer, les talons des
fourches agissent sur ies ressorts qui subissent un effet en—
tierement le méime que dans le cas précédent, ou l'action
s'opérail en sens coniraire.

Des Liges o ¢ et o ¢ qui guident les ressorts, portent
d’aulres liges # o et »’ o, se ixant aux heurtoirs ¢ ¢ com-
poses d'une planche extériceure au chassis, et formant ainsi
un grand triangle ; ce triangle n'est fixé au train que par un
boulon, en sorte qu’il peut prendre un mouvement d’oscil-
lation et de rotation auiour de ce point.

Pour former un convoi, on atia: he entre eux, d’'une ma-
niére invariable, les heurtoirs de toutes les dilizences; il ne
peul y avoir alors de secousses possibles, queique fortes que
soient les variat.ons de mmouvement imprimé par la machiue,
et dans les courbes, le conmvoi peut former le poiygone, sans
que rien s’oppose a ce mouveinent,
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Sir1E F.— Praxcine N° .

Wagons des chemins de fér de Birmingham a Glouecesier,
et de Londres @ Bristol. {Echelle de 1/50.)

Fig. 1. Elévation d’'un wagon de 2¢ classe a frein, du che-
min de Birmingham a Gloucester, dont la construction est
identique a celle ‘de la diligence a coupés, du méme che-
min, représentée série F. planche n® 2.

Fig. 1,. Plan du chassis.

Fig. 1.. Coupe en long suivant la ligne A B du plan.

Fig. 13. Coupe transversale.

Fig. 14. Vue par boul.

Fig. 2. Elévation d’un wagon de 3" classe a six roues, du
chemin de fer de Londres a Bristol.

Fig, 2. Coupe horizontale d’'une des moitiés du wagon,
et plan d’une partie du chassis. Un méme ressort sert'a la
fois au choc et a la traction. :

Fig. 3. Elévation d’'un train de diligence a six reues, du
chemin de fer de Greal—Western.

Fig. 3y. Plan du méme train.

Sitnie F.— Proavcuar N° 6.

Ireins des wagons de voyageurs du chemin de fer de
Versailles (R. G.). ( Echelle de 1/20 et de 1/10.)

Fig. 1. Elévation d'un frein serrant deux roues de quatre
codtés. 1l se compose d’un petit balancier A, embrassé par
une fourchette B, dans laquelle se fixe, & 'aide d’une_cla-
vette, une tige cylindrique C, filetée a sa partie supérieure
et entrant dans un écrou fixe. Des deuax coétés du balan—
cier s'adaptentdeux pelites bielles, portanta leurs extrémités
inférieures un anneau, qui recoivent les crochets des deux
leviers en fer EE. Ces leviers sont liés, a 'aide de boulons
FF, a deux patins en fer GG qui arment les sabots en bois
H H, appliqués au pourtour des roues. Ces leviers portent
en outre des bras 11, auxquels viennent s’attacher des
pieces KK formant écrous, dans lesquelles passent des
tiges filetées LL reliant les sabots HH avec ceux NN,
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En faisant tourner la vis; le balancier A monte parallé-
lement a lui—-méme, souléve les deux leviers EE, qui, pre-
nant une position horizontale, pressentles sabots Htl contre
les circonférences des roues, en méme temps qu’ils rappro-
chent les sabots NN. Les roues se lrouvent de celle facon
prises chacune par deux cOlés opposés, ce quiles empéche
—complétement de tourner.

Ce frein est extrémement puissant.

Fig. 2. Elévation d’an autre frein, serrant également cha-
cune des roues de deux cdtés. Le jeu en est peu différent de
celui du précédent. :

- Fig. 1, et Fig. 1.. Vue de cote et vue de face du sabot IL
du frein (Fig. 1).

Fig. 13 et Fig. 14. Elévation et plan du levier E du méme
frein. .

Fig. 15 et Fig. 1s. Elévation et plan de la douille K
(Fig. 1). -

Fig. 1, et Fig. 1s. Elévation et plan du balancier A (Fig. 1).

Fig. 1, et Fig. 1;0. Vue de cOté et vue de face de la four-
chette B (Fig. 1).

Fig. 1:: et Fig. 1.». Elévation et vue de face du palin N
(Fig. 1).

Fig. 2; et Fig. 2,. Détail du frein (Fig. 2}.

Serie F. — Proanxcore N° 7.

Diligence cf wagon du chemin de fer de Paris & Sain{-
Germain. (Ichelle de 1/50.)
Fig. 1. El¢vation d’une diligence a trois caisses et a deux
impériales.
Fig. 2. Plan du chdssis va en dessous. :
Deux ressorts placés au miliea du chassis serventen méme

temps a la traction et & Vamortissement des chocs. Le dé-
tail de ces ressorts est donné dans la planche 8.

Fig. 3. Coupe en long de la diligence.
Fig. &. Vue par bout. :
I'ig. 5. Coupe en travers.

Légendes,

=
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Fig. 6. Elévation d’un wagon de troisiém
seulement avee des rideaux.

Fig. 7. Plan du chissis vu ¢n dessous. Il n'y a pas d’au-
tres ressorts dans ce wagon que ceux gui servent a la sus—

pension; la traction se fait au moyen d’un crochet fixe, les
tampons ne sont.pas élastiques. :

Fig. 8. Coupe en long du wagon.
Fig. 9. ¥Yue par bout.
Fig. 10. Coupe en travers.

e classe, ferme

Seurie F. —- Pravcae N° 8.

Détails des ferrures de traction des diligences el wagons des

chemins de_fer de Versailles (rive droite), et de Saini-
Germain. {Echelle de 1/10.)

Fig. 1 et Fig. 1,. Elévation et plan du systéme de trac-

tion des diligences représentées fig. 1 et fig. 2, série I,
planche 7. :

Fig. 2 et Fig. 2,. Détail des ferrures de’ traction du che-
min de Versailles (rive droite), dont 'ensemble a éteé donné.

Lorsque I'on tire sur les anneaux, fig. 2, leffort se trans-
met au ressort R, qui lai-méme agit sur le ressorl R’. Ce
dernier ressort R’ s’appuie sur le tampon placé entre les
deux anneaux. Lorsque, au'contraire, il y a choc, ‘il en ré-
sulte une pression contre le tampon, qui poussant en avant
la plague A A et les quatre guides S N, 8’ N/ (dont deux seu-
lement sont visibles, fig. 2,), fait glisser la plaque A A sur les
guides T 17, et les guides S N, 8" N/ dans des trous de la
plaque P. C’est alors le ressort R’ qui est presse et qui trans-

met le choc au ressort R, ce dernier s’appuyant contre le
point fixe P.

Fig. 2., Fig. 23, Fig. 24, Fig. 25, Fig. 26, Fig. 2,, Fig. 28
Fig. 2,. Piéces détachees relatives au méme appareil de
de choc et de traction.

Fig. 3 el Fig
en fer.

. 3.. Elévation et coupe d’une roue de wagon

Fig. &, Fig. b, Fig. b, Fig. ks, Fig. b et Fig. bs. Eléva-
tions, plans et coupes de ia menotte en fonte contre lagquelle

viennent s’appliquer les extrémités des ressorts de suspen- '

sion. { Versailles, Tive gauche. ;
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Fig. 5 et Fig. b,. Elévation et vue de ¢oté d'un marche-
pied. '

 Fig. 6 et Fig. 6,. Elévation et vae de c6té d’'une menotte
de suspension du chemin de fer de Saint—-Germain.

S¢ries F. — Prancae N° 9.

Diligences et wagons du chemin de Versailles (rive gauche).
: (Echelle de 1/50.)
_Fig. 1. Elévation d’une diligence & coupé et a double
siége. : :
Fig. 2. Coupe longitudinale de la méme diligence.
Fig. 3. Elévation de cette voiture par derriére.
Fig. . Coupe transversale.
Fig. 5. Elévation d'un wagon.
Fig. 6. Coupe longitudinale de ce wagon.
Fig. 7. Elévation par derriére.

Fig. 8. Coupe transversale.

Les détails de ces voitures sont donnés dans une autre
planche, série ¥, n® 10.

Skrie F.—Prancae N° 10.
Voitures du chemin de Versailles (rive gauche).
(Echelle de 0,02 pour métre = 1/50.)

Fig. 1. Elevation d’une voiture mixte, du chemin de
Versailles (nve gauche). .

La caisse du milieu est destinée aux voyageurs de pre-
miére classe ; les caisses des extrémités aux voyageurs de
seconde classe. Seize voyageurs ont place sur les siéges

d’impériale. Les caisses étroites indiquees entre les caisses,
servent a renfermer des marchandises ou des chiens.

Fig. 2. Plan du chdssis.

Fig. 3. Coupe longitudinale.
Fig. k. Coupe transversale.
Fig. 5. Elévalion postérieure.
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Vig. 6. Wagon du chemin de Versailles (rive gauche),
contenant soixante voyageurs; chague voyageur se te-
nant debout. ’

Fig. 7. Plan du chissis différant de celui Fig. 2.
Fig. 8. Coupe longitudinale.

Fig. 9. Elévation postérieure.

Fig. 10. Coupe transversale.

Senip . — Pranvcne N° 11.

Voitures des chemins de Vienne i Brinn et de Bale a Stras-
tourg. (Echelle de 0,02 pour métre == 1/50.)
Fig. 1. Elévation d'un wagon & huit roues , employé sur
le chemin de fer de Vienne a Briinn (Nordbahn).
Fig. 2. Plan du méme wagon.
Fig. 3. El¢vation d'une diligence du méme chemin.

Fig. &. Elévation d’'un wagon ouvert, dd chemin de Bile
a Strasbourg. :

Fig. 5. Plan de ce wagon.
Fig. 6. Coupe longitudinale.
Fig. 7. Elévation postérieure.
Fig. 8. Coupe transversale.

. Siipie F. — PrnancHe N° 12.

Diligences du chemin de fer de Versailles (rive gauche).
(Echelle de 0,02 pour métre = 1/50.)

Fig. 1. Elévation latérale 'une diligence 3 trois coupés
ordinaire du chemin de Versalles (rive gauche).

Fig. 2. Plan du chassis de cette diligence,

¥Fig. 3. Coupe longitudinale.

Fig. &. Elévalion postérieure.

Fig. 5. Coupe transversale.

Fig. 6. Elévation latérale de la diligence de luxe du che-
min de Versailles (rive gauche}.

Fig. 7. Plan du chassis de la méme diligence.
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.

' Fig. 8. Coupe longitudinale. HIBLIOTHEQUE 2}
Fig. 9. Elévation postérieure. ‘ 5 e
‘ig. 10. Coupe transversale. 4
' T

Strie F. — Prawcae N° 13.

Détails des ferrures des diligences dw chemin de fer de
Versailles (rive gauche.)

(¥chelle de 0,10 pour métre = 1/10)

Fig. 1, Fig. 1., Fig. 13 et Fig. 14. Ressoris de sus—
pension de la voiture de luxe représentée, pl. F 12,

Fig. 2 et Fig. 2;. Ressort de traction el de choc de la
méme voiture.

Fig. 3 et Fig. 3.. Ces figures représentent  en lignes
pleines, la plaque de garde des voitures ordinaires du che-
min de Versailles, représentées Fig. 1 et 2 el nl. F 12, et en
lignes ponctuées la plaque de carde de la voiture de luxe.

Fig. &, Fig. ., Fig. ' et Fg. &3 Boile a graisse em-
ployée pour les voitures. On a représenté Fig. h. en lignes
ponctuces, un pelit siege en fonte que 'on a placé dans la
voiture de luxe, sur la boite a graisse, comme point d’appui
du goujon surlequel pose le ressort. (Voir les planches
d’ensemble.) Le couvssinet sur lequel frotte ia fusée de es-
sieu est en bronze, le reste de la boite est en fonte. Uin
disque en tole fixé a Vessieu pénétre, comme Vindigne la
figure, dans la boite a graisse, et empéche le sable ou Ia
poussiere d’y pénétrer. :

Fig. 5, Fig. b., Fig. 5., Fig. 53 et Fig. 5;. Poulons a
brides et autres pi¢ces pour fixer la boite a graisse aun ves-
sort de suspension, dans les voitures ordinaires.
Fig. 6. Entretoise réunissant les longuerines supérieare
et inférieure du chassis, et guidant le ressort.
. Fig. 7, Fig. 7., Fig. 7> et ¥Fig. 73. Vue de face, vue de
cOHté et coupe du tampon. '
Fig. 8 et Fig. 8,, Tiges des tampons. L’extrémits du
ressort de choc se loge dans le trou rectanguiaire; lIa
partie carrée passant dans une traverse du chiissiz, serl a
guider la tige. (Voir les figures d’ensemble pl. I 12
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Fig. 9 et Fig. 9.. Tige de traction.

Fig. 10 et Fig. 10.. Plates-bandes entre lesquelles se
trouve guidée la chappe du ressortde traction ; ce ressort
reposant sur la plate-bande inférieure, et cette plate-bande
posant elle-méme sur _une longuerine en bois. (Voyez la
pl. F 12, Fig.7 ‘et 8.) La plate-bande pénétre de quelques
millimetres dans fine entaille ménagée dans la longuerine.

' Fig. 11 et Fig. 11,. Crochet d’attelage.
Fig. 12. Bride et chaine de starete pour I"attelage.

Fig. 13. Appareil a vis pour réunir les voitures d'un
méme convoi.

SEriE F.—Prawcae N° 14,

Détails des ferrures des wagons des chemins de fer de Ver-
sailles (R. G.) et de Strasbourg a Bale.

(Echelle de 0,10 pour métre =1/10 )

Fig. 1. Ressorts de traction et de choc des voitures du
chemin de Versailles (rive gauche).

Fig. 1., Fig. 1., Fig. 13 et Fig. 15. Fourchettes qui em—
brassent ces ressorts avec leurs tiges. :

Fig. 15 et Fig. 16. Tampons. _

Fig. 2, Fig. 2., Fig. 2z, Fig. 23, Fig. 25 et Fig. 25. Boite
a graisse des voitures du chemin de Strasbourg a Bale, et
des chemins belges.

F¥ig. 3, Fig. 3., Fig. 3. et Fig. 35. Ressort de suspension
de ces mémes voitures, et détails dua mode d’attache du
ressort au chéssis.

Fig. & et Fig. k.. Assemblage du ressort de traction et
de choc de ces voitures avec les liges..

Fig. 5 et Fig. 5;. Tampons de ces voitures.

Fig. 6, Fig. 6, Fig. 6> et Fig. 0s. Entretoises en fonte
de

supportant les tiges tampons. (Voir les planches d'en-
semble. ) ' '

Fig. 7 et Fig. 7¢. Guides en i‘t;nl:e_ des tiges de tampon.
Fig. 8 et Fig. 8. Tige et anneau d’attelage.

Fig. 9 et 9. Disque fix¢é a la traverse du chissis et qui
est percé d'un trou pour le passage de la tige d’atlelage.
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Sgrie F.— Prawcae N° 15.

Voitures des chemins de Londres & Birmingham et de Stras-
bourg & Bile. (Echelles de 0,02 pour métre = 1/50.)

Fig. 1. Malle pour le transport des dépéches sur le che-
min de Londres a Birmingham. '

Le chassis est le méme que celui représenté Fig. 1 et 2,
pl. Fa.

Fig. 2. Diligence a coupé du chemin de fer de Versailles
(rive droite). :

L.e chassis est le méme que celui représenté Fig. 2,
pl. F7. Les détails des ferrures de ce chassis sont représen-
tés Fig. 2 & 2s, pl. F 8.

Fig. 3. Coupe longitudinale de la diligence Fig. 2.

Fig. k. Wagon ou voiture de deuxiéme classe du chemin
de Versailles (rive droite). o )
Le chassis est le méme que celui de la diligence Fig. 2.

Fig. 5. Diligence du chemin de Strasbourg a Bale.
Le chassis est du méme modéle que le chassis belge. Le
détail des ferrures est donné planche I 1h.

Fig. 6. Wagon mixte du méme chemin.
Fig. 7. Coupe longitadinale de ce wagon.
Fig. 8 et Fig. 9. Elévations postéricures de ce wagon.

Sirie F. — Prancae N? 16.

Détails des ferrures des wvoitures des chemins de Jer de
Londres & Birmingham , Southamplon , Orléans.

( Echelle de 0,10 par métre = 1/10) .

Fig. 1. Plan des ressorts de traction et de choc, ainsi que
des tampons.

Fig. 1.. Coupe transversale des ressorts, suivant la ligne
A B du plan.

Fig. 2 et Fig. 2,. Coupe et plan de la chaine de streté.
{ Voyez les planches d’ensemble }.
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¥Fig. 3 et Fig. 3.. Plan et vue exiérieure de Ila ferrure
mn, Fig. 1, qui guide la tige de traction.

Fig. k. Détails des tiges de tampons.

Fig. 5, Fig. 5y et Fig. 5.. Tige de traction.

Fig. 6. Mode d’attelage des voituresdu chemin de Londres
a Sounthampton.

Les crochets pour les voitures du chemin de Londres a
Birmingham sont absolument semblables. L’attelage se fait
an moyen du tendeur représenté Fig. 8. _

Fig. 7 et 7,. Détails des tampons des voilures du chemin
d’0Orléans ([ ancien modéle ).

Le chissis de ces voitures est presque entiérement sem-
blable & celui de la diligence du chemin de Versailles { rive
gauche) , représentée Fig. 6, Planche F 12. Les ressorts de
traction et de choe sont placés exactement comme dans
cette voiture , pres des extrémités du chissis.

' Fig. 8. Tendeur des voitures du chemin de Londres &
Birmingham. -

Fig. 9 et Fig. 9.. Tiges de traction des voitures du che-
min d’Orléans [(ancien modéle).
Senie F. — Prawcare N° 17.
Rowes diverses de voifures.

(Echelle de 0,05 pour metre = 1/20.)

Fig. 1. Roue toute en fonte, coulée en coquille , des
wagzons de terrassement du chemin de Londres a Birming-
ham, déja représentée sur une plus grande échelle, pl. 9,
sorie J. - _

Fig. 2. Roue toute en fonte ,-counlée en coquille, des
wagons de terrassement, du chemin de fer d’Alais a Beau-
caire.

Fig. 3. Roue en fer forgé, avec moyeu en fonte, d'un
tender d’une machine de Hick.

Fig. h. Roue en fer forgé, avec moyeu en fonte, du che-
min de Londres a Birmingham.

Fiz. 5. Roue en fer forgé, avec moyeu en fonte (dernier

modeéle), employée au chemin de fer d’Orléans, et en An-—
gleterre. : : o
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lig. 6. Roue en fer forgé, avec moyeu en fonte , du
chemin de Biile a Strasbourg.

Fig. 7. Roue en fonte, avec cercle en fer malléable, et
rais en fer crenx, employée pour les wagons de marchan-
dises du chemin de fer d’Alais & Beaucaire.

Fig. 8. Roue en fer forgé, avec moyeu en fonte , dite
roue de Bramah, employée sur le chemin de fer de Londres
a Birmingham.

Fig. 9. Roue en fonte, avec cercle en fer forgé, ancien-
nement employée sur les chemins belges.

Srpie F. — Prawcas N° 18.
- Essieunx divers. -
(Echelle de 1 décimétre pour métre = 1/10.)

Fig. 1. Essien d’an wagon de terrassement de Londres a
Birmingham, les boites a graisse ¢tant placées en dedans
des roues, el les rones ayant 75 centimetres de diametre.

Fig. 2. Essien d'un wagon de terrassement des chemins
de Versailles et de Saint-Germain , les boites & graisse
étant placées en dehors des roues, et les roues ayant 50
centimétres de diameétre.

Fig. 3. Essieu des voilures de voyageurs du chemin de
fer de Londres a Birmingham. Les roues pour ces essieux, el
pour tous les essicux de voitures qui suivront, ont de 1490
a 1™ de diametre.

Fig. k. Essien des voitures de voyageurs du chemin de
Strasbourg a Bale. (Ancien modele.]

Fig. 5. Essieu pour toute espéce de voitures du chemin
de fer de Versailles (rive gauche).

Fig. 6. Essieu des voitures de voyageurs du chemin de
fer de Paris & Rouen.

Fig. 7. Essicu pour toule espece de voitures du chemin
de fer de Versailles (rive droite). Poids , 96 kil. -~

Fig. 8. Essien pour toute espéce de voitures, du chemin
de Paris a Orl¢ans.

Fig. 9. Essieu pour toute espéce de voitures, du chemin
de Strashourg a Bile. (Nouveaun modele.)

Fig. 10. Le méme brut sortant des forges.
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Fig. 11. Essien d’'une machine locomotive a six roues,
de Hawthorn (cylindres de 12 pouces).

Fi?. 12. Essieu d’'une machine locomotive & six roues,
~de Sharp et Roberts (cylindres de 13 pouces).

S¥rie F, — Prawcur No 19,
Voitures du chemin de Rouen.
({ Echelle de 0,02 pour métre == 1/50.)
Fig. 1. Elévation d’une diligence du chemin de Rouen.
Fig 1:. Vue par derricre.
Fig. 1.. Coupe longitudinale.
Fig. 13. Coupe ftransversale.
Fig. 14. Plan du chéssis.

Fig. 2. Elévation d’une voiture de deuxiéme classe avec
frein.

Fig. 2.. Vuae par derriére.

Fig. 2a. Coupe longitudinale.

Fig. 23. Coupe transversale suivant A B Fig. 2.
Fig. 24. Coupe transversale suivant C D Fig. 2,.

Fig. 3. Elévation de c6té d’une voiture découverte (wa-
gon de troisiécme classe).

Fig. 33. Coupe longitudinale de la méme caisse.
Fig. 3.. Vue postérieure.
Fig. 3a2. Coupe transversale.

Serte F. — Prancoe N° 20.
Détails des voitures du chemin de fer de Paris ¢ Rouen.

{Echelle de 0,10 pour métre = 1/10.)

Fig. 1. Plan du chassis. _

La traction s’opére sur le milieu du ressort, au moyen
de la barre indiqudée Iig. 1, Fig. 1, et Fig. 1.. Les chocs se
transmettent anux extrémités par Uintermédiaire des tam-
pons et de leurs tiges. '
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Fig. 1:. Coupe longitudinale suivant A B Fig. 1.

¥ig. 1.. Coupe du ressort de la bride et de la barre de
traction.

Fig. 2. Coupe d’un tampon.

La différence entre le bois et le fer est établie par des
teintes. T

Fig. 3. Elévation d'un ressort de suspension.

Fig. 3:. Plan de lenlretoise placée sous la boite a
graisse, et d’'une portion de la tringle qui réunit les plaques
de garde.

Fig. k et Fig. &.. Détails de la menotie en cuir et des
supports qui soutiennent les extrémités du ressort.

Fig. 5. Plan d’un des socles en fonte S.
Fig. 6, Fig. 6, Fig. 6., Fig. 63, Fig. 65, Fig. 65, Fig. 6o,

Fig. 6,, Fig. 6s et Fig. 65. El¢vation et coupes d’une boite
a graisse.

Serie F. — Prancae N¢ 21.
Détails des voitures du chemin de Londres & Bristol.
(Echelle de 0,10 pour métre = 1/10.)
(Voir Yensemble PL F &.)

Fig. 1. Plan des ressorts de traction et de choc, et d’une
~ barre de traction. Le jeu de ces ressorts est expliqué dans
la légende de la PLL F k. .

Fig. 1,. Coupe longitadinale des ressorts et vue de coté
d’une des fourches qui les embrassent.

Fig. 2 et Fig. 2. Elévation et plan de la piece A Fig. 1.

Fig. k. Coupe en B Fig. 1.

Fig. 3 et Fig. 3.. Elévation et plan des piéces C.

Fig. 5 et Fig. 5:. Coupe transversale et plan du sup-
port D.

_Fig. 6, Fig. 6., Fig. 62, Fig. 63, Fig. 64, Fig. 65, Fig. 6s,
Fig. 6., Fig. 65, Fig. 64, Fig. 6.0 et Fig. 6... Elévation,
coupe et plan de la boite a graisse des voitures de premicre
classe, et des coussinets en bronze placés dans ces boites.

Fig. 7, Fig. 7., Fig. 7a, Fig. T3, ¥ig. 74, Fig. 75, Fig. 7s,
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¥Fig. 7., Fig. 7s, Fig. 7y, Fig. T.o et Fiz. 7. Elévation,
coupe et plan de la boite a graisse des voitures de deuxiéme
classe, et du coussinet en bronze placeé dans ces coussinels.

Fig. 8 et Fig. 8,. Plaque de garde. Ces plaques de garde
s?ﬁdl_stmguenl; par de petites saillies qui embrassent le
chissis. -

‘ig. 9. Ressort de suspension.

Stpie F. — Prancae N° 232,

Voitures diverses du chemin de Saint—FEtienne & Lyon.
( Echelle de 0,02 pour métre = 1/50.)

Fig. 1. Elévation d’une voiture a huit roues du chemin de
“aint-Etlienne 3 Lyon, mise en circulation en septemb. 1842,
Elle contient quarante places, non compris les quatre qui
peuvent étre donndées sur les deux banquettes ménagées sur
I'impériale. ' :

Fig. 1. Plan du chéssis inférieur de la méme voiture.

Fig. 2. Elévation de 'une des voitures a six roues, mise
en cireulation sur le chemin de Saint—Etienne depuis le
mois de février 18%0.

Fig. 2,. Plan du chassis inférieur.
iz, 3. Elévation de I'une des voitures de premiére classe
du chemin de fer de Saint-Etienne & Lyon.

Ces voitures sont placées en téte des convois; elles sonl
séparées du tender par un fourgon pour les bagages et un
wagon découvert sur lequel est placé un essieu de rechange.
Ce dernier wagon, y compris sa charge, ne pése que 2,250 Ki-
logrammes. Le fourgon se compos=e d’un train dont les roues
sont semblables a celles des autres wagons ot d’une longue
caisse a4 compartiments, dans laquelle sont déposés les ba~
eages des vovageurs. Arrive a la station extréme on fait
passer cette caisse sur un train ordinaire et le transport des
bagages de cette station au bureau situé dans Uintérieur de
la ville s'opére sans transbordement. On évite ainsi une tres—
grande perte de temps et la détérioration des bagages. Le
poids de ce fourgon est de 2,690 Kilogrammes.

Figz. 3.. Plan du chassis en charpente sur lequel repose
la caisse de cette diligence. '
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Fig. k. Elévation d’une des voitures & huit roues mise en
activité sur le railway de Saint-Etienne depuis le mois de
février 1840. Ces voitures contiennent trente-deux places,

dont vingt-quatre a Vintérieur et huit sur les deux ban-
quettes extérieures.

StriE F. — Prnancur N° 23.

Détails des voitures des chemins de Saint—Etienne d Lyon.

(Echelle de 0m10 pour métre = 1/10.)

fig. 1. Elévation de 'un des deux trains d’une voiture a
huit roues du chemin de fer de Saint-Etienne.

Fig. 3. Plan du mé&me train.
Fig. 2. Coupe suivant C D dun plan.
Fig. 2. Coupe suivant A B Fig. 1.

Fig. k. Coupe en long de 'une des extrémités de la partie
inférieure d'une diligence a huit roues.

Les trains sont entierement indépendants 'un de Pautre;
chacun d’eux est composé des pic¢ces snivantes :

E E Fig. 1 et 3, sabliéresformées chacune dedeux picces de
bois, dont 'une, celle a Vextléricur, a0m078 sur0=15 d’équar-
rissage , et Pautre 0715 sur 0704 seulement ; celte picce est
doublée d'une plague de tdle de 0=009 d’épaisseur; cette
derni¢re disposition a pour but de rejeter plus a Vextérieur
le centre des ressorls de suspension qui sans cela ne porte-
rait pas assez prés de extrémité des essieux.

Vers le milien de leur longueur, voy. Fig. 1 et &, les sa-
blieres ont un renflement de 0™015, afin d’empécher ieurs
extrémiteés de toucher le dessous des diligences.

F F Fig. 3, traverses en bois de 0©08 sur 0714 d’équarris-
saze ; elles sont destinées & réunir les sabliéres.

G piéce de bois ayant 0007 sur 0™14 sur laquelle est fixée
T'une des picces du sysiéme de ressort pour Vamortissement
des chocg horizontaux. -

H traverse principale en bois portant la cheville ouvriére.
Celte piece a 0™27 sur 07165; elle est assemblée dans les
sablieres par de doubles lenons, el fortifice par une bande
de fer boulonné¢e aux sablieres; deux plagques en forte tdle
garnissent la partie traversée par la cheville ouvridre.
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I 111 tringles en fer de 07015 de diamétre destinées a
maintenir écartement des sabliéres. - '

K cheville ouvriere en fer dont la partie cylindrique a
02055 de diametre ; la partie encastrée dans la traverse prin-
cipale est carrée; elle a 0065 de coté. A la base de cette
cheville se trouyvent un certain nombre de rondelles en tdle
de 0009 d’épaisseur, sur lesquelles vient reposer 'une des
picces de bois du chassis inférieur de la caisse de la dili-
gence. :

L galets destinés & empécher les sabliéres de la caisse de
la diligence de porter sur les sabli¢res du train, et par con-
ségquent de s'opposer a son mouvement de rotation.

Dans les premiéres- voitures construites sur ce chemin,

on avait placé des galets a chaque extrémité des sablieres -

du train. La caisse de la diligence reposait directement sur
ces galets, mais la difficulte de les graisser con venablement
rendait leur mouvement difficile, et le train éprouvait dixs
Jors une grande résistance 4 se mouvoir; on les a en con-—
séquence supprimés, el maintenant la caisse repose sur
les rondelles placées autour de la cheville ouvritre; celte
disposition a de beaucoup amélioré la suspension, les se-
cousses produites par les cahots sont a peine sensibles; ce
résuliat est facile & concevoir : précédemment, le choc pro-
duit par 'une des roues élait transmis a la diligence par un
seul ressort, maintenant il 'est par les quatre ressorts a la
fois , et, deés lors, son effet doit évidemment étre presque
entierement annulé. _

M M M M ressorts de suspension. Ils ont 0=78 de lon-
gueur, et 07088 de hauleur prise au milieu; chacun d’eux
est composé de douze lames de 07007 d’épaisseur sur 0068
de largeur. Le milieu de ces ressorts repose sur la boile a
graisser qui enveloppe la fusée de lessieu, et chacane de
leurs extrémités est retenue par une espéce de bride repre-
sentée par la Fig. 18, et qui esl fixée dans Vinlérieur des
sablicres. Des lames de fer ayant 0042 sur 00009 placées
en e, e Fig, 2 et 3, servent a guider le milicu du ressort dans
ses mouvements verticaux.

N ressort destiné a amortir les chocs horizontanx. Il se
compose de cing lames d’acier ayant chacune 0"007 sur
0~06, et maintenues en @ par une poignée placée a I'extré-
mité d'une barre de fer fixée a la partie inférieure de la
sablitre par deux boulons. Le ressort a son autre exlrémite
passe dans une manette & fixée a la picce de bois gqui réunit
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les deux ftraverses. Cette manette, représentée par les
Fig. b et b3, est disposée de maniére a presser le ressort a
droite et & gauche senlement, el juste au milieu de sa hau-
teur Fig. 1. Il peut, par conséquent, se mouvoir autour de
ces deux points de contact.

Dans les premiéres voitures, on avait terminé le ressort
par une partie cylindrique formant tourillon. Cette dispo-
sition exigeait une opération qui pouvait altérer Vacier,
et dont le prix de revient était en outre assez élevé; on
lui a en conséquence substitué le systéme ci-dessus qui
produit le méme effel sans faire subir aux lames d’acier
aucune préparation. Au point ¢, une maneltte placée a 'ex—
trémité d’un levier aboutissant a la piéce de bois a laquelle
sont fixés les buttoirs et la chaine de traction, vient saisir le
ressorl qui, par sa résistance & la torsion que la manette
tend a lai imprimer, amortit les chocs provenant soit de la
traction , soit de la rencontre des yoitures les unes contre
les autres. _ )

0 O O 0O Fig. 1 et 3, plagues de garde en tole de 67013
d’épaisseur. Les deux bords verticaux de Vouverture dans
laquelle se meuat la boite a graisse de l'essieu sonl garnis
de lames d’acier de 0%08 sur 0015, maintenues chacune
par trois rivets. :

Fig. &,. Projection horizontale du précedent dessin.
On n’a pas indiqué sur ce plan ce qui concerne le train
mobile; on a craint de trop compliquer la figure. Tous
deux ont pour but de faire connaitre le systéme général
employ¢ a chaque extrémité de diligence pour amortir
les chocs horizontaux. Ce systéme se compose de deux
ressorts dont un est fix¢ au train, ainsi que nous 'avons
expliqué précédemment; et dont I'autre est placé a lextre-
mité des sabliéres de la caisse méme; ce dernier consiste
.en six lames d’acier de 0™006 sur 0708 et maintenues en
leur milieu 7 par une bride fixée a la premiere traverse da
chassis infériear de la diligence ; deux manettes placées a
Iextrémité de leviers aboutissant a la piéce des buttoirs g,
saisissent le ressort a ses deux bouts et au moindre mouve-
ment de la piéce ¢ elles tendent a imprimer an ressort un
‘mouvement de torsion autour du point fixe f. La résistance
‘a cette torsion amortit le choc regu par la piéce g.

_Fig. k.. Elévation de la manette placée a 'extrémité mo-
bile du ressort destiné & amortir les chocs horizontaux,
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Fig. &3. Plan de la manette.

Fig. 5. Plan de P'un des trois trains d’une voiture i six
TOHes. '

Fig. 6. Coupe sur A B du plan.

Fig. 7. {;{mpe sur G D.

Fig. 8. Etrier.

Fig. 9. Cheville ouvricre. )

Comme dans les dilizences 4 huit roues, les trois trains
d’une diligence a six roues sont entiérement indépendants
les uns des aulres, chacun d’eux se compose des pieces sui
vantes :

E E sablieres formées de deux picces de bois ayant cha-
cune 0"06% sur 0@013%5 avec un renflement de 0™015 an
milieun de la longueur. :

Ces sabliéres laissent entre elles un vide de 010 dans
lequel est placé le ressort de suspension. '

F I F F tasseaux réunissant les deux pieces de chaque
sabli¢re.

G traverse principale composée de guatre pi¢ces bou-
lonnées ensemble, et garnies de deux plagues de forte tdle
de 024 sar 0"24% et 0013 au centre desquelles passe la
cheville ouvricre. Ces plaques sont posées Vune dessus el
Tautre dessous la traverse,

H cheville ouvriére semblable a celles des diligences &
huit roues. :

I I 1 I boulons destinés & réunir les pi¢ces formant les
sabliéres. _

K K tringles ayant pour but de maintenir I'assemblage
des sabliéres avec la traverse principale. .

L ressort pour les chocs horizontaux ; il est semblable a
ceux des voitures a huit roues. _

M M petits galets destinés a empécher le contact immé-
diat des sablicres du train avec celles de la caisse de la
diligence.

N N ressorts de suspension disposés eomme nous lavons
dit précédemment pour les trains des diligences a huit
roues. Ces ressorts sont composés chacun de quatorze lames
avant 0007 d’épaisseur sur 07068 de largeur. '

0O O OO Fig. 5et 7, brides en fer destinées 4 maintenir
les extrémites des sablieres.

Le systéme de ressorls que nous venons de déerire,, soit
pour la suspension, soit pour les chocs horizonlaux, est
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simple et solide, Pexpférience de plusieurs anndées en a
démontre la supériorilé sur les autres systémes, surtout
lorsque les diligences n’¢tant pas réunies par des liens
rigides, sont soumises & des choes vielents au moment o
le convoi commencant a se metire en marche, les chaines de
traction se tendent brusquement les unes apres les aulres.

La méme disposition de ressort pour les chocs a été em-
loyc¢e avec beaucoup d’avantage pour les tenders et les
ocomolives.

SERIE F. — Prancoe N° 24%.
Voitures du chemin de fer badois.

(Echelle de 1/50.)

Fig. 1.. Elévation latérale d’une diligence; elle a trois
caisses : les deux extrémes ont la grandeur ordinaire, mais
on a donné plus de largeur entre les banquettes a la caisse
du milieun. :

Fig. 1.. Elévation de face.

Fig. 1. Vue en dessous.

Fig. 14. Coupe longitudinale.

Fig. 1;. Coupe horizontale d’une partie de la caisse.

Fig. 2.. Elévation latérale d’un wagon de 2¢ classe.

Fig. 2.. Elévation de face du méme wagon.

Fig. 3.. El¢vation latérale d’un autre wagon ou les voya-
geurs sont assis tous dans le méme sens.

Fig. 3.. Elévation de face.

Fig. 3s. Coupe Ionfgiludinale' interrompue ou 'on voit
les banquettes.

Fig. k.. Elévation de face d'un wagon de 3¢ classe.

Fig. h. et Fig. &;, dont la moiti¢ & droite représente une
clévation latérale, et 'autre moitié une coupe longitudinale.
On voit dans cette coupe que les voyageurs peuvent se te-
nir & de petites balustrades intéricures.

Fig. ;. Partie de plan du méme wagon. -

Fig. 5.. Elévation latérale d'un wagon d'été de voyageurs
de premieére classe, :

-

[ ]
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Fig. 5.. Elévation de face.
¥ig. bs. Coupe longitudinale.

Sirie F. — Prancae N° 25.
Freins employés pour

-

les wagons de voyageurs et de bagages
des deux chemi '

ns de Paris i Orleans et a Rouen.
(Echelle de 0,1 pour 1= = 1/10.)

Fig. 1. Vue entié¢re du frein employé au chemin de fer
d’Orléans. -

L.a manivelle du frein est plus élevée que le dessus dua
wagon, elle est a portée d'un conducteur de convoi assis sur
son siége.

La tige verticale a, en tournant au moyen de la mani-

velle b b, fait monter I'écrou mobile ¢, engagé dans la vis
filetée sur la tige. Cet ¢crou ¢, avec deux petits tenons pas-
sés dans la chape d, conduit I'¢équerre e e’ f est un point
fixe dont la ferrure est tenue solidement au cadre du wagon.
A lextrémité ¢ de I'équerre dont les bras sont égaux, est
articulée une tige horizontale qui donne le mouvement & un
grand bras de levier g calé sur son axe.

Celui-ci le communique & deux autres plus petits ¢ g’/, &
chacun desquels est attachée une bielle ~ %, assez solide
pour exercer une forte pression sur les blocs de bois ¢ ¢ qui
operent le frotlement sur les roues.

Ces blocs de bois sont reli¢s par deux boulons sur une
plaque de tdle pliée & Fig. 1., qui a son milieu recoit un
tenon Z, sur lequel la bielle est attachée. Celte plaque £ en
recoit une aulre m en dehors, formant comme une boite
qui embrasse la regle n n, destinée a maintenir 'écartement
rigoureux entre chaque paire de roues. Dans les endroits
de la reégle embrassés il existe de pelits renflements angu-
laires (voir les Fig. 1 et Fig. 1), ‘bien dressés, sur chacun
desquels repose un coussinel en cuivre, serre a volonté par
les vis de pression o o, Fig. 1 et Fig. 1..

Cette régle porte et dirige donc une des extrémités des
bielles, les bloes de bois et leur ferrure, et de plus a son
milieu elle porte dans un_ trou circulaire un des bouts de
I’axe p sur lequel sont cales les leviers; cet axe en_meéme
temps maintient I'écartement entre les deux régles (onn’en
voit qu'une ici}. Comme on le veit facilement, cette régle
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est portée a chaque extrémité par une des boites a graisse
et tenue au moyen du boulon j. _

Ce frein agit sur les quatre roues, il est donc semblable
pour les deux autres qui ne sont pas représentées ; moins ton-
tefois ce que représente la Fig. 1., ¢’est-a-dire moinsla grande
tige et le grand bras du levier, qui sont des parties uniques
dans chaque wagon. Toultes les piéces dece frein sont faites
avec soin et bien entretenues et graissées.

A A estla partie inférieure de la longuerine du wagon.

On voit en C que la tige peut s’allonger ou se raccourcir
volonté au moyen d’un pas de vis.

Fig. 2. Vue entiére du frein employé au chemin de fer
de Rouen.

La tige ¢ est aussi a portée d’un conducteur (voir les Fig.
2, 2, el 24, pl. F19), elle est munie d’'une manivelle ¢/, Fig.2,,
pour les wagons de voyageurs; pour ceux a bagages , ¢’est
une roue -a six poignées placée a lintérieur du wagon et
donnant, au moyen de deux roues dentées coniques, le mou-
vement a la méme tige verticale. (Voir les Fig. 1, et Fig. 1;,
PL. G 8.) A son extrémité inférieure la lige ¢ porte un pi-
gnon qui commande une roue d’un diamétre double; cette
roue porie elle-méme un pignon d’un diamétre égal au pre-
mier qui engréne sur une regle en partie dentée, transmet-
tant le mouvement aux leviers, puis aux bielles, elc., comme
dans le précédent.

r est un petit rouleau qui, pressant sur la régle, oblige
ses dents & engrener avec le pignon. Ces engrenages sont
placés dans une boite ouverte de deux ¢6tés, qui recoit les
extrémités des axes de ces roues.

Fig. 2.. Vue en dessus de cette boite. On voit dans la

- Fig. 2,1a mani¢re dont elle s’assemble avec le cadre du
wagon. '

Fig. 2;. Vue de derri¢re; la Fig. 2. représentant la vue
de devant.

Les ferrures des blocs de bois ss sont analogues a celles
du frein du chemin d’Orléans, mais faites avec beaucoup
moins de soin et de précision, laissant telléement de jeu
entre elles qu’il est inutile de les graisser.

Le bloc s est atlaché a une plaque de tole 7, pliée en deux,
“sur laquelle une autre % « vient s’attacher et embrasser la
regle qui, comme dans le préeédent, maintient écartement
entre les roues en s'attachant aux boiles a graisse; mais ici
ie boulon d’attache est vertical » Fig. 2,.
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Sepie F. — Prawvcure N° 26. -
Nouveaux ressorts employés en Anglelerre, en Allemagne et
¢ ' en France. :

i (EcheMe de 0,05 pour 1 metre ilfﬁ[)}.

Fig. 1. Ressort pour les voitures de premiére classe du
chemin de Rouen. Il se compose d'une bande de cuir
de 0,018 d’épaisseur sur une largeur de 0,08, et de 9 feuil-
les en acier de 0,008 d'épaisseur; ce ressort horizontal ne
produil sur les voitures que des oscillations peu sensibles.

fig. 2. Ressort pour wagons de marchandises du méme
chemin. Il se compose de 5 feuilles de 0.009 chacune, se—
parées entre elles par des plaques mdétalliques.

Fig. 3. Ressorl pour voitures de voyageurs employé sur
le chemin de Li¢ge. Il se compose de 8 feunilles de 0,008

chacune. Les extrémités de ce ressort sont réunies an patin
par deux anneaux.

Fig. &. Ressort pour wagon de de’uxiérﬁe classe employe
sur le' chemin de Manchester a Leeds. feuilles de 0,01, sé-
parées entre elles par des calles en bois.

Fig. 5. Ressort pour voitures de voyageurs employé en
Allemagne. ' -

Fig. 6. Ressort pour wagons employés- sur le chemin de
Manchester a Scheffield.

Fig.7 et Fig. 9. Ressorls pour wagons de deuxiéme classe
employés sur le chemin de Bristol. : :

Fig. 8. Ressort employé en Allemagne pour les voitures
de voyageurs; les extrémites sont reli¢es a un balancier a b,
pouvant osciller autour du point fixe o, et facilitant ainsi
le passage dans les courbes en rapprochant les essieux d’'une

certaine quantité, quileur permet de se placer suivant la di-
rection du rayon de ces courbes.

Fig. 10. Ressort projeté du chemin de Rouen au Havre
pour les wagons de marchandises.

Fig. 11. Ressort essay¢ en Angleterre pour les wagons
de deuxiéme classe; épaisseur du milieu 0,02, aux extré-
mités 0,01, largeur du ressorl 0,12. '

Fig. 12. Ressort employé en Angleterre pour les wagons
de marchandises; les deux feuilles sont séparées par une
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cale en bois de 0,027 : la feuille inférieure a une épaisseur

de 0,016 et celle supérieure_u,t}lﬂ; la largeur de 0.07.
Fig. 13. Ressort avec bande de Puir, employé sur le che-

min de Douvres, pour les malies. : :

Fig. 14. Ressorf pour wagon de marchandises du chemin
de Leeds.

Fig. 15. Ressort pour voitures de voyageurs du chemin
de Douvres, on emploie aussi la méme disposition avec
bande de cuir comme Fig. 1 et Fig. 13.

Sirie G. — Prancuare N° 1.

Wagons a bagages des chemins de fer de Paris a Orléans et @
Saint-Germain. {Echelle de 1/50.)

Fig. 1. Elévation du wagdn a bagages du chemin de fer
d’Orléans. . :

Fig. 1.. Plan du chéassis. _
Fig. 1.. Coupe en long du wagon.
Fig. 13. Vue par bout.

Fig. 1;. Coupe transversale. .

Ce wagon se compose d’une chambre, dans laquelle ona
accés par deux portes A A Fig. 1, servant & lintroduction
des malles et des bagages. qui se posent sur un faux-fond,
au-dessous duquel on a ménagé 10 cages ¢ ¢, Fig. 1.ayant
chacune la moiti¢ de la largeur du wagon. Dans ces cages
sont renfermés les chiens que les voyageurs emmenent
quelquefois avec eux et pour lesquels ils sont obiigés de
payer. '

L’intérieur des wagons est garni de tablettes «, Fig. 1. et
Fig. 15, soutenues par des consoles, sur lesquelles les fac
teurs des bagages déposentles différents articles des messa-
geries. Lescaisses B contiennent les objets & transporter.

Le mode de suspension de ce wagon ne différe en rien
de celui des wagons de voyageurs ; quant au systéme de
traclion, il ne consiste qu'en un simple crochel.

Fig. 2. Elévation d’un wagon mixfe pour bagages, du
chemin de fer de Saint-Germain.
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Fig. 2¢. Plan vu en dessous du chassis.
Fig. 22. Coupe en longelu wagon.

Fig. 23. Vue par bout.

Fig. 24, Coupe transversale.

&
Serie G. — Praxcue N° 2.

Wagons divers pour le transport des marchandises
et des voitures.

(Echelle de 0,02 pour métre = 1/50.) -

Fig. 1. Wagon de linvention de M. Arnoux, employé
au chemin d’Orléans, pour le transport des caisses de dili-
gences, représenté en coupe sur Ia moitié de sa longueur,
et en ¢lévation sur 'autre moitié.

Fig. 2. Plan du chassis du méme wagon.
Fig. 3. Vue postérieure.
Fig. &. Coupe transversale.

Fig. 5. Vue de cOté d'un wagon a marchandises, du che-
min de Bile a Strasbourg.

Fig. 6. Plan du méme wagon , avec le plancher enlevé
sur la moiti¢é de la longueur.

Fig. 7. Vue poslérieure.
Fig. 8. Coupe transversale.

Fig. 9. Vue de co6té d’un wagon employé an chemin de
Londres & Birmingham, pour le transport des voitures.

Fig. 10. Plan du chéssis de ce wagon.

Fig. 11. Vue postérieure.

Fig. 12. Coupe transversale. :

Fig. 13. Vue de cOté d’'un wagon employé au chemin de
Versailles (rive gauche), pour le transport des voitures
d’'une voie de remisage sur une autre. (Voir le texte.)

Fig. 1%. Plan du méme wagon.

Fig. 15. Vue de co6té d'un wagon plat, pour transport des
marchandises, du chemin de Strasbourg a Bile. '

On place au besoin des ranchets dans les anneaux a a’ et
a'’.

Fig. 16. Plan du chdssis de ce wagon.
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SeErRIE . — Prnancae N° 3.

Wagons divers pour le transport de la houille et des
marchandises.

(Echelle de 0,02 pour métre = 1/50.)
Fig. 1. Vue de cété d’'un wagon a houille, du chemin de
Strasbourg a Bile.
Fig. 1:. Coupe longitudinale du méme wagon.
Fig. 1a. Plan.
Fig. 13. Vue postérieure.

~ Fig. 2. Vue de ¢6té d’un wagon pour le tran'sport des
marchandises, du chemin de Strasbourg a Bale.

Fig. 2:. Vue postérieure du méme wagon.
Fig. 2.. Plan du chassis.
Fig. 23. Vue postérieure.

Fig. 3. Vue de ¢d6té d'un wagon pour le transport de la
houille, du chemin d’Alais & Beaucaire.

Fig. 3:. Coupe longitudinale du méme wagon.

Fig.” 3.. Plan du chaéssis.

Fig. 33. Vue postérieure.

Fig. &. Vue de c6té d’un wagon a marchandises, du che-
min de Londres a Birmingham.

Fig. ky. Coupe longitudinale da méme wagon.

Fig. h». Plan du chassis.

Fig. k3. Vue postérieure du wagon.

StrIE G. — Prancue IN° 4.

Wagon a huit roues el wagon a quatre royes pour le trans—
port des marchandises du chemin de Strasbourg a Bdle.

{ Echelle de 1/50.)
Ce wagon est composé d'un trés-grand cadre de 10 metres

de long, quirepose par quatre galets coniques sur deux
petits chissis suspendus chacun sur deux paires de roues,
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€es deux pelits chassis sont fixés invariablement au grand
dans le sens de la traction par un pivot au centre de chacun
d’eux et retenus par une chaine a chacun de leurs angles.

Fig. 1.. Elévation latérale.

Fig. 1..
Fig. 1s.
Fig. 1;.
Fig. 1s.
Fig. 1s.

Plan de la charpente du grand chissis.
Coupre suivant A B du plan.

Elévation de face.

Coupe suivant C D,

Coupe suivant ¥ G.

Wagon (du méme chemin) a quaire roues ; pour

Fig. 2.

Fig. 2..

marchandises.

Elévation latérale.
Vue en dessus ou plan.

Fig. 2;. Coupe suivant 'axe longitudinal.

Fig. 24. Elévation de face.

Fig. 25. Coupe suivant 'axe d’une paire de roues.
Fig. 25. Coupe suivant M N du plan.

SeriE G. — Pramcae N° bH.

Détails du wagon & hwit roues du chemin de fer de

Strasbourg a Bdle.

(Echelle de 1/10.)

Fig. 1. Plan de la moitié du chariot du wagon a huitroues.
Fig. 2; et Fig. 2.. Tringle d’écartement des roues du

chariot.

Fig. 3. et Fig. 3.. Supports pour les guides extrémes de
suspension des ressorts. Dans 'assemblage ces supports sont
placés horizontalement.

Fig. & et Fig. 4. Guides extrémes de suspension des res—
sorts ; ceux—ci sont placés verticalement.

Fig. 5..
Fig. bo.

' Fig. 6:.

Plan du croisillon dont on voit la moiti¢ Fig. 1.
Elévation de ce croisillon.
Elévation d’un autre croisillon ; celui-ci recoit a

son centre le pivot quw’on remarque au précédent.
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"Fig. 62. Yue en dessous ; ses deux bras ¢ b sont dans 'axe
longitudinal. . :
Fig. 7, Fig. 7= et Fig. Ta. Support en fer servant de point
d’attache & un des tirants lequel passe ensuite sur la piéce
suivante. -

Fig. 8., Fig. 8. et Fig. 83. Autre support des tirants con-
solidant la caisse de ce grand wagon.

Fig. 9. Galets se placant en A et A’ sur la bande circu-
laire, Fig. 1, de chacun des deux chariots; il y en a done
en tout quatre sur lesquels repose le poids de la caisse. Le
centre peul porter une fraction de ce poids; mais elle doit
otre légére. :

Fig. 10,, Fig. 10, et Fig. 103. Elévation et coupe d’'un
petit croisillon placé aux extrémités de I'axe longitudinal du _
méme wagon a huil roues (voyez la vae par bout de ce wagon
et la coupe longitudinale). Dans la partlie renflée passe la
tige du crochet de traction ; les autres trous recoivent des
boulons. :

StriE G. — Prancoe N° 6.

Détails de la charpente du wagon & marchandises & quatre
roues du chemin de Strasbourg a Bdle,

(Echelle de 1/10.)

Fig. 1. Traversine du milien da wagon, sur laquelle
passe la croix de Saint-André.

Fig. 2, Fig. 2. et Fig. 2.. Traverse de la croix de Saint-
André.

Fig. 3 et Fig. 3.. Bride de la croix de Saint-André. -

Fig. &. Parlie de coupe transversale d'une des extrémités
de ce wagon.

Fig. 5, Fig. 5, et Fig. 5.. Traverses extrémes, leur assem-
blage avec les brancards.

Fig. 6 et Fig. 6.. Fléche ou longuerine du milieu, vue en
plan et de cote.

g Fig. 7. Traversine supéricure du milieu da wagon vue
e face. '

Fig. 7.. Méme traversine vue en dessous.
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Fig. 7a. Une des autres traversines vue de face.
Fig. 73. La méme vue en dessous.

Fig. 8 et Fig. 8;. Brancard ou longuerine latérale qui
recoit les plaques de garde.

&

Strie G. — Prancae N° 7.

Détails de wagons pour le transport des marchandiscs el pour
celui des diligences.

(Echelle de 1/10.)

Fig. 1. Elévation de face d’une boite a graisse des wagons
de Strasbourg a Bile. On voit qu’elle se compose de deux

parties, @ et &, qui sont un peu s¢parcées dans les fig. 1, et 15
pour les mieux distinguer. '

Fig. 1.. Elévation de cdté.
Fig. 13. Vue en dessus de la partie «, fig. 1.
Fig. 15. Vue en dessous de Ia méme partie.

Fig. 15. Coupe (par 'axe vertical) des deux parties a el &;
on voit dans cette figure et dans celle 1, un cylindre creux
de 35 cent. de diamétre. Il recoit un disque de tole adapté au
moyeu de chague roue et dont I'effet est d’empécher lesable
de péndétrer jusqu’'au coussinel. X

On voit ce disque de tdle tenu par quatre vis sur le
moyeu de la roue, Fig. 6; il a 0,005 d’¢paisseur. _

Fig. 16. Couvercle du réservoir d’huile. Il est pinceé entre
deux lames de ressort. Vue en plan

Fig. 1,. Vue sur I'épaisseur.

Fig. 18 et 15. Vue du coussinet qui se place dansla partie a.

Fig. 1. Coupe transversale de ce coussinet.

Fig. 2, et 2.. Vue de la plague de garde du méme wagon
de marchandises.

Fig. 23. Un des boulons de cette plaque.

Fig. 3.. Vue d’un des tampons de choc du wagon de

M. Arnoux destiné au transport des diligences. (Voir la
planche G 2.} .

¥Fig. 3.. Vue du prolongement de la tige du tampon.
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Fig. 33 idem. Dans le rectangle & gauche entre et presse
le bout du ressort de traction.

Fig. 34. Coupe sure b. :

Fig. L. Plan d’une partie de ce wagon.

Fig. k2. Coupe dans 'axe longitudinal.

Fig. &z, Fig, &4 et Fig. &s. Vues et coupe de la four—
chetle a. Fig. & et Fig. 4. C’est sur cette fourchette que
porte le poids de la diligence. 11 y en a une pareille a chaque
extrémité de la croix de Saint—-André en fer plat. La dili-
?ence porie ainsi par ses ressorts sur quatre points. {Voir
es planches relatives au wagon de M. Arnoux et a ses grues.)

Fig.5: etFig. 5.. Tringle d’écartement et plaques de garde
du wagon a marchandises de Strasbourg a Bale. Les extré-
mités e ¢ de la plaque de garde, Fig. 2, et Fig. 2., entrent
dans les chapes ¢’ ¢" de la Fig. 5. et le boulon, Fig. 53 passe
a travers le tout, Fig. 5., et le réunit.

Fig. 6. Segment de roue du méme wagon.

Fig. 7. et Fig. 7-. Glissiére inférieure du milieu du ressort
de traction du méme wagon.

Fig. 8. et Fig. 8.. Glissi¢re supérieure, idem , et coupe.

Fig. 9. et Fig. 92. Guide des extrémités des mémes res—
sorts de traction. :

Fig. 93 et Fig. 94. Clavette destinée a réunir le guide ci-
dessus avec la tige de tampon du choc.

Fig. 10: et Fig 10-. Guide des extrémités des ressorts de
suspension.

Fig. 11, et Fig. 11.. Guide extérieur des tiges de traction
du méme wagon a marchandises. On voil cette piéce dans
ia vue par bout de ce wagon.

Fig. 12, et Fig. 12.. Plaque au milieu des ressorts de trac
tion du cdté de la courbure oun de la tige.

Fig. 13, et Fig. 13.. Plague idem du cHté opposé a la cour-
bure. Ces deux plaques, étant réunies par quatre boulons,
dont on voit les trous, embrassent le milien du ressort,
lequel passe dans les parties évidées ddd, Fig. 12,, Fig. 12-
et Fig. 13.. Dans les autres évidements e e e ¢, passent les
glissiéres directrices représentées Fig. 7, et Fig. 7., Fig. 8.
et Fig. 8.. :

Fig. 14, et Fig. 14a. Elévation et plan duressortde traction.
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Fig. 15: et Fig. 152, Yolévation et plan du ressort de sus-
pension. Tous deux du méme wagon a4 marchandises de
Strashourg a Bile.

Fig. 16, et Fig. 16.. Bride des mémesressorts de suspension. -

Fig. 17. Tendeur s’adaptant aux crochets de traction des
wagons , lequel crochet est représenle dans la méme
planche, Fig. 19, et Fig. 19-. .

Fig. 18.. Chaine de streté pour la traction des wagons.

Fig. 18, TFig. 183. Vue du croclhiet de cette chaine.

Fig. 19 et Fig. 19.. Crochet principal de traction ; a son

autre extrémité est une bride qui reg¢oit le milieu du ressort
de traction.

Syrie G. — Prawcae N° 8.

Wagons & bagages, & marchandises et a lait du chemin de
fer de Paris a Rouen.

(Echelle de 0,02 pour 1™ = 1/50.)
Wagon a bagages.

Fig. 1. Elévation de coOté.
Fig. 1,. Elévation de face.
Fig. 1..- Coupe longitudinale.

Fig. 1;. Coupe transversale. Dans ce wagon, ou sont
déposés les malles des voyageurs el autres bagages payants,
s’enferme un conducteur gui montant sur la tablette « et
s’asseyant sur autre tablette &, esl assez éleve pour que =a
téte dépasse le dessus du wagon et soil engagée dans la
surélévation e vitrée de tous cotés, de laquelle il a les yeux
sur tout le convoi, et apercoit les signaux du mécanicien ;
un des carreaux paralléles a la voie est mobile, par exemple
celui & de la Fig. 1. 1l a, ainsi qu'on le voit dans cette
fizure, le mouvement du frein a sa disposition. C'est une
petite roue a six poignées qu’il doit faire tourner dans le
sens de la fleche pour serrer le frein dont on voit le reste
d abord dans la Fig. 1., et ensuite dapns la Fig. 1. (La plan-
che suivante présente les détails en grand de ce frein.)

Fig. 1+ Plan en dessous du chassis.
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Le carré ponctué qui Uentoure indique la grandeur, en
plan, de la caisse; le reste du ponctué indique les portes
‘qui s’ouvrent en dehors. On se rappelle, sans doute, 'acci-

ent arrivé, en janvier 184%4%, au chemin de fer d’Orléans, &
cause de ce genre de portes s’ouvrant en dehors: depuis
toutes ont été remplacées par des portes a coulisse.

Les ressorls, qui sont au nombre de six, paraissent y
avoir ¢té prodigués, sartout les deux petits des extrémités
qui ne servent qu’a la traction, les quatre aulres résistant
senlement aux chocs. Ce qui peut justifier ¢e nombre
de ressorts, c’est gu'ordinairement ce wagon est placé en
queune des convois de marchandises, et comme les wagons
a marchandises n’ont ni ressorts, ni tampons (voirles Fig. 2)
ils doivent transmettre a ce wagon a bagages des chocs Lrés-
violents auxquels on I'a mis en état de résister.

e e sonl des glissiéres en fer pour les ressorts. On voit
dans la Fig. 1. que les grands ressorts sont accouplés au
centre el se meuvent simultanément.

Wagon a marchandises.

Tous les wagons a marchandises sont suspendus et
pourvus d’'un frein pareil a celui-ci. C’est un levier dont la
poignée est maintenue dans le guide f Fig. 2 et Fig. 2, ;
dans cette derniére figure on peut voir une encoche qui re-
coit le grand bras du levier, quand le frein n’agit pas. C’est
cette position que les figures représentent.

Fig. 2. Elévation de coté.
Fig. 2.. Elévation de face.
Fig. 2.. Coupe longitudinale.
Fig. 2:. Coupe transversale.

Fig. 2.. Plaa de la charpente du chassis. On peut remar-
quer qu’il 'y a ni tampons ni ressorts de choe,

Wagon a lail.

Fig. 3. Elévation de ¢oté.

Fig. 3.. Elévation de face. .

Fig. 3.. Moitié de coupe longitudinale.

Fig. 3:. Coupe transversale.

Ce wagon est suspenda, il n’a pas de ressorts de traction,
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et n’a que des tampons en cuir rembourrés ; il a quatre
portes et deax étages, c’est-a-dire que sur le plancher g ¢
Fig. 3. et Fig. 3s, qui est en bois plein, on met autant de
broes que possible, et quau-dessus en /4 £, mémes figures,
ce second plancher, qui est a claire-voie (Fig. 3;) en est,
comme I'autre, entiéerement couvert. Le chargement com-
plet ne dépasse pas le bord supéricur de ce wagon; il peut
contenir environ 192 brocs, en en supposant 96 par ¢élage.
Si chaque broc contient un décalitre, leur poids total sera

de 1920 litres ou a peu prés 2 tonnes, non compris le poids
propre des brocs. ' :

*

Serie G. — Praxcar N° 9.

Détail d’un wagon a marchandises du chemin de Londres «
' Birmingham . (Echelle de 1/10.)
L’ensemble de ce wagon a été représenté pl. 3, série G.

Fig 14, Fig. 12 et Fig. 15. Détails d'une plaque de garde
et d’un ressort de suspension.

Fig. 21 et Fig. 2. Boile a graisse.

Fig. 31 et Fig. 32. Picce fixée a une des longuerines du
chiissis, et servant a soutenir axe du frein.

¥ig. &. Crochet et barre d’attelage.
Fig. 51 et Fig. 52. Levier du frein.
Fig. 61 et Fig. 6. Crochet pour soutenir le levier du frein.

 Fig. s et Fig. 7a. Pitce de fer pour maintenir le sabot
en bois du frein. : '

Fig. 8 et Fig. 8a. Chaine d’attelage.

Fig. 91 et Fig. 92. Frette pour fixer la boite a graisse au
ressorl.

Fig. 10, et Fig. 102, Plaque avec anneau pour fixer les
chaines de surete.

Fig. 11,. Portion de la coupe longitudinale de la caisse
du wagon suivant 'axe. '

Fig. 11.. Portion de la coupe longitudinale passant sui—
vant F'axe d’'une des longuerines.

Fig. 124, Fig. 123 et Fig. 125, Sabot en fonte fixé a 'une
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des longuerines et dans lequel se loge 'extrémite du ressort.
Fig. 13. Plan d’une portion du chéssis.

Serie G. — PLLN{;;HE N° 10.

Wagons pour le transport des chevaua.
( Echelle de 0,02 pour 1= = 1/50.)

Fig. 1. Elévation latérale- d’un wagon employé sur le
chemin de fer de Versailles (rive gauche; pour le transport
des chevaux et des petits bagages. i

Fig. 1;, Coupe horizontale & quelque distance du fond
de la caisse. _

@ a « Compartiments dans lesquels sont placés les che-
vaux, séparés entre eux par des cloisons mobiles.

6 Case des bagages, au-dessus de laquelle se trouvent
deux banquettes pour les voyageurs et le conducteur.

Chaque paroi longitudinale du wagon se compose de
deux parties ou volets & charniére horizontale; Fune se re-
Ieve, et l'autre, en se rabattant sur le trottoir, forme un

pont-levis pour 'embarquement et le débarquement des
chevaux. -

Fig. 12. Vue par bout du méme wagon.,

Fig. 2 et Fig. 2. Coupe longitudinale et horizontale d’un
wagon a six chevaux, employé au chemin de Versailles
(rive droite). : o

La caisse est formée de deux compartiments divisés cha-
cun en trois stalles; les cloisons sont fixes mais interrom—

L1

pues a leur extrémité «, pour faciliter le passage des che—
vaux.

6 6 Laniéres en cuir, qui en s’appuyant contre le poi—-
trail et la croupe du cheval, I'empéchent de se heurter
contre les parois du wagon , au départ ou a larrivée du
convoi. -

Fig. 2, Coupe transversale. L’une des parois longitudi-
nales du wagon est fermée, autre est ouverte et rend plus
Intelligible la disposition des volets dont nous avons parlé,

Fig. 3. Elévation latérale d’un wagon pour trois chevaux,
employé au chemin d’Orléans.

Fig. 3.. Plan du chassis.
Fig. 32, Vue par bout. A chaque extrémité du wagon
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sont des portes @ @ @ pour I'entrée ou la sortie des chevaux
de chacun des compartiments.
Fig. 3a. Coupe indiguant la disposition des stalles.
Fig. &. Elévation d’un wagon,pouvant contenir trois che-
vaux, employé sur le chemin de Londres & Birmingham.
Fig. iy, Plan da chassis. .
Fig. h2. Vue postéricure de ce wagon.
Fig. ks, Coupe transversale. Les parois sont a charniéres,

les cloisons mobiles glissent dans des coulisseaux places
verticalement a chaque extrémilé du wagon.

Fig. 5. Caisse pour le transport des chevaux, employée
au chemin de Strasbourg a Bile. On I'a représentée ici demi
en ¢lévation et demi coupée; chaque caisse ne renferme
qu’un cheval, elle porte des galets a sa partie inféricure
pour faciliter la manceuvre; on les améne sur la plate-
forme d'un wagon en nombre ¢gal a celui des chevaux a
transporter.

Fig. 51. Coupe faite par le milieu. _
Fig. 52. Elévation postérieure de cette caisse.

Serie G. — PLANCHE Ne 11.
Wagons de marchandises et wagon-frein employé sur le
plan incliné de Liége. .
(Yechelles de 0,0% 1/25 pour la Fig. 35, la Fig. 3, la Fig. 3+
et de 0,02 1/50 pour les-aulres).

Fig. 1,. Elévation latérale d’'un wagon a marchandises
employé récemment sur le chemin de Londres a Birming-
ham.

Fig. 12. Yue par bout de ce wagon.

Fig. 15, Plan du chassis, dont une partie est reconverte
par la caisse du wagon. _

Fig. 1x. Coupe transversale. _

Fig. 25, Elévation d'un autre wagon de marchandises.

Fig. 2=. Vae par bout. '

Fig. 25. Plan du chissis.

. Fig.2:. Coupe transyersale de ce wagon ; on a supposé en-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


http://www.cnam.fr/

—_— 81 —

levé le revétement intérieur afin de montrer la disposi-
tion des poteaux employés i sa consolidation.

Fig. 3:. Elévalion latérale du wagon-frein employé sur le
plan incliné de Lic¢ge, ete., il se place ordinairement en téte
du convoi, soit qu’il remonte ou qu’il descende le plan in-
clin¢ : dans le premier cas les pinces £/ qu’il porte servent
a saisir le edble, dans le second il est abandonné a lui-méme.

Le frein adapté & ce wagon agit directement sur les rails,
au lieu d’agir sur les roues; il se compose d'un sabot en
bois de 1,20 de longueur sur 0,12 de largeur et 6,27 de
hauteur, et dont la partie inférieure est garnie d’'une forte
picce de fer ayant la forme inverse du rail pour 'enchasser
dans toute sa surface et augmenter ainsi adhérence. Au
milicu dua wagon est un axe vertical qui, muni & son extré-
mité d’'une manette m et terminé alautre extrémité par une
vis s’engageant dans un écrou mobile, permet de faire
mouvoir les sabots dans un plan vertical, par Uintermé.-
diaire des leviers /7 7 et des tiges /¢, On peut augmenter
graduellement la pression du wagon sur les rails; cette
pression atteindra son maximum lorsque les roues seront
soulevées et que le poids du wagon, qui est de 8,000 kil.,
reposera en entier sur les rails par Uintermédiaire des
freins. Quelquefois aussi on fait précéder ce wagon d’un
trainean qui glisse sur les rails au moyen de deux patins en
fer ; en cas d’accident, la résistance de ce traineau viendrait
s‘ajouter a celle du wagon lui-méme et diminuer ainsi la
vilesse du convoi. Une cloche C sert & avertir au départ ou
a arrivée du convoi. ‘

Fig. 32. Coupe transversale indiguant la disposition des
freins et des leviers employés a le faire mouvoir.

Fig, 33. Vue latérale de la pince a déclic. @ machoire en
fonte dans laqguelle se place le coussinet en bronze a’.

Fig. 34, ¢ Levier employé¢ & mouvoir la pince { mobile au-
tour du point ¢.

r Levier a pignon engrenant dans arc en founte & pour
serrer la corde dans les machoires quand on souléve le le-
vier d.

s Déchic pour fixer la position dua levier d.

La position ¢’ I v s/ représente le levier lorsque la pince
est ouverte; ¢/ /7 lorsque la pince liche le cible a lextré—
mité du plan incline.

Fig. 3.7 Plan de la pince a déclic,

Lézendes, 6
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Strte TI. — Proawncue N° 1.

Grues hydrauliques des chemins de fer de Versailles (R. G.),

de Saint-Germain et de Londres @ Sowthampton. (Echelles
de 1,20 et de 1/10.) -

Fig. 1. Elévalion de la grue hydraulique du chemin de
de fer Versailles (R. G.).

Cette grue se compose d’'une colonne creuse en fonte A,
recevant a sa partie supérieure un déme B, surmonté d’un
reverbére I, éclairé au gaz amené par le tuyau g. Dans
Vintérieur de la colonne s’¢léve un tuyaun en fonte C ( voir
Fig. 1,), anquel s’adapte, & I'aide d’un stuffing-box E, un
bout de tuyau D, sur lequel on fixe un tuyaun en toile G.

L’eau des cuves d’alimentation, placées a une certaine
hauteur, communique par des conduites avec le tuyau in-
terieur C, un robinet placé prés de la grue, permet d’in—.
tercepter a volonté cette communication. Cette grue est
extrémement simple.

Fig. 1,. Coupe d’une portion de la grue & une ¢chelle
double.

Fig. 2. Grue du chemin de Saint-Germain.

Celte grue se compose d’une colonne en fonte A, termi-
neée a sa partie inférieure par une plagque a croisillons, en—
castrée de toute son épaisscur dans le massif en magonnerie
(qui supporte tout Pappareil, et a sa partie supérieure par
une cuvetie B, dans le fond de laquelle se trouve placée
une soupape a clapets, dont la tige verticale a s’¢léve au—
dessus du couvercie de la cuvelte, et s’attache & un levier
horizontal, terminé d'un c¢oLé par une boule en fonte e, fai-
sant office de contre-poids, et de Pautre par une chaine en
fer, au moyen de laguelle on souleéve la soupape lorsque
I'on veut faire communiguer Vean des réservoirs avec le
‘tuyau G, qui se place au-dessus du tender.

Ce tuyau G est supporté par une espece de console en
fonte évidée I, tournant a sa partie inférieure dans une
crapaudine K, et embrassée a la partie supérieure par un
collier en bronze M, qui la force contre le corps de la co-
lonne A.

Pour pouvoir faire a la grue les réparations nécessaires,
sans ¢tre incommodé par eau des réservoirs, le tuyau P
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est muni d’un robinet O, qui intercepte I'eau a volonté.

Fig. 2:. Coupe horizontale de la grue a la hauteur des
croisillons.

Fig. 2.. Coupe horizontale & la hauteur du collier M.
Fig- 23. Coupe de la potence en fonte évidée.

Fig. 3. Elévation de la grue du chemin de Londres a
Southampton.

Str1e H. — Prancae N° 2 et N°© 3.

Grue hydraulique dw chemin de fer de Londres i Birmin-
gham. (Echelle de 1/20.)

Fig. 1. Elévation latérale de la grue.
Fig. 2. Vue de face.

Fig. 3. Coupe en long,

Cetle grue, dans sa construction, est plus compliquée que
celles que nous avons données jusqu’ici.

L’eau s’éléve dans une colonne en fonte verticale A, sou-
tenue par trois jambes de force L disposées en triangle. A
l'aide d’une soupape enfermée dans une cuvette roctan—
gulaire B, on peut a volonté établir ou intercepter la com-—
munication de la colonne A avec la branche G, qui peut
tourner autour du pivot K et du stuffing-box D.

Strie H. — Prawcie No 4.
Grue hydraulique des chemins de Jer de Paris @ Orléans.
(Echelles de 1/20 et de 1/10.)

Fig. 1. Elévation de la grue.

Fig. 2. Coupe transversale de la grue.

Cette grue se compose d’un tuyau vertical en fonte A ,
cannelé dans presque tounte sa hauteur et lerminé & sa
pariie inférieure par une large base, formant plaque de

fondation, relice au corps de la grue par quatre cotes de
renfort, '

. La partie supérieure est terminée par un cylindre entrant
a froltement doux dans un stuffing—-box et surmontée
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d’une sphére a laquelle est adapté le support du levier qui
sert & ouvrir et & fermer la soupape appliquée a la partie
inférieure du cylindre mobile, comme il est indiqué en.
détail fig. 3.

Cette sphére se raccorde aussi avec la branche hori-
zontale G, par,laquelle 'ecau se distribue dans les tenders.
Celle—ci est supportée par une console boulonnée a sa par-
tie inférieure a un collier K, qui embrasse la colonne A, et
avec laquelle elle peut tourner dans la gorge formeée par
deux rebords placés sur cette colonne.

Pour intercepter a volonté la communication des réser-
voirs avec la grue, le tuyau de raccordement P porte une
boite rectangulaire en fonte M, renfermant un tliroir que
I'on peut manceuvrer a I'aide d’une longue tige a manivelle
contenue dans une pelile colonne en fonte qui surmonte la
boite M, et s’élevant au-dessus du sol.

Fig. 3. Coupe verticale & I'échelle de 1/10, de la partie
supérieure de la colonne, et dela sphere de raccordement.

Fig. & et Fig. k.. Coupes verticales de la boite renfer-
mant le tiroir servant a intercepter 'arrivée de 'eau du re-
servoir,

Fig. b et Fig. b;. Détail du collier K.
Fig. 6. Détail du guide de la soupape.

Serie H., — Proancaes N°® 5 BT 6.

Grue hydrauligue du chemin de Bdle & Strasbourg.

(Echelle de 0,05 pour métre = 1/20 pour les ensemble.
Tchelle de 0,10 pour métre = 1/10 pour les détails. )
Fig. 1. Elévation de la grue.
Fig. 2. Coupe.
Fig. 3. Plan.
Fig. & et Fig. &,. Détail d’un petit robinet pour vider ia
grue.
Fig. 5. Détail du grand robinet qui sert a ¢tablir ou a
fermer la communication avec le réservoir.

Fig. 6. Détail du stuffingbox et de la chapelle dans le
haut de la grue.
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“Serir H. — Prancne N° 17,

Girues hydrauliques des cheinins de Londres & Birmingham
el de Neweceastie a Cariisle.

Echelles de 0,05 pour métre = 1/20.)

fig. 1. Coupe d’une grue hydrauliqgue du chemin de
Londres & Birmingham. :

Fig. 2. Elévation de la méme grue.

Fig. 3. Plan de cette grue , pris an niveau de la base.

La picce A B, Fig. |, composdée d’un boulon traversant
denx arcs en fer A et B, est destincée a empécher la partie
supérieure de la grue d’étre enlevée et séparée de la partie
inférieure par le coup de bélier.

Le mécanicien ouvre la soupape D, Fig. 1, a Vaide de 1a
manivelle M, en montant sur le tender.

La sphére creuse S, Fig. 1, sert de contre-poids.

Fig. k. Vue de ¢6té d’un réservoir et d’une grue hydrau-
lique fixe du chemin de Newcastle a Carlisle.

La soupape est placée au bas du tuyau vertical.

Serie J. — Prawcee N° 1.
Baleines pour remblais de diverses hauteurs.
( Echelles de 1/400 ct de 1/10.)

On appelle de ce nom une poutre armée qui porte un
chemin de fer sur lequel on place les wagons de terrasse—
ment, apreés qu’ils se sont vidés, a 'extrémité d’un remblai
en voie d’exécution.

Concevons un remblai exécuté seulement sur une partie
de sa longueur, a partir de Uextrémité d'une tranchée. La
baleine, comme cela est indiqué dans les Fig. 1, Fig. 2 et
Fig. 3, pose par une de ses extrémités sur le remblai, et
par autre, ou par certains points pris dans sa longueur,
sur un systeme de charpente qui {lni-méme est assis sur un
petit chariot. Ce chariot est placé sur un petit chemin de
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fer auxiliaire établi sur le terrain au pied du remblai, et
aque 'on enléve d’un bout tandis qu’on le prolonge de
Pautre, lorsque le remblai avance.

Un wagon de terrassement s’étant vidé a extrémité dua
remblai, dans Uespace que laissent entre elles les deux
branches paralléles de la baleine, on le pousse a Vextré-
mité¢ aptérienre. On en fait autant pour le second, qui
vient se placer sur la baleine a la suite du premier, et
Fon continue ainsi jusqu’a ce que la baleine soit couverte
de wagons vides. Lorsqu’il ne reste plus de place sur la
baieine, tous les wagons sont enlevés en méme temps, et
ramendés aux points de chargement par un cheval ou par
une machine, -

On fait marcher la baleine en avant en faisant rouler,
avec des pinces el autres outils, le chariot qui la supporte.
On peul aussi, an moyen de cordages et de moulfles, la
soulever, en sorte qu’elle porte toujours sur Vextrémité du
remblai, a la hauteur convenable. -

Cet ingénieux appareil a ét¢ employ¢é pour la premiére
fois sur le chemin de Saint-Germain , par M. Clapeyron,
ingénieur en chefl de ce chemin. '

Fig. 1. Elévation d’une baleine pour des remblais de 2
a » metres de hauteur.

Fig. 14. Coupe transversale de la méme baleine.

Fig. 2 et Fig. 3. Coupe transversale et élévation de face
d’une baleine, pour des remblais de & a 9 meétres de hau-
teur.

Fig. 4. Détail de la voie sur laquelle roulent les wagons
de terrassement.

Fig. 5. Détail de 'assemblage en C.

Fig. 6. Détail de Vassemblage en A.

Fig. 7 et Fig. 7.. Ddé&tail de 'assemblage en E.

Fig. 8. Dé¢tail de 'assemblage en B.
Fig. 9. et Fig. 9.. Détail de 'assemblage en F.

SErIE J., — Prawcoe N° 2.

Changement el croisement de voies pour lerrassement .
{ Echelle de 0,05 pour métre = 1/20 et de 0,005 = 1,/200.)
- Fig. 1 et Fig. 1;. Coupe et plan d’un croisement de voies
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en_bois et en fer pour lerrassement du chemin de fer de
Saint-Germain.

Fig. 2. Plan du jen daiguilles.
Fig. 2. et Fig. 2., Détails y relatifs.

Fig. 3. Ensemble du changement de voics.

Les bandes de fer qui garnissent les pi¢ces en bois sont
fixées ainsi que 'indique la figure par des boulons trans—
versaux.

Serie J. — Prancae Ne 3.

Changement de voies pour terrassements. (Ouvrage de
M. Elzel sur les grands chantiers de terrassements.)

(Echelle de 0,05 pour métre — 1/20 et de 0,005 — 1/200.

Fig. 1. Ensemble de changement de veoies pour terrasse—
ments da chemin de fer de Londres a Bristol. _

Fig. 1x et Fig. 1a. Pi¢ce de croisement en fonte placée
en A lig. 1.

Fig. 14 et Fig. 15. Plagque portant Vaiguille mobile ou
Faiguille fixe placée en B ou en C fig. 1.

L’aiguille mobile est en fer forgé.

Fig. 2. Ensemble de changement de voies pour terrasse—
ments du chemin de fer de Londres a Southampton.

Fig. 2, et Fig. 2,. Rail mobile placé en B et C fig. 2.

Fig. 23. Autre rail mobile placé en A fig. 2.

Les rails de ce croisement sont dans le systéme dit amé—
ricain.

Les rails mobiles aux points C et B fig. 1 se déplacent
entre les crampons qui les fixent sur les traverses comme
I'indique la Fig. 2., ils glissent sur ces (raverses dans le
plan de la voie, et se placent tantét dans Te prolongement
de la voie principale , tantot dans celles de Ia voie d'em-
branchement. Un troisiéeme rail mobile en A , glisse sur Ia
surface des rails de 1a voie lixe, en sorte qu’il se trouve de
la hauteur d’un rail plus haut que cetie dernicre (Voir ia
Fig. 2 et 2,). Les wagons marchant dans la voie oblique
passenl donc au croisement pardessus la voie droite. Lors-
qu’ils marchent au coniraire sur la voie droite on déplace le
rail mobile en A et on le fait glisser dans la position indi-
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quée en lignes ponctudes Fig. 2., afin qu'il ne soit pas
rencontré par le rebord des roues. La différence de niveau
qui résuite de cette disposition entre les points C et A Fig. 2
oblige alors de poser les rails oun bouts de rails qui se trou-
vent entre ces deux points, en rampes sur des calles, ajus-
tées avec traverses de la voie principale.

L.a hauteur d'un rail ¢tant de 0,026, la distance du point
Can point A ¢étant égale a la longueur de deux rails soit
9,16, Vinclinaizon de cette rampe se trouve étre d’'un peu
moins de 0,01, inclinaison qui sur une faible longueur n’est
pas un obstacle au mouvement méme pour le transport
avec machines locomotives.

Fig, 24. Coupe et projection suivant Fig. 2..
Fig. 25. Elévation de deux rails aa joint.
F.g. 2. Coupe transversale de la traverse R T Fig. 2s.

_Fig. 2, et Fig. 2, Levier pour manceuvrer les rails mo-
biles en B et C Fig. 2.

»

Setrie J.— Prancur N° &.

Changement ef eroisement de woies pour terrassements , el
poulie de plan aufomoteur employés aw chemin de fer de
Versailles (rive gauche). (Echelles de 1/20, de 1/100, de
1/50 et de 1/10.)

Fig. 1. Ensemble du changement de voie.

Fig. 1:. Détail du changement de voie a 'éehelle de 1/20.

Fig. 1=. Coupe transversale suivant la ligne R 8 du plan
fig. i..

Fig. 13. Coupe suivant la ligne G M du plan fig. 1.

Fig. 14 et Fig. 1;. Elévation et coupe de 'appareil servant
a faire mouvoir les aiguilles.

Fig. 16. Détail a 'éehelle de 1/20 , d’une partie du croi-
sement de voies. .

Fig. 1.. Coupe suivant la ligne E F du plan fig. 1s.

Fig. 1. Coupe sunivant la ligne A B du plan.

Fig. 1o, Boulon reliant aux longuerines le rail fixe du
changement de voies.

Fig. 2 et Fig. 2.. Coupe transversale et plan de la pou-
lie du plan automoteur qui a servi dans les travaux de la
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tranchée de Clamart, au chemin de fer de Versailles, rive
gauche. (Voir les Documents.) .

Les petits voussoirs en bois que forment les joues de la
gorge de cette poulie manquaient de solidité ; il est arrivé

=

plusieurs fois que la corde en les pressant les a brisés ou
détachés. 11 serait convenable, si 'on construisait de nou-
velies poulies du méme genre, de donner plus d’épaisseur
a ces voussoirs et de les fixer avee de bonnes vis a bois ou
de petils boulons au lieu de clous. Il importe aussi que le
chissis en bois entoure la poulie de maniére a F'empé-
cher de quitter la gorge.

. Fig. 2, et Fig. 23, Détail da coussinet embrassant la par-
lie supérieure du pivot de la poulie.

Fig. 2; et Fig. 25, Coupe et plan de la crapaudine du
pivot.
Sere J. — Prancae N° 5.

Wagon de terrassement des chemins de fer de Versailles
(rive gauche) et de Saint-Germain. (Echelle de 1/50.)

Fig. 1. Elévation d'an wagon de terrassement du chemin
de Versailles (rive gauche) versant par bout.

Fig. 1.. Plan du chissis.

Fig. 1.. Coupe Llransversale.

Fig. 13. Yue par bout.

Fig. 2. Elévation d’'un wagon de terrassement du chemin
de Versailles (rive gauche), versant par le c6té.

Fig. 2,. Plan du chassis.
Fig. 2.. Vue de coté,
Fig. 23, Coupe transversale.

Fig. 3. Elévation d’un wagon de terrassement du chemin
de Versailles (rive gauche}, pouvant verser tantdt par bout,
tantdt par le coté.

Fig. 3¢. Vue de cdté.
Fig. 3.. Coupe longitudinale.
Fig. 33. Plan du chissis.

Fig. k. Elévation d’un wagon de terrassement du chemin
de Saint—-Germain.

Fig. &,. Plan du chassis.
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Fig. &.. Coupe transversale.
Fig. 43. Vuae par bout.

Serie J. — Pr.ancae N° 6.

Délails des ferrures des wagons de terrassements des chemins
de fer de Versailles (rive gauche) et de Saint—Germain.
(Echelle de 1/10.) .

Fig. 1 et Fig. 1.. Elévation et vue de ¢6té de I'appareil
de detente, a 'aide duquel on ouvre les caisses des wa—
gons. (Versailles, rive gauche.)

Fig. 2, Fig. 2, et Fig. 2.. Coupe, élévation et vue de cHté
d’un appareil semblable employé au chemin de Saint-Ger—
main.

Fig. 3 et Fig. 3:. Détail de T'appareil a bascule. (Ver—
sailles, rive gauche.)

Fig. &, Fig. &, et Fig. hs. Coupe, élévation et vue de edté
d’une roue en fonte, portant sa boite a graisse. (Versailles
rive gauche et Saint—-Germain.)

Fig. 5, Fig. b;, Fig. 5. et Fig. 53. Coupe longitudinale ,
plan vu en dessous, élévation et plan vua en dessus de la
boite a graisse en fonte.

Fig. 6 et Fig. 6. Détail de I'appareil a bascule du che—
min de Saint—Germain.

Fig. 7. Elévation du train d’un des wagons de terrasse-
ment de Versailles, rive gauche.

Fig. 8. Coupe d’'un€ des roues.

Fig. 9 et Fig. 9:.. Vue de ¢6té et élévation de Pagrafe en
fer servant a retenir la caisse.

Fig. 10 et Fig. 10,. Plan et vue de face du col de cygne
auquel s’adapte la chaine de traction.

Fig. 11 et Fig. 11.. Elévaticn et plan d’un erochet.
SERIE J. — Prancure N©° 7.

Wagons de terrassement des chemins de Londres & Birm i~
ham et de Londres & Bristol { Echelle de 1/50).

Fig. 1. Elévation d’un wagon de terrassement du chemin
de Londres a Birmingham , versant par bout.
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-Fig. 1:. Vue par bout.
Fig. 1Z. Coupe suivant A B, Fig. 11.
Fig. 13. Plan du chissis.

~_Fig. 2. Elévation d'un wagon de terrassement du méme
chemin , versant de coté.

Fig. 2,. Vue par bout.
Fig. 2,. Coupe suivant A B, Fig. 2.
Fig. 23. Plan du chissis.

Fig. 3. Elévation d’'un wagon de terrassement du chemin
de Londres a Bristol, versant par bout.

Fig. 3:. Vue par bout.
Fig. 2a. Coupe suivant A B, Fig. 3s.
Fig. 33. Plan du chdssis.

Fig. k. Elévation d’un wagon de terrassement du chemin
de Londres a Bristol, versant de coOté.

Fig. . Vue par bout.
Fig. 4=. Coupe suivant AB, Fig. k3.
Fig. &3. Plan du chéssis.

SErIE J. — Prancae N° 8.

Détails des ferrures des wagons de terrassement du chemin
de fer de Londres a Bristol. (Echelle de 1/10.)

Fig. 1. Vue latérale de la porte du wagon de terrasse—
ment da chemin de Bristol, versant de coté, fig. &. PL. Jo.

Fig. 2. Elévation de la méme porte.

Fig. 3. Coupe et projection de cdté des ferrures de la
porte du wagon de terrassement du chemin de Bristol,
versant devant. Fig. 3, PL. J 7.

Fig. &. Elévation de la mé&me porte.

Fig. 5. Coupe de la méme porte, suivant une des
pentures.

Fig. 6 et ¥ig. 6,. Vue de face et de ¢dté d’une roue du
wagon de terrassement du chemin de Bristol avec son essieu
et sa boite & graisse.
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Fig. 62. Conpe de la méme roue. . :
Fig. 7, Fig. 7« et Fig. 7.. Détails de la boite a graisse.
Fig. 8, Fig. 8; et Fig. 8,. Détails de la boite de 1’arbre
autour duquel le wagon bascule.

Fig. 9 et Fig. 9:. Boulon recourbé a plate-bande du frein
des wagons, fig. 3, et &, pl. J,. La partie en plate-bande sert
a fixer cette ferrure a la longuerine du chassis.

Fig. 10 et Fig. 10,. Vue de coté et élévation de Vagrafe
en fer qui sert a retenir la caisse.

Fig. 11. Crochet d’attelage placé a l'extrémité de la lon-
guerine sous la caisse. _

Fig. 13, 13 et Fig. 13.. Arbre en fer du frein.

Fig. 14. Anneau rectangulaire placé sur le coté de la
caisse, dans lequel passe I'axe en fer qui soutient la porte.

Fig. 15. Crochet fixé a la longuerine du chéssis auquel
sont fixées les boites a graisse du wagon.

Fig. 16. Anneau par lequel ia chaine d’attache des wa-
gons est fixée a la longuerine de la caisse.

Fig. 17. Crochet pour soutenir le frein.

V. Fig. &:, Pl. J 7.

Fig. 18, 18, el 18.. Ferrures placées aux deux extrémités
de la porte da wagon.

SeriE J. — Prancae WN° 9.

Détails des ferrures des wagons de terrassement du cheinin
de Londres a Birmingham. ( Echelle de 1/10. )

Fig. 1 el Fig. 1. Vues de face et de ¢o6té de Ia piece
en fonte sur laquelle se fait 1a bascule.

Fig. 2 et Fig. 3. Vue de edté et élévation de la porte.

Fig. &. Coupe de la porte, avec projection d’une penture.

Fig. 5, Fig. 5: et Fig. 5.. Vue de face , vue de coté et
coupe d’une roue avec essieu et boite a graisse.

Fig. 6, Fig. 6., Fig. 6. et Fig. 63. Vue de face, plan ,
vue par derriére et vae en dessus, d’une boite a graisse.

Fig. 7 et ¥ig. 7.. Vue de face et de coté d’un ecrochet
attelage place a 'extrémité droite du chassis du wagon.
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Fig. 8 et 8;. Crochel d’attelage placé a I'autre extrémité
du chassis du méme wagon.

Fig. 9. Crochet pour soutenir le frein (voir fig. 2, pl. J 7).

Fig. 410. Boulon recourbé du frein traversant la longue—
rine du chassis, '

Fig. 11 et' Fig. 11,. Vue de cdté et plan de la plate—
bande avec crochets d’attelage, placée au milieu. { Voir la
planche d’ensemble. )

Fig. 12 et Fig. 12, Vues de coté et de face de l'agrafe
pour relenir la caisse.

Fig. 13 et Fig. 13;. Arbre du frein.

S¥rie J. — Prancoe N° 10.

Wagons de terrassement du chemin de fer du Nord et des
chemins de fer de Rowen et du Havre.

(Echelle de 1/50.)

Les six Fig. 1 de cette planche ainsi que les quatre
Fig. 2 représentent les deux espéces de wagons employés
par M. Nepveu, architecte, entrepreneur sur les trois pre—
miers lots de terrassements du chemin de fer du Nord. Les
Fig. 1 different des Fig. 2 en ce que les quatre roues du pre-
mier sont réunies par un train particalier, les caisses étant
pareilles, et les quatre roues du second wagon n’ont pas de
train et sont sculement réunies deux a deux, au milieu de
leur axe, par une bielle en bois ferré.

Fig. 1. Wagon vu de cO(é. On voit que la caisse n’est pas
horizontale , elle est inclinée vers arriére.

Fig. 4.. Vue arriéere du méme wagon.

Fig. 1.. Vue de avant. Les barres verticales qui sont au
milieu et qui sont vaes en grand dans la planche des détails,
empéchent le wagon de basculer. On voit méme a cette
petite échelle la maniére dont elles sont réunies. Cependant
il ne suffit pas que la goupille soit enlevée et que les piéces
soient séparées, il faut encore que le wagon soit lancé et
arrélé subitement par des charpentes placées en travers et
plus bas que les rails. les roues tombent dans cet enfonce-
ment ou elles sont arrétées, et alors la caisse peut basculer
en vertu de la vitesse acquise. Elle reste dans cette position
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Jjusqu’a ce que les roues soient revenues sur un plan hori-
zontal. Voyez la Fig. 2,.

Fig. 45. Vue du wagon dans sa position lorsqu’il bascule.

Fig. 1. Vue en dessus du plan de la caisse. Elle contient
prés de deux métres cubes de terre.

Fig. 45. Plan df train. _
Fig. 1s. Plan de la charpente de la caisse.

Fig. 2. Elévation de ¢6té du deuxiéme wagon de terras-
sement du chemin de fer du Nord. M. Nepveu dit qu’il
préfére celui-ci an précédent: il est beaucoup moins lourd
que le premier; on s’en rendra bien comple a la seule ins—
pection des deux Fig. 15 el 25, Les caisses des deux wagons
ont & peu prés le méme poids.

Fig. 2.. Le méme wagon basculant,

Fig. 2,. A cette figure on a enlevé les roues pour faire
voir que les boites & graisse ne sont pas pareilles.

Fig. 2;. Plan des roues et de la bielle qui les réunit.

Fig. 3. Ce wagon qu’on lance et dont on arréte subite-
ment le train, a sa caisse mobile et roulante sur des galets;
lorsqu’elle bascule elle est retenue par les crochets, un de
chaque céié, qu’on y peut distinguer.

fig. 3:. Vue par bout de ce wagon. On voiten a et a’ les
deux galets et les deux crochets.

Fig. &. Elévation latérale d’un wagon en téle et bois ,
employé aux terrassements du chemin de fer de Paris a
Rouen. La partie supérieure est en bois et le reste des cotés
et Ie fond est en tole de 07,0035 d’épaisseur. Cette figure
indique que la caisse bascule sur Pessieu de derriére.

Fig. &.. Vue de l'arriére on voit Vintérieur de la caisse.
Sous la caisse el sous I'essieu deux pieces de bois sont vues
par bout et réunies par deux autres perpendiculaires aux
premieres , forinant aionsi un petit cadre qui, an moyen des
anneaux en fer 6 et &, est réuni aux deux essieux.

Fig. &.. Plan de tout le train: le ponctué autour indique
les dimensions de ia caisse en &, o', b, b"; on voit bien le
petit cadre qui réunit les essieux.

Fig. 5. Wagon en bais employé aux deux chemins de
Rouen et du Hdvre. Les roues sont assemblées avec un train
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chanfreiné sur lequel la caisse s’abat en basculant. On a te-
présenté ici le wagon basculant les roues étant sur un méme
plan horizontal ; cependant on le fait ordinairement tomber
dans un creux comme les précédents.

Fig. 5.. Elévation latérale. Ce wagon, on le voit, ne bas-
cule pas sur I'essien comme les autres.

Fig. 5.. Vue arriére.

Fig. 5:. Plan.

Dans le travail du terrassement ces wagons sont lancés
'un apreés l'autre au trot d’un cheval qui court devant a 4
ou 5 mélres de distance, il tire avec une corde au bout de
laguelle le wagon est attaché par un erochet particulier dont
le dessin sera denné ultérieurement, et ui se décroche spon-
tané¢ment guand un homme qui conduit tire une ficelle :alors
le wagon va de lui-méme jusqu’au buttoir ou il bascule.

S¥érie J. — Prancuee N° 11.

Détails des wagons de terrassement des chemins de fer
du Nord et de Rouen.

(Echelie de 0,1 pour 1,0 = 1/10.)
Wagons du chemin de fer du Nord.

Fig. 1, Fig. 1., Fig. 1.. Elévations et coupe des roues en
fonte d’un seul morceau.

Fig. 2 et Fig. 2.. Petite pi¢ece qui se boulonne sur la char—
- pente de la caisse en a @’ Fig. 1., PL. J. 10, et qui forme
Farriére du wagon { Voy. la Fig. & et &, qui représente ia
pi¢ce ou entre ce bouion.)

Fig. 3. Palier en fonte sur lequel porte la presque totalité
du poids de la caisse pleine et sur laquelle elte bascuie. i.es
Fig. 3., Fig. 3., Fig. 35, Fig. 3;, Fig. 3; en donnent suf-
fisamment 'explication.

Fig. & el Fig. &,.Vues des ferrures de la planche qui ferme
le derriere de ces wagons.

Fig. 5 el Fig. 5.. Ferrures des extrémités d 4’ de la caisse

-3
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de la fig. précédente. On voit comment le crochet 2 réunit
la planche qui ferme le derri¢ére du wagon, Fig. & et &, en 3.

Fig. 6 et Fig. 6.. Llévations de la boite a graisse ¢ e,
Fig. 2, et Iig. 2., P1.J. 10 du deuxiéme wagon de M. Nepveu.

Fig. 6.. Vue en dessus.

Fig. 63. Vue en dessous,

Fig. 6;. Coupe.

Fig. 7, Fig. 7., et Fig. 7.. Elévations de la boite a
graisse f de ce méme wagon. Les boites a graisse du wa-
gon Fig. 1 sont pareilles & celle—ci.

Fig. 7:. Vue en dessus.

Fig. 7. Vue en dessous.

Fig. 7s. Coupe.

Fig. 7s. Pelite plaque de tole qui se place eng, g, g,
Fig. 7 et 7., et ferme le dessous de la boite a graisse.

Fig. 8 et Fig. 8.. Biclle ~ et 2/, Fig. 2., 2,, Pl. J. 10,
qui réunit les roues, ¢ ¢ piece de bois carrée, J J’ brides
en fer.

Fig. 9 et fig. 9.. Ferrure qui empéche les wagons de
basculer.

Wagons des chemins de Rouen et du Hivre.

Fig. 10 et Fig. 10.. Elévation et coupe d’une des roues.
Fig. 14. Boite a graisse et assemblage avec la charpente.
Fig. 11,. Vue en dessus.

Fig. 11.. Vue de coté.
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SErie K, — Proavcur N° 1.

Gare dw chemin dit Nordbahn ¢ Vienne ef de celui de
Southampton. (Echelle de 1/1000 et de 1:500 ).

Fig. 1. Elévation des batiments S A T T et I

Fig. 2. Plan général de la gare du chemin dit Nordbahn
a Vienne. -

A, A, A. Salles d’attente.

B. Vestibule.

Les salles d’attente et le vestibule se trouvent au niveau
du chemin qui, lui-méme, est établi a8 4™ 50 environ aun—
dessus du nivean du terrain naturel. -

L’escalier principal conduit au vestibule et aux salles
d’attente de 1 et de 2¢ classe » placées a gauche: nn es-
calier auxiliaire conduit a celles de 3¢ classe placées a droite.

C et D. Portier, gens de service., inspecteurs de police,
bureaux pour la distribution des billets , ete., ete.

Le second étage est distribué comme le premier , qui
contient les sallés d’altente. 1l n’a regu jusqu’a ce jour
aucune destination.

E. Remise pour quarante wagons, avec caves servant de
magasins. L’horloge est dans le comble de ce batiment.

F. Atelier de réparation de wagons.

‘M. Atelier de réparation des locomotives.

I. Remise pour douze locomotives, avec fosses sous les
voies. Elles renferment deux grues, -

K. Dépot de charbon et réservoir, avee fosse pour piquer
le charbon et recevoir I'eau qui tombe des locomoltives.

Quaire machines peuvent se loger sur les portions de
voie placées dans ce bitiment.

IL’eau du réservoir est chauffée avec les menus charbons
avant d’étre versée dans le tender.

Le magasin de charbon contient environ 4,800 quintaax
métriques de combustible. C'est le seul batiment de la gare
qui soil couvert en tuiles; les autres sont couverts en {ole.

L el M. Voies de service. N el O. Voies pour les mar-
chandises. P. Voies pour Parrivée des voyageurs, Q. Voie
pour le départ. R. Magasin au niveau de la voie et au
premier élage de ce batiment. S. Employés de octroi.

De grandes salles, au second étage et au rez-de-chaussée,
servent aussi de magasins. )

—
Leégendes, i
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Fir, 3. Elévation de la moitié da bAtiment. des salles
d'attente du ¢dteé du chemin, et coupe dua batiment T.

Fig. 4. Plan géndéral de la gare du chemin de Londres a
Southampton, A et B. Batiment a denx élages pour les
ateliers.

A. Machine a“vapeur. B. Ateliers. C. Forges. D. Pelit
magasin pour les fers, ete. E. Remise pour les wagons.
F. Cour des omnibus. H. Vestibule. I. Bureau pour la
distribution des billets. K. Salle d’attente. L. Bureau.
M. Cour pour le service des marchandises. I.a voie prin- -
cipale communique avec cette cour par une voie de service
qui n’est pas indiquc¢e dans le pi{m.

Fig. 5. Elévation du comble «ui couvre les voies a I'ex-
trémité des salles d’attente.

Fig. 6. Elévation du bAtiment des ateliers.
Serie K. — Prancoe N° 2.
*  Gares du chemin de fer dit Nordbahn a Bréinn.
(Echelles de 1/1000 et de 1/500.)

Fig. 1. Plan général de la gare de Brunn. _

A, B, C, D, E, F, G. Biliment des salles d’attente , &
deux étages.

A. Vesubule.

B, C, D et E. Salles d’attente.

F et (. Bureau pour la distribution des billets , portler,
gens de service, etc.

H et I. Magasms pour déposer les marchandises.
K, L et O. Voies de service ou de remisage.

M. Voie de déepart.

N. Voie d’arrivée. '

P. Remise pour onze locomotives,

Q. Remise pour onze wagons.

R. Atelier de réparation pour les locomotives.
S. Atelier de réparation pour les wagons.

T. Batiment contenant le réservoir d’eau. .

Fig. 2. Elévation latérale du batiment des salles d’attente.
Fig. 3. Coupe transversale du méme batiment.

¥Fig. &. Elévation des batiments H et 1.

Fig. 5. Elévation et coupe du hangar qui couvrelés voies.
Fig. 6. Elévation des remises P et Q.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

Fig. 7. Coupe des mémes remises,

Fig. 8. Elévation des bAtiments R et 8.

Fig. 9. Elévation du batiment T.

Fig. 10. Coupe transversale du méme batimert.

SeErix K. — Prancuare Neo 3.

Débarcadere et gare du chemin de fer de Versailles (rive
droite), ¢ Versailles, et du chemin de Saini-Germain, au
Pecg. (Echelle de 0,001 pour les ensemble — 1/1000.
Echelle de 0,002 pour les gétails ==1/500.)

1° Débarcadére du chemin de Fersailles (rive droite),
_ 0 Fersailles.

Fig. 1. Plan général du débarcadére et de la gare.

@ a Cour de la forme indiquée Fig. 1., fermée sur la rue
du Plessis par une grille.

Dans cette grille sont pratiquées trois portes, l'une au
milieu, de grande ouverture, et deux petlites sur les cOtés,
vis-a-vis des trottoirs. Les deux porles de c6té ne servent
que les joursde féte et pour les piétons setllement.

Un trottoir bitumé large de 5 métres > régne tout autour
de celle cour. -

b & 6 Grand vestibule.

¢' et ¢ Bureaux d’inscription des voyageurs.

¢’ et ¢* Bureaux d’inscription des bagages.

Les voyageurs, aprés avoir pris leur billet, montent par
Pescalier indiqué entre les bureaux ¢' et ¢® dans la salle
d’attente e ¢ ou ils arrivent en suivant an escalier.

JJS' Dépendances: chef de gare, commissaire de po-
lice, ele.

e e Salle d’attente percée de portes sur 'un et sur 'autre
trottoir de la gare d et «'. :

Les voyageurs ‘des différentes salles d’attente ne soni
séparés les uns des autres, dans la salle d’altente, que par
des balustrades.

d d' Trottoirs couverts ainsi que Pindique la coupe
Fig. 5. lis servent alternativement pour le départ et pour
Farrivée. _

g g' Voiesservant alternativement pour le départ et pour
I'arrivée.

L /' Voies de service des locomotives avec tosses pour
le nettoyage. ' '

-
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% k' Voies de remisage.

Chaque voie est terminée par une plague tournante. Der-
riére les plaques sont des heurtoirs. )

{ ! Réservoirs alimentant les grues hydrauliques placees
aupres des fosses.

m o Jardin.

g et ¢' Remises.

» p' p* Changements de voie.

Fig. 2. Elévation du débarcadére sur la cour.

Fig. 3. Coupe longitudinale de la salle d’attente.

A Cave du calorifére.
Fig. k. Coupe transversale de la salle d’attente suivant A B.

Fig. 5. Coupe transversale suivant C D.

20 Débarcadére et gare du chemin de fer de Sainil-Germain,
at Peceg.

Fig. 6. Plan général de la gare du Pecq.

a ¢ a Quai vis—a—vis de 'embarcadére.

b b Vestibule.

&' ' Bureaux des distributeurs de billets.

Devant ces bureaux, dansle vestibule, sont indiquées des
barriéres en bois qui servent a diriger la foule.

4% Bureau des bagages ayanl une issue “sur le vestibule,
une issue sur le quai, et une troisiéme issue sur la gare.

& Bureau d’inscription des paguets.

¢ Passage sur les trottoirs de la gare.

d d Escaliers de sortie.

&' Vestibule de sorlie.

e e Salles d’attente dans lesquelles les voyageurs de dif-
férentes classes ne sonl séparés que par des barriéres. Ces
salles d’attente sont bordées de trottoirs en bois qui les sé-
parent des voies ¢ g. (Voir la coupe Fig. 9.}

g ¢ g et g'g' ¢ Voies servant alternativement pour l'ar-
rivée et pour le départ des convois.

i bk Voie de service pour les locomotives.

Chacune des voies g, g' el 2 est terminée par une plagque
tournante ; derriére les plaques sont des heurtoirs. -

Les trottoirs et les voies g ¢t g' seulement sont couverls
comme l'indique la ¥Fig. 9. '

4% Bureau du commissaire de police.

% Corps-de-garde.
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6" b* H° Bureau d’inscription des voyageurs pour les voi-
tures et les bateaux de correspondance, avec dépendances
nécessaires a ce service.

5'? Bureau du chef de gare. _

i et £ Cour ou stationnent les omnibus qui aménent ou
emmenent les voyageurs.

n n Voies latérales pour le remisage.

Les voyageurs, aprés avoir pris leurs billets aux bureaux
&', passent dans les salles d’attente en suivant des couloirs
formés par les barriéres en bois, figurées dans le plan. En-
trant sur les trottoirs ¢, ils passent a volonlé dans 'une ou
dans Pautre salle d’attente.

Les jours ordinaires on ne se serl pour le départ que
d’une des salles. Les convois partent alors toujours de la
voie la plus éloignée. Lies voyageurs arrivant, traversent la
salle e et sortent par les escaliers o, ou encore ils sortent
par les escaliers  en passant par la sailed*. Les dimanches et
jours de féte, les convois partent alternativement de la
voie g el de la voie ¢', et arrivent de méme tantot sur Vane,
tantol suar Vautre de ces voies, Les salles dattente e et ef
servent aussi alternativement pour ie départ.

Les voyageurs des différentes classes ne sont séparésdans
les salles d’attente, que par de simples balustrades en bois.

Le batiment / contient un réservoir d’eau et une machine
a vapeur pour ¢lever 'eaun.

Fig. 8. Elévation du débarcadére suivant EF sur la voie.

Fig. 9. Coupe transversale suivant AB, Fig. 6.

S¥nie K. — Prawcar N2 4.

Gares et débarcadéres du chemin de Versailles (vive gauehe),
a Paris el @ Versailles. { Echelle de 0,001 pour les ensem-
ble = 1/1000. Echelle de 0,002 pour les détails — 1,500.]

Fig. 1. Plan général du débarcadere et de lagare, a Paris.

A Bitiments des salles d’attente.

B dirille d’entrée de la cour des omnibus,

D iour des omnibus.

G Cabinet du chef de gare.

L. Bemise pour les diligences.

N Ateliers pour la réparation des locomotives et des voi-
tures. '
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O Lieux d’aisance pour les onvriers.

J Jardin derri¢re la remise.

P Remise circalaire ou 'on nettoie et répare les locomo-
tives.

Q Cuves remplies d’eau.

R Portier.

R' Porte pour Jentrée et la sortie des ouvriers.

S Magasin. S

T Halle a charbon. _

U Quai pour le chargement des voitures.

V Dépdt de charbon et objets divers.

X Grand espace libre servant de chantier, sur lequel on
a ¢tabli un fournean pour réchauffer les bandages des roues
el pour cercler les roues.

Les lignes ponctuées indiquent les treillages.

a a' a* Plan au niveau des salles d’attente. .

a Salle d’aitente de seconde classe, ayant vae sur la
chaussée du Maine. .

a' Salle d’attente de premiére classe, ayant vue sur le
chemin de fer. S

a* Salle d’attente pour les voyageurs des stations.

a® Escalier et palier par lesquels les voyageurs arrivent
dans les salles d’attente.

a* Palier par-lequel les voyageurs passent en sortant des
salles d’attente, pour aller sur le trottoir.

a® Lieux d’aisance pour les voyageurs.

a° Grand escalier pour la sortie. :

e’ Portion de trottoir couvert par une marquise , comm
I'indique I'élévation Fig. 6, sur laquelleles voyageurs de pre-
mic¢re classe peuventcirculer en attendantle départ du convoi.

& Escalier conduisant a la cour d'une maison voisine du
débarcadére.

' Escalier par lequel les bureaux de Vadministration
communiquent avec la gare.

¢ Trottoir de départ.

¢' Trotloir d’arrivée.

Ces trottoirs sont en planches; ils sont portés sur des
fermes, comme 'indigque I'élévation Fig. 6.

e Voie de départ.

d' Voie d’arrivée.

Les jours de féte, pour éviter de changer les voitures de
voie, on fait quelquefois partir les voyageurs de Paris du
trottoir ¢', sur lequel ils arrivent aussi de Versailles. Le con-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

— 103 —

voi passe au moyen du eroisement &', sur la voie de départ.

d* Yoie de service pour les locomotives. .

d? Voie de remisage. :

d" Voie pour le service de la remise des voitures.

d” Voie courbe d'un ravon de 125 métres pour le service
de la remise des locomotives. : .

d® Voie courbe pour le service de Ia remise des locomo—
tives, et pour le chargement des voitures ou de certaines
marchandises.

d? Voie pour le chariot établi sur le modéle Fig. 15 et

14, pl. G 2, pour le service de la remise des voitures.

e Heurtoir. , :

L' f3 Plaques tournantes dans le systéme pl. E 1.

J?* Plaque tournante pour établir la communication
entre la remise des voitures de la voie de départ. La plagque
J* est dans’le systéme anglais, fig. 1 et 2, pl. ES.

h k' h* Fosses pour le nettoyage des locomotives , ete.

Elles sont bordées de barriéres afin de prévenir les acei-
dents.

' #* Grues hydrauliques sur le modéle Fig. 1, pl. H 1.

Elles communiquent avec les réservoirs ou cuves Q par
des conduits souterrains en fonte.

# Petit appareil pour laver les voitures.

JJ Ratelier sur lequel on place des sacs de coke pour
charger le tender. ' -

# Changement de voie pour faire passer les machines de
la voie de service sur celle de départl, ou vice versa.

£' £* Changements de voie pour ramener les convois de
la voie d’arrivée sur celle de départ. - )

£* Changementde voie pourcommuniquer avec la voie d%.

%' Changement de voie pour éilablir la communication
entre la voie de service d* et la remise des locomotives.

/ Remises couvertes avec voies pour les voitures de toute
espeéce.

' Peinture.

i# Menuiserie.

? Sellerie.

I Montage.

% Bureau. '

m Chariot sur le modele Fig. 13 et 14, pl. G 2.

7 Bureau de Uingénieur du matériel,

#! Bureau du comptable des ateliers et du chef d’atelier.

n* n' Forges.
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n*' Machines, outils et ajusteurs.
n?* Machine flixe.
=" Cabinet des ountils.
»” Ferblantiers et chaudronniers.
n® Menuisiers, modeleurs.
n? Scieurs de long.
»'" Bureau du maitre charpentier.

n'' Atelier et aire des charpentiers.

n'? Hangar couvert pour les roues de rechange.

#'* Cour et chantier.

n'" Cour et chantier.

» Plaque tournante placée au centre de la remise poly-
gonale, el disposée comme indique la planche.

p' Bureau du compiable de la rotonde.

p* Cabinet dn chel mécanicien.

s' Bureau du garde-magasin.

¢ Guérite de Paiguilleur.

' Guérite d’un portier faisant office de garde—barriére ,
pour la route qui traverse obliquement le chemin de fer a
niveau, au sortir de la gare, comme Vindique la figure.

Fig. 2. Plan au niveau du rez—de-chaussée.
e Péristyle sur la chaussée du Maine. :
a' Vestibule avec barriéres pour guider les voyageurs.

a* Bureau pour la distribution des billets.

a® Escalier par lequel les voyageurs montent aux salles
dlattente. _

a® Petit escalier qui établit une communication entre le
bureau de distribution des billets, et le bureau de Padmi-
nistration & entresol. _

a® et o’ Passage que suivent les voyageurs descendant
des omnibus pour se rendre a I'escalier des salles d’attente,
apres avoir fail contrdoler leurs billets an bas de 'escalier a7.

a® Calorifére. :

a® Escalier de sortie pour les voyageurs.

a? Porie de sortie par la cour des omnibus.

a'? Porle de sortie sur la chaussée du Maine.

a'" Porte d’entrée de administration.

La loge du portier est placée a edté de cette porte, sous
Vescalier des salles d’attente. Sa cuisine sous I'escalier de
Padministration. _

a'' Escalier conduisant au bureaun de Padministration, &
entresol. :

«'* Bucher. )
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a'> Bureau des bagages. On communique avec ce bureau
par la cour des omnibus.

Fig. 3. Plan au niveau de I'entresol.

a Escalier condunisant & I’entresol.

a' Antichambre et couloir conduisant an bureau.

a® Salle pour la réunion du conseil et salon du directeur.

a® Cabinet du directenr.

o* Cabinet du secrétaire du conseil faisant fonctions de
caissier.

a® Bureau pour deux commis.

a” Bureau pour deux commis.

a” Escalier conduisant aux salles d’attente et passant
sous le bureau «f,

«® Cabinet du commissaire de police. Le plancher de ce
cabinet est un peu au-dessouns du plancher de I'entresol, au
niveau du palier de I'escalier.

a® Archives.

a'® Archives.

a'! Cabinet du controleur placés ous Pescalier de sortie o',

a'® Escalier de sortie.

Petit escalier conduisant du bureau de 'administration a
entresol au bureau de distribution des billets au rez—de-
chaussdée. _

«'* Couloir conduisant des bureanx de administration a
Iescalier de la gare a'.

a'® Escalier conduisant de 'entresol a la gare.

a'® Urinoir.

a'” Licux d’aisance de I'administration.

Fig. &. Elévation du batiment des salles d’altente du
coté de la chaussée du Maine.

Fig. 5. Coupe de ce bAtiment.
a Cour des omnibus.
a' Trottoir couvert de Ia cour des omnibus.
a® Vestibule au bas de P'escalier de sortie,
a® Escalier des salles d’attente.
Entre a® et «® se trouve un vestibule et le bureau de dis-
tribution des billgts.
Salle du conseil.
a” Cabinet du seerétaire du conseil.
a® Bureau pour deux commis.
a’ Bureau pour deux commis, :
a® Loge de I'escalier des salles d’attente.
«? Cabinet du commissaire de police.
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' Salle d’attente de seconde classe.

Fig. 6. Elévation du batiment des salles d’attente du
cOté des trottoirs, et coupe transversale des trotloirs.

Fig. 7. Elévation d’une partie de la remise L, Fig. 1.

Fig. 8. Elévation de la remise polygonale des locomo-
tives dilte rotonde., -

Fig. 9, Fig. 9., Fig. 92 et Fig. 93. Détails de la charpente
de la rotonde. .

Fig. 10. Plan général du débarcadére et de la gare du
chemin de Versailles {rive gauche), & Versailles.

A Avenue de la mairie.

B Grille fixe.

B' Grilles mobiles ou portes.

. Cour. _

D Batiment des salles d’attente, bureau de distribution
des billets, ete.

E Jardin.

R Cuves.

M Latrines.

H Biatiment pour Poctroi, ete.

K Petite forge pour réparations.

I Cour pour le servige des marchandises.

T Café. :

L. Jardins le long de la gare.

d Vestibule avec barriére pour contenir et guider les
voyageurs qui arrivent de la cour C par un escalier placé
entre d' et d*.

d' Bureau des bagages.

2 Marchand de comestibles.

d* et d' Bureau pour la distribution des billets.

45 Portion de la salle d’attente destinée, au moyen d'une
barriére, aux voyageurs de premiére classe. '

* Autre portion destinée aux voyageurs des stations.

d’ Troisieme portion destinée aux voyageurs de seconde
classe.

Les voyageurs sortent par plusieurs pgrtes sur le trot-
toir e. :

e e e Trottoir de départ.

e' ¢' Trotloir d’arrivee.

FfY S22 £ Plagques tournantes dans le systeme pl. Es.

g Voie de départ.

g' Voie d’arrivée.
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g* Voie de service pour les locomotives, avec fosse et
grue hydranlique . :

pp' p* Changements de voie pour ¢tablir la communi-
cation entre la voie ¢* et les voies ¢° ¢" g' et g.

P2 p* p* p® Changements de voie pour établir la cammu-—-
nication entre la voie g* d’arrivée et celle g de départ.

A' Bureau des employés de octroi.

%~* Passage pour les voyageurs qui arrivent a Versailles.

£~* Commissaire de police. : '

A* Chef de gare.

Fig. 11. Elévation latérale du bAtiment de la salle d’at-
tente. -

Fig. 12. Coupe longitudinale de ce batiment.
Fig. 13. Elévation du cété de I'avenue de la mairie.

Fig. 14. Coupe transversale du bitiment des salles d’at-
tente et de la gare.

SErRIE K.— Prancare IN° bH.

Gares extrémes du chemin de Dublin a Kingstorwn,
et de Leeds a Selby.

(Echelle de 0,001 pour métre — 1/1000 povr les ensemble
et de 0,002 = 1/500 pour les élevations et les détails.)

Fig. 1. Plan général de la gare du chemin de Dublin a
Kingstown. .

Celte gare pénétre dans Uintérieur de la ville & 6 métres
au-dessus du sol, et traverse les rues sur des ponls a une
seule arche, quand la largeur est peu considérable, et
sur des ponls a trois arches , lorsque ces rues sont trés-
larges. _ '

A Plan du rez de-chaussée du batiment des bureaux et
salles d’attente.

Les voyageurs entrent dans le vestibule a' ¢® par deux
portes; I'une de ces portes est destinée aux voyageurs de
premiére classe, I'autre aux vovageurs de deuxiéeme classe.
1l existe également deux bureaux, un pour les voyageurs
de chaque classe.

Les escaliers placés vis-a-vis- les lettres a' et a® servent

-
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aux voyageurs de chacune des deux catégories, qui restent
ainsi séparées. Ils montent par ces escaliers dans les salles
d’attente, placées au premier étage, au niveau du chemin.

Les bagages sont déposés dans la salle a?, el monlés de
cette salle au niveau du chemin de fer, par le petit escalier
indigué dans le fond.

Les voyageurs restent encore séparés sur les trottoirs,
ceux de premicre classe circulent sur le trottoir D, D, sé-
parés, par une balustrade indiquée en ligne double sur la
figure, des voyageurs de seconde classe, qui circulent sur le
trottoir . _ _

Les trottoirs, dont le niveau est & 1™ ou 0™80 au-dessus
des rails, sont dallés et s'appuient sur un remblai sur lequel
on a ¢tabli une couche de béton ou de maconnerie gros—
siére avee chaux hydraulique. Des balustrades, du _cote des
voies sur lesquelles doivent passer les voyageurs, intercep-
tent toute communication. '

La voie qui longe les trottoirs H, D est celle de départ.

La voie contigué longeant le trottoir ¥ estla voie d’ar—
rivée. Les deux autres sont des voies de service.

Les voyageurs arrivant passent sur les ponts-levis p et p'
pour se rendre sur le quai E, a4 Vextrémite duquel se trouve
I'escalier de sortie. Ceux qui veulent prendre les voitures
se rendent sur la rampe B. Les ponts-levis sent inclinés
sur la voie qu’ils recouvrent et on se fait le service des ma-
chines, comme cela est indiqué Fig. 1 . 1ls sont disposés
de telle facon quon les retire facilement dés que le train
est complétement déchargé et que la foule s’est écoulée,
Alors commence le service des machines et dutrain. A son
arrivée en téte du convoi la machine est dételée; elle passe
sur la plaque tournante située a Pextrémité de la voie d'ar-
rivée, elle est dirigée alors sur la voie de circulation des
machines jusqu’a la grue hydraulique qui est G, et au ma-
gasin de coke, qui est en if, el derricre lequel se trouve
un réservoir d’'eau. La elle prend son approvisionnement
d’eau et de coke, el repasse ensuile par les croisements
jusqu’a la voie d’arrivée, ou etle reprend le train. On dirige
ensuite celle-ci sur la voie de départ, en passant sur les ai—
guilles, et le convoi se trouave convenablement placé pour
je départ. Il se prisente cependant une difficalteé, ¢est que
les diligeneces qui contiennent les premieres places se trou-
vent pres des trolloirs de places inférieures, et réciprogque-
ment, '
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Fig. 1:. Facade du bitiment des salles d’attente sur
Westland-Row.

Fig. 1.. Coupe transversale suivant X Y, Fig. 1.

Fig. 13. Coupe longitudinale de ce batiment.
a Vestibule.

a' Bureau des bagages.

a? et @3 Salles d’atlente.

a* et ¢® Portion de gare couverte.

Fig. 15. Coupe transversale des trottoirs suivant T Z.
Fig. 15. Coupe transversale des trottoirs suivant U V.

Fig. 2, Plan général de la gare du chemin de Leeds a
Selby, a Leeds.

A Batiment contenant le bureau.

B Magasins.

C Cour ou V'on dépose une partie des marchandises qui
doivent partir pour Leeds.

E Hangar ou 'on dépose une autre parlie de ces mar-
chandises.

D Rampe conduisant de la cour au hangar.

F DBureau.

V Voie de départ pour les marchandises.

V' Voie d’arrivée.

V2 Voie pour le départ des voyageurs.

V* Voie pour l'arrivée des voyageurs.

Il 'y a pas de trottoirs.

Ces voies sont couvertes comme l'indiquent les Fig. 2. et
23.

H Voie servant a ¢tablir la communication entre la voie
V*® et ie magasin B. -

- K Cour dont le sol est a &k métres au-dessous da niveau
des rails.

Les marchandises, au moment de leur arrivée, sont dépo-
sées dans cette cour ou dans le magasin B. Des grues ser—
vent a enlever les marchandises de la cour ou du magasin
pour les placer sur les voitures qui les emmenent.

L et I/ Voies pour Varrivage du charbon.

Ces voies L et L7 .sonl portées sur des murs transversaux
de & meétres de hauteur, ainsi que 'indiquent les Fig. 2 et
25. Les wagons a charbon du méme genre que ceux repré—
sentés Fig. 1, Pl. 3, série G, se vident au moyen d’une
trappe placée en dessous dans vingt-quatre compartiments
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entre ¢es murs oudans des tombereaux. Ces sortes de petits
magasins appartiennent aux principaux smarchands de
Leeds. _ . -

1 Voie pour le transport de la chaunx.

Le service deé ces wagons se fait comme celui du char-
bon de terre. La ¢haux tombe également dans des compar-
timents, mais la voie est couverte tandis que les voies L et
L’ ne le sont pas.

N Ateliers pour la réparation des locomolives et des
voitures.. - :

n Forges el ajusteurs.

n' et »* Montage de machines.

n® Altelier pour les réparations aux diligences.

n' -Atelier de peinture. ' '

7° Tour et une forge double.

n* Machine lixe el réservoir. )

Au premier étdge au-dessus de n” sont des bureaux et
magasins.

O Petite remise auxiliaire.

P Pont biais a colonnes.

Fig. 2;. Plan du rez-de-chaussée du bitiment qui con-
tient les bureaux sur une échelle double.

a Bureau pour la distribution des billets aux voyageurs.

a' et ¢* Bureau d'inscription pour les marchandises.

a® et a* Escalier conduisant au premier étage, placé au
niveau du chemin. Ul 0’y a pas de salles d’attente , les voya-
geurs qui attendent le départ du convoi se tiennent sous le
péristyle ou sous le grand hangar.

a® Dépendance.

Fig. 2.. Coupe transversale suivant T Z, Fig. 2, et élé-
vation du batiment da magasin.

Fig. 23.- Coupe transversale suivant X Y, Fig. 2, et élé-
vation da batiment du magasin.

Fig. 3. Plan général de la gare du chemin de Leeds a
Selby, a Selby.

V et V! Voies pour Varrivée des wagons de marchan-
dises, '

V2 Voie pour I'arrivée des voyageurs: _

En H les wagons de marchandises se séparent des wa-
gons de voyageurs. Les premiers suivent la voie V ou celie
', et les seconds suiveirt la voie V2. '

Les voyageurs descendent en V? sous le grand hangar
qui couvre toutes les voies. :

.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


http://www.cnam.fr/

= {11 —

Les marchandises sort déchiargées en partie sous le lidri-
ar et en partie a U'extrémité des voies V et V! daiis des
ateaux.

P Embarcadére des marchandises représenté Fig. 3;

Les wagons de chaux et de charbon se séparent dua train
en K pour passer sur les voies V¥ et V® ou ils se déchargent
dans des fosses couvertes en D, ou dans des bateaux sur
un embarcadére placé a I'extrémité de ces voios V8 gt V2,

Les voiles V2, V4, V® et V® sont Jes voies de départ et de
remisage.

On prépare les convois devoyageurs sur la voie V? et cenx
de marchandises sur les voies V® et V® ou sur la voie V*
senlement, celle V® restant alors affectée au service des
machines, et on réunit les wagons de marchandis®s a ceux
de voyageurs aprés le changement de voies.

La voie V7 &tablit une communication directe entre la
voie V* et celie V&,

E et £’ sont des réservoirs pour alimentation des ma-
chines. :

F Bureau d’un surveillant. _

A Batiment pour le bureau de distribution des billets et
le logement des employés. .

-~

Serie K, —Prancue N° 6.

Stations intermédiaires de deuxiéme et {troisiéme classe
du chemin de jfer de Strasbourg a Bdle.

( Echelles de 0,001 pour métre = 1/000 pour les ensembles
et de 0,002 = /500 pour les détails. )

Fig. 1. Plan d’ensemble de la station de Rouflach.

A Vestibule.

B Salle d’attente. _

C Bureau de distribution des billets.

D Bureau du conducteur de la voie.

E Magasin pour les bagages et articles de messagerie.

F F’ Troltoirs d’embarguement et de débarquement.

G G Lieux d’aisances.

H H Grue hydraulique.

i Batiment de la pompe, magasinpourles outils de la voie.
K  Hangar pour les marchandises. '
L, M, N. Voie d’évitement employée a remiser les wa-
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gons chargés que l'on deit attacher aux convois et les wa-
gons vides.

P, P, P. Terrain appartenant a la station.

Fig. 2. Elévation sur le chemin de fer du biatiment de
la station de Rouffach.

Fig. 3. Elévatidn latérale de la méme station.
Fig. k. Coupe transversale.

Fig. 5. Plan du rez—de-chaussée indiqué sur le plan d’en-
semble.

Fig. 6. Plan du premier étage, contenant le logement du
receveur de la station.

Fig. 7. Plan du bitiment de la pompe.

Fig. 8. Plan d’ensemble de la station d’Eguisheim.
Fig. 9. Elévation latérale.

Fig. 10. Elévation sur le chemin de fer.

Fig. 11. Coupe transversale.

Fig 12. Plan du rez-de-chaussce.
A Salle d’attente.

B Bureau du receveur.

C Magasin.

Fig. 13. Plan du premier étage, contenant le logement
du receveur.

Fig. 1%. Plan d’ensemble de la station de Merxheim.
A . Bitiment de la station au pied d’un remblai.

B B Escaliers pour arriver aux trottoirs.

C ¢’ Troftoirs d’embarquement et débarquement.

Fig. 15. Coupe transversale.
Fig. 16. Elévation latérale.
Fig. 17. Elévation sur le chemin de fer.

Fig. 18. Plan du rez-de-chaussce.

A Salle d’attente.

B Bureau.

- C. Magasin. .

Fig. 19. Plan du premier étage, servant de logement
au receveur. '

o
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Serie K. — Pranvcuar N°e 7.

Stations intermédiaires de premiére ef de seconde classes de
divers chemins anglais.

( Echelles de 0,001 pour les ensembles et de 0,002 pour
les détails. )

Fig. 1. Plan général de la station, en remblai, de Wat—
ford {1 classe ), sur le chemin de Londres a Birmingham.

A Cour pour les voitures et omnibus amenant les voya-—
geurs. :

B Bitiment des bureaux el salles d’attente , avec cour
intéricure, représenté sur une plus grande échelle Fig. 1..

C Troltoir de départ.

C Trotloir d’arrivée.
- Fig. 1. Elévation du badtiment des salles d’attente ., dua
cOté du chemin. '

Fig. 1a. Plan du bitiment des salles d’attente.

A Cour.

B Bureau et salle d’attente.

C Cour intérieure.

D Latrines.

E Escalier d’entrdée.

G Escalier de sortie.

H Logement d’'un garde.

I Magasin de charbon.

K Puits el pompe.

L Machine a vapeur.

M Magasin de coke.

N Cour des machinistes.

O Grue hydrauligue.

Fig. 2. Plan général de la station , en déblai, de Tring
[ 1 classe ] , sur le chemin de Londres & Birmingham.

A Salles d’attente et dépendances. { Voir la légende de
la Fig. 2.. ]

B Embarcadére pour les voitures.

C Remise.

Fig. 2,. Elévation sur le chemin des batiments A.
Fig. 2., Plan de ces batiments. :
A Bureau de distribution des billets et petite salled’attente.

Lezendes, 8

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

—_ it

B Batimeni du réservoir,

C Cour intérieure,

D Batiment couvert en tole, contenant une salle d’attente.

H Grue hydraulique.

E Escalier de départ.

L. Escalier d’arrivée.

F Trottoir de départ.

Fig. 3. Plan général de la station, en déblai, de Coventry
{ 17 classe ), sur le chemin de Londres & Birmingham.

A Bialimenl des salles d’attente et dépendances.

B, C, O Machine a vapeur, réservoir et remise. :

B Plan du rez-de-chaussée. Le plan du premier étage est
semblable. - : :

An rez-de-chaussdée , burean et chambre.

Au premier, au-dessus du bureau B, machine a vapeur
fixe, et an-dessus de la machine un réservoir en téle. Au pre-
mier ¢tage, en (i, second bureau et logement du chauffeur.

O Remise pour diligences.

P, P Grues hydrauliques.

Sous le batiment se trouvent des caves on le coke est
emmagasiné, :

Fig. 3.. Elévation sur le chemin du batiment A, Fig. 3.
Fig. 3.. Elévation sur le chemin des batiments B, C, O.

Fig. 33. Plan du batiment A.

A Couloir.

B Salle d’attente.

¢ Vestibule da bureau de distribution des billets.

i) Bureau de distribution des billets.

Les voyvazeurs entrent du couloir A dans le vestibule G,
pour prendre leurs billets, en passant devant le bureau D,
et passent ensuite dans la salle d’attente B. _

E Couloir. '

F Tambour formant antichambre.

L Latrines pour les hommes,

K Latrines pour les dames.

¢ Cour intérieure.

T Escalier de deépart.

P Escalier d’'arrivée.

Fig. &. Plan général de la station (de 47 classe) de
Wolverhampton, sur le chemin de Birmingham & Liverpool
( Grand Junction ).
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Celte station dilfére des précédentes en ce qu’elle est
disposée pour recevoir des marchandises.

A Biliment de la salle d’attente. { Voir la légende de la
Fig. ha. )

B, €C Hangars pour le remisage des voitures et des
marchandises, _

B Partie pour le remisage des marchandises.

C Partie pour le remisage des voitures.

Les voies V et V/ sont plm ées dans des fosses a une pro-
fondeur d’environ 1 métre au-dessous du sol de la cour D,
en sorte que les plates-formes des” wagons amarchandises se
trouvant au méme niveau, le chﬂrgement et le décharge—
ment s’opérent facilement.

Entre les deux voies V et V7, est un trotl;mr dont le ni-
veau est le méme que celui de la cour.

D Cour destin¢e principalement au chargement et au
déchargement des marchandises.

E Trottoir de d¢ part.

¥ Troltoir d’arrivée.

Fig. &:. Coupe transversale suivant X Y, Fig. 4, etélmnu
tion du batiment A.

Fig. & . Elévation sur le chemin dua batiment.

Fig. f;a Plan du batiment A, Fig. &.
A Bureau de dmtrlbutmn des billets.
B Salle d’attente.

C Salon pour les dames.

D Magasin a charbon.

E Latrines.

Fig. 5. Plan général d’une petite station du Lhcmm de
Londres a Southampton.

Le batiment ne contient que deux piéces : un bureau
pour la distribution des billets et une petite salle d’attente :
a coleée se trouvent les latrines.

Fig. 6. Plan général de la station de Newton sur le che~<
min de Liverpool & Manchester.

A Bureau et salle d’attente pour les voyageurs allant a
Liverpool. '

B Bureau et salle d’attente pour les voyagears allant a
Manchester.

C Remlse de diligences.

Fig. Elévation du batiment A, du ¢6té du chemin.
Le h&tlment B est semblable.
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Fig. 6a. Plan. A. Bureau de distribution des billets.

B Petite salle d’attente.

Fig. 7. Plan général de la station en remblai de Ditton-
Marsh sur le chemin de Londres a Southampton.

A Bureau de distribution des billets.

B Salle d’attente.

C Cour de stationnement des omnibus et voitures parti-
culiéres.

D Trottoir de départ.

D/ Troltoir d'arrivée. -

E Rampe pour les voyvageurs.

¥ Rampe pour les voilures.

I Lieu de chargement des voitures sur les wagons.

Fig. 7.. Elévation du batiment A B, Fig. 7, du coOté du
chemin.

Fig. 8. Plan général de la station de Woking, sur le che-
min de Londres & Southampton.

A Bureau pour la distribution des billets.

B Salle d’attente.

C et D Latrines.

G- Remise pour des voitures.

H Remise pour une machine.

Serie K. — Prancue N 8 r 9.
Gares extrémes du chemin de fer de Londres a Birmingham.

(Echelles de 0,001 pour métre = 1/1000 et de 0,002 =
1/500 pour les élévalions.)

Fig. 1. Plan géneral de la station a Londres (Ewuston—
Sguare).

Les fiacres et c¢quipages partlcul:ers qui amenent les
voyageurs, entrent par le grand portique grec P, les dépo-
sent sous le péristyle Q, vont tourner dans |1 a partie la plus
large de la cour au-dela des bitiments, et s’en vont par le
portique &’ entrée P. Cesl par le méme portique que les
pi¢tons arrivent.

Les voyageurs de premiére classe entrent dans le bureau
A par la porte de gaULhL el aprés avoir pris leurs billets,
traversent le corridor E, pour se rendre dans la salle d’at-

tente C. _
Ceux de deuxiéme classe enirent dans le bureau par

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

I'autre porte et passent, aprés avoir pris leurs billets , dans
la salle d’attente B.

Aux extrémités du batiment sont placés des urinojrs.

En été les voyageurs attendent le départ des convois,
sur le trottoir de départ J.

D et E sont des corridors qui établissent la communica—

tion entre le portique et le trottoir de départ. Des escaliers
placés dans ces corridors conduisent & un second étage on
se trouvent les bureaux de Padministration.

Les voyageurs apportent avec eux dans lessalles d’attente
le bagage leger. :

Les ¢quipages particuliers a transporter sur le chemin de
fer, les chevaux et les bagages lourds, entrent par la porie
P’7. 1ls sont enregistrés dans les bureaux K et L, et atten—
dent le départ dans la cour de chargement R. On les charge
sur les wagons an moyven des plagues tournantes.

J estle trottoir de départ, J7 celui d'arrivée. Les voitures
ou omnibus qui servent aux voyageurs arrivant , station-
g?flflt dans la cour H" 4 elles entrent et sortent par la porte

V7 et V7 sont des voies de remisage. On fait passer les
voitures d’une de ces voies sur I'antre au moyen de plagques
tournantes.

Les voies sont couvertes par un comble en fer, comme
Iindiquent les Fig. 3 et k.

N grande remise a deux étages pour les voitures hors de
service, ou pour les voitures neuves en reéserve.

On a repreésenté sur le dessin deux batiments de salles
d’attente bien qu’en réalitéiln’en ait été construit qu’un seul.

La station avait ét¢ disposée pour recevoir le second ,
parce que dans PVorigine le chemin de Bristol devaii partir
du méme point que celui de Birmingham.

I.es machines locomolives n“entrent point dans cette sta-
tion, qui se trouve au pied d’un plan incliné de 3,000 mé-
tres de longueur. Au haut de ce plan incliné se trouvent
le grand dépot des marchandises de la compagnie, les deux
machines fixes qui desservent le plan, les ateliers de répa-
rations et les remises des machines locomotives, des voi-
tures et wagons de marchandises.

Fig. 2. Elévation du grand portique des batiments , et
des porles placées a droite et a gauche.

Fig. 3. Vue par boat du bitiment des salles d’attente,
du péristyle placé devant et des combles qui couvrent les
trotloirs,
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Tig. k. Coupe en travers de ee baliment, du péristyle,
des combles el des trottoirs.

Fig. 5. Elevation du bitiment des salles d’attente dua cHté
de la cour de départ.

Fig. 6. Coupe longitudinale et élévation du bitiment N,
Fig. 1. 5 :

Fig. 7. Plan général de la station de Birmingham.

L’irrégularité da terrain n’a pas permis de disposer cette
station symétriguement comme celle de Londres; cepen-
dant le service des voyageurs s’y fait d’une maniére tout
a fait analogue. :

Les pittons aussi bien que les voitures entrent par la
porte A ; elles tournent en B et sortent en A.

C est le burean de distribution des billets.

D est la salle de premiére classe.

F celle de deuxieme classe.

E le salon des dames.

G est le trottoir de départ ; G’ celui d’arrivée. _

Les bagages lourds sont apporté¢s par la porte H, passent
devant les bureaux 1 et se chargent dans la cour K sur les
plaques tournantes.

V Voie de départ, V° voie d’arrivée , V/ V7 V77 et V*
voies de remisage.

L.e nombre des voies de remisage est ici plus grand que
dans la stalion de Londres, parce que la remise est pluas
petite.

U Cour d’arrivée.

La manceuvre dans la gare est la méme qu'a la station
de Londres.

Des combles en fer, a plus grande portée que ceux de
Londres, couvrent les voies de stationnement et les trot-
toirs, sur une longuenr de 76 métres.

Comme les machines locomotives entrent dans celte sta-
tion qui se trouve au niveau du sol, les ateliers de répara—
tion et de remisage ont élé placés en R dans le voisinage.

Les locomotives entrent dans la rotonde R par les voies
Vet V', et au moyen de la plaque tournante placée au
milieu, sont transportées sur I'une quelcongue des voies
qui y aboutissent.

S et 8 forges, et T et T/ cheminées des deux machines
fixes qui se tronvent dans un souterrain. Ces machines
elevent, au moyen de pompes, I'eau du canal dans un ré—
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servoir qui se trouve au-dessus des forges , et qui approvi-
sionne d’eau les tenders. '

K et K/ Magasins a coke. La machine locomotive net—
toyée, graissée el réparée, s'approvisionne de coke et d'eanu,
el se rend par la voie V° en téte du convoi.

C'est en a que les wagons de marchandises se séparent
dua convoi des voyageurs pour entrer dans la gare des mar-
chandises en & ¢. ils croisent une rue que Von voulait
d’abord passer anu moyen d’on pont, el que 'on traverse
par un simple passage de niveau, el se rendent, an moyen
des plagques tournantes, sous de grands hangars en ¢ ce c.

d esl un badtiment contenant les bureaux appartenant au
service des marchandises. Un magnifique hdtel , a Ventrée
de la station, contient au rez-de—chaussée les bureanx des
bagages des voyageuars, et dans ses élages supérieurs les
logements du directeur et d’autres employés.

Fig. 8. Elévation du bitiment I Fig. 7 sur la rue.

Fig. 9. Vue de face de la rotonde.

Fig. 9:. Vue de cdolé.

Fig. 9.. Coupe transversale.

Fig. 93. Coupe longitudinale montrant la disposition des
caves et des fondations.

Serir K. — Prancor Ne 10.
Gare du chemin de fer de Strasbourg a Bdle, & Saint-Louis.

(Echelles de 0,001 pour métre = 1/1000 pour I'ensemble
et de 0,002 pour les élévations et les détails.)

Fig. 1. Plan général de la gare de Saint-Louis.
A Maison du concierge—garde.

A’ Corps de garde des douanes.

B Bitiment des bureaux et salles dattente.

B’ Hangars et trottoirs pour i'arrivée et le départ des
voyageurs.

C Hangars des marchandises en ehargement.

C’ Hangars pour les marchandises en déchargement.
D Remises des locomotives et ateliers de réparation.
E ¥ Magasins avee bureaun.

F Batiment pour magasin a coke. Réservoir d’eau.

G ¢ Plates-formes pour le chargement et le décharge-
ment des voitares.
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H Latrines.

Fig. 2. Plan du batiment des salles d’attente.

a Salle de visite des bagages,

& Chambre pour la visite des personnes.

¢ Bureau des douanes.

d Salle d’attente pour les voyageurs de premiére classe.

e Bureau du chef de station. '

J Buareau pour la distribution des billets.

g Vestibule.

A Salle d’attente pour les vovageurs de deuxiéme et troi-
siedme classe,

i Bureau pour les bagages.

i Décharge.

Fig. 3. Coupe en long d’une portion du batiment des
salles d’attente.

Fig. &, Elévation du ¢Hté opposé a la voie.

L’elévation du coté de la voie est semblable, avee celie
seule différence que le pavillon de 'horloge, comme l'in-
digque Ia Fig. 5, n'est vu que sur une partic de sa hanteur,
el par sa partie postérieure sur laquelle ne se trouve pas
de cadran. _

Fig. 5. Coupe transversale du batiment des salles d’at-
tente et du hangar pour le départ et Varrivée des voya-
geurs.

Fig. 6. Hangar des marchandises. Elévation sur 'une
des extrémiteés. .

Fig. 7. Coupetransversale des hangars des marchandises.

Fig. 8. Coupe longitudinale d’une partie de ce hangar.

Fig. 9. Elévation d'une face longitudinale de cette
remise. :

Fig. 10. Coupe longitudinale de la remise des voifures.

Fig. 11. Vue par bout.

Fig. 12. Coupe transversale.

Serre K. — Pravcue N° 11 gr 12.
Gare dw chemin de Strasbourg a Bdle ¢ Mulhouse.
(Echelle de 1/1000 et de 1/500. )

Fig. 1. Plan général de la gare. -

=]
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A Batiment des salles d’attente et bureau.

B Bureau des douanes. :

C Bureaux du commissaire de police.

D Lieunx d’aisance. '

E Idem.

F Loge du portier.

G Remise et ateliers pour petites réparations.

H Dépendances de ces ateliers.

1 Réservoir et machine a vapeur.

K Remise pour les bestiaux,

L Ancienne station provisoire.

M Hangar pour le service des marchandises.

N fdewn,

O Urinoir.

P Pont & bascule.

VYV Voie de départ.

V' Voie d’arrivée.

Les voies interimédiaires sont des voies de remisage.

Les voies V2 V? sont destinées au service des mar
chandises. - .

Les voies V3 VO et celles qui ne sont pas spécialement
désignées, desservent les réservoirs et les ateliers de répa-
ration.

a Veslibule.

6 Bureau pour la distribution des billets.

¢ Couloir.

d Escalier pour monter au premier.

e Salle d’attente de premiére classe.

S Salle d’attente de deuxicme et troisieme classe.,

g Bureau des bagages.

Ao et & Bureau du chefl de gare.

¢ Corps de garde des douanes.

J Bureau de la douane.

¢ Latrines. '

m Commissaire de police.

Fig. 2. Elévation du batiment des salles d’attente sur
la cour d’arrivdée.

Fig. 3. Elévation du méme batiment du c6té des trottoirs.

Fig. &. Coupe longitudinale.

Fig. 5. Coupe transversale de ce bAtiment et des trot-—
toirs. '

Fig. 6. Plan du second étage du batiment des salles
d’attente.
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Fig. 7. Plan du hangar pour le setvice dés marchan—
dises. Les marchandises sont amenées ou eminenées par la
route R. Elles sont chargées ou déposées sur les irottoirs
du hangar. (Voir la coupe Fig. 11.)

Fig. 8. Plan de la charpente de ce hangar.
Fig. 9. Vue par bout. R
Fig. 10. Coupe transversale.

Fig. 11. Elévation latérale du cété de la rue, el coupe
longitudinale.

Fig. 12. Plan de la loge du portier.
Fig. 13. Vue par bout. '
Fig. 14. Coupe transversale.
Fig. 15. Elévation latérale.
Fig. 16. Coupe longitudinale.
Fig. 17. Plan de I'urinoir O.
Fig. 18. Elévation latérale.
Fig. 19. Vue par bout. ’
Fig. 20. Plan du pont a bascule P.
Fig. 21. Plan au niveau des fondations.
Fig. 22. Coupe transversale.
Fig. 23. Elévation.
~ Fig. 2&. Plan du bitiment du réservoir et de la machine
a vapeur fixe. :
Fig. 25. Coupe longitudinale de ce bitiment.
Fig. 26. Elévation latérale sur une face.
Fig. 27. Elévation latérale sur I'autre face.
Fig. 28. Elévation d'une des extrémités.
Fig. 29. Elévation de 'autre extrémite.
Fig. 30. Coupe transversale suivant A B Fig. 2k
Fig. 31. Coupe transversale suivant C D.

Fig. 32. Coupe transversale des ateliers pour petites ré-
paiations G et H Fig. 1. '
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Serre K. -— Pravcoe N 13, 14, 15.
Gare de Vienne du chemin de Vienne a Raab, Autriche.

(Echelles-de 0,001 = 1/1000 pour les plans d’ensemble,
et de 0,002 = 1/500 pour les ¢élévations et les détails.)

La gare du chemin de Vienne & Raab, représentée sur
cette planche, couvre un espace de terrain triangnalaire
d’environ 32, 000 toises quarrées {21,000 métres quarrds).

Le l,n*]n.;_:,fle est isocele; les deux coOtés égaux se rencon—
trent sous un angle presque droit, vers la ville de Vienne.

Deux branches du chemin de Vienne & Raab se dirigent
suivant ces ¢Otés, 'une allant & Presbourg, eelle de droite,
I'autre a Neustadt, celle de gauche. Aux exirémités de cha-
cune de ces branches sont indiqués des biatiments ‘sem-
blables servant d’embarcadéres.

L'un de ces embarcadérés, celui du chemin de Neustadt,
est le seul construit aujourd’hui.

Les deux branches du chemin de Vienne a Raab, celle
de Presbourg et celle de Neustadt, sont réunies ainsi qu’on
fe voit par une ligne auxiliaire.

A est le plan de embarcadére de la branche Neustadt
au niveau du rez—de—-chaussée ; il comprend non-seulement
le bAtiment des salles d’attente, mais la totalité de la halle
couverte.

B est le plan au niveau du premier étage de I'embarca—
dére de la branche de Presbourg, y compris égalemept la
halle couverte.

- L’espace a a, cnmpnq entre les facades des deux bati—

ments contenant les salles d’ attente , forme comme une
vaste place dans laquelle arrivent et stationnent les voitures
qui aménent les voyageurs.

C batiment a trois étages conlenant un restaurant aun
rez—-de-chaussée, et aux étages sapéricurs le bureaun de
TVadministration, ceux des ingénieurs ou architectes, et nne
grande salle pour les assemblées générales.

La facade de ce biliment tourn¢e du c¢dté de Vienne, a
une vue magnifique sur la ville.

D E F G et H grands ateliers de réparations pour les lo-
comotives et remises de wagons.

1 et J remises projetées.

L M K logements des gardes.
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N O P et Q batiment pour les approvisionnements d’eau
et de combustible, et remise de locomotives.

R bureau de 'ingénieur dua matériel.

S embarcadére des voitures et chevaux.

Tels sont les voies et batiments qui composent la gare
du chemin de Vienne a Raab, & Vienne : nous allons ae-
tuellement en indiquer les différentes parties.

Si nous nous reporions an plan A nous trouvons que le
bitiment contenant les salles d’attente est a deux éiages.

Le rez-de-chaussée se compose des piéces suivantes :

a veslibule. :

& bureaun pour la distribution des billets. :

¢ el d bureaux pour Uinscription des bagages placés scus
les escaliers.

Set /7 sont des escaliers conduisant au premier étage:
/" est U'escalier par lequel les voyageurs qui ont pris les
billets montent dans leur salle d’attente, f celui par lequel
descendent les voyvageurs qui arrivent par le train. La
perte g condveit sous une arcade & devant laguelle station—-
nent les omnibus. :

Le palier au bas de I'escalier /7 est séparé dn vestibule @
par une grille. A une des extrémités de larcade se trou-
vent des lieux d’aisance. Derriére le bureau pour la distri—
bution des billets en 7 est un restaurant.

La distribution da premier ¢tage indigquée par le bali—
ment B est absolument semblable pour le biAtiment A.

£y, m et n sont des salies d’attente pour les voyageurs de
premicre et de deuxiéme classe. Ceux de troisieme classe
stationnent sous la halle. ' :

Le trottoir qui sert a circuler sur trois cotés le long de la
halle o, est couvert en asphalte. 1l a 0m19 de hauteur et
3m50 de largeunr.

p est une espéce de grande caisse remplie de flears qui
sert de heurtoir. :

Les plagues tournantes qui ont 790 de diamétre servent
a manceuvrer en méme temps la locomotive et son tender.

Le chemin étant en remblais & une hauteur de 7 métres
au-dessus da sol, on a ménagé du ecdté de la chaussée,
sous 'un des trottoirs, comme Uindigue le plan en A, des
arcades, et sous le chemin méme, ainsi que sous autre
lrottoir, des espéces de caves ou parlies voulées.

f.es halles sont entiécrement couvertes par un comble
dans le systéme de Viegmann, dont la coupe est représen-
tée Fig. 6. :
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Les bAtiments des ateliers de réparation D E & sont a
‘deux ¢étages. :

Le rez—de-chaussée contient en 4 atelier de montage
pour locomotives avec voies el fosses nécessaires, deux
grues et une machine pour placer les roues sur les essieunx.

® atelier des tourneurs contenant : 13 tours et machines
a percer, de différentes grandeurs ; &+ machines a ptaner,
& machines a faire des vis, et plusieurs meules de gres.

® deux machines a vapeur a haute pression, chacune de
la force de 12 chevaux, alimentées par trois chaudieres.

En s est 'emplacement du puits et de la pompe qui ¢leve
jusqu’au réservoir placé au-dessus da toit Veau servant aux
chaudiéres, aux ateliers et 4 alimentation des locomotives.

Dans le méme biAliment ¢* se trouve un ventilateur qui
fournit le vent nécessaire & deux lfourneaux a la Wilkinson,
placés dans la fonderie F.

d® biAtiment contenant 14 forees alimentées de vent par
un ventilateur, une cisaille, une machine a4 percer, une
aultre pour nettoyer et ployer les feuilles de tole des chau-
di¢res, un laminoir et un marteau. i

d° ateliers de charronnage, contenant deux scies circu-
laires.

Au-dessus du rez—de-chaussée est un bureau pour le di—
recteur de la fabrique, et un atelier oy l'on place encore
des machines.

Au-dessus de atelier ¢ est la serrurerie; ¢’est la que
sont limées et ajustées les pieces gui sortent de la forge.
On y a établi neufl pelites machines a tourner, percer et
planer. _

Au premier étage au-dessus de 'atelier de montage sont
les magasins des modeéles, un atelier de menuiserie avec
une nouvelle scie circulaire et une salle de dessin.

Les batiments o' ¢® el ¢ sont chauffés en hiver par la
vapeur perdue des machines fixes.

E chaudronnerie contenant quatre forges et un fourneau
pour réchauffer la tole.

F fonderie contenant deux fours a la Wilkinson, deux
etuves el un atelier de moulage. Devant le batiment de la
fonderie est une machine a briser la fonte.

Les remises des wagons G H1 et J peuvent é&ire consi—
dérées comme des dépendances des ateliers de réparation.

Les batiments O N P Q, plus spécialement affeetés aux
réservoirs, se composent :
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D’un batiment O dans lequel est placé le réservoir pro-
prement dit. _ _

N et P sont des remises pour des locomotives, On a dans
ce dernier batiment établi un petit atelier de réparation.

Enfin le batiment Q contient, outre le burean de 'admi-
nistration, un logement pour le chef des machines.

Tous les batirmients de la gare représentés PLL. K 13, 14,15
étant construits sur un remblai de 7 a 50 métres au-dessus
du niveau moyen du Danuabe, ce n’est pas sans de grandes
difficuités quon est parvenu a se procurer la quantité d’ean
nécessaire au service des machines locomotives et des
ateliers. Celte masse considérable de liquide est ¢levée par
les deux machines a vapeur des ateliers dans le réservoir
placé sur le toit, et se rend par un aqueduc dans le réser—
voir en O. L'eau de ce réservoir est chaulfée en hiver par
deux chaadiéres. :

Quelquefois, en été, Palelier de réparation absorbe une
partie de V'eau nécessaire aux réservoirs O. Un puils a élé
percé pour fournir le supplément indispensable. L’eau de
ce puits est élevée par une machine locomolive de réserve.
Les roues de cette locomotive tournent alors sans avancer
sur deux galets fixes qui remplacent les rails, comme au
chemin de Southampton.

Les remises des voitures sont construites en pierre de
taille. Des fosses de 0771 de profondeur revétues en brigues
ont été établies entre les rails pour faciliter la visite du ma-
tériel. _

La voie V est la voie de départ ; la voie V7 celle d’arrivée.

1l est rare que les voyageurs moatent oun descendent
sous la halle. Les convois s’arrétent ordinairement a 'entrée,
en sorte que celle—ci sert plus particulierement aux ma-
noeuvres,

Les voies V7 et V77 sont des voies de remisage el de
chargement ou déchargemenl. '

Les voies V* et V* sont destinées au service des marchan-
dises ; elles sont de niveau jusqu’a la barriére X et de celte
barriére jusgun’au biatiment R elles montent sous une incli-
naison de 1/27 a 1/30.

La voie V*® dessert les ateliers : celles V7 V® et V? devant
réunir le chemin de Presbourg a Neustadt n’étant posces
que sur une partie de leur longueur, ont servi jusqu’ici
pour des voies de remisage.

Les voies V'* V1! gt V* et celles avec lesquelles elles
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communiquent par des plaques tournantes desservent les
bitiments N O P Q.

La machine locomolive de réserve stationne ordinaire-
ment sur la voie V&, _

Enfin les wagons pour le transport des terres sont placés
sur un dernier embranchement V1'%,

Fig. 2. Elévation sur la rue des Halles A et B.

Fig. 3. Coupe en travers d’'une de ces halles, avec pro-—
jection du bitiment des salles d’atteute. )

Fig. k. Vue par bout du batiment des salles d’attente du
coté de la place.

Fig. 5. Vue par bout postérieur d’'une salle, avee coupe
du remblai sur lequel la voie est posée.

Fig. 6. Coupe en travers sur une grande échelle du
comble en fer et bois qui couvre les halles.

Fig. 6., Fig. 62, Fig. 63, Fig, 65 et Fig. 65. Détails de ce
comble. -

Fig. 7. Elévation du c¢Oté de la place ¢ du bitiment de
Vadministration C Fig. 1.

Fig. 8. Coupe du méme bitiment suivant T Z.

Fig. 9. Elévation du batiment des ateliers sur une face
paralicle a X Y, Fig. 1.

Fig. 10. Coupe da méme bitiment suivant X Y.

Fig. 11. Elévation du baAtiment de la chaudronnerie E ,
Fig. 1. :

Fig. 12. Coupe du méme batiment.

Fig. 13. Coupe en long du biliment de la fonderie F,
Fig. 1.

Fig. 1%. Coupe en travers du méme bitiment.

Fig. 15. Elévation du batiment de la remise des voitures
H on G sur une face paralléle d X Y.

Fig. 16. Coupe en travers du méme bitiment.

Fig. 17. Coupe en travers sur une grande échelle du
batiment O (remise des locomotives et réservoir.)

Fig. 18. Coupe en travers du bAtiment N.

Fig. 19. Coupe en travers du bitiment P.

Fig. 20, Elévation du coté de la voie du batiment d’ad—
ministration Q. _

Fig. 21, Vue par bout du méme batiment.
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Seérie K. — Proavcare N™ 16 =17 17.

Station d’Etampes, chemin de fer d’Oriéans.
~ (Echelles de 1/1000 et de 1/500¢). ’

Fig. 1. Plan général des voies de passage et de service
et des batiments affectés an service de cette stati®o.

Premier biliment ou fles voyageurs:

A vestibule d’entrée.

B bureau de distribution des billets.

C C ¢/ 7 salles d’attente d’Orléans et de Paris.

D bureau pour I'enregistrement des bagages.

E E’ lieux d'aisances pour les voyageurs.

Deuxieme bitiment, vis -a—vis.

F restaurant. Le temps d’arrét des convois & cette sta-
tion étant toujours au moins de dix minutes, les voya-
geuars y descendent et peuvent y faire une collation
qui consiste a4 peun prés en giteaux et rafraichissements
dressés a l'avance sur un grand buffet d'environ une
dizaine de métres de longueur.

G cabinet du chef de gare.

H cabinet du commissaire de police.

Troisieme badtiment ou des vagons.

I remise pour douze wagons. Elle en peut facilement rece-
voir dix-huit. : :

Quairieme bitiment ou des locomoltives.

K rotonde pour remiser 16 locomotives et tenders avec
fosses de chacunie 8 métres de longuneur. Elle est couverte
en ardoises et est éclairée en bas par une grande baie vitrée
vis-a-vis chaque voie, puispar les grands chissis vitrés sur
la toiture, et enfin par la lanterne du haut.

K’ entree principale.

L cette partie seule de la rotonde est surmontée d’un
¢lage, et sert de logement au mécanicien en chef et a des
ouvriers employés aux réparations. A cetle gare ainsi qu’a
celle d’Orléans on ne fait que les petites réparations ; toutes
ies autres importantes sont failes aux ateliers principaux de
Faris, ou sont ¢tablis de grands et magnifiques atleliers.

M au premier ¢tage c’est-a—dire a 5,00 au—dessus du sol,
est un réservoir d’eau de &0 meires cubes de capacité; an-
dessous est un puits de 1,50 de diamétre qui Valimente.

Cinguieme bitiment ou des marchandises.

N entrepdot des marchandises,
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O partie pavée pour le service du roulage. _
P-trottoir élevé pour le dépot des marchandises.

P/ P” méme trottoir qui se prolonge a découvert de
chaque ¢6té du batiment. ' '

Q embarcadére des chaises de poste.

R voies de service.

S voie de Paris a Orléans.

T voie d’Orléans a Paris. '
U sortie des voyageurs qui s’arrétent a cette station.

Dehors stationnent des omnibus pour différents endroits
des environs.

Fig. 2cel Fig. 2,. Elévations de face et de coté de la ro-
tonde.

Fig. 23. Coupe par l'axe d’une voie, ou ¢lévation d’une
ferme. - _ _
Fig. 2;. Coupe par I'axe du puits du batiment a élage.

Fig. 25. Coupe el élévation d’'une des fermes de 'avant-
COrps. :

Fig. 2¢. Plan des logements et réservoir a 1/500.
Fig. 2.. Plans de la toiture.

Fig. 2s. Plan du grillage et pilotis sur lesquels reposent
les fondations.

Fig. 24. Différentes coupes des pilolis faites sur le plan
précedent

Fig. 3.. Vue par bout de la remise des wagons.

Fig. 3.. Elévation de face.

Fig. 33. Coupe transversale par I'axe d’une des baies de
croisées.

Fig. 34. Partie de coupe par 'axe longitudinal. _

Fiz. h,. Elévation du batiment des salles d’attente sur
la place publique.

Fig. &,. — Id. — du cole des voies.

Fig. &3. Elévation par bout prise du cdté de la sortie des
voyageurs.

Fig. #4. Deux demi-coupes par 'axe longitudinal : I"'une a
droite regardant la place et I'autre a gauche regardant les
voies.

Fig. &s. Coupe transversale.

Légendes, ) 9
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Fig. 5;. Elévation de face dy restaurvaut vis-d-vis les

salles dlatlente. A cet endroit on traverse la vaig pay un
assage a niveau, non couvert et plancheié, de & metres de
argeuar.

Fig. 5,. Elévation par bout.

Fig. 53. Coupe transversale.

Fig. 6.. Partie “d’élévation de Ventrepdt des marchan-
dises du coté extérieur aux voies. Ce bdtiment a trois tra—
vées, chacune d'elles a un toit particulier, ce qui fail que
celui-ci et tous les autres semblables de la ligne d’Orléans

ont autant de toits que de travées et les pignons forment
alors facades.

Fig. 6.. Elévation latérale.
Fig. 63. Coupe longitadinale du batiment. _
Fig. 6; Coupe par I'axe longitudinal d'une travée.

Ordre du service des machines dans la gare &’ Etampes.

Le convoi des voyageurs allant de Paris a Orl¢ans suivra
la voie 2-3-8-22, et s’arrétera avant d'atteindre le point 29.

La machine quittera le convoi pour aller se remiser, et
suivra la ligne 29-25-23-9-7-5-6—-11-15—-1k.

La machine qui reprendra le convoi d’Etampes a Ori¢ans
sera en station sur la ligne 13—-10. Elle prendra la téte du
convoi en suivant la ligne 10-19-23-25-29.

Si pour faire gravir au convoi la rampe de 0,008, il est
nécessaire de metire une machine de renfort, cette ma-
chine sera celle qui sera venue de Paris. Au liew d’aller se
remiser, elle restera en téte en prenant de Peau sur place
au moyen dune grue hydrauligue disposée a cet eflet.
Parvenue au hant de la rampe, cetle machine prendra le
changement de voie de Guillerval, et rentrera au dépot par
la voie T (autrement dit la voie d’Orleans a Paris), jusqu’au
point 10, et a partr de ce point par la ligne 10-7-5-6-11—
15-1%. _

Dans le cas o la voie 15-1%, conduisant au dépodt, serait
encombrée, la machine suivra la ligne 10-13-14.

Le convoi des voyageurs allant d’Orléans a Paris, suivra
la voie T jusqu'au point 24, il g’arrétera, et la machine ira
a la rotonde en suivant la ligne 24-19-10-7-5-6-11-15-14%.

La machine qui reprendra le convoi stationnera sur la
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voie 13-10, et ira se plaver en téte sur la ligne 19-24 ; le
convoi suivra la ligpe T.

Le convoi de marchandises venant de Paris a Etampes,
s’arrétera sur la voie S au point 3 ; la machine se détachera
du convoi et ira se metire en queue pour le pousser, en
suivant la ligne 3-4-1-2,

Le convoi entrera dans la gare en suivant la ligne 3—4—
5-6-12-15-16 bis. _

La machine rétrogradera et se rendra & la rotonde en
suivant la ligne 16—-12-6—11—-15—14.

Le convoi de marchandises d’Etampes a Paris se for-
mera sur la ligne 17—17 bis de la gare. '

La machine qui ira se mettre en téte, sortira de la ro-
tonde en reculant, et suivra la ligne 14—15-11—-17.

Le convoi direct de marchandises de Paris a Orléans,
suivra la voie S, et changera de machine ou en prendra
une de renfort s’il est nécessaire, comme le convoi direct
des voyageurs.

S’il a besoin de se garer il dépassera le point 38, recu-
lera et prendra la voie d’évitement 36—3%—31—25. I re-
prendra la veoie S par le changement de voie 36-38.

Le convoi de marchandises d’Orléans a Paris suivra la
voie T, et changera de machines comme le convoi‘de voya-

eurs.
g S’il a besoin de se garer, il prendra la voie R au point 41
et il reprendra la voie T par le changement de voie 39-37.

Yoies de dégagement de voitures (22-21) (24-20).

Voies de remises (18).

Voies de réserve peur ajouler rapidement des voitures
aux conveis allant a Paris (26-27-28]. P -

Voies pour charger et Jécharger les chaises de poste
(21 A) (21 B).

Remises de wagons pour chaises de poste (21 C).

Croisement de voies.
3 croisements a angle droit; indiquds par les lettres a b e. |
4 sous les angles 35° 47/ — 31° 25/ — 52° 30/ — L7° 407,
indiqués par les lettres d ¢ f ¢,
Croisement des rails.
1 croisement sous 'angle 7° 58/, indiqué en A.
2 — sous I'angle 8° 39/, indiqué par f k.
22 — conformes au type sous V'angle 5° 377,
25 changements de voie.
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Srrie K. — Prancae IN° 18.

Ateliers du chemin de fer de Strasbourg a Bile prés de
Mulhouse.

(Echelles de 0,001 pour métre =1/1000 pour le plan général,
et de 0,002 pour métre = 1/500 pour les détails et élé-
valions.)

Fig. 1. Plan général des ateliers.

A Batiment principal.

B Forges (huit feux).

C Magasins et caves pourla fabrication de la graisse jaune
dont on fait usage pour les voitures. Le batimeut ¢tant sur
un remblai de 2 metres de hauteur au-dessus du sol, la
cave dont il est ici question est un rez-de-chaussée par rap-
port au niveau du lerrain naturel, '

D Lieux d’aisance.

- A gauche et prés du chemin se trouve encore un magasin
a coke qui n’a pas ¢éte représenté sur le plan; a droite pres
du batiment C, une remise de locomouives du chemin de
Mulhouse a Thann, une chaudronnerie et un magasin.

Le batiment A se subdivise de la maniére suivante:

a Remise et atelier de montage pour 13 locomotives.

& Atelier des machines-outils.

¢ Remise pour tenders et magasin.

d Machines a vapeur et chaudiéres,

e Bureau de l'ingénieur-mécanicien et logement du por-
tier.

Le premier étage du biatiment d est occupé par desbancs
de limeurs et par de petils tours. Il sert aussi d’atelier pour
la confection des modeles. :

Le premier étage du bitiment e renferme le bureauet le
logement du contre-maitre. _

(Voir pour les détails le grand ouvrage de MM. Bazaine
et Chaperon, sur le chemin de Bile a Strasbourg.)

Fig. 2. Llévation du batiment A Fig. 1 du cdHté du che-
min de fer.

Fig. 3. Elévation postéricure du méme batiment.
Fig. &. Coupesuivant X Y Fig. 1.
Fig. 5. Plan du bAtiment de la forge a une échelle double.
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Fig. 6.
Fig. 7.
Fig. 8.
Fig. 9.

Fig. 10.

Fig. 11.
Fig. 12.

Fig. 13.
Fig. 1h.

Fig. 15.
Fig. 16.
Fig. 17.
Fig. 18.
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Elévation de ce batiment du coté du chemin.
Elévation postérieure.
Vue par bout.
Coupe longitudinale.

Coupe suivant . M ( Fig. 5).

Coupe suivant I K ( Fig. 5).

Plan du bitiment ¢ sur une échelle double.
Elévation antérieure.

Elévation postérieure.

Elévation sur le coté.

Coupe suivant T Z Fig. 14,

Coupe suaivant Q R Fig. 12.

Coupe suivant O P.

Skrie K. — Prancare N° 19 et 20.

Premiére partie de la gare de Paris aw chemin de jfer de
Paris a Orléans (voyageurs et bagages).

(Echelles de 1/1000 et de 1/500.)

Fig. 1. ¢ BAtiment de Vadministration. (La lettre ¢ est
pour le rez—demqlluussée.} -
a' Porte cochere.

Conr.

a® Vestibule d’entrée.

Antichambre.

a® Caisse.

Cabinet du directeur de 'exploitation.

a? Contrdle.

a® a® Bureau et cabinet de I'ingénieur du matériel.

a® Concierge. o
a'® a'° Lozement du caissier.

all Com

ptabilité.

a'? Lairines pour les emplojés.

a'? Livr

es.

a'* a'* Bureaux de la caisse.

Fig. 1.. b Cabinet de I'architecte. (La lettre & est pour le
premier étage.
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b' Atelier des dessinateurs.

©2 6 Bureaux du conientienx.

b* Cabinet du directeur du contentlieux.

&7 Cabinet de son principal commis.

4% Antichambre.

67 Salle du conseil.

6% 5® Bureau et cabinet de 'ingénieur en chef. d
61 Couloir.

#'' Bureaux des sous-ingénieurs.

H'2 Archiviste.

6! Atelier des topographes ou dessinateurs de I'ingénicur.
H'* Logement du concierge. '

Fig. 1-. ¢ Cet ¢étage sert seulement an logement du diree-
teur; il y a deux chambres & coucher, un grand et un petit
salon, boudoir et cabinet de travail, salle & manger, office
et :‘;uisine. :

¢' Combles sous lesquels il y a greniers et chambres de
domestiques.

Fig. 1. d Ateliers pour les petites réparations des wagons
(menuisier, peintre-vitrier, serrurier, carrossier, tapissier et
inspecteur).

e Cour de chargement des chaises de poste et des mar-
chandises a grande vitesre,

e' Cour de départ des voyageurs,

e* Cour d'arrivée des voyageurs.

e* Cour d’embarquement et de débarquement des dili-

ences.
8 e* Cour d’arrivée des marchandises conduites & grande
vitesse. '

e* Cour d’arrivée des chaises de poste.

J Vestibule pour les voyageurs qui ont des bagages.

J' Vestibule d’attente pour les voyageurs de la ligne
d’Orléans.

/* Vestibule d’attente pour les voyageurs de la ligne de
Corbeil. - ' :

g Enregistrement des bagages et articles de messagerie.

g' Bureau des billets pour Orléans.

g* Bureau des billets pour Corbeil. :

A Salle d’attente de premiére classe pour Orléans.

&' Salle d’attente de deuxi¢me et troisiéme classe pour
Orléans. '

h? Salle d’attente de premiére classe pour Corbeil.
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A* Salle d’attente de déuxidgme et troisidéme classes pour
Corbeil. -
i Passages couverts pour aller de l'enregistrement des

bagages aux salles d’attente.
. &' et i Bureaux pour les correspondances des voitures et
bateaux avec le chemin de fer.
J Trottoir de déparl des vovageurs.
& Trottoir d’arrivée des voyageiirs d’Orléans et de Corbeil.
{ Grues du systéme de M. Arnoux, pour charger et dé-

charger les diligences. _

m Hangars pour mettre & 'abri les trains et chevaux de
ces diligences. _

n Hangar pour le déchargement des bagages et messa—
geries a grande vitesse. '

o Salle de distribution des bagages.

» Bureau restant pour les bagages.

g Oclroi.

r Cothinissaire de police.

r' Médecin et pharmacie.

s Gazometre.

¢t ¢* Lalrines.

S Voie de Paris a Orléans.

T Voie d’Orléans a Paris.

Toutes les aulres voies sont des voies de service ou d'é-

vitement. :

Fig. 2. Elévation de I'embarcadére du ¢dté du départ.

Fig. 2.. Elévation du cdté de Iarrivée.

Fig. 2;. Elévation paralléle a I’'axe du boulevard de 'Hd-
pital. '

Fig. 25. Elévation du coté des voies ot vue par bout.

Fig. 25. Coupes sur axe des salles d’attente ; la partie a
gauche en regardant les fenétres ou la cour; et la partie 3
droite regardant les portes donnant sur la gare.

Fig. 2. Elévation intérieure ou coupe suivant a b Fig. 2,
du coté du départ. '

Fig. 2;. Elévation intérieure ou coupe suivant ¢ d Fig. 2,
du c¢oté de Parrivée.

Fig. 2s. Coupe transversale de la gare suivant la ligne e f
du plan.

Fig. 2,. Coupe d’'un des bureaux des billets suivant g 4
du plan¥®
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Figl:. 240 et Fig. 211. Réunion de deux fermes vues dans le
sens longitudinal de la gare.

Fig. 242. Une des fermes du premier prolongement de la
gare couverte. (Voir i j Fig. 2..) '

Fig. 243. Fermes formant le denxiéme prolongement de
la gare vers le bofilevard et 8’y terminant. (Voir % { Fig. 2..)

Fig. 3. Elévation principale et entrée du bAtiment de
Fadministration. -

_ Fig. 3.. Coupe sunivant m » du plan, et élévation inté—
rieure de ee biatiment.

Fig. k. Elévation d’un des hangars marqués m dans le
plan, qui servent a abriter les chevaux et trains de messa-
geries.

Fig. k., et Fig. . Coupes longitudinale et transversale.

Ordre duw service des machines et des trains dans la gare
de Paris.

{Cette Iégende doit servir 4 la fois aux deux planches §19-20)
et (21-22) de la gare de Paris.)

L.e convoi partira en suivant la ligne 8 bis—13 bis—17-22—
35-450-41. _

Le convoi venant d’Orléans suivra la ligne #2-34-29-23-
A8-16—-16 bHis-9. :

Une machine sortant des ateliers pour se mettre en téte
d’un convoi de voyageurs de Paris' a Orléans, suivra la ligne
39-33-31-30-27-20-16—15-14—13-8.

On lorsqu’tl ¥y aura un grand service de convois : 39-32—
31-30-29-23-18-11-14—-13-8. S

i.a machine, apres avoir quitté le convoi, retournera au
d¢pot en suivant la ligne 5-h—15—-16-20-27-30-31-39.

Le convoi de marchandises partira en soivant la ligne :
26 His-33-40-41 , et il continuera sur la voie S.

i.es voies (A3-43) el [4%-%4) sont des voies de service.

Le convol de marchandises venant d'Orléans, se rendra a
Ia gare des marchandises en suivant la ligne 52-41-40-
33-32-25 bis.

La machine retournera au dépodt en suivant la ligne 25—
242" -28-35-40-41-42-36 6His-36-31-38-39; ou la ligne
25-2%-21-19-8-13-14-5-16-20-27-30-31-38-39. :

La machine allant se metire en téte d’'un convoi de mar-

-
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chandises , suivra la ligne 39-38-31-36-36 bis-33-42-41—-
hC—-33-26 bis. -

Le changement de voies 27 est destin¢ a faire passer les
wagons dans les ateliers de repardtmn.

Les plate-formes (6} et (7) servent a compléter rapide—
ment les convois sur la voie de départ.

Les plate-formes (1} et (10} servent au chargement et
déchargement des chaises de pObte.

Serie K. — Prancae N° 21 el 22.

Deuxiéme partie de la gare de Paris du chemin de fer de
Paris @ Oriéans (marchandises et ateliers. )

(Echelles de 1/1000 et 1/500.)

Fig. 1. Plan d’ensemble.

a Rue d’entrée et sortie des voilures de roulage.

a' Garde-portier.

a* Cour.

a? Latrines pour les (‘I‘IE]I‘I‘FUEI‘S.

A Entrepot des marchandises, plan des fondations a
3 métres en contre-bas des rails. '

A' Plan a hauteor d’homme.

A? Projet d’agrandissement. Les fondations de ce pro-
longement ont été faites avant la pose de rails.

e’ Grandes p(:-rtes a claire-voie de 9 metres d’ouverture
pour les voitures (voir la Fig. 2).

a® Partie pavée et couverte par le toit commun du biti-
ment ou s’effectue le chargement et déchargement des
charrettes, haquels, camiouns, ele.

a® Quai de un métre au-dessus des rails pour le dépot
des marchandises.

a” Partie réservée au mouvement des wagons en char-
gement et déchargement.

a® Portes roulantes pour entrée et la sortie des wagons
(voir Fig. 2,).

«” Hangar pour abriter les bestiaux.

a'® Grues pour la pose des charretles toutes chargées,
appelées maringotles, sur des wagons. )

a*' Quai ou embarcadére des chaises de poste a petite
vitesse.

B Pont sur le chemin de fer sur lequel passe le chemin
de ronde et le boulevard extérienr de Paris.
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BY Grand champ servant de chantier auX poseurs de la
voie, dans lequel on établit les croisements et changements
de voies, et ot sont déposés des rails.

B? Hangar pour les ouvriers gui travaillent aux rails.

C Atelier de construction des wagons. :

¢ Atelier de peinture des wagons.

¢' Remise de wagons en construction et réparation.

e® Voies posées a la légere. '

¢* Cours plantées d’arbres, dans lesquelles il y a des dé-
poOts de roues, de bois et autres matériaux.

d Magasin de fer en barres.

d' Bureau du chefl d’atelier des forges.

d? Atelier des forges. '

Il v a 16 fourneaux a un et deux feux, et un grand four—
"neaun pour les grosses pieces. Un ventilateur est toute la
journée en mouvement pour fournir a ces 17 forges le vent
nécessaire. Iy en a un second tout pareil qui peut le rem-
placer en cas d’accident. 1ls ont 0"90 de diamétre et peu—
venl faire environ 2400 tours a la minute. _

d? Four destin¢ a chauffer horizontalement les frettes ou
cercles des roues. '

d* Grue pour le service de la forge principale.

d? Bassin de 3 métres de diaméire et de 060 de pro-—
fondeur pour les frettes et roues.

Au milieun de cet atelier sont placés savoir : Un martinet
a cames dont 'arbre a environ 25 décimétres de long ; le
poids de la masse au bout de Parbre peut étre de 100 kil.
Il recoit le mouvement d'un cylindre oscillant placé des-
sous, auquel la vapeur de la chaudiére commune arrive a
la volonté du forgeron, au moyen d’uan robinet a sa dispo-
sition. Ge martinet est muni de deux volants de plus de
deux metres de diameétre. Ensuite un peltit laminoir pour
les lames de ressorts; un gros étan fixe; un bassin rec—
tangulaire en tole de deux meétres de superficie. Il sert a
tremper les lames des ressorls.

d® Etablis pour les ouvriers qui faconnent les lames de
ressorts a froid, pour les préparer a Ia trempe. -

E Biatiment dans lequel sont deux chaudiéres de Beslay,
a bouilleurs verticaux a haute pression. Ces chaudiéres
communiguent ensemble par des tuyaux ; elles sont ¢tablies
dans une fosse de 3 métres de profondeur, indiquée par la
ligne polygonale qui les entoure. On vient de leur en ad-
joindre une troisieme E/ qui est une chaudiére de locomotive.
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F Machine a vapeur a balancier, timbrée a & atmospheres,
de Stehelin et Huber, a Bistchwiller (Haut-Rhin).

J Puits d’alimentation pour les trois chaudiéres ci-dessus.

Sur le volant de cette machine s’enroule la courroie qui
communique le mouvement a un arbre horizontal ayant
toute la longueur de I'atelier G et qui distribue la force.

G Atélier d’ajustage. ~

Tout le long des fenétres de chaque ¢6té, sont des éta-
blis garnis d’é¢taux et tiroirs. Au milieu, en différents points
choisis, sont placées des machines-outils au nombre de 25
a 30. -

Les machines—outils de cet atelier consistent en plusieurs
machines a4 raboter, de divers genres et forces, de With-
worth ; a percer, une de celles-ci entre autres de Sharp et
Roberts, est trés-importante, ayant 5 métres de haut; elle
se préte aux plus petils comme aux plus grands ouvrages.
Machine a décaler les rones ; machine a faire les vis; ma-—
chine & mortaiser, de Sharp et Roberts. Une machine a
percer et mortaiser de Calla, de Paris. Une dizaine de tours
de toutes forces, dimensions et usages, avec bancs en fonte;
I'un d’eux sert a tourner les roues motrices et de wagons.
Toutes ces machines prennent leur mouvement sur 'arbre
moteur. Plusieurs d’entre elles sont décrites dans 'ouvrage
de M. Armengaund.

g Scierie a scie circulaire.

g' Dans ce batiment est le bureau du chef d’atelier et
des dessinateurs ; le reste est occupé par le lampiste, et par
un magasin ou sont déposés et rangés avec ordre, dans des
casiers, un nombre infini de pi¢ces de rechange fabriquées
a avance, pour les machines et wagons.

g* Batiment pareil au précédent, qui sert aussi de ma-
gasin.

G' Atelier de montage. '

Au milieu est une grande fosse longitudinale de & métres
de large, ou sont 2 voies sur lesquelles on fait mouvoir un
chariot ¢* portant une locomotive & réparer, qu'on ameéne
devant et sur une des 24 voies vacantes g%, qui ont chacune
une fosse communiguant avec la grande. Toutes ces fosses
;i)nt I'inconvénient de n’avoir pas d’escalier. (Voir Fig. 3, et

Tig. 5,.) ’

G2 Atelier de tolerie et chaudronnerie; il y a deux forges.

G* Cour employée a un chantier de charpenterie. Sur
les voies qui la traversenl on améne des roues en répara—
tion.
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G* Latrines pour les ouvriers ; elles sont trés-bien dis—
posées.

G5 Réservoir d’eau compos¢ de & cuves de chacune 2
meétres de haut. .

G® Portier et porte spéciale des ouvriers.

H BiAtiment d’habitation des chefs d’ateliers. Il est de
construction antérieure aux autres batiments, et n’a pas €té
démoli lors de I'achat du terrain. -

I Grue en fonte et bois pour le service des ateliers, con-
struite par M. Cavé, de Paris; elle peut porter un poids de
20 tonnes.

J Réservoir d’ean en tole A & métres au-dessus des rails,
il est couvert et chauffé pendant 'hiver. Au-dessous est un
bureau pour les mécaniciens-conducteurs.

K Rotonde pour 16 machines et tenders. Les lignes
ponctuées du plan et la coupe Fig. 5, indiquent que le mi-
lieu n"est pas couvert. Sa couverlure, qui est légére mais
solide, consiste en fermes de fer et feuilles de zinc.

%’ Hangars a coke.

I. L L. L. L. Ces parties sont occupées par des dépdts con-
sidérables de coke. Les cours sont plantées d’arbres.

M M' M® et M® Grandes portes charretiéres de & métres
d’ouverture.

N Maison du gardien de passage de niveau et du pont a
bascule ». Au haut de ce bitiment est une horloge avec un
grand cadran. :

o Grue hydraulique pour emplir les tenders.

Fic. 2. Partie d’élévation du cdté extérieur de Uentre-
pot des marchandises saivant la ligne Q R.

Fig. 2,. Partie d’élévation du cOté intérieur du méme
entrepdt suivant O P.

Fig. 2.. Fagade-pignon du méme batiment suivant la
ligne G H1 du plan. :

Fig. 2;. Coupe transversale suivant la ligne K L.
. Fig. 2,. Partie de coupe longitudinale suivant laligne M N.

Fig. 2.. Elévation des fondations de I'entrepdt des mar-
chandises suivant la ligne Q R.

Fig. 2s. Autre ¢élévation suivant O P.
Fig. 2,. Aulre élévation suivant G H.
Fig. 2s. Coupe suivant EF.
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Fig. 3. Elévation et coupe des ateliers suivant !a'iigneA B.
Fig. 3.. Coupe suivant E F du plan des ateliers.

Fig. 32. Elévation des fondations des ateliers.

Fig. &. Elévalion suivant C D.

Fig. k.. Coupe.

Fig. .. Coupe parallele a la Fig. &.

Fig. hs. Coupe suivant K L de la Fig. %.

Fig. h;. Coupe perpendiculaire a la Fig. ;.

Fig. 5. Rotonde des locomolives.

Fig. 5.. Coupe par I'axe ou suivant le diamétre.

S¥rie K. +— Pravcore N° 23 et 24.
Gare d’Orléans du chemin de fer de Paris a Orléans.
(Echelles de 1/1000 et de 1/500).

Fig. 1. Plan général de la gare.
A Plan du débarcadére des voyageurs et salles d’attente
B Plan des ateliers et remise de locomolives. (Les deux

vmes b et b servent au nétoyage des machines.)

C Plan de 'entrepdt des marchandises.

D Grues pour charger et décharger les diligences du sys-
téme de M. Arnoux.

E Hangars pour les chevaux et trains de ces diligences.

F Embarcadére des chaises de poste.

G Débarcadére des chaises de poste.

H Cour d’entrée.

K Cour de sortie.

M HKue latérale pour 'entrée du chemin de fer.

N Rue latérale pour la sortie.

P Boulevard extérieur, foss¢ et rempart d’Orléans.

S Voie de Paris a Orléans.

T Voie d’'Orléans a Paris.

Fig. 2. Elévation du débarcadére du coté du départ,
Fig. 2,. Elévation du ¢oté de Parrivée.
Fig. 2.. Elévation du coté des voies.

Fig. 2;.. Coupe transversale de I'embarcadére df'q Yyoya-
geurs et des salles d’attente, snivant ¢ ».
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Fig. 2,. Elévation intérieure de la gare couverte du cdté
du depart, ou coupe suivant ¢ & de la Fig. 2..

Fig. 2;. Elévation intérieure du ¢dté de Parrivée ou coupe
suivant ¢ 4 de la méme figure.

Fig. 2s. Coupe longitudinale des salles d’attente, sui-
vanl s 7. _ _

Fig. 2,. Plan du premier étage servant de logement au
chef de gare; il est composé de un salon, deux chambres a
coucher, une salle & manger et cuisine.

Fig. 3. Elévationde I'un des cinq pignons 1, LI, I, IV,
V dua batiment des ateliers.

Fig. 3.. Autre élévation du cdté e f.

Fig. 3.. Coupe suivant la ligne g A.

Fig. 3:. Coupe suivant la ligne ¢ 5.

Fig. 2;. Coupe suivant la ligne & £,

Fig. &. Elévation intérieure, ou sur les voies, de 'entrepdt

des marchandises. '

Fig. .. Elévation extérienre du méme batiment.

Fig. .. Elévation-pignon du biatiment des marchandisess
Fig. ;. Coupe transyersale ou sutvant la ligne m =.
'Fig. &,. Coupe longitudinale ou suivant la ligne o p.

Ordre de service dans la gare d’Oriléans, du chemin
de Paris a Orléans.

Le convoi de voyageurs suivra en partant laligne ED C
B A; et en arrivant la ligne I' G H L. _

Pour aller des ateliers prendre la téte d'un convoi de
voyageurs, la machine suivra la ligne M K I A BDE ou
MKIGC CDE. '

Pour retourner aux ateliers, aprés avoir amené un convoi
de voyageurs, la machine suivra la ligne L O N Y K M.

Le convoi de marchandises suivra en partant la ligne
YV V' B’ B A; et enarrivant la ligne F Z Q.

Pour aller des ateliers prendre la téte d'un convoi de mar-
chandises, la machine suivra laligne M KL A BB V.,

Pour retourner aux ateliers, aprés avoir amené un convoi
de marchandises, la machine suivra laligne QP Y K M.
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L.es voies el plates-formes tournantes paur charger et dé-
chargerles voitures de poste sont X Y7, .
La voie de remise pour les wagons de voyageurs est
n D, . . i ’ '
Les voies de chargement et déchargement pour lées wa-
gons de marchandises sont U’ U” I/ T’*,

SErte K. — Prancur IWN° 25.

Stations de Mantes et Yernon, sur le chemin do fer de Paris
& Roven.

(Echelles de 1/1000 et de 1/500.)

Fig. 1. Plan_général de la gare de Mantes ( Seine-et-
Oise). La principale des stations intermédiaires.
A Batiment principal. Bareau des billets et des bagages.
Salle d’attente, et au-dessus logement du chef de gare.
B B' et B®* Hangars d’atlente pour les voyageurs.
C Café restaurant. ' ‘ -
¢ Représente un grand buffet chargé de fruits, pAtisseries
et rafraichissements ; ons’y tient debout, car les convois n'y
stationnent que cing minutes environ.
¢' et ¢ Grandes armoires.
¢? Cuisine.
c¢* Caveau pour les vins et la biére.
D et D' Réservoirs d’eau et charbon ; dans le premier, il
y a une wmachine a vapeur de 2 chevaux, qui fait monter
I'eau d’un puits (profond de 15 metres) dans un réservoir
lacé au-dessus (voir les six Fig. 5). Un tuyaw passant sous
les voies, établit Véquilibre entre les deux réservoirs en fai-
sant passer le trop plein du premier dans le second. L'un
est pour les convois venant de Paris, et l'aulre pour eeux
de Rouen. Il y a une fosse devant chacun de ces réservoirs.
- d Cheminée en briques de la machine & vapeur.
E Remise pour deux locomotives et tenders.
I’ Remise pour cing wagons de voyageurs (elle est trop
petite, car il y a toujours plus de cing wagons en réserve).
< Hangar pour 'entrepdt des marchandises.
H Pont en pierres a trois arches.
H' Pont en briques & une arche.
/' Une machine en feu stationne toute la journée sar
cette voie.
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12 A peu prés a 'endroit ou est la lettre 2% on a placé une
grue du systéme de M. Arnoux.

Fig. 2. Plan général de la gare de Yernon {Eure}.
T Batiment principal. -
i Bureau des billets.
#' Salle d’attente de 2° classe.
i? Salle d’attente de 1™ classe,
¢ Bureau de bagages.
#* Lampiste et latrines.
i® Latrines des vovageurs de 1 classe.
i® Lalrines puhllque&-.
iscalier du premier étage qui est le logement da chef
de gare.
£ Cuisine au rez—de—chaussée. '
i Grand auvent d’environ 300 de largeur.

J Batiment qui sert de logement & un commissaire de
police de la ligne.

J' Espace mocuupt-
K Bureau d'ingénigur. Ces trois bitiments seront proba-

blement démolis parce gu’ils avancent trop sur la rue laté-
rale.

L et L' Réservoirs d’eau; dans ceux-ci on emploie deux
hommes pour monter I'eau quit n’est qu’a un métre de pro-—
fondeur. Comme a la station de Mantes el a toutes les au-
tres, le trop plein de I'un se déverse dans 'autre.

M Hangar pour 'entrepdt des marchandises.

N Quai de un meétre au-dessus du sol pour le dépot des
marchandises.

O Remise pour six wagons de voyageurs.

P et ' Petits hangars pour abriter les voyageurs a I'en-
trée et a la sortie des wagons.

Q Maison de gardien de passage a niveau.

R Passage a niveau. )

Fig. 3. Elévation d’une partie de la station de Mantes.

Fig. 3.. Coupe transversale suivant I'axe de I'escalier.

Fig. &. Elévation paralléle & la voie d’une maison de gar-
dien de passage a niveau. On peut considérer celle-ci
comme le type de toutes les autres.

Fiz. &.. Elévation-pignon.
Fig. h.. Coupe longltudmale
Fig. %4:. Plan.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

— 145 —

Fig. 5. Elévation du réservoir d’ean de la station de
Mantes. .

Fig. 5.. Elévation paralléle a la voie.

Fig. 5,. Coupe longitudinale suivant I'axe.
tig, 53. Coupe transversale.

Fig. 5;. Plan ou conpe horizontale a la hauteur du soi.
Ce batiment est le type de tous ceux qu’on a construits sur
la ligne. Quoique étant tous pareils, quelques-uns sont faits
en pierres, d'aatres en moéllon blane,. et enfin d’autres en
briques sur lesquelles on a passé une couche de peinture
blanche. Quelques-uns de ces batiments sont carrés a une
seule arche de chaque coté comme a Vernon, Fig. 2, Let L.

Fig. 55. Vae en dessus du réservoir d’ean. Ce réservoir
~est en tdle de fer rivée de 0m003 d’épaisseur. Il a 8 métres
de long sur ™45 de large, et 160 de prnfﬂndcur sa conte—
nance est done d’environ 57 meétres cubes d’eaun. Les cOtés
opposés sont reliés entre eux par de pl’-"tltﬂ'& barres de fer,
comme on le voit dans cette figure. L’can qui doit 'ali-
menter étant 4 une grande prﬁf'ondeur on a eu recours a

2

une machine a vapeur fixe.
Fig. 6. Elévation de face.

Fig. 6.. Remise pour deux locomolives avec fosse ; ¢léva-
tion latérale.

Fig. 7. Elévation, paralléle au chemin de fer, du b(’ltlment
principal de la stalion de Vernon.

Fig. 7.. Elévation transversale de ce batiment.

Fig. 8. Elévation paralléle an chemin de fer d’une remise
de wagons construite en planches. Tl v en a une semblable a
rh'lque station.

Fig. 8,. Coupe transversale.

Fig. 9. Hangar en bois pour les marchandises.
FFig. 9.. Coupe longitudinale.

Fig. 9.. (“oupc transversale.

Fig. 10. Elévation de face du batiment du chef de gare
et des salles d’attente de la station de Rosny.

Fig. 10.. Elévation de coté.
Fig. 10,. Coupe longitudinale,

)

Legendes, 10
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Fiz. 10;. Coupe transversale.
Fig. 10,. Plan du rez—de-chaussée on sont les bureaux
des billets et des bagages et les salles d'atlente.

Fig. 10;. Plan dua premier ¢tage reéserveé au logement du
chef de station. Ces logements de chefs de station , sont
composés de deux chambres a concher, un salon, une anti-
chambre et cuisine. _

Fig. 11. Elévation d’un des petits hangars en bois, abri-
tant les voyageurs a I'entrée et a la sorlie des wagons.

Fig. 11.. Vue par bout.

Fig. 11.. Plan.

Fig. 115. Coupe transversale.

Toutes les grosses lignes noires qu’on voit dans les plans

d’ensemble représentent des murs. Les petiles représentent
des treillages.

Serie K. — Prancae N° 26.

EGare de Rouen duw chemin de fer de Paris ¢ Rouén.
( Voyageurs et marchandises. )

(Echelles de 1/1000 et de 1/500).

Fig. 1. Plan de la gare des voyageurs et des marchan-
dises a Rouen.

La voie » commence a se réunir a la voile »3 un peua
avant la ligne du cadre, '

La voie v se prolonge de 30 centimétres environ en de—
hors du cadre, ce qui fait a Féchelle 300 meétres, puis se
réeunit a la voie va, Cette voie oy esl celle sar lagquelle se
forment les trains de marchandises, en y amenant les wagons
au fur et a mesure de leur chargement. -

La voie vz est celie du départ. Les convois de voyageurs
formés sous la toiture prennent en partant les aiguilies 5,
6, &4, et suivent la voie va,

L.a voie vs est celle d’arrivée. Les convois s’arrétent de-
vant le trottoir ¢, ou des employés recoivent les billets don-
nés a Paris aux voyageurs, et qu’ils ont conservés durant
le trajet. Pendant ce temps, le mécanicien sépare sa ina-
chine du train, la fait avancer d’environ dix meétres, puis les
réunit de nouveau au moyen d’une longue corde munie
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d’un crochet ordinaire & 'extrémité tenant a la machine.
Un crochet ¢’un autre genre {(dont le dessin sera donndé
dans le texte), fixé a Uextrémité opposée de la corde,
réunit la machine an premier wagon. Quand on remet le
convoi en mouvement, pour envoyer les wagons sous la
halle et faire débarquer les voyageurs sur le quai /£, la ma-
chine et le train passent sur Paiguille 5, puis la machine
sur Paiguaille 1. Auassitot gu’elle et son tender sont passes,
on change Paignille 1, afin que les wagons ne suivent pas
la méme voie que la machine qui, pendant quelques mo-
ments, jusqu’environ a 'aiguille 2, les tire de biais ; la ma-
chine ¢tant sur la voie »x et les wagons sur la voie »z, puis
un homme tirant une petite ficelle qui saffit pour décro-
cher la corde du premier wagon, ils sont abandonnés, et
PFimpulsion les fait avancer jusque sous la gare, ot on les
arréte avee les freins. (Voyez, page 538 du texte, la des—
cription et la ligure de ce crochet pasticulier.)

Les voies vy et o3 sont des voies de réserve.

La voie v¢ est ceile qui conduit les messageries sous la
grue, ou on les change de trains. _ '

Les voies w7, ws, 29, vio €l v sont celles sur lesquelles
s’effectue le chargement des wagons.

Les quatres voies v42 sont des voies de remisage de wa-
gons de marchandises et de poissonuerie, ete.

L’entree de la gare du cote du départ est formée par une
belle grille de 3™,00 de hauteur, en fonte et fer, ¢élevée sur
un bahut en pierre de 0,50 de haut. A chague extrémité
est une large porte @y as, de 4™ 00 d’ouverture, dont les
gonds sont portés par des colonnes carrées en pierre, a peu
preés de méme hauateur que la grille, et de 0™,70 de edté.

ez iy Peliles guérites en bois pour les portiers, elles sont
oclogonales et ont 2,00 de diamdtre. _

as; Balimenl pour un corps-de-garde. '

as Cour d’entrée pour les voyageurs et les bagages, et de
débarquement pour les marchandises arrivant de Paris.

az Treillage. )

az Porte par laquelle les marchandises sont chargées sur
les camions au milieu de la facade.

Les cing portes & impostes circulaires donnent entrée
aux voyageurs el aux bagages sur un grand vestibule &,
conduizant aux bureaux de billets et d’enregistrement.

&1 Bureau des billets pour les voyageurs.

b2 Bureau des bagages partant avec les vyoyageurs.
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b3 Bureau des bagages ou effets envoyés comme messa-
gerie par la grande vitesse.

bs Grand espace dans lequel les malles, paquets, etc., sont
dépmes inscrits, pesés, etc.

&5 Cabinet garni de tablettes on sont déposés les effets
perdus sur la ligne.

be Cabinet particulier du receveur préposé a la délivrance
des billets.

b7 Bureau du commissaire de police de la station.

bs bo Picces carrées dont les portes peuvent communi-
quer avee le vestibule. Quand les bagages, effels, ele., sont
pescés, numerotés, ils sont Lh{l.l"fi:S dans de pculeq voitures
ou chariots non suspendus montés sur quatre roues de 0,30
de diamétre, avec avant-train et timon portant une caisse
en bois de 2™,00 de long sur 1,00 de large et 0™,70 de
haut. Ces voitures étant -chargées on les roule jusqu’au
wagon a bagages.

La compagnie d’Orléans a ¢té la premiére a se servir de
ces chariots. Les siens sont différents. Ils sont portés par
trois roues ou plutdt roulettes de 0,10 de diameétre ; 'nne
d’elles est mobile avec timon fixé vertiealemcnt, sa téte for-
mant un T pour pouvoir le diriger. La caisse est un grand
panier d'a peu pres 1,30 de long sur 0,80 de large et 0,60
de haut.

Aux chemins de Saint-Germain et Versailles, rive droite,
on se sert de chariots qui ont des roulettes pareﬂlcs a celles
d’Orléans, et une caisse a claire-voie de méme forme que
celle de Rouen. Mais comme il Yy a peu de bagages sur ces
deux lignes, on ne prend pas la peine de décharger le cha-
riot comme au chemin d’'Oricans ; on le fait entrer dans le
wagon a bagages et on 'emméne avee le convoi.

¢ Grand buffet ou sont dressés toutes sortes de mets et
liqueurs.

cy Entrée dans les trois salles d’attente.

cz2 Salle d’attente de premiere classe.

¢z Salle d’attente de deuxieme classe.

¢ Salle d’attente de troisiéme classe.

¢s Grande cheminde.

Dans la salle d’attenle de premiére classe, il y a deux
tables rondes couvertes de tapis et quelgues fauteuils. Les
trois salles sont garnies autour de bancs rembourrés pareils
pour les trois. Elles sont separces 'une de l'autre par une
jolie menuiserie de chéne haute de 1™,80,
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d Latrines pour les premiéres classes.

dy Latrines pour les deuxiémes.

La construction de ce batiment, avant été confiée a des
Anglais, a recu pour les latrines tout le confortable qu’on
sait qu’ils aiment tant chez eux. Elles sont nombreoses,
grandes, a¢rées et propres. Chaque cabinet a 1=,50 de su-
perficie. En France, on ferait trois cabinets avec une telle
superficie. ' '

ds> et ds Urinoirs et latrines pour les gens de la gare.

e Bureau duo chef de gare ou de mouvement. ' ’

ey Bureau de lVingémieur chargeé de Pentretien pour la
section de Rouen.

e2 Laltrines pour ce bureaua.

ez Etait auparavant le bureau du magasin général et en
ex le magasin Ini-méme, mais il a ét¢ transporté a Sotle-
ville. (Voyez la planche des ateliers de réparations de Sot-
teville.)

es PPont a bascule.

S Quai du-deépart.

fi Quai d’arrivée. Ces quais sont élevés seulement de
0=,40 au-dessus des rails. Le bord en est de picrre.

Ces quais sont pavés en bois debout du systéme de Lisle.
On a soin d’arroser ces trottoirs tous les jours une fois au
moins. Cetle précaution a pour but d’empécher gue le hois,
gui est préserve de la pluie par la toiture, ne soit aflecté
par une sécheresse continuclle.

Jo Grue pour enlever les Messageries rovales ou Caillard
de dessus leur train et les placer sur un train de wagon fait
exprés pour les recevoir comme les dessins en ont été
donnés précédemment d’aprés M. Arnoux leur inventeur.

f3 Bureau des préposés a 'octroi de Rouen.

Jfu Salle on les bagages sont déposés vis-a-viz de numéros
pareils a ceux qui ont &t¢ délivrés aux voyageurs; on les
appelle ensuite par ordre et on les leur distribue.

Js Porte de sortie des voyageurs. '

Le quai f;, qui parait coupé en deux par la voie commu-
niquant aux plagues tournantes , est recouvert d’ordinaire

ar deux trappes & charniéres de 4™,00 de long sur 4,50 de
arge, qu’on baisse aussitot qu'on a fait traverser les wagons.

Les Messageries arrivant du Havre, de Dieppe, ete., qui
entrent par la porte /%5, sont placées en f; sous la grue. On
les change de train, et. au moyen des plaques lournantes,
on Jes fait avancer sur la voie vg jusque vers i, c’est-a-dire a
la guneue du convoi.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

— 150 —

Ceite voie transversale sert & amener les Messageries.

o Burean pour deux employés an service des marchan—
dises et pour un brigadier de douane, qui a plusieurs sub-
aiternes avec lai pour Vinspection des marchandises. Cest
dans celle vaste salle que sont déchargés tous les wagons
arrivant de Paris ou des aulres stations.

o1 Lampiste.  «

g2 Bureau du dlrec,teur du camionnage.

g5 Cheminée pareille a celle des salles d’attente marquée
es. On a arrange celle—ci & la maniére des poéles. Voyez-
les toutes dans la ﬁ.gnre 6.

g4+ Bureau du caissier, agent comptable de la station.

gs Bureau du chef de la station. Le chef de station est le
premier chef; il a sous ses ordres le chef de gare ou de
mouvement, et toas les autres chefs de service.

e Latrines particulieres.

/o Cour de sorlie des voyageurs et bagages, et d'entrée
pour les voilures de poissonnerie. Dans celte cour et prés
de la porte /s stationnent plusieurs omnibus et quelques
fiacres et cabriolets.

fey Petit batiment en planches dans lequel on fait de lé-
geres réparations aux wagons,

Az Hangar pour les Mcs-,almrunnnj ales et générales. 11 y
a 1a en dépdt un assez grand nombré de roues, des timons
el plusieurs aultres piéces-de rechange pour ces deux entre-
prises.

foz Ecuries pour les chevaux du chemin de fer faisant le
camiounage.

iy Logement des palefreniers et bureau pour les Messa—
geries.

hs Porte de sortie sur la rue de Seine conduisant au quai.

fg Portier.

i Ponl & bascule pour peser les wagons chargés de mar-
chandises an moment du départ.

k ky Iz Hangars pour metlre les marchandises a I'abri; ils
n'ont rien dintéressant comme construction.

Ces hangars sont consiruits sur un quai élevé de 17,20
au-dessus des rails.

iy Grues pouar charger les wagons, elles sont munies
chacune d’an treuil, qui a cela de p'trtwul]er. gqu'an lien
d’étre mu par une nmmwﬂlle, a la maniére ordinaire, 1l l'est
par une chaine sans—fin, qui s’enroule sur une poulie a
gorge qui porte un pignon, ete.
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/> Les voitures, telles que haquets et camions, qui ap-
portent des marchandises, entrent par cetie porte.

/s Burean du camionnage. L'administration du chemin
de fer a traité a Paris et 4 Rouen avec des entrepreneurs
de transport qui effectuent le camionnage dans ces deux
villes.

[z Bureau du roulage ou sont regcues, vérifiées et soldées
les lettres de voiture des rouliers; on y dirige les charge-
menis.

/5 Petit escalier pour descendre du quai.

Fig. 2 Elévatlion du c¢dté de 'entrée du batiment de la
gare.

Fig. 2, Coupe suivant AB, fig. 2;, sur le quai d’arrivée.

Fig. 22 Elévation du cote de la sortie.

Fig. 2; Coupe suivant 'axe, ou suivant CD, fig. 2.

Fig. 2, Elévation de face de la gare dun coté ouest, c'est-

a dire suivant EF du plan. L’¢élévation opposée est exacte—
ment pareille.

Fig. 25 Coupe suivant GI dua plan.
Fig. 2 Coupe suivant 1J dua plan en regardant les portes
donnant sur le quai de départ.

Fig. 27 Coupe suivant les mémes lettres en regardant les
fenétres.

Fig. 25 Coupe transversale, ou suivant la ligne KL.

Syrie K. — Prnancuae N° 27, 28.

Gares de marchandises de Batignolles et ateliers de répara—
tions de Sotteville, du chemin de Paris & Rouen.

(Echelles de 1/1000 et de 1/500.)

Fig. 1. Ensemble de la gare de marchandises de Bali-
gnolles, a4 2 kilométres environ de Paris.

a a aa Grandes portes de 6 metres de large pour U'enirée
et la sortie des marchandises.

ay as az Cours pavees. _

& Bureau du chef de gare et d’enregistrement des mar-
chandises, letires de voitare, ete.

by Petit bureau des voituriers, etc.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

—_ 152 —

b2 Bureau des billets et salle d’attente pour les voya-
geurs par les trains de petite vitesse.

43 Troltoir pour les voyageurs.

b3 Bureaux du chefl d’exploitation et de différents em-
ployés au service des marchandises, situés an rez-de-
chaussée. Le premier étage , qui est pareillement divisé,
est occupé par des logements (voy. la Fig. 5).

¢ Hangar destiné a recevoir les marchandises pour
Rouen. Les voitures se placant dans les parties ¢; e2 sont
déchargées sar le trottoir ¢z e; élevé 4 1™,20 au-dessus des
rails ; pour cela on cuvre des portes roulantes placées entre
les poieaux el fermant au besoin complétement ce hangar.,
(Voir ces porles en ¢« dans les Fig., &.) Lorsqu’on veut
charger les marchandizes on le fait en amenant des wagons
sur la voie du milien ou sur la voie latérale, puis au movyen
des plagues tournantes on les conduit sur la voie », qui est
celle de depart.

o Hangars recevant les arrivages; ils sonl élevés aussi
d’environ 17,20 au-dessus des rails. On décharge les wa-
gons sur ies voies dy da da dy et le chargement des voitures
se lfaitl des eoLlés ds el dg. Ce dernier cOté estun plan inciing,

dz Réservoir d’eau d’une contenance d’environ 20 métres
cubes, supporté par & piles en pierre, et alimenté par un
large puits creusé entre les piles.

e Remise de locomotives de la station de Paris, avec
fosses servant au nettovage des machines.

ey Logement du chetl d’atelier.

e2 Bureau.

es el e; Ateliers de forgeron, de mécanicien, ete.

es Petite machine a vapeur servant 4 ¢lever 'eau dans
un réservoir placé an—dessus pour I'alimentation des ten-
ders. .

J/ Atelier pour la réparation des wagons de voyageurs.

fi Cadran d’horloge de 1 meétre de diameétre placé au
milieu de la longueur du batiment f.

J2 Remise des wagons de voyageurs.

On ne fait dans ces ateliers que de petites réparations.

Js Veoie basse et perpendiculaire aux autres, sur laquelle
s¢ meut un chariot servant a transporter les wagous en face
de ces différentes voies. :

/i Latrines.

/5 Guérite d’aiguilleuar.
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Ligne gue suit un train de marchandises partant du pointé v
de la gare, pour aller prendre la voie de Rouen.

Un train partanlt du point » suit cette voie sans la quit-
ter jusqu’a laiguille ne 2, puis la téte du train continue a
avancer sur la voie »y4, qui naqu’un peu plus de 200 méires,
jusqu’a ce que le dernier wagon ail dépassé celte aiguille,
alors le convoi s’arréle et rétrograde en repassant sur ai-
guille n° 2, dont on a changé la position, il suit la voie vy
Jusqu’a l'aiguilie n° 3 que Von change de direction apreés
son passage ; puis il s"avance de nouveau, suit la voie s
jusqu’a l'aiguille n® % qui, tournée convenablement, le fait
passer sur l'autre, n° 5, et le laisse définitivement suivre la
voie we, qui est celle des départs de I*aris pour les trois
chemins de Saint-Germain, Versailles el Rouen.

La voie vy sert & arrivée des trains de marchandises.

La voie w2 est une voie de réserve qui conduit aux re-
mises. '

Les voies »3 sont celles qui conduisent & Uatelier.

La voie vz est une petite voie de service.

La voie »5 est celle sur laquelle arrivent les convois de
Saint-Germain el Rouen.

La voie »7 est la voie d’arrivée de Versailles et Saint-
Cloud. -

Les voies vs el v9 sont employées au service des ateliers
de Saint-Germain et Versailles.

Fig. 2. Elévation des hangars sous lesquels sont déchar-
gées les marchandises arrivées de Rouen.

Fig. 24, Coupe paralléle a la fagade ou suivant AB du
plan. '

Fig. 22, Coupe perpendiculaire , ou suivant Ia ligne CD.

Fig. 3. Elévation du bAtiment marqué ¢ dans le plan ot
est le logement du chef d’atelier, la forge, etc.

Fig. 4. Elevation du hangar clos marqué ¢ dans le plan.

Fig. &:. Vue par bout de ce hangar.

Fig. &2, Coupe par l'axe longitudinal; on y voit comment
s'ouvrent les portes roulantes.

Fig. &3, Coupe transversale. .
On voil dans ces deux coupes les hachures qui indiquent
le Lrottoir élevé.
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Fig. 5. Elévation principale du batiment marqué by
toutes les porles du rez—de-chaussée servent a UVentrée des
bureanx. Le premier étage est occupé par des logements.

Fig. 6. Elévation du bureau dun chefl de gare gui sera pro-
chainemenl annexé au bdtiment que représente la Fig. 5.
Ce petit pavilion semble a extérieur éire entiérement con-
struit en planches goudronnées. Elles ont 0,027 d’¢paisseur
et 0,20 de largeur; mais Pintériear est garni de plitre a
une ¢épaisseur de 6 a 8 centimeétres ainsi que le plafond.

Fig. 61. Elévation postérieure.
Fig. 62. Elévation par bout.

Gare de Sotteville située a deux kilomelres de Rouen.

Dans cette gare sont placés de grands ateliers pour les
grosses réparations des machines et des ‘wagons. Ils sont
sous la surveillance et sous la conduite immédiate de la com-
pagnie anglaise Allcard et Buddicom , chargée, comme on
sait , de la construction et de entretien du matériel a la—
quelle il appartient en totalité. La compagnie du chemin de
Rouen n’en est que simple locataire, mais doit néanmoins
étre prévenue cing ans d’avance du refus de la premicre
compagnie de continuer Vexécution du traité. Les conduc-
teurs de trains sont spécialement chargés de tenir nole exacte
du parcours de chaque wagon , lequel est payé a raison d'un
marché fait a avance.

g Magasin central de tout ce qui est nécessaire au service
de Pexploitation (Voir les Fig. 8.

g1 Bureaux du garde-magasin.

Dans le vaste espace on sont placées les Fig. 6 et 8 qui
est entierement inoccupé, il est question d’établir de nou-
veaux ateliers pour le chemin du Havre.

/o BAtiment & deux étages réprésenté en élévation Fig. 14.
Au rez-de-chaussée sont :

fey Vestibule ;

fea Cave ;

/3 Caveau aux livres, construit en pierre; les tableltes
qui supportent les registres sont des bandes de fer plat en-
tourées de lisiéres de drap. Une pelite lampe est loujours
suspendue au plafond et brille au moyen d’un courant d’air
ménagé a la partie supérieure en forme de soupirail ; on
peut voir, d’apres le plan, que ce caveau est souterrain, il
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est fermé par une porte en fer et est encore séparé du bati-
ment par une antichambre.

foi et fis Latrines.

fog Blicher.

Jes Comptabilité. '

frg Cabinet de MM. Allcard, Buddicom et compagnie.

Fio Bureaun ou 'on tient compte du temps et en particulier
du temps employé i chaque espéce de travail, appelé pour
celle raison garde-temps.

o Loge du portier. -

/11 Escalier du premier étage.

Au premier éiage est la caisse et une salle de dessina-—
teurs et écrivains alttenante au eabinet de M. Buddicom.
Au deuxiéme étage est situé son logement.

i Atelier de menuiserie pour les wagons ; 'une des deux
lignes prés du mur, la plus éloignée , indique un établi avee
étaux en bois adossé au mur. Les deux lignes du milieu in-
diquent une voie sur laquelle on améne les wagons a ré-
parer.

J Atelier de tourneurs de mdétaux.,

£ Atelier des forges. Il vy en a vingt-gnatre qui sont en
briques (voyez leur forme Fig. 1%, et 142; on y distingue
des espéces de couvercles en tole suspendus par trois trin-
gles de fer; ils conduisent la fumée dans la cheminée ; on
les a représentés munis de soufflets , mais on leur enverra
bientdt i"air d'un ventilateur commun).

%y Grande cheminée d’environ 20 meétres , opérant le
tirage d'un foyer fournissant de la vapeur a une machine
fixe qui communique le mouvement:.dans tous les ateliers
au moyen des arbres de couche, é4, j1, ko, £ et l;.

%z Emplacement de deux chaudiéres a vapeur avec foyer,
I'une servant de rechange a 'autre. Au-dessus est un grand
réservoir d’eau d’environ 50 métres cubes de contenance.

k: Emplacement de la machine.

ks Piéce libre. : .

{ Atelier d’ajustage; il n’est pas encore bien outillé, mais
on y placera des machines a aléser, a mortaiser, a planer ou
a raboter, ete., ete.

m Magasin des fers et autres métaux employés aux ré-
parations.

#mq Casier a fers.

n Grande remise de wagons de voyageurs pouvant en
contenir soixante. Dans le comble, qui estdisposé acet effet,
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on a établi un atelier de peinture. Il y a une fosse devant
celte remise avec un chariot pour communiquer avec cha-—
cune des voies.

n1 Latrines pour les ouvriers.

o Atelier pour les grandes réparations des machines.

En o4 et o2 sont, deux fosses dans toute la longueur de
I'atelier. (Voyez fig. 10 et suivantes.) :

oz Fosse avec chariot qui sert & amener les machines
devant chacune des aulres voies.

p Bitiment servant d’abri aux machines en vapeur, et en
méme temps d’atelier pour les petites réparations. (Voyez
fig. 9). Il y a du ¢61¢ p un élabli avec ¢taux dans toute la
longueur du bitiment.

m Chambre pour les mécaniciens.

p2 Petit bureau, compteur du coke.

pz Magasin a coke pour l'approvisionnement des ma-
chines en service. (Vovez les fig. 15.)

¢ Remise pour les pompes a incendie.

» Grand espace plal de deux meétres en contre-bas des
rails, au milicu duquel on a d¢&tabli six fours 8 coke com-
muniquant tous a la méme cheminée an moyen des car—
neaux 1, (Voyez les tigures 12, Chaque four a deux portes,
Fune opposcée a l'antre; on les charge avec une grande
pelle d’environ 30 décimeétres de sarface, qui est poriée au
moyen d’une petite grue, comme on le voit par les demi-
circonférences poncluées et les lignes intérieures. Les fours
sont servis deux a deux par une scule grue. Les portes,
qui sont en fonte, s’enlévent au moyen d’'un contre-poids.
La ligne, composée de deux portions de circonférence et
de deunx lignes paralléles, qui enveloppe ces fours, indique
une partie de terrain daliée en briques. EU les petits carrcs,
a l'extrémité de chaque four, représentent autant de pla-
ques de fontle ; elles ont environ 1 meétre de surface.

La voie v est celle des trains allant a Paris. _

La voie 24 est celle des convoisallant a Rouen Lamachine,
apres avolr mend le train dans la gare de Rouen, vient le
tender en avant jusgu’a celle de Sotteville , ou Vaiguille
n” & la fait entrer sur la voie vz jusqu’a la plaque tournante
ps. On fait tourner le tender quon amene sur le bout de
voie 4. La machine avancant encore jusque danps le béti-
ment p, on ramene le tender sur la plaque ; on 'y tourne,
¢l on le replace sur la veie ¢y, puis la machine est tournde
a son tour, attachée au tender et approvisionnée de char-—
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bon et d'eau, et préte bientdt & repartir. Quand il y a pla-
sieurs locomotives en feu et de service, elles se placent sur
la voie »s ou sur le bout ve.

La voie va voie de service.

Fig. 8 Elévation du ¢6té da chemin on dua ¢6té des bu-
reaux du magasin central représenté dans le plan par la
lettre g. :

Fig. 8y Elévation da bout opposé de ce biatiment

Fig. 82 Coupe, paralléle a ces deux ¢lévations, ou sui-
vant AB.

Fiz 8;. Elévation longitudinale.

Fig. 8;, Coupe suivant CD. _

Ce baliment a sa base en pierre, il est élevé en briques

et couvert en larges feuilles de t6le sapportées par un
comble en fer, comme 'indiquent les coupes.

Fig. 9. Elévalion parallele au chemin de Tatelier pour
les petites réparaiions des machines de service el leur
servant en méme temps d’abri; il est construit en briques
sur base en pierre ; il est vitré jusqu’a une certaine hau-
teur, comme on peut le distinguer, ensuite il n’est plus
fermé que par des persiennes fixes, ainsi que sur le toit.
La grande quantité de vapeurs, et quelquefois de fumée,
que laissent échapper les locomotives, oblige & tenir ce ba-
timent trés-aéreé.

Fig. 9. Coupe suivant 'axe longitudinal.

Fig. 9:. Elévation par bout; les grandes portes s’ouvrent
en deux parties de bas en haut, au moyen d’un petit treuil.
L'une d’elles est représentée ouverte ; la pelite porte sert a
I'entrée des ouvriers.

Fig. 9;. Coupe transversale. On voit encore les portes
dans cette coupe. Il ¥ a une fosse entre chaque voie dans
toute la longueur du bitiment. :

Fig. 10. Elévation par bout du batiment dans lequel
s’exécutent les grandes réparations des machines. A cha-
cune des deux portes extrémes de cetle fagade esl percee
une plus petite porte pour le passage des ouvriers ; mals
cette porte, qui n’a qu'un métre de haut depuis son seuil,
est tellement basse qu’il faut se plier en deux pour y pas—
ser; il y en a deux pareilles aux mémes portes de la face
opposée. Leur largeur est suffisante.
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Fig. 10,. Coupe transversale.

Fig. 102, Elévation latérale.

Fig. 103, Partie de coupe longitudinale par Vaxe. Les
poteaux du milien sont , comme on peut le voir, réunis par
un €labli qui sert a poser et a préserver toules les piéces
~du meécanisme des machines. Les planches de cet ¢tabli,
qui sert aussi an nettoyage , ont des rebords.

Ce batiment est ¢élevé; il est entiéerement en briques ,
avec comble en bois couvert en ardoeises.

Fig. 11. Elévation du batiment des latrines pour les ou-
Yriers. :

Fig. 114, Elévation du c¢6té de Uentrée. :

Fig. 112, Coupe par le milien des portes. Vis-a-vis de la

orte il y a une planche qui empéche de voir a Vintérieur ;
e milien est séparé par une cloison en briques qui a peu
de hauteur, comme Uindique la coupe ; puis du plafond et
de chaque ¢dté descend une autre portion de cloison qui se
réunit a la premiére, obliquement ; et cela pour empécher
que 'on mounte sur le siége avec les pieds.

Fig. 12. Elévation générale des six fours a coke (voyez
plus haut). _

Dans cette figure on peut facilement distinguer les portes,
les contre—-poids, les petites graes. Les lignes horizontales
qui passent sur les fours indiquent des cercles en fer ayant
0,12 de largeur sur 0,01 d’épaisseur destinés a prévenir les
effets de la dilatation. Entre chaque four les carnaux sont
supportés par des voltes.

Fig. 12,, Elévation de coté.

Fig. 13. Parlie d’élévation de la remise des wagons de
voyageurs et atelier de peinture.

Fig. 13:. Coupe iransversale de cette remise marquée
dans le plan.

Fig. 14. Elévation générale des ateliers et bitiment mar-
queés h, 7, j, &k, I dans le plan. Ces aleliers sont vilrés dans
toute leur longueur, quelques unes des fenétres sont arran-
gées en vasistas. On peut voir que la partie ou sont les forges
est aérce par une surélévation dont Uintervalle est rempli
par des persiennes fixes.

Fig. th,. Coupe transversale au-devant d’une des forges,
- ¢’est-a-dire en A B Fig. 14, méme lettre Fig. 7.
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Fig. tha. Partie de coupe longitudinale par Paxe de l'ate-
lier. On a O1¢ le couvercle d'une des forges pour faire voir
les canaux ou la fumdée s’engage. La premiére ouverture
au-dessous de chaque carnau est faite pour laisser passer
la tuyere du ventilateur, et la deuxiéme qui est au-dessous
du fen est celle du cendrier. 1l est facile de voir qu’une seule
cheminée-réunit quatre forges. _

Fig. 1ks. Coupe CD transversale de l'atelier d’ajustage.

Fig. 15. Llévation du magasin & coke pour I'alimentation
des machines marquées ps; dans le plan.

Il est divisé dans le sens de sa longueur en neuf galeries
ou passages par des cloisons a elaire-voie. A droile et
& gauche de ces passages sont des bancs élevés sur lesquels
sont rangés des sacs pleins de coke; chague banc ne con-
tient qu'un scul sac de front. La largeur de chague pas-
sage est de 60 centimetres ; celle de chaque bane est de
0,40. Les dix-huit bancs peuvent recevoir ensemble deux
cent soixante-dix sacs pleins.

Le plancher de ce biatiment est ¢levé a la méme hauteur
que celui des machines.

Fig. 15,. Coupe par Paxe d'un des passages suivant a
du plan. Les machines approchent de ce magasin par le
cOté opposé a lescalier, ¢’est-a-dire du coté a.

Serie K. — Proancae N° 20_ 30.
>

Gare de Derby a la jonction des chemins de fer de Londres
@ Derby, Birmminghamn a Derby et Leeds a Derby.

(Echelles de 1 millim. pour métre = 1/1000 pour le plan g‘é-
neral, Fig. 1, et de 2 millim. pour métre = 1/500 pour les
plans de détails et les élévations. )

A Batiments des bureaux pour la distribution des billets
et des salles d’attente.

B Débarcadére des chaises de poste ou voitures de par-
ticuliers allant de Derby a Leeds.

B’ Embarcadére de ces chaises de poste ou voitures de
particuliers. i

B’ Embarcadére des chaises de poste ou des voitures de
particuliers allant de Derby a Londres ou & Birmingham.
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B’”” Débarcadére des chaises de poste ou des voitures de
particuliers venant de Londres ou de Birmingham.

C Batiment pour le service des marchandises.

C’” Burcau pour les marchandises.

D Grande rotonde pour le remisage des machines loco-
moltives.,

E Ateliers de réparations des locomotives 4 deux étages
( Voyes I'élévation, Fig. 8) contenant les machines.

E’ Ateliers pour la réparation des voitures.

I Forges. )

F’ ¥ Forges et fourncau pour réchauffer les bandages
de roues.

F//7 Bureau pour la paie.

G Bureaux.

G’ Entrée.

G’/ Magasin.

G et G’ Entrée pour les locomotives.

H et 11" Hangars pour remiser les voitures.

Y Batiment a deux étages. pour remiser et peindre les
voitures. :

H'”7 Ateliers pour la construction des voitures.

I Remise de voitures.

I’ Remise de locomotives.

K Petit bareau.

L Magasin a coke.

Q Réservoir.

R et Y Remises.

R’ Hangar.

e’ o o"" Grues hydrauliques.
Trottoir.
¢ 2" Fosses.
T x" Guérites.
»" »" Machines a peser.

En a et a’ a coté des voies aux deux coins de la planche
se trouvent les trottoirs pour recueillir les billets.

T Troltoirs de départ pour Leeds, pour Londres et pour
Birmingham.

V Voies de départ pour Leeds, pour Londres et pour Bir-
mingham.

T’ Trottoir d'arrivée des voyageurs venant da coté de
Leeds.

V7 Voie d’arrivée des voyageurs,

Mad g Oy

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

— 161 —

Les convois passent sur la voie de départ au moyen des
changements de voies ou des plagues tournantes, '

T Trottoir d’arrivée des voyagears venant dua sud {Lon-
dres) on de Vouest { Birmingham |, ‘

Vi, Vi Ve el V° Voies de remisage.

VT Voie darrivée des marchandises,

V& Vaoie de départ des marchandises.

V* Voie de remisage pour les wagons de charbon.

V" Voie de départ pour les wagons chargés de charbon.,

Vi YVoie darrivée., '

V1'% Yoie pour les tenders.

V' Yoie pour les machines.

V1 YVoie pour les wagons de coke.

Vi V2 YVoies de remisage.

V2 V38 YVoies pour ie service des marchandises.

Toutes les voies qui ne sont pas indiquées par des letires
sont des voies de remisage ou de service dont il est facile de
deviner I'usage & la seule inspeciion de la planche.

Fig. 2. Plan des fondations du batiment des salles at—
tente.

a a a’ o’ Dépoils de charbons.

b &' Galerie voultée.

¢ Cuisine.

¢’ Garde—-manger.

e et f Passage et cage d'escalier.

« Biicher.

Fig. 3. Plan du rez-de—chaussée.

a Vestibule.

& Buareau pour la distribution des billets.

~ Salle de rafraichissements.

d Escalier conduisant au premier élage.

J Salon d’attente pour les dames. )

g Chambre des gardes.

£ et £’ Lieux d'aisance et urinoirs.

IFig. &. Plan au niveau dua premier ¢lage.

a Partie ouverte an-dessus du vestibule.

a’ a’' a’ o’ Galerie autour de Nouverture a.

& Cage d’escalier.

e Anlichambre du bureau de 'administration.

J et g Bureau des commis. )

¢ Bureau du directeur avec cabinel.

 Salle pour la réunion du conséil dadministration.

/e et & Corridor.

I.egoendes, i1
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Fig. 5. Elévation du batiment des salles d'altenle et des
ynrs latéraux a ce batiment, du cotd de la ville.

Fig. 6. Coupe longitudinale des combles el ¢lévation du
batiment et des murs, du cote des voies.

Fig. 7. Elévation de la moiti¢ da mur qui forme Ia gare
entre les voies V5 ¢t ¥?, du cdté des voies.

Fig. 8. Elévation de la moitié de la rotonde de la moiti¢
du batiment G’ (Fig. 1) et des batiments G, G E et ¥ du
cOLé des voies.

Fig. 9. Elévation du batiment des marchandises G du coteé
des voies.

Fig. 10. Vue par bout de ce batiment a U'extrémite la plus
¢éloignée du débarcadere B.

Fig. 11. Elévation longitudinale des batiments H” et
0 dua plan Fig. 1.

Fig. 12 et 13. Vues par bout de ces batiments.

Fig. 14. Elévation longitudinale des batiments I I’ du
plan ¥Fig. 1.

Fig. 15. Coupe transversale des combles qui couvrent la
station. '

Fig. 16. Elévation de la grande rotonde

Fig. 17. Coupe de lagrande rotonde suivant la ligne brisée
M N O, Fig. 1. _

Setrme K. — Proancioe N2 31, 32.

Gare de Bristol duw chewmin de fer de Londres a Bristol
(Grealt Western railway).

[;ECIEG].!CS de 1 millimeétre pour metre = 1/1000 pour le plan
général au niveaun du rail; et de 2 millimetres = 1/500
pour ies aulres fligures.) '

Fig. 1. Plan général de la gare au niveau des rails, & 6,00
meires an-dessus du sol des cours d'arrivee et de départ.

a Bitiment contenant le logement du directeur.

o Entrée de la cour de départ.

¢ Entrée de la cour . d’arrivee.

d Salle d’altente pour les hommes.

e Salle d’attente pour les dames, et lieux d'aisance.
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Jirotiolr de départ.

F1 Trotioir d’arrivée.

g Trou par lequel passent les bagages ou petits colis
¢levés sur un plateau du bureau jusgu’an trottoir. '

f Escalier des voyageurs de premiére classe , par lequel
ils montent du bureaun an trottoir.

7 Escalier des voyageurs de deuxiéme classe,

g' Trou par lequel on descend les bagages ou petits colis
du trottoir an péristyle d’arrivée placé sous le trottoir.

%A Escalier d’arrivée des voyageurs de premiére classe,
qui les conduit du trottoir au péristyle d’arrivée.

{ Escalier d’arrivée des voyageurs de deuxieme classe.
~ Toute Ia partie antérieure de la gare a partir de » » jus-
quan bitiment de téte, est une remise de wagons. .

o o ¥Fosse el chariot pour transporter les wagons d’une
voie dans une anire. _

p Lieu de chargement et de déchargement des chaises de
poste ou des chevaux.

#' Rampe.

g Hangar.

» Magasin construit pour les marchandises.

r’ Magasin projeté. Le sol du magasin est de 6,00 métres
moins ¢levé que celui du chemin.

s Batiment qui renferme une machine & vapeur pour
¢lever les wagons de marchandises du sol des magasins
jusqu’au niveau du chemin. (Voy. Fig. 12.)

Les marchandises arrivent dans ce batiment par les cours
¢ ¢, qui font suite a la cour du départ des voyageurs.

Les voies y »' »* »* o' el y* sont exclusivement alfectées
au service des marchandises.

Les voies W et »' conduisent a des ateliers situés a un
quarl de lieve de la gare. Aupres de ces ateliers se trouvent
les remises des locomotives et les chateaux d’eau et maga-
sins de coke pour 'alimentatlion de ces machines. Tous les
soirs , le service termind | les machines sont conduiles sous
les remises.

Les autres voies sont affectées an service des voyageurs.
~Toutes les voies aulres que celles de départ et d’arrivée qui
longent les trottoirs et se prolongent en » et »/, sont des
voies de remisage.

Toule la partie des voies g »* el »* entre o O et o’/ b7
est fixe et posée sur le sol du magasin, la petite portion de
a’ 47 jusqu’a a 6 est finée sur deux plateaux mobiles, qui
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tantdt se trouvent an niveau du sol du magasin, tantoét an
nivean du sol du chemin. A portée de a &, du cdté de la
gare des voyageurs, les voies en prolongation de »* y' et y?
sont fixes et au méme nivean que les voies de départ et
d’arrivée. '

~ Les plaques tournantes de petit ou de grand diamétre
desservent les voies des magasins, celles des voyageurs, ou
bien elies c¢tablissent une communication avec les voies
d’embarquement des chaises de poste et des voilures, et
avec celles du chemin d Exeter. '

= Cabinet du chef de gare.

Fig. 2. Plan au niveau du sol des cours d’arrivée et de
départ.

a Logement du directeur. .

b Entrée des voitures dans la cour de départ.

¢ Entrée des voitures dans la cour d'arrivée.

d d Cour de départ.

e e Cour d’arrivée.

7 f Bureau pour Ia distribntion des billets.

¢ Entrée des porteurs de bagages.

£ Entrée des voyageurs de premicre classe.

i Eotrée des voyageurs de deuxiéme classe.

i Vestibule et escalier des voyageurs de premiére classe.

/ Vestibule et escalier des voyageurs de deuxiéme classe,

sn Bureaux de 'administration.

n Bureaux des billets da chemin de Gloucester.

o Dépendances de ce bureau,

p et ¢ Passage voalé communiquant de la cour de dé-
part a celle de service.

r v Voules sous le chemin,

s s &' Voltes consacrées a divers usages : commission-
naires, gardes-lampistes, menuisiers. Ces voutes se trouvent
au-dessous de la remise des voitures » » Fig. 1.

t Péristyle placé sous le trottoir d’arrivée.

2 Escalier par lequel les voyageurs de premiére classe
descendent sous le péristyle.

» Escalier pour les voyageurs de deuxiéme classe.

x Bureau des paquels.

# Trou par lequel descendent les paquets.

= Urinoirs. _

Fig. 3. Elé¢vation des batiments du coté de la cour de
départ.
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e« Entrée pour les bagages.

O Enirée pour les voyageurs de premiére classo.

¢ Entrée des voyageurs de deaxiéme classe.

¢ Enltrée des bureaux de Vadministration.

2 Entrée du bureau des biliets du chemin de Gloucester.

J et g Passages vontés conduisant de la cour de départ
dans la conr d’arrivée. :

Fig. &. Elévation sur la cour d'arrivée.

Le péristyle sous le trottoir d’arrivée s'¢tend de « jus—
qu’en 4.

c et d sont des passages vouiés.

" Fig. 5. Vuae par bont du biatiment qui contient le loge—-
ment da directeur. _

Fig. 6. Vue par bout de la partie converte de la gare des
voyageurs.

Fig. 7. Coupe suivant A B Fig. 1 de la hatle qui couvre
les trotloirs et les voies,

Les colonnes ¢ ¢, les traverses a b et «” 47, ot les mon-
tants e’ d, b d, ainsi que les monlants paralléles ne se trou-
venl pas dans le plan A B Fig. 1, mais dans un plan posté-
rieur » v méme figure, 4 Pentrée des remises. La partie
au-dessus de ¢ & est une espéce do grenier qui ne s’étend
pas au dela de la remise.

Fig. 8. Coupe suivant C D de la remise des voitures pla-
cées entre cette halle et le logement du directeur.

Fig. 9. Plan du bidtiment des marchandises » Fig. 1.

a Espace couvert ou circulent les charrettes qui amenent
les marchandises a iransporter par le chemin de fer au
dehors. ) -

a’ Espace couvert ou circulent ies charreties qui emme-
neut les marchandises -arrivées par le chemin de for.

& Trottoir de départ pour les marchandises.

& Trottoir d’arrivée.

a a sont de petites grues placées sur le trotioir pour la
manceuvre des marchandises.

¢ Voie de départ.

¢’ Voie d'arrivée.

¢’”” Voie de remisage. .

¢ Plateau pour soulever les wagons chargés qui doivent
partir.

d’” Platean pour descendre au magasin avec leur charge
les wagons arrives.
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e Machine a vapeur pour élever les- wagons chargés an
niveau du chemin.

1 Burean.

v Bureaun d’enregisirement pour les marchandises par-
tant, :

’ Bureau pour les marchandises arrivandt.

Fig. 10. Elévation du bitiment des marchandises du
cote de la ville.

Fig. 11. Vue par bout sur la face g g Fig. 9.
Fig. 12. Vue par bout sur la face a 'autre extrémité du
batiment du c¢dté du chemin.

Fig. 13. Elévation longitudinale du batiment des mar—
chandises, ¢Oté d’arriviée.

Fig. 1%. Coupe en travers suivant A B Fig. 9.

Les fermes sont en bois et fer, les arbalétriers el les
pieces a b et ¢ d sont en bois. Toultes les aulres piéces sont
des tirants en fer. '

Fig. 15. Plan.

Fig. 16. Coupe longitudinale des combles suivant C D
Fig. 9.

l.es fermes transversales dont la coupe esl représentée
Fig. 14, ne sont portées sar des colonnes que de guatre en
quatre ; les deux fermes intermédiaires entre les fermes
portées sur des colonnes, posent sur des pi¢ces longitudi-
nales qui entre les colonnes sont comme suspendues a des
fermes longitudinales représentées Fig. 16. Ces fermes lon-
gitudinales ne peuvent s’apercevoir de Vintérieur du ma-
gasin qu’au travers du vitrage des fenétres en tabatiere pla-
cées sur les combles; a « a sont les points d’appui des
fermes transversales qui ne reposent pas immeédiatement
sur les colonnes, ' _

Serir K., — Pravcur N° 33.

Gare de Swindon, sur le chemin de Londres a Bristol
( Great—Western-Railway).
( Echelles de 1/1000 pour le plan général et de 1/500 pour
les aulres ligures.
L.a station de Swindon est placée & environ 100 kilomeétres
de Londres et 65 kilometres de Bristol. Tous les convois,
soit a Vallée, soit au retour, 8’y arrétent dix minutes.
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Les salles de rafraichissements y sont magnifigues,

Les grands ateliers de réparation du Great-Western Bail-
way sont a une petite distance de cette station.

Fig. 1. Plan général de la gare.

A Batiment a deax étages.

Au rez-de-chaussée, salles dattente et de rafraichisse—
ments. _

Au premier ¢tage, chambres pour loger des voyagenurs,

B Batiment parfaitement semblable.

Tout autour de ces batiments A et B se trouvent des trol-
toirs ; sur les longs cdlés les trottojrs ont 5 metres, aux ex-
trémités, 3 métres 50,

V' Voie d’arrivée de Bristol.

V! Voie d’arrivée de Londres.

V2 et V3 Voie pour le service des marchandises.

V* Voie de départ.

V5 Voie d'arrivcée

Les autres voies sont des voies de service.

(. Petit bureau pour la distributlion des billets.

Fig. 2. Plan des salles de rafraichissements, & une ¢cheile
double de celle du plan général.

A’ et B/ Compartiments des salles de rafraichissements
pour les vovageurs de seconde classe.

A’ et B Compartiments pour les voyageurs de premicre
classe.

I’ Espace réservé pour les gens de service, entouré de
tous ¢Otés par une table rectangufaire du ¢6ié du comparti-
ment A/, et semi-circulaire du ¢Hté A7, E

On communique de ¥ avee le premier ¢étage par un esca-
lier spécial.

Les tables sont toujours couvertes de mets divers on ra-
Iraichissements. -

Les salles sont richement meubldées, et décorées avec Ia
plus grande magnificence.

Les fenétres sont fermdées par de grandes glaces.

-, C Salons des dames de premiere classe, avec licux
d’aisance.

I, D Salons des dames de.seconde classe.

¥, E, E, E Urinoirs pour les hommaes.

Fig. 3. Vue par boul des biatiments.
A et B Batiments contenant les salles de rafraichissements
et les chambres de Photel.
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On voit par cette figure que les bitiments sont I‘L[llllb par
une galerie passant par- ~-dessus les voies au niveau du pre-
mier efage.

P et N Trottoirs pour le service de 'embranchement du
Greal—YWesiern.

Q et R Ir-:ﬂtmr-‘a/p{mul le service de la ligne principale.

Fig. &. Coupe en lravers de la station par le milicu.

A et B Salles de rafraichissemioents.

S, 8 Chambres de 'hotel placées des deux cotes d'un cor-
ridor aui régne an milien duo batiment dans toute sa lon-
guoeur.

Fig. 5. Coupe en long des salles de rafraichissements,
Fig. 6. Elévationlatirale des batiments du coié de la voie.

Seme K. — Proavcune N° 34, 35.

Giares d ielington (chemin de FLeeds a Derby) de Slough ef
de Reading [ ehemin de Bristol.)

( Echelles de 1 millim. pour mét. = 1/1000 pour le plan; et
de 2 millim. = 17500 pour Iélévation. )

Fig. 1. Plan ﬂllmiral de la gare d’Eckington sur le chemin
de Leeds a Derd

A Batiment [iLS bureaux de distribution des billets et des
sailes d'altente.

T Trotloir de départ pour Derby et d’arrivée pour Leeds.

T/ Troitoir de depart pour Leeds et d'arrivée pour Derby.

Q Quai d’embarquemnent et de déchargement pouries chanr-
bons ou autres marchandises.

V Voiegrincipale de Leeds a Derby.

V! Voie prine ipd]t‘ de Derby a Leeds.

V2 Voie par laguelle arrivent les charbons des mines du
voisiniage. .

V¥ Voie d’arrivée pour les marchandises.

ViV Vi VT et V3, YVoies de remisage.

@ Vestibule.

& Bureau pour la distribution des billets.

¢ Diépendance.

o Chambre des gardes.

o Salie d'altesnite.

J salle pour fes dames.
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g Lieux d’aisance,
. 7 Bitiments avec machine a vapeur. réservoir et grue
hydraulique. '

i Hangar pour abriter les voyageurs allant du coté de
Leeds.

£ Grue hydraulique et fosse sar la voie contigué,

Fig. 2. Elévation du bitiment des salles d’attente du edté
des voies.

Fig. 3. Elévation du méme batiment du ¢6lé de la ville.

Fig. &. Vue par bout du coté de Leeds.

Fig. 5. Vae par bout du coté de Derby.

Fig. 6. Plan général de la gare de Slough ou Windsor sur
le chemin de Londres a Bristol.

A Batiments des bureaux et salles d’attente pour le dé-
part des voyageurs gqui se rendent de Londres & Bristol.

A7 Batiments des bureanx et salles d’attente pour les voya-
geurs qui se rendent de Bristol & Londres.

B et B’ Pavillon d'attente pour la reine.

T Trottoir de départ pour les voyageurs allant a Bristol
ou d'arrivée pour les voyageurs venanl de Londres.

T’ Troltoir de départ pour les voyageurs allant a Londres
ou d'arrivée pour les voyageurs venant de Bristol.

C Quai d’embarquement et de débarquement des chaises
de poste,

¥ Hangar pour le service des marchandises.

I Habitation de Vaiguilieur.

V Voie principale de Londres & Bristol.

V1 Voie principale de Bristol & Londres. .

V2 Voie d’arrivée pour les voyageurs venant de Bristol.

Les convois arrivant de Bristol par la voie V' passent au
moyen des changements de voie sur la voie V2, déposent
leurs voyageurs sur le trottoir T', puis vont plus loin re—
prendre la voie V1.,

V? Yoie d’'arrivée pour les voyageuars venant de Londres
sur la voie V.

Vi, Vi et V® Voies pour le service des marchandises.

Les marchandises partant de la gare de Slough sont char-
gées sous le hangard E sur des wagons placés sur la voie V©,
Ces wagons vonlt ensuite prendre a volontd la voie de Londres
a Bristol par le ehangement de voies ¢, ou celle de Bristol a
Londres par le changement de voies 7.

fan

V*'et V7 Servent i remiser les wagons de marchandises
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que 'on doit ajouter aux conyois de voyageurs ou faire partir
“isoiément.

Les convois de marchandises marchant de Londres vers
Bristol se garent pour laisser passer ceux de voyageurs dans
la partie de 2 en 2 ou ne passent jamais ces derniers. Ceux
qui marchest de Bristol vers Londres se garent dans la partie
de o en p. g ’

U Urinoirs.

« Bureau des billets.

a' Entrée des voyvageurs de premiere classe.

«® Entrée des voyageurs de deuxicme classe.

H Salle d'altente.

¢ Lieux d’aisance pour les hommes.

d Salle d’attente et lieux d'aisance pour les dames.

e Bureau des billets. '

/ Salle d’altente.

g Salon des dames.

£ Lieux d’aisance pour les dames.

i Lieux d’aisance pour les hommes.

& Paquets.

{ et m Chel de gare.

Fie. 7. Elévation du biatiment des salles d’attente et du
pavillon de la reine, du coté de la vilie.

Fig. 8. Vue par bout du biatiment des salles d’attente el
coupe du comble qui couvre la station, du cOté de Londres.

Fiz. 9. Plan général de la gare de Reading [ chemin de
Londres a Bristol. ) :

A Batiment pour la distribution des billets aux voyageurs
allant de Londres a Bristol. '

A' Batiment pour la distribution des billets aux voyageurs
allant de Bristol a Londres. _ -

B el B' Hangar pour les marchandises.

T Trottoir de départ pour Bristol.

T Trottoir de depart pour Londres.

Q et Q' Quais d’embarquement et de débarquement des
chaises de poste.

Ik Remise de locomotives.

S Chariot pour transporter les wagons d'une voie sur une
voie parallcle,

V Voie principale de Londres a Bristol.

V' Voie principale de Bristol a Londres.

vz Voie d’arrivée des convois de voyageurs venant de
Londres et allant a Bristol.
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Les convois quittent la voie V pour passer sur cette voie V2
au moyen du changement de voies » et vont ensuite re—
prendre cette voie V un pen plus loin.

V? Voie d’arrivée pour les convois de voyvageurs venant
de Bristol et allant & Londres.

Les convois de marchandises se garent pour laisser passer
ceux de voyageurs de m en n ou de o en p. Ils ne passent
jamais sur les voies latérales V2 gu V3,

Vi V5 Ve et V7 Voies pour le service des marchandises.

VE, VU, VIt et V' Voies de remisage.

@ Bureau des billets pour Bristol.

b Salle d’attente. '

¢ Bureau pour marchandises.

d Salon des dames.

«’ Bureau des billets pour Londres.

e’ Salle d’attente.

% Restaurant.

Z Urinoirs,

_”Fig-. 10. Flévation des batiments A’ et B’ du ¢oté de la
ville.

L’élévation des batiments A et B est & peu prés semblable.

Fig. 11. Vue par bout du batiment A’ du coté de Londres
et coupe en travers du comble qui couvre la station.

Fig. 12. Coupe enlong de ce comble et projection latérale.

Sirie K. — Prancue N 36.

Gare de Hunishank a la jonction du chemin de Manchester
a Liverpool el Manchester a Leeds.

(Echelles de 11000 et de 1/500.)

A Biatiment des bureaux el salles d’attente.

T 1" Trottoir de départ pour Liverpool.

T* Trotioir d’arrivée de Liverpool.

T Trottoir d’arrivée de Leeds.

V Voie de départ pour Liverpool ou pour Leeds.

V! Voie d’arrivée de Liverpool.

V* Voie d'arrivée de Leeds. -

Vi, VI V2, V8 VT, VS Voie de service et de remisage.
R Bampe pour parvenir a la siation qui est en remblai.
O Rue. _

P Plan incliné remonté par les locomotives.
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a Grande salle de rafraichissements; on y entre par deux
tambours £ ¢.

b, f, ¢ et { Lieux d’aisance pour les dames.

¢ Vestibule servant de salles d’attente aux voyageurs de
seconde et troisieme classe se rendant & Liverpool.

d Bureaux communpiquant aveec les vestibules e el e par
des lucarnes qui s¢rvent a la distribution des billets.

e Vestibule servant de sale d’attente aux voyageurs de
premiére classe qui serendent & Liverpool.

m , m Urinoirs el lieax d’aisance pour les hommes.

n Gardes, commissionnaires, lampistes.

o Bureaunx de Vadministration. _

h Vestibule servant de salle d'attente aux voyageuors de
premiere classe se rendant & Leeds.

% Vestibule pour voyageurs de deuxieme et troisieme
classes,

=

i Burcaux pour la distribution des billets et bureaux des
paguels.

77 PPortier.

g Dépot des paguels.

s Chef de gare. _

Figure 2. Elévation de Uensemble de la station a Uéchelle
de 1/1000.

A Burcaux et salles d’attente.

B Pont surune rue.

C Pont sur un canal.

Fig. 3. Elévation des batiments a '¢chelle de 17500,
Fig. &. Coupe transversale.

Sernie K. — Pravcare N° 37.

Gare du chenin de Manchesierv a Birininghom
i Manchestor.

( Echelles de 1/1000 et de 1/500.)

Fig. i.. Plan géndral de la gare.

A Maison d’habitation.

B Biatiment & deux délages contenanl les bureanx de dis—
tribution des billets et salles d’attente au rez-de-chaussée |
les bureaux de Vadministration au premier.

) RRue pour Parrivée des voitures et omnibus qui mne-
nent les voyageurs partant.
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5 Rue ou cour d’attente pour les voitures et omnibus qui
cmmenent les voyageurs arrivant. *

T Trottoir de départ.

T’ Trottoir d’arrivée. ’

X Cour pour le chargement etle déchargement des voi-
tures de poste.

Y Remise. '

E Voies pour le service des marchandises. Les magasins
sont placés dans des volites sous ces voies et sous celles
pour le service des voyageurs.

=« o Ouverture par laguelie les wagons descendent dans
les magasins sons la veie, ou sont soulevés par une ma-
chine a vapeur des magasins sur la gare.

I Cour et voies établissant la communication entre les
magasins. (Voy. Fig. 3 )

a Bureau des bagages.

& ¢ Chambres pouar les lampisies et pour les commission-
naires et gardiens,

¢ Corridor el escalier conduisant au premier élage.

e / Salon des dames avec lieux d’aisance.

fi g Lieux d'aisance et urinoirs pour les hommes, de
premiere classe.

i Salle d’attente des voyagenrs de premicre el seconde
classes

/o Bureau pour la distribution des billets aux voyageurs
du chemin de Manchester a Birmingham.

¢ Salle d’attente des vovageurs de (roisiéme classe.

n Licux d'aisance, troisiéme classe.

A parlir de ce point jusqu’a Pextrémité en & le batiment
est consacré au service des chemins de Sheffield et Ashton
unds Lyme.

P o Salon des dames de premi¢re classe, vovageant sur
ces chemins.

g v Licux d’aisance el urinoirs pour les voyageurs de
premicre classe.

s Salle d’attente des voyageurs de premiére classe.

¢ Bureau pour la distribution des billeis.

w Salle d'attente pour les voyageurs de deuxiéme et
troisicme classes.

» Licux d'aisance. ' :

a Escalier pour conduire au premier ¢étage et bureaun
pour les bagages.
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Fig. 2. Elévation latérale et coupe longitudinale des bi-
timents.

I II.H Voites servant de magasin ; elles s'¢tendent
comme on le voit par la coupe transversale Fig. 3, sur loute
Ia longueur de la gare, placge entre deux rues de Manches-
ter, 'une qui longe“la r:.uﬁ?, autre un mur de soutene-
ment da coté S, _

H” H’ H’ sont trois voiiles consacrées au service d’une
machine a vapeur placée dans celle du milieu, machine qui
sert a ¢élever sur des plateanx les wagons du nivean du ma-
gasin a celui des voies, pour les marchandises, Le plan de
ces trois votles est represente Fig, 5.

Lors de notre sejour a Manchester on ¢lablissait nune ma-
chine semblable vers Pantre extrémitd de la gare. Le biti-
ment des salles d’attente est en briques, saui les corniches
tres-loardes qui sont en pierre de taille. Bevant le bati-
ment et sur toute la longueur régne un péristyle porté par
des colonnes en fonte ; chaque magasin est partagdé suivant
sa'longuenr en trois compartiments égaux, celui du milieu
est occupe par un trottoir.

Fig. 3. Coupe en travers de la gare.

B Batiment des salles d’attente et bureaux de I'adminis-
tration,

D Rue pour les voitures gqui amenent les voyageurs,

F Gare des marchandises. -

F Cour et voies pour le service des magasins.

I Magasins.

T Trottoir de départ.

T/ Troltoir d arrivée.

S Cour d’attente pour les voitures ou omnibus qui em-
meénent les voyageurs arrivant.

Fig. 4. Vue par boul de la maison d habitation.

Fig. 5. Plan des trois votites H' Fig. 1, consacrées au
service de la machine & vapeur.

La machine est placée dans une cave en &.

a a sont des plateaux suspendus a des cordes, au moyen
desquels les wagons montent sur les voies de service des
marchandises, ou en descendent.

Les wagons peuavent &tre amendés de 'un guelconqgue des
magasins, ou amencs dans ces magasins par les voies late-
rales indiquées sur la figure, et par les voies transversales.,
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Seme K. — Proavcuae N° 38 e 39.
Gare de Bricklayers (chemnin de Londres ¢ Douwvres).
( Echelles de 1/1000 et de 1/500.)

Fig. 1. Plan général de la gare.

A Baliments des bureaax et salles d’attente avec péristyle.

A’ salle d’altente pour les voyageurs des chaises de poste.

A Bureaux des bogages perdus. Le burean de réclama-
lions est sur le devantl du colé de la conr, le magasin sur le
derriére.

B Cour de départ.

By Cour latérale de départ.

E Porte pour les voitures qui aménent les voyageurs.

i Porte pour les voitures qui les emmeéncent,

B Cour couverte et pavée en bois pour l'arrivée.

C Cour pavée en bois, inclinée dans le sens de la lon—
gueur D, C, servant au chargement des chaises de poste.

H Maisons habitées par les employés.

T Trottoir de départ.

T' Trottoir d’arrivée.

T Petit trottoir sar lequel les employés circulent pour
prendre les billets ; les convois s'arrétent devant ce trottoir
avanl d’entrer dans le hangar de départ ; la machine, arrivée
en téte, passe alors au moyen des changements de voie K
et K7 derriére le convoi, el le pousse jusgue sous le hangar,
puis elle se rend par le changement de voie et la voie V!
sur la grande plaque tournante Z, ot on la retourne hout
pour bout avec son tender sans dételer ce dernier: elle se
transporte ensuite sur la voie V' ou sur la voie V' devaunl
le bitiment S, pour s'alimenter d’ eau el de coke el retourne
enlin se placer sur la voie V de départ, en téte d’un convoi
partant. :

Y Arrivée des chaises de posie.

R Grande remise de voitures.

R’ Remise des locomoltives.

S Magasin de coke et réservoir pour Palimentation des
locomolives.

M Magasin pour entreposer les marchandises.,

P Cour pour les marchandises.

(Q Empiacement pour le bétail.

VY Voie de départ.
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V2 el V? Voies de remisage pour les voitures servant ai
transport des voyageurs.

V* Voie de dépari des marchandises.

Vo Voie d’arrivée.

V% et V7 Voies de service pour les marchandises.,

Vi VI,V YVoies de service pour le déchargement des
voiturc;

VULV VB VY Vgies de service pour alimentation et
le nelttoyage des locomolives,

a Portion de vestibule on se distribuent les billets aux
voyvageurs de deaxiéine classe qui enitrent par la porte p on
par celle p/. '

O Portion de vestibule pour voyageurs de premicre classe
qui entrent par une autre porte g.

¢ Salle d'attente pour les voyvageurs de deuxiéme classe.

of Salle d'auttente pour les vovageurs de premicre classe.

e Salon de dames de deuxiéme classe et lieux d'aisance.

J Salon de dames de premiére classe.

o o Couloir par legquel les voyageurs de deuxiéeme classe
se rendent sur le trottoir sans se méler a ceux de premiere.

g Couloir établissant une communication entre le péri-
style et le trottoir; ce couloir servant principalement au
transport des l:-agages.

j Veslibule et burecan de distribution des billets aux voya-
geurs de troisiéme classe; ces voyageurs attendent dans le
vestibule.

fo et i Bureaux pour les bagages.

L et £ Salon pour les dames de troisicme Llaswt'

e Lampistes.

# Lieux d’aisance.

» s ¢ Petit magasin de houille et bois.

o o o ljuérlteb d’aiguilleurs.

v v Bascule pour peser les marchandises.

Fig. 2, Elévation des batiments des salles d’attente , des
remises de wagons et de locomotives (cOté exiériear).

Fig. 22, Elévation des mémes batiments  (coté de la
voie ).

Fig. 2;. Entrée de la remise R’ des locomolives.

Fig. 24, Coupe transversale de la remise R des wagons.

Fig. 3. Elévation du batiment des marchandises (coté de
la voiel.
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Fig. 32. Coupe longitudinale du méme batiment (coté de
la cour d’arrivée P).

Fig. 35. Vue par bout. :

Fig. 34. Coupe transversale du méme batiment.

Fig. &, Elévation de la téte de la gare du coté de la
rue. _

Fig. 42, Coupe transversale des salles d’attente, voies et
cour couvertes . vae intéricure de la facade.

Fig. 5. Elévation de la grille d’entrée et de sortie E E.

Fig. 6., Fig. 62, Fig. 63. Elévation , coupe et vue par bout
du bitiment d’alimentation des machines S.

SeriE L. —Pravcae N° 1.

Grue de M. Arnowx pour transborder les eaisses de diligence.

{Echelles de 0,02 pour métre — 1/50 pour I'ensemble
et de 0,10 pour metre = 1/10 pour les détails.)

Celle grue se compose d’'un biti en charpente A B C D
EF, Fig. 1, d'un chemin de fer m n o p, Fig. 2, placé sur
ce bali, etd’an chariot O P Fig. t ou L O P Q, Fig. 2, roulant
sur ¢e chemin. '

Le chariot porte tout P'appareil servant &4 soulever les
caisses de diligence, R S Fig. 1 et Fig. 2. On le met en
mouvement sur le chemin de fer au moyen d’une mani-—
velle, d'un systéme de roues dentées V Y, et d’une chaine
tendue Z X Fig. 1 et 2, _

Fig. 1. Vae de c¢dté de la grue avee une caisse de dili-
gence suspendue au chariot.

Fig 2. Plan.
Fig. 3. Coupe transversale A’ B’.
Fig. %. Vue par bout.

Fig. 5. Tracé de 'ensemble des roues d’engrenage com-
- posant 'appareil & soulever les caisses.

J Légendes ) 12
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Fig. 6. Détail d'une poulie avec portion de la chaine qui
porte la caisse.

Fig. 7. Détail da frein agissant sur le treuil gqui fait
partie de Vappareil élévatoire. '

Fig 8. Plan de Vappareil qui sert & déplacer le chariot
et de la chaine fixe.

Fig. 9. Vue de ¢dté du méme appareil et de la chaine.

Lorsqu’on veut transborder sur le train ordinaire d’ane
diligence une caisse placée sur un wagon a plate-forme du
chemin de fer, on ameéne le chariot au dessus de ce wagon,
comme indique la Fig. 1. ' : :

L’appareil a soulever les caisses se compose, comme on
peut le voir sur la figure, d'un trenil & manivelle, d'un frein
pouvant agir sur ce treuil, d'un systéme de roues dentées
de différents diamétres, et de chaines qui s’enroulant en
sens inverse sur le treuil vont passer sur des poulies p et p”
Fig. 1 ou p p’ p” et p’” Fig. 2. Aux extrémités de ces
chaines sont tixées des tringles en fer rond.

Ces tringles vont s’engager dans des trous qui traversent
de petites picces de fer recourbées s et s’ fixées au corps
de la caisse de diligence. Des claveltes sont enfoncées dans
des trous rectangulaires ménagés a leurs extrémités. La
caisse se trouve donc ainsi suspendue aux tringles, et en
faisant tourner & Paide d'une manivelle et des engrenages
le trenil, dans un sens ou dans l'autre, on souléve ou on
abaisse la caisse de diligence.

Cetle caisse étant enlevée comme nous 'avons indiqué
dans la figure, on fait rouler le chariot V P sur le chemin
de fer avec sa charge, jusqu'a ce qu’il se trouve au-dessus
du train ‘de diligence ordinaire; on fait descendre au
moyen du treuil la caisse sur ce train, on enléve les cla-
vettes, et la diligence peut alors ¢étre emmenée par les che-
vaux.

C’est par un procédé inverse que l'on transborde une
caisse d’un train de diligence sur un wagon. _
On comprend aisément comment, en agissant sur la ma-
nivelle V, on fait tourner la petite roue qui engréne avec
la chaine Z X et détermine ainsi le mouvement du chariot

sur les rails sz n et o p.

Le wagon a porter les caisses, qui est de 'invention de

M. Arnoux, aussi bien que la grue, est représenté Pl. G2.
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SERIE L. — Prancue Ne 9.

Ponts-levis employés aur chemins de Saint Germain
: et de Rouen.

{Eche!lés de 0,01 pour métre = 1/100 pour la Fig. 1 et de
0,02 pour = 1/50 pour les Fig. 2, 3, & et 5.)

Fig. 1. Plan général d’un pont-levis double.

Ce pont-levis se compose de quatre trappes ou planchers
mobiles portés par un systéme de reues, comme l'indi-

uent les Fig. 2 el 3, a une hauteur de un métre au-dessus

‘une voie de chemin de fer V V’ Fig. 1 et V Fig. 3. Les
roues reposent sur deux voies auxiliaires V2 V3 et yi ys
Frig. Jdou V* V3 Fig. 3 perpendiculaires a la voie principale
vV v/, '

Les trappes lorsqu’elles sont abaissées » font partie dua
trottoir S 8’ Fig. 1 et 3, sur lequel circulent les voyageurs
et les employés. La voie V ¥V’ conduit d’une remise a la
voie de départ. Quand pour amener une voiture de la
remise sur la voie de départ, on est obligé de se pratiquer
un passage au travers du trottoir, on léve les quatre trappes
comme on a levé Fig. 3 la trappe T, en la faisant tourner
autour des charniéres placées sur les lignes /e et ge. Les
roues qui portent ces trappes reculent alors sar les voies
V* Viet V' ¥5 comme on le voit Fig. 3, et les bielles arti-
culées changent de position, comine I'indique la méme
figure. P est un contre-poids qui s’oppose a ce que les
trappes retombent avec trop de violence lorsqu’on les
abaisse.

Fig. 2. Plan d’un des deux battants de I'une des trappes,
avec vue du systéme de roues qui le supporte.

Fig. 3. Coupe suivant la ligne brisée X Y du plan.

Fig. &. Coupe verticale suivant X Y Fig. 5, et projection
d’un pont-levis avec plancher P P’ d’une seule piéce. Ce
plancher quand il est abaissé fait partie du trottojr T T’

Fig. 5. Projection sur le plan A B de la Fig. 4.

Le plancher P P’ Fig. & et P pP? Fig. 5 est fixé invaria-
blement sur trois rones R R' et R? posant elles—mémes sur
trois rails; la roue du milieu R' n’a pas de rebords. La

traverse embr_asse un des rais de chacune des roues comme
FVindique la Fig. %.
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En V Fig. & est indiquée la coupe d’une portion de la
voie de départ qui se prolonge sous une remise placée au-
dela du pont-levis.

Lorsgqu’on veut faire passer une voiture de 'intérieur de
la gare sous la remise ou de la remise dans U'intérieur de la
gare, on souléve le plancher afin de pouvoir traverser le
trottoir, les roues R R' et R* tournent alors et reculent sur
les rails qui les supportent.

Le contre—poids N Fig. & et N' et N* Fig. 5, modére la
chute du plancher lorsqu’on 'abaisse.

FIN DES LEGENDES.
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