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RECHERCHES

SUR

LES CHEMINS DE FER.

CONSIDERATIONS GENERALES.

Au moment ou les Chambres sont saisies de la
question des Chemins de fer, et appelées 2 se pro-
noncer sur le mode et- les conditions de leur exécu-
tion, il ne sera pas sans utilité de Jeter un coup d'ceil
rapide sur les principes généraux qui doivent pré-
sider a I'adoption et 4 Vétablissement , en France, de
ces voies nouvelles de communication,

Dans P'examen impartial de quelques- uns des
principaux points de cette question
s1 incomplétement traitée, nous
fois de ce qui a été publié sur |
tisans des doctrines exclusjy
de iout ce que notre propr

» SI souvent et
nous aiderons 4 la
a matiére par les par-
es les plus Opposées, et
e expérience, et nos pro-
pres souvenirs peuvent nous fournir de faits et de
résultats obtenus dans les divers systémes €ssayés
jJusqu’ici. Nous nous aiderons surtout des o
que nous ofirent les Etats-Unis d’Amd
gleterre et Ia Belgique méme ;

chacun de ces pays les institutions

xemples
rique, [’An-
€l empruntant 3
avantageuses, et

T
&
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les données uliles fu’ils penvent nows présenter,
nous ticherons de poser d'une maniére équitable
quelques conditions pratiques en matiere de Chemins
de fer.

La nécessité des Chemins de fer n'est plus en ques-
tion aujourd’hui; cette nécessité, si elle wétait pas
réelle , serait au moins relative; et la France ne pour-
rait, sans s'exposer i decheonr de son rang, rester
inactive sur le continent, en présence de la Be]glquc,
de la Hollande et de toute I Allemagne, qui se lan-
cent a 'envi dans cette voie nouvelle, si utile & qui
Fadopte, sinuisible surtout 2 qui la repousse.

‘L'utilité directe des Chemins dé fer a d’ailleurs été

assez discutée, pour qu’il n'y ait plus lieu 3 débattre
leur établissement, mais seulement les condifions de
cet établissement, pour le plus grand amn{age du
pays. :
On concoit que si Pétablissement des Chemins de
fer était abandonné au caprice, & Finexpérience, on
bien aux faux caleuls des pat‘ticnlicrs-,_si la direction
des lignes ne faisait pas l'objet d'études suffisantes,
si les tarifs étaient arbitraires; il pourrait en résulter
de tres graves perturbations dans les intéréts géné-
raux du pays, ainsi que dans le commerce et les
relations des localités exclues de ces voies nouvelles
et de celles appelées & en jouir les premiéres.

La premiére question qui se présente est celle de
savoir quelles lignes il importe de tracer et dans quel
ordre il convient de les exécuter. Sans vouloir dis—
cuter cette question, V'une de celles soumises par le
Ministre des travaux publics & la Commission des
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Chemins de fer, Yon peut dire qu'il est de toute
premiére nécessité darréter en principe un systéme
général de Chermins de fer appropriés aux besoins du
pays; vésern €coriotiigueé ou pas une maille ne soit
matile, oii les intéréts locaux trouvent, sl est
possible , satisfaction totit dutant que les intéréts gé-
neéranx d'ordre supérieur attachés i Vexéention des
grandes lignes.

On sent en effet, qu'il importe pour éviter de dé-
penser e€n ptire pefte, ou peu utilentent, une partie
des ressources du pays, de ne pas laisser du hasard,
a Parbitraire, & Fignorance peut-étre, la répartition
des lignes; il faut que cetle répartition soit établie
de maniere a ménager au pays, et le plus écono-
miquement possible, tous les avantages commerciaux,
poliliques et stratégiques, qu’il est en droit d’aiten-
dre de ces lignes. Il faut surtout qu'elle soit faite de
maniere a ce que des lignes rivales ne se pressent
¢t 1te se nuisent pas, sur des localités d'une exploi-
tation avantageuse, tandis que d'autres localités
moins heurcuses en seraient tout-i-fait privées.

Déjit quelques grandes lignes ont été reconnues
nécessdires et posées en principe; mais Ia ne doit
pis sams doule se borner le canevas 4 conéevoir
il ne suflit pas au pays que Paris soit mis én commu-
nication avee le Havre, Bordeaux, Lyon et Marseille,
avee Strasbonrg et Bruxelles; il faudra d’autres
rayots; it faudrd des lignes paralleles, des transyer-
- sales, des embranchements , il fandra dautres lignes

de ceinture, que celle si rapidement proposée ct
votée de Bale & Strashourg.
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Quel que soit l¢ .systéme que Yon. adoptera,. sys-
leme trés incomplet d’abord , .que le temps viendra
e!endre et de’vel()pper plus. tdl‘d-, it faut que ‘ce sys=
teme préexiste a toute exécution , . afin | qu'on: ¥y
puisse rapporter et faire coordonner ensmle tous les
pmjets parttcuhers concus -par les:agents; f[f} Yadmis
mf;tmlmn, ou qm seralent preﬂ:enlﬁc par ‘des com-
pagnies parhcul:ereq. L

Cest aprés ce travail seulement , que l'on po_urra
songer. sagement a enlrer. en exécution;  mais- e
exécution rapide pour regagner toutes ces années
per(!uc s pour la France, en latonnements et discus—
sions , alors. que les Eldt‘: voisins wen etalent dqa.'
plus aux délibérations. |

Ll ne nous appartient pas d’émettre notre opinion
sur le réseau géuéral de Chemins de fer qui peut con-
veuirau pays et servirle mieux les intéréts de Ja masse.

Uniformit¢ ~ NOus nous bornerons i mdnque: comme necessité
m{:ﬁ;"ﬁ’;ﬁ];:a'iudhpenqahlc Puniformité de voie' pour -toutes: les
Yol lignes. Cette Lgd]ltﬁ de voie - doit en effet étre par-
fa:tc, alin qu’au besoin toutes les ressources de trans-

port d’une llgm quelu}nque puissent étre dmmiees

sur toules les autres. La détermination de la voie est

donc chose capitale. Mais ici la France se bometa-

t-elle & copier?

La plupart des grands Chemins de fer de I'Angle-
terre ont 4 pieds anglais (1 mét. 22 cent.) de largeur
de voie , les chemins peu lmpuﬂants ayant une
moindre largeur. .

La route de Darlingion, destinée 2 un mouvement
considérable, fut portée a 4 pieds 6 pouces (1 met.
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%7 cent. - de Japgeur-de voie; et enfin, cette augmen
lation ayant été:reconnue- irés avamageuqe , la'routé
de Liverpool fut portée a 4 pwds 1o pouces A
(1 met. Soreents) _

»dLa.vole genemiement adoptee pour }es Chemins
de fer amiéricains:, est de 1 met. 44 cent: 4 plﬂtTS
8 pouces ¥/,). R

En Belgique,  les auteurs du projet d‘e-rt}ute en
ter d’Anvers et Ostende au Rhin , proposérént d'abord
par économie une voie de 1 mét. 4o cent. seulement,
et finirent par prendre 1 ‘mét. 50 cent., comme le
‘minimum de largear mee:ml}le.

Nombre d'ingénieurs saccordent a- dire’ que les
voies géncralement adoptées jusqu’ici sont trop étroi-
les, et que si, pendant qu'il ¢n est temps encore en
France, on avait la sagesse d’en adopter une plus
large, (2 metres, par exemple), les dépensesdes Che-
mins de fer en seraient considérablement diminuées,
attendu, entre, autres molifs, qﬁe les petites diffé—~
rences latérales de nivellement seraient moins sen-
sibles, et qu'une plus grande largeur de voie per-
1:neltraitJl’cmpl{)i de roues de plus grand rayon,
qui dans leur mouvement rapide, feraient beaucoup
moins souffrir et voitures et ornieres.

.Gela étant reconnu, 1l resterait done la question de
savoir sl serait utile ou désavantageux au pays d’a-
dopter une voie autre que celles des pays voisins,
en supposant qu’ils n'imitent pas la France, si elle
tentait cette réforme; réforme dont le résultat pour-
rait entrainer l'obligation du transbordement aux
{rontiéres sans pouvoir pousser les convois frangais
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EQ H?,«}[ﬁ lrangessy mais aussiisans; qnb Jes convais
¢liangers puissent -lewr tous. pom'sumrt lepr route
sur lg ﬁ%&fltt?lre francais. g 1) tougrorid

Cette question de la largeur des vOIes merite exa—

men, bien qug.ce ne soit. quiun dbjet de détail par

vApport A laasg,ege du, sys temg gendral de Ehemms de °
fer dont nous ‘avons énoncé la nécessité.’ i

Sllﬂtahlissﬂmﬂnl d’un systime général et lmuf'a&ne
de Chemins.de. fﬂi‘ est néeébsaire en Franee, 1l est dga-
l@mgntmdnqpensahle que cel établissement n’entraine
pas pour 'Etat loblyga;lmn de lﬂven de npwve}les ou
de plas fortes contributions, - . - - -

Il convigndrait meéme gue ¢es’ hg-nes pnssent ﬂe-v
Venir. un jour une source de revenn direct poar le
Gouvernement, el per met_tm .queiqnﬂ chmmutmn
daps les i impdls, '

Cest aussi une condition nécessaire quﬂ ces mou-
veaux moyens de communication , sinon libres, du
moins peu dispendieux par la suite, ne soient pas
gratm[s danﬁ luugme, afin de ne pas favoriser outre
mesure quelques localités au détriment de certaines
autres, et de ne pas augmenter ainsi les ‘causes de
perturbation que neus avons srgna]ees |

Ces voies de communication deivent done étve
frappées d'un proir pE résce, et leur exéoution ne
peut avoir liey e p,ar mode- demprunt ou da con-
cession, | e il o

* Par voie d’ empmnt et par J’Ltm! comme le pro-
pose un ingéni¢ur distingué (1), ou comme on le

(s) M, Valice,
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___fai_ia-gﬂu--lesiquﬁa pour une partie de la ligne poki-

tique de ce pays. St

. Pap .¥oie. de conesspion et par-les ‘compésgmics ,
copume cela se pratigue en Angléterre; en Amérique,
_et, en Belgique méine ; modes &’exécution tresdiffe-
renls . entre lesquels il conviendra d'adopter le-plus
éeonomique ¢t 1¢ plus avantageux pour le pays:

 La législation snr les Chemins de fer et Je mode de Bsoin dune

leur exécution, &'ont-encore rien d’arrétéen France. abiforme.
(et législation a besoin d’étre établib umiformé-

_ment poux-tous les gas; et sur des hases aumtresque

les conditions varjables et arbitraires iMPOSEEs xux
Chemins de fer coneédds jusquia ce jour: e

.. L'examen particuli¢r des principales condifions de

gelte .légigslatiou , et-ensuite la camparaison SOmMMAIre

des dispnsii_ié;ms Iégislativﬂs et mesures Fadminmsira-

tion adoptées en d’autres pays sur ceite matleré, nous
_permetiront de poser les garanties fondamentales que

Vintérét public peut justement réclamer dans Fexe-

cation et 'exploitation des Chemins de fer,

- PES TARIFS.

Daus tous les pays de barriéres, en Angleterre,
en Bulgigue ; en ‘Hollande, dang une' g¥ande ‘partie
de ¥ Alemagne ;, ¢onume autrefois en France dans les
pyis détat, le tari€ vst. géudrakement wniforme sur
toutes “les routes ordinaives, qu'elles soient coms-
teuites par VEtat ou qu'elles fasgent -I'di}jét de con-
cession , qu'clles soient établies économiquement en

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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plaine ou tracées i grands. frais, en pays'de mon-
*  tagnes. : ARSI S
. Cette. uniformité: est ‘néeessaire pour ‘meitre les
~Yoyageurs a I'abri-des exactions que pourriient &tre
-tentés-de commettre les préposés & la perception ;
cette uniformité, d’ailleurs équitable , puisque les
voyageurs et marchandises . paient & raisor de la dis-
tance reelle’, parcourue, n’a d’autre résultat que de
rendre certaines’ roules, . trés suivies, 'plus produc-
tives que d'autres, moins fréquentées , en assurant
ainsi plus complétément les frajs ®entretien et les
ntéréts des premiéres et en procurant plus vite a-
mortissement de leur capital d’établissement.
Serait-il convenable et possible d’adopter pour les
Chemins de fer en France une pareille uniformité de
tarif? C’est ce que nous verrons plus tard en faisant res-
sortir les avantages quirésulteraient de cette adoption.
Examinons d’abord ce que les pays qui ont pré-
D[ﬁf'}-;a.fffiﬁn ¢¢dé la France dans Pexécution des Chemins de fer,
"™ ont pratiqué en ce point.
Blats-Unis,  Aux Etats-Unis d’Amérique, les compagnies ont le
droit de fixer elles-mémes les prix de transport sur les
Chemins de fer, et de les modifier quand bon leur
semble, saufa publier leurs tarifs quelque temps i
Pavance. _
Il est rare qu'il y ait des limites posées a ces ta-
rifs ; cependant les prix sont quelquefois fixés par la
législature en proportion et rapport avec les prix
des transports sur les routes ordinaires ; mais toute-
fois de maniere i produire un minimum.de béné-
fices de 12 a 15 pour ojo du capital engagé dans les
chemins de fer. '
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Ea Angleteere les: tarifs ‘Sorit é:;a?emerit dbandon- angleterre.
nés i la idiscrétion des compagiiies, n ayant @’ autres
Limitesiitque: les prix”sur Tes routes ordmaucs, et
laissant ainsi‘a la libre concurrence le soin de faire
justice des prix” tn‘)p e]eves ‘que les compagmes
pauﬁmrlt exiger wo e

. Enj: Belglqﬂe, la Iegls}ature fixe tous les ans le Belgique.
prlx des tarifs sur la ‘grande’ ligne politique, entre-
prisecatix-feais e I'Etat ; et pour les Chernins de fer
abandonnés en concession aiix compaguies particu-
liéres, Ie gouvernernent établit ¥ii-méme dans cha-
que ‘cas’ particulier’, un tarif maximum sur lequel
doivent ; porter les rabais & ladjudmalton puhhqt;e de
la concession. - _

Ces ‘divers modes ne sont’ pas sans inconvénients.

- La liberté laissée aux compagnies en Amérique
et en Angleterrc de fixer elles-mémies leurs tarifs,
donne bien aux compagnies la chulte si indispen-
sable pour elles, d’établir ou du moins de rechercher
]eqmlrhre entre leurs dépenses et lears recettés de
maniere a leur assurer le bénéfice convenable; mais
rien dans ce mode ne met des bornes certaines
Vexigence possible des compagnles, et il n'est’ pas
exact de penser que la concurrence se chargera fou-
jours elle-méme de poser ces limites.

La concurrence réelle dans tout ce qui est a la
portée des facultés ordinaires, n ‘existe pas dans les .
Chemins de fer entre eux. Lnrqqu une ligne est éta-
blie, il est presque certain, on peut le dme malgré
une exception récente, qu'une aulre ligne rivale ne
viendra pas s'établir 3 grands frais parallelement ou

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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en oncprrence a la, pp¢1;11pm, av€G:Je: pdule chance
de partatger ses bengﬁcas,,ampl ahe céha ke’ voit
souvent en falt de me,salgeues, O .la 1qute nﬂst

quelquefom mgme pmemﬁ,nl; a Jguer. wroeah o

Il 'en résulte qu'une ligne établig constitue quﬂlr—
quefois une espéce de monopole yer itabley auquel il
peut importer de mettrg des. limites dana les cas, -
trés peu ordmalres il est yrai, o la natute t}es {2]10&
ses ne les pose pas qllf,-mgmg L S T

Impober a la'compagunie. comme. 11 a ﬁtﬂ fait par
Lxceplmn en Amcugurz;t pour le chemii e fep.de la
Caroling du Sud, Fobligation dene percewaitt be tavif
que jusqu’a concurrence de 10 pour o/e de Vindérét
du capital, est un assez mauyais rem¢de au mono-
pole et a I'exigence des cancessionndires , attendu la
facilité de dissimuler les produils et la difliculté de
porter des mvgstlgatu:ms dans les affaires mmmﬂums
d'une compagme -

D un autre cOté, fixer @ priori ung hrmte supememe
aux tarifs des concessions, en fixant en méme temps
la duree de la concession ; provoquer en- outre le
rabais sur ces lu:mtes et admettre irrévocablement l¢
tayif ainsi réduit puur toute la dnrée de la concession,
est une chose non moins imprudente, et de naturg a
compromettre tout le succés d'une entreprise.

‘Voyons .donc- st lon ne ‘pourrail pas admetirs
quelque autre base plus rationnelle, et recherchons
quels doivent étre les éléments d’un tarif.

Le roulage sur un Chemin de fer (comme sur une
route ordimaire 2 barriéres) doit payer, naturelle-
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meat avec #a certain. béndfice,. Ventretign, Vinjenét
et Pampriissement des chensins. De la, péage pJﬂpq;a—
tionnel pour toutes les voitures locomotives; dili-
ganges waggans, gte, , qui pargoureni ce chemin;
néage qui enddéfinitive retombe et paut.ftre calculé et
étahli a charge des personnes ou mamh;md,}sgs que
transportent ces voitures, A e Y

(e péage; calculé sur la cxmulatwn Qu parceurs
prabable, doit étre parfaitement assimilé an péage
fixe qui se percoit sur les routes a harrieres, et doit
ére de méme établi b raigon de la distanée parcoutue.

Malgré la difficulté d'apprécier exactement les dé-
penses. (l’¢tablissement, malgré la -difliculté - plus
grande encore d’éyaluer Ja circulation ou le parcours,
ce péage peut néanmains éire {ixé par P'administra-
tion 2 un faux convenable pour le public, sauf une
plus ou moins grande durée de privilége pour le
cangessionnaire , absolpment de la méme maniere et
d’aprés les mémes prévisions que 'on voit établir tous
les jours des ponts a péage sur nos rivieres.

L’autre €élément du tarif consiste dans le prix du
fret ou transport. Ici, Cest une sorte d’enireprise de
messageries circalant sur la route en fer, ayant des
locomotives pour chevaux, des zenders on alléges
chargés de houille en place de sacs a avoine, des
diligences et des wdggons ou charriots, tout un mate-
riel dont on sait le colit d'établissement, et dont la
consommation, la dépense et D'entretien, variables
avee le plus ou moins de service, peuvent cependant
se calculer d’apres la cireulation probable des voya-
geurs et Pexpédition éventuelle des marchandises.

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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Le prix du transport - pour les voy«a;,eurq, e prix
du fret pour les mar{,handlqe% autremént dit le tarif,
doit étre établi' de maniere a payer, également avec
hénéfice, Ventretien, la consommation, la dépense
du matériel des transpolrts ainsi qﬁeil’ri-ntérét etVYamor-
tissement de sa valear capitale, absolument comme
dans une enlmprlse de diligences.

Il est dGﬂC‘ PObSIb]B encore ‘de fixer i¢i & Pavance
le prix moyen des places pour les voyageurs, et celui
du trausport pour les marchandises.

Pourqum 1'1dmmhtr1t|0n pubhque ne fixerait-elle
donc pas aussi ces prix ‘de méme que cela se fait en
quelques parties de I’Allemagne pour les diligences,
de méme que cela se fait en France méme pour les
postesaux chevaux yque la routesoit peu ou beaucoup
hcquentce ruineuse ou énormément lucrative pour
les maitres de poste ?

Les droits de péage et les prix de tranqpm‘tq
établis comme nous venons de le dire en raison des
distances et des frais réels , sont donc essentiellement
variables selon les difficultes topogrdphlqucs et selon
la populatmn des localités traversées et réunies par
les voies. Ainsi I'uniformité du tarif ne semble pas
pmslble et I'un des principaux avantages des Che-
mins de fer, celui d’égaliser les transports et de doter
des mémes facilites les pays pen favorisés de la natuvre
et les pays plus heureux, cetavantage n’exisic pas en
realité selon les modes établis.

Les pays de plaine, toujours populeux et riches,
profiteront le pius des Chemins de fer, et les pays
accidentés, d'ordinaire beaucoup moins peuples,
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*estemnt tOUJﬂUIS et meme bien’ davantage compa-
rativement , en arriere sur-les premiers.

'Pour .aplanir. autant: que possible cette mferlomte
natm;ﬁlle 'de certaines ‘parties du pays , il convien-
drait que les droits de péage et prix de transports
pussent étre partout les. mémes.

Mais est-il bien possible d’établir un tarif uniforme
p0ur tout un-pays comme la’France, ou tant de loca-
lités varient de formes, de richesse et de populahon?
A cela nous répondrons que si 'on ne trouve pas d’in-
convénient & établir. un seul tarif pour toute une
ligne, comme de Paris a la Belgique , ou de Paris a
Lyon, l1gne:, qui traversent tant de localités si diffé-
rentes sous tous rapports ; que si l'on ne fait pas va-
rier le tarif sur ces lignes avec les accidents du ter-
rain et I'étendue de la circalation, alors il ne peut'y
avoir non plus un inconvénient sensible et il y aurait
mille avantages a établir un' tarif général pour tout
le pays. -

Nous répondrouns d’ailleurs que les lignes pourront
toujours étre établies, les unes économiquement a
une seule voie dans les contrées accidentées, diffi-
ciles et peu populeuses, les autres plus largement
construites 2 deux voies et méme davantage dans les
centres de population ou les difficultés de terrainssont
peu considérables, de maniere a compenser en grande
partie pour elles les différences d’avantages locaux.

Enfin nous ajouterons que les Chemins de fer, par
e fait méme de leur existence, comblent déja en
grande partie certaines autres différences de position,
telles.que celle relative au plus ou moins d’abondance
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etdecherté du combustible; enfin, la plus grandeounla
moindre durée de la eoncession , dintinuéra eneore
ces difféeenées que Yon peut ddilleurs achever de
niveler pat d'avitres tfoyens; ainstque nous le vermns
plusloin. .

aoFame L'uniformité du taif Gémlﬂe dorie pdéSlblé &
qiiant i ce §ui éohéertte la tauk du tarif, faie nidyen

- qui doit tﬂendgér bien des c¢onvenances et bien des
I¥Erdts ; ik n'ést peuri-dtre pas aussi difficile quion 'l
pense de lﬁ!ahhr, dtt mwoins fransitoirement (sauf 4
réetification uli‘érfedre , soit dans Ye tarif méme, soit
p]ﬂﬁﬁt ddhs Ia durde. des concessions ; afin- de paver
danis éerfaing ¢as h I’msufﬂsaﬂce ou é f’éﬂgemtwﬂ
{111’ prix). |

- En effet, s1 d'un ¢6té Fon eair:ulé Ie eodit d’un’e
licvie moyenne de Chemin dé fér et France, led frais
dentretien et céux d'eﬂplc‘aitﬂﬁmr - fes mtér@l-s et
Yamortissement , et si de Pantte on évalue dassi ap
pr0x1matwement que les données stahsthueq exi§-
tuntes et les prévisions de Vavenir petvént le per-
méttre , quelle sera ka civeulation moyenne prebalslé
@l voyagéurs ét miarehandises sot cette Hewe dé Ched
min de fer, le tardf woyen par lieue devatit pm&tﬂm
whe sommie sufisante pour Uentretien , Vexploitation,
les intéréts et Fatnorfissement, efi’ uti temps déters
mimeé; du cetit de la leud de chemin , ¢& tarif se#i
dotné poaraivsi dire pay une simple d'imiérn

< Si Tow mufiqie, de gai West pus pmba%iﬁ de
donndes et d'études siflismies pour établir ce calcul

) dpproximiatif, les points de: compardison neé manique-
FOME petit-étre pas, car pour 14 Muation ou Fa con-
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ﬁgu'ration'to'pographique, pour la’ population, pour
les resssources commerciales, etc., on trouve aise~
 ment en Amérique, en Angleterre, en Belgique; des
lignés & pen prés atialoguesa celles que Fon pourrait
tracer en France, et dont le tarif, ¢'il rémp}it les
conditions de remboursement ci- dessus md[quees )
pourrait servir dans de certaines limites & calculer
un tarif moyen pour la France.

Nous ne rechercherons pas. ici quel droit de paaga
dBVPﬂlt e(le 1mposc au parcours de la lieue moyenne
de Chemin de fer en Trance, ni quel prix de trans-
pori: pervait étré perca pour la loconiotion dcs
vnyﬁgeam ¢t mareharidises sur cette lieue. |

- €ed prix sont généralemnent dans le rapport moyen
de 5 poar l¢ péagé, et dé 1 pour le transport.

- Afirr de nhods faire ave idée deleur montant tu*tal
ﬂ & sctd pas - s intdpét de._]etef' un coup dﬂell
coniiparatif sur les prix'de transport déé voyageurs
et marchandisds (péages compris) par ics d!ﬂ’erentd _
modes- de lo¢omiotiot. | .

Pour les voyageurs, ces prix sont par personne et
par lieue de 5000 metres, fixds a peu” pres comme
suit sur les Chemins de fer : R

Aux Etats-Unis d’Amérique, moyennement. ..... 5o-eent.
En Angleterre (de Livérpool a Manchester), moyen-
NemMent. .. svoee onscnnsnesns e Chsaienianes 6o

En France (Paris & Saint-Germain)
1:; places, 1 fr. 50 c. ; par licue, 0,41 }moyennem. 3
placesy 1 » d. 0,27 A _

In Belgique, pris mo; en dpmandu par des conces-
sionnaires pour les grandes !lgncs de’Chemin de fer. 36
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Sur le Chemin de fer d’ Auvera i Bruu,llcs exé-.
cuté pquEtat Lo e

1°* places, berlines........ 4oc ,
2™ gid. ., diligencesi...... 34 | Bl 2 L
: moyenn .. 27.C. %
3mes id.., chars-a-bancs.... 22 3 ‘ y & AT Cum
mes Y . 1
4 Id..,waggons........ 13 1)

(Ce dermm prix , beauwup trop bas pour indemiser. dL::
dépenses , devra dtre augmenté & moins de Lharge pour VEtat).
Le transport par diligences sur les routes ordinaires peut

étre compté en moyenne, par personne et par lieue de 5000
metrcs,ﬂ.-q' -------- LR R R ] PR L N L L R 5“0

~ La moyenne entre tous ces prix eést d’en‘viron
43 c. qui semble étre .un minimum de prix: pour
PAngleterre et les Etats-Unis, et étre en méme temps
un maximum pour la France et la Belgique.

En comparant ces divers prix avec leurs produits
ordinaires sur les lignes ou ils sont établis, on se
trouve presque conduit 2 penser que le tarif moyen
convenable & la France ne devrait pas s'éloigner,
par personne et par licue de 5000 meétres, de -

berlines _

17 PLACES ou ceeanaas . 45 cent.
diligences |

omnibus .

2™ PLACES{ ou e evievs. 35 cent.
chars-a=hancs couverts

3™ pr, ACEs{mmples waagnns} i irerieeie.. 25cent.

couverts

Soit 5, 7 et g centimes, suivant les p]aces, par
voyageur et par kilometre.
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Ces pﬁix{pﬂuﬂ*&j&ﬁt spermettre -a la classe  infé-
rieure, aux.ouvriers et gens’ ‘des' (:ampaghes dé-
pmﬁler‘dbs Ehemms de fer pour se rendrea leut‘
travail 011 pbrte:' Teurs demees au mardme vpism
ainsi que_ cel@ se. vont t;IEJg en quelques lgcahl;gs, ces
prix pounra;ﬁnt en. m¢me temps: permeltre aux: dili-
gences de.se soutenir encore sur les routes ordinaires;
lorsqu’elles  me. seraient pas en conetirrence dlrecle
avec les-Chemrins de fer, et peu‘t—eue méme’ aussi
dans ‘ce cas; et lé pr:x moyen qui en résulterait,
aurgit, on peul le présumer. d’apres la: comparaison
des; divers Chemins de fer connus, Vavantage de con-
yrit les, dépenses.avec remboursement du- capital,
daps un. temps plus qu niojrs lotig ; & moins de ees
difficultés _extragrdinaires de terrain et de ces
énormes depenses de construgtion. qm se crangent
dans les cas tout a»falt EXCBPUDHHRI& ;

preﬂsmns enticrement analogues. -

Le transport des marchandises par tonne ‘de
1000 kllogramme et par lieue de 5000 mét. , s'exé-
.cute aux pnx suwantq

Autf‘l.t.ats—l]ms sar Ies Chemlus de fer, dq 75 cent. :
a[ﬁ 30(; smtcnmu}mne.._.. ........ tieaa. 102 €. L

En ﬁnglcterre Chemm de fer de Dal I;ngtgn a

Steckton: ..v... ..., SO}mO cnn S TeE
c. N

Mamghesten s Lwerpoc;l gof Y o R IUE

En ’ France ,. Chemin r]c fer d:’n]dremcux a -
Rotfine. v o0 v 30 .
de Lyon & 8.-Etienne, 1° prix, 49 53 c.
AR S T O 2™ prix, 55 inoyennc 5;

e 3= prix, 65V
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'En Belgique , 1° par PEtat, prix pmpﬂsé au projet”
primitif du Chemin:-de fer........coieiveierini 200600
( Tarif évidemment trop bas et qui. d{mne.]_ieu.._é la .
méme observation que celui fixé pour les voyageurs.)
2. Prix demandé au projet d’'une compagnie de .
concessionnatres, pour le¢hemin de la mer au Rhin. g5 ¢.
Exemple de transport par eau ; en'France, canal du
cenlre, fret (péage comprisye........ ceiesoiavees BB
Transport sur routes ordinaires par roulage , moyen+

:mnl........................ ..... cisemeswses 100 Co .

Articles de. diligences, 2 fr. JO e a 3fr SOt o n oo ?;5 .

La:moyenne entre tous ces lranspoi'ts est de r fr.
environ, par tonne et par’ lieue, droit de peage
compris; - celte moyenne est le maximum' des prix
de transport par Chemin de fer, et le-mininmuni'des
prix de transport sur les routes ordinatres.

En conséquence, un tarif qur serait établi mc}ycn-
nement par tonne et par ‘licue, '

}ULII EC‘; ]IUUI”LS » Lhﬂll‘( Cl'lgr‘{l]‘cn etaulres lllﬂtlcl’ll'ﬁ pESHl]if"%

de peu de valeur, a raison d‘c ..... PR 50 c.
Pour les auntres mar(,handls-:*a et denrées........... n7bec
Pour bagages et articles dits de dlhgem.s ...... . <ve 100 C.

Ce qui reviendrait & 10, 15 et 20 c., par 1000
kilogramme et par kilométre, selon la nature et la
valeur des marchandises; un tel tarif serait de na-
ture a Iéser le moins d'intéréts possible, et a ne jeler
aucune pertarbation grave et subite dans le com-
merce; et il assurerait la rentrée des frais et depcmm
des Chemins de fer en Fraunce, dans les cas moyens
ordinaires.

D’autres considérations que celles relatives au
coit d’¢tablissement et d'exploitation des lignes et &
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la cireulation probable, peuvent-sans doute influer
sur-1'élablissement du tarif; Ja différence de célérité
entre lestransports sur chemins de fer et ceux sur
canaux et sur routes ordinaires, est un élément i
faire entrer dans le calcul, avec les avantages et
jnconvéndents inhérents 2 chaque mode de transport;
les besoins du commerce et des. loealitds sont égile-
ment . a - consalter: pour Pétablissement d’an tarif
spécial dans-chaque cas particulier. '
. Mais les tarifs compensateurs ne sont. pas’ sans
dangers, ‘et I'on risque . de sc jeter dans de graves
difficultés, de:tomber dans de grandes errears, de
goulever bien des plaintes, de provoquer bien des
véclamations, lorsquion vent établir un -tarif’ sur
d'autre; bases que la distance parconrue, le cofit et
Fentretien de la voie, et les frais réels de transport.

Hars de 1a° il n’y’'a’ peat-ttre rien de réel : aussi
pensons-nous.que comme tarif général primitif, on
pﬁt@f;.i‘&iﬁﬂnuahlea’teﬂt_ admetére, an mems dune
maniare. - transitoite,: célui qui serait calculé d’aprés
kes:copsidérations -énoncées plus haut. Ce tarif serait
dlaﬂiﬁ.t{;t_’s: le plﬂs-pmpi'é a meénager tous les intéréts
dans Porigine de I'établissement des Chemins de fer.
« ~Iapplication d'gn’ méme tarif 3 toutes les kgnes,
el.nous gsons. prédire guwon:.en viendra la un joun'-;
?!.W‘flit 'lfavc’intftgfede;maﬂre I'Etat et les compagnies
sur le méme pied d’égalité, et de les remboursér
égalément de leurs:frais réels, plus ou moins i‘api—
dement, selon la plus ou moins gri'andé f're'quemaii'oﬁ
des ligues’; et si, comme il est probable, ane plus
parfaite conmnaissance des Chemins de fer et de léurs

™
ata
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Gongequences Vis-a-vis dn commerce: en général ou
de certaines localitds particulidres; si des besoitis
nonveaux ; 51 des convenances puolitiques: ou’ com-=
merciales, comme , le serait celle  de:s'assurer 'un
transit ou sattirer au pays: le marché de- certaines
denrées; si'dlautres nécessités venaienty plus tard;
faire ILCOHHHi[FB celle de' quelques Lhangcment‘q a-ce
tarif commun } rien ne serait plus: aisé que: de'les
adopter successivement, ainsi que nous . le xnewaﬂs
plua tard , sans léser ni les intéréts de V'Etat, ni eceux
des. mmpagmes engagées dans la questions . . -
Soit donc qu’un tarif geénéral moyen ait .6té admis;
soit que le tarif ait été calculé dans Lh&que cas spicial;
Pavenir pourra en néeessiter la révision , .et'des conves
nances particuliéres pourront en ‘autoriser la modi&u
cation. Poo o ax 193
Ainst, par example, le tanif dctermme par la lé-
gislature posant une limite tmperleure aux taxes pers
cnes sur les Ghemins:de fer, il peut, dans certainsieas,
arriver que les receltes soient insuflisantes pour con—
vrir les depenses, et quil:y ait. convenance autant
que néeessité: arétablir Péquilibre par une 3ﬂg=mema-i
tion du tarif. RIS
Dans ce cas , ce doit étrea la législatare Glle—mem{_:
b apporter ce changement, s'il est reconnu indispen=
sahle dans les révisions périodiques dont les: epoqr;ies
auront ¢été; fixées d’avance. 3
- D’un. aulre ¢oté, la perception: entiere des droits
établis. au tarif, pourrait, dans certaines hypotheses;
étre Logcasion d'un produit beaucoup trop fort et'trop
pen en harmgpie avec les dépenses, et étre ainsi ky
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spwieeinndile de chargeés trop onérensés pour le! pu-~
blic; Ja Jégislature en fera également iusti& aux €po-
ques.dé rdvision, si la concurrence n y a pas mis or-
dae plus . tot. - SRETE S

B inﬂnﬁuppose en effet, que sur uh ahemm de Fﬂr
tel , par exemple, que celui de Paris & Saint-Germain,
le tarif soit-entierement libre , et que les concession -
naires savisent de le monter & un. taux éxdessif; aus-
sitot la concurrence des diligences etvoitures de toute
espece par: les voies ordinaires, s'emparera de tous
lgs voyageurs , de toutes les marchandises, et forcera
lés concessionnaires a ramener leur tarif dans les li-
mites d’'ou ils n’auraient pas di s'écarter.

- M.eh sera-de méme, ou i peu pres, sar teus les Che-
nins de fer, et si sur und ligne les prix venaient &
s'élever trop haut, le commerce et des voyageurs ne
tardervaient pas & prendre une autre voie; ecela sern
vrai-surtout et immanquable, lorsque le systeme de
Chemins de fer que le pays réclame, sera compléte-
mernt etabli. U

Ce n’est donc pas la sur-élévation des tarifs que
Pon pourra avoir 4 craindre communément, et il
arrivera plus ordinairement que ces modifications
seront.faites en rabais de prix ; pour attirer la circu-
lation et des produits sur les voies que la hauteur di
tanf pourrait rendre désertes et improducetives.

Ce genre de modification doit, ce nous semble,
rester dans les pouvoirs des propriétaires de Chemins
de fer, et n’étre soumis qu’a des réglements adminis-
trafifs, sans qu'il soit besoin de les sanctionner par la
lce;lslature. Mais, s’il faut que les comcessionnaires
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des' Chemins de fer puissent librement faire jouir le
public de tous les avantages de ces voies nouvellas de
communications, il faut aussi que cette jouissance
ne soit pas sculement momentanée et.accordée au
publi¢, dans le but de lui faire payer cherement plus
tard ces avantages pasq']gers. o '

Atuost, 1l ne faut pas qu ‘on puisse pmthuer sur lf-
Chemins de fer, ce qu'on a va st scandaleusenvent
faire sur les routes ordinaires’, ou les grandes associa—
tious de messageries ont écrasé toutes les petites en~
treprises concurrentes , par des rabais passagers de
prix_que 'on a vu élever ensuite outre mesure, la
concurrence étant anéantie. | :

Sur les Chemins de fer, tout rabais de tarif devrait
étre facultatif, pour les propriélaires , a charge de le
maintenir peudant un certain temps déterminé, une
periode de cing ans, par exemplc et peai-étre méme
a'charge de ne pouvoir revenir au point de départ
sans intervention de la législature.

C’est au moyen de ces bases libérales, et en établis-
sant libéralement aussi le tarif maximum genéral ou
particulier a chaque cas; c’est en ménageant avec fus-
tice'et impartialité tous les intéréls nouveaux que vont
créer Jes Chemius de fer, quiil sera possible de tirver

tout le parti possible de ces établissements pour lt,
plus grand bien ¢tre du pays.

EXECUTION DES CHEMINS DE FER,

L'atilité publique d'un Chemin de fer étant établie
¢l sa possibilité élant reconnue, ce qu'on doit au pays
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Cest une exéeulion prompte: et cconomique de Ia
ligue : arréiée, et ensnite I’ usage avantageux et assuré
de cette ligne. - : :
Examiaons d’abord, les dwers modes d’exécution et
recherchom lequel d’entre eux pcut étre le plus avan+
tageux au pays et a PEtat. o
Débarrassons la question de tout ce- qui lui est
(,lranger et de toutes les circonstances sur lesquelles
on, aura lien a xevenir plus tard ; n'entrons pas dans
cetie.congidération de savoir si la ligne déclarée utile
sera beaucoup, peu ou point productive; ne recher-
chons pas si les projets en ont été concus et rédigés
par les soins de Padministration publique et des in-
génieurs des ponts-et-chaussées, ou s’ils appartien=-
nent a des compagnies; debaprassons-nous surtout
de tout esprit de routine et de tout préjugé quel-
conque, et tichons de rechercher bien impartialement
le meilleur mode d’exécution en matiere de travaux
publics ; celui qui sera le plus prompt, le plus éco-
nomique, le plus exempt de troubles et inconveé-
nients, que ce soit par régie simple ou intéressée , par

entreprise a forfait ou a bordereau de prix , que ce soit,
par concession djrecte ou, par concession publique-.

ment adjugee.

La ngcie simpLE, quelque bien conduite- qu’elle soit
par les agents ¢t pour le compte de I'Etat, a l'incu-
rable inconvénient de n’avoir pour personne aucun
intérét divect, personnel et pécuniaire & une prompte
ex¢cution des travaux, a une severe économie dans
les dépenses..

Liingénieur chargé des travaux, smt qu’il les aut,
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cOneéns 5okt quiil en- aibwegulgs projutsde 'adinris:
tration j na;d;nltre mobile fonrleg conduire A bonge
fin, que 'amour de son art, 'honneur du: éoﬁf;bklont
1l fait pattie ), et peat=étre’: mémet aﬁsm le besmh de
quelquelpen she rénomumdes v L oy Lo
On pourra certainement. tﬁmpﬁe# sdr ]b zele’ qliil
-appﬁrlela.perspm:el]emem 3-1a divection et i Ya shr-
véillanee des .travaux ; mais la plapart du’ téiips,
entouré d'aides pea actils et de coblaborateurs iisoun:
ciants ;. 1l Bera mal ou mefficacemetit secondé; et tous
les henreux ressorts qui le fant mouavoit seiont fnsuf:
fisants pour amener une borne éxécition des tiavattk.
- Et 1 parcas fortuit il se trouve assiété, en nombre
proportionael 4 sa besogne , de conducteurs ‘liabiles
ct-zelés, silestravaux ne péchent pas sous le rapport
dela célérité d’exécution ; ils laisseront probablemént
a désiter sous celui de I'économie, ¢ar ingdnieuts et
conductetrs's'occapent bien nioms de surveiller les
dépenses et .d'obtenir quelques économies sur 1és
estimations, que de produire an ]our des iravm&x
1‘emarqu3blt35. - - '
Liingémieunr, travaillant - toujaurs un peu’ ptmi* 1a
gloire et la postérité, est bien souvent tenté de sacri-
fier de minces intéréts contemporains, ai besoih de
laire quelgue chose qui soit nau-seulement durabie
et grand inhis aussi monumental. '
Liarégie simple pour: compte de I'Etat n apas dail-
leurs de controle bien véritable ; puisque cest I'Etat
qui, dans les personnes de ses pr opr‘es employés ‘et
fonctionnaires, se trouve toujours juge et parhe
‘dans toutes les quEstmns
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- En sREcre i eessie, 'dans: laqndie coht allout a
jfmgdﬂie\ﬁ“im aanhéme des: deorémies epu'H | peuhpm»
vetipriaivel say les estimations de l’&dtﬁmmmticm,
ebt itlmodi ples vicieuk encove e 1 rdgre sithple.
. 1@ riedd ;- aillebrs mapphéab}e aux' ihg&mdﬂrsdu
corps desopotitset-dhaussées:de Frarice ; 'vonduit bien
iblistvrai @ dininerles déponses ; iy est predque
toujours ut préjudice et an détmment de‘ la Btm‘lﬁ
dﬁﬂ'-‘iﬂbl} @ Tirurg PR § FHE T EA TS SIFRE: Ml g

Mioux vaut encove dépenser: plus et ¢onstriire IES
ouvruges avec. titi peu op: d& SOy et méme twp de
luxe TR TS SEFS PEPRF : TRLICA SO
s L’exaeautmn des tavaux pﬁr ERTHE PR potir ¢compte
de PBtat; soit & forfait, soit sur bordeéreat de prix,
ne reste plus, comme l’exégﬂhon en régle simple,
chosé indifférente pout tpn petit y prendie part ;' cette

exécation met vivement en jeu Iintérét: particulier ,
non pas pour la bowne et solide thtrﬁct:en des ‘ou-
w:ages, mais précisément contre élle. :
 Quelles étsi bien stipulées. que soient les ccln&l-
tious - des devis, cahiers des Chi‘l-l‘g’ﬁs, etc. , Ventre~
_premeut parvieridra toujours h les élader ; au moins
en partie; quelle que soitla surveillance et la sévérité
de lingeniedr et de ses agents, V'ent¥epreneur saura
toujours les miettre ‘et défaut; ‘quéls que soient énfin
les' cdnditions et délais de garautie, ‘entreprenett
Sarratigera encore pour surmonter. ces épreuves), et
e bera 1d tout juste la limite de ses efforts pout la
bonté de 1a clioses i jamais il n'ira ati-deld, son intérét
Sy‘ﬂppose et cet intérét est toujours plus puissant,

plus actif, plus persistant que lintérét des agents dﬂ
FEtat pour une parfaite exécution. |
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Lexécution par régie et par.entreprise teut-ala-
fois, senl mode d’exécution possible pour LEtat dans
les grands travaux, participe de tous. les. inconvé-
nients ci-dessus signalés, et il a en oulre celni de
diviser Lattention et les forces de Uadministration,
sans lui donner plus: degatauh&dﬁ bonne exécution:
L2 partie conduite en régie séra.sonvent tnés molle-

ment conduite,. faute dun personnel suffisant et

d’intérét direct a bien faire; et pour lautre. partie,
les entrepreneurs saurent toujours faire tourner leurs
travaux et fournitures a grand profit, sans s'inquiés
ter d'un avenir qui ne doit pas étre le leur. %

IL ne faut pas une grande expérience.en malterg de.
travaux, publics pour savoir que rien; ne met ‘a codr
vert de la rapacité de certains entrepreneurs et de
Vinsouciance de la plupart des surveillants; et que
toute la vigilance, toute la sévérité des ingénieurs et
autres agents de I'Elat, fit-elle extréme, cédera tou-
jours en définitive devant Pobstination, la ténacilé
des traitants, el devant le désir dominant des ingé-
nieurs et la nécessité de I'administralion de détermi-

ner souvent, 2 tout prix, et vaille que vaille, les.

{ravanx COmMmences. e
De telle sorte, gu'en derniére analyqe, il ne l*cqte
qu’un moyen , moyen assuré d’arriver a une exécu~

tion prompte, solide, €conomique des grands tra-

vaux, c'est d'appeler lintérét personnel a son aide
et de le faire travailler pour soi; c'est en un mot de
recourir au SYSTEME DES CONCESSIONS, systeme qul n-
téresse an plus haut (IE{_'I les enlreprencurs—conccq-—
sionnaires a cette exécution, prompte, solide et €cor.
nomique si deésirable.
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. Voila te;senl . mode d’exécution qui puisse offéir i
I'Etat toutes les garanties d’avenir indispensables. '

En vain objectera-t-on que le concessionndire 'se
trouvera précisément dans le méme cas que VEtat, au
snjet de Texécution, et que, lui aussi, devra re-
courir, poar la construction, aux modes de régie et
d’entreprise. Le concessionnaire, en effet, aura en
partie’less mémes obstacles & vaincre que le Gouver-
nement; mais le concessionnaire est régisseur plus
intéressé et partant plus actf que les agents de I'E-
tat; mais il ‘a soin de prendre ses fournisseurs ét
entreprenenrs parmi ses co-intéressés, ou de se les
associer ; mais tous ses employés, tous ceux qui eon-
courent a l'exéention, font assaut de zéle et d'ef=
forts pour conduire et surveiller des travaux qui ne
doivent pas se borner a produire pour eux de minces
avantages actuels ; ou quelque peu de renommée fu-
ture, mais- qm auront souvent pouvoir d'assurer tout
h—':m‘ avenir. :

Le concessionnaire enfin a mille agents gratuits,
inléressés a sés succes, la ou I'Etat n'en peut avoir
qu'un-trés petit nombre qu’il rétribue, et qui malgre
cela, sont quelquelois tres  peu soucicux de ‘ses in-
Leréts.

Le concessionnaire, intéressé a. la longue durée
- des ouvrages ,}puisque V'entreticn doit en rester a sa
charge, .intéressé par. conséquent a leur solidité en
wmeme temps qu'a économie dans les dépenses d'é-
tablissement; le - concessionnaire, toujours actif et

vigilant, entouré de gens capables et ayant méme
miérét que lui, réunira toutes les chances possibles
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51‘1(13 benne exécution des iravaux, et parwemila
sans apl; ﬁf?ﬂta i l¢s dchevidr asaTCODR PLUS WiTE, AUSSI
SOLIDEMENT,; €t AvEC HLug; D'ooNpms que’lEsat.

La quéstion,,. par cela snul, semblerait douc: Jugﬂe
en favenrt,du modé exécution par’ concession , mais
d’autres, niﬂt;fs :militent, eacore pumammﬂut. en sa
fayeur, ainsi'que nous allons le voir..| .

Avantages du . JIndépendamment de touns les’ avantagcs quc nous

cution par AVODS signalés, Iexécation par voie de concession est

coneession- encore. exempte de tous les inconvénients attachés
aux.entreprises de IEtit; clle-est i abri des ‘commo-
tions. politiques ou des secousses ministérielles, qui
ne revienneni que trop souvent arréter la: marche
gouvernementdle et tarir ou détourner les ressources
dun pays; elle n'a rien a redouter non.plus-des
guerres exitéricures, si ce n'est peut-éire mn. faible
renchérissement de main-d’ceuvre ou de quelques
ohjets de matériel, et elle peut se poursuivre tran-
quillement au milieu d’événements qui jettent sou-
vent le tronble et la confusion dans I'Etat.

I exécution pour et au compte du Gouvernement
se ressent toujours au gontraire de ses préoccupa-
tions, et il n'est pas rare que les constructions les
plus nécessaires dans I'intérét général restent inache-
vées pendant’ de longues années. |

Combien. de monuments et de grands travaux
d’utilité publique n’ont pas été en effet suspendus
en France par suite d’embarras politiques et finan-
ciers, que toute la sagesse humaine ne suflit pas a
prévoir ?

Combien de fois des demandes et allocations de
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fonds:ont-elles:été insuffisantes pour l3:construetion
d'anvrages qui ~devaient ainsi restar sﬁsﬁen&u's “paree
que d’autres; besoins plas urgents ne permettamnt
pag. dien: poursuivee Vachevement.

.Gainbien: méme de simples. changements rhmiste-
nels n’ont-ils pas jeté de perturbatmn dand ‘Fes tra2
vaux -entrepris.opar VEtat; travaux que Yon ' v6it
qualque-féms tomber sn ruine:avant d’étre’ terminés';'

Sans citer de:moembreux’ cnmple‘s présents’ 3’14
mémoire de chaenm, on peyt d(mc dire que l'exéca-
tion' par concéssion h'offre pas & beaucoup pres li
somme dincahvénients,; de chandes de rétards®ou
de suspension, que présente le mode d’éfééuﬁaﬁ
usité par I'Etat dans les grands travaux d’ utlh'tef pu—-
blique. | -

En vain. ohlcct,era t-on la d1ffi{:u}te quie les seuetes
concessionnaires  auront d’abord i se formier un per
sonnekcapable ¢t suffisant pour conduire: et surveil-
ler les 'tiivanx;, et ensuite les: frais ebHSid'é_t'iiBleé
qu’elles, seront: obligdes: de faire pour se procurer
une organjsation .compléte ; ‘en vain dira-t-on que le
Ganwmgment aw contraire possudt. déja cette pré-
ct&la-_ae, @rganhaimn el réunit tous' les mo_}ﬁns que
les sociétés seront forcdes de créer a’ grand’ peines D

A cela nous répondrons que les frais d’organisation
et de personnel des compagnies, quelqué constdés
~tables. :quiils /puissent étre, sonit cepend&ht"tréé
mjaimes en comparaison:des capitaux qu ‘exigent les
grands travaux de Chemins de fer; que ces frais: eit
conséquence n'influént pas d’une maniere ‘sensible
sur les résultats pécuniairés des entreprises, gt”que
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d'ailleurs Vargent. le mieux placé dans des sortes ‘de
choses -est. celui qui sert. 2 ' réiribuer les sermcee
éclairés -d'agents capables et mclependants

Le Gouver 'nement , nous €n convenons, a sa Mia-
chine toute montée : Ministre des travaux puhhéq,
et. drreclmn ge,nerale des pnnts»-et-chausqecq, mspec-
teurs,  ingénicurs, condpcteéurs; etc. Le Gouverne-
ment réunit donc’ une foule: d'éléments de honne
“exéculion, qu’une société :concessionnaire ne 'p‘m;il ra
se procurer au, méme degré : talents, probité, expé-
rlem:e, habitude!du travail ef hiérarchiey tout hor-
mis_le plus ‘grand .de tous ‘les mobiles, intérot
perscmle] - - _ e

Nous:admettons quc cette dcrmelc comhtmn est
tout-a-fait inutile dans les agents du Gouvernemetit
pour I'entier accomplissement de leurs devoirs; :miais
aussi, 1l faut réconnaitre avec nous, . que cette organi=
sation de Vadmiinistration; trés réelle ¢t compléte
pour le travail’ O_rdman'e, n'existera: véritablerhent
plus dans le cas particalier. qui nous occupe , et que
les a.ge.n'ls en ,qués'l:ieu ng pourront étre émployés:;
sans que leur service en souffre, a des occupﬂ{imié;
antres que leurs fonctions  ordinaires , et aussi gra#«eq
que Y'exécution de chemins de fer. | LR

-Lies, ingénieurs, en effet’, suffisent souvent 2 pemc
a la direction cet 2a la surwexllancc des travaux, i
lentrelwn courant des routes’, canaux, ponts-ét ri-
“wvieres de leqrs_ départements, et ce nest que: tem<
porairement qu'ils ‘peuvent étre détournés de Teur
service habituel pour rédiger de temps : 3 autre qu&
ques projels d'intérét local..
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. G denc: le Gouvernement voulait' faire construire
Yuisniéme tous ses Cheminsde fer, 'adminisiration,
pour former le personnel nécessaire a la econduite : de
ces grands travaux, éprouverait a peu preqics mémeq
Jdifficaltés ‘que lcs compagnies concessionnaires, et
rlsquu‘alt de compromettre ‘le’ service geneml et
cirg'umatmn qui-le distingue. - -

‘Nous verrons plus tard; quelle espece de part I'ad-
miistration doit se réserver dans Vétablissemient des
(lﬁ':emins'{]e fer'; ce n'est pas la' ¢onstruction , ¢’est
une part beancoup plus belle et plus digne de Fun
'dgs premiers corps dont puisse shonorer FEtati.

‘Sous le’ pomt de vue de T'économie pU]lthUP et
financieve , Yexécution par 'Etat ne pent se {:{Jmpa-
TeF hon plua a Pexécation par’ ‘concession. '

e dernier mode ne fait appel qu'aux capmux
']Ibl"C‘i et dlqposea 4 coneourir volontairement &
Yexécution de travaux dans lesquels ils trouvent suf-
{isante gavantie. Par ‘ce mode d'exécution, on'neféra
pas payer a une partie du pays les avqntages dont
on‘dote une autre partie, et nulle espece de respon-
sabilité ne pourra retomber sur le Gouvernement du
fait et.des conséquences de 1'établissement l1hrc des
Chemins de fer. :

Quesi, au contraire, le Gouvernement exécutedui-
méme ces fravaux, ce ne pourra étre qu'an mioyen
demprunts, dont I'intérét, ou tout au moius la ga-
ranltie, fera peser sur le pays une inégale répartition
‘de charges. - |

Ou si ces emprants sont hypothéqués sur les tra-
vaux mémes et sur leur revenu, il se pourra faire que
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o) revenu soit insaffisant pour couvrir l'intdrét: et
Iamortissement (des eémprunts, auquel: cas le ‘dafimit
tombié i la change du Trésar pubhic; et vient éncore
injnétement peser sur Je pays tout entier, alopsqu'une
faible. portion - pent-¢ire ‘aura- seule joui des awanta,
ges*prmms p&l‘t"ﬂﬁ tfﬂ?&ﬂii £ aiy e
Par la, voie de concession le Gouvernementne, 5874
éxpbsé - ancun blame de ce genre; ni tax¢ dinjus-
tide dans la répartition des vores. Que I'administration
se horne donc a-étudier,. congeyeir Vensemble et es
paitigs des Chemins de fer quelle craira ponvoir étre
le plus avantagensement uliles au pays ;- (nelie.apr
pelle Iattention du public sur ces lignes, etqu’elle en
abandonne la libre exécntion dans le domaine publi¢!
Cest le parti le plus sage, d’autant plus que Var
deption, en thése ‘générale” du mode de concession ,
soustraira: le Gouvernement a la foule des réclamia-
tions gui n'attendent powr se produire quele moment
ol il aura mis le pied days Ja fansse voie quil ssmble
avoir adoptée. . TN g e
Que.le Gouverncment exécute une scule ligne de
Chemin de fer, et il west pag de:département , délo-
calité qui ne vougdra avoir la siepne , peut-elre; aver
autant de raison que le Gouvernement en awrg pi
avolr pour construire la premjiere, e
En attendant que nous ayens examiné toutes les
objections, que l'on peunt fajre contre le systeme:des
cONEessions, NOous pensons ayoir déja suffisapment
démontré que ce mode dexécution est le maillenr
que Von puisse adopter pour I’établissement des CGhe-
mins.de fer. - oy

RS |
¥ ¥
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' MODE DE CONCESSION. )

Beste donc mamtenant 3 savoir. stll sera pmsahle de
trouver des concessionnaires pour les grandes comme
pour les plus courles hgnes » pour les plus’ pmduchu
ves comme pour les moins avantageuses.

Avant de répondre i cette question, il convient
d’examiner quelles seront les bases et conditions des
concessions elles-mémes. R .

Les concessions seront-elles directes o accordées
sur ad;udlcatlon ? S

La concession directe a, en France, le malheur
d’exposer 'administration tout au moins a des soup-
cons de partialité, et le plus souvent a des reproches
d’une nature plus grave,; que 'on ne manque pas d’a-
dresser a ses agents. Lors méme que la concession
est accordée par le pouvoir législatif; c’est toujours,
peut-on dire, sur la proposition et le rapport de I'ad-
ministration, et les mémes allégatians, les mémes
suspicions retombent encore en plein sur elle.

'La concession directe a de plus le grand tort d’étre
faite sans publicité suffisante , et par conséquentsans
enquétes ‘et investigations completes, sans contro-
verse réelle sur les directions, I’ensemble et les détails
des projets, sans controle convenable de la part du
pays et des intéressés qui peuvent ainsi toujours croire
a quelques faveurs , accordées 'au détriment des in-
téréls generaux ' 4 ,

La concession directe, telle qu'elle est en usage
en France, éloigne d’ailleurs et repousse toute con-
3
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currence ; elle laisse peser par conséquent une grande
responsabilité suf1€ GotveriiemeiY, sans offrir néan-
moins au public aucune des grandes garanties quil
soselen Mo Fexi éﬁ?ﬁﬁirﬁfﬁﬁ’iﬁﬁg&fﬂé&%’?ﬂ’é@is\ei
esliorbinileds gl 1RS pPOpHIaRoR - Torede et ! dlties
e ECAtOH oxigenbeesiverment ané ¢8fi-

CESSiﬂﬂ. Y R A SR EY LTI H A FETS L

Y
RHRLE

Coneession ifrf“rﬁﬂ%ﬁbﬂﬁﬁ%ﬁ;{w &H’j‘h{li’c:i-t?(;’é“lib‘f'b 'ﬁ}ﬂ %;H‘}H‘F‘ﬂi re

par adjudi-
calion.

bt Voperation i Gradll O de i P biciee;” et
appelle tous les con troles, ‘oife et en Jel Tou§' Yes
“irbégprivés pouiles five dith dand PirECYER Y deral
elle entraine la controverse et la disédif@ﬁ?’i—’ﬁﬂii‘*&fj" 13-

- fondierde la clivse et des artEFaAtiote AOHR elle est

suseeptible; Padjudication [ efin, dmtne! [ icar-
veneg e i b pattnbes s A RNEN, elle Protire
Yo el e fttirehiédahs Fixdttiion!’ Lors tidhie’ qat
o iod©d ot udipa HBH o it quel 38 ddangetd” dins
e’ cav il st gebal SN de! prdshver quil weh
offier niiiis ¥t Ja ' ColiiFtcrice’ ést” EonVenahle-
ptcaBblie: 6 Wide modepiesentait encord qulelds
inconvédtents , ekl e ‘Geliide ‘[féii‘@‘ﬁ%i‘{ﬁ@ uipéa
b dis ee s pab e ks '}%ﬁ”—il? ¢Aige;  HOS “pen-
o e e ohjéations deviieit Seftbed (6ifes de-
cantolhoHeu 86 A ARSI Férd laqulle’ 1l
suspo v Hmtlde Frinlede APPOIEH! e juste’ cBilsi-
Aérinan L ORoPIRTEHEON T TEHI aépais b Tong-
ffé’%‘l’f‘iﬁ“fl‘é?i}ﬂl“ v e rRng ;:;}1:--__a'-"-e;a‘::;?.m Ay jo s ,.:.'.:f%
- Les cOHREHITONR, E{fu"é"la?éﬁ’ Qi‘iﬂént""‘ﬂﬂ:é&}e?sg ft\fﬂli}g‘ﬂ-‘é‘_
suliat d*adjudi‘c:ltion , peuvent dailléHE e 2R

Touited e P&&dﬁiﬂhéﬁeﬁeaﬁé_&’a‘fi B R A48T Toute

cofianee dany'16as les cus possibles: © -
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T ({Jemrqﬁﬁﬁ de ﬁ@ﬂﬁ@rmspahad Jruulmbm;b dst . denc pe 1a con-

inlinieet; prélérable a.la; contiession direstas - mbais currence:
prﬂvmmmﬁr*m migdp Aves fruit et.avantage
rvéely iliGant. gHial st a@{aqrﬂ*maumifmttagmiw

rERCeacPeiiraBpORsdl, HB R udr a:ddns thiencdedcass. !

Quigsise gardéi dp daveraivels iy sibes toujours
COMCREFRANGS bt Hﬁmmﬁ&mi:qn wenf se prélesy® la
fawg, ﬂﬂilﬁepﬁh;ﬂhﬁﬂﬁ odnsent ace, qae da puhliﬁltﬁ

Passure. - P ol 0 2ineas

Sie BLJMMHMMII@%@ coneule pmjet & la
lwﬂﬁ#ﬁxﬁﬁ;whnﬂwu& Livire e prajet 4 da puhlicite
en donyant cenmaistange! dle ses: gstimations,de ! dé-
penses, des ratev€s statisliques seryant de, baseﬂ aux
Ca!mlisgﬁt rmmﬁe visions de, grodoits;qitelle md; que
les snurges ou glie,n puise: ol tm:s les hoyens d¢ vé-
E}ﬁﬁﬂﬂ? RSO PN -1 1t s ol i1
Si c'est une compagme qm ;pi,éaeate le pro;ul, quf:
Fadmjwistoation,. apies st rallide A ce projet’ou
Lyoirmadifié dg commna acepnd, le livre également
lont ﬁntﬁfaxl%;ﬂﬁbl'@ftﬂs ﬁtfﬂ“ﬂf“ﬂi Hbtes;: ﬂw}\ﬁﬂaﬁli
@!,c'ﬂ@n]mdﬁ;la;.wmﬁwghm el ajnte le véshltat de
se§ PIOpYes Invesligations; que dains. iqmaﬁmﬁm@w
dans I'autgg,,, el istte le. plus de: jour, possihle spx fa
quastiang, Ptiﬁ}lieuﬁ h}vgms&, les cbudf.zg. -ﬂt recherches .
8 COMCURERNLS s /ooy wmle o0 worioncl dng s
Que ce projet ainsi completb Lt arlete d;&m(ﬁgn
gimemhle, gk ses détails .1, danssas conditions dexé-
SHILGR, JAgre 1, puhlmﬁeh[pm enticre pendant le
terpps. n6EessTe PouE le comprendye, Tétudier ctien
vexiligs les donpdes ;- que, ce prajet, sOUmIs u% (15
quéies, *)a}qlemegta,lreg el a . toutes, la& mvcatlgaimm
3..
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~ désirables, soit mis en adjudication publiqﬁc—-i}m‘

Concurrence

sur le tarif.

Yadministration, et il ne manquera ‘certainerent pas
de concurrents que neffraieront nullement Ta Juste et
tres large indemuité a payer éventuellement i I'ail
teur:du’ projet, dans le cas ot il ne Festerait pas lai-
méme: adjudleatalre de-la ligne qu’il aura con¢ué..’

- Qest ninsi ‘qu'en adoptant la pubhclte on appelfera
la concurrence, et partant des conditions plus’ aﬂm-
tageuqes pour le pays. '

Cette concurrence, il convient de la végler d’avance
de maniére 2 confondre les gens qui se précipitent
quelquefois en aveugles dans les entreprises et en
compromettent ainsi souvent la réussite. .

Lies garanties séveres a exiger des COHCE&SIOHH&H‘E%,
diminueront d’abord le nombre des concurrents,
pourront atténuer les effets quelquefois ficheux d'une
adjudication trop vivement dispitée.

Mais pour ne rien donner au hasard et navoir i

craindre dans gucan cas pour le pays auciune des
conséquences d’ane trop grande concurrence, il im-
porte de rechercher le point le plus convenable, du
temps oun du tarif, sur lequel il faut reporter les ef-
forts des concurrents dans les adjudications. |
La concurrence sur les prix du tarif est tout ce
qu’on peut imaginer de plus mauvais dans I'intérét
du pays.

" Car si , comme il peut arriver, l4 concurrence fait
tomber ce tarif’ assez bas pour que les recettes ne
suffisent pas a couvrir les dépenses d’exploitation’,
alors Ventrétien de la ligne sera nécessairement né-
aligé, les transports seront mal exécutés, le parcours
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deviendra dangereux ; le chemin finira par étre aban-
donné, et le pays pourra étre privé d’'une voie qui
lyi sera devenue indispeunsable ; a moins que l}_'.ldt
nese mette au lieu et place des compagnies, ruinées
par le tarif qu’elles auront eu I'imprudence de ra-
baisser outre mesure, ct qu'il ne se charge d’entre-
tenir et de mainlenir cette voie a ses frais; ou a
moins que la législature ne permette a la compagnie
de rehausser le tarif.,

Or, ce serait chose souverainement 1njuste que (]c,
r_c,ha,u_sacr ce tarif, lorsque cest le rabais inconsidéré
fait par la compagnie qui lui en a procuré la con-
cession, au préjudice d’autres compagnies plus sages
dans leurs calculs. . -

S1 au contraire 'uniformité et le calcul lar;)e ¢t Coneurrence
libéral du tarif sont admis en principe, ou si lout
au meins le tarif est fixé au préalable dans chaque
cas particulier par 'administration sur les bases que
nous avons établies, et apres enquéte des besoins et
exigences du commerce et des localités appelées a
jouir de la ligne ou frappées par son établissement ;
si, disons-nous, le tarif est {ixé d’avance, ce ne sera
plus que sur la durée de la concession que porteront
les efforts et les différences des concurrents. On sera
certain alors que les produits du Chemin de fer se-
ront (autant que les prévisions se vérifient) ample-
ment suffisants pour couvrir tous les frais d’entre~
tien et d’exploitation du chemin, voire méme pour
payer les intéréts de cotit d’établissement; et, le seul
effet qu'une concurrence insensée pourrait produire,
cest que la fin de”la concession arriverait plus ou
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OIS fhngwﬁemps a\ialﬂ“lkﬁillet‘ am@gitissement dea
cHpitib enguEe , pési et quic west Watjcan snconvél
nieht poincle pays, ok qui frlpperalt séulermieiit et
dans tin: temips lloigud ) les: ﬂnpadzlnta oNiEdssIOHS
n&fre*ii ]:ﬁ-}lﬁ-’hﬁglﬂ’.“” oo G ;-’.'.,ji. Y ‘t i) ul '5_‘_-'5

s lmmei dufpiedre sde’ 'duree dést ¢ofesssions
poutr alt' éikefixde 4745 oh 20 Hniides’ar’ i Pt
miniviid del !Eﬂa‘pw de j‘dbms‘:aﬂ‘eé '{ﬁbh’abl& ‘;it‘»ﬁ‘l“ihh
téresser le Lamcqunnmre a la soldevbideutivly 'dee
Ouwageh*- car a AT ) yapen de lg!)t‘olhhhﬂaﬁ? ﬁ*un
Cheririit dy {er“quélq-aeflnen Siud ebifivorisé: ‘q{u il
soit) pise Coudriv des dépenses §EOIntBrtd et
produiid || smogrssemnent de s t'apltaT‘ﬂizns aiiy r;hisi
courl espace de temps. shiniio e ansl

-'-LIL Hirnie smpthturt ‘HE!‘B‘HZ ol eoMcesfion éeifte~
naide i’ qud, sous e lmppmt- d-c lammﬁﬁsédie‘n{“]@r&J
sible: tehrt}&p'-lt&lfempluyb eS8t présiue’ nia?ﬂ!e’i‘na‘ﬁq‘uﬁ‘
nignt y ot peut Sretdendue dla 44131&4’%&}[{9-'3“&115 Epate
a ld ‘concdssion pe‘rpﬂiueﬂe, duni e tonsef‘{’uem*e ‘ri
estinutile de qmv er le’ pays. © i

Peur les cas: ex{rémement raves on ) entrd de’s-
lum;tet; de. teriips;, ¢ darif app»}rcahk Hpila hghé’ en
cotieession ; serit calculé ! devoir iétre’ ilmp e‘ﬂli’ﬁ‘bp
pew p{edm.hf A Ao e ek-meﬁ{‘i devratt Etve
mtrodait dans le ealeul ;- le: témps‘ e sﬁrait‘ﬁu‘é alors
mdétermind et l@bjret delas \iljhtll{l*eﬂt*g R I

- Sitlaligne est trop peu’ produckive et ue]l‘u'fne
puisse procurer le rembomrsement’ dié‘st&h' e:‘ipi&-al AR
tégval encont ans , - elle né il ';:i¢m1:";'tiit=‘=ilzaﬁam:ige
pamflunt ne: Lmicg,ssmﬂ de plas. lﬂif!i;rm* dmee ide
sorle qm: dans ce cas;, & la: concessivn centénaive
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oifionld'iotenéts; qui-sens déglané adjudicatqirdai i
5HSt I gnean chetrajie senable: devear, dve:beans
coup; rapproil sopve,athéme poyrang concesspon de
1 s s Gl iy coivamvine ‘pas Anxsinieréets
gmmqs;upmx tarif, soit baissé sadessansattinoe
céniaingdimite3)h iy dunaipas liewnan pluosia i
mnuesdeteniph deilalgevcessian, war laplus grands
garantie de honne exceutiom des biay ax. gis- ding
cettiedainib de dh mm’ﬁsxpﬁndnm Aesqhedlesile: con-
cesdiotinaing est a]:;paiu A JOudE dus pmdmm deiila
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dinairement avautagenses , JIEtak sexa endoost dlesi-
geeiunesbonification : icompensatnea; de da part:da
concessionnaire, et ce sera alors: celut guuoffriva: &
Vlitap: da phus forte prine ou da plus foste purtie du
péveoaainupl , quiseda deéxdnvé-adjulipataive. (e
emncession pécemment: accordee du Cheminde:fer, de
Bale -2 Strasheurg,; nous offre presque-vinc-exemple
de::Labligation: deices. sovkes: e primes, puisgus
cette; congessipn - estasteeine a lp condition dgigons~
truive da igne, de Strasheurg a. Lantarbaurg, ou.de
edntribiter pour yn.imillion a. cette constraetih;: iy
Plitat ou: une awtre goaupagnie en kil ladepeosei

En établissant la concurrence sur ces hases, l&ﬁ Compensa-
l:e;ﬁea les plus .pl()du(..h\'(.,‘: a;ra,lenl: lk)n{, lout autank tllos'u'.;?m
que si le Gouverncment les exécutait et les m_;p_ioirdl.t_
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lui-méme, une source de.recettes pour VEtat, en
compensation: des lignes trop peu productives: qui
exigeraient des subventionsou suppléments d’intéréts.
- Et pour les lignes qui seront dans le cas moyen
ordinaire;, il n’y aura généralement entre elles de
différences que. dans la. durée de la concession ; de
sorte que ces lignes, ne tombant que les unes apres
les autres dans le domaine de I'Etat, ne seront pas
pourluiune cause de trouble et de difficultés comme
cela serait, si elles venaient a lui écheoir toutes i la
fois,. soit: qu’il doive les exploiter lui-méme, soit
qu’il se borne & les affermer. -

Ce sont la des avantages remarquables de I'unifor-
mité du tarif que nous avons posée en principe.
L'établissement de ce tarif est donc chose capitale,
car il doit étre concu de telle sorte que trés peu de
lignes tombent en effet dans les cas exceptionnels, en
donnant de trop forts ou de trop faibles revenus a
leurs concessionnaires.

Le systeme que nous venons de développer rapide-
ment est applicable a toutes les lignes de Chemin de
fer, grandes ou petites, politiques, stratégiques ou
commerciales,, beaucoup ou peu productives; ce sys-
teme semble assurer tous des intéréts, ménager toutes
les exigences et se plier a tous les cas, un seul ex-
cepté : celui ol la subvention étant égale au coit
d’établissement . le produit de la ligne serait insuf-
fisant pour couvrir les dépenses d’entretien; auquel
casnousne pensons pasqu’aucune considération quel-
conque puisse porter aélablir une pareille voie, si peu
utile, de communication.
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e é‘ysti:mei‘ ne ‘prive ‘dlailleurs  nullement _i’Etat
d’aucun des avantages qu'il est en droit d’attendre de
Fétabhisserment des €henting de fer; que da ligne <oit
cmisﬁﬂi#e;eti&x-pl{ritéa par lui ou qu’elle sort mise en
concession , I'Etat n'en jouira pas moins des revenus
iudirects ‘qui découlent pour lui de ces sortes de tra-
vauk; et; par Padoption ‘du dernier mode, le Gou- -
vernement se trouvera débdrrassé des soins de détails
qu’il'semble prendreplaisir a accumuler autour de lui
et'qui finiront un jour par entraver sa marche.-
~ ‘Quand le Gouvernement aspire & tout faire, il aspire
en réalité a se rendre impuissant.

OBJECTIONS AU MODE D’'EXECUTION PAR CONCESSION.

Saus vouloir démontrer ic1, combien il serait d'une
saine politique que le Gouvernement favorisat esprit
d’association et le dirigeat vers les grandes choses et
les monuments utiles au pays; combien il serait sage
que Vadministration ne se réservit pas le monopole
de toutes les grandes industries et qu’elle fit tous ses
eflarts pour intéresser les particuliers et la masse des
populations aux grandes entreprises de travaux
publies; sans faire valoir enfin des considérations
d’un ordre plus relevé que ne le comporie le cadre
de cet écrit, nous poserons donc en principe général,
qu’en vue de la célérité et de la certitude d’exécution,
comme sous le rapport de ’économie dans I'établis-
sement et dans Vexploitation, le Gouyernement doit
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faire exéenioi tonteadosilines s, Ghenusm dle fer par
e g smalesitomb o teo [iop asustoeys eob ool
siMais D youssl disnbisniensalicss phes assenticdlos
encorgiquieces prissantsi plabids . nietigentpas et
ﬁﬂﬁ%ﬁ'@*ﬁ}@ﬁﬂﬁ@&ﬂ%%ﬁ%ﬁefn 1 | neizaannon
—Qua chershés GBLLE phasicussi calégoris deldom
wning d¢ " i des, divisanthenoligogs, bemmenciales»
ligned psilitigues, ratdgiques, el sed on avanli e
basers suz sotiedinisionavbilrnike pomr faivd da part de:
IElat etla part de Lindusteie, attiibnant s:dnnda topyo
truction etdexploitation des grandes Hgnos, (ch kissant
a l'autre Pexceution des ligngssecopdaregs... oiiloit o
Nous trouvons cette division inexacte sous plus.
d'un rapport et nous ne pouvons en admeitre la con-
séquence. |

......

Lus lignes enéffet séront presque toutes potitiques.
ctsurtout siratégiques, en ce sens que toules servi-
ront puissansmenitdeGouvernonrent dans le teansport
rapide do ses arhiédes et quelles’ pérmptivynt cestaine -
mentd'en diminnerle cadpeé en tempd ordingive. -

. kies Henés principales du novrd et leuts aboutissants.
vonduiront les troupes: vers la: Belgique ;b ehamp.
de bataille ordinmire de la France :vlg” chemin! de
Bordeaux cowduira enEspagie, celui de-lijyon et
Marseille desserviva liﬂlgé«rié et les avmements mavic
times de la Méditerraide ; les lignes de Youest ferbnt
facea VAngleterre et facilitgront les exppditions des
ports de ‘FOuéu : les iembranchements i’ toutés ces.
lignes principales , et ks cliemitis de eeintuve, lons
seant les “fiontitres ) ‘compléteront e systeme ' dé-
fensif de la-Fratice, de telle sorte que toutes les lignes.
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bieh’ motifs ; ;o passeukemeént desiligneb pohitiques ;
mais de toutes les Ligries , pour:le trasispovb itheoscs g
piches, de somihatériel epde ses Avonipes; il falt due
los;brisoins ;. JF servlies et la: défomsa! du, Ay doiont
ﬂ&ﬁ!ﬂsﬁvﬁ dais: totites : Jes hgpﬁtheﬂ;ﬁ ‘Fﬁ&llﬂ&! :mars
%‘# weptriing pas la ngnebsiic e ln: oossess1Q ides
grandes ou @mtes Ingnes. de £hemins, deifeepard Kiats
. Gelde ngeessité, fl-elle daitlarg rédllene peut
étre antérieure et prcaxizatwiﬁ a da gonsttncionméme

des Chiemips defer; quon:laisse doneeonsbivivedes ©
lignes par-le. mode Je plusiprampt, e (plus gdmon -

mique et }gpiumwan;ﬂg@:@x* saufl aﬂhmﬂorle&dlanm.
de: libre, disposition que écdame Vintérit de bltatd )
e droit disage iermperaiid pruk ébre stiguléaide
tertamesmndrmﬂs ¢t dans-des limiles: determingis
visthovis dles  compagnies goneessioumaines;iefisi
Pexcreice decete -facultd excede ceos limites, owsil
dpit devenir définitif ou ¢ wuc-lmfspﬂ pmrrﬂ gtreiassuré
par.voie dg. ;'achﬂt otk ol oo
-~ vain, Objeclﬂm«t-rnn quun; Ghumm de fBr p@b—-
tique on stratégique doit rester invamablement entre
les mains de- Vadministration , dont o sécumité ine
- sbrait pas entiere st cé:Cheniin élait eonlié & des par-
tieulieks 3 en. vain dira-t-on qu’il peut ¢tra imprudent
de laisser en d'autres mains que celles de Vadministra-
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tion, un moyen d’action aussi puissant que les Che-
miis: defer; et prmclpalement les grandes l:gnes dflles
politiques. Gl ao o

Pour quiconque sait avec quelle fauhte on' peut
mettre un Chemin de fer subitement hors de service,
rien n'est plus futile que les craintes qui se basent sur -
l'usage que des ennemis du pays pourralent falre d’une
ligne confiée 2 des concessionnaires.

- L’administration en concédant la ligne de Bale &
Strasbourg, a bien prouvé qu’elle ne partageait pas
de pareilles appréhensions, car cette ligne de ceinture,
ligne, sans contredit, politique et stratégique autant
qu’il pnisse étre, se trouve, en effet, bien autrement
expoqee que la l:gne de Paris a Lyon, dont le minis-
tere réserve l'exécution i I'Etat.

Entretien et Sous le rapport de Pentretien et de l’c‘cploitation

_exploitation

des lignes. des lignes, il n’ y auon plus reellement aucune raison
plausible pour que I’Etat s’adjuge exclusivement les
Chemins de fer, avant le temps ou ils doivent lui
écheoir gratuitement. L'intéret particulier veilleraen
effet mieux que les agents de I'Etat a la conservatiou,
a l'entretien des Chemins de fer; nul concessionnaire
ne serait assez ennemi de son pays et de lui-méme
pour détruire et laisser dépérir la ligne utile qu’il au-
rait construite, de méme que nul concessionnaire ne
pourrait non plus abuser des moyens de communica-
tion a sa disposition. |

La hautesurveillance attribuée et justement réservée
a VEtat sur les lignes, et des réglements spéciaux d’ad-
ministration pourront d’ailleurs prévenir suffisam-
ment tous les genres d’abus que Fon pourrait craindre.
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_€e! n'est.donc pas une nécessité réelle pour I'Etat
dc construire lui-méme et d’exploiter les grandes" Tid

gnes*polmques de Chemins de fer; il suffira qu'ilifen

réserve 'enticre dlspomtmndans certains cas, et mﬂéme
le libre rachat au besoin. - REFEIEIE st
.. En vainiobjectera-t-on encore que le systéme deg
concessions peut ‘rendre illusoire la faculté de libre
disposition, dont la nécessité est reconnue et dont
'exercice pourrait étre compromis quelquefms par
suite de défauts de constructions, négligences d’én-
tretien , ou vices d’exploitation des lignes; en van
dira-t-on que si ce systeme donne en effet qﬁelqués
garanties.de prompte et bonne exécution et d’entre~
tien parfait des lignes pendant I'exploitation; en re-
vanche, il donne la certitude que cet entretien sera
négligé: quand le concessionnaire ne trouvera plus
avantage 2 le soigner, et principalement dans les
derniers temps de la concession , alors que le conces-
sionnaire est prés d’en perdre la jouissance. On doit
seulement en conclure qu’il faut attribuer au Gouver-
nement la haute surveillance des Chemins de fer,
tant dans leur exécution que dans J'exploitation.
Cette intervention, restreinte a de certaines limi-
tes, est d'ailleurs indispensable vis-a-vis du public et
du commerce, a la sécurité et a I'intérét desquels
I'administration doit sans cesse veiller. |
Les ‘conditions de cette surveillance, ainsi que
toutes les autres conditions d’exécution des Chemins
de fer, devraient étre en général déterminées par sa
législature, car les Chemins de fer entrainant I'établis-
sement d'impdts-péages, et nécessitant des expro-
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de Pentretien , de Fexploitation; et jouira d'ailleurs
de tous les autres avantages qu’entraine nécessaiyer
ment pour lui le mode de concession. ¢ oeonl b
Agiotage des -~ Une seule nécessité: toute morale semble militer
actions de s s i am s ’
chemins - N faveur de Vexécution par V'Etat, t:iegt-:ctz}lt:z.,_dﬁ
* mettre un terme auscandale de Iagiotage suractions
des:Chemins de fer, et du commerce ,tde's' coptces-
sions. SUFACEEE ST RS It
Mais cet agiotage n’est plus réellement si fort &
redouter; déja les masses sont un peu revenues de
leur engouement premier. pour les Chemins de fer,
et de leurs idées exagérées sur les produits de:ces
voies nouvelles. Py
Nous sommes loin du temps ot un ingénieur re-
nommé croyait et publiait « que les chemins belges,
» exécutés par I'Etat, donnaient des produits tels
» que le pays serait rentré en 3 ans dans ses avances,
» et que la Belgique pourrait alors supprimer ses
» droits de péage et jouir du bienfait des transports
» rapides et a bas prix..» REPTEIE A
- (Des voies de communication, par M. Vallée,
juillet 1836/, page 155.) : :
On sait maintenant que penser des Chemins de fer,
entrepris par V'Etat comme par concession, on n'i-
gnore plus que leurs produits ne dépassent. guere
certaines limites fort restreintes. ST
Le public ne se laissera donc plus prendre & toutes
les exagérations, a tous les piéges des agioteurs et
des créateurs de sociétés par‘actions.
D'ailleurs le Gouvernement s'occupe déja de la
loi si nécessaire sur ces sociétés, et cette lo1 répres-
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sive de tant d'abus, serasortie sans doute avant ghe
les mouyeaux - projets- de chemins de. fer dont .on
soccupe de . tous cotes, pﬁ}sseni dmmer mahere a
5pem;latlmh : - |

‘Le Gouvernement peut en: Outre, gans; &Ortlr dﬂ la
ljml_tﬁ-;dﬂ sés pouvoirs ,; preéndre des mesures vestic-
tives a 'égard dos actions de chemius de fer, comme
il Va,fait.pour certaines valeurs étrangeves, mainte-
nant pour ainsi dire iriconnues 2 l4 Bourse; apyes
y aveir régné d'une mahidre si fatale; le Gouverde-

ment.poutrait, par exemple, e reconnaitre d’antre

valeur aux actions de chague nouyveau chemin, dé
fer, que leur valeur nominale atissi long-temps gue

la ligne ne serait pas en exploitation- et n'aurait pas

donné au ‘moins un premier dividende,

A —— T,

. 'MOOUES DEXECUTION ADDPTES EN PAYS ETRANGERS.

."Avant de tirer une conclusion de ce qui précede,
nons croyons neécessaire de jeter un: coup d’eeil sur
les divers modes d'exécution , que l'expérience a

fait adopter dans les paysou les c];emms de fér sont

déja chose jugée.

. Aux Etats-Unis ’Amérique, ou plus de 600 heueq

de chemins de fer sont livrées a la circulation, ol
pareille quantité se tromve projetée et en iram
d’exéention , ces travaux sont Pohjet d’associations
particulieres et de concessions de la part des Etats,
souvent a perpétuité, mais plus ordinairement hmi-
tegs a 100 années.

4
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Angleterre.

— B0 —
Les concessions sont! directes et Laccordées sans

charges: par la législature;, avec les: seules  réserves

¢t conditions dictées'paf'l’intéfét"géné-rai; AR il

I’état de Pensylvanie a seul fait exception a cette
regle générale en faisant construire, dans un but de
haate nécessité commerciale, un chemin de fer dont’
lexploitation affermée par adjudication rend en-
core indirectement hommage au principe de la con-
currence et de l'intérét priv’é.' '

Le Gouvernement fédéral n’intervient dans ces
entreprises que pour les assister au besoin du secours
de ses ingénieurs , et pour modifier, sl le faut, les
projets de maniére 3 les ramener & lunité d’ens:;m-'
ble, véclamée par les intéréts du pays, ‘dans les
grandes voies de communication. Les Etats particu-
liers facilitent d’ordinaire I'exécution de ces entre-
prises et les sanctionnenl aux yeux du public, en
Jinscrivant en téte des actionnaires ( exemple qui
ne saurait étre trop imité, car il témoigne de luti-
lité et de la moralité de Ventreprise a laquelle le
gouvernement croit pouvoir accorder ainsi Tapput
de sa participation et de son influence.) |

En Angleterre tous les qllcmius de fer sans excep-
tion sont exécutés par voie de concession, :

Les concessions sont accordées directement par le
Parlement aprés enquétes contradictoires, avec con='
currence sur le tracé et les conditions d’exécution,
entre les divers projets présentés pour une méme
ligne. - ,

Les concessions sont perpétuelles et ne sont su-
bordonnées qu'aux seules garanties d’utilité publi-
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que, d'interct geueral et de resPLct de la pmprmle
pameuhme ¥

Le gOuvemement ne prend part aux entrf‘prlseq
que pour autoriser le bureau des travaux publics a
préter son secours dans I'étude des projets, s’il est
réclamé par les parties intéressées, et ensuité pour
soutenir, il le faut, les cbmpagnies et acliver au
besoin la marche des travaux, sans s'immiscer pour
cela dans la direction des affaires. - |

Tout cela est bien loin, comme on le voit, du

mode d’exécution par I'Etat, mode qui semble si
vivement désiré en France par I'administration.’
'+ Les partisans du mode d’exécition par TEtat
sappuyent généralement de I'exemple de la Belgique
pour repousser tout autre mode dexécution des
grandes lignes de chemin de fer; c'est précisément
de cet exemple que nous allons nous étayer encore
pour demander que I'’Etat ne soit pas chdrqe de cette
exécution. :

La Belgique a ¢été et est encore dans une position
toute particuliere qui exigeait une marche excep:
tionnelle. |

Le Chemin de fer d’Anvers et Ostende & Cologne
(de lamer au Rhin'), fut décrété par des COHSIdLI‘d—-
imns et des nécessités entiérement POllthqu.

M fallait’ d’abord donner du travail & la classe ou=
vriére ; il fallait occuper les esprits autant que les bras
au sortir d'une révolution a peine terminée et a crain-
dre peut-étre encore pour le pouvoir nouvellement
établiy il fallait ranimer Pactivité éteinte des usines et
houillieres; il fallait aussi’ calmer les inquiétudes du

4..
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commerce, justement,a}armé a la suite du ltraité.dn
21 novembre 1831, par la perte des communications
avec ’Allemagne et par la fermeture de 'Escaut ; il
fallait surtout rattacher qﬁe‘lque grand muﬁumﬁqt
national .a l'existence d’un gouvernement nonveaun
qui avait quelque peine a prendre racine dans: e bol,
et qui vaulait aussi pouvoir dire Exegi monunientun,

La question industrielle et comimerciale n’dtait queé
d’un faible intérét et ne fut point approfondié. « 1
» fallait faire acte de nationalité; on le fit, san$ se
» dissimuler quil y avait témérité a le faire , carle
» chemin belge ne pouvait étre qu'une section dw
» Chemin de fer eurapéen , sous peine de périr; peut-
» ftre, 51l n'était pas imité et continué. » (Discours
ministériels.) |

La concession par adjudication de la grande ligqe-
d’Anvers 2 Cologne , sur la base d'un péage a perpes=
tuité, fut décidée d’abord; des compagnies setarent
présentées, on était sur d’avoir des concurrents,

Mais au moment de 'adjudication le gouvernement
helge concut . quelques craintes relativement a. la
Prusse et a la possihilité de continuer plus tard la
grande ligre hors du territoire belge. MY

Le Chemin de fer pouyait donc n’étre destiné qu’a
lier I'Escaut 2 la Meuse, et perdré ainsi la plus grande
partie des avantages que le gouvernement helge avait
calculés et laissé entrevoir au public et aux entrepre-
neurs. o
 Le gouvernement recula devant une adjudication
dont il pouvait n'étre pas libre de remplir toutes les
conditions, et soumit aux Ghambres la question, pré-
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cédemment résolue administrativement, du mode

d’exécution,

La déciston de cette queqtmn ful Voceasion d'une

fonle:d'intrigues faites pour influencer les Chambres ,
o’ V'on alla jusqu'a dire que le roi Guillaume se ca-
chait derriere une des compagnies conwssmnnalrES

Cest ainsi que la législature belge, tout en réser-

vant les guestions les plus capilales en matiere de
Chemins de Eer fut ameaée fﬂri:ﬂ'ment peut—ét,re

K ﬁ uf&;"ﬂ'h Mmiatre des iravaux publms.

cwtanl le systeme de concession et en

% Lrire sa gramlc llgue de Chemins de fer

mptc et a ses risques et périls, le gou-

vernement belge comprit « qu’il ne pouvait exiger

y

N

B

¥

n

n

1]

B

»

»

n

de Tadministration générale toute Vaetivité et la

surveillance 1immeédiate qu’un'e ~semmblable entre-
pnse exige par ses détails, sinon dlfﬁules, au
moins trop compliqués ; qu'il convenait qu une
commission spéciale fut investie de pouvoirs ad-
ministratifs pour le tracé, la constraction ,
Iétablissement et Vexploitation de la route, tant
sous le rapport de la direction et de la surveillance
des travaux, que sous le rapport financier, I'achat
des propriétés, la passation des marchés, le paiement
des dépenses, etc., etc. »

Omnipotence tout-a-fait insolite et en-dehors des

formes et des usages habituels de I’administration
“publique, et ramenant ainsi 'exécution par IEtata
une véritable exécution particuliére, sans responsa-

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



— BA —
biliié, sans risques et:périls personnels, sans aucune
des garanties de ce dernier mode. e

Une organisation spéciale toute différente de celle
déterminée par les réglements généraux d’administra-
tion fut appliquée au personnel du Chemin de fer; les
deux ingénieurs-directenrs de ce travail furent sous-
traits & la hiérarchie du corps des ponts-et~chaussées,
invesiis de pouvoirs exhorbitants et mis en rapport
direct avec M. le Ministre de Vintérieur, centralisant
ainsi toute Paction dans le cabinet de ce dernier.

Dans Vexécution , ces ingénieurs-directeuds eurent
en effet plein pouvoir de conduirele travail a}eqr ore ,
ayant recours tantdt aux adjudications, tantbt a'des
marchés particuliers , tantbt a Vexécution en régie ;
agissant en un mot comme pourrait le faire un véri-
table concessionnaire , avec cette difficrence que celul-
ci a pour bien faire un mobile de plus quetout autre,
son intérét particulier. . TERTUTTINI O

 Clest au mode éxceptionnel d'exécution adopté en
Belgique , que ee pays doit d’avoir obienusi promp-
tement des résultats qu'il serait encore a attendre, s'il
avait suivi la marche ordinaire de Yadministration.
(Uest i ce mode que la Belgique doit la célérité, nous
ne disons pas 'économie, d’établissement de sagrande
ligne de Chemin de fer. e

« Pense-t-on que si 'on avait ¢té obligé de sui-
» vre, pour Pétablissement du Chemin de fer, les
» formalités administratives ordinaires des autres tra-
» vaux publics, impuissantes pour le bien, impuis-
» santes contre le mal, pense-t-on qu'on durait obtenu
» aussi beaux , d’aussi prompts résultats 2» (Rapport

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



— BS —
auz Chambres législatives - belges par le Ministre
des travaux publics.) SO |

. 1L faut avouer en effet. que: pour la ¢élérité d’exé-
cution, le-mode adopté en Belgique et qui donne a
Iingénieur I'omnipotence du concessionnaire , ~est
lout-a-fait souverain, Mais ce mode est-1l conseil-
lable, est-il praticable . et dans.les 1dées recues en
France? Et sous le rapport de I'économie d’exécution,
ce mode qui n'offre aucune autre garantie que la res-
ponsabilite morale de l'ingénieur, ce mode est-11 a
i lldurs qu'en Belgique, la ou I'économie: étart

4. considérations & ménager, et ou la

itude ‘dd¥ecution était une rigoureuse neéces-

Zpotiliie? ¢ o | '
H7sous_serair facile de démontrer qu'en effet le
ﬂ!xehrﬁnhlgaﬂg"& aurait pu étre exécuté plus économi-
quement, bien qu’on n’y ait déployé aucune espece
de luxe. Mais il nous suffira de dire que le Gouver-
nement belge lui-méme, éclairé sans doute par
Vexpérience, se borne a achever le systeme de lignes
politiques qu’il a adopté pour se mettre en commu-
nication avec I'Allemagne et avec la France, et quil
abandonne i lindustrie particuli¢ére, par woie de
concession par adjudication, la construction de toutes
les autres lignes du pays, voir méme le Chemin de
fer d'Anvers 4 la frontiére hollandaise, ligne certai-
nement tout aussi politique que celles faites pour et
au compte de I'Etat belge. -, - SR

_ Plus de trente lignes de Chemins de fer sont en ce
moment déja accordées ou demandées en concession
sur le territoire belge.
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Par ces exemples et par-tout ce qui précéde, nous

mode d'exé- Croyons avoir démontré que l'exécution par.eonces-

tion.

sion est préférable a Pexéeution par I'Etat, et que la
concession par adjudication est plus avantageuse que
la concession directe. '

Nous en tirerons cette conclusion que le Gouver-
nement, pour I'exécution des Chemins de fer, doit en
général recourir d’abord & 1a voie des coneessions par
adjudication ;. qu’j défaut de concurrents qui se soient
présentés & Fadjudication, le Gouvernement peut
recourir & la voie des concessions directes, s'il trouve
desconcessionnaires offrant des conditions acceptables;
et qu'enfin, & défaut de trouver des concessionnaires
apres avoir épuisé les moyens de publicité, le Gou-
vernement est suffisamment autorisé 2 exécuter les
lignes par ses propres agents.

EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER.

L’exploitation des Chemins de fer, a eharge des
compagnies eoncessionnaires , entraine nécessaire-
ment de la part de celles-ci les plus grands soins dans
I'établissement de la voie; cette exploitation par les
constructeurs méme est une des plus grandes garanties
en faveur du mode de concession, car plus le chemin
sera bien et solidement établi, plus les locomotives et
voilures de transport seront soignensément exécutées,
et moins l'entretien de la voie et du matériel sera
coliteux , plus le produit en sera grand pour les
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cﬂn'strurlﬁurs-ﬁﬂncessiummirm ; Pintérét-bien entendu
des € omp:igmeﬂ est par conséquent d’appoiter Jes plus
grands'soins b toutes les parties de leup eéntraprise. -

En-fait de Chemins de fer, 1'dcononyie veéritable ‘it
non-seulement dans la bonne 'exécution premiére,
mais encore dans Ventretien'journalier I¢ plus parfalt
de-tout I'ensemble de letabhmement Miétix 1 voie
sera entretenue et moins il y aura de frais pour en-
tretenir les voitures; réciproquement, plus fe’ matériel
de transpﬂrt sera perfectionué et plus la rﬂute sera
économique a entretenir. |

Des rails mal confectionnés, mal posés, ou dé-
rangés par le tassement des maconneriés’ et terrasse-
ments qui les supportent , ne tardent pas  disloquer
les voitures et principalement les locomotives. A
leur tour, ces voitures, quand elles ne sont pas
construites avec une parfaite exactitude, on entrete-
nues avec le plus grand ‘soin détraquenf pmﬁirpte—
ment les rails, couqsmets deﬁ ou’ se mel]es qm
composent la voie. '

- L'mtérét personnel, dans le's ystéme dL concéssion "
se trouve ainsi doublement engagé, non-seulement
a une excellente exécution premiére, mais encore a
un parfait entretien des voies, et a leur exploftation
large et libérale. Il'est de Vintérét des concession-
naires de donuner au public de bonnes et douees voi-
tures, des véhicules de marche réguliére,” et une
voie parfaitement uniforme; toutes choses qui con-
tribuent & Péconomie, et 4 un plus grand gain pour
les’ coricessionnaires, et, en méme temps, au plus

grand avantage du public et de¢ UEtat,
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S1Ly a donc utilité et intérét pour le pays a laisser
l'exploitation des Chemins de fer entre les mains des
compagnies qui les ont constfuils, et a ne racheter
ces-chemins que le plus tard possxb!e , s1 mieux n’est
pgs d’attendre la fin des concessions. -

Vo_}ons maintenant s'il ne serait pas également
avantqgeux de faire e:;plmtcr encore les lignes par
des compagmes » apres Iexpiration ou le rachat des
concessions, et méme dans le cas ou ces voies au-
raient €té etablies par 'Etat.

L CXplDllahOﬂ de ces hgnes peut avoir lieu de plu-
sleurs manicres :

1°. L'Etat peut explmter lm-mcme le tout en rLgie
au lien-et place du concessionnaire auquel il succede;

2°. Il peut percevoir ou affermer le péage, a charge
d’eutretenir ou faire entretenir la voie;

*. Il peut affermer ou adjuger V'usage des moyens
de tractmn et de trausport; : !

I peut enfin conceder, affermer ou adjugcré
l’exploitation entiere , c'est-a-dire tout-a-la-fois la,
jouissance et I'entretien du chemin et du matériel du
transport. ' ' '

Par le premier mode d'exploitation on retombe
dans les inconvénients signalés pour I'exécution des
lignes ; au lieu d’employer des agents qui travaillent
sur leurs propres fonds et a leur propre compte , on
se sert de gens salariés qui n’ont pas d'intérét a fa-
ciliter et augmenter la circulation sur les lignes,
car plus cette circulation sera forte, et plus ils auront
de besogne sans cn retiver plus d'avantages person-
nels.
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Ce 'mode est donc'par lui-méme peu éétmomiq—‘ue
et trop peu productif surtout, sans présenter d'ail-
leurs assez de séeurité et de garanties & 1'Etat.

Par e deuxi¢me et le troisitme mode d’éxploita~-
tion: on opere une division ficheuse dintéréts que la
nature des choses lie étroitement. En ' donnant le
péage d'un coté, on s’enléve une des principales ga-
ranties du bon entretien des machines de transport ;
en remeltant l'usage de ces machines en ‘d’autres
mains, :on diminue les chances de parfait entrétien
de:la voie. i EERANEES A

Dans les deux cas, on diminue les produits, car le

fermier du péage et de I'entretien de la route, de
méme que le concessionnaire ou 'entrepreneur des
transports , donneront chacun de leur c¢6té i I'Etat,
un moindre prix que sils réunissaient dans lears
mains les deux ' éléments. inséparables d’'une bonne
el économique exploitation.
-+ Lie dernier mode est . donc sans contredit le meil-
leur; 1l place dans les mémes mains la voie et les
moyens de traction et de transport. Il intéresse le
fermier ou concessionnaire au meilleur entretien du
tout, amnsi qu'a la recherche des meilleurs moyens
de transport et de locomotion, et de la. plus grande
circulation possible sur la route. Ce mode est done
celui qui offre le plus: de garanties a I'Etat, et qui
esten méme temps le plus produetif.

Il 0’y a'nulle raison d’ailleurs pour que I'on n’ap-
pelle pas la concurrence i I'affermage de I'exploitation
des routes en fer de-I'Etat, soit que la concurrence
sexerce sur le prix du bail au profit de V'Etat, soit

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



Libre

parcours.

— B0 —
qu'elle s'exerce sur les prix. du tarif, au profit du

public, Oy

Ainsi, apres avolr cam}lu a la mise en adjudmatmu
des concessions de Chemin de fer, nons conclurons
encore 3 la mise en adjudication de Pexploitation des
lignes construites par VEtat, -on rentrées dans son
domajne par rachat on expiration des cancessions.

C’est sans doute ici le cas de dire quelques mots
du libre parcours, question posge en principe, ré-
solue en droit partout, en Amérique, en Angleterre,
en Belgique, mais nulle part encore appliquée jus-
qu'ici, excepté pour les concessionnaires des voies
d’embranchement,

Un chemin de fer étant construit, smtparlhtat
soit par une compagpie, sera—-t-il facultatif & tout le
monde de circuler librement sur cette voie, avec des

voitures ad hoc, et sous condition de péage, comme

cela se pratique sur les rontes a barrigres? Chacun
pourra-t-il avoir ses moyens de transport; " ber-
line pu simple charriot? Chacun pourra-t-il avoirses

inoyens de traction , chevaux ou locomotives?

On bien tous ces moyens de locomotion seront-ils
réunis dans les mémes mains? D

Telles sont les questions que sauleve le principe de
libre parcours sur les Chemins de fer.

Pour y répondre, nous ferons d’abord remarquer
la différence qui existe entre ces chemins et les routes
grdinaires & barpieres. Sur celles-ci, toutes sortes de
yoitures peavént circuler sans danger pour la voie,
toutes sortes de véhicules et moteurs peuvent étre
¢employés ¢également, sans détérioration compara-
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tivement bien appréciable pour la route, et surmut
sans crainte d’arréter la cirenlation, ;. -7 o o
Sur un chemain de fet!, an.contrairve; la plus parfaite
exactitule de voie el tle méuvemedt.doif étre exigée
dans Je-matériel de teanisport ;. sons péine de! prompte
destruction et dérangenient eles rails ; les mayens de
traction ne peuvent pas non plus étpe indifféremment
gmploy-és sans otre des. canses -_fréquentﬂs d’entom=
brenient et d’empéchemeént complet a: la circulation.
I} en résulte nécessairement que les. moyens de
traction et de trangport sur chemin de fer; deivent
étre assujétis 2 des-conditions rig(}llreuﬂes et frﬂ~
quemment vérifides. %
Mais ces conditions étant - remphes, le paré:our«;
devra étre libre, doit-on penser, 3 moins de créer
un monopole au profit de 'Etat ou de la compagnie
qui exploitera la route.
~-Gependant si I'on veut bien considérer, ce droit
étant accordé, combien il sera difficile de vérifier ct
constater a tous les instants, les qualités justement
exigées te toutes voitures et locomotives admiises
au libre parcours; st 'on veut bien reconnaitre en
méme temps que l'existence de la voie peut étre
compromise par un seul convol qui la parcourrait
sans réunir les conditions d’uniformité voualues, par
une seule voiture qui ne serait pas parfaitement éta~
blie sur la largeur de voie requise , on sera amené a
convenir que ce libre parcours, au lieu d'étre un
bénéfice pour-le public, est une charge onéreuse
pour lui; car Vexercice de ce droit compromet la
durée et I'existence des lignes, il en rend Ventretien

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires



— 02 —
pluscotiteux, et par conséquent il exerceune influence

* Eid

facheuse sur le taux des péages et tarifs de transpor

ou sur.les auireséléments de Uexploitation, au grand

détriment du public qu’il semble faVOI'lSEI‘ d’abord. -

1l est donc d’intérét général: que tous les’ moyens’
de locomotion et d’exploitation des Chemins de fer,
appartiennent' aux seuls propriétaires des lignes, et

soient mis en usage par eux; le droit de libre par-=

cours,  relégué: dans les abstractmns, étant, a de
trés rares exceplions pres, réservé umqgemcnt aux

concessionnaires des lignes d’embranchements; les-.
quels ont le méme intérét que ceux des lignes capi~-

tales, & se servir d’'un matériel aussi ‘parfait  que
possible, et 4 ménager également toutes les voies.
M | \

e . e i

¥

DE QUELQUES CONSIDERATIONS GENERALES RELATIVES AUX |

CONCESSIONS DE CHEMINS DE FER.

¥

Dans une question aussi grave que celle des Che~

mins de fer, ou chaque projet particulier est appelé*

a occuper les moments de Padministration et de la’
législation , il ne peut pas étre permis a tout venant!
de présenter a I'admission des projets qm seralent’
indignes d’attention.: R

Ii y a des conditions préalables & imposer aux
concurrents et postulants en concessions de Ghemins’
de fer, tant dans le propre intérét de ces personnes;’
que pour donner a lintérét général les premiéres|
garanties que la matiere peut comporter. 1)
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Les mmpali:s Ad€_ces"conditions sont
Que‘ les eft*u&\eé Siﬁﬁﬁt COmplafeq- R ]i'.lud_n\ des
Que Yok }‘H"é}jets presentes sotent bien arrétés; projets.
Que! Jes éstimations fsoient positivément elabhes,
tant’ Pour da’ constru;ctmn que pour 1entrctlen et
. 1eg.plmtatmn des lignes ;

" Que les évaluations de prodmts soient appuvees de

docunents stahsthutas authentiques;

‘Quge 'exécution soit enfin démontrée possible sous

le rapport de lart, et avantageuse sous le rapport
financier, ou tout au-moins indispensable a I'Etat et
au' pays, -a défaut d’avantages FnanLIers qui’ dis-
pensent de la SubvenhOImer,

Toutes ces preuves devant étre faites pour que la

pmp&s:tmn d’exécution ]'llllSSC‘. étre prise en considé-
ration par le Gouvernement et la Iégislature, et pour
quil puisse étre procédé 4 la recherche de l'utilité
publique et aux enquelcs déterminées par la loi.

"Une condition aussi indispensable, et qui semble Capacité des
| implicitement remplie par Ientier accomplissement oneurmonts-
| de précédentes dispositions, c'est que les concurrents
et concessionnaires, tant par eux-mémes que par
leurs co-intéressés ou employés, fassent preuve de
capamte suflisante pour entreprendre et conduire

hﬂﬂne fin les travaux pour lesquels ils ont sou-
m15510nne |

“Leur solvabilité doit étre également justifice; Solvabilité. ]
mais ‘ici nous nous éleverons contre le systéme de
]ushl"catmn par dépdt de cautionnement.

Ce n'est pas en effet ce dépot nécessairement tres
minime en comparaison du capital nécessaire & I'en-
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treprise , qui_pourra.ttye, npe, prenye. suffisante de
intention et des moyens dexéculer. Je, travail. | 0y

Une - garantje: plus forte de: cette, iptentidn  sera
donnée par. tont concurrent qui présenteraun, pm—
jet anssi, appmfcmdl quil convient de, Vexigars-ainsy~
que nous l'avons dit; et la garzmhe matérielle de
moyens. suffisants dmt résider daus autre chose quun
dépot ar intran ement -'-mpule de la. part, de admimss
tralion,’ dans un but et par suite d h&hltudES purc-
ment f's(,aleq _ : e gt ak

Si ce dépot est faible, 1l ne garaqtlt L‘t ne. pmuvﬁ
rien ; sil est su{ﬁamnment élevé, il pdralyffe lgg
moyens du conce sslonnaire. £ 0

La garantie de solvdblhtt, dmt se pmuver autrc-
ment.: ou par notoriété publique, ou par.enqueély
parlementaire, ou mieux encore par formation de son
ciétés spéciales d'exécution, non pas de ces sociétés
qm 1 oﬁ:eut qu un nom sans garamle, mms de t;eq
compagnies -scrieuses Ou chaque. membre. sengaﬂe
persounellemmt ol la majeure partie du capital né:
cessauc est assuree ou un premler versementanra em
effeclué et depose chez un notaire ou a la caisse des
(,onsagnauum : L T o

Ces conditions sont nou-—seu]emml nécessaires pous
donner au Gouvernement de suffisantes garanties)
d’exécution , mais elles le sont encore dans I'iniérg
méme des concurrents aux .coucessions, afin de les
tepif en gardé contre leurs propres illusions et de lgs
empécher de se lancer en aveugles dans des opéra,-j
tions au-dessus de leurs forces. '

D’un autre ¢61é, les concessionnaires ont dm]t 3
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leur lour a t ,Jﬁ?}l‘ﬁm&@fﬂl}q‘;? susceptibles de.gontie
ba E;{}?ef RSH. les:clayses assez dures, q,u.q.‘l’mim&h
generq 0% lgf;_al Imposer aux CORCESSIONS. 1111 . 11 1i0s
~ Nous, 1_- amemns en premier. heu la sqppg&?s’,iﬂn )
de :éute eonﬁscatmn, pengzhte mutile, in }uscte ettout--
a;falt'immora]e. Nous nous elever(}m encore contre
fOlltéb ces amendes arbltr-alres prononcées, admi-
matratwement et nous proposemns de bomer les
pendlltes | Cltionlh g S
1°. Pour défaut & entretlen deq I]gnes , _a la saisie
totale ou partlel]e de leurs revenus et g 'application
de ces fonds aux travaux dentretwn -__fet_de mp_a_ra-»

tion &es vmes et du matem,l

coacessmn et pour abandon des ]1,gne5= a 1a dechﬁance-
de ]a coucecsmn et de tous les droits gulelle confere:
sur ces]:gnes avec reshtuh(}n gratuue al’Ftat (iil aux
part:cuhers des terrains expmprles devenus inutiles.
ous demandemns aussi que | la libre d:smsrtmn et
la facu]le de rachal des hgnes par I'Etat, droits exhor-
bltaml:s sous le coup desquels le concessionnaire de-.
m@ﬁ?e'tOujuurs placé, nous demandemns que ces.
drmts somnt réglés de maniére a n'étre pas upe cause
e rume pour le concessionnaire , mais seunlement
une c]iﬁiice de perle, on une. donnee de gam .qugl;
aura pu faire entrer dans ses calcu]s. ey
Am51 la llhrﬂ dlsp051tron des voies et de wut ]em
m,a’tenel sera reglee par lacte de comessron, sinon
dﬂﬂ‘? ses l:mltes, trop. dxﬂ’mleq A Prevoir,. au moips

dans seq prix, dont le taux mferzem pourralt étre la
mmtte du tanfcommun
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Deoitdo - Bigeank sudisirae vactiar, Baoitdoht tiohs e re-
mebat s aissons Puetiiment aecelditd poul I'Elat, hous
pensons que-; lisqu’ot raduidt e principe’; it fant=.
quiik paigsp étre exereé a toutes époqued qﬁ{ﬁconqdcs poi ®
auséitOt apres Pachtve meut ot Ta Wiise ‘en activité des’ g
lignes; et non "pas seulemént quinze anndes apres :
cei adhévement ; camme il a été stipulé pour le che- g
min de Bale & Strashourg, ce qui prouve en passant
que ce droit de rachat nest réellement pas reconnu ?

S

fovt utile par V'adinistration, puisqu’elle ne se ré-
serve la facultd de Pexercer qua une époque si,
éloignée, & légdrd d'une ligne frontidre, politique et
stratégique autant que ce puisse élre. I
Quoi qu'il en sort, nous pensons que ce rachat
étant une véritable expropriation, ne’ deit étre effec-’
tué que sur des bases fort larges et a des Cbnd{libns"}
fort généreuses , car la nécessité en dtant, comime on’
voit, au meins trés problématique, Yadministration!
e sera tentée et naura de motifs plausibles de Tef-,
fectuer que pour les grandes lignes dites politi: '.l_:IC'S,E
ou . parler plus exactement, pour les ﬁg'nés rcellcii:
ment lucratives. R | o

. . . i v Lopg el
Retour 3 Nous avons dit que la concession ‘eentenaire étaif
I'Etat. : '

%

presque mathématiquement égalea la concession p'eri‘
pétuclle, sous le rapport de Pamortissement possible
des capitaux engagés. La différence dans les annuités
pour cés deux’cas’ est'en effet si faible, qu'il n'y a
pas a la prendre en considération , alors qu'il s’ﬁgit@%
iravaux dont Yes produits sont basés , el ne peuven!
étre suppulés eux-ménies que sur des dventualilés
et des prévisions fort incertaines. = B

- I - i '
Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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2ofydse potit ee‘-'ité yeisoh qte nous h‘aﬂhfeﬁarig 'ﬁas

lafrpétiit des eoricessions ; miais dusst et précisé
mei;lélpw}e HEnHBOHF; hots né Pouveits ddtieitre
]éiye‘w'éﬁf@ﬁu@f@iﬁén‘f gi.m-mit b 1’E‘t‘a’tf kS fl’-kxfnfaﬂoh*
delg cotdession’ atempy. AL 5

En effet, cette ‘Aténie m’eet-httiﬂ& q'ui’r&gne ﬂan’s
lesqpiéﬂsioﬁh dé vevenu et qui zihtort’se 1Et:£t X ne
pay’ ;msqaﬂ le nmnepn]e &eﬁ Chétitins de féﬂ‘ perpé-
tugllement tatre les malria’ des: compagbies , cotte
mﬂn‘i@iﬂcel"tltﬂde e&ugc ‘an Hibing une ‘indemnité en
fakeuy: des eoneessibnnmreq, au moment ou PEtat

setnpare de ledr pfopridté, Ge'raisofinoment s apph—
que aux concessions de moindre duree tout a’uqm
bieti qu'aux’ ¢oncessions eehtensirds, a

" Nows pmposerﬁns done en general pour ‘toutes les
éhnce-q‘sibﬁs ‘dé Chemiss de’ fer, qu’ 41 soit stzpulé une’
lﬂﬂeﬁmlte en ﬂzi!.'em* des pmpriefa‘n‘és deces Hﬂ'nes
aw vaoment 8ii ils en feront la’ remise & I'Etat,

'E‘etﬁe indemnité établie dans une L&riamé’ propor-
tion surPestimation et 1a valeur de t:onstructmn des
li‘gh«eé ‘6t nie devant étre pajyde qu’ apres la remise
des ouvrages miintenus dans le plus parfait état de
{Hﬂé’erva{mﬂ serait sans doute la plus’ forte gai‘antte _
du’ ban ’entrétlen deés voles,

’Gdtt\a‘iﬂdﬁfﬁmte , qui (Te'ﬁ'alt dtre’ égaieﬁaeﬂt stt—
Fliiééfiﬁéanr Jes: i:ﬂs de rachiat facultatif par PEtat;
it un nouvel attrait pour les propriétaites et genq
de Gindfiees ‘qt11 , cértains de ne plus perdre la totalité
de! tewg capitdux a la- fin des concessions, en seraient
P]’Wﬁ'i}m‘tésib Efﬁ‘:ctuer leurs p}at:emmts dans lcs Ehe—«
migs defer. o ;

5.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



fAction de
"administra-
tion,

— 08 -

C'est ainst qu'en donnant des facilités aux Chemins
de fer, qu'en leur accordant des droits et des remu-
nérations équitables, on encouragera leur exécution,
et que la concurrence d'un plus grand nombre de
soumissionnaires assurera des avantages plus pro-
chains el plus considérables au pays. |

Ces conditions principales, posées dans les divers
intéréts qu'il est convenable de ménager réciproque-
ment, il n’y aurait plus qu’a passer a la conclusion,
s’il ne nous restait pas quelques mots a dire sur les
droits et devoirs de I'administration, et sur le role
du corps des ponts-et-chaussées dans la question des
Chemins de fer.

Le systeme des concessions étant admis eu prin-
cipe, le Gouvernement, apres avoir arrété autant
que cela est possible son plan général de Chemins de
fer, aura pour premier devoir d’appeler Vattention
du public et des compagnies vers les lignes les plus
avantageuses a l'intérél général ; 1l stimulera la con-
currence et la formation des sociétés pour I'exécution
de ces lignes, il fera principalement un appel aux
propriétaires de terrains traversés par les Chemins de
fer, au commerce des villes qui en seront favorisées,
cherchant ainsi a intéresser tout le monde 4 V'exécu-.
tion de ces nouvelles voies de communication; il
livrera a la publicité tous les documents propres a
faire ressortir les avantages ou la nécessité de ces
créations, et a donner Papercu de leurs produits.

Et quand cette marche loyale et consciencicuse lui
aura procuré des concessionnaires, soit par adjudi-
cation, soit par conventions directes, le Gouverne-
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ment aura encore un devoir & remplir, un droit a
exercer, il lul faudra surveiller I'exécution des tra-
vaux, la diriger peut-étre officieusement ; et, en
prétant méme quelquefois aux concessionnaires le
secours de ses meilleurs agents, les préserver de leurs
propres erreurs et d’une mauvaise catente de leurs
interéts.

Quelquefois encore le Gouvernement pourra étre
dans P'obligation de venir d’'une maniere plus eflicace
en aide aux concessionnaires, en les assistant de son
crédit et méme de son argent au besoin, dans les
cas exceptionnels de force majeure, de difficultés et
d’empéchements imprévus.

Mais la plus utile, la plus morale et la p]ua exern-
plaire des interventions du Gouvernement dans I'é-
tablissement des Chemins de fer, ce sera d’accorder
a ces entreprises une protection eflicace en y prenant
hi-méme une part d'intérét, lorsquiil en aura juge
le projet digne.

Toute entreprise de Chemin de fer qui se présen-
tera en effet au public, escortée de cette honorable
participation, si faible qu’elle soit, se verra a I'ins-
tant appuyée par toutes ies notabilités du pays, qu
y trouveront une garantie de l'examen profond et
consciencieux du projet par 'administration, et une
preuve réelle de Vutilité publique de I'entreprise.

Le corps des ponts-et-chaussées, ce corps respec-
table dont la France peut s’énorgueillir & bon droit,
loin d’étre annihilé par Vadoption du systeme des
concessions, ¢n deviendra plus nécessaire entore, et

trouvera dans 'établissement des lignes de Chemin

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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de; fer, de nouvelles bedasions de poouvenla haute
capacilé de ses membyies, ot lmmnastahle uhlm, de
_a-on 1astitulion. o0 Lghe el

+ Connaissant les hﬁiﬂlﬂ& ﬁt nﬂeﬁsﬂt% dﬁ ll‘lﬂ's de-‘
pqrtemems, familiarisés avec les localités,, p&imﬂnt

‘ais¢ment puiser dahs, les; hureaiix et archives de: pre-
fectures et de toutes les administrations publiques,
tous les renseignements statistiques désirablesj les
ingénieurs des ponts-et-chaussées sont nonsdulement
par leurs études et occupations habituelles, mais en-
core par lgur position sociale, les plus aptes de tous.
a ¢tudier les lignes deiﬁhﬂmms de ﬁi:f et a en argéter
les projets. : - -

Le corps des ponis-et- chaussees ; apres :WO;H‘ II'ECG
le cadre general de. ces lignes, seva dong: encore. ap-
p_elea rédiger, a peu d’exceplions pis, tous les projets
par ticuliers, outout an moinsalesdiscuter et. vérifier;
puis enfin a en diriger sonvent et a en surveﬂler tou=
]ours I'exécution.

Cette position, du, Gouvernement et du corps des
ponlgs;—_e,tacl;auaseeq Vi$~a-Vis d_e&m:rmpagm@s conees+
sionnaires, sera helle, plus belld gue sifla construc-

tion,, Ventretien.et I explmtuu{;mu dies Ghemm& de. fer
tombaient i leur charge; eharge sous ]aquail& le
manque de moyens et de personpnel suffisaﬂls pnurnati
faire plier, 'un et sucwmbm Vaabre.

o Rae i
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nrsposmous LhGISLHWES ET ADMHHTBATLVBS goupp@mss,

_ SUR LES CHEMINS DE FER AUX ETATS- UNIS nm&mqur,
BN ANGLETERRE ET EN BELGIQUE.

Aux Ltats-[ nis, ]es yrq}ets des grandﬁs hgncs de
_Lhermns de fer sont généralement. dressds par les
‘ingénieurs du Gouvernement fédéral et adoptés par
la législature.

En Anglcterrc les pmJets de Chemlm de for'sont

Cuﬁcép‘l ion
des projets.

_cancu% par les ingénieurs des compagnies ; soumigaux -

_mnq:uetm du Pa:lement et aux modifications qui pau—
vent étre la conséquence de ces enqueétes. .

En Belgique, les projets pré sentés, par les cogmpa-—

gme.,, doivent étre approuves par.ladm!mstfaﬁﬁn et
méme peuvent encore élre modifiés par elde apres
Vadjudication.
. En Amérique et en Angleterre , oir Jes auteaﬁ dds
;pmjcts meltent sous les yeux de la legislature toutes
les données technigues. et statistigues necessdires ponr
Je calcul des dépenses et Vappréciation: des. preduits,
ou des ingénieurs sont donsultés y des témoéins enten-
dus, etc., c'est le: pouvoir législatif gut appricle la
possibilité d’exécution sous k:rappm‘tdﬂ Farty comme
sous le rapport financier,.

En Belgique, ladmlius{ratmn (lemdze d:é la ‘possibi-
lité de construction et ne soccupe pas de questlﬂn.-
fipanciere. _

En Amérique eterlAnglut&rte, les tarifs sont libre-
ment établis par les compaguies ét variabled a leur

Pessibilité
d’exccution

Tarifz,

gré ; mais quelquefois cependant limitds par lés prix

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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de transport sur les autres moyens de communication
oW eh' fapport avec ces prix. < e
- En Belgique, les tarifs sont détermings par Padmi-
nistration, sauf le rabais de adjudication.
péﬂiil(ilhee_ ~ En ﬁrméf*lqug et en _A_uglet-;-rre ) i’l_lpl;l.ilé.publique
| est prononeée ‘par la législature des Etats et par le
Parlement , aprés instruction et enquétes directes trés
¢tendues. o | A
En Belgique, I'administration s'est fait juge de

Putilité publique.
13;'{?51;3;'1:: En Amérique, la législature des Etats se réserve
do raghat par quelquefois le droit de rachat des concessions sur des

bases larges et équitables.

~ En Angleterre’, ce cas et celui de libre disposition

n'ont pas €té prévas. e

En Belgique, I'Etat se réserve le droit de parcours
avec son matériel sur toutes les routes en concession,
la disposition du matériel ‘de Ventreprise pour le
transport -de ses troupes, de ses dépéches, elc. ; il se
réserve la faculté de rachat des lignes, et I'adminis-
tration va méme jusqu'a fixer les départs et ‘convois
sur les Chemins en concession.

d’efgg;l&on. - Aux Et-afs—Uﬁis., ]‘-.’gjce'c:ition a lieu le Pl.”‘_:’. souvent
par voie de coneession directe et perpétuelle, ou de

100 et QO annees an moins, _ |

“En Angleterre, 1oujours par concession directe et
perpétuetie. s |

En Belgique, par concession 4 temps , au maximum
de go ans et par adjudication au rabais sur le tarif,

Indemnits ~ ‘En Belgique, le cahier des charges des concessions

aux auteurs

des projois. Stipule une juste et large indemnité a payer par le
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condessionnaire en faveur de’ ]auteur ou p‘ﬂpﬂé’tﬁ‘nfe
des prnjets dans le ¢as ou (‘.‘B dernrer e’ I‘es‘tseraﬂ* ‘p:ts
aﬂ}udll’:dtall'e de la ligne quﬁ a“bm]iosee ‘pour‘ue
la concession puisse lui étre enlevée, ses concurretits
dowcht avoir offert au ‘moins "tn rabais de 5 pour
cent en-dessous du | prix Ie plus bas du tarlf qn 1I aura
soumissionné lm-meme. _ _ FERA

En Amérique, la garantie de solvabilité est établie
par le fait de la formation de sociétés et de' la sous-
cription du capital social. | ’ HME

En Angleterre cette garantie réside dans les enga—
gements personnéls des actionnaires. |

Garanties,

* Lagarantiedecapacité, également exigeéeavecraison

en Angleterre , y est établie parenquéte parlementaire.
En Belgique, la garantie de solvabilité consiste
purement dans le dépot d’'un cautionnement arbi-
trairement fixé par l'administration. |
" Aux Etats-Unis et en Angleterre; l’organisatiml
des compagnies doit précéder le bifl de concession:.
En’ Belglque le concessionnaire est autorisé” par
Varrété de concession , a créer une société anonyme
ou en commandite par actlou‘; et alui céderses droits.
- Toutes les conditions relatives anx courbes, ‘pentes
et plans inclinés des Chemins de fer, aux ponts,
tunnels , aquedut,s traverses de routes, etc., sont en
Angleterre,, soumises, comme toutes autres condi-
tions, aux enquétes du Parlement avant la concession.
" En' B(,iglque , toutes ces conditions sont détermi-
nées par I'administration, en partie dans T'arrété de
conicession, en plus grande partie pendant I'exécution.
Auix Etats—Umb » les lignes d’embranchement sont

Droits réservés au Cnam et & ses partenaires
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faxariséesa, leg, lignes, concurr 9aies, ne, sout. gt«ﬂe'a-

Jement pas admises par lgs Jitats.

on i Angleterre, Ja, Iiberté la p]us mmplate extste

| SUx.Ce, pRint, sauf opposition parlementatre..

Libre

parcours,

. EnBelgique,, tous les Chemins de, fer d’embran-
clwmgnt ‘de coneurrenge, de prolengation, doivent
tou_loms étre tolérés sans indemnité aucune par les
copcessionnaires, des lignes. pmmltwes

_Le libre parcours est admis en . principe général ,
mais non encore appliqué aux Bt&lb-‘UIll‘; et en An-
gleterre, |

En Beiglque, le parcours est hbre pour Te n;latenel
de IEtat, et aussi, avee des voitures soumises a de
certaines conditions, pour les compagnies d’em-
brdnchcmeuts, et méme pour les pmhcuhms en
concurrence avec la société concessionnaire, moyeu-
nant un droit de péage, fixé par I'acte de concession.

. (Aun Chemin de fer de Sambre-et-Meuse, ce t.h_*bit est
de,7.c. par tenme et par kﬂometre )

].ommﬁl.inn, :

transports.

En Belgique, la lacomotlon sur les lignes yrmu—
pales et sur les troncs des Lhemms de fer concedce,,
n¢ peut avoir lien qu'au moyen de locomotives A

_ vapeur; suf, les Embranuhemcnts elle est tolérée aun

Surveillance.

moyen de chevaux.

- Tous transports doivent élre ﬁITei..tueb par les
compagnies, sans autres lnmles que celles velatives
aux objets indivisibles de grand poids,

‘En Amérique et en Anglelar e, la (,onsti'u(,lmu
de: travaux n'est surveillée qqt en ce. qui concerng
I'exécution des, regjlernﬂnts genetaux d intérét public.

En Belgique, la SUI‘VEIHEHLL de l'administration,
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g¥erege par uﬂ%ﬂ%mbmdu icoTps des omtbmedchdus-

sées, Sétend aul;ewuuom,adﬁ réeeption;, & Fentpe-

tien des ouvrages, et a I'exploitation. ded. hignes;
elle est de plys faite an. fra;a des conegssionnairesi

En outre, les cantonniers sur lgs Ghﬁmms dﬂ fer
sont au, choix de l”ada:(umatmtwm bra id

- En :z:’ﬂneruq:;a,t la nQn*&xecnthn des’ ti‘a?auﬁl et
condﬁmms de congession entralne. J,a( déchéange  des
-@_rp;ts,_, mais non la perte des traxaux ot de la pro-
pri¢té; la législature peut relever de cettd déchdance.
. En Q;j‘gl,eter;e »-la_non-exdoution des. lignes ¢on~
dees, entraine la déchéance de Ja concejsion et la

w b B

lemISE gratmte aux prﬂprletaitﬁé des. tmrﬂms expro-
WJLS* PR SR

En Belglque, les p@mahles s@mrimnbreusbs ; amen-
| _dges, démolition.. et . xeconstruction dgs  obyiages,
saisies des recettes, déchéances des droits et ‘conti-
myation d'office au a la, folle en¢hire des eongession-
naires, lelles sont les _conséguences de-la non-exé-
_.,_cutmn des conditions; du cahier des charges.. ..

., Eu Amérique ,  les Etats s intdressent muivent
comme actionnaires da;;s les Chemmsds} fens.

. En_Angleterre, le; Gouvernement. accorde . des
préts et des secours fréqgei;is aux eqmpagﬁiés;

En Bﬁlglque o’y a aucu;:}e espece de sabvention
dans aucun cas.

En Belgique, les Chemins de fer devant et;e remis
au Gouvernement, dans un parfait élat de conserva-
tion 4 la fin de fa concession , Fadministration se
résevve lg droit de saisir, le revenu des cing, dermm es
années en garantie de cet entretien.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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. La reprise-dir tatériel 'des transports est aw choix
du'‘Gouvernement; ¢t ellé a liev sar éxpertise, an
casiéchéant. i o T o e
Contesta-  Eyy Amérique ‘et en Angleterre, toutes contesta~
« tions et difficultés “relativés ‘aux Chemins de fer ,
restent et sont jugées dans le droit commun:

En Belgique) totite contestation ‘entre Tadminis-
tration et les concessionnairés de Chemins de fer, au
sujet ‘de Pexécution et de Vinterprétation des’ condi-
tions des devis et cahiers des charges , est, au'choix
de Vadministration, déférée aux tribunaux ordinaires,
ou bien jugée sans appel ni- recours quelconque,
par un tribunal arbitral composé de trois arbitres,
désignés d’avance dans les notabilités de Yordre ju-
diciaire. Il est vrai que ces trois arbitres sont choisis
par Vadministration elle-méme, mais 1l y a encore
1oin de 12 aun jugement administratif. - |

Nous sommes: loin d’avoir passé en revue toutes
les conditions et mesures qui peuvent étre prévues
¢t prescrites par lés dispositions 1égislatives et les
réglements généraux des pays que nous venons de
citer en matiere de Chemins de fer; mais ce que
nous ‘en -avons vu, rapproché dela discussion qui
a précédé; suffira pour nous guider dans la recherche
des meilleures conditions 2 imposer & I'établissement
de ces nouvelles voies de communication.

RECAPITULATION.

L’apercu que mnous venons de donner de Iétat et
des conditions de la législation sur les Chemins de fer,
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est trop incom Piet pour que nous 9sions, hasarder une.
wnélusmn al retce sur un auqsl grave spjet; nous nous
hornerons donc sep]ement & recapltuler et indiguer

quelqueq-uncq des prmclpales bases sur_lesquelles il
conviendrait de fonder en France la leg;lslallon sur
cetle matiere. .

Apres avoir admm en prmcnpe et comme pomt de
depart I'utilité des Chemins de fer et la nécessité
d'arréter autant que p0551ble un systéme géneral
d’ensemble , avec uniformité de voie, pour les Che-
mins de ler que 'intérét du pays peut réclamer ( sys-
teme auquei viendraient concourir et se rattacher
tous les projets particuliers successifs), on pourrait,
ce nous semble, adopter les données suivantes,
comme bases des dispositions legmlatwes a prendre ,
et comme conditions générales et uniformes d’un

cahier des charges 4 approuver par les Chambres,
pour I'établissement des Chemins de fer du pays.

ETUDE ET PRESENTATION DES PROJETS.

Dans une matiére aussi importante que celle des
Chemins de fer, ce n’est pas trop que d’exiger des
etudes completes sur les Ilgues avant den prup()ser
ladt)ptlon aux Chambres.

Celte mesure d::mmuera sans doute le noml)re des
pr‘olets presentes mais aussi le Gouvernement et la
législature n’auront a s'occuper que de projets sérieux
et d’offres réelles fondees sur des documents. p051t1£s
avantage que n’assure pas assez la faculté d’enquéte
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Lbursm‘i]ﬂes Eida%f-pfﬂfe’ﬁ Accor tleé ar ]es anl‘izles 2
et’ F dé{i‘()r&bnna’ﬂt'erro_yél’e du' 8 ﬁavr: v 183 ‘

AT done “(fué‘ Tes v 1‘0 efs a;ent eteé tﬁ:%ncﬁ'sf};) 1{3 ,
Auérite die Phd’ﬁﬁmﬁtrﬁhoﬂ“ﬁu qu, s éﬁléﬁi’. ré 18 i)”
dés 1&!3@:1{&‘&}1'5 Iiﬂrth‘;hhen s 1 ¢ed projets devra kﬂeﬁ{ aa-li\rjcj
comp!ets, sinon dans tous leurs qletads (i rt ’,; aun
moins dans  tBut leun’ cﬂseml)le ,.avec memmre a
Pappud, estimations détallléds des depenseq d’ étahhs-
sement, déntretien’et tl‘c)f,plmtatmn ‘calculs et prc-
visions tle praduits, ‘tableaux et f:”lemenfs ‘s’talishqueq |
ct loud altreés’ &ocumen{s aulhenhques a lappul du
Mémoire. =

'Ties’ projets - ainsi redlges, 501 alent Preaehtea da-
béﬂi e 1’adfmt’1'mtlatmn des ’travaux puhhcs et des
p@tﬂshetﬁchahsée*es , pour “dtre examinés, modifiés de
éommun’ dccord értre les paf’hes et :accordes autant
que possible’ a\'ec. 1‘0 canevaa general etuihf; pa; lad—
ministration. =~

Apres cette premiére formalité (nécessaire pour
que les Chambres n’aient pas a %’occuper de projets
indignes deilenr attentioh); et ‘dpres fes’ éric[uetes ad-
ministratives voulues par la loi du 7 Jmllet 1833, les
p&iojel*s’s'e raient’ pré*‘:e‘meéa la legls'lature pour examqn
de loup rﬂsslmtin Poasg

cBaesle mppbrt de Part (si lon 'd’fnét ‘ce pomt .vn
dlscussmu comme en Angleterrej "l()pmmri des
Chanibres se foﬁhmalt disément & apres ceile dune
tlomuniission specl‘eﬂ*e ‘ot seraient entendu% lauteur
des’ projets ) les ingéhieut*s cllat ﬁ‘i de lcm* examen
pas Padmitistration , et autres personnes que 13 Com—
Thisgion fmurrait appéler datis son sein.
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Sous le rapport financier, la Commission, en pré-
sence des documents’ fﬁﬁi‘n‘fs f)arl auteur des prolets,
des données Coutradlctmres ou a 1 a?PI}!ll aE ortees _pifar

) nowr MIFEC o
lddm’mistratlon, en presence es Pro es-ve baux

d*e:lq‘uf'te et’ dx;s consqltahons ﬁntes en ex&iuti&lns de
Jart. 8 de 1’ orﬂ’{)ﬂnance dJu 18 Fevner 1831, la com-.'
miss‘on imm ralt alsement Prononger s1les condltu}ns'
de’ temps , de tarlf de subventions et autres , i) idi-

quées 'au pruje’t iui semb]ent offur 1a Possﬂ;ﬂ:{q'
'{mamiere de 1entreprlse. ‘

17 -'pﬁnﬁmﬂmj-'-n"m'mirﬁ ropLiQUE.

S

tion possﬂ::le etd’ explmtaﬁon prof:tabie, la legmhture
aul‘a& en(,ore 3.1 se pl‘ﬂnoncer Sur 901’1 utl]lte pll".
blique , seul motif qui puisse |usf1ﬁer l‘exmerxatmn
For&ée ﬂES terriins A occuper. e
'Flutilité puhhqhe expf}sée ' “dansle mémmre qul
accompagne le projet, soutenue par les partisans ou
combattue par les adversaires du projet, devrait faire
Fobjet d'une enquéte parlementaire tfans‘lhqueﬂe tous
les ritdréts engagds: pourraient étre admis et non pas
seulement appefes 4'se faire entendre on représeniter.
Celte enquéte, complément nécessaire dé Venquéte
administrative ordonnde par la loi de juillet 1855
riettrhit les Chathbres en mesure dej wﬂoncer‘ou de
répousser aved éntidre conmaissance {de Sanse’ l‘a"de-r
claratioh dutilité publique. T e e
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wy T FOALTI O 5'.1 41 SRS Ol FnoG
. ; .MODE D EXECUTION. .. ... .10, T

‘Le. principe de la concession temporaire étant ad-
mis, les Hgnes'pourralent étre Iﬁisesféhrﬁﬂj'ud'iqa.ti'dn
publique , au tarif limité par la’ législature , et en
faisant porter la concurrence ou le rabais sur la durée
de la concession.. L’adjudicataire serait tenu & une
ample. et suffisante indemnité, ,ﬁie’ﬁar-par le cahier
des charges, en faveur de Vauteur du projet, dans le
cas ou ce projet n’appartiendt‘a{t- pas 2 I'administra-
tion et ol son auteur ne resterait pas lui-méme ad-
judicataire de la igne en concession ; le rabais effec-
tué sur ses. ofires par des compagnies concurrenies
devrait dépasser une certaine limite assez large, cinq
ann_ées\ap._moi_ns__p@r_cxpmple,_ pour qu’il ne restat
pas concessionnaire de laligne. . - . . |

v ¥4t

A défant de g:('mcurr'eﬁ_t_s pi:;-ur' l’q'x'é'cuti:on &‘i}_ne
ligne de _Chemi_n,de fer, a une, qu.phiéigur_s tentatives
d’adjudication , il pourrait étre passé -outre a la con-
cession directe , sur tarif et temps limités ,: aux meil-
leures conditions possibles a obtenir par Vadminis-
tration. i S |

Enfin, 4 défaut de concessionnaires, apres la pu-
blicité la_plus complete des projets, ou a défaut de
conditions acceptables, I'exécution pourrait avoir lieu
pour et au compte de I'Etat. - |

Dans les cas exceptionnels d'insuffisance oﬁ d’exces
de prfxduits entre. les limites supérieure et itnfériel_jre
de durée des concessions, la concurrence ou l'acte
direct de concession porterait sur le _rﬁfnfmum_de
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subvendion a alloweér par UBtat, ou sur le maxcimum dc
prime a lni payer-

* GAHANYIES A EXIGER DE LA PART DES CONCESSIONNAIRES.

. I/adjudication ne saurait étve faile, ni la conces-
sion accordée indifléremment a tous concurrents.
Dans I'intérét général il y @ deux garanties prinei-
pales que lon doit exiger d'eux , capacité et solva-
bilité, . |
_La capacité des concurrents , si elle n’est pas sofli-
samment prouvée par le fait méme de la conception
des projets, ou bien celle des agents en chef de leur
entreprise , devrait peut-étre, comnie en Angleterre ,
étre établie par des enquétes parlementaires dans les-
quelles la notoriété pybligue et les antépedents des

personnes soumises a ces euqueleb seratent consultés
en premier lieu.

La solvabilité, également établie par enquéte ou
notoriété publique, pourrait plus généralement étre
constatée peur la formation de seciétes financiéres et
industrielles, spéciales pour 'objet. -

- La formatien de sociétes et les souscriptions d'ac-
tions, pour la moiké au moins de capital edces-
saire, devraient étre garanties par un versenent réel
antlclpe dau moins 5 pour 100 du c,apata]

PRSI
“DEIAIS ET CONDITIONS D EXECUTION.

Les conditions aimposer a V'exécution des ouvrages
dans Pintérét géunéral peuvent en réalité se borner
6
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- la détermination du délai pour de womme»rt{:cment
des travaux. fane Die g o

L'intérét privé des concessionnaires garantit sufli-
samment d’ailleurs le prompt. achévement et;la bonne
ei solide conqlructlon des lignes.

. Néanmeoins on pourralt, ‘dans- certaines limites
astremdre; cette construction aux’ COHdlllUI'lS gencr:ﬂes
des idevis:adoptes par lddmlmstratmn des p(}nfq-et—
chaussdes: pour ses. propres Ouvra.f_;eq N

Et quant a ce qui a rapport aux traverses de rout’cs
etide villes, aux ponts, courbés; pentes, plans in-
clinés,:etc. ;lest:ﬂndltlonsen seraient réglées d’a*vatii:t,
etdecrllcb au projet, ou mﬁdlﬁees par su:te des eﬁ-
quétes-des Chambres. R

-Un commissaire de Vadministration ‘serait chargé
de la surveillance des travanx et de leur solide exé-
cution sous le rapport de la sécurité publique.’

. mrfm'ruans.-n’Exr-LmﬂT:ow DES TIGNES.

R B explmtahon des C hemins de fer, de ceux élablis
par I'Etat, comme de ceux tombés dans son domaine
par rachat ou par explratmn des concessmns ,'cette
exploitation ' devrait avoir lieu par aff"ermage cofi=
cédé en adjudication, et soumis & certains réglements
administratifs.
Les concessionnaires ou explmtanls sermcnt tenus
de clore la voie et 'de placer des gardes et dés bar-
ridres aux intersections des routes. -
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‘Les voies ainsi que le matériel dwramnt ¢tre dmu

un parlait état.d’entretien. : '

,Le mode : de : traction devrait: avoir. lieu: par’ ma=
_chines Jocomotives a vapeur surlés lignes prineipales
et pourrait étre exécuté par des chevaux sur les pe-
tites lignes d’embranchement.

Tous les transports de voyageurs et de marchan-
dises , dans de certaines limites, devraient av mrlnm
indistinctement et 4 tour de mlc

Les concessionnaires et exploitants auraient la fa-
culte de. baisser & volonté les droils de péage et les
p__l:lx de transport, niais a charg,e, d’annoncer. cette
baisse un certain temps d’avance et de la maintenir
pendant une. durée ou période déterminée.

CONDITIONS ET GARANTIES D INTERET GENERAT.

Le libre parcours, ¢établi en principe général
serait accordé d’abord qu'aux locomotives et voitures
des lignes d’embranchement , et aussi, mais a des
conditions rigoureuses, aux voitures particuli¢res qui
se feraient remorquer par les locomotives des com-
pagnies concessionnaires,

La libre disposition des lignes et de tout ou parlie
de leur matériel serait réservée a I'Etat, & de certains
prix déterminés d’avance , tant pour le transport des
troupes que pour celut des munitions et de tout le
matériel de guerre et de campement, de méme que
pour le transport des lettres et dépéches de I'Etat.

. G“
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Le droit de rachat des lignes serait égalénmnt-ﬁt—
tribué au Gouvernement, 2 toutes époques fquel
conques, et a des conditions stipulées d'avance dens
les acles de concassion, sur les bases de larpe et con-’
venable indemnité qae nous avons proposées. |

b}

GARANTIES AUX CONCESSIONNAIRES.

La libre gestion des lignes doit étre abandonneée
aux concessionnaires avec le droit de faire leurs

réglements intérieurs d’administration sans controle
aucun, ' '

Les compagnies auraient le droit d’abandonner
tout ou partie de leurs lignes en cas d’insuflisance de
produit, ou pour loute autre cause quelconque.

PENALITES ATTACHEES A LA NON+EXECUTION DES CONDITIONS
IMPOSEES AUX COMPAGNIES.

En cas de non-commencement de construction ou
de non-achévement des lignes dans les délais voulus ,
en cas d’'abandon total ou partiel dés lignes, sans
cause de force majeure, les concessionnaires enconr-
raient la déchéance de leurs droits, mais non pas Ia
confiscation des travaux faits.et du matériel confec
lionne, | : o |

Le Gouvernement aurait le droit de faire cons-
iruire, achever ou exploiter d'office et pour son
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compte, ou bien de concéder de nouveau les parties de
ligne non commencéess, nOn terminées ot délaissées,
a charge de payer ou faire payer aux concession-
paires primitifs la valeur expertlsec ‘du matériel et
de iravaux existant sur les terrains expropriés, qui,
seuls, deviendraiant slors la proprxete gratmte de
I'lital ou des nouveaux councessionnaires.

‘En cas d’ahanden. total ‘par les cozmpagmes ou par
I'fitat, d’'une ligne de chemin de fer qai serait recon-
nue inutile ou drop onéreuse, les terrains exproprids
pouhalent &tre convertis en route ordinaire, ou
retourner gralis a leurs propriétaires. pnmmfs pour
¢ire rendus a lagraﬂulture
~ En cas de constructions vicieuses on dangereuses ¢t
de non-entretien des travaux pendant Vexploitation,
les concessionnaires seraient teénus d’y pourvoir suv
Favis qui leur en serait donné par 'agent ou commis-
saire de administration, et faute de s’y conformer,
il y serait pourvu d'oflice, avec saisie des recetles au

hasoin,

CONTESTATIONS,

_Toutes contestations entre les compagnies et T'ad-
ministration seraient décidées par les tribunaux ordi-
naires, on mieux par un tribunal. arbitral, jugeant
sans appel ni recours aucun, et composé de trois ar-
bitres, dout deux au choix dcs parties et le troisieme

a-la nomination des deux aulres ou du iribunal de
cammerce.
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,DEVOIRS BE L ADMINISTRATION GENERALE.

Sait quiune ligne de chemin de fer ait été - étudide:
paran membre du corps des ponts-et-chaussées, soil’
qu'elle ait été projetée par une compagnie, dés que
cette ligne a été. reconnue bonne et utile, le premier

soin de I'adininistration doit étre de donnm le plusde

publicité possible au pmjet aux documents. stalmtt-“
ques sur, lesquels il s'appuie, aux estimations et pré-

visions de dépenses et de produits ; de faire appel an

commerce, aux capitalistes, aux pr 0prietalms qae fa’
chose peut concerner ou favoriser; en un mot, de’

provoquer une heuretise concurrence pour I eutrep: mc
ct 'exéeution. de cette.vore.

Indépendamment de la prolecimn morale - que:

Padministration donnerait ainsi an pm]et elle de-

vrait avoir la faculté de lui préter encore un appui

plus réel , plus ostensible, plus déterminant, én

prenant comme actionnaire part a Uentreprise; lé

public y verrait une grande garantie des études et

des recherches consciencieuses auxquelles le projet

aurait donné lieu.

L’administration en donnant cet exemple, devrait
aussi prendre des mesures contre l'agiotage possible
et la hausse factice des actions, en stipulant par

exemple, que cesactions n’auraient d’autre cours légal
“que le pair jusqu’au premier paiement des dividendes.:

D'autres devoirsattendent encore 'administration :
dans les cas d’empéchements, d'obstacles et acci-
dents imprévus de force majeure dans la construc-
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tion des travanx; en cas d'insuflisance passagere des

. praduits, de destruction des lignes ou suspension’ de

S

circulation pour cause 'de guerre ou autres, ‘indé-
pendantes. des concessionnaires; en:cas 'd’embarras
financiers et.de_difficaltés ineévitables ‘provenant de
lpuscesmoiifs, 'administrdtiondevrait préter secours
aux compagnies , leur) aplanir les di flicultés, et méme
anhesoin leur venir ¢n.aide par des préis hy pothéqués

- sug les lignes et leurs revenus.

Les tarifs devraient faire 'objet d’une révision , ‘an
moins décennale (tant: dans Vintérét public quéidans
celui des qompagnies)-, afin de réduire ces tarifs dans
une juste proportion ; soit dans le cas ot la circalation
ayant dépassé toute prévision , les revenus auraient
dépassé aussi de beaucoup les limites calculées; soit
d:‘dl'l“s_lfl_! cas ou les prévisions premiéres ne s’élant pas
réalisées » les recetles seraient devenues insuffisantes
p?qr couvrir les frais de la ligne; soit dans le cas
enfin ot Pintérét général du commerce exigerait une
modification de tout ou partie des tarifs. o
~La surveillance de Vadministration sur les travaux
abs';don'lpaghies devrait éire loute d’avertissement et
‘;?Xéi‘bée dans 'l’i'nt_e'ré[: bien e;ﬁf_!_;{and,q des concession~
naires, et partant du public en général ; car, ceite
surveillance aurait pour but de faire, maintenir les

| lignes et moyens d’exploitation dans le meilleur état

possible d’entretien, et d’éviter ainsi les malheurs et
accidents que pourraient occasioner, sur les Chemins
de fer, tous vices et défectuosités dans leur établis-
S¢ment ou dans leur service.

Cette surveillance, d’une juste sévérité pendant
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Joule Ja durée de la concession , aurait a s'exercer non
mioins rigourcusement pendant les dernieres ammées
g précedent le retour A VElat. B *e

Les réceptions, exécutées par les commissaires de
Uadministration & la fin des concessions, deveaient
constater le parfait état des lignes, saufa ne fairele
paiement final au concessiobmaire qu'aprés réparation
entitre et parfaite des voies, soitpar les concession=
naires eux-mémes, soit- d’office & leurs frais, em dé-
duction de ce paiement.
. Enfin, Padministration poarvoirait, par des réghes
menls spéciaux et des mesures de shireté, a tout ce
quia rapport au service et a 'exploitation des ligues.

Assise sur les bases que nous venons d'indiquer, la
kégislation sur les Chemins de fer ferait sullisamment
ta part des éxigences et habitudes de administration
en France; elle rendrait hommage au besoin de pro-
gres et de liberté industriele de notre ‘époque, et
elle favoriserait, de la maniére la plus libérale et Ia
plus sage en méme ‘tetilps , Té_déﬁ*elﬁppﬂmﬂni pr(’)m]iit
&t complet de ces ¢othmiunications rapides que. la
position et fa grandeur de la France véclament si
impérieusentent. | e S

ik
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