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PREFACE.

/
L’Utz'lz'te' bien veconnue de Part de conflruire
les Ponts € les Chauffées, a excité Pémulation
des Ingénienrs : on a percé de belles routes au
travers des lieux qui fembloient étre inacceffibles;
on a confiruit des ponts, dont Pexécution hardie
a étonné: Pétude de Part & la pratique, ont été
des guides nécefJaires pour exécuter ces ouvrages.
Sans ln théorie, on ne feroit point parvenu i ce
degré de perfelion , anquel la magonnerie des
ponts a €t portée de nos jours ; depuis que la Géo-
métrie o ét¢ appellée au [ecours de cet art, &
gwelle en o éclairé lu pratique , les ouvrages ont
cefl¢ détre abandonnés an bafard , au tatonne-
ment , aux regles arbitraires des ouvriers; on
a proportionné leur force aux efforts , qui tendent
& les detruire. La confiruition a été foumife @
des regles fures, mais qui font cependant encore
ignorées dun grand nombre d'Entreprenenys &

T 3
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de Conftrulteurs, que lon charge dexéouter des
‘ouvrages difficiles, € méme que Pon confulte
Jur des projets, dont DPétendue eft bien an - deld
de leurs connoiffances. Il feroit doncutile au Pua
Blic, que les Artifies de cette claffe, fuffent inf-
truits ; mais cen'eft pas une théorie favante , dé-
wveloppée , avec une fuite de problémes & de dé-
monfirations mathématiques , qu'il faus lenr of«
frir: la plus grande partie des Entrepreneurs
€3 des Magons, wont ni le temps, ni les prina
cipes, ni les fecours néceffaives, pour faire une
étude fuivie de ln théorie de DPart. Auffi je me
borne & preéfenter , dans cet ouvrage, les prin.
cipales regles de la confiruction des ponts €F
chauffees, ot les éheves € les onvriers, qui les
ignorent , les trouveront rangées par ordre dale
phabétique ; € comme je [uis bien éloigné d’a«
voir la prétention d’écrive pour des favans, je
néglige la précifion des réfultats géométriques ,
lorfquwune propofition en devient plus ﬁmple;
Jans cependant que cette négligence puiffe occa-
fionner des erreurs préjudiciables dans Pexécu-
tion des onvrages ; j'ai d'aillenrs en foin décar-
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ter de ce petit onvrage, tout ce qui n'étant pas
SJonde fur les regles d'une bonne théorie, ou fur
des expériences 'conﬁatéés, auyoit pu induire en
erreur les ouvriers , €5 les Entrepremenrs, qui
Jont chargés de Ia confiruction des ponts &
chauffees.

Pour que les propofitions 83 los regles de pra- |
tique que je donne , ne foient pas denuées de preu-
ves, & pour fuppléer aux démonfirations, que
les bornes de cet onvrage ne me ‘permettent pas
de donner , je me fuis impof¢ ln loi de citer des
antories. i ,

Comme jai cru-gu'il étoit effentiel d’ajouter?
aux regles de conftrudtion, les Ordonnances de
Police, € les ufuges rélatifs a Pétabliffement €&
o Pentretien des ponts € chaufJées ; cette partie
wa point été négligée.

On trouvern dans cet ouvrage , plufieurs loix,
particuliecrement celles que LEURS EXCEL-
LENCES du Confeil Souverain de la Ville de
Berne , ont fait publier en 1744.

Quoique Pon ne dit pas sattendre & trouver ]
dans un DiGtionnaire dart, un tablean hiffori-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Y11 PREFACE

que des chaufJées , que les Romains ont conftrus
tes dans la Suiffe, §'ai cru que ce tableau ne fe
roit pas enticrement déplacé, € méme quil fe-
roit plaifir & quelques Lecenrs.

Enfin, pour rendre mon ouvrage auffi utile
au Public, quwil ma éé poffible, jai ajouté les
figures nécefJaires & Pexplication du fijet que j’az‘
traité.

Si je w'ai contribué en rien dla perfeGion de
Part, jefpére du moins, que mon ouvrage fera
un témoignage du defir que f'ai, de me rendre
utile , en préfentant au Public, les principes
gue des Maitres de Part onb avoués,
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DICTIONNAIRE
DES PONTS

ET
CHAUSSEES§.
A.

" ACCOLLEMENT, o ACCOTTEMENT, /: m,

C"Eﬂ: un efpace de terrain entre les borduresdu
pavé ou Paire de gravier & les foflés d’un che-
min : on lappelle auffi Berme.

1. I eft néceffaire d’éloigner les foflés de quels
ques pieds des pavés & de laire de gravier,
pour que les matériaux e tombent pas dedans ;
& cet elpace fert aufli d’élargiffement pour le
chemin,

2. Les Bermes des chemins de traverfe n’ont
fouvent que deux & trois pieds de largeur; mais

A
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la regle ordinaire eft de donner, i chaque accot=
tement, le fixieme de la largeur du chemin.

3. On leur donne un peu de pente contre les
fofles, pour faciliter I'écoulement des eaux du
chemin.

AILE DE PAVE, [f

Coté en pente de la chauflée d'un pavé, de-
puis le tas droit julqu’a la bordure.

AILES DE PONT, [ f. pl.

Murs qui foutiennent les berges de la riviere ,
vers les tétes des culées d'un Pont.

1. Les murs en aile font aux culées, ce que
les avant-becs & les arriere-becs font aux Piles:
ils contre -butent les culées avec lelquelles ils
doivent étre en liaifon, & ils les défendent con-
tre le courant de ’eau & contre le choc des corps
durs qu’elle charie. '

2. L’évalement des murs en aile eft pour l'or-
dinaire de 45 degrés; on peut aufli le régler fur
celui des faces des avant- becs & des arriere-
becs des piles: quelquefois ces murs {e font en
prolongement des culées, & parallelement a leur
face.

3. L’épaiffeur moyenne des murs en aile doit
étre d’environ le fixieme de la hauteur des ter-
res de la berge qu’ils {foutiennent, outre deux
pieds qu'on ajoute,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



A IR F

4. On obferve ordinairement de donner une

retraite de 2 4 3 pouces, aux murs en aile, au

niveau de la naiffance de la voiite;- & Pon talude

ces murs , au-deffus du focle, de deux pouces’

par pied, ou quelquefois d’un huitieme , ou d’un
douzieme de leur hauteur.

§. On obferve aufli pour Pordinaire de termi-
ner en glacis le deffus des murs en aile, pour
{uivre le talud des terres de la chauflée.

AIRE DE GRAVIER,[f

Ceft une couche de gravier que I'on étend
la furface des chemins. '

1. Rien ne contribue autant a la bonté des
chemins quwune -aire de gravier bombée, bien
battue & étendue avec{oin, a laquelle on donne
environ un pied d’épaifeur, & fouvent moins
de 10 pouces.

2. Tous les graviers ne font pas également:
bons; il faut choifir celui dont les parties font
de la grofleur des noix, ou au moins de celle
des féves : le fable fin ne fait que de la boue
& de la poufliere, aprés avoir été brifé par les
charrois: le gravier gras, mélé & un peu de
glaife, prend tout de fuite confiftance ; furtous
fi Pon étend laire pendant qu’il eft mouillé , &
cette aire devient fort dure : ‘mais quand le gra-

A 2
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vier contient beaucoup de tetre, on doit le palt
fer a la claie, pour le rendre pur.

3. Dans les montagnes ol I'on ne trouve point
de gravier, on eft obligé de fe fervir de tocaille
ou de pierres calcaires, brifées, pour l'aire des
chemins: quelques ingénieurs préferent méme
au gravier, des petites pierres dures, caflées {ur
place, furtout sl eft fin. ‘

4. 1l faut, en formant Paire des chemins, avoir
{oin que les gros cailloux qui {e trouvent dans
le gravier, ne reftent pas a la {uperficie 5 ce qui
1a rendroit inégale & incommode aux voitures :
on entraine les pierres au fond de laire, en
étendant le gravier avec un rateau de fer, a me-
{ure qu'on amene.

§. Il vaut mieux étendre le gravier de laire
@un chemin, en deux couches, que de le pla-
cer tout de {uite en une {eule. Voyez Empicrre-
ment , art. 12.

6. Un temps fec eft le plus favorable pour re.
charger de gravier un chemin, dont le fol eft
bourbeux.

7. On {e fert de piquets de repére, placés au
milien du chemin, de 3 en 3 toifes, pour éten
dre également le gravier, Ioit en plaine, foit en
pente réglée.

8. Dans les rampes des montagnes, il eft a
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propos de faire pencher laire des chemins d’un
demi pied vers le bord fupérieur, plus qu'em
contre-bas; ce qui rend ces chemins plus firs
& plus {olides: Pécoulement des eaux de pluie
{e faifant par ce moyen du coté de la montagne
ou les terres font plus fermes. (lnfiruction pour
Dentretien des Ponts €5 Chauffées dela Principauté
de Basle, 1782, awt. 13. )

9. Dans les lieux ou Pon manque de gravier,
on fait des retenues dans les ruiffeaux & dans
les torrens, avec des claies ou des {apins couchés
avec leurs branches, peur arréter le gravier que
les eaux charient. ( Poyez Carriere).

ALIGNEMENT, [ m

Cleft 12 ligne de dire@tion d’un chemin.

19. On trace lalignement d’un chemin: aveo
des jalons ou des perches, placées de- diftance
en _diftance, qui marquent le milien du chemins
(PL L fig. 1.); & ayant pole de coté & d'antre

des piquets, {uivantla largeur convenue , on fait
des fillons paralleles, tracés au: cordeau

2. On doit parcourir plufieurs fois' & examiner
avec {oin le terrain, avantde s’arréter a l'aligne-
ment d'un chemin que Ion projette. Il fe pré-
fente ordinairement plufieurs confidérations, {ue
lefquelles on doit porter fon attention, pour tra«

A 3
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cer un chemin dans Palignement le plus avan-
tageux.

3. On doit preférer en général les endroits éle-
vés & fecs, aux lieux bas & humides ; Pexpofi-
tion du midi, a celle du nord, ou i celle qui
eft ombragée; un fol graveleux, a un terrain de
peu de confiftance: il eft furtout trés-important
d’éviter les lieux bas & ferrés, ou les eaux de
pluie {e raflemblant, peuvent emporter la chauf-
{ée, ou les neiges sS'amaflent, & ou il {e forme
des glaces en hiver; les rampes des collines, ot
il fourd des eaux qui peuvent caufer des éboule-
mens confidérables; les marais dont la couche
limoneufe eft profonde , les fondrieres & les mon-
tées trop roides.

4. On doit chercher les alignemens droits ,
les points de vue agréables, & éviter, autant
quon le peut, les finuofités inutiles; cependant
il vaut mieux faire le circuit d’une montagne,
ou d’une colline efcarpée, que de la traverfer,
4 moins que Palongement du chemin ne foit
trop confidérable.

5. Lorfqu’on veut réparer un chemin creux,
inégal , rampant , finueux, ou expofé 2 étre
inondé & gité par les eaux; la premiere atten-
tion eft de bien examiner , il ne feroit pas
avantagenx de le reconftruire fur un nouvean
fol; car {ouvent, par une économie mal enten-
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due, on fait une réparation qui ne donne au-
cun agrément an chemin, ou qui {ans cofri'ger
fes défauts, I'expofe a de nouvelles dégradations,
qui multiplient les frais d’entretien: il eft donc
fouvent trés- utile, pour la commodité du pu-
blic, & méme par économie, d’abandonner un
vieux chemin, malgré les frais de Pachat d’un
nouveau terrain, {urtout i Pon peut faire des
accourcifemens par de longs alighemens, ou évi-
ter des ravins, le voifinage d’un torrent, le bord
d’un lac, “des terrains humides & bourbeux, des,
montées & des delcentes trop roides.

"AMONT & AVAL, [ m

Contre-haut & contre - bas ; termes pour e«
primer dans les Ponts & Chauflées le coté d’ens
haut & celui d’en-bas.-

ANTICIPATION, [f

Ceft Pufurpation d*un particulier fur un che:
‘min public.

1. Les anticipations font défendues dansPart. §
de PPordonnance Souveraine de la police des che-
mins , de 1744, lous peine d’une amende de
g0 Liv. ou méme de la prifon; & la Loi 14,
fol. 139, du Coutumier du Pays-de-Vaud , con«
damne ceux qui anticipent fur la voie publiquey

A g4
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a un florin d’amende , pour chaque pas de 3 pieds
de roi de terrain ufurpé.

2. Pour prévenir les anticipations, & confer-
ver la largeur des chemins, il eft & propos que.
les bornes {oient fixées par des Commiflaires , &
qu’il y ait dans chaque diftrict de voyerie, un
Jlivre qui indique I'emplacement des bornes, &
qui fixe la largeur des chemins: ce livre doit
etre fait non-feulement avec exad&itude, mais
aufli avec Pauthenticité néceflaire: car {ouvent
les bornes tombent, fe perdent, & meéme les
haies des terres contigués & les bornes placées
fur les talus des chemins creux, gliflent, & in-
fenfiblement ces chemins font rétrécis de plu-
fieurs pieds : alors les poflfeffeurs des terres voi-
fines conteftent ces anticipations involontaires ,
fi le public n’a aucun titre & leur oppofer. (Voy.
Borne, art. 1 85 2.) '

APPAREIL, [ m

Ceft Part de tracer les pierres, ~de les bien
tailler & pofer; art principalement f¢ceffaire dans
la conftrucion des arches des Ponts.

AQUEDUGC, [ m

C’eft un canal couvert, ou couliffe que Pon

conftruit pour Pécoulement des eaux au travers
d’ud ehemin,
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1. On conftruit les aqueducs en magonnetrie ,
ou a pierres {eches, pour le paflage des petits
ruiffeaux, ou pour la décharge des eaux d’un
foflé profond : on fait fur les grands ruiffeaux
des aqueducs doubles, ou i deux vuides, au
lieu de ponceau. (PL V, fig. 13 €5 14.)

2. On pave le fond des aqueducs, qui doi-
vent avoir au moins un pouce de pente par toile
courante: les piédroits doivent étre conftruits
folidement ; les dalles de la couverture font
de pierre dure, d’une épaiffeur de § A 12 pou-
ces, d’une portée fuffifante fur les piédroits, &
pofées en recouvrement I'une fur lautre, ou
bien jointes Pune contre l'autre 5 puis recouver-
tes de branches de pin ou de genevrier , de foin
de marais, de moufle, ou de gazons renverfés,
& ‘enfuite de terre & de gravier.

3. On donne pour Iordinaire au vuide des
aqueducs, 18 & 24 pouces de largeur, & 242
30 pouces de hauteur; de fagon qu’un homme
ou du moins un enfant puiffe y entrer, pour
le nettoyer, lorfqu’il {e trouve engorgé. ‘1l eft
d’ailleurs néceflaire de s’informer des hautes eaux
d’un ruiffean, fur lequel on conftruit un aque-
duc, pour lui donner un vuide aflez grand pour
le paflage des eaux quis’y rendent dans les tems
de pluie!

4 On connoit la quantité d’eau qui paffe dans
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un canal, en multipliant la fection verticale de
Peau par les deux tiers de la racine quarrée de
la hauteur de Peau de la fection.

§. Il eft ordonné aux Cemmunautés, dans
Part. 6, de ’Ordonnance Souveraine de 1744,
de nettoyer les couliffes au moins deux fois
par an. _ '

6. Lorfqu'un chemin neuf partage une prairie
arrofée, on conflruit aux frais de la caifle du
chemin, les aqueducs néceffaires pour larrofe-
ment.

ARBRES , (Voyez Conmtravemiion, art. 1, &
- Avenue. )
ARC DE RADIER, f m.

Celt un mur en arc de cercle, conftruit en
aval dun Pont, (Voy. PL ¥V, fiz. 17.) pour le
garantir des dégravoiemens. ( Voyez Radier.)

ARCEAU, [ m
Ceflt la petite arche d’un ponceau.

ARCHE, fim

Ceft Tefpace volté qui eft entre les piles
d'un Pont. (Voyez Ceintre.)

1. On fait pour Pordinaire les arches des Ponté
en plein-ceintre , ou on les {urbaiffe au tiers;
& quoique plufieurs ingénieurs modernes pen=
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fent que Pon peut porter le furbaiffement des
arches jufquau quart de leur diametre, il eft
plus fur de s’en tenir au tiers pour les grandes
voites: celles qui font le plus furbaiflées exi-
gent plus de {oin dans Pexécution & dans le
choix de la pierre dont on les conftruit; & d’ail-
leurs les conftructions anciennes paroiflent conf
tater, que plus les voites font plates , moins
elles ont de durée. (Mr. Patte, fuite du cours
d ArchiteSture de Blondel, tom. 6, chap. 6.)

2. Je wai trouvé dans aucun auteur la def-
cription de I’épure des premiers vouiloirs de téte
d’un Pont, quifont ordinairement croflette dans
les murs en aile, a caule de la liaifon qui doit
{ubfifter entre les murs dont il eft compofé. Si
les murs en aile n’étoient pas taludés, ce trait
n’auroit aucune difficulté : mais comme on talude
pour Perdinaire ces murs, jen domnerai une
conftruction a la portée des appareilleurs qui ont
quelque connoiffance de la géométrie pratique
de leur art. '

On forme Yangle d’évafement 4 2 4, du mur
en aile; ( Voy. PL VIII, fig. 25.) on porte la re-
traite 44 du talud de ce mur en aile perpendi-
culairement {fur la ligne de face ad du méme
mur, en telle forte quelle touche par fon ex-
trémité la ligne a b de la face du Pont prolon-
gée; alors il e forme un triangle recangle a b4,
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dont Phypothénufe ab eft Ialongement de la
face du Pont par le haut: le coté 44 eft, comas
me je Pai dit, la retraite du talud du mur en
aile, & le troifieme coté ad, eft le raccourcil-
{fement du mur en aile par le haut: on trace
enfuite Pépure du Pont de grandeur naturelle;
on éleve une verticale em, {ur la naifance de
la volite e, & on tire une horizontale mn, pat
le haut de la face da Pont; {ur cette horizon-
tale, & du point d'interfection m, de la verti-
cale, on porte lalongement a b de la face du
Pont; puis de extrémité », de cet alongement
de face, on tire la ligne d’encoignure me, de
la face du Pont & du mur en aile, jufqu’a la
naiffance dela volite: on divife cette ligne d’en-
coigrmure ne, en antant de parties que 'on veut
faire d’affifes; & par les points de divifion , en
tire des lignes au centre ¢, de la voite, dont
celles du bas donnent les joints de téte des vouf-
foirs, qui doivent faire liaifon dans le mur en
aile & leurs panneaux de la face de Parche : en-
fisite , pour avoir les panneaux de parement dans
le mur en aile, on fait un triangle re@angle eon,
dont la ligne d’encoignure en, eft I’hypothé-
nufe; le raccourciffement de la face du mur en
aile par le haut eft la bale eo, que lon porte
depuis la naiflance de la voiite. Et pour aveir
Tautre coté no du triangle , qui doit &tre la li-
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gne du talus du mur en aile, on prend Phypo-
thénufe d’un triangle fait avec la hauteur de la
face & avec la retraite du talus du mur en aile:
enfin il ne refte plus qu’a tirer par les points de
divifion de la ligne d’encoignure ne, des lignes
perpendiculaires fur ce dernier cété no du trian-
gle reGtangle , & lon aura les joints de lit des
retours en croflette dans le mur en aile; & les
panneaux de téte de la partie des voufloirs dans
ce mur en aile.

3. La régle que l'on fuit pour déterminer Pé-
paifleur des voites, eft fondée fur un grand
nombre d’expériences que nous devons a des pra-
ticiens inftruits, & elle n’eft point du reflort de
la géométrie. On donne pour épaiffleur aux ar-
ches a leur clef, le vingt-quatrieme du diame-
tre, auquel on ajoute douze 4 quatorze pouces;
en obfervant que pour les vofites {ur-baiffées, on
prend le double du grand rayon pour le diame-
tre de larche. ( ArchiteGure Hydraulique de Mr.
Belidor , feconde Payt. tom. 2., liv. 4, chap. ¥1,
€8 Cours & AvchiteSure de, Mr. J. F. Blondel,
tom. 6, chap. 6.)

4. Les reins des vofiites doivent étre remplis
de maconnerie a peu prés au nivean de extra-
dos de la clef. (Mr. Belidor, Architefure Hy-
draulique, feconde Part. tom. 2, liv. 4, ch. 11.)

5. Les arches des Ponts doivent étre en nom-
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‘bre impair; & {i on y fait attention, on verra
que cette régle n’eft pas de pure fantaifie,, ni de
la mode qui admet le lendemain ce qu’elle a
défapprouvé la veille: cet ufage eft fondé {ur ce
que le fil de Peau eft ordinairement au milien
de la riviere, ou fe portent les arbres & les gla-
ces qu'elle charie, & on elle a le plus de rapi-
dité: il eft donc a propos qu’il {e trouve un
vuide plutdt qu'une pile dans un endroit de la
riviere, qui eft expofé non-deulement au plus
grand choc des eaux, mais encore a celui des
corps durs qu'elle entraine. Cette pile {eroit
d’ailleurs un écueil pour le paflage des batteaux.

6. 1l vaut mieux conftruire toutes les arches
d’un pont également élevées, que de faire au
milieu une maitreffe-arche beaucoup plus grande
que les autres, a moins qu’elle ne {oit néceflaire
a ]a navigation de la riviere.

7. La naiflance des arches eft ordinairement
an niveau des bafles eaux de la riviere, & ja-
mais au-deffous; leur hauteur 2 la clef doit ex-
céder au moins de 3 pieds les plus grandes eaux.
( Architetture Hydraulique de My. Blondel, feconde
Part. tom. 2, liv. 4, chap. 11.)

8. On doit avoir foin dans la conftru&ion
d’une voiite, de poler en méme temps de cha-
que cOté, les voufloirs correfpondants; & méme
lorfque Yon a rejetté 1a pouflce fur les culées,
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dans une {vite d’arches, on doit non-feulement
conftruire toutes les volites en méme tems, mais
encore avancer chaque coté également, & les
fermer toutes enfemble. ;

9. Les voufloirs de téte des Ponts doivent étre
de pierre de taille dure ou de tuf, qu’on évite
de pofer en délit, & qu’on fait arriver en pro-
longement de coupe, julques {ous le cordon,
pour fortifier les tétes & marquer extérieure-
ment plus de {olidité : méme quand la vofite eft
confidérable , on prolonge les voufloirs intérieurs
en queue {ans fin dans les reins, ce qui eft pré-
férable a les extra-dofler, ou 4 les retourner en
croflette, & ce qui favorife ’égalité du tafflements
tandis que les crampons, les croffettes & les em-
brevemens des voufloirs le dérangent & occa-
fionnent les écartemens, les lezardes & I’ébran-
lement des voutes. ( Cours d'ArchiteiFure de Mrs
J. F. Blondel, tom. §, chap. 1, art. 12.) |

10. Comme il {eroit fouvent trés-difficile de
trouver des pierres d’un affez grand appareil ,
pour faire les voufloirs d’une piece; on peut les
faire de plufieurs pierres.

11. Il efta propos de tenir les joints des voud~
foirs médiocrement ouverts, avec des cales,
comme de § 4 6 lignes pour les grandes arches:
les joints trop petits font éclater ou épaufrer les
arretes; & ceux qui font trop larges augmentent
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beaucoup le taffement, & peuvent méme entrai-
ner la chite de la voiite. Les joints des voul-
foirs du Pont de Neuilly, dont les arches ont
120 pieds de diamétre, ont été tenus ouverts de
6 lignes, & lon n’a pas remarqué qu’il {e {oit
fait aucune épaufrure.

12. On coule du bon mortier clair dans les
joints des voufloirs, & pour qu’il ne s’échappe
pas, on fiche de la filafle le long des joints, par-
deffous & 4 la téte; enfuite la clef étant pofée,
on bande la voite, en enfonant avec force des
gros coins de bois dans les joints.

13. Quoiqu’on ne puiffe pas prévoir bien jufte
quel fera Dlabaiffement d’une volte, pendant
qu’on enleve le ceintre , & aprés qu'elle a requ
toute {a charge, on fait que Paffaiffement i la
clef va en général 4 environ la moitié du vuide
de tous les joints des voufloirs. ( Cours 4’ Archi-
tefture de Mr. J. F. Blondel , tom.6,ch. 1, are. 12.)

I4. Les tirants de fer qui traverfent les ar-
ches d’une téte 4 Pautre, font quelquefois uti
les pour les contenir & empécher les écartements:
ces barres de fer ont fouvent 24 lignes fur 30
de grofleur, & elles pelent environ 14 1. le
pied courant: les ancres des deux bouts font
pour ordinaire courbés en S.

1§. On place quelquefois les armes du Sou-
verain
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verain au-deflus de la maitrefle-arche, ou fur la
clef d’un Pont.

ASSEMBLAGE, fm

Celt la maniere d’affembler les pieces de
charpente. ‘

1. L’affemblage par embrevement eft une el~
pece d’entaille en maniere de hoche, {ans mor-
taife, & qui recoit le bout des pieces de décharge.

2. L’affemblage par entaille {ert pour joindre
bout a bout, ou en retour d’équerre , deux pie-
ces de bois, par incifion. Les entailles ne doi-
vent pas étre trop profondes, pour ne pas affoi
blir les pieces de bois.

3. L’entaille & queue d’aronde s'élargit par le
bout, pour retenir 'écartement.

4. Daflemblage 4 tenon & a mortaile, eft une
ouverture d’une piece de charpente qui recoit
le bout taillé de jufte grofleur d’une autre piece:
la mortaife ne doit pas &tre plus large d’un tiers
de la piece de charpente, ni bien profonde, pour
qu'elle ne Paffoiblifle pas trop.

- §. Laflemblage & rainure & a languette, eff
une couliffe qui recoit une efpece de tenon con-
tinu fur la rive d’une planche, réduite 3 environ
Ie tiers de Iépaiffeur.

B
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ASSISE, [ £

Ceft en magonnerie un rang de pierres po-
{ées de niveau. '

AV AL (Voyez Amont.)
AVANT-BEC & ARRIERE-BEC, [ nz.

Ce {ont les deux pointes d'une pile de Pont,
en amont & en aval. '

1. 11 eft nécefldire que les piles foient conf-
truites avec un avant - bec & un arriere - bec,
qui leur fervent de contreforts, d’éperons ou de
défenfes contre le courant de Iean, & contre
les corps durs qu'elle charie, & qui empéchent
les dégravoiements en aval,

2. On fait pour Pordinaire Pavant-bec a, &
Parriere-bec b, en triangle, ou en demi - cer-
cle: (PL VIII, fig. 24.) & (PlL X, fig. 30.)
mais je donne la préférence a ceux dont le plan
eflt un triangle équilateral mixte, que Ion trace
avec deux arcs de cercle, ayant pour rayons I’é«

paiffeur de la pile, & pour centres les extrémi-
tés de {es flancs.

3. Le couronnement chaperonné des avant-
becs & des arriere-becs doit étre élevé au-deflus
des plus hautes eaux de la riviere,
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AVENUE, [ f |

Chemin avec des lignes d’arbres de chaque
cote. :

1. Les grands chemins bordés de lignes d’ar-
bres, font trés-agréables, foit par leur ombrage,
foit 4 Ia vue: on ne doit pas négliger cet agré-
ment aux abords des villes.

2. Les arbres doivent &tre plantés & quelques
pieds au dehors des foffés, & non fur les ber-
mes des chemins.

3. La diftance d’un arbre a P'autre {e régle fur
leur grandeur: 30 4 40 pieds de diftance fuffit
pour les grands arbres, & 20 4 39 pieds pour
les moyens.

g&m
E%o 4
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BAJOYERS, [ m pl

. Ce fontles bords d’une riviere, prés des gulées
d’'un pont.

BANDER UNE ARCHE; v, a&.

Coeft mettre 1a clef 2 une arche, & la {errer
& force de coinis de bois & d’éclats de pierre dure.

BANQUETTE,[f

Ceft un petit cheniin relevé pour les gens de
pied, a coté de celui des charrois: on lappelle
aufli Trortoir.

1. Comme ces chemins retirés {font conimodes
pour les gens de pied, on en fait prés des vil
les, furles ponts, fur les quais, & méme quel
quefois dans les rues larges.

2. Les banquettes doiveut &tre un peu relé.
vées au-deflus du chemin des charrois.

BARBACANE, [ f

Ouverture quon laifle aux murs qui foutiend
nent des terres, pour écouler les eaux.

. Les barbacanes font trés-utiles aux murs
Pépavlement & de rideais,
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2. On les fait pour lordinaire de 4 pouces
de largeur & de 6 pouces de hauteur,

BATARDEATU, f m

Efpece de digue qui {ert a fonder les ponts,
& 4 y faire des réparations dans. Peau. (PLIX,
fig. 26 &5 27.)

1. Les batardeaux doivent avoir une épaiffeur
a4 peu pres égale a la hauteur des eaux qu’ils ont
a foutenir, a2 moins qu’elle ne foit de plus de
dix pieds, Pour réfifter aux eaux courantes, om
porte quelquefois Pépaiffeur des batardeaux jul-
qu’'a une fois & demi la hanteur de Ieau.

2. Ils {ont bordés de chaque c6té d’une file
de pieux ¢loignés d’environ 2 pieds I'un de Pau«
tre; on garnit Vintervalle de pal-planches, de
3 pouces d’épaiffeur: chaque file de pieux eft
liernée par le haut & contenue Pune avec Pau-
tre, par des entre-toifes elpacées de.6 pieds de.
diftance; on remplit le batardeau de glaife ou
de terre franche corroyée, aprés. que le fond en
a été déblays.

3. Quand on fonde une pile par le moyen
d’un batardeau, il faut le retirer ou Péloigner
de Pouvrage qu'on fonde, autant quwil y a de
profondeur.

4. Les fimples batardeanx faits de.terre, {ans
pieux ni pal 2 planches, qu’on employe quelx

B 3
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quefois, doivent avoir 6 a 7 pieds de largeur au
haut, avec des taluts a terre coulante. ‘

§. L’épuifement des eaux d'un batardeau fe
fait avec diverfes machines, & pour ordinaire
on le continue jour & nuit.

BATTERAND,  m

Grofle mafle de fer a long manche, pour cal-
{fer des pierres.

Les petits pefent 8 a 10 1B. & les gros 12
3 1y iB. ils doivent étre bien rechargés d’acier.

"BERGES, [ fpl

Ce font les bords, ou levées des rivieres &
des chauflées,, qu’on appelle aufli Talus.

1. Il eft néceffaire de bien confiruire & d’en-
tretenir foigneufement les berges des chauflées
au bord des rivieres & des lacs, parce quelles
font expofées i étre détruites par les eaux cou-
rantes, ou par les vagues.

2. De tous les ouvrages qu’on oppofe i Pim-
pétuofité des eaux, il n’en eft pas de plus fim-
ple, de moindre dépenfe, & qui ait mieux réudli,
que les épis & les digues formées d’un tiflu de
falcinage , piquete, garni de couches de gravier,
& dont les tétes font enracinées dans les terress:
les faftines doivent &tre grandes & bien lides;
chaque couche eft attachée avec des rangs de
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piquets clayonnés, & elle eft recouverte dun
lit de gros gravier de 6 4 7 pouces. de hauteurs
le tout bien battu & ferré : la largeur de la fon-
dation des épis doit étre au moins d’une fois &
demi {a hauteur; & il eft néceflaire que cette
hauteur foit de quelques pieds au-deflus des plus
hautes eaux: il eft d’ailleurs & propos de débar<
rafler le lit desrivieres & des torrens, pour plus
grande firet¢ des digues qu'on leur oppofe,
( Mr. Belidor , Avchitefte Hydvanlique, [econde Part,
tom. 2, liv, 4, chap. 2..)

3. On conftruit. aufli les berges des. chauflées
de murs de magonnerie . bain de mortier, ou
de murs {ecs , faits de gros libages en talut,. com-
me dans les chemins qui. traverfent des monta.
gnes. ( Voyez Epaulement. )

4. On fe contente {fouvent dé -faire les taluts
en contre- bas des chemins, a terre coulante .
& d'y planter des buiflons, ou de les clayonner
pour affermir les terres & empécher les éboule-
ments ; ou on drefle ces taluts en glicis gazonné.
L’efpece de faule,. appellé par Mr. De Haller,
Jalix foliis glabris inferne glaucis , julis tomentofis,
eft trés-propre a caufe dé {és racines rampantes,
A retenir les terres des  berges, & & garnir les
digues & les chauflées de: gravier ; cet arbriffeau
reprend trés- bien de bouture. On peut aufli
affermir les terres des taluts des chemins-efcare

B 4
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pés, eny femant des graines de bouleau, d’aune
& d’elparcette, ou en les gazonnant.

5. Il eft quelquefois néceffaire de” conftruire
une rigole pavée an haut du taluts, en contre-
bas d’un chemin efcarpé, dont les terres font
rapportées, pour le garantir des éboulements,
que P’égotit des eaux de pluie du chemin occa-
fionne. (Pl III, fig. § € 7.). Les bordures de
la rigole d, doivent étre relevées du coté op-
pofé au chemin, pour foutenir les terres d’une
petite levée ou trottoir, e.

6. L'ulage eft de dreffer les taluts en contre-
haut d’un chemin, 4 langle de 45 degrés avec
Thorifon : mais comme cette inclination ne {uffit
{ouvent pas, pour prévenir les éboulements, on
conftruit des petits murs en rideau, pour Por-
dinaire de 3 a 4 pieds de hauteur, & qui font
faits de pierres plattes. Cependant Pouvrage tiffu
de falcines dont j’ai parlé, me paroit préférable
3 un mur en rideau, pour foutenir les berges
qui s'éboulent; furtout ou il fourcille des filets
d’eau.

7. Lotfque les Berges, vers les tétes des murs
en aile d'un pont, {ont expofées a étre empor-
tées par les eaux de la riviere, on peut les ga-
rantir , & enraciner {olidement ces ailes, au moyen
du méme ouvrage tiffu de falcines de faule &
d’aune, piqueté & garni de gravier.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



B OM 25

8. Il eft fouvent néceflaire de défendre de pai-

tre le bétail fur les taluts des chemins efcarpés ,
qu’il feroit ébouler.

BERME, [.f. (Voyez Accollement. )
BETON, [ m

Mortier de pozzclane, de terrafle de Hollande,
ou de cendrée de Tournay, dont on fait ufage
dans les fondements des ponts, & des autres ou-
vrages hydranliques, & qui eft trés-bon.

BOIS, fim. (Voyez Ceintre de Charpente
€9 Charpente. )

BOMBEMENT, [ m

Ceft 1a convexité qu’il eft néceflaire de don-
ner a4 Paire de gravier d'un chemin, pour que
les eaux de pluie s’écoulent.

1. On doit avoir I'attention de ne donner que
le bombement néceflaire 4 un chemin ; le vingt-
quatrieme de fa largeur {uffit: un chemin trop
bombé eft incommode; les chariots qui s'écar-
tent du milieu, courent rifque de verfer, & bien-
tot ils font de profondes ornieres, en paffant
continuellement par le méme endroit., ( Mr. Hal-
dimand, Mémoires de la Société Economigque de Berne,
annce 1762 , 3me partie.

2. On fait qu’un chemin rampant exige moins
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de bombement que celui qui eft en pline; &
comme Ja diminution du bombement doit étre
proportionnée au plus ou moins de pente du
chemin; je propofe de le régler, comme fuit:
le vingt-quatrieme de la largeur du chemin étant
fixe pour le bombement en plaine, on retran-
chera dans les montées le trente-fixieme de ce
bombement , par chaque pouce de pente par
toife.

3. Le bombement des chauflées pavées ne doit
pas avoir plus d’un trente - fixieme de leur lar-
geur; on peut méme ne lui donner que le qua-
rante-huitieme. -~

4. On doit recharger de tems en tems les che-
mins avec du gravier, pour conferver le bem-
bement qui leur convient.

5. Il eft facile de vérifier le bombement d’un
chemin, avec un cordeau tendu au travers, &
qui elt arrété dans les coches, de deux jalons
divifés en pouces.

BORDIER, fm

On nomme Bordiers les propriétaires des terres
aboutiffantes 4 un chemin public, & qui font
chargés de fon entretien au droit de leur poflel-
fion. ( Voyez Entretien, art. 3.)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



B O R 27
BORDURE DE PAVE, [ f.

Rang de pierres plus grofles que les autres pa-
vés, qui font aux bords de chaque coté.

BORNES, [f

C’eft une pierre plantée en terre, pour limite
de la largeur d’un chemin, ou pour écarter les
roues des chariots, d’un batiment, d’un parapet
de pont, d’une berge de chauflée ou d’un foflé.
Il y a aufli des bornes qui fervent 2 limiter les
diltricts d’entretien des Communautés.

I. Les bornes de largeur font néceflaires pour
prévenir les anticipations {ur les voies publiques;
on les fait ordinairement de pierre de taille, de
3 pieds de longueur, de 6 1 § pouces {ur 10
a 12 pouces de groffeur, & on les enterre d’en-
viron 2 pieds de profondeur. ( PL XII, fig. 38.)

2. Darticle 11 de ’Ordonnance Souveraine ,
de 1744, pour la police des chemins, attribue
a 'IrrusTRE CHAMBRE DES PEAGES,
le pouvoir de régler le bornage des grands che-
mins : & la Loi 1, fol. 47, du Coutumier du
Pays-de-Vaud, prefcrit la formalité du bornage
des chemins. publics, par quatre hommes affer-
mentés & commis par les Seigneurs Baillifs ou
de Jurifdiction.

3. I eft défendu par Pardcle §, de POrdon-
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nance de 1744, d’enlever les bornes des che:
mins, {ous peine de §o liv. d’amende, méme
de Ia prifon: & la Loi 26, fol. 241, du Coutu-
mier du Pays-de-Vaud, prefcrit aux laboureurs,
ou propriétaires voifins, d’avifer dans 24 heu-
res, s’ils ont fait tomber une borne par accident,
fous peine de § florins d’amende aux centreve-
nants, & les condamne 2 une punition COYpo-
relle, §ils avoient fait a deflein..

4. Les bornes des diftrits d’entretien doivent
avoir au moins 4 pieds de longueur, dont la moi-
tié eft enterrée, & 16418 pouces de groffeurs
(Pl XII, fig. 36.) on les taille proprement , le
deflus en pointe de diamant. On grave fur les
faces latérales la lettre initiale du nom de la
Communauté, chargée de Pentretien du chemin,
avec le nombre des toifes courantes du diftrict,
& fur le devant, le numero. Quand ces bornes:
font a la limite de deux bailliages , on y ajoute
les lettres initiales des noms de ces bailliages,
au-deflus de celles des Communautés.

5. Les bornes qu’on appelle Bouterones ne font
pas en général d’une grande utilite; elles {ont
bien-tot renverfées ou brifées par les chariots
vuides qui font abandonnés de leurs conduc-
teurs; & il eft plus fir de conftruire contre un
précipice un petit mur {ec, recouvert de gazons,
de 2 pieds de hauteur au-deffus de I'épaulement,
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o uné tigole pavée, dont la bordure extérieure
eft relevée , que d’y placer plufieurs bouteroues.

6. Il et cependant néceffaire de mettre des
bouteroues dans les contours des chemins, aux
tetes des aqueducs, & {ur les ponts.

7. Les bouteroues doivent étre gros {olides,
bien affermis & enterres profondement: ceux
que 'on met la premiere année dans des terres
rapportées ne tiennent jamais bien.

8. On fait des bouteroues de pierre de taille ]
en cone tronqué, avec un filet & uhe calotte
au haut; (PL XII, fig. 37.) leur longueur eft
d’environ 4 pieds 3 leur grofleur de- 18 & 20 pou-
ces a la culafle, & de 10 pouces au haut.

BOUTEROUE,; [ m (Voyez Bornes
art. §, 6, 7 € 8.)

BOUTISSE, [f

Ceft une pierre dont la plus grande longueur
eft dans le corps du mur.

BRISE-GLACE, [ m.

Cleft devant une palée de pont de bois, du
coté d’amont, un rang de pieux en maniere d’a-
vant-bec, ( Voyen Eperon.)
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BROUETTE, [f

Ceeft une caiffe 4 deux bras, avec une roue,
pour le tranfport des terres.

1. La caiffe des brouettes doit contenir envis
ron un pied cube & demi; mais dans le tranfs
port des terres, on ne compte que {ur un pied
ceube & un quart, a caufe que les terres ont
beaucoup plus de volume, dés qu’elles ont été
remugées.

2. La roue des brouettes doit avoir environ
21 pouces de diamétre.

BUTEE, (Voyez Culbe.)

¥ e Kg
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CAILLOU, fm

Pierte dure, ordinairement arrondie, dont on
fe fert pour paver les chauffées. ( Voy. Pavé.)

 CAISSE A GRAVIER, [ f.

Caiffe longue que lon place fur un chariot;
pour le tranfport des graviers & des fables.

1. Les caifles & gravier doivent étre faites de
fortes planches; on double les cotés & le fond
aux deux bouts, ou elles portent {ur les eflieux
du chariot; & on lie les caiffes avec trois bandes
de fer.

2. Ces caifles doivent étre un tiers moins lar<
ges au fond qu’au haut, pour avoir la facilité

de décharger le gravier, en les renverfant avec
un levier,

3. Les caiffes a gravier d’une grandeur moyen<
ne, contiennent environ 16 pieds cubes; on
leur donne 12 pieds de longueur de vuide, 12
pouces de hauteur, 12 pouces de largeur aun
bas, & 18 pouces au haut.

CALE, [f

Coin de bois mince, pour arréter-la pofe des

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



32 C AR

pierres dé taille, principalement des voufloirs
d’une voute.

On met des cales de bois de chéne entre les
joints des vouffoirs, a deflein d’empécher les
arrétes de {e toucher & de s'épaufrer, lor{fqu’on
ruine le ceintre d’une arche de pont.

CALIBRE, [ m

Modele ou profil fait de bois, pour régler le
‘bombement d*une chauflée , (PL VI, fig. 18.)

On trace les calibres en arc de cercle, dont
1a corde eft la largeur de la chaufliée , & la hau-
teur du {egment eft le bombement fixé. Pour
faire ce trait, on peut {e {fervir des mémes mé-
thodes qui font enfeignées pour le ceintre de
Yarche fur-baiflée, faite d’un {eul arc de cercle.
(Voyez Ceintre, art. 2 €9 3.

CANIVEAUX, [ m. pl.

Ce font les plus gros pavés, qui étant affis al-
ternativement avec les contre - jumelles, traver-
{ent le milieu du ruiffeau d’une rue. '

CARREAU, [ m

Pierre qui a plus de longueur en parement
que de queue dansle mur, & qui eft pofée al-
ternativement avec la boutifle , pour faire liaifon.

CARRIERE,
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CARRIERE, [ f

Lieu creufé¢ en terre, d’ou l'on tirela pierre
4 batir, ou le gravier.

1. Quand on w’apperqoit pas de gravier a la
furface de la terre, on fait, pour en trouver,
des fouilles fur les hauteurs, aux endroits fecs
& arides, ou il fourd des filets d’eau.

2. La bréche aréneufe & les gralets, font un
indice de la préfence du gravier.

3. Les couches de gravier font pour lordi-
naire fous la couche végétale, ou fous celle de
fablon , & rarement fous un banc de pierre cal-
caire , ou de gres molafle , ou {ous une couche
épaiffe de glaife : on a cependant trouvé a Amfl
terdam un lit de {able de 31 pieds d’épaiffeur,
fous une couche de glaile de 102 pieds; & I'on
voit & Cartigny , prés de Geneve, fous une cou-
che dargille, de 70 pieds d’épaiffeur, des lits
de {able & de gravier, de 12§ pieds; (Mr. De
Sauffure, Voyage dans les Alpes, tom. 1, ch. 3.)

4. Les couches de pierre & de {able {ont pour
Pordinaire paralleles les unes aux autres, hori-
zontales en plaine , & inclinées comme le terrain
dans les montagnes, quoique Pon trouve auffi
quelquefois ces couches en défordre, & ces ma-
tieres dans une confufion qui préfente Pimage
Wun monde en ruine. ( My, De Buffon.)

' C

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



24 C A S

§. Dans les vallons étroits,, les conches de Ia
méme matiere {fe retrouvent {ouvent de chaque
coté du vallon & au méme niveau.

6. Les buttes de terre élevées, les collines &
les plaines au pied d’une montagne, d’onr defe
cend un torrent, font les lienx ot Pon eft le plus
afluré de trouver des pierres & des graviers.

CASSIS, fm

Ceft une volite renverfée en pavé, ou de ma-
gonnerie de pierres de taille.

1. Dans les fondrieres & au paffage des petits
torrents, on fait quelgnefois des pavés en voiite
renverfée au lien de ponceau: ‘mais pour réfif-
ter aux ravines & aux débordements, les caflis
doivent étre conftruits folidement de pierres de
taille, en forme de voufloirs, qui outre la cam-
brure de leur profil, ont encore leurs joints en
coupe, & dans une direction contre un centre
en-aval. (PL V, fig. 15, 16 85 17.)

3. Les caflis faits de pierre de taille, ou {eu-
lement de pavé de grofles pierres polees en voul
fure bombée contre Pamont, peuvent aufli fer-
~ir de radier, & garantir un ponceau des affouil-
lements en aval. _

3. Les caflis an travers des chemins doivent
Etre larges & peu profonds, pour qu’ils ne cau-
{ent pas des fecoufles incommodes aux voitures.
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CEINTRE, [ .

{eft le trait de Parche d’un Pont.

1. Nous donnerons quelques méthodes de tras
cer les voltes fur-baiffées : quant au trait de Par-
che en plein ceintre, il eft fi connu de tous les
ouvriers, que chacun peut Pexécuter.

2. Pour faire le trait d’un ceintre de volite
fur-baiffée d’un {eul arc de cercle, dontla mon-
tée eft fixde; on ajoute an quarré de la moitié
de Vouverture, divifé par le double de la mon-
tée, foit hauteur de la voite, la moitié de cette
montee ; ce qui donne le rayon qui doit fervir
au trait de Parc de cercle: (PL XI, fig. 31.)
& ce rayon étant trouvé , il.eft facile d’en fixer
le centre ¢, qui eft le point d’interfection de
deux arcs de cercle décrits avec le méme rayon ,
& ayant pour centre les naiffances de I'arche.

Quand la montée de Parche eft du quart de
fon ouverture, le rayon eft égal 2 deux fois &
demi la montée de Parche.

Démonftration.

Soit 4, égal & la montée de I'arches & 44,
Pouverture ou diamétre de Parche, », le rayon
de larc du ceintre.

En tirant du centre de I'arc, une perpendicu-
laire fur fa corde, & un rayon a une de fes ex-
trémités, flous aurons un triangle redangle ,

C 2
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dont le rayon eft hypothénufe, la moitié de la
corde , ou de ouverture de larche eft un des
cotes, & la différence du rayon a la montée,
elt le troifieme .c6té : ainfi yr = 4 dd & rr —
2dr w dd, 4 caufe que le quarré de hypo-
ténufe eft égal a la fomme des quarrés des deux
autres cotés du triangle re@tangle: en tranfpo~
fant d'un membre a lautre, la grandeur néga-
tive — 24dr, en fouftrailaint de part & dautre
la méme grandeur rr, & en aditionnant * d4d
a 4dd; Déquation fera réduite 4 2dr = §dd;
puis en divilant les deux membres par 24, nous
aurons = 23d; ce quil falloit démontrer.

3. On peut fe {ervir d’une autre méthode,
qui eft enfeignee dans les élemens de Géometrie,
pour trouver le centre d’un arc de cercle, pafl~
fant par trois points fixés. L'ouverture & la mon-
tée d’une arche etant données, on éleve la ligne
de montée {ur le milien de la ligne tirée d’une
naiflance 4 Pautre; puis on décrit & une méme
ouverture de compas, huit arcs de cercle, ayaiig
pour centre les naiffances de I'arche, {oit les ex-
trémités de la corde, & le haut de Ia ligne de
montée; de forte que par les points d’interfec-
tion de deux de ces arcs, on puiffe tirer deux
lignes droites perpendiculaires, {ur le milieu de
celles qui pafferoient depuis I'intrados du milien
de la clef aux naiffances de la volite; & le point
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d’interfedion de ces deux perpendiculaires {fera
le centre cherché de Parc de ceintre. '

4. L’ovale du jardinier fert de trait de ceintre
pour les arches fur-baiffées en demi-ellipfe , ‘dont
voici la conftruéion; ( PL VIII, fig. 23.). Le
diamétre de Parche & la hauteur de fa clef,
au-deflus du niveau de {a naiflance, étant fixés,
on tire la ligne man, diamétre de P'arche, ou
le grand axe de la courbe, & on éleve perpen-
diculairement {ur le milieu, la ligne de hauteur
ac, qui eft la moitie du petit axe; puis on porte
la moiti¢ du diamétre de Parche, depuis-le mi-
lieu ¢ de Pintrados de la clef, fur le grand axe,
a droite & & gauche, pour avoir les deux foyers
f>f» dela courbe, ol Ton fixe les extrémités
d'un cordeau, ou plutét d’un fil de fer, égal
en longueur au diamétre nan de larche, avec
lequel on trace la courbe, en faifant couler la
pointe d’un outil par le pli du fil de fer tendu;
( Théorie € Pratique de la coupe des pierres de
My. Frezier, tom. 1, liv. 2, chap. 2.)

On peut vérifier ce trait par des perpendicu-
laires élevées fur le diamétre , & égale diftance
du centre, qui étant limitées par Ia courbe, doi-
vent étre égales. c ‘

§. Il ne {uffit pas de faire le trait de ceintre
de la voiite en demi-elliple, il faut encore tirer
les joints de téte. Ayant divifE la courbe en au-

€ 3
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tant de parties que Pon veut faire de voufloirs,
on tire de chaque foyer f, f, avx points de di-
vifion des vouffoirs, des lignes droites prolon-
gées fg, fg; enfuite de ces points de divifion
comme centres, on décrit des arcs de cercle gm g,
entre les deux lignes tirées de chaque foyer: on
divife ces arcs en deux parties égales, puis on
tire des lignes du point m, de divifion de ces
arcs, aux divifions de la courbe; & ces lignes
font les joints de téte de Parche; ( Théorie €F
Pravigue de ln coupe des pierres de Mr. Frezier s
zont. X, liv, 2, chap. 4.)

6. Mr. Pitot, Ingénieur des Ponts & Chaufl
fées, & Membre de’Académie Royale des Scien
ces de Paris, a donné dans les Mémoires de I’A-.
cadémie , année 1726, une méthode de faire le
trait de ceintre de la voiite furbaiffée par Paflem-
blage de trois arcs de cercle; & comme ceft:
une imitation de la demi-elliple, aufli parfaite
qu’il eft néceflaire dans la pratique , nous la rap-
portons iei. -

Sur le miliev a, du diamétre b4, (PL IX,
fig. 26.) on éleve perpendiculairement la ligne
de montée am, que I'on porte fur le diamétre
depuis la naiffance £, de la vofite en #, & en-
fuite la moitié #i, de na, depuis a, en p; puis
ayaht:' décrit du centre 0, & {ur np, comme dia-
meétre, un demi-cercle #/p, qui coupe la ligng
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de montée am, en /5 on porte la corde /p,
depuis le point p, en ¢; & la diltance ac, de
Tautre c6té du point a; ce qui donne les deux
centres ¢, ¢, des arcs inférieurs bg, bg; enluite
{ur ces deux centres, & avecla diltance de Fun
a lautre, on fait le triangle équilatéral ccf, dont
le fommet [, elt le centre du grand arc fupé-
rieur gmg, de la courbe, & les cotés [c, fc,
prolongés juiqu’a la courbe, déterminentla jonc-
tion du grand arc avec les deux petits en g, g.

On juge bien que les joints de téte des voul-
{foirs compris dans chaque arc de cercle, qui
forme le ceintre de cette votte, doivent étre ti-
rés du centre qui-a fervi a le décrire.

7. Mr. Voch , Ingénieur Allemand, a auflidonné
le trait dune voiite furbaiflée, dont le diamétre
& la montée font fixées; quoique {a meéthode
ait moins d’élégance que celle de Mr. Pitot, qui
donne trois arcs de cercle, chacun de 6o de-
grés, nous la rapportons aufli. On commence
par élever fur le milieu du diamétre de Parche
une- perpendiculaire . que 'on prolonge au- del-
fous; enfuite on porte {ur le diamétre depuis le
point dinterfection, & droite & & gauche, une
fois & demi la différence du demi diamétre 2 la
montée de la volte; & {fur la perpendiculaire ,
au-deflous du diamétre, deux fois cette méme
différence : les trois points ainfi trouvés, font

C 4

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



40 C E1

les centres des trois arcs de cercle, dont le
ceintre de la volte {fera compoft 3 & pour fixer
1a rencontre de ces arcs de cercle, on tire de-
puis le centre du grand arc fupérieur, des li-
gnes droites paflant par les centres des petits arcs
inferieurs, qui font fur le diamétre. ( Traizé de
la conflruction des chemins , par Mr, Voch, ouvrage

écrit en allemand, §. 54.)
8. On a une autre methode trés-facile de faire

le trait de ceintre par trois arcs de cercle; mais
elle donne aux arches moins de fur-baiffement
que le tiers de leur diamétre : on divile le dia-
métre en trois parties égales: les deux points
de divifion font les centres des deux petits arcs
inférieurs, chacun de 6o degrés; puis en faifant
un triangle équilatéral fur la {feconde divifion ,
Pangle quilui eft oppolé, {era le centre du grand
arc {upérieur, aufli de 6o degrés.

CEINTRE DE CHARPENTE, [ m.

Ceft un affemblage de pieces de bois de chat-
pente, fur lequel on bande une arche de pont:
on Pappelle aufli Armature.

1. Les ceintres de charpente & le déceintre-
ment des yoltes, font des parties effentielles de
la conftru&ion des ponts: car d’un cété, en
donnant anx ceintres une force infuffilante, on
expofe la vie des ouvriers, & la voite 2 une
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chiite, qui entraine la perte des matériaux, qui
peut occafionner un gonflement des eaux de la
riviere & combler fon cours: d’un autre’ coté,
en failant les ceintres beaucoup plus forts qu'une
prudence éclairée ne lexige , on eft entrainé
dans des dépenfes inutiles: il eft donc d’une
grande conféquence que les Infpecteurs des Ponts
& Chauflées, & les entrepreneurs, prennent
toutes les précautions néceflaires pour bien aflu-
rer les ceintres & leur donner une force conve-
nable , en les faifant pofer {olidement fur des
maflifs, ou fur des pierres laiffées en boflages
vers les premieres retombées de la voiite, & en
les élevant aflez pour que les hautes eaux de la
riviere aient leur cours libre. Le déceintrement
doit {e faire avec prudence, en abaiffant peu 4
peu & a diverles reprifes, les ceintres, pour que
la voite gaffaiffe également par-tout, & que
dans le cas qu'elle menagit ruine, on pit en-
core la réparer.

On s’affure, par le calcul, que la force des
ceintres eft, bien proportionnée & la charge de
la volite, pour quune crainte mal fondée, ou
une confiance aveugle n’entraine dans nn excés
de dépenfe, ou ne fafle tomber dans une faute
bien plus blamable, & que Pon ne pardonne
pas méme a un ignorant, celle d’occafionner la
chiite d’une voiite par la foiblefl¢ des ceintres.
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2. Trois propofitions fervent au calcul de la
charge d’une votite fur les ceintres de charpente.
Par le moyen de la premiere, on trouve le poids
d'un pied cube de pierre quelconque, dont on
la conftruit. Le poids du pied cube de Berne,
d’une pierre dont on a pefée un petit bloc plongé
dans Peau & hors de leau, eft a §2 1B, pefan-
teur du pied cube d’ean, commeé le poids du
bloc de pierre hors de Peau eft a la différence
de fon poids dans Pair & dans Peau. (Second
Appendice de la Théorie § de lo Pratique de. ln
conpe des pierres de My. Frezter, ton. 3, ch. 12.)
Q}loiql‘le la pierre de roche galcaire qui eft ordi-
nnirement celle que Pon employe dans ce pays
4 1a conftrucion des ponts , péle en général
120 & 135 6. le pied cubes cette propofition.
eft dune grande utilité dans plufieurs circonf-
tances,

3. La feconde propofition que jaurois pu me
difpenfer de rapporter , weft ignorée que d’un
petit nombre d’ouvriers. Le produit de la lon-
gueur d’une volte, depuis une tete a Pautre,
& de la courbe moyenne entre larc de fon in-
trados & de {fon extrados, multiplié par Pépaif-
{eur moyenne de la volte, donne fon toifé.

4. La troifieme propofition eft que les cein-
t-es de charpente d’'une volte en plein-ceintre ,
ne font chareés que d’environ les quatre-neuf-
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viemes du poids entier de la volite, avant que
In clef foit pofée. Nous devons cette propofition
4 Mr. Couplet qui en a donné la démonitration
dans les Mémoires de I'Académie Royale des
Sciences de Paris, année 1729. (Voyez auffi le
fecond Appendice de la Thiorie € de lu Pratique
de la coupe des pierres de Frezier, tou. 3, cb. 12.)

1l faut obferver que les voiltes chargent d’au-
tant plus les ceintres, que leur fur-baiffement
approche de la plate-bande; 4 quoi on doit avoir
égard dans le calcul de leur charge,

5. Deux propofitions nous conduilent enfuite
dans la recherche de la force des ceintres d¢
charpente : premiérement , Pexpérience a appris,
qu'nne piece de charpente peut porter, étant
polée debout, un poids 4 peu prés égal au pro-
duit de §8 quintaux, par le nombre des pouces
quarrés de Berne, de {fa groffeur. Mr. Frezier
dit dans le {fecond Appendice de la Théorie & de
la Pratique de la coupe des pierres & des bois,
tom. 3, chap. 12, qu'une piece de bois de ché-
ne, d’une ligne de roi en quarré, porte §o ib.
étant pofée debout; Mr. Pitot avoit ttouvé qu'elle
pouvoit porter, dans cette fituation un poids .de
6o 1B. mais comme le chéne n’eft pas également
fort, il réduit aufli ce poids'a §o 1B, (Mémoires
de I Académie Royale des Sciences de Paris, an~
née 1726.) Quant®au bois de fipiny je ne crois
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pas qu'on puiffe luiaffigner une plus grande force
qu’au chéne, pour porter verticalement, i caule
de fa flexibilité: il réfulte cependant des expé-
riences de Mr. Parent, rapportées dans les Mé-
moires de ’Académie Royale des Sciences de Pa-
ris, année 1707, que la force du fapin en po-
fition horizontale, eft i celle du chéne 4 - peu-
pres dans le rapport de 6 a §.

6. Secondement, ceft un principe de méca-
nique, que la-force rélative d’une piece de bois
inclinée, comme un arbalétrier, une jambe de
force, une décharge, eft 2 {a force abfolue,
comme la moitié de la diagonale du parallelo-
grame formé par les deux pieces de charpente
inclinées & correfpondantes avec leurs paralleles,
eft 2 la longueur d’une de ces pieces inclinées;
ou pour parler le langage des ouvriers, la piece
de décharge a une force pour foutenir un poin-
¢on, qui eflt a {a force entiere, comme la lon-
gueur du poingon eft a celle de la piece de dé-
charge ; enforte que plus ces pieces de char-
pente font inclinées, moins elles ont de force.
( Ménoires de I Académie Royale des Sciences de
Paris, année 1726 , €5 fecond Appendice de la Théo-
rie €5 de la Pratique de la coupe des pierres €9 des
bois de Mr. Frezier, tom. 3, chap. 12.)

#7. En faifant ufage des principes que nous ve-
nons d’établir, non feulement on trouvera la
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charge d’une voiite fur ces ceintres-de charpen-
te, mais encore on proportionnera avec flreté
la force de ces ceintres au poids qu'ils doivent
foutenir, avant que la clef {oit pofée, en ob-
{ervant, premierement, qu’on ne doit faire en-
trer dans le calcul de la force d’un ceintre que
les arbalétriers, ;les jambes de force, les déchar-
ges & les courbes, & qu'on ne doit compter
pour rien les moifes & les potelets, qui ne fer-
vent qu’i entretenir Paffemblage des pieces prin-
cipales : {econdement, qu’il eft de la prudence
de ne compter que {ur la moitié de la force qui
réfulte du calcul, 4 caufe des entailles de Ial~
femblage & des défauts qui peuvent {e trouver
dans le bois; ainfi on divifera la charge de la
volite {ur- les ceintres, par la moitié de la force
rélative de laffemblage d’une ferme de ceintre
“trouvée par le calcul, & le quotient indiquera
le nombre des fermes qu’il convient de donner
aux ceintres de la vodte.

8. Le bon arrangement & Paffemblage des pie-
ces d’un ceintre , en fait la force: chaque piece
principale doit étre appuyée & contrebutée par
{a correfpondante; Pafemblage ne doit confifter
qu'en quelques légeres entailles, & en quelques
moiles qui entretiennent les pieces de bois , {ans
les -affoiblir , ni par de grandes entailles, ni par
de profondes mortaifes,
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9. Il vaut mietix mettre des couchis avec des
taffleaux ou des coins de bois , fous chaque cours
de voufloirs, que de{e fervir d’un plancher cein-
tré, pendant la conftruction d’une voite faite
de pierres de taille.

10. Pour trouver la hauteur convenable de la
pofition de Pentrait, on éleve depuis la naiffance
de la volite une verticale 2%, & du milieu de
Pintrados, ¢, de la clef, on tire une horizon-
tale, ¢b; (PL VIII, fig. 23.); puis du point
d’interfection &, derces deux lignes, on en tire
une troifieme &/ au centre [, de la voite; je
dis de larc fupérienr, fi la voiite elt faite de
plufieurs arcs de cercle; & le point d’interfec-
tion d, de cette derniere ligne 5[, avec la
courbe du ceintre, déterminera la hauteur de la
pofition de Pentrait. (Mr. Pitot, Mémoires de
P Académie Royale des Sciences de Paris, année 14726.)

11. La clef d’une votite étant pofée, & fes
voufloirs bandés, le ceintre de charpente fe trouve
alors déchargé virtuellement du poids qu'il avoit
3 foutenir , mais non pas effeGtivement.

12. Pour que le déceintrement d’une voiite
s’opere avec fuccés, on enleve les couchis & les
tafleaux du ceintre que 'on avoit pofés pendant
{a conftrucion fous chaque file de voufoirs, 2
différentes reprifes, en commengant par le bas
de chaque coté de la yaiffance, & en avancant
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peu a peun contre la clef, ou lon abaifle toutes
les fermes du ceintre enfemble, mais doucement
par le moyen des coins ou des vis, afin que le
taffement {& fafle uniformément par-tout: il eft
aufli trés-important d’entreprendre le déceintre~
ment d’une arche de pont, avant que le mor-
tier coulé entre les joints {foit fec; car la charge,
en Pécrafant, lui feroit perdre toute {a laifon.
( Mr. Patte, Cours d’Architelture, tomn. 6, ch. 1,
art. 12.)

CHANTIER, [ m

Ceft le lieu ou Ton travaille a la conftruc-
tion d'un Pont, on d’une Chauflée; ceft aufli
Ia compagnie des ouvriers & des voituriers qui
travaillent {fous la conduite d’un Infpe&eur, &
qui doivent étre foumijs aux régles d’une police
exacte.

1. Les heures du travail & du repos doivent
eétre réglées, fuivant les faifons de Pannée, foit
pour les voituriers, {oit pour les ouvriers.

2. On ne doit admettre d’autres fradtions de
la journée , que la demi & les quarts; le travail
au-deflous n’eft point compté.

3. Les manouvriers doivent avoir leurs pelles
& leurs pioches en bon état; le chantier leur
fournit les brouettes & les autres engins.,
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4. Les dimenfions des caifles 3 gravier & des
tombereanx des voituriers {ont fixées.

§. On peut donner des tiches aux ouvriers
& aux charetiers, pour exciter ’émulation dans
le chantier; & comme il eft avantageux que la
tiche des chargeurs dépende de celle des attela-
ges, parce qu’ils {fe preflent réciproquement, &
que 'ouvrage avance, on établira la proportion
du nombre des pionniers a celui des attelages,
en donnant un chargeur pour chaque vingtaine
de caiffes & charger, outre les piocheurs né-.
ceffaires.

6. Les ouvriers doivent étre {éparés par ban.
des, pour éviter la confufion, & diftribués le
plus avantageulement & de la maniere la plus
utile,

7. I doit y avoir des piqueurs ou des {furveil-
lants exacts, établis pour noter les ouvriers pa-
refleux, cauleurs ou mutins, & ceux qui s’ab-
fentent; il {eroit méme utile qu’il y efit dans un
chantier nombreux, un ou deux furveillants fe-
crets, choilis parmi les ouvriers, connus pour
avoir du zéle.

Les piqueurs doivent avoir foin des outils &
des engins achetés de la caiffe du chemin.

8. Les ouvriers parefleux & ceux qui mettent
le défordre dans le chantier, doivent étre rem-

voyés tout de fuite.
9. Les
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9. Les ouvriers du chantier doivent étre re-
connus trois fois le jour par un appel, le matin,
a midi, & le foir,

10. Le nombre des charrois doit aufli étre
contrdlé,, en remettant des marques aux voitu-
riers, que les piqueurs retirent chaque {foir, pour
les faire infcrire.

11. L’Infpe@eur doit tenir une lifte exaéte des
journées & des charrois qui font réglés a la fin
de chaque {emaine , & payés par le caiflier.

12. Avant de commencer les ouvrages d’un
chantier , il eft & propos de bien examiner o il
elt le plus avantageux de commencer, pout que
le tranfport des matériaux fe faffe aifément ; il
faut aufli &tre pourvu des outils & des engins
neceflaires. ‘

CHARIOT, ffm
Char propre pour voiturer des marchandifes.
1. Les grands chariots des rouliérs Suiffes ont
pour Pordinaire § pieds de largeur de voie.

2. Les voituriers doivent avoir des gardes~
roues, pour enrayer dans les delcentes. (Voyez
Contravention , art. *.)

3. La charge des chariots eft liniitée dans les
Ordonnances de Police, a 4o quintaux. (Voyez
Contravention , art. 8.)
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‘CHARPENTE, [ Ff

Ceft un ouvrage fait de bois, comme un pont
ou un ceintre d’arche. .( Voyez Affemblage.)

TI. Le pied cube de bois de chéne vert pele
6o 1B. & le pied de chéne fec 45 6. Le bois
leger ne pefe que 30 iB. le pied.

2. Une piece de bois de chéne porte débout,
fuivant diverfes expériences qui ont é:é faites ,
§8 quintaux, par chaque pouce quarré de {h
Dbale. ' |

-3. Une .piece de bois de chéne de ro pieds
ide longueur & .de 10-pouces, d’équarriffage, po-
{ée horifontalement, porte dans fon milieu un
poids de 486 quintaux: .or le poids qu'une piece
.de charpente , pofée horizontalement, porte dans
Jon milieu, efl en proportion avec le produit.du
«quarré de fa hauteur verticale par {a largeur ho-
xizontale , divifé par {a longueur. (Science des
Ingénienrs de Mr. Belidor , liv. 4, chap. 2.7)

4. Une piece de -bois, pofée obliquement,
porte un poids dans {fon milieu, qui eft a celui
qu'elle parteroit, étant polce horizontalement ,
comme la Jongueur de la poutre eft ala longueur
;llurizdntéle correfpondante.

CHARROIL [ m

C’eft la voiture des matériaux pour la conl:
trudion ou lentretien des chemins,
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. Quand les voitures des graviers & des au-
tres materiaux {e font par corvees, il eft utile
de donner des taclies aux voituriers, pour :ac-
célérer ljoﬁvrage 5 & Pon peut fixer un nombre
de manouvriers.on de pionmiers 4 chague voitu-
rier, pour Charger & pour faire les déblais; or
comme la tiche des uns dépend dé celle des
autres, ils fe preflent réciproquement, & Pou-
-‘Vrage avance.

2. Quand les charréis fe font 2 prix d’argent,
il eft plus avantageux de les payer par voyage
gu'a Ia journée; & le piqueur donne chaque
fois au voiturier ure marque, que Ion coupe
3 un ¢éoin, fi le chariot weft pas fuffifammient
chargé; & dans ce cas, on ne paye que deni-
‘Yoiture.

3. Pour bien régler la charge des charrois, on
peut remettre aux voituriers au lien de caifles,,
des planches d*une Tongueur & d’une largeuy
-convenable , {oit pourle fond , foit pour les cb«
tés du chariot;: ces p'ianc’hes font percées au bout,
pour affujettir par des chevilles les faifféaux de
paille qui retiennent le gravier. On {e fert d'ung
marque & feu fur les bords & au bout des plan-
ches, pout que les voituriers 1ie puiflent pas di-
minuer letirs -dimenfions: .

4+ La -charge du chariat :ordinaice .eft eqvi
¥on 16 pieds cubes de gravier, ou de terre.

D 2
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§. Un chariot attelé de trois chevaux mene
facilement une charge de 1§ quintaux.

6. Un attelage ne peut guere étre aflujetti a
plus de huit heures de travail par jour ; celt
méme trop en hiver.

7. On compte qu’il faut 10 a 12 minutes &
un chariot attelé de clievaux, pour aller & re-
venir 4 cent toifes de diftance; méme lorlque
Pattelage eft bon, on ne compte que § minutes
en plaine : il faut de plus 8§ minutes pour dé-
charger un chariot de terre, & pour retoucrner
le chariot, & 4 minutes pour dételer deux che-
vaux & les atteler a un autre: chariot,

8. On compte qu’il faut 20 a 24 minutes 3
un homme, pour charger un chariot de terre ou
de gravier; deforte qu’on peut afligner 2 un
chargeur vingt a vingt-cing chars de terre i char-
ger , en un jour d’été.

9. En faifant ulage de ce qui a été dit dans
les articles précédents, on appréciera les voya-
ges, ou on donnera des tiches aux voituriers,
fuivant Ja diftance du tranfport : en divifant 480
minutes par le temps employé pour chaque voya-
ge; le quotient exprimera le nombre des voya-
ges que lattelage doit faire par jour.

CHAUSSEE, (£

C’eft un grand chemin, conftruit pour Pordi-
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naire en levée de terre, foutenue de berges en
talus, ou de murs d’épaulement.

1. Il faut élever les chauflées, pour que les
eaux ne puiffent pas fe répandre par - deflus;
dans les marais, la levée de terre doit toujours
étre plus haute que les eaux, outre I'¢levation
de I'empierrement ou du pavé.

2. Lorlque la chauffée cotoye une riviere {u-
jette a {e déeborder, il faut en garantir les ber-
ges par des buiflons, des claies, des murs de
magonnerie, ou de grandes pierres plates, po-
{fees a fec.

3. Lorfque la chauffée traverfe un marais, o
commence de pofer {fur le gazon des grandes fal~
cines de bois verd, d’une longueur égale a la
largeur du chemin, bien liees & arrétées enfem-
ble, & par-deflus une bonne couche de foin de
marais, {ur laquelle on met la terre des foflés
quion élargit & qu'on agrandit, fuivant la hau-
teur qu’on veut donner a la chauflee, en ran-
geant bien les gazons fur les bords du chemin
& au-deflus; & quand ces gazons ont bien re-
pris, & que le tout a une bonne confiftance
on charge le chemin de pierres & de gravier.

CHAUSSEE ROMAINE, [ f.

Ancien- chemin conftruit par les Romains.
1. Nous donnerons un tableau des Chauffées
D 3
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Romaines de ’Helvétie , & nous:rapporterons les
principales preuves de Pancienneté de leur confs
tru@tion , fans cependant entrer dans un grand
détail des autorit'és'que nous avons fous les yeux.

Lltineraive d’Antonin,; dans lequel on trouve
les chemins militaires des Romains, les lieux du
paflage des troupes, les ftations & leurs diftan
ces , eft une autorité d’un trés grand poids. Quoi-
que cet Itineraire porte le nom- d’Antonin, les
Antiquaires ne font pas d’accord fous quel Empe-
reur Romain il a été fait + les uns Pattribuent 4
Jules Céfar, dautres 3 Marc-Aurele, 3 Antonin:
le Pieux, & a Caracalla; le favant Scheepflin
croit quil a été augmenté {fous plufieurs Empe-
reurs, & qu'il {ervoit & donner les ordres pour
la marche des troupes. Alfatia Illuftrata, tom. X
Jfol. 613.

2.0 La table de Theodofe, mife au jour par
Peutinguer, eft aufli une autorité trés-précieufe 3
ceft une carte géographique, deflinée {ur un
plan qui n’eft point géométrique, & qui paroit
avoir été faite vers la fin du quatrieme. fiécle
par ordre de PEmpereur Theodofe le Grand; elle
indique par des chiffres les diftances des lienx &
les ftations des grands chemins de ’Empire Ro-
main, pour fervir & la' conduite & & la marche
des armées. Schepflin , Alfat. Iluftrat. tom. X ,
fol. 610, €9 fequent,
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3. Les colonnes milliaires Romainés qui fubs
iftent encore, & quiont été déterrées en divers
lieux, font une troifieme preuve des chemins
sonftruits par les Romains,-que 'on ne peut pas
tevoquer en doute. .

Les Romains drefloient ces-colonnes au bord
des chemins, de miille en mille , pour indiquer’
aux voyageurs les diftances itineraires qui avoient
été- mefurées : elles portent des inlcriptions a
Phonneur-des Empereurs qui ont fait conftruire
ou réparet ces chemins. C. Sempronius Gracchus,
Tribun du peuple, eft Iinventeur des.milliaires,
Plutarc. invita C. Gracchi 5 cap. 9, _ ,

4 -On veit encore de nos jours quelques vels
tiges des-chauflées que les Romains out conft
truites dans PHelvétie 5 elles font pour Pordiz
naire élevées de quelques pieds au - deffus des
campagnes qu’elles traverfent, & elles n’ont qua
8, 10, 12, julqu’a 16 pieds de large. Hygis
nus, -auteur du deuxieme fiecle, dit que les
chemins Romains avoient communément 12 pieds
de large,. & la Loi des douze Tables ne fixe,
que 8 pieds’de largeur aux chemins,- & 16 pieds
dans les contours. :

§. L’ancienne tradition” nous fert quelquelois-

de guide dans la recherche-des cheémins qui onte

6té conftruits par les Romains; - nous trouvons

gufli des preuves de.leur antiquité, dans les.
D 4
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noms qu’ils portent encore de nos jours. Deés le
moyen 4ge, plufieurs <hauflées conftruites par
les Romains dans les Gaules, furent appellées
VEfivée, ou VEflvaz , Streffel, chemin pavé; Hobe-
Strafs, chemin élevé; Heyden-weg ou Heyden-
Strafs, chemin des Payens: les mots IEtrée en
Gaulois, ou I'Eftraz en patois du Pays-de-Vaud,
ainfi que Strafs en langue Allemande , viennent
du latin, Strata. Wachterus €F Frifchius, in Glo-
Soriis fuis Teutonicis. Schepflin, Alfat. Ilufirar.
tom. I, fol. 577, 251 &9 fequent. Hadrien de Va-

lois; Notice des Gaules , pag. 142,

6. Des anteurs anciens, en parlant de PHel-
vétie , ont donné quelques lumieres {ur les che-
mins que les Romains ont conftruits dans ce
Pays. '

7. Les chemins Romains étoient, tantdt pavés
de cailloux, ou de groffes pierres plates, tantot
couverts de gravier méle de terre glaife. Les
Romains les élevoient en chauflée au-deffus des
terres voifines : mais les peuples qui leur fuccé-
derent, ont négligé l'entretien des chemins, &
ne les ont point conftruits en chauflée élevées;
deforte que c’eft par cette élévation qu’on peut
reconnoitre pour Pordinaire les anciennes chauflt
fées qui ont été conftruites par les Romains.

8. Dés qu'une chauflée Romaine traverfe un
marais, une forét, on des campagnes incultes,
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& que ce chemin a été abandonné dés les anciens
:temps, il eft probable qu’on en trouvera quelques
veltiges. : '

9. L’Ttineraire d’Antonin, & la Table de Theo-
dofe, ne font mention que des routes militaires,
& l'on ne peut pas conclure de leur filence fur un
chemin, quil n’exiftoit point encore fous’Empire
Romain. Schepflin, Alfat. Illuft. tom. 1, fol. 611.

10. Les routes Romaines avoient des {tations,
appellées Manfiones & Mutationes. Les voyageurs
trouvoient dans les premieres toutes les commodi-
tés du logement: Manfio étoit un lieu ou les trou-
pes s’'arretoient & ot elles pouvoient repofer : ¢’é-
toit un gite ala fin d’'une journée , d’environ vingt
milles, &une ftationde pofte ol lesvoyageurssar-
rétoient; & Mutatio, étoit un lieu on Pon chan-
geoit dans les courfes publiques, de voitures, de
chevaux, ou d’autres bétes de trait & de fomme.
Schepflin, Alfat. Hluft. tom. 1, fol. 257.

11. Lapofte, Curfus publicus, fut réunie au filc
du Prince , fous leregne d’Adrien. Spartionus., in
wvita Hadriani, cap. 7.

12. Sous les Empereurs Romains, Pemploi de
Vover, Curator Viarum , étoit réuni a celui de Pro~
conful, oude Gouverneur de Province. Schepflin,
Alfat. Illuf. tom. 1, fol. a50. :

12. Bergier obferve, que fi le nom des Empe-
ceurs eft mis {ur les milliaires au nominatif, c'eft

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



78 C H A

une preuve'que ces Princesles avoienteux-ménres
ordonnés; au lieu que, quand ces monuments
etoient érigés & honneur des Empereurs par les
Magiftrats , chargés des réparations des chemins>
o’étoit au datif, qu’ils mettoient le nom du Prince.

14. Les deux lettres MP, quel'on trouve {ur les
milliaires, dans PTtineraire-d’Antenin, & dans la
Table de Theodofe,. fignifient Mille Paffus, un
mille Romain,- qui eft d’environ oo toifes de 10
pieds de Berne , chacune : il paroit cependant que
ces lettres MP, indiquentaufli quelquefois lalieve
ou le mille Gaulois, {ur-tout dans les pays ou cette
melure étoit en ulage. - Schepflin, Alfaz. Linf. tom. 5
fol. 574.

1§. Les trois lettres LEG,. & 1afuite des chiffres,
qui {e trouvent en quelques endroits , dans les ma-
nufcrits de l'Itineraire d’Antonin , (ignifient Leuge,
&indiquent vraifemblablement qu’on doit comptex
les diftances en lieues Gauloifes, qui font d’environ
750 toiles de Berne, plutot que par milles Romai-
nes. Schepfling Alfat. Hiuft. tom. 1, fol. §74. D’ dnville,
EclaiveifJements géographiques [ir Pancienne Gaule
pag. 115 €9 [uiv,

16. Dans ce Tablean des routes Romaines de Ia
Suifle , yai foin d’indiquer par la lettre L les diftan.
ces, loit de I'ltineraire d’Antonin ,.-{oit de la Table
de Theodole, qui paroiffent avoir été mefurées en
Leuge, on lieues Gauloifes, d’environ 75otoifes de
Berne. '
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PAR LES ROMAINS,
DANS UHELVETIE;

Avec les autorités € les prewves tirées des
monuments de Pantiquité.
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Anciens Noms des Lieux du Paffage, avec leurs
diftances.

Suivant I Itineraire Suivant lo Table de
&’ Antonin. Theodofe.

‘, Dif. | pip.
: 1ML P, M. P.
Via ab Italia in Gallias .

Cenava . 1 . . Gennava .

Equeftribus < ., 17 [Colonia Equeftris L.12
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Noms qu'ils portent Temps de la conflrution,
aujourd bui. o du rétabliflement du
cheinin par les Romainse

Dif
lieues
per Alpes Grajas
Sousleregne de ’Em-
pereur Eliogabale, &
Geneve . . . . {ous celui de Vibius
Trebonius Gallus, &

defon fils Volufien ,
. dansle 3me fiécle.

La premiere année

' . du regne de Trajan
Verfoix . =+ . J 2 > )

I’an 98 de PEreChré-
tienne.,
Coppet . 2
Nyon . . . . 12
Promentou . 1
Réparé fous Ie regne
LePontde LaDou- de Septime Sévere,
ive . . . 1 1 dans le’ commence.

ment du 3me fiécle, i
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duciens Noms des Lisux du Paffage; avec Teurs

difiances.
Swvant I Dtineraire Suitvant la Table dr
& Antonin. Theodofe.
" Dift. Dift.
W.P. '= M.P.

Y.acuLavfonio . )| 20| Lacum Lofonne ;L.12

rba. : + . . 18l Abefp .

Ariorica s T . ) 24 Abiclica 1 ¢ L.
Vifontione . . .lL.16
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Noaws. qu'ils povtent Temps de la eonftrullion ,
aujourd bui. on du vétabliffement du
chemin par les Romains.

Dift,

Hicucs

Rolle : . + [ 1

Allamand . . . 3
Buchillon . . .' 3
‘ : ‘CRéparé fous le regne
St. Prex. 3 % de Baffien Caracalla,
I'an 214.
Morges . -
Laufanne,fituéeand =~
ciennementaVidy] 13

Entre-Roches . .| 4 Jdrien, lan 119, on

% Sous le regne d’A:

‘ 1 £ Yan 120,

Ortbe . . T Y 12

Ballaigues . . J =2
Jougne en Fran-
«che-Comté . .| 13

Pontarlier . . | 31

Befangon . . J 10
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Autorites & prenves tirées des Monumeuts
de IAntiquite.

Jules Céfar dit, en parlant des Helvétiens

qui alloient chercher des nouvelles demeures
dans les Gaules, cinquante - huit ans avant la
naiflance de Jéfus-Chrift, qu’il y avoit deux che-
mins de 'Helvétie dans les Gaules; 'un par Co-
longes & le Pas de la Clule, & lautre par Ge-
neve , ou Pon paffoit le Rhoéne fur un pont.
s» Erant omnino itinera duo, quibus itineribus
domo exire poflent; unum per Sequanos, an-
guftum & difficile, inter montem Juram &
flumen Rhodanum, quo vix finguli carri du-
cerentur, mons autem altiffimus impendebat,
ut facile perpauci prohibere poflent: alterum
per provinciam noftram, multo facilius atque
expeditius: propterea quod Helvetiorum inter
fines & Allobrogum qui nuper pacati erant,
Rhodanus fluit , iifque nonnullis locis vado
» tranfitur. Extremum oppidum Allobrogum eft,
» proximumgque Helvetiorum finibus, Geneva,
» €x eo oppido pons ad Helvetios pertinet™. Jul-
Cef. de Bello Gallico, lib. 1, cap. 6.

On voit a Geneve trois colonnes milliaires
avec des infcriptions: la premiere, qui eft fur la
Treille, paroit avoir été érigée a Antonin Helio-

abale, ¢
¢ IMP

»
»
»
»
3
]
»
»

2
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IMP CAES
DIVI MAGNI ANTONI
NI PII F D SEVER NE
POS . . . . . " . .. .
TRIB POT * [ - » -- - * - &
4 MIL P
La {econde elt & la Pelifferie.

IMP CAES
CVIBIO TREBONIA
NO GALLO PIO FELICE
AVG PONTIFICI MAX
TRIB POTES COS IIPP

IMP CAES
CVIBIO ANNIO GALLO
TREBONIANO VOLVSIANCO

Note. On peut lire comme {uit, Pinfcription do milliaire
de la Treille de Geneve, qubique lés trois prémietes lets
tres SEV dumot Séveri, alatroifieme ligne; & les thots
Marcus Aurelius Antottinus, ne fe voient plus fur ce marbre,
Imperator Caefar, Divi Magni Pii Filius , Divi Severi
Nepos, Marcus Aurelius “Antoninus, T'ribunitie Potefs
tatis, Mille Paffus, (feu) Milliarium pofuit.

Noté. Les fix premieres letttes du ot Treboninno
de la derniere ligne de linfeription du marbre de la
Pelifferie , font effacées.” '

E
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La’ troifieme a été déterrée 4 Verfoix, & tranf
portée a la place du Molard & Geneve.
IMP CAES NERV

VLP TRAIAN AVG

‘GERM PONT MAX

TRIBVN POT COS I

MP VI

1l paroit que ce dernier milliaire compte les
milles de la diftance itineraire , depuis Nyomn,
Colonie Equeftre de IHelvétie, plutét que de
Geneve, ville qui étoit dans une autre province.

On a aufli trouvé & Nyon une colonne mil-
laire, avec les reftes d’une infcription:” elle pa-
roit avoir été dreflée par ordre de IEmpereur
Gordien III, wvers le milieu du troifieme fiecle.

ANTONINVS
GORDIANVS
TRIB POTIII COS
CI EQ_ id eft fored
Colonia Julia Equeftris ;

Note. 11 ne refte que les lettres fuivantes, de Pinfe
cription du milliaire de Nyon.

4 la premiere ligne . . . ., . . ONI

dlafeconde . . , . . * , . AN

i la troifieme . . ., . ., ., . TIIC

ala quatdeme. . . . . . . . CIEC -
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N yon eft {ans doute la Colonie Equeftre dont
Yes anciens ont fait mention, & qui elt connue
par plufieurs inferiptions. Pline , Hift. nat. lib. 4,
cap. 7. Guichenon , Hiff. généalog. de la maifon
de Savoye, tow. 1, pag. 27. Schepflin, Alfas. Il-
Iuftr. tom. 1, fol. 130.

Dans Pancienne notice des Gaules, on troiuve
Civitas Equeftrium , Nojodunus, [en Nevidunum.

L’ancienne route paffoit dans le village de Pro.
mentou , dont le nom vient du latin Promonto-
yiuin.

On a deterre en 1782, pres de Pancien pont
de La Doulive, un milliaire, qui compte {ept
milles de diftance itineraire de la Colonie Equel~
tre : le chemin a été reconflruit depuis peu de
terhps ,» & il eft beaucoup plus court qu’il n’é-
toit anciennement. Cette colonne paroit avoit
été dreflée par ordre de PEmpereur Septime
Severe.

| SEPT
SEVER
NOBILISSIMVS PON
TES ET VIAS VETVST
CONLABS RESTIT
COL EQ M P VII

Le village d’Allaman, qui eft fur la route,
pourroit bien avoir recu fon nom du latin, 4d
E 2
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Lenmtanum , 3 caufe de fon'voiﬁnagé du Lac Le-
man. En conftruifant le chemin neuf, on a dé-
couvert pres de ce village diverfes antiquités Ro-
maines.

Jai trouvé des reftes de la Chauffée Romaine ,
Tur la hauteur 2 TEft du Pont de I’Aubonne :
cette ancienne voye traverfe un petit bois prés
du village de Buchillon; elle eft élevée de 3 4 4
pieds, & {alargeur-eft de § a 9 pieds: a coté
de cette chauflée, on voit encore la carriere qui
a fourni aux Romains les graviers & les pierres
pour {a conftruction. C’eft en prenant pour gui-
des, Yitineraire d’Antonin, la carte de Theodofe,
& quelquefois Vancienne tradition, que jai dé-
couvert , en parcourant des lieux incultes, quel-
ques veftiges des routes Romaines. Il eft incer.
tain {i le village de Buchillon, que quelques An-
tiquaires ont pris pour Pancien Portus Abucini ,
dont la notice des Gaules fait mention, left réel-
lement. Schapflinn , Alfas. Hluftvat. tom. 1, fol. 130.

Le milliaire de St. Prex, qui a été tranfporté
{ur le Pont du Boiron, prés de Morges, paroit
avoir été érigé an 214, a PEmpereur M. Aure-
lins Antoninus Caracalla. Les chiffres qui mar-
quoient le nombre des milles font entiérement
détruits. -

&R

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



C H A ‘ 69
" M AVRELIVS ANTONINVS
PIVS FEL GERM MAX BRIT
MAX PONT MAX TRIB POT XVI
IMP II COS IIII PROCOS
FORTISSIMVS INVICTISSIMVS @
M AVG ... INV PACATOR

ORBIS VIAS ET PONTES VETVSTATE
COLLABS RESTITVIT

LDinfcription Romaine, déterrée & Vidy, prés
de Laufunne, & que lon conferve dans PHoétel-
de-Ville , prouve que Loufouna étoit Pancien
nom de cette ville: le géographe anonime de’
Ravenne, qui paroit avoir écrit dans le neuvie-
me fiecle, Pappelle Laufona. Bochat, Mémoir.
Jur Uhift. anc. de la Suiffe, tom. 3, pag. §IIL.

Note. On lit difficilement Tinfctiption du milliaire
de St. Prex: les quatre premieres lettres M AVR fe
voyent encore {ur le marbre ; mais le refte de la pre.
miere ligne eft détruit: & la feconde ligne, les lettres
FE du mot Fel pour Feliz, fout accolées, & les trois
lettres GER du ‘mot Germanicur, font effacées: a la
troifieme ligne , les deux lettres NT du mot Pontifex,
font accolées : & la feptieme ligne, les trois lettres NTE
du mot Pontes, font accolées, de méme que les deux
lettres TE dans Vetuflate ; & 4 la derniere ligne, les
deux lettres IT de la fin du mot Reflituit, font effa.
CCEs.

E 3
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Le milliaire déterré en 1640, 4 Entre-Roches,
a été érigé 3 PEmpereur Adrien: nous en rap-
porterons linfcription dans la {uite , a larticle
du chemin de Laufanne a Avenche.

On peut {uivre les veftiges de la Chauflée Ro-
maine depuis la rive orientale de la Venoge, 2
travers le marais d’Eclépens; 4 Entre-Roches,
dans le marais d’Orny, dans les champs & les
prés qui y aboutiflent : cette chauflée entre dans
Pancien chemin de I'Eftraz; & en divers endroits,
Pon en retrouve les veftiges julqu’a Orbe. On
voit aulli au-deflus du marais ’Orny, a environ
dix toifes de diftance de cette ancienne chauf-
fée, la carriere qui a fourni les graviers pour fa
conftruction.

L’omiffion de Urba, dans la Table de Théo-
dofe, paroit étre une faute des anciens copiftes ,
puifque cette ftation {e trouve dans Pitineraire
d’Antonin, & que la diftance de 16 lieues Gau-
loifes jufqu’a Abiolica, avjourd’hui Pontarlier ,
ne peut pas étre prife de Lavfanne, qui en eft
beaucoup plus éloigné.

Le paflage du Mont- Jura, d’Orbe 2 Pontat-
lier, étoit {ans doute connu , avant que Jules Cé-
{far elt conquis 'Helvétie.

» Relinquebatur una per Sequanos via, qua,
» Sequanis invitis, propter anguftias, (Helvetii)
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% ire nonpoterant™.  Cefar de Bello Gallico.,. lib. ¢,
cap. 9.

La ville de Pont-Arlier, Pous /Elii, o T'on
croit que I’Empereur Flius Adrien fit conftruire
un Pont fur le Doux, elt Ariorica ou Abiolica
des anciens. Guilliman. de vebus Helvet: lib. 1 ,
cap. 4, & lib. 2, cap. 2. Bochat, Mémoives [ur.
! Hiftoive ancienne de la-Suiffe, tom. I, pag. 158y :
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Anciens Noms des Lieux du paffage , avec leurs

diftances.
Suivant Ditineraire Suivant la Table de |
& Antonin. Theodofe.
Dift. .
Dift.
M. P. M. P.
Via ab Italia . . . in Gallias
Summo Penino . In {fummo Pennino
O@oduro . . J 25 | Ocoduro , . ]2y
Tarnajas . . | T2 | Tarnaias . . | 12

Penne Locos © .} 13 | PennoLucos .- .| 14

Vibilco . . . J 9| Vivilco. . . | ¢

Bromago 1 . JL.9| Viremagus . .|L.9

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



C HA

Noms qu'ils portent

7 73
Temps de la conffruction

aujourd hui, on du rétabliffement du
chemin par les Romaius.
Dift.
lieues
per Alpes Penninas. ;
Sousleregne de Coni-
Lefommetdugrand ; tantin le Jeune, vers
St. Bernard. 7, I'an 339.
St. Pierre 23
Martigny . . .| §2
St, Maurice . 33
o Sous le regne de Lici-
nius, {oit fous Coni-
St. Tryphon 13 tantin , au commen-
' cement du quatrie-
me fiécle,
Aigle 3
Roche I;
Villeneuve | 3
Chillon . i
Clarens . 3
Vevey . . 1
St. Saphorin . 3 {Sous leregne de Clau-
. & de, I'an 47. -
Chexbres . . .} 1
Présdulac deBré .| 2 .
Aucret , ancienne
Abbaie 1
Oron . . , 1
Promafens . 2
Sous Rue H
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Anciens Noms. des Lieux du paffuge, avec leuys

diftances.
Suivant litineraive Suivant la Table de
4 Antonin. TFheodofe.
Difi.
M.P. Mg
Minnodunum .| 6 | Minodum . .} 6
Aventicum 3 Aventicum
Helvetiorum k.13 Heletiorum % 18
Petinefca 7 - . [L.13[ Petenifca I . |L.14
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Noms quils portent aujourd’hui.

Dif.

lieues.
Moudon P . " 1l
Lucens . . . . I
Villeneuve . . . . . 2
Granges . . . . 1
Fitigny . I
Payerne . . . . . z
Corfelles . . . . s I
Dompierre . . .. -
Domdidier . H
Avenche . . I
Faoug . . e . 3
Meiry . . . . 1
Morat . . H
Montelier . . . . . vl i
Chiétres . 1l
Frefcheltz I
Kalnach 1
Tribey . 21
Brugg . . . . . . oL
Boujeant, prés de Bienne, appellé enlangue

allemande , Boezingen . . . | M
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Anciens Noms des Lieux du paffage, avec leur

diffances.
Suivant Pitineraive Suivant la Table de.
4 Antonin. Theodofe.
Difl.
M.P. ML P.
Saloduro . . , |L.1o] Salodurum . . |L.10
Augufta Augufta
Rauracum - } L-22] Ruracum } L.22
Artalbinno. . .| 17 | Arialbinum . . L. €
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Noms gilils portent aujourdhui.

Dift.

Lieues
Soleure ? 7T ; 1 43

Olten . . . 63-
Le Bas Hauenftein . 13
Hombourg . . . . ) 32
Zeglingen ! . . 4 ] 3
Guelterkinden . . Iz
Siffach . . : . )1
Lieftel . . . . A . 3
Auglt . el e Y R
Muttenz . . . ‘ . 1
Binningue, 2 demi lieue de Basle S
Hole . - . . :
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Autorités & prenves tirées des Monuments de
P Antiquit.

Suivant le rapport de Strabon , qui vivoit dans
le commencement du premier fiécle , le paffage
des Alpes Pennines étoit trés - rapide & étroit.
,» Alter (tranfitus ex TItalia in Galliam ) per Pen-
,, minum montem brevior, {ed idem adclivis &
,, anguftus. Strabo, Geograph. lib. 4.

" Le Summninvz Pemninum des anciens eft le fons
met du graid St. Bernard. Guichenon, Hifloire
généalogique de la Maifon de Savoye, tom. ¥,

. pag. 28. '

On voit & St. Pierre, dans le Vallais, une
colonne milliaire, avec cette infcription :

IMP CAESARI CONSTANTINO -

P F INVICTO AVG DIVI CONSTANTINE

AVG FILIO BONO REIPVBLICE NATO
F. C. VAL. XXIIII.

" Il paroft que ce miillinire cormipté ld diftaitce
itineraire, depuis Martigny, qui étoit nommé
anciennement Forum Claudii Valenfrum; deforte
que cette colomite doit avoir été placée fur le
haut de la montagne du grand St. Bernard; com-
me Mr. De Sanflure en a fait Ia remarque. Poya-

ges dans les Alpes, tom. 4, chap. 42.
Cefar, Pline, & diverles inferiptions Romaines
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vious font conncitre Yancien Ofodurus , injour-
&’hui Martigny. Guilliman. de vebus Helvet. lib. 4
cap. 3. Plantin. de Autiq. Popul. Helvet. finitim.

Le chateau de St. Maurice étoit appellé an-
ciennement, Tarnaias, & le bourg portoit le
tom d'Acaunum ou d*dgaunum, fuivant les ac-
tes du commencement du fixieme fiécle. Guil-
liman. de rebus Helvet. lib. 4, cap. 3. Bochat,
Mémoires fir I Hiftoire ancienne de la Suiffe , tom. 1,
pag. 139

Le Pont de St. Mauricé {fur le Rhéne, paroit
étre un ouvrage Romain. ;

Jai vo au fud de Ia colline de Charpigny,
entre St. Maurice & Aigle, les veftiges d>un che
imin Romain, coupé dans la roche, qpi fert de
bafe a cette colline.

Le milliaire déterré a St. Tryphon, & que
Pon conferve aujourd’hni dans PEglife d’Ollon,
compte 17 milles de diftance itineraire d’0&Fodu-
rum , qui paroit; eomme nous Pavons dit, avoir
-été aufli nommé, Forum Claudii Vallenfium.

IMP. CAES. VAL

LICINIANO. LICINIO

P.F. INVICTO. AVG

F. CL. VALL. OCT
M. P. XVII

Il eft incertain fi la Chaufite Romaine pafloit
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dans le bourg d’Aigle; il y a méme plus dap-
parence quelle traverfoit le marais qui eft au
couchant : cependant ce bourg eft trés-ancien ,
& il a probablement requ fon nom d'un corps
de cavalerie Romaine, appellé Ala, qui y étoit
en quartier. Guilliman. de rebus Helvet. lib. 1,
cap. 11. Bochat, Meém. fur P Hiff, anc. de la Suiffe,
tom. 1, pag. 133. :

Simler , Guilliman , Plantin & Bochat, {ont
du {fentiment que Villeneuve eft Pancien Peune
Lucos : le géographe anonime de Ravenne Vap-
pelle, Penne Locus.

Vevey eft nommé par ce géographe, Bibifcon ,
& dans les actes du moyen ége; Vivifcum.

Le milliaire de St. Saphorin compte trente-fept.
milles de diftance d’Avenche; il porte cette infs
cription :

TI CLAVDIVS DRVSI F
CAES AVG GERM
PONT MAX TRIB POT VII
IMP XII PP COS III
F A
XXXV

" Mr. De Bochat croyoit que la route Romaine,
de Vevey 2 Moudon, paffojt 2 Attalens; mais
il paroit plutét qu’elle avoit fa direction par le

bord du Lac Leman, jufqw’a St. Saphorin; &
o delda
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de-la au Lac de Bré: lancien chemin de Vevey,
par Attalens, tendoitd Romont & non a Moudon.

On trouve encore au-deflus du petit lac de
Bré , dans une plaine marécageufe , quelques vel-
tiges d’une chanflée Romaine, qui a été démo-
lie, pour conftruire, avec {es matériaux, la nou-
velle chauflée.

Promafens, village du canton de Fribourg, eft
vrailemblablement P'ancien Bromagus. (Guilliman.
de vebus Helvet. lib. 1, cap. 4.)

D’autres antiquaires croient que Bromagus ,
fitué ou eft avjourd’hui le lac de Bré, a été
fubmergé. Cluvier , lib. 2, cap. 4. Plantin. Helvet.
ant. 85 nov. cap. 15.

L'infeription votive que Pon conferve dans la
maifon-de-ville de Moudon, mous apprend que
Pancien nom de cette ville, eft Minnodunum.
(Cluvier, lib. 2, cap. 4.) Bochat, Mém. fur U Hiff.
anc. de la Suiffe, tom. I, pag. 86.

Quoique les anciens ne faffent aucune men-
tion de Payerne, il paroit que cette ville eft an.
cienne: on attribue {fa fondation a Paternus; con-
jecture qui eft cependant tres-incertaine. Guilli
man, de Reb. Helvet, lib. 1, cap. 4. Schepflin,
Alfut. Ulufty. tom. 1, fol. §83.

Un trés-grand nombre d’infcriptions & d’anti-
quités Romaines, déterrées 2 Avenche & dans
{es environs , {font des monuments de: I'ancienne

F
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grandeur de cette ville, que Tacite appelle la
capitale de PHelvétie. Hift. fib. 1, cap. 68. Guil-
liman. de Reb. Helvet. lib. 1, cap. 3. Schepflin.
Alfat. THuft. tom. 1, fol. 130.

Elle et nommée dans la notice des Gaules,
Civitas Elvitiorum Aventicus.

On voit de nos jours les reftes d’une chaui-
{fte Romaine qui traverfe le marais au - deflous
d’Avenche, julqwau lac de Morat, qu'elle co-
toyoit & PEft: cependant une autre branche du
chemin militaire des Romains peut avoir pait a
Toccident du coteau de Vuilly, & avoir cotoye
la rive du lac de Neufchatel, comme Mr. Sinner
Ya dit; Voyage dans la Suiffe Occidentale, tom. 2,
chap. 13. .

Plufieurs routes s’étendoient d’Avenches aux
différentes villes de IPHelvétie : {es habitans pri-
rent foin d’ouvrir ces routes dés les premiers
temps de la domination des Romains; ils drefle-
rent méme des autels aux Divinités qui préfi-
doient {ur les chemins. On a déterré en 1744,
prés d’Avenche, un de ces autels, qui porte
Pin{cription {uivante :

BIVIS
TRIBVIS
QVADRVBEIS

En 1743, on trouva prés de I’hépital de Mo<
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vat, an-deflus de la nouvelle route, les reftés
d’une chaufiée Romaine , qui avoit {a dire&ion de
Meiry & Morat.

Il refte encore de nos jours des veftiges de Ia
chauflée Romaine, dans le marais depuis le vil-
lage de Montelier julguw’aux champs de Gimy ,
ot Yon voit aufli les ruines d’un chateau {ur une
hauteur; ce lieu eft prés de Chidtres, village
ancien, appellé en latin, Ad Carceres.

Cette chauflée , dont le fond eft de tourbe
durcie, recouverte d’une couche de gravier,
d’environ deux pieds d’épaiffeur, a quarante-
huit pieds de large.

On peut encore {uivre les veftiges de ce che~
min , conftruit par les Romains, dans les marais
& les communes de Chiétres & de Frecheltz,
entre PAlpi & les champs de Kalnach, au-del
fous d’Arberg, julgwau village de Brugg, ou font:
les reftes d’un ancien pont {ur la Thiele.

L’ancienne tradition & les noms de Heyden-weg,
& de Hobe-Strafs, que Pon donne dans le pays
a ce chemin , ne laiflent aucun doute fur fon
antiquité. Foyez art. §.

11 paroit aufli par les veftiges d’un ancien ca-
nal, que l'on voit encore au-deflous d’Arberg,
que les Romains ont conftruit, dang ce pays, des
ouvrages pour fuciliter la navigation depuis Aven-
che fur IAar.

F 2
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Le village de Tribey, fitué entre PAar & la
Thiele, fur la chauflée Romaine, dont nous
patlons, elt ancien; on y trouve des ruines d’é-
difices, des meédailles, & d’autres antiquités Ro-
mailes.

Les Antiquaires ne font pas d’accord {fur la fi-
tuation de Pezinzfza ; {uivant Guilliman & Tichudy,
c¢’eft Buren; {fuivant Cluvier & Cellarius, c’eft
Bienne; fuivant Gaudard, c’eft Tribey; & fui-
vant'Scheepflin, c’eft Boujeant, appellé en lan-
gue allemande, Boczingen. Alfas. Hluftvar. tom. 1,
Sfol. 172,

Les ruines d’anciens édifices, & diverfes inf-
criptions Romaines, déterrées a Soleure, ne laift
fent aucun doute fur Yantiquité de cette ville.
Guillintan. de Reb. Helvet. lib. 5, cap. 10. Plai.
tin. Helvet. antiy. & nov.

Le paflage du Haut-Hauenfein, a travers le
Jura, neft ouvert que depuis peu de temps;
‘& Pancien chemin de Soloduyum 2 Augufie Rau.
racuit , paffoit @ Olten, le Nider-Hauenftein &
Zeglingen.  Schepflin , Aljas. Linftrat. tom. 1,
fol. 172.

On trouve des antiquités a Zeglingen.

La Colonic Romaine &’ Augufia, elt appellée
par Pline, Colonia Raurica; & dans la notice des
Gaules , Caftrum Ravracenfe. (Plin. lib. 1, cap. 17.)

On voit encore de nos jours, pres du village
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d’Auglt, a deux lieues de Basle, plufienrs mo-
numents de Pantiquité & de la grandeur de la
ville & duguffe Rauracum. Schepflin. Alfat. Hiaft.
tom. 1, fol. 130, 149 & fequent. Bruckner. Def-
cription di Canton de Basle, 23me partie. *

Le village de Muttenz pourroit bien avoir été
une {tation de polte Romaine, {i fon nom vient
du latin Muzatio. Ce lieu eft fitué au - deflous
des anciennes forterefles de Wartenberg; &
Pon y a trouvé plufieurs antiquités. Romaines.
Bruckner. Defcrip. du Canton de Basle , 23uie partie.

*Le village de Binningue eft vraifemblablement
Pancien Arialbinwim.  Schepflin. Alfat. Ilufivat.
tort. 1, fol. 50 €5 187. Bruckner, Deftription de
Canton de Basle, 23uie partie.

Si quelques manufcrits de Titineraire d’Anto-

nin , portent 17 milles de diftance d’ duguffa Ran-
racum a Artalbinum, J’eft une faute des anciens
copiftes, qui peut étre corrigée par la Table de
Théodofe , qui ne compte que 6 milles, ou 6 lieues
Gauloifes.
- Holé eft, a ce que lon croit, Olino, connu
par Pancienne notice de IEmpire d’Occident.
Beatus Rhenanus, Rerum German. lib. 1, fol. 14
€5 276. Schepflin, Alfat. Hluf. tom. 1, fol. 5O
€5 188.

L
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Anciens Noms des Lieux du paffage, avec lenrs

diftances.

Suivant f’iz‘z'i-:frm're Suivant la Table de
&’ Antonin. Theodofe.

Dift. Dif.

M.P. M. P.
Via ab Italia in}. . Gallias, per
Brigantia . . . Brigantio .
ArboreFelici . .J 20 | Arbor Felix . .JL.10
Finibus . . . . 20| AdFines . . .J 2r

Vituduro . . . 22| Abef.
LEG.

Vindonifla . . .' 24 | Vindonifla : .| 8
LEG. '

Rauracos © . . 27 | Augufta
LzG.| Ruracum L.22
Artalbinno . . . 17 | Arialbinum . .L.6
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Noms qu’ils portent Temps de la conflruition

aujourd’hui. ou du rétabliffement du
chemin par les Romains,
Dif,
[icues.
Alpes Rheeticas .
Bregenrz
Rheineck 2
W arteniée 1
Rofchach 1
Arbon 2
Romishorn . 2|
Plyn . . . 5
Fravenfeld . . .| 1i}
Le Vieux Winter-
thir . o3
Cloten . . . 4
Alt-Regenfperg 13
Buchs. . I Sous] 4T
. ous le regne de Tra-
Baden . 25 { jan, 1’3.1% 98-
Windifch . . 2
Broug . 3
Boétzberg . 2
Frick . . 2%
Rhinfelden™ . .| 3 {
Auglt . . . .|
Binningue . 21 )
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Autorités 8 preuves tivées des monumens de
Pontiguité,

Deux anciens chemins, P'un d'Ttalie, paffant
par les Alpes Rhétiques, & Pautre venant de la
Pannonie, fe réuniffoient a Brigantium, aujour-
d’hui Bregentz, ville du Tyrol, fituée a Dextré-
mité méridionale du lac de Conftance, dont Stra-
‘bon parle, liv. 4, pag. 142.

Les Romains avoient ouvert deux paflages de
Pltalie par les Alpes Rhétiques: il paroit que I'un
de ces chemins alloit de Clavenna , aujourd’hui
Chiavenne , par le mont Spligel & la vallée de
Schams, a Coire, Mayenfeld, & Bregentz; &
Pautre, commence par Jules Céfar, & fini par
Augufte, pafloit le mont Jules, ou l'on voit en-
core de nos jours, a coté du chemin, deux co-
lonnes grofficrement travaillées, fans bafe ni cha-
piteau, dreflées par les Romains, comme un mo-
nument de cet ouvrage. “Sub Julio, €5 Ocfa-
» viano , per Alpes Julias, iter faltum eft. (Ruifus
Feftus in Breviario.)

Rheineck & Warten{ée , étoient anciennement
des forterefles. On pafloit le Rhin pres de la pre-
miere, nommeée Ad Rhenum Guilliman. de Rebus
Helvet. lib. 14 cap. 11. .

Ammien Marcellin, dit, que Arbor Felix, au-
jourd’hui la petite ville d’Arbon, étoit une for-
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terefle s Hiff. lib. 31. Guilliman. de Reb. Helvet.
lib. 1, cap. 11, Plantin, Helvet. ant. €5 nov.

Romishorn etoit aufli une forterefle fous em-
pire Romain.

Le village de Pfyn étoit anciennement appellé
Ad Fines. Plantin. Helvet. ant. €5 nov. Bochat,
Mémoires fur I Hifloive ancienne de la Suiffe, tom. 1,
pag. 109. | '

On voit encore de nos jours les veftiges d’une
chauflée Romaine, entre Frauenfeld & le vieux
Winterthir. Il refte aufli quelques ruines de la
forterefle de Vitudurum , dans le vienx Winter-
thitr, ol les Romains entretenoient une garni-
fon. Guilliman. de Reb. Helvet. lib. 1, cap. 3.
Plantin. Helvet. ant. 85 nov.

Le grand nombre d’antiquités que I'on a trou-
vées a4 Cloten, & particuliérement les inferip-
tions que 'on y a déterrées en 1724, font pré-
fumer que des troupes Romaines ont été en quar-
tier dans ce lieu. , .

On aaufli découvert en 1759, des antiguites
Romaines a Buchs: fuivant les infcriptions qu’on
y trouva, la Legion XIX y avoit {on quartier.

Baden eft une ville ancienne, dont Phiftorien
Tacite fait mention; elle étoit appellée, Aque
Helvetice , ou Coflelluims Aquarum. Guilliman. de
Reb. Helvet, lib. 1, cap. 3. Bochat, Mémoires [ur
PHift. ancienne de la Suiffe, tom. 1, pag. 123.
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Le millisire de Baden, dreflé 2 Phonneur de
Trajan, compte les milles de diftance depuis
Avenche.

Vindonifla, ville des Ambrons, dont Tacite
fait mention, Hift. lib. 4, cap. 61 & 7o, eft
appellée dans la notice des Gaules, Caffrum Vin-
doniffenfe. On en trouve auvjourd’hui les ruines
dans le village de Windifch & dans fes environs.
Cluvier. Geograph. antiq. lib. 1, cap. 3. Guilliman.
Habsbourg. lib. 2, cap. 1, de Reb. Helvet. lib. 1,
cap. 3. Schepflin. Alfat. Illuft. ton. 1 , fol. 130,

Le Pout de Broug, {ur PAar, paroit étre un
ouvrage des Romains; & le Boetzberg, Mons
Vocetins des anciens , étoit vraifemblablement
un paflage ouvert, lors de la défaite des Hel-
vétiens, par Cénina, Général de Vitellius. Ta-
cite dit, en parlant de cette défaite, prés de
la tortereffe de Baden :  Undigue populatio €
s cades , ipfi in medio vagi abjeltis armis , magna
» pors Saucii awur palantes, in montem Vocetinns

» perfugere. Hift, lib. 1, cap. 68.
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Le Boetzberg eft appellé par Tacite, Mons

Vocetius. Schepflin. Alfat. Illufirat. tom. 1, fol. 3.

(Guilliman. Habsburg. lib. 2, cap. 1.) Sebaftian,
Munfler. Cofinographia univer(. lib. 3, fol. 415.
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Anciens Nowms des Lieux du paflage , avec lenys

di ances.
Suivant Pitineraire Suivant la Table de
4’ Antonin. Théodofe.
Dif] Dift.
MLP. ’ M.P.
Via ab Avettico Velontionem .
Aventicum } Aventicum }
Helvetiorum Heletiorum
Eburoduno . JL.I7
Uba = - . . Abeft.
Ariorica : -. . Abiolica . - -.{n 6

Vilontione . . .L.16
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Noms qu'ils porsent, Termps de la conflruion du
aujourd bui. chemin par les Romains.
Difl.
lieve:
ulque.
Avenche.
Payerne . . .| 2
Yverdon . . J §
Sous le regne de PEm-
Treycovagne . 1 pereur Septime Seve-
re, I'an 202,
Mathoud . 3

QOrbe . . . J 1

Moncherand ., .

-
NI

NI=

Ballaigues .

Jougne . l 13
Pontarlier . ‘ 3%
Befangon . . 1 10
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Autorités 8 preuves tivées des monuments de
Pantiquite.

Yverdon eft Pancienne Fbuvodunum , que la
notice des Gaules appelle Caftrum Ebredunenfe.
Schepflin. Alfat. Lluftras. tom. 1, fol. 130. Guil-
liman. de Reb. Helvet, lib. 1, cap. 3.

Le milliaire d’Yverdon, déterré & Treycova-
gne, compte 21 milles de diftance itineraire de-
puis Avenche: il a été érigé a Phonneur de Sep-
time Severe & de {on fils Baflien Caracalla.

IMP CAES
L SEPT SEVERO PIO
PERT AVG ARAB A

. PARTHIC MAX PP COS

ET IMP CAES M AVR
ANTONINO PIO FEL
COS
AVENTIC ELV

XXT

Note. Plufieurs lettres de Pinfcription d"Vverdon font
doubles ou accolées: les dernieres lettres ELV figni-
fient Helvétiorum.
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Si Pontarlier eft Pancien Abiolice » comme

plufieurs Antiquaires Pont dit, le nombre des

milles de diftance , porté dans la Table de Théo-

dofe, paroit confirmer que Pomiffion d’Urbs eft
une faute des anciens copiftes de cette Carte,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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dnciens Nows des Lieux du paffage avec lenrs

diftances.
Suivant litineraire Suivant la Table de
&’ Antonin. Théodofe.
Dif.
M.P.
Via 4 Loufonio . Vivifeum .
Lacu Laulonio . Lacum Lofonne .
Vibifco N Vivifeo S ¢
Nowmzs

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Nowms qu'ils. poitent Temps de la conflruion du
aujourd bui. chemin par les Romains, -
Dift.
licues _
ufque

Lapfanne : 3 . Sous le regfte d’Antos
nin le Pieux, Pan

Paudex . . . 1

I43.
Lutry F
Vilette LN |

Glerolle . . .| I
St. Saphorin %

Sous e regtie de
Claude , Ian 47.

Bl oofm

Vevey

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Autorités & preuves tirdes des moniments de
e Fantiquite.

L’ancien chemin Romain , prés de Laufanne ,

elt encore appellé de nos jours, PEfraz, du
latin Strara.

Il refte deux colonues millisires du chemin
de Laufanne & Vevey: la premiere, déterrée a
Paudex, & traniportée a Laufanne , dans la cour
de la maifon de Monfieur le Miniftre Levade,
prés de I'Eglife de Notre Dame, a été érigée
a PEmpereur Antonin le Pieux: la {econde,
placée auvjourd’hui dans PEglife de St. Sapho-
rin, a été dreflée a2 Thonneur de Claude,
Pan 47. .

o P,
e

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Il paroit par une infeription, trouvée a St.
Prex, en 1744, que Cully étoit anciennemens
nommé Cloclia.
LIBERO PATRI
COCLIENSI
P SEVERVS
LVCANVS
V. S. L. M.

B 8y oS
Fs T

! 7V - /u\%
3 v &,
= 'ﬂ- TR .ﬁ.‘*‘s"

Ze"*%k.:ﬁ*@#

v
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Anciens Noms. des Lieux du paffage, avec leurs

diftarices.
Y
Survant Citineraire Suivant la* Table de
&’ Antonin. Theéodofe.
Difi. Dift.
"IM.P. M. P.
Via a Loufonio, . . .Aventi-
Lacu Lauvfonio . Lacum Lolonne
Bromago . . . Viromagus
Minnodunum . . 6/ Minodum . . . 6
Aventicum } L1 Aventicum } .
Helvetiorum * 2| Heletiorum 8

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Noms qi’ils porten Temps de la conflrution di
aujourd'hui. _cheinin pay les Romains. -

Dift.

lieucs

cum ufque per ripam Lemani

L. f. :

auianne . Sous le regne d’Anto<
Pandex . . . |1 nin le Pieux, Pam
] 143.

gy .. . ] o
Cui]y o » s W1 ’ N
Glerolle . . |1 '

; 1 | JSousleregnede Clau&
St. Saphorin 3 g de, lan 47.
Chexbres . . .| i
Pres du Lac de Bré| 2
Au Cret . . )1l
Oron : i i
Promafens . 2
Moudon 2
Payerne 33
Avenches . . 2
G 3

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Auiorités €8 prenves tirdes des monuments de
Pantiquite,

La colonne milliaire de Paudex porte Pinfcrip-
tion fuivante, & compte trente-huit milles de
diftance itineraire depuis Avenche,

MP
CAES T AEL HAD
ANTONIN AVG
PIO P M TRIB POT
cosurpp

AVENT M P
XXXVIIL

Le milliaire de St. Saphorin dont nous avons
précédemment rapporté Pinfeription , compte tren-
te-fept milles de diftance d’Avenche. Ainfi cette
colonne milliaire ne compte qu'un mille de moins
que celle de Paudex, tandis que la diftance de
cgs lieux eft d’environ fept milles. On peut con-
cvilier cette différence des diftances itineraires

Note. On peut lire linfeription du milliaire de Pau-
dex comme fuit: Imperatori Cefari Tito Hadriano An-
vonino , Auguflo , Pio, Pontifici Maximo , Tribunitie
Poteftatis, Confudi tertiern , Patri Patrié¢ , Aventicum ,
Milligrium pofuit XXXVIIL

On Rt qu'Antonin le Pieux eft nommé fur plofienrs
médailles & fur quelques marbres, Titus Aelius Ha-
drignus Antoninus. (Lexicon Antiquit. Roman. Pitifci,
tom. 1, fol, 63 & 118.)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



C HA ‘ 103
portées fur ces colonnes, avec celles des lieux,
en fuppofant que le chemin de Laufinne 2 Aven-
che, qui paffoit, fous le regne de Claunde, &
St. Saphorin, a été reconftruit environ un fiécle
apres, {ous le regne d’Antonin le Pienx, dans
une dire@ion qui le racourcit, & dont on peut
encore {uivre les veltiges dans la plaine maré-
cageufe du Grenet, au-deffus du lac de Bré, ou
cette chauflee rejoignoit la route de I'ltalie &
Avenche par les Alpes Pennines. )

Sous le regne d’Antonin, le chemin de Lau-
fanne & Avenche devoit donc paffer A travers les
monts de Lutry & de Cully: ce qui met parfai-
tement d’accord les milliaires antijues. avee leg
diftances des lieux, & avec la dire@ion de la
chauflee Romaine dont on trouve des veftiges
dans la plaine du Grenet:

Nows des: lieux du paffage.. Diftq
Lanfanne - . . - N - .
Paudex . . . . . T
Lotry .« . . “ . . z
Savuy . . . . . -1z
Au Grenet, prés du Lac de Bré . ol
Au Cret . . . . . A
Oron . . . . . . . z
Promaféns . . . .. . . 3
Moudon. . .. . - 12 L
Payerne . . . . . b33 F
Avenches . . . . . 2. X

G 4
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Anciens Noms des Liews du paffage, avec' leurs

diftances.

Suivant litineraive Suivant la Table de
4’ Antonin. Theodofe.

Dip} - Dif.
Via % Loufonlo . Aventicum
Lacu Laufonio. . Lacum Lofonne

b

Aventicum 'é ‘Aventicum g
Helvetiorum Heletiorum

4
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Noms qi’ils portent Tentps de laconflructiondu
aujourd’hui. chemin par les Romains.
Dift.
licttes

ufque per rupem ,

di¢tam Entre-Roches.

Laufanne
Sous le regne .d’A~
Entre-Roches . | 4 |4 drien, Pan 119 0u
1, . Pan 120.
Bavois . I
S Sous le regne de Sep-
Chavornay 3 time Severe, Pan 208
Z on 209.
Effers :
Ependes z
Yverdon . I
Payerne §
Avenche 2 .

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Autorités €5 prenves tirées dos monuments dé
Pantiquité.

Le milliaire d’Entre-Roches, qui a été tranf.
port¢ dans le chiteau d’Orny, compte 41 milleg
de diftance itineraire depuis Avenche.

IMP
CAES TR F AELIO
HADRIANO
AVG PM TRIB
POT COSIII PP
AVENTICVM
MP XXXXI

Note. La lettre E du mot Aelio , & la feconde ligne
de Pinfcription du milliaire d’Entre-Roches, paroit étre

un 1.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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On voit dans le village de Chavornay, une

infcription {fur un marbre , qui parcit étre un

milliaire érigé 4 PEmpereur Septime Severe & 2
Septime Geta {on fils,

IMP CAES D SEP
TIMIO SEVERO PETRI
NACI AVG ARME
ADIABENIC PARTHI
CO MAXIMO PP COS 1l
SEPTIMIO GETAE CAES

COS 11

Note. On nappercoit plus fur le marbre de Chavors
nay, les lettres PTIMIO GETAE de la fixieme ligne,
ni COS II de la feptieme ligne.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Anciens Noms des Lieux du paflage, avec leurs

diffances.

Suivant litineraive Suivant la Table de
d’ Auntonin. Theodoje.

Dif. Dif.

M.P. " IM.P.
Via ab Aventico ad Sequanos & Rau-
Petram Pertulam .
Aventicum } Aventicum
Helvetiorum Heletiornm }
Petinelca . . [L.13| Petenifca . . .L.14
Epamanduoduro " . Epomanduo .
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Nowms . qi'ils porient] Temps de la confruion du
anjourd bui. chemin par les Romains. |
Difl.
licues
H 1
racos per rupem dictam.
Avenche . .
Boujeant Jq 72
Soncebos 21

Pierre-Pertuis .

NE=

Aflociation dans le
Bas-Empire,

§

; %Sous le regne duné

BeI}ele_y; .4

Mandeurre en }

. Franche-Comté$ | 1° |

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Autorités 8 preuves tirdes des Monuments de
~ P Antiquite.
Cette infcription eft gravée au haut de la Rer
che de Pierre-Pertuis.
NVMINI AVGVS
TORVM
VIA FACTA PER M
DVNIVM PATERIVM

TIVIR COL HELVET

Guilliman , Wagner, & quelques autres An«
tiquaires, ont cru que ce chemin avoit été ou-
vert pendant la premiere Affociation 4 I'Empire
Romain, {ous le regne de Marc-Aurele & de Lu-
cius Verus: mais la latinité & les caracteres de
cette infeription,, qui ne font pas du beau Ro-
main , font préfumer qu'elle et du bas Empire.

Pierre Pithou & Chriftian Urftice, ont 11, Pa-
terium , plutot que Parternum. Urflice, Abrégé
de PHiftoive de Basle, chap. 1, € Chroniques de
Basle, liv. 1, chap. 2.

Note. Dans Vinfeription de Pierte-Pertuis, la lettre V
do met Augufforum, de la premiere ligne eft placée
dans le G; en né voit que le trale fupérienr du T, &
les lettres OR du mémie mot Augufforum, font entié
tement effacées: les deux premieres lettres FA du mot
Jacta de la troilieme ligne, une partie de la lettre N4
&lalettre I du mot Duniuwm, la lettre I du mot Pate-
rium de la quatrieme ligne, ne {e voyent plos; & les
deux lettres VM & la fin do mot Paterium font accolées.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Je crois que le Duumvir de la Colonie Helvé.
tique d’Avenche, qui a fait conftruire cette rou-
te, &appelloit, Dunius Paterius.

La famille de Paterius n’étoit pas inconnue &
Rome : le Code & Xiphilin, en font mention.

Mandeunrre , fur Pancienne route de la Pro-
vince Sequanoife a celle des Rauraques , eft an-
cien' Epomandurum, aufli appellé par le géogra-
phe anonime de Ravenne, Mandrodz, Schepfiin.
Alfat. Hlufivat. tom. 1, fol. 198. (Bochat, Mé-
moives fur IHifloive Ancienne de la Suiffe 5 tom. 1,
pag. 153 & fuivanges,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Anciens Noms des Noms qu'ils portent

. Lieux du paffage, - aujourd’hui.

Via ab Aventico . ad . v o3 3
Aventicum . . . Avenche 7 : . .

Morat . . . i . 3
Montelier . .
Sugy .

Campelen, ou Champion
Thiéle. . . . . .
St. Blaife ... . :

Noidenolex - . Neufchatel. . . ¢ i

Temps

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Temnps de la confiruSion du
cheusin par les Ro:iains,
Dif.
licues
Néocomenfes,
I : H 13
I
L] - "4_
. I
N . I3
1
2 i
- 3
. :
Sous le regne d’A-
. I drien, dansle deu.
xieme fiécle.

H
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Autorités €5 preuves tirées des monuments de
Pantiquité.

Deux anciennes routes {e réunifloient prés de
Montelier, a Pextrémité do lac de Morat : la
premiere dont nous avons parlé, avoit {a direc-
tion an Nord-Eft, & alloit 4 Soleure; & celle-ci
paffoit au Nord-Queft'de Montelier, 4 Sugy,
ou la chauflée étoit encore vifible au commen-
cement de ce fiécle, & ol les hautes eaux du
lac Pont enfin {ubmergee : on trouve des vefti-
ges & méme une grande partie de cette ancienne
chauflée , dans le marais pres de Gampelen ,
elle eft élevée au-deflus du terrain de 4 a 6 pieds,
meme de 8 pieds en des endroits : les habitans
du pays la nomment, Heyden-weg, chemin des
Payeuns. _ )

On voit encore de nos jours, au bord de la
Broie, dans un lieu nommé, Fers la Tour du
Chéne , les fondemens d’une tour, ot lon per-
cevoit anciennement le péage.

On a deterré des médailles & d’autres ant-
quités Romaines, prés du Pont de Thiéle.

Neufchatel eft nommé Noidenolex, dans Ian-
cienne notice des Gaules & dans quelques inf~
criptibns Romaines. Guilliman. de Rebus Helvet.
lib. 1, cap. 3. ( Bochat ; Mémoires fur Phiffoire an-
cienne de la Suiffe ; tom. 1, pag. 85.
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On a tfouvé, en 1597, prés de Neufchatel,
ol étoit fitué Pancien Noidenolex, une colonne
milliaire, dont linfcription 4 demi effacée, ren«
fermoit le nom d’Adrien, & lé chiffre numeri-
que de la diftance itineraire d’Avenche : preuve
de Pexiftence du chemin de communication ena
tre Avenche & Neufchatel. Simner, Voyage dans
la Suiffe occidentale, tom. 1, chap. 12.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Anciens Noms des Lieux du paffage.

Suivant Pitineraive Suivant la Table de
d Antonin. Theodofe.

Via ab Aquis Hel- veticis .

Vindoniflam. '

Vindonifla . . . Vindonifla

Saloduro . . . Salodurum

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Noits qu'ils portent, Temps de la conflruction du
aujourd hui. chemin par les Romains.
Dift.
licues
Salodurum ulque per . . . o1

Baden . . . J i Sous le regné de Tra-
- | & jan, Ian 98. <
Windifch . . .2 ' .

Altebourg

Pl

Wildeck . . . 13

Araw . . . | 2

Olten 13
Soleure . J 62

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Autorités & prenves tirées des Monuments
- de PAntiquité,
Le milliaire de Baden, qui a été tranfportd

dans la Bibliothéque publique de Zurich , compte
85 milles de diftance itineraire, fans doute de.

puis Avenche.

IMP CAESARI
DIVI NERVAE F
NERVAE TRAIA
NO AVG GERM
PONT MAX TRIB
POT COS IT PP DES
I MP LXXXV

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Les veftiges de cette chauflée Romaine font
encore vifibles dans une forét, entre Baden,
Wildeck & Arau.

Il paroit par les ruines & les infcriptions dé-
terrées a Altebourg, que ce lieu étoit.une for-
terefle des Romains. Guillimen., Habsburgiocum
lib. 2, cap. 2.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



12¢ C H A

Anciens' Noms des Lieux du paﬂicg:'e.'

Via a Gannoduro, hodie 7

Gannodurum . 3 . i : : $

Ad Fines 4 . : y § : T

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Noms qu'ils portent | Temps de la conflruction du
aujourd hui, chemin par les Romains. -
Dif.
lieues
Burg , ad Fines ufque o p
Burg, foit . . I
AuF-‘Bourg, furle $ Sous le regne de Ca-
Rhin , vis-a-vis A ligula, Pan 37.
de Stein '

Phm . . 7 . Va2

Nl

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Autorités € prenves tirées des momnnments ds
' Pantiquité.

Quelques antiquaires ont cru que l ville de
Stein, fur le Rhin, étoit Pancien Gaunoduruns,
dont il eft parlé dans la géographie de Ptolo-
mée ; mais comme cette place étoit dans I'Hel-
vétie, & QLle Stein eft au-dela du Rhin, dans
la Germanie, il paroit que Gamnedurum, étoit
plutét fitué¢ ow eflt aujourd’hui le village de
Burg, & on Pon voit encore_de nos jours les
ruines d'une forterefle. Guilliman. de reb. Helvet.
lib. 1, cap. 11. Plantin. Helvet. ant. € nov.

On conferve dans IEglife de Burg une co-
lonne milliaire, érigée & Calignla, comme Pon
croit, la premiere année de fon regne, a loc.
cafion de la chauflée qu’il fit conftruire , de Gan-
nodurum a Plyn, Ad Fines.
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Voici les reftes de Tinfcription de ce mil-
liaire :
IMP CAES CAIVS PONT
MAX TRIB POT
PP PROC

Note. Les deux lettres OT 4 la fin de la feconde
ligne du marbre de Burg, font en partie effacées.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Anciens Noms des Noms quils. portent
Lieux du paffage. azyyourd hui.
Via ftrata, hodie dicta, : z “
ad Neocomendes. |
Gex .
Vefency
Sous Bonmont N
Gingins . . .
Trelex .
Coinfins . . .
Vieus . . . . Vich . . .
- Luins . .
Burfins = .
Mont-deflowrs

Fechy . .

Aubonne . . .

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Dif.

lieues

De I’Eftraz .

N et S N 3 N bt T ot 0] bt Wit N bt [T N et

Niw

125
Temps de la conftruction ,

.ont du vétabliffement du
chemin par les Romains.

i Gefia . iy

g

Réparé fous le regne
de PEmpereur Gor-

S

2

dien III, l'an 241.
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Anciens Nowts des Noms qilils portent
Lieux du paffage. aujourd’hui.

Lavigny s ; i
Bufly e .
Clarniont . .

Cottens . a
Grancy . . .
Senarclens . ‘
Dizy
La Sarra .
Pompaples .
Usha . i ‘ Orbg P . L X
Mathoud . . .
Succevaz . . R
Treycovagiies . .

Grandfon . . .
Concile . . .
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Temps de la confrulion,

ou du yétabliffement du

‘| chemin par les Romains.

Dif.
{ieues
F3 . N X
. + )
. I
. z
. . x
2
- I
z
I
- . z
3
.. N . I
oo 5
. 1
. %
. . s 1g
. . i

I

- . |, ,

Sous le regne de

. . 3 Septime Severe, Pan

202,

- ¥
L ] I 1
. b1
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- Anciens Noms des Noms qu'ils porten?
Lieux du paffage.. awjourd hui.

Vaumarcus : T

St. Aubin .

Boudry . B

Colombier  © 3

Auvernier . .
Noidenolex . . Neufchatel

Anciens

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Temps de la confirution,
on du rétabliffement du
chemin par les Romains.

Dift.
lieues -
v T I
I
" L] F3
T 13
3
. 3
, :
-1 . - a ) ’ .
I C Sous le regne d’A-
: H i .| 2 drien, dans le deu-
/ xieme fiécle.
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Autorites & preuves tirées des monuments de
Pantiquité,

Le nom de PEftraz dérivé dulatin Strazz, que
ce chemin porte de nos jours, indique qu’il exif~
toit déja {fous PEmpire Romain. ( Voyez Parti,
cle 5.)

On croit que cette ancienne route venoit de
Lyon, & qu’elle paffoit au Fort-de-I'Eclufe & a
Colonges.

Le village de Vich, 2 une demi lieue de-dif-
tance de Nyon, pourroit bien avoir été biti par
Ia Colonie Equeftre: fon nom {emble indiquer
une fondation des Romains.

Le milliaire tranfporté de Pancien chemin de
PEftraz , prés d’Aubonne, a St. Livre, dans la
maifon de Mr. De Morzier, porte linfcription
fnivante, & compte douze milles de diftance iti-
neraire de Nyon, ou étoit placé le milliaire chef
de file dont nous avons parlé dans larticle du
chemin de Geneve a Befangon.

e
TrAe
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IMP CAES
M ANTONINVS
GORDIANVS
PIVS FELIX
PONT MAX
TRIB POTIILCOS
VIAS ET PONTES
VETVST COLL REST
“ MP XIIL
1l paroit par cette infcription, que le Pont d’Au-
bonne fut réparé lan 241, {ous le regne de
Gordien 1IN
On croit.que lancienne ville d’ Urba, anjours
d’huii Orbe, dont Pitineraire d’Antonin fait men-
tioti, étoit la capitale du Pagus Urbigerius. Guil-
liman. de Reb. Helvet. lib. 1, cap. 4. Plantin.
Helvet. ant. €5 nov. :

Note. 1l ne refte de Pinfeription du milliaire de St, Li«
vie, que les caracteres fuivants:
IMP CAES
M ANTONI
GORDIAN
PIV FELI
PONT MAX
TRIB I III COS
VIA ET PON
TVST COLL I
MP XIL
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La colonne milliaire de Treycovagne, dont
nous avons rapporté Pinfcription dans Particle
du chemin d’Avenche 4 Befangon, a été érigée
a PEmpereur Septime Severe & & {on fils Baflien
Caracalla, ‘

Nous avons dit précédemment, que Neufchi-
tel et nommé Noidenolex , dans Pancienne no-
tice des Gaules, & dans quelques inferiptions Ro-
maines; & nous avons ajouté que la colonne
milliaire déterrée en 1597, dans l'ancien Neuf-
chitel, avoit eté érigée a ’Empereur Adrien.

Suivant une ancienne tradition du pays, les
Romains avoient conftruits un chemin, de Neunf-
chitel, par la montagne de Diefle, a Pierre-
Pertuis.

=L

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



C HA 133

Anciens Noms des Noms qu’ils portent
- Lieux du paffage. aujourd’bui.
Diff.
Ticues
Iter & Condate, Albonam bfgue
per montem Ju- rafflum, lfeu via
hodie dicta des Remy.
Condate . St. Claude .
St. Cergues. . .| 6
Arzier . & 3
Burtigny . . .| I
Auvbonne ¢ .1l 2%
L

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Autorites € prenves tivédes des monuments de
Pantiquite.

Les plans des anciennes reconnoiflances de la
Baronnie d’Aubonne, portent: “ Chemin de
» Burtigny & Aubonne, appelle des Remy, oun
,» des Romains, venant autrefois de St. Claude”,

La ville de St, Claude eft ancienne : la Table
de Théodofe I'appelle, Condate. Schepflin. Alfat.
Illup, tom. 1, fol. 264, Bochat, Mémoires [ur
[ Hiftoire ancienne de lo Suiffe, tom. 1, pag. 79.

CHAUX, [ f.

Pierre calcinée, ou cuite dans un four , que
Pon détrempe avec de 'eau & du fable, pour
faire le mortier.

1. La chaux doit étre faite avec des pierres
calcaires dures; les marbres, les cailloux des tor-
rents, & les pierres griles, qui reflemblent a
celles de meuliere , avec lefquelles on fait la
chaux maigre , {ont les meilleures. ( Mr. Belidor,
Seience des Ingénienrs , liv. 3, chap. 3. My, Patte,
Cours & ArchiteGure, tom. §, liv. 3, chap. 5,
art. 1.)

2. La chaux doit étre bien cuites; celle qui a
ét¢ éventée dans le tranfport, ou gardée long-
temps dans un lien humide, n'eft pas bonne:
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la chaux bien cuite fonne comme un morceaun
de terre cuite. ( Mr. Belidor, Science des Ingé-
nienrs , liv. 3, chap. 3.) ‘ :

3. La bonne chaux répand, quand on Péteint,
une fumée abondante & fort épaifle, & elle s'at-
tache au rabot. _ ‘

4. 11 faut avoir {oin de bien éteindre la chaux
avec une quantité d’eau convenable, en la re-
muant fortement avec le rabot: trop d’eau noye
les {els de la chaux, & diminue fa force; trop
peu la brile & la réduit en une poufliere, qui
ne donne que peu de liaifon au mortier. On ne
doit pas éteindre la chaux en grand tas, mais
peu a peu. M. Belidor, Science des Fngénieurs,
liv. 3, chap. 3 &9 §.

5. La chaux maigre eft d’une fi bonne quali-
té, pour les ouvrages qui {ont expofés 4 I'adion
de Peau & aux injures de lair, qu’on la pre-
fere 4 la chaux ordinaire , pour les Ponts, quoi-
qu'elle foit d’un ufage moins économique: dans
la compofition du mortier , elle prend beaucoup
moins de fable; elle fe defléche & fe durcit
promptement. ‘

Des Savants, des Chymiftes célébres, ont faits
des recherches fur les propriétés de cette chaux ,
& Planalyfe des pierres dont on I'a fait.

Mr. Bergman a trouvé, que la pierre de Lena,
en Suéde, quidonne une chaux maigre , excel.

I 4
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lente, contient de la manganefe, & ne doit fes
qualités qu’a ce mineral, qui {e tronve meélé avec
elle. w

Mr. de l\iorveau ayant répété les expériences
de Mr. Bergman , {ur les différentes elpeces de
chaux maigres dont on fe fert en France, a
trouvé que celle de Brion, en Bourgogne, con.
tient aufli de la manganefle; il elt méme par-
venu a donner 2 la chaux commune, les pro-
priétés de la meilleure chaux majgre, en y mé.
lant une petite quantité de manganele. Mémoi-
ves de PAcadémie de Dijon, année 1783, fecond
Jemefive.

Mr. De Sauffure a aufli répété les mémes ex-
périences {ur les pierres a chaux maigre, de Sa~
voye , principalement {ur celle de St. Gingoulph,
qui pafle pour la meilleure : Panalyfe a manifeté
des indices, {i ce n'eft pas de manganefe, du
moins de la préfence du fer. Voyages daus les
Alpes, tom. 3, chap. 28, §. 731I.

Mr. Wild, Infpecteur général des mines du
Canton de Berne , a,aufli trouvé que la pierre
a chaux maigre du Gouvernement d’Aigle, con.
tient du fer & du gyple.

" De ces expériences réitérées , on pourra vrai-
femblablement tiver Pavantage d’opérer artificiel-
lement une chaux maigre, par le mélange des
matieres ferrugineufes ou infolubles dans les aci~
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£
des, avec la pierre calcaire ordinaire , & fe pro-
curer, par ce moyen, dans les pays qui n’ont
point de pierre & chaux maigre , une chaux douée
de toutes {es propriétés.

-La chaux maigre doit étre emplovee peu de
temps aprés avoir été éteinte , & étant fufée, elle
ne peut plus {e conferver dans des fofles, com-
me la chaux commune. Mr. Belidor nous ap-
prend que celle des environs de Metz y devient
dans lefpace d’une année, aufli dure que la
pierre. Science des Ingénienrs , liv. 3, chap. 3.

La chaux maigre a un fond de couleur fauve ,
claire , veiné de violet, quelquefois avec des
parties de couleur verte: la pierre noh calcinée
eft compacte, grife, le fond eft coupé par des
couches irrégulieres, noiratres, ou il eft parfema
de taches noires, quelquefois veiné de {path cal-
caire blanc, ou melé de {able quartzeux. Cette
pierre donne une chaux dautant meilleure , que
ces veines, noires dans la pierre crue, & vio.
lettes dans la chaux, font plus abondantes. Mr,
De Sanflure, Voyages dans les Alpes, tom. 3,
chap. 23.

6. Le tonneau de chaux eft d’environ 2§ pieds
cubes, & le pied cube de chaux pele environ

44 1B. .
7L
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' CHEMIN, [ f

Ceeft un efpace de terrain deftiné au paffage
du public.

1. Les grands chemins {ont de tous les mo-
numents, de la grandeur Romaine, les plus di-
gnes d’admiration, {i on confidere leur utilité,
leur étendue, la {olidité de leur fruGure & leur
magnificence.

3. Les grands chemins doivent étre {olides,
commodes, agréables & firs; les perfonnes char-
gees de leur entretien doivent non feulement
les maintenir dans un bon état, mais encore les
rétablir , lorfqu’ils ne font pas bons; lintérét pu-
blic le demande, & tous les peuples policés ont
faits des réglements fur cet objet: outre I'a-
grement que les chemins procurent, on con-
vient quils font la {fource de la richefle d’un
pays, par le commerce quils favorifent, & par
le tranfport des marchandifes qu’ils attirent.

3. Les grands chemins demandent des foins &
une attention foutenue, pour étre entretenus
dans un bon état. .

Leur police renferme trois fortes de régles;
les unes regardent la bonne conftrudion, d’ou
dépend la folidit¢ des chemins, & qui les met
dans P’état ou ils doivent étre pour la commodité
& la fireté du public: les autres défendent dy
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rien jeter ou dépofer qui incommode le paflage
ou elles fixent leurs limites & préviennent les
anticipations. (Voy. Contravention €5 Anticipazion.)
Enfin, les troifiemes obligent aux réparations.
( Poy. Entretien.)

4. Le principe de I'art de conftruire les che~
mins , eft d’en détourner les eaux, enforte qu’el-
les ne {éjournent ni dans le fol ou fur Paire,
nia cote & dans leurs taluts.

CHEMIN DOUBLE, [ m

Chemin & deux chauflées , Pune pour aller,
& lautre pour venir, afin d’éviter la confufion.
Les Romains ant conftruits des chemins doubles.

CIMENT, [ m

Mortier fait avec de la brique ou de la tuile
pilée, & réduite en poudre.

1, Le ciment doit étre employé dans la ma-
gonnerie des ouvrages baignés des eaux, fur-
tout pour les joints, aux parements des culées »
des piles & des murs en aile des ponts.

2. Le meilleur ciment eft fait de tnilleaux bien
cuits , concaiiés & pulvérilés, de mache-fer, broyé,
d’ecailles de fer des forges, de charbon de terre,
le tout incorporé avec de la chaux vive, éteinte
fur le champ, bien correyé au rabot a force de
bras. '
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CISELURE, [ f

Ceft Ie bord fait avec le cifeau, autour du pa-
rement d’une pierre de taille.

CLAYONNAGE, fm

Ouvrage fait de piquets & de menues bran-
ches de bois, pour retenir les terres d’un talus,
qui s’éboulent.

Pour bien conftruire un clayonnage , on com-
mence par planter au pied du talus, un rang
de piquets de faules, de peupliers, ou d’aune,
de 12 2 1§ pouces de diftance l'un de lautre;
(PL IV, fie. 8 89 9.) on égalile de niveau les
terres derriere la ligne de piquets , de la largeur
d’environ 12 pouces, & Pon en plante un {fecond
rangg on entrelace enfuite les clayons au pre-
mier rang, en obfervant que leurs tétes {oient
appuyées contre les piquets du {econd rang, &
qu'ils entrent dans les terres de toute la largeur
du gradin, qui eft d’environ 12 pouces: chaque
clayon doit &tre polé en avangant d’un piquet ,
puis I'on recouvre le premier gradin d’une cou-
che de terre battue, qui eft appuyée par la pre-
miere claie: on continue de la méme maniere
le clayonnage par gradins g, g, g, avec des rangs
de piquets a, a, a, a, du bas jufgw’au haut:
pour que Pouvrage foit folide & de durée, les
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clayons doivent étre de bois flexible, qui re-
prenne de bouture, comme de faule, de peu-
plier, ou d’aune; & lon fait cet ouvrage en
automne ou au printemps, avec du bois nou-
vellement coupé , avant que la {eve monte.

CLEF, [ f

Ceft le vouffoir du milieu, qui ferme une
arche,

CONTOUR, [ m

Ceeft la courbe circulaire d’un chemin, aux
endroits on il ne {uit pas un alignement droit.

1. Les contours des chemins doivent étre plus.
larges que dans les alignements droits, la regle
ordinaire eft de les rélargir d’un tiers. (Mr. De
Luder, Traité de la conflrution des chemins.)

2. Dans les montées, on doit avoir Pattention
de diminuer la pente des contours , 4 caufe que
dans ces endroits, la charge des voitures repofe
prefque entiérement fur les cheveaux de timon.

3. Les contours doivent étre tracés en arc de
cercle , {ans jarrets; & le rayon du grand cer-
cle extérieur doit &tre au moins de 60 pieds,
pour que les grands chariots paffent difément 3
& méme pour que les piéces de charpente de
Y00 pieds de longueur, y puiffent paffer lib;e.
ment, il faut que ce rayon foit d’environ 8o
pieds, fi le chemin eft d’une largeur moyenne.
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4. On trouve la longtieur d’une pidee de chides
pente, qui peut étre voiturée dans un contour
donné, comme {uit: on multiplie le rayon du
grand cercle du contour, par huit fois la lar-
geur du chemin; enfuite on retranche de ce
produit le quadruple du quarré de cette méme
largeur du chemin; enfin on extrait la racine.
quarrée de ce refte, & elle donne la longueur
de la piéce de charpente que Pon cherche.

5. La propofition inverfe de celle de Darticle
précédent eft utile, lorfque Pon veut déeterminer
le rayon, qui doit fervir & tracer le grand eercle
d’un contour , pour que les piéces de charpente
d’une longueur donnée, puiflent y paffer: on
divife le quarré de la longueur de la piéce de
charpente donnée, par huit fois la largeur du
chemin; puis on ajoute au quotient la moitié
de cette méme largeur du chemin, & Pon aura
Ia longueur du rayon cherché, pour tracer le
grand cercle extérieur du contour.

'Vo‘ici la démonftration. Premierement, la corde
du grand arc extérienr du contour, tangente aw
petit arc intérieur, doit étre égale 4 1a longueur
de Ia pi¢ce de charpente, en fuppofant que les
deux effieux du chariot fur lequel on la tranf:
porte, {oient alignés dans la dire@ion des rayons
de Yarc de cercle du contour : fecondement, Ia
ligne tirée perpendiculairement du centre de l'arc
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de cercle du contour fir 1a corde, la partagera
néceflairement en deux parties égales, & cette
perpendiculaire {era égale a la différence entre le
rayon du grand arc extériewr & la largeur du
chemin: troifiemement, en tirant un rayon i
une des extrémités de la corde, on aura un
triangle rectangle. Soit, &, la longueur de la
corde, ¢gale a celle de la piéce de charpentes;
¢, la Jargeur du chemin; & », le rayon du
grand arc de cercle extérieur du contour; nous

, . bb
aurons I'équation, rr= Z HErp— 2cree, a caufe

que le quarré de I'hypothenufe eft égal aux quar-
rés des deux autres cotés du rectangle: en trani-
pofant la grandeur négative — 2¢r, d’un membre
a Pautre, & en fouftraifant de part & d’autre la
méme grandeur rr, DPéquation fera reduite &

bb PP
ri[*zcr::; e divifant enfuite les deux mem-

bres par 2¢, on aura r:;i% L ce qu’il fal-
8 2;
loit démontrer.

Jobferverai quil ne faut compter pour rien
la largeur “des accollemens du chemin, fi T'on
veut que les pieces de charpente paflent libre-,
ment. )

6. Pour tracer régulierement un contour de
chemin en arc de cercle, d’une grandeur done
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née, & réunir deux alignements déja tracds, on
commencera par planter deux jalons dans chacun
des alignements: (Pl I, fie. 1.) puis on pla-
cera un jalon an point d’interfection 4, de ces
deux alignements; enfuite on partagera angle
formé par les deux alignements, en deux par-
ties égales, pour avoir une ligne ed, a égale
diftance de chacun: enfin, en portant un cor-
deau de la longueur du rayon donné, perpen-
diculairement {ur un des alignements, de telle
forte qu’il touche par une de fes extrémités cette
derniere ligne, on aura le centre f, du contour,
pour tracer cette courbe avec le rayon donné.

7. Quand le rayon du contour eft trop grand,
pour le tracer avec un cordeau arrété au cen-
tre; on commence par le tracer aufli réguliere-
ment qu'on le peut, a vue d’ceil, en plagant
des piquets & égale diftance les uns des autres ,
comme de trois en trois toifes; enfuite on le
perfectionne avec trois jalons, qui étant pofés
en alignement & a egale diftance , donnent le
moyen de dévoyer fucceflivement tous les pi-
quets du méme nombre de pouces; en répétant
Popération 4 chaque piquet, julqu’a ce que le
contour {oit complettement tracé.

g,
CONTRA-
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CONTRAVENTION, [ £

C’eft une violation des loix de la Police des
chemins. , _

1. Nous rapporterons ici les principales loix ,
regles ou défenfes , que Pinjultice & la négli.
gence des hommes, ont obligé le Gouvernement
de faire publier.

Il eft défendu, par Part. 1, de 'Ordonnance
Souveraine de 1744 , pour la Police des chemins:
» De laiffer prendre pied & aucun arbre ni buift
» lon, ou broffailles, dans les bois, que les che.
» mins traverfent, 2 la diftance de vingt- cing
» pieds de chaque coté du dit chemin;. de plus
» de planter fur les pofleffions qui y aboutiffent,
» aucun arbre plus prés des haies & clotures,
» qu'a douze pieds d’efpace, fous peine de {e&
» les voir arracher, & de payer une amende
» de § liv. permettants feulement de les appro-
» cher un peu davantage des dites haies, dans
» les enclos & les vergers, qui {fe trouvent dans
» les villages, ou tout joignant, a condition
» néanmoins qu’on faffe enforte , que les grands.
» chemins n’en foient ni embarraflés, ni cou-
» verts de leurs feuilles.

2. Et par l'art. 2, de la méme Ordonnance,
il eft prefcrit: « de tondre réguliérement, tou
tes les années, les haies vives, quiavoifinent

K

»
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» les cliemins publics,'_ & de retrancher des ard
» bres les branches qui's’y étendent.

3. Il eft défendu, par lart. 3, de I'Ordon-
nance de 1744, “aux gens de la campagne &
» aox laboureurs, de jeter dans les dits che-
» mins, les pierres qu’ils amaflent fur les champs;
» mais ils les amoncéleront a coté, d’efpace en
» elpace, ou les tranlporteront dans les lieux
» qui leur {eront marqués par les Voyers ou
» Infpectenrs des chemins; afin qu’en cas de
» beloin, on puifle s’en {fervir a combler les or-
» hieres: ils n’y jeteront point non plus le bois,
»» 1i les branches d’arbres ou broflailles coupées
» Tur leurs terres, ni les autres immondices de
» leurs poffeflions; & {e donneront de garde d’y
» placer des tas ou des creux de fumier, ou d’y
» Tépandre quelqu’autre vilenie que ce {foit,
» qui puifle les rendre fales & mal-aifés.

4. 1l eft dit dans Particle 4, cie POrdonnance
de 1744 : © Afin que les chemins publics ne {oient
» plus endommagés par les eaux dont on fe fert
» pour égayer les terres, les particuliers ou pof-
» fefleurs des pieces aboutiffantes aux dits che-
» mins, ne devront plus y faire paffer les dites
» €aux, mais les conduire au - dedans de leurs
» pofleflions; & par tout ou le paflage de ces
» eaux traverfe les grands-chemins, on aura
» foin de les faire couler par deffus des gondo
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» les bien pavées, ou par des couliffes pavees &
» couvertes, i bien affurces & entretenugs ,
» que les chemins n’en puiffent recevoir aucun
» dommage, fous peine de § liv. amende, ou
» d'une fomme plus confidérable 4 proportion ,
» en cas de récidive, .

Il n’eft pas méme permis avx particuliers, d’ar-
rofer les prés qui aboutiffent aux grands che-
mins, de fagon a les endommager par des égoirs
d’eanx: c’eft cependant une opinion aflez répan-
due dans ce pays, que le public qui entretient:
les chemins, doit les garantr a fes frais des
égotlits d’arrofement. Je me contenterai de citer
une Loidu Code des quatre Mandements d’Aigle,
fol. 189 & 190, pour oppoler a ce préjugé:
» Perfonne ne {era obligé de recevoir dans {a
» pofleflion leau, qiie le voifin aura crenfé &
» trouvé dans {a pofleffion, non plus que Pean
» qu'il y auroit fait venir de loin, & qui natu-
» rellement ne prendroit pas {fon cours par-la;
» ainfi il fera au {oin de ce voifin, qui avra
» ainfi creulé¢, de fonger aux moyens de per-
,» dre les eaux de {a poffeflion, de maniere
» quelles mendommagent ni le public, niles
» particuliers, fous peine de ban de cing florins
» & du dommage. .

5. Quiconque aura la témérité, (dit lart. g,
de POrdonnance Souveraine, de 1744); “de

K 2
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,, temuer ou d’enlever les bornes des grands-.
» chemins, ou de pofer {a cloifon ou {a muraille
5 fur ceux-ci, &c. {ubira la peine d’une amende
. de 50 livres, voire méme celle de la prifon ,
» {uivant la gravite de fon cas.

6. 1l eft défendu, par le méme article §, de
I’Ordonnance Souveraine, “de boucher & de
» détruire les foflés & les conduits d’eau, ou
» d’endommager les chemins de quelque autre
,», maniere , fous peine d’une amende de §o li-
, Vres, voir méme celle de la prifon, fnivant
» la gravité du cas,

La défenfe de lzbourer les terres jufqu’au bord
des foflés des chemins, eft manifeltement com-
prife dans cet article de I’Ordonnance Souve-
raine; car on ne peut pas labourer plus prés de
2 pieds des foflés, fans endommager le chemin.

7. Lleft défendu aux voituriers d’enrayer dans
les delcentes fans gardes - roues: il {eroit méme
utile de ne faire ufage que de gardes-roues de
bois, & d’interdire les gardes-roues de fer, qui
font fort étroits.

8. L’Ordonnance du 24 Juin 1773, défend
de charger plus de 800 pots de Berne, de vin,
fur un chariot, & d’atteler un fecond chariot
derriere, {ous Pamende de 20 liv. Bernoifes :
elle defend aufli de charger plus de jo quine
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taux, compris le poids du chariot, {ous Pamende
de 10 liv. par chaque quintal au-del3.

9. En France, les réglements des Ponts &
Chauflées défendent tout auvent, banc, ou de-
gré faillant fur une rue ou fur un chemin pu-
blic, fans permiffion des Voyers; de méme tout
fouterrain, cave, creux, ou carriere, fous un
chemin ou fous une rue: il eft auffi défendu
de tirer des pierres a batir dans les berges des
ehemins.

Ait prator. in via publica , itinereve publico fa-
ceve , immitteve quid, quo ea wvia, idve iter dete-
zius. fit, fiat, veto. (Lex 2, §. 20, ff. id eft,
Digeftorum , ne quidin loco publica.) (Aediles)
Curent outems, ut nullus effodiar vias, neque [ub-
vuat, neque conffrunt in viis aliquid. ... Aediles
autems mulitent fecundum legem : €5 quod faltum
eft diffolvant. (§. 2. de via publica).

1o. La défenfe d’enlever des pierres du lit
des rivieres & des torrents, en aval des Ponts,
eft fans doute-comprife dans la défenfe générale
d’endommager les chemins, art. 5, de I'Ordon-
nance Souveraine de 17443 puifque par-li on
peut eaufer des dégravoiements {ous les culées
& fous les piles des Ponts, & méme entrainer

leur chite.
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"CONTRE-FORT, [

~ Efpece de pilier pour fortifier un mir d’epau-
lement: on Pappelle aufli Fperon. -

1. Comme les contre-forts {ervent d’appui aux
terres & aux épaulements, ils doivent avoir une
bonne liaifon avec ces mirs. On conftruit ordi-
nairement les contre-forts au-dedans des terres;
ils ont cependant plus de force pour réfifter 4 la
pouflée , quand ils font au-dehors du mir d’¢-
paulement. '

2. Les proportions les plus convenables aux’
contre-forts dépendent {fouvent des circonftances;
cependant leur longueur eft pour Pordinaire d’en-
viron une fois & demi la racine quarrée du nom-
bre des pieds de la hauteur du mbr d’épaule-
ment; leur épaiffeur a la racine des deux tiers
de leur longueur, & a la queue, des deux tiers
de celle de la racine. \

\
CONTRE-GARDE, [ f.

Efpece de créche faite de grands quartiers de
pierre dure, pofés 4 {fec au pourtour d’une pile
de pont de magonnerie, pour le garantir du cou-
rant rapide d'on fleuve.

CONTRE-JUMELLES, [ f sl

Pavés qui f& joignent deux 3 deux, & qui
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font liaifon avec les caniveaux & les’ morces,
dans le milien des ruifleaux des rues.

CONTRE-PENTE, [ f

Cleft dans un chemin, une pente qui a fon
inclinaifon contraire 3 une autre pente , peu éloi~
gnce ; deforte que la montée du chemin eft in-
terrompue par une defcente,

On doit éviter, autaut que ’on peut, les con-
tre-pentes , & aligner un chemin fur le penchant
d’'une montagne , de fagon que la montée ne
foit pas trop interrompue par les inégalités du
terrain, '
ti  CONTRIBUTION, f. f. Voy. Cotifation.

‘ CORDON, [ m

Ceflt une moulure en faillie aux faces d’un
pont; on Pappelle aufli Plinthe.

Les cordons d’un pont doivent étre pofés au
niveau de laire du pavé; on les conftruit de
pierres de taille, emboitées les unes dans les
autres.

CORVEE-PUBLIQUE, [ f

Ceft le travail fans falaire, que le peuple
doit, pour la confedtion & pour lentretien des
chemins publics. 7 '

1. Les corvées bien réglées pour Pentretien

K 4
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des chemins publics, ne font, dans ce pays, m
onéreufes au peuple, ni ruineufes pour Pagricul-
ture: premierement, le Souverain applique tou-
jours, par une fage adminiftration, une partie
des revenus de PEtat, 2 la conftruction & a en-
tretien des chemins: {fecondement, les villes &
les communautés qui ont des revenus, s'emprel-
{ent de concourir aux frais néceflaires a Iétablif~
fement des bons chemins: troifiemement, des
que la charge eft confidérable, LEURS EXCEL-
LENCEs , par un foin paternel, taxent les ter-
res, pour {oulager le pauvre peuple.

Il weft pas moins vrai que les corvees languilt
fantes & mal dirigées, {ont une fervitude & un
fardeau fur les particuliers, quifans produire de
fruit , fatigue, accable & géne la liberté du peu-
ple; il eft donc trés-important quelles foient
bien conduites, & quelles faffent le plus d’ou-
vrage poflible dans le moins de tems poflible ,
pour ne pas perdre a la fois les journées précieu-
fes qu’on exige {ans falaire, & le fruit que UEtat
en peut tirer, . '

2. Il eft indifpenfable quil y ait des Infpec-
teurs ou des Voyers intelligents, pour bien di-
riger les travaux, diftribuer les ouvriers, noter
les abfents, les parefleux & les mutins; il faut
aufli qu’il y ait de la {fubordination & de Iému-
lation parmi les corvéables : pour maintenir la
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fubordination, I'Infpecteur doit toujours étre pré-
fent anx ouvrages; il doit étre choifi ‘d’un carac-
tere ferme , & il doit étre confidéré dans le lieu.
1l faut punir ou amender , fuivant les cas, les cor-
vables réfractaires.

3. Comme le mobile de lintérét manque 2 la
corvée,, PInfpe@eur peut fouvent lui donner de
Padtivité par des tiches, diftribuées avec équité
aux corvéables ; il eft arrivé quelquefois, que
des corvées ont été fi bien conduites, que le
produit a {urpaflé celui des journées a prix d’ar-
gent; il faut cependant étre en garde contre la
méthode pratiquée en quelques endroits, de dé-
compofer un ouvrage public, en une grande
quantité d’ouvrages particuliers, ou de petites
‘taches données a chaque corvéable; ce qui peut
entrainer le defordre & la confufion: car il eft
trés-difficile de conduire avec fuccés, & de met-
tre de 'union dans un ouvrage déchiré & divife
en mille parties différentes 5 il faut un temps in-
fini & un Direeur, pour tracer chaque portion ,
veiller a fon exécution particuliere & la recevoir.

4. Les tours de corvée doivent étre fixés pour
toute une Communauté, ou par détachement,
fans que chacun puifle choifir a {a volonté, le
jour de {on travail; ce qui entraineroit le de-
{ordre, & retarderoit Pexécution de Pouvrage :
on fpécifie dans lordre le nombre des hommes
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& celui des chariots qui doivent &tre proportion:
nés {uivantla nature de Pouvrage & I'éloignement
des voitures. ' -

§. Les corvées des charrois font comptées &
réglées fuivant les bétes de trait & des attelages

des habitans de la campagne.
COTISATION,/[Hf

Celt la contribution réglée par le Souverain
pour Pétablifement d’un chemin.

1. Tous les hommes jouiffent de Pavantage
que les chemins procurent; le commerce & I'a-
griculture y trouvent la facilité des tranfports,
la célérité, la stiveté & P'économie; ainfi tous les
individus de PEtat {font intéreflés, plus ou moins,a
leur établiffement & & leur entretien : ils doivent
y contribuer , & la contribution doit étre propor-
tionnée a la jouiffance. ( Partel, Droit des Gens,
fiv. 1. chap. 9. §. 102. Burlamagui , Principes du
Droit politique, 1II Part. chap. §. §. 27.)

2. La contribution étant impofée , avec juftice,
{ur;] tous les individus de I’Etat, en proportion de
Tutilite que chacun en retire, il paroit d’abord
que les propriétaires du produit net des terres,
font tenus les premiers a Ia conftruction & a en-
tretien des chemins publics, puifque le revenu
de leurs terres augmente confidérablement par
I'économie du tranfport des denrées du lieu dela
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production 4 celui de leur confommation : de forte
qu’en impofant une contribution de la moiti¢ des
fraix de conftruction des chemins fur les terres,
on n’exige rien que de trés-jufte des proprictaires.
Dun autre coté, comme les cultivateurs, qui
font en méme temps voituriers, trouvent dans
Iétabliffement des chemins, le double avantage de
faire les charrois plus promptement, avec moins
de bétes & avec moins de rifques ; en conféquence,
ils doivent equitablement contribuer , en faifant,
fans {alaire, les voitures de pierres, de gravier &
des autres matériaux néceflaires 4 Pentretien des
chemins. Enfin, les particuliers qui font la con-
fommation des denrées, gagnant par la facilité
dutranfport de leur approvifionnement, ne font pas
trop chargés, en faifant par corvée les ouvrages
manuels. Ainfi, chacun contribuant 4% peu-prés,
non-feulement {uivant fes facultés, mais anffi {ui-
vant {a jouiffance , le pauvre laboureur & le ma-
neeuvre qui ne poflede que {a pelle & fa pioche, ne
font ni furchargés de corvées, ni détournés que le
moins poffible de la culture des terres. Ajoutons,
que les propriétaifes des grands domaines gagnent
a payer dire®ement I'impofition {ur leurs terres,
par une plus abondante récolte, fruit d’une cul-
ture {uivie & moins interrompue par les corvées
exigées des cultivateurs.

3. Pour rétablir la répartition des cotifations fur
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les terres, il eft néceflaire d’avoir un cadaftre,
qui doit naturellement s’établir {ans fraix & avec
une forte d’exactitude, en ordonnant i chaque
communauté, dans le diftri@ de Pimpofition, de
donner un état de la contenance des divers fonds
de terre de {on territoire: état qui doit étre dreflé
dans une affemblée de la communauté, fur la décla-
‘ration de chaque poflefleur de terre ;5 chacun étant
intérefle 4 controler la‘déclaration de fon voifin,
dont Iinfidélité augmenteroit {a charge ; le cadaftre
fe fait fans fraude. :

4. LEvRs EXCELLENCES accordent gra-
cienfement les trois cinquiemes des fraix de la
conftru&ion des‘grandes routes.

5. En France, dans ’Empire d’Allemagne, &
dans la plus grande partie de I'Europe, les fujets
font chargés de la conftru@ion & de lentretien
des chemins. (Traité de la conftrution des chemins ,
par Mr. Voch, Ingénieur Allemand , ar. 10.)

" Sous les Empereurs Romains, perfonne n’étoit
exempt de la cotifation pour les chemins. Igizar
ad inflruiones reparatione[que itinerum pontivmque
nullum genus hominum , nulliufgue dignitas ac ve-

nevationis meritis ceffave oportet. (Lex 4. Codicis
de privil. dom. aug. )

COUCHIS, [ m

C’eft une piece de charpente d’environ fix pous
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ces d’cquarriflage , qui repofe avec des coins on
taffeaux fur les courbes d’un ceintre de charpente,

pour porter un cours de voufloirs d’une arche ,
pendant {2 conftru@ion.

COUCHIS, [ m

Ceeft aufli la forme de {fable d’environ un pied
d’epaiffeur, qu’on met {ur les madriers d’un pont

de bois pour y affecir le pavé.
COULISSE, [ f
- Qeft un aqueduc. ( Voyez Aqueduc.)

COUSSINET, fm

Ceftlapierre quicouronne un piédroit de vofite,
dont le lit de deflous eft de niveau, & celui de

deflus en coupe , pour recevoir la premiere retom-
bée de Parc.

Ceft un morceau de fer coudé ou 2 quene

d’aronde, qui fert 4 lier enfemble des pierres de
taille.

CRECHE,[f

Efpece d’éperon bordé d’une file de pienx, &
rempli de magonnerie devant & derriere les avant-
becs d’une pile de pont de pierre,
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La créche de pourtour environne toute une
pile. ‘

I. Les créches, principalement celles de pour-
tour , {font fouvent trés-utiles, pour empécher le
dégravoiement des fondements d’un pont.

2. La créche d’aval d’une pile doit étre plus
longue que celle d’amont , parce que 'eau dégra-
voie plus a la queue de la pile que devant.

3. Les créches {ont faites de gros libages; ( PL
IX. fig. 26 €5 28 ) onles borde d’une file de pieux
de chéne #, enfoncés au refus du mouton , recépés
a environ trois pieds au-deflus du lit de la riviere,
liernés , moilés & bien retenus avec des tirants
de fer v, fcellés au corps de la pile e.

CROSSETTES,/Lf pl

Ce font les retours des voufloirs dont la coupe
des joints n’eft pas {uivie.
Dans les grandes arches, les joints {uivis
des voufloirs font préférables aux croffettes. { Foy.
drche, art. 9.)

CULEE o« BUTEE, [ f

C’eft le maflif de magonnerie qui archoute Ia
pouflée de la premiere & de la derniere arche
d’un pont.

x. Pour donner aux ponts une {olidité & Pépreu-
ve des plus grandes charges des chariots , &
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pour mettre la réfiftance des piédroits au-deffus
des plus grandes pouflées accidentelles, on aug-
mente Pépaiffeur des culées dun fixieme de celle
des piles; qu'il faut ajouter a Pépaiffeur fixée par
la regle qu’on trouvera a lart. 1. du mot Pile.
( Mr. Belidor, Aichiteture hydraulique , Part. 2.
tom. 2. liv. 4. chap. 11.)

2. Quand un pont a plufieurs arches, on re-
jette quelquefois tout Peffort de la pouflée des
‘vofites contre les deux culées, en donnant peu
dépaiffeur aux piles, qui ne.font alors deftinées
qu’a porggr le poids des arches; & dans ce cas,
-pour donner une force convenable aux culées,
on ajoute a I'épaiffeur de chacune, la moitié de
ce que Pon a retranché a toutes les piles. Le
'pont de Neuilly, ce chefid’ceuvre de lart, {oit
qwon le confidere du cété de'fa belle conftruc-
tion , foit du coté de Pexaditude & de Pintelli-
gence que 'on a.mis dans cet ouvragg, a été
conftruit fuivant ce procédé, qui n’eft qu’une ap-
plication différente des regles du [yftéme de la
pouflée des vofites. ‘

3. On conftruitle parement des culées de pier~
res de taille dures, pofées fur leur lit de carriere,
aflemblées en carreaux & en boutiffes, les carw
reaux de deux pieds de lit au moins, & les bou-
tiffes de trois pieds de queue, bien liées les unes
aux autres & aux libages intérieurs , avec des

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



160 C U L

crampons de fer fcellés en plomb: quant a Fin-
térieur de la magonnerie, on la fait de gros liba-
ges les plus jointifs qu’il fe peut, de méme hau-
teur de lit que les pierres de taille, pofés 2 bain
de mortier ; en bonne liaifon, & les joints rem-~
plis d’éclats de pierre dure; chaque affife de pierre
de parement eft ordinairement polée en retraite
depuis le bas du fondement jufgu’au niveau des
baffes eaux de la riviere, & de-la a plomb jul-
qu’a la naiflance de la voite. Pour le fondement
des culées, voyez le mot Fondation.

DALLES,
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DALLES,ff pl

Pierres plates qui {ervent a couvrir des murs
ou des aqueducs.

DAMES, [ f pl

Petites langnes de terre couvertes de leur gas
zon ; pour {ervir de témoins, lorfqu’on toile les
deblais de terre.

DEBLAI @ REMBLAI, f m.

Ceft le tranfport des terres que Pon leve d'un
endroit, pour les placer dans un autre.

Le déblai eft Pexcavation des terres, & le reme
blai eft la levée des terres rapportées.

1. Les déblais & les remblais de terre fout
pour Lordinaire un objet {i confidérable dansla
conftrudion des chemins, quiil eft tres-important
d’en bien diriger le travail, de fagon que les dé-
blais d’une part faffent, autant qu’il eft poffible,
temblais de P'antre; que les terres ne foient pas
tenues plufieurs fois, & que le prix des ouvra-
ges {oit bien réglé; ce qui demande une grande
attention & un deétail recherché.

2. Pour régler le prix des déblais & remblais,
fuivant la dureté des terxes & la chi{’cance du
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tranfport, on {e rend attentif, {oit'par Pinfpection,
foit par un travail d’eflai, au nombre d’ouvriers
dont P'attelier fimple doit étre compofé, en fui-
vant les principes que je vais détailler.

3. Un attelier fimple eft toujours compofg, 1°.
d’un feul chargeur; 20. d’autant de brouetteurs
qu'il y a de relais; & on fixe les relais a dix toi-
fes de diftance en plaine , & A fix ou fept toifes
en montée. ( Voyez la Science des Ingénieurs
de Mr. Belidor, liv. 3. chap. 8.) 3° Le nombre
des piocheurs dépend de la dureté de la terre;
quand elle a une ténacité peu confidérable &
ordinaire , on compte un piocheur par attelier
fimple : méme on n’en compte aucun, fila terre
a été nouvellement remmuée, & i elle eft 1é-
gere. 4°. Quand il y a des épuifements d’ean i
faire , plus ou moins confidérables, on peut comp-
ter un ou deux ouvriers.

4. L'expérience a appris qu’un attelier {imple
déblaie facilement, & fait le tranfport d’une toife
cube de terre, en trois journées; car un homme
charge en un jour, au moins trois cent trente-
trois pieds cubes de terre, & un brouetteur les
tranfporte a la diftance de dix toifes en plaine.

Mr. le Maréchal de Vauban a trouvé, que le
produit de la journée d’un homme eft plus grand
dans les travaux des fortifications, que le reful-
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tat des expériences que je rapporte ici: ( Science
des Ingénienrs de Mr. Belidov , liv. 3. chap. 8.

5. Quand on remet les déblais-& les remblaig
de terre a entreprife, oir accorde & Pentrepre-
neur’, outre le prix des journées de travail jugées
néceflaires pour le tran{port, depuis cing baches
jufqu’a huit baches par toife cube, pour fournis
ture d’outils & bénéfice d’entreprife.

6. Dés que le tranfport des terres exigé plug
de trois relais , ou quil fe fait & plus de trente
toifes de diftance, je crois quil vaut mieux fe
{ervir de charrois que de brouettes, ou du meins
de tombereaux a bras, ou trainés par un cheval.
Un attelage bien {ervi avec deux chatiots, dong
Pun ferd en marche, tandis qu’on chargera 'au-
tre , peut faire en un jour prés de trente voyis
ges & trente toifes de diftance, & mener envis
ron une demi toife cube de tefre.

7. Le pied cube de terre ordinaire pefe 70 2
go 1B.

8. I faus veiller fur les ouvriers, pour qu’ils
ne jettent point de troncs ou de branches d’ars
bres dans les levées de terre des chauflées.

9. Les terres rapportées s’affaiflent bientét dans
les temps de pluie, & leur affaiffement eft plus
ou moitis grand , fuivant la nature des terres &
la hauteur des remblais. Les terres végétales s’afa
faiffent beaucoup plus que le gravier; & que le

- L 2
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fable. Les remblais de terre végétale ont uh af.
faiffement qui va jufqu’au quart de leur hau-
teur.

10. Il faut avoir foin de détourner les eaux
qui fe répandent fur les remblais de terre des
chauflées; elles délaient ces terres , incommodent
les ouvriers & rendent le paflage impraticable.

I1. Sans un travail d’effai, il eft difficile de
faire Peftimation des déblais de la rocaille ou du
roc félé, pour lelquels on {fe fert de pics, de
gros marteaux, de coins & de leviers de fer.
Pour les déblais de la roche , voyez le mot Mine.

DECEINTRER, v. af

Celt abaiffer & démonter le ceintre d’une ar-
che, aprés quelle a été bandée, & que les voul-
{oirs en {ont bien fichés & jointoyés. ( Foy. Ceina
itre, art. 12.) '

DECHARGE, [ f

Piece de charpente d’un pont de bois ou d’un
ceintre qui eft pofée obliquement, & qui étant
contre-butée par {a correfpondante, foulage la
charge.

DEDOMMAGEMENT, /. m.

Indemnité. ( Foyez ce mot, Indemnité.)
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DEGRAVOYEMENT, [ m.

. Ceft Peffet que produit Peau courante, en
déchauflant & deéfacottant les fondements des
ponts ; & quoi on remédie, en faifant une créche
autour de Pouvrage endommagé. ( Voy. Créche. )

DELIT, [ m

C’eft la pofée d’une pierre en {ens different du
lit quelle avoit dans la carriere: c’eft une mal-
facon en magonnerie.

DEVIS, [ m

C’eft un meémoire détaille des ouvrages, facons,
quantité & qualité des matériaux, avec eftimation
d’un chemin, ou d’un pont.

DIAMETRE D’ARCHE, [ m.

C’eft 'ouverture d’'une arche, ou une ligne
droite tirée d’une naiffance de-la voiite a Pautre.

PIGUE,/[f

Ceft un maffif de teérre ou de pietre fondé
dans Peau, pour foutenir une berge & empécher
les inondations. ( ¥oy. Berges. )

1. En général, les digues deivent étre élevées
de quelques’ pieds au-deffus des plus hautes eaux.

2. On fait ordinairement les digues de terre

bien battues lit par lit, fans aucun melange de
L 3
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gravier ,ni de fuble; on leur donne {fouvent vinge
pieds d’épaiffeur au fommet, en obfervant que
le talud intérieur ait une fois & demie {3 hau-
teur, & Pextérieur une fois & quart. On éleve en
méme temps que les terres, un bhon corroi de
glaife de fix pieds d’épaiffeur dans Pintérieur ;
quelquefois on fait des revétements de magon-
nerie deg deux céodtés.

f 3. On pent faire une digue de la maniere {fui~
vante, pour détourner un bras de riviere d’en-
viron trois pieds de profondeur. Aprés avoir creufé
a4 {ec le canal qwon veut donner a la riviere, on
fait plufieurs rangs de rateliers en forme d’échel-
les, quon pofe en écharpe, & de la hauteur de
Teaus on les arréte par des piquets, des pieux ,
des liens, des eniretoifes, des traverfes & des
décharges; enfuite on garnit de falcines préparées
pour cela, Pentre-deux des rangs de rateliers,
& lon charge les falcines de pierres & de cail-
loux; Peau, détournée par ce moyen, finit de
creufer le canal , tandis que la digue {e fortific de

plus en plus.
DIRECTION DES CHEMINS, f £
Ceft le département des Magiftrats chargés de
Yadminiftration des affaires qui concernent les

ponts & chaunflées.
La Direcion des chemins ou le département,
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eft compofé de deux Seigneurs de 'ILLUSTRE
CHA_MBRE DES PEAGES.

DOUELLE,[f

Ceft le parement intérieur des voufloirs d’'une
arche.
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EAUX DARROSAGE, [fl

Voy. Contravention, art. 4.
ECHAFAUD, [ m

C’eft un plancher porté {fur une charpente,
pour {ervir aux magons 3 élever les murs,

EMBREVEMENT, [ m
Voy. Affemblage, art. 1.

EMPIERREMENT, [ m..

Ceft un lit de pierres, ou un pavé bitard,
fous Paire de gravier, que l'on fait pour affer-
mir d’autant plus Iaire des chemins.

1. Il eft néceflaire de faire des empierrements
aux chemins, pouf en afurer le {ol, fur-tout
ou les charrois enfoncent, comme fur le fablon
& fur le tuf mouliné, ou il y a des {ources.
2. Avant de faire Vempierrement {ur les le.
vées de terre, il faut laiffer bien affeoir les ter-
res, pendant prés d’une année, a moins qu'el-
les n’aient été battues par couches, ou fucceffi-
vement affermies par les ¢harrois & par des gran.
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des pluies, qui favorifent leur prompt affaiffe-
ment.’

3. Dans les chemins de traverfe, on {e con-
tente quelquefois de faire Pempierrement, en
jettant , {ans ordre, des pierres, qu’on recouvre
’une aire de gravier: il {feroit cependant mieux
de placer les grofles pierres an fond, les petits
caillonx enfuite, & {ur le tout environ un pied
de gravier, qui ¢'infinue en partie dans les in-
terviles de Pempierrement.

4. La feconde maniere de conftruire les em-
pierrements, elt de pofer les pierres debout, en
pavé batard. '

§. La meilleure maniere de conftruire les em-
pierrements & que l'on {uit généralement dans
ce pays, et de les faire par encaiffement ;
(PL III, fig. § €8 %7.) On établit deux lignes
de bordure nn, avec des pierres dures de 12
4 1§ pouces de longueur, pofées debout ou de
champ dans la terre, & dégauchies au cordean
par le haut; enfuite une ligne aa, au milien
de la chaunflée , élevée fuivant le bombement ré-
glé, & des lignes ou cordons oo, aufli de grof
{es pierres dures au travers du chemin , de toife
en toife, ou de deux toifes en deux toiles, po-
{¢es avec le calibre, qui eft une planche profi-
lee, {uivant le bombement du chemin: aprés
que toutes ces lignes font faites, on remplit leg

-
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chambres, on vuide des petites pierres & des
cailloux bien égalifés & battus avec la demoifelle.

6. Dans les chemins rampants, on releve quel-
quefois les cordons ou lignes au travers du che-
min, de 6 pouces au - deflus du refte de I'em-
pierrement 3 ce qui fert d’avertiffement, deés
qu'on les voit paroitre, que le chemin doit étre
recharge de gravier.

7. Mr. De Luder confeille dans un ouvrage
fur la conftrudtion des chemins, écrit en alle~
mand, & imprimé a Francfort, en 1779, de
n’employer pour les empierrements que des pier-
res dures, d’une grofleur & d’une forme conve-
nable, en piramide ou en cone, toutes polées
fur la bale, la pointe en haut, & en bonne liai-
fon; de rebuter les pierres plattes & les rondes,
& d’enfoncer enfuite des éclats de pierre dans
les joints, a grands coups de maffes enforte que
Pempierrement ne faffe plus quun maffif ferré ,,
trés-dur, & uni par-deffus.

8. Comme il eft d’'une grande importance que
les. empierrements des grandes routes foient fo-
lidement faits, les Infpecteurs ne doivent point
permettre aux ouvriers de les recouvrir tout de
{uite , avant qu’ils aient été vifités, pour préve-
nir les mal-fagons.

9. On ne doit point employer de pierre mol<
lafle ou grés tendre aux empierrements , & moins
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que le terrain ne {oit trés-fec & que la mollafle
ne {oit recouverte d’une couche de pierraille
dure.

1o. D’Infpecteur ne doit pas permettre que
les chariots paffent fur Pempierrement, avant
qu’il {oit couvert d’une couche de gravier; &
lorfque la néceflité oblige les chariots de paffer
dans un chemin ot Pon conftruit un empierre-
ment, on fait un caté, pendant que les char-
rois paflent de autre ; & le patfage n’eft pas in-
terrompu.

11. Les empierrements n’ont pour Pordinaire
que les deux tiers de la largeur du chemin, &
ils font appuyés par les accottements.

12. Pour que le gravier dont on recouvre la
chauflée, entre mieux dans les intervales de Pem-
pierrement, & qu’il en rempliffe bien les joints,
on doit le pofer en deux couches, dont la pre-
miere {fera bien battue & affermie par les char-
rois, avant que l'on recharge la chauffée de la
feconde couche de gravier. Nous avons eu oc-
cafion de .rem:{rquer plus d’une fois, que les
empierrements {ur lefquels on place tout de fuite
une couche fort épaifle de gravier,. confervent
trés - longtemps des vuides ol les eaux de pluie
penétrent, & en ramolliffant le fol, occafionnens
des flalches & des ornieres.
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EMPATTEMENT, [ m

C’eft une plus grande épaiffeur de magonne.
rie qu’on donne au fondement d’un mur.

Les empattements des murs en aile des ponts,
& des épaulements des chauffées, qui font op-
polés 4 la pouflée des terres, doivent étre pro-
portionnés non feulement 4 leffort avec lequel
elle agit, mais encore au defaut de confiftance
du terrain.

ENCAISSEMENT, [ m

Ceelt une efpece d’empierrement. Foy. Eus-
pierrement , art. . :

ENDUIT, [ m

Ceeft le revétement de mortier d’'un mur de
limoufinage ou de moilomn.

1. Le mortier dont on fait les enduvits, doit
étre bien préparé , avec de la bonne chaux & du
fable pur de lac ou de riviere : le fable de terre
ne doit &tre ni nouvellement tiré de terre, ni
avoir été expofé longtemps a Pair: dans le pre-
mier cas, le fable fait {echer le mortier trop
promptement, & l'enduit {e crevafle; & dans le
fecond cas, la pluie diffout aifément Penduit, &
le change prefque en terre.

2. Le mortier doit étre employé clair, & le
parement du mur legérement chargé de Penduit,
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ENGINS, [ m pl

Ce font en général toutes les machines & les
outils dont on fe fert pour la conftruction des
ponts & chauflées. :

L’Infpecteur d’un chantier doit avoir un in
ventaire des engins, & les piqueurs ont {oin de
les retirer & de les mettre en fareté.

ENRAYURE, [ £ Voy. Contraventions,
art. 7. : ' #

ENTAILLE, f f Voy. Affemblage,
art. 2.

ENTRAIT,f m

Maitrefle-piece d’une ferme de ceintre, dans
laquelle s’affemblent les arbaletriers ou contre
vents, & le poingon.

ENTREPRISE, [ f

Ceft Pengagement qu’un entrepreneur prend
d’exécuter un ouvrage {uivant les conditions du
marché. _ ' '

1. 1l eft fouvent trés.avantageux de remettre
les ouvrages a entreprife & des ouvriers, qui
ayant leur intérét pour chaffavant, les exécutent
plus promptement & & moins de frais; mais ce
moyen économique ne réuflit quautant que lon
a le plus grand foin de prévenir toute fraude,
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ou mauvaife conftru@ion, par des marchés bieit
{pécifiés, fur un devis arrété, par une infpedion
fuivie, & par une réception de Pouvrage, qui
ne {foit faite qu’aprés un examen rigoureux.

2. Les deblais & les remblais de terre, {ont
les ouvrages que Pon peut donner le plus fire-
ment & entreprife.

3. Lor{que Youvrage eft confidérable, & quil
eft fulceptible d’étre divifé, on le partage, pour
avoir plus de concurrence, en plufieurs parties,
d’une étendue moyenne; & aprés des publica-
tions , on remet chaque portion aux entrepre-
neurs, par adjudication au rabais.

4. Les entrepreneurs {ont garants des ouvra-
ges qu'ils ont faits : mais comme aucune Loi ne
fixe dans ce pays le terme de la garantie, il eft
bon de le régler dans les marchés que lori fait
avec eux.

En France, lesentrepreneuis font garants de
leurs ouvrages, pendant dix ans, 2 compter du
jour quils ont été finis: fi leur dégradation vient
d’une mal-fagon , mais non des cas fortuits d’une
force fupérieure; & filouvrage eft de terre, ou
d’une matiere médiocre, Ia.garantie n'eff que
{ix aris.

— !r- !-—.
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ENTRETIEN, [ m

C’eft une partie de la police des chemins, qui
confifte a les tenir dans un bon état, & qui oblige
aux réparations.

1. La haute police des chemins eft attribuée
4 UILLUSTRE CHAMBRE DES PEAGES),
& aux Seigneurs Baillifs, qui donnent les ordres
de réparer les chemins, lorfque leur entretien
eft négligé par ceux qui en font chargés.

2. La propriété ou le droit de péage , noblige
point le PRINCE 2 la confedtion & a Pentre-
tien des chemins publics. Et quoique l'on dife
que les péages ont été établis par les anciens
peuples, pour fournir aux dépenfes des grands
chemins , le péage eft aujourd’hui reconnu par
les Jurifconfultes , pour un dreit du Souverain,
dont Porigine eft trés-ancienne. Suivant Plutar-
gue , Denys d’Halicarnaffe & Tite-Live , le péa-
ge, chez les Romains, étoit déja établi fous les
Rois. Dans PEmpire d’Allemagne, il n’y a que
YEmpereur qui ait le droit d’établic des péages,
& ce n’eft méme que du confentement du Col-
lege des Ele&teurs. (8. Striyck Pandedt. lib. 39.
zit. 4.) En France, c’eft aufli un droit royal,, &
qui ne peut &tre établi que par une conceffion
du Prince. Si quid veltigalis nomine exaSum fit ,
quod a principe conftitutum non fit , non folum non
debetur , [ed exalfum veftituitur. ( Loi dernjere ,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



16 EN T

cod. de exad. trib. ) Or, fi celui qui entretiens
un chemin, ne peut impofer aucun péage fur
les marchandifes qui y paffent, le péage neft
point un droit qui dépende de fa confection, ni
une rémunération des fraix de fon entretien. Cefk
donc 4 tort qu’on prétendroit que LEurs Ex-
CELLENCES doivent entretenir a leurs fraix
les grands chemins, a caufe du droit de péage.
Auofli, {uivant les Us & Coutumes du Pays-de
Vaud, Lentretien des ponts & chauflees eft pour
Yordinaire a la charge des Communautés, cha«
cune riere fon territoire. Il elt dit dans la Re-
connoiffance générale du Bailliage d’Yverdon de
1666. 1°. 49. © De plus, chacune des dites Villes
» & Communautés doit aufli maintenir, riere
» leut diftrit, 4 leurs propres fraix & dépends,
» les chemins & charrieres publigues, comme
» aufli les ponts & planches riere leur diftrict,
» lans aucune réferve ”

3. Si l'ufage établi obhge les bordters, dans
quelques endroits, aux réparations des chemins
aboutiflants & leurs terres, cet wfage eft fondé
{fut le droit de paffage que le public avoit oris
ginairement fur la terre affujettie. Le propriétaire
bordier ayant fixé un efpace déterminé & fermeé
pour le chemin, il eft tenu de le fournir en bon
état & de Pentretenir 4 fes fraix: mais les tetres
des bordiers n’ayant dans l'origine d’autre {ervi

' tude
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tude que celle du “paffage libre, ils rie font pag
obligés d’entretenir les ponts; ni de eonfiruire
des ouvrages confidérables ; comme des pavés
réglés: ouvrages qui {e font aux fraix de la Coma
munauté,

4-LEurs ExceELLENCES [e{ont chdrgées,
par bonté paternelle, de Pentretien de certaing
diftri®ts- de chemins; pour foulager deé pauvres
Communauteés; mais la faveur qu’un bon Prince
leur a faite, ne difpenfe pas ees Communautés
du devoir de porter; autant qu’elles le peuvent
de prompts {ecours de leurs bras ou de voix
tures ; pour entretien de ces chemins; lorfque
la néceflité Je demande.

5. Quelquefois pour f{oulager les Conimunar-
tés, fur le territoire delquelles on conftruit un
chemin neuf; 'ILLusTRE CHAMBRE DES
PEAaGEs; fait une répartition de Pentretien par
diftricts, fuivant le pouvoir quwelle a requ du
Souverain: ( Voyez ait: 11. de 'Ordonnance de
police des chemins de 1744. )

6. Les grands chemins dermiandent des foins &
uine attention foutenue ; pour étre entretenus
dans un bon état; & fouvent ce w’eft qu’a grands
fraix qu’on peut réparer quelques années de né.
gligence. La police des cﬁemins exige qu’il y ait
des Infpecteurs ou des Voyers établis pour en
faire la vifite.

M
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7. 11 eft dit dans Part. 6 de I'Ordonnance Sous
veraiite de 1744 , © que les Communes du Pays
» €n genéral, & chacune en particulier, dans le
» diftri® & le département qui Tui fera affigné,
» devront dégager & nettoyer les fofles & les
» couliffes deux fois par an, 4 tout le moins ,
» 1avoir au printemps & en automne. Item, com-
» bler de temps en temps les ornieres, & con-
, duire du gravier {ur les chemins, quand il en
, lera befoin: & dans les cas extraordinaires,
5, lorfqw’il furvient des débordements d’ean &
» des inondations par les ravines & les éboule-
» ments de la terre, &c. elles devront accourir
» au fecours des dits chemins avec des mains
» luffilantes, pour arréter les progrés du mal &
» téparer celui qui {fera aGuellement fait ».

8. Il eflt prefcrit, dans larticle 7 de la dite
Ordonnance, * aux mémes Communes d’avoir
» foin de faire voiturer une fois par an, dans la
» Tailon qui leur conviendra le mieux , des pier-
» res & du gravier, qu’on placera par monceaux
» @ cinquante pas de diftance a2 coté des che-
» mins, ou qu’on polera dans des endroits qui
» leront marqués pour cet effet par les Voyers,
,» afin qulaufli-t6t quil paroitra des défectuofités
w» dansles dits chemins, on ait a la main de quoi
» y remédier 7.

9. Article § de la méme Ordonnance. * Es&
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» afin que les dites Communes foient plus foi
» gnewles a maintenir les chemins & a en répa-
» rer les bréches a temps, chacune dans {fon dé-
» partement, on établira dans les villages rel-
» pectifs, des Voyers ou Infpecteurs des dits che-
» mins. Et ceux.ci{eront obligés d’en faire fié-
» quemment & réguliérement la vifite, pour voir
» $ils n'auront point requ de dommage; & au
» Cas q’ils viennent a en remarquer, ils en aver-
» tiront anfli-tot la Commune , afin quw’on y porie
» incefimment du remede. Et lors des grandes
» pluies, ces mémes Voyers auront {oin de faire
» une tournée le long des chemins, accompagnés
» d’un ou deux hommes du village, pour étre
,» attentifs a prévenir le mal qui pourroit y ar-
» Tiver; & a nettoyer & a ouviir ies foflés & les
» rigoles, oun pour aller querir du fecours, au cas
» que le mal aille en avgmentant. Au {urplus,
» ces InfpeGteurs feront rapport a nos Baillifs deg
» Cas graves & extraordinaires, & en {uivront
les ordres”.
10. Article 9 de laméme Ordornance. “ Nous,
fur ce, mandons & commandons trés-exprel-

»

2]
{ément a nos Licutenants & Baillifs, d’invigi-

ler. a ce que les dits grands chemins foient

dtiement maintenus ; & de s’informer {oigneu-

fement, {i les Voyers ou Infpedeurs qui fe~

ront établis, s’acquittent fidélement de leur
M 2
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»
»
»

»
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» devoir, & {iles Communes leur tendent main
» comme il fant. Voulons, qu’en cas de négli-
» gence, foit de la part des dits Voyers ou des
» Communes, ils chatient les coupables {uivant
» que les circonftances Pexigeront, & les con-
» damnent méme en réparation des fraix & dom-
» mages que leurs manquements auront cau-
» 1Cs 7. .

11. Art. 10 de la méme Ordonnance. “ Enjoi-
,» gnons aufli, par les préfentes, aux poftillons
» & aux cochers du pays, qui, a Poccafion de
» leurs voyages, appercevront des bréches & des
» défauts dans les grands chemins, d’en donner
» inceflamment connoiffance , {oit dans la Capi«
, tale, a Notre Chambre ou Dire&ion des Péa-
» ges, ou au dehors a nos fufdits Baillifs, fui-
» vant les lieux ou ils les remarqueront ”.
" 12. Article 11 de la méme Ordonnance. “ Fina-
s lement, afin que la préfente Ordonnance foit
» obfervée plus exaGtement, & que tout ordre
» Néceflaire, au fujet des grands chemins quelle
,» concerne, foit diement donné, non-feule-
» ment Nous laiffons 4 Notre dite Chambre ou
» Direction des Péages, le {oin d’infliger en con-
,» formité, aux contrevenants, les peines diies &
» leurs tranfgreflions, & d’en exiger les amen-
,» des fus-énoncées, dont un tiers reviendra &
» notre filc, un autre au Seigneur Baillif, riere
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» lequel la contravention aura été faite , & lau-
» tre au délateur 5 mais aufli la méme Chambre
s fera authorifée, en vertu du pouvoir que Nous
» lui avons atuellement départi, & régler en
» outre, pour le préfent & pour Pavenir, toutes
s> chofes par rapport au bornage des grands che.
» mins & des carrieres a graviers; la répartition
» des diftricts ou départements des dits chemins,
» létabliffement des Voyers & Infpe&teurs, la
» vifitation des chemins, & telles autres affaires
» qui en dépendent.

» Ainfi arreté & conclu dans PAffemblée de
+» Notre Grand Confeil, le 20 Avril de Pannée
» 17447 '

13. Létablifement des ouvriers chargés de I'en-
tretien des grands chemins, chacun dans un diftri&
plus ou moins étendu , {uivant I'importance du
chemin & la quantité d’ouvrage que fon entretien
exige , nous paroit étre tres-avantageux au pu-
blic, & bien propre a parvenir au but defiré,
d’avoir des chemins toujours bien entretenus.
Les fraix de cet établiffement {eroient vraifem-
blablement moins confidérables que ceux quela
négligence des Communautés, a entretenir les
grands chemins, entraine tous les jours & occa~
fionne a PEtat. Si, d’un c6té, cet établifement
entraine une dépenfe annuelle de L. 12000, en
fuppofant foixante ouvriers occupés de Pentretien

M 2
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des divers diftri¢ts des grands chemins de ce Can:
ton, avec une paie de L. 200 par homme; d’un
autre coté, il préfente les plus grands avantages ;
& meéme les chemins étant mienx entretenus &
les ornieres aufli-tot comblées , les grandes char-
ges des chariots leur canferoient peu de domma-
ge; ainfi la charge limitée par 'Ordonnance a qua-
rante quintaux, ne pourroit-elle pas étre portée a
cinquarte ou af{oixante quintaux, & dés-la le pro-
duit du péage des marchandifes de tranfit, angmen-
té proportionnellement & économie & a la plus
grande liberté, queles entrepreneurs de charrois
trouveroient dans ce moyen de favorifer le tranf-
port des marchandifes étrangeres?

Ces ouvriers pourvus d’'une pelle , d’une pio-
che , dun riteau de fer , d'un batterand ou mafle,
& d’une brouette, doivent travailler continuelle-
ment au chemin de leur diftrict; fur-tout, .ils ne
doivent point Pabandonner pendant les grandes
pluies, pour dctourner les eaux qui peuvent
Yendommager; ils combleront tout de fuite les
ornieres, des qu'elles paroitront, au moyen des

2s de gravier & de pierres, que les Communau-

tés {ont tenues de leur fournir en tas, placés en
provifion de cinquante en cinquante pas a coté
du chemin, fuivant qw’il eft preferit dans Part. %
de POrdonnance Souveraine.

Ces ouvriers auront {oin d’ouvrir les rigoles
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& les foflés, & de faire rapport des contraven-
tions aux Ordonnances de police des chemins.
( Voyez Coutravention.) Ils {eront furveillés par
les Voyers, les voituriers, les paflants, & en gé-
néral par le public. Quant a leur commiffion, il
vaut mieux qu’elle dépende directement de ITr-
LusTRE CuAMBRE DEs PEAGES, que
d’etre un office de Communauté, qui {e donne
pour Pordinaire plutét a la faveur, qu’a Pactivite
& qu’a lafliduité au travail.

EPAUFRURE, [ f

Ceeft un éclat qui {e fait a Parréte d’une pierre
de taille.

EPAULEE, [f

Ceeft Pinterruption d’un ouvrage de magonne-
rie , qui n’eft pas conflruit de niveau, mais paz
redens ou a diverfes reprifes.

EPAULEMENT, [ m

Ceft un mur qui fert 2 foutenir une chauflée
ou un chemin efcarpé. '

1. Il a fallu une longue fuite d’expériences &
d’oblervations faites avec attention fur le talud
que les terres prennent naturellement, & {urla
maniere dont leur pefanteur agit contre les re-
vétements , pour déterminer avec quelque préci-

M 4
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fion, la force qu'il faut donner aux revétes
ments de maconnerie des levées de terre &
des chauffées. La regle que je vais donner pour
proportionner I'épaiifeur de ces murs a la pouf
{ée des terres qu’ils doivent foutenir, m’a paru
commode dans la pratique, & {on refultat {e
rapporte a - pen-prés a celui d’une formule al-
gébrique de Mr. Couplet, de I’Academie Royale
des Sciences de Paris, & 2 la table des reve-
tements, donnée par Mr. Gauthier, Ingénieur
des ponts & chauflées, qui avoit acquis une
grande expérience dans la pratique. ( Mémoires
de I Académie Royale des Sciences de Paris, au-
née 1727.)

2. Les murs de revétement, ou les épaule-
ments des chauflées, doivent avoir d’épaiffeur
moyenne , le fixieme de la hauteur des levees
de terre, auxquels on ajoute deux pieds en
fus, quand le talud des murs elt d’environ un
fixieme de leur hauteur: en obfervant qu'on
peut . diminuer un peu cette épaifleur, fi le
mur a plus dun fixieme de talud. Javoue
que cette regle n'ayant aucun égard a la difs
férente nature des terres, qui ont plus ou moins
de poullée, expoleroit les revétements, fi elle
ne mettoit pas leur force au-deflus des cas
défavorables. Je fais que quelques auteurs ong
afligné beaucoup moins d’¢paiffeur aux revéte-
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ments 3 mais a moins qu'on 1’y ajoute des cona,
treforts, ou que quelque circonftance ne dimi-
nue leffort , avec lequel les terres agiffent, il
vaut mieux s’en tenir a la regle que je donne,
que d’expofer les murs d’épaulement des chauf~
ftes, 4 étre endommagés ou méme ruinés par
Pébranlement des voitures, joint & la pouflée
des terres.

3. On talude pour lordinaire les murs d’é-
paulement d’un fixieme de leur hauteur, ou
de deux pouces par pied. (PL IV, firz. 10
€ 11.) Quelquefois méme d’un quart de leur
hauteur, & on les éleve a plomb du coté des
terres a. Quant aux murs fecs d’épaulement,
on les talude pour Pordinaire d’un quart oun
d’un cinquieme en dehors; onles éleve 4 plomb
en dedans, & on leur donne deux pieds d’e-
paifleur au haut. On fait enforte qu’ils repofent
fur un bon fonds, dont DPaffiette eft un pen
inclinée contre le chemin, & on jette de la
pierraille derriere en 4, pour faciliter ’écou-
lement des eaux. ( Mv. Gasuthier, Traité dela
confivultion des Ponts 85 des Chemins. )

4. Il faut donner beaucoup d’empatement ¢,
au fondement des murs qui {foutiennent des
terres, du coté oppofé a la pouflée, & laifler
au bas des ouvertures e, appellées barbacanes,
pour Pécoulement des eaux & pour {Echer les
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terres qui {ont appuyées par ces murs. On
conftruit aufli des pierrées derriere les murs
d’épaulement 4. _

§. On peut aufli employer avec fuccés ( PL
1V, fig. 12.) des contre-forts g, pour aflurer les
épaulements & pour ménager la magonnerie.

( Voy. Contre-forts. ).

6. On fait ulage des murs d’épanlement dans
les lieux {errés & étroits, aux avenues des ponts
& aux paflages des enfoncements, qu'on appelle
dans ce pays des crafes. Dans les rampes des
chemins, qui coupent en écharpe les montagnes,
on conftruit des murs fecs.

EPERON, /[ m

Celt un ouvrage conftruit devant une pile
de pont, pour réfifter aux matieres que leau
entraine; ceft aufli le nom quon donne aux
Contre-forts. ( Voyez ce mot. )

On enfonce des files de pieux ou de pilots,
couvertes de pieces de charpente inclinées contre
la pointe de ’éperon.

EPI, [ m

C’eft une efpece de digue , conftruite de cof-
fres de charpente remplis de pierres, ou faite
d’un tiffu de fafcinage piqueté, tuné & garni de
couches de gravier.
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EPURE,[ f '
C’eft 12 figure ou le trait de grandeur naturelle

d'une volte de pont, qu'on trace {ur une aire

ou contre un mur, qui fert aux appareilleurs 2
lever les panneaux pour la coupe des voufloirs.

EXTRADOS, [im

Ceft la curvité extérienre d’une arche.
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F.
FLASCHE, [f

C’eft un eflpace dans un pavé ou dans laire
d'un chemin, qui s’eft enfoncé, a cavle de la
mauvaile confiftance du {ol, ou par une {vite
de mal-fagon. '

FONDATION, [ f

C’elt Pouverture founillée en terre, & lou-
vrage que l'on fait pour fonder un mur, ou un
pont de pierre.

1. Quand on ne trouve pas un bon fond,
pour la fondation d’un pont, on eft indifpenfa-
blement obligé de piloter, ou du moins d’éta-
blir un grillage ou un radier. Voy. Pilotis, Gril-
lage, €3 Radier.

2. Il y a quatre méthodes pour fonder un pont
fur une riviere confidérable; premierement, en
detournant la riviere pendant Pouvrage , par un
canal : fecondement, en conftruilant le pont &
fec, a Pentrée d’une prelqu’isle, formée par la
riviere, qui revient en contournant, puis en
dreflant {fon cours. apres la conftruction du ponts:
troifiemement , en fordant dans I'eau, par le
moyen des batardeaux. Poy. Batardeaux. Qua-
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triemerient, en coulant de la maconnerie 2 fond.
Architeture Hydraulique de Mr. Belidor, tom. 2,
de la feconde Partie, liv. 3, chap. 11, §F liv. 4,
chap. 12.

3. ‘Avant d’établir les fondemens d’un ouvrage
confiderable, fur-tout d’un pont, il faut avoir
Pattention de bien fonder le terrain, pour con-
noitre {a ténacité, & pour apporter les précau-
tions néceflaires 4 la fureté de Pouvrage.

4~ Les frais confidérables des batardeaux dont
on fait ufage pour fonder les ponts & les épui-
fements d’eau, qui font méme quelquefois im-
pratiquables, dans une riviere profonde, oun du
moins {bjets a des accidents qui font perdre tout
le fruit du travail d’une campagne, ont déter-
miné d’habiles Ingénieurs 3 fonder les ponts fans
batardeaux & fans aucun épuifement d’eau.  Mr.
Labelye eft le premier qui ait fait ufage, dans
la conftru®tion du pont de Weftniinfter, de
cette méthode , qui confifte eflentiellement a faire
un caiffon ou une efpece de grand bateau plat,
ayant la forme d’une pile, qu'on fait échouer
fur le fond, aprés Lavoir dragué, s'il eft {olide
& fur des pilots bien battus, & recépés de ni-
veau au fond, ¢'il et douteux.

On entretient le caiffon en Pamarrant a4 deg
pieux, pour le couler i fond dans {a jufte pofi-
tion, au moyen de la charge méme de Ja ma
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connerie, a4 mefure qu’on la conftruit: les bords
du caiffon font toujours plus éleves que la fu-
perficie de 'eau , & on les détache, pour refer-
vir 4 un autre caiffon, lorfque la magonnerie
eft élevée au-deflus de l'eau,

5. Il eft {ans doute tres-important de fonder
les ponts dans le temps des bafles eaux, & le
fucces de Touvrage dépend fouvent de Patten-
tion que I'Ingénieur a de confulter les gens {en-
{és de la contrée, fur les crues ordinaires de la
riviere, {fur la {aifon des bafles eaux la plus conf~
tante, qui et ordinairement Pautomne; pour
ne négliger aucune des précautions que la pru-
dence exige.

6. En général, la magonnerie des culées & des
piles des ponts eft élevée par retraite, de 3 4 4
pouces par afile, jufqu’au niveau de la terre,
ou du lit de la riviere; & fi Pouvtage eft de
quelque importance , on conftrnit pour lordi-
naire la premiere afife & les bordures des fui-
vantes, de pierres de taille.

7. Quand on fonde une palée de pont de bois
{ur un fond de roc, on {e {ert de deux tonneaux
fans fond, dont Pun a un grand diamétre; on
les place dans le lit de la riviere, le petit dans
le grand, & Pentre-deux bien glaifé, fur-tout
par le fond; enfuite ayant épuilé eau de cette
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elpece de batardeau, on fait des trous dans le
roc pour y enfoncer les'picux de la palée.

FORME DE PAVE, [ f

Celt Ia couche de fable {ur laquelle on affeoit
le pavé.

FOSSE, [ m

C’eft Pelpace creufe aux deux bords d’un che-
min, pour Pécoulement des eaux.

1. Les foffés qui bordent les chemins, font
pour Pordinaire néceflaires pour I'écoulement des
€aux.

2. Comme les foflés {font expofés 4. étre coms
blés par les éboulements de terre des taluts, &
par les dépots de matieres que les eaux entrais
nent, 'Ordonnance de Police des chemins prel-
crit, art. 6, de les nettoyer, am moins deux
fois par an; les terres qu’on en tire, doivent étre
dépofées fur la berme: on fe gardera de les je-
ter {ur le milieu des chemins; ce qui les ren~
droit fales & bourbeux, 4 moins que ce ne foit
du gravier: fi ces terres, qui font le plus fou-
vent un limon gras, saccumulent {ur la berme
& empechent I'écoulement des eaux du chemin,
dans le foff¢, il faut les céder ou les vendre aux
poffeffeurs des terres voifines. '

3. La largeur des foffés eft communément de
3 pieds; quaat a leur profondeur, elle dépend
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de la nature du terrain; lorfqu’il eft bas & fiuis
mide, ils doivent étre larges & profonds; & dans
ce cas on fait un revétement de gazon, & on en
talude les bords. '

L’Arrét du Confeil du Roi, en France, du zme
Mai 1720, ordonne de faire les foflés de & pieds
de largeur au haut, de 3 pieds au bas, & de
3 pieds de profondeur , avec les pentes néceflaires.

4 Les foffés en contre-haut des chemins, ol
il fe rend beaucoup d’eau, doivent étre profonds
& avoir une pente {uffifante, comme d’un pouce
par toile.

5. Aux bords des chemins rampans & ol les
eaux creufent, on pave les foflés, ou du moins
on les affure avec de la pierraille battue, ouen
y {femant du gazon.

6. Les cotés des foffés doivent é&tre taludés,
pour que les terres ne retombent point dedans.

FRETTE, [ m

Ceft un cercle de fer dont on arme un pieux
ou un pilot a la couronne, pour qu'elle ne §é~
clate pas en l'enfongant.

Cl i

GARDE-
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GARDE-FOU, fm

C’eft un parapet de magonnerie, ou une lice
de charpente aux cotés d’un pont, pour empé-
cher qu’on ne tombe dans Peau.

GARANTIE, [ f. Voy. Euntreprife,
art. 4.

GAZONNER, v aft

Ceft faite un ouvrage de gazons plaqués ou
affembles.

1. Les-gazons coupés dans les prés bien herbus
& un peu humides, font les meilleurs.

2. AMin de bien joindre les gazons, on les bat
& on les arrofe: on les pofe ordinairement en
liaifon.

GONDOLE, [ £

Rigole pavée. Poy. Rigole.

GRAVIER, fm

Ceeft du gros {able dont en fait I'aire des che-

mins. Voy. dive de gravier & Carriere.
GRES, [m
C’eft une pierre dont on pave les chemins,

lorfquelle eft dure.
N *
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GRILLE, [ f. ou GRILLAGE, [ .

C’eft un affemblage de grofles piéces de char-~
pente , qui {e croilent quarrément, pour affeoir
un fondement fur un terrain qui n’eft pas affez
ferme.

1. Laffemblage des traverfines avec les lon-

guerines, (PL II, fig. 31 €5 34.) doit {e fuire
tant plein que vuide , par des entailles peu pro-
fondes, comme du quart de Pépaiffeur de cha-
que piéce, pour qu'elles n'en {oient pas trop
affoiblies, fans chercher a les afHeurer.
- 2. On conftruit une bonne maconnerie entre
les grillages, arrafée au niveau du deffus; & pour
ne point intercepter la liaifon de la magonnerie,
on pole rarement des plate-formes {ur les gril-
lages.

%
e . A
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H.
HAILE, [ f

Cloture des terres aux bords des chemins.
Voy. Contravention, art. 2.

HEURT, [ m
C’eft Pendroit le plus élevé d’une chauflée,

ou le fommet de la montée d’un pont.

Le heurt d’un pont ne doit pas étre bien élevé
au-deflus de fes avenues,
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L
JALONS, [ m pl

Ce font des perches blanchies, pour tracer les
alignements d’un chemin: les jalons de repere
fervent A regler les pentes. Vay. Pente.

JARRET, [ m

Ceft un "defaut dans le contour d’un ches:
min, dans la rondeur d’'une arche de pont, ou

dans le raccordement d’un chemin en plaine,
avec une montée.

INDEMNITE, [ f

Dédommagement que PEtat accorde aux par-
ticuliers 2 qui l'on prend du terrain, pour Ié-
tabliffement des chemins, ou pour des domma-~
ges caufés 4 leurs terres ou a leurs batiments.

1. On indemnife équitablement les proprié-
taires des fonds de terre endommagés, fiivant
une taxe juridique, faite par deux hommes d’of-
fice, ou preu- dhommes, affermentés & commis
par le Seigneur Baillif du lieu.

2. Les eftimateurs ne doivent avoir égard dans
1a taxe d’indemnité, qu’a la valeur réelle des
fonds, eftimés {fux leur produit, fans confidérer
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le plus ou le moins de commodité & &’agrémen-t
particulier, que le chemin peut caufer au pro-
prictaire, & fans aprécier les avantages de. fan_
taifie , qui ne font point un produit réel, com-
me les arrondiffements. ou la figure du fond, les
projets de bonification, le prix d’achat, ou une
vente arbitraire.

Qu’un propriétaire {e fafle illufion , & dife hau-
tement: © Je {uis le maitre de mes terres., on
» he peut m’en dépouiller fans. mon confente-
» ment, & fans me payer le prix que je veux
» ymettre ” ¢ Peftimateur éclairé n’a aucun égard.
a {es réclamations; il fait que I'Etat, propriétaire
d’origine, de tous les fonds de terre, a con-
fervé des droits. fur cette propriété, & que dés.
que le hefoin public le demande, il peut la re-
clamer & rentrer en pofleffion, en payant la va~
leur du fond.

Puffendorf , Grotius, & plufieurs auntres Ju-
rifconfultes , font du fentiment, que les biens
de la terre étoient originairement en commu-
nion A tods les hommes, & qu’il faut, de nécel=
{ite , une convention ou wne renonciation de la
part de la fociété, pour établir la propriété ex-
clufive : la communauté primitive ne pouvant
fubfiter dans une fociété nombreufe, Iétablifs
fement de la propriété individuelle des biens eft
devenue néceffaire pour le bon ordté & Ia tran.

N 32
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quilité 5 mais cette fociété a dit nécefluirement
conferver le droit de rentrer en poffeffion des
terres , dés que le befoin de DIEtat Pexige. Le
Souverain a chez tous les peuples ce droit, que
les Jurifconfultes appellent le Domaine éminent.
( Vaztel, Droit des Gens , liv. 1,chap. 20, §.243.)
Burlwmaqui , Principes du Droit Politique , 3me
Partie , chap. §, §. 24, 25 & 26.

3. La taxe d’indemnité étant fondée {ur le prin-
cipe de juftice, qui veut que chaque propriétaire
{oit dédommagé de telle forte, qu’il ne perde,
ni ne gagne, & que fa rente {oit toujours la me-
me qu’auparavant; les eftimateurs ne doivent
point avoir égard aux cens fonciers, i caufe que
la totalité du cens étant porté {ur le refte de Ia
cenfive; d’un coté, I'Etat achete un terrain ,
décharge de cenfe, & de Pautre, le propriétaire
en regoit un prix équivalent. Je fuppofe pour
exemple , qu'une terre produife une rente an-
nuelle de L. 8§, & qu'elle {oit affujettie a2 un
cens foncier, de L. 6, le produit net eft donc
L. 2; on prend la moitié¢ de cette terre pour un
chemin, & on taxe cette moitié fuivant {a ren-
te, fans égard au cens, a L. 100, qui eftle ca-
pital de la rente de L. 4, au 4 pr. §; je dis
que le propriétaire confervera toujours une me-
me rente, aprés avoir été indemnife.
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Pur la moitié de laterre qui luirvefte. . L. 4 ..
Par Pintérét au 4 pr. § de Pargent qu'il regoit
enindemnité . . . . . . . . L.4 .

Enfemble . . . L. g ..
Le cens entier dont il refte chargé a dé-
duire . . . . . . . . . . L 6.

Le produit net refte comme auparavant L. 2 ..

Mais fi Pon bonifioit encore a ce propriétaire
la portion du cens qui étoit établi fur la partie
de la terre occupée par le chemin, fous preé-
texte qu’il refte chargé de tout le cens, quoi-
qu’il ne poflede plus que Ia moitié de la terre,
il recevroit de plus, en indemnité, L. 7y, qui
eft le capital de la moitié du cens; & dés-la,
en tout, L. 175, dont Pintérét au 4 pr. cent,

L
La rente de la moiti¢ de la terre qui Ini
rete . . . . . . ... . L 4.

Enfemble . . . L. 11 ..
Lecensdéduit . . . . . . . L. 6..

——

Refte de produit net . . . L. §

Enforte que par cette derniere maniere d’in-
demnifer les poflefleurs des terres, fujettes
cens, on augmente leur rente, comme lexem-
ple propofé le fait voir: mais il neft ni équita.

N 4
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ble, ni permis aux eftimateurs d’enrichir les par-
ticuliers aux dépens de la caifle des chemins.

4. Les eftimateurs ne doivent pas non plus
avoir égard aux franchifes de dixme, de lods,
& de cens, parce que la franchife n’eft autre
chofe que la confufion a&uelle de la propriéte
du fond & de la dixme, ou la réunion ancienne
du domaine utile au fief: or comme le Décima-
teur & le Seigneur de fief ne payent point de
cotifation des chemins, pour les dixmes, les lods
& les cens, il n'eft pas jufte d’accorder d’indem-
nité pour la perte de la dixme ou du lod, fur
les terres occupées par un chemin; lufage en
cela eft conforme 3 Péquité: car fi d'un co6té,
les terres 4 franchife , quoique. d’une plus grande
valeur, ne font pas plus appréciées dans la taxe
d’indemnité; d’un autre coté, elles ne font pas
plus chargées que d’autres, dans le cadaftre de
la cotifation.

5. On paye i part 'indemnité pour les haies,
que les propriétaires des fonds de terre font obli-
gés d’établir, & droite & a gauche, d’un chemin
neuf.

6. On toife le terrain pour Pindemnité, jult
quaux bornes, qui f& placent ordinairement 4
un pied en dehors des haies. En vain Pavidite
d'un propriétaire reclameroit le toif jufqu’au
de-la des haies, fous prétexte que les haies né.
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ceflaires a la cloture des terres, le privent de la
production fur Tefpace occupé par ces haies; la
taxe juridique des terres occupées par un chemin,
tient lien d’acte d’acquifition; & par cet ade
public , I'Etat, qui eft acheteur, ne doit payer
que 'le prix du terrain qu’il regoit, jufqu’aux
bornes; joint aux frais de I’établifflement des haies,
avec d’autant plus de jultice, que fi les haies
occupent du terrain, elles produifent du bois.

7. Quand on endommage des terres pendant
la conftruction d’un chemin, foit par le paffage
des voitures de matériaux, foit par des dépéts
de terre, ou d’une autre maniere; on indem-
nife le propriétajre , en lui payant le cing pour
cent de Peftimation du terrain que 'on endom-
mage; & on lui accorde une ou deux années
de dédommagement, & méme plus, {uivant le
temps que fon terrain refte fans produire.

8. Lorfqu’un chemin neufcoupe lentrée d’une
maifon, ou d’une terre, on indemnife le pro-
priétaire , ou on rétablit une nouvelle entrée
aux frais de la caiffe du chemin.

»9. On ne paye point d’indemnité & une Com-
munauteé, pour les fonds communs ; ces terres
font refteces a la Communauté pour l'ufage du
public.

10. Quoiqu’en droit, PEtat ne doive aux pro-
priétaires bordiers, d’autre indempité pour les
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chemins, que I'on dreffe {ur leurs fonds, que
Pabandon du vieux chemin aboutiffant a leurs
terres; la bonté paternelle du SOUVERAIN
sétend julqu’a leur payer en entier la valeur
du terrain qu’on leur prend. Dans lorigine, ces
terres ayant été affujetties a un paflage , ou che-
min public; dés qu'il n’elt pas bon, & que le
Prince trouve néceflaire de le changer, il eft
inconteftable que le propriétaire bordier ne peut
refufer un meilleur paflage. Sila Loi 2, fol. 277,
du coutumier du Pays-de-Vzud, ordonne, en
cas de ditheulte, une commiffion de pren-d hoin-
mes , neutres, pour régler le paflage de déviti-
tuye des fonds particuliers, & fi Pufage du pays
elt d’en fixer le paflage, en cas de befoin, fans
indemnite; a plus forte raifon, I'Etat, pofleffeur
d'origine,, doit avoir le méme droit, lorfque la
nccellité le demande. De cette Loi, on peut
conclure, que toutes les poffeflions {e doivent
naturellement le paflage de Pune a lautre: ce
qui eft encore confirme par lart. 6, de I'Or-
donnance Souveraine des paffations a clos.

On peut aufli inférer, que le public a eu de
tout temps, des droits, {ur les terres poflédées
par les particiiliers; de ce droit de paturage de
toute ancienneté des Communautés , fur les pol-
fuflions des particuliers, dans Pétendue de leur
territoire, qu’on appelle parcours.
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En France, PArrét du Confeil d’Etat du Roi,
du 26 Mai 1705 , ordonne , que les chemins neufs
feront dreflés {ur les terres des particuliers, fui-
vant les alignements ordonnés par les Tréforiers
de France, {ans aucune diftin&ion; & qu'il fera
accordé aux particuliers le terrain aboutiffant du
vieux chemin abandonné, pour tout dédomma-
gemernt. T

11. Comme les eftimateurs peuvent {e trom-
per dans la taxe des terres, le pofleffeur a le
droit de demander une revifion de taxe; & la
Direction du chemin neuf peut aufli en deman-
der une troifieme & derniere, qui doit fe faire
fuivant le difpofitif de la Loi 3, fol. 491, du
Coutumier du Pays-de-Vaud, par trois Jurés,
neutres.

12. On tranfporte la totalité du cens foncier
d’un terrain fur lequel on conftruit un chemin
neuf, fur la partie du fond qui refte aun parti-
culier, fans quil {oit en droit de déguerpir,
aprés avoir requ P'indemnité, 4 moins qu’il ne le
fafle du confentement du Seigneur foncier; car
il pourroit, en déguerpiffant, enlever fraudu-
leufement le droit du Seigneur. Je fuppole pour
exemple, qu'on paye L. 150, d'indemnité a un
particulier, a qui Pon a pris les trois quarts de
fon champ, eftimé en totalité L. 200, le champ
elt aH'ujetti au cens foucier, de L. 4, dont le
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capital eft L. 100; le produit net au 4 pr. cent,
fera aufli de L. 4. Je dis que fi I’emphitéote
déguerpit, aprés avoir requ lindemnité, il ga-
gnera L. yo, & le Seigneur de fief les perdra;
puifque P'emphitéote pofledera alors un capital
de L. 150, au lien de la jouiflance du produit
net du champ, qui n’elt que L. 4, & que le
Seigneur de fief perdra un cens annuel de L. 4,
contre la reprife d'un fond de terre, qui ne
vaudra plus que L. yo. Il {eroit injufte, qu’un
emphitéote pat abufer de cette circonftance ,
pour priver le Seigneur foncier d'une partie de
fes droits.

13. Les eftimateurs regoivent deux florins par
demi - journée ,» pour taxer ou faire revifion de
taxe , de fonds de terre , ou de dommages, dans
la banlieue, foit meffeillerie, julqu’a la diftance
de demie-liene; & pouf une journée entiere ,
fi c’elt hors de la banlienrte, au-deli de demie-
liecue , fix florins, toutes chofes comprifes 3
(Art. 79 du torif des émoluments , véglés en
Confeil Souverain, le 30 Juin 1769.)
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INGENIEUR; [

C’eft un homme verfé¢ dans Part de conftruire
les ponts & les chauflées; qui donne le plan d’un
projet , qui'en fait le devis, qui trace I'alignement
{ur le terrain , & qui conduit Pouvrage.

1. L’Ingénieur des ponts & chauflées doit avoir
acquis non-feulement toutes les connoiflances
dans la théorie de fon art, la géométrie , Parchi-
tecture hydraulique, Pappareil & la méchanique 3
mais aufli il doit étre verlé dans la pratique, pour
combiner avec précifion les avantages & les in-
convénients d’un projet; pour en prévoir les obf-
tacles & les furmonter, pour proportionner la
force & la {olidité des ouvrages qui tendent 2 les
détruire, & oppofer une réfiftance fuffifante aux
eaux & aux autres agents de leur deftruction.

2. LIngénieur , qui réunit Pexaditude 2 Pin-
telligence d’un praticien inftruit, fait un examen
{uivi, prend des informations , parcourt plufieurs
fois les lieux, & fonde le terrain, avant de s’ar-
réter 4 un projet.

3. Inftruit des avantages qu’un chemin procu-
rera aux habitants de la contrée, de la nature du
fol, des lieux ou Pon trouvera des matériaux
pour fa conftruction , des: hautes eaux , des inon-
dations , des torrents & des ravages qu’ils cau-~
fent , IIngénieur tracé le chemin & en drefle le
projet,
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11 fe préfente ordinairement cing confidérations
principales dans les projets d’un chemin; pre-
miérement, la ligne la plus courte ; fecondement,
celle qui a le moins de montée ; troifiemement;,
le meilleur {ol, qui eft un terrain graveleux &
qui procure de grands avantages, la folidite de
Pouvrage .& Péconomie de la conftruion; qua-
triemement, le paflage en des Heux habités, qui
favorife le commerce, & oules voyageurs trou-
vent des {ecours; cinquiemement, la facilité de
Pexécution. .

5. Enfin, lorfque le Gouvernement a approuvé
un projet, & que PIngénieur a requ lordre
de le faire exécuter , il doit {e pourvoir a temps
des matériaux néceflaires , & s'appliquer a conf~
truire un ouvrage commode , agréable & folide ,
fans négliger I’économie dans Pexécution , & fans
perdre de vue ces principes, que les eaux doi-
vent étre {oigneufement écartées des chemins,
que rien ne doit étre négligé dans les ponts, pour
prévenir les afouillements fous les culées & {fous
les piles; & que tout doit étre {acrifié a la meil-
leure maniere d’empécher les dommages fourds,
caufés par les eaux, & de vainere les efforts re-
doublés de leur fubtilité & de Dlimpétuofité de
leur courfe.
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INSPECTEUR, [ m
C’eft un homme qui a la conduite d’un ouvrage
ou linfpection d'un chemin.

1. Un Infpe@eur doit {fouvent vifiter les ou-
vrages qui lui font confiés ; il doit avoir une at-
tention {foutenue fur tous les objets, comme de
bien régler les travaux, de diftribuer les ouvriers
le plus avantageufement & de la maniere la plus
utile , en les {éparant par bandes, pour éviter la
confufion : il doit régler a la fin de chaque fe-
maine , les liftes des journées des ouvriers, fui-
vant les {aifons, les charrois, & leurs prix {fuivant
les diftances.

2. L’Infpecteur des ponts & chauflées doit join-
dre Pexactitude & Pactivité au zele dans {a com-
miflion; il vifitera tous les matériaux qu’on em.
ploie, pour voir 8’ils font d’'une bonne qualité;
il prendra toutes les précantions néceffaires pour
ne pas étre la dupe des ouvriers infideles & des
entrepreneurs de mauvaife foi , & pour que Iexé-

cution des ouvrages ne {oit pas interrompue par
des obftacles impreévus. '

3. LInfpecteur doit donner des inftru®ions
par écrit aux piqueurs & aux entrepreneurs.

4. L'Infpe@eur doit profiter des fzifons favo-
yables pour exécuter les ouvrages.

5. L'Infpecteur fera fouvent rapport a {es fupé-
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rieurs du progrés des ouvrages, & exécutera led
ordres qu’il en recevra,

6. 11 feroit utile qu’il y efit dans chaque bail-
liage un Infpecteur des ponts & chauffées inftruit;
il contiendroit par fon in{p=&ion les Voyers de
village peu exacts, & il inftruiroit ceux qui igno-
rent Part de conftruire les chemins. Car peut«
on attendre des Gouverneurs de village , méme
toujours de ceux des villes, qu’ils auront {oin de
Pentretien des chemins, & qu’ils en feront les,
réparations avec exactitude ?

INTRADOS, [ m.

Ceeft le parement 'intérieur d’une votite & l'op-
pofé de Vextrados.

/ JOINTS,[ mpl

Ce font les vuides ou efpaces entre les pierres
de taille.

1. Les joints des voufloirs d’une arche doivent
étre tenus médiocrement ouverts; trop d’ouver<
ture aux joints occafiorine un grand abaiffement
de la volte , & trop peu fait éclater ou épanfrer
Jes voufloirs; lorfqu’elle prend fa charge. Les joints
du pont de Neuilly, dont les arclies ont cent-
vingt pieds de diamétre, ont été tenus ouverts
de fix lignes, & I'on n’a pas remarqué quil fe
foit fait aucune épaufrure,

2,0n
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2. On peut huiler avec un pinceau les joints
apparents des piles & des culées, pour empécher
que le courant des eaux ne les dégrade, mais
le mieux eft de les refaire avec du mortier de
chaux & de ciment paflé au tamis, & de les
frotter enfuite fortement avec une petite barre
d’acier, julqu’a ce qu'ils aient acquis une couleut
ferrugineufe. Les joints du pont de Neuilly ont
¢te refaits foivant ce dernier procédé.

JOURNEE,[f

Ceft le temps du travail d’'un homme pen-~
dant un jour. '

1. Pour que les journées & prix d’argent foierit
frutueules, les ouvriers doivent étre {urveillés
& bien dirigés; il faut que UInfpecteur foit at-
tentif a "ouvrage que chacun fiit, pour renvoyer
les pareffeux.

* 2. Les heures de travail doivent étre fixées;
pour lordinaire , on le commence a cing heures
du matin & on le quitte a {ept heures du foir,
en prenant quatre heures pour le repos & pour
les repas, il refte dix heures de travail pendant
huit mois de Pannée, favoir, en Mars, Avril,
Mai, ,]uin,' Juillet, Aoiit, Septembre & Odtobre.
Et pendant les quatre autres mois qui font d’hi-

0
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ver, le travail n’eft que de {ept heures. ( Mr.
Belidor , Science des Ingénieurs, liv. 3. chap. 8.)

3. Lorlque Pouvrage eft confidérable, &qu’ilya
plufieurs atteliers, il eft difficile que les ouvriers
foient bien {urveillés, ¢’il n’y a pas au moins

un piqueur ou un chaflavent {ur cinquante ou-
vriers.
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KLISEOMETRE, /[ mn

Ceft un inftrument gradué, avec un plomb,
pour prendre ou pour régler les pentes des che-
mins.

1. Jai trouvé Pinftrument dont je vais don.
ner la defcription, commode dans la pratique;
( Pl II, fig. 2.) c'eft une efpece de planchette
d’arpenteur , polée verticalement {ur {fon pied,
d’environ 18 pouces de longueur & de 10 de
largeur, fur laquelle on affujettit une alidade
vers le haut: on tire une ligne du bas en haut,
perpendiculairement fur le milieu de Talidade,
& une parallele a l'alidade an bas de la plan-
chette , qui{era perpendiculaire {urla premiere;
on fait 4 Ja planchette , prés de Ialidade, & fur
fa perpendiculaire, un trou dans lequel entre
une cheville , qui porte au centre un fil avec un
plomb: on porte 2 droite & a gauche , {ur la pa-
rallele a Talidade, du point dinterfection de fa
perpendiculaire , la dixieme partie de la diftance
de ce point au centre de la cheville, ot le fi
eft affujetti: cette divifion en dixieme, indique
un pied de pente par toife courante, en lon-

0 2
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gueur horizontale, & non {uivant la longueur
de pente: on {ubdivile enfuite ces dixiemes, en
douziemes, pour avoir les pouces de pente par
toife; & pour la commodité de Iinftrument, on
peut tracer au bas de la planchette, un arc de
cercle, dont le centre eflt le point ou le fil elt
affujetti: on gradue cet arc, en tirant des lignes
depuis le centre par les points de divifion de la
parallele a I’alidade. Toutes les lignes & les di-
vifions doivent étre faites exactement, pour la
juftefle de Pinftrument.

2. On prend les pentes avec cet inftrument,
(PL II, fig. 2.) en faifant tenir dans éloigne-
ment, un jalon de repere &, de la hauteur de
Palidade a, avec laquelle on vife le jalon; le
fil de linftrument indique fur Parc de cercle gra-
dué, la pente cherchée: on peut vérifier la juf-
tefle de Pinftrument , en le retournant de droite
a gauche,
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L.
LANGUETTE, [ f Voy. Affemblage,
’ art., §. :

LARDOQIRE, [ f Foy. Sabor.
LARGEUR D’UN CHEMIN, /. £

Ceft la diftance d’un foflé a lautre, ou lefl:
pace qui fert au paffage.

1. La largeur des chemins doit étre propor-
tionnée a leur deftination, 4 la difpofition des
lieux & a la nature du terrain fur lequel ils {font
conftruits: 4 ne confidérer les grands chemins
que par leur utilité , une largeur de 24 a 30 pieds
eft fuffilante, outre les foflés; cependant fi I'on
veut réunir Pagréable a I'utile, cette largeur ne
fuffit pas., fur-tout aux avenues des villes.

2. Les chemins de traver{e n’ont {ouvent pas
au-dela de 16 4 20 pieds de largeur. Les che-
mins fendus ou taillés dans le roc; les.chemins
efcarpés fur la coté des montagnes, & les chauf-
fées fort élevées, ont quelquefois moins de
20 pieds de largeur, & cauofe des frais confidéra-
bles qu’une grande largeur entraineroit.

3. Les chemins doivent étre plus larges aux
\ G 3
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contours , que dans les alignements droits. Voy.
Contours , art. 1. ‘

4. Le pouvoir de régler & de changer la lar-
geur des chemins , eft attribué a TILLUSTRE
CHAMBRE DES PEaGES. (Voy. Part. 11, de [Or-
donnance Somvercine, de 1744.)

LAYE, [ f

C’eft une petite route ou ouverture droite,
dans un bois, pour y pouvoir tracer un chemin,

LEVEE DE TERRE, [ f. Voy. Deblai
€& Chauffee.

LEVIER, [ m

Inftrument de bois ou de fer, pour {oulever
un grand fardeau.

LEZARDES, [ f pl

Fentes ou crevaffes qui {& font dans les murs.

Les lézardes qui {f& manifeftent dans un mur
neuf, font pour Pordinaire une marque que le
fondement ne repofe pas {fur un bon fol; quand
elles montent tout droit en sélargiffant, c'eft
une preuve que le fondement a cédé des deux
cotés; & lorfque ces crévafles commencent par
le bas, & qu’elles vont toutes fe rencontrer ,
comme en un point, c’eft un figne que le fon-
dement eft corrompu, dans le milieu de {a lon.
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gueur {feulement; quand il n’y a quun feul coté,
ou un angle du mur qui ait cédé, les lézardes
s'inclinent pour Pordinaire du co6té oppofé.

LIAISON,/f

C’eft Parrangement des pierres de la magon-
nerie ou d’un pavé, fait {uivant Part, enforte
que les joints ne fe rencontrent point.

LIBAGE, [ m

Ceflt un gros quartier de pierre brute, dont
on conftruit les fondements & les mafhifs.

LICE, [f

C’eft 1a barriere ou le garde-fou d’un pont de
bois.

LIEN, [ m

“Piece de bois dans les ponts, qui fers 3 lier
enfemble les autres pieces de charpente.

LIERNE, [ £

Piece de bois qui fert a entretenir les files de
pieux, d’une palée de pont avec des boulons;

on fait aufli ufage des liernes dans les - batar-
deaux.

O 4
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LIMOUSINAGE, [m.

Magonnerie faite de petits moillons ou de cail
loux a bain de mortier.

LIT, [ m

Ceft le coté dune pierre fur lequel elle re

pofoit dans la carriere; & celui qui lui eft op
pofé , eft le lit de deflus.
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M.
MAGONNERIE, [ f

Ceft Tart de conftruire les ouvrages faits de

pierre & de mortier; c’eft aufli ouvrage méme,
“qu'on appelle mur, ou muraille.

1. La premiere régle de la macgonnerie, eft
de pofer les pierres en bonne liaifon, & {fur leur
lit de carriere, fi elles en ont wvn.

2. ‘Les pierres doivent é&tre bien garnies, af-
fermies, & unies les unes aux autres, par le
moyen du mortier , préparé avec foin. Foyez
Mortier.

3. Quoiqu’il entre plus ou moins de mortier
dans la magonnerie de moellons, on eftime qu’il
faut enviren 3 tonneaux de chaux, de 2§ pieds
cubes chacun, & 20 caiffes de fible, pour une
toile cube de magonnerie.

4. Le pied cube de magonnerie de moellons,
de granite ou de cailloux, pefe environ 120 1B.
& quand les moellons font de roc calcaire, elle
ne pefe quenviron 110 14, le pied cube.

MADRIERS, [ m pl
Groffes planches,
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MASSE, [ f
Gros marteau 4 long manche. Voy. Batterand.
MESURE, [f

Quantité prife ou donnée, pour proportionner
un ouvrage.

1. Le pied & le pouce de Berne dont nous
nous fommes fervis dans cet ouvrage, ont a peu
pres un dixieme de moins que ceux de Roi ou
de Paris.

2. La toile courante, de dix pieds de Berne,
eft de 9 pieds 4 lignes de Roi, ou a peu prés
une toife & demi de Roi: la toife quarrée de
cent pieds de Berne, eft un peu plus de deux
toifes & un quart de Roi; & la toife -.cube de
mille pieds de Berne, eft environ trois toifes &
quatre dixiemes de Roi.

3. La lieue a été fixée par I'ILLusTRE CHAM-
BRE DES PEAGES, en 1781, A dix-huit cent
toifes, de dix pieds de Berne chacune.

MILLIAIRE, [[m

Pierre, ou colonne, fur laquelle eft marqué
la diftance d’un lieu a un autre.

1. On place les millinires au bord des grands
chemins ; on grave fur la face le nom de la ville
capitale, (PL XII, fis. 35.) ol eft placé le mil-
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liaire chef de file, & le nombre des lieues de la
diftance.

. 2. Les milliaires Romains, font des colonnes
d’environ § pieds de hauteur, & de 20 pouces
de diametre, avec une bale cubique, portant
des Infcriptions avec le nombre des milles Ro-
maines, quilont d’environ 500 toifes , de 10 pieds
de Berne. C. Gracchus eft Pinventeur des co-
lonnes milliaires. { Poy. Chauffée Romaine , art, 3.

MINE, [ f

C’eft un trou percé a laiguille, dans le roc
ou dans des pierres, pour les faire {auter avec
de la poudre a canon.

1. Un attelier de trois hommes, dont deux
percent avec une aiguille de fer acérée, & le
troifieme arrache les pierres ébranlées par la mi-
ne, ne fait guere fauter par jour au-deld de 8o
pieds cubes de roc calcaire, ou de 60 pieds de
granite dur, & confume environ deux tiers ou
trois quarts de livre de poudre , pour la charge
des pétards: ainfi i Pon fait le prix de la jour-
née de travail, & ce qu’il en coltera pour les
outils & la poudre, on pourra eftimer la toife
cube de roc calcaire, ou de granite {fauté a la
mine, ayant égard a leur dureté.

2. Lorlgw'on fait fauter a la mine, des piet-
res ilolées, on doit diriger la -fufée fuivant la
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longueur des pierres, pour produire plus deffet.

3. Quand on mine le roc {fous Peau’, on met
daus la mine, des boites de fer blanc, du dia-
metre du wou, & aflez longues pour quelles
s’elevent au-deflus du niveau de I'eau; onpeut
aufi {fe fervir de boites de carton goudronné :
on prétend que les mines {ous Jeau font plus
d’effet qu’a Dair.

4. La dureté du roc ou des pierres que 'on
fait fauter , & la profondeur de la mine, en dé-
terminent la charge, qui eft pour lordinaire de
2 a 3 onces de poudre par chaque pied d’ap-
profondiffement , foit d’environ un quart de la
profondeur du trou, perté de 1y a 1§ lignes
de diametre. Joblerverai ici, que la poudre a
canon de ce pays eft beaucoup plus forte que
celle que 'on fabrique communément en France.

§. On enfonce un peu de papier dans la mi-
ne , pour en deffécher le fond, & pour garan-
tir la poudre de ’humidité: on bat {ur la charge
de la pierraille ou de la brique caflée, en con-
{ervant la communication i la fufée, avec une
petite: broche de fer, nommée épinglette. -

Pour prévenir les accidents qui arrivent aux
mineurs , qui chargent {ans précaution, on doit
les obliger 3 mettre de la terre glaife au fond
de la mine, pour que DIépinglette, en frottant
le fond, ne fafle feu,
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6. Les grandes aiguilles font préférables aux
courtes, que I'on frappe avec un marteau , quand
on perce la mine dans le roc calcaire ; mais les
petites valent mieux' pour le granite dur: un
feul mineur fuffit pour frapper la petite aiguille
ou le cifeau , & pour le mettre en mouvement.

7. Les grandes aiguilles ont environ 6 pieds
de longueur, & les petites 2 a 3 pieds: la
largeur du tranchant acéré eft d’environ 1§ li-

gnes aux grandes aiguilles, & d’un pouce aux
petites.

8. Les bourroirs, pour la charge de la mine,
ont 2 pieds & 2 pieds 6 pouces de longueur, &
~ 4 8 lignes de diametre de grofleur.

9. Le marteau 4 mine pefe environ 3 ib.

'10. La curette & Dépinglette , ont 2 pieds

6 pouces a 3 pieds 6 pouces de longueur; lé-
pinglette doit avoir un anneau au gros bout.

MOILON, [ m

Pierre qu’on employe brute dans la magon-
nerie. -

MOISES, [ f pl

Pieces de charpente, qui étant jointes enfem-
ble par leur épaiflfeur, avec des boulons ou avec
des crampons de fer, {ervent & entretenir les
autres piéces d’un aflemblage de charpente, les
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palées ou les files de pieux des ponts, & leg
principales piéces d’un ceintre.

MONTEE D'ARCHE, [ f.

C’eft 1a hauteur perpendiculaire, depuis le ni-
veau de la naiffance de la volite jufqu’a l'intra.
dos de {a clef, qui eft égale dans I’arche, en
plein-ceintre , au rayon de la voite.

MONTOIR A CHEVAL, [ m.

Cleft une pierre en degrés, que les Romains
plagoient aux bords des chemins, pour fervir a
ceux qui montoient a cheval, parce quils n’a-
voient pas I'ufage des étriers.

MONUMENT, [ ».

C’eft un ouvrage en pierre ou en marbre,
avec une infcription, élevé au bord d’un che-
min, i lamémoire du Prince ou des Magiftrats,
qui ont fait conftruire ce chemin. (PL XII,

fig- 39.)
' MORCES, [ f .

Ce font les pavés qui commencent un revers,
& qui avancent pour faire liaifon.

MORTIER, [ m
Comﬁaoﬁtion de chaux & de {able, ou de cia
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ment , broyés avec de leau, pour lier les
pierres. )

1. La folidit¢ des ouvrages de magonnerie,
dépend principalement de la bonne qualité du
mortier , qui doit unir les pierres indifloluble-
ment les unes aux autres, & fe durcir quelque
temps aprés avoir ét¢ employé; mais comme les
ouvriers ne mettent pas en géneéral aflez d’atten-
tion dans {a préparation, il eft de la plus grande
importance, que les Infpe&eurs & les Entrepre-
neurs faflent un bon choix de 1a chaux, du fa-
ble, ou du ciment, qui entrent dans la compo-
fition du mortier, & qu’ils veillent fur les ou-
vriers qui le préparents puifque la bonne qualité
du mortier eft la bale & le fondement de la
bonne maconnerie. Voyez Chaux, Sable, &
Ciment. ‘

2. 11 eft néceflaire , dans la préparation du
mortier , de bien corroyer la chaux avec le fa-
ble, ou avec le ciment, & c’eft cependant ce
que on néglige le plus fouvent; car au lieu
d’employer les euvriers les plus vigoureux , pour
gicher le mortier pendant longtemps, avec peu
deau, & 4 force de bras, comme les anciens
le faifoient; cette préparation eft aujourd’hui
abandonnée 4 la pareffe des manouvriers les plus
négligents, & ala foiblefle des apprentifs les plus
jeunes , qui le corroyent avec beaucoup d’eap,
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pour éviter la peine; & c'eft1a la premiere cafe
du peu de folidité & de liaifon d’un grand nom-
bre de murs, conftruits de nos jours, qui me-
nagent d’une ruine prochaine , les ouvrages qu’on
deftinoit a la poftérité.

3. La jufte proportion de la chaux & du fa-
‘ble, eft encore néceflaire pour faire du bon mor-
tier: mais comme la dofe de ces matieres de-
pend de la nature de la chaux & de la qualité
du {able, la feule expérience peut apprendre aux
ouvriers 3 bien dofer la chaux & le {able, apres
avoir reconnu leurs différentes qualités. Mr. Hig-
gins, auteur d’un ouvrage fur la chaux & le mor-
tier , écrit en anglois & imprimé a Londres, e
1779, ayant fait plufieurs expériences {ur la pre-
paration’ du mortier, dit, qu’il ne faut mettre
qu’environ une partie de chaux éteinte fur {ept
parties de fable; cependant Mrs. Belidor & Da-
viler, affurent, que le mortier doit étre com
pofé en général d’un tiers de chaux fur deux
tiers de fable. On juge bien que cette grande
ditférence dans 14 dofe des matieres, vient prin-
cipalement de la différente qualité de la chaux
qu’on employe.

4. Le mortier fait de chaux-vive, auffitot
aprés quelle a été éteinte, eft préférable au mor-
tier de chaux éteinte depuis longtemps, dansla

M

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



M O R 225
maconnerie des ponts & des murs d’épaulement
des chauflées.

§. Aprés avoir corroyé le mortier a force de
bras, on le laifle repofer en grand tas, pendant
un ou. deux jours; puis on -brouille chaque jour
une feconde fois la quantité de mortier quw’on
doit employer auflitdt apres.

6. Le mortier-loriot, qui ne differe du-mor-
tier ordinaire que par laddition d'un cinquieme.
ou d’un fixieme de poudre de bonne chaux vi-
ve, bien cuite & paffée au tamis, eft trés-bon |
& il {éche fur le champ: mais, comme on ne
peut obtenir , {uivant ce procédé, la bonne qua-
lit¢ du mortier , fans la plus grande exactitude,
Joit dans le choix des matieres, foit dans lenr
proportion, & fans de grands fraix, pour piler
la chaux & la paffer au bluteau ou au tamis,
on en fait peu d’ufage dans la magonnerie des
ponts & des chauflées.

7. On trouve dans le Mémoire de Mr. dé Ia
Faye , vfur 1a maniere de batir des Grecs & des
Roniains , un procédé pour préparer le mortier,
que Mr. Mengin, Architee a Nancy, a aully
employé avec beaucoup de fuccés, dans plu-
fieurs ouvrages qwil a fait conftruire.

On remplit de fable un baquet, 2 demi plein
deau, puis on forme fur un plancher préparé,

P
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avec une mefure de ce {able, un petit baffi ,
comme font les manceuvres; enfuite on plonge
dans le baquet plein d’eau, une demi mefure
de pierres de chaux; & quand les gros bouil
lons ont ceffé a la {furface de leau, on jette
cette_chaux dans ce bafin, & on la couvre
parfaitement avec le {able: fi la chaux, en {e
diffolvant, exhile fi vapeur méphitique au-de-
hors, en {fe faifant jour a travers le {able, les
manceuvres ont Pattention de boucher tous les
paflages par lefquels cette vapeur peut s‘échap-
per: enfin, on mele parfaitement ces matieres;
& tandis qu'un magon employe une augée de
ce mortier, qui prend tout-de fuite confiftance,
& qui réfifte 4 toutes les injures de lair, {on
manccuvre loi en prépare un autre, en obfer-
vant toujours le méme procédé. Mr. de la Faye
a éprouvé, quen rempliffant de fable un fean
4 demi-plein d’eau, le {able verfé fur un demi
feau de pierres de chaux trempées, contenoit
exadtement le volume d’eau néceflaire pour faire
le mortier , pourvu que lon conferve la va-
peur humide & méphitique de la chaux, & que
Pon prépare ce mortier fur un plancher non
{pongieux.

Philibert De Lorme, confeille aufli de cou-
vrir la-chaux d’une couche de {able, pour con-
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ferver la vapeur qui s’en exhile, lorfgu’on la
détrt?mpe.

MORTAISE, { f. Voy. Affemblage; -
art. 4.

MUR EN AILE, Vo. dile
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NAISSANCE D’ARCHE, [ f.°
C’eft le commencement de la courbure de la
volite.

NIVELLEMENT, [ m

Celt Popération qu’on fait avec un niveau, pour
«connoitre ou pour régler la hauteur d’un lien a I'é-
gard d’un autre, on la pente d’un chemin.

1. On a plufieurs efpeces de niveaux; 1°. ce-
lui avec 'eau: ceft un inftrument compoft de
deux bouteilles de verre qui communiquent en-
femble par le moyen d’un tube, & qui font {up-
portées par un pied. 2° Le niveau de pofewr,
qui eft une fegle avec une ligne tracée perpen-
diculairement deflus, du haut de laquelle tombe
un fil portant un plomb. 3°. Le Klifeomeétre,
qui eft aufli une elpece de nivean, qui marque
les degrés de pente. ( Voyez le mot Klifeométre. )

2. Lorfqu’on fait des grands nivellements pour
des conduites d’eaun, il faut prendre une {tation
au milien de la diftance, pour éviter les erreurs
caulées par la réfraction des vapeurs de l'air, &
par la différence du niveau apparent au vrai ni-
veau, qui eft d’un peu plus de trois lignes fur
cent toifes, & qui eft proportionnelle aux quarrés
des diftances.
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"OEIL DEPONT, [/ m

Ouverture ronde an deflus d’une pile & dans
les reins des arches d’un pont.

Les Oeils des ponts {ont faits autant pour alé-
ger Pouvrage, que pour faciliter le paflage des
grandes eaux. '

ORNIERE, [f

Ceft la trace creufe que les roues des chariots
font dans les chemins. :

Lor{gue les chemins ont des ornieres, il faut
les recouvrir d’une couche de gravier, 2 moins
que ce défaut ne vienne de ce que I'on n’a pas
eu {foin de relever les graviers nouvellement
placés fur la chauflée; & dans ce cas, on peut
fe contenter de cafler des pierres dans ces or-
nieres, ou d’y mettre du gros gravier, en gra-
tant les bords avec le pic, afin que les nouveaux
matériaux puiffent mieux fe lier avec les anciens.
Enfuite on les bhat fortement avec'la demoifelle,
parce que fans cette précaumtion, les matériaux
{eroient tout de fuite jettés hors des ornieres
par les roues des voitures qui y ‘pafleroient ,
comme Pexpérience le fait voir.

: P 3
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OUTIL, [ mw

Ceft un inftrument qui fert & Pexécution ma-
nuelle des ouvrages.

Les outils & les engins d’un chanties font con-
fiés 4 la garde des piqueurs. ‘

OUVRIER DE DISTRICT, [ m.

Ceft un ouvrier chargé de lentretien d'ux
diftrick de chemin, ( Voy. ‘Entretien , art, 13.)
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PAL-PLANCHE,/[f

Doffe ou planche affutée par un bout pour
etre pilotee.

PALEE, [ £

i

C'eft un rang de gros pieux efpacés affez prés
les uns des autres, liernés, moifés & boulonnés,
qui étant placés fuivant le fil de Peau, {ervent

de pile, pour porter les travées d’un pont de
bois.

PANNEAU,f m

Ceft T'une des faces d’une pierre de tailles

C’eft aufli un moule ou modele de carton ou
de bois, pour tajller une pierre & qu’on leve {ur
Pépure.

PARAPET, [ m

Celt un mur dappui fur un quai ou fur un
pont.

1. Les parapets des pouts doivent avoir trois
pieds i trois pieds fix pouces de hauteur, & de-
puis quinze & vingt-quatre pouces d’épaifleur.

2. On les conftruit ordinairement d’une {evle

P 4
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aflife de pietres de taille, emboitées les uneg
dans les autres, plutdt que de les lier avec des
crampons de fer {cellés en plomb.

PAREMENT, [ m

C’eflt ce qui paroit d’'une pierre ou d’un mur
en dehors. '

PARPAIN, adj.

Ceeft un mur dont les pierres de taille font
toute I'épaiflfeur.

PATIN, [ m

Piece de bois couchée fur un pilotage , & fur
laquelle on pofe les plate - formes, pour fonder
dans Deau.

PAVE, [ m

C'eft une aire de chemin faite de pierres ou
de cailloux pofés en liaifon. _

1. Les Romains pavoient les grands chemins
a limitation des Carthaginois, qui ont conftruit,
dit-on, les premiers avec {oin leurs chemins.

2. Il n’eft pas inutile de paver les chemins
dans les terrains bas & humides, dans les def
centes expofées aux eaux qui samaffent pendant
les grandes pluies, & dans les villages, ou les
paylans creufent les chemiris, en ramaffant des
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boues pour engrais; on pave aufli la chauffée
des ponts. :

3. Souvent 'on {e contente de paver une par-
tie de la largeur du chemin. Ainfi I’Ordonnance
( en France ) ne prefcrit que 15§ pieds de Roi de
largeur aux chauflées pavées des grands chemins,

- les deux cotés ne font point pavés.

4. Celt une regle de n’employer aux pavés
que des pierres & des cailloux les plus duss.
On doit les pofer debout ou de pointe, fur une
couche de fable graveleux, au moins de fixpou-
ces d’épaifleur. Les cailloux doivent avoir envi-
ron demi pied de longueur, & ils doivent étre
a-peu-prés égaux; quand ils {ont de différente
grofleur , on choifit les petits pour fervir au haut
de la chauflée, les gros {& placent en bas & le
long des bordures, qui, ont au moins un pied de
longueur & fix a huit pouces de grofleur.

5. Dans les montées, on commence de confx
truire le pavé plutdt au bas qwau haut.

PENTE, [f.

Ceft Tinclinaifon d’un chemin qui monte.

1. Les pentes doivent étre adoucies autant
quon le peut, foit par des’ ¢éblais au haut de
1a montée & par des remblais au bas, lorfqu’elle
neft pas longue, {oit par des contours qui dimi-
nuent la pente , en alongeant la montée.
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2. Quand un chemin a plus d’unpied de pente
par toife-courante, ou dun dixieme de {a lon-
gueur , les charrois ne le peuvent monter qu’a-
vec beaucoup de peine, & ne le delcendent
qu'en enrayant; ce qui eft préjudiciable an che-
min par les ornieres qu’ils caufent.

3. On-doit donner aux chemins rampans une
pente égale, autant quil eflt poffible, excepté
aux contours, ou elle doit étre un peu adoucie
pour {oulager les chevaux de timon, fur lelquels
repole prelque toute la charge des charois, a
caule de Pobliquité des traits des chevaux de
devant. 11 faut aufli avoir Dattention de raccor-
der le haut & le bas d’une montée avec la plaine
par un adouciflement, & éviter dans le profil
du chemin les jarréts, qui choquent la vue.

4. Les divers alignements d’une montée ont
leurs pentes réglées ou moyennes., en raifon in-
verle de leur longueur.

§. On regle les pentes des chemins ( PL II,
_ﬁg. 3. ) avec trois jalons de repere a, b, ¢, de
la méme longueur, d’environ qunatre pieds, &
qui portent au haut un objet, pour diriger la
hauteur 2 la vue. On peut aufli régler & méme
prendre les pentes avec linftrument (fiz. 2. )
appellé Klifeométre, qui eft une efpece de plan-
chette graduée. ( Poy. le mos Klifeomérre.) = *
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PIED,f m
Mefure. Voyez ce mot Mefure.
PIERRE,/[f Vo Carricre.
PIERREE, [ f

Canal {outerrain conftruit de pierres feches,
pour l'écoulement des eaux. On l'appelle aufli
‘Couldiffe.

1. On conftruit des pierrées pour deffécher
le fol d’un chemin ou il fourd des filets d’eau,
& les taluds qui s’¢houlent; on en fait aufli der-
riere les murs d’¢paulement.

2. On commence par creufer un foffé julqu’au
bon fond, dans lequel on arrange trois pierres,
dont deux {ervent de piédroits, & la troifieme
de couverture. On fait pour Pordinaire le vuide
peu confidérable : enfuite on jette des pierres &
des cailloux deflus, {ans autre ordre que celui
de mettre les plus petits au-deflus. On doit avoir
foin de recouvrir le tout de mouffe, de bran.
ches de genevrier ou de gazons renverfis.

PIEUX, [ m pl

Grofles pieces de bois de chéne, qui fervent
aux palées des ponts de bois, a retenir les ber-
ges des chauflées , les digues & les batardeaux.

AR
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"PILE,ff

Ceft un maflif de forte magonnerie, dont le
plan eft prefque toujours un exagone alongé,
qui {épare & qui porte les arches dun pont de
pierre, ou les travées d’un pont de bois.

1. On fait que les piles & les culées arcbou-
tent la pouflée des arches d’un pont, & désla
quelles doivent avoir une force rélative a cette
pouflée s mais Pexpérience {feule ne fuffit pas pour
nous apprendre 4 proportionner la réfiftance d’un
piédroit , 4 Peffort que les vouffoirs d’une votite
font pour Iécarter. La certitude & la précifion
de la thcorie Pemportent fur de fimples ufages,
toujours incertains & fouvent faux, que fuivent
les ouvriers. Plufieurs Mathématiciens célebres
De la Hire, Parent, Couplet , Belidor & Frezier,
ont donné des formules qui mettent en équilibre
la refitance des piédroits avec la pouflée des voit-
tes; mais comme l'on ne peut les entendre {ans
une connoiffance des mathématiques, que peu
d’ouvriers ont, j’ai cherché une regle qui fut
siire pour Pexécution des ouvrages, commode
dans la pratique, & qui fut entendue des ou-
vriers ; la voici. On donne aux piles pour épaif-
feur, le neuvieme du diamétre de larche en
plein-ceintre, auquel on ajoute la racine quar-
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rée du nombre des pieds de la hauteur des pié-
droits. Vay. Racine quarvée.

Quant aux piles des arches {urbaiflées au tiers,
on prendra le {eptieme du diamétre de larche,
en y ajoutant la racine quarrée de la hauteur
des piédroits, & le quart en {us de cette méme
racine. Cette regle donne un réfultat a-peu-prés
le méme que la formule de Mr. De la Hire, dont
il a donné une démonftration dans les Mémoires
del’Académie Royale des Sciences de Paris , année
1712, & dont Pexpérience a enfuite confirmé plu-
fieurs fois la juftefle. Mr. Frezier a rapporté dans
la Theorie & la pratique de la coupe des pier-
xres, fom. 3, chap. 12, des faits qui prouvent
que les regles fondées fur la theorie de Mr. De
la Hire {font juftes. 7

Mr. Belidor a donné une regle dans IArchi~
tecture hydraulique , fom. 2 de la feconde pars.
fiv. 4. chap. 11, mais qui neflt point génerale,
& qui fuppofe une hauteur de fix pieds aux pié-
droits. Le P. Deran , Mrs. De la Rue & Gau-'
thier ont aufli donné des regles pour propor~
tionner Iépaiffeur des piédroits 4 la pouilée des
volites 5 mais ces regles font vifiblement faniles
dans plufieurs cas, pnilgu’elles n’ont aucun
égard , ni & la hauteur des piédroits , ni A la
charge, nia Dépaiffeur des voites. Je prie les
perfonnes qui auront quelque doute fur cette
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affertion , de lire ce que le favant Ingénieur Fres
zier a écrit {ur la pouflée des volites dans le-
chap. 12 du rom. 3 de la Théotie & de la Pra«
tique de la coupe des pierres:

Jai cru qu’il étoit de mon devoir de donner
cet avis aux ouvriers & aux éleves des ponts &
chauflées , qui, fur la réputation de ces auteurs,
peuvent étre induits en erreur , au préjudice des
ouvrages qui leur font confiés. Au refte, fi des
auteurs eftimables n’ont pas réufli dans cette {o-
lution, c’eft qu’on ne peut y parvenir qu’a aide
de la géométrie , & qu’ils ont négligée. Je dois
avertir, pour ne point tomber dans la faute que
je viens de relever, que la regle que je donne,
fuppofe Tépaifleur des arches établie fuivant la
méthode qui eft indiquée au mot Arche, art. 3.
& que ces arches ne font chargées que d’envi-
ron quinze pouces d’épaiffeur de terre & de
pavé au-deflus des clefs; que méme elles font
conftruites d’une pierre d’un poids a-peu-prés
égal & celui de la magonnerie des piles; car il
n’eft pas douteux qu’on ne puifle donner moins
@épaiffeur aux piédroits d'une voflite légere =
confiruite en tuf, qu’a ceux d’une volite de
pierre dure. )

2. En général, lotfque les voltes font furs
baiflées, on peut prendre pour Vépaiffeur des
piles le neuvieme du double du grand rayon,
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au lien de celui du diamétre de Parche, en y
ajoutant, comme il a été dit précédemment ,
la racine quarrée de la hauteur des piédroits.

3. Quelquefois on rejette I'effort de la pouflée
dPune fuite d’arches {ur les deux culées, & alors
on ne donne aux piles que la force néceflaire
pour foutenir le poids dont elles font chargées.
Voy. Culée, art. 2.

4. On conftruit les piles avec beaucoup ‘de
précautons. Les fondements font élevés par re-
traites & en dégres. Voyez Fondation. Les pare-
ments {font de pierres de taille dures, affemblées
en carreaux & en boutiffes ; les carreaux de deux
pieds de lit au moins, & les boutiffes de trois
pieds de queue, cramponnées les unes avec les
autres & aux libages qui forment Pintérieur de la
magonnerie , comme il a été dit ‘pour les culées.
Voy. le mot Culée, art. 3. On refait les joints ap-
parents, comme il eft détaillé au mot Joint, are, 2.
On conftruit les avant-becs & les arriere-becs en
liaifon avec le maflif des piles & de la méme ma-
niere que ces piles. V. ces mots, Avant-bec €5 Ar-
rvieve-bec.

. PILOT o PILOTIS,f m.

C’eft une piece de bois ronde , employée de {a
groffeur , affilée par un bout, quw’on enfonce en
terre y pour affermir un terrain,
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1. On arme de fer latéte & la pointe des pilots,
pour les enfoncer jufgwau refus du mouton; la
téte eft couronnée d’une frette, & la pointe re-
goit un fer pointu,a quatre branches , qu’on ap-
pelle fabor. Quand le terrain oppofe peu de ré-
fitance, il fuffit de briler les deux bouts du pi-
lot, au lieu de les armer de fer.

2. On efpace pour Pordinaire les pilots a trois
pieds de milieu en milieu, ou méme a quatre
pieds de diftance, & rarement tant plein que
vuide. On enfonce des pal-planches entre les pi-
lots de bordage, dans des rainures pratiquées aux
cotés , pour fortifier Pouvrage & empécher le
dégravoiement des eaux, & aprés avoir recépé
ou coupé la téte des pilots de niveau , on aflem-
ble a tenon & a mortaife ( PL 1X, fig. 26 &5 27.)
des chapeaux q, g, fur ceux de bordage y, ¥,
& on place en travers fur ceux de remplage z, des
racinaux x, x, affemblés 4 queue d’aronde dans
les chapeaux, pour contenir & empécher écar-
tement. ' . )

3.0n enfonce les pilots avec une machine appel~
1ée Somnettes; woy. ce mot 3 & comme ils doivent
étre enfoncés jufquwan refus, on les ente, lorl
quwils ne font pas aflez longs pour porter fur le
bon fond. _

4. Lorf[gu’on fonde {ur pilotis, on commence

pour Pordinaire 4 enfoncer ceux du milieu les
premiers
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‘premiers § parce que lorlqwon place ceux desbords
les premiers, on refferre fi fortle terfain qu'on
ne peut plus faire entrer les pilots du milieu.

5. On peuteniployer du bois de {apin ou d’aune
pour piloter, quand on manque de chéne ; on augs
mente la dureté & la durée des bois , en brilang
leur furface. ' ‘n

6. Pour que lagrofleur des pilots foit proportion-
niée & leur longueur, le diamétre doit étre d’un
douzieme de leur longueur. On alonge la pointe
depuis un & demia deux diamétres du pilot. ( Cours
&' Archite. de Blondel; tom. §.liv. 3. ch. 8. art. §5.)

PIQUEUR,[ m
Ceft danis un chantier, un homme prépofé furles
ouvtiers, pour veiller a emploi du temps ; on Iap-
pelle aufli Chaffavent.

1. Les piqueurs doivent &tre exadts & adlifs ilg
doivent veiller fur les ouvriers; fansles perdre de
vue , & les reconnoitre trois fois chaque jour pag
un appel, e matin, 2 midi & le {oirs ils feront rapport
{ans partialité des ouvriers parefleux ou mutins;pour
qu’ils {oient congédiés par IInfpedteur ; ils contro«
lgront le nombre des charrois ; €n remettant des
marques aux voituriers,, quils retireront chaque
foir ; pour les infcrire.

2. Les piqueurs doiventavoir {oin des brouettes;
des planches , des outils & des engins qui font
achietés dela caiffe du chemin; & en rendre com ptey

L
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3. Dans un chantier, il faut au moins un furs.
veillant {fur cinquante ouvriers.

PLATE-FORMES DE FONDATION, [ f.

Pieces de bois plates, arrétées avec des che-
villes de fer, fur un pilotage , ou fur un gril-
lage , pour y affeoir une magonnerie.

PLINTHE, f m

Ceft le cordon d’un pont, lorfqwil eflt en
moulure plate. Voy. Cordon.

POINGON, [ m,

Piece de charpente , pofée verticalement, avec
laquelle s’affemblent les arbalétriers, ou les con-
tre-vents

POLICE DES PONTS & CHAUSSEES, [, £
Voy. Contraventions, Entretien, Ponts £ Chanffées.

PONCEAU, [ m

Celt un petit pont d’une arche, pour paffer
un ruiffeav.

PONT, [ m

Ceft un batiment de pierre ou de bois, quel-
quefois de pierre & de bois tout enfemble, fur
lequel on traverfe un fleuve, une riviere ou un
torrent. )

1. Lorfque Pon conftruit un pont, la princi-
pale attention doit étre de le garantir des fu-
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reurs & des efforts redoublés d’un élément rapia
de, qui travaille fans-cefle & ruiner cet ouvras
ge; ennemi d’avtant plus dangereux, que fes
attaques font plus cachées; en effet, rien ne
doit étre negligé, pour prévenir les affouille~
ments fous les culées & fous les piles d’un pont:
pour cela, .il faut que le fil de I’eau {oit droit
fous le pont & ne tournoye pas en aval; il faut
aufli que les culées & les piles {oient folides &
bien fondces fur pilotis, {fur un grillage, ou fur
un trés-bon fond. Voy. Fondation, Pilotis, Grils
lage.

Quelquefois on entoute dune créche, les pis
les & les culées, ouvrage compofé¢ d’une file
de pieux & rempli de maconnerie. Voyez le mos
Créche.

2. On doit apporter la plus gtande attention
dans le choix de Pemplacement d’un pont; eni
fondant exadenient les profondeurs- de leau,
de toife en toile , ou de 2 en 2 toifes, dansle
temps des bafles eaux; puis en {ondant aufli le
terrain fous leau; on drefle des profils de la
profondeur de leau.

3. Il faut enfuite prendre des informations
exactes fur les plus hautes eaux de la riviere 3
faire la recherchie des niatériaux réceflaires & Pes
xécution de Pouvrage, & s'aflurer de leur qua«

Q =z
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lité, de leur prix, & de la difficulté des vois
tures.

4. Les ponts doivent étre placés quarrément
fur Ia riviere , dans un lieu ou le cours eft droit.
( drchiteture de Palladio, 3me Partie, chap. §.)

5. Les ponts ne doivent pas embarraffer le
cours des hautes eaux; une trop grande épail-
{eur des piles & une faillie confidérable des cu-
1ées, en reflerrant le lit de la riviere, peuvent,
par le gonflement des eaux, du coté d’amont ,
occafionner des affouillements trés-dangereux ,
& dégrader le pied des piles & des culées: on
prévient ces accidents, & on empéche que les
eaux ne fe répandent dans la campagne, dans le
temps des grandes eaux, par des canaux de dé-
charge, qui rejettent les eaux furabondantes.
( Belidor, ArchiteGture Hydraulique, [econde Par-
gie, ton. 2, liv. 4, chap. 11.)

6. La largeur des ponts fe regle pour Lordi-
naire fur celle du chemin, & moins que cette
largeur n’entraine une trop grande dépenie. .

. 7. Les terres de la chauffée d’un pont, en-
tre les murs d’épaulement, & furla voite , doi-
vent étre battues, avant d’y affeoir le pavé.

8. Les palées & les culees des ponts de bois,
{ont des files de pieux couronnés & coéffés d'un
gros fommier ou traven; on {outient & on arrete
les poutrelles fur les travons, & fur des plate-
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formes, ou fous-poutres, qui portent, par le
moyen des contre-fiches, appuiées fur les moifes
des palées & fur les pieux ; on fixe les moifes
avec des boulons de fer. Les palées des ponts,
fur-tdut leur avant-bec, font fouvent revétus
de doffes.

On pave Paire des ponts de bois, en obfer-
vant de faire le ruiffeau an milieu, parce que
la forme bombée des pavés arc-boute & poufle
les bordures, les poteaux d’appui & les entre-
toifes, & détruit leur liaifon en peu de temps.
Dans les rivieres rapides, les palees doivent étre
faites de files de gros pieux, avec empatement :
on enfonce les pieux au refus du mouton, a
3 pieds de diftance vers le bas & a 2 pieds au
haut; ils font coéffés, liernds, & moifés, ayant
auffi des contre-fiches & des étangons, de grof
fes pieces de charpente.

Pour la méthode de fonder une palée de-pienx
for un fond de roc, Voy. Fondation, art. 7.

9. La chauflée des avenues d’un pont, doit
étre 4 peu pres de niveau avec le pavé, & avoir
peu de pente. ( Architelture de Palladio, 3me Part.
chap. §.)

¥o. On trouve par le calcul, la charge qu'un
pont de bois peut porter. '

Veut-on connoitre la force des décharges 4, 4,
fuppofées de 9 pouces d’équarriffage? (PL VI,

Q 3
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fie. 19 €5 20.) On multiplie leur quarré, 8T
pouces, par §8 quintaux, force abfolue d'un
pouce quarré de bois, dans une pofition verti-
cale, le produit eft 4698 quintaux: mais com-
me la longueur du poingon a, eft 4 celle d'une
décharge 4, comme 1, efta4, laforce relative
welt que du quart de la force abfolue ; ainfi les
guatre décharges du pont auront une force pour
porter le travon ¢, du miliew, par le moyen
des étriers de fer, de 4698 quintaux, que Pon
réduit 4 la moitié , pour la fireté; favoir, & 2349
quintaux. Voy, Ceintre de Charpente , art. § €3 6.

Quant a la force du travon ¢, du milieu,
qui foulage la portée des poutrelles de la travée,
on la trouve par le calgul fuivants

L’expérience ayant appris, qu’une piece de
bo's, polée horizontalement, de 10 pouces d’-
quarriffage , & de 10 pieds de longueyr, porte
486 quintaux ; on multiplie le quarré de {a hau-
teur verticale 100, par {a largeur 10, dont le
produit eft 1000, quon divife par la longueur
10 pieds; ce qui donne le nombre 100.

Le travon ayant 10 pouces de hauteur, dont
le quarré eft 100, qui multiplié par fa largeur
9 pouces, produit goo, divifé par la longyeur
1§ pieds, donne le nombre 60. Or le premier
nombre 100, eft 2 486 quintaux, comme le
dernier nomhre 60, eft & 291 3 quintayx, poids
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que le travon ¢, peut porter dans fon milieu.
Voy. Charpente, art. 3.

11. Pour faire le calcul de la force d'un pont
de charpente, comparée a {on propre poids, nous
fuppoferons quatre fermes d’affemblage a ce pont,
de ¥60 pieds d’ouverture. ( PL VII, fig.21 & 22.)
Les principales pieces de charpente ayant 12 pou-
ces d’équarriffage ; la force ahfolue d’une piece
{fera de 8352 quintaux: mais comme deux dé-
charges d, d, correfpondantes, n'ont, par leur
difpofitien, qu’une force rélative, comme 14 efk
a 24 ; nous trouvons, par laregle de proportion ,
que leur force eft de . . . 4872 quint.
Les deux entre-toifes. e, £, du bas, -

qui déchargent a droite & a gau-

che un poingon p, ayant une force

rélative comme 3 eft 4 23, leur

force eft de . . . . 1089 quint.
Et les deux entre-toiles 4,5, du

haut, avec une force rélative , _

comme 1 eftd 24 . . .- 348 quint.

Ier— e — —

Enfemble 6309 quint.

-
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Et comme Ton ne compte que la moitié de la
force trouvée, pour la flireté, les quatre fer.
mes auront une force de . » 12613 quint,

Le poids de la charpente d’environ
8coo pieds cubes de bois de ché-

ne, a 5o iB. le pied . . . 4000 quint,
Le poids du pavé, avec celui des ar-
matures de fer , ., . 4000 quint,

Le poids 8ooo quint,
La force excedante -, . . 4618 quint,

PONTS €8 CHAUSSEES, [ m. & f. pl.

Ceft le Département qui regle tout ce qui a
rapport a la Police, a la conftruction & a l'en-
tretien des grands chemins.

1. La garde & la fur-intendance des grands.
chemins font attribuées par le SOUVERAIN, 4 L'Ti-
LUSTRE CHAMBRE DES PEaGES. (Voy. lart. 11me
de POrdonnance Souveraine de la Police des che-
mins, de ¥744.) '

2, .Les Seigneurs Baillifs font Hauts-Voyers,
& Juges de premiere inftance des caufes reler-
vées a la Haute-Voirie; on peut appeller de leur
fentence devant L’IiLusTRE CHAMBRE DES Péa- .
GEs ; de forte que les procés & les différends
qui s'¢levent au {ujet de la conflru@ion & de
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Yentretien des chemins, ue font point du refs
fort des juftices inférieures & ordinaires.

3. Les Communautés n’ont pas la propriété
des chemins publics dans leur territoire; elles
ne peuvent ni les vendre , ni les changer, {ans
le confentement de r’ILLusTRE CHAMBRE DES
Péaces. En France, il n’y a que le Roi qui
puilfe vendre un chemin public. Viam publicam
populus non utendo, amittere non poteft. (Lex. 2.
fl. id eft, Digeftorum de via publica. ) Le Prince
feul , comme conferyateur du bien public, peut
en difpofer.

4. La jouiffance immémoriale du paflage pu-
blic, {ur les terres des particuliers, prouve la
proprieté du chemin en faveur du public. Vie
vicinales, que in agris privatorum collatis faltc
funt , quarum memoria non extat, publicarum via-
rum nymero funt... (Lex ultima §. 1. ff. de lo-
cis & itineribus publicis. )

5. Les Villes & les Communautés qui veu-
lent rélargir un chemin, fur le fond d’un pro-
priétaire qui s’y oppofc, doivent s’adrefler, par
requéte, 2 LILLusTRE CHAMBRE DES PEAGES,
pour obtenir le terrain néceflaire, 4 la taxe ju-
ridique.

6. Lorlfgw’un particulier refule des pierres,
du {able, ou des autres matieres néceflaires 2 la
conftrudtion d’un chemin puhlic, qui font abane
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données fur fes terres, la Dire&ion du chemin
doit gadreffer 4 L’TLLusTRE CHAMBRE DES PEA-
GES, qui tient du Souverain le pouvoir de faire
prendre, fur les terres des particuliers , les maté-
riaux pour la conftruction des chemins, en les
indemnifant : droit inconteftable du Souverain.
Voy. Indemnjté , art. 2.

Un Arrét du Bureau des Finances de la Ge-
neéralité de Paris, du 8me Janvier 1760, fait
défenfe, a deux propriétaires de terres, d’enle-
ver, d'une {abliere fur leur propre fond , aucun
fable, fous peine de L. 300 de France d’amen-
de, parce que ce fable a été trouvé bon pour
Ia magonnerie des ponts & chauffges.

7. Les Seigneurs Baillifs font publier les dé-
fenfes aux particuliers , d’enlever les {ables, les
graviers, & les pierres qui font répandues dans
les Communes, dans le lit des torrents, & fur
le rivage des lacs, lorlque le befoin, pour la
conftruction des ponts & chauflées, Pexige. Les
Conieils des Villes & des Communautés, éta-
blis pour adminiftrer les biens publics, doivent
aufli défendre d’enlever des Communes, les pier~
res & les autres matériaux , qui peuvent étre né-
ceflaires 2 la conftruction des chemins; car fi
Ton manque de matériaux , la charge commune
augmente , & le bien public ne doit point étre
facrifi¢ 4 Pintérét de Iindividu,
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Le rivage de la mer & des lacs appartient in~
conteltablement au public on a PEtat, & non
aux poiefleurs des terres aboutiflantes. Mr. Va-
tel, Droit des Gens, liv. 1, chap. 23, §. 290.
Mr. Lebret , Traité de la Souveraineté, liv. 2,
chap. 14. Ripz publice {unt, (Lex. 3. ff. de flu-
minibus. :

Tout ce qui eft compris, depuis les hautes
eaux des lacs & des rivieres, & ce qu’elles ren-
ferment, eft réputé bord & rivage, {uivant les
Jurifconfultes. v

8. On ne regoit pas contre les Entrepreneurs,
ou contre les ouvriers, la fiifie du {alaire de
leur travail,

POTEAU-GUIDE, fm

C'eft un péteaun élevé au bord d’un chemin,
pour indiquer la route aux voyageurs.

1. Les péteaux-guides font trés-utiles; les uns
dans les chemins de montagnes, ou il tombe
beaucoup de neige, pour fervir de guide, lorf-
qu'en hiver on n’appergoit aucune trace du che-
min; les autres, qu'on nomme, mains, fe pla-
cent dans les croifées des routes qui font éloi-
gnces des habitations.

2. Les poéteaux-guides des chemins de monta-
gne, doivent étre ¢clevés d’environ 10 pieds ,
hors de terre , & enfoncés de 2% a 3 pieds en
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terre: on les place au bord du chemin, de 40
en 40 toifes, ou de §0 en §o toiles; on brile
la partie du péteau qui entre en terre, julqu’a
environ un pied au-deflus, & méme la pointe
du haut, pour conferver le bois & le préferver
de la pourriture.

POUSSEE, [ m

Ceft Peffort que fait une voite par fon pied,
contre les murs {ur lefquels elle eft bitie; c’eft
aufli Veffort des terres contre les murs d’épau-

lement qui les appuyent. Poy. drche, Pile, Epat-
{ement.
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e ———

QUAI [m

Mur d’épaulement élevé au bord d’une rivie-

re, pour foutenir une chauflée, & retenir les
terres de la berge.

‘Les quais doivent &tre conftruits, non feule<
ment avec la folidité des murs d’épaulement ,
mais aufli avec les précautions qu’exigent les di-

gues de magonnerie, expofées au courant & au
choc des eaux.

QUEUE D’ARONDE, [. f. Voy. Affemblage;
art. 3.
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Rl
RACINAUX, [ m ol

Piéces de bois qu’on arréte fur les pilots.
RACINE QUARREE, [ f

Ceft un nombte qui ayant été multiplié par
lui-méme , a produit un quarré.

On trouve la maniere d’extrdire la racine qtiar-
vée d’un nombre , dans tous les éléments de ma~
thématique ; ceux qui ne la connoiffent pas,
peuvent trouver les racines quarrées, en les
cherchant par le titonnement.

RADIER, [m

C’eft un ouvrage de magonnerie: & de char.
pente, que Pon conftruit entre les piles & les
culées des ponts. '

1. Les radiers fervent a fonder les ponts fur
un fol {ablonnewx, dont on ne peut pas facile-
ment atteindre le bon fond avec des pilots.
On fait aufli des radiers pour empécher les dé-
gravoyements en aval d’un pont.

2. Aprés avoir dragué & nettoyé le fond de Ia
riviere, bien de niveau dans toute I'étendue d’un
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pont que Pon veut fonder , (Pl VIII, fis. 23
& 24.) on place des traverfines i, i, puis on
bat de la terre glaife dans les intervalles, en-
fuite on pofe les longuerines n, u, & on conf
truit un plancher 4, de fortes dofles pofées pa-
zallelement entre ‘les longuerines, & bien clouées
fur les traverfines, avec des grands cloux ¢bar-
bés de 8§ pouces de long: enfin, on recouvre
ce plancher d’un maffif de magonnerie », qui
s'é¢tend fur toute la longueur & la largeur du
pont, & qui en liant le fond de la riviere avec
Jes bords, oppofe une réfiftance aux plus grands
efforts des eaux.

3. On conftruit aufli des murs de radier, qui
traverfent la riviere ou le torrent, depuis la
téte ¢, d'un mur en aile julqu’a Pautre ¢, en
aval d’un pont; ( PL V, fig. 17.) On les fonde
de 3 4 4 pieds de profondeur au-deflous du lit
de la riviere ; ils doivent &tre ceintrés en con-
tre-haut par leur plan,, & recouverts de pierres
de taille en coupe & en forme de voufloirs, com-
me les Caflis. Voyez ce moz Caffis.

RECEPER, v a&

C’eft couper la téte d’un pieux ou dun pi-
lot , pour le mettre de niveau avec les autres.
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REGALEMENT, [ m

Cleft 1a réducion d’un terrain, au niveau ou
a la pente réglée.

REINS DE VOUTE, fm pl

C’eft la magonnerie de moilons, quidoit renie
plir Pextrados d’une arche de pont, jufqu’a fon
couronnement.

REMBLAI, [ m

Ceft le travail des terres qui font rapportée-s;
pour former une chauflée. Voy. Deblai.

REMPLAGE, f[m
C’eft la magonnerie des reins d'une volites
RAINURE, Voy. Affémblage, ar. 5.
REPERE, [ m

Cleft une marque, oun une coche, qu’on faig
pour arréter un niveau ou un alignement.

REPRISE, [f

Ceft une réparation ou refection de mur, par
fous-ceuvre.

RETOMBEE, [f

Ceft la premiere aflife dune votte.
"~ REVERS
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REVERS DE PAVE, [im.

Ceft I'un des c¢otés d’un pavé, depuis le ruil
feau du miliew.

REVETEMENT, Jim
Ceeft un mur d’épaulement. Vay. Epanlemens.
RIDEATU, [ m

C'eft un mur en contre-haut d’on chemin,
pour foutenir le talus, ou le pied de la berge.

Dans les chemins de montagne , on fait les
murs de rideau, de 3 & 4 pieds de hauteur,
avec des pierres plates. Voy. Epaulement,

RIGOLE, £ f

Ouverture ou enfoncement en tere, pout
Técoulement des eaux d’un chemin : on ap-
pelle aufli Gondole.

1. Les rigoles d’égotit, qui traverfent les ches
mins, doivent étre bien pavées avec des pierres
choifies & poftes debouts elles fervent au paf-
fage des petits ruiffeaux, ou pour la décharge
des eanx d’un foflé peu profond.

2. Les rigoles d*égoiit doivent travetfet pets

pendiculajirement les chemins, ou 2 pew pres ,
' R
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& leur enfoncement ne doit pas aller au . deld
du dixieme de leur largeur, pour quelles ne
caufent pas beaucoup de {ecoufle aux voitures.

3. Dans les montagnes ou les chemins font
rampans, on pratique, de diftance en diftance,
comme de 40 en 40 toiles, des rigoles d’égoiit ,
pour détourner les eaux des grandes pluies, qui
coulent dans les chemins, & qui entrainent le
gravier ; ces ¢gotits [ervent aufli de repofvirs aux
charrois qui montent:

4. Les rigoles d’égotit, que I'on confiruit dans
les montées, font {fouvent faites en chevron bri-
&, fef, (PL 11, fie. 7.) dont le plan forme
un angle obtus, qui a fon fommet g, an milieu
du chemin: on divife la largeur du chemin en
huit portées égales, on en donne une a la hau-
teur du fommet, g, de cetangle, au-deflus des
cotes f, f, en contre-bas de la rigole : on ap
profondit e bas de ces rigoles de 4 a § pouces,
tandis ‘que le fommet ne Peft que de 2 4 3 pou-
ces; Jeur pente eft pour lordinaire de 9 4 10
pouces par toife courante: ces rigo'es {font pa-
vees de § a 6 pieds de largeur, fur une couche
de gros gravier bien battu & aflermi.

. On doit éviter de placer les rigoles en tra-
vers, dans les contours des chemins rampants,
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€ On peut conftruire des rigoles pavées, an
'u de foflé , dans les defcentes, ou les eaux
ealent, & ou elles gatent l'accottement du

lemiin.

ROUTEaﬁf;

Cleft un grand chemin,
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SABLE, [ m

Terre compofée de petits cailloux, ou de
petits éclats de pierre , dont on fait ufage dans
Ia prépacation du mortier.

Le {.ble doit etre un peun groflier ou grave-
leax, & mnon terreux; celui qui contient des

pa ties terreules, doit étre lavé avec {oin dans
de 'eau courante.

SABOT,/  m

Armature de fer dont on {e fert pour garnir
la pointe d'un pilot. '

SONDE,[f

C'elt une tarriere, ou branche de fer qui a
plufierrs bras qui 'emboitent les uns dans les
aurres, pour recomnnoitre la qualité du fond d’un
tersail.

On ne doit jamais fonder les ponts, avant
d'avoir fondé le terrain.

SONNETTE,[f

C':ft une machine comrofée de deux mon-
tanis » o omb, avec un mouton q:i peut couler
enre deux, & qu'on leve par le moyen des
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cordages & des poulies, pour le faire retomber
enfuite {ur un pilot qu'on enfonce en terre.

Leffort de la percuflion du mouton fur un
pilot, eft le produit de fon poids par la racine
quarrée de la hauteur d’our il tombe.

SUR-BAISSEMENT, [ m.

Ceft Ie trait de tout arc qui a moins de hau-
teur que la moitié de fa bale, & qui eft au~
deflous dy plein ceintre.
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TALUD,/ m

Celt Pinclivaifon fenfible du dehors ou du
parement d’va mar; Ceft aufli le bord incliné
des terres d’un chemin, foit en contre-haut,
foit en contre-bas. Poy. Berges.

TAQUETS, [ m pl

Petits piquets qu’on enfonce dans la terre pour
fervir de reperes.

TAS DROIT, [  m

C’eft une rangée de pavés fur le haut d’une
chauflee,

TASSE, adj,
Qui a pris {a charge ou {on affaifement.
TASSEAU, f[m

Petit morceau de bois pour porter les couchis
fur un ceintre de charpente.

T AXE, [ f Voy. Indemnité. |
TEMOIN, [ m.

Celt une pedite bute de terre laiflce dans un
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déblai, pour en reconnoitre la profondeur lorf-
qu'on en fait le toifé.

TENON, [ m
Voyez  Affemblage , orticle 4.

TIRANT DE FER, [ m

Grofle & longue barre de fer, avec un ceil ou
trou a chaque extréemité, dans lequel on pade
un ancre , pour empacher I’écartement d’une
arche de Pont. Voy. le mor Arche, art. 14a

TOISE,[ f

Mefure. Voy. ce mot.

TOISE, [ m

Mefurage.

Les éleves des Ponts & Chauflées doivent
Sappliquer a Iétude des éléments de géométrie.
Cette {cience lenr eft néceflaire, pour faire avec
jultede le toil¢ des ouviages, des matériaux &
du terrain des chemins. Jai un avis a donner &
ceux qui ne {e font pas encore appligués a cette
étude : c'eft de faire attention dans le mefurage,
que les dimenfions des {urfaces, longueur &
largeur, & celles des folides, lonzueur, lare
geur & hauteur foient prifes perpendiculairement
les unes furles autres,

R 2
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TOMBEREAU, [ m

Elpece de charrette avec une caiffe.

1. La caiffe d’un tombereau & bras doit cons
tenir environ huit pieds cubes; & celle d’un
tombereau pour un cheval , environ douze pieds
cubes.

2. Les roues des tombereaux doivent étre
hautes d’environ quatre pieds de diamétre. I
eft néceffiire de couvrir avec une feuille de
tole lintervalle entre leflien & le moyeu de
la roue, pour que la terre qui tombe en char-
geant , ne vintroduife pas dans le moyeu, &
wempéche pas la roue de tourner.

TRAVEE,[f

Ceft la partie d’un plancher de pontde bois,
contenue entre chaque palée ou file de pieux.

On foulage la partée des travées avec des tra<
vons & avec des contrefiches.

TRAVERSINES, [ fph
Solives qu’on entaille dans les pilats.
TRAVONS, fmpl

Ce font, dans les ponts de bois, les mais
treffes pieces qui fervent de chapeau aux files
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de pieux, & qui portent les travées des pou-
trelles du plancher.

TROTTOIR, [ m

~ Chemin retiré pour les gens de pied, Poyes
Banguerte. '
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V.
VOITURE,/Sff Voy. Charroi.
VOUSSOIR,/ m

C’eft une pierre taillée en coupe, pour former
une voite. Voy. Arche.

VOUTE,/Ff

C’eft un arc de magonnerie, dont les pierres
fe foutiennent les unes les autres. V. Arche.

VOUTE RENVERSEE, /. f. Voy. Caffis.
' VOYER,/[ m

Infpe@eur des ponts & chauflées. Voy. le mos
In/peitenr.

Les Voyers doivent, fuivant qu'il leur eft
preferit dans Tart. 8. de I’Ordonnance Souve-
raine de 1744, faire fréquemment la vifite des
chemins confiés a leur infpection, faire réparer
tout de fuite les bréches, faire nettoyer & ou-
vrir les follés, étre attentifs a prévenir les dom-
mages caulés par les eaux, & faire rapport aux
Seigneurs Baillifs des cas graves, pour en rece-
voir les ordres. '

2. Les Voyers étant particuliérement chargés
de veller a entretien des chemins publics, dois
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vent allifter aux corvees & en diriger les travaux;
ils doivent avoir foin de faire combler les ornieres,
recharger les chaufiées de ‘gravier, déblayer les
éboulenments de terre & les amas de neige des che-
mins, réparer les coulifes & les pavés gatés; ils
doivent auffi faire note des défauts des chemins
que I'on n’a pas encore corrigés, comme des con-
tours trop aigus ou trop rampans, des parties de
chemin expofées aux inondations , des montécs
trop roides, des fondrieres & des bofles; enfin,
des contraventions aux ordonnances de palice
des chemins, comme embarras ou anticipations 3
pour en faire un rapport pa: écrit.

3. Les Voyers doivent étre inftruits de Iart de
la conftruction des chemins, & des ordonnances
qui regardent leur police,
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Z.
ZIGZAG.

Ce terme exprime les finuofités d’un cheming

On eft fouvent obligé de faire les chemins en
Yigzag dans les montagnes , pour en diminuer la.
pente,

T I Ny
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EXPLICATION
DES PLANCHES.

PLANCHE PREMIERE

Figure 1. Plan d’un projet de chemin, qui pré.
{ente un alignement tracé avec des contours
& avec des lignes droites, qui font tangentes
des arcs de cercle des contours, pour éviter
les jarréts.

2y b, ¢, font les centres des arcs de cercle d’un

contour.
d, le point dinterfection de deux alignements

prolonges.

e, ligne 2 diftance égale des deux alignements
précédents. ' -

f> centre de larc de cercle d’un contour.

Prancusg IL

Fig. 2. Inftrument appellé Klifeométre, aveo le=
quel on prend la pente des chemins.

a, eft une alidade par laquelle on vile le hant
du jalon. _

b, jalon de la méme hauteur que Pinftrument.

¢, repere placé au pied du jalon.

Fig. 3. Trois jalons de repere, a, &, ¢, alignés,
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f
pour régler une pente, en plagant des repas
res 4, e, e, au pied de chacun.

Fig. 4. Profil d’une chauflée, dont les déblais
dun coté, font remblais de Pautre.

a , jalon dalignement au milien du chemin.

b, b, bermes, ou accottement.

£, ¢, lit de Pempierrement.

4, taluden contre haut.

e, foi# en contre haut.

£, talud en contre-bas.

Le deffin fait voir la plus grande élévation que
Pon dorne aux remblais, pour que Paffaifle-
ment des terres re rende pas le chemin pene
chant en contre-bas.

PraNxcuse IIL

Fig. 5. Profil d’ure chauflée avec Pempierrement
& Paire de gravier.

a, empierrement & aire de gravier bombés.

b, b, accottements.

¢, foflé.

4, foffé pavé, avec la bordure relevée du cété
extérieur, pour foutenir les terres d’une petite
banquette ou trottoir , e. ‘

Fig. 6. Profil une chauflée pavée.

a, pavé bombé.

b, b, accottements.

Fig. 7. Plan d’une chauflée avec les bordures;
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lignes & cordons de Pempierrement.

a, a, lignede pavé au milien dela chauffée.
b,b, b, b, accottements.

c, foflé,

d, d, foffé pavé.

e , banquette.

g, f, rigole d’égout.

i, 1, ity #, bordures de pavé.

0,0, 0, cordons de pavé au travers du chemin,

Prawnxcuge IV.

Fig. 8. Profil d’une berge revétue d’un clayons
nage.

2, a,a, a, rangs de piquets 4 chaque gradin.
g, €&, g, gradins que Pon recouvre de terre aprés
que les clayons font entrelacés aux piquets.

Fig. 9. Plan du clayonnage précédent.

Fig. 10. Profil d’un mur d’¢paulement avec un
parapet.

2, la chauflée.

b, parapet.

¢, empitement du fondement.

4, pierrce. '

Fig. 11. Profil d’'un mur d’épaulement , fins pas
rapet.

a , la chauflge,

r, empitement du fondement.

d , pierrée.

¢, barbacane,
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Fig. 12. Plan d’un mur d’épaulement ave¢ ui
contrefort.

2, talud du mur.

¢, empatement du fondement.

£ contrefort.

0,0, ligne ponctuce qui indique le retranche-
ment d’épaiffeur du mur d’épaulement , 4 caule
des contreforts.

PraNncuse V.

Fig. 13. Elévation d’un aqueduc double.
a, le hant de la chauflée.
b, b, les vuides de I'aqueduc,
¢, ¢, dalles de couverture de Paqueduc.
d, avant-bec du pié-droit du milieu.
g, &, murs en aile.
Fig. 14. Plan de Paqueduc précédent.
b, b, les deux vuides.
4, avant-bec.
e, piédroit du milieu.
f» f> pié-droits ou culées.
£> £, murs en aile.
Fig. 15. Profild’un caflis, ou d'un arc de radier;
Fig. 16. Plan d’un caflis. :
a, la bordure d’amont, en pierres de taille.
b, la bordure d’aval, aufli én pietres de taille ,
avec les joints en coupe.
Fig. 17,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DES PLANCHES. 273
Fig. v7. Plan d’un arc de radier.
¢, ¢, extrémités des culées ou des murs en aile,
qu1 {ervent d’appuia Parc de radier.

PrawcuEe VL

Fig. 18.Calibre d’un bombement d’une chauflée.

d, e, ligne horifontale de la largeur de la chaufx
fée. ; '

m, montée du bombement.

Fig. 19. Elévation d’un pont de bois, ou pont
volant, de 32 pieds d’ouverture.

a, poingon.

b, b, poutre ciui fert de tirant 4 Pafflemblage,

¢, travon foutenu par des étriers de fer,

4, d, décharges.

€, ¢, plate-formes ou travons.

g, &, culées du pont. ‘

Fig. 20. Plan du pont précédent de 16 pieds de
largeur.

b, b, tirants.

£, ¢, travon du milieu.

€, €, €, ¢, plate-formes.

P>, 2P, poutrelles de la travée.

"Prawncug VIL

Fig. 21. Elévation d’un pont de charpente de
160 pieds d’ouverture , dont 'affemblage com-
polé de fept compartiments en forme de voni

S
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foirs, eft ceintré, avec une montée de 20 pleds;
foit d’un huitieme de louverture.

@&, a, a, poutres.

b, b, b, entretoifes qui Sarcboutent réciproques
ment P'une lautre.

€, ¢, €, Lravons.

d, d, 4, déchiarges.

e, e, e, entretoifes d’en-bas, qui font difpofées
comme les cotés d’un poligbne régulier, dont
le rayon du cercle circonfcrit eft de 170 pieds.

£, g, culées conftruites d’une forte’magonnerie.

P ps P, pOteaux ou poingons inclinés qui ont
leur direction contre un centre.

Fig. 22. Plan du pont de charpente {précédent,
de 24 pieds de largeur : a quatre fermes d’af-
{femblage.

a,a, a, a,poutres qui doivent étre renforcées pax
des poutrelles de remplage.

C, Cy €, €4 travons,

0, 0, plate-formes.

¥s¥,7, liens.

PraxcHE VIL

Fig. 23. Profil d'une arche de pont fur-baiffée an
tiers, avec le trait, appellé, ovale de jardi-
nier, & avec fon ceintre de charpente.

a, le milien du diamétre de Parche.

¢. la clef de la volte.
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e, entrait du ceintre de charpente.

£ f> les foyers de la courbe en ellipfe.

i, i, traverfines.

#, n, naiflances de Parche.

0, 0, corbeaux de pierre, {fous la naiffance de
Tarche. -

P, P, pbteanx.

r, radier.

¢, ¢, les piles de Parche.

w,u, u, u, longuerines.

Fig. 24. Plan de la fondation en radier des deux
piles de la figure précédente.

a, a, les avant-becs.

b, b, les arriere-becs.

d, 4, plancher du radier.]

i,i, 1%, traverfines.

u, u,u,n, longuerines.

t, #, les piles. :

Fig. 25. Le trait des voufloirs d’une arche, qui
font croflette dans le mur en aile taludé.

Langle b, a, 4, eft Pévalement du mur en aile.

¢, eft le centre de l'arche.

e, la naiffance de Parche.

e m, ligne verticale fur la naiflance de Iarche.

e n ligne dencoignure du mur en aile a la face
du pont.
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Prawcuae IX

Fig. 26. Profil d’une arche furbaifflée au tiers,
avec le trait par Paffemblage des trois arcs de
cercle.

a, Le milieu du diametre.

b, b, Naiflance de Parche.

¢, ¢, Les centres des deux arcs inférieurs.

d, Culée.

e, Pile.

1, !, La chauflée du pont.

m, La clef de la voite.

g5 g, Chapeaux fur les pilots de bordage.

r, r, Les reins de la volte.

[> Le centre du grand arc {upérieur.

#, Batardeau.

#, Créche bordée d’une file de pieux.

v, Tirant de fer, {celle au corps de la pile, pour
retenir la créche.

x, ®, %, %, Racinaux.

¥s2>%, %, Pilots de bordage de la fondation.

%, %, Pilots de remplage.

Fig. 27. Plan de la fondation d’une pile, au ni-
veau de Paffemblage des chapeaux & des raci-
naux {ir pilotis. '

@, L’avant- bec.

b, Larriere - bec.

9. ¢> 4> 9, Chapeaux.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DES PLANCHES. apy
¢, ¢, Files de pieux du batardeau. ‘
x, X, x, Racinaux. -
Fig. 28. Plan de la fondation d’uné pile, aves
une créche.
%, u, u, Rang des pieux qui bordent la créche.
%, %, x, Racinaux, qui portentfur des pilotis.

Pranvncue X

Fig. %9. Elévation d’un pont 2 trois -arches, de
36 pieds de diametre , furbaiffées an tiers.
Fig. 30. Plan de la moitié de la chauffée du pont

précédent, de 30 pieds de largeur.

PrawcHE X_I.“'

Fig. 31. Elévation d’un pont, dont Parche eft
en arc de cercle; la montée eft du quart de
~ fon ouverture. '

a, Arc de radier de pierres de taille.

b, 5, Grillages de la fondation.

¢, Le centre de larc de la vofite,

Fig. 32. Plan de la moitié de la chauflée du
pont précédent , de 20 pieds de largeur.

a, Parapet.

b, b, Evafements du parapet. -

d, d, Bornes.

e, e, Bordures du pavé.

Fig. 33. Plan de la mit_)-itié des culées du méme
pont.
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e, a, Les culées.

b, b, Les murs en aile.

£s £, Epaulements.

Fig. 34. Plan des grillages de la fondation dus
meéme pont , compofés de traverfines & de lon-
guerines, qui {font affemblées quarrément pax
entailles.

Prawcue XIL

Fig. 35. Plan & élévation d’un milliaire.

Fig. 36. Plan & élévation d’une horne de diftrick
d’entretien.

Fig. 37. Plan & ¢lévation d'une borne, appellée
communément, Bouteroue.

Fig. 38. Plan & élévation d’une borne de lar<
geur, pour limiter un chemin au droit de 'hé-
ritage des particuliers.

Fig. 39. Plan & élévation d’un monument, pour
étre élevé a la mémoire d>un Prince, ou des
Magiftrats , qui ont fait conftruire un chemin.

Ce monument préfente des tables renfoncées
& en faillie, pour y graver des infcriptions.
On peut aufli fulpter au-deflous du couronne~
ment, des cartouches avec des armoiries.

FIN
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ERRAT A

pag.  lign. '
14.  23. Archite®ure Hydraulique de Mft2
Blondel, /if. Architecture Hydrau.
lique de Mr. Belidor.
33. 8. gralets, /if. galets.
45. premiere. {ur cesceintres, /. {ur les ceintres]
§8. 20 & 21. milles Romaines, //. milles Romains.
107. 6 & 7. PETRINACI, /if. PERTINACI.
116. 4. ab Aquis Helvetiis, /if; ab Aquis Hel.
veticis. (Cette faute a été corrigée
dans la moitié de Iédition.)
154 §. {uivant les bétes de trait, 4. {uivant
le nombre des bétes de trait.
155. derniére. Pout rétablir , /il Pour établir,
170. premiere. on vaide des petites pierres & des
cailloux, /i ou les voides de peti-
tes pierres & de cailloux.
184. 18. auxquels on ajoute, /. auquel on
ajoute. -
205. 14. des ouvrages qui tendent, /if. des
ouvrages aux efforts qui tendent.
219. 6 & 7. milles Romaines, /if. milles Romains.
226. 16. prépare un autre, [if. prépare une
autre.
231. 2. Doflement, /i Dofle. (Cette faute
a €té corrigée dans une partie de
Pedition.

252, 8. par fon pied, /if. par {on poids.
258. 16. huit portees égales, /if. huit parties
égales, '
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