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NAVIGATION

A VAPEUR TRANSOCEANIENNE

ATLAS

EXPLICATION DES PLANCHES

PLANCHE 1

Moecuvement moléculaire de 1'ean dans "ondulation.

PLANCHE 11

Tracée des ondes,

Ces deux planches sont reproduites des Mémoires de Brémon-
tier et de Virla, et des traités plus récents d’Airy et de Macquorn
Rankine. Elles décrivent le mouvement moléculaire de I'eau dans
I'ondulation, d’aprés la théorie du typhonement de Newton, produi-
sant un mouvement vertical, et d'aprés la théoried'Emy et d’Airy,
d’aprés laquelle le mouvement moléculaire serait orbilaire, Les
lig. 1 4 5 de la planche 17, indiquent le mouvement orbitaires
Les figures 1 et 2 de la planche 2 s’appliquent au mouvement
verlical. La fig. 3, pl. 2, au mouvement orbitaire.

Nous avons fait remarquer qu’Airy avait reproduit les dessins
d’Emy et sa théorie sans en indiquer la source.

La fig. & indique la forme des lames sur une plage inclinée. La

fig. % indique la forme d’une lame remontant un obstacle ver-
tical.
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6 ATLAS,

PLANCHE 11 bis

Ondulation. Influence de la profondeur du fond sur la forme
de 1"onde.

Cette planche est extraite du traité d’Airy sur-les vagues el
marées,

Le mot bas-fond signifie que le fond est bas, est profond, par
rapport au plan d'eau, et les figures indiguent que, dans ce cas,
I'agitation de I'eau n’atteignant pas le fond, 1a vague y prend sa
forme naturelle. Haut-fond signifie que le fond s'est releve par
rapport au plan d’'eau et que, situé dans la zone d’agitation, il a
une influence immeédiate sur la forme des vagues.

Lafig. 7 indiquant la forme d'agitation dans une mer sans pro-
fondeur peut étre comparée a la fig. 8, indiquant I'agitation dans
une mer profonde, les circonstances atmosphériques étant sem-
blables. Les courbes de la seconde sont beaucoup plus allongées
que dans la premiére. _

Les fig. 5 et 6 indiquent également que la situation du fond dans
1a zone d’agitation, a pour effet d’augmenter I'acuité des courbes
de I'ondulation. L’irrégularité des vagues (qui se montre dans
I’ensemble de ces figures provient de ce que les ondulations qui
se suivent, croissant de vitesse, absorbent successivement celles
qui les précédent,

PLANCHE 111
Stabllite, — Métacentre.
Extraite du traité de construction navale de M. de Fréminville.

La théorie n’a pas changé depuis Enler et Bernouilli, mais elle
a gagné en clarté et en précision,

PLANCHE 1V

racéd des lignes d’eau.

Pour Pavant des navires d’aprés le Wave line sy stem,
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ATLAS, 7

Les [igures 2 et 3 ont ét2 empruntées par Scott-Russell aux mé-
moires publiés par Macneil, ingénieur anglais, et un peu plus tard
par John Russel, le dernier est intitulé : Recherches expérimentales
sur les lois de certains phénoménes hydrodynamiques qui accompa-
gnent le mouvement des corps flotiants.

Ce dernier me¢moire a été traduit par MM. Emmery et Mary
ingénieurs en chef des ponts et chaussées, et reproduit dans les an-
nales du corps, 2¢ semestre de 1837,

Scott-Russell, en a reproduit les dessins, en 4860, comme le ré-
sultat d’expériences personnelles.

Lafig. 1 se rapporte aux méthodes de I'emploi du pendule pour
le trace des courbes d’acuité des navires. Elle est empruntée au
trait¢ de Bourne, sur la construction navale. Les fig. & et 5, re-
presentent les méthodes employées par Scott-Russell pour le tracé
des courbes cycloidales. | | ’

PLANCHE V

Lignes d’eau. — sillage.

Empruntée au traité de constraction navale de Macquorn Ran-
kine.

Les creux des quatre ondulations sont indiqués dans le plan;
elles forment des angies aigus. Deux autres ondulations causées
par I'exces du deplacement de I'avant du navire sur larricre, for-
ment un angle obtus. Ces lignes se rapportent a un navire dont
I'acuité est relativement faible.

PLANCHE VI
Utilisation de Ia vapeur.

Représente quatorze diagrammes relevés sur le navire transat-
lantique I' Europe, a différentes pressions et introductions de va-
peur,
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by ATLAS,

PLANCHE VII

Navire en bois, — Construction.

Extraite du traité de construction navale de Murray.

PLANCHE VIII )
Clipper en hois, — SCHOMBERG.

« Extraite du méme ouvrage.

PLANCHE 1X
Navire en fer. — Construction.

Extraite du traité de construection navale de Fincham.

PLANCHE X

Navires en fer échoués sar leur centre et sur leurs
extrémités-

Publication de Fairbairn (Useful informations for engineers).

PLANCHE X1

Navire a voile.

~ Ce type de navire est cxtrait du traité de construction de
Fincham.
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ATLAS, 9

PLANCHE XII

NAPOLEON III. — Paguebot de la Compagnle transatlan-
tigue. — Ligne de New-York (gréeement) et plan du
pont.

Dessin de M. A. Forquenot, ingénieur de la Marine. Construit
par MM, Ford et Bell. Thames iron Works, Londres.

PLANCHE X1

MONGOLIA. — Navire mixte a héllce (gréement).

Dessin de MM. Scott et Comp, de Greenock.

PLANCHE X1V

LA GLOIRE, frégate culrassée construite par M. Dupuy
de LOome (greement).

PLANCHE XY

WARRIOR, (régate cuirassée (gréement.)

PLANCHE XVI

Paguebot transatlantique @ roues, ARAGO, aménagem ents,

La fig. 1 reproduil le pont supérieur. La fig. 2, le premier
entrepont contenant les salens et cabines. La fig. 3, le second
entrepont contenant des cabines. Ce paquebot navigue entre le
Havre, Southampton et New-York.
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10 ATLAS.

PLANCHE XVII

NAFPOLEON III, paquebot de Ia Compagnie transatlantique.
Ligne de New-York. {aménngementn.}

Un plan et onze coupes. Le plan passe par la chambre des ma-
chines, les chaudiéres, les soutesa charbon, les cales a marchan-
dises et & provisions.

Les coupes fournissent des détails sur les appropriations des
entreponts.

Dessin de M. Forquenot.

PLANCHE XvIn

Mdéme paguebot,

Fig. 1, vue du pont supéricur. Ce pont indique la situation des
claires-voies, écoutilles, escaliers, cheminées, Les dimensions des
leugues et de la dunette. Fig. 2, distribution de Pentrepont infe-
rieur, cabines & I'avant et & I'arriere, Dessin de M. Forquenot,

PLANCHE XIX
Riéme navire.

La fig. 2, indique les ameénagements de Fentrepont. La fig. 1,
cst une coupe verticale par 'axe longiludinal du navire, Les na-
meros de renvoi indiquent la destination de chacun des compar-
timents. Dessin de M. Forquenot,

PLANCHE XX

Aménagements d*un Paguebot transatlantique & hellee
naviguant directement entre Londres et Calcutia
Ppar le Cap.

Ces aménagements sont semblables a ceux des navires mixtes
% spardeck naviguant entre I"Angleterre et I’ Australie par le Cap.
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ATLAS. id

La fig. 1 représente entrepont entierement occupé par les ca-
bines et les salons.

L’entrepont inférieur, fig. 2, est occupé a 'arricre par les ca-
bines, et a I’avant par les cales & marchandises.

PLANCHE XXI

Paguehots de la Compagnie du Royal-Mail navignant entre
Southampton et Saint-Thomag. — Type ATRATO
SIHAMNON ET SEINE,

La figure ne représente que les aménagements des deux entre-
ponts. La vue extérieure du pont a spardeck étant analogue a celle
de I'Arago et du Napoléon III, Wa pas été reproduite.

Dessin de la Compagnie du Royal-Mail.

PLANCHE XXII

Pagquebots transatlantigues de Ia Compagnie Cunard,
PERSIA et SCOTIA.

La fig. 1 représente le plan a vol d’oiseau sur la moitié de la
largeur dunavire, et la vue, le toitdu roofenlevé, surl’'autre moitié
de la largeur. La fig. 2 représente les aménagements dans ’en-
trepont.

PLANCHE"XXIII

Mémes pagquebots,

La fig. & est une coupe verticale passant par I'axe longitudinal
du navire Les figures 1, 2 et 3 passent par des plans transversaux.
Ces dessins et les précedents sont extraits du récent traité de cons-
truction navale de Macquorn Rankine.

PLANCHE XXIV

Paguebot a hélice, PEREIRE, de la Compagnie transat.
lantique. — Ligne de New-York. '
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42 ATLAS.

PLANCHE XXV

Méme navire.

La fig. 1 est la coupe verticale passant par I’axe longitudinal
du navire. La fig. 3, méme planche, est la vue du pont ensuppo-
sant le toit du roof enlevé. La fig. 1, planche XXIV, représente les
aménagements de I'entre pont et la fig 2, planche XXV, les amé-
nagements des parties inferieures. Les dessins sont de M. Napier,
constructeur a Glascow.

PLANCHE XXV bis
Méme navire. — Gréement.

PLANCHE XXV1

Paquebot a roues de la Compagnie Orientale ot Pénine
sulaire, naviguant entre Southampton et
Alexandrie.

Extraite du traité de construction navale de Murray. La coupe
verticale passant par I'axe longitudinal du navire en indique les
aménagements.

PLANCHE XXVII

PFaguebot Americain. — Construction. — Type de navire
faisant la navigation du Pacifique entre Panama
el Ean.Francisco.

Le pont supérieur est prolongé au-dela des murailles du navire
et soutenu par des consoles en fer,

PLANCHE XXVIII

Pagquebot de 1a Compagnie Orientale et Péninsulalre
naviguant dans Ia mer des Indes.

Dessin extrait du traité de construetion de Murray.
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ATLAS. 13

PLANCHE XXIX

rragquehots allemands naviguant entre Bréme et New-York
pour la North German Lloyd Company.

Ces paquebots sont construits en Angleterre et munis de ma-

chines a helice.
Dessin extrait du traité de Murray.

PLANCHE XXX

Projet de gréement et voilure proposé par le capitaine
Cole, h

Mits et vergues en fer, cordages fixes en fil de fer. Les mats
sont appuyés sur des étais triangulaires reliés au fond du navire,
Lasuperficic de voile estconsidérable. Extrait des transactions des

navals archilects.

PLANCHE XXXI

CREAT-EASTERN, — Construction, — Coupe par IParbre
des roues.

PLANCHE XXXII
GREAT-EASTERN. — Construction, aménagements,

Dessins extraits du traité de construction de Fincham. La fig. 1
cst une section longitudinale du navire. La fig. 2 indique le irace
des lignes d’eau d’aprés la méthode de Scotl-Russell, Waves
line system., '
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14 ATLAS.

PLANCHE XXX111

Vue générale ot gréement dua GREAT-EASTERN.

Ces dessins sont extraits du traité de construction de Fincham,

PLANCHE XXXIV

Mouvement moléculaire de Ieaun dans "ondulation.

Fail partie dela note 2. Elle est reproduite du mémoire de Virla,
ingénicur en chef des I'onts etChaussées, sur le mouvement des
ondes, écrit en réponse 4 un mémoire publié sur ce sujet par le

Colonel Emy, et imprimé dans les Annales des ponts et chaussées
2¢ semestre de 1855,

Cette note se rattache intimement aux chapitres 3 et suivant, de
nos études. L’identité des dessing de Virla et de ceux d’Airy qui
leur sont posicrieurs de vingt ans a déja éte signalée,

PLANCHE XXXV
GREAT-EASTERN, courbes de deplacement,
Extraile du traité de construction de Fincham.
Projet du navire de guerre le NAPFOLEON.,
Par M. Dupuy de Lome, note 3,
Courbes des vollures et des utilisations,

PLANCHE XXXV]

Echelle de déplacement d’un transatlantigue a héljce.
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ATLAS 15
PLANCHE XXXVII

liinéraire du service postal de la Compagnie du Royal-Mail, —
Service Anglais.

FLANCHE XXXVIII

Itinéraire du service postal de la Compagnie Cunard, — Scr-
vice Anglais.

PLANCHE XXXIX

Itinéraire du service postal de la Compagnie Péninsulaire ct
Orientale — Service Anglais.

PLANCHE XL

Itinéraire du service postal de la Panama, Nouvelle- Zt,landu et
Australian Company. — Service Anglais,

PLAWCHE XLI

Itinéraire du service postal de la Compagnie générale transat-
lantique. — Service Francais.

PLANCHE XLIl

Itinéraire du service postal de la Compagnie des Messageries
Impériales (Océan). = Service Francais,

PLANCHE XLUI

Itinéraire du service postal de la Compagnie des Messageries
[mpériales (mer des Indes). — Service Francais.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



16 ATLAE,

PLANCHE A

GREAT-EASTERN, projection des lignes d*enu,
Echelle de déplacement,

Extraite du traité de construction de Fincham.,

PLANCHE B
NAPOLEON III. — Paquebot de In Compagnle transat-
lantique. — Ligne de New-York, — Projection

des lignes d’enun.

Dessin de M. Forquenot,

PLANCHE G

Mdéme navire. — Lignes d’eanu.

PLANCHE D

Paguebots transatlantiques, PERSIA et SCOTIA
de 1 aCompagnie Cunard,

Dessin de Macquorn Rankine.

PLANCHE E

GREAT-EASTERN. — Construction cellulaire de la caréne.

Extraite du trailé de construction de Fincham.,

FIN DE L'ATLAS,

Lagny, — Imp. A. VARIGAULT.
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NAVIRES TRANSATLANTIQUES DE LA G CUNARD.

PERSIA ET SCOTIA.

Fig. 4, Coupe wertivale’ par §iee,
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