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CONGRES INTERNATIONAL
D’AERONAUTIQUE,

TENU A PARIS DU 31 JUILLET AU 3 AOUT 1889,

Séance d’ouverturs du 31 juillet 1889 (40 heures du matin).

PALAIS DU TROCADERO, SALLE DU REZ-DE-CHAUSSEE.

Présmence e M. Emiee GASSE.

M. le Priésent invite les délégués étrangers, MM. Octave Chanute, ingé-
nieur américain; A. Chavez, déiégué du Mexique; Stéphane Drzewiecki, ingé-
nieur russe; G.-E. Phillips, lieutenant du génie de T'armée anglaise et le
baron de Teffé, contre-amiral et délégué du Brésil, ainsi que les membres

de la commission d’organisation du Congrés & prendre place au bureau et
déclare 1a séance ouverte.

M. Huresv pe ViLeszuve, secrétaire général du Comilé d'organisation,
annonce que, sur I'avis de M. Janssen, président, il a été déeidé que la
séance géndrale avec les colombophiles aurait lieu 4 3 heures de I'aprés-midi
dans la grande salle du deuxiéme étage du palais du Trocadéro. Une derniére
réunion générale de cléture aura lieu dans la méme salle, le samedi 3 aodlt,
4 3 heures. Le lendemain, dimanche & aodit, un grand banquet réunira les
membres du Gongrés & I'Observatoire d’astronomie physigue de Meudon, sous
la présidence de M. Janssen, membre de I'Institut.

Apres 1a lecture de la liste des membres adhérents au Congrés, il est pro-

cédé & la nomination des membres du bureau du Congrés aéronautique et
des bureaux des différentes sections.
Sont élus :

Pour le bureau du Congrés :

Présidents d’honneur : MM. Bertazror et Frény, membres de 1'Institut.

Président : M. Janssex, membre de I'Institut.

Vice-présidents : MM. Marcel Deprez et le docteur Marey, membres de I'Institut.
Secretaire général : M. le docteur Abel Hureau pe ViLienguve, lauréat de I'Institut.

Secrétaires : MM, Ch. pv Havvew, ingénieur et TriouLer, architecte.
Archiviste : M. Emile Casst.

Pour les bureaux de sections :

PREMIERE SECTION., —— AVIATION.

Président : M. Eugéne Rieavr, députd.

Vice-président : M. Stéphane Dnzewreckr, ingénieur.
Secrétaire : M. le docteur Amans.
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DEUXIEME SECTION, — MATERIEL DES BALLONS ET MONTGOLFIERES.

Président : M. Gabriel Yox, ingénieur-construcleur.
Vice-président : M. Arson, ingénieur de la compagnie parisienne du gaz.
Secreétaire : M. Abel Coror, ingénieur,

TROISIEME SECTION. — CHIMIE ET PHYSIQUE APPL[QUéES A L’AEROSTATION.

Président : M. Wilfrid pe FoxvieLe, publiciste.
Vice-président : M. Augustin Cuavez, délégué du Mexique.
Secrétaire : M. Emmanuel A, professeur de sciences.

QUATRIEME SECTION, — MANOEUVRES AERONAUTIQUES.

Président : M. le baron pr Terre, contre-amiral, délégué du Brésil.
Vice-président : M. Ch. Lasroussz, ancien officier de marine.
Secrétaire : M. Frédéric Luoste.

Il est distribué aux membres présents une note aulographiée indiquant les
jours et heures des séances de chaque section.

M. Lasrousse demande & quel moment aura lieu la discussion des ques-
tions du programme.

M. Horeav pe VinLenguve répond que cette discussion aura lieu & la séance
générale de ce jour, aprés la lecture du rapport sur 'organisation du Congrés,
dans lequel seront traitdes les questions générales, dont e vote se fera dans
la séance du matin du samedi 3 aolt. Les questions aflérentes aux diverses
sections seront discutées dans les sections mémes.

Apreés avoir demandé & chaque membre de quelle section il désire suivre
les travaux, M. Hureau de Villeneuve invite ceux qui auraient A présenter
des communications dans les sections 4 se faire inscrire dés & présent.

M. Wilfrid pe FonvieLce se met 4 la disposition des membres qui le dési-
reraient, aprés la cléture du Congrés, le lundi 5 aofit & 9 heures du matin,
pour les guider dans une visite collective au bailon captif de P'avenue Kléber,
aux usines de MM. Lachambre et G. Yon, ainsi que dans I'enceinte de 1'Ex-
position pour tout ce qui a rapport & I'aéronantique, tant au Champ de Mars
qu'a I'Esplanade des Invalides.

M. le Présext léve la séance et donne rendez-vous aux membres pour la
séance générale de 1'aprés-midi.

Le Secrétatre de la séance ,
L. TRIBOULET.
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Séance générale (avec les colombophiles) du 31 juillet 1889.

PALAIS DU TROGADERO, GRANDE SALLE DU 2° ETAGE.

Pagésivexce e M. JANSSEN, meuser ok v’InstrTuT.

La séance est ouverte :

MM. les secrétaires généraux prennent place au bureau & la gauche du
président, les vice-présidents & sa droite. M. le baron ve Terri, délégué du
Brésil, prend place sur l'estrade, ainsi que M. Augustin Cmavez, délégué du
Mexique, et les délégués dtrangers des colombophiles.

M. Janssen, président, prend la parole et prononce un discours, trés fré-
quemment interrompu par les applaudissements de T'auditoire, dans lequel
il passe en revue les résultats obtenus jusqu'd ce jour dans la science aéro-
nautique et I'art colombophile. 1l fait entrevoir les importants progrés qui
restent & réaliser et conseille I'association des efforts isolés pour arriver plus
facilement & la solution définitive que chacun cherche dans Iintérét de I'hu-
manité et & Thonneur de T'esprit humain. ‘

Aprés ce discours, la parole est donnde & M. Hureau de Villeneuve, secré-
taire général du Congrés adronautique.

M. Hureav pE VicLeseuve présente le vapport de la Commission d’organisa-
tion sur les questions, qui lui ont été posdes, ayant trait tant aux intéréts
scientifiques qu'aux intéréts professionnels des aéronautes. La commission a
pensé quil était bon de présenter aujourd’hui le résultat de ses études, sur
lesquetles il y aura & voler dans la séance du 3 aott.

Les questions proposées au vote des membres du Congrés sont au nombre
de douze. On peut dés & présent émettre le veeu que ce Congrés ne se sépare
pas sans laisser, comme trace de son existence, une Commission permanente,
émanant de lui-méme et chargée de résoudre les ‘questions dont la solution
n'aura pu étre obtenue pendant le court espace de temps que va durer cette
session.

A Tappui des démonstrations qu'il vient de faire, M. Hureau de Villeneuve
lance dans la salle une douzaine de petits oiseaux mécaniques qui passent en
volant au-dessus de T'assemblée, les uns & droite, les autres & gauche, d'autres

tournant en cercle. Ils sont recueillis par les assislants qui examinent curieu-
sement leur mécanisme,

M. Horeav vz Viuueseove renouvelle 'avis que des promenades-conférences
auront lieu & partir de lundi, 5 aodt, sous la direction de M. Wilfrid de
Fonvielle, dans I'enceinte de I'Exposition, aux appareils adronautiques, ainsi

quaux ballons captifs, qui se trouvent au dehors, ¢t aux usines de fabrication
de ballons.

M. e Présirst donne la parole & M. Haquet, secrétaire général ldu Con-
grés colombophile.

M. Haquer rend compte des travaux de la Commission d'organisation co-

2
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lombophile et soumet & I'assemblée les questions qui seront & traiter. Il donne
lecture des noms des sociélés colombophiles qui sont représentées au Con-
grés,

M. 1r Présent léve la séance en invitant les deux Congrés 3 se réunir
chacun dans ses sections, le lendemain, jeudi 1 aodt, & 10 heures du
matin.

Le secrétaire de la sdunce,

L. TRIBOULET.

Séance du 1” aoilt (10 heures du matin).

PALAIS DU THOGAD!:]EO, SALLE DU REZ-DE-CIAUSSEE.

PREMIERE SECTION. — AVIATION.

Présmexce o M. Evciine RIGAUT, pépurs.

M. Eugéne Rieavr, en ouvrant la séance, se fait I'interpréle de 1'assemblée
en remerciant notre vice-président, M. le professeur Marey, de I'honneur
qu'il veut bien nous faire en honorant celte réunion de sa présence, son con-
cours devant étre certainerent des plus précieux pour nos travaux.

M. Marev remercie M. Rigaut des termes bienveillants dont il vient de se
servir & son égard. Il déclare qu’a son grand regret, & cause de ses nombreux
travaux et du mauvais état de sa santé, il ne peut se rendre assidiment aux
séances de la Société francaise de navigation adrienne, mais il remercie vive-
ment I'assemblée du grand honneur qu'on lui a fait en I'appelant & la vice-
présidence de ce Congrés.

Avant I'ouverture de la discussion, M. Ricaur prononce une allocution dans
laquelle il fait T'historique de I'étude de T'aviation, historique qui démontre
que Taviation, qui veut dire imitation du vol des oiseaux, est beaucoup plus
ancienne que 1'aérostation.

Actuellement, dit M. Ricaur, les inventeurs des appareils d’aviation sont
divisés en deux dcoles: les partisans de 1'aéroplanc et les partisans de T'oiseau
rameur. Les premiers veulent imiter le vol plané des oiseaux voiliers et con-
struisent une voilure inflexible, mais avec laquelle on peut modifier 1a posi-
tion du centre de gravité ou ajouter un propulseur mécanique. Les autres
veulent imiler textuellement le vol des oiseanx rameurs et font batire des
ailes qui n’exigent pas I'emploi d'un propulseur accessoire. Vous avez vu hier
des échantillons de ce dernier type.

«Sans prendre parti entre les deux écoles, ajoute M. Rigaut en terminant,
nous serons heureux d’entendre les partisans de 1'une et de T'autre et nous
applaudirons aux succes de toules les deux.»

Aprés co discours, aceueilli par de nombreuses marques d’approbation, la
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parolo cst donnée & M. Albert Baziv, négociant & Marseille, pour développer
sa théorie sur le vol plané. MM. d’Esterno, Basté et autres observateurs disent
que l'oizeau peut voler sans battre des ailes, par la raison que les voiliers
peuvent se soulenir sans autre impulsion que I'impulsion premiére, de méme
les moleurs devienment inutiles avec les adroplancs, qui perforent l'air en
vertu d’une force acquise et ne dépensent plus de travail. Cependant il est
nécessaire de remplacer les forces perdues, 'usure de vitesse causée par le
frottement, etc. Dans le mouvement intérieur du vent, on peut trouver une
explication. Il faut remarquer que, dans le vent, il se produit des rafales, des
risées et non des mouvements d'une seule pidce. Ce sont 1 des forces & utili-
ser par le voilier.

M. Bazix émet e veeu que la Commission permanente réunisse le plus
grand nombre possible d’observations sur le vol des divers planeurs, afin que
T'on sache si, oui ou non, ces oiseaux sont capables de se soutenir indéfininent
dans Yair comme adroplanes et si, en somme, levol plané doit avoir droit de
cité dans I'aéronautique.

Il donne ensuite quelques détails sur un cerf-volant bi-polaire destiné &
mesurer les angles d'incidence du vent et de la pression de 'air. Avec cet ap-
pareil on peut employer deux dynamométres, au lien d’un seul, pour me-
surer I'inlensité de la force du vent.

M. le docteur Auaxs, de Montpellier, décrit un appareil destiné A mesurer
Ia valeur propulsive de diverses palettes.

Aprés une étude minutieuse des propulseurs animaux, M. Amans s'est
demandé (aprés bien d'autres sans doute) si on ne pouvait appliquer certains
facteurs des palettes animales, mues d'un mouvement alternatif, aux paletles
artificielles, mues d’un mouvement circulaire continu. Les premidres expé-
riences démontrent les {ails suivants :

1° Les riangles tordus sont supdricurs aux rectangles tordus;

2° La ligne d'attaque ou d'entrée doit 4tre sinussoidale et inclinée en ar-
riére sur 'axe;

3° Le véhicule doit &tre ovoidal dans toutes ses parlies (mandrin et paleties ),
avec gros bout en avant.

Ge dernier facteur n'a jamais 6té appliqué aux palettes propulsives. Gest 1
un nouveau mailre-couple & étudier. '

M. ‘Dnzr:‘wmcx[ trouve rationnelle et applicable la forme ovalaire des sections
paralitles & T'axe du mouvement et dit que d’autres facleurs pourraient dtre
applicuées, V'élasticité, par exemple.

11 croit pouvoir affirmer, d’aprds des expériences personnelles, la supériorité
des hélices élastiques marines sur les hélices rigides.

‘ M. e Présiwent donne la parole & M. Octave Chanute, ingénieur civil de
Chicago (Illinois).

M. Graxure présente unc note sur la résistance de I'air aux p]ans-obliques,
donl les caleuls sont basés sur les expériences de la Socicté anglaise d’adro-
nautique et celles de M. Skye en Australic, expériences faites avec des plaques
d'un pied carré, le courant du vent étant de Ao kilomdtres & Iheure. Il rap-
pelle que Yon n'est pas d'aceord sur les lois qui régissent la résistance de

2.
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T'air aux plans obliques en mouvement, mais qu'on s'accorde & penser que
cette résistance est en raison directe du nombre de molécules d'air affectées
par le mouvement du plan. Partant de ce dernier principe et de la formule
pour le choc des fluides, M. Chanute examine quelle est la forme géométrique
qui circonscrit probablement les molécules dair et émet I'hypothése que c'est
un prismoide qui change de figure avec T'angle d’inclinaison. Il explique les
conséquences nécessaires de cette hypothdse et les réactions des poussées pro-
duites dans différentes directions.

Redoutant que les formules générales ne soient fort complexes, M. Cha-
nute propose, pour le cas des plans carrés, certaines formules provisoires
trés simples, dont I'application aux angles d'inclinaison inférieurs 3 5 degrés
donne des résultats surprenants, et, appliquant ces résultats a la sustention
et & la dépense de travail d’'un pigeon, dans un vol plané de 4o kilométres &
Theure, il calcule, d’aprés cette donnée, le travail nécessaire pour un aéro-
plane du poids de 1,000 kilogrammes.

M. 0. Chanute communiquera a4 la Commission permanente le résultat des
nouvelles recherches qu'il se propose de faire dés son retour en Amérique.

La parole est donnée & M. Stéphane Drzewiecki, ingénieur A Saint-Péters-
bourg, ancien éléve de Fcole centrale des arts et manufactures, vice-prési-
dent de 1a VII® section de la Société impériale technique de Russie.

M. Dazewirckr remercie tout d’abord les membres du Congrés de sa nomi-
nation & la vice-présidence de cette premitre section, nomination qu'il atiri-
bue uniquement & la vive sympathie qui unit les peuples de ces deux grandes
nations : la France et la Russie. ( Applaudissements )

L'objet de la communication, dit~il ensuite, que j'ai I’honneur de vous faire
sur la théorie du vol des oiseaux considérés comme des aéroplanes animés
est, en premier lieu, de montrer I'insuffisance des théories existantes pour
Texplication du vol des oiseaux et puis de démontrer qu’en tenant compte de
T'avancement horizontal de 1'oiseau pendant le vol, la théorie orthoptére re-
vient a celle de I'aéroplane; ensuite d'étudier, au point de vue mécanique,
toutes les conditions du mouvement des adroplanes : sustention, résistance,
travail dépensé pour la propulsion, conditions de stabilité, etc.; et enfin d'appliquer
les résultats ainsi obtenus & T'explication des phénoménes complexes du vol
des oiseaux considérés comme de véritables aéroplanes animés.

Apreés avoir développé quelques considérations sur les quatre formules sui-
vantes, résumant en elles toutes les lois du vol, soit : le poids supporté par un
métre carré de surface d’aéroplane, le travail nécessaire pour cette sustention, la sur-
Juce daéroplane nécessaire pour supporter 1 kilogramme de poids, et enfin le travail
nécessaire pour propulser un aéroplane supportant 1 kilogramme, M. Drzewiecki
conclut que la corrélation existant entre les résultats obtenus par le calcul
théorique et les faits observés dans la nature nous donnent un certain droit
de considérer la présente théorie du vol, c'est-d-dire celle qui fait de I'oiseau
un véritable aéroplane animé, comme satisfaisante, et de plus nous permet
d’espérer qu'une fois cette théorie suffisamment étudide nous pourroms, avec
les moyens que nous avons A notre disposition, arriver & résoudre ie probiéme
de T'aviation.

M. Hureav pe ViLLeneuve propose de renvoyer A la troisiéme section un mé-
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moire de M. Augustin Chavez sur un appareil tournant, et & la quatridme
section un autre mémoire de M. Hérard sur un propulseur.

M. Hérawp dit que son propulseur, muni d’un plan, entre dans I'aviation,
mais qu'ayant augmenté le volume de ses petits propulseurs primitifs il a
fait, & ce sujet, un nouveau travail quiil soumettra & la quatritme section,
ainsi qu'll vient d'étre décidé.

Ont également été déposées sur le bureau : une étude sur le vol plané de
M. J. Breronnire, de Constantine, qui, quoique ayant adhéré au Gongrés,
n'a pu se rendre & Paris pour en donner communication; puis deux notes de
M. & Louvri£, I'une relative 4 la gratuité de la suspension, I'autre aux expé-
riences de Hutton et de Thibault sur la résistance de l'air. Cette étude ef ces
notes seront examinées par la Gommission permanente.

La séance est levée.

Le secrétatre de ln séance,

D+ P.-C. AMANS.

Séance du 1 aoit (3 heures du soir).

PALAIS DU TROCADERO (SALLE DU REZ-DE-CHAUSSEE).

DEUXIEME SECTION. — MATERIEL.

Présmence pe M. Gasrier, YON, INGENIEUR-CONSTRUGTEUR.

En prenant place au fauteuil, M. G. Yon remercie les membres du Gongrés
de sa nomination A la présidence de cette section du matériel, qui est une
des plus importantes de 'adrostation. « I est heureux, dit-il, de voir & ses cbtés,
comme vice-président, M. Arson, I'éminent ingénieur de la Gompagnie pari-
sienne du gaz, et regrette 'absence du doyen des aéronautes, M. Eugéne Go-
pARD, retenu & Bruxelles. »

M.. Yon lit ensuite un discours, trés attentivement écouté, ayant trait aux
questions & I'ordre du jour.

M. Arson a la parole.

Avant d'entrer dans les détails de la communication qu'il a 4 faire relati-
vement 4 une étude sur la construction des adrostats dirigeables, M. Arson,
comme ingénieur de la Compagnie du gaz, croit pouvoir prendre sur lui de
promettre & tous les inventeurs et amateurs d’aérostation toutes les facilités
possﬂ‘)les‘ pour leurs expériences. Il regrette d’avoir & dire que, depuis vingt
ans, i n'a pas v, & T'usine de la Villette, expérimenter un appareil destiné &
?mého?er la navigation aérienne. Porté, par cette absence totale du progrés,
a é@l{dmr la question, M. Arson a soumis, il y a déja quelques anndes, & la
Société des ingénieurs civils, une théorie basde sur Thypothése de I'emploi

du ballon de Dupuy de Lome, avec nacelle allongde. Ces idées sont restdes
lettres mortes.
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Dans le projet qui fait Iobjet de I'étude que présente M. Arson aujour-
d’hui, trois choses sont particuliérement considérées :

1° La résistance que le hallon rencontre en se déplagant dans T'air;

a° Le travail moteur que le propulseur doit développer pour entretenir le
motvement

3° L'appareil qui doit donner, & I'ensemble, la direction et la hauteur né-
cessaires.

La question n’a pas encore été beaucoup étudiée ; les formules mathéma-
tiques qu'on peut établir n'ont pas encore recu de conséeration qui les rende
incontestables. Gependant des observations pratiques ont déja été faites, d’a-
bord par MM. Hervé-Mangon et L. Durand-Claye, sur la résistance des aéros-
tats & la translation dans I'air, observations qui ont donné comme conclusion
que la translation des aérostats n'est praticable qu'a de faibles vitesses, ou
bien qu'ils ne peuvent rdsister & I'entrainement de grands vents; puis, par
M. Arson lui-méme, sur les résistances que des palettes rencontraient dans
Tair quand elles s’y mouvaient avec vitesse, Ces expériences, exéculdes avec
des appareils de petites dimensions, constatent que I'influence de la forme
est considérable. Elle varie, comme 1'indiquent les chiffres suivants observds
sur des corps ayant un maitre-couple égal :

duplan........... Brearasreran vrsecsnesassas  1.00
Résistance.. . { dela sphére...........cccoivviiiiiiiiia., 0.78
dofusean. .. cvrirne ittt it e i 0.31

On comprend donc- qu'il sera extrémement intéressant de faire emploi de
la forme du fuseau quand on voudra faire application de moyens de loco-
molion limités, et on est fondé & croire que la solution cherchée peut étre
déduite de ces données avec assez de cerlitude pour justifier une premibre
application.

En terminant, M. Arson rappelle que la Compagnie continue i se tenir &
la disposition des aéronaules, mais, bien qu'elle ne se mette jamais en avant
dans les expériences, elle recommande néanmoins d’éviter, autant que possible,
les accidents qui parfois se produisent dans ses usines mémes, accidents sou-
vent faciles & éviter.

M. Charles Laprouvsse désire répondre quelques mots & M. Arson. Il y a
lieu pour nous, dit-il, de remercier la Compagnie du gaz pour sa sollicitude
envers les aéronautes, mais il est certains progrés qu’on pourrait lui deman-~
der. Enumérant les desiderata formulés, M. Labrousse s'en rapporte A I'inter-
vention de M. Arson, qui représente si dignementla Compagnie & ce Congrés.

11 poursuit sa communication sur les questions & Pordre du jour. Le ballon
sphérique, dit-il, tel que I'a imaginé Charles, il y a cent cinq ans, con-
serve sur les créalions postérieures les qualités suivantes :

Un prix bien moindre de fabrication;

Une plus grande stabilité dans 'atmospheére;

Le volume le plus réduit;

Une plus grande résistance, en raison de sa force méme.

Il n’est pas impossible de le diriger, du moins de le soustraire & P'obligation
de suivre la ligne du vent. Si la forme allongée procure une accélération do
vitesse, clle est aussi I'occasion d'un surcroit de poids, de difficultés d'équi-
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libre, d’une sécurité moindre et d'un prix de revient plus élevé. Il sattachera
donc A rendre dun plus grand effet utile le ballon sphérique.

M. Laerouss indique le moyen d’augmenter la durée du filet et d'en al-
1éger le poids, soit en le faisant en cordes de ramie, soit en passant les cordes
de coton ou de chanvre dans un bain de paraffine additionné de pétrole,
parce que, augmentant ainsi la résislance de la corde, on pourra diminuer son
diamatre. Il prétend encore que la durde du tissu du ballon serait augmentée
si 'on simplifiait Popération de la mise en filet et le déshabillage. Or 1l suffi-
rait de remplacer une série de mailles par un transfilage, qui permettrait
d'ouvrir le filet presque instantanément.

M. Lasrousse condamne la pratique des nacelles & jour comme contraire &
T'hygitne; de plus elles sont moins solides et moins durables que les nacelles
pleines. Quant au petit matériel, il a exposé (Grande galerie des machines, au
1 dtage, classe 52a) une série d'instruments nouveaux tendant & assurer plus de
séeurité dans les pérégrinations aériennes.

M. Ansox propose I'emploi de machines & gaz pour remplacer les machines
a vapeur ou électriques employées en ballon jusqu'ici, qui présentent ordinai-
rement de grandes surfaces tout en se mouvant lentement. Il faut en effet,
sous un poids assez faible, des appareils se mouvant trés vite. Avec une ma-
chine & gaz de 4 chevaux, on dépenserait par heure 3 & 4 métres cubes de
gaz, qui serait pris dans le ballon méme, ce qui ne présente aucune diffi-
culté, vule poids de lest nécessaire enlevé au départ. L'avantage de ce systéme
est qu'il ne comporte pas de géndérateur. Il faut pouvoir monter et descendre
a volonté pour éviter certains accidents. Pour cela, on pourrait se servir d'une
hélice & axe horizontal actionnée par le moteur. La pompe, pour la prise de
gaz, pourrait étre manceuvrée de la nacelle. La machine codterait 3,000 francs;
avec b,000 & 6,000 franes on pourrait faire un essai concluant.

M. Alexandre SaLuk, ingénieur, dit qu'avec la forme sphérique du ballon,
ne donnant qu'un seul point de suspension de la nacelle et de I'appareil mo-
teur, il n'y a pas de direction possible, de mdme que les ballons & forme al-
longée syméirique offrant des surfaces égales & droite et 3 gauche de l'axe,
les forces se trouvent contre-balancées, de quelque fagon qu'ils se présentent
au vent, d'olt résulte I'impossibilité de les diriger. Il faut nécessairement
quun des cbtés soit plus gros que I'autre, car dans ce cas seulement, il se
forme un couple de direction. C'est ce qu'il démonire dans son mémoire,

simple jalon posé pour 'élucidation de la forme la meilleure, & donner aux
ballons dirigeables.

M. Frédéric Bourarn déclare quaprés avoir lu les brochures offertes par
M. Lucien Fromage il g'est apercu que son appareil, & lui, est presque iden-
Uque, étant basé sur les mémes principes; quoiqu'il n'en ait pas eu connais-
sance, on le croirait une copie textuelle; il y a seulement une légere diffé-
rence dans I'hélice qu'il emploie.

M. Lucien Fromaer remercie Torateur de la justice rendue par lui A son
appareil.

M. O. Faiox donne lecture d’un mémoire de M. Th. Duverger, d’Ecouen,
sur un nouveau systéme de propulseur applicable aux ballons dirigeables.
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M. Emmanuel A, professeur de sciences, pose cette question. Qu'est-ce
qu'un bailon dans I'atmosphére? Il est ouvert & sa partie inférieure; il monte
pour se dégonfler. Le gaz en se dilatant se perd, et bientét le ballon revient
au sol si on ne jette pas de lest; aprés jet de lest, il remonte plus haut que
la premiére fois. Le ballon monte done pour perdre du gaz et descend pour
perdre du lest. La question primordiale qui s'impose 4 I'aéronaute n'est donc
pas de diriger son ballon, c'est de le maintenir dans 1air. Avant de songer &
la direction, il faut d’abord rester dans I'atmosphére. Les voyages adriens
de quelques heures sont des exceptions. Comment songer & se propulser
quelques minutes si I'on n'a plus de lest? Le point principal est d'empécher
d’abord e hallon de s'élever trop haut. Je reviendrai sur cette question plus
tard, car je ne connais pas encore la solution du probléme.

M. Hureau e Viueneuve dit que, dans leur ascension de longue durée,
Sivel et Crocé-Spinelli ont demeuré vingt-irois heures en l'air.

M. Ami répond que cest 1 encore une exception.

M. Emile Cassé émet I'opinion que parm1 divers appareils préconisés, la
soupape équatoriale n’est pas bonne, & son avis.

M. Amé, au nom de M. Arséne Olivier, ingénieur, donne lecture d'une
note explicative sur les modéles de divers appareils de navigation aérienne
exposés par 'inventeur au Champ de Mars ( Grande galerie des machines, 1 étage,
classe 52).

M. Fernand Gavrrier demande que des remerciements soient adressés &
MM. les Administraleurs de la Compagnie parisienne du gaz.

M. Hureau pE ViLLeneove émet I'avis que M. Arson pourrait annoncer &
M. le Directeur de la Gompagme du gaz qu'une démarche sera faite dans le
sens indiqué par une commission nommée par I'assemblée, et il propose qu’une
visite de remerciement soit rendue & M. le Directeur par trois commissaires,
qui seraient, si on le veut bien, MM. Yon, Corot et lui. {Adopté.)

M. Ammé rappelle, pour terminer, qu'en Angleterre il s'est produit des
précédents au fait dont on vient de s'occuper. M. Glaisher est toujours parti
en ballon avec un gaz spécialement léger.

M. Axsox répond qu'il s'agissait toujours d’hydrogéne carboné, mais qui
provenait de 1a fin de la distillation de 1a houille dans les cornues.

M. Yox invite les mombres du Congrés & venir, & I'issue de la sdance,
visiter le ballon captif de M. Louis Godard, qui fonctionne avenue Kiéber, 88.
1l offre d’en faire lui-méme la démonstration.

La séance est levée.
Le Secrétaire de ln séance,

Abel GOROT, ingénieur.

Droits reservés au Cnam et a ses partenaires



e 15 Jotr—

Séance du 2 aotit 1889 (410 heures du matin).

PALAIS DU TROGADERO (SALLE DU REZ-DE-CHAUSSEE).

TROISIEME SECTION. — GHIMIE ET PHYSIQUE.

Présmence pr M. Wiwrrip DE FONVIELLE, purLicisTe,

M. e Présient déclare la séance ouverte.
Prennent place sur I'estrade : M. Augustin Chavez, délégué du Mexique, et
M. le baron de Teffé, délégué du Brésil.

M. W. pe Fonvieie manifeste sa satisfaction de se voir assister au Congrés
aéronautique, comme vice-président de cette section, par le représentant de
la République mexicaine.

M. Augustin Gumavez remercie les membres du Congres de lui avoir faif
I'honneur de I'appeler  la vice-présidence de-la III® section.

M. W. pe Fonvierie donne lecture d'un discours dans lequel il relrace les
iravaux exéeutés et les résultats obtenus en aérostation jusqu'd ce jour; il
regretle que, depuis 1'époque déja si éloignée des premitres expériences , 1'on ne
soit pas encore arrivé a la solution définitive du probléme qui nous préoccupe
tous, et encourage les chercheurs & ne pas se laisser abattre par quelques in-
succds et & continuer & travailler avec plus d’ardeur; que le moment viendra,
peut-étre proche, ot d’une étincelle jaillira 1a lumidre.

La parole est donnde & M. Augustin Caavez, qui lit une note sur un appa-
reil dénommé, anémoto-néométre, sorte de balance servant 3 mesurer la
pression du vent. Il se compose d’un ventilateur manométrique, de tubes
d'échappement, d’'un fléau, d'une girouette et d’organes d’orientation. Le vent
g'engouffre par un bout dans un fube, & T'autre bout duquel agit le venti-
lateur. Au milieu de ce tube est disposée une plaque de mica, qui indique,
par la coincidence des aiguilles, le moment ol Taction du ventilateur fait
exactement équilibre A Ia pression de T'air. Cette plaque ou disque peut étre
remplacée par des solides & faces d'inclinaison diverses. Cet appareil est des-
tiné & Pétude de la résistance de T'air sur les corps de formes varides et les
plans inclinés & divers degrés, en évitant de se servir d’appareils tournants,
dans lesquels la force centrifuge semble de nature & modifier les résultats
obtenus.

M. Jules Ricasrn, de la maison Richard fréres, ingénieurs électriciens &
531'15 » @ la parole pour décrire divers instruments nouveaux de léur inven-
ion.

M. Ricaarn annonce que 'on peut voir dans leur exposition, au Champ de
Mars, un apEareli indiquant le chemin parcouru destiné a reconnaffre les
courants de I'atmosphére , appareil donnant des diagrammes analogues A ceux
du thermomstre enregistreur, puis un slatoscope, appareil beaucoup plus sen-
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sible que le barométre ordinaire. Pour reconnaltre en ballon si 'on monte ou
si I'on descend, on se sert parfois d’une feuille de papier & cigarette qu'on
laisse tomber de la nacelle; mais ce papier a lui-méme un poids appréeiable.
Le statoscope est & cadran enregisitreur. Il consisle :n un manométre extra-
sensible, pouvant indiquer 4 & b millimétres de course par millimétre de
colonne d’eau. L'eau pesanl treize fois moins que le mercure, on a done treize
divisions de plus qu'en employant e mercure dans la colonne barométrique.
Mettons seulement dix divisions pour faire la part des perles de sensibilité.
Derriére le mouvement & cadran se trouve un grand récipient isolé, afin d'éviter
Teffet de la tempdrature. Un ajutage fait communiquer ce récipient avec le
dchors, un autre avec le dedans. Par le jeu des robinets, il est facile de
constater ainsi une diflérence de hauteur de quelques centimélres seule-
ment.

MM. Hugesu pe Visreseuve et Frion font remarquer que cet instrument est
identiquement le méme qu'un appareil présenté autrefois par Alphonse Pénaud
d1a Société francaise de navigalion aériennc et dontla description a été publide
par P'Aéronaute; seulement MM, Richard ont remplacé la membrane de caou-
tchouc de I'appareil de Pénaud, lequel fonctionnait admirablement, par une
mince plague métallique, trés sensible aux pressions ou dépressions de I'at-
mosphére. Dans Pappareil de Pénaud e mouvement de la membrane se trans-
mettait & P'aiguille indicatrice & I'aide du levier multiplicateur.

M. Ricuarp dit qu'il est heureux de s'dtre rencontré avec un homme de la
valeur de Pénaud.

11 ajoute qu'ils ont fabriqué aussi un barométre enregistreur indiquant les
hauteurs exactement. Il suffit, au départ, de meltre le point sur le zéro pour
connaitre toujours ensuite les différentes hauteurs alteintes, Tappareil étant
gradué pour une hauteur de 9,000 métres.

M. Ricuarp présente dgalement et fait fonctionner un petit anémomatre en
métal nickelé, garni d'un petit compteur, placé dans un boitier de montre
quon tient dans la main et qui peut s'enclencher ou se déclencher au moyen
d’'un simple bouton. Pour reconnaitre la vitesse, il suffit de placer I'appa-
reil dans le lit du vent et de compter les secondes avec une montre & se-
condes.

M. W. pe FonvieLee demande si cet instrument me pourrait pas éire em-
ployé en plagant verticalement I’axe de rotation des paleltes.

M. Ricmanp répond qu'on pourrait T'utiliser ainsi, mais que les rdsultals
obtenus seraient moins exacts, 4 cause des remous causés par le ballon.

A propos de la communication de M. Richard, M. Dazewigck: annonce qu'il
a construit un enregisteur de vitesse, qui figure actuellement au musée de
Saint-Pétersbourg. Dans cet appareil, un mouvement d’horlogerie fait tourner
un disque horizontal 4 raison de 1+ & 2 tours par minute. Une vis horizon-
tale & pas allongé est mise en communication avec un anémométre. Cette vis
tourne suivant la vilesse imprimdée par le. vent & I'anémometre. Quand la vi-
tesse est nulle, égale & o, la vis s'arréte naturellement.

M. L. Trizouier, architecte, présente et décrit divers appareils photogra-
phiques, de son invention, & I'usage des aéronautes. Entre autres un appareil
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dit télémetre-micrographique, qui peut rendre service & I'enseignement de la
géographic pratique en permettant a tout le monde de lire les cartes topo-
graphiques, et un appareil panoramique suspendu par un ballon captif. 11 fait
ensuile Thistorique de la photographie aérostatique et fait passer sous les
eux de T'assemblée deux vues panoramiques, obtenues par ses appareils, &
1bo et 300 mbtres de hauleur.

M. Trisourer a consiruit encore un appareil automatique, avec disposition
de déclenchement électrique, qui peut élre tenu & la main et fonctionne en
un lemps trés court, quand on emploie le gélatino-bromure d'argent. En
batlon, avec un appareil panoramique et certaines mesures d’angles, on pour-
rait ¢lablir une véritable triangulation. Néanmoins, pour compléter les rensei-
goements topographiques ainsi obtenus, il serait nécessaire d’aller ensuite en
reconnaissance sur le terrain,

M. Alexandre SaLik, architecte, a 1a parole sur 'emploi du gaz ammoniac
en adrostation.

Avant de songer & la direction des ballons, dit-il, il faut se soutenir dans
T'air le plus longtemps possible. Par suite d’expériences, il a été constaté que
le gaz ammoniac est applicable & T'aéronautique; il est plus léger que 1'air,
comme I'hydrogéue. Il est ininflammable, de fabrication trés simple et moins
cofifeux, Aprés chaque ascension, il peut étre liquéfié et mis en baril pour
une aufre ascension. Par ces divers avantages, il parait étre un facteur im-
portant pour la navigation aérienne.

M. Ch. Tellier a publié, il y a déja longtemps, dit M. Hureav pe VieLe-
NEUVE, un ouvrage sur 'emploi de l'ammoniaque dans I'industrie et sur Tap-
plication du gaz ammoniac i P'aéronautique. On a reconnu depuis que ccite
application n’était pas possible : ce gaz, a la moindre fuite, piquait les yeux
et provoquait la toux. De plus, avec 'ammoniac, qui attaque le cuivre, il faul
n'employer que des instruments en fer. Enfin, ce gaz détruit les vernis en
les saponifiant.

.I]\;I.IB]GHARD fait observer que 'ammoniac ne détériore pas les objets en
nickel.

M. Saik croit que 'on pourraif se servir d'un ballon mixte, avec de Thy-
drogéne & la partie supérieure et du gaz ammoniac dans un ballonnet infé-
rieur, au-dessous duquel serait placé un réservoir d'eau en communication
avec un réservoir d’'ammoniac. La machine motrice serait actionnée par du
gaz pris aux dépens du ballon. On substituerail au fur et & mesure de I'am-
moniac 4 Thydrogéne consommé. Des expériences, exécutées pendant quinze
Jours, ont été concluantes & ce sujet.

M. Hureav e Viceseove a le regret d’annoncer aux membres du Congrés
la mort de leur collbgue, M, Raymond Chalc, ingénieur, tué a Bruxelles dans
Ie cours d'une ascension avec ballon allongé. Les détails exacts manquent
encore sur cette déplorable catastrophe.

,\[.‘ EG;ASSE fait connaitre aux adronautes qu'il peut fournir de Ihydrogéne
pur a raison de o fr. 20 le métre cube. Ce gaz est produit par de T'acide
ch!orh.ydrjque agissant sur du zine; c'est un sous-produil résultant de la fa-
brication du chlorure de zine employé comme antiseptique.
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M. Larrousse dit que les houssoles 1égéres et de grand diamétre, dont fait
actucllement usage la marine nationale, peuvent rendre de grands services &
la navigation aérienne.

L’hygrométre, dit-il, si perfectionné qu'il ait été par I'Observatoire de
Montsouris, reste un instrument délicat, d’un prix élevé et d’un service de pen
de darée. Aussi les aéronautes négligent-ils le plus souvent de s’en pourvoir.
Il y aurait cependant un grand intérét & constater le moment précis ol un
aérostat est subitement chargé par le poids relativement excessif d'une couche
d’eau qui se condense sur sa surface. On pourrait suppléer & I'hygrometre par
T'hygroscope, pesant une soixantaine de grammes et du prix insignifiant de
1 franc. C’esl une simple plume, qui reste bleue quand le temps est sec et
devient rouge quand T'air renferme de I'humidité en excés.

M. Frion déclare que cest lui qui a fait connattre, le premier en France,
cette invention, due & un savant anglais et qu'il en a fait la description dans
I’ Aéronaute. La coloration bleue est obtenue & I'aide d’une solution concentrée
de chlorure de cobalt. Le seul inconvénient de ce sel est qu'il colte relative-
ment cher et que c'est un produit d'un emploi difficile.

M. Lasrousse estime que l'aéronautique pourrait tirer un grand parti du
spectroscope et il appuie son opinion sur le premier emploi qu'en a fait Grocé-
Spinelli, d’aprés les indications de 'éminent membre de I'Institut qui préside
ce Congrés. H serait important de suivre les ballons en vue, surtout dans un
ohservatoire fixe, tel que I'Observatoire d’astronomie physique de Meudon. On
Y observerait, avec des instruments de précision, les dilatations du gaz, les
changements de hauteur, de diamdtre, de transparence de I'atmosphére, phé-
nomeénes qui, rapportés aux heures précises et concordantes d’'un journal de
bord bien tenu, conduiraient les observateurs & des conclusions trds curieuses
et trés intéressantes. Il se propose d'étudier ces déformations successives du
ballon, qui aménent les conditions de I'atmosphére qu’il traverse, au moyen
d'un petit appareil qu'il dénomme : Wishnou, qui peut indiquer 1'effet d'un
coup de soleil, dilatant presque instantanément d'un dixiéme un point de I'en-
veloppe, d’olt résulte une augmentation de rayon d'un dixidme et un rapide
rebroussement.

M. & Priéstornr invite les membres du Gongrés & visiter les appareils exposés
par MM. Richard fréres, et léve la séance.

Le Secrétaire de la séance,

Emmanven AIME.

Droits reservés au Cnam et a ses partenaires



---!-l-( '19)-|+-——

Séance du 2 aofit (3 heures du soir).

PALAIS DU TROGADﬁRO, SALLE DU REZ-DE-CHAUSSEE,

QUATRIEME SECTION. — MANOEUVRES AXRONAUTIQUES.

.
Priéswence pE M. Le contrRE-AMmAL sARoN DE TEFFE, nfrécus pu Brifsic.

M. e Présment déclare la séance ouverte. Il prononce une allocution élo-
quente, souvent interrompue par les applaudissements enthousiastes de TI'as-
semblée, dans laquelle il rappelie les vives sympathies que professent a I'égard
du peuple francais les Brésiliens, ses compatriotes, qui, de l'autre c6té de
I'Océan, suivent, avec le plus sincére intérédt, notre merveilleux développe-
ment, partagent nos douleurs comme de bons fréres et sont toujours préts &
applaudir les premiers & notre gloire et nos triomphes.  dit que c'est avec
une certaine appréhension qu'il prend place A ce fauteuil, si honoré par ses
prédécesseurs, les illustres présidents des trois premitres sections, et remer-

cie les membres du Congrds de sa nomination en les assurant de tout son
dévouement.

M. Ch. Laznousse, Vice-Président, se félicite de faire campagne une fois de
plus sous les ordres de I'éminent amiral présidantla séance de cette section , dont
il a2 eu Thonneur de faire la connaissance, il y a bien longtemps, & 1'Ecole
des aspirants de marine de Rio de Janeiro, lors d'un passage dans cette ville,
étant aspirant lui-méme. N'oublions pas, dit-il, que M. le baron be Terré est
membre correspondant de I'Institut de France, qu'il n’est pas ici seulement en
raison de ses sympathies pour la science aéronautique , mais encore qu’il y re-

présente un Gouvernement dont le chef shonore d'dtre membre correspon-
dant de notre Académie des sciences.

M. Lt'u:ien EROMAGE donne la description de son projet d'aérostat a tube cen~
tral, qui a déja figuré & Exposition de 1855. Linventeur ala conviction que

110 vingtidme siécle verra éclore la solution des aérostats dirigeables sillonnant
es airs.

M. L. Verwancrer ala parole sur la vulgarisation de I'aérostation. I1 lit une
nole dans laquelle il indique de quelle fagon il fut amend a fonder une école,
destinéde 4 vulgariser les principes élémentaires de la navigation aérienne, qu'il
dénomma : cole normale d’aérostation et qui a pour but de donner aux jeunes
gens Jes premitres notions de la science aéronautique afin de leur faciliter,
par 1a pratique, les moyens d’entrer, & leur tirage au sort, dans les écoles spé-
‘:1,3!95 d’E_taf., cest-a dire les parcs d'aérostation militaire. L'Ecole normale
d’aérostation fut autorisée, aprés enquéte, par arrété préfectoral du 22 no-

vembre’ 1888 et confirméde, aprés nouvelle enquéte, par décision ministérielle
du g décembre de la méme annde.
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M. Verxanecoer, en terminant, demande le concours de tous les hommes
éclairds dans la science aéronautique pour le but qu'il poursuit en les assurant
de la reconnaissance des éléves el en particulier du fondateur.

M. Brissonxer fils a remarqué qu’a la descente d’un ballon les campagnards
sont effrayés par les soubresauts que fait I'ancre avant de mordre suffisamment
la terre. C'est & la suite de ces observations qu’il a imaginé un procédé pra-
tique, iéger et économique pour l'arrdt complet des adrostats, c'est d’atlacher
au guide-rope une série de cordelettes, de 1 métre de longueur, termindes par
des boules également en cordes (chacune des boules avee sa corde pbse 1 ki-
logramme). La pratique a démontré qu'unc boule suffisait par 100 métres
cubes correspondant du ballon. De celte maniére I'aéronaute pourra bien sou-
vent supprimer I'ancre ou tout au moins ne s'en servir qu'a la derniére extré-
mité,

Pour T'arrét en mer il suffit de munir le guide-rope d’une série de disques
en fer-blanc, en zinc mince ou méme en bois, de bo centimétres de diameélre,
fixés par des haubans en cordeleltes, qui les maintiendraient perpendiculai-
rement au cdble. Lorsque l'aéronaute, entrainé au-dessus de la mer, voudra
s'arréter, il n’aura qu'a immerger appareil et les disques, disposés en chape-
lot, offriront une résistance multiple dans la course horizontale. Ce systéme
cst trés pratique, fort peu cotiteux et bien supérieur aux bouées ou voiles sous-
marines proposées jusqu'a ce jour, il supprime tous les ennuis provenant du
jeu des cordages nécessité par ces appareils.

M. Frédéric Luoste est partisan de la direction des ballons par le moyen
des courants atmosphériques telle qu'il I'a expérimentde en diverses circon-
stances. Il propose, pour cela, la construction de ballons en forme de houdes
adriennes de oo & 3bo métres cubes, gonflées d'hydrogtne; de cetie facon
on pourrait descendre ou monter & volonté en conservant la couronne, qui [ait
glissement sur Vair. Pour empécher 1a rolation on se servirait de deux hélices.

M. Loste dit qu'il a construit différentes hélices, qui se développent sim-
plement par V'effet de 1a force centrifuge, entre autres une de 1 métre de dia-
métre, dont le projet dessiné a él6 représenté, il y a dix ans, & la Société
francaise de navigalion aérienne.

Pour empécher les mouvements giratoires du ballon, M. Lasrousse propose
Pemploi d’un dériveur, composé de deux plans, en jonc et toile, simplement
attachés sur le filet et la soupape supéricure, pour empécher de se produire
les gibbosités qui peuvent étre occasionnées par P'action du soleil.

Il préconise plusicurs moyens de déterminer 1a hauteur : par I'ombre du
ballon, par fa diminution de ia pesanteur, par I'angle sous lequel on voit Tho-
rizon, par la chute des corps ou par le son.

En vue de diminuer les dangers du trainage M. Lasrousst a proposé (dans
I'Aéronaute de mai 188g) d’employer T'ancre Martin, telle qu'on peut la voir &
I'exposition de la Compagnie des messageries maritimes, et pour terminer il
conseille divers moyens préventifs contre les accidents les plus communs en
aéronautique.

M. Emmanuel Amt développe quelques considérations sur le moyen fort
difficile de déterminer I'angle avec I'horizon, car en ballon on ne voit pas I'ho-
rizon : il y a comme uue bude circulaire autour du ballon. Il est également
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impossible de connaitre la hauteur en appliquant les lois de 1a chute des corps,
car on ne peut mesurer le temps A des dixiémes de seconde prés.

M. O. Friow {ait observer que, pour déterminer exactement la hauteur d’un
ballon, il ne suffit pas de viser deux points. Il faut que I'observateur vise si-
multanément trois points et qu’il répéte cette observation, en déterminant
chaque fois les angles ainsi obtenus.

M. Joseph Tremescmixi, ingénieur, a la parole pour la démonstration de son
thermométre extra-sensible.

Il y a une grande utilité, dit-il, pour I'aéronauie, & connaltre la tempéra-
ture exacle des couches d’air qu’il traverse. Il y a dix-sept ou dix-huit ans
quil a construit un thermométre excessivement sensible, qu'il croit indispen-
sable pour une ascension. Dans son instrument, il a complétement réussi en
présentant une masse presque nulle & I'action de ’atmosphére, au lieu d’une
grande masse employée jusque-la. Gette masse 1égére consiste en une mince
lame platinde, supportée par deux lirants de mélal, qui se trouvent toujours
entre eux & la méme distance et par suite ne sont pas soumis  I'influence de
la dilatation. Ce fait, que le poini du support ne change jamais, résulte d'un
artifice de construction. A I'Observatoire, M. Mascart a constaté que ce point
ne subissaif aucune variation.

M. David Narour, ingénieur, directeur du laboratoire des essais au chemin
de IEst, ajoute que, dans le thermomatre extra-sensible de M. Tremeschini,
Peffet de dilatation sur la lame métallique est transmis par un pignon agissant
sur un secteur denté. C'est un appareil d’ampliation, dans lequel il existe un
détail curieux, un artifice trbs ingénieux, qui résout, d'une fagon élégante, un
probléme de cinématique. Le maintien de 1'écartement conslant des deux
tivants, supportant la lame sensible aux changements de température, est ob-
teou an moyen d'un cylindre, monté sur un axe A pas de vis, sur lequel
cylindre engrénent obliquement les deux branches d'un V.

M. Hugesu pe Vieiesevve fait remarquer que M. Tremeschini fait erreur
quand il dit que son nom n'est pas connu. Dans leur voyage aérostatique de
longue duréde, les regretiés Crocé-Spinelli et Sivel ont fait usage du thermo-
nﬂztrlc Tremeschini et ont été trés satisfaits des indications si précises fournies
par lui.

M. J. Héraro donne la description d'un nouveau systtme de propulseur.

‘ Le choix du moteur est indifférent, dit-il, si 'on parvient & I'équilibrer par
T'appui sur Pair. Le systéme qu'il a imagind est composé de deux parachutes
superposés, dont I'un s'abaissait pendant que l'autre s'élevait. Plus tard I'in-
venteur a transformé ce systéme alternalif en systdme circulaire, au moyen
de clapets. Un modéle photographié est exposé. Cet appareil, & T'aide d'un
aérostat, fonctionna trds bien au Palais de I'Industrie.

M. O. Fnuox fait observer que 'idde des deux parachutes s'ouvrant et se fer-
mant alternativement est loin d'dtre nouvelle, Ce n'est autre chose que Vorthoptére
du vicomte de Ponton d’Amécourt, basé sur ce principe fondamental : agir nor-
malement sur Tair et se suspendre alternativement & deux parachutes, en pro-
ﬁtant’ de la.descente de T'un pour élever 1'autre, dans des conditions telles
que l,'ascenswn gagne de vitesse sur la descente. Cet appareil, du reste, essayé
par l'inventeur, n'a pas donné de résultats bien satisfaisants.
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M. le baron pE Terré prend la parole pour donner connaissance aux membres
du Congrés du rapport qu'il fut chargé de faire en 1881 & I'Institut polytech~-
nique de Rio de Janeiro relativement & une nouvelle forme pour les ballons
dirigeables proposée par un Brésilien, Julio Cezar Ribeiro de Souza. Sa
communication, dit 'orateur, a simplement pour but de revendiquer pour le
Brésil, sa patrie, complétement oublide dans tous les ouvrages adronautiques,
1a place & laquelle elle a droit parmi les nations qui ont le plus contribué &
la solution du grand probléme de la navigation adrienne.

Aprds un résumé historique de tous les essais d’ascension qui auraient eu
licu dés I'année 1306 & Pékin jusqu'en 1783 & Annonay, M. le baron de
Teffé, dans son rapport, passe en revue toutes les formes de ballons qui ont
été essaydes depuis cette époque jusqu'en 1885, et constate que personne,
avant Ribeiro de Souza, son compatriote, n’a eu 1'idée d'employer la forme
allongée, avec le devant plus gros que le derriére; que tous les ballons essayés
avaient la forme allongée symétrique, avec le centre de la force ascensionnelle
A égale distance & peu prés des extrémités du grand axe.

En terminant, M. le baron ok Terré fait hommage au Congrés de la bro-
chure, en langue portugaise, contenant son rapport et réclame de la France,
cette nation généreuse et chevaleresque, I'adjonction du nom de ses compa-
triotes & ceux des hommes illusires qui se sont dévouds i la solution du pro-
bléme le plus important de P'actualité et qui offre 1e plus de charmes & I'esprit
humain : LA coxqufTE DE L'AIR!

Ont été déposés sur le bureau un mémoire de M. A. Scroes: sur un nouveau
systeme de ballon dirigeable qui sera examiné par la Gommission permanente,
et une brochure de M. Howorg sur 1a navigation aérienne au point de vue de
1a guerre,

Aprés quelques paroles de sympathiques remerciements, M. L Présipent
léve 1a séance,

Le Secrétatre de la séance,

Fréngric LHOSTE.

Séance du 3 aoft (10 heures du matin).

PALAIS DU TROGADERO, SALLE DU REZ-DE-CHAUSSEE.

Présmence e M. Eveine RIGAUT, pfrute,

La séance est ouverte.

Avant d'ouvrir la discussion, M. Le Présipest porte a la connaissance des
membres du Congrés une letire de M. Raymond Boucnarp e Montuorexcy, de
Bordeaux, qui regretie, pour cause d'indisposition, de ne pouvoir prendre
part aux lravaux de cette séance et dans laquelle il émet son avis sur les di-
verses questions qui seront discutées tout a I'heure.

M. Hureav e Vieiesguve a la parole pour la lecture des douze questions
générales proposées par la Commussion d’organisation. Sur la plupart de ces
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questions, un veeu favorable est émis aprés une discussion irés développde.
Pour les autres, qui offraient certaines difficultés de solution immédiate, 1’as-
semblée les a renvoyées & la Commission permanente, qui en fera une étude
approfondie et en poursuivra I'exécution prés de qui de droit.

M. le baron pe Terri demande si, dans la douzidme question, on n'entend
parler que des Gouvernements qui se sont fait représenter officiellement au
Congres?

M. Hugeavu ok Vireeneove répond que, le but du Congrés élant international,
il ne peut y avoir, dans ce cas, aucune exclusion, et que la rédaction adoptée
implique tous les gouvernements indistinctement.

M. le baron oe TerrE ajoute qu'il doit adresser, sur ce Congrés, un rapport
détaillé & S. M. I'Empereur du Brésil. Aprés avoir déelaré qu'il n'y a
généralement dans son pays que des aéronautes dtrangers, il demande, dans
le cas ol il ne serait pas formé au Brésil de comité civil pour la délivrance
des brevets d’aéronautes, si on pourra s'adresser 4 un autre gouvernement
ami: la France, par exemple.

- M. Rieavr répond que le Brésil pourra toujours compter sur notre concours
et nos sentiments de solidarité et de bonne confraternité.

L'observation de M. le baron pe Terrt sera soumise & I'examen de {a Com-
mission permanente. .

L'ordre du jour appelle le vote pour la nomination de ia Gommission per-
manente. .

M. Horeav pE Vizeneuve déclare que, d’aprés un avis de la Commission
supérieure des congrés et conférences, transmis par M. Gariel, rapporteur
géndral, celte question a été prévae dans I'organisation du Congrés. La Com-
mission permanente doit comprendre quatre membres du Conseil de T'asso-
ciation frangaise pour I'avancement des seiences, nommés par lui. Le Congrés
doit nommer les autres membres dont le nombre n’a pas été fixé.

On propose d'élire d’abord membres de la Commission permanente les
membres du bureau du Congrés et les membres des bureaux de sections.
Cette proposition est adoptée. Ces membres sont élus. 11 reste 3 déterminer
combien on nommera de personnes pour compléter la Commission et quelles
seront ces personnes.

M. Ricavr fait observer que le temps manque pour faire ces élections et
propose de reporter ce vote aprés la séance du soir. (Adopté. )

M. Hureau e ViLeseove invite les membres du Congrés A assister an ldcher
monstre de pigeons messagers qui aura lieu le lendemain, dimanche, a
9 heures du malin, devant la terrasse du bord de Veau des Tuileries. Des
places seront réservées.

Puis M. e Présment ldve la séance, en donnant rendez-vous aux membres,

pour 3 heures, & la séance générale de cléture, commune avec les colom-
bophiles. :

Le Secrétaive de ln_séance,
L. TRIBOULET.
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Séance générale (avec les colombophiles) du 3 aohat 1889
(3 heures du soir).

PALAIS DU TROGADERO (GRANDE SALLE DU DEUXIEME ETAGE).

Présivence pe M. JANSSEN, mexsrz pe v'Instiror.

Prennent place au bureau, a la droite du président: MM. Hureav px ViiLe-
seuvE, Eugeéne Ricaur, Triourer, du Congrés aéronautique; & sa gauche
MM. Dérouarn, Haquer, Vax Rooseseck, du Congrés colombophile; puis les
délégués étrangers : MM. le baron pr Trrré et Augustin Cravez.

M. le Prismenr déclare la séance ouverte et donne la parole & M. Hureau
ok ViLLeseuve pour la leclure de son rapport sur les questions générales dis-
cutées le matin par le Gongrés aéronautique.

Les termes nouveaux de la 11° question (aéronat et sustention) ont particu-
litrement donné lieu & une controverse intéressante de la part de M. le baron
ot Terré, qui a cité les deux mots différents de la langue portugaise : sustengao
el susientagao, pour désigner la sustention et la sustentation.

M. Jawssex dit qu'il faut en effet distinguer entre les verbes soutenir (du
latin sustinere) et sustenter, c'est-d-dire réparer ses forces par des aliments
(du lalin sustentare). Il était donc bon de ne pas confondre deux expressions
absolument différentes.

M. Hureav o VieLensove croil que, de méme qu'un congrés d’électriciens
a établi une terminologie électrique, la Commission permanente, nommée
par le Congrés, pourra étendre et fixer 1a terminologie adronautique. Il ajoute,
en lerminant, que le temps ayant manqué pour compléter cette Commission
dans la séance du matin ce vote a été renvoyé aprés la séance générale.

M. Janssex déclare qu'il a quelques remarques & faire & Y'occasion de la no-
mination de cette Commission permanente qui, selon lui, sera le fruit le
plus important des travaux du Congrés. Il s'agit d’une Commission {rancaise,
soutenue par des fonds francais, mais qui sera toujours heureuse d'entrer en
relations avec les étrangers qui e désireront. Quant au nombre de membres
dont elle sera composée, il a toujours remarqué, dit-il, que les commissions
trop nombreuses ne travaillaient pas. Il est opposé & la proposition, mise &
Pordre du jour, de nommer aujourd’hui méme les quelques membres devant
compléter la Commission permanente et il soumet un moyen mixte. On sera
trés heureux de recevoir au sein de cetle Commission quatre membres de
I'Association francaise pour l'avancement des sciences, qui y apporteront,
avec leurs connaissances, des ressources provenant de I'appui du gouverne-
ment. Egalemen! heureux d’y voir le burecau du Congrés ou figurent des
savanis tels que MM. Berthelot, Frémy, Marey, Desprez, etc., ainsi que les
bureaux des sections, moins les trois membres étrangers. On arrive ainsi &
22 membres. On pourrait s’en tenir 13 provisoirement et réserver quelques
places aux spécialistes éminents qui pourront nous rendre les services les plus
grands,
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La proposition de M. Janssen, relative & la composition de la Commission
permanente, est mise aux voix et adoplée.

La parole est donnée & M. Haquer, secrétaire général du Gongrés colombo-
phile. M. Haquet lit son rapport et rend compte des veeux émis par les colom-
bophiles pendant le cours de ce Gongrés.

Avant la cloture des séances du Congrés, M. Janssen prononce quelques
paroles, qui sont fréquemment interrompues par les applaudissements una-
nimes de 1'assemblée.

Il s’exprime ainsi :

«Nous sommes arrivés au terme des travaux de notre Congrés. Permettez-
moi de vous {éliciter de 'heureuse issue de ces séances, les premitres o les
aéronautes se soient joints aux colombophiles. Il y avait tout avantage, dans
ceite réunion, pour Yavancement des sciences aériennes. Les dissidences
s'effacent quand on se réunit librement, sans arriére-pensées, quand on se
serre la main cordialement.

“«Il y a surtout de grands avantages & obtenir des réunions avec les nations
étrangdres, dans un but scientifique, en marchant la main dans la main,
pour l'intérét de Thumanité toute entitre. Nous serons ainsi de hons patriotes
et nous remplirons nos devoirs de ciloyens. ,

«Il me reste une tdche & remplir, tdche trés douce, qui consiste & remer-
cier vivement de leur présence ici, au nom du Congrés, tous les déléguds
étrangers. J'espére encore Thonneur de leur présence au prochain Congrés.

« Votre Commission permanente permettra de ne point perdre de vue I'in-
térét géndral dams les questions scientifiques qui nous occupent. Elle aura
des désiderata & accomplir. Cette Commission, d’ailleurs, ne pouvait puiser
la force, qui lui sera nécessaire, que dans 'assentiment du plus grand nombre
de vos collégues. D'ici peu d’années, nous aurons certainement matiére suffi-
sante pour nous réunir 4 nouveau. Nous nous sentirons alors mieux les
coudes et nous travaillerons avec succds A la solution d'un des plus grands
problémes qui intéressent la civilisation, Thumanité et les progrés de {’esprit
humain. »

Aprés ce discours, M. le Présipent prononce la cléture du Congrés aéro-
nautique et colombophile.

Le Secrétaire de la séance,

L. TRIBOULET.

i La Commission permanente, élue par le Congrés adronautique et chargée
d’en continuer les travaux, est composée comme suit :

_MM. BerraeLor, sénateur, membre de I'lnstitut; et Fréuy, membre de YIn-
stitut, Présidents d honneur.

M. Janssen, membre de ITnstitut, Président.

MM. Aw#, professeur de sciences; Amans, docteur en médecine et docteur
&s sciences; Aneor, astronome, délégué de 1'Association francaise pour I'avan-
cement des sciences; Arson, ingénieur, chef du service des usines de la Com-

Droits reservés au Cnam et a ses partenaires



—tte{ 26 Yoer—

pagnie parisienne du gaz; Bamis, professeur de physique i T'Ecole polytech-
nique, délégué de 1'Association frangaise; Cassk, ingénieur; Cornu, membre
de I'Institut, délégué de I'Association francaise; Caoror, ingénieur; Marcel De-
prez, membre de I'Tnstitut; Wilfrid oe Fonvierrs, publiciste; pu Hauves, ingé-
nieur; Hureauv pE ViLreneuve, docteur en médecine, laurdat de 'Institut; La-
Broussk, ancien officier de marine; Frédéric Lmoste; Manrey, membre de
IInstitut, professeur au Collbge de France; Mascart, membre de I'Institut,
délégué de 'Association frangaise; Eugéne Ricaur, député; Taisouvrer, archi-
tecte; Gabriel Yon, ingénieur-constructeur.

Un banquet a réuni le dimanche 4 aott dans I'Orangerie de Meudon les
membres des Congrés aéronautique et colombophile sous la présidence de
M. Janssen. Des toasts ont été portés par MM. Janssen, Hureau de Villeneuve,
Eugéne Rigaut, Drzewiecki, Wilfrid de Fonvielle Augustin Clavez et Sibillo.
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