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COMITE D’ORGANISATION.

BUREAU DU COMITE.

PRESIDENT.

M. Lissonne, ancien directeur des constructions navales.

VICE-PRESIDENTS.

MM. Bureoes (R.), président de la Sociétd des sauveteurs de la Seine.
Nicorr, vice-président de la Société francaise de sauvetage.
Raetor, administrateur délégué de Ia Société centrale des naufragés.

SECRETAIRE GENERAL TRESORIER.

M. Cacreux (E.), ingénieur, membre du jury d’admission & TExposition de 188¢
{classe 65), président du 3° congrés de sauvetage.

SECRETAIRES.

MM. Hamon (Georges), directeur du journal ¥Assurance moderne.
Porer, ingénieur, membre du comité d’installation de la classe 65.

MEMBRES DU COMITE.
MM.
Bikcxen (pe), ingénieur, secrétaire du 3° congrds de sauvetage.
Beauvars (le docteur pE), médecin de la prison de Mazas.
Brocn, administrateur de Ia Société centrale des naufragés.

Boucrzr~Caparr, président & la Gour d’'appel, vice-président de la Société frangaise de
sauvefage.

Bons, architecte en chef de la Préfecture de police.

Carox (8.), président de la Société nationale de sauvelage.

Govier, administratenr-directeur de I'Assurance mutuelle des marins.
Cuzrs (René ve), publiciste.

Devarus (Jules), vice-président de la Société frangaise de sauvetage et vice-président
de la Société des sauveteurs de la Seine.

Figay, député, administratenr de la Société frangaise de sauvetage.
Frruger, président du Cercle nautique de France.
GumiLzon, secrétaire de la Sociétd centrale du travail professionnel,
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MM.
GurLremin, inspecteur général de la navigation de la Seine.
Hussevor, secrétaire général de la Société francaise de sauvetage.
Jerre, directeur des dovanes en retraite, administrateur de la Société francaise de sau-

vetage.
Lagnouvsse ( Ch.), ancien lieutenant de vaisseau.
Marré-Davy, président de la Société francaise d’hygiéne.
Mesureur, président de la Chambre syndicale des entrepreneurs de plomberie.
Moz (D¥), secrétaire de Ja Société francaise d’hygitne.
MoureAw, vice-président de la Sociéié des sauveteurs bretons (délégation parisienne).
Nansovry (Max px), rédacteur en chef du Génde civil.
Noks (Octave), président de la Société des sauveteurs bretons (délégation parisienne).
Rorascmrn (A. pr), administrateur de la Société centrale des naufragés.
Sav-Geosers Arustrong (le baron n), délégué dela Société des sauveteurs de I'Ande.
Turqurz, député, président de la Société frangaise de sauvetage.
Vosiv (Dr), chef du service des secours sur Ja voie publique de la Ville de Paris.
Wovrr, président du Comité d'organisation da Congrés des sapeurs-pompiers.

COMITE DE PATRONAGE.

MEMBRES FRANCAIS.
MM.
PouseLLe, préfet de 1a Seine.
Simon (Jules), sénateur, membre de I'Institut.
Lamicae, sénateur, membre de I'Tostitut.
Digrz-Momy, sénateur, ancien commissaire général de I'Exposition de 1878,
Favae (Félix), député, ancien sous-secrétaire d’Ltat.
TrysTram, député.
Hovius, député,
Jacques, président du Conseil général de la Seine.
Pims (le vice-amiral), de I'Institut, directeur du Musée de la marine au Louvre.
Juniex pE 1A Gravikre (le vice-amiral), membre de U'Institut.
Moucaez (le contre-amiral), de I'lustitut, directeur de 1'Observatoire.
LEevasseur, membre de I'Institut.
Rocrarp, inspecteur général du service de santé de la marine, membre de I'’Académie
de médecine,
Brossarp pe Gorsiery (le contre-amiral ).
Fournts (le général).
Nansoury (le général pe), directeur de I'Observatoire du Pie-du-Midi.
Duvac (le professeur Mathias), membre de I'Académie de médecine.
Laussepar (le colonel), directeur du Conservatoire des arts et métiers.
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MM.

Pavramy, directeur général des douanes.
Peyron, directeur de I’Assistance publique.

Moreze (Emile), président de I'Association des industriels de France pour préserver
les ouvriers des accidents de machines.

(Curyssow, ancien président de la Socidté d'économie sociale.
Errres (G.), président de la Sociélé des ingénieurs civils.
Roriv (Emile), administraieur de plusjeurs sociétés de sauvelage.

MEMBRES ETRANGERS.

M¥ le Prince méréprrAme pe Monaco.
MM.
Dusz (le colonel), minisire de I'Uruguay.
Minfcnar. (le lientenant-génédral), président de la Société royale des sauveteurs de Bel-
gique.
Caruier (Jules), commissaire géndral de Belgique.
Finua (le vicomte pe), consul de Portugal.
DoprosLavine (le docteur), professeur d’hygidne, & Saint-Pétersbourg.
Dumont (le docteur), professeur d’hygitne & la Faculté de Genéve.
Hooesox Prarr, président de IInternational Arbitration.
Movnier (G.), président de la Section de la Croix-Rouge, & Genéve.
Perrroipien, consul général de Nicaragua.

COMMISSION D’ORGANISATION.

PROGRAMME.

PREMIERE SECTION.

Président : M. Ractor, administrateur délégué de la Société centrale des naufragés.

Rapporteur : M. Pores, ingénieur, membre dn Comité d'installation de la section
de sauvetage & I'Exposition de 1889 (classe 65).

Sauvetage des naufragés sur toutes les cétes.— Stations de sauvetage et
postes de secours. — Canots de sauvetage. — Ganons, fusées, fusils porte-
amares; appareils de va-et-vient, bouées. — Lignes diverses, gaffes, etc.,
teintures el corsets de sauvetage, vétements insubmersibles, — Emploi de
Thuile. — Sauvetage en mer, canots de sauvetage & bord des navires,
bOl{ées, engins divers, vétements insubmersibles. — Phares, bouées,
balises, otc. — Statistique des accidents et des personnes sauvées.
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DEUXIEME SECTION,
President : M. Vorsiv (le docteur), chef du service des secours sur la voie pu-

blique de la Ville de Paris.
Rapporteur : M. GuiLLeniy, inspecteur général de la navigation de la Seine.

Sauvetage le long des fleuves et des riviéres. — Statistique des acoi-
dents. — Législation préventive. — Réglements relatifs & la navigation
sur les lacs, les fleuves, les riviéres et les cours d’eau. — Appareils de
sauvetage. — Postes de secours. — Personnel affecté au sauvetage.

TROISIEME SECTION.

Président : M. Bunew, archilecte en chef de la préfecture de police.
Rapporteur : M. Guisnzon, ingénieur, secrétaire de la Société centrale du travail

professionnel.
Sauvetage en cas d'incendie. — Législation préventive et appareils de
prévention. — Matériaux incombustibles, — Ininflammabilité. — Instruc-

tions données aux personnes en danger. — Dispositions prises pour assurer
la fuite, dans les théatres, les écoles, les usines et les habitations particu-
liéres. — Moyens employés pour combattre Iincendie. — Indicateurs. —
Extincteurs. — Matériel privé. — Action des civils en cas d'incendie.

Nora. — Ces questions touchant le public sont en dehors de celles trai-
tées par le Congrés international des pompiers.

QUATRIEME SECTION.

Président: M. Marté-Davy, président de la Société franaise d’hygiéne.
Rapporteur : M. pr Barcker, ingdnieur, secrétaire du 3° congrés de sauvetage.

Sauvelage dans les rues et sur les routes. — Prévention des accidents
causés par des hommes, des animaux, des véhicules et des objets. —
Lois. — Mesures de police. — Secours donnés aux blessés. — Trans-
ports. — Organisation des secours dans les campagnes, sur les routes,
les passages dangereux, dans les montagnes. — Suicides. — Sauvetage
en cas d’accidents de chemin de fer, d’'éboulement de maison, de tremble-
ment de terre, d'avalanche, etc. — Transport des malades en cas d’ép-
démie.

CINQUIEME SECTION.

Président : M. Noex (Octave), président de la Société des sauveteurs bretons.

Rapporteur : M. Hamox (Georges), secrétaire du Comité, directeur du journal
' Assurance moderne.

Assurance des marins et assurance des sauveteurs. — Questions gé-
nériles Sur Pasurance. — Statistique des accidents arrivés aux marins
et aux sauveleurs, — Soiks & donner, moyens employés pour venir en aide
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aux victimes des accidents, et, par extension, de Passurance contre les ac-
cidents de terre et de mer, sauvegarde, entretien et assurance des instru-
ments de travail. — Fourniture de travail aux veuves, aux mutilés et aux
orphelins. — Primes, — Pensions aux invalides. — Secours aux veuves.

SIXIEME SECTION.
Expériences et ¥étes.

Président : M. Nicore, vice-président de la Société francaise de sauvetage.

Secrétaire : M. Cracxarp, rapporteur de la section de sauvetage & I'Expositioti de
1888.

SAUVETAGE FLUVIAL ET MARITIME.

Expériences de sauvetage faites avec et sans appareils,

Goncours de natation, piscine Oller.

SAUVETAGE EN CAS D’INCENDIES.
. . . . M R TS

Expérlences faites avec appareils servant a établir une communication

entre les sauveteurs et les personnes en danger. Essais des descenseurs.
VISITES DIVERSES.

Visite du pavillon de la principauté de Monaco.

Visite de la canonniére Farcy.

Visite de la galerie d’anthropologie et du pavillon d’aérostitioi.
Visite des piscines Christmann.

Visite de la classe 65.

Visite des théAtres de la Porte Saint-Martin et du Palais-Poyal.

CONGRES INTERNATIONAL DE SAUVETAGE

INSTITUE

PAR ARRETE MINISTERIEL DU 27 FEVRIER 1881.

—— P ——

M. le Président de 1a République a témoigné Pintérét qu’il portsit au
Congrés en mettant 3 1a disposition du Gomité un vase de Sévres, et en

se faisant représenter & Ia séance de cloture par M. le commandant Cha-
moin,

Le Gongeil général de la Seine a donné une subvention dé 1,000 francs
ux orgamsateurs du Congrés.
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PAYS ETRANGERS REPRESENTES

PAR DES DELEGUES NOMMES PAR LES COMMISSIONS OFFICIELLES,

Bereique. — Comité exéeutif de la Commission belge.
Borvie. — Légation.

Brifsin, — Commission d’dtudes.

CoLourre. — Légation.

Erars-Usis v’ Auéaroue. — Commissariat général.
Guarémara. — Légation.

Iraviz, — Comité.

Nonviee. — Commissariat.

Porrocan. — Comité,

Sanvapor. — Commissariat général.

VILLES REPRESENTEES.

Ville de Bordeaux.
Ville de Londres.

CHAMBRES DE COMMERCE.

La Chambre de commerce du Havre.

La Chambre de commerce de Marseille.

La Chambre de commerce de Honfleur (Calvados).

La Chambre de commerce de Szint-Brieuc (Cdtes du Nord).
La Chambre de commerce de Bordeaux,

-

SOCIETES DIVERSES.

L'Tnstitut royal des ingénieurs des Pays-Bas & La Haye.

Société anonyme di navigazione & vapore e Puglia» de Bari (lfalie).

Sociéié des ingénieurs civils, cité Rougemont, 10, & Paris.

Société centrale du travail professionnel, avenue de 'Opéra, 38, & Paris.
Société du journal le Génie civil, rue de la Chaussée-d'Antin, 6.

Société des études coloniales et maritimes, rue Daunou, 18, & Paris.

Société frangaise d’hygiéne, rue du Dragon, 3o, Paris.

Compagnie des Messageries maritimes, rue Vignon, 1, & Paris.

Saint-John Ambulance Association, Saint-John’s Gate, Clerkenwell, London E. G.
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Eecole de mariniers brancardiers de Paris.

Cercle de la Voile de Paris, rue Saint-Lazare, 11.
L'Académie météorologique.

SOCIETES DE SAUVETAGE ETRANGERES.

Société royale des sauveteurs de Belgique, rue de la Presse, 13, & Bruxelles.

The humane Society of the Commonwealth of Massachusetts, Congress street, a2, &
Boston (E!.ats-Unis).

Societad de Salvamento de Naufragos, Madrid
Reale Societa Livornese di Soccorso agli Asfittici, a Livourne (Italie).

Société de sauvetage du lac Léman. (W. Huber, président, rue de Courcelles, 30,
Paris.)

Les sociétés The national Shipwreck Distress Relief Fund Sailors’ Home Chambers
Dock Sir., Londen E. et la Comitato Centrale per provvedere al Soccorso dei Naufraght ,
& Rome, ont envoy€ des documents.

SOCIETES DE SAUVETAGE FRANCAISES.

La Société des sauveteurs de I'Aisne.

La Société des sauveteurs de '’Aude, rue du Mail, 3a, & Carcassonne.
La Société des sauveteurs du Midi, rue Sainte, 30, & Marseille.

La Société des sauveteurs médaillés de Cognac.

La Sociéié des sauveteurs médaillés de Jarnac.

La Société de secours mutuels des sauvetenrs du Haut-Rhin, & Belfort.
La Société des Hospitaliers sauveteurs de Toulouse.

La Société de secours mutuels des sauveteurs de Cete.

La Société des sauveteurs languedociens de I'Hérault, & Montpellier.

La Société de secours mutuels des sauveteurs médaillés, & Tours.

La Société des sauveteurs de 1'Isére, & Grenoble.

La Société des hospitaliers sauveteurs Bretons, & Rennes.

La Société de seconrs mutuels des sanveteurs médaillés de 1a Loire, A Saint-Kitienne.
La Société de sauvetage de la Nidvre, & Luzy (Nidvre).

La Société des sauveteurs de 1'Oise, & Compidgne.

La Société des sauveteurs de la Sarthe, au Mans,

La Société des sauveteurs de la ville et de I'arrondissement du Havre.

La Société humanitaire des sauveteurs de Toulon (Var).

La Société francaise de sauvetage, rue de Lancry, 11, & Paris,

La Société nationale de sauvetage, boulevard de Magenta, 109, & Paris.
La Société des sauveteurs de la Seine, rue Monsieur-le-Prince, 61, & Paris.
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CONGRES INTERNATIONAL
DE SAUVETAGE.

SEANCE D’OUVERTURE.

La premiére séance du Congrés de sauvetage fut ouverte au Trocadéro par
M. Lissonne, président du comilé d’organisation.

Aprés avoir souhaité la bienvenue aux nombreux sauveteurs qui répondirent
a T'invitation qui leur fut faite de prendre part aux travaux du Congrds, 1'ho-
norable président mit aux voix la nomination du bureau du Congrés. Sur la
proposition de M. Labrousse, I'assemblée conserva dans leurs fonctions les
membres du bureau provisoire nommé par le comité d’organisation.

Ce bureau définitif fut composé de la manitre suivante:

Président :

M. Lisgonng, O. %, ancien directeur des constructions navales.

Vice-Présidents :

MM. Bureur, %, président des Sauveteurs de la Seine.
NicoLe, %, vice-président de la Société francaise de sauvetage.
Ragror, 0. %, administrateur délégué de la Société centrale de sauvetage des
naufragés.

Secrétaire général-trésorier:

M. E. Cacrevs, % €¥, ancien président du troisitme Congrés de sauvetage.

Secrétaires :

MM. G. Hamox, €¥, directear du journal I'Assurance moderne.
Porzr, §#, membre du jury d'admission et du comité d'installation de la classe 65
(Sauvetage ).

Aprés avoir, au nom du bureau ainsi constitué, remercié 'assemblée, le
président lui proposa de nommer président d’honneur Son Altesse le Prince
pE Monaco, et vice-présidents : M. Caruisr, commissaire général de la Bel-
gique; M. Doerosuaving, de I'Université de Saint-Pétersbourg; M. le duc oe
FeLrRE.

Cette proposition ayant été acceptée, M. Lisbonne ouvrit I'tre des travaux
du Congrés. Dans un remarquable discours, fréquemment interrompu par les
applaudissements des assistants, Phonorable président fit & grands traits 1'his-
torique des Congrés de sauvelage; il rappelle que le premier avait eu licu &
Marseille en 1878, sous la présidence de M. Sylvestre; le second & Paris en
1879, sous la présidence de M. Turquet, alors sous-secrétaire d'Ktat, et le
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troisidme T'an dernier & Paris, & T'occasion de I'Exposition de sauvelage qui
eut lieu au palais de I'Industrie.

Ce dernier Gongrés eut assez de succds, grice au concours des ingénieurs
qui voulurent bien metire au service des sauveteurs leurs connaissances spé-
ciales.

Le Congrés de 1888 a donné naissance A trois congreés officiels internatio-
naux, savoir : au Congrés des accidents du travail, & celui de 'utilisation des
eaux fluviales et & celui du sauvetage.

Les disoussions des congrés qui ont précédé celui de 1889 ont permis d’ap-
précier le grand nombre de progrés qui restent encore a faire dans ia voie du
sauvetage; cest pourquoi le président convia ses aunditeurs & envoyer le plus
de documents possible au bureau, car tous seront examinés avec soin et ana-
lysés par les secrétaires des diverses sections créées pour faciliter les travaux
de 1'assemblée.

('est en raison des nombreuses difficuités rencontrées par le comité d'orga-
nisation qu’il n’a pu faire plus, malgré le zéle de ses membres; néanmoins,
grice au dévouement des rapporteurs des sections, MM. Potel, Guillemin,
Guibillon, de Baeker et G. Hamon, ainsi qu’aux communications faites par
ses membres, le Congrés de 1889 ajoutera quelques documents nouveaux a
Thistoire du sauvetage et facilitera les découvertes de ceux qui s'en occuperont
par la suite.

Le Président donna ensuite 1a parole & M. E. Gacnrux, secrétaire général,
pour rendre compte des nombreux documents qui avaient été envoyés au co-
mité d'organisation. M. Cacheux commenga par remercier 'honorable M. Lis-
bonne des paroles bienveillantes qu'il lui avait adressées, et il fit connaltrg
une des raisons qui empdchérent beaucoup de sauveteurs de prendre part aux
travaux du Gongrés.

AToccasion des congrés précédents on avait obtenu des compagnies de che-
mins de fer une réduction de bo p. 100 sur le prix du parcours sur leurs
lignes, ainsi que la jouissance gratuite des locaux. Lors du dernier Congres,
M. Nicole mit non seulement une salle A la disposition des congressistes,
mais il leur accorda encore l'entrde gratuite des galeries de 1T’Exposition.
Malgré un grand nombre de démarches, le comité ne put obtenir qu'au der-
mier moment ung réduction de pxix sur le parcours de la ligga du Novd ef de
Paris-Lyon-Méditerranée, et si I'Etat accorda la jouissance du local gue nous
occupons, il ne put donner aux membres T'entrde gratuite de l'enceinte de
PExposition.

Ceite circonstance empécha beaucoup de nos collgues de se rendre & Paris;
par contre, ils envoydrent un grand nombre de documents que M. Cacheux
ne fit qu'énoncer et qu'il remit ensuile aux secrétaires des sections compé-
tentes pour les analyser avec tout Je soin qulils comporteraient.

M. Cacheux constata que beaucoup de savants commencent & appliquer
leurs connaissances au sauvetage des personnes en danger, et qua l’éti"a_:ier,.
notamment en Amérique, les a pareils employés par les sauveteurs sont per-
fBCtIIOI':lI.léS 4 un tel point, que la France, qui marche ¢n géndral 3 la téte de
la civilisation, sera hientdt laissée en arrigre si ses sociétés savantes ne goc-
tupent pas de la solution des problémes qui consistent & augmenter la puis-
sance des engins dont nos sauveteurs disposent. '
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Lors du troisitme congrés de sauvetage, M. Chalons traita la question des
accidents dans les mines, et M. Cossmann celle de la sécurité des voyageurs
en chemin de fer. Les deux conférenciers qui s’occupent spécialement de ces
deux grandes industries firent voir que, malgré les perfectionnements de 1'ou-
tillage moderne, on était bien loin de pouvoir garantir la vie des travailleurs
qui y sont oceupés, et ils signalérent 1a marche & suivre pour diminuer 1a fré-
quence des accidents. La question sera reprise par le Congrés des accidents
du travail; par suite, nous ne nous en occuperons pas davantage et nous nous
restreindrons 3 traiter les points déja bien nombreux qui sont indiqués dans
le programme du Congrés.

Les ouvrages imprimés adressés au comité d’organisation du Congrds sont
les suivants :

Compte rendn du Congrés de Marseille en 1878,

Compte rendu du Congrés de Paris en 1879.

Compte rendu du Congrés de Paris en 1888,

Brochure avec plans & Tappui, par I'amirul Paris, d’un batean auxiliaire de sauve-
tage dit beuf.

Catéchisme du sauveteur, par le docteur A. de Bussy et 0. Dubus.

Historique des sauveteurs de lu Seine, par Geelzer.

Collection compldte des comptes rendus annvels du Life Saving, general superin-
tendant. Service de I'Etat de Massachusetts, par, Kimball.

Lois et réglements relalifs au sauvetage aux Etats-Unis.

Carnet portatif résumant les inslructions que tout marin doit connalire en cas de
naufrage.

Gon’?pte rendu des travaux de la Société de sauvetage le « Humane Society» de Mas-
sachusetis.

Compte rendu des travaux de la Société Humaine de Boulogne.

Compte rendu de la Société de sauvetage de Liverpool.

Compte rendu des travaux de la Société de sauveiage de Rome.

Compte rendu de la Société de sauvetage de Saint-Pétersbourg.

Compte rendu des travaux de la «Saint John Association».
Compte rendu du comité des ambulances du «Metropolitan Asylum Board ».
Au ;u (ouvrage renfermant tout ce qu'un pompier doit savoir), par le major Mailet
de Gendve.

Le feu d Paris, par le colonel Paris,

Des incendies et des moyens de les prévenir, par Maurel de Pourville.

Enseignement de Iu natation, par Louvet.

La i;ataubn, par Christmann, fondateur des piscines & eau chaude parisiennes.

Isolement complet et stabilité des mackines-véhicules, construction faite en vue &’amorlir
les chocs, par G. Anthoni.

Dictionnaire des assurances, par G. Hamon, directeur du journal I'Assurance mo-

derne. :

DESSINS ET PHOTOGRAPHIES, — MAQUEYTES ET APPAREILS.

Prq'et de réglement international pour éviter les abordages, par Etienne Guillou,
pilote lamaneur.

Album de vues représentant les signaux 4 employer.

Plan et coupe de Ia bonée Labiscarre.

Plan et coupe d'un obus & huile donné par M. Good, ingénieur. _

Tableau avec figures & I'appui édité par la Préfecture de police pour faire connaftre
les premiers soins & donner aux blessés.
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Tableau indiquant les mouvements de la natation, par Louvet.

Tableau résumant les instructions nécessaires aux canotiers, par Louvet.

Tableau synoptique avec explications en francais et en flamand indiquant les divers
modes de respiration artificielle. Edité par la Société royale des sauveteurs belges.

Dessin d'un appareil de sauvetage en cas d'accident sous la glace.

Photographie d'un théltre disposé pour permettre une évacuation rapide de la salle
en cas d'incendie, par Hansen, de Kiel.

Photographies de Ja voiture d’ambulance systéme Gril ainé.

Dessins et photographies du frein automatique et silencienx construit par A. Bautain
pour éviter le mouvement de recul et 'emballement du cheval.

Gravure représentant un filet de sauvetage, par M. Morel.

Collection de journaux illustrés donnant la description du drap de sauvetage de
M. J. Beuer, & Reichenberg.

Maquette représentant le bateau de sauvetage de M. N. Després.

MUSER DR BAUVETAGE.

Pour notre musée, M. Dupuis, d’Alsis, a promis de nous remeitre & la fin de I'Ex-
position le pouf de sauvetage, Parbaldte, I'échelle de cordes et le sac qu'il & exposés
dans la classe 65.

MM. Gugumus fréres, de Nancy, nous ont remis un spécimen de leur descenseur

avec la corde et I'écharpe qui ont servi aux expériences de descente faites au quai Saint-
Michel.

Les membres de la presse, avec leur bienveillance accoutumée, quand il
sagit de sauvetage, nous ont accordé un concours précieux.

Nous saisissons ici I'occasion de remercier publiquement MM. Henri de
Parville, du Journal officiel; le docteur Monin, da Gil Blas; Joltrain, du Journal
dhygitne; Max de Nansouty, du Génie civil; Louis Figuier, de T'Année scien-
tifique; Joseph de Pietra Santa, de I'Hygitne pratique; E. Philippe, de 'Agence
Havas; G. Grison, du Figaro; Durif et G. Caron, du Parti national; Max Du-
fossé, du Voltaire; Cosle, du Soir; Vaudet, du Rappel; Gaston Morin, de I'dr-
bitre; Labrousse, du journal I'Aérostat; Gaston Deneuve, du Monde humani-
taire; Chagnard, du Sauveteur; L. Rostand, du Journal de Marseille; Wolff, du
Journal des Sapeurs-Pompiers; Albertini, du Soleil, et tous les nombreux signa-
laires d'articles que nous n'avons pas requs.
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PREMIERE SECTION.

BAUVETAGE MARITIME.

m—

La deuxiéme séance du Congrés fut consacrée & I'étude du sauvetage mari-
time. M. Racror résuma le rapport qu'il rédigea de concert avec M. Porer et
il fit approuver par I'assemblée les voeux suivants : 1° Veeu demandant que
les navires affectés aux transports des passagers soient tenus 4 I'observation
stricte d'un rdglement général de la navigation, et qu'ils aient les échantillons,
appareils et inventaires prévus par les réglements; 2° Voeu demandant que
tous les navires sans exception, suivant le nombre des hommes de I'équipage
et le nombre des passagers qu'ils embarquent, aient & bord le nombre de
canots insubmersibles, de ceintures et habillements de sauvetage, enfin d’ap-
pareils porte-amarre nécessaires; 3° Voen tendant & ce que le Gouvernement
encourage par une subvention annuelle, les efforts de la Sociétd centrale de
sauvetage des naufragés. Sur la demande de M. Mourrav, ce dernier veen fut
étendu aux autres sociétés de sauvetage reconnues.

M. Racror fit ensuite un pressant appel & la générosité du public pour lui
demander d’envoyer sans compter son obole & 1a Sociélé centrale, afin de ui
permetire le placement de postes de sauvetage dans divers endroits qui en
manquent.

La premidre section, aprés avoir signalé tout ce qui a éé fait en France,
relativement aux secours organisés pour le sauvetage des naufragés, fit remar-
quer qu'il serait bon d'appeler I'attention des pouvoirs publics sur les diffé-
rentes études relatives & la prévention des accidents.

1l eut été désirable de formuler des voeux concernant les mesures 3 prendre
pour éviter les collisions; mais la section n'ayant pas eu les éléments néces-
saires pour le faire, elle se contenta de proposer {'ouverture de la discussion
sur ce sujet en laissant aux membres du Congrds le soin de prendre des rédso-
lutions définitives.

M. Taornoicke, délégué de la Société humaine du Massachusetts, prit
ensuite la parole pour demander qu'il fut fait des démarches auprés des di-
verses puissances européennes pour obtenir I'adoption de la proposition
suivante :

v En cas de retard de steamers, paquebots-poste ou autres navires sortant de
leur voie pour porter secours aux équipages d'autres bitiments, vaisseaux et
navires en déiresse, tous les frais occasionnéds de ce chef au navire sauveteur
seront supportés et payés par le gouvernement auquel appartiendra le bitiment
naufragé. »

Le principe de ce voeu fut adopté; mais comme son application demande
de grandes précautions pour se garantir des excds de zdle des sauveteurs, 1a
question sera reprise au congrés de Toulon.

La parole fut ensuite donnde & M. l'amiral Paxis, pour décrire le bateau
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toueur qu'il a imaginé dans le but de remorquer les bateaux de sauvetage
qui ne peuvent &tre lancés & la mer quand elle est grosse. L'opinion de
’honorable amiral fut confirméde par le patron Crouzillat, sauveteur émérite
qui dit & l'assemblée que bien souvent il dut renoncer & faire un sauvetage
parce que l'action des rames fut impuissante pour lutter contre I'action des
vagues. L'amiral fit distribuer aux membres du congrds une brochure avec
plans & T'appui indiquant les dimensions du bateau dit beuf, qui aprés avoir .
amené le bateau de sauvetage en pleine mer resterait & une certaine distance
du bitiment en détresse pour recevoir les naufragés.

M. le commandant Farey applaudit beaucoup & I'idée de M. P'amiral Paris
et il fit remarquer que depuis longtemps il demande que la vapeur soit
appliquée aux bateaux de sauvetage, comme elle I'a été au canot & vapeur la
Savoie, ce qui permettrait de n'exposer que deux hommes au lieu de douze,
par suite il demande & 1'assemblée d’adopter le veeu suivant :

Le Gouvernement ou la Société centrale adoptera le plus tét possible un
modele de canot de sauvetage & vapeur permettant de sortir par les temps les
plus mauvais.

L'assemblée ayant adopté les conclusions du commandant Farcy, M. le
commandant RioNpzr expose sa théorie relative aux abordages maritimes.

D’aprés T'honorable orateur il meurt bien plus de malheureux marins en
pleine mer que sur les cbtes et il appuya son opinion par une statistique trés
bien faite. Par suite du temps limité qui lui fut accordé le commandant passa
rapidement sur T'historique de la question; il se contenta de dire que la
question serait discutée an Gongrés de Washington et qu'il serait utile que le
Congres déeignat le plus tdt possible les déléguds francais chargés de le repré-
senter, puis il aborda la question de la neutralisation du banc de Terre-Neuve
ol prés de 20,000 marins exercent leur pénible indusirie sans se douter du
terrible danger qu'ils courent lorsqu'ils se trouvent sur le passage des grands
paquebots qui coulent toutes les barques qu'ils rencontrent. Dans les prome-
nades fréquentées il est interdit aux voitures de circuler autrement qu'au pas,
pour ne pas écraser les enfants qui jouent. La vie des pécheurs est tout aussi
précieuse que celle des enfants, par suite il serait utile d'interdire aux pa-
quebots de circuler avec leur vitesse ordinaire dans la zone ol travaillent les
pécheurs du 1% avril au 31 octobre. Cette idée a déja été accueillie avec faveur
par la Compagnie transatlantique, grice aux nombreux adhérents que M. le
commandant Riondel a gagnés 4 la cause qu'il défend avee tant de convietion
et de chaleur dans les réunions quil a organisées.

L'assemblde applaudit vivement I'orateur, mais comme la commission offi-
cielle qui g'occupe des questions traitées par lui n'était pas représentée, elle
ajourna son vote au prochain congrés de Toulon od la discussion sera reprise.

M#* 1z prinee pr Monaco intéressa ensuite vivement I'assemblée en 1w fai-
sant part de ses découvertes pendant le cours de ses voyages, puis il invita
les membres du Congrés & visiter son pavillon. Cette offre fut acceptée avec
empressement par le président, au nom de 'assemblée.

_ M. le lieutenant de vaisseau Lasrovsse ne voulut pas laisser clore la discus-
8lon sur le sauvetage maritime sans présenter quelques observations. Dans le
rapport de la premidre section, il est regrettable que l'on n'ait pas parlé des
accidents qui arrivent en pleine mer. Sans examiner si la convention interna-

3.
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tionale est susceptible de perfectionnements, il dewanda le renouvellement
du veeu suivant adopté par le troisitme Congrés, savoir : « qu'une ou plusieurs
sociétés de secours & la mer soient établies sur le littoral francais, par exemple
au Havre, & Ajaccio, ete.n.

Cette proposilion ayant été adoptée, I'assemblée prit également en considé-
ration le désir émis par notre honorable collégue de mettre & 1'étude I'emploi
des couleurs les plus convenables pour les signaux de nuit et la recherche des
meilleurs procédés pour transformer tout ou partie d'un bateau en radeau
insubmersible.

M. Cacaeux donna ensuite le compte rendu des documents relatifs & 1a
premiére section regus par le Comité.

M. E. Fousgsr, architecte naval, qui a fait ses études en Angleterre adresse
un travail intéressant formant I'abrégé d'un traité relatif & 1a question des
abordages. L’auteur examine les cas ol I'on peut sauver le navire, ceux qui
nécessitent son évacuation et il déerit les moyens qu'il croit susceptibles de
rendre les abordages moins graves ainsi que moins fréquents. Nous relevons
dans ses chapitres des questions qui n’ont pas été traitées au Congrés, savoir :
la prolection du gouvernail, celle des hélices et autres moteurs, I'efficacité
douteuse du systéme des routes maritimes et du ralentissement de vitesse dans
les parages fréquentds, les incendies & bord des navires chargés de matidres
susceptibles de fermenter (telles que le coton) et moyens de les éviter.

Plusieurs documents relatifs aux mesures & prendre pour diminuer le
nombre des collisions en mer et en atténuer les conséquences ont été en-
voyés (1),

M. Laxterene se base sur I'emploi de sifflets pour indiguer la route suivie
par les navires.

M. Siumonor Taquer déerit un systéme de tampons destiné & amortir les
chocs.

M. Poxraus envoie une notice sur ses appareils de téléphonie et télégraphie
maritime installés sur les refuges placés sur le parcours des paquebots.

M. Jules Careenmier de Hesdin cherche & arréter les navires au moyen d'un
systéme d’aubes que I'on manceuvre & I'aide d'un mécanisme spécial.

La question du filage de T'huile a fait I'objet d’un rapport de M. Bagrzuasx,
commissaire général de la Norvége. Notre éminent collégue nous a remis une
notice relative aux appareils qui se trouvent dans la section norvégienne de
I'Exposition universelle de 1889 et & ceux qui ont figuré I'an dernier a I'expo-
sition de Copenhague.

M. Goon mit A la disposition des membres du Congrés un certain nombre
de numéros du journal le Chercheur dans lequel se trouvait la description de
Tappareil qu'il présentait au nom de M. Alfred Vivier et qui avait pour but de
créer sur 1a route d'un navire une zone calme. Nous avons également regu a
cette occasion un rapport d’'une commission nommée par la Société centrale
de sauvetage des nanfragés pour étudier I'action de I'huile. )

Un certain nombre de personnes cherchent la solution de la question du
sauvetage dans l'emploi de navires insubmersibles. MM. Horstmanx et Bogrri-

() Signalons d’abord un album de planches indiquant les mesures 4 prendré pour éviter les

abordages. Ce beau travail est dd & M. E. Guillou, pilote lamaneur, qui consacra vipgt—(ﬁnq an-
ndes de sa vie & chercher des procédés assez simples pour étre compris par les marins.

Droits reservés au Cnam et a ses partenaires



et 17 Joes—

cuer présentérent an Congrés la description du Neversink, yacht insubmersible
qui fit la traversée de New-York au Havre, monté par trois hommes.

M. Laerousse qui a consacré une partie de sa vie & chercher & rendre les
bateaux insubmersibles donne une collection de journaux spéciaux de sauve-
tage dans lesquels on a reproduit les conférences qu'il a faites sur cette
question. Parmi les nombreux documents envoyés par les fabricants d'appa-
reils de sauvetage, nous citerons : 1° Les notices relatives aux vétements
insubmersibles de M. Jackson, qui, semblables aux vétements ordinaires,
permetlent & un homme de flotter dans 'eau; 2° La description de la cein-
ture Hansen, de Kiel, et de celle du lieutenant de marine Klixbull, de
Copenhague.

M. Sauvvaeeor, directeur des postes  Nancy, nous a adressé un volumineux
mémoire relatif au sauvetage.

MM. Ferrt et Massée ont également remis une notice relative au gilet
qu'ils fabriquent pour le compte de diverses sociétés de navigation.

MM. Anpriev et Lericae ont déposé sur le bureau une brochure descriptive
ainsi que des modeles d'un parapluie et d'une canne de sauvetage.

Les documents relatifs aux boudes n'ont pas fait défaut; ceux qui nous sont
parvenus concernent la bouée du capitaine au long cours M. Voisard, les divers
systémes de M. Hansen de Kiel, la boude de M. Uyttenhoven de Moscou, la
boude si connue Labiscarre, 1a boude Baron et Demode et enfin la boude de
poche Talmas qui permet au sauveteur de ramener au rivage une personne
qui se débat dans l'eau.

Les canots de sauvelage ont été l'objet de nombreux perfectionnements.
M. Duingen, d’Amsterdam, capitaine d’'un paquebot des messageries mari-
times néerlandaises, nous a remis la description d'un mécanisme permettant
de meltre en une minute et demie un canot de sauvetage i Teau.

Nous avons regu également e rapport de la commission chargée par la So-
ciété centrale de sauvetage des naufragés de faire des expériences sur le re-
dressement des canots.

M. Alfred Deseris nous envoya un modéle de bateau de sauvetage & vapeur,
avec une notice pour en expliquer la construction et le fonctionnement.

M. Henrique pe Lima Cunma, de Lisbonne, indique le cerf-volant comme
moyen d'établir une communication entre sauveleurs el naufragés. Il caleule
les dimensions de {'appareil.

M. bk Bourerana p’Arreviuie déerit le fonctionnement de son canon porte-
amarre et des appareils de va-et-vien! dans une brochure, avec plans et des-
sms & T'appui.

Un grand nombre de sociétés de sauvetage nous ont envoyé des notices re-
latives & leur fonctionnement. Nous avons regu le comple rendu des travaux
de la Société humaine et des naufragés de Boulogne-sur-Mer, de la Société
des sauvetenrs de Rome, de « the Liverpool Shipwreck-mariners Society», de 1a
~humane Society» de Massachusetts, de 1a Société des sauveteurs de Saint-Pé-
lershourg, des sociéiés frangaises de sauvetage, ete.

_ Le service de sauvetage étant organisé par 1‘]§tat dans la majeure partie des
divers pays européens, nous n'avons pas regu par la voie officielle des docu-~
ments concernant ce qui se fait & I'étranger; néanmoins le Comité a obtenu un
certain nombre de détails trds intéressants sur diverses institutions étrangdres
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crédes pour venir en aide aux naufragés et nous les reproduirons dans la pu-
blication in extenso des travaux du Congrés.

M. Kmuparr, chef du service du sauvetage en Amérique, nous a adressé
une collection compléte des rapports annuels qu'il envoie chaque annde au
ministére; il a joint 4 son envoi la législation relative au sauvetage et un mo-
déle de carnet de poche que tout marin doit porter sur lui et qui lui indique
la marche i suivre pour éviter un naufrage.

M. Bigrzmann, commissaire général de la Norvdge, nous a remis une note
sur le nombre de bateaux échoués le long du littoral de son pays.

M. Exiosp, chirurgien de la marine royale 4 Stockholm, a bien voulu
faire un travail trés complet sur le service du sauvetage en Sudde.

Le comité a recu un volumineux mémoire de M. le baron Thomas bk Samvt-
Grorers Armstrong sur les tribunaux maritimes mixtes. I'honorable baron,
dont tout le monde connait les nobles efforts pour arriver & remplacer 1a
guerre entre nations par I'arbitrage, voudrait établir un tribunal international
permanent chargé de trancher les difficuliés qui peuvent survenir a la suite
de désastres en mer. La question élait trop intéressante pour pouvoeir étre dis-
cutde avec fruit pendant le court espace de temps dont les membres du Con-
grés disposaient, c’est pourquoi on la remettra sur le programme de la pro-
chaine réunion des sauveteurs.

M. le commissaire de la marine Leseau demande de mettre & 1'étude la déter-
mination du matériel de sauvetage obligatoire pour tout navire de péche, et
devant réunir & la fois deux conditions indispensables, savoir : peu de volume
el prix minimum,

L'obligation d’avoir un matériel de sauvetage comprenant un canot insub-
mersible devrait ¢'étendre & tous les autres bitiments de long cours et de ca-
botage.

Enfin, M. e capitaine au long cours Gover, président des sauveteurs de la
Gironde, appuya fortement les propositions de MM. les commandants Farey
et Rionper, et il émit une série de veeux que nous mettrons A I'ordre du jour
d’une des séances du Gongrés de Toulon.
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DEUXIEME SECTION.

BAUVETAGE FLUVIAL.

Dans son intéressant rapport, M. GuiLemiy nous a fait connaitre les me-
sures prises par 'administration pour assurer la sécurité de la navigation flu-
viale et il démontra, preuves en mains, P'efficacité de I'intervention adminis-
trative. M. Guillemin ne trouve rien & ajouter aux rbéglements qui sont en
usage & Paris et qui ont servi de modtles & presque toutes les administrations
qui se sont occupées de la navigation fluviale, 1l se borne donc & demander
Tadoption d'un seul veeu, savoir ; «En temps de grosses eaux, la mise en ser-
vice de surveillance et de protection d'un remorqueur trds puissant A pont
aussi peu élevé que possible», M. Guillemin paraissant ne parler que du place-
ment d'un remorqueur sur la Seine, M. Rocae, président honoraire des Sau-
veteurs de Toulon, demanda I'exiension du veen & tous les cours d’eau dont le
courant était trop rapide pour pouvoir y diriger une barque avec le seul se-
cours des rames,

: Le veeu fut adopté et la discussion fut ouverte sur le rapport de M. Guil-
emin.

M. Lasnovsse prit 1a parole pour dire qu’il regrettait beaucoup que chaque
bateau ne fut pas pourvu obligatoirement d'antant de flotieurs d'une force de
20 kilogr. qu'il y a de personnes & bord. 11 désirerait également que tous les
bateaux & vapeur fussent pourvus de 'embarcation de sauvetage imposée aux
autres. Il fit remarquer ensuite le danger qui existe pour les pdcheurs & ne
Pas savoir nager et & étre couverts d’'un vétement trop lourd; on pourrait facile-
ment remédier & cet inconvénient en fagonnant la vareuse de telle sorte qu'elle
puisse devenir & volonté une sorte de grande poche & air.

Un certain nombre de documents ont été remis au Congrés; nous alions en
donner une rapide analyse.

M. Is D" pe Brussy, membre de la Sociéié royale des sauveteurs de Bel-
gique, et M. O. Dusus, administrateur-fondateur de la méme Société, adressent
le dossin d'un appareil permettant d'opérer le sauvetage dans le cas des acci-
dents sur la glace; ils envoient également un tableau synoptique, en francais
el en ﬂamans, indiquant les divers modes de respiration artificielle, Ges mes-
sieurs offrent enfin au Congrés un petit volume : Le catéchisme du sauvetour,
que le Gouvernement belge donne comme récompense dans les écoles. Dans
un style trés net, rendu encore plus clair par de nombreuses figures, les au-
teurs passent en revne les divers accidents dont le public peut éire le témoin;
ils enseignent les moyens préventifs les plus efficaces et donnent pour chaque
aﬂs la marche & suivre pour soulager la victime en attendant Iarrivée du mé-

acin,

M. Sivvacror présente au Congrds un appareil : la jambidre de natation
dont il lui fait hommage. ‘ '
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M. le professeur Dosrostaving, de Saint-Pétershourg, donne d'intéressants
détails sur la navigation fluviale en Russie. On indique les passages dange-
reux des fleuves au moyen de poteaux colorés pendant le jour et avec des fa-
naux pendant la nuit. Les fleuves causent souvent des inondations terribles,
c'est pourquoi on ne construit que des maisons & un élage 3 Saint-Péters-
bourg, et on n'en habite que le premier. On a également surélevé toute 1a
partie basse de la ville sujette aux inondations, et on 1'a entourée d’'un canal
de décharge. La loi défend de bétir des maisons dans des endroits qui peuvent
étre inondés. Les crues sont annoncées & coups de canon, de fagon & per-
mettre aux habitants de se sauver.

M: le professeur Donant, de Gendve, nous a également communiqué des
détails intéressants relatifs & la navigation sur les lacs en Suisse.

Dans son rapport, M. Guillemin n’ayant donné qu'un résumé des rdgle-
ments auxquels sont soumis les loueurs de bateaux. M. le commissaire de la
marine Leprau demande qu'il soit défendu de louer des canots & des enfants
seuls, et que I'on g'assure quand un canot sera loué a des grandes personnes
que l'une d’elles au moins sache le faire manceuvrer.

M. Gamisrmasy nous a remis un intéressant ouvrage sur la natation, od il
passe en revue les tentatives faites depuis 1783 jusqu’a nos jours, pour établir
des piscines A eau chaude, ol I'on puisse nager hiver comme été. M. Christ-
mann a eu Thonneur de résoudre le premier le probléme relatif & I'utilisation
des eaux chaudes provenant des machines de la ville de Paris, pour donner
des bains & bon marché aux travailleurs. :

M. Gacreux fait observer que nous sommes loin en France d'étre aussi avan-
cés, au point de vue de I'enseignement de la natation, que les Anglais, qui
organisent dans les écoles des concours de natation A la suite desquels on dé-
c¢erne des prix importants. Gréce 3 ces exercices, les jeunes Anglais plongent
parfaitement et c'est un jeu pour eux de sauver une personne.

Les Sociétés anglaises propagent également les connaissances relatives a la
natalion. Ainsi, la Société des sauveteurs de Liverpool organise des concours
de natation et elle répand & des milliers d'exemplaires la manidre de nager
convenablement, 1a marche & suivre pour sauver une personne qui se noie, etc.

En Belgique, d’aprés M. O.-D. Bus, on forme des comités contenant des
sauveteurs dans le royaume, qui ont parmi leurs attributions celle de recher-
cher les endroits dangereux et de prendre les mesures nécessaires pour éviter
les accidents qui pourraient 8’y produire.

En France, la Société de secours aux blessés militaires a, il y a une dizaine
d’années, chargé un Comité de rechercher les endroits dangerenx qui se
trouvent en France, et d'étudier les moyens & employer pour prévenir les
accidents. Jusqu's présent elle n’a pas encore pris de résolution définitive.

La Société francaise de sauvetage a été fondée par M. Turquet, pour faire
dans l'intérieur du pays ce que réalise sur nos cbtes la Société centrale de
sauvetage des naufragés. La Société rend de grands services, notamment lors-
qu'il se produit des inondations. Elle a tenté de réaliser le vaeu émis par
M. Guillemin, savoir: Construire un batean & vapeur & faible tirant d'eau,
destiné & servir en cas d’'inondation. Jusqu'd présent elle n’a réuni que le tiers
des fonds nécessaires pour mettre & exécution le projet de bateau A vapeur,
qui a été étudié par M. Jouvet, ingénieur.
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La Société des sauveteurs bretons rend également des services, et on verra
par le compte rendu des expériences faites par une de ses équipes, sous la di-
rection de M. J. Moureau, qu'elle dispose d’éléments précieux pour secourir
les personnes en danger de se noyer.

L'école des mariniers brancardiers, dirigée par M. Ozouf d'Entremont, peut
servir de modéle aux institutions similaires, que I'on sera tenté de créer dans
les grandes villes francaises traversées par des fleuves ou des rivitres.
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TROISIEME SECTION.

SAUVETAGE EN QAS D'INCENDIE,

Nous ne reviendrons sur le rapport de M. GumsiLLox, envoyé A tous les
les membres du Congrés, que pour signaler les points qui ont été soumis A
une discussion approfondie et pour énumérer les voeux qui ont été adoptés.

Aprés avoir rendu compte des documents recueillis par la section, M. Gui-
billon énumére les réglements de police qui régissent les thédtres, et il ne les
critique pas assez vivement comme I'edt voulu M. Cmavourisr, directeur de
thédtre, qui se plaignit de ce que les prescriptions administratives étaient
bien trop nombreuses pour pouvoir étre appliquées. Dans la visite qui eut lieu
le matin dans les thédtres, M. Chavoutier fit remarquer sur place plusieurs
dispositions ordonnées par les réglements qui concernent les théitres qui n'as-
surent pas du tout la sécurité des spectateurs.

Aprés une discussion assez vive entre M. Gasvourier, qui voudrait suppri-
mer tout réglement, et M. Ch. Rocu qui tient & les maintenir, surtout en
province ol les directeurs ne sont pas en général assez fortunés pour offrir
des garanties suffisantes, I'assemblée adopte les veeux suivants exprimés par
le rapporteur de la III° section:

1° Le Congrés demande que les ordonnances actuelles relatives aux thé-
&tres soient strictement observées lant qu'elies ne seront pas remplacées par
d’autres plus parfaites ;

2° Le Gongrés demande que des ordonnances et des prescriptions ana-
logues et variables suivant les cas soient appliquées & tous les monuments et
établissements ou se trouvent réunies un grand nombre de personnes : les
administrations, usines, ateliers, casernes, etc., et en particulier les écoles;

3° Le Congrés demande que des ordonnances analogues soient étendues,
dans une certaine mesure, aux maisons particulidres, qui devraient étre do-
tées soit par l'initiative de I'Administration, soit par celle de sociétés civiles
de pompiers ou de sauveteurs, de moyens sérieux et rapides d’extinction en
cas d'incendie, d’appareils de fuite et de sauvetage en cas d’incendie déclarés
et surtout d'instructions pratiques et vulgarisées pour I'organisation civile des
premiers secours, en attendant I'arrivée des pompiers ou des sauveteurs faisant
partie de sociétés reconnues et approuvées par 'autorité.

Si nos villes disposent d'une organisation convenable pour combattre les
incendies, il n'en est pas de méme de nos petites communes, et M. Berxaso,
dans une remarquable communication, n'eut pas de peine & démontrer la né-
cessitd de remédier & I'insuffisance des secours contre I'incendie dans un gl‘aﬂ_d
nombre d'entre elles, dd en grande partie au manque de fonds des munici-
palités. L'orateur termine son exposé en demandant :

1° La création dans chaque ville suburbaine d'un poste central et, suivant
I'étendue de son territoire, de postes de section dans chacun desquels un sa-
peur-clairon serait logé gratuitement;
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9° L'établissement sur différents points des villes, et principalement dans
des parties occupées par des exploitations industrielles, de boltes d'alarme
numérotées et relides télégraphiquement tant avec les postes de section qu'a-
vec le poste central ;

3° La réquisition de chevaux nécessaires au transport rapide des sapeurs-
pompiers et de leur matériel, par chariots établis & I'instar de ceux en usage
dans 1a ville de Paris,

M. Dosrosuavine fait savoir qu'en Russie les villes sont forcées d'installer des
veilleurs au sommet de tours dont le nombre varie suivant I'étendue de 1a cité.

Dans les campagnes, les paysans forment entre eux des sociétés d’assu-
rances, qui sont obligatoires, De plus, ils sont forcés de se rendre sur le lien
du sinistre munis d’instruments propres & combaitre les incendies.

M. Ch. Rocae demande & faire 1'étude des moyens financiers propres &
doter les communes francaises d'une organisation de secours contre I'incendie.
Mais en présence de I'importance de la question et du peu de temps dont on
disposail pour la discuter, il proposa d’en remettre 1'étude et la discussion au
Congrds de I'an prochain. Cette motion fut adoptée, et 'on passa d la discus-
sion de la question relative & la sécurité dans les thédtres en cas d'incendie.

M. oe Liva pa Cunma, de Lisbonne, estime qu'il faudrait donner de 1'air
frais aux personnes en danger et dcarter la fumde ainsi que les gaz asphyxiants
qui se produisent. A cet effet, il propose de placer une cheminée d’appel dans
un coin du théitre, en supposant que les gaz produits par seconde aient
un volume de 35 métres cubes, le diamdtre de la cheminée serait de 2™ 34.
En lui donnant une hauteur de 10 métres et en admettant que 14° soit la tem-
pérature de 1'air extérieur et 134° celle des gaz de combustion, on obtient ce
résultat de 1a fagon suivante : soient V vilesse d'entrée des gaz, b hauteur &
1h° des gaz dilatés & 134,

H=10—h

Les formules o R?V==35™ et V=\/agH donnent aR=2a™ 4.

M. le commandant Savvk fait une intéressante communication sur le mé-
canisme & adopter pour fermer les portes de théatre, I nous remet un long
mémoire, avec figures & I'appui, dont nous rendrons compte, pour expliquer
les différentes dispositions qu'il a imagindes pour assurer a la fois la sécurité
du spectateur et les intéréts des directeurs de théitre.

M. ViLLeneove, secrétaire de 1a Société des hospitaliers-sauveteurs de Tou-
10}153, signale au Congrds la conférence sur les incendies dans les théltres
faite par M. Cmevmveien, architecte, au congrés des architectes tenu & Tou-
louse en 1887.

Le bureau recevra avee plaisir le compte rendu de cette conférence pour le
mettre dans sa bibliothdque.

M. Hansaw, de Kiel, nous envoie une photographie du modéle d’un théatre
tel quil le congoit. Au lieu de faire déboucher les spectateurs des divers
étages sur une petite plate-forme située & I'entresol comme au thédtre du Pa-
lam-Boyai, il fait communiquer les couloirs des divers étages directement avec
la rue au moyen d'un escalier spécial.

_ Parmi les documents qui nous sont parvenus pendant la durée du Congrds
il faut signaler le rapport d'un inspecteur du travail en Autriche dans lequel
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nous trouvons I'énoncé suivant des dispositions qu'il fit prendre pour préve-
nir les incendies :

tablissement de réservoirs et de caisses & sable ou & cendres, — Acquisi-
tion d’extincteurs, — Ktablissement de portes & I'épreuve du feu pour isoler
le mieux possible les alcliers dans lesquels on travaille ou dans ceux ot Pon
renferme des matériaux inflammables.

Séparation stricte des locaux, dans lesquels on prépare des gaz dangereux,
de ceux ol T'on fait du feu.

Mesures prises pour diminuerla chaleur intérieure dans les industries dan-
gereuses. — Pose d’un parquet incombustible autour d’'un fourneau ou d'un
itre. — Ktablissement de lampes de stiretd. — Entourage des foyers & fen nu
par des grillages. — Emploi de réservoirs métalliques pour les lampes & pé-
trole au lieu de réservoirs en verre.

_ Eclairage des ateliers par le dehors pour prévenir les dangers d'explo-
sion.

Remplacement de I'éclairage au pétrole par I'éclairage & Ihuile.

De leur ¢6té, les manufacturiers autrichiens ont pris également beaucoup
de précautions pour éviter les incendies. Nous voyons dans les rapports des
inspecteurs que plusieurs industriels assurent les effets des ouvriers dans le
bui de les empécher d’exposer leur vie pour les sauver en cas d'incendie;
d’autres chargent des équipes d'ouvriers spéciaux de la mission de surveiller
les appareils destinés & prévenir les incendies et & les combatire dés leur
début.

Un grand nombre d'industriels nous ont envoyé des notices relatives aux
engins de sauvetage qu'ils fabriquent. La plupart des appareils ayant été vi-
sités sur place, on en rendra compte dans la publication détaillée des travaux
du Congrés ; nous passerons donc rapidement sur leur description.

La Vigie, appareil avertisseur électrique de M. Muros, a pour objet :

1° De faire connaitre tout commencement d’accumulation grisouteuse ;

2° D’informer I'ingénienr qui est dans son bureau de ce qui se passe au
fond des mines et de lui signaler les endroits dangereux ;

3° D'dclairer assez la mine lorsqu’il 8’y trouve du grisou pour permetire
d’éteindre toutes les lumidres.

Les membres du Congrds n'ont pas eu l'occasion d'apprécier les mérites de
cet appareil, imaginé pour résoudre un probléme dont la solution vaut la
peine d'étre recherchée. .

L'averlisseur-extincteur de M. Cmavourer a pour objet de signaler exis-
tence des incendies et de les éteindre dés qu'ils se produisent. L'appareil se
compose d'une sonnerie électrique et d’un réservoir d'eau muni de tuyaux
percés de trous.

Les tuyaux sont disposés de fagon que I'eau, en s’échappant par les trous,
éteigne les objets qui sont inflammables et qui peuvent communiquer I'in-
cendie. La sonnerie et les robinets qui ferment les réservoirs sont mis en
mouvement par un appareil électrique dont le cireuit, placé en des endroits
convenables, est fermé & I'aide d'un alliage fusible a 5o°. Aussitdt qu'un com-
mencement d'incendie se produit, 'alliage fond, ie circuit se ferme, la son-
nerie se met en mouvement, les robinets s'ouvrent et T'eau s'écoule par les
trous.
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La disposition est ingénivuse, et les essais en petit donnent d'excellents ré-
sultats. M. le commandant Sauvé ayant fait observer que les appareils auto-
matiques ne donnent pas de bons résultats en pratique lorsqu’ils ne sont pas
soumis & une surveillance incessanle et & un usage continu, M. Caavourier ne
put citer aucun appareil de son systéme ayant éleint un commencement d'in-
cendie. I1 se contenta de dire qu'il a fait & 'Exposition de 1888, au palais de
{Industrie, prés de mille expériences, et qu'aucune d'elles ne manqua.

L'extincteur de MM. RecNanp fréres présente de séricux avantages. Le ré-
servoir est éprouvé a une pression de 16 atmosphéres, tandis que la pres-
sion opérée pendant son fonctionnement n'est que d’environ 6 atmosphéres
et que cette pression ne peut &tre dépassée par les charges qu'on emploie.
Pour multiplier les précautions, on munit I'appareil d’une soupape de sd-
reté réglée & 8 atmosphéres. Les charges sont composées avec de I'acide
tartrique absolument inoffensif, tandis que dans la plupart des autres extine-
teurs on se sert d'acide sulfurique dont 'emploi est toujours dangereux.

L'extincteur Mavcuerc est analogue & I'appareil Regoard; il a été T'objet
d'un rapport favorable fait & la Société d’encouragement par M. le colonel
Séperr, qui formule ainsi les qualités que doit remplir un engin de ce genre:

L'appareil doit 8tre prét & enlrer rapidement en fonctions; son aclion ne
doit pas étre paralysée par T'absence ou I'oubli d'un accessoire ni par le dé-
rangement d’une piéce essentielle.

En résumé, les appareils extincteurs ne manquent pas dans les magasins
des fabricants, mais leur usage est fort peu répandu en raison des services
quils pourraient rendre.

Matériel de sauvetage pour incendie.

Le matériel de sauvetage peut se diviser en trois parties :

1° Le matériel de prévention;

2° Le matériel destiné & envoyer, aux personnes en péril, un appareil de
sauvetage ou & permettre & un sauveteur de les atteindre;

3° Le matériel qui sert & mettre les personnes en péril en lien de sdreté.

Matériel de prévention. — Parmi ce matériel, nous rangerons les instructions
qui nous ont été envoyées par la Société de sauvetage de Liverpool et qui ont
pour objet de faire connaitre 1a marche & suivre en cas d'incendie. Ces in-
structions sont bonnes 3 méditer quand on est- & I'abri du danger, car elles
peuvent contribuer & diminuer I'affolement qui se produit toujours au mo-
ment du cri au feu !

M. Hansen, de Kiel, conseille d’avoir comme lui une corde & nceuds sous

Chi;\z‘ue lit.

- Duroy place dans un tabouret, qu'il nomme pouf de sauvetage, une
dchelle de corde, avec tous les crochets nécessaires pour la fixer & une
fenétre,

M- ot Wazie, en Belgique, dispose des échelles dans les pilastres des
maisons ; Pextrémité supérieure peut tourner autour d'un axe horizontal ; 1'ex-
trémité inférieure peut 8tre écartée du mur & l'aide d’un levier, de fagon &
donner une inclinaison suffisante 3 I'échelle.

Un modéle réduit de I'échelle a 6té exposé dans la classe 65.
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Matériel permettant d’envoyer, aux personnes en danger, des appareils de sauvetage
ou de permettre & des sauveteurs de se rendre prés delles.

Les dchelles sont trés précieuses en cas d'incendie.

Les pompiers parisiens se servent uniquement de leurs petites échelles por-
tatives pour descendre des personnes en danger des étages les plus élevés.

M. Fritmior consiruit de petites échelles qui s'adaptent facilement les unes
aux autres : & I'extrémité supérieure il dispose un siége & bascule qui permet
de s'asseoir, soit pour diriger le jet d’une pompe, soit pour tout autre motif,
Avec son échelle, M. Frémiot atteint trés rapidement les étages les plus
élevés, dont il peut descendre les habitants & 'aide de sa ceinture de sauve-
tage, ainsi qu'il en a fait I'expérience au quai Saint-Michel.

Citons encore le balcon-échelle de MM. Gmmismié et Cavor. L'appareil se
compose d'échelons en fer creux qui, replids, forment un balcon de forme
ordinaire ; il suffit, pour obtenir une échelle, de se servir d’un levier avec le-
quel on déplie trés rapidement le balcon. MM. Gucomus fréres, & Naney,
construisent des échelles trds pratiques. Pour rendre une déchelle fixe, ils la
font reposer sur quatre pieds; de ceite fagon, sa solidité ue dépend plus du
véhicule qui sert & le transporter. Les échelles sont portées sur des chariots &
deux ou quatre roues, suivant qu'elles ont a0 métres de long ou plus.

Une poulie placée A 1a partie supérieure de I'échelle permet d'y établir un
appareil descenseur.

M. Frangois, entrepreneur a Choisy, a construit un escalier hélicoidal d’une
longueur égale & la hauteur d'un deuxidme étage et qui peut étre transporté
sur une voiture en réduisant sa longueur de moitié par un mouavement de
bascule.

Dans le centre du noyau de 1'escalier, on place une tige qui supporte une
corbeille et que 1'on peut élever & la hauteur du dernier éiage de la maison la
plus devée.

Matériel permettant & arriver aux personnes en danger
en dehors des dchelles.

Les appareils pour mettre en communication les personnes en danger et
les sauveteurs sont peu nombreux.

M. Lasrousse dispose, dans une petite bolte, une pierre munie d'une ficelle
assez solide pour permettre d'y attacher une corde.

La bofte peut étre placée dans appartement par une personne prévoyante
ou faire partie du matériel de secours; dans ce cas, on la lance aux personnes
réfugides sur les balcons ou aux fendtres des maisons incendides.

Lorsque les personnes en danger n'ont aucun moyen de communiquer avec
les sauveteurs, M. Duruy emploie une arbaldte avec laquelle il leur lance une
bobine autour de laquelle un fil est enrould. Une fois que les personnes en
danger sont en communication avec les sauveteurs, ceux-ci leur envoient
d'abord une corde, puis tous les appareils de sauvetage nécessaires. M. I?UPUT
a inventé un systtme qui s'adapte facilement A toutes les fendtres et qui sert
de support & une poulie & gorge, A I'nide de laqueile on manceavre un sac en
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forte toile dans lequel on place les personnes incapables de se sauver au
moyen d’une échelle de corde.

L'ascenseur Albert se compose d’une série de tubes concentriques, de 3 mé-
tres de long chacun, qui peuvent rentrer I'un dans 1'autre,  la fagon de ceux
d'une lorgnette. A 'extrémité supérieure du tube, dont le diamédtre est le plus
faible, on adapte une corbeille. En déployant les tubes, on peut faire monter
la corbeille & 1'étage supérieur d’'une maison. Dans un autre systéme, on rem-
place la corbeilie par une barre de fer, dont I'une des extrémités peut pivoter
antour d'un axe horizonlal, de fagon que I'autre puisse reposer sur une saillie
de la maison incendiée. On cherche sur Ja maison un point d'appui, tel que
la barre prenne une position & peu prés horizontale, ce qui permet d'y ac-
crocher une échelle ou une poulie qui sert & la manceuvre d'une benne dans
laquelle on place les personnes.

Tout P'appareil est placé sur un chariot qui a une surface suffisante pour
lui donner 1a stabilité nécessaire & son fonctionnement.

L'échelle Smitter et Duhamel est analogue  I'ascenseur Albert; les tuyaux ont
une section carrée ; de plus, & chaque extrémité, il y a une plate-forme, ce
qui permet, quand I'appareil est développé, d’assurer une communication
entre 'appareil descenseur et tous les étages.

Enfin M. G, Urrressoven, de Moscou, nous envoie la deseription d’un ap-
pareil disposé pour établir, en quelques minutes, 3 6 métres de hauteur, une
plate-forme de 4 & b métres de long sur + m. 5o de large. Cet appareil est em-
ployé avec beaucoup de succés par les pompiers en Russie, car les maisons
ne sont pas trés élevées dans ce pays.

Matériel servant & descendre les personnes en danger.

La corde est T'appareil le plus simple. Tout le monde ne peut se servir
d'une corde ou d’un descenseur. C'est pourquoi M. Morexr a fait faire A ses
frais un filet de sauvetage qu'on tend & la hauteur de I'entresol et sur lequel
on peut se jeter sans danger de la hauteur d’un cinquidme étage, ainsi que le
font journellement les acrobates dans les cirques.

M. Morel voudrait voir déposer des appareils de ce genre dans tous les
quartiers de Paris, el il invite les personnes géndreuses & suivre I'exemple
quil a donné en établissant & ses frais un spécimen de son invention.

Un autre descenseur est celui qui est fabriqué par M. Joseph Brurr, & Rei-
chenberg (Bohéme). I consiste en un drap de 2 mbdtres de large et d’une
longueur d'une trentaine de métres. L'une des extrémitds est fixée 2 une barre
de bois, T'autre reste libre. Cela posé, on attache la barre de bois & 1'endroit
o les personnes sont réfugides, et les sauveteurs maintiennent T'autre extré-
mité en la repliant.

L'appareil placé, une personne peut se laisser glisser, du haut en bas,
sans plus de danger que dans le sac des pompiers.

Cranmiing, dans une brochure intitulée Sauvetage des incendiés, insiste en
Particulier sur 'emploi des sacs de sauvetage, des réservoirs & air respirable
¢t des perches porte-crochets et porte-poulies pour la rapidité des secours.

Descenseurs. — On diminue la difficulté de la descente au moyen d'une
corde en se servant des appareils nommés descenseurs. Le premier appareil
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de ce genre a été imaginé par M. Hovtnausen; il se compose d'un pelit cy-
lindre en laiton, muni d'un crochet & son extrémité et creusé & sa surface
d’une rainure hélicoidale, dans laquelle on engage la corde. '

Un grand nombre d'appareils analogues ont é1é construils : M. Psarmon a
perfectionnd F'appareil Holthausen. Lorsqu'il doit sauver plusieurs personnes, il
accroche I'appareil & un point fixe; il attache & la corde qui passe dans la
rainure la personnc & descendre et il la laisse glisser doucement & terre. Lors-
que toutes les personnes en danger sont & terre le sauveteur descend A son
tour en se servant de son descenseur comme de celui de M. Holthausen.

MM. Gueunwus [réres ont simplifié le descenseur. Le leur se compose d'un
simple triangle en fer.

M. Dignert a présenté un appareil qui permet d’envoyer du secours i
chaque étage au moyen d'un mouvement de va-et-vient.

L'appareil peut former une moufle  trois brins qui permet & un sauveteur
de remonter.

M. Duvas a construit un appareil descenseur trés solide avec lequel on peut
descendre plusieurs personnes a la fois.

La description des appareils de sauvetage en cas d’incendie est extraite du
rapport de M. Cuacxarp, relatif & la 6° section.
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QUATRIEME SECTION.

AGCIDENTS SUR LES VOIES PUBLIQUES.

Le rapport relatif aux accidents qui arrivent sur les voies publiques, ré-
digé par M. pe Barcker, est trés complets Les renseignements dus & I'obligeance
de M. Damrco, sous-chef de bureau & la Préfecture de police, et les nom-
breux documents francais et étrangers qui furent envoyés au comité d'organi-
sation ont été groupés par l'auteur d’une fagon claire et méthodique.

Le rapporteur commence son travail par quelques détails de statistique,
puis il énumeére les divers sortes d’accidents dont la voie publique peut étre le
thédtre en indiquant les principaux moyens préventifs propres & diminuer
leur fréquence.

M. de Baecker passe ensuite en revue les divers systémes d'organisation des
secours publies en France et & 1'étranger, puis il s'étend sur e fonctionne-
ment du service de secours dirigé avee tant de dévouement par M. le D™ Au-
guste Vorsiy, et il termine en formulant les veeux suivants, rédigés par la
1V Section dans une séance présidée par M. Marté-Davy. Ces veeux, mis aux
voix par le président, sont adoptés par le Congres :

L Le Congrés émet le veeu que 'Administration veille & ce qu'une statis-
tique compléte des accidents sur les voies publiques soit établie et que les forma-
lités relatives & leur constatation ainsi qu’a la répression des contraventions qui
les ont occasionnés soient simplifides, particulitrement sur les tramways.

IL H serait & souhaiter que les réglements concernant la séeurité sur la voie
publique fussent rigoureusement observés.

1. Que I'on s'efforcdt de diminuer, par des mesures spéciales de police,
pendant les mois d’hiver, le nombre des accidents dont les relevés de la Pré-
fecture accusent une augmentation.

IV. Qu'il fat créé, dans le plus grand nombre possible de centres, des
sociétds de secours analogues A celles qui fonctionnent & I'éiranger et dans
quelques villes, notamment & Toulon.

V. Que des postes de secours fussent établis partout o le besoin s'en ferait
sentir, en proportionnant leur importance & celle de la localité sous le rap-
port des accidents.

VL. Que, soit officiellement, soit par T'initiative privée, des instructions re-
latives aux premiers soins & donner aux blessés fussent répandues spéciale-
ment par la voie de I'école.

Au sujet de ce dernier vau, voici sommairement en quels termes le rap-
porteur développe I'idée qu'il préconise :
«Dans une ville, parmi la foule, il se trouve toujours certaines personnes
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possédant quelques notions de ce qu'on pourrait appeler la médecine popu
laire, el pouvant, par cela méme, rendre des services en attendant I'arrivée
d'un spécialiste; mais sur une grand’route, dans les campagnes ou les villages,
les témoins d'un accident sont en géndral incapables d’éire du moindre se.
cours : & peine sauront-ils prendre les précautions nécessaires pour relever le
blessé et le transporter en lui occasionnant le minimum de souffrance.

=11 serait donc bon que chacun edt quelques notions générales des premiers
secours & donmer aux blessés, et, & une époque comme la nétre, ol Iin-
struction se répand de plus en plus, on ne pourrait considérer comme mal
employé le temps qu'on passerait, dans les écoles, a faire aux éléves d'un
certaiq 4ge un couys de soins pratigues. C'est surtout dans les écoles de filles
que ces cours donneraignt de bons rdsultats, car dans la vie les femmes sont
plus aptes que les hommes 4 remplir le réle de garde-malades ou d’infir-
miéres: la douceur presque instinclive qui est leur apanage les aide dans cette
tAchg; de plus, gardiennes du foyer, elles auront plus fréquemment, soit pour
leur mari, soit pour leurs enfants, 'occasion de metire en pratique les ensei-
gnements qu’elles auront recus.

«Un autre motif nous fait paraitre trés utiles des cours de cette nature:
naus voulons parler de certains préjugés qui font loi dans le peuple et qu'on
parviendrait peut-8tre ainsi 3 déraciner. Combien de gens se figurent, en
voyant un pendu, qu'il leur est interdit de le décrocher avant T'arrivée de Fau-
torité; or si cette derniére tarde un peu, le pendu achéve de mourir si la vie
ne l'avait pas tout & fait abandonnd. Nombreuses encore sont les personnes
qui, en présence d'un noyé, ne trouvent rien de mieux que de le meitre la
tte en bas afin, disent-eiles, de lui faire rendre I'eau qu'il a avalé : il est
évident qu'un pareil traitement achéve infailliblement I'euvre que I'asphyxie
n'avail peut-dtre fait que commencer. »

Aprés la lecture du rapport de la IV Section, quelques membres du CGon-
grés formulent des propositions accessoires dont voicl le compte rendu suc-
cinct :

M. G. Rocug, président honoraire de Ja Société des sauveteurs de Toulon,
parlant des dangers gue présente pour la santé publigue le transport des
pessonnes atteinles de maladies confagieuses dans des voitures autres que les
véhicules spécialement affectés A cet usage, voudrait que 1'Administration
préfectorale fit trés sévére sur ce chapitre.

M. le Président des sauveteurs de la Seine présente quelques observations
sur les relations qui existent entre les sauveteyrs et les’ municipalités, rela-
tions qui ne sont pas toujours empreintes de la cordialité qu’exigerait le but
humanitaire poursuivi par chacun. _

M. Antuoni, ingénieur, donne certains détails fort inléressants sur les agcr
dents que les voitures peuvent causer sur la voie publique; il en fait ung clas-
sification trés compléte et présente pour chaque caiégorie les moyens Pré\'gﬂ-
tifs ui ul paraissent &tre ges lug eﬂigqces;_‘il émet différents veeux qui seropt
traités dans Te prochain Congrds, et il dépose sur le burequ un certain nombre
d’exemplaires d'une brochure dans laquelle il expose la’ maniére d'employer
le caoutchouc dans les véhicules pour supprimer es trél]idations si pusibles
pendant le transport des blessés.

Pendant }a session du Congrds, le comitd regut un certain nombre de do-
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cuments dont nous donnerons un compte rendu détaillé dans la publication
de ses travaux, et nous nous contenterons ici d'en faire un résumé succinet.

M. Ganeextier, de Hesdin (Pas-de-Calais), préconise pour les appels
d’alarme en chemin de fer 'emploi simultané de signaux bien visibles et de
réflecteurs par lesquels les agenls pourraient surveiller toute I'étendue du
tramn.

La Société francaise de secours aux blessés militaires nous a envoyé une
note détaillée indiquant son but et son fonctionnement.

The Ambulance Gommittee, de Londres, et the Saint-John Ambulance Society,
nous ont également fait parvenir des documents relatifs & leur fonctionnement.

Le représentant de la Société des mines d’Anzin déposa sur le bureau un
exemplaire des affiches qui indiquent les mesures & prendre pour secourir les
blessés en attendant la venue du médecin.

M. le docteur Dosrostavive, de P'université de Saint-Pétersbourg, nous
adressa un manuel, rédigé par le médecin de 'Administration des chemins de
fer de 1a couronne, le docteur Ouspexckr, pour indiquer aux aides chirurgiens
et infirmiers les premiers secours 4 donner aux blessés et aux malades.

Un document tris intéressant est donnd par M. Bauraw, de la Varenne,
qui, préoccupé du nombre toujours croissant des accidents de voiture, a
cherché & en diminuer la fréquence par la possibilité d'obtenir 1'arrdt in-
stantané des véhicules. A cet effet, il a imaginé un frein automatique cornplé-
tement silencieux quon adapte aux moyeux des roues; ce frein agissant par
friction est & double effet. On peut donc obtenir Tarrét, soit sur une cbte,
soit sur une déclivité, Une suite de photographies accompagne la notice ex-
plicative.

Plusieurs notices ont étd envoyées au Congrés relatives aux moyens & em-
ployer pour arréter un cheval emporté.

M. Ance-Bauvoy déerit un appareil avec lequel il peut saisir sans danger
un chien enragé.

Tl edt été désirable de traiter la question du transport des animaux de bou-
cherie, des précautions & prendre lorsqu'on les tue a Yabattoir, malheureuse-
ment les spécialistes ne répondirent pas a T'appel du comité. Cette question
scra reprise au prochain Congrés.

Un dernier veeu, formulé & la page 11 du rapport de M. de Baecker et
présenté par M. le commissaire de la marine Leerav, fut adopté par le Con-
grés pour compléter les mesures proposées par le rapporteur. Ge veeu de-
mandait d’afficher dans les communes, aux carrefours des routes, des tableaux
résumant les premidres dispositions A adopter pour secourir les blessés et in-
diquant les passages dangereux.

Les exemplaires de ces tableaux, dont la forme a été réservée, seraient en-
voyds dans les communes qui auraient obligation de les faire afficher et de
supporter les dépenses de leur confection. :

M. Dosrosuavive donne d’intéressants délails sur Ie réle des tuteurs em
Russie. Co sont les personnes les plus nobles des villes qui sont chargédes, de
toncert avec la police, d'isoler les personnes atteintes de maladies conta-
gieuses, de faire ddsinfecter los lieux suspects, de déiruire les denrédes ali-
mentaires nuisibles. En Russie comme en Amérique on laisse moins qu'en
France la liberté de communiquer la contagion & son voisin.
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CINQUIEME SECTION.

SECOURS AUX SAUVETEURS ET ASSURANCE DES MARINS.

La rapport trés intéressant de M. Hamon n’a pu étre discuté faute de temps;
c'est pourquoi la question des secours aux sauveteurs victimes de leur dé-
vouement et celle de 'assurance des marins seront soumises au prochain congrés
et nous nous contenterons en nolre nom personnel de faire quelques remarques
sur le travail de notre dévoué collaborateur.

Les sauveteurs qui sont aujourd’hui victimes de leur dévouement n’ont droit
légalement & aucune indemnité. II est triste de penser que lorsqu'un ouvrier
E.Brd un membre en arrachant un de ses camarades & la mort, il soit obligé

avoir recours d la charité de ses concitoyens pour vivre; c'est pourquoi
M. Hamon proposa aux membres du Congrés d'appeler la bienveillance du
Sénat sur la loi Farcy votée par Ja Chambre des députés et qui a pour effet
d’accorder des pensions aux veuves des cifoyens qui meurent en se dévouant
pour la cause publique ainsi qu'aux citoyens qui contractent des blessures
graves dans les médmes circonstances.

I edit été intéressant d'entendre discuter ce veeu, car chaque fois qu'on met
I'ftat en cause pour lui demander une partie de Pargent des citoyens qu'il
est chargé de distribuer, il faut agir avec la plus grande réserve.

H serait trés important de définir ce qu'on entend par sauveteur, par citoyen
qui se dévoue pour la cause publique, car il est inutile d’encourager des per-
sonnes & s'exposer & des périls certains quand elles n'ont pas les qualités
physiques nécessaires pour accomplir un sauvelage.

L'utilité publique constitue également un terme trés vague; & notre avis,
lorsqu'un accident de force majeure arrive dans une entreprise d'utilité pu-
blique, le bénéfice fait par I'entrepreneur doit étre suffisant pour réparer dans
la limite du possible le préjudice causé aux travailleurs.

D’un aufre cbté il serait intéressant de comnaitre les charges qui incombe-
raient & 1I'Etat si la loi Farcy était adoptée, et nous n’avons pas obtenu de
documents en nombre suffisant pour les évaluer.

En Belgique la Société royale de sauvetage a créé une société qui fournit
aux sauveteurs des soins gratuits du médecin et une indemnité quotidienne
moyennant le paiement d'une cotisation de 12 francs par mois. La valeur de
l'indemnité est doublée lorsque le sauveteur a été blessé en exposant sa vie.
S'il ne nous est pas possible de fournir une solution définitive relative aux
secours & donner aux sauveteurs victimes de leur dévouement nous pouvons
indiquer un moyen d'utiliser avec succés les dons des personnes charitables.
Nous n’avons pas recu le compte rendu de I'emploi de la Caisse des victimes
du devoir, mais M. pe Beaurort nous a adressé celui de 'OEuvre des mutilés
pauvres qui fournit des membres artificiels aux personnes victimes d'accidents
et leur permettent ainsi d'utiliser encore leurs forces pour gagner leur vie.

Nous ne ferons qu'un reproche a cette institution, c'est qu'elle donne les

Droits reservés au Cnam et a ses partenaires



—tae( 33 Yoer—

membres au lieu de les vendre par annuités comme le font un certain nombre
de sociétés anglaises. Ce dernier mode d'opérer a non seulement pour objet
d'augmenter les ressources de I'eeuvre, mais il entretient encore chez le mutilé
le sentiment d’amour-propre que tout homme cherche 4 conserver le plus long-
temps possible : savoir vivre sans le secours d’autrui. Telle qu'elle est 1'OEuvre
des mutilés pauvres rend d'immenses services et tout envoi d'argent qui lui
sera fait permetira de satisfaire & une des nombreuses demandes & laquelle
il lui est impossible de donner suite faute de capitaux suffisants.

L'organisation des secours & donner aux marins victimes d’accidents dans
Texercice de leur profession offre également des difficultés sérieuses. M. Hamon
indique dans son rapport un grand nombre de sociétés de secours mutuels
qui viennent en aide aux familles des marins qui périssent en mer ; malheu-
reusement lorsqu'il survient une grande catastrophe, les ressources des caisses
sont insuffisantes pour parer aux effets du sinistre; c'est pourquoi M. Coxiet,
aprds avoir passé plusieurs années A relever les accidents, demande 1a for-
mation d'une société centrale, qui réunira les cotisations des sociétés locales,
dont on augmentera le nombre suivant les besoins, et qui donnera chaque
annde les sommes nécessaires pour payer les indemnités. .

D'aprés nous le projet de M. Collet n’a pas chance de succs, car les risques
courus par les diverses catégories de marins ne sont pas les mémes, et il est
bien évident que les pécheurs de Terre-Neuve qui sont exposés & une mortalité
qui varie de 1 & 2 p. 100 ne pourront pas payer une cotisation suffisante
pour garantir & la caisse cenfrale le remboursement de ses déboursés.

Leg pécheurs de Terre-Neuve, de méme que les marins qui se servent d'un
matériel primitif, sont dans le cas d'ouvriers qui exercent une industrie insa-
lubre et qui sont exclus des sociéiés de secours mutuels ordinaires. :

La premidre chose & faire serait de voir si I'on ne pourrait pas diminuer la
mortalité des maring, en meftant & leur disposition un matériel perfectionné.
D'aprés M. Félix Faure, les marins et les patrons & la petite péche ne peuvent
couvrir par I'assurance les risques de leur état; par suite il leur serait bien
difficile dans les conditions actuelles de modifier les conditions de leur travail.
D'aprés les renseignements que nous avons obtenus, nous croyons que les
navires de péche & vapeur rapportent de 10 & 20 p. 100 A leurs propriétaires;
par suite, s1 nos informations sont exactes, nous ne voyouns pas pourquoi I'ftat
Ninterviendrait pas, comme il le fait dans1'industrie, et pourquol il n’interdirait
pas T'usage d’un matériel qui expose ceux qui s'en servent & une mortalité
bien plus considérable que celle que T'on observe dans I'exercice des métiers
les plus dangereux. Du moment quavec un bateau a vapeur on réalise des
bénéfices, il nous semble que les propriétaires peuvent en affecter une parlie
A Passurance du personnel dont ils se servent contre les dangers. On nous a
fait remarquer que si T'on interdisait la pdche aux riverains de nos cbtes, ils
mourraient de faim. Nous répondrons que les petits boutiquiers ruinés par les
grands magasins existent toujours et qu'il y aura toujours & faire en France
tant que I'on importera de I'étranger des produits manufacturés & bas prix,
gréce au bas marché de la main-d’euvre. M. Hamon demande qu'il soit étudié
un projet ayant pour but de donner le patronage de I'flat aux institutions
Privées d’assurance qui répondraient dans leur programme aux conditions de
bon marché, de sécurité et d’honorabilité indispensables A leur succds.
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Nous sommes d’accord avec M. Hamon pour espérer qu'au prochain Congrs
nous pourrons soumetlre & ses membres une étude compléte de la question de
Passurance des marins, surtout si I'on prend en considération le premier vy
que la V* Section comptait soumetire & I'approbation du Gongres, savoir
«1'étiblissement d’une statistique relative aux accidents permettant d’établir
pbur chaque matelot inscrit les risques qu’il court en prenant la mer. »

Nous regreltons de ne pouvoir donner ici un compte rendu détaillé des opé-
rations de la Société de secours aux familles des naufragés, fondée par ’hono-
rable M. pE Councy. Les ressources de cette société sont basées sur la charité,
mais elle distribue ses dons avec intelligence. Ainsi nous avons appris qu’a la
guite d’un sinistre elle a donné une part de bateau de péche & une veuve
chargée de famille. Gréce & ce don et & la fabrication de filets, 1a brave
femme airive & élever convenablement ses enfants.

Nous espérons qu'en présence des bonnes volontés que nous avons rencon-
trées et du dévouement qui caractérise les personnes qui s’occupent du sau-
vetage, 1'étude de 1a question de I'assurance des marins sera abordée par des
personnes compélentes et disposant de ressources nécessaires pour obtenir
des résultats. Nous croyons que I'intervention des personnes dont nous parlons
aura plus deffet que la fédération des sociétds de sauvetage demandée par
I'honorable M. Cakon, président de la Société nationale de sauvetage, par
M. le baron de Saint-Georges Armstrong, membre du comité du congrés de la
puix; et par M. Brés, président des Sauveteurs de Toulouse.

La question de la fédération des sociétés a été plusieurs fois agitée; elle a
été proposée au Congrés de Paris; mais, aprés une brillante discussion 4 1a-
quelle prirent part MM. Nadault de Buffon, Bonniat-Godet, on décida que
le meilleur moyen pratique de se fédérer était d’organiser chaque année un
congrds de sauvetage dans une des principales villes de France et d'y joindre
une exposition de tous les engins nouveaux qui ont pour objet la préservation
de 1a vie humaine.

Pour mettre ces résolutions & exécution, le Congrés de Paris nomma une
tommission, dont la plupart des membres ont disparu, car malheureusement
1és sauveteurs payent un large tribut a la mort. C'est pourquoi la chaine des
réuntitng a été interrompue. Elle a été renoude gréce a 1'Exposition de sauve-
tige de 1888. Espérons que les membres dont les noms suivent, chargés d’or-
fnm'ser le Congrés de Toulon, réussiront & inléresser & 'ceuvre du sauvetage
es sutiétés scientifiques qui pourraient tant contribuer & augmenter la puis-
sance des enging dont disposent les sauveteurs.

4

Noms des membres de la Commission dorganisation du V¢ Congrés international
de sauvetage.

MM. Laspone, président du 1V* Congrés international de sauvetage.
Ragior, administrateur délégué de la Société centrale de sauvetage des naufragés.
E. Cacaeox, président du III* Congrés de sauvetage.
Buncues, Prégident des Sauveleurs de la Seine.
NicovLE, vice-président de la Sociélé francaise de sauvetage.
Ciron, prégident de la Société nationale de sauvetage.
0. Nogr, président de la Délégation parisienne des sauveteurs bretons.
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MM. C. Rocue, président honoraire des seuveteurs de Toulon.
Bowwior, président des sauveteurs du Midi.
Sauracer, président des sauveteurs du Languedoe.
Fancy, député de la Seine.
Worrr, président du Congrés des sapeurs-pottipiers.
Baron ArustroNe , délégué des sauveleurs de TAude.
De Baecker, ingénieur, seerétaiie du III* Gongrés de sauvelage.
CmaeNarD , secrétaire-adjoint du IV Congrés de sauvetage.
De Cuers, publiciste,
Hamon, secrélaire du IV* Congrés de sauvelage.
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SIXIEME SECTION.

EXPERIENCES ET VISITES.

Ainsi que I'annongait le programme du Congrés de sauvetage, les travaux
théoriques ont été complétés & 'aide d’expériences faites avec des appareils de
sauvetage et par des visites diverses pouvant intéresser les sauveteurs, Gréice
a 'obligeance de M. Bereer, qui voulutbien donner T'autorisation de sortir de
Penceinte de I'Exposition les divers objets nécessairés aux expériences, les
membres de la VI° Section purent organiser trois séances qui permirent d’ap-
précier les progrés faits dans 1'art de sauver son semblable.

Expériences relatives au sauvetage fluvial et maritime.

La premiére réunion eut lieu sur les bords de la Seine pour exécuter le
programme suivant : sauver une personne en danger de se noyer et lui donner les
soins réclamés par son état.

M. J. Mougeau, vice-président de la Société des sauveteurs bretons, voulut
bien se charger de remplir les conditions du programme avec l'aide d'une
équipe de sa société. 11 commenca par faire la description des divers enginsé
employer pour sauver une personne en danger de se noyer, puis il fit pro-
céder, a T'aide de la ligne Carrichon, au sauvetage d'un homme. Le noyé fut
apporté sous une tente & 'aide d'un brancard, et M. le docteur Jascewicz fit
voir la marche & suivre pour le rappeler & la vie, en exécutant sur lui toutes
les opérations dont Iefficacité a été démontrée parla pratique. Le président
félicita les sauveteurs sur la maniére dont ils avaient accompli leur mission, et
les assistants se séparérent en emportant une trés bonne impression de la va-
leur du personnel de la Société des sauveteurs bretons et de celle du matériel
dont ils disposent.

La deuxiéme séance, organisée par M. pe Barcxer, et relative aux expé-
riences de sauvetage fluvial et marifime eut lieu & la piscine Oller, mise gra-
cieusement par son propriétaire & la disposition des membres du Congrés.

M. le commandant Cramorv, représentant M. le Président de la République,
y assista.

On commenca par faire quelques expériences & 'aide des boudes Carrichon
et Klixbull pour déterminer le poids qu’elles pouvaient supporter, puis on se
se rendit compte de Defficacité des gilets de sauvetage Ferré, de la ceinture
du baron Alessandro et 1'on retira de I'eau, avec diverses lignes, un mannequin
qu'on y avait jeté. On expérimenta ainsi la ligne Carrichon, la canne ct lo
parapluie de sauvetage de MM. Andrieu et Leriche, la bouée Talmas.

On se servit également du filet Baudy pour exécuter un sauvetage.

Les divers appareils expérimentés demontrérent la nécessité d’babituer les
sauveteurs  leur maniement. Cest pourquoi nous eroyonsqu'il est indispensable
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de munir les postes de sauvetage dengins tels qu'arbalétes, pistolets, ete.,
permettant d'envoyer aux personnes en danger soit une ligne, soit un
corps flottant pouvant les aider & surnager pendant un certain temps. Nous
aons Vi périr sous nos yeux un sauveleur ayani accompli vingt-deux sauvetages ,
parce qu’il était impossible & un homme de lutter contre le courant qui Uentrainait
au large et que nous n'avions aucune ligne de sauvetage & notre disposition.

Les engins expérimentés, M. Louver démontra la possibilité d'utiliser soit
un canot chaviré, soit les rames pour se maintenir sur 'eau, ef il fut trds
applaudi & 1a suite de ses exercices.

On procéda ensuite au sauvetage sans appareils d'un mannequin flottant,
puis immergé. Plusieurs sauveteurs émérites firent voir la maniére de saisir
un homme qui se noie et de 'amener le plus promptement possible au rivage,
dans les divers cas qui peuvent se présenter.

La séance se termina par des concours de natation sur I'eau et sous l'eau.
Plusieurs nageurs et nageuses renommés prirent part aux diverses épreuves
imposées aux concurrents. C'est pourquoi I'on distribua au milieu d’applau-
dissements répétés, le beau vase de Stvres donné par le Président de la Ré-
publique et lesdivers prix dus &1a munificence du conseil général de la Seine,
qui mit une somme de 1,000 francs & la disposition des membres du comité
d'organisation.

Ezxpériences de sauvetage en cas dincendie.

Les expériences relatives au sauvetage en cas d'incendie ont eu lieu au quai
Saint-Michel, en présence d'un grand nombre de spectateurs. Elles avaient
pour objet de sauver un certain nombre de personnesréfugiées sur le balcon
du cinquitme étage d’'une maison bourgeoise.

On commenga par mettre les sauveteurs en communication avec les per-
sonnes & sauver. On se servit  cet effetde 1'arbaléte de M. Dupuy. L'inventeur
envoya irés facilement une bobine sur le balcon, et cinq minutes aprés on
avait installé une poulie  T'aide de laquelle on exécuta la descente et la re-
monte d'un sac pouvant contenir trois ou quatre personnes.

Pendant que M. Dupuy montait son appareil, M. Fréntor parvenait facile-
menl au deuxiéme étage de la maison, avec une échelle démontable, et il se
servait de son descenseur & frein pour descendre plusieurs personnes.

Les autres descenseurs furent alors successivement expérimentés. Le plus
tonnu a été créé par M. Hournausen, et son inventeur démontra qu'une per-
sonne qui ne g'en était jamais servi pouvait sans danger et trds aisément
descendre du balcon jusqu'd terre.

M. Psaumon descendit plusieurs personnes & l'aide de son appareil, puis il
suvit J]a méme voie pour gagner la rue.

MM. Gueumus, Dienerr, Caarrier et Sceroener démontrérent qu'avec leurs
engins il était facile de se passer d’escalier et d’échelle pour se sauver en cas
d'incendie.

M. Dovis termina les expériences de descente en faisant voir qu'avec son
appareil il pouvait, en effectuant la descente,sauver trois personnes réfugides
4 divers élages de Ja maison.

En résumé, les expériences faites av quai Saint-Michel prouvérent que les
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descenseurs pouvaient rendre de grands services en cas d'incendie et quiil
était trés malheureux de ne pas voir leur usage plus répandu.

Les visites organisées par la VI° Section eurent également beaucoup de
succes. La tdche des organisateurs fut facilitée par le bienveillant concours
de plusieurs de nos collégues. S. A. le prince de Monaco fit Elle-méme 1o
honneurs de son pavillon aux membres du Congrés, qui répondirent & Iinvi-
tation qu’Elle leur fit de visiter ses collections exposées au Ghamp de Mars.

Dans une conférence trés applaudie, le prince déerivit la manidre de se
procurer des aliments en filtrant les sargasses qui se trouvaient en si grande
quantité dans I'Océan et en prenant des poissons qui accompagnent les
dépaves qui ont séjourné pendant un certain temps dans la mer.

M. le commandant Farcy se mit également a la disposition des membres
du Congrés pour leur faire visiter sa canouniére exposée au pont d’Iéna.

M. le lieutenant de vaisseau Lagrousse, avec son dévouement habituel,
organisa plusieurs visites qui eurent pour objet : 1° de faire connaitre les me-
sures prises par les aéronautes pour effectuer la descente d’'un ballon soit sur
terre, soit sur mer; 2° de visiter des bateaux trés solides, & prix de revient fort
minimes, destinds & transporter du rivage & un hépital flottant des malades
ou des blessés; 3° d’étudier les collections exposées par la Section d’anthropo-
logie pour faire connaitre les moyens de sauver certaines races humaines qui
tendent & disparaitre.

M. Reng ok Cuers et M. Axoré Fouquer pu Lusiensur organisérent les visites
des thédtres de la Porte-Saint-Martin et du Palais-Royal.

L’Administration du Théatre de la Porte-Saint-Martin a pris les précautions
les plus minutieuses pour combattre les incendies, el les membres du Congrés
purent examiner, grdce & I'obligeance de M. Desplechin, architecle, et de
M. Courbois, chef machiniste, tout ce qui a été fait pour assurer la sécurité
des spectateurs. Le théitre du Palais-Royal est plus ancien que le théitre de
la Porte-Saint-Martin, néanmoins il est assez bien aménagé pour permeitre
P'évacuation de la salle dans un court délai, en admettant que les dispositions
prises fussent inefficaces pour éteindre un incendie.

Une des visites les plus intéressantes fut celle des piscines Christmann, si-
tudes rue de Chiteau-Landon et boulevard de Port-Royal, dont P'entrée fut
accordée gratuitement aux membres du Congrés.

La piscine de la rue de Chéteau-Landon est le premier bassin de nalation
ol T'on ait pu nager & Paris, hiver comme élé. Gréce & la bienveillance du
conseil municipal de la ville de Paris, qui accorda la concession des eaux
de condensation des machines élévatoires des eaux de laville, M, Christmann,
peut donner des bains complets, linge compris, au prix de bo centimes. La Ville
imposa, comme seule condition 4 sa donation, Y'obligation de consentir des
réductions de prix en faveur des éleves des écoles primaires et des militaires
de la garnison. _

Le succes de la piscine de la rue de Chateau-Landon détermina la création
de I'élablissement du boulevard de la Gare. C'est dans celte piscine qu'ont
lieu les concours de natation entre les éleves des lycées et des écoles primaires
parisiennes. .

Une trds intéressante expérience avail été annomcée, celle de Iessai du
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canon porte-amarre de M.du Bourblanc d'Apreville, qui, d’aprés son inven-
teur, peut porter une corde & une distance de 600 cents métres. Malheureu-
sement les ressources mises a la disposition du Comité ne lui permirent pas
de faire manceuvrer 'appareil de va-et-vient d'une manidre satisfaisante; c'est
pourquoi il remit au bureau du Congrés de Toulon le soin d'expérimenter
l'appareil de M. du Bourblanc. C'est également & cette époque que 'on fera
des expériences avec des appareils extincteurs et avertisseurs d'incendie dont
beaucoup de spéeimens ont été exposés cetie annde et qu'on eut essayds si le
jury avait commencé ses opérations plus t6t. Pour remédier autant que pos-
sible & la lacune qui existait dans1'exécution de son programme, le Comité pria
M. Potel d'organiser une visite de la classe 65 relalive au sauvetage. Grice au
zéle déployé par notre collégue et aux explications fournies par les exposants,
les membres du Congrés purent étudier sur place un grand nombre d’appa-
reils de sauvetage et en apprécier les avantages ainsi que les inconvénients.
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