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Sculpture de Pugel pour la galére la Réale.
{(Musée de Marine.

INTRODUCTION

i Le Réglement général de UExposition univer-
F selle de 1900, élaboré par M. le Commissaire
aéncral et approuvé par M. le Ministre du Com-
meree et de Ulndustrie, avait prévu l'organisation
d'une Exposition rétrospeclive, répartie entre
les Classes.

Celte Exposition a eu un trés grand éclat.

L'honorable Directeur général de la Seclion

francaise, M. Stéphane Dervillé, a pensé quil ne

e fallait pas laisser disperser les objels de {out premier
5 . . . . .
(“f ordre. d'une grande valeur artistique ct historique, qui

avaient figuré dans chaque Classe, sans quiil en restat
des traces.

Sur son initiative, des Rapports furent demandds
i % aux secrdtaires des Classes. et chacun fut heureux
j dapporter son concours & celle ceuvre a la fois instrue-
tive et intéressante.

La Navigation de commerce (Classe 33), qui remonte
jusqu’aux temps les plus reculés, offrait un vaste champ
aux recherches rétrospectives, et certes le cadre d'un
rapport est bien restreint pour suivre depuis des sic¢eles

la marine marchande dans son développement, dans ses

La Henommée, B . .
sculpture de Puget modifications ot dans ses progres. Dans tous les cas,

pour la galéve Ia ftéale,

nous ferons tous nos efforts pour atteindre le but qua
\Musée de Marine.) . .
cu en vae M. le Direcleur général,
Qu’'il nous soit permis dadresser nos remerciements bien sinceres a M. Sarriau,

chargé par M. Dervillé de centraliser les travaux des diflérentes Classes, de faire
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faire toules les reproductions photographiques, et de suivre I'impression des
rapports. Ses indications nous ont été précieuses, elles nous ont facilité dans une
large mesure la rédaction de notre travail, nous lui cn exprimons toute notre
gralitude.

Scéne de marine sur un éventail en vernis M
{Collection de M. Delesire.)

artin,
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Batean assyrien.
‘Drapres un bas-veliel du British Muscum.)

LA NAVIGATION DANS L'ANTIQUITE

AR AR AR AR

aueLLe époque préhistorique doit-on faire remonter Porigine de
la Navigation?
Au moment ot 'homme primitif a cu lidée d'emprunter les

cours d'ean, de suivre les eoles pour se transporter d'un endroit

4 un autre dans le hut de se procurer de la nourriture, d'atlaquer
ses voisins ou de faire des échanges,

Un arbre coupé sur le hord d'un fleuve, les pieds ef les mains servant de pro-
pulseur, tel a été le premier flotteur; puis on a confectionné le radeau sur lequel
s'établissail toute une famille : on le poussait avec de longues perches: ce sont ces
bitous auxquels plus tard on donna le nom de gaffes.

La pensée de creuser des trones darbres n'a pu naitre que lorsque les hommes
eurent & leur disposition des outils de pierre, de corne ou d’os. Sans aucun doute
les habitants des cilés lacustres possédaient des pirogues, elles leur étaient
indispensables pour tous les besoins de la vie.

Dans certains musées on en rencontre ; elles sont formées d'un arbre coupé
par le milieu el creusé. Ces pirogues onl été découvertes au milieu d'objets
remontant & I'ige de la pierre polie, tels que haches et burins en silex; leur date
de fabrication se trouve ainsi remonter a celte époque préhistorique.

Pendant de longs siccles les flotteurs sont restés radimentaires ; le perfection-
nement ne s'est produit que lorsque les hommes devinrent plus ingénieux et qu'ils
améliorgrent leur outillage.

L'dge de bronze indique des progrés, puisquon a retrouvé des traces de c¢lous

ctméme de mature dans les pirogues retirées de terrains rementant i cette ¢poque.
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Devons-nous supposcr que les mils de ces antiques baleaux ont porté des
voiles?

Cela ne parait pas impossible, car, par instinet, 'homme a dic cherchera proliter
du vent pour faire avancer son esquil. Dans tous les cag, Ia date n'est pas connue
oit les habitants de nos coles ont commencd a naviguer a la voile,

Nous ne pouvons gnére considérer avee Pline que Dédale on Teape inventérent
la voile. Nous ne caurions davantage nous en rapporter a Catulle, qui a raconté
que, lorsque Thésée revint de
Créteapres avoir anéanti le Mino-
taure et affranchi sa patrie  du
tribut annuel qu'Athenes  éait
obligée de lui paver, il oublia de
remplacer les voiles noires de son
bateau par des voiles blanches,
ce qui entraina la mort de son
pere. Egde, en effet, erat que son
fils avait succombé, et il se tua
de désespoir,

Quant au périple du Cartha-
ginois Hannon, enviran 300 ans
avant Jésus-Christ, organisé par
le sénat de larthage en vue dun
voyage de circumnavigation au-
tour de FAlrique pour fonder des
comptoirs, il est probalble que
les batiments de Ia flotte fque
ce navigaleur commandait ne se

servaient que de rames,

Le renseignement sup Fem-
o

Bateau & voile sur une stele greeque.

(Musée de UAerapole § Athénes. plot de la voile, qui nous sembhle
le plus authentique, remonte au
deuxieme sieele avant Jésus-Christ. A cetle époque, sous le régne de Piolémée
Evergete, un navigaleur grec nomme Eudoxe, a accompliun voyage de long cours,
d'Egypte dans I'Inde ot retour, surun bateau qui était mani de ramoes et de voiles,
L’histoire raconte qu'en trouva un jour, sur les hords de la mer Rouge, une barque
¢choude dans laquelle gisail un homme presque mort de faim, on le secourut, on
le conduisit au roi. [ prétendit 6tre embarqué sur les eotes de I'Inde of avoip
¢té poussé par le vent jusque dans la mer Rouge. Il offrit de servir de pilote si
on voulait le rapatrier.

Ptolémeée Evergete, séduit par ce véeit, manda Eudoxe et il lui offrit. d’entre-
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prvn(in} le vovage. Celui-ciaccepla, et, dés que son navire fut armd, il prit la mer.
Fudoxe rapporta de 'lnde un chargement d'épices et de pierres préeicuses. Comme,
dans la relation de son vovage, il mentionne qu'il a profité des moussons de la mer
des Indes, on doit en conclure que son navire portail des voiles.

Les Gaulois de Bretagne s occupaient beaucoup de pavigation. 1ls construisaient
des bateaux ea bois minee depuis la quille jusqu'a la flottaison; pour les ceuvres
mortes ils emplovaient des tiges d’osier entrelacées de branches de saule, quiils
recouvraient avee des peaux de hétes. Cest dans ces freles embarcalions que les
Gaulois traverserent Ta Manche pour aller coloniser la Grande-Brelagne.

Quant aux Vénetes ou habitants du pays de Vannes, ¢'¢tait parmi eux que Fon

rencontrait les marins les plus habiles et les plus audacicux; aussi les Gaulois les

Triréme anlique, reconstitulion effectuce sur les ordres de Napoléon 111,

Vusée de Marine.'

emploverent pour monter leurs navires. Quoique trés légers, ces élranges bati-
ments alfrontaient Ia haute mer et les Vénetes &'en servaient pour entretenir des
relations commerciales avee UAngleterre; ils importaient les preduits agriccles
de la Bretagne el ils rapportaient des mdétaux et des peaux,

Au cours de ga conquéte des Gaules, Jules César savanca vers PArmorique,
olt il rencontra les Vénetes. Hs avaient alors des navires plus perfectionnés. lls
Slaient construits en chéne dur; les banes étaient formés de poutres d'un pied
d’épaisseur fixées a la membrure par des chevilles en fer. Les aneres élaient
retenues par des chaines. Les voiles étaient en peaux amincies. Les fonds presque
plats permettaient un facile ¢ehouage, d’autant plus quiils avaient un faibie tirant
d'eau. L'arriére et Navant, trés élevés, constituaient une défense séricuse contre
la grosse mer.

A ces batiments, Jules César opposa des galéres qu'il fit construire & 'embou-
chure de la Loire. Ces navires & rames et i voiles avaient des formes élancées.
Les rameurs étaient placés sur deux rangs, et le mit portant une voile carrée se
trouvait au centre du batiment. Il y avait méme a bord des voiles de différentes
diinensions, on les hissait suivant 'état de la mer, et suivant les aires du vent.

Lin Méditerranée, la navigation était infiniment plus active que sur I'Océan; les

Egyptiens dabord, les Phéniciens et les Carthaginois lui impriméerent un grand
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essor. Ghez les Egvypticns, la navigation intéricure sur les flouves et les rivieres
fut beaucoup plus intense que celle sur la mer. Pour transporter les énormes
blocs de picrre avee lesquels ]L‘ri lia:'\'p[ivns construisaient leurs gigantesques
monuments, ils employaient sur le Nil de lourds bateaux de charge appelés
olka. Comme corbillard nautique pour le transport des morts, ils avaicnt Jo baris,
Comme hitiment marchand, ils se servaient d'un bateau, le  thalaméque, (qui a
donné naissance a la galere. (¢ tait, dapres Hérodote, une longue embareation
aux extrémilés tres effilées, construite avee des planches de sapin ou de chéne,
assemblées avee des chevilles en hois, el ecalfalies avee du papyrus. Un mat
unique, fixé au centre, portait une voile quadrangulaire en natte de palmiers. De
chaque cotd les rameurs élaient assis. Au- dessus, le pont pour les passagers, les
marchandises el la manwuvre. Le pilote étail a Favant, le timonier 4 Iarricro.
Quant au gouvernail, il était formé de plusieurs avirons i large pelle. A Ia des-
cente du fleuve, pour conserver une bonne direc ction, on jetait a eau, a I arriere,
une pierre fixée au bout d'un e ible, el on la laissait trainer dans le fond.

Sur le Tiare et I'F uphrate, aux mémes époques, en Lajsait usage de barques
ovales en hois, avee membrares en jone et cordages en peaux. Lorsque ces flot-
tears: Claient trop chargés el touchaient, on los soulageail avee des outres
pleines d'air. Ce quily avait de particulier dans cotte navigation, ¢'est que lors-
que les bateaux Glaient arriveés i destination, on les démolissait; seules les mem-
brures en jone étaient conservies- puis on les charzeait sur des dnes qui les
rapportaient au point de départ, oir elies servaient i construire de nouveaux
flotteurs,

Les Phéniciens, ces rois de la mer, sclon TEeriture, semblent avoir renouvelé
d'une facon régulicre et fré quente le vovage d'Eudoxe. Ils alluient dans le zolle
Persique et dans 'acéan Indien, etils combinaient leur navigation de faconi profiter
des moussons, tant i I'aller quiau retour. D'apres Heévodote, leurs navires dlaient
longs et ¢étroits ef 3 fonds plats ; ils avaient 95 métres de | longueur sur 3™,50 de
largeur: ils élaient montés par 50 rameurs qui se tenaient sur le pont; la cale
¢tait réservée aux marchandises of aux provisions. Hérodote ne parle pas de
voiles, mais du moment que ces bateaux naviguaient en observant Uorientation
des moussons, il n'est pas douteux que les baleaux avaient une ou plusicurs
voiles.

Quant aux Carthaginois, ils parcouraient la Méditerrande dans tous les sens;
ils s’aventuraient méme sur les cotes de Tocéan Atlantique. Leurs charpentiers
de navires, réunis en corporation, étaient fort habiles; ils construisaient avec
un égal talent divers bateaux, depuis I'Uniréme jusqu'au Quinquéréme ; les formes
de caréne étaient presque identiques, elles ne différaient que par le nombre
de rames,

Daprés Thucydide, la premiére triceme remonte a4 700 ans avant Jésus-Christ :
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elle ful inventée par les Corinthiens. Celles qui élaient destinées au commerce
avaient a 'avant et a Varricre des plates-formes dans lesquelles étaient déposées
les marchandises. Bien que naviguant presque toujours a I'aviron, elles portaient
néanmoins un mat et une voile.

Autour des triremes, s'est agitée la question (rés controversée de la disposi-
tion des rames. L'amiral Jurien de la Graviere, s'appuyant sur des textes, préten-

dail que les trois rangs de rameurs n’étaient pas superposés, mais bien placds & la

Ulysse of les Sirénes,
(Bas-reliel du Musée de Vollerre.)

suile les uns des autres, les thranites a Pavant, les zygites au centre, les thala-
mitles & arricre, leurs avirons variant de longueur.

L'empereur Napoléon HI, que ce point d'histoire intéressait, fit conslruire, en
1861, une trireme de 39 metres de longueur et 5,50 de lTargeur. Elle portait cent
trente rameurs placés deux par deux, dont quarante-quatre sur le premier rang,
quarante-quatre sur le deuxieme et quarante-deux sur le troisieme. Lalongueur des
rames ¢tait @ premier rang, 47,50 deuxieme rang, 5" 50; troisieme rang, 7",80;
elles étaient équilibrées avee du plomb. Au ras de I'eau, i lavanl, un éperon 2
trois branches, le rostrum; & Varriere, deux gouvernails. Les essais se firent 2
Gherbourg, et par heau temps la trireme impériale manceavrait parfaitement et
atteignait une bonne vitesse. Le modéle figure au Musée de marine au Louvre
{voir Ia reproduction, p. 11).

Les batiments qui sillonnaient la Méditerrance dans Pantiquité dérivaient
tous du méme type. Ainsi le dromon était un bateau long et rapide, avec deux
rangs de rameurs superposés, manceuvrant chacun vingt-cing avirons: mais ce

quil ¥ a licu de remariuer, ¢'est que le dromon ne naviguait pas seul; il trainait en
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remorque un petit bateau 4 un seal rang de rames appelé galaia, d'oit dérive cer-

tainement le mot de galére. 11 v avait encore la chélande, navieuant i la rame et
g 3 g

portant a Favant une tour oit on mellait soit un soldat, soit un homme de veille,

el aussi le pamphile qui n offrait pas une grande différence de forme. Fn somme,

Loy

Biréme romaine.
(Diaprés un bas-velief du Musée du Valican.

tous ces batiments ne se-distinguaient que par le nombre ot los dispositions des
rameurs.

Apres les Phéniciens et les Carthaginois, les Grees vinrent jouer un role mari-
time important en Méditerranée, principalement dans le bassin oriental. Leur
marine commerciale devint rapidement puissante, ef leurs bitiments, qui attei-
gnaient d'assez grandes dimensions, naviguaient uniquement 4 la voile. Génd-

-ralement ils avaient denx mats, avec voile carrée el voile triangulaire; certains
méme possédaient un heaupré, qui permettait d'établic 4 avan! une voile trian-
gulaire et rendait de grands services pour virer de bord. Lo bout dehors étail
mobile; il servait de mat de charge. Chaque navire était muni d'ancres, soit en
fer, soit en hois, lestées de plomb,

La navigation des Grees élait surtout cotiere : ils allaient de cap en cap ot

de port en port: les distances étajont inserites dans un ouvrage spécial, le
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Stadiasmos ou périple de la Méditerrancée. Sur certains points, les Grees éle-
verent de haules tourelles, La plus ancienne connue fut celle du cap Sigée, &
I'entrée de la mer Egée, qui date du huitieme sicele avant Jésus-Christ. Plus
tard, auw troisiéme sicele avant Jésus-Christ, une ftour fut élevée sur Tile de
Pharos, pres d’Alexandrie, et ¢’est de la quest venu le nom de phare donnd
4 ces construclions spié-
ciales, Au  sommet  des
Lours, des feux de hois
brialaient constamment. La
flamme servait de signal

pendant la nuit et la fumée

pendant le jour,
Certains  navigaleurs
grecs élaient avssi des sa-

vants. L'un d’eux, Pythéas,

au «quatrieme siécle avant

Jésus-Christ, au  moyen

d'on  instrament  appelé
grnomon, qui indique les
hauteurs du soleil par la
direction de 'ombre portée
sur un plan, détermina le
jour du solstice d'élé, au-
quel correspond la hauteur
maxima du  soleil. Clest
ainsi qu'il parvint a fixer la
lalitude de Marseille 4 qua-

ante secondes pres, Py-

théas signala en outre que
I'étoile polaive n'étail pas L Dessiude Ponssin,

o . ) Draprés des basoreliefs antiques.

exactement au pole, puis

il expliqua les causes des mardes par Finfluence de la lane. Ce fut un marin
de Tyr qui dressa les premieres cartes marines.

Los Grees ne se contentaient pas de battre la mer avee lours vaisseaux el de se
livrer 4 un commerce (ros actif; ils fondaient aussi des villes.

L'an 600 avant Jésus-Christ, un marchand de Phocée, Euxene, qui comme les
bourgeois de cette ville, selon Taxile Delord, aimail & voir lever laurore, navi-
cuant en Méditerrande pour les besoins de son commerce, aborda un jour la cole
ganloise, & Uest de Pembouchure du Rhone. Emerveillé par ce pavs, Euxcne sy

arrcla, mais il fit repartir son navire pour la Gréeee, afin de ramencr des colons quil

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



— 16 —

voulait établir dans ees contrées qui 'avaient charmé, ct qui dépendaient de terri-
toires appartenanl aux Ségobriges.

Par une coincidence curicuse, le chef Nam, de cette peuplade, s'occupait alors
du mariage de sa fille Gyplis, et, selon I'usage, il avait convié & un banquet tous les
prétendants & la main de Gyptis. Eoxéne y fut invité. Chez les Ségobriges, une
jeuve fille & marier devait, & la fin du repas, prendre en main une coupe pleine,
faire le tour de la table et offrir Ia coupe a celui quelle avait distingué,

Le jeune Phocéen inconnu avait fait grande impression sur la charmante
Gyplis: aussi, sans hésilation, elle lai présenta Ia coupe. Euxéne s'empressa de
Faccepter et il fut aussilot proclamé le fiancé de la fille du chel Nam. Celui-ci lui
donna des terres bordant le golfe et Euxéne fonda une ville, a laquelle il donna le
nom de « Massilia ». Son extension fut rapide.

Durant la lutte ealre Gésar et Pompée, les Massalioles prirent parti pour
Pompdée; ils mirent leuars galéres & sa disposition et ils combattirent pour lui.
Gésar, qui se souvenait des baleaux des Vénetes, contre lesquels il avail eu a
lutter dans sa conquéte de U'Armorique, fit immédiatement construire une fottille
sur le modele de ces navires primitifs; la caréne était en bois léger et les ceuvres
vives en osier tressé, reeouvert en euir. Apres une lutte acharnée, les Massaliotes
furent vaincus, el comme conséquence leur développement commercial el mari-
time se trouva arrélé pendant un certain temps; peu i peu cependant ils reprivent
leur mouvement d'expansion sur terre et sur mer.

Les bitiments de commerce des Grees avaient des formes plus arrondies que
celles de leurs navires de guerre; leurs lignes d’eau étaient plus pleines et on se
rendait compte qu'ils élaient surtout destinés a porter des poids lourds; comme ils
naviguaient principalement a la voile, ils portaient un ou deux mats suivant leur
tonunage, avee voile triangalaire au grand mat et voile carrée au mat de misaine; ils
avaient aussi un beaupré qui leur servait & élablir un foe. Ces navires ne différaient
guere du chebec actucl, que Pon rencontre un peu partout sur les edtes méditer-
ranéennes,

Pendant la période romaine la marine marchande ne progressa pas. Les
Romains curent surtout des hatiments de guerre, montés par des marins grees et
méme carthaginois. Quanl au commerce maritime, aux relations entre la mé-
tropole ¢l les colonies, ils ne les négligrent pas, mais ce furent des hateanx
grees qui transporterent leurs marchandises. Les Romains élaient armateurs,
les Grees navigateurs. Jusqu'au Moyen Age, du reste, aucun changement ne se
produisit dans le bassin de la Méditerranée, aucune modification ne ful appor-
tée dans les formes des navires.

Surles cotes des mers du Nord, o 8'élaient réfugiés les Bretons ol les Gaulois
chassés par Uinvasion romaine, la navigation demeura active. Les Franes qui,

historiquement, semblent ¢re leurs descendants, furent de hardis marins. ¢t avee
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ces mémes petits navires en bois, osier et cuir, eréés par les Vén&tesl, ils battaient
la mer dans tous les sens. Sans aucun doute ils se servaient de voiles, et mémf,j
avec une trés grande habileté. Dans des recueils on relrouve une expression q-Ul
peint bien ce que devaient étre ces étranges matelots @ « On pouvait croire qu'ils
avaient vu la mer a sec. » Ils connaissaient aussi les cours des fleuves et des
rivieres qu'ils remontaient tant que leurs baleaux pouvaient flotter; souvent
méme ils les halaient & terre, et ils les transportaient d’une riviere a Pautre.

Seéne de péche, d'apros une mosaique romaine trouvée en Algérie,

(Musée du Louvre.)

Ces éeumeurs de mer ne se conieniaient pas de parcourir les mers du Nord,
leur goit de rapine ies atlirait vers I'Océan. Enlan 253 ils se montrérent sur le
Rhin, puis ils suivirent les cdtes de la Gaule. Les Romains, effrayés de lear
approche, déplacaient leurs arsenaux et les reportaient dans l'intériear; leurs flot-
tilles remontaient les rivieres le plus haul possible. (Cest ainsi que l'arsenal de U'em-
bouchure de la Seine fut transperté i Paris, ot se trouvail (éja une importante
corporation de bateliers, qui nous est connue par une inscription du premier
siecle de notre ére. Ce monument, retrouvé dans des fouilles pratiquées & Notre-
Dame au commencement du dix-huitiome siecle, est actuellement conservé au
Musée de Cluny.

Les Franes employérent toujours le meéme type de baleaux: ils les manceu-

2
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vraient avee une habileté merveilleuse, et ils en usaient avec une égale facilité
pour se battre, piller et faire du commerce.

Dans les mers du Nord comme dans la Méditerrande, la marine marchande ne
fit aucun progres, et ¢'est seulement en plein Moyen Age que nous la verrons se
développer, se transformer et devenir une puissance.

Mirouer hystorial (de Vincent de Beauvais?, translaté en francois
nar Jehan de Vignay (Manuscril du Roi Jean).
(Bibliothéque de UArsenal.)
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Forme des navires au onzicme sicele.
(Draprés un fragment de la Tapisserie de Bayeu.r.)

LA NAVIGATION AU MOYEN AGE ET A L'EPOQUE DE LA RENAISSANCE

Les pillages des Normands sur les cotes et dans les rivieres de la Gaule
du Nord ot de IOuest avaient andanti completement toul commeree maritime
lointain, et le caractére de ceux dlentre cux qui s'¢laient fixés en France s Ctait
peu & peu modifié sous Vinfluence du milicu, leur faizant abandonner lewr an-
cienne exielence daventures el de rapines. Ao onzieme siecle quelques barques
de peche se hasardaient scules a proximité des cotes, tandig (qu'un maigre cabo-
tage veliait entre eux les ports les plus volsins.

La Tapisserie de Baycux, si intéressante au point de vue documentaire pour
celte ¢poque peu connue, reproduil en termes naifs, mais empreints d'une grande
vérite, diltérents ¢pisodes maritizmes de lexpédition de Guillaume le Conquérant.
Les bateaux (ui y sont représentés paraissent de pelite dimension, avee un mat
supportant une voile triangulaire; sur T'un, 'avant et larricre sout relevés ala
facon des navires anliques: sur un autre, qualifié dans la légende de la broderie
de Navis Anglica, la proue, la poupe ct le sommel du mit sont terminés par des
tétes danimaux, ornemenis symboliques, vraisemblablement imités des navires
dont les Normands s'étaient servis pour venir en Gaule, el qui pouvaient trans-
porter chacun soixante-dix ou quatre-vingts hommes {1).

1 Un de eces navires @ 61¢ retrouve en 1580 prés de Christiania.
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Sur les ecotes de Provence qui n'avaient pas vu ces terribles pillards, la
situation n’était pas aussi mauvaise, bien que beaucoup de villes eussent eu a
souffrir du passage des Vandales en 406 et des incursions fréquentes des flottes
de Genséric. La civilisalion romaine y avait laissé des traces plus profondes, et
les marins continucienl a se servirdes types de navires précédemment employés.
Parmi les batiments a rames, ¢'est le dromon, le pamphile, la chélande, et surtout
la galére qui devail se maintenir sans grandes modifications jusquau dix-huiticme

sitele dans notre marine de guerre. Mais ces navires, dont les formes allon-

Secne de débarquenent au onziéme sicele.

Diaprés un fragment de la Tapisserie de Rayeur.

gées permettaient une certaine rapidité, ne pouvaient en revanche transporler
quune petite quantité de marchandises. Aussi, dés le dixieme sicele, les Véni-
tiens, imilant en cela les Sarrasins, se servirenl-ils de baliments plus lourds
marchant exclusivement & la voile, mais susceptibles de rendre par leur capa-
cité de plus grands services au point de vue commercial @ ces bateaux sappe-
laient des cumbaries on yombaries.

Un peu plus tard, on emploic un batiment du méme genre, la cogue, el un gros
navire, dont le nom bezo, pansans et busse, qui signifie ventru, indique assez la
forme el la destlinalion.

Deux événements modificrent bicntoi les conditions de la navigation et lui
donnerent une extension inattendue @ linvention de la boussole et '¢popée des
croisades.

Au milieu du onzieme sicele, des marins italiens apprirent des Arabes, qui
eux-mémes le tenaient des Chinois, le principe de l'aiguille aimantée : on placa
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d'abord laiguille & Uintérieur d’'une paille flottant libremenl sur un vase rempli
d'eau et c“'c%t au quatorziecme siccle gseulement quun pilote d’Amalfi, nommé
Flavio Gioia, imagina la disposition actuclle. On donnait a instrument le nom de
calamite dans la Méditerraude ct de marinette sur 1'0céan, et, grace a cette pré-
cicuse découverte, les navigateurs purent enfin se guider loin de la vue des coles
avec quelque séeurilé.

En eréant un grand mouvement d'échanges et de relations avee le Levant, ics

eroisades ont eu sur le

développement du com-
merce de la Méditer-
ranée une influence
énorme. Parmiles villes
qui furent appelées & en
profiter, citons Mont-
pellier, le grand entre-
pot commercial da Midi
de la France & cefte
époque; Narbonne,

dont le port avait unc

grande aclivité, mals
qui allait  étre  roiné
en 1320 par le déplace-
menl du cours deVAude
et dont la population

devait tomber bienldt a

3000 habitants par suite
de la peste, de la guerre Saint Louis s'embarquant pour ln Terre-Sainle

T, d'apreés une miniature du quinziéme sicele,
et dlaufres calamités; (Musée du Lourre.)
Aigues-Morles, ol saint

Louis s’embarqua pour la Terre-Sainte; mais c'est le port de Marseille qui
retira de ces grandes expéditions les bénéfices les plus importants, en louant
ses navires pour le transport des croisés et des pelerins.

Deux modes de contrats ¢taient en usage en pareil cas; la location avait licu,
soit par bateau entier, soit par place, comme de nos jours, En 1268, Marseille loua
ainsi plusieurs batiments au roi, moyennant une rétribution de 800 mares par
bateau et, au moment de la septieme croisade, le comte de Forez pava pour sa
nef 985 mares, Jean de Dreux 1050 mares et U'évéque de Tours 2600 livrees (1).

Dans le second cas, le prix était fondé sur le nombre de places occupées et

W Marchand (1., le Commerce de Marseille avee le Levant pendant les Croisades.
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variait. suivant que les passagers étaient installés dans T'un des deux ehileaux
disposés a Pavant el & Farricre du navire, ou dans le premier ct le second entre-
pont. Une place coltait 60 sous dans la premicre catégorie, 35 dans la scconde
et 25 dans la troisieme. Le prix de passage d'un cheval et d'un éeuyer était de
b sous, celui d'un pelerin de 19 sous seulement.

Les navires ainsi affrétés Gtaient de grandes dimensions. Joinville rapporte que
quelques-uns des 1800 batiments, partis d'Aigues-Mortes avec saint Louis, em-
portaient plus de 1000
passagers et d’autres
Jusqu'a 100 chevaux. La
plus grande longucur de
ces  bateaux  alleignail
110 pieds sur une lar-
geur maxima de 4l e
leur capacité moycenne
était de 531 tonneaux.
[l en résultait que 'es-
pace réservé a chaque
passager était assezres-
treint et ne mesurait que
2 palmes et 1/2 canne
de largeur sur 7 palmes
de  longueur (1™.50
X A".70 environ).

Pendant I'existence
du rovaume chrétien de

Jérusalem, il y eut cha-

que anndée des départs

Construction de bateaux au Moyen Age, daprés le Livre

de {a premiére hataille punigue. 1‘(‘;;'ll||<‘{‘a pour la Terre-

{Manuscrit du quinzitme si¢ele de la Bibliothéque e UArsenal. S”im(lf a I)é\l(glit‘r\‘ el ala

Saint-Iean; le trajet e

Marseille en Syrie demandait unmois environ et le voyage en entier, avec le sé¢jour
et le retour, durait & peu prés trois mois. '

I est curicux de constater que, malgré 'époque lointaine dont nous parlons,
des réglements séveres veillaient aux moindres détails et que les précautions les
plus minuticuses étaient prises pour proféger la vie des équipages et des passa-
gers. Dans chaque port, des prud’hommes visitaienl avee le plus grand soin les
navires en partance, sassuraient de leur ¢tat et de leur chargement, s’enquéraient
du nombre de passagers quils pouvaient emporter ct des places qui leur étaient
affectées. Leurs noms étaient soigneusement enregistrés par un éerivain du bord
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et des espéces de tribunaux maritimes avaient pour mission d'assurer l'exécution
des contrats et de trancher les contestations qui pouvaicnt s’élever entre les
armateurs, leurs équipages ou leurs passagers.

Enfin, suivant la sage coutume antique qui interdisait la mer chaque annde,
du troisieme jour des ides de novembre au seizitme des ides de mars, a cause des
mauvais temps, le Moyen Age ne permettait pas la navigation entre octobre et avril.

Marseille ne fut pas le seul port qui fournit des vaisseaux aux croisés; Génes
et surtout Venise en
prétérent aussi en tres
grand nombre. Parmi
les bitiments vénitiens
qui quitterent Aigues-
Mortes avee saint Louis,
il en était un, la Samnte-
Marie, qui avait 108
pieds de long, deux
mits et étail monté
par 110 hommes d'é-
(quipage.

De nombreux  ba-
teaux  bretons firent
é¢galement  partie  de
cette expédition, et un
d'entre eux, la Pénitence
de Dicw, fit une série de
voyages en Egypte, em
portant des hommes

d’armes, des chevaux,

Miniature du Livre de la premiére bataille punique.
des bﬂg&'l{.‘_({f’s, ete. {1 {Manuserit du quinzi¢me si¢cle de la Bibliothéque de UArsenal.)

Les départs s'orga-
nisaient pour former des convois de plusieurs biatiments, capables de résister a une
attacue toujours possible des pirates, et, quand les bateaux naviguaient isolément,
ils étaient tenus, sile hasard le permettait, de se préter une assistance réciproque.

A la méme époque, la plupart des ports de I'Océan, Bordeaux, La Rochelle,
Nanles, commercaient principalement avee I'Angleterre, a laquelle ils envoyaient
surtout des vins. Les maring de Bayonne se livraient au contraire & la grande
peéche, et les Normands, a 'exemple des Bretons, que le pape Sixte IV avait auto-
risés a trafiquer avee les infidéles, s'aventuraient dans des expéditions lointaines

1) La Nicolliere {de), la Marine bretonne aur seiziéme et dix-septidine siécles.
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et jusqu'au Groénland. Au quatorzieme siecle, les Dieppois fondérent des comptoirs
sur la cdte occidentale d’Afrique, el les marins de Honfleur étaient citds au siccle
suivant pour leur habileté, dans le Routier de lu Mer, de Pierre Garcie Ferrande.

La guerre de Cent ans arréta malheureusement pour longtemps le développe-
ment de notre conunerce maritime : les Canaries, dont Jean de Béthencourt avait
fait la conquéte, durent ¢tre abandon- nées; les marins se transformérent en
corsaires et au quinziéme sicele les
parlout.

actes de piraterie se¢ multiplierent

Les convois furent alors es- cortés par des navires armés et
les armateurs payaient pour
portionnel a la valeur de la

quatre départs de ee genre

cette protection un droit pro-
cargaison; il v avait trois a

par an, cn Bretagne, ol
le due percevait un droit d'un vingticme,
auquel venaient s'a- jouter différentes au-
tres redevances, Ce droit du vingticme
sabaissait & un (quaranticine daos
le cas ou les marchandises
¢taient a des- tination  du

duché. ILa conclusion

delapaix, en 1411,

entre le duc et
le roi @7l v 1 \ d'An-
ele - /4 g B\ Lerre
permit / K ' : / / J g at com-
merce o, ' ' 3 ' L breton

derepren- dre un peu

dactivité et la se-
conde moi- ti¢ du quin-
zibme  siécle fut une épo-
que de prospé- rité relative

pourla provinece.

Les tE'I)CS des Barque du quatorzitme siécle, navires — varicrent
peu jusqu'a la Re-  daprés une peinture de lécole de Giotto. naissance, cepen-

. . {Eglise Sanfa Maria Novella, i Florence.) Co. ..

dant, a partic du seizieme  siccle,
nous voyons apparaitre les Carragues, vaisseaux de fort tonnage, puisqu’ils
transporteient parfois jusqu'a 1400 barriques, d’abord i deux milts, puis a trois,
el utilisés 4 la fois dans Ia marine de commerce et dans la marine de guerre.
La proue etla poupe étaient plus élevées dans ces sorles de navires que la partic
centrale et portaient les chiteaux.

On en construisit au seiziéme siecle des spécimens de dimensions énormes, le
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plus souvent dans le but de rivaliser au point de vue de la grandeur avec des type

analogues de marines étran-

LT
géres. '
A I'époque de Louis NI,
une carraque francaise, la Cha-
rente, ¢lait célebre par sa taille
autanl que par ses exploils
« Elle était armée, dit Jean
d’Auton, de 1200 hommes de
guerre, sans les aides, de 200
picces dartillerie, desquelles il
v en avoit quatorze a roucs,

tirant grosses picces de fonles
et boulets serpentins, avitaillée
pour neul mois et avoit voile
tant 4 gré, que en mer n’¢toient
pirates ni écumeurs qui devant
elle tinssent e venl. »

La construction de ces
erands  biliments aboutissait
souvent a4 de ecruelles déeep-
tions. En 1533, Francois I (it Navire marchand au seizitme sitele,
édifier dans les chantiers du l.%-‘m],‘ésmm van Mecheln.

) (Bihliothéque nationale.)
Havre un navire de ce genre,

auquel on donna le nom de la Francoise. Bien qu'on edl choisi la plus haute

Bordeaux au seizicme siéele.

(Bibliothéque nationale.)

marée d'équinoxe ' le jour Spar : :
I e pour le jour du départ, la carraque ne put, & cause de ses
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proporlions gigantesques, sortir du port et s’échoua a I'entrée. 11 fallut la ramencr
en arriere; on n'y parvint qua grand’peine et insuffisamment pour la mettre a
Pabri, puisqu'une tempéte, survenue sur ces entrefaites, brisa les eables; /o Fran.
coise serenversa et il fallut la démolir.

Le port du Havre fut encore témoin d'une autre mésaventure en 1543. Le plus

beau navire de guerre d’alors, quion appelail grande Carraque ou le Carraquon,

Crace,

o

Iz HavrRE DF
L AAVRE 5 ¢ »
TPGRACE o) ¥

Plan du Havre, d'apres Belleforét (1379,

(Bibliothéqg e nalionale.)

qui portait 100 picces d'artillerie et avail une capacité de 800 tonneaux, était sur
le point de reprendre la mer, oi il avait déja fait ses preuves, quand le roi mani-
festa le désir de le visiter. Une [éte eut lieu en son honueur, pendant lacuelle le
feu prit a bord, ct, malgré de prompts secours, ce magnifique batiment devint
entiérement la proie des flammes.

C'est la vue d'un navire semblable, / Couronne, faisant partie de la flotte de
Famiral d'Escoubleau de Sourdis, qui inspira a la duchesse de Rohan cetle bou-
tade bien connue, ot elle manifesta son étonnement de ce quil edt fallu, pour le
construire, toute une forét de son époux.

Le pouvoir royal, dans ces époques troublées, était le plus souvent dans
Fimpossibilité d'accorder a la marine marchande une protection efficace, et plus
d'une fois les intéressés furent obligés de se faire rendre justice par leurs propres

moyens.
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Parmiles grandes figures d'armaleurs qui surent ainsi faire respecter partout
leur pavillon, il est impossible de ne pas nommer Jacques Goear el Jean Ango.

Jacques Geenr avait organisé avee le Levant un commerce des plus actifs; il
v Clail allé en personue, ily possédait un certain nombre de comptoirs et ses
pavires en rapportaient une foule de marchandises précieuses, notamment des
cloffos dor et dargent, des soies, ete., dont entrepdt éfait o Montpellier. Son
influence était grande dans
tout le Languedoc, ot Char-
les VII lavait & plusicurs
reprises chargé de missions
importantes. Mais sa répula-
tion comme armateur s était
¢tendue plus loin encore el,

lorsque apres sa disgrace il

se réfugia a Rome, le pape
Calixte TII Yaccueillit avee
honneur et lul confia méme
le commandement dune
flolle contre les Tures.

Il existe au musce de
Bourges un vitrail qui Tail

allusion au commerce mari-

time de Jacques Cocur 2 il a
pour sujet un vaisseau vo-
guanl & pleines voiles el
dont le chiteau d'arriére,
orné¢ dune galerie gothique
ajourée, porte un deusson
aux armes de Pillustre ar-
centier.

Le  commerce d’Ango
nw'eul pas, comme celui de
Jacques Ceeur, la Méditer-

Le vaisseau de Jacques Coeur,

rancée pour théatre : nommé dapris un vitrail du Musée de Bourges (quinziéme siéele).
gouverneur de Dieppe par

Francois I, qu'il avait recu avec magnificence pendant un de ses voyages en
Normandie, le eélebre armateur montra dans ses fonctions une grande habileté et
une grande ¢nergie. Des Portugais ayant saisi un de ses navires, en pleine paix,
il arma une flotte, menaca Lisbonne et obligea le roi de Portugal a verser aux
Dieppois une forte indemnité.
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On voit, par ces exemples, que si la marine francaise n’a pag, a cetle ¢poque,
dans ses annales. de Christophe Colomb et de Vasco de Gama, elle a du moins
toujours fait preuve d’audace et d'endurance, en allant pécher et trafiquer dans
les mers les plus lointaines, sans cartes, avee des instruments primitifs et des
navires médiocres, et ne mériterait-elle pas, puisqu'elle a compté dans ses rangs
des hommes comme les Primoguet el les Ango, de porter la fiere devise de I'ar-

gentier de Charles VII © A vaillans cuers viens impossible.
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Canot de parade. ¢poque Touis NIV portant & la proue le Saleil voyal,

Moddle du Musde de Marine.)

LA NAVIGATION AU DIX-SEPTIEME ET AU DIX-HUITIEME SIECLE

A la fin du seizieme sicele, quelques navives dicppois
allaient seuls faire des éehanges, a intervalles tres rrégu-
liers, dans les rares ¢tablissements gue nos explorateurs
avaient fondés sur les cotes d'Afrique et sur celles de FAmeé-
rique du Nord. Ces expéditions se succtédaient avee des
alternatives d'insucces el de réussiles; en 1598, celle du
marquis de La Roche avail ¢choud pres des coles de Terre-
Neuve, En revanehe, un marin normand du nom de Chau-
vin, auquel on avait accordd e privilege da commerce des
pelleteries avee les sauvages du Canada, fit deux voyages
avantageux; mais, au lien d'une colonie de 500 Francais qu'il

w $'Clait engagé iy ¢tabliv, il navail laiss¢ quun petit peste
Fanal de L walére de seize hommes sur les bords du Saint-Laurent.

« Ll Néale ».
(Musée de Marine.)

Dans les eaux européennes, ou le commerce maritime
wavait pas le méme caractére d’aventure, notre marine
marchande, n'ayant pas de flotte militaive capable de la faire respecter, ¢chap-
pait difficilement aux corsaires anglais, ct Henri IV avait ¢été obligé, pour vy
remédicr, de signer avee I'Angleterre un traité pour la liberté du commerce. Ce
traité, malhearcusement, ful surtout profitable aux Anglais, qu’il exemptait du
droit de 30 pour 100 ¢tabli sur les marchandises francaises a leur sortie du
royaume et leur permit de se substituer & nos marins pour le transport de ces
marchandises, principalement @ destination des cotes d'Espagne.

Dans la Méditerrande, un autre traité conelu avee le Sultan nous avait eréé
une situation bien meilleure : le commeree avee les Echelles du Levant nous était
réserve et les autres nations ne pouvaient y trafiquer quavee notre autorisation
et sous pavillon franeais,

Telle était Ta situation peu florissante de notre marine marchande au début du

dix-septitme sicele, avant la erdéation des premitres compagnies de eolonisation.
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L'histoire du commeree maritime frangais est, i pactir de cette époque, intimement
lice i celle de nos colonies et des grandes sociélés a charte organisées pour les
exploiter et les mettre en valeur. Ge sera méme la puissante Compagnie des Indes
qui représentera a elle senle, pendant tout le regne de Louis XV, le mouvement
commercial de la
France vers les pays
lointains,

Constitudes comme
les compagnies mo-
dernes, en vertu de
chartes  royales qui
leur accordaient les
privileges  les  plus
élendus, elles avaient
ordinairement droit de
souverainelé sur les
territoires & coloniser
qu’eclles se chargeaient
dorganiser et de dé-
fendre, et possédaient
naturellement le com-
merce exclusif de ces
territoires  avee la
métropole.

La premicre as-
sociation de ce genve
fut fondée en 1602 par
le gouverncur de
Dieppe avee le privi-
lege ducommerce des
pelleteries. Une expé-

dition quitta Honfleur

Modele de corsaive de Dunkerque 'dix-septitme sitelel,
[Collection de M. I, Carnst.)

au commencement de
1603 =ous les ordres
de Champlain el d’un aulre officier, et revint le 20 septembre suivant, aprés avoir
signé des (raités avec des tribus canadiennes. Quant a4 Champlain, de retour
seulement en 1607, il repartit I'année suivante et il arriva dans le Saint-Laurent
avee deux navires au bout de vingl jours de traversée.

En 1604 se constitua une autre compagnie, o privilege exclusif pour la navi-

gation et le commerce de I'lnde ct exemption de tous droits sur les marchandises
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qu'elle rapporterait de ses deux premiers voyages. Son privilege fut renouvelé en
(G111 et en 1615, mais sans quelle paraisse avoir organisé aucune expédition.
Encouragés par cette inaction, des négociants de Dieppe firent avee sucees plu-
sieurs voyages dans I'lnde el & Madagascar. Un capitaine nommé Regimont, qui
avail dirigé une de ces expdditions, forma & son tour vers 1635, avee un de ses col-
logues, une association qui fit plusieurs expéditions avantageuses aux Indes; ils
obtinrent méme de Richelieu, en 1642, un privilege exclusif pour une durée de dix

ans. Un vaisseau se rendit & Madagascar pour y fonder un ¢tablissement (1643} el
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Titre d'un ouvrage de marine (dix-huitiéme sicele).
(Biblicthéque de UArsenal.)

quatre autres batiments furent expédiés encore de 1644 & 16 8, mais, & partir
de 1650, la Compagnie ne fit plus d’envois, bien qire son privilege ell été renou-
velé par les lettres patentes du 4 décembre 1652.

Richelicu reconnaissait Uutilité des compagnies de colonisation et appréeiait
justement leur influence sur le développement de la marine et du commerce ; aussi
avait-il fait tous ses efforts pour les multiplier. En 1626, il avait accordé le privi-
loge du commerce des Antilles & la Campagnie des Hes d" Amérigue; il avait égale-
ment aulorisé en 1628 la Compagnie de la Nowvelle-France, avece le droit exclusif
de faire des échanges au Canada, mais le role de ces deux sociétés fut trés effacé
et elles disparurent, la premiére en 1651, la seconde en 1665.

Ces échees n'empécherent pas Colbert de continuer la politique colonisatrice
du Cardinal et méme de la développer; en 1664, la Compagnie des Indes orien-
tales fut créée, au capital de 15 millions de livres; on lui donnait le monopole de
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la navigation et du commerce sur la cote orientale d’Afrique, dans les Indes et les
mers d’Extréme-Orient pendant einquante ans, la propriété de toutes les terres
qu'elle pourrail découvrir ou occuper, la promesse de faire escorter ses convols
par des bitiments de guerre, I'exemption des droits sur les objets nécessaires i la
construction et au ravitaillement des navires, le droit d’entrepdl pour les marchan-
diges provenant des Indes, une prime de 50 sols par tonneau a 'exportation et de
75 sols a limportation; enfin une avance
de 4 millions lui ¢lait faite par le Gouver-
nement.

Malard ces avanlages énormes, la Gom-

I | 7 au pagnie importa seulement depuis sa fon-
(K

B ).\ ,;EORN}I_AL\_{DIEI gy dation jusqu'en 1675 pour 4700000 livres

de marchandises el sa siloation ne tarda
pas & devenir embarrassiée @ pour cssayer

de T'améliorer, le roi lul fit remise de la

somme avancée par le Trésor el elle expé-
dia encore, de 16%5 a4 1684, 14 vaisseaux
qui revinrent avee des cargaisons d'une
valeur de 4400000 livres.

Mais les longues anndes de guerre de
la (in du dix-septieme sicele et du com-
mencement  du  dix-huiticme  lui firent

¢prouver de grandes pertes, les ruines

saccumulerent 4 Pondichéry et a Mada-

gascar, un certain nombre de ses navires

. = tomberent aux mains de 'ennemi, et c’est
Plan du Havre (dix-seplicme siéele), i peine si elle parvint, au prix de grands
(Bibliothéque natlionale.) e . . Aot
' ‘ ' sacrifices, i faire partir deux batiments en
1703 et autant Vannée suivante, en dépit d'une nouvelle avance consentie parle roi.
Dans la suite, Ia Compagnie se contenta de vendre a des armateurs de Rouen,
de Dicppe et de Saint-Malo, le droit de commercer aux Indes dont elle ne pouvait
tirer parti par elle-méme. Un négociant nominé Jourdan se fit ainsi céder en 1698
la permission d'envoyer un vaissean en Chine, oit la Compagnie n'avait du reste
jamais lait usage de son privilege et, en ¢ehange d'une indemnité de 25 000 livres,
i1 obtint 1a liberté de fonder une Société pour le commerce de la Chine, mais avec
interdiction i ses batiments de relacher dans les ports de lnde.
Quant & la Compagnie, ni T'état précaire de ses finances, ni 'abandon d’'une
de ses prérogalives, ne mit ohstacle au renovvellement de sa concession qui
devait expirer le 1° aveil 1715 et qui fut prorogée jusqu’en 1725, mais, dans l'in-

tervalle, elle fut absorbée par la nouvelle Compagnie des Indes.
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Colbert avait fondé également en 1664 une autre Compagnie maritime, celle
des Indes Occidentales, qui racheta & son début I'ensemble des établissements
erdds a diverses reprises sur la eote d’Afrique par des marins normands: le plus
ancien de ces comptoirs datait de 1626 et était installé 41'embouchure du Séndgal.
L'existence de cette Gompagnie fut encore moins longue que celle de la précé-
dente, et en 1673, son capital étant dépensé, elle fut obligée d’abandonner au roi

//}'/‘f://; //‘j//‘.ir’./X:;, S . s e /.if.* e /./_44)/,‘11'/%/;-
/ ' e A g 6 . .

Sl 8 3 Pl

Le port de Marseille, d'aprés Vernet.

Bibliothéque nationale.)

tout ce qu'elle possédait. Vers la méme époque, nous avons a cnregistrer quelques
tentatives du méme zenre, la Compagnie du Nord (1669), celles du Sénégal (1679)
et de la Guinde (1683), organisées en partie pour la traite des neégres, et enfin la
Compagnie de la Louisiane en [698.

Dans la Méditerranée, un certain nombre de galéres avaient la mission difficile
de faire la police de la mer et de protéger le commerce marseillais contre les
pirates barbaresques. Les galeres étaient des batiments aux formes él¢gantes, se
servant & la fois des voiles et des rames et armées de plusieurs pieces de canon,
placées a l'avant. Les deux mats portaient des voiles latines ef sur chaque bord se
trouvaient disposés 26 avirons. Leur longucur moyenne était de 160 pieds sur 30
a 35 de largeur et leur décoration était souvent de la plus grande richesse.

Ce type de batiment fut peu 4 peu délaissé sous le régne de Louis XV, dont
les débuts marquent également le point de départ d'une orientation nouvelle

3
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dans la politique maritime et coloniale de la France; au lieu de sociétés mul-
tiples éparpillant leurs efforts & travers le monde, le pouvoir royal essaya de
les réunir enun faisceau puissant capable de résister aux événements.

La Compagnie d'Occident ainsi eréée en 1717 se substitua d'abord & celles du
Sénégal, de la Guinée et de Ia Louisiane avee un privilege exelusif de vingt-cing
ans. Son capital fut fixé & 100 millions de livres, divisé en 200000 actions de

300 livees chacune et payables en Dhillets

d'Etat. L'année suivante, clle  obtenail,
moyennant une somme de 4020000 livres,
Padjudication de la Ferme des Tabacs qui
devait ¢tre souvent dans la suite le plus net
de ses revenus; clle en rendit le commeree
libre en le frappant sculement dun droit,
ce qui en augwenta la consommalion pour
le plus grand profit de ses plantations de la
Louisiane.

Au mois de mai 1719, les Compagnies
d'Occident, des Indes et de la Chine, se fon-
divent a leur Lour en une seule socid¢lé qui
devait, sous le nom de Compagnic des
Indes, tenir une place glorieuse dans les an-

nales mariticces duo dix-huitieme sicele; le

mois suivant, la Compagnic d’A-

i frique fut dégalement englobée

ﬂ»‘%mwmm;;& dans la nouvelle Société, qui fit

une émission dactions nouvelles

Machine & miler. de 25 millions de livres, au ca-

NModite du Musée de Marine. pital de 3530 livres chacune,

pavables en argent. Les débuts

furent tres brillants. malheurcusement le systome de Law entraina bientot la

Compagnie dans les pires avenlures @ la réunion de fa Banque et de la Compa-

anie, les fonds de celle-ci devenus fonds d'Etal et dantres mesures malheu-

veuses la mirent aux prises pendant plusicurs années avec des ditficultés dont
elle ne parvint guére a sortiv avant 17235,

Son eapital libee ¢lait alors de 157 millions de livees et e produit de la Ferme
des tabacs montant a & millions, joint a la rente due par le roi (360000 livres),
permettait dattribuer un dividende de i livres @ chacune des 56000 actions,
en dehors des béndfices commerciaux susceplibles d'étre réalisés.

De 1725 2 1771, la Compagnic n'expddia pas moins de 761 navires, chargés de

marchandises d'une valear de 132 millions de livees; Paclivité la plus grande se
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manifesta en 1725 pav T'envoi de 33 vaisseaux et le chiffre le plus important que

nous Lrouvons pour les chargements (6 millions) se rapporte a Pannée 1754, Ces

bateaux elaient montes en moyenne par une centaine d’hommes d'équipage.
g
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Jetons des Chambres de Commerce de La Rochelie. de Bordeaux et de Rouen.
(Collection de M. I, Sarriau.)

Au retour, nous ne voyons plus sar les tableanx que 583 vaisseaux, le surplus
ayant fait naulrage ou ayant é0¢ capluré par I'ennemi. Leur cargaison se montait
A 34% millions de marchandises revendues en France plus de 636 millions, opé-
ation qui laissait & la Compagnie une marge de héndfices considdrables et devailt

compenser en grande partie les pertes qu'elle avait subies.

Jetons de 1a Chambre de Commerce de Bavonne et des Courtiers royaux de Bordeaux
(dix-huiticme si¢cle).
{Colleclion de M. H. Sarriau.)

En 1769, la flotte de la Compagnic ¢ composait, peu avaut la suppression de
son privilege, de 28 vaisseaux et frégates, dont 15 de 900 4 1200 tonneanx et 13
de 500 a4 700 tonneaux avee deux fenawts de 110 tonneaux chacun, en toul
30 navives, au lieu de 31, chiflre porté sur I'étal précédent, «la frégate le Choiscud
¢tant périe dans le Gange », le tout estimé 4010854 livres: des pontons, pala-

ches, gabarres, chaloupes et autres petits bitiments & I'usage du port de Lorient,
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d'une valeur de 703198 livres. La Compagnie possédait en outre des effets de
marvine et d'artillerie existant dans les magasinsg ¢t arsenaux de Lorient
(3212751 livres); « 1349 téles de noirs, les dils noirs restant aux Isles de
France et de Bourbon, apres le choix fait par le Commissaire du roi, estimés I'an
dans l'autre a raison de 1000 livres, soil 1349000 livres » ; des armes, de 'artil-
lerie et des munitions de guerre a U'lle de France pour 284700 livres, de lartillerie
dans les Comptoirs de Flade et des petits batiments servant 4 la navization du

Gange, pour 396 120 livres. Eafin, ses immeubles 4 Paris fun holel estimé 1 million

Vignelte de Cochin pour Ten-tete du Traité des horloges marines.

de livres), et & Lovient ol se trouvaient les burcaux, les magasing, les cales de
construction, les guais, ete. 2000000 de livees) avaient une valeur tolale de
OT43739 livres.

.2 budget des dépenses annuelles supportées par la Compagnie s'élevait &
8000000 de livees, dont larmement (2 400 000 livees) ef le désarmement des navires
(960 000 Tivres), les constructions nouvelles 360 000 livres) formaient naturel-
lement les chapilres les plus importants.

Yenaient ensuite les traitements des emplovés @ 350000 livres pour Lorient,
187000 livees a Pondichéry, 10600 & Karikal, 25200 & Mahé, 12400 & Masuli-
patam et Yanaon, 143000 pour le Bengale, 122060 pour I'lle de France et 85000
pour U'lle Bourbon, 15000 a Bassora et 60000 en Chine,

Les dépenses mililaires ¢taient fort ¢levées @ la solde des troupes blanches et
noires de. Pondichdry montait & 449300 livees, la Compagnie avait dgalement

queliques soldats en Chine qui figuraient & son budget pour 4200 livres. Quant aux
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travaux de fortifieation, ils se chiffraient par 500000 livees et pareille somme élait

Frontispice du tome Iov de I'Histoire générale de la marine,
par MM de Boismelé et de Richeboury (1744).
‘Biblivthéque de UArsenal.)

prévue pour les (rois années suivantes,
darmi les autres chapitres, citons les hopitaux de Pondichéry, de Karikal, de
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Mahé, da Bengale, des Iles de France et de Bourbon @ le premier, le plus impor-
tant, était doté d'une somme de 100000 livres; le clergé de Pondichéry, de Mahé
¢l du Bengale, Tachal de noirs & U'lle de France et a I'lle Bourbon, efe.

Une expddition de 12 vaisseaux faile par la Compagnic & celte époque, dans
des conditions normales, comprenait d’une part 6300000 livres de marchandises;
de Tautre, une somme de 120535000 livres en especes pour le commeree el les
dépenses générales & payer aux lles ct dans I'lnde; lopération laissait un héné-

)

fice de 33 pour 100 sur les marchandises, soit 2275000 livres.

Modele de voilier.
{Musée de Marine.)

Au retour, les vaisseaux rapportaient trois ecargaisons de Chine valant 3000000
de livres, quatre cargaisons provenant de Pondichéry estimées 4800000 livres,
trois autres venant du Bengale, chacune d'une valeur de 2000000 de livres et
enfin deax cargaisons fournics par les lles de France et de Bourbon et eslimées
700000 livres. L'ensemble de ces marchandises était vendu en Europe 25375000
livres, ce qui donnait un bénéfice énorme de 75 pour 100.

Altaquée de tous cotés pour les abus qui s'étaient introduits dans son admi-
nistration et sans tenir comple des services qu'elle avait rendus, la Compagnie
vit son privilege exelusil supprimé en novembre 1769 et Pannée suivante elle fut
dissoute. La liberté du commerce ne donna pas cependant des résultats plus satis-

faisants et onrevint en 1786 aux anciens errements, par la eréation d'une nouvelle
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Compagnie des Indes, qui disparat au commencement de la Révolution. Pendant
sa courte existence, elle fut Vobjet de eritiques trés vives et un inspecteur ducom-
merce disait en parlant d'elle, dans un de ses rapporls, « cette meurtriere Compa-
enie des Indes qui a ses comptoivs plus & Londres et & Amsterdam qu'a Lorient ».

Indépendamment de Ta Compagnic des Indes qui avait centralisé le commerce
de la France avee les pays lointains, un eabotage important agsurait les relations
de nos ports entre eux el avec les contrées voisines, principalement I'kspagne,
I'ltalic, qui ont toujours eu
avee nos cotes des rapports
tres suivis.

En 1715, avant la fon-
dation de la Compagnie, le
département  de Guyenne
complait 37 navires ayanl
fait des vovages ct montés
par %33 hommes  d’équi-
page. Ce chiflre se décom-
posait ainsi : 106 frégates de
GO 4250 tonneaux (moyenne
100 & 130 tonneaux) avec
8 &4 22 marins; & lites de
70 4 250 tonneaux (10 &

20 hommes déquipage) ;

8 corvettes de 254 170 ton-
neaux (16 & 18 hommes);

2 queches de 50 a 80 ton-

neaux (9 a 10 hommes);
3 flibolz de 70 & 80 ton-

[
{
\

OZANNE Nicovas-Maws) (172818101}
(Daprés un dessin du Musde de Marine.)

neaux (7 4 12 hommes’ et
% caliotes de 45 & 120 tonneaux (7 & 16 hommes). Les armateurs de La Rochelle
envoyaient chaque annde, a Uépoque de Louis XVI, plus de 20 navires de 150 a
250 tonneaux i Saint-Domingue et quelques pelits biatiments a la Martinique, la
Guadeloupe et la Grenade. L'exemple de ce seul port montre de quelle importance
¢tait alors notre commerce aver les Antilles.

Enfin, Ia grande piche était déja an dix-huitieme sieele, comme de nos jours,
une éeole d’endurance pour nos marins: en 1773, malgré la perte de nos colonies

d'Amérique, 264 navires montés par 9403 hommes d'équipage privent part & la

peche de la morue sur les cotes de Terre-Neuve. Le port de Nanles en expi-
diail ainsi chaque année de 60 & 65 et il en partait de Saint-Malo de 30 a 40.

En résumé, malgré les dures ¢preuves que notre flotte marchande eut a tra-
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verser dans le courant du dix-huitieme siécle, ol elle perdit, au moment de la
guerre de Sept ans et pendant la Révolution, la plus grande partie de ses points
dappui el de ses débouchés aux Indes et en Amérique, peu soutenue par l'es-
prit {rancais qui se désintéresse assez volontiers des choses lointaines, elle mon-
tra toujours la plus grande vitalité et nos corsaires la vengérent souvent des
pertes que lui firent subir les marines ennecmies.

Au point de vue esthélique, Uarchitecture navale a subi depuis cette époque

Le triomphe d'Apollon {le Roi Soleil).
Sculptures de Puget pour arriére de la galére la Réale [16q0.

Musce de Marine.;

des transformations profondes et le temps n'est plus ot Ton demandait 2 des
Puget et & des Vanloo les sculptures et les peintures des batiments de notre
marine militaire. Quelle eomparaison peu falteuse pour notre sidele réaliste, on
pourrait faire entre nos bateaux modernes et ceux des siccles précédents, entre
I Aigle, un des beaux navires du dix-neavieme sicele, et la galere /a Réale qui
portait le pavillon du général des galeres et dont les sculptures somptueuses
sont actuellement au Musée de Marine. Ces sculptures furent excculées par
Puget, vers 1690. Conservées A l'arsenal de Toulon, lors de la démolition du
batiment et transportées & Paris sous le régne de Charles X, elles se composent
de deux grandes statues de la Renommée, de deux Tritons soufflant dans des
conques marines, d'une série de bas-reliefs peints et dorés qui déeoraient les
parois du carrosse de la galére et de la grande composition décorative de I'ar-
riere, représentant le triomphe d'Apollon, ¢’est-i-dire le Roi Soleil a I'apogde
de sa puissance,.

La Réale n'était pas par la richesse de sa parure un fait isolé dans notre
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flotte de guerre a I'époque de Louis XIV. Le peintre Le Brun composa égale-
ment des dessins pour le Royal-Lowis (16671 et le Dauphin-Koyal (1668}, et les
sculptures de ces bitiments furent demandées au ciseau de Giravdon. Du reste,
l'arriere des navires était

toujours orné de super-
hes galeries, moins élé-
gantes peut-étre que les
chiateaux des biatiments
de la Renaissance, mais
rachetant, par la ri-
chesse de leur décora-
tion, le caractére par-
fois un peu lourd que
leur donnaient leurs for-
mes plus basses.

En dehors de la ma-
rine de guerre, il y a
peu d'exemples a citer
de manifestations artis-
tiques dans larchitec-
lure navale, & lexcep-

tion toutefois de quel-
ques baliments luxueux
d’apparat ou de plai-
sance, destinés a des

souverains dans des cir-

constances solennelles.

(lest ainsi que le Musée
de Marine possede le
modele d'un canot du

dix-septieme siécle, ri-

Avant de la galére la Réale.
(Modéle du Musée de Marine.|

chement sculpté et orné
a la proue du soleil
royal. (Yoir la reproduction, page 29.)
Dans les mémes galeries, on voit les sculptures bleu et or qui décoraient la
gracieuse embarcation de Marie-Antoinette, I'avant formé d'une Siréne, tandis
que Tarriére porte un écusson enguirlandé aux armes de France.
Mais rvien ne peut étre comparé a la richesse du canot de Napoléon I¢,
conservé a larsenal de Brest. Construit en 1811, au moment ol lempereur
devait visiter les travaux de défense d’Anvers, il mesure 17,21 de longueur sur
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3%,3% de lavgeur el son ornementation est eeuvre du sculpteur Yan Petersen,
« Liavant, dit M. P. Levot (1), est déeoré d'un Neptune armdé d'un Lrident ot
sappuyant sur an dauphin. A ses cotés sonl deux tritons ailés, suivis chacun
d'un petit dauphin. Le carreau ou la préceinte qui borde le plat-bord de l'avant
a larrvicre est orné de guirlandes de laurier et de myrte entrelacés. Les deux
fargues qui, de chaque coté durouf, ’élendent jusqa‘au cul de poule, et enferment
a cet endroit la téte du gouvernail, sont richement oranés de rinceans d'acanthe
en enroulement, mais dont les rosaces ordinaires sont remplacies par des
feuilles de vignes, des grappes de raising ot dos petits oiseaux alternds. Au
miliecu de lear
longuenrse voit
un cartouche
contenantles let-
tres L. N. entre-
lacées et sur-
montéesde deux
couronnes de
{leurs dealement

enlrelacées que

soutiennent deux

pefits  Amours,

Arrvicre du canol de plaisance de Marie- Antoinette.

Musée de Marine.) A leur extrémité

antéricure, I ol
commencent les banes de rameurs, on voil de chaque ¢olé un pelit Amour cn-
fourchant un cheval marin.

» Le ponton du cul de poule ou de Tarriere est décoré d'un écusson en
bas-relief aux armes impériales, entouré d'un ruban auquel est suspendue la
croix de la Légion d’honneuar, et eutouré de deux branches de laurier ot de chéne.
La couronne qui le surmonte est soutenue par deux stalues assises sur lo plat-
bord de la barque ; celle du eolé gauche du canot représente Pallas armdée de sa
lance, et celle du ¢oté opposé un jeune génie muni dune trompette. Get avriere
est soutenu et réuni au corps du canol par des dragons volanls marins.

» La téte du gouvernail est surmontée d'un casque a lantique, porté sur un
faisceau d'armes sortant d'une toulfe de roseaux sculptés en relief sur les faces
du gouvernail.

» Le roul est éclaird, de chaque ¢olé, par cing fenétres dont les panneaux
intermédiaires sont déeords extérieurement de trophées en bas-relief. Les quatre

angles sont occupds par des pilastres cannelés ainsi que les intervalles de quatre

(1} Histoive de la ville ef du port de Brest.
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jours ouverts sur la face intérieure du rouf o se trouve la porte d'entrée. Dans
chacun des panneaux inférieurs, ou lambris dappui, est sculptée une couronne
de laurier, de fleurs et d'olivier. La corniche qui régne au-dessus de ces pilasires
supporte, dans tout son pourtour, une balustrade en cuivre, formant une suite
d'arcades simples aboutissant, aux quatre coins, a des faisceaux darmes a
I'antique, semblables a celui du gouvernail.

» (e somptueux canot est surmonté¢ d'une vaste couronne impériale. Quatre
Amours la soutiennent d’'une main, et, de Vautre, ils tiennent par leurs extré-
mités, les guirlandes de fleurs tombant du centre de cette couronne. 11 est ma
par douze couples de rameurs placés sur douze banes. Les avirons dont ils sont
armés portent chacun sur sa pelle 'image d'un poisson doré qui semble ¢merger
it chaque mouvement des rameurs, ce qui ajoute i Ieffet tout i la fois grandiose

et pittoresque de ensemble. »

Avant du canot de plaisance de Marie-Antoinelte,
iMusée de Marine.)
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Porl de Marscille Fragment d'une vignelte commerciale).

{Biblinthéqgue nationale.)

NAVIGATION A VAPEUR

La France a précédd toutes les au-
tres nations dans 'étude de la naviga-
tion a vapeuar. Malheurcusement les
couvernements ne voulurent ni aider,
ni encourager les inventeurs, el ce fu-
rent les étrangers qui profiterent de
leurs travaux et de leurs expdriences,
Quoi quiil en soil, cest & nolre pays
que revienl tout Thonneur de Tinven-
tion de la machine a vapeur appliqude

a lanavigation.

Le point de départ appartient sans
conleste a Dents Papin, né a Blois en 1647. Lorsque ce jeune savant eul {rouvd
la propriété d'élasticité et de condensation de la vapeur, il put faire consiruire
une machine qui, placée dans un bateau, mettait en mouvement des roues i
palettes. Lors de la Révocation de 'Edit de Nantes, Denis Papin alla s'établir &
Marbourg {Hesse-Cassel): il y occupa une chaire de mathématiques jusqu’a sa
mort, mais son invention n'en reste pas moins francaise.

Au Havre, vers 1687, un mdéeanicien nomnié Duguel se livra a des essais dans
le but de suppléer au vent par des moyens mécaniques. En 1771, Uingénicur
Cugnot essaya d’appliquer la vapeur sur une voiture. En 1774, 1e comte d’Auxiron
it quelques essais de navigation & vapeur qui ne réussirent pas. En 1776, le mar-
quis de Joulfroy d’Abbans fit construire un pyroscaphe quil fit naviguer sur le

Doubs, avec un certain succes, puis plus tard, en 1782, il en construisit un autre,
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muni de roues a palettes, qui navigua sur le Rhone et la Saone; le marquis de
Joulfroy remporta un véritable triomphe, ainsi quien fait foi le procés-verbal
dressé e 10 aout 1783 par UAcadémie de Lyon. Sar ee document figure une
signature qui consacre dune facon irréfutable la gloire du marquis de Jouffroy;

¢est celle de Uingénieur américain Fulton qui, de passage en France, avait assisté

s L e

L'Elise. 16 métres de long. 5 métres de large. avec une machine de 10 chevaux (1)

(D'aprés une estampe de la Bibliothéque nationale.)

aux expériences de Lyon, et qui reconnut que notre compatricte était le véritable
inventeur des pyroscaphes.

Malheurcusement pour Jouffroy, il dépensa loule sa fortune dans son inven-
tion. La Révolution Foblizgea i émigrer, ef, lorsqu'il revint en France en 1814, on

ne se souvenail plus de ses travaux. Il essaya de conslituer une sociéte financiere

() L Else. achietd en Augleterre en jaavier 1816 pae la Compagnie Pajol. partit de Londres le 9 mars,
trave Ja Manche, malore une tempete. el remonta b Seine le 200 wars. Son voyage, jusquia Paris o il
arriva le 28 an pout d'léna, ful un triomphe: cnplove pendant gquelique temps & un service de voyageurs

entre Eibeut ot Rouen, il ful revendn pea apris aux Angl
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pour faire des essais de navigation a vapeur et lanca & Berey, le 20 aodt 1816, un
petit bateau a vapeur nommé le Clayr les-Philippe, en Thonneur du comte d Artois.
Cetle entreprise échoua complétement, et, comme ancien capitaine d infanterie,
Jouffroy fut admis aux Invalides oir il mourut en 1832

e o

o 5 sl 2 B T T VO S /// i"‘ Lll‘llﬂsk oL H" (;a(ru

Foinn s b e plen o e e e TR ..n;.,”//,.p.,
A

&

Hipaxe § hovies Dusnann Guad e (e Gueor

(Bibliolhéque nationale,)

En résumé, si I'idée premiere appartient 4 Denis Papin, l'application est due
au marquis de Joullroy d’Abbans,

Tandis que la France avait devaneé tous les autres pays dans I'étude de la
navigation i vapeur, elle n ‘encouragea pas ses nationaux comme elle I'aurait du
dans cette voie féconde, et ce furent les autres pays qui en tircérent tous les
avantages.

En Angleterre, James Rumsey, en Amérique, Fulton, perfectionnérent les
machines & vapear placées sur des batcaux. Mais ni I'un ni Pautre n'curent la
satisfaction de voir lewrs idées appliquées en grand. s moururent avant que
la navigation & vapear et pris une réelle extension, bien que dans leurs pays
respectifs Ies efforts du commeree se portassent vers la eréation d'une marine
marchande a vapeur.
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Le premier navire de ce genre qui, en 1819, ail traversé 'Atlantique, est un
bateau américain de 350 tonuneaux, le Savannal; il possédait, a vrai dire, une
voilure assez importante, mais il avait aussi une machine & vapeur dont il fit
usage pour se rendre de New-York a Saint-Pétersbourg ; le voyage fut considdérd
comme une tentative des plus hardies. Aucun progres marquant ne se pro-

duisit pendant les années qui suivirent. Ce ne ful que six ans aprés, en 1825,

DN 1846 S

-

PAJUERBOT A VAPEUR LA REINE

OMackine Qongfae o froos pressten & ve Cheeanat?
SERVICE REGULIER EWTRE NANTES . LORIENT & BELLE-ILE
T 7 Traversee en 1a 12 heores . T

B

A 5 HEURES 04 MATIN

[Bibliothégue nalionale.)

quun essai nouveau fut tenté. L'Entreprese, de 500 tonneaux, accomplit sans
cncombre la traversée de Falmouth a Calculta, et, vers celte méme époque, un
batiment hollandais fit un voyage hieureux d’Amsterdam aux Antilles.

Les sucees de ces deux essais donnérent un sérienx élan & la navigation a
vapeur, dautant plus que le capitaine francais Delisle, avait, en 1823, adressé
au Ministre de la Marine un mémoire relatif & T'emploi de la vis d’Archimede
comme propulseur, remplacant les roues & aubes jusque-li en usage. (’était une
révolution dans la toule nouvelle navigation & vapeur; mais ce fut seulement &
partic de Uinvention de I'hélice, par Frédérie Sauvage, que le développement de
la mavine & vapeur devint général. D'abord employé dans [administration du
sénie militaire, Sauvage s’occupa en 1811 de Ta construetion des navires et ful
ainsi amendé a I'étude de leur propulsion, au moyen d’'un appareil qui peul ctre

placé sous V'eau.
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A force de persévérance et a la suite d'ecssais répétés, il parvint & donner a
hélice, qui avait ¢té expérimentée pour la premiére fois en 1803 par un Fran-
cais, nommdé Dallery, sa forme et ses proportions définitives. Malheureusement,
comme beaucoup d'inventeurs, il ne profila pas de sa découverte. Il fut empri-
sonné pour detles, au Havre; son invention fut copiée par des plagiaires et il ne
put tirer parti du brevel qu'il avait pris en 1832: il mourut fou, en 1857. En

Prippe-Lovis- Frinérie SAUVAGE

Né & Boulogne-sur-Mer, en 1783, mort 4 Paris, en 1857,

Angleterre, de grandes et nombreuses compagnies de navigation se fondérent
bientot, a la suite des voyages du Great Western et du Sirins en 1838 (1), voyages
qui eurent un grand retentissement dans le monde maritime.

Le premier biatiment qui se soit liveé en Méditerrande, des 1837, au service
postal et au transport des voyageurs, le Scamandre, appartenait & I'Etat; la
dépense fut excessive, ce qui conduisit nos gouvernants &4 examiner ce qui se
passait a Uétranger et & dicider qu'il serait préférable de charger lindustirie

J Le Great Weslern élait de 1350 tonnes avee une maechine de 450 chevaux; le Sirius n'était que de
T00 tonnes avee 200 chevaux de force. Ils traversirent PAtlantique. 'un en quinze jours et l'aulre en
dix-neat jours au mois Caveil 183,
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privée d’etablir des lignes de navigation sur tous les points ol les besoins s’en
feraient sentir. De Ta sont nées les Compagnies francaises subventionnées.

La premiére en date cst la Compagnie deg Messageries maritimes qui fut
fondée en 1851. Son plus ancien paquebot, le Plocden, était a aubes, il avait 6té
construit & La Giotat, en 1840, 11 présentait cetle particularité, que dans le milicu
de la coque on avail réservé une rentrdée pour Uemplacement des roues. Les
navires de ce lype élaient appelés bhateaux & violon. La machine développait
300 chevaux; elle était & balancier.

Modeéle de la premicre hélice construite par Sauvage,

[(Musée de Marine.)

3L

La Compagnie acheta ensuite, en 1853, le Philippe-Auguste, sovti des chan-
tiers de La Ciotat en 1846. Puis vinrent le Pharamond et U'Ariel, datant de 1848.

Deés que la Compagnie des Messageries marilimes cut acquis, en 1851, les
ateliers de La Ciotal et quelle se ful mise & construire elle-méme ses paquebots,
les progres furent considérables. Le Périclés, i aubes, de 46 metres de longueur,
se rapprochait de ses prédécesseurs, mais le suivant, le Thabor, présentait des
améliorations notables, Bien qu'il fit encore muni de roues, la machine élail
eylindres oscillants, ee qui constituait une nouveauté, Ce fut en 185% que, sur les
plans du eélébre ingénieur Dupuy de Lome, la Compagnic des Messageries mari-

&
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times fit meltre en chantier son premier pagquebot i hélice, i six ailes, le Danube,
de 77 meétres de longacur. A partir de celle ¢podque, la flotte de la Compagnie
augmenla chaque année au fur et 4 mesure de Fextension de ses SCrvices,

En 1867, sorlait des ateliers de La Giotat un grand pagucebol, le Tuge, donl la
machine & pilon était dun type nouveau.

Lorsque apres Uouverture du canal de Suez, en 1875, la Compagnic organisa

son service de Chine, elle améliora sensiblement les formes de ses navires; ils

3

Aviso a hélice le Napolédon, nommé plus tard le Corse, de 120 chevaux,
construit au Havre. mis 4 eau en novembre 1842,

iModéle du Musée de Marine.

devinrent plus finis, plus longs, et ils portérent plus de passagers et de marchan-
dises. Le Natal, de 126 meétres de longueur, avee une machine Compound, a trois
eylindres, inangura la série des paquebots & grande vilesse, dépassant 15 naeuds.

En 1882, les dimensions sacerurent, et La Plata mesurait 141 metres. Sa
machine ¢tait a triple expansion, et lui faisait filer 17 neuds.

En 1888, pour les lignes d’Australie, la Compagnie mit en chantier U'Awstralien,
de 147 motres de longueur. Plusieurs bitiments furent construils sur ce méme
type dans les anndes qui suivirent, pour en areiver en 1899 au type dnnam, qui
domma aux cssais la vitesse de 19 noeuds et qui réunit tous les perfection-
nements de architecture navale, tant au point de vue de la coque gqu'au point
de vue des machines.

En cinquante années, le développement de la Compagnie des Messageries
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COMPAGNIE GENERALE TRANSATL ANTIQUE

Le Washingfon, 1564.

(Daprés une estampe de la Bibliothéque nationale.:
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maritimes a éL¢ considérable. 11 suffit, du reste, pour s’en rendre compte, de com-
parer le Périclés et | Annam; cela était facile en parcourant le palais particulier que
cette Compagnie avait fait édifier & eoté de celui de la Navigation de commerce.

—,

iy % B

DUPUY DE LOME.
né a Soye en 1816, mort & Pavis en 1885.

Aujourd’hui les Messageries maritimes possédent 62 navires représentant
203 000 chevaux et déplacant 245706 tonneaux.

La Compagnie générale Transatlantique ne fut eréée qu'en 1861, dix ans apres
les Messageries maritimes, et ses services prineipaux se concentrérent sur 'Amé-
rique du Nord, les Antilles et le Mexique. Elle commenca son exploitation avee
des bateaux qu'elle avait acquis d'une compagnie dont elle prenait la suite, el son
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premier paquebot en 1864 fut le Washington, i roues, de 108 metres de longueur,
filant 11 nceuds.

Le Napoléon /I, que nous reproduisons page 31, était le type des premiers

o P
Aumaxo BEHIC {1800-18¢1.

paquebots affectss a la ligne de New-York ; il avait 110 métres de longueur,
1600 chevaux de force et une vitesse de 10 neeuds; il fut plus tard transformé
en batiment a hélice et it devint un paquebot du type dmérigue ou France.
Laflotte de la Compagnie augmenta rapidement. En 1869, elle fit construire des
navires du type France, a hélice, de 112 métres et donnant 11 nceuds 70. Puis vin-

rent en 1883 la Normandie, & hélice, de 146 métres, qui dépassait la vitesse de
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15 necuds, et qui servit de modele a la nouvelle floite de la Compagnie. On per-
fectionna rapidement ce type; il donna naissance i la Grseogne ot ala Chane-
pagne, constrails en 1886, qui avaient 157 metres de longueur et filaient 16 neeuds
ct demi.

Les études et les efforts de la Compagnic ne sarréterent pas la; en 1891
sortirent des chantiers de Penhotl la Towraine, & deux hélices, de 164 motres
de Tongueur et faisant 18 nweuds. Enfin, en 1900, fut mis en service le magnifique
navire-lype la Lorraine, i deux hélices, de 177 métres, qui a donné 22 neeuds aux
i
désiver.

En comparant le Washington de 1864 o la Lorraine de 1900 on peut se rendre
compte du chemin parcouru en trente-six anndes. Au 31 déeembre 1903, Ia flotte
de la Compagnie générale Transatlantique comprenait 5% navires représentant
204300 chevaux et déplacant 173598 tonnes.

Ces deux importantes Compagnies de navigation francaises ont rendu les plus
arands services a leur pays, en montrant sur toutes les mers que nos ingénieurs,
tant pour les coques que pour les machines, ne le eédaient en rien aux ingénieurs
étrangers. Et e’est le cas de rappeler iei le salul que le Directeur général des
Postes de France adressait au Washingtan, an moment ot il allait faire sa premicre
traversée de I'Atlantique pour se rendre & New-York : « Allez, noble vaisseau, fils
» dePair et du feu, obéissez a 'ame embrasée qui hout davs vos entrailles. Allez
» vers les pays ol le soleil se couche et portez sous les plis de votre pavillon I'in-
» Mluenece et le génie de la France. »

Bossoir et Bitte,
(Modéle du Musée de Marine.)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



.“}

M)

SRR

shjd wuoaap txi

Ney

]
I

« ')!‘l:l.’[f)‘l] O

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

Al AHSOW

ANTEYIN



Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



¢

Modele de bateau et de matériel de sauvelage.
(Musée de Marine,

BATEAUX DE PECHE

rs braves matelots qui jouissent dans le monde entier
d’une réputation de courage, d’endurance et d’habileté bien
méritée, doivent ces qualités précieuses & la vie quils
menent depuis leur enfance. Des Tage de dix ans, les

jeunes garcons s’‘embarquent comme mousses  sur les

batcaux de péche et, sauf le temps passé au service, ils se
liveent &t ce dur mélier jusquau moment ot il ne leur
est plus possible de le continuer.

Le Musée de Marine au Palais du Louvre, renfermant une collection fort inté-
ressante des bateaux de péche francais, le Comité d'installation de la Classe 393
avait en excellente idée de demander a I'Etat de vouloir bien préter quelques
modeles afin de les faive figurer dans son Exposition rétrospective.

Le type le plus ancien des bateaux de peche francais, qui est resté le méme
depuis les temps les plus reculés, est certainement le Sinagot, de la baie du
Morbihan.

César, qui employa des sinagots, en fait remonter Forigine aux Vénetes. Tandis
que les gabarits de ces baleaux, leurs deux voiles rectangulaires, dtroites et
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hautes, sont restés les mémes depuis César Jusqu'a nos jours, les marins de la
riviere de Vannes qui
montent les sinagots
ont econservé les
moeurs et les usages
de leurs ancétres.
Lorsque, dés le malin,
la flottille se dirige
vers la haute mer
pour se livrer & la
péche, la descente de
la riviere se fait génd-
ralement & Taviron;

on cntend alors les

matelots ramer en ca-
Cote de Bretagne. Bateau de péche de Concarneau. _
(fodéle du Musée de Marine.) dence et entonner les
mémes chansons que
dutemps jadis. Le matelot vénite, de pore en fils, a Vorgueil de se dire que tel
il était avant Jésus-Christ, tel il ¢sl au vingticme siecle.

A Concarneau,lacoque du
bateau de péche ne présente
rien de particulier, mais la
voilure est des plus bizarres.
Alavantun petit mat perpen-
diculaire & la quille, puis au
maltre ban un mit de la lon-
gueur du bateau trés penchd
sur larriere. La voile est
transfilée sur un haleston
qui, lorsqu’il est hissé, vient
perpendiculaire au mat, tan-
iis que la ralingue d'en bas
est droite. Ces bateaux se
liveent surtout & la péche
de la sardine et de la lan-

gouste, et ils fréquentent

Bateaw de Lanvéoe (Rade de Brest),

g opa {or aneere
des parages fort dangereux. Modéte du Masce de Varine.,
Dans la rade de Brest, la
coque du bateau de Lanvéoe ne differe guére de celle de Concarneau, sauf qu'a

Favant et & Larriere la membrure des couples dépasse la lisse: elle sert soit pour
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les amarrages, soit de point d’appui aux avirons pour nager. Quant & la voilure,
elle est étrange. Un foe minuscule est fixé sur un pelit bout dehors mobile et la
voile, qui est rectan-
gulaire, se hisse sur
un mat droit placé au
centre du baleau.

Dans la Manche, la
construetion est Ltoul
a fait différente.

A Trouville et au
Havre, par exemple,
on emploie pour la
péche au chalut des
hateaux  trés solide-
ment construits, d’'un

fort tirant d’eau, gréds

en cotre frane, tandis
Cote de Normandie. Chalutier de Trouville (1866).

que dans la baie de la ‘ -
(Musée de Marine.’

Seine on se sert de
bateaux a deux mats avec un foe, un hunier et deux voiles a livardes, dont T'une
est bordée sur un gui.
Parmi les bateaux
de charge les plus usi-
tés, le chasse-marée est
celui que T'on relrouve
dans tous les ports de
la Manche el del’Océan.
Lesformeset les dimen-
sions varient, mais la
voilure est pour ainsi
dire immuable. Trois
mats el trois voiles tra-
i pézoidales, misaine,
taillevent, tapecul, puis

un pelit foe. Ces ba-

teaux trés marins, tres

) anccuvrables, entrent

Le Sainl-Louis, construit & Honfleur en 1854, MANEUVTe 5, € ¢
(Musée de Marine.) dans toutesles criques,

se faufilent dans les an-

fractuosités des rochers ou ils chargent et déchargent les marchandises des-
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tinces aux villages situés surles cotes, auxquels on accede difficilement par terre.

La Méditerranée posséde aussi des types spéciaux dont anciennelé est grande,

Chasse-marée du Pouliguen (Cotes de Bretagne.
(Modéle du Musce de Marine.)

tels par exemple les alleges d'Arles ; malheurcusement elles tendent disparaitlre
par suite de la concurrence
que leur fait le chemin de fer
de P.-L.-M. Les alleges
avaient desfonds enlicrement
plats, ce qui leur permettail
de franchir aisément la barre
dullhéne. Tres tenturdes, elles
avaient l'arricre (ortement
relevé:; un ponl Lrés solide
régnail sur toute la longueur,
il supportait  aisément des
marchandises lourdes, que
ces petils caboteurs transpor-
taient a la fois sur les fleuves

et rivieres et sur les cotes

Bateau-Beeuf d'Agde.
(Modéle du Musée de Marine.)

de Provence.

Dans le golfe du Lion on
rencontre aussi un bateau de forme un peu grossiére; il répond bien au nom qu'il
porte : Bateau-Boeuf. Ge sont les pécheurs d'Agde qui les emploient pour trainer
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les filels. s operent généralement par couples, chacun d’cux ayant a bord une
extrémité  du filet. Clest sans doute I'analogie qui existe entre celte facon de
pécher et les beeafs de labour lids par un joug, qui a valu & ces fortes embar-
cations de péche ce nom de « Bateau-Beeuf ».

Sur les cotes de Provence et principalement dans la rade de Toulon, existe un

Rafiau de Toulon {1880, Cote de Provence, bateau spécial 4 la rade de Toulon.
' ]
{Musée de Marine.}

type de bateau appelé « Rafiau » qui cumule plusieurs emplois. Il sert aussi bien
a porter des passagers 4 bord des batiments en rade qu’a la promenade ou & la
péche des mollusques & la drague et aussi du thon avee des madragues. Ce sont
des bateaux 1égers et qui naviguent fort bien avec leur grande antenne et leur
petit foc.

Un type de batean que l'on rencontre de moins en moins, c'est la gabarre de
charge. Elle était autrefois employée dans les ports de guerre aux transports des
approvisionnements; mais aujourd’hui elle est remplacée par le canot & vapeur,
qui remorque des chalands et les accoste le long des vaisseaux en rade. La
gabarre, cependant, subsiste encore sur quelques fleuves et riviéres, principale-
ment sur la Gironde, la Garonne, la Dordogne, la Loire. Dans le dépariement de
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la Gironde, la gabarre est employée de préférence aux voies ferrées pour le trans-
port des vins, parce qu'ils sont beaucoup moins secouds sur I'eau qu’'en wagon.

Les marchandises el principalement les barriques, s'arriment aisément dans
la cale; elles sont & 'abri de la chaleur, du froid et de la pluie grace a des pan-
neaux mobiles qui régnent sur toute la largeur du bateau. La voilure, composée
d'une grande voile, d'un foc et d'un tapecul, esttres bien balancée et tres maniable,
ce qui permel aux gabarres de virer de bord sur place.

Il y aurait encore & indiquer bien d'autres types de bateaux de péche et de
service, mais cela nous entrainerait trop loin, Ce que nous avons tenu i signaler
c¢'est combicn nos populations maritimes restent attachdes, dans chaque région, i
des formes d'embarcations déja fort anciennes. Gela prouve ¢videmment que la
construction navale, quia fait de si grands progres pour les grands bitiments,
est restée stationnaire en toul ee qui concerne les bateaux de péche. Jusqu'a pré-
sent nos construcleurs nont rien eréd qui pit remplacer avanlageusement les
solides esquils de nos peres.

Gabarre de 4o tonneaux {1820) servant, avant les canols a4 vapeur,

d transporter les approvisionnements 4 hord des vaisseaux.
{Musée de Marine.)
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Mise en place de la quille ¢t de éteave d'un biliment.
[Modéle du Masde de Marine,)

NAVIGATION INTERIEURE

La navigation inléricure a tenu de tout
lemps une place importante dans Jes transac-
tions commerciales de notre pays. Deés I'époque
romaine, il existuil de nombreuses corperations
de hateliers sur les dilférentes rivieres; sous le
reene de Tibere, les Nautwe parisienses éleve-
rent dans la Cité un autel & Jupiter, antel qui a
6té retrouveé en 1710 el qui est actuellement
conservé au musée de Cluny. Des inseriptions

de Lyon et de Nantes atlestent également

I'existence d'associations du méme genre sur
les bords de la Loire, une autre cst relative
a un batelier de la Sadne.

Mais les divers bassins ne communiquaient

pas directement enire cux el les marchan-

dises avaient & parcourir & dos de bétes de

Bibliolhéque nalionale.)

somme des distances plus ou moins grandes
pour passer d'un eours d'ean & un autre; aussi un lieutenant de Néron avait-il
entrepris de réunir au moyen d'un canal la Sadne & la Moselle, dans le but de
faciliter la traversde de la Gaule, qui se faisait alors par le Rhdne, la Sadne,
le Doubs et enfin par la Seine jusqua la mer; ce projel ne fut pas mis a
exéeation, et il faudra attendre le dix-septicme sicele et Vinvention des éeluses

pour mener & bien le premier travail de ce genre.
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Au Moyen Age, ol I'admirable réscau des voies créées par I'Administration
romaine ¢tait devenu en partie impraticable par le manque d'entretien, la
navigation fluviale eut encore plus

d'importance.  Dés  le  quatorziéme

T

!’v k

sicle, apparait & Orléans Ia puissante

%NA VIA. ARARICIV S
Him: 5" tH N-

T ey
byt
A

communauté des Marchands fréquen-

tant fa riviere de Loire, association qui

devail exister jusqu'a la Révolution,
apres avoir rendu les plus grands ser-
vices pour Uentretien et la navigabi-

lité du lit du fleuve (1),

Inscriplion relative a un batelier de la Sadme.

(Epoque Gallo-Romaine.) La ville de Rouen, par suite de sa

situation  privilégiée, accapara  de
boune heare toute la navigation de la basse Seine; dans la région du Midi, la
marine du Rhone resta tou-
jours tres imporlante et la
batellerie de la Garonne ne
cessa de remonter jusiqu'a Tou-
louse les marchandises parve-
nues a Bordeaux par la voie
maritime.

Mais on s’en était tenu jus-
qua la Renaissance aux cours
’eau naturels; avee le dix-
septitme siecle, la eréation de
canaux vint modifier profond¢-
ment les conditions de la navi-
gation intérieure et contribuer
a son développement. Le pre-
mier des canaux creusés en
France est celui de Briare, ter-
miné en 1642 ; un demi-siécle
plus tard les canaux du Loing
et d'Orléans et le canal des

Modele de grue {commencement du dix-neuvieme sicele),

Deux-Mers furent ouverts a la ! e
. K ) (Musée de Marine.)
navigation, et ces nouvelles

voies rendirent les plus grands services i cause de linséeurité et du mauvais

(13 M., le comte J. lmbart de La Tour a publi¢ un intéressant travail sur la Loire et lo role économigue
que ce fleuve a joué dans le passé.
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état des routes, en servant & la fois au transport des marchandises et des
personnes,

Au dix-huitieme siecle on organisa pour le transport des voyageurs de nom-
breax services de bateaux trainés par des chevaux : on les appelait des cocles
d’ean. 11y avait ainsi des départs du port Saint-Paul a Paris, a4 destination de

DE PAR LESPREVOST DES MARCHANDS
ET ECHEVINS DE LA VILLE DE PARIS.

Réqlement concernant la conduite par ean des Bonrgeois ¢n Habitans de i;t—
Ville de Paris, ¢ autres perfonnes, és lienx des environs, @ au-deffons de
Iadite Ville en defcendant la Riviere, ¢~ en ladite Ville en remontant.

Du 30 Mars 1734

Navigalion intéricure. En-téle d'un réglement des coches d'eau.
Biblinthégue «de M. F. Carnot.)

Corbeil, Melun, Montereau, Sens, Auxerre, Briare, ecte. Ces coches ne pré-
sentaient naturellement ni confortable, ni rapidité, ct Berlen, dans son Voyage en
Bowrgogne en 1774, ne nous laisse aucun doutea ce sujet: « L'entrepont, dit-il, est
occupé par des moines, des soldats, des nourrices et des paysans, et je crois élre
a bord de ces navires chargés d'animaux destinés & peupler quelque terre nou-
vellement découverte, et de toute espece. Celul qui parmi nous s'institue le patron,
a sa cabane prés du gouvernail. Le tillac est embarrassé de cordages, et d'ailleurs
le temps ne nous permel pas de nous y promencr. On n’a pour ressource que six
espoces de eahuttes, envides et sollicitées comme un gros be-
néfice... A propos de coursiers, jai oublié de te dire que nous
en avions quatre assez vigourcux pour nous trainer. Ils tirent

le long du rivage une corde attachée au grand mitt, et ce sont

14 nos vents les plus favorables. » | Bague de batelior
La banlieue de Paris était ¢galement desservie par des (dixhuititme sitele).
s T . TRRT {Collection de
« Bachoteurs », pour lesquels le Prévot et les Echevins élabli- M. F. Carnot.
rent le 30 mars 1734 un tarif spéeial, leur interdisant d'embar-
quer plus de seize voyageurs & la fois, de percevoir plus de quatre sols par
personne pour Sévres et Saint-Cloud, deux sols pour Chaillot et Passy et deux

0
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sols six deniers pour Auteuil, le reste a proportion. Un arrél du Conseil d'Etat
du 12 déeembre 1779 autorisa la erdéation d'un serviee de coches entre Roanne
et Nanles, avee deux départs par semaine 4 jour fixe; le concessionnaire per-
cevail douze sols par personne el par licue. Sur les canaux, les droits de péage
sacquittaient aux écluses @ chaque quintal de marchandise pavait sur celui du
Midi quatre deniers par licue. Il faut bien dire que fa lenteur de ces moyens

de transporl w'encourageait pas beaucoup les vovages @ il fallait six jours

Allége d'Arles.
Madéle dn Musée de Marine.)

la descente, pour aller de Roanne a Briare el quatovze jours i la montée ; aussj
on ne se déplacait guere, et pour un Parisien, un voyage de Paris 4 Saint-Cloud
prenait les proportions d'un événement considérable 1.

La premiere moitié du dix-neuviéme siécle a marqué lapogée de la navigation
fluviale, qui se modifia et disparat méme dans certaines régions au moment de la
construction des chemins de fer. Entre 1815 et 1820, la moyenne annuclle est de
2076 bateaux sur la Loire entre Briave et Orléans el de 4886 entre Orléans et
Blois. Le premicr serviee & vapeur fut eréé pour ce fleuve en 1823 entre Nantes et
Angers, prolongé en 1829 jusqu'a Orléans et quelques anndes apres plus haut

1, Neot, Vayage de Paris & Sainl-Cloud,
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encore. La vitesse de ces bateaux qui s’appelaient les Inexplosibles, les Hydro-
philes, les Paquebots, les Messageries de la Loire, ele., ¢tait de quatre a dix kilo-
metres & Fheure & la montée et de huit a dix-huit 4 la descente. Le prix du
transport de Moulins a Orléans ¢tait de 15 francs en premiere classe et de
99 franes d'Orléans & Nan-
tes; ces chiffres étaient
moins ¢levés a la montée.
De cette grande activité,
il ne reste actuellement
que quelques traces entre
Nantes el Angers.

Le Rhone w'a pas ¢Lé
abandonné comme la
Loire; en 1829, les Dbar-
ques de mer remontaient
jusqua  Beaucaire et le
fleuve dtait sillonné de
bateaux de 24 a 27 maotres

de long avec 17,50 de

tirant d'eau et porlant
50 tonneaux de charge;
. . . Modele de cabestan.
coux de laGaronne avaient . . .
) {Musée de Marine.)

jusqua 35 metres  de

long sur 5 métres de large et 1,30 de tirant d'eau.

La création de notre réscan de voies navigables a été, & proprement parler,
I'cuvre du dix-neuvieme siecle, bien qu'un certain nombre de canaux importants
datent des siecles précédents. Depuis la Restauration, de grands travaux ont éLé
entrepris dans ce sens, malheurcusement sans vue d'ensemble et presque toujours
dans un but d'intérét local, ot 'on n'a pas tenu assez comple du plan général
que le gouvernement avait fait dresser en 1820.

La longueur totale des rivieres navigables francaises est de 8400 kilomeétres,

Bateau de Bayonne nommé Halo, servant au transport des grains sur la Nive.
(Modéle du Musée de Marine.)

celle des canaux dépasse actuellement 5050 kilomeétres, indgalement répartis sur
Pensemble du territoire. Trés développds et faciles & construire dans la région du
Nord, pays de mines et d'industrie qui leur fournissent les ¢léments d'un trafic
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important, ils sont au contraire peu nombreux dans le Midi qui ne présente pas a
ce point de vue les mémes avantages.

Il est vrai que la concurrence des chemins de fer est parvenue & détourner
pendant quelque temps une partic du commerce de ces voies si précicuses pour le
transport des marchandises lourdes et encombrantes, mais un mouvement de
réaction contre cet abandon s'est dessiné pendant le dernicr quart da dix-neuvieme
sicele, et bien que ee mouvement soit moins important en France qua 'élranger,
en Allemagne parexemple, il n’en a pas moins pris des proportions considérables,
ctle chiffre du tonmage de la flotte intéricure est maintenant trois fois plus élevd
que celui de la flotte maritime, tout cn ne cessant de sTaceroitre régulicrement,
sans nuire, comme on pouvait le craindre, au développement de lindustrie
rivale des chemins de fer,
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Osherga, trots miats en bois, de 1108 tonneaux, construil en 1884,
{Muodéle du Musée de Marine?

LISTE DES EXPOSANTS

M. Arway pr Careraver.
Série de gravures populaires (1750 a 17807,

colorices a la main, représentant des sceénes

de port el de marine.,

M. Ant.-Doni. Bonpes.

Modele de coque de navire en bois, type
des navires construits en Irance de 1871

e Qe
a1dzh,

Coups dun navire. COMPAGNIE GENERALE DE Navicatioy, Iavre-Panis-

[(Maddeéle du Muséde de Marine. , .
Lyosx-Marseinee (M. Bonnardel'.

Modeles et coupes d'un hateau porleur, d'un remorquenr et d'un toucur employés
sur le hdne.

Plans des différents bateaux plats i vapeur utilisés sur la Sadne, la Seine et les
canaux.

Dessin représenlanl un bateau remorgaeur dit Grappin, utilisé sur le Rhone
jusqu'en 1854, et un baleau dit Saroyarde, qui descendait le Ithéne au fil de l'eau et

était remonté par le grappin,
Carte du résean desseryi par la Compagnie générale de navigation, avec indicalion

du Lyvpe des bateaux employés sur chacune des livnes,

CoMPAGNIE DES MESSAGERIES MARITIMES.

Modeles des ditférents types de pavires et de machines emplovés parla Compagnie
depuis sa fondalion en 1851, Cex modeles flaient exposés dans un pavillon spécial

pres du pont d'léna,
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Le Phocéen, construil en 1840 plans el formes de la chaudiere. de la machine et
d'une roue,

Narval 1844-1845); plans de la machine et modéle de 'un des deux evlindres,
Philippe-Auguste (1845} plans des formes et de la machine.
Pharamond (1848 plan des lormes,

Ariel 184811 plan de la machine,
Tous ces navires furent construits & La Clotat dans les ateliers de Louis Bénet,
devenus en 1851 la propriété de la Compagnie des AMeszageries maritimes.

La Savaie, paquebot de la lig

ne du Havre & New-York (1901} {1,
(Compagnie géndrale Transallanliyue.)

Peérielés 1851-1852) s modele du navive, plans des formes et des amenagements.
la planche.

Thahor 18521853 1 modéle de Ja machine, Voir la plauche.
Danube 1854-1855 1 modele de la machine,

Neéva 18371858 modele do navire el plan de la machine.
Donnat (1858-1861"; vue extéricure.

Guienne 1858-1850" ; modeéle du navire,

Hoogly 1866-1867 1 modeéle du navire, plans de Ta machine et des aménagements,
Voir la planche.
Lage (1867-1868 : modéle de la machine.
Iravuaddy (187218731 1 plan des aménagements.
Natal (1880-1881) ¢ plans des formes et des aménagements.

1} Longueur, 117 mélres: déplacement, 11869 tonneaux: puissanee, 22 000_chevaux.
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La Plata 18 7-1889) ; modele du navire,

Australien {1888-18g0) ; modéle de la machine, deux plans des aménagements.
v U ’ ! 8

Annam (1897-18gq9) (plan dress¢ par M. Risbhec; type Laos, Indus et Tonkin);

modele du navire et de I'une des deux machines: plans des aménagements, ete.
Comme terme de (.‘r,)mparuison, nous donnons ici les dimensions et la puissancc
du Phocéen, datant de 1840, et de 'Anrnam, mis en service en 184y,

Groupe offert par Plmpératrice 4 M. de Lesseps, en souvenir de I'ouverture du canal de Suez.
(Collection de M. Charles de Lesseps.)

PHOCEEN ANNAM
Longueur. .. ... . ... ... . 4y melres, 135 metres,
Largeur., . .. ... oo 6=,60 15™.50.
Creux. . v oo v veee e . 3u.60 11 metres.
Force. . . . ... s 300 chevaux. 2 machines, 7200 chevaux,
: 3343 caux
Déplacement. . ... ... .. ce 6345 tonneaux.
Vitesse.. . ..o oo oo . 19 nceuds,
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Vue de la Giolat en 1700 plans du port et des ateliers en 1851, 1865, 1875
el 19goo, montrant les modificalions et les développements des ateliers de la Compa-

gnie depuis sa eréalion jusqu'en 1400 vue panoramique du port de la Ciolat en 1¢co,

Muste pE Marize av Paras nu Lovuvee.
Modeles de galéres, de navires de guerre et de bateaux de péche.
Galére en construction galere la Dauphine, galere la Mercantia,

Vaisseau de 30 canons.

Navires de commerce : Goélette de Fécamp, en construclion; le Dayard, de
Fécampy le Sarnt-Louds [Normandie); UAristide, de Paimpol: wabarre de 40 ton-
neaux; bateau-boul d'Agde; allege d'Arles: pinque la Fileuse. avee embarcation :
hateau-pilote et tartane de Marseille; raliau de Toulon.

Bateaux de péehe 1 chalutier de Trouville; bateaus de Barileur, de ]"(-Camp. doris
de Lanvéoe, de Camaret, de Concarncau, de Ia Baie de Lannion, chasse-marée du
Pouliguen.

Machine & miter,

(Modilz da Musée de Marine,)
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Jeton de la Cempagnie d'assurances maritimes du Havre [178¢).
{(Collection de M. H. Sarriau’
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MACHINE DU SPHINX, A BALANCIERS LATERAUX.(1830): -

Dans ce systeme dont Uinvention est .due A un:' constructeur
anglais, nommé Mundsley, le balancier de la. machine de Watt,
trés incommode A cause de son élévation, était rempl'ac.é par deux
balanciers latéraux. La tige du piston était terminéde par uneitra-
verse ‘horizontale,” & laquelle étaient syspendues ~deux- bielles,
relides aux balaneiers latéraux qui oscillaient autour de leur mi-
licu.. A la deuxiéme extrémité da balancier, était une. bielle
actionnant la inemi'»fel{e.' o E !
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MUSEE DE MARINE

Machine ¢ vapeur [(i60 chevawy] de la Corvelie « Le Sphina ».

(1820}
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Le: mdchmm hor: lmntalm font, tomnc,r dlu,(,u,ment lmbu, tl‘
I'hélice et la. bielle s'articule sur e pl%tl)ﬂ lui=méme, auqud est:
fixé un tube assez large, ‘pout «u’elle puisse cxucute[ son mouave-- . -
ment d'oscilation 4 ¥ mtt’:r‘uur de ce fmurea.u. Clest le an‘rcau S
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MACHINE DU THABOR

COMIAGNIE DES MESSAGHERIES MARITIMES (1852-1853).

Machine du type dit 4 cylindres oscillants,” répandu surtout en
France par Cavé; dans cette machine, le cylindre aseille autour
de deux tourillons, dont I'un ameéne la vapeur, la manivelle étant
commandée direcltement par la tige du piston. .

Pour le Thabor, le diamétre de chacun des deux eylindres était
de 1m.58 et la course des pistons de 1™.84; avec 24 lours a la
minute, on atteignait .unc¢ vitesse de § noeuds 1/2.
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COMPAGNIE DES MESSAGERIES MARITIMES

Machine du ©© Thabor™,

« eylindres oscillants [1852-

1853).
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Modele de grue Laeal [du nom de son inventear!
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SAINT-CLOUD, — IMPRIMERIE DELIN FRERES.
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