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CLASSE 30

Automobiles, eyecles et industries
qui s’y rattachent.

COMPOSITION DES COMITES
D’ADMISSION ET D’INSTALLATION

Président . . . . .MM.LoreAu, A.

Vice-présidents. . . Crement, Adolphe.
- SRy b Darrac, Alexandre.
S R CuapeLi, Charles.

Seerétatres - 5k VAUZELLE, Emile.

—— e N 2 DuceLLIER, Gabriel.
AvuscHER, Léon.

-— gy TAes TurGAN.
DEeSOrter st o LeEnmEUX-VERNIMMEN, André.
Trésorier-adjoint . Ropricues-Ery, Camille.

Membres :

MM. Bercouaexan, Raymond. MM. HANNOYER, L.
BirLy, Charles. MarTiN DU Garp, Paul.
Brix, Eugéne. Monagrp, Alfred.
DumonTPALLIER, Louis. Perir, Hippolyte.
HAARBLEICHER, ’aul. Rueivs, Edmond.
[Hammoxp, John. Ricmarp, Max.

Rives, Gustave.
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COMPOSITION DU JURY

Bureau.

Président :
M. Dannacq, Alexandre, ingénieur, a Paris, président de la
Chambre syndicale du Cycle et de I'Automobile.
Vice-président :
M. le comte de LiEpEKERQUE, Jacques, président de la Chambre
syndicale de I’Automobile, Bruxelles.
Secrétaire-rapporteur :

M. Pergrims, Raymond, industriel, & Bruxelles.

Secrétatre-rapporteur adjoint :

M. VavzerLLg, Emile, industriel, a Paris.

Jurés titulaires :

M. le baron de Crawngz, Pierre, président du Comité sportil
de I'’Automobile-Club de Belgique, a Bruxelles.

M. Nacant, Maurice, industriel, a Liége.

M. Hammonp, John, constructeur, a Paris.

M. Ropricuss, Ely, constructeur, Paris.

M. de Covrromss, Franz, ingénieur, & Namur. Section interna-
tionale.

Juré suppléant :

M. Hemnmaxw, Edmond, ingénieur civil, a Bruxelles.
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INTRODUCTION

Avant d’entrer dans les nombreuses considérations que nous
sommes appelé a développer dansle cours de ce rapport, nous avons
tout d’abord une tiche a remplir. Nous ne devons pas oublier, en
effet, quesile succes de 'Exposition de Liegea é1é si considérable,
c’est que deux personnalités y ont puissamment contribué; nous
avons nommé M. Chapsal, commissaire général du Gouvernement
francais, et M. Pinard, président de la Section francaise. Nous
leur adressons 'hommage des membres de la Classe 30 qui leur
doivent en partie le grand succes qu'ils ont remporté.

Nous serions ingrat si nous ne joignions pas a ces noms res-
pectés, un hommage particulier pour M. Gustave Rives, prési-
dent du Groupe VI, Génie civil-Transports, duquel notre Classe
faisait partie; pour M. Loreau, notre dévoué président, qui a su
grouper autour de lui les principaux constructeurs d’automobileas,
qui a consacré tout son temps pour mener au succes et qni Yy @
réussi; pour M. Darracq, un de nos grands constructeurs, prési-
dent de la Chambre syndicale du Cycle et de 1'Automobile,
nommé par acclamations président du Jury international, et quia
rempli ses fonctions a la grande satisfaction de tous les expo-
sants; pour M. Emile Vauzelle, notre dévoué secrétaire, dont
nous déplorons aujourd’hui la mort; pour M. Guillaume, archi-
tecte, qui donna 4 notre Classe le cachet d’élégance bien francaise
qui la fit remarquer entre toutes ; et, enfin, pour M. Pelgrims, rap-
porteur général de la Classe, chez qui nous avons puisé une
grande partie des éléments dont nous avions besoin pour le pré-
sent rapport.
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Des remerciements doivent étre également adressés aux
membres des Comités d’admission et d’installation, notamment
a notre trésorier, M. Lehideux-Vernimmen et aux membres du
Jury pour la facon dont ils ont rempli leurs mandats.

Nous n’oublierons pas non plus les encouragements qui nous
ont été prodigués par le Gouvernement francais.

Le 29 juin, notre Section recevait la visite de M. Dubief,
ministre du Commerce; de M. Ruau, ministre de PAgriculture,
et de M. Clémentel, ministre des Colonies.

Les honneurs de la Classe 30 leur ont été faits par M. Loreau,
président, assisté de MM. Darracq, vice-président ; Vauzelle, secré-
taire ; Chapelle, F. Renault, Brillié, Rheims, Bergougnan, Blin,
Védrine, Falconnet, Ducellier, Billy, Delaunay-Belleville. Nous
remercions a4 nouveau le Gouvernement francais du précieux
encouragement qu’il nous apportait.

Cette tiche agréable achevée, avant d’entrer dans les détails
techniques que comportent la Classe, disons un mot de I'Expo-
sition de Liege.

A loceasion du 75° anniversaire de la Dynastie régnante, la
Belgique désirait une manifestation qui fut de nature a attirer sur
elle I'attention du monde, et elle ne trouva rien de mieux que
de commémorer cet anniversaire par une Exposition Universelle
pour laquelle la ville de Liege fut choisie. Le choix de cette ville
était heureux ; sa situation particuliére permettait de faire une
Exposition internationale d'un succes certain. Sa proximité avec
la France, son caractere francais surtout, lui assuraient le concours
de notre pays, et lui donnaient I'allure d’une Exposition franco-
belge, i laquelle quelques autres nations se seraient adjointes.

Tout en constatant en passant le succes considérable de cette
Exposilion dans son ensemble, nous devons nous bornera expli-
quer ce que fut la Section francaise en ce qui concerne I’Auto-
mobile et le Cycle dans cette Exposition.

De I'avis de tous, 'Exposition de ’Automobile & Li¢ge fut sur-
tout un succes considérable pour la Section francaise. La Belgique,
certes, avait répondu a l'appel des dirigeants de I'Exposition,
mais la France se distinguail tout particulierement par le choix
de ses exposants et par la diversité des produits exposés.

Un espace considérable avait été réservé a I’Automobile et
tout fut pris par les exposants. Une décoration sobre et intelli-
gente faisait de la Classe 30 un endroit oltil'on aimait 4 se retrou-
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ver. Les constructeurs avaient répondu facilement a I'appel du
Comité d'organisation et avaient demandé des emplacements tres
grands afin de pouvoir exposer plusicurs types de voitures, mal-
gré la géne que leur imposait 'obligation de laisser les produits
exposés pendant untemps assez long.

Du reste, I'Exposition de Liége arrivail juste au moment ot
I'industrie automobile était, pour ainsi dire, au summum de la
perfection.

De l'avis des gens les plus qualifiés, tant en France qu’en Bel-
gique, et sans vouloir diminuer I'effort fait par les autres nations,
tout le monde a rendu cette justice a la France qu’elle fut,
comme on l'a dit 4 plusieurs reprises, le bercean de I'aatomobi-
lisme; le pays qui, le premier, a accueilli l'industrie nouvelle
dans toutes ses manifestations; le pays qui s’est maintenu toujours
4 la téte de sa fabrication, et qui est certainement en avance sur
tous, tant pour la qualité de ses produils que pour les quantités
fabriquées.

Cette industrie nouvelle a apporté le bien-étre, non seulement
a la classe aisée, mais surtout 4 la classe ouvriére qui était la
premicre a bénéficier de I'immense somme de travail produit et
d’un relévement de salaire inconnu encore dans les autres
industries.

[’essor de celte nouvelle industrie s'étendait non seulement
sur la consommation francaise, mais permettait a la France de
réaliser un chiffre d’exportation de plus en plus considérable
dont I'état suivant donnera une impression bien exacte :

En 1897, la France exportait pour 623.000 francs d’automobiles

En 1898, e —— 1% ('i/‘) 000 — —
En 1899, — 4. 25¢ JUI]
En 1900, — 9.417 ( —
En 1901, — 15 782.000 —
En 1902, 30.219.000 — —

En 1903, —
En 1904, e
En 1905, et

;)(j.h.h_i)(]l) =
71.302.000 — CE-

plus de cent millions.
Lamarche progressive decette industrie si prospere s’aflirmait, et

par le chiffre des ventes a l'intérieur dela France el par le chiflre
des ventes faites a I'exportation;elle s’aflirmait également par le
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succes toujours croissant du salon de I'’Automobile qui se tient a
Paris, chaque année, au mois de décembre.
A la premiére Exposition, il y avait :

En 1898, 340 exposants

En 1901, il y en eut 560
En 1902, — 810
En 1904, = 1.054
En 1905, S 1.180

En 1898, il y avait 5.800 métres carrés couverts par les mar-
chandises exposées.

En 1904, a Paris, on constate 20.200 métres occupés ; 260.000
entrées et 50.000.000 de francs de marchandises.

En 1905, ces chiffres étaient encore augmentés.

L’exposé ci-dessus fait ressortic d'une facon suflisante que la
plus importante participation & I'Exposition de Liege fut bien
celle de la IFrance. Le Jury international, du reste, s’en est si
bien rendu compte, qu’il décerna aux exposants francais le plus
grand nombre des récompenses accordées.

Le tableau ci-dessous donnera une idée bien nette du succés
de notre patrie a I'Exposition de Liege.

Tableau des récompenses

Hors, Diplémes Diplémes Médailles Médailles Médailles

Nationalités concours de Grand d’honneur d'or .d'argent de bronze Totaux
comtjurés  prix
Erance. . . 8 14 6 6 A 2 40
Belgique. . & ) 3 9 5 if 28
Angleterre. » » » 1 1 » 2
Danemark . » n » 1 » » 1
Allemagne. 1
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Les récompenses francaises se répartissent comme suit :

LISTE DES RECOMPENSES DE LA SECTION FRANCAISE

Hors concours

Boas Roprigues et C°, 4 Paris.

CHAMBRE SYNDICALE DU CYCLE ET DE L'AUTOMOBILE.
CHAMBRE SYNDICALE DE L'AUTOMOBILE.

DarracQ, A. et G, a4 Suresnes,

Hammonp et Mouter, a Paris.

Rary, Fernand, Société Janus, a Paris.

Rurims et AuscHER, a4 Paris.

Vavzernk, Emile et C'°, a Paris.

Diplémes de Grand prix

AvToMOBILE ¢LUB DE FRANCE.
CrimENT, A., 4 Levallois-Perret.
count, a4 Saint-Chamond.
DuceLLier, Gabriel, a Paris.
EperLine-GaLLus, a Puteaux.
GROUVELLE, J. et ARQUEMBOURG, II., a Paris.
La MiTroroLE, a Pantin (Chapelle, directeur).
LeMoINE, & Paris.
Rexavrr freres, a Billancourt.

SoGIETE ANONYME D' ELECTRICITE ET D AUTOMOBILE Mogrs,

Paris.

1

(JOMPAGNIE DES FORGES ET ACIKRIES DE LA MARINE ET p' Homi-

a

SociETE ANONYME DES ETABLISSEMENTS DELAUNAY-BELLE-

VILLE, & Saint-Denis.
SocrhTh DES AUTOMOBILES DELAHAYE, a Paris.
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SoCIETE DES ETABLISSEMENTS BERGOUGNAKX el (', a Clermont-
Ferrand.
SOCIETE DES ETABLISSEMENTS MarLiceT et Brin, & Aubervilliers.

Diplémes d’honneur

MM. Brirry, Charles, & Paris.
Lavrent-CoLas, i Bogny-sur-Meuse.

Porron, I'-Imtile. a Paris.

SocriTk LASTER.

Venring, A. et C*, a Neuilly-sur-Seine,

Vermor, Ch., 4 Paris.

Diplémes de médaille d'or

MM. ASSOCIATION GENERALE AUTOMOBILE DE FRANCE.
Brosse, Félix et (', a Paris.
COMPAGNIE DES AUTOMOBILES cycrLeEs Hurru, a Paris.
Dinin, Alfred, a Puteaux.
Gaurreavu freres, 4 Dourdan (S.-et-0.),
SocrfTh FRANGAISE DES ROULEMENTS A BILLES, & Ivry-Port.

Diplémes de médaille d’argent

MM. Busson, a Paris.

PeriT et C, a Paris.

SoctkTé DES AUTOMOBILES EUGENE Brirrig, a Paris.

SOCIETE ANONYME DES PNEUMATIQUES « CJUIR SAMSON », &
Paris.
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Diplémes de médaille de bronze

M™¢ LockerT, Juliette, a Paris.
M. Mintceaurr-Basser, G., 4 Arcueil.

L'ensemble des récompenses accordées démontre, mieux que
tout, l'importance de la Classe 30 a 'Exposition de Liege.

N\
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EXPOSANTS

Pour la facilité du travail, et afin qu'on puisse se rendre
compte du nombre des exposants, de leur qualité, des produits
quils exposaient, nous les avons divisé en quatre catégories
bien distinctes :

1¢ L'Automobile ;

° Les industries se rattachant 4 ’Automobile et au Cycle;
3® Le Cycle et la Motocyclette ;
° Associations automobiles, sportives et syndicales.

| )

e~

Nous indiquons ci-aprés quels sont les exposants par catégo-
ries, et ensuite nous donnons les détails techniques concernant
les produits exposés en suivant le palmarés tel qu'il a été établi

par le Jury international.

L’AUTOMOBILE

Une véritable sélection des maisons {rancaises de construction
d’automobiles constituait le contingent des exposants. Bien en-
tendu, nous ne parlons que des fabricants; les garages, les reven-
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deurs, ete., étant écartés. Neuf maisons étaient bien qualifides
pour représenter dignement la I'rance.

En voici les raisons sociales :

MM. Darraco.
Bavarp, Clément.
RexauLr fréres.
DELAUNAY-BELLEVILLE.
DELAHAYE.
Mogrs.
VEDRINE.
Hurru.
Briirie, Eugéne.

Dans la notice individuelle que nous cousacrerons plus loin &
chacun des exposants, nous décrirons l'importance des maisons
:

ayant participé a ’Exposition et nous ferons connaitre les qua-
lités particulieres de leurs produits.

I

INDUSTRIES SE RATTACHANT A L’AUTOMOBILE
ET AU CYCLE

Par industrie se rattachant a l'automobile ou au cycle, nous
entendons toutes les industries qui, n'étant pas l'automobile pro-
prement dite, entrent cependant dans sa fabrication, ou sont
nécessaires 4 son exploitation pratique. Telles sont, en eflet, les
maisons se spécialisant dans les moteurs, les changements de
vitesse, les essieux, les phares, les caoutchoucs, ete.

Vingl maisons francaises représentaient ces industries. En voici
la liste :

1. Boas, Ropricues et C'.

2. Rary, Fernand, Société Janus.
3. RuEimMs et AuscHER, a Paris.
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COMPAGNIE DES ForGEes BT Acitries pE LA Maming et D’HoME-
court, a4 Saint-Chamond.

5. DucerrLier, Gabriel, a4 Paris.

6. EpeLine-GarLLus, a Puteaux.

7. GrRouvELLE, Jules et ARQuEMBOURG, H., & Paris.

8. Lemoing, A Paris.

9. SocIETE GENERALE DES ETABLISSEMENTS BERcouGNaN et G,
a Clermont-Ferrand.

10. SocitTE DES ETABLISSEMENTS Maricer et Brin, a Aubervil-
liers.

11. Brrry, Charles, a Paris.

12. Lavrext-Coras, & Bogny-sur-Meuse.

13. Porroxn, Emile, a Paris.

l4. Sociiri IASTER.

15. Veemot, Ch., & Paris.

16. Dinin, Alfred, 4 Puteaux.

17. Gavrreavu freres, a Dourdan.

18. SaciiTi FRANCAISE DES ROULEMENTS A BILLES, a Ivry-Port.

19. SoCIETE ANONYME DES PNEUMATIQUES « CUIR SAMsON», & Paris.

20. MENEcAuLT-BasseT, C., 4 Arcueil.

I

LE CYCLE ET LA MOTOCYCLETTE

Les personnes qui s'occupent de cyclisme constatent que le
développement du cycle augmente tous les jours ; que sa fabrica-
tion devient de plus en plus considérable, et cependant, cette
industrie se voit souvent oubliée, non par la qualité de sa pro-
duction, mais par I'intérét quis'y attache dans I'opinion publique.

Certes, la clientéle du eycle s'est déplacée, les amateurs du
début sont devenus aujourd’hui les fervents de I'automobilisme,
et maintenant, ¢’est plutot la clientele ouvriere et employée qui
a adopté le cycle, non pas comme instrument de plaisir, mais
comme un moyen de transport rapide et peu couteux,
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Si le cycle n’a pas conservé son ancienne splendeur, il nen
est pas moins vrai qu’il occupe encore, a heure actuelle, une
population ouvriere considérable, car, ainsi que nous le disions
plus haut, la fabrication en devient tous les jours de plus en
plus forte. Le cycle est devenu un instrument absolument démo-
cratique et plus on ira, plus il sera indispensable a tous.

Aussi, les maisons qui participent aux Ixpositions et qui
occupent toujours une place importante, tant par le nombre des
cycles qu'elles fabriquent que par 'importance du nombre d’ou-
vriers quelles emploient, méritent dans leur industrie d’étre

plus encouragées qu'elles ne le sont actuellement, car leur tiche

présente est plus ingrate que jamais, et le bénélice qu'elles
retirent de leur industrie faiblit en raison du travail demandé.

L.a motocyelette qui a peu a peu pris une place considérable
comine noyen de lrﬂlmporl, el clui‘ somme toute, n'est r|u'um-,
bicyclelte a moteur, se trouve le trait d'union naturel entre le
Cyele et I'Automobile.

Dans la branche Cyeles et Motocyclettes, nous notons que
l; ||.'I{li5()||h' ont (’Xl)t)f-;l" |(3l“’5 I”‘Olllli[."\. Ll“:i unes lil]‘lt(‘x])l]sl‘; Hl'flile'
ment des cycles, et d'aulres des molocyclelles ; mais géndérale-
ment ces maisons lont 'un et 'autre produit.

La France était ainsi représentée :

MM. Hammoxp el MouTER.
E. VAUZELLE.

LA M&rrorore (Directeur : Ch. Chapelle).
Brosse, FFélix et C'.
Busson.

PeriT et C'°.

La diminution des prix de vente des cycles d’une part, I'aug-
mentation de la main-d’eeuvre et des matiéres premieres, d’autre
part, qui fonl que les constructeurs de eycles ne tivent de leur
fabrication que des bénéfices peu imporlants, sont cause d'une
représentation aussi faible de lindustrie du cycle dans la
Classe 30, chacun cherchant, en effet, a réduire ses frais géné-
raux.
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LES SPORTS ET ASSOCIATIONS AUTOMOBILES,
SPORTIVES ET SYNDICALES

Nous comprenons sous ce litre les Associations qui ont parti-
cipé a I'Exposition de Liége, moins par leur participation directe
que par 'influence considérable qu’elles ont exercé dans leur
milien. Elles ont, pour une grande part, aidé les industriels
qu'elles comptent parmi lears membres & venir 4 Liege; les
Chambres syndicales notamment n'ont pas hésité a voler des
sommes importantes destinées a réduire les frais d’Exposition
de leurs membres ; elles leur ont méme donné le bon exemple
en installant un fort joli stand en collectivité.

Elles étaienl représentées par :

=

L’AvromoBiLE-CLUB DE FRANCE.

[.A CHAMBRE SYNDICALE DU CycLE ET DE L'AUTOMOBILE.
[LA CHAMBRE SYNDICALE DE L'AUTOMOBILE.

I, ASSOCTIATION GE

{ERALE AUTOMOBILE.

Un pavillon central avec d'intéressantes statistiques et divers
documents concernant les dites Associations étaient a la dispo-
sition des visiteurs.

Ces différentes Associations, I’Automobile-Club, d'une part, el
les Chambres syndicales d'autre part, cooperent aux manifesta-
tions sportives :||1'(3“(3.~a rendent pussi]:llw, tant par le haut patro-
nage que 'Automobile-Club apporte a ces manifestations, que par
la participation active des membres des Chambres syndicales qui
sont I'¢lément vital du mouvement automobile. De leur bon accord
peut dépendre les progres extérieurs de industrie automobile,
le retentissement dans 'opinion publique, 'extension mondiale

Nous disions en commencant que l'industrie automobile avail
été un élément (|.il:_:1'("l'lll"lll pour la classe riche et un élément de
bien-étre pour la classe ouvriere.
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Cela est si vrai, surtout pour cette derniere calégorie, et a été
si hien compris par les plus importantes maisons, non seulement
d’automobiles, mais par les fabricants d’accessoires ou par les
grands carrossiers dont les usines souvent n’ont pas une moindre
importance que les usines d’automobiles, qu'on les a vu se pré-
occuper d'@uvres philanthropiques et établir, dans leurs usines,
des caisses de retraites, des caisses de secours, des éléments de
mutualité qui sont la meilleure preuve qu'il y a quelque chose
de changé dans le monde grice a cette nouvelle industrie.

Nous pourrions citer, comme exemples, quelques-unes des
nombreuses wcuvres de solidarité qui sont établies un peu par-
tout dans les maisons francaises. Nous nous bornerons a exposer
le programme philanthropique de la maison Boas, RonriGuEs
et Ct, de Paris.

Celte maison a créé cing ceuvres pour assurer le bien-étre de
son personnel :

1° Caisse de secours pour malades ;
99 (luvre de femmes en couches ;

S

3° Caisses de retraites pour la vieillesse ;
4° Patronage de petites filles ;

° Maison de retraite pour les vieux ouvriers.

()

1° Caisse de secours pour malades. — Moyennant une colisation
de 0 fr. 50 par quinzaine pour les hommes et de 0 fr. 35 par

ts de moins de

quinzaine pour les femmes el les jeunes gens dg
seize ans, colisation doublée par la maison, les malades peu-
vent recevoir pendanl six mois :

Hommes : 2 francs par jour,
Femmes et enfants : 1 franc par jour.

La caisse est administrée uniquement par les ouvriers; un
comité d’hommes et un comité de femmes. A la fin de l'année,
le reliquat est réparti entre les sociétaires et augmenlé par la
maison de maniére i fournir pendant la période de chomage de
I'inventaire une somme de :

20 francs par homme et 10 francs par femme et enfant.

En somme, chaque année, les sociétaires rentrent dans ce
qu’ils ont versé, ayant profité des avantages de I'cuvre.

Le médecin est fourni gratuitement aux frais de la maison.
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2° Euvre des femmes en couches. — Les femmes sur le point de
devenir meres doivent rester hors de l'usine pendant six se-
maines. Au moment de lanaissance de leur enflant, elles recoiventl
100 francs et une layette. Pendant le temps qu'elles allaitent,
elles sont autorisées a sortir matin et soir pendant le temps qui
leur est nécessaire.

3’ Caisse des retraites pour la vieillesse. — Le principe sur lequel
est basée cette institution est absolument personnel et a donné
les résultats les plus satisfaisants; la participation a cette euvre
est facultative.

Le nombre des participants est actuellement de 260.

Les ouvriers ou employés doivent consentir & une retenue
dont le taux, fixé d’avance, varie suivant la somme gagnée dans
la quinzaine.

[.es sommes ainsi retenues sont versées a la caisse nationale
des retraites pour la vieillesse sur un livret individuel que I'in-
téressé peut emporter s'il quitte la maison et sur lequel il peut
continuer les habitudes d'épargne qu’il a prises.

A la fin de chaque année, la maison accorde une subvention
variable, mais qui a toujours élé supérieure a 30 franes par téte.

Cette subvention totale est partagée proportionnellement au
nombre d'années de présence dans I'usine et les parts ainsi obte-
nues sont portées sur le livret individuel. La Caisse a quatorze ans
d’existence, le total des versemenls ouvriers a été, jusqu'au
v avril 1905 de 164.000 francs. Le total des subventions patro-
nales a été de 138.000 franes. Les résultats obtenus sont les sui-
vants : En supposant que les intéressés arrétent brusquement
tout versement, il y en aurait déja:

L qui toucherait plus de 700 fr. au moment de I'entrée en jouissance,

| - 600 - —
6 - 500 — —
f — 400 — M
11 - 300 — —_—
24 — 200 — —
39 — 100 — ==

Cette entrée en jouissance a lieu & soixante ans pour les
hommes, cinquante-cing ans pour les femmes et les jeunes gens
qui commencent a verser avant lage de trente ans.
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4" Patronage de petites filles. — Les filles des ouvriers et em-
ployés, dgées de sepl a treize ans, sont réunies le jeudi sous la
surveillance d'une des filles d'un des chefs de la maison et on
leur fait un cours de couture et de divers travaux {éminins.

5" Maison de retraite pour les vieux travailleurs. — Cette année
(1905) il a été achelé a Fontenay-sous-Bois, une villa placée au
centre d'un grand jardin et pouvant contenir 20 lits ; cette pro-
priété est destinée 4 abriter les vieux travailleurs de la maison.
Dans 'intention des fondateurs, elle pourra servir de colonie de
vacances pour les enfants des ouvriers et employés. Le mode
d’organisation est actuellement 4 ’étude.

Comme on le voit, ce programme est assez étendu. D’autres
maisons de construction d’automobiles ont également institué,
soit des associalions ouvriéres pour les habitations 4 bon marché,
soit des caisses de secours mutuels. Il n'y a pour ainsi dire pas
d’usine qui n’ait institué une ceuvre philanthropique et toutes ces
@uvres comptent de nombreux adhérents.
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CLASSE 30

AUTOMOBILES ET CYCLES

DETAILS TECHNIQUES

4) Exposants hors concours

Huit exposants [rancais sont hors concours, savoir :

A. BOAS, RODRIGUES et Ci¢, Paris.

M. C. Rodrigues, membre du Jury de la Classe 30. M. Boas,
membre du Jury de la Classe 65.

Cette maison, fondée en 1846, présentait une collection com-
plete et trés variée de phares et de lanternes d’automobiles.

Les récompenses obtenues par celte maison aux précédentes
Expositions sont :

En 1867 Paris, médailles de bronze et d’argent.

En 1878 Paris, médaille d'or.

En 1887 Paris, hors concours, M. Boas, membre du Jury (CL 41).

En 1900 Paris, — M. Boas, - (CL. 65).
En 1900 Paris, — M. Rodrigues, — (CL. 30).
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Aux concours de phares :
1903 concours de Lyon, un premier prix.
1903 concours de Tours, premier prix unique pour toutes les
calégories.
1905 concours international de Berlin, premier prix, catégorie
projecteurs.

MM. A. Boas, Rodrigues et C* sont chevaliers de la Lécion
5 o]
d’honneur.
Au début, cette maison s'occupait de la f(abrication et de la

Balladeuse électrique. — Lanterne orientale,

vente d'ustensiles de ménage, d’hydrothérapie, de jardinage,
lanternes de voitures, et de tous autres articles de ferblanterie,
zinguerie, cuivrerie, tissus métalliques, ete.

Depuis 1889, elle a adjoint la fabrication |des lanternes et
phares pour automobiles ; cetle nouvelle branche, sous I'impul-
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sion active de M. Gavraier, au point de vue fabrication, et de
M. Luxor, au point de vue commercial, a encore augmenté le

développement de la maison qui, en 1905, est devenue conces-

sionnaire des brevets de la Compagnie francaise de I'acétylene

||‘

el qui continue a ¢ludier les inventions nouvelles pouvant inté-
resser l'industrie automobile telles que les pompes 4 gonfler

les pneumatiques par le moteur, l'éclairage oxy-acétylénique et
aéro-acétylénique, soudure autogéne, appareils auto-compres-
sears d'oxygene.

L’outillage, qui se compose de plusieurs centaines de machines
et de plusieurs milliers de mandrins, matrices el accessoires, esl
construit et réparé dans I'usine méme par un atelier spécial de
mécaniciens placés sous la surveillance de quatre ingénieurs des
Arts et Métiers secondés par un nombreux personnel de dessi-
nateurs.
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Le tarif d'ustensiles compose a lui seul plus de 6.000 sortes
différentes d’articles el I'on se rend compte de la quantité et de
la minutie des détails que comporte cette industrie lorsqu’on
pense que, pour étre rémunérateurs, ces articles doivent étre
fabriqués par milliers, et que la confection de quelques-uns
d’entre eux, composcés de plusieurs matiéres premieres, comporte
de 30 a 40 pieces de différentes formes.

Les moyens de production de cette maison permettent de
fabriquer journellement : 3.000 lanternes de tous genres et
5.000 seaux, bidon et arrosoirs. Leur taril d’articles d’'éclairage
pour automobiles comporte 370 objets différents. (Voir au com-
mencement de ce rapport ses institutions de prévoyance, cais

de secours pour malades, vieillards, ete.).

—+BE—
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LA CHAMBRE SYNDICALE DU CYCLE ET DE LAUTOMOBILE
Paris.

La Chambre syndicale du cycle et de I'automobile est la plus
ancienne des Chambres svudicales de cette industrie, elle présen-
tait un tableau donnant le nom de ses membres. Elle fut fondée
par M. Darracq, président du Jury de la Classe 30 qui la dirige
encore actuellement.

Son bureau est ainsi composé :

A. Darracq, président.

Ch. Chapelle, directeur de la manufacture de cycles « La
Métropole », eice-président.

Ph. Bovet, directeur de la maison Peugeot freres, cice-prési-
dent.

[F. Brosse, de la maison Brosse et Cl°, trésorier.

fred

5. Vauzelle, de la maison Vauzelle et G, secrétaire.

La Chambre syndicale du Cycle et de I'’Automobile compte
environ 200 membres.

Les travaux sont nombreux et leur énumération nous entraine-
rait un peu loin.

Rappelons qu’elle a nommé de nombreuses Commissions, soit
pour la question des douanes, des litiges devant les tribunaux,
qu'elle a voté de nombreuses subventions soit pour des cuvres
traitant des questions de mutualité, des questions syndicales, des
ouvrages se rapportant au cycle et al'automobile ; qu'elle a encou-
ragé, tant par la présence de ses membres que par des subven-
tions en especes les manifestations sportives les plus intéressantes
et cela chaque année: qu’elle n’a pas hésité a voter des fonds
pour augmenter le succes des Expositions internationales.

Elle a encouragé la création d’'un grand organe hebdomadaire,
traitant scientifiquement les questions du cycle et de 'automo-
bile, et en a fait son builetin officiel.
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Elle a réussi a imposer en France I'unification des pieces de
pneumatiques.

De plus, de nombreux rapports faits par ses membres les plus
compétents ont traité de la question des marques de fabrique
(Ed. Caron) et de la question des douanes (Ch. Lelong). Les
rapporls ont servi pour les réglements de ces questions devant
les différents gouvernements qui avaient a s’en occuper.

Elle a créé des prix importants, tant pour les concours que
pour les ceuvres humanitaires et conserve a cel effet un fonds de
caisse des plus intéressants.

Elle a notamment encouragé par des médailles diverses asso-

ciations telles que : I'Association philotechnique, la Société
d'enseignement moderne qui donne cing fois par semaine des
cours graluits d’automobilisme, 1'’Association philomatique, la
Mutuelle des mécaniciens constructeurs d'automobiles, et sub-
ventionne surtout la caisse de secours de la Société de preé-
voyance des employés du cycle et de l'automobile, une des
auvres de mutualité des plus intéressantes de notre industrie.
De plus, elle subventionne régulierement chaque année I'Union
veélocipédique de France dont les réglements régissent le sporl
vélocipédique. Elle a présenté anu gouvernement un magnifique
rapport sur la réglementation et la circulation des automobiles.
Ce rapport, si completet si apprécié, avail pourauteur son prési-
dent, M. Darracq. Il fut accepté par la Commission d’études
nommeée par le Gouvernement francais, et servit de base a la
réglementation maintenant en vigueur.

Elle encourage également le sport nautique en accordant des
prix aux courses de canots automobiles.

Enfin, tous les ans, elle distribue aux ouvriers les plus méri-
tants de ses membres des médailles de vermeil et d’argent
accompagnées de prix en especes. Celte distribution donne lieu
a une féte des plus réussies, toujours présidée par le ministre
du Commerce et que de nombreux membres du Gouvernement
et du Parlement honorent de leur présence.

[Elle compte dans son sein des experts en douane el des arbi-
tres pres des tribunaux qui, sur sa présentation, sont nommeés
par la Chambre de Commerce.
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Experis en Douane :

MM. Bozier. MM. Michelin.
Brosse. Morel, Alfred.
Chapelle. Morin.
Chenard. Sechildge.
Lespinasse. Sicot.
Malicet. Mimart.
Arbitres prés le Tribunal de Commerce :

MM. Andru. MM. Deitz.
Brosse. Derangeon.
Chapelle. Desponts.
Chenard. Malicet.
Créanche. Sicot.
Darracg. Onfray.

La Chambre syndicale du Cycle et de I'Automobile collabore
depuis 1900 a l'organisation des Salons de l'automobile et du
cyele dont le succes est si considérable. Elle a suivi tous les
congres syndicaux; elle a collaboré a I'établissement des caisses
de chomage en cas de gréve et a pris part a toutes les cam-
pagnes faites pour I'abaissement du prix du gaz, de application

de I'alcool dans les moteurs, ete., ele.

—ejfa—
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LA CHAMBRE SYNDICALE DE L'AUTOMOBILE ET DES
INDUSTRIES QUI S'Y RATTACHENT
Paris.

La Chambre syndicale de I'Automobile et des industries qui
s'y rattachent fut fondée le 20 mai 1898 el exposait a Liege son
tableau que nous reproduisons.

Chambre syndicale de 'Automobile et des industries qui 8’y rattachent

Premier Exercice 1898-1899.

M. le baron Van Zuylen de Nyevelt, président d’honneur.
M. le comte Albert de Dion, président.

MM. Panhard et Jeantaud, vice-présidents.

M. F. Thévin, secrétaire.

M. le baron Rogniat, trésorier.

M. Marillier, bibliothéeaire-archiviste.

Travaux principaux :
Collaboration au reglement de circulation des automobiles ;
Collahoration au réglement du régime des dounanes;
Projets de cours prolessionnels;
Unification du pas des chaines pour automobiles ;
:\pp}ivuh'on de la loi sur les aceidents du travail ;
Constitution d’une commission de contentieux.

DeuxitME Exgercice 1899-1900,

M. le baron Van Zuylen de Nyevelt, président d’honneur.
M. le comte Albert de Dion, président.
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MM. Panhard et Jeantaud, vice-présidents.

M. F. Thévin, secrétaire.

M. le baron Rogniat, ¢résorier.

M. Marillier, bibliothécaire-archiviste.

Travaux principaux :

Discussion de I'impot sur les voitures de louage;

Discussion des tarifs de transport des automobiles ;

Organisation des fétes de I'Exposition internalionale et uni-
verselle de Vincennes;

Discussion des modifications de la législation des tribunaux de
Prud'hommes ;

Arbitrage pour les Tribunaux de Commerce ;

Premieres communications sur 'application de I'alcool dans
les moteurs ;

Contribution 4 la campagne d’abaissement du prix du gaz.

Troisitme Exercice 1900-1901.

M. le baron Van Zuylen de Nyevelt, président d'honneur.
M. le comte Albert de Dion, président.

MM. Jeantaud et Clément, vice-présidents.

M. Petit, secrétaire.

M. F.-M. Richard, trésorier.

M. Diligeon, bibliothécaire-archiviste.

Travaux principaux :

Collaboration 4 l'organisation des Expositions du Grand Palais

des Champs-Elysées ;

L]

Participation au 5° Congrés des Chambres syndicales;

Discussions et démarches pour I'abaissement des prix de
transfert des automobiles sur les voies ferrées;

Protection des droits des exportateurs d’automobiles dans les
colonies francaises :

Modification au réglement sur I'application de la marche arriere
dans les voiturettes

Démarches tendant & faciliter 'emploi de I'alcool dans les
moleurs ;

Ltudes sur la création des conseils du travail.
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Quarrieme Exercice 1901-1902.

M. le baron Van Zuylen de Nyevelt, président d’honneur.
M. Jeantaud, président.

MM. le comte Albert de Dion et Clément, vice-présidents.
M. Petit, secrétaire.

M. F.-M. Richard, trésorier.

M. Diligeon, bibliothécaire-archiviste.

Au cours de I'exercice la composition du bureau a été modifiée
comme suit :

Secrétaire : M. F.-M. Richard.

Trésorier : M. Lemoine.

Travaux principaux :

Discussion de la grandear et de D'application des numéros
imposés par la Préfecture aux voitures automobiles;

Modification au réglement de la Préfecture concernant la cir-
culation ;

Obtention des numéros volants pour les voitures a vendre;

Nomination d’experts en douane;

Contribution a 'organisation de la course Paris-Vienne-

Unification des picces de pneumatiques ;

Unification des chassis d’automobiles:

Unification de ferrures de lanternes;

Unilication des bacs d’accumulateurs ;

Unification des prises de courant pour automobiles électriques;

Unification des bougies d’allumage pour moteurs;

Modilication des plaques portant les numéros pour les moto-
cycles et les motocyclettes;

Congres de la Mutuelle. — Transport.

Etude des projets de caisses de retrailes ouvrieres.

Cinguiime Exzrcice 1902-1903.

M. le baron Van Zuylen de Nyevelt, président d’ honneur.
M. F.-M. Richard, président.
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MM. le comte Albert de Dion et Jeantaud, vice-présidents.
M. E. Mors, secrétaire.

M. Lemoine, trésorier.

M. A. Peugeot, bibliothécaire-archiviste.

Travaux principaux :

Contribution a l'organisation des courses en 1903 ;

Discussion des tarifs de transport sur les voies ferrées ;

Instance pour la classification de lindustrie de 'automobile
parmi les industries jouissant d’exception de durée de travail ;

(Juestion d'importation et d’exportation ;

Concours de photographie au Salon du cyele et de 'automo-
bile ;

Campagne pour l'abaissement des peines frappant les contre-
venants aux arrétés de police sur la circulation des automobiles ;
Mesures facilitant 'entrée des touristes anglais en France ;

Participation au Congrés pour l'avancement des sciences a
Montauban ;

Participation au premier Congrés de I'Automobile & Dijon;

Contribution & 'organisation de la course internationale de
Paris-Madrid en 1903 ;

Participation au Congres général francais des Travaux publics ;

Participation aux travaux du Congres économique des emplois
industriels de I'alcool ;

Obtention d'une réduction de 50 9 sur les transports d’auto-
mobiles, accessoires et combustibles destinés a la course Paris-
Madrid sur les chemins de fer du nord de I'Espagne ;

Etude d'une nouvelle classification des voitures dans les
courses d’automobiles (étude de la cylindrée) ;

Yarticipation a 'organisation du Salon de [lautomobile 1902 ;

Organisation des essais de circulation en automobiles pour les
membres du Conseil municipal de Paris ;

Sixieme Exercice 1903-1904.

M. le baron Van Zuylen de Nyevelt, président d'fonneur ;

M. A. de Dion, président ;
MM. Charles Jeantaud et F.-Max Richard, vice-présidents ;
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M. Emile Mors, secrétaire général ;
M. Louis Lemoine, trésorier ;
M. Armand Peugeot, secrétaire-archiviste.

Travaux principaux :

Participation aux travaux de la Commission extra-parlemen-
taire, nommée par le Ministre de I'Intérieur pour I'étude de la
circulation des automobiles ;

Démarches ayant abouti a Papplication de mnouveaux tarifs de
transport sur les voies ferrées ;

Contribution a Porganisation du Salon de l'automobile en 1903 ;

Etude du concours organisé par la ville de Paris pour déter-
miner le modéle des voitures automobiles destinées a l'enleve-
ment des ordures ménageres ;

Contribution a l'organisation et participation au deuxieéme
Congres international d’automobilisme, Paris 1903. Approbation
des unifications étudiées par Ia Chambre syndicale.

Obtention par la Préfecture de police d’un tarif spécial pour
les voitures de place automobiles ;

Subvention de 10.000 francs et contribution & 'organisation de
'Exposition internationale de Saint-Louis 1904 (Groupe des

lransports).

SeprieMeE Exercice 1904-1905.

M. le baron Zuylen de Nyevelt et M. le marquis de Dion, pré-
sidents dhonneur ;

M. F.-Max Richard, président ;

MM. Armand Peugeot el Fmile Mors, plee-présidents |

M. Olivier Bocandé, secrdiaire général ;

M. Louis Lemoine, {résorier ;

M. Gustave Gobron, secrétaire-archiviste.

Travaux prineipaux:

Contribution 4 l'organisation du concours de fourgons auto-
mobiles destinés au transport des services de ['Intendance
(Ministere de la Guerre) et subvention de 3.000 francs ;

Contribution a Porganisation et participation a I'Exposition

internationale universelle de Liege 1905 ;
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Participation aux travaux du Comité d’études pour I’'Exposition
internationale des sports projetée pour 1907 ;

Contribution a I'organisation du Salon de TPautomobile 1904 ;

Participation au premier Congres inlernalional de la navigation
automobile, Paris 1904 ;

Nomination de délégués a la Commission sportive de I'Auto-
mobile-Club de France;

Contribution a l'organisation de la course des ¢liminatoires
francaises de la coupe Gordon-Bennet (Subvention de 5.000 fr.) ;

‘articipation a la course d’automobiles de Delhi-Bombay;

Contribution a l'organisation des courses de canots-automo-
biles de Monaco et de Juvisy 1904 ;

Etudes des programmes des concours : 1° de véhicules indus-

)

triels ; 2° de voitures électriques et 3° de voilures de lourisme,
organisés par 'Automobile-Club de France ;

Subvention de 3.000 francs au concours de véhicules industriels
de I'Automobile-Club de France ;

Contribution a I'organisation du concours de voilures de tou-
risme dit : « Coupe des Pyrénées » ;

Contribution & 'organisation des courses de canols-automobiles
de 1905

Organisation d’un service d'arbitrages gratuits au Tribunal de
Commerce du département de la Seine ;

Nomination d’experts en douane pres la Chambre de Commerce
de Paris ;

Défense devant les tribunaux des constructeurs d’automobiles
en matiére de responsabililé pénale ;

Campagne pour la suppression de la contravention au vol et
organisation d’une pétition ;

Ltude de la situation des industries de Dautomobile et du
cycle ;

Itablissement et publication d'une brochure : « Documents
stalistiques concernant les industries de P'automobile et du
cyele» 5

Démarches pour I'admission temporaire des chissis envoyés
en France pour y recevoir leurs carrosseries ;

Démarches ayant abouti a l'obtention de facilités douanieres
pour les propriétaires d’automobiles allant et venant sur les
frontieres de IFrance ;

Création des sections 1)1'(11"1'.~;>~'i1)||m'|lcs pour I'étude des ques-
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tions intéressant particulicrement les diverses industries de
I’automobile ;
Etude de l'unification des cotes de picces détachées ;
Subventions a diverses cuvres.

SOCIETES AUXQUELLES LA CHAMBRE SYNDICALE DE L'AUTOMOBILE

EST AFFILIEE

Union des industries métallurgiques et minieres, Paris;
Alliance syndicale du commerce et de Iindustrie, Paris;
L.a Mutuelle-Transports, Paris ;

Chambre de Commerce francaise de Londres ;
Chambre de Commerce francaise de Montréal (Canada);

The Automobil Mutual Protection Association ;

Association francaise pour le développement de I'enseigne-

ment technique, Paris ; :
Association [rancaise pour la protection de la propriété indus-

trielle, Paris.
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A. DARRACQ et Cie, Suresnes.

M. A. Darracq, président du Jury de la Classe 30.

Installées 4 Suresnes depuis P'année 1897, les usines Darracq
se sont d'abord consacrées a la construction des picees détachées
de vélocipédie et a la fabrication des tricycles et quadricycles a
moteur.

En 1899, M. Darracq, pressenlanlt 'immense avenir de 'indus-
trie des voitures automobiles, s’orientait délibérément vers la
construction de la voiture et, la méme année, il exposail au
Salon de l'automobile (alors a ses débuts) un choix de voitures qui
faisaient sensation sur le marché. A la suite de cetle Exposilion,
il se voyait décerner la croix de chevalier de la Légion d’hon-
neur.

A PExposition Universelle de 1900, il présentait de nouveau
ses modeéles, simplifiés et perfectionnés, qui lui valurent la men-
tion « Hors Concours » et le firent nommer membre du Jury.

Deés lors, le type de la voiture Darracq était fixé, et, an cours
des années suivantes, il ne resta plus qu'a en perfectionner les
détails de construction pour I'amener finalement a 1'état de per-
fection mécanique qui caractérise aujourd’hui cette marque.

Entre temps, M. Darracq, avec la hardiesse de conception qui
lui est propre, s'attaquait résolument anx marchés d’exportation
et il n’hésitait pas, dés 'année 1901, alors que les autres cons-
tructeurs francais en étaient encore a organiser leur service
commercial en France, 4 envoyer ses voitures a I'Exposition de
Vienne (Autriche), et 4 établir des agents a travers toute I'Europe.

In 1902, il montait un stand a I'Exposition d’Hanoi et prenait
son essor sur les marchés d’outre-mer ou, depuis lors, les voi-
tures Darracq ont pris une place de tout premier rang qu'elles
maintiennent et consolident d’année en année.

En 1902, 1903, 1904 et 1905, la marque Darracq s'illustre dans
toutes les épreuves sportives et prend part a toutes les Exposi-
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tions Universelles et Salons de 'automobile : Londres, Vienne,
Bruxelles, Saint-Louis, Liege.

En 1904, les usines de Suresnes couvrent une superficie de
20.000 metres carrés. 600 machines-outils de tout derniers
modéles et 800 ouvriers assurent la production de plus de
2.000 voitures par an.

Des agents exclusifs de la marque Darracq vendent ses voitures
dans toute I'Europe, en Algérie, en Tunisie, en Egyple, aux
indes, en Cochinchine, dans les Indes Néerlandaises, en Aus-
tralie, en Nouvelle-Zélande, au Cap, en Argentine, au Brésil, au
Chili, dans I’Amérique centrale, aux Etats-Unis et au Canada.

Dans le seul Royaume-Uni les usines Darracq exportent
annuellement plus de 900 voitures.

En 1903, la croix d’Officier de la Légion d’honneur a récom-
pensé M. Darracq de 'impulsion qu’il a sudonner 4 son industrie.

En ce qui concerne plus spéeialement la construction des
voitures, M. Darracq n’a, 4 proprement parler, jamais acquis de
brevets d'inventeurs étrangers a ses usines. Tous les modéles
sortis de ses ateliers sont des dérivés perfectionnés du prototype
qui, sous sa direction, était établi aux usines de Suresnes
des 1902, 11 a, lui-méme, fait breveter les améliorations succes-
sives qu'il a apportées a la voiture automobile.

L’Exposition de la marque Darracq a Liége comportait les voi-
lures suivantes :

Une demi-limousine 12 HP, forme tulipe, moteur a deux
cylindres avec magneto, entrées latérales;

Un double phaéton tulipe de méme foree ;

Une limousine 15 HP, moteur a quatre cylindres,avec magnéto;

Une limousine trois quarts 30 HP, moteur a quatre cylindres
avec magnéto;

Une voiture 20-22 1P, demi-limousine Roi des Belges, entrées
latérales, couleur vert foncé, garniture cuir rouge;

Un chissis de voiture 28 HP (quatre cylindres);

Une voiture 20/22 HP, limousine ronde, entrées latérales, cou-

leur vert foncé, cuir vert et garniture intérieure drap beige.

L'ensemble de ces sept pieces d'Exposition constitue une syn-
thése de ce que six ans de progres dans l'automobile et vingt
ans d’expérience dans les conslructions mécaniques ont permis
au chefl des usines de Suresnes d’élablir.
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Il est peut-étre possible de construire des machines d'un
organisme plus complexe, mais, & coup sur, personne ne peut
combiner de facon plus pratique et plus heureuse la simplicité,
la solidité, la précision mécanique et 'élégance des lignes.

M. Darracq est, depuis de longues années, président de la
Chambre syndicale du Cycle etde I'Automobile, et, tous les ans,
il est réélu par acclamations.

B
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HAMMOND et MOUTER. — SOCIETE « LA FRANCAISE ., Paris.

M. Hammond, membre du Jury de la Classe 30.

Cette maison fut fondée en 1889 par MM. Hammond et Besse.

Leur Exposition comprenait les principaux articles de leur fabri-
cation, elle était composée des types de bicyclettes qui leur sont
le plus demandés.

1> Types de bicyclettes sur route pour « homme » ot pour
« dame ». Ces machines sont concues en vue de la rouate
robustes, faciles a entretenir, confortables, légeres et sires.
Leur cadre en gros tubes est trées robuste ; leurs roulements
sont irréprochables, le déréglage est pratiquement impossible,
el leurs dimensions sont telles que leur durée est infinie. Les
manivelles sont puissantes, prévues pour pouvoir affronter les
chutes et les chocs qu'elles peuvent avoir a subir. Le confortable
est assur¢ par de gros pneus, une bonne selle et des garde-

boue. Deux freins puissants assurent la sécurité du cavalier,

Indépendamment de cette conception, leurs machines sont dis-
posées pour recevoir, sans transformation : roue libre, change-
ment de vitesse, frein par rétro-pédalage et, enfin, tous les
accessoires el perfectionnements connus. Toutefois, la machine,
en ordre de route, ne pese que 12 a 13 kilos;

2° Leur type de machine légére, destinée a la course sur
route, est munie de roulements et de manivelles plus légers
que ceux de la précédente. Mais, pour obtenir une solidité au
moins égale, ils employent des aciers spéciaux, d’'une résistance
exceptionnelle, qui compense la faiblesse qu’entrainerait la lége-
reté de ces organes. Le pédalier est plus étroit, la machine est
moins longue, les pneus sont d’'un plus petit diamétre, enfin le
poids de la machine est de 10 a 11 kilos ;

3 Leur type de bicyclette de course sur piste dont le cadre
el les organes sonl encore réduits, comparés & ceux de leur type
de machine « légére ». Llle est montée avec pneus tubulaires
collés sur la jante, et son poids atleint de 9 & 10 kilos ;
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4° Leur type de grand luxe pour homme et pour dame, dite
« La Merveillense », qui se distingue des types précédents
par son pédalier sans clavettes, a roulements placés de facon
que le tirage de la chaine passe par le centre des billes,
afin qu'aucun porte a4 faux ne vienne aggraver la fatigue que
subit cet organe ;

5° Leur « Lricycle-porteur », qui altire l'attention par la solidité
de son cadre et ses disposilils si pratiques, étudiés dans les

Bicyelette « La Francaise ».

moindres détails pour rendre aptes aux plus durs services ces
petits véhicules si utiles au petit commerce ;

6° Leur « motocyclette », au cadre robuste, trapu et bas, dont
les commandes groupées sous le guidon sont bien a la main du
cavalier ; dont le moteur placé bas et au.bon endroit, muni d'un
carburateur spécialement étudié, permettant de faire varier
Iallure entre 6 et 60 kiloméetres a heure, et dontla fourche
robuste et suspendue de leur modéle breveté font un outil de
tourisme de premier ordre ;

7° Enfin, leur « avant-train » promeneur, bien suspendu,
robuste, confortable el stable, s'adaptant sur toules motocyclettes
et les transformant instantanément en tri-car a deux places, en
les suspendant ; engin de l'avenir, car ses qualités de vitesse,
de prix de revient et d’achat, de légereté, en font un véhicule
populaire.
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Les récompenses obtenues par cette maison sont nombreuses :

Hors concours, membre du Jury. Rochefort 1898.
e - Paris 1900.
- — Lille 1902.
—_— — Hanoi 1903.
— - Nantes 1904,
Médalle dlory r o e e e o SaInt-Lomis 1904

Ces brillants résultats sont dus aux incessants perfection-
nements tendant a améliorer la fabrication de l'objet livré tout
en diminuant son prix de revient, en raison directe de sa perfec-
tion. (Pesl ainsi que cette maison a inventé ses moyeux indéré-
glables, sa roue libre, ses guidons & serrage intérieur, ses four-
ches suspendues, ses avant-trains et autres améliorations fort
intéressantes.

Le Jury a remarqué les avantages de solidité et de légéreté
procurés par les raccords en tole emboutis substitués i ceux en
acier coulé, par les assemblages opérés an moyen de la soudure
autogene, grice al'emploi del’acétylene ; par 'emploi des pignons
de chaine en toéle refoulée a froid, et dont la denture est décou-
pée au lieu d’étre taillée i lafraise dans les pignons fondus, d’'une
résistance, moindre et onéreusement fraisés dans un métal mou
et peu homogene. Les axes des machines sont en acier au nickel
et les manivelles en acier mangano-siliceux.
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SOCIETE PARISIENNE DE CONSTRUCTION MECANIQUE.
Moteurs Janus, Paris.

Cette Société présentait différents types de moteurs aun, deux
et quatre cylindres et une coupe schématique d’un moteur de
leur systeme.

RHEIMS et AUSCHER, Paris.
(Successeurs de la maison J. Rothscbild et fils.)

M. Rheims, vice-président du Jury de la Classe 31,

Cette maison fut fondée en 1838, elle est actuellement la plus
importante dans I'espece. Les récompenses obtenues dans les
[)]'(_"L:(-d(mres-‘. Expositions sont nombreuses :

Exposition Universelle, Paris 1855, médaille de bronze.
—_ — 1867, médaille d’argent.
Ko — 1878, médaille d’argent.
e — 1889, médaille d’argent.
— 1900, médaille d’or.
= Saint-Louis 1904, hors concours.
—_ Liege 1905, hors concours.

Leur participation & I'Exposition de Liege comprenait une
carrosserie double phaéton sur chassis Mors et un coupé sur
voiture électrique. Sa spécialité est la carrosserie en bois et en
aluminium, dont MM. Rheims et Auscher sont les inventeurs.

L.eurs creéations sont trés npprr}vi(}(rs et tres |'n".p;uu|ucsd:um

I'industrie de 'automobile.
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EMILE VAUZELLE et Ci, 4 Paris.

Fondée par M. Emile Vauzelle en 1889, secrétaire-rapporteur-
adjoint du Jury de la Classe 30, cette maison estaujourdhui I'une
des plus anciennes et des plus importantes pour la fabrication
et la vente des pieces délachées pour cycles et automobiles. Les
perfectionnements continuels que M. Vauzelle a apportés a 'ou-
tillage, ainsi que les modeéles qu'il a créés dans les pieces déta-
chées, lui ont valu:

Une mention honorable, Exposition de Lyon 1894,

Une médaille d’or, Exposition Universelle Paris 1900.

Une médaille d'or, Exposition Universelle Saint-Louis 1904.

Hors concours, membre du Jury, Exposition Universelle
Vienne 1904,

Hors concours, membre du Jury, Exposition Universelle
Liege 1905,

Cette maison occupe un nombreux personnr_zl tant dans ses
ateliers de l'avenue Parmentier que dans ses établissements de
la rue des Goncourt, a Paris.

Parmi les objets exposés dans les vitrines du stand de MM. E.
Vauzelle et C', nous avons remarqué de beaux spécimens de
picees découpées, telles que: scies de pédales, clés, pattes
arrieres, dont la netteté des arétes fait ressortir la perfection de
l'outillage.

On y a remarqué aussi loutes les phases de la fabrication des
cuvettes de roulement obtenues par 'emboulissage, ainsi que
celles relatives a la fabrication des rondelles, bagues et écrous,

Nous y avons trouvé aussi les diflérentes phases de la fabri-
cation par emboutissage des tétes de fourche, des raccords de
bicyclettes, des armatures de selles.

Parmi les pieces découpées et estampées, nous avons remar-
qué quelques plaques d’accumulateurs en plomb antimonicux.
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LA ne s’arréte pas la fabrieation de la maison et il est deux
objets qui ont attiré tout spécialement Dattention des connais-
seurs. Ce sont les pignons en tole d'acier 4 repos de chaine
refoulé a froid et les raccords de cadres, en acier, emboutis
d’une seule piece el sans soudure.

Les premiers pignons en tole d'acier découpé ont été fabriqués
en France parla maison Vauzelle et C", il y a une dizaine d’an-
nées. Déja, ce ful pour celle maison un succés assuré, car beau-
coup d’'industriels du cycle, considérant U'intérét qui s'attachait a
cette nouvelle fabrication (progrés trés sérieux en vélocipédie)
s’en emparérent et, parmi ces industriels, il faut citer les maisons
Pierer, de Liege, Terror, de Dijon, Deveav, de Cambrai, Macyat
et Desox, de Grenoble, ete., ete., qui furent les premiers clients
pour cet article.

Malgré qu'il soit démontré quele reposde chaine est compléte-
ment inutile, sinon nuisible 4 'engrénement de la chaine sur les
dents du pignon, les demandes de pignons arepos de chaine res-
taient toujours considérables, vu la rigidité obtenue, jointe a la
légereté, :

Frappé de la persistance de cette demande, M. Emile Vauzelle
étudia attentivement la question, et, en 1899, il inventait et bre-
vetait un procédé pour la fabrication des pignons en acier découpé
avee repos de chaine obtenu par refoulement a froid.
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B) Diplémes de Grand prix.

La France remporte 14 Grands prix, savoir :

AUTOMOBILE-CLUB DE FRANCE, Paris.

La participation de cette puissante associalion comprenait un
tablean donnant le nom de ses membres et ses statuts.

Le Jury reconnut par un Grand prix la part considérable prise
par I’Automobile-Club dans le développement de 'automobilisme
en France. C'est, en effet, grice a celte merveilleuse association
que le progrés fut si rapide. Sa part prépondérante prise dans
les salons de I'Automobile qui, chaque année, sont de plus en
plus brillants, amena le résultat que tout le monde constate
aunjourd’hui.

Il serait injuste de ne pas citer en passant le nom de Gustave
Rives, 'un des principaux dirigeants de I’Automobile-Club de
France, le merveilleux metteur en scéne des salons de I'Auto-
mobile. C'est bien 4 son génie toujours en éveil, a son activité
débordante que revient une grosse parl du sucees acquis.

—+BE—
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A. CLEMENT. — AUTOMOBILES BAYARD, Clément, a Levallois.

M. Clément a débuté dans l'industrie comme fabricant de vélo-
cipédes, en 1878, dans une usine installée a Paris, 20, rue Brunel.

Etablissements A. Clément. — Vue de l'usine de Mézitres (Ardennes).

Ses affaires prirent rapidement une trés grande extension. Son
usine de Levallois-Perret et celle de Méziéres occupent actuelle-
ment plus de deux mille ouvriers. — Il a introduit en France le
pneumatique et monté une usine a Levallois pour sa fabrication.
A partir de 1903, M. Clément se consacra a la construction des
voitures automobiles et sa marque est universellement connue.
Il présentait, a Liége, un chissis 4 eylindres et une Limousine.
En 1894, M. Clément fut nommé chevalier de la Légion d’hon-
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neur et, en 1904, oflicier de cet ordre. Il a obtenu de nombreuses
récompenses aux Expositions auxquelles il a pris part.
Nous ne citerons que les principales :

Membre du Jury, hors concours, Exposition internationale,
Lyon 1894.

Membre du ._lm'}', hors concours, Exposition internationale,
Milan 1894, |

Grand dipléme d’honneur, Exposition internationale, Anvers ‘
1894.

© BAYARD.ACLEMENT

Limousine Bayard-Clément,

Grand diplome d’honneur, Exposition internationale, Bordeaux
1895.
™ Grand diplome d’honneur, Exposition internationale, Angers
1895.
= Grand dipléme d’honneur, Exposition internationale, Montpel-
lier 1896.
' Grand diplome d’honneur, LExposition internationale, Milan
1896.
Grande médaille d’or, Exposition internationale, Berlin 1897.
Membre du Jury, Exposition Universelle, Paris 1900.
Grand prix, Exposition internationale, Bruxelles 1897.
Membre du Jury, hors concours, Exposition de I'Alcool, Vienne
1904.
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Membre du Jury, hors concours, Exposition internationale,

Saint-Louis 1904.

Les usines de M. Clément, tanta Levallois qu'a Méziéres, peu-
vent étre citées parmi les plus importantes de France. Elles ont
un outillage moderne considérable, 'installation en est parfaite ;

ce sont de vraies usines modéles.

P
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COMPAGNIE DES FORGES ET ACIERIES DE LA MARINE
et DHOMECGOURT, a Saint-Chamond.

La Compagnie des Forges et Aciéries de la Marine et d’'Homé-
court exécute, depuis plusieurs années, dans ses usines de Saint-
Chamond et d’Assailly (Loire), les diverses pieces en acier laminé,
forgé ou moulé, entrant dans la construction des automobiles ;
elle dispose pour cette fabrication d’'aciers de premiére qualité
variant, suivant leur emploi, depuis 'acier doux ordinaire jus-
qu’aux aciers au creuset, subdivisés eux-mémes en aciers au car-
bone, au nickel, au chrome-nickel, etc.

Les ateliers de construction de Saint-Chamond sont tout spé-
cialement outillés pour lexécution des pieces mécaniques qui
nécessitent une extréme précision, telles que fusées d’artillerie,
111'0j0:-liles, canons complets de petits, moyens el gros calibres,
afltits, matériel d’artillerie, tourelles de cote et tourelles marines,
et constructions mécaniques de lous genres.

Aussi l'exécution des piéces d’automobiles se fait-elle a Saint-
Chamond dans des conditions qui présentent le maximum de
garanties, tant au point de vue de la qualité du métal que de la
perfection de I'usinage.

I’ Exposition de cette Compagnie comprend quelques spécimens
des pieces finies livrées couramment, ainsi que diverses piéces
de moulage brutes en acier au creuset. Une série de cassures
montre ses nombreux échantillons d’aciers spéciaux au creuset
répondant aux divers besoins de la construction des automobiles.

Chéssis d’automobiles emboutis dans une seule tole, sans sou-
dure, brevetés S. G. D. G.

La Compagnie de Saint-Chamond a appelé tout spécialement
I'attention du Jury sur ses chassis emboutis dans une seule tole,
construits a Saint-Chamond et brevetés S. G. D. G., en France et
en plusieurs pays étrangers ; les divers modeles exposés ne le
sont qu’a titre de spécimens, car tout chassis peut étre étudié et
excécuté suivant ce méme principe.
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Il est indiscutable que les chéssis en bois armé, ou en tubes
brasés, disparaissent de plus en plus devant le chissis en tole
emboutie, déja employé dans I'immense majorité des voitures.

Or, l'idée nouvelle, qui a provoqué les chissis de Saint-Cha-
mond, a été de supprimer les assemblages multiples que néces-
site la réunion des éléments emboutis longitudinaux et transver-
saux, jusque-la obtenus en piéces isolées.

Le brevet de Saint-Chamond ne s’applique pas a telle ou telle
forme déterminée, mais bien au principe de I'obtention de n’im-
porte quel type de chassis dans une seule tole découpée conve-
nablement avant emboutissage, de facon a assurer un ensemble
d’éléments longitudinaux et transversaux, absolument rigide,
indéformable et sans joint ni assemblage ; cette disposition sup-
prime un trés grand nombre de rivets et houlons foreément
sujets a se desserrer et a s'ébranler par les a-coups et les vibra-
tions.

L’ensemble du systéme reste au moins aussi léger que celui du
chassis en éléments isolés assemblés, les emboitements et les
recouvrements des assemblages étant supprimés.

Les grands congés, ménagés dans la tole a la jonction des tra-
verses el des longerons, assurent a I'ensemble une indéformation
absolue, et résistent admirablement aux efforts multiples qui ten-
dent i transformer le cadre rectangulaire en parallélogramme.

La rigidité se trouve fortement augmentée par I'emploi des
profils emboutis, qui ont une section en [C et méme dans la
plupart des cas, la forme de [J comme le montrent les modeles
exposés. D’autre part, les rivets étant supprimeés, il n’y a plus a
craindre le cisaillage ni le desserrage de ces organes d'assem-
blage.

Enfin, ce systeme a 'avantage d’une trés grande élasticité due
aux aciers de premiére qualité employés et a ’homogénéité abso-
lue de I'ensemble formé par une seule tole. Cette élasticité a été
mise 4 I'épreuve sur des voitures munies de ce type de chissis
a cet effet, des canivaux ont été franchis a grande vitesse: le ré-
sultat a été de déformer et de retourner complétement les mains
de ressorts, mais le cadre proprement dit n'a pas conservé la
moindre déformation permanente.

Suivant le modeéle 4 fournir et le degré de rigidité demandé,
le chassis peut étre renforcé par une traverse de faible impor-
tance, obtenue par le méme principe d’emboutissage dans une
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seule tole. Le nombre de rivets fixanl celte traverse est tres
faible. Un autre mode de construction, qui pourrait, tout d’abord,
paraitre préférable, consisterait &4 supprimer ces quelques rivets
el a les remplacer par des soudures autogeénes, mais Saint-Cha-
mond préfere écarter completement cette solution dangereuse et
obtenir des chissis emboutis dans une seule tole, sans aucune
soudure.

Il convient de remarquer, en outre, que I'emboutissage se préte
a toutes les combinaisons; quelques légéres modifications de
loutillage créé spécialement pour un type permettent facilement
d’allonger ou de raccourcir, suivant le cas, un modele déterminé.

Le systeme des chassis de Saint-Chamond présente done de
réels et multiples avantages sur tous les systemes en bois armé.
ou en tubes brasés, employés jusqu’a ce jour.

Historique de cette Compagnie. — La Compagnie des Forges
et Aciéries de la Marine et d’Homécourt a eu comme origine
les établissements métallurgiques créés, de 1837 a 1850, par
MM. H. Petin et J.-M. Gaudet, a4 Rive-de-Gier et a Saint-Chamond
(Loire).

En 1874, M. A. de Montgolfier, ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées, prit la direction gi"nél’ﬂlo de la Compagnie dont le

capital était de 13 millions.

Depuis celte époque, des sommes considérables ont été em-
plovées, chaque année, au développement des usines de Rive-pEe-
Gier, d’AssatiLy et de SainT-CHAMOND, et, en 1880, avec une aug-
mentalion de capital de 13 a4 20 millions, M. de Montgolfier créa
de toutes pieéces l'usine du Bovcav a I'embouchure de I’Adour,
pour la fabrication de la fonte, des rails et des profilés mar-
chands.

Enfin, en 1903, au moment méme ou elle étudiait la création
d’une usine dans I'Est, pres de ses propres concessions de mi-
nerais de fer de Chavillon et de Trieux, la Compagnie, par suite
de circonstances spéciales, put ajouter a ses aulres établissements
l'importante usine d’Homécourt, avec ses concessions d'Homé-
court et d’Anderny, ainsi que les forges et laminoirs de Maubeuge
et d’Hautmont, qui appartenaient a la Société de Vezin-Aulnoye.

Pour réaliser cette opération, le capital de la Compagnie fut
alors porté de 20 i 28 millions.

La raison sociale: CompaeNie DES FORGES ET ACIERIES DE LA
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Marine et des CHeEMINS DE FER, devint CoMPAGNIE DES FoRGES
ET AcitRIES DE LA MARINE ET p'HoMfEicoURT.

Importance actuelle de la Compagnie. — La Compagnie des
Forges et Aciéries de la Marine et d’'Homécourt est donc actuel-
lement une Société anonyme au capital de 28 millions de franes.

Ses établissements métallurgiques, tous situés en Irance, se
trouvent répartis comme suit :

1° Dans le Centre : a Saint-Chamond, Assailly, Rive-de-Gier
(Loire) : Aciéries au creuset et aciéries Martin, capables de pro-
duire toutes les qualités les plus variées et les plus spéciales.
Vasles ateliers de construction pour les travaux de la guerre, de
la marine, des chemins de fer, etc.;

2° Dans le Sud-Ouest, au Boucau (Basses-Pyrénées) : Hauts
fourneaux, aciéries Bessemer etaciéries Martin, donnant des pro-
duits de qualité et de toute dureté de plus en plus recherchés;

3° Dans 'Est, & Homécourt (Meurthe-et-Moselle): Hauts four-
neaux el aciéries Thomas, d trés grande production, pouvant lutter
aussi bien sur le marché intérieur que sur le marché extérieur;

4o Dans le Nord, 4 Maubeuge et 4 Hautmont (Nord): Laminoirs
pour produits de la construction et du commerce. La Compagnie
posséde, en outre, les mines de houille d’Unieux et Fraisse dans
la Loire, les concessions de minerais de fer de Chevillon, de
Trieux, d’Anderny et d'Homécourt, en Meurthe-et-Moselle, et
enfin, en Sardaigne, les mines de fer de Saint-Léon et un
domaine forestier considérable.

Dans I'ensemble de ses usines, la Compagnie embrasse les
fabrications les plus diverses, intéressant tous les produits mar-
chands : lingots, blooms, billettes, prolilés, acier a outils, ete.
[.e matériel fixe et le matériel roulant de chemins de fer, tous
les produits bruts, ébauchés ou finis, entrant dans les construc-
tions navales ou mécaniques. Elle s’est fait une spécialité de ce
qui touche a I'art militaire : armes portatives, canons de cam-
pagne, de siege ou de place avec leurs affits; artillerie de marine,
projectiles de rupture en acier de tous calibres, obus a grande
capacité, schrapnels, munitions, tourelles de cote et tourelles
marines, plaques de blindage en acier spécial, en acier Harvey
ou Krupp, ete.

Elle occupe plusieurs milliers d'ouvriers et elle a obtenu les
plus hautes récompenses anx Expositions Universelles.
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G. DUCELLIER, a Paris.

i

!

La vitrine de cet exposant contenait des lanternes et phﬂrus, |
projecteurs et générateurs pour I'éclairage des voitures, cycles [L
I

|
|
: ; . : -l
et automobiles. M. Ducellier appliqua le premier I'acétylene & !
Péclairage des voitures; il est l'inventeur de tous les systemes
|
|
|
|
|
qu'il exposait. Les récompenses obtenues aux Expositions anté-
rieures sont les suivantes : }

Parist 8O3 W nnis Hors concours, membre du Jury. i
Anvers 1894..... Dipléme d’honneur, ‘i
Bordeaux 1895. . . — |
Paris A900 s i Hors concours, membre du Jury. ‘
Saint-Louis 1904. Médaille d’or. ‘
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L. EDELINE, a Paris.

Cette maison, fondée en 1875, exposait dans deux Classes. Dans
la Classe 30, on y remarquait les bandages pneus ou pleins « Gal-
lus » dont la manufacture générale de caoutchouc de Puteaux est
propriétaire. Dans la Classe 99, les différents articles industriels
de l'industrie du caoutchoue.

Pour tous ces articles, on emploie comme matiére premicre le
caoutchoue brut.

Il serait intéressant de dire quelques mots sur cette matiéere si
précieuse aujourd’hui et de premiere qualité.

Le caoutchouc provient des arbres a caoutchouc, gros figuiers,
tels que : P'Hévéa qui pousse dans I'Amérique du Sud, ou liane
gohine qui pousse en Afrique et en Asie.

Ces arbres ou ces lianes possédent une seve dit latex, qui, coa-
gulée par la chaleur, par des acides végétaux ou méme par
P'urine, constitue le caoutchoue brut tel que nous le recevons sur
le continent.

Cette matiére nécessairement impure, toujours humide, sou-
vent remplie de déchets de bois, de sable, extrémement variable
de qualité, a besoin d’étre classce et nettoyée.

Sans entrer dans les détails de sortes nombreuses et tous les
on peut grouper les caoutchoucs en:

jours nouvelles,

1° Sortes d’Amérique avec le caoutchouc du Para en premiere
ligne ;

2° Sortes d’Afrique comprenant les caoutchoues du Soudan et
du Congo ;

3° Sortes d’Asie comprenant les caoutchoues du Laos et du
Toukin.

Les gommes du Para sont les plus cheres et de beaucoup les
meilleures de toutes; elles valent actuellement pres de 16 francs
le kilogramme.

Celles d’Afrique et d'Asie, de premiere qualité, atteignent le
prix de 13 francs le kilogramme.
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A ces prix, elles ne sont nettoyées ni les unes ni les autres et
conliennent encore de 8 & 20 °/, d’ean ou de matieres inutilisa-
bles, dont on les débarrasse par l'opération du déchiquetage.

Cette opération consisle 4 faire passer la gomme entre deux
cylindres puissants roulant en sens inverse, et i des vitesses iné-
gales, déchirant ainsi la matiére.

Pendant ce déchiquetage, des torrents d’eau entrainent les im-
puretés, permettant a la maticre utile de se dessouder & elle-
méme, on obtient ainsi de véritables feuilles de gomme qui ne
contiennent plus rien que de "humidité.

Cette humidité disparait au séchoir, ot la feuille est laissée
plusieurs semaines, souvent plusieurs mois pour servir aux
mélanges.

[’opération du mélangeage vient ensuite. Elle consiste, & 1'aide
de broyeurs chauffés ounon chauflés, suivant le mélange, & incor-
porer ala gomme seche les matiéres nécessaires a sa vuleanisa-
tion et a 'emploi auquel on la destine.

De la, ces qualités innombrables de caoutchoucs souples ou
dureis, blanes, rouges, noirs, légers ou lourds, que nous ren-
controns couramment.

Le mélange ainsi préparé est toujours réchanffé a I'aide de
cylindres et calandré,

e calandrage s'effectue dans des appareils appelés calandres.
Ces appareils comportent trois ou quatre cylindres chauffés, ayant
jusqu'a 60 & 80 centimetres de diametre et 2 métres de longueur,
superposcs, formant ainsi avec les batis des machines énormes.

C'est avec ces calandres que l'on obtient une feuille de caout-
choue régulicre a toutes les épaisseurs, qui sert 4 confectionner
tous les articles.

Caoutchouc industriel. — Une partie tout aussi intéressante que
la confection des pneumatiques est la fabrication des caoutchoues
industriels comprenant les luyaux pour eau, pour gaz, pour
vapeur, tuyaux pour alcool, pour vidange, pour pompe 4 incendie,
joints pour vapeur et pour eau, clapets pour condenseurs, pla-
ques, feuilles pour tous usages, garnitures de cylindres pour
tanneurs et mégissiers, pour papeleries, arlicles pour filatures,
raffineries et teintureries, poches pour moteurs 4 gaz, courroies
de transmission, articles pour carrosseries et selleries, tapis de
voitures, patins de freins, bottines pour chevaux, ete., ete.
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Comme il serait trop long de s'étendre sur la fabrication de
chacun de ces articles, qui varient nécessairement avee leur forme
spéciale, nous donnerons simplement un apercu du travail im-
posé par la confection, par exemple, d'un tuyau, article d’usage
courant, el quioccupe ala maison [ideline, un atelier spécial.

La feuille de caoutchouc, préparée comme nous I'avons indiqué
plus haut, est d’abord appliquée autour d’une tringle en fer aussi
lisse que possible, et que I'on a eu la précaution de bien talquer
pour éviter le collage ; puis, si le tuyau est destiné & subir une
pression, on intercale une ou plusieurs toiles entre les bandes
successives de caoutchouc quel'on continue a enrouler autour de
la tringle, jusqu’a ce quon ait obtenu une épaisseur de paroi
suffisante.

Si le tuyau est destiné a I'aspiration, il est alors nécessaire de
placer dans I'épaisseur du tuyau un [il de fer assez épais enroulé
en spirale.

Lorsque la derniere feuille de gomme recouvrant le tuyau a
été posée, il est entouré de handelettes de toile sur toute la lon-
gueur, et subit alors l'opération de la vulcanisation telle que
nous I'avons indiquée pour les chambres a air.

Il ne reste plus alors qu'a développer, retirer le tuyau qui se
trouve air

La qualité de caoutchouc employée différe avec l'usage auquel

5i terminé et prét a étre mis en usage.

le tuyau est destiné. Ainsi, un tuyau pour alcool ou tout autre
liquide corrosif sera nécessairement en caoutchoue pur, de méme
qu’un tuyau pour écoulement d’huile, doit étre en qualité spé-
ciale pouvant résister aux maliéres grasses.

La confection d'un objet en caoutchouc est d’autant plus difli-
cile que ses lignes sont courbes et sa [orme irréguliére, certaines
picces qu'il est impossible de faire a la main doivent étre fabri-
quées au moyen de moules spéeiaux: tapis pour carrosserie,
tampons obturateurs pour pompes a clapets, petites pieces de
toutes formes en ébonite, houchons coniques, gants pour sablage,
pnil-es pour cornets, ete., elc...

La maison Edeline posséde unoutillage réunissantles derniers
perfectionnements pour la fabrication de tous ces arlicles.

Pneumatique. — Cet article est bien le plus délicat a fabriquer.

En effet, d'une mauvaise confection dérivent les différents ennuis
alférents aux pneumatiques. Aussi, & la maison Edeline, les
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pneumatiques « Gallus » de voitures et bicyclettes sont établis
avec un soin tout particulier.

Nous parlerons d’abord du pneumatique de voitures.

Sa confection consiste a appliquer sur un noyau, épousant la
forme intérieure du pneu, les différentes toiles enduites aun préa-
lable qui lui donneront sa résistance.

Ces toiles posées avec méthode et tension égale sonl ensuite
recouvertes de I'épaisseur de gomme nécessaire au pneuma-
tique qui est alors enfermé dans deux coquilles ou moules qui,
une fois pressées lui donneront sa forme extérieure.

Le tout est envoyé ensuite a4 la cuisson ou vulcanisation dans
des presses-autoclaves. La vulcanisation consiste a4 cuire a la

vapeur le bandage a4 une température correspondant générale-
ment a la fusion du soufre.

Aprés celte opération, le pneumalique est terminé, il ne reste
plus qu'a I'enlever de son moule formé par le noyau et les co-
quilles.

La chambre a air se fabrique de deux maniéres: « 4 la main »
et a la « boudineuse » ou machine a tirer les chambres.

La premiere consiste a entourer un tube, de grosseur voulue,
d’'une bande de gomme non vulcanisée et d’épaisseur déterminée.

Cetle gomme sera ensuite enveloppée régulicrement et forte-
ment avee une loile et envoyée a la vulcanisation.

La seconde, c’est-i-dire la boudineuse, donne des chambres
toutes formées, mais non cuites, a la longueur, a la grosseur et
I'épaisseur que l'on désire. Les chambres ainsifaites sont mises
sur des tubes en rapport avec leur dimension, et ensuite enve-
loppées et vuleanisées comme celles établies a4 la main,

Les pneumatiques debicyclettes sontfabriquésen grande quantité
par cetle maison, en toutes formes et tous profils d’antidérapant.

Les toiles, qui jouent dans les pneumatiques un des principaux
roles, sont I'objet des soins les plus minutieux et sont toujours
essayées a la tension avant d'entrer dansla confection des pneu-
matiques.

Mm™e 1,. Edeline, officier d’Académie et chevalier du Mérite
agricole, dirige ces établissements avec MM. Hallam de Nittis
et Worms, ingénieurs. Leur participation comprenait:

Des enveloppes cuir marque « Le Marquis »,
Enveloppes a croissant,
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Enveloppes a courroie gomme,

Pneumatique pour moto,

Tubes de piste, Chapes, Pneus Gallus vulcanisés,
Chambres de bicyclette et voiture.

Récompenses oblenues dans les précédentes Expositions :

Paris 1889. . . . . . Médaille d’argent.
Eiyon d804: . r it Médaille de bronze.
Anvers 1894. . . . . Médaille d'or.

— 1894 . . . . 2 Médailles de bronze.
Paris 1900, . . . . . 2 Médailles d'or.
Hanoi 1903 . . . . . Grand prix.
Saint-Louis 1904. . . 2 Médailles d’or.

oo
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JULES GROUVELLE, H. ARQUEMBOURG et Ci*, Paris.

La maison Grouvelle a été fondée en 1829 par Philippe Grou-
velle, pour s'occuper de toutes les questions relalives au chauf-

fage et a la ventilation.

Celte Société appliqua a I'industrie automobile les petits tubes
4 ailettes qu'elle avait inventés pour le chauffage, puis successi-
vement, elle fit toute la tolerie pour automobiles et fabriqua, sui-
vant des idées nouvelles, une série d’articles spéciaux, tels que
les pompes a circulation d'eau, les carburateurs a fonctionne-

ment automalique, les régulateurs de vilesse, eltc.

La maison Grouvelle etlasociété Jules Grouvelle, H. Arquem-
bourg et C° ont obtenu dans les Expositions les récompenses

sulvantes :

Paris, 1855. ... Médaille d’argent.
Faris, 1867. ... Médaille d’argent.
Paris, 1878. ... Médaille d’or.
Anvers, 1885. ... Diplome d’honneur.
Earis, 1880.... Hors concours, membre du Jury.
Bruxelles, 1897. ... lors concours, membre du Jury.
aris, 1900.... Un Graund prix, 2 Médailles d’or,
Saint-Louis, 1904.... Médaille d’or.
1° Refroidisseurs cloisonnés. — Le Jury a examiné aveec beau-

coup d'intérét les objels exposés
par celte maison, entre antres les
refroidisseurs cloisonnés breve-
tés. Ces refroidisseurs sont cons-
titués par des Lluyaux a aileltes
dont les différents étages sont re-
liécs les uns aux autres par des
cloisons en tole. Ces cloisons ont
pour effet d’augmenter la surface
de refroidissement, et, rendant
solidaires tous les étages, d’ob-
tenir un appareil plus solide.

Lie nouveau tube & ailettes, exposé cefte année, permet, 4 sur-

Refroidissenr cloisonné breveté.
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face d’encombrement égal, d'obtenir un rendement de 330
supérieur a celui des anciens tubes.

Les refroidisseurs réservoirs comportent un dispositil breveté
pour la circulation forcée de l'eau.

2° Articles de tolerie — Ces articles consistent en capols, réser-
voirs d'eau, réservoirs d’essence, chaufferettes, etc., ete..,

3" Les pompes cenfrifuges brevetées a action périphérique. — lLa
tranche de la turbine est munie de saillies entrainani l'eau, de
sorte que les pompes ont un grand débit.

4" Les carburafeurs. — Sont d'une grande simplicité. Un simple
renflement du flotteur & sa partie inférieure, faisant i'eflet d’un
[rein hydraulique, sullit pour le soustraire 4 l'influence des trépi-
dations. La chambre des carburations présente en son milieu o
aboutit le gicleur, un étranglement qui va en s'élargissant de
chaque coté suivant un profil & courbe continue et déterminée.

Il en résulte: 1° Une aspiration énergique allant droit du gi-
cleur permettant la mise en marche facile et I'allure lente du
moteur ;

2° La constance de la carburation provenant de la forme spé-
ciale adoptée pour la courbe des parois de la chambre de carbu-
ration ;

3° Les régulateurs de vilesse qui permettent de faire varier la
vitesse du moteur et de maintenir conslante la vitesse imposée
en agissant sur la qualité de gaz explosif admis dans les cylindres,

Les variations de vitesse sont obtenues par le déplacement
d'un tiroir mobile réglant le passage des gaz.

L’énergie nécessaire 4 la manmuvre de ce tiroir est empruntée
a celle Lla':\'(zlopp(-(' par la combinaison des dépressions produites
avant et apres I'étranglement des gaz, au moment de I'aspiration
du moteur.

Cette combinaison permet d’obtenir, pour une vitesse détermi-
née du moteur, une <le'-ln'e.<si(m constante sous une membrane.
Cette dépression constante est équilibrée par un ressort.

Pour faire varier I'importance de cette dépression, il suffit de
régler une rentrée d’air en agissant sur un pelit robinet placé
sur le volant de direction. Cette rentrée d'air esl en communi-
cation avec le bas de la membrane précitée.
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La METROPOLE, Pantin (Seine).

LLa Métropole fut fondée, a Paris, le 15 décembre 1890 par
MM. Lelong et Marié.

M. Ch. Lelong est un de nos commercants parisiens les plus
avisés et M. Marié est le doyen des constructeurs de cycles fran- ‘
cais. Le succes de cette marque [ut prodigieux el son essor
s'étendit chaque année jusqu'au jour ou 'automobile vint prendre
au cycle la place prépondérante qu’il occupait.

A l'heure actuelle, LaMétropole a pour directeur M. Ch. Chapelle,

Acaténe.

qui fut le collaborateur de la premiere heure de MM. Lelong
et Marié, leur fondé de pouvoirs jusqu’en 1900 et leur successeur
ensuite. M. Chapelle est le vice-président de la Chambre syndi-
cale du Cycle et de I’Automdbile et vice-président des Comités
‘d’admission et d’installation de la Classe 30.

La Métropole présentait ses derniers modéles de bicyclettes
a chaine et sans chaine. Elle a apporté de nombreux perfection-
nements dans la construction des cycles. Parmi les principaux,
il y a lieu de citer :

1> En 1894, création de cycles a gros tubes qui ont été univer-

sellement adoptés depuis.
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2° En 1895, invention de I’Acaténe ou bicyclette sans chaine
(brevetée en France et 4 I'étranger) qui est devenue une de ses
principales spécialités et qui constitue a Pheure actuelle une des
plus belles machines de luxe ; cette invention est due 3 MM. Ma-
licet et Blin, et la société des Etablissements Malicet et Blin a
toujours été chargée de la fourniture des engrenages.
3° En 1896, La Métropole a lancé la premiere roue libre avec
frein dans le moyeu.
Les machines exposées comprenaient les modéles suivants :
1> Une Acaténe de tourisme a4 deux vitesses, roue libre i
chaque vitesse et frein a rétropédalage ;
2° Une Acaténe de route a roue libre et frein dans le moyeu;
3° Une Acaténe de grand luxe ;
4° Une Acaténe pour dame.
La )ll‘*ll'l)p()]l“ a gagné avec I’Acatene les |l|||?‘_§ grandes courses :
BORDEAUX-PARIS
TOUR DE FRANCE
BOL D’OR

GRAND PRIX DE PARIS.

Les récompenses suivantes lui ont été décernées:

Exposition Universelle Paris 1900 . . . Médaille d’or
Exposition de Saint-Louis 1904. . . . . Grand prix
Exposition de Vienne 1904. . . . . . . Membre du jury
Exposition de Liege 1905. . . . . « . Grand prix.

Les usines actuelles de La Mélropole, situées a Pantin, prés
Paris, couvrent une superficie de 10.000 meires et occupent un
tres nombreux personnel.

Sa production annuelle atteint 12.000 machines.

A l'occasion de I'Exposition de Vienne 1904, M. Ch. Chapelle,

son directeur, fut fait chevalier de la Légion d’honneur.
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LEMOINE, constructeur a Paris.

Maison fondée en 1842 par M. Lemoine pour la fabrication de
ressorts, essieux el ferrures pour la carrosserie etle charronnage.

Dés l'origine de Iindustrie automobile, la maison Lemoiné¢ a
été le lournisseur de la premiere maison ayvant lancé cette indus-
trie, la maison « Panhard et Levassor », et depuis, elle est le
fournisseur de la presque généralité des constructeurs d’automo-
biles.

Les récompenses qu’elle a obtenues dans les principales Expo-

gitions sont les sulvantes :

1878, Paris. . . . . Hors concours, membre du Jury.
1883, Amsterdam . Diplome d’honneur.

1889, Paris. . . . . Médaille d’or.

1889. Paris. . . . . Chevalier de la Légion d’honneur.
1894, Tyon. it ns Grand prix.

1894, Anvers . . . Hors concours, membre du Jury.

1895, Bordeaux . . Hors concours, membre du Jury.
1897, Bruxelles . . Grand prix.
1900, Paris . . . . Hors concours.
Officier de la Légion d’honnenr.
— — Grand prix collaboraleur.
1901, Paris . . . . Meédaille de vermeil de I’Automobile-Club de
Irance {course Paris-Berlin).

1904, Saint-Louis. Hors concours.
1905, Liége . . . . Grand prix.

Les parties principales formant les spécialités de la maison
LLemoine sont les suivantes :

l* Fabrication des essieux articulés d’automobiles ;

20 Fabrication des essieux arriere d’automobiles, patent et a
billes, essieux pour carrosserie ;

3° Fabrication des essicux O. G. et de charrette,
4° Forgeage, estampage el usinage des pieces de mécanisme
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pour automobiles et pourla mécanique ; appareils de voie (aiguil-
lages) pour tramways ;

5° Fonderie de fer, de bronze et d’aluminium

6° Fabricalion des ressorts en hélice el en spirale pour auto-
mobiles, la guerre, la marine et les chemins de fer;

7° Fabrication des ressorts pour automobiles, carrosserie, char-
ronnage et chemins de fer;

8° Avant-trains.

Ces différentes parties occupent I'usine d’Ivry. Tous ces pro-
duits sont vendus par ses magasins de la rue de Lappe, lesquels
sont également chargés de la vente et de la fourniture des chassis
emboutis pour automobiles, de la quincaillerie de voiture, des
bois de roues, des brancards, des moyeux en orme tortillard, de
la boulonnerie et de la clouterie, des supports, des brides, me-
nottes et jumelles pour ressorts, des marche-pieds, embrassures,
ailes en tole et en bois, ferrures de capotages, galeries, ronds
d’avant-train, garde-crottes, poignées, serrures, des vis de méca-
nique, volées d’attelage, machines-outils et matériel pour carros-
siers, charrons et maréchaux, ainsi que des vernis fins et couleurs
pour voitures (marque « Valentine et C"* » de New-York).

Ces différents produits et articles sont vendus en France et a
I'étranger.

Les usines d’Ivry occupent un personnel de plus de 750 ou-
vriers.

Ellesproduisent annuellement essieux et ressorts pour 8.000 voi-
tures automobiles et 6.000 voitures attelées.

Nous n’avons pas besoin d’ajouter que ses produits, universel-
lement connus, sont surtout appréciés en raison de leur qualité,
du fini et de leur cachet d’exécution.

Les différentes opérations, forge, tour, percage, fraisage, ajus-
tage, montage font I'objet d’'un controle incessant et les picces
terminées sont encore démontées, vérifiées et essayées par des
spécialistes indépendants des ateliers productifs.

Les matiéres premiéres employées sont de tout premier choix.

Fers. — Proviennent de minerais trés purs d’Espagne, affinés
ou puddlés an gaz de charbon de bois; doux, ils sont caractéri-
$és par les chiffres suivants qui sont des minima :

E—=20K.; R=33 a 35 kilos- A =30 % de facon que dans
tous les cas R+ A = 60.
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Les lots de fer sont essayés des leur arrivée ; des épreuves de
ployage a froid et a chaud, des essais de cémentation et de sou-
dure sont prescrits ; les résultats en sont minutieusement notés.

Les fers servent a la fabrication des corps et chevilles d’essieux
pour voitures courantes, pour les leviers de direction, supports
de suspension et en général pour toutes les pieces de sécurité.

En automobiles, suivantla nature, la forme et le role des pieces,
ils employent diverses natures d’acier, dont les principales sont
les suivantes :

Aciers sur sole. — Doux, demi-doux, demi-dur et dur pour
moyeux metalliques, arbres vilebrequins.

Cette maison exige de son fournisseur des aciers de choix pro-
venant de lingots bien affranchis.

Aciers au nickel. — Cette maisonn’emploie exclusivement, dans
lanuance demi-durau naturel, que des aciers chromés nickel au
creuset, obtenus avec des matieres premiéres de grande valeur,
dont la base est le fer de Suéde ou le fer affiné au bhois. Toutes
les pieces fabriquées avec cetacier sont trempées et recuites avant
usage. Dans ces conditions, 'acier fournit :

E— 105 K. R 20K, -A—8a9 %

Cest cette qualité d’acier qui semble le mieux convenir pour la
fabrication des pieces forgdes, évidées aux machines-outils et
forées; tels, par exemple, les essieux de voitures de course,
employées pour la premicre fois par les constructeurs en 1902
lors de I'épreuve de Paris-Vienne, sur les conseils de la maison
Lemoine,

Leurs essieux de course sont en effet trés légers, leur poids est
sensiblement de 15 kg.5 pour l'avant et 18 kilos pour’arriere : ils
sont tous essayés a la flexion et au balancement de facon i leur
faire subir une fatigue de 75 kilos par millimeétre carré.

Ils supportent sans aucune déformation des charges de 3.000 kg,
pour I'avant et de 4.000 kilos pour l'arriere, soit un coefficient de
séeurité de pres de 8 9.

Acier mangano-siliceux. — Comme l'acier chromé nickel, ce
métal ne doit travailler que trempé el recuit; il est employé
pour des pieces subissant une fatigue excessive, il convient pour
la fabrication des engrenages de boites de vitesse et des ressorts.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



https://www.cnam.fr/

CLASSE 30. — AUTOMOBILES ET CYCLES T4 6

Ses caractéristiques sont les suivantes : sur éprouvettes trempées
et recuites : a la traction :

Bi="1352140 Ko R:="150 4 1606K. Ar—="7 20
& la flexion : atteint9 49 1/2 9 par metre.
La limite élastique 4 latorsion atteint 90 kilos et on peut le

Ensemble de I'Exposition Lemoine.

faire travailler a 82 kilos dans les cas difficiles de ressorts en hé-
lice, comme ceux des récupérateurs d’affiit pour la guerre et la
marine, fonctionnent dans un espace aussi restreint que possible.

Pour les ressorts a lames, il permet de résoudre des problemes
de suspension tres difficiles; tel par exemple, la suspension de
véhicules dont les charges sont élevées tres inégalement répar-
ties sur les fusées d’essieux. :
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Au naturel, cet acier est assez fragile, mais trempé et recuit
dans de bonnes conditions, on peut dire que c’est un métal i
toute épreuve, presque incassable; une barrette d’acier plate
pour ressorts ploie de 150° (et quelquelois a bloc) sans rupture.

Sa cassure laisse apercevoir de longues fibres d’aspect soyeux
qui dénotent d’un métal excessivement tenace et nerveux.

En fonderie, il nous faudrait encore nous étendre surles fontes
de choix, les cuivres, les étains et les antimoines des meilleures
marques, pour justifier leurs produits en coussinets de chemins
de fer et en douilles bronze des moyeux a fusées lisses d’automo-
biles, qui leur ont fourni des piéces réfractaires i l'usure, des
pistons de moteurs a pétrole en fonte grise trés serrée, subissant
écroutés sans suintement une pression hydraulique de 23 kilos.

La cémentation de leurs fusées en fer, inattaquables d’une facon
absolue & la lime, la trempe et le recuit des picces en acier pour
automobiles, sont I'objet de leurs soins les plus assidus.

En ce qui concerne les ressorts il n’en est pas un qui ne soit
essayé trois fois « en noir » aprés ajustage, aprés montage et
avant d’étre expédié; ces ressorts, apres chaque essayage, sont
démontés dans le but de s’assurer que chacune des feuilles s'est
bien comportée durant le travail d’essai et que labande de chacune
d’elles s'est rigoureusement maintenue.

Tous leurs ressorts en hélice eten spirale sont, euxaussi, soumis
a des essais séveres, depuis le petit ressort d’amortissement de
bielle de direction, jusqu’au grand et puissant groupe de ressorts
de récupérateur d’afftt, pour lesquels des machines d’essai toutes
spéciales ont été construites.

Le Jury a remarqué dans leur panoplie 4 'Exposition de Liege
leur nouvel essieu a chape fermée type 1906 ; caractérisé par un
encombrement réduit et une tres grande douceur de direction.

La boite d’articulation a pivot et roulement a billes est com-
pletement fermée; les joints sont aussi hermétiques que pos-
sible, en ce sens qu’ils sont obtenus al'aide d’'une bande de cuir
gras, ce qui a pour avantage de ne laisser pénétrer aucun corps
étranger, méme d'une infime grosseur dans les roulements a
billes.

Un ergot permettant de limiter le braquage des fusées est venu
de forge dans le fond de la cheville. Celui-ci est par conséquent
a-l'abri de toute retouche de la part du mécanicien de la voiture
qui ne peut détruire ce que le constructeur a judicieusement fait
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en vue du braquage maximum résultant de ses calculs et de ses

épures de direction.

Ce type d'essieu est des plus intéressants ; il a été spécialement
étudié en vue d'un poids réduit pour les véhicules de course des
épreaves de 1904 et de 1905 de la Coupe Gordon-Bennelt.

Depuis, son application a été étendue a celle de 8.000 voitures

commerciales.
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MM. RENAULT freres, a Billancourt.

Ces fabricants exposaient : 1 chassis 4 eylindres, 1 chissis 2 cy-
lindres et une limousine.

En 1898, M. Louis Renault, qui possédait un tricycle a pétrole,
entreprit de le transformer complétement en un petit véhicule a
deux places, cote ajedte, qu'il considérait comme plus confortable,
plus agréable a conduire et [plus stable que le tricycle et la voi-
ture remorque.

Tres amateur dejlmécanique et suffisamment outillé, Louis
Renault, grice a des connaissances techniques trés sérieuses,
construisit bientdt, pour son usage personnel, un petit véhicule
sur lequel il apportait un organe tout 4 fait nouveau 4 ce moment :
le changement de vitesse.

Cet appareil, qu'il avait étudié déja avece le plus grand soin, lui
permit de marcher,;en palier, 4 bonne allure et de monter pour
ainsi dire toutes les cotes, ce qui était remarquable pour 'époque.

La principale innovation de son changement de vitesse qui fut
depuis lors adopté par la plupart des grandes marques, fut la
transmission par prise directe entre 'arbre moteur et le mouve-
ment différentiel.

Une autre innovation a laquelle les usines de Billancourt sont
demeurées toujoursffideles, estle refroidissement sans pompe, par
systeme dit « thermo-siphon » qui utilise simplement, comme cir-
culation d’eau, la différence deldensité entrel’eau chaude et I'ean
froide.

Cette petite voiture eut un tel succes auprés des amis du jeune
inventeur qu’il fallut bientotdsonger a en établir quelques types
semblables.

Le modeste atelier de Billancourt devint insuffisant et c’est
alors que les fréres Renault se déterminérent a construire sur
Iemplacement actuel, une usine assez importante pour répondre
a la demande.

MM. Renault étaient si confiants]dans leurs petites voiturettes
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que, pour les faire connaitre, ils décidérent de prendre part aux
courses d’automobiles, les premiéres organisées en France :

Paris-Trouville, Paris-Ostende et Paris-Rambouillet” furent
lrois succés pour la jeune marque.

Dans la course Paris-Toulouse et retour, Marcel Renault rem-
portait le premier prix et les voiturettes Renault étaient les scules
a effectuer enticrement le parcours.

Mais bientdt, les succes croissants, que remportaient les fréres

Landaulet Renault fréres.

Renault, servaient d’émulation aux autres fabricants dont le
nombre augmentait chaque jour.

Néanmoins, en 1901, lors de la course Paris-Bordeaux, quatre
voiturettes Renault, parties de Paris a quatre minutes d'intervalle,
arrivaient 2 Bordeaux groupées dans l'espace de vingt minutes.

La méme année, dans la course Paris-Berlin, Louis Renault,
avec sa voiturette 9 HP 1 cylindre, se classait septieme du clas-
sement général, premier des voiturettes et des voitures légéres ;
il battait tous les motocycles, toutes les voiturettes, toutes les
voitures légeres et un grand nombre de véhicules.

Ce fut alors du délire dans la clientéle déja nombreuse des
usines de Billancourt. Les commandes affluérent d’'une facon telle
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que des agrandissements immédiats. s'imposérent. Aussi, des le
début de 1902, les ateliers couvraient-ils plus de 4.000 meétres de
superficie.

LLa méme année, dans la course du circuit du Nord, les voitu-
rettes Renault freres remportaient les trois premiers prix.

Mais le plus grand succes des constructeurs de Billancourt, la
course qui les mit d’'une facon indiscutable au premier rang des
maisons les plus importantes, [ut le triomphe retentissant de la
course Paris-Vienne.

Avec sa voiture 4 cylindres, la premiére de ce modele sor-
tant des usines de Billancourt, Marcel Renault battait toutes les
voitures concurrentes {rancaises, allemandes, anglaises, etc., etc.,
et arrivait premier a Vienne au milieu d'un grand enthousiasme,
ayant couvert les 1.419 kilometres de routes épouvantables en
quinze heures quarante-six minutes quarante et une secondes.

Ces succes furent malheureusement assombris, en 1903, parun
deuil cruel. Alors que les fréres Renault prenaient part a la
course Paris-Madrid, et que Louis Renault arrivait premier a
Bordeaux acclamé par la foule, son frére, i peine dgé de trente ans,
son collaborateur Marcel Renault se tuait a quelques kilometres
de Bordeaux.

Il était intéressant de donner dans ce rapport 'histoire de ces
importantes usines qui couvrent actuellement une superficie de
25.000 métres carrés et dont outillage, perfectionné et tout a fait
moderne, permet aux actifs constructeurs d’établir les véhicules
d’'un fini si parfait, qui ont & I'heure actuelle tant de suceés pres
de leurs nombreux clients.
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- i . .
: SOCIETE ANONYME D’ELECTRICITE ET D'AUTOMOBILE
« MORS » Paris,.
La participation de la Société Mors comprenail : un chissis
40/52 chevaux de son type commercial qui est réputé comme ré-
[

Landaulet Mors.

pondant & tous les desiderata des touristes. Ce chassis présente
les particularités suivantes :

Le moteur est 4 cylindres désaxés diminuant les réactions laté-
rales, avec carter démontable permettant la visite et le serrage
des tétes de bielle sans enlever le moteur de la voiture.

La circulation d’eau est assurée au moyen d'une pompe a
engrenages montée au bout d'un arbre a cames et dont le fone-
jlonnement est absolument sar.
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La canalisation d’eau est réduite au minimum. — Le radiateur
est & tube A ailettes “évitant toute fuite et assurant un refroidis-
sement parfait.

La direction tres inclinée est d'un modéle a rattrapage de jeu
automatique.

L'embrayage est 4 cone a angle trés réduit ; le cone est guidé
sur Parbre moteur et se trouve parfaitement centré, ce qui évite
tout glissement; il y a un double cardan entre le volant et la
boite d’engrenages. :

Le changement de vitesse est & train balladeur avec prise
directe en qualriéme vitesse, tout en n'ayant qu'une seule paire
d’engrenages en prise pour les autres vilesses.

La boite de vitesse est enticrement montée avec coussinels i
billes.

[.es {reins sont au nombre de trois :

Un frein a pédale surle différentiel;

Un frein a main agissant sur les roues arriére a Uintérieur des
tambours de freins;

Un frein commandé par une deuxieme pédale agissant exté-
rieurement sur les mémes tambours, montés sur les roues
arriére.

La suspension de la voiture sur trois ressorts i 'arriére est
renmrquuhlt-nu'nl douce : les roues sont 4 roulement a billes.

Ce type de chissis 40/52 chevaux, comme d'ailleurs les autres
modéles construits par la Société Mors en 1905 (12/16, 14/19,
19/24, 24/:

2 chevaux), est établi pour pouvoir recevoir des
carrosseries a enlrées latérales.

Toutes ces voitures sont particulierement réputées auprés des
amateurs d’automobiles, qui apprécient les remarquables qua-
lités de douceur, de souplesse et de facilité de conduite.
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ETABLISSEMENTS DELAUNAY-BELLEVILLE, Saint-Denis.

La maison Delaunay-Belleville qui,depuis soixante ans estinscrite
au palmares de la Métallurgie, fabriquait depuis des annédes déja
les picces délicates des moteurs et des chassis de plusieurs de
nos grands fabricants d’automobiles.

Ce n'est donc pas une surprise pour personne de voir depuis
quelques années apparaitre sur le marché les voitures de celle
usine de premier ordre, usine dont les conceptions font autorité
dans les chantiers de la Marine [rancaise.

La maison Delaunay-Belleville présentait un chassis poli de
16-20 chevaux, transmission & cardan et un chissis poli 40-45 che-
vaux, transmission a chaines.

1° Dispositions générales. — Le moteur et ses accessoires, les
réservoirs d'eau et d'essence sonl groupés A I'avant du chassis
et conslituent ainsi un ensemble dans lequel les tuyauntages sont
réduils au minimum ; les commandes el les transmissions sont
exclusivement attachées au biti en acier embouti; le mécanisme
entier et ses dépendances se trouvenl ainsi complétement indeé-
pendants de la carrosserie.

Clette carrosserie n'est reliée au chdssis que par quatre boulons
d’assemblage, qu’il suflit de dévisser pour dégager entierement
la caisse sans avoir aucun joint de tuyautage ou aucune attache
de mouvements a défaire.

On peut donc enlever avec la plus grande facilité la carros-
serie, soit pour y substituer une caisse de disposition différente,
soil pour permellre de visiter 4 fond ou réparer en cas de
besoin les transmissions.

Des caisses de carrosseries différentes el réellement inter-
changeables peuvent étre établies pour un méme chissis; en
disposant dans la remise ou le garage un pelil palan et des
tréteaux, on peut, en quinze ou vingt minutes, substituer a volonté

6
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une carrosserie fermée a une carrosserie ouverte, ou réciproque-
ment.

20 Moteurs. — Les moteurs sont a quatre cylindres indépen-
dants, et comportent un arbre a vilebrequin a cing paliers.

Le graissage de toutes les pieces mobiles du moteur s'effectue
par circulation d’huile sous pression, au moyen d'une pompe
oscillante sans clapets, mue par larbre moteur (Brevet du
14 janvier 1897) appliqué par les Etablissements Delaunay-
Belleville a4 plusieurs centaines de machines a vapeur d’'une
puissance individuelle de 10 chevaux a 7.000 chevaux.

— el
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SOCGIETE DES AUTOMOBILES “ DELAHAYE ” Paris.

La Société des Automobiles ‘¢ Delahaye " Léon Desmarals et
MoraNE, successeurs, fut fondée a Tours en 1845.

Elle se distinguait 4 I'Exposition par :

12 Une voiture automobile;

20 Des groupes de moteurs pour canots automobiles comme

‘ Ateliers Delahaye.

type de sa fabrication, ainsi que de nombrenx dessins et photo-
graphies des modéles de voitures, moteurs fixes et groupes
moteurs pour canots qu'elle construit.

Les principaux types de ses chéssis sont :

Chassis type 20, moteur vertical, 2 cylindres, 90/110.

Chassis type 10, moteur vertical, 2 cylindres, 100/140.

Chassis type 11, moteur vertical, 4 cylindres, 100/140.

Chassis type 16, moteur vertical, 4 cylindres, 88/110.
Chéssis type 22, moteur vertical, 4 cylindres, 92/110.

Ly
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Chéassis type 21, moteur vertical, 4 eylindres, 110/130.

A

1

Chéssis type 27, moteur vertical, cylindres, 135/130.
Chassis type 6, moteur horizontal, 2 cylindres, 110/160.

tablissant une échelle graduée de 10 HP jusqu'a 50 HP en
chissis & moteur verlical pour voitures légeéres, voiture de luxe
ou de grand tourisme, et voilures de transport en commun ou
gros camions. Enfin un type de chissis & moteur horizontal pour
voitures de livraison.

Les principaux types de moteurs fixes que cette maison fabrique
sont les suivants :

Moteurs verticaux 4 un seul cylindre & gaz et a pétrole de

Grasnd Frix
Lxpostion afﬂl Lidge 1905

Vue du stand Delahaye.

11/2, 3, 4,6 et 8 HP tournant a la vitesse de 180 a 300 tours
par minute ;

Moteurs horizontaux de 5 HP a4 un cylindre, de 10, 15 a 25 HP
a 2 cylindres et de 24 HP a 4 cylindres tournant a la vitesse de
900 tours par minute.

Les principaux types de groupes moteurs pour canots sont :

10 et 12 HP a 2 cylindres verticaux ;

16, 25, 50, 100 et 300 HP a 4 cylindres verticaux ;

Les caractéristiques principales de leurs chissis pour voitures
automobiles comprennent :

Le chassis en tole d’acier embouti, trés has, trés allongé, bien
suspendu et rétreint a 'avant.
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Le mécanisme nettement divisé en trois groupes distincts :
Lie moteur et son embrayage ;

Le changement de vitesse ;

Le différentiel.

— Delahaye.

Limousine coupé.

Lesquels sont reliés entre eux par des accouplements a rotu-
les, isolant tous mécanismes des déformations du chissis.

Le moteur a ses cylindres fondus par paires pour les puis-
sances de moins de 20 HP et est a cylindres séparés pour les
puissances supérieures.
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Les soupapes d’admission et d’échappement sont commandées.

Le carburateur est réglé mécaniquement par le régulatenr de
vitesse.

L’allumage est assuré par magnéto a haute tension avec accu-
mulateur de secours.

Le grais

ge se fait par admission automatique pour les cylin-
dres et circulation pour les paliers de bielle.

Le refroidissement est assuré par circulation d’eau, pompe
centrifuge, radiateur et grande réserve d’eau.

Le changement de vitesse a ses arbres montés sur roulement
i billes, ses deux trains balladeurs sont commandés par un seul
levier qui, par un dispositif breveté, verrouille I'un des trains
pendant qu’il commande l'autre.

Le différentiel monté a roulement a billes forme une sorte de
pont qui, pouvant étre placé a une dislance quelconque du chan-
gement de vitesse, permet d'établir le chassis a la longueur
exactement correspondante au modele de carrosserie choisi sans
modifier en aucune facon lavant du chassis comprenant le
moteur, l'embrayage, le changement de vitesse et tous les
organes de commande el de manwcuvre.

Les groupes moleurs pour canots sonl étudiés et établis spé-
cialement en vue de leur facilité d'installation et d’entretien a
bord.

Le moteur est nettement divisé en deux parties : la premiére
servant de socle ou base de fixation aun canot constitue le carter
inférieur de Darbre manivelle et forme une double cuvette
isolant complétement du bateau le moteur et le changement de
marche.

Sur cette premiére partie vient se fixer et s'articuler a char-
niére le moteur enticrement construit sur le demi-carter sup(--
rieur de I'arbre manivelle.

Deux grandes portes ouvertes dans le flanc du carter ainsi
constitué permettent de vérifier I'état des tétes de bielles et des
paliers de 'arbre manivelle.

L’emhrayage, le stop et la marche arricre sont obtenues par
manceuvre d’un seul levier grice 4 un dispositif spécial breveté
enticrement monté sur 'extrémité de 'arbre moteur.

Grace a l'intelligente direction de MM. Desmarais et Morane,
les établissements Delahaye figurent parmi les grandes marques

francaises.
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ETABLISSEMENTS BERGOUGNAN et Ci’, de Clermont-Ferrand.

Maison fondée en 1839 par M. Bergougnan sous la raison
sociale Bergougnan et Cle, transformée en 1894 en sociélé ano-
nyme sous la raison sociale : Société générale des Etablissements
Bergougnan et Cl, au capital primitif de 1.600.000 francs, porté
4 2.200.000 francs en 1901 et enfin a 4.000.000 en 1904.

Les établissements Bergougnan et Ci¢ fabriquent les arlicles
caoutchouc pour lindustrie, tuyaux, tubes, clapets, joints,
semelles, courroies, disques, lapis, ete.: les fournitures caout-
choue pour la marine nationale et les établissements industriels
nationaux, les compagnies de chemins de fer, etc., mais depuis
I'origine, ils se sont fait une spécialité des fournitures pour
vélocipédie et fabricants de pneumatiques et se sont spécialisés
également dans la fabrication des pneumatiques et accessoires
caoutchoue pour automobiles, au fur et a mesure de l'extension
prise par cette industrie. ;

En 1904, la Société générale des Ktablissements Bergougnan
et Cle a joint aux articles ci-dessus la fabrication générale des
timbres caoutchouc et accessoires, ainsi qu'un atelier important
de fonderie, moulage et mécanique de précision qui était précé-
demment la propriété personnelle de M. Bergougnan et a acquis
également les Comptoirs fondés au Soudan et en Gainée fran-
caise pour l'achat des caoutchoues de qualité produits par ces
contrées et a pris ainsi la suite de la Société coloniale des
Comptoirs Bergougnan, qui avait fondé lesdits Comploirs el les
exploitait. .

La moyenne des achats effectués par ces comploirs, dans
ces trois derniéres annédes, a été de plus de 700.000 francs
par an.

Les produits exposés par les Etablissements Bergougnan et (e
doivent étre divisés en trois catégories :

re catégorie. — Les produits caoutchouc divers pour acces-
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soires de pneumatiques d’automobiles et cycles et toutes fourni-
tures industrielles.

Ces produits se composent principalement de tapis pour auto-
mobiles et voitures attelées, patins, tuyaux pour circulation a
refroidissement, tampons de choe, guétres caoutchouc, empli-
tres caoultchoue, ete.

Des échantillons de tuyaux, clapets, disques, joints, semelles,

Vue des établissements Bergougnau et G,

courroies, tapis, fers, pneumatiques, bandes de billard, man-
chons, etc., sont également exposés pour indiquer les divers
produits industriels fabriqués.
Cette catégorie de fabrication emploie un personnel d’environ
200 ouvriers et ouvrieres, divisés en quatre ateliers distinets.
Le chiffre de vente de ces articles s'éleve a environ deux
millions de francs par an.

% catégorie. — Comprend tous les produits de vélocipédie
et accessoires, pneumatiques, enveloppes et chambres a air,
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pédales, poignées, patins, courroies de motocyclettes, chapes
et protecteurs, cercles creux, pleins, etc.

Dans ce nombre, il faut citer principalement les marques
réputées de pneumatiques pour cycles :

Le Gaulois, qualité extra-luxe,

I’Universel, qualité supérieure,

L.e Mondial et le pneumatique Tyre, bonnes qualités courantes.

Tous ces pneumatiques sont fabriqués ou a tringles ou a talons,
collés ou vuleanisés, selon les désirs de la clientele.

Pneus pour voiture légere. Section de 85 mill.

Dés 1900-1901, les Etablissements Bergougnan fabriquaient
journellement une moyenne de 5 a 600 chambres pour tous genres
de cycles et une quantité égale de chapes et enveloppes diverses
pour pneumatiques; la fabrication actuelle dépasse 1.000 chambres
et 1.200 chapes ou enveloppes diverses par chaque jour de travail.

Cette fabrication occupe un personnel de 250 a 300 ouvriers ou
ouvriéres, divisés en cinq ateliers distincts, et leur production
annuelle est d'environ 4.000.000 de francs.

3° catégorie. — Dans cette catégorie, nous comprendrons :

1° Les pneumatiques pour voitures automobiles et attelées qui
portent tous la marque « Le Gaulois », la seule employée pour
ce genre de fabrication ;
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2° Les bandes pleines et a cibles pour automobiles et voitures
attelées.

La marque « Le Gaulois » en pneumatiques voitures a été
d’abord employée pour les pneuamatiques de motocycles et les
premiéres voiturettes, mais elle s’est étendue aux pneumatiques
de voitures au fur et a mesure du développement de cette indus-
trie et, grice aux perfectionnements dont ils sont constamment
l'objet, ils peuvent aujourd’hui rivaliser avec n'importe quelle
marque.

[a fabrication actuelle comprend des types étudiés et fabriqués
en vue du meilleur rendement.

Les bandes pleines et 4 cibles, destinées surtout aux fiacres et
coupés, sont encore trés employées par certains pays tels que
I'Espagne, P'Italie, 'Egypte, mais la clientéle francaise semble les
délaisser de plus en plus pour les remplacer par le pneumatique
qui assure un roulement bien plus moelleux et préserve beau-
coup [)lus les organes de la voiture.

(est ainsi qu’a Paris la plupart des fiacres ont remplacé leurs
roues fer ou méme leur bande pleine caoutchouc par le pneuma-
tique, puisqu’on ohserve que plus des 3/4 des fiacres de la capi-
tale sont maintenant sur pneus.

La marque « Gaulois » fournit des pneumatiques a la Compa-
gnie générale des Voitures, I'Urbaine, ainsi qu’a la plupart des
coopératives de cochers.

La fabrication des pneumatiques d’automobiles et de voitures
attelé
qui se divisenl en six vastes ateliers. Ils produisent actuellement

s occupe un personnel de 400 a4 450 ouvriers et ouvrieres,

une moyenne: de 250 a 350 pneumatiques par jour et le chiffre
d'affaires annuel, dans cette catégorie, est d’environ 10 millions de
franecs.

En plus des ateliers spéciaux a la fabrication des objets expo-
sés, ces établissements comprennent un atelier spécial de déchi-
quelage ou sont traités tous les caoutchoucs bruts, plusieurs
ateliers de mécanique ou se fabriquent toutes les pieces et moules
nécessaires a la fabrication, un atelier de décolletage et méca-
nique de précision, ou se fabriquent les valves a la marque « Le
Gaulois », un atelier de nickelage, une importante forge, une im-
primerie, un atelier de gravure, etc.

Divers perfectionnements ont été apporlés dans la fabrication
el plusieurs machines ont été créées dans ce but; les plus impor-
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lants perfectionnements consistent en machines i caoutchouter

le tissu avec récupération du dissolvant, machines a couper auto-

Bande pleine Bergougnan.

matiquement le caoutchouc, machines a enrouler les tissus, ma-
chines a profiler, ete.

Les Etablissements Bergougnan et C** ont pris part aux Expo-
sitions suivantes :

Exposition Universelle de Paris 1900 : médailles d’argent et d’or,
Classes b4 et 99.
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Exposition de Lille 1902: membre du Jury, hors concours, mé-
daille de superposition pour I'ensemble des produits exposés.

Exposition de Turin 1902 : vice-président du Jury, hors con-
cours.

Exposition d’Hanoi 1903, Classe 28 : médaille d'or et croix de
la Légion d’honneur a M. Bergougnan.

EX]'-)OSi[iOIl de Saint-Louis 1904, Groupe 72 : Classe 457, mé-
daille d’or.

Les Etablissements Bergougnan sont les plus importants de
France ; leur prospérité dans ces derniéres années a été remar-
quable. On peut notamment signaler que leur succés commercial,
dir 4 Pinitiative personnelle de M. Bergougnan, a fait passer les
actions de cette Société de 500 franes a plus de 3.500 francs.

—roofie—
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LES ETABLISSEMENTS MALICET ET BLIN, Paris.

(es élablissements furent fondés en 'année 1890, Cette maison
se spécialisa tout d’abord dans les travaux de mécanique de pré-

Engrenages de grands diamétres,

cision, et ensuite dans la fourniture et le taillage des engre-

nages.
En 1893, MM. Malicet et Blin prirent leur brevet pour l'inven-

tion de la bicyclette sans chaine a transmission par engrenages
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coniques, dite « Acatéene », type de machine qui fut construite
par la maison « La Métropole ».

La maison Malicet et Blin prit une part active aux premiers
efforts de I'industrie automobile en France, et compla parmi ses
clients les:premiers constructeurs de voitures automobiles.

Des celte époque, elle se spécialisa dans la construction des
organes de transmission, et plus particulierement dans celle des
engrenages, et acquit dans ce genre d'industrie une répulation
universelle.

En 1900, la maison Malicet et Blin se translorma en société
anonyme. Son capital est actuellement de 1.600.000 franes. Lille
(_)('l_'l]l‘)(' Ln [)l’['SUl”l('! d(‘ u)”“ (;‘.Illpl(}ylt‘,‘i oLl Ull\‘j'i(fl'ﬁ.

Coupe par l'axe d'un pont M A B Type 14,

Au nombre des perfectionnements apportés par cette maison
dans Tindustrie automobile, il convient de citer 'importation
qu’elle fit en France, du nouvean mode de taillage rationnel des
engrenages, basé sur le module des pas diamétraux, méthode
qui assure 'exécution parfaite des engrenages droits, coniques,
hélicoidaux, ete...

Elle a construit pour son usage personnel des machines spé-
ciales a tailler les engrenages, et posseéde actuellement un outil-
lage unique en Europe pour ce genre d'industrie.

Ses principaux brevets sont : Brevet de la bicyclette sans chaine
« Acatene »; brevets divers intéressant les organes mécaniques
de transmission, tels que: changement de vilesse, essieux arricre
a dillérentiels, cardans et organes ou appareils de direction pour
automobiles. Elle possede également le brevet.des roulements
annulaires a billes quelle fabrique actuellement.
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Les principales récompenses obtenues par ces établissements
sont :
A Paris, en 1900, médaille d'or;

A Saint-Louis, en 1904, hors concours, membre du Jury.

La vitrine de ses exposants comportait des appareils de direc-
tion de différents modeles ;

Des changements de vitesse a frottements lisses ;

Changements de vitesse a roulements annulaires 4 billes ;

Des organes de transmission cardans-différentiels-essieux ar-
riere a différentiels. Arbres transverses a chaines-freins roues de
chaines, pignons de chaine-roulements annulaires a billes (bre-
vetés). Types divers d’engrenages taillés (droits, coniques, héli-
coidaux, a dentures creuses, vis sans fin).

Cette Société est surtout dirigée par M. Blin, administrateur=
délégué, dont la compétence mécanique a assuré I'énorme sucees
qu’elle remporte aupres de nos constructeurs,
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(() Diplémes d’honneur.

Six pour la France, savoir :

C. BILLY, constructeur, a Paris.

Celte maison, fondée en 1850, se
faisait remarquer parune collection
de lanternes fort intéressante, lan-
ternes pour voitures attelées et
pour automobiles. L’attention est
particulierement altirée par une
paire de lanternes pour berline
de cérémonie de grand gala, ayant
1 métre de haut et pesant chacune
10 kilos: ces lanternes sont avec
olaces embouties et lentilles dans
les angles. Elles ont demandé trois
mois assidus de fabrication et leur
prix de revient s'éleve a prés de
trois mille francs. La bonne exécu-
tion et le fini de ce travail est
| remarquable; nous en donnons la
| |'e|1:-0(1||<'li<_)n ci-contre. Jamais un
| ouvrage aussi important n'a éLé vu

_ dans cette industrie. M. Billy ex-
OSSN pose également une collection de

yhares et projecteurs a 'acétyléne
Lanterne de Gala Billy. llld £ I _J e - 2 _L l‘\ e
avec appareil générateur i pres-
sion atmosphérique. Il oblint les récompenses suivantes aux
précédentes Expositions :

Exposition Universelle Paris 1878....... Médaille d’argent.
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Exposition Universelle Paris 1889....... Médaille d’argent.

Exposition Universelle Bruxelles 1897. .. Médaille d’or.

Phares de Gala Billy.

 Exposilion Universelle Paris 1900:......... Médaille d’or.
Exposition Universelle Saint-Louis 1904.... Médaille d’or.
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LAURENT-COLAS, Bogny-sur-Meuse (Ardennes francaises).

La participation de ce constructeur a la Classe 30 comprenait
une collection compléte de ferrures pour la carrosserie, le char-
ronnage et l'automobile et spécialement les brides de ressort,
menottes, jumelles, charniéres, compas, vis de mécanique et
mains de ressort.

Fondée en 1860 par M. Laurent-Colas, alors simple ouvrier,
cette maison se développa rapidement et acquit une grande répu-
tation. Elle est actuellement la plus importante dans son genre
et son exportation atteint un chiffre tres élevé.

Récompenses obtenues par cette maison

{8TREParIS, S médaille de bronze.

1885 Anvers... médaille d’argent.

1886 Liverpool. médaille d’argent.

1886 Barcelone. médaille d’argent.

1889 Paris..... médaille d’argent, Classe 41.

1889 Parig. .. .. médaille d’argent, Classe 60,

1890 Londres.. diplome d’honneur.

1893 Chicago . . hors concours.

1894 Anvers. .. 2 médailles d’argent.

1897 Bruxelles. médaille d’or, Classe 42.

1897 Bruxelles. médaille d’or, Classe 63.

1897 Bruxelles. Décoration des Palmes académiques.

1900 Paris..... médaille d’or, Classe 30.

1900 Barisaih médaille d’or, Classe 65.
Fabrication. — I article fondamental est la bride de ressort,

dont le fini, la précision, la qualité et surtout la promptitude dans
la fabrication, sont obtenus par des procédés mécaniques inventés
par M. Laurent-Colas et brevetés en France et a I'étranger.
Quant aux autres ferrures : Mains a deux tiges, menottes bri-
sées, charnieres, vis de mécanique, compas, elles sont également
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fabriquées par des procédés permettant de les obtenir sans sou-
dure, dans la masse de fer, ce qui est une grande sécurité dans
leur emploi.

Plusieurs sortes de ferrures nouvelles pour voitures, charrues
et automobiles, sont encore fabriquées spécialement, mais c'est
surtout le succes obtenu par la fabrication brevetée des mains
de ressort sans soudure qui a contribué au plus grand dévelop-
pement des affaires de la maison.

Ces mains de ressorts ont une forme particuliere dont les mo-
deles sont déposés.

C’est par les soins incessants de M. Laurent-Colas et ses nom-
breux brevets que tous les articles de voiture de sa fabrication
sont améliorés au plus haut point.
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EMILE POTRON, constructeur, Paris.

Usines fondées en 1838 par M. Fimbel-Berges. Se succédérent:
MM. Pétin-Gaudet et G, Remery, Gauthier et C'*, Gauthier-Pozzy
et €, Bail Pozzy-Pozzy Potron, pour devenir enfin la propriété
de M. Emile Potron. Cet établissement exposail a Liege des picces
de forge se rapportant a l'industrie de 'automobile et a la car-
rosserie, tels quessienx, ressorls, [errures de toute espece,
vilebrequins, bielles, ete. Il s’est surtout spécialisé dans la piece
de forge et de fonderie, quincaillerie, boulonnerie concernant les
carrosseries, I'automobile, les chemins de fer et tramways.

Cetlte maison obtint de nombreuses récompenses :

1839 Toulouse . . Médaille d'or.

1849 Paris . . . . Médaille d’argent,
, 1855 Paris . . . . Médaille d’'or d’honneur.
1867 Paris . . . . Médaille d’argent (la plus haute récom-
pense accordée a celte industrie).
1889 Paris . . . . Hors concours.
| 1894 Anvers . . . Grand prix.
1895 Amsterdam. 2 grandes médailles d’honneur et di-

i 2
piéme d’honneur.
1895 Bordeaux . . Grand prix.
1897 Bruxelles . . 2 diplomes d’honneur.
1900 Paris . . . . Premicre médaille d’or(la plus haute ré-
i
compense accordée a celle industrie).
1904 Saint-Louis. Médaille d’or.

1905 Liége. . . . Diplome d’honneur.

: ~——egfE—
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LA SOCIETE ANONYME « ’ASTER », a Saint-Denis.

Elle a été fondée en 1898, a Paris, et ses usines sont 4 Saint-
Denis.

L’Exposition de celte Société comprenant une série de moteurs
de 1, 2, 4 cylindres accouplés et séparés donnait une idée frap-
pante de la puissance de leur production et de la qualité de leur
fabrication. La réputation de cette maison est depuis longtemps
acquise et légitimement établie. La Société I’Aster s’est exclusi-
vement occupée depuis sa fondation de la construction de moteurs
pour automobiles, pour la navigation et toutes les applications
industrielles. Elle posséde une série compléte de moteurs pour
ces divers usages depuis la force de 2 chevaux jusqu'a 80 che-
vaux. Tous ces moteurs sont construits en série et livrables
d’une facon courante. Toutes les piéces d'un méme type sont
rigoureusement interchangeables.

L’Aster s’est créée, tant en I'rance qu’a I'étranger, une impor-
tante clientéle qui, non seulement emploie les moteurs Aster,
mais fait également fabriquer dans ses ateliers des moteurs spé-
ciaux pour des diverses marques d’automobiles.

L’extension rapide des affaires obligea la Société I'Aster a
installer, il y a quelques années,une seconde usine a Saint-Denis.

Ses deux usines réunies emploient environ 500 ouvriers et
fonctionnent pendant une partie de 'année avec double équipe.

La Société I'Aster a fondé récemment en Angleterre une filiale,
I'Aster Limited, pour la vente de ses produits. Elle vient de
constituer une nouvelle Société, I’Aster Engeneering C°, pour la
construction de moteurs a pétrole et de divers appareils spéciaux
a 'automobile et 4 'exploitation des chemins de fer. Cette usine
est établie prés de Londres sur un terrain d’'une superficie de
25.000 métres qui a été acquis par la nouvelle Société.

Nous ne signalerons que pour mémoire les nombreux succés
sportifs obtenus par les diverses marques francaises et étran-
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geres munies de moteurs Aster, ainsi que les applications de
toutes natures auxquelles ils ont donné lieu.

Les principales récompenses obtenues aux Expositions Uni-
verselles sont les suivantes :

Exposition Universelle de 1900. . .  Médaille d’argent.
Exposition du Nord de la France. . Médaille d’argent.
Exposition d’Hanoi 1902. . . . . . Médaille d’or.
Exposition de Saint-Louis 1904. . .  Médaille d'or.

Yue des établissements Aster.

Exposition de Vienne (section tech-
1 e iV el J2 R R s e Médaille d’or,
Ministere de I"Agriculture 1902-03 . Médaille d’or.

[ Moteurs Aster pour la locomotion et la navigation automobiles.
— La locomotion et la navigation automobiles ont rendu indis-
pensable la production de la force motrice sous un poids et un
encombrement trés réduits.

La Société I'Aster s’est efforcée de réaliser ces conditions par la
création de moteurs a pétrole spéciaux eta grande vitesse.,

Elle a adopté pour ces moteurs des vitesses angulaires
variant de 1.000 & 1.500 tours par minute suivant les pui.u.-san_ves,
toutefois, elle a consacré pour les organes en mouvement des
vitesses linéaires que la pratique a indiquées comme bonnes ;
il s’en suit que ses moteurs travaillent dans d’aussi bonnes con-
ditions que les moteurs lents.
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L'emploi de matériaux de construction de premicére qualité,
ayant des coeflicients de résistance tres élevés, a permis de
réduire les dimensions de toutes les picces tout en conservant
une complete sécurité.

Elle a également réduit 4 son minimum 'usure de ces
pieces en rectifiant avec une trés grande précision les surfaces
en conlact et en assurant par des dispositions spéciales la lubrifi-
cation de tous les mouvements.

La rectification des picces assure d’autre part leur interchan-
geabilité et en permet le remplacement immédiat.

Pour répondre & la multiplicité des cas, la Société I'Astera eréé
une série complete de mo-
teurs dont les ]')lliﬁ.":‘\:lll("CS
varient de 2 a 30 chevaux.

Ces moteurs sont a 1 cy-
lindre pour les types de 2
4 8 chevaux, a4 2 cylindres
pour les types de 8 12 che-
vaux, et a 4 cylindrés pour
les types de 12 a 30 chevaux.

Le poids par cheval qui est
de 18 kilos environ pour les

moteurs de 2 chevaux, n'est
plusquedeb6kilosenvironpour

Maoteur Aster.

les moteurs de 30 chévaux.

Ses moteurs sont établis ordinairement pour fonctionner a
Vessence de pétrole ou a I’alcool carburé, mais avec 'adjonction
de carburateurs spéciaux, ils peuvent également fonctionner a
I'alcool pur ou au pétrole lampant.

Lie mode d’enflammation du mélange gazeux est obtenu de plu-
sicursfacons: paraccumulateursetbobinesd’induction, parmagnéto
i haute tension avec bougies -ordinaires et, enfin, pour certains
moteurs, par magnéto a basse tension avee étincelle de rupture.

La série de ses moteurs, telle qu’elle est élablie actuellement,
donne satisfaction aux desiderata de sa nombreuse clientele et
les essais que I'Aster poursuit sans cesse lui permettront égale-
ment, dans Uavenir, de satisfaire les nouvelles applications qui
pourront se présenter. ! ;

La direction de la Société I'Aster est assumée par M. Monard,
un de nos ingénieurs les plus distingués.
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A. VEDRINE et Cie, carrossiers, Paris.

Fondée en 1900, cette maison occupe actuellement 800 ou-
vriers. Lorsque les voitures a moteur commencerent a se
répandre dans le public, l'industrie de I'automobile créa le besoin
de carrosseries spécialement appropriées aux nouveaux chissis
et c'est 1a le point de départ de l'extension considérable qu’a
prise ces derni¢res années certaines maisons de carrosseries. La
maison Védrine fut fondée pour l'automobile et s’est constam-
ment attachée 4 en suivre I'évolution ; aussi s'est-elle créée dans
cette branche une place prépondérante.

Elle a apporté dans cette industrie séculaire de la carrosserie
I'élément qui lui manquait, en adoptant les méthodes américaines
de fabrication, en faveur dans la mécanique.

Le travail en série avec l'aide de machines-outils et une orga-
nisation spéciale lui permirent d’élablir a4 des prix tres bas et en
quantité, des carrosseries tres bien faites. Ces nouveaux procédés
de fabrication furent au début trés vivement critiqués par les
carrossiers dont le travail était fait complétement a la main,
mais plusieurs années apreés, nous remarquions les plus grandes
maisons imitant son exemple en adoptant son genre de fabrica-
tion. Il sort actuellement de cette usine 10 voitures par jour
dont la majeure partie est destinée a l'exportation. En dehors
des usines de Courbevoie et de Bapeaume-lez-Rouen couvrant
une superficie de 35.000 metres carrés, cette maison est inté-
ressée dans d'autres établissements, entre autres a la Société
lyonnaise de carrosseries automobiles, a la Société anonyme
« Les successeurs de Belvalette freres » et i la Société des voi-
tures électriques A. Védrine. La Société A. Védrine et C'° est
au capital de 4.000.000 de francs. L'usine de Bapeaume-les-Rouen
et celle de Courbevoie couvrent ensemble une superficie de
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35.000 mewes carrés. Toutes deux possedent un outillage
moderne pour produire en grande quantité. M. Védrine a été
honoré de la distinction d’officier d’Académie et est chevalier
du Mérite agricole. Celte maison exposait a Licge deux voitures
électriques et différentes carrosseries.

CH. VERMOT-CHATENOIS, a Paris.

M. Vermol-Chatenois exposait une panoplie comportant des es-
sieux, ressorts, mains, menotles el picces de forge pour l'indus-
trie de 'automobile et de la carrosserie. L’atlention du Jury a été
attirée par son nouveau ressort pour automobiles & flexibilité
variable, adoucissant les secousses, supprimant les réactions
brusques de bas en haut et réduisant considérablement 'am-
plitude et le nombre des oscillations apres un choe.

Fondée en 1867, cette maison a obtenu la médaille d'or aux
Expositions Universelles de Paris de 1889 et 1900.

—BE
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D) Diplémes de médaille d'or.

6 pour la France, savoir:

L'ASSOCIATION GENERALE AUTOMOBILE DE FRANCE,
a Paris.

Fondée au mois d'avril 1902 sous le patronage de I’Automo-
bile-Club de France, dont elle est la seule filiale, elle assure un
lien nécessaire entre tous ceux qui, 4 quelque titre que ce soit,
s’oceupent de locomotion mécanique.

Grice au dévouement et a 'empressement de ses fondateurs,
elle a grandi rapidement et atteint aujourd’hui le chiffre de
4.000 adhérents. La raison de cel accroissement réside a la fois
dans le besoin d'union que ressentent les automobilistes en pré-
sence des tracasseries administratives dont ils sont quelquefois
victimes et dans les avantages nombreux, moraux et tangibles,
dont les membres de I’A. G. A. bénélicient en échange d’une
cotisation infime.

Les avantages généraux consistent dans Porganisation, trés
étudiée, de plusieurs commissions, technique, contentieuse, de
tourisme, de yachting automobile, toutes composées de compé-
tences indiscutables et toutes largement ouvertes aux questions,
conseils, réclamations diverses qui parviennent au Secrétariat.

L’adhérent, pour 'acquisition d'une voiture neuve, peul s’en-
tourer d’avis désintéressés qui lui éviteront des mécomptes
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' sérieux ; si quelque difficulté¢ judiciaire le préoccupe, le service
! du contentieux est la pour le guider, pour prendre l'affaire en
| mains si elle présente un intérét général, pour le défendre méme
gratuitement devant les tribunaux de simple police de Seine et
Seine-et-Oise, les deux siéges principaux de linique contraven-
tion au vol ; a la veille d’'un voyage, il trouve toujours au Secré-
tariat, non seulement les cartes nécessaires, mais on établit tout
expres pour lui et quels que solentles caprices de son itinéraire,
un guide particulier dans lequel rien ne manquera, ni les dis-
tances kilométriques de chacune des étapes, ni les obstacles
dangereux de la route, ni les pentes, ni les renseignements
d’hotels et mécaniciens, ni méme les a-colés du voyage au point
de wvne des curiosités pitloresques ou des souvenirs histo-
riques.

[’adhérent recoit encore chaque mois une revue lirée sur
papier de luxe, contenant les communications des clubs automo-
biles. les résultats des courses el concours, des articles tech-
niques sur la meécanique automobile, des récits de voyages
agrémentés de photographies choisies, la liste des inventions
nouvelles, ete., ete.

11 a droit enfin, comme dans toute Société d’encouragement, i

une carte d'identité, 2 un insigne spécial et recoit de plus, comme
prime gratuite, la magnifique carte routicre de France, édilée
par la Société de Dion-Bouton.
, En dehors de ces avantages généraux, I'Association peul
i encore faire bénélicier ses membres en raison de leur nombre,
sur le taril des assurances automobiles et des objets de consom-
mation tels que [}m‘umzlliques, phares, lanternes, essence, etc.,
de réductions considérables dent I'importance a pour but de
diminuer pour eux le prix da kilometre-voiture.

La liste compléete de ces réductions, essentiellement privile-
gides, est adressée o premicre réquisition sur toute demande
faite au Secrétarviat de A, G. A., 8, place de la Concorde.

(Vest la, en un mot, que lout propriétaire d’automobile peut
s'adresser, quelle que soit la nature du renseignement qu’il
désire, il peut étre assuré d’y trouver un accueil empressé et le
ferme désir de lui donner satisfaction.

C’est qu'aussi 'Association générale, fidele a son programme
qui se résume en ces simples mots : étre utile a Pautomobile,

n'a qu'un but : devenir forte et puissante.
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Elle s’adresse a tous, elle est générale comme son titre le
spécilie et sa cotisation la met & la portée de tout le monde.

Son rapide accroissement lui a déja permis de parsemer les
routes de poteaux spéciaux pour signaler les obstacles dange-
reux, de participer sous formes de subventions a l'amélioration
des routes, de créer un service d'examen de chauffeurs et de
diplome spécial pour les mécaniciens-conducteurs, toutes wuvres
utiles dont linitiative a été hautement appréciée.

En ce qui concerne spécialement la création du service d’exa-
men de chauffeurs et de conducteurs-mécaniciens, nul ne
méconnait, aujourd’hui, parmi les membres de I'A. G. A., les
avantages multiples qu’ils en ont pu tirer et la sécurité dont ils
jouissent a I'heure actuelle pour le choix de serviteurs auxquels
ils ont @ confier non seulement un véhicule d'une valeur sou-
vent considérable, mais la vie des étres qui leur sont les plus

chers.

Quiconque a eu recours aux listes de diplomes de I'A. G. A.,
y a trouvé, tant sur les capacités techniques et de conduite de
chaque mécanicien que sur ses antécédents, des renseignements
complets et controlés.

D’autre part les examens de chauffeurs, pour lesquels I'A. G. A.
a été officiellement autorisée par les Ministeres de 'Intérieur et
des Travaux publics ont, depuis bientot deux ans, satisfait I'admi-
nistration des mines au point que tout derniérement, c’est a ce
méme service qu’elle a voulu confier exclusivement 1’éducation
pratique des futurs ingeénieurs issus de I'Ecole des Mines et qui
sont appelés a devenir plus tard examinateurs de chauffeurs.

Clest encore a I'A. G. A., que la Préfecture de police envoie
ses agenls cyclistes pour subir les épreuves de conduite automo-
bile en vue de la délivrance du permis olficiel.

Ces approbations venues de haut ne sont-elles pas la récom-
pense des efforts de I'A. G. A et le meilleur critérium de son
utilité ?

Elle ne compte pas s'arréter dans cette voie : sa participation
active au dernier congres du Tourisme automobile prouve mieux
que toutes les paroles que non seulement 'A. G. A. existe, mais
qu'elle n'entend pas rester a l'écart des problemes (que pose
I'extension si

rapide du nouveau mode de locomotion ; deés a
présent les veeux exprimés au Congres sur sa demande ou avec
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son concours lui servent de ligne de conduite et personne ne
peut craindre dés lors qu'ils restent stériles.

En dehors de toute autre question d’intérét personnel c’est
donc un véritable devoir pour les touristes, les techniciens, les
praticiens de se ranger, dans une union féconde, sous la ban-
ni¢re de cette association et de coopérer ainsi au développement
considérable de la plus importante des industries francaises.
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BROSSE (FELIX) et Gi¢, Paris

La maison Félix Brosse et C!* (Paris) est une des plus impor-
tantes maisons de commission de Paris pour la vente des piéces
détachées de cycles et d’automobiles. Elle est heureusement
dirigée par MM. Félix Brosse et Germain Devaux qui ont su, par
leur compétence et un labeur acharné, amener leur maison
parmi les premieres.

La maison Félix Brosse el (" exposait ses modeles de picces
détachées et de bicyclettes dont deux avec pédaliers sans cla-
vettes et deux motocyclettes de création récente dont ils fabri-
quent eux-mémes toutes les pi(—'ces, méme le moteur. Celte
maison a obtenu une médaille d’argent a I'Exposition Universelle
de Paris 1900 et a I'Exposition Universelle de Saint-Louis 1904.

Elle construit également des vélocipedes qu'elle exploite sous
la marque « Brillant » et dont la réputation est excellente en
France.

La progression de cette maison, grice a son excellente direc-
tion a été des plus rapides. Fondée en 1894, elle faisait la pre-
miére année 300.000 franes d'affaires.-Dix ans apres, en 1904,
elle dépassait le chiffre de 2.000.000; cette simple comparaison
donne une idée bien nette de I'importance de la maison Félix
Brosse et Cle,

COMPAGNIE DES AUTOMOBILES ET CYCLES HURTU, Paris

Son importante industrie s'applique surtout aux cycles et auto-
mobiles dont elle exposait les types les plus variés de ses der-
nieres créations.
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A. DININ, constructeur, a Puteaux

Cette maison ful fondée en 1896. Elle exposait dans la
Classe 30 des voitures électriques et des spécimens variés d’accu-
mulateurs destinés spécialement a l'allumage des moteurs a
explosion et a la trac-
tion.

Ces accumulateurs
sont fabriqués par
centaines de mille par
i ~la maison Dinin et
yemployés dans le

monde entier par

TALFRED DINIA- |
PUTEAUE

/ toutes les premiéres
" maisons de construc-
tion.

Les voitures électriques exposées présentaient des dispositions
toutes nouvelles leur assurant des qualités particulieres de soli-
dité, d’économie de dépense de courant et de commodité de
manceuvre. Des accumulateurs spéciaux de trés haute capacité
leur assurent, en outre, un rayon d'action considérable,

Le Jury a remarqué également leurs batteries spéciales pour
'éclairage et de nombreux accessoires, tels que les nouvelles
bougies d’allumage Dinin.

Ces usines installées a Puteaux (Seine) comprennent environ
6.500 metres d'ateliers. Elles sont construites et installées
d’aprés les principes les plus modernes; les hitiments, entiére-
ment en ciment armé, sont pourvus  d'installations tres perfec-
tionnées assurant le maximum de bien-étre aux ouvriers, au
nombre de 200, appelés a vivre constamment dans la mani-
pulation du plomb et de ses composés.

Cette maison obtint une médaille d'argent 4 I'Exposition inter-
nationale de Bruxelles en 1897, une médaille d’argent et une
médaille de bronze a4 I'Exposition Universelle de Paris en 1900.
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ATELIERS DE CONSTRUCTION GAUTREAU FRERES, a Dourdan

(Seine-et-Oise).

Cette marque présentait a I'Exposition des carburateurs lourds,

dessence el a alcool, applicables a des
moteurs automobiles ou fixes.

Tous ces types de carburateurs sont
remarquables par leur extréme simpli-
cité et leur robustesse. Leur carbu-
rateur au pétrole est curieux dans ce
sens qu'il permet de démarrer directe-
ment au pétrole lourd sans envoyer une
goutte d’essence légere et qu’il ne pro-
duit aucun encrassement du moteur
méme aprés une marche continue treés
prolongée. Cette maison présentait
également a la Classe 30 une manivelle
de mise enmarche des moteurs & explo-
sion empéchant totalement les accidents
produits par le retour des moteurs lors

Moteur & pétrole lourd

de 7 chevaux.

de leur mise en marche. Cette manivelle trés simple peut s'adap-
ter a tous les genres de moteurs et de voitures automobiles; son
fonctionnement est absolument parfait. Elle exposait, dans la
Classe 35, un moteur a pétrole lourd de 7 chevaux effectifs qui lui
valut un Grand prix. MM. Gautreau fréres ont été classés hors
concours aux Expositions internationales de Barcelone, en 1888,
de Paris, en 1889, d'Anvers, en 1894, de Bruxelles, en 1897 et de

Paris, en 1900.

SOCIETE FRANCAISE DE ROULEMENTS A BILLES, a Ivry-Port.

A été récompensée pour ses roulements 4 bagues a billes fort
appréciés par les constructeurs et dont elle présentait de nom-
breux spécimens, remarquables de précision, de construction et

d’achévement.
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Pour la France, savoir :

BUSSON, constructeur, a Paris.

f M. Busson p[‘ésenlnit un nouveau systeme d’enlln‘nv\-‘age pro-
gressif et une roue élastico-pneumatiques pour motocyelettes,
automobiles et voitures.

PETIT et Civ, constructeurs, a Parls.

La participation de MM. Petit et CI* comprenait une série de
bicyclettes marque G. Richard, dont l'exposant est le conces-
5 sionnaire.
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SOCIETE DES AUTOMOBILES EUGENE BRILLIE, Paris.

La Société des automobiles Eugéne Brillié soumettait au Jury
un camion pour charge utile de cingq tonnes, dont la description
est intéressante.

Moteur. — Le moteur est de 18/24 chevaux 4 cylindres — alé-
sage 200 — course 120.

Toutes les soupapes sont disposées du méme coté du moteur
ce qui permet de dégager 'autre coté pour I'installation des appa-
reils accessoires, pompes, magneélos, ete.

Elles sont superposées; celles d’aspiration disposées a la parlie
supérieure sont commandées par des culbuteurs aclionnés par des
tiges de poussage; cetle disposition a pour avantages de per-
mettre l'application de soupapes de grand diamétre toul en
donnant aux parois du cylindre le minimum de surface de
reflroidissement, conditions qui concourent au maximum de ren-
dement du moteur.

Cette commande de renvoi de mouvement est monté sans arti-
culation, par simple emmanchement des poussoirs dans un
emboitage des culbuteurs, de sorte que le démontage des cha-
pelles d'aspiration peut se faire instantanément par dévissage
d’un seul écrou appuyant sur un étrier.

Tous les organes nu’sv{miqu(‘ﬁ, cames, engrenages, elc., sonl
renfermés dans le carter des manivelles.

I'arbre vilebrequin est tenu sur place par des paliers indépen-
dants du carter inféricur, celui-ci peut étre enlevé pour la
visite et le démontage des bielles et des pistons que I'on peut
sortir parla partie inférieure, 'arbre vilebrequin restanten place.

Le carter inférieur est seclionné par des cloisons de [acon
que chaque bielle barbote dans un bae séparé. Les projections
d’huile provenant du harbotage sont recueillies dans des rigoles
pl'c'ml'omlvs disposées latéralement, lesquelles alimentent chaque
bae par des orifices disposés a leur partie inférieure.

Il résulte de cette disposition que le graissage de chaque
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bielle reste assuré indépendamment des dénivellations du moteur
provenant des déclivités de la route.

Le carburateur est a4 gicleur avec soupapes automatiques de
rentrée d'air. Cel appareil fait corps avec le collecteur d’échap-
pement qui réunit les cylindres, de facon que la pulvérisation de
Pessence se fasse dans une enceinte a haute température, ce qui
assure une parfaite vaporisation; ces conditions permeltent le
parfait fonctionnement a I'alcol.

La colonne de carburation est surmontée d'une téte qui ren-
ferme la soupape d’étranglement équilibrée, sur laquelle on agit
pour modérer la marche du moteur. Cette téte est reliée aux
culottes d’aspiration par des tubulures a emboitement avec res-
sorts qui permettent le démontage instantané des soupapes.

L’allumage peut se faire soit par accumulateurs et hobines,
soit par magnéto sur bougies.

A cet effet, le coté du moteur opposé aux soupapes comporte
une table sur laquelle se disposent les appareils; a la partie
avant de cette table se trouve, faisant corps avec le bdti, un car-
ter en saillie qui renferme les engrenages de transmission, et
de ce carter sort I'arbre a tournevis qui commande directement
le magnéto.

Tous les systemes de magnétos sont applicables.

Ce camion comporte l'allumage par accumulateur et transfor-
mateur unique ; contact unique sur le circuit primaire, commu-
tateur quadruple sur le circuit secondaire. Avance a I'allumage
par mouvement satellite agissant sur le décallage des cames.

Citons parmi les particularités générales :

La disposition de I'embrayage a4 cone renversé qui supprime
les réactions longitudinales et permet le remplacement rapide
du cuir.

L’agencement du mécanisme avec prise directe en troisieme
vitesse qui assure dans les conditions de marche normale la plus
grande douceur et le meilleur rendement.

La suppression des chaines, et l'adaptation des Iransmissions
par cardans perfectionnés avec pont différentiel combiné avec
I'essieu contribue encore a assurer une marche douce et silen-
cieuse, ainsi que la meilleure utilisation de la puissance du
moteur.

Le chassis est enticrement en acier profilé.
Le moteur est disposé a l'avant au-dessus du plancher du
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conducteur ; embrayage du lype a cone renversé; lrois vitesses et
marche arriére par un seul levier ; prise directe en troisiéme
vitesse.

La [transmission aux roues d’arriere se fait par cardans et
engrenages disposés de la facon suivante :

Les roues d’arriére sont solidaires de tambours dont 'exté-
rieur fait I'office de poulies de frein, et qui comportent intérieu-
rement une denture engrenant avec les pignons du pont diffé-
rentiel.

Le pont est soutenu au moyen de deux fleches latérales arti-
culées d'une part sur I'essieu, d’autre part a des points fixes vers
l'avant du chassis. Cette disposition lui permet de suivre tous
les déplacements de l'essieu et maintient constante la distance
d'axes entre les fusées d’essieux et les pignons. La transmission
de la boite de mécanisme au pont se fait par cardans avec
renvoi d’angle.

Un dispositif spécial breveté permet de modifier la démulti-
plication entre le pont et la roue, en remplacant le pignon par un
autre de denture différente. A cet effet, I'articulation des fleches
sur Pessieu se fait par Pintermédiaire de coussinets excentrés,
de telle facon qu'en retournant le coussinet de 180° on modifie
la distance des centres en avancant ou reculant I’écrou de la
quantité convenable.

Chaque chéssis peut comporter deux jeux de pignons suscep-
tibles d’étre ainsi interchangés.

Ce genre de transmission réduit donne les avantages de la
chaine au point de vue de la démultiplication variable, ‘et ceux
du cardan au point de vue de la douceur, du bon rendement
mécanique et de la facilité d’entretien.

Les dimensions courantes du chéissis sont lessuivantes :

Voie 1 m. 400 a l'avant.
1 m. 560 a I'arriere.

Le camion est équipé avec pignons de 12 dents.

Empitement 2 m. 80 — Diamétre des roues : 0 m. 850 &
l'avant et 0 m. 950 4 l'arriére. — Direction irréversible par vis
et écrou. Frein a4 enroulement sur les tambours des roues :
frein & michoires métalliques sur le différentiel.

Béquille empéchant le recul.
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Réservoir d’ean et radiateur combiné, disposés a I'avant, avee
| ventilateur.

Réservoir d’essence (60 litres) sous le siege du conducteur.

Les caractéristiques de ce matériel sont : la commodité d'accés
a tous les organes et de grandes facilités de mancuvre résul-
tant de la disposition des commandes. La longueur peut varier
avec les besoins de la carrosserie.

Les roues doivent faire I'objet de spécifications spéciales (roues
a bandages mélalliques, roues caoutchoutées et avec bandages
spéciaux).

Il convient d'ajouter que ces véhicules peuvent étre disposés
pour recevoir une remorque et quun dispositif spécial d'attelage
des véhicules de remorque assure le virage correct.

Le Syndicat d’études des Automobiles Eugéne Brillié exploite
le nouveau matériel de poids lourd et de tourisme établi sous la
direction technique de I'éminent ingénieur bien connu pour ses
travaux antérieurs en automobilisme.

[l s’est assuré d’autre part, pour I'exécution de ce matériel, le
concours de constructeurs de premier ordre, universellement
connus, MM. SchneideretCie, du Creusot et du Havre.

Fondues, forgées, coulées aux Itablissements du Creusot,
toutes les pieces métalliques des véhicules E. Brilli¢, sont
usinées, assemblées et montées dans les ateliers d’artillerie du
Havre.

La nouvelle marque a, des le début, attiré Pattention des spé-
cialistes par les types de véhicules industriels et militaires qu’elle
‘ a créés. Mentionnons a ce sujet le tracteur d’artillerie qu'elle a
\ livré au gouvernement portugais, au mois de janvier 1904, lequel
; muni d’'un moteur de 40 chevaux, porte 5 tonnes de munitions
et remorque un train de 4 obusiers pesant 15 tonnes. Divers
types de ecamions et omnibus ont éLé x‘g':llemenL crées et sont
en service.

Bien que le Syndicat d'études des Automobiles E. Brillié se
soit plus particulicrement spécialisé dans automobile de poids
lourds, la voiture de tourisme type 1905 qu'il présente peut étre
(l considérée comme réunissant tous les perfectionnements et sou-
tient la comparaison avec celle des premicres marques qui se
sont exclusivement consacrées au tourisme. :

Depuis le 30 octobre 1905, le Syndicat d’études des automo-

5

biles I, Brillié est transformé en Société anonyine au capital de
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500.000 franes et entre résolument dans la période d’exploitation
aclive des types créés, soit:

Omnibus pour services urbains.

Omnibus pour services interurbains.

Camions pour transport de 3 a 5 tonnes et plus.

Voitures de livraisons de 1 a 3 tonnes.

Voitures de tourisme et application des moteurs a tous les
cas de I'industrie.

SOCIETE ANONYME DES PNEUMATIQUES “ CUIR SAMSON ",
a Paris.

La vitrine de cet exposant comprenait des bandages antidéra-
pants en cuir chromé.

N2
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I') Diplémes de médaille de bronze
2 pour la France, savoir :

LOCKERT (Juliette), a Paris.

M™® Lockert présentait: 1° Une collection du journal Le
Chauffeur ancien technologiste, fondé en 1839, et qui n'a jamais
subi d’autre interruption que les trois mois dusiege de Paris.
Il parut pendant vingl-six ans sous la direction de M. Louis
Lockert qui, des 1893, l'orientait vers la nouvelle locomotion ;

20 I’agenda du Chauffeur et de I'alcool fondé par M J. Lockert,
en 1903. Cet agenda vulgarise les traits des constructeurs et
inventeurs et renseigne sur les formes nouvelles des voitures ;

3° Anatomie automobile donnant exactement tous les détails
des voitures ;

4° Le guide J. Lockert donne tous les renseignements sur les
objets exposés au Salon de Paris en 1905.

Mm™ Juliette Lockert a conquis par ses publications la rosette
de I'Instruction publique et la croix de chevalier du Meérite

agricole.

MENEGAULT-BASSET (G.), a Arcueil.

Exposait une panoplie de pneus cuir antidérapant et de chaines
antidérapantes.
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CONCLUSIONS

Nous avons fait tout notre possible pour ne rien omettre des
renseignements concernant les objets exposés qui, tant par leur
nombre que par leur diversité, ont donné un attrait si intéressant
a la Classe 30 et en ont fait le succés.

Cest par leur entente et par leur cohésion que les exposants
de la Classe 30 ont amené le résultat final, qui apportait a la
France la plus grande partie des récompenses.

Si quelque oubli bien involontaire de notre part s’est produit,
nous nous en excusons sincerement aupres de nos collégues.

[’Exposition de Licge 1905 fut un grand succes pourla France,
ellea contribué pour beaucoup a aflirmer la suprématie de notre
fabrication et de notre gott.

L’augmentation du chiffre des exportalions ne peut que s’en
ressentir.

Elle est un précieux encouragement pour les Ixpositions
futures et un enseignement pour les exposants.

Tout le monde constate que la foule vient aux lixpositions
d’automobiles; on ne concoit pas a 'heure actuelle une Exposi-
tion quelle qu'elle soit sans le concours d’une Section d’automo-
biles. C'est cette Section qui améne les visiteurs. Toutle monde
s'intéresse aux voitures, tout le monde connait le nom des mar-
ques ayant gagné les grandes épreuves sportives. Tout cela est
facile a constater. La France tient le premier rang dans cette
industrie; qu'elle le garde. 11 lui sullit pour cela de s'allirmer
dans chaque Exposition; ¢’est par I'émulation qu’elle conservera
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la place qu’elle a si hien acquise, c’est par les Expositions inter-
nationales qu'on constatera qu’elle est la premiére du monde.

La France sera encore appelée prochainement a de nouvelles
Expositions Universelles, profitons des lecons du passé ; c’est en
nous groupant, en marchant tous la main dans la main, en enga-
geant nos Chambres syndicales & nous aider puissamment que la
Section francaise du Cycle et de I'Automobile sera toujours la
premiére dans les Expositions Universelles.
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