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GROUPE VI

Génie civil. — Moyens de transport

CLASSE 33

MATERIEL DE NADIGATION ET DE COMMERCE

[. — Matériaux et matiéres premiéres spécialement appro-
priés a la construction ou a 'armement des navires et bateaux.

[I. — Outillage spécial pour chantiers de constructions navales
et pour ateliers de constructions de machines marines.

III. — Dessins et modeles de bidtiments et bateaux en tous
genres usités pour les transports maritimes et fluviaux. Spéci-
mens d’aménagement de ces bitiments et bateaux.

Canots et embarcations de service 4 moteur mécanique, & voile
ou a aviron.

Dessins et modéles de remorqueurs et de toueurs.

:\ppareils moteurs des navires el bateaux et leurs accessoires
(dessins, modéles et spécimens) : généraleurs, bouilleurs, éva-
porateurs, etc.

Armement : treuils, palans, chaines
verner, transmetteurs d’ordre, ete., etc.

Navigation de plaisance : yachts et embarcations a voile ou a
vapeur, skiffs, ete.

Matériel pour le sauvetage des navires et des personnes, So-
ciétés de sauvetage. — Matériel pourle renflouement des épaves.

ancres, ;1|>|m|'ei1.~s a gou-

Statistiques, cartes spéciales, publications diverses.
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I

ADMISSION DES EXPOSANTS

COMITE D’ADMISSION

Le 11 juillet _I_S)(]"_, M.-Pixarn, président du Comité d'organisa-
tion de la Section francaise, convoquait a la Bourse de Commerce
les membres désignés par M. Cuarsar, directeur du cabinet du
Ministre du Commerce, commissaire général du Gouvernement,
pour faire partie du Comité d'admission de la Classe 33.

[taient présents : MM. Perir, Reexaunt, comte Recori et ARMAN
pE CAILLAVET.

Apres leur avoir exposé le role des Comités et donné des indica-
tions générales sur le fonctionnement de I’Exposition de Liege,
M. Pinard les informa que M. Henri Mexmer avait été désigné
comme président de la Classe 33, et pria M. Arman de Caillavet
d’accepter les fonctions de secrétaire-trésorier.

Il invita ensuite les membres du Comité 4 se réunir au plus tot
pour achever de constituer leur bureau. |

Entre temps, d’autres membres, représentant d'importantes |
Compagnies de navigation, venaient s'ajouter a la liste de ceux
déja nommés ou combler le vide de certaines démissions, entre
autres celle du président Henri Menier.

A la suite de cette démission et malgré la date trés tardive a
laquelle il lui fut demandé d'accepter les fonctions de président,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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— on était alors au 6 avril 1905. — M. J. BosxarpeL voulut bien
assumer la lourde charge d'organiser la participation de la
Classe 33.

Le Comité se trouva alors délinitivement constitué de la facon
sulvante :

Bureau

Président . . . . . . M. Jean Boxsyanrpen, président du Conseil
d’administration de la Compagnie géné-
rale de Navigation [lavre-Paris-Lyon-
Marseille, membre du Jury, Paris 1900,

Vice-président . . . M. Trérev, directeur de la Marine mar-
chande au Ministere de la Marine.

Secrétaire-trésorier. M. AryAN pE CAlLLAVET, Lrésorier de la Ligue
maritime francaise, membre du Jury
en 1900.

Rapporteur. . . .. M. R. Duearo, membre du Comité de I'Ex-
position de Saint-Louis.

Membres

M. Maurice de JuiLLy, secrétaire général dé la Compagnie des
Messageries maritimes.

M. Ch. Penir, fabricant d’appareils pour la marine, président
de section au Tribunal de Commerce, Grand prix en 1900.

M. Léon Puurr, ingénieur des construclions navales, rappor-
teur a 1'Exposition de Saint-Louis en 1904, membre du Comité,
Paris 1900.

M. le comte Recork.

M. Edmond Resxavrr, chel du contrdle de la Compagnie géné-
rale Transatlantique, membre du Comité de Saint-Louis 1904.

M. Hugues-Charles Roux.

M. TeLugr, constructeur, membre du Comité, Paris 1900.
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Ce Comité d’admission, transformé aussitot et sans modifica-
tion en Comité d'installation, se mit a I'ceuvre avec courage pour
recruter de nouvelles adhésions.

Mais, soit la fréquence des Expositions Universelles et les
frais considérables occasionnés par ces manifestations, surtout
pour les exposants de cette catégorie qui ont le plus souvent
besoin d’emplacements importants, soit le peu d'intérét qu’avait
pour eux cette Exposition, les efforts du Comité n'obtinrent qu'un
bien faible résultat.

Un dernier appel plus pressant encore fut fait aupres de ceux
qui avaient exposé antérieurement: apres bien des démarches,
le Comité avait enfin recruté péniblement dix-sept adhésions.
Avee ce groupement de bonnes volontés I'Exposition, sans
élre importante, s'annoncait lout au meins comme trés suflisante.

Mais au moment de signer les engagements définitifs, plus
d’un tiers des exposants fit défection et il ne resta que dix noms
a faire figurer au catalogue.

Ainsi s’expliquent les prix élevés que les Comités sont obligés
de demander comme frais de participation. Malheureusement, plus
d'une fois de telles défections se produisent; et, arrivant aussi
tardivement, alors que toutes les dépenses sont engagées, elles
meltraient le budget en sérieux déficit, si le prix des emplace-
ments n'était tenu un peu élevé.

Les demandes d’emplacements sollicitées par les adhérents
a notre Classe donnérent, sur sol, un encombrement de
42 m? 80, et un développement de 31 métres de cimaises.

C'était peu pour remplir le terrain de 150 métres qui nous était
attribué par I'Administration ; aussi le Comité demanda-t-il que
cette surface fit réduite a 100 metres.

Malgré le nombre minime de ses exposants, la France devait
élre encore mieux représentée que les autres nations qui, hor-
mis la Belgique, s’élaient complélement désintéressées de cette
Exposition maritime ainsi qu’on le verra plus loin.

—+ B
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INSTALLATION DES EXPOSANTS

L’emplacement dévolu a la Classe 33 était situé¢ dans le Palais
de I'Alimentation, palais élégamment concu par le distingué et

F16. 1. — Plan général de I'Exposition.

sympathique architecte en chef de la Section francaise, M. de
Montarnal; mais ce palais, par son attribution trés spéciale, ne
pouvait laisser supposer un instant au visiteur qu’il abritait
I'Exposition maritime.

<]
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Pourtant, le premier mouvement d’étonnement passé, on
reconnaissait qu'a défaut d’'un Pavillon particulier anquel nous
ne pouvions prétendre par suite du peu d’importance de notre
Exposition, le choix de I'abri destiné a la Marine était au moins

. judicieux.
: De cel endroit 'on pouvait contempler un site merveilleux
{ sur le quai Mativa, au confluent de la riviere de 1'0Ourthe et de

la Meuse, face au parc de la Boverie, le plus vaste et le plus beau
jardin de Liege.

Une empreinte, sur le plan général ci-annexé, indique son
emplacement et lavue d’ensemble sur lequel il est repéré par le
signe -+, nous donne une idée du panorama que sa situation
particulicre permettait d’embrasser.

Ainsi placé, il permettait une mise a flot facile des embarca-
tions exposées a l'intérieur pour le cas ol, comme il était pro-
jeté, des concours el des [étes nautiques auraient eu lieu,

Il est a regretter cependant que I'Exposition de la Marine de
Commerce n’ait pas bénéficié de la premiére travée, prées de en-
trée principale.

Apres avoir traversé toute I'Exposition de I’Alimentation, on

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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trouvait enfin, sur la gauche, les installations de la Classe 33,
[aisant face a celle des armées de terre et de mer. Un rectangle
de 15 meétres sur 7 métres constituait son emplacement.

Tout 'aménagement du local, livré a I'élat dehangar clos, était a
faire par les soins et aux frais du Comité. A cet effet, il appela
divers enlrepreneurs et apres examen des devis chargea M. Che-
minais de la décoration de la Classe.

Les parois murales furent garnies de tentures vertes, arré-

Fic. 3. — Vue d’ensemble de la Classe 33,

tées en bas par une cimaise ton acajou et en haut par une frise
peinte, cernée entre moulures, représentant des attributs de
marine enlacés avee, ca et lia, des inscriptions mentionnant le
nom des principaux ports marchands francais.

Au-dessus, un faiscean d’engins, cordages, filins, gouvernails,
harpons, grappins, feux de bord, ete. formait un panneau d'un
bel effet: enfin, un pavoi de signaux complétait I'ensemble de
cette décoration.

__45_.:_:,} 8}3,_.
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DESCRIPTION DE L’EXPOSITION

Si I'on n’avait pas le nombre on avait du moins la variété ;
étaient représentés

A) La Navigation maritime ;

B) La Navigation fluviale ;

C) La Navigation de plaisance ;

D) Le Sauvelage.

Le plan général de la Classe, placé en frontispice de ce rap-
port, et sur lequel est porté I'emplacement de chacun des expo-
sants et une vue d'ensemble reproduite page 11, donneront une
idée de ce que fut 'Exposition de la Classe 33.

NAVIGATION MARITIME

Au premier rang des exposants qui figurent dans cette caté-
gorie se place, tant par 'importance de son exploitation que par
Pintérét de son envoi, la CompaaNie pES MESSAGERIES MARITIMES.

Cette Compagnie, qui fait aujourd’hui flotter son pavillon sur
les mers les plus lointaines, dispose de 67 navires jaugeant
ensemble 286.526 tonnes et d'une force totale de 228.950 chevaux.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Son Exposition permettait de se rendre comple des principales
unités de cette belle flotte.

Elle comprenait :

Un magnifique modele de paquebot la Towrane desservant les

Fic. & — Paquebot
« Atlantique »
(descente des

premiéres).

Fi16. 4. — Paquebot « Magellan » (salon de musique),

lignes d’'Indo-Chine d’une force de 7.200 chevaux et jaugeant
6.054 tonnes ;

Une réduction d’une des machines de ce navire ;

Un modéle de sa ligne d’arbre 4 double hélice ;

Plusieurs cadres de photographies ou dessins, représentant
divers paquebots a flot et leurs aménagements :

L’ El Kantara : cargo-boat, plans et coupes.

Le Laos : deux vues intérieures.

L Atlantic et 'Indus : vues des deux navires a flot et de leurs
ameénagements.

Le Tonkin : vues avant et aprés le lancement.

Le Magellan : vues intérieures sur escalier et salon de mu-
sique.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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La plupart de ces bateaux sortent des ateliers de la Ciotat ol
la Compagnie des Messageries maritimes construit la majeure
partie de son matéricl. On pouvait se rendre compte, par les
modeles exposés, qu'elle ne néglige rien pour doter ses navires
des perfectionnements de la science.

Aussi peuvent-ils rivaliser, pour le luxe et le confortable, avec
les entreprises étrangeres les plus réputées.

Le Jury lui a décerné un Grand prix bien mérité.

La CowmpacNiE GENERALE TRANSATLANTIQUE était aussi représentée ;
mais c'est avec regrel que nous avons constaté linsuffisance de
SOn envoi.

Un seul et unique cadre, en effet, une photographie de hateau
du type de la Savoie, composait I'Exposition de cette grande
Compagnie.

Il eut été intéressant de voir figurer les plans et les détails
aquarellés de ce magnifique et conflortable paquebot, T'un des
meilleurs de la navigation internationale.

La Comracyie pE 1'Est ALeiriey qui vient de fusionner avec la
Compagnie des Messageries maritimes, présentait un 1/2 modele
tres soigné du Laos, cargo-boat mesurant 130 m. 40 de longueur
sur 15 m. 90 de largeur.

Un jeu de glaces, de face et en bout sur le 45°, donnait bien
I'illusion d’un modele complet qu'on pouvait ainsi voir en tons
sens.

NAVIGATION FLUVIALE

La CoMPAGNIE GENERALE DE NAVIGATION HAvnE-PAris-LyoN-MARSEmLLE,
la plus importante de toutes les Compagnies francaises de
navigation intérieure, représentait seule cette branche de la
navigation.

Son importante Exposition comprenait deux beaux modéles,
I'un du Pelvoux, remorqueur a roues, l'autre un toueur a cibles.
Au-dessus de ces modeéles étaient placés leurs dessins d’en-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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semble, puis des dessins du Missouri, baleau-porteur ; ceux
d'une barque et d’'une grue flottante.

La diversité des conditions de navigabilité des différents
fleuves, rivieres et canaux sur lesquels elle a des services, néces-
site pour cette Compagnie un matériel trés varié.

Mais son Exposition portail spécialement sur celuiqu’elle emploie
pour la navigation du Rhone, navigation qui est la plus difficile
peut-étre de toute I'Europe.

La vitesse du courant atteint, en certains points, 3 mélres par
seconde, soit pres de 18 kilométres 4 heure : & I'étiage le débit
moyen descend & un chiffre trées bas ; par contre, les crues sont

Fig. 6. — Porteur sur le Rhéne « Missouri »n.

souvent tres violentes, trés rapides el les déplacements de
graviers considérables et fréquents.

Toutes ces difficultés, la Compagnie les a vaincues el son
Exposition montre quelques-uns des types du matériel employé
a cet ellet.

D’abord les Bateaux-porteurs, qui ontdes coques d'une légereté
exceptionnelle 4 cause du faible tirant d’eau dont on dispose: tels
que le Missouri, représenté par la vue ci-dessus, sont tres longs,
135 métres environ, Lrés étroits, 6 m. 35, a foncures plates. lls
sont construits en toles minces de 4 4 6 millimeétres et munis de
machines remarquables par leur légéreté comparée a leur puis-
sance ; elle atteint jusqu’a 1.000 chevaux pour pouvoir remonter
les rapides.

Ces grands bateaux naviguent entre Lyon el Port-Saint-Louis.

Les Remorgueurs, comme le Pelvou, naviguent sur les deux
parties du Rhone ou les courants sont les moins forts et les
rapides plus rares el moins dangereux, c’est-a-dire de Port-Saint-
Louis a Pont-Saint-Esprit et de Tournon & Lyon.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Ces bateaux varient entre 55
et 60 metres de longueur ; ils
ont 8 metres de largeur envi-
romn.

Les Toueurs a cdbles, comme
celuidont unmodéle était exposé,
sonl, au contraire, employés dans
la partie du Rhéne ou se trou-
vent les principaux rapides et les
passages les plus difficiles entre
Tournon et Pont-Saint-Esprit.

Sur ce parcours, la pente
moyenne dépasse 0 m. 75 par kilo-
metre et atteint méme 1 metre
en cerlains poinls avee un chenal
sinueux et trés tourmenté.

Ces bateaux ont environ 50 mé-
tres de longueur et 7 m. 50 de
largeur, 2 m. 35 de creux et
0 m. 90 de tirant d’eau. Les for-
mes d’avant en sont trés fines: le
pont s’incline sur le nez du ba-
teau de facon aeffleurer presque
le niveau de l'eau; le contour
d'arriere se rapproche de la
forme cuiller.

Les déplacements de graviers,
ne permeltant pas de laisser une
chaine ou un ecable dans le
Rhone, ont forcé la Compagnie a
adopter le systeme du Touage &
un relai. Tous les toueurs peu-
vent ainsi revenir chaque soir a
leur portdattache, chaque toueur
ayant enroulé sur son tambour,
installé en conséquence, la tota-
lité de son cable dont la lon-
gueur moyenne est de 15 kilome-
tres environ.
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https://www.cnam.fr/

CLASSE 33. — GENIE CIVIL. — MOYENS DE TRANSPORT S )i |

Les barques, dont le dessin exposé représente le type le plus

Fi. 8. — Type de Touears i cibles employés sar le Rhane.

Fic. 9. — Type de Barques en service sur le Rhéne.

i 40— T‘fl“‘ de Grue flottante & vapeur.

habituel, constituent, au nombre de 2 a 3, les convois que
remorquent les toueurs et les remorqueurs.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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18 EXPOSITION DE LIEGE

Enfin un dessin, complétant cette Exposition, représente un

type de Grue flottante & vapeur d'une force de 6.000 kilogrammes.
Malgré leur faible tirant d’eau, ces appareils, munis d’un pro-

pulseur Monoroue, ont une grande stabilité et peuvent non seu-

lement se mouvoir eux-mémes, mais encore déplacer des bateaux

dans les ports, ce qui facilite beaucoup les manutentions.

Un Grand prix, aussitrés mérité, a été décerné a la Compagnie

générale de Navigation Havre-Paris-Lyon-Marseille.

NAVIGATION DE PLAISANCE

Malgré la situation particulicrement favorable des emplacements
réservés aux embarcations a flot, malgré le chaleureux appel
adressé par notre président aux propriétaires el constructeurs
de bateaux et les nombreuses démarches faites aupres d’eux par
notre dévoué secrétaire, M. Arman de Caillavet, le yachtman
bien connu, deux exposants seulement répondirent & ces efforts.

I1 fant surtout attribuer cette défection aux fétes multiples et
au nombre considérable de concours qui, a celte époque,
immobilisaient les embarcations des uns et des autres.

Dans le Palais, on remarquait cependant le stand ¢élégamment
décoré de la Société des Automobiles Delahaye. MM. Desmarats
et Moraxe, successeurs de M. Delahaye, exposaient deux moteurs
Titan verticaux 'un de 8 HP, 'autre de 16 HP.

C’est, en partie, aux qualités de puissance, de régularité et
d’endurance de ces moteurs que sont dus les nombreux succés
1'(}111[)01'té>< par cette marque dans les concours de toutes sortes.

IZtaient exposées aussi les photographies Titan 11 et Princesse-
Elisabeth, racers de 8 metres de longueur, moteurs Delahaye de
45 HP, coque Tellier; Vas-y ! et Titan I, cruisers de 10 m. 50,
moteur de 45 1P, coque Pitre ; Titan [V, cruiser de 8 m. 50,
moteur de 24 HP : Titan V, cruiser de 6 m. 50, moteur de 12 1P,
Une photographie d'un motewr de 500 HP a explosion a marche
rapide, établi spécialement pour la Navigation complétait cet
envol.

(Yest muni de ce moteur que le Dusoxser aobtenu, en 1905, sur
mer, & Monaco, la coupe de S. A. S. le Prince de Monaco. Il
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avait atteint une vitesse de 52 kil. 300 battant ainsi le record du
monde. Sur Seine, a Ju\'isy_ en 1906, dans la Coupe de Paris, il
atteignait la vitesse de 54 kil. 500.

Un diplome d’honneur a été décerné a la Société des Automo-

biles Delahaye.

M. Anvan pe Camraver montrait un bloe de son cotre Foa,
construit a Bordeaux, d’'une coupe incontestablement belle et

élancée.

SAUVETAGE

Bien que les moyens de transporls iarilimes se perfec-
tionnent de jour en jour; que la science, le sang-froid et l'éner-
gie des marins chargés du soin de conduire nos navires par de
la les mers lointaines méritent et forcent 'admiration de tous, il
n’en est pas moins vrai que des catastrophes sont toujours pos-
sibles.

Le grand paquebot, comme le fréle esquil, reste en butte aux
coups des éléments déchainés.

De récents et terribles sinistres maritimes n’ont-ils pas mis
nombre de familles en deuil !

Aussi, depuis quelques années, cette grave question dusauve-
tage a été étudiée d'une facon toute spéciale par les inventeurs
et conslructeurs de la marine.

Des concours ont été ouverts, entre autres le Concours interna-
tional Pollok en 1900, organisé par les héritiers de cet Améri-
cain qui périt dans le naufrage de la Bourgogne.

Un prix de 100.000 francs devait étre attribué a I'inventeur qui
assurerait d’une maniére certaine le sauvelage de tous les
passagers d'un paquebot en cas de naufrage.

Prés de 200 concurrents avaienl pris parl i cetle ¢preuve.

Il ne sufflit pas, en effet, au moment des sinistres, de posséder
un personnel dont I'héroisme est a toute épreuve; il faul encore
que ces hardis sauveteurs aient sous la main les engins capables

de seconder leurs efforts et leur dévouement.
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e canot de sauvetage a tout particulierement attiré 'attention
des invenleurs.

M. Decovr-Lacour, constructeur, a La Rochelle-La-Palice, expo-
sait une réduction d’un canot automobile de sauvetage.

Si cet appareil est pour son inventeur M. Albert Henry, l'objet
de félicitations les plus méritées, il est pour son constructeur
un nouveau titre qui s’ajoute a sa réputation si bien établie,

De nombreuses et hautes récompenses ont déja couronné ses
eflforts.

Les qualités d’un bateau de sauvetage sont: la stabilité, I'insub-
mersibilité, I'évacuation spontanée de I'eau embarquée et le re-
dressement immédiat en cas de chavirement.

Le bateau exposé réunit ces qualités ; il mesure Sm. 50 de lon
gueur, 2 m. 20 de largeurau fort hors membrures et 1 m. 05 de
creux au milieu.

En 1857, a la suite d’un concours international ouvert par le
due de Northumberland, le type de bateau reconnu le plus par-
fait fut le Life-boat (Bateau de vie) employé par la Société cen-
trale de Sauvetage des Naulragés.

La stabilité lui était donnée par une fausse quille en fer d'en-
viron 330 kilos fixée a la quille du canot a 0 m. 50 sous la flot-
taison.

Trop augmenter le poids du bateaun, il n’y fallait pas songer,
la légéreté étant une qualité essentielle; donner plus de haunteur
a la quille était chose impossible pour conserver au bateau la
facilité d’accés sur les hauts-fonds.

Aussi M. A. Henry résolut-il le probleme en adoptant un bulb
articulé, grice a un systeme reés simple, rentrant de lui-méme
sur un ohstacle par l'avant, le milieu ou I'arriere a I'échouage ou
par traction intérieure a I'aide d’un treuil.

Ce bulb ou fausse quille en forme de bulbe, pesant 408 kilo-
grammes, descendu, donne 1 m. 12 de tirant d’eau au lieu de
Om. 475 au-dessous de la flottaison et décuple ainsi I'effet obtenu,
ce qui permet de conclure que, siles chances de chavirement
n'ont pas totalement disparn, elles peuvent étre considérées
comme notablement diminuées.

[’insubmersibilité est obtenue par le cube d’air emmagasiné a
I'intérieur, dans tout le cloisonnement formant une série de com-
partiments étanches.
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La miture, la voilure, le gréement et 'armement de ce bateau
lui permettent de naviguer soit 4 la voile, soit a I'aviron.

La surface totale de sa voilure, tape-cul, grande voile et foc
est de 17 metres; deux hommes et le patron suffisent pour la
manceuvre ; & I'aviron, au contraire, il faut huit hommes.

L’adjonction d’'un moteur auxiliaire a4 arriére du canot facilite

Fic. 11. — Canot de sauvetage de M. Decour-Lacour.

dans les ports les manceuvres d'entrée et de sortie et permet
de secourir avec plus de rapidité les navires en détresse.

M. Decout-Lacour exposail encore trois groupes marins, Moteur
Coq, fonctionnant au pétrole lampant et sans carburateur. Son
gazéificateur prépare la carburation et sert en méme temps l'al-
lumage du mélange détonnant.

Diverses photographies de canots automobiles ou a voiles,
groupes moteurs, ete., complétaient cette Exposition.

M. Decoul-Lacour a obtenu un diplome d’honneur; nous au-
rions été heureux de lui voir attribuer une plus haute récom-
pense,
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M. Ch. Pemr, fabricant d’appareils plongeurs, a4 Paris, avait
groupé dans son stand, Pun des plus importants de la Classe,
divers modeles de casques, de pompes et un scaphandrier muni
du casque sans boulons, le dernier perfectionnement connu.

Ce casque se fixe ins-
tantanément sur la téte
au moment de la plon-
gée a 'aide d'un simple
levier: de méme, A la
sortie de I'eau, le plon-
geur est rendu a lair
libre sans aucun retard
point n’étant besoin de
dévisser la glace de
face.

Ce systeme constitue
une amélioration treés
importante sur le cas-
que a 12, puis 3 bou-
lons employé autre-
fois. Il a été rendn
réglementaire dans la
marine nationale,

Tres notable aussi le progrés obtenu par la pompe a trois
corps, manceuvrée au moyen d’'un volant au lieu d’un balancier.
{l Cette pompe, distribuant I'air sous pression réguliere et cons-
tante, permetd’en faire parvenirau plongeur jusqu’'a 45 et 50 me-
tres de profondeur, sans grande fatigue. Ce résultat ne pouvait
étre obtenu avec la pompe a balancier, I'effort a faire étant trop
considérable.

L’échauffement des corps de pompes est combaltu grice au
réservoir d'eau qui les contient. Le démontage de I'appareil est

Fic. 12. — Scaphandre Denayrouze perfectionné
de M. Ch. Perrr.

de la plus grande simplicité.

Cette pompe, adoptée par la marine francaise el quelques
marines étrangeéres, est aussi employée dans les grandes péche-
ries d'éponges et de corail.
| L’envoi de M. Ch. Petit a été fort remarqué du Jury, qui lui a
décerné la plus haute récompense, un Grand prix.

Avec les canots et engins de sauvetage, un projet de poste de
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secours aux naufragés, exposé par M. R. Dveann, complétait celte
partie de I’Exposition de Sauvelage.

ENDUITS SOUS-MARINS

La Coxpaeyie pes UsiNgs DE GRENELLE exposait trois vitrines, 'une
renfermant de nombreux échantillons de ses produits, poudres,
vernis, gommes, etc., etc., dont l'adaptation est faite pour les
peintures el enduils sous-marins.

Deux autres vitrines contenaient d’élégants modéles de ba-
leaux recouverts de ces produils.

Une médaille d’or a été attribuée a la Compagnie des Usines
de Grenelle.

RECOMPENSES

Les récompenses décernées par le Jury aux exposants francais
sont donc, en résumé, les suivantes :
Diplémes de Grand prix
Compagnie des Messageries maritimes, 1, rue Vignon, a Paris;
Compagnie générale de Navigation Havre-Paris-Lyon-Mar-
seille, a Paris.
Petit (Charles), 9, avenue Parmentier, a Paris.
Diplémes d’honneur
Société des Automobiles Delahaye, Liéon Desmarais et Morane,
successeurs, rue du Banquier, a Paris.
Decont-Lacour (E.), a La Rochelle-La-Pallice.
Dipléme de médaille d’or

Compagnie des Usines de Grenelle, a Paris.
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EXPOSITION DES NATIONS ETRANGERES

Si la France répondit d'une facon honorable a I'appel de la
nation belge, peu d’autres nations participerent a I'Exposition de
la Navigation de Commerce.

Aucun exposant allemand n'y figurait; deux exposants anglais
seulement y prirent place.

La Norvege avait un adhérent.

Pour la Belgique elle-méme, 'Exposilion purement maritime

se résumait presque entiérement dans les envois de la Société
| anonyme Cockerill, d'ailleurs tres importants, et dans eceux de Jabon
freres et de la Fédération d’Anvers, également fort intéressants.

Peut-étre faut-il expliquer ce manque d’empressement par le
peu d'intérét qu’avait pour les Armateurs et les constructeurs
une Exposition a Liege.

I’installation de cette Exposition a Anvers, par exemple, eut,
4 n’en pas douter, stimulé d’avantage le zéle un peu refroidi des
is de ces manifestations ininterrompues.

exposants, las:

D'un coup d'eil rapide et nous conformant au dicton « A tout
seigneur tout honneur », nous allons parcourir I'ensemble de
' ces Expositions étrangéres a commencer par la Belgique dont
nous fiumes les hotes si bien accueillis.
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BELGIQUE

Toute 1'Exposition des Transports maritimes se trouvait dans
l'aile droite du Palais central. Ce palais, d'une belle allure ar-
chitecturale, était subdivisé en un grand nombre de nefs latérales,
spacieusement dégagées, aboutissant toutes a une nefl centrale
qui motivait I'entrée triomphale de I'édifice.

La premiére installation s’offrant aux regards est celle de la
Société anonyme Cockerill.

Fic. 13. — Malle-poste & turbines, Princesse-Elisabeth.

La Socriri avonyme Jomy CockerinL, dont notre tres distingué
et trés aimable président du Jury, M. Maurice Ortmans, estdirec-
teur du service des armements, avait fait sans contredit 'une
des plus importantes manifestations dont puisse s’enorgueillir le
Gouvernement belge.
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On pouvait, en effet, dans de nombreuses Classes, voir les pro-
duits de cette Société dont les établissements occupent plus de
100 hectares, a Seraing, prés de Liege, et dans lesquels environ
10.000 hommes travaillent aux industries les plus diverses.

Une seule usine et une Direction unique groupent i la fois
Iindustrie houillere, la construction mécanique, le matériel de
guerre et de navigation, ele., elc.

[ Ce dernier faisait I'objet d’une installation trés intéressante

Fic. 14, — Cargo-boat Skebelef.

dans la Classe 33. La Société anonyme Cockerill y exposait une
grande variété de types de navires.

A coté des grands cargo-boats de fort tonnage, destinés aux
transports économiques des marchandises lourdes, on trouvait
des cargo-boats extra-rapides du service de messageries entre
Ostende et I’Angleterre et des navires postaux.

Tous ces navires, construits et montés au chantier naval d’Ho-
boken, situé sur I'Escaul, sont pourvus de coques en tole d'acier
provenant ainsi que leurs machines et chaudiéres des usines de
Seraing.

L’examen des divers modeles exposés montre la progression
toujours croissante de la puissance et de la vilesse des unités
construites.
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On voit d’abord :
La malle-poste a aubes Louise-Marie, construite il y a quarante
ans, d'une longueur de 220’

— largeur 24’
—  creux 132:3

avec machine a cylindre oscillant d’une force de 1.350 chevaux. —
Vitesse 14 neeuds.

Fie. 15, — Grand Sternwel. Transport 500 tonneaux, Kinlambo,

La Flandre, le Prince-Albert, la Ville-de-Douvres, construits
en 1889 et années suivantes,
d’une longueur de 271’
— largeur 29°
— creux 15461
avec machines compound inclinées a deux cylindres, d’une force
de 4.500 chevaux et d'une vitesse de 19 neuds.
La Princesse-Clémentine et la Marie-Henrielte représentant les
Lypes construits de 1893 a 1896.
d’une longueur de 340’

— largeur 38’

— creux 16°
avec machine compound a deux cylindres, d'une force de
8.000 chevaux. — Vitesse 22 nceuds 1/2.
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La Marie-Henrietle, cette magnifique malle-poste qui faisait le
service entre Douvres et Ostende, est un des bateaux i roues
comptant parmi les plus grands et les plus rapides.

l.a Société Cockerill exposait encore le modéle d’une autre
malle-poste, la Princesse-Elisabeth, construite en 1905,

d’une longueur de 357’

— largeur 40’
—  creux 16°

Mue par 3 turbines Parsons développant une force de 10.000 che-
aux, la vitesse de ce bateau aux essais a été de 24 neeuds 2/10;
en marche arriere, elle a atteintl6 nceuds environ. Beau résul-
tat, on le voit. Egalement affecté au service d’Ostende a Douvree,
il est le plus rapide de sa classe.

L’application de la turbine, comme source motrice, marque une
profonde révolution dans la propulsion desnavires et la machine
a vapeur, déja si perfectionnée, parait devoir céder la place a ces
nouveaux engins.

A coté de ces modeles, on voyait encore ceux des cargo-hoats
Shobeleff et Général-Kouropatfine; ce dernier, extra-rapide, sert au
service des messageries pour la Compagnie Caucase et Mercure.

[Is ont deux chaudic¢res chauftées au moyen du résidu de pétrole.

Une caractéristique de ces vapeurs, ¢’est qu'ils se sont rendus
d’Anvers a la mer Caspienne, par leurs propres moyens, en em-
pruntant le Canal Marie et le Volga. A certains endroits, en rai-
son de l'insuflisance de hauteur d’eau, on souleva ces navires au
moyen de caissons épousantla forme de la coque pour les remor-
quer ensuile avec des chevaux.

Enfin, la Société Cockerill avait exposé différents types
de .vapeurs a roues a faible calaison, entre autres un type
des vapeurs construits pour la Compagnie Samolet et devant na-
viguer sur le Volga.

Mais lasérie la plus intéressante comprenaitles vapeurs constraits
pour la navigation sur le fleuve Congo et ses aflluents. Ces stea-
mers portent jusqu’a 500 tonnes ; certains d’entre eux, véritables
villes flottantes, longs d’environ 75 meétres, peuvent recevoir
2.500 passagers.

On pouvait admirer toute la série de perfectionnements
apportés a ce type de bateaux, dont la Société Cockerill s’est fait
une véritable spécialité,
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Un Grand prix était la seule récompense digne d’un aussi bel

envoi: le Jury n’hésita pas a le décerner i la Société anonyme
John Cockerill.

MM. A. Japox fréres, grands constructeurs belges, dont le chan-
tier naval est 4 Ombret, avaient une Exposition dans lintérieur
du Palais et une Exposition a flot.

Celle de lintérieur se composait d'une’série de blocs et de
photographies diverses. Il y avait, entre autres, le bloc du Jean-
Louis, steam yacht de plaisance, installé pour une nombreuse
famille et pouvant se suffire 4 lui-méme, mais ceci peut étre au
détriment de la vitesse.

On voyait également un bloc du Fifi; de la Marie-Antoineite,
bateau construit sous la surveillance du Génie maritime pour le
service des pontonniers: du Touriste I11, bateau de voyageurs
faisant le service entre Namur et Dinan et filant environ 16 i
18 kilomeétres.

La maison Jabon présentait a flot, sur I'Ourthe, un yacht trés hien
aménagé, confortable sous un tout pelit espace, muni d'une
machine & triple expansion, systeme Preun’noMue-Priox.

A coté de ce yacht était un bateau marchand du dernier type,
Kast, dont MM. Jabon fréres se sont fait une spécialité. Il con-
vient d’attribuer ici & ces constructeurs une mention toute par-
ticuliere pour le fini de leur bateau.

Le Jury a décerné un Grand prix a MM. Jabon fréres et un
dipléme d’honneur a M. Preud’homme-Prion, de Huy.

La FépkraTion MARITIME
nage tous les agents maritimes de la ville, el qui occupait un tris
vasle emplacement rectangulaire d'une superficie de 1.000 métres
environ, s'est efforcée et a pleinement réussi, empressons-nous

 ANVERS, qui avait groupé sous son palro-

de le dire, a présenter au public le port d’Anvers, 'un des plus
vastes de I'Europe et ses relations avec le monde entier.

Dans ce but, tous les agents maritimes exposérent en collec-
tivité et toutes les
raient et concouraient a P'imposant effet d’ensemble.

Sur les quatre c6tés du rectangle et sur une hauteur d’environ
2 metres était représenté le panorama des quais de I'Escaut,
chaque ligne de navigation a son emplacement exact et sur lon-
cueur sensiblement pmll{n'tiunne[ie a celle occupée en réalité,

lignes régulieres, a Iexception de deux, figu-

o
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Sur 'un des cotés, on remarquait également un plan indiquant
les projets d'extension des installations maritimes, ainsi qu’un
tableau donnant les statistiques du mouvement, de 1830 a nos
jours.

Au centre, le plan relief des bassins d’Anvers avec les emplace-
ments des différentes lignes au nombre de 38; et au-devant,
38 panneaux donnant des renseignements particuliers sur cha-
cune de ces lignes.

Aux fermes du comble étaient suspendus les différents pavil-
lons des Compagnies et ceux du Code des signaux.

Réparlis un peu partout, la Fédération avait exposé de nombreux
modeles de vapeur de la [)Iu part des (_}ull‘lp;lf_;‘]li{‘h’ ayantune attache
a ce magnilique port.

Le tout formait un ensemble du plus haut intérét et d'un décor
absolument séduisant dtt a M. Bergenthal, architecte, et le visi-
teur se rendail ainsi facilement compte de I'endroil ou sont char-
gées les marchandises et du type de vapeurs qui les transportent.

Un Grand prix fut décerné par le Jury a cetle collectivité.

Parmi ces exposants, il convient d’attribuer une mention spé-
ciale a 'Océan, Compagnie dont les bateaux assurent, six fois
par mois, les services d’Anvers et de Londres, pour la France,
I'Espagne, I'Algérie, la Sicile et I'Italie.

A citer également I'Exposition de MM. Vox Bary et G, agents
généraux de la Nordeutscher Lloyd, de Bréme, et de la
Deutsche Africa Linie, de Hambourg, qui exposaient un fort
beau modele du Prinz-Regent.

Une médaille d’or fut décernée a la Coxpaeyie OciAN,

I’ ASSOCIATION MARITINE BELGE a aussi obtenu une médaille d'or.

La Sociiri ANONYME DE REMORQUAGE D'ANvERs exposail de nombreu-
ses photographies représentant diverses phases de renflouement
et de sauvetage de navires ; des modeles de remorqueurs et
celui d'un ponton de sauvetage attiraient une attention toute
particuliére sur cette Société, dont les travaux de renflouement
par suite d’abordage ou d'échonement sont connus el répulés.

Elle obtint une médaille d'or.
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La SocréTi pES savverevns b Bereigue (Section liégeoise), qui
avait organisé les postes de secours sur les bords de la Meuse
et de I'Ourthe, s’est va décerner un dipléme d’honneur.

Pour le surplus des exposants récompensés, il convient de
citer :

Médailles d’or

L’Association mamitivg Benee, 4 Anvers.,
M. Ros, a Anvers, constructeur de yachts de plaisance.

Le Yacur Crus d'Oslende.

Meédailles d’argent

M. Cuveuer, Adolphe, lieutenant de la marine de I'Etat, pour
un appareil de détachement automatique adapté aux embarca-
tions de sauvelage.

SocteTE  AxoNYME pES Aciries BT FoNperies pe Hame-Saint-Prerne,
pour ses piéces d’acier moulé.

Médailles de bronze

M. Axer, a Wellin, pour ses daviers a cadran.

MM. Moussizux, Jean et Arthur, et C', 4 Huy, pourleurs treuils
spéciaux d'ancre, de charge et de mancenvre ; treuils a simple
et double mouvement avec engrenage en fonte.

ANGLETERRE
MM Cook, Tuomss and Son, a Londres, exposaient deux jolis
modeles de bateaux a vapeur a roues d'un type particulier pour
la navigation sur le Nil.
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Ces bateaux, le Rhamsés 111 et le Rhamsés-le-Grand, mesu-
rentenviron 70 metres de long sur 9 metres de large ; bien qu’a
foncure tres plate el a faible tirant d’eau, ils jouissent d’une

erande stabilité.

: >
. 4 ;i 5
s N e , T e |
FiG. 16. — Bateaux & vapeur i roues, naviguant sur le Nil,

Luxueusement aménagés pour les passagers, ils obtiennent
une vitesse de 11 milles & I'heure.

Le Jury a décerné une médaille d’or a MM, Cook, Thomas and
Son.

NORVEGE

Dans un petit pavillon spécial a la Norvege et édifié an parc
de la Boverie, M. Rowr Axpwonrp, a Christiania, exposait un
tableau statistique des échanges commerciaux entre le royaume
de Belgique et la Norvege.

in 1903, 'exportation belge accusait un chiffre de 55 millions
280.416 kilos, transportés pour les 3/4 par les bateaux de 1'Os-
tanke Lloyd : 'exportation norvégienne s'élevait 4 166 millions
164.275 kilos,
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JURY DES RECOMPENSES

Tous les membres du Jury, convoqués 4 Liege pour le 31 juil-
let 1905, se réunirent, i celte dale, en séance pléniere dans la
salle des Fétes de I’Exposition ou, apres la réception chaleureuse
qui leur fut faite par le Comité Exécutif belge, ils procédérent a
la constitution de leur bureau.

La répartition des présidences, vice-présidences, ete., avait
élé faite a l'avance par le Gouvernement belge entre différentes
Nations, suivant I'importance de leurs participations.

Pour le Groupe des Transports maritimes, la présidence était
dévolue a un juré belge et la vice-présidence a un juré [rancais.

Le bureau fut donc constitué de la facon suivante :

Président. . . . . .. . M. Ontuaans, Maurice, ingénieur, direc-
teur de la Société anonyme John Cocke-
rill, & Anvers.

Vice-président. . . . . M. BossawpeL, Jean, président de Ia
Compagnie générale de Navigation Ha-
vre-Paris-Lyon-Marseille.

Secrélaire-rapportenr . M. Piegrarp, 5., ingénieur en chef, di-
recteur de service a I'Administration de
la Marine. a Ostende.

Juré suppléant . . . . M.Mouvun, P.-V., in;,;énieur du génie ma-
ritime, a Anvers.
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a4 EXPOSITION DE LIEGE

Les opérations commencérentl aussitot et, des le 17 aofit, le I
Jury du Groupe VI, Génie civil, comprenant les Classes 28, 29,
30, 31, 32, 33, se réunissait & son tour pour procéder & l'examen
des objets.

Enfin, aprés la cloture des opérations du Jury supérieur, la
proclamation solennelle des récompenses eut lieu le 21 octobre,
en présence de Monseigneur le Prince et Madame la Princesse
Albert de Belgique, au milien d’une foule enthousiaste.

La lecture du Palmarés fut pour la France l'objet d'un im-
mense succes, souligné par les applaudissements frénétiques de
toute I'"Assemblée.

Artistes, industriels, commercants obtenaient en trés grand
nombre les plus hautes récompenses.

On sentait en cette manifestation chaleureuse non seulement
un témoignage rendu a la valeur des objets exposés, mais encore

un témoignage de la grande sympathie régnant entre les deux
pays voisins.

Depuis plus de trois quarts de siecle, en effet, leurs relations
n'ont cessé d’étre cordiales ; les communications, aujourd’hui trés
faciles, ont rendu leurs rapports commerciaux, industriels, finan-
ciers, plus aclils que jamais.

Aussi cette Exposition de Liege était-elle bien faite pour res-
serrer les liens déja si étroits unissant les deux pays au jour ou
nos voisins célébraient en une féte nationale, un anniversaire cher a
tous. 11 y avait tout juste 75 ans qu'avait été proclamée I'Indépen-
dance de la Belgique.

Y.

VN
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