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SEANCE INAUGURALE DU CONGRES

La séance inaugurale du Congrés de I'Outillage Economigue Colonial
el des Communications, s'est fenue sous la présidence de M. Paul REvvAUD,
Ministre des Colonies, le lundi 2o quillel, a 15 hewres, dans la salle des
Congrés de la Cité des Informations a I Exposition Coloniale Internationale
de Vincennes.

Le Ministre des Colonies a owvert la séance el a donné la parole a
M. Charies REBUFFEL, Président de la Sociélé des Grands Travaux de
Marseille, Président du Congrés, qui s'est exprimé en ces termes :

MonSIEUR LT MINISTRE,

MESSIEURS,

Je suis certain d’étre l'interprete du Comité d’Organisation du Congres
et de tous les adhérents en remerciant Monsieur le Ministre des Colonies
de I'honneur qu'il veut bien nous faire en présidant cette séance d'ouver-
ture ; sa présence est pour nous le témoignage de I'intérét qu'attachent
a vos travaux ceux qui ont en mains les destinées de notre empire colonial,
et je suis certain que vous trouverez le plus précieux des encouragements
dans 'hommage qui est ainsi rendu & votre foi coloniale,

Devant les coloniaux que wvous étes, il n'est pas besoin d'évoquer
la grandeur et les possibilités, que vous connaissez tous, du domaine colonial
de la Irance.

Mais ce que tous vous savez aussi, ¢’est l'insuffisance de I'organisation
de ce domaine et, comme conséquence, la gravité des crises qui y sévissent,
et méme en période de prospérité et, en bien des points, la médiocrité du
rendement.

Et cependant ne laissons pas dire, comme trop souvent nous l'en-
tendons : ' '

« Dans nos colonies, on n'a rien fait. »

Ce serait méconnaitre profondément le génie et la ténacité de la race
francaise. ;

Il serait, au contraire, facile (et ce serait justice) de montrer, en ce
qui concerne les communications terrestres, en particulier, la valeur de
U'effort considérable produit, effort qui se continue chaque jour.

Mais, jusqu’ici, cet effort avait été I'ceuvre des colonies seules, livrées
a elles-mémes sans aucun concours appréciable de la Métropole.

Il est vrai qu'apres la guerre, la France a di faire 'effort formidable
de la reconstitution de ses régions dévastées, montrant ainsi de quoi notre
pays était capable, méme épuisé par cing ans de la lutte la plus terrible.
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Maintenant que cette tiche est achevée, il faut que nous entreprenions
la tiche infiniment moins lourde, mais essentielle, d'outiller la France
d’outre-mer comme elle doit 1'étre, pour que notre Patrie garde son rang
parmi les grandes nations ¢conomiques.

La France a le devoir de développer et de perfectionner outillage
¢conomique de son vaste domaine colonial jusqu’au point, qu’il sera long
d’atteindre, ol les conditions de vie des populations coloniales et les con-
ditions de rendement des exploitations agricoles, minicres et industrielles
seront devenues comparables & ce qu'elles seront dans la Métropole & la
méme époque. _

En s’attachant & remplir ce devoir social, la Trance servira ses intéréts,
non seulement dans I'avenir, mais aussi dans le présent immédiat.

Cette politique, Monsicur le Ministre, vous I'avez comprise et vous
"avez fait entrer dans la voie de la réalisation en obtenant du Parlement
le vote des premiers emprunts coloniaux.

Entre temps, ayant & faire front 4 la crise aigué qui vient de s’abattre
sur la plupart de nos colonies, vous avez su maitriser le fléau menacant
des ruines irréparables, en prenant des mesures hardies d’aide opportune
ct de protection efficace ; mais maintenant, dans I'édifice sauvé de la ruine,
il faut apporter I'ordre et 'organisation qui peuvent seudls rétablir et déve-
lopper la prospérité. ' '

L’équipement économique de notre domaine colonial peut seul Iui
donner 'armature solide et la force conquérante dont il a besoin pour
surmonter la crise actuelle et reprendre le chemin des rendements pro-
gressifs,

L’heure est d’autant plus propice pour engager cette campagne d’acti-
vité coloniale que, griice & 'animateur de génie qu'a été le Maréchal Lyautey,
I'Exposition Coloniale est venue faire comprendre & tous les Francais
de la Métropole la grandeur et les possibilités, que beancoup connaissaient
mal, de notre empire colonial.

C'est donc avec I'assentiment général, je dirais méme en plein élan
d’enthousiasme que vont se mettre en train les opérations financiéres et
techniques destinées 4 rénover nos colonies.

L’Union Coloniale Francaise, qui ne laisse jamais échapper 1'occasion
d’apporter sa collaboration utile a tout ce qui peut servir la cause coloniale,
a jugé qu'au moment d’entreprendre, il convenait d’établir,entre hommes
de compétence et de bonne volonté, le débat devant faire ressortir les
meilleures méthodes pour que I'ceuvre entreprise donnit partout les résultats
les plus profitables et les plus avantageus.

C'est de cette initiative qu’est né le Congres de I'Outillage Economique
Colonial et des Communications, organisé par I'Union Coloniale Francaise,
sous le patronage du Commussariat Général de I'Exposition Coloniale
Internationale,

Le Congris a rassemblé comme adhérents Uélite des coloniaux ayant
fol dans l'avenir de la plus grande France et ayant des idées nettes sur
les méthodes 4 suivre pour assurer cet avenir : & eux se sont joints des
techniciens compétents, industriels, armateurs, ingénieurs, entreprenheurs,
qui sont venus apporter le concours de leur expérience avec 'unique pré-
occupation de servir la cause coloniale en aidant la France dans I'accom-
plissement des devoirs aqu’elle a envers ses colonies et en faisant s’assortir
ensemble dans une satisfaction commune les intéréts de la Métropole
et ceux de la France d’outre-mer.

Divisé en huit sections, le Congrés examinera successivement :

Le problime des transports (moyens de ‘navigation, ports, cananuy
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et voies fluviales, chemins de fer et routes) qui est 4 la base de tout progrés
dans la civilisation et dans Ja mise en valeur progressive des pays neufs.

Le probleme des améliorations agricoles, et notamment des aména-
gements hydrauliques (défense contre les imondations, drainages, irri-
gations, etc...) qui, dans la plupart des colonies, sont mndispensables pour
metire en éfat le rendement des terres, sans cela stériles, et permettre
aux détenteurs de ces terres, indigtnes et colons, d'accéder an bien-étre
et & la prospérité, tout en apportant 4 la Métropole alimentation dont
elleja besoin.

Le probléme de l'électrification qui, bien résolu et bien poussé dans
ses développements, peut hiter singulitrement 1'évolution du bien-éire
et de la prospérité, ainsi que la preuve en est déja faite dans des pays
comme le Maroc, I’Algérie, la Tunisie et méme 1'Indochine et Madagascar

Le probleme de l'outillage minier qui, mis an point, permettra pour
le grand profit de la Métropole et des colonies de faire apparaitre et de
mettre en rendement les énormes richesses minérales qui dorment inexploi-
tées, et souvent actuellement inexploitables, dans le sous-sol de la France
d'outre-mer.

Le probleme de Poutillage privé, qui vise le meillewr déquipement
des chemins de fer, des chantiers de construction et d'entretien des routes,
des exploitations agricoles et industriclles, probleme qui, bien résolu,
aidera puissamment & la prospérité stable des colonies, tout en assurant
a notre industrie métropolitaine un marché qui, déja trés intéressant
pour eclle, peut, par son développement, devenir sa sauvegarde contre
l'aggravation de la crise mondiale. _

Enfin; le probléme de la main-d’ceuvre, qui ne sera abordé ici qu'au
point de vue des moyens d’exécution qu'il faut assurer & la réalisation du
programme d’outillage, mais qui, méme ainsi mité, touche aux questions
les plus graves de I'organisation sociale dans nos colonies.

Dans chacune des hiudt sections, nous dvons eu la satisfaction de
voir s'offrir, pour remplir les fotictions de Président et de Rapporteurs,
les personnalités les plus éminentes et les plus gualifides et, grice & leur
concours dévoud, des rapports remarquables ont été établis qui; sur chaque
quiestiph, poseront nettement les bases du débat & instaurer et des conclu-
siohs {i en tirer sous forme dé voeux.

Permettez-moi d'adresser 4 tous ces collabotateurs du Congres 'ex-
pression de la gratitude que doivent avoir pour eux tous ceux qui ont A
cceur 1'avenir de notre empire colonial.

Comme couronnement de Ueffort fait par le Congres, les veux émis

constitueront le cahier des directives qui auront ¢té jugées les meilleures
et les plus profitables pour la prompte et bonne réalisation du programme
de I'Outillage Economique Colonial.
' Nous somunes certains, Monsieur le Ministre, que vous voudréz bien
tenir compte de ces veeux dans 'accomplissement de la grande ceuvre
que vous avez entreprise et que 'Union Coloniale Francaise trouvera
toujours auprés de vous 'accuell bienveillant auquel vous 1'avez habituée
lorsque ses dirigeants auront & défendre auprés de votre Administration
les voeux du Congres dont I'Union Coloniale sera le continuateur et le
porte-paroles, '

(Trés vifs applaudissements,)
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M. Paul ReEvnavuD, Minisire des Colonies, a pris ensuite la parole of
@ prononcé le discours swivant

MESSIEURS,

Si j’ai tenu & venir aujourd’hui présider cette réunion inaugurale,
malgré les obligations judiciaires qui me sont imposées cet apres-midi,
c’est que je vous conmdjére comme les hommes du jour. Il y a eu I'tre de
la découverte, pendant laquelle on a effacé, comme avec une éponge,
sur les mappemondes, la « terra incognita » ; il v a eu, ensuite, 'ére de la
conquéte ; ¢h bien | aprés les Archinard, apres les Gdlh{im les Binger,
les Gouraud, ce sont des hommes comme celui qui vient de prendre la
parole dont la France a besoin.

Je crois que la situation dans laquelle se trouve le monde est de
nature a nous inciter a des réflexions sérieunses : il n'y a aucun avenir pour
un peuple de quarante millions d’habitants, qui manque de la plupart
des matieres premiéres nécessaires 4 son industrie ; il y a, par contre, un
avenir immense pour un empire de cent millions d’habitants, ravitaillé
en matiéres premieéres ; encore faut-il mettre cet empire immense, & méme
de passer de I'ere de la possibilité & I'ere de la réalisation.

Pour cela, il faut deux choses : il faut d'un c6té, de 'argent ; de I'autre,
de I'intelligence et de la technicité.

Moi, je vous ai apporté l'argent en faisant voter quelques milliards
par le P’arlement au début de 'existence du Cabinet actuel. Je crois bien
que c'est M. Lebrun. aujourd’hui Président du Sénat, qui disait en parlant
de la séance du 5 février dernier, que c'était une date historique. Clest
une date historique, non pas & cause de I'énormité des sommes qui sont
mises 4 la disposition des colonies, car c¢’est bien peu de chose vu I'étendue
des besoins, mais c’est une date historique parce qu’elle prouve que la
France comprend que l'avenir est dans ses colonies et qu'elle doit, main-
tenant, donner aux colonies son effort principal.

C’est une nécessité politique, d’ailleurs, il ne faut pas nous faire d'illu-
sions a cet ¢égard ; notre sitnation a Genéve, notre situation dans le monde
international deviendrait impossible si nous avions la prétention de garder
un territoire vingt fois plus vaste que la France et deux fois ou une fois
et demie plus peuplé, dans 1'état oi1 il se trouve.

I1 faut, maintenant, se mettre au travail ; ce travail c’est vous qui
pouvez 'accomplir. Mon Administration ne demande, vous le savez, qu'a
collaborer avec vous ; je crois que les événements de ces derniers jours
doivent lui donner des lecons, a notre Administration, et doivent vous
en donner aussi A vous.

Nous assistons 4 la décadence, ou en tout cas aux accidents qu’entraine
l'application d'une formule qui était apparue jusqu'ici comme mirifique,
et 1l semble bien que ce soit la formule plus modeste et plus terre-a-terre
qui est celle de chez nous, qui remporte aujourd’hui I'avantage. Je crois
que, dans les grands travaux qui devront étre faits, nous devrons, sans
trop nous laisser aller aux réves grandioses d’avenir, penser, — pendant
toute la durée, non seulement de la crise mais de la période qui suivra, —
au rendement des travaux qui seront effectués, ne rien faire pour la magni-
ficence et tout faire pour le rendement. Nous entrons dans une période
extrémement difficile, peut-étre douloureuse et agitée, sinon catastrophique.
Un journal, chez nos voisins, disait hier : « Nous avons un avantage sur
les autres, c’est que nous les avons précédés d'une catastrophe ». J’espére
que cet avantage restera acquis et que nous serons toujours en retard d'une
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catastrophe ; mais je crois aussi que nous devons tirer de la situation
actuelle du monde, la grande lecon qu'elle comporte.

Eh bien ! Messieurs, vous avez maintenant a jouer un role décisif ;
lIa question est de savoir si, dans l'acte trois, — aprés les deux premiers
actes dont j'ai parlé tout a I'heure : la découverte et la conquéte, — la
France va se montrer a la hauteur de ce qu'elle a été dans les deux premiers
actes.

Cela dépend de vous, et vous ne pouvez réussir qu’a condition d’avoir
de I'enthousiasme et de la passion ; et vous aurez, vous avez de l'enthou-
siasme et de la passion, parce que vous savez que c’est de la réussite ou de
I'échec, dans son domaine colonial, que dépend la grandeur ou l'échec de
la France.

Quand je me trouve en face d’hommes comme ceux qui sont autour
de moi, j'ai I'impression que je suis déja leur débiteur, parce qu’a une époque
ol les colonies étaient considérées d'un ceil parfois soupgonneux, eux se
sont lancés bravement ; ils ont risqué, parfois ils ont souffert ; anjourd’hui,
ils entrent dans une période on ils peuvent étre assurés que les Pouvoirs
Publics les aideront de toutes leurs forces. Le Gouvernement dont je fais
partie est convaincu de la nécessité d'un effort qui sera fait, la main dans
la main, entre ceux qui dirigent et ceux qui ont a la fois la beauté de l'ini-
tiative et le risque de l'initiative privée.

Ce sont, Messieurs, les paroles que je voulais prononcer parmi vous,
pour vous dire que le Gouvernement suivra vos travaux de trés pres,
qu’il s'en inspirera, qu'il s’en instruira ; je souhaite a votre Congres d’étre
digne de la tache qu’il a entreprise, la plus grande de toutes, celle de colla-
borer 4 la grandeur de la France : de la France des cing parties du monde.

(Applavdissements prolongés).
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SECTTON 1

MARINE, TRANSPORTS PAR MER

Séance lenue le matin di mardi 21 Juallef

Présidence de M. André Lrron, Ancien Ministre des Colonies, Président
d’honnenr de la Compagnie des Messageries Maritimes.

La séance est ouverte & g heures.

LE PRESIDENT expose qu'a 'exception de I'Algérie, dont la navigation
est d'ailleurs réservée au pavillon francais, les colonies francaises n'ont
pas une importance telle qu'elles puissent, & elles seules, remplir les bateaux
d'une ligne réguliere de navigation. Par conséquent, les lignes entre la
Métropole et les colonies doivent nécessairement desservir d'autres terri-
toires pour faire, antant que possible, le plein de leurs cales.

ID'olt une seconde idée, c'est qu'il serait trés désirable que les Etats
étrangers voulussent bien appliquer les lois et réglements internationaux
sur Ja matiére, en assurant aux navires francais qui [réquentent les ports
coloniaux étrangers le méme traitement que celni recu par les navires
¢trangers dans les ports coloniaux frangais. Ce n'est malheureusement
pas toujours le cas, ni en droit, ni en fait.

M. pE RousiERrs fait un résumé de son rapport sur les transports par
mer entre la Métropole et les possessions francaises.

LE PriESIDENT remercie M, DE RousieErs de excellence de son rapport
et de la lucidité avec laquelle 1l vient de le résumer.

A 'appui des observations présentées par le rapporteur, LE PRESIDENT
ajoute que la situation décrite n'est pas spéciale a notre pays. Certains
ports coloniaux étrangers sont desservis par des navires d'autre nationalité.
I cite un fait qui est trés caractéristique a cet égard. Jusqu'a une époque
trés recente, Mahé, des Seychelles, n’était pas desservi par le pavillon
britafinique, et la Compagnie des Messageries Maritimes recevait une
subvention spéciale du Gouvernement Britannique, pour faire une escale
a Mahd et y apporter le courrier.

Mais cette situation, trés exceptionnelle pour I'Angleterre, existe, on

petit le dire, pour la plupart de nos colonies, Afrique du Nord non comprise,

Personne ne demandant la parole sur Iexposé et les observations
générales présentées, LE PRESIDENT donne lecture du projet de veeu rédige
par le rapporteur : .

« Le Congrts émet les veeux :

« Que les ports colohiaux susceptibles de développement prachain
soient dotés promptement d’améliorations, d'installations et d'outillage
leur permettant d’offrir toutes facilités de chargement et de déchargement
rapides et économiques aux navires dé commerce qui les fréquentent ;
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« Qu'en vue d’encourager la production, de favoriser le crédit et de
régulariser le trafic colonial, des magasins et silos ouverts au public soient
établis a l'intérieur des régions de culture et dans les ports coloniaux ;

« Que le Gouvernement tienne la main 4 faire assurer au pavillon
francais dans les ports étrangers le traitement d’égalité dont bénéficient
les pavillons étrangers dans les ports frangais, en vertu de la loi de 1866
et de la convention internationale de décembre 1923. »

Ces trois veeux sont adoptés a 'unanimité.

3

Il est demandé d’ajouter un quatritme veeu qui tendrait a4 appeler
I'attention des Gouverneurs des Colonies sur lintérét qu’il y aurait a
organiser et réglementer, en les adaptant aux besoins propres a chaque
colonie, les questions relatives an cabotage.

LE PrESDENT explique qu'en France le cabotage de port & port est
réservé au pavillon francais. Dans les colonies, la question est livrée 4 la
discrétion des Gouverneurs. 11 ne semble pas qu’il ait été pris partout
des mesures pour réserver le cabotage an pavillon francais. C'est pourtant
ce qu’il faudrait obtenir, étant bien entendu qu’il s’agit ici de regles de
francisation trés différentes de celles qui sont appliquées en France pour
I'attribution du pavillon. 11 s’agit la plupart du temps de bateaux équipés
par des indigénes ; quelquefois, ils sont composés de sujets appartenant a
des colonies voisines.

Quoiqu’il en soit, il serait trés intéressant que le Ministére des Colonies
voulit bien presser les Gouverneurs de faire une réglementation dont il
pourrait leur adresser le type, sauf a4 I'adapter aux besoins de chaque colonie.

M. Want, Ingénieur Général de la Marine an Ministére des Colonies,
expose que cette question a déja été étudide depuis longtemps, &4 propos
de faits particuliers qui se sont produits aux colonies. Flle est extrémement
difficile a résoudre, en raison de ce que les éléments nécessaires a la cons-
titution des équipages manquent dans la plupart des colonies. Si ces élé-
ments étalent suffisants pour assurer tous les besoins, il n'est pas douteux
que les Gouverneurs auraient pris les mesures nécessaires pour réserver
le cabotage au pavillon national. .

D'ailleurs, en principe, le cabotage est réservé ; mais le Gouverneur
est libre d'apporter 4 cette régle toutes les dérogations qu'il juge nécessaires,
soit temporaires, soit pour un voyage déterminé. S'il use de cette faculté,
c'est qu'il y est obligé. Lorsque l'armement local peut suffire, les Gouver-
neurs réservent le cabotage.

La latitude laissée aux Gouverneurs est tempérée par l'application
de la loi Guépratte, d'aprés laquelle les Gouverneurs locaux sont invités
a donner an Ministre des Colonies les renseignements nécessaires a la justi-
fication des cas exceptionnels oli les chargements n’ont pas été confiés au
pavillon francais.

L'Indochine est dans une situation spéciale ; & c¢6té du pavillon francais,
il existe un pavillon mixte, qui n'est pas chinois, mais dont les navires sont
armés par des propriétaires chinois ; on use envers ces navires de larges
tolérances, les considérant en fait comme appartenant a la colonie.

Quant 4 la Cote Occidentale d’Afrique, on n'y trouve d’exceptions que
dans les cas tout 4 fait extraordinaires, par exemple quand il s’agit de
transporter des denrées rapidement périssables.

Cette question a toujours retenu I'attention du Gouvernement. Emettre
un veen dans le sens proposé ne fera que renforcer son point de vue ; mais
M. WanL doute qu'il y ait un effet pratique avant longtemps, étant donné
que les exceptions restent indispensables dans I'état actuel des choses.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 13 —

M. ReBUFFEL demande si ce n'est pas le manque de population mari-
time, dans les colonies, qui empéche le cabotage de se développer.

M. WaHL le confirme.

M. ReBUFFEL dit qu'a Madagascar, le cabotage serait particulicrement
utile pour concentrer le trafic de l'ile dans un ou dem ports aménagés
pour le service des grands bateaux.

Il en est de méme sur la cote d’Afrique. Ce qui manque, c'est la popu-
lation maritime, pour armer les bateaux de cabotage. Ne pourrait-on
exprimer le désir qu'une organisation fit ¢tablie dans chaque colonie,
pour former des marins?

M. WAHL pense que le L,ongu,s pourrait émettre un veeu dans ce sens.
Seulement, ce veeu ne peut étre realisé que par l'armement lui-méme.
A Ma:idgabcar par exemple, la question des équipages est résolue par la
Compagnie des Messageries Maritimes, qui fait le wour de l'ile. Ses navires
ont des états-majors frangais, mais sont pdrtdltunent libres de s’armer
avec tout le personnel indigéne qu’ils veulent. Kt la Compagnie a un tel
intérét a recnercher ce personnei indigéne qu'elle se trouve portée tout
naturellement sinon a ouvrir des écoles, du moms a embarquer des indigénes
qul apprennent leur métier a bord, en commencant par les postes secon-
daires.

C'est un veeu qui devrait étre porté plutot 4 la connaissance des Compa-
gnies d'armement qu'a celle de 'admunistration ; M. WaHL ne voit pas
pien celle-ci ouvrane des ecoles de marins aux colonies.

LE PrESIDENT ajoute que si cela devait aboutir a créer I'inscription
maritime aux colonies, on urriverait probablement a faire ce que l'on a
malbeureusement fait en Irance, c'est-a-dire a4 placer 'armement en état
d’'infériorité en face de la concurrence étran&{-re.

La loi de 1793 sur la francisation des navires est tout a fait excessive
pour la composition des équipages ; elle prive les armateurs frangais de la
aculté qu'ont les armateurs anglais d'embarquer, officiers non compris,
autant d étrangers qu'ils le veulent sur leurs batcaux, ce qui fait un handicap
considérable, non pas tant dans les salaires que dans les dépenses de nourri-
ture.

Alors qu'il était Président des Messageries Maritimes, il avait fait
¢tabliv des calculs d'ou il résultait que les salaires des équipages de la
Compagnie Péninsulaire Orientale, principale concurrente des Messageries
Maritmes en Extréme-Orient, étaient sensiblement les mémes que ceux
des équipages francais ; mais que la nourriture des équipages mdlgene.':
coltaic z,50 par jour, parce quils sont nourris avec des pmgnees de riz
et du mouton tous les huit ou quinze jours ; tandis que celle des équipages
francais, par les habitudes de confort que l'on a naintenant, cotitaient
le tniple ou le quadruple. Cela finissait par faire des millions, sur I'ensemble
des services de la Compagnie. De méme, pour le personnel dit de chambre.
On avait des Hindous sur les bateaux anglais, tandis qu’on était obligé
d'avoir des Irangais sur les bateaux frangais.

M. WAHL estime que chercher & créer dans les colonies quelque chose
d’ analogue a lmsa:npuon maritime, serait tres gros de conséquences et
risquerait d’aller a I'encontre du but poursuivi.

LE PRESIDENT considére e que ce n'est pas tant l'inscription maritime
que la loi sur la francisation qui est la cause du mal. Il ne taut pas exiger

une proportion de sujets frangais telle qm, cela ruine complétement les
conditions d’exploitation.
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M. WaHL indique que lorsqu’un navire a son port d’attache dans uhé
colonie, c’est un décret de 1911 qui fixe la proportion de sujets francais
dans les équipages. Ce décret est trés large. 11 donne la préférence aux indi-
génes de nos colonies, mais il donne aux Gouverneurs la faculté de déroger,
pzu simple arrété.

M. WanL observe d'autre part qu'un grand nombre d'indigénes
embarqués comme matelots au départ des colonies et & qui 'on fait faire
un certain nombre de voyages, sont un beau jour laissés en France ol ils
ne trouvent pas d’'embarquement.

S’il existait un embarquement colonial, ou si P'on voulait en créer des
noyaux, il faudrait, au contraire, que 'armement suivit ce personnel indi-
gene, qu’il ne l'abandonnét pas, que ce personnel indigéne se sentit un
peu lié & 'armement francais. Le Ministere des Colonies regoit constamment
des réclamations de gens qui vraiment sont dans une position treés facheuse ;
ils sont en Irance et personne ne veut les embarquer, Quand I'armement
francais est prospere, les inscrits francais ne crient pas lorsqu’on embarque
des indigenes ; mais en temps de crise, les inscrits se plaignent de ce qu’on
les laisse sur le pavé pour embarquer des indigenes. De sorte que la situation
est extrémement ditficile.

Il faudrait donc suivre ce personnel indigéne, créer un statut qui ne
serait pas un statut administratif, mais un btd.tl.l'_ LDnllnerClal en quelque
sorte, de fagon a rapatrier chez Tui le marin et a pouvoir le reprendre,
afin de ne pas le laisser au Havre ou & Marseille, pour devenir Dieu sait quoi.

M. bu VIVIER DE STREEL demande s'1l ne serait pas possible de créer
un service militaire, & bord des bateaux de la marine de guerre, pour les
indigénes, qui deviendraient ainsi des marins?

LE PreEsipENT dit que cela se fait déja pour les stationnaires de Mada-
gascar.

M. WaHL croit que la marine militaire le fait dans toutes les colonies
d.utd.ﬂi qu ‘elle le pvut ‘et qu'elle crée méme des écoles. Mais ce n'est fait
qu'an point de vue militaire.

Le PRESIDENT note que pour la marine militaire, la question est
tout a fait différente aujourd’hui de ce qu’elle était du temps de Courbet.
Ce ne sont plus des marins aun sens propre du mot gu’elle embarque ; ce
sont des spccialistes, pour la plupart mécaniciens. La suppression de la
marine a voiles a des conséquences ELl.lll)lLE- sous ce rapport-la.

M. WaHL ajoute qu'en Indochine, il y a des ccoles indigenes de méca-
niciens ; on peut y trouver des éléments techniques. Seulement, il faut que
les armateurs se donnent la peine de chercher.

Sous la réserve des observations présentées par M. WaHL, le texte

suivant est adopté :

« Que l'attention des Gouverneurs généraux soit attirée sur la nécessité
de développer les relations de cabotage national dans les conditions de la
législation en vigueur, afin d’assurer lessor des échanges intercoloniaux
et la concentration dans les grands ports des marchandises du commerce

extérieur. »
L’ordre du jour ¢tant épuisé, LE PRESIDENT léve la séance,
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SECTION II

PORTS MARITIMES
CANAUX ET NAVIGATION FLUVIALE

Séance tenue U aprés-midi dw mardi 21 juillet

Présidence de M. Georges HErseNT, Président Honoraire de la Société
des Ingénieurs Civils, Membre du Syndicat Professionnel des Entrepreneurs
de Travaux Publics.

A louverture de la séance, LE PrESIDENT rappelle Iimportance des
ports, des canaux et de la navigation fluviale, dans 'aménagement écono-
mique des Colonies.

Nous sommes aujourd’hui sortis de la période de pacification ; il rehtt
4 poursuivre et & compléter la mise en valeur progressive de notre empire
colonial.

A cet effet, les réseaux ferrés, fluviaux et routiers doivent avoir un
aboutissement & la mer et une jonction définitive avec les différents élé-
ments de la navigation maritime.

Le rdle de nos ports coloniaux est donc primordial dans la mise en
valeur des régions qu'ils ont & desservir.

Dans la Métropole, le groupement des intéressés @ chambres de com-
merce, compagnies de chemins de fer, b}IldlL:Ltb de production et d’impor-
tation, a fait prévaloir depnis qmlquu années, des idées directrices, au
point cl:, vue de l'aménagement des grands ports maritimes. Ne convien-
drait-1l pas que quelque chose danaln;,m‘ it entrepris pour I'ensemble
de nos colonies, afin que les programimes des besoins a réaliser et les moyens
d’ L\plmtdtmn correspondent bien dans I'avenir avec les mémes principes
directeurs généraux, sauf a les différencier en ce qui concerne certaines
conditions locales?

Pour le travail de création et de mise au point de notre outlllay.,
colonial, les appuis financiers que la Métropole devait naturellement
donner a ses possessions semblent aujourd’hui définitivement acquis.
Mais, 4 cOté de ce concours officiel, 1l ne fandra négliger 4 aucun moment
les concours de l*mltlamv privée et dm intéressés locaux, que le pays
a grand intérét a voir se développer et a seconder, chaque fois qu’ils se
nrésenteront avec guelque chance de succes.

En terminant son allocution, le Président remercie les rapporteurs
du travail de documentation et de coordination si remarquable qu'ils ent
apporté au Congres et qui leur fait le plus grand honneur.

M. JULIEN fait un résumé de son rapport sur les poris dw Maroc.
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Personne ne demandant la parole, M. ArRNAUD, Rapporteur général
de la Section, donne lecture du veen proposé 4 I'Assemblée, sur les ports
du Maroc, Ce veeu est adopté & 'unanimité.

M. BENEzIT présente un rapport sur les poris de I’ Algérie.

Aprés avoir demandé si quelqu'un désirait présenter une observation,
LE PRESIDENT donne la parole & M. ARNAUD, qui lit un projet de veeu
concernant les ports algériens.

M. REBUFFEL observe que dans ce veeu il n'est pas question du port
de Nemours.

LE PRESIDENT estime qu'il est difficile au Congrés de se prononcer
plutédt pour Saidia que pour Nemours ou vice-versa.,

UK MEMBRE DE L'ASSEMBLEE signale qu'il serait utile de rappeler I'en-
gagement pris de mettre dans un certain délai Nemours en état de rendre les
services que l'on peut en attendre, parce que tout le Maroc oriental est
tributaire de moyens d’'évacuation qui sont pour le moment assez éloignés
de lui.

Un échange de vues a lieu a ce sujet ; il est notamment indiqué que
le chemin de fer en construction pourrait étre plus en retard que le port,
mais que l'on s'occupe actuellement de 1'un et de 'autre.

M. ReBUFFEL suggére d’ajouter aux veeux concernant les ports du
Maroc, que le Maroc Oriental n'est pas desservi et qu'il faut que cette
région, dont I'organisation économique se développe, trouve des débouchés
du coté de la mer. Puisqu’on a décidé de prendre le port de Nemours pour
débouché, il faut hater le plus possible I'aménagement de ce port et surtout
l'organisation de ses moyens d’accés par voie ferrée.

Cette suggestion est adoptée,

M. pE ROUSIERS croit, en ce qui concerne le veeu relatif & Mers-el-Kébir,
qu’il y aurait avantage a indiquer qu’il s’agit non pas de créer un nouveau
port, mais d'étendre le port d'Oran vers l'ouest. Au premier abord, en effet,
quand on voit un Congres émettre un veeu en faveur de la création dun
nouveau port sur la cote d’Afrique, cela surprend. En réalité, il ne s'agit
pas d'un nouveau port, mais bien de l'extension d'un port existant.

Le PrESIDENT répond qu'il sera tenu compte de cette observation
dans la rédaction définitive du weeu.

M. BLOSSET présente un rapport sur les porls colomiaux frangais de
U Allantigue (Afrique Occidentale, Cameroun et Afrique Equatoriale, d'une
part ; Antilles, Guyane et Saint-Pierre et Miquelon, d’autre part.)

LE PRESIDENT remercie le Rapporteur des enseignements qu'il vient
d’apporter au Congres.

M. ArNAUD donne lecture des veeux relatifs a 1'dfriqgue Occidentale
Frangaise, '

M. Launay propose que, pour I'aménagement d'un port au Dahomey,
1l ne soit pas spécifié « dans la région de Cotonou ». 11 semble qu’en mettant
ces mots on donnerait la préférence a cette région. Or, on ne peut pas dire,
en I'état actuel des choses, quelle serait la meilleure solution.

Il est décidé de remplacer les mots « dans la région de Cotonou » par
« au Dahomey »

M. BrosseT donne lecture d'une note de M. BARRIS, empéché, au
sujet de Pori-Elienne
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« L'outillage d'une station de péche coloniale doit étre & grand rende-
ment et ne comporter que les dispositifs les plus perfectionnés,

« Sur la cote occidentale d’Afrique, depuis Agadir jusqu'a Dakar,
sur une distance par mer de plus de 1.200 milles, la Baic du Lévrier est
I'unique rade naturelle ol puissent relacher et s’abriter les navires de tout
tonnage ; de plus, cette magnifique baie est par elle-méme un véritable
vivier & poissons et se trouve placée au centre géométrique et biologique
d’'une aire de péche particuliérement riche et encore trés peu exploitée,

« Les populations de I'Empire francais africain, particuliérement en
A0, et en ALEL., sont en général sous-alimentées, principalement en
principes azotés d’origine animale et ces populations sont spécialement
ichtyophages.

« On sait que, d'autre part, les pécheries européennes s ‘appauvrissent
de jour en jour et ne suffisent plus aux besoins des Métropoles, ce qui
entraine une crise aigué des armements a la péche et la haunsse continue
des prix du poisson frais, et ceci surtout en Irance, qui importe chaque
année plus de 20.000 tonnes de péche fraiche.

« Pour ces raisons, on se préoccupe partout de trouver de nouveaux
licux de péche : la question fait I'objet de nombreux rapports et discussions
an Congrés International des Péches qui se tient a Paris, en ce moment
méme. En ce qui concerne les eaux Mauritaniennes, on suggere de criéer
4 Port-IEtienne un port de péche international, en ce sens qu'il serait ouvert
aux armements des pays étrangers, et sculement a ceux qui accepteraient
de se conformer a une réglementation spéciale ayant pour objet de protéger
les fonds Mauritaniens contre la méme dévastation que le chalutage intensif
a causée en Europe.

« Un avant-projet d'aménagement d'une station de péche modernc
a Port-Etienne a été récemment soumis au Gouvernement Général de
I'Afrique Occidentale Frangaise.

~« Le probléme de l'outillage technique de cette station de péche
intéresse directement la Section des Ports Maritimes de notre Congres
et il apparait comme trés opportun d'y formuler le veeu suivant :

« Le Congrés, considérant

« — que la mise en valeur des pécheries Mauritaniennes a pour prin-
cipal objet de procurer aux colonies d’Afrique et aux pays d’Europe et
particulierement & la Métropole Francaise, des poissons d’excellente qualit¢
au meﬂleur marché possible ;

—- que, sur la cote desertique du Sahara, la main-d’ceuvre spécialisée
est pati‘l‘iculibrement rare, sinon méme impossible & recruter sur place ;

« — qu’en raison de I'éloignement des débouchés, les frais de transport
des produits de la péche sont nécessairement élevés ;
« — qu'il importe, dans ces conditions, de réduire au minimum lc

prix de revient de toutes les opérations de péche, des industries connexes
et particulitrement des manutentions d’embarquement et de débarquement
des produits de la péche, et des approvisionnements des navires ;

¢« Emet le voeu,

« — (ue la station de péche de Port-Etienne soit munie des ouvrages
ct outillages de port et industriels les plus perfectionnés et & grand ren-
dement, spécialement étudiés : pour les manutentions, le stockage et le
travail d’un produit essentiellement délicat et périssable comme le poisson ;
pour la rotation la plus rapide des bateaux de péche et des- nawrc::;-c?ma—
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seurs par des moyens appropri¢s de prompt ravitaillement, de carénage
et de réparations. »

LE PRESIDENT ne pense pas que personne fasse opposition 4 'adoption
du veeu auquel conclut M. Bagrris.

M. WanL voudrait faire remarquer que ce qui manque, & Port-Etienne,
c’est 'eau douce. 11 faudrait par conséquent s'en occuper.

M. pE Rousiers ajoute que l'installation d'un grand port a4 Port-
Etienne, qui est fréquenté par un certain nombre de pécheurs francais
soumis au régime de la grande péche, ne résoudrait pas les difficultés qui
se posent,

Ce sont, en effet, des difficultés de péche et de préparation du poisson.

Le poisson est presque toujours de seconde qualité, parce que les sables
du désert se déposent sur lui et le rendent seulement mangeable par des gens
peu difficiles. En France, il ne trouverait pas d'amateurs.

Le PRESIDENT demande si 'on n'a pas essayé d'en faire des conserves.

M. pE Rousiers dit que l'on peut surtout en faire des engrais. Cela
a cte tenté.

Le Prisipent rappelle que la question de Port-Etienne n'est pas
nouvelle. Il y a de longues années qu’on s'occupe de péche a4 Port-Etienne
et beaucoup d’entreprises y ont mangé des capitaux.

Il ne s’agit pas, en fait, d'aménager un grand port. Mais on doit cepen-
dant faire quelques améliorations & ce qui existe, au point de vue pratique,
de facon 4 améliorer les conditions de péche, ce qui,par la suite, pourrait
donner lieu & la création d'usines de conserves installées sur place. 11y a
énormément de poisson, dans la baie du Lévrier, mais il n’a pas la qualité
du poisson péché en France et se corrompt trés rapidement ; méme & Dakar,
le poisson doit étre consommé dans les deux heures qui suivent la péche.

Toutefois, parlant de Uensemble des ports, le Congrés ne saurait passer
Port-Etienne sous'silence. Peut-étre faudra-t-il revoir cependant le veeu
pour ne pas donner a certaines questions une importance disproportionnée
par rapport aux autres.

M. REBUFFEL suggere la formule suivante :

« Que l'on mette a 'étude les aménagements et les améliorations de
Port-Etienne, en commencant par 'alimentation en eau douce. » Clest,
comme Va dit M. Want, la question qui domine tout ; pour le moment,
on doit apporter l'ean par citernes. '

Un MEMBRE DE L'ASSEMBLEE propose de demander & M. Barris
de rédiger un veeu en ce sens d’accord avec M. BLOSSET, ce qui est décidé.

M. ArNaAUD donne ensuite lecture de projets de veeux relatifs aux
ports du Cameroun et de I'A E F., qui sont adoptés sans modification.

M. REBUFFEL observe, & propos des Antilles, qu'étant donné ce que le
rapporteur a dit sur l'importance de I'aménagement d'un port francais
a proximité du canal de Panama, il y aurait peut-étre lien d’émettre un
veeu 4 ce sujet.

M. PERRIER, qui est allé aux Antilles pour étudier cette question,
aquuie"l'a suggestion formulée par M. REBUrFEL. Dailleurs on ne saurait
négliger I'intérét de nos vieilles colonies, qui sent trés dignes d’attention.
A %orbde-qucm il y a un effort & faire pour permettre & tous les navires
de faire leur plein a quai. A la Pointe-a-Pitre, les travaux sont en bonne voie.

M. PERrIER propose que le Congrés émette également des veoeux

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



gy —

pour qu'on achéve le plus vite possible les travaux du port de Pointe-a-
Pitre et pour qu'on entreprenne les {ravaux nécessaires pour le dévelop-
pement du port de Fort-de-France,

M. REBUFFEL ajoute qu'en raison de l'ancienneté et de la position
géographique des Antilles, la France se doit d'y affirmer son role vis-a-vis
des Américains notzmment.

M. PERRIER s'associe &4 ces paroles. 11 y a. la-bas, dit-il, des familles
qui sont francaises depuis deux cent cinquante ans ; ce sont des citoyens
francais, et ils méritent peut-étre plus que certains autres qu'on ne les
oublie pas.

[lest décidé a 'nnanimité d'émettre un veeu tendant au développement
des ports frangais des Antilles.

Un MeMBRE de I'Assemblée parle du développement de Toutillage
mécanique de Port-Genhil, Clest le port qui a jusqu'ici ke plus gros tonnage
de marchandises chargées et déchargées en AL, Dans son rapport,
M. Brosset signale que U'out’llage de ce port est & pen pres inexistant et
devra étre séricusement angmenté. 11 faudrait demander par un veeu que
Voutillage de Port-Gentil fiit développé.

M. Brosset se déclare d’accord pour qu'un veen soit ¢mis & ce sujet,
Du reste, le Congres pourrait utilement émettre un veen général pour 'amé-
lLioration de l'outillage de tous nos ports colonianx.

LE MiME MEMBRE de I'Assemblée croit qu'un veeu spécialisé aurait
davantage de chances de succis.

M. REBUrreL note que l'on pourra viser spécialement Port-Gentil,
qui, en effet, commande un arriere-pays important,

M. Laroche fait un résumé de son rapport sur le port de Tanger.

Il est ensuite donné lecture par le rapporteur général de la Section
1 : . -
d'un projet de veen relatif au port de Tanger.

M. LarocHE pense que le Congrés pourrait peut-étre préciser Uintérét
que présentent les travaux demandés au point de vue des facilités d'accés
au Maroc francais.

~ Cette proposition est approuvée. Le veen est adopté avee une modi-
fication en ce sens.

M. pE RouviLLE présente un rapport sur les porls de U'Océan Iudicit
el du Pacifigue,

M. Arnaup donne ensuite lecture d'un projet de veeux relatifs a
l'aménagement des ports de Madagascar.

‘ I\'I,j]fuI.Ut'-;SE'r observe que d’aprés la rédaction de ces veeux, Manakara,
point d’aboutissement du chemin de fer du Betsileo & la mer, pourrait n'étre
consideré que comme un simple port de cabotage tributaire de Tamatave.
Ce ne serait plas, dés lors, le port que l'on avait envisagé il v a quelques
années comme débouché maritime du chemin de fer du Betsileo.

M. REBUFFEL fait observer que l'aménagement de Manakara risque
d'étre extrémement cofiteux et difficile si 'on veut en faire un grand port
maritime, alors qu'un port de cabotage suffirait pour la liaison avec Tama-
tave,

, M. Brosser ajoute qu'une communication intérieure est en cours
d’aménagement, celle du canal des Pangalanes.

sur la proposition du Président, il est décidé de supprimer, dans le
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paragraphe relatif au débouché du chemin de fer du Betsileo sur la mer,
les dernlers mots @ « et assurer la liaison maritime avec le port de Tamatave. »

M. Arnavp donne lecture des veeux relatifs & la Réunion, qui sont
adoptés sans modification.

Au sujet du port de Djibouti, LE PRESIDEN® expose qu'il a recu une
lettre, le matin meéme, d'une puwmmhtt trés au courant de ce qui concerne
la Somalie, M. MICHEL CoTE, qui s'est excusé de ne pouvoir venir a la
séance, M. MICHEL COTE montre dans sa lettre la tendance administrative
a augmenter les tarifs de Djibouti. Malheureusement, il y a & Djibouti
deux fonctionnaires pour quatre colons. LE PRESIDENT estime qu'il est
difficile d'émettre un veeu sur la question, mais il était utile de signaler ces
points au Congrés. '

En ce qui concerne les dépots de carburant dont il est question depuis
dix ans, on ne sait pas encore ot les placer parce qu’on ne sait pas trés bien
ce que sera le port définitif de Djibouti. Un veen pourrait faciliter la solution,
tout au moins provisoire, de cette situation.

Sur la proposition du Président, il est émis un veeu demandant que
I'installation d'une station d’hydrocarbure pour le ravitaillement des
navires soit réalisée le plus tot possible a Djibouti.

A propos des ports de I'Indochine, M. DE BARTHELEMY expose qu'il
exploite depuis vingt-cing ans une installation dans la daie de Camranh
et qu'il y fait des debarquements. Pendant ce quart de sitcle, il n’a perdu
que deux chalands. Clest dire quel abri merveilleux est Camranh. Les
Compagnies de navigation ne font aucune difficulté pour y envoyer leurs
bateaux. M. DE J:Lm‘rlu'-:l.l-::\t‘:' estime que la Commission chargée d’étudier
la création d'un port sur la Cote d’Annam n’a pas suffisamment ctudic
la question de Camranh et n’a pas vu le parti qu'il serait possible d'en tirer.
C'est vraiment une (11]!.":[“}]1 trés 1mpr:1‘hmtu, pour 'avenir du pays. 1y
aurait, a Camranh, trés peu d'argent a dépenser, étant donné qu'on y
trouve des fonds de quinze metres, trés pres du bord. Camranh est le seul
point de liaigon possible entre les grands tonnages long cours et le tonnage
de cabotage par sa situation mathématique sur les l!hnu. de rmvlgdimn
Camranh servira 4 mettre I'Indochine sur la route mondiale. C'est le seul
usage possible dun port long cours en Annam.

LE PrESIDENT demande quelle est la profondeur du chenal d'entrée,

M. DE BARTHELEMY répond qu'elle est de 32 métres,

LE PrESipENT demande si le chemin de fer est proche.

M. pi BARTHELEMY répond que la voie ferrée passe a Bankoi et pourrait
&lre un des points d’accostage dans la rade.

En ce qui concerne les possibilités de trafic de cabotage, M. pi BARTHE-
LEMY m(llqm les L\[J{Jlf.dl.t(}ll‘: de mais et de riz. Il y aurait peut-étre des
richesses minitres & exploiter,

11 faut v ajouter 'apport des caboteurs venant chercher les fréts de
erand long-cours comme 1l est fait & Sabang-Bay dans l'ile sans arriére
pays de Poub-Veh.

L PrESIDENT demande si au point de vue minier il n'a pas ¢té fait
de recherches?

M. pE BartHELEMY indique que 'on a encore peu exploré le sous-sol.
11y a des ferrotitanes cependant ; il v en a tout le long de la baie, en grande

quantité. Cela a fait I'objet de quf:fquu travaux ; 1l y. a méme eu une de-
mande de concession.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



—_ 2 —

M. pE RoOUVILLE, sans vouloir entamer une polémique, désirerait
donner aux congressistes quelques indications qui leur permettent de se
faire une opinion. La Commission n'a pas méconnu que la baie de Camranh
est un excellent abri, peut-étre le meilleur qui puisse exister sur la Cote
d’Annam. I1a peut-étre U'inconvénient d'étre trop grand. Ilest trés séduisant
pour la marine de guerre, qui a toujours eu en vue, pour les points d’appui
de la flotte, d'immenses surfaces de mouillage. A ce peint de vue, Camranh
serait supérieur: 4 toute autre baic de la Cote d’Annam.

Mais la Commission n'était pas chargée d'étudier Camranh pour la
Marine de guerre, tout en reconnaissant l'avantage qu'il y aurait & coneilier
les denx intéréts, ce qui est parfois malaisé. La marine de guerre, pour des
raisons de haute politique, n'a peut-étre pas de wvues d'installation dans
cette région,

La question de Camranh se présente en réalité sous deux faces. Cette
baie est abritée par une presqu 'ile assez mince du cOté du large et 'on peut
envisager de créer des installations soit du cdté de la presqu’ile, soit du
coté de la terre.

Si on les crée du coté de la presqu’ile, on est peut-étre mieux placé
a pniﬂt de vue de la profondeur et au point de vue de 'abri ; néanmoins,
giln'yva pas de houle, il peut y avoir un assez fort clapot et I’ on ne peut pas
se passer d'abri artificiel. 1l-Lll‘a il faudrait alors un chemin de fer contournant
sa baie et s'étendant sur des dizaines de kilometres.

Si l'on se place sur la face de terre, la liaison se présente mienx, et la
meilleure preuve, c'est qu'il existe un appontement qui est relié par une
chaussée au chemin de fer, et l'on pourrait an besoin y adjoindre un ouvrage
propre a la fois a fournir un accostage pour grands navires et & construire
un abri supplémentaire contre le clapot.

IT est évident que V'avenir de Camranh peut étre considéré an point
de vue nautique comme illimité, parce gue I'on v trouve une baic comme
nous n'en avons nulle part en France, sauf peut-étre celle de Brest. Mais
ce ne sont pas seulement les dimensions de la baie qui doivent entrer en jen.
Les questions d’ordre commercial et économique peuvent se montrer prépon-
dérantes,

Quoi qu'ilen soit, M. pE ROUVILLE croit qu'iln’est pas du tout nécessaire
que le Congrés se prononce pour le choix d'une solution ; mais il pense qu'il
convient d’insister auprés de l'administration des Travaux Publics des
Colonies pour qu’'on fasse quelque chose dans cette région.

M. ArNAUD donne ensuite lecture des projets de veeux concernant les
ports de I'Indochine, de Kouang-Tcheou-Wan, de 'Inde francaise, de la
Nowvelle-Calédonie et de I'Océanie; ces veeux sont adoptés sans observation.

UN MEMBRE DE L’ASSEMBLIE résume le rapport de M. BERENGIER,

qui s'est excusé de ne pouvoir assister a la séance, an suyvt des ports de la
Tunisie,

M. REBUFFEL observe que, d’aprés le rapport de M. BERENGIER, seul
Ie pnrt de Bizerte aurait besoin de recevoir un nouveau développement.

ARNAUD donne lecture d'un veen demandant que les inst: lations
du pmt de Bizerte solent agrandies. notamment par la eréation d'un quai
de 1.200 métres, sur la baie de Sebra.

Ce veen est adopté sans autre observation.

ANAUD donne ensuite lecture des veeux généraux. intéressant
| 1'11‘~r>mhlf~ des ports coloniaux francais.

M. REBUFFEL propose I'adjonction suivante :
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« Ou'en p’nubull{‘r une large place soit faite dans 'équipement des
ports coloniaux 4 Uinitiative privée, notamment sous la forme de concession
d’ !Jlll’lIlgi{.{{‘ qui a fait ses preuves dans le développement des ports de la
métropole, =

M. LarocHE croit qu'il serait bon de faire une remarque d’ordre qéndm]
sur nos ports coloniaux : 'effort fait par la F¥ rance dans ses colonies n’est pas
suffisant.

Cela peat s'expliquer par le fait que certaines de nos colonies sont
f-nm:-n* trés jeunes ; mais elles se développent maintenant rapidement.

Le temps s'écoule et le retard s'accroit. 11-6ést bon de faire ressortir que,
dans d'autres colonics étrangires, les ports ont progressé davantage que
ceux des colonies francaises, )

L PrESIDENT constate que dans la Métropole méme, pendant trés
longtemps, s'est manifesté une insuffisante compréhension des questions
maritimes, IT a falln une éducation nouvelle pour eréer le mouvement
actuel, éducation qui a été faite par la Ligue Maritime, I'Association des
erands poris, les Chambres de Commerce maritin es, ete...

M. pe RouvviLLe pense que Uobservation de M. LarocHE pourrait
trouver sa phm' danis un veeu dont il va étre donné lecture, & condition
de donner 4 co veen une portée tout A fait gt"m"m]{' car il a ¢été rédigé en
considerant les ports de 'Océan Indien et du Pacifique.

Une partie du veen demande que les ressources financieres soient
consacrées par priorité anx améliorations d’ordre maritime. M. REBUFFEL
observe que les chemins de fer, les canaux et les rontes vont aussi demander
la priorité,

M. Larociie estime qu'il v a cependant un effort spécial a faire pour
les ports maritimes.

Un retard initial s’est produit dans la construction des ports. On a
commencé par pénétrer dans 'hinterland, ce en quoi 'on a eu raison, et
von a construit des voies d’aceés pour permettre aux marchandises d'arriver
jusqu’a la edte. Mais il aurait fallu en méme temps penser a la gare d'éva-
cuation terminale, qui est le port. Il v a des anomalies v:\tldurdil‘mir{“%
("est ainsi que le chemin de fer de la Haute Volta & Abidjan, qui a prés d'un
millier de kilométres de long, n’aboutit & aucun port.

L PrisipeNT ajoute qu'il y a beaucoup de ports ot 'on n’a fait que
Uahri, II'LllH olt il n'y a pas de gare maritime, pas de quai, pas d'outillage,
onniln’ya rien pour diminuer le prix des manutentions.

M. Larocne demande an Congres de considérer ce que les Anglais
ont fait en Gold Coast et en Nigéria, pres de nos propres colonies de I'A.O.F.

M. pu VIVIER DE STREEL observe que les Anglais ont dépensé 1a plus
de 8oo millions de franes.

M. LarocHE signale encore que les travaux faits 4 Djibouti sont bien
peu de chose & cbté de ce que les Anglais ont fait 4 Port-Sondan.

Il croit qu'on a un peu trop oublié que la condition |)11mur:lmlp de
I'évacuation du trafic terrestre est la présence sur la edte d'un port bien
organisé. Ceci n'est d'ailleurs nullement une eritique & l'adresse de nos
ingénieurs, qui ont fait leurs prenves en France et méme a U'étranger.

M. RepUurreL note que le veeu présenté par M. pe Rouviiie dit
seulement qu'iln'y a pas de personnel technique maritime pour les colonies ;
or, 11 devrait v en avoir.

M. pu VIVIER DE STREEL revient sur 'idée de réserver la priorité
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aux travaux maritimes. I1 lui paraft préférable de supprimer ce mot de
priorité pour ne pas éveiller de susceptibilités et de controverses. D'aucuns
pourraient en effet demander aussi la priorité pour les chemins de fer, en
démontrant qu'il n'en a été construit que 6.000 kilométres dans des pays
qui pourraient en avoir utilement roo.000. Par contre, il fandrait mdlquer
quelque part dans les veeux que les travaux des ports sont ceux qui exigent
le moins de main-d’oeuvre, et que par conséquent la grande objection dont
on se sert pour soutenir qu'il n'est pas possible d'intensifier les travaux
publics faute de main-d’ceuvre, ne se présente pas en matitre de ports.
On fait pour roo millions de travaux avec I.000 4 1.500 ouvriers, tandis
que pour la voie ferrée, 1l faut 10.000 ouvriers.

M. LArocHE ajoute qu'avec 250 Imil:una on ne fait pas grand’chose,
en matiére de chemins de fer ; tandis qu'avee cette somme, on peut cons-
truire un grand port,

M. REBUFIEL propose que 'assemblée demande a M. Georges HERSENT
et & M. ARNAUD de préparer Les veeux qui ne sont pas complétement rédigés
et de commencer le lendemain matin par ces veeux ; M. pE RovviLLe
pourrait également participer a ce travail.

11 en est ainsi décidé.

Avant que la séance goit levée, M. REBUFFEL exprime 1a reconnaissance
du Congres a 1'égard des rapporteurs, car grice & eux les travaux du Congres
ont en pour bases des études trés remarquables,

La séance est levée a 18 heures.

Séance tenue le matin du mercredi 22 Juillet

Présidence de M. Georges HeErsENT, Président honoraire de la Société
des Ingénieurs Civils, Membre du Syndic at professionnel des Entrepreneurs
de Travaux Publics.

Le PrESIDENT ouvre la séance et donne la parole au Rapporteur
gr,numl de la Section pour relire les veeux qui nnt été adoptés la veille
au soir et dont la rédaction n'était pas définitive.

Apres cette lecture, le PrES'DENT demande si un Congressiste désire
présenter des observations.

M. LrmalGNEN voudrait suggérer une addition qui serait une sorte
d’extension de la partie du veen relative aux coticessions d’ (Juhllagt‘ publ]r
Une évolution s'est produite, dans le role méme des ports, depuis Uorigine.
Or, dans un certain nombre de ports, on en est encore resté un peu comme
an temps du corps expéditionnaire,

Cet état de choses était parfaitement justifié a l’origino on admettait
trbs bien lintervention exclusive de administration 2 cette ¢poque ; on
reconnaissait que senle 'antorité maritime ou 'autorité militaire était a
méme d’assuter les opérations de chargement ou de dec‘]ml‘ngLnt

Depuis lors, les choses se sont modifices. 11 serait oppoftun que cette
tiche (dans lintérét commun de U'Administration et des usagers) fit
restituée a U'industrie privée. M. LeMaieNiEN propose doric 'addition sui-
vante an veen ;@ .

« Que chaque fois que la chose sera possible, Uindustrie privée soit
substitude &4 I’ Administration pour I'exécution des manutentions maritimes. »

M. LEMAIGNEN voit dans la situation actuelle une certaine anomalie
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qui est un peu particulitre aux établissements coloniaux, En France, dans la
Métropole, et méme dans I'Afrique du Nord, il n'y a pas de ports on I’ Admi-
nistration fasse les manutentions elle-méme ; ¢’est pour cela qu'il demande
quv dans tous les ports colonianx ofl la chose sera possible, on fasse appel
a l'industrie privée.

M. Arnaup, Rapporteur général, observe que le veen contient déja :
« Ou'en ]Jathcuhcr une large place soit faite dans I'équipement des ports
coloniaux 4 'initiative privée sous la forme de concession avec obligation
de service public... », ce qui représente une portée générale.

Apres cette intervention, les veeux généraux sont adoptés, sous réserve
d'une simple modification dans la rédaction de ce paragraphe pour faire
ressortir 1dée développée par M. LEMAIGNEN concernant les manutentions.

11 est ensuite donné lecture des veeux relatifs a différents ports et pour
lesquels des modifications avaient étd décidées la veille an soir. 1ls sont
tous adoptés sans observation.

Lr PrRESIDENT rappelle que, la veille, au début de la séance, il avait
demandé s'il n'y aurait pas intérét a I‘Ldlgf,r un veeu qui permettrait de
reéaliser un groupement de tous les intéréts des ports coloniaux, ainsi
que cela s’est fait sous 'égide de la Ligue Maritime et Coloniale pour tous
les ports métropolitains. Pour la Métropole, ce groupement existe a la fois
par I'Union des Chambres de Commerce Maritimes et par 1'Association
des Grands Ports Frangais. Ce sont ces groupements qui ont permis de
faire des réunions ref’u]urm auxquelles viennent assister les Ingénieurs
en Chef des Ponts et Chaussées, les représentants des différents corps
et les agents d’exploitation. I1 en est sorfi comme une espece de doctrine
générale, qui a permis de grouper un certain nombre de parlementaires, et de
les tenir an courant de I'action maritime & poursuivre en France.

Jusqu'a présent, toutes nos Colonies, forcément, sont restées, au point
de. vue de Torganisation de leurs ]JUI’[‘-; mmplvtemonl indépendantes,
et il n'y a pas entre elles cette communication et cette interpénétration
qui ont permis d’ 'mmthr peu a peu les choses dans la Métropole. Le
Président croit donc qu'un veen tendant 4 établir une certaine liaison
entre les ports coloniaux présenterait un grand intérét.

Reste & savoir si c'est T"Association des Grands Ports T"mm ais qul
doit eréer dans son sein une section coloniale, de telle sorte que les repré-
sentants de tous les ports coloniaux, quand ils viendraient en France.
auraient l'occasion de se trouver en contact avec les organismes des grands
ports francais. Il semblerait tout 4 fait normal de voir le méme organisme
étendre son action sur les mémes bases.

M. REBUFFEL remercie le Président de l'idée qu'il vient d’¢mettre.
Il le prie de préparer a ce sujet le texte d'un veeu a joindre aux autres
veenx généraux pour étre soumis a I'Assemblée Pléniére en séance de cloture.

M ArnavuDp, Rapporteur général de la Section, dit que, premier Seeré-
taire de I'Association 4 laquelle le Président vient de faire allusion, 1l a assisté
aux débuts de cet organisme et a pu suivre son développement.

Il v a déja dans 1'Association des grands ports francais, — car qui dit
francais dit colonial, — le port d’ Alger. 11 serait tres simple d’ intégrer
peu a peu dans cette *\bwuatmn tous les autres grands ports. Les statuts
n'admettent que tous les ports ayant plus d'un million de tonnes par an 4
manutentionner ; mais plusieurs ports des territoires irancais d’outre-mer
ont maintenant dépass¢ ce stade. Par ‘exemple. parmi les grands ports
coloniaux, nous avons :
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Alger..........cvivviivvinee. 3.000.000 de tonnes

Oran ..o i 2.000.000

Bone ............ Ceee PTESUC 2,000,000 —
Casablanca. ............. ceees 3,000,000 —
Sfax ... 2,500,000 —
Dakar. ...... T T . T.000.000 —
Saigon ...vvviieiiniin e cees  2.500,000 —
Haiphong. ...... .. .. ..o 3.400.000° —

M. LEMAIGNEN estime qu'il erait préférable d'aveir un organisme
qui ne se limiterait pas en considérant le tonnage des ports, mais, au con-
traire, engloberait la totalité des questions relatives aux ports coloniaux,
sans restriction. A Vorigine, on avait eu un but trés précis, qm était de
cencentrer les efforts sur les grands centres maritimes de la métropole.
Les ]mrrq coloniaux se frouvent dans des conditions un peu différentes.
Ce que l'on doit surtout désirer, c'est établir ce contart que le Président
faisait ressortir d'une lacon si heureuse et qui semble indispensable entre
I'ensemble des ports coloniaux et les crands ports francgais, 1l serait donc
préférable de constituer une section des ports coloniaux dans 'Association
des grands ports francais, mais sans imposer un minimum de tonnage.

M. Arxavp répond quil y a deux organismes dans la Métropole.

L’ Assoctation des grands porls francais, qui s'occupe des grands ports,
a téuni les Chambres de Commerce maritimes, les grandes Compagnies
de n1x-1gatmn bref, toutes les collectivités francaises qui, & un titre quel-
conque, s'intéressent aux grands ports fra m:*u-‘,

Pais, & cOté, un autre organisme, qui s’occupe de 'ensemble des ports
francais, petits et grands «c Cest |'Union des Chambres de Commerce mar-
times.

Peut-étre pourrait-on adopter le méme systéme pour les ports coloniaux:
avoir une section de 1'Association des gr‘mda ports francais, qui s'occuperait
des grands ports coloniaux, puis une section des Chambres de Commerce
maritimes, pour tous les poris coloniaux.

LE PrESIDENT observe qu'il n'existe pas des Chambres de Commerce
dans tous les ports coloniaux et que, pour certains ports, I'exploitation est
assurée par un organisme sans lien direct avec la Chambre de Commerce.

11 suffirait, a son avis, de généraliser le mot « Chambres de Commerce »
ot de I'étendre aux entités qui exploitent les ports. -

M. ResurrEL prend le cas d'un port pour lequel il n'y auraix pas de
concessionnaire, pas de Chambre de Commerce. Qui le représenterait alors?
Cependant, dans I'avenir, il serait intéressant de fa‘re entrer tous les grands
ports dans cette association.

Le PriEZIDENT dit que, justement, dans les colonies, il est question
beaucoup plus de Vavenir que du présent. En France, nous tichons d’amé-
liorer une situation existante et, grice aux concours qui nous sont offerts,
d'arriver 4 formuler une doctrine d’ensemble pour coordonner tous les
efforts , mais dans les ports coloniaux, par suite de la découverte de nou-
veaux gisements minéraux, par suite d'une position spéciale géographique,
comme celle qui était signalée pour Fort-de-France par M. REBUFFEL,
on. se trouvera dans la néeessité de créer un organisme, ou d'établir une
installation maritime sur un point déterminé. Ce qu'il faundrait, ce serait
une sorte d’organisme central, qui permette de se renseigner, de trouver
des avis, de mettre en un mot tout en ordre.

Il serait d'ailleurs tris intéressant de se tenir en contact permanent
avec cet organisme, afin d’'¢tre au courant de toutes les initiatives préco-
nisées.
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Rien ne s’opposerait donc & avoir deux organisations; 'une pour les
vrands ports, ce serait I’Association des Grands Ports Francais, qui se
limite quant au tonnage ; Uautre, "Association des Ports Coloniaux.

M. LAavanpr rappelle & ce sujet qu'il y aura un Congres des Chambres
de Commerce coloniales, au mois de septembre ; M. HErSENT a bien voulu
accepter d'y présenter un rapport sur les ports coloniaux ; la question
pourrait sans doute étre l}(_‘af—it"{? A ce momeni-la.

Le PrisipenT tichera de profiter de cette occasion pour faire progresser
l'idée. Clest une question d*vqﬂuitdﬁﬂu et, en somme, de meilleur rendement
pour I'économie nationale. Dans ces conditions, 1l propose ddu,vpto le
principe du veeu, que le Bureau s'efforcera de rédiger de telle sorte que la
tormule st assez ]IIL‘L‘

Le tout est de prévoir Norganisme qui permetira de grouper les gens
rp]! s'intéressent aux colonies, et d'avolr une connexion avee les autres
ports, lorsqu'il s'agit d’engager une action. Actuellement, lorsqu'il s’agit
de U'Indochine, on ne s'occupe que de cette colonie il en est de méme de
I'Afrique Equatoriale et des autres. IEh bien non, ce n'est pas la meilleure
mdéthode. Il fandrait une action commune, car 11 y a des points communs
indispensables pour 1'économie nationale.

£
* %

Li PresipenT propose d’aborder 'examen des rapports sur la navi-
gation fluviale,

M. Bexepic, Président de la Compagnie Générale des Transports
en Afrique, résume son rapport sur la navigation fluviale en Afrigue Fgua-
toriale Irangaise,

L.e PritsipeENT remercie M. BeNepice de son rapport tres bien fait, qu?
contient et résume tout le probléme qui est & Vordre du jour de la séance !
c’est-a-dire : trouver un moyen de pénétration. Clest une question qui se
relie dailleurs 4 la qurmlmn des améliorations 4 exécuter sur le Haut- Niger ;
il v a la toutes especes de travaux hyvdrographiques a exécuter pour savoir
'l serait possible de rendre ce fleuve navigable.

M. Arnaub donne lecture du projet de veen pour UAfrique Equatoriale.

M. le Gouvernenr Henrl Boprcnon, Président du Conseil d"Adminis-
tration de la Compagnie Francaise de 1'Ouhamé et de la Nana, observe
qu'il est trés important de savoir si le Congo-Océan sera suftisamment
alimenté pour faire ses frais. Or, il est certain que le Katanga ne 'emploiera
pas. On avait d’abord envisagé une jonction du Katanga avec le Congo
Océan par Léopoldville- Brazzaville ; il croyait 1&111111’(1\{11’1(‘111 i ce projet
mais il n'y croit ]}Ina parce que le pult de Lobito vient d'étre ouvert, et
que les produits miniers prennent déjh cette voie. D’autre part, le Congo
Belge dvacne ses produits par Dar-es=Salam, Mombassa et Port-Soudan.
Il reste done les produits de I'Oubangm Est ; mais ils seront évacués de
plus en plus par le Congo belge, par le ‘“midim dngl{]v(‘gvptwn Ol encore
par le chemin de fer projeté, dont les plans sont terminds, qui ira du Congo
Belge au Nil, dans les environs de Redjal. Il faudrait donc s'assurer pour
le Congo-Océan abzolument tous les produits qui peuvent venir du Tchad
ou de 'Oubangui.

A Tune des précédentes séances de I'Union Coloniale, M. Henri Boni-
CHON avait présenté les remarques suivantes

« Les transports de marchandises venant de France, 4 destination
de la colonie frangaise du Tchad, ne seraient-ils pas effectués plus écono-
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miquement et plis rapidement en utilisant la voie du Niger au lieu de celle
Congo-Oubangui?

« En pratique, on peut nettement répondre : non.

« En effet, pendant dix ans environ — de 1970 4 1920 — le Gouwver-
nement et les commercants envoyaient certaines marchandises par la voie
de la Bénoué, navigable un maois sur douze. Depuis, cette route a été aban-
donnée parce que trop compliquée, difficile & surveiller et {rop onérense.

« Déja, en Europe, les difficultés sont nombreuses pour assurer le
départ des colis ; les frais supplémentaires se font lourdement sentir.
Au lien de pouvoir embarquer les marchandises dans un port francais, il faut
nécessairement les diriger sur I’Angleterre, ot il y a manipulations multiples,
emmagasinage obligé. Dans la Nigéria anglaise, 1l faut attendre la treés
courte époque des hantes eaux pour acheminer ces marchandises sur leur
destination, ce qui prend un frés long temps. En saison seche, les transports
par camions et porteurs occasionnent de grosses difficultés. des frais exces-
sivement élevés et constituent presque un tour de foree, car il ne peat y
avoir de routes automobiles stables dans le sable et 'on ne peut en prévoir
de solides d'ici longtemps.

« Bref, employer la voie de la Bénoué, revient a envoyer pour des
dates précises tout le frét & monter au Tchad, de manitre que, dans
un mois de navigabilité possible pat an, tout le frét soit monté sur Ja riviere.

« On comprend facilement, sil'on est tant soit peu au courant des
questions de transports en Afrique, les impossibilités qui en résultent,
tant pour I'Administration que pour les commercants, sans parler {.1L:
I'impossibilité d’écouler en un mois une quantité importante de frét accumulé
pendant onze mois ; on se rend compte, rien que pour les matiéres périssa-
bles, de I'état ofr elles arriveraient. De plus, on ne régle pas comme on le
veut, larrivée du frét : si, pour une raison quelconque (circonstances clima-
tériques, retard de transport sur la chaine France-Angleterre-port de la
Nigéria, transit sur le Niger, sur la Bénoué, puis sur le L ugmw}, un retard
se produit, tel ou tel colis sera retardé wn an dans son arrivée an Tchad.

« Pratiquement, on doit renoncer a cette voie,

« Par contre, les transports par le Congo-Oubangui se font a toute
L‘]‘quu{‘ ; ils existent depuis trente ans, ils fonctionnent en permanence et,
s'ils sont plus longs en apparence. ils i.{mt surs et peuvent écouler tout le
frét. De plus, ils sont en cours d’amélioration véritable en ce qui concerne
I'aceélération des services entre Bangui et le Tchad, d’accord avee la Colonie,
et en outre, des connaissements directs vont pouvoir étre délivrés,

« Le nouvean contrat (1) avee la « Compagnie Francaise de I'Ouhamé
et de la Nana », en étroite liaison avec la « Compagnie Générale de T ransports
en ﬂfrlquu » ot avec la « C ompagnic des Chargeurs Réunis », envisage,
apres accord absolu avec tous les services civils, militaires et maritimes
du Ministére des Colonies, les connaissements directs de France au Tchad.
L’acheminement des marchandises et du matériel se fera en 50 jours de
Bordeanx a Fort-Lamy (Tchad) et en 45 jours de Bordeaux 4 Fort-Archam-
bault.

« L'achtvement du chemin de fer Congo-Océan permettra de réduire ces
délais de six jours et les marchandises seront ainsi transportées exclusi-
vement sur territoire {r *m;.m et manipulées par des sociétés francaises.

« 11 est inutile de faire état des chiffres qui ont été donnés par certains
intéressés, car ils sont tendancieux, au reste mexacts, et la prenve pourrait
en étre fdcﬂpmvnt administrée,

(11 Ce contrat a été signé pour dix ans le 13 actabre 1931 par le Gouverneur Géndral de
]A E F at |'E Preﬁtdttll dll Cﬂl’lﬁull d Admmlsirﬂllan dE Iq SUCIEIP el EIPPHJII'I'P EE 5 hﬂ‘l"f_'lflbri:
pﬁlf 1& MII’IISTTE des CBIO]’IIEB.
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« En tout état de cause, les prix des marchandises et vivres de la
« Compagnie Francaise de 'Ouhamé et de la Nana » sont nettement infé-
rieurs a ceux des autres commercants é¢tablis au Tchad, lesquels auraient le
plus grand intérét a voir dlapm.uiu, cette vieille Société de commerce,
la premiere établie au Congo, en 1880, avec 1z appui de de Brazza et haute-
ment considérée par tous les Commissaires généraux et Gouvernenrs
généraux qui lui ont succédé.

« Ilest de notoriété publique que la « Compagnie Francaise de I'Ouhamé
et de la Nana », vieille Société bien assise, vend ses marchandises dans les
territoires du Tchad au méme prix et souvent meilleur marché que ses
concurrents qui font wvenir leurs approvisionnements par une colonic
étrangére, la Nigéria. »

Or, cette nouvelle organisation, qui se crée en ce moment, dispose du
Léon Blot et du Jacgues d'Uzés sur le Chari ; elle va envoyer deux nouveaux
hateaux, munis de deux doubles moteurs Diesel & mazout, c’est-a-dire de
grands bateaux modernes, éclairés & électricité, trés confortablement
amdénagés ; puis il y aura une dizaine de baleiniéres, & moteurs & mazout
¢galement. I ne faut pas que le Congo-Occan, qui marche a pas de géant,
gr,wv a l'activité prévoyante de M. M\T(}‘Jr‘l‘rl Gouverneur général de

I'Afrique Equatoriale Francaise, soit handicapé par la voie de la Nigéria.
Il ne faudrait pas que, par pure fantaisie, on cherche a empln}ur offi-
ciellement cette vole, qui ne peut pas étre utilisée pratiquement.

D’autre part, il ne faut pas que les produits du Tchad soient acheminés
par une voie L*tmrlgr:ro, au lien de passer normalement par la voie du Congo-
Océan, alors qu’avec les nouveaux moyens employe's, les produits descen-
dront trés Tacilement sur Pointe-Noire par le Chari, Batangafo, Bangui
et Brazzaville.

Dans ces conditions, M. HLHI’I Bozrcnow croit que le Congres devrm
¢mettre un veen pour s'opposer & ce que l'on se serve de la voie de la Nigéria,
parce qu’elle n'est pas pratiquement utilisable, ce qui a éte maintes {ois
démontre.

Le PrisipenT remercie M. le Gouverncur Bonicnox de ses explications.

M. Rl‘m IFFEL croit que dans les veeux proposés pour U'Afrique Equa-
toriale, 1l n'y a rien qui soit en contradiction avec.ce que vient d'indiquer
M. le Gouverneur BoBICHON.

Somme toute, ils tendent & faire coordonner le quteme des tnnqportq
routiers avec la navigation qui se pratique sur I'Oubangui et sur le Chari,
de fagon 4 rendre les transports plus pratiques et plus économiques.

Drailleurs, le jour olt 'on aura considérablement amélioré la navigation
sur le Chari, sur I'Oubangui et sur ses affluents, le jour ou les routes qui
partent de Bangui, pour aller vers Fort-Archambault, se seront améliorées,
personne ne songera plus & employer cette voie ficheuse de la Nigéria,
qui est beaucoup plus colitense et beaucoup moins pratique que l'autre.

En tout cas, il est difficile, pour le Congrés, de prononcer I'anathéme
contre tel ou tel systéme qui, dans la pratique, s'éliminera tout seul.

M. Henri Boricnox ajoute qu'il y a certainement une formule 4 trouver.

11 se place au point de vue du Congo- Océan. Le seul but est de trouver
une voie & la fois plus économique ot plus rapide que celle de la Nigéria.

M. REBUFFEL monire que toute la politique préconisée au Congres
tend précisément 4 faire aboutir 4 Brazzaville tout le trafic de la Colonie
de I'Afrique Equatoriale.

M. Henri BogicHox signale 4 ce point de vue, et pour mémoire, qu'il
a été fait des études dernierement pour établir un chemin de fer entre
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Yaoundé et Baibokoum et qui irait jusqu'a Fort-Archambault. Ce chemin
de fer enlevera évidemment des marchandises au Congo-Océan.

M. REBUFFEL observe que le Cameroun est une possession francaise.
M. le Gouverneur général ANTONETTI est lui-méme irés partisan de faire
un débouché au Tchad par Douala. si cela est nécessaire @ mais 1a nous
serons en ferre francaise. Ce que nous ne pouvons pas laisser faire, parce
que ce serait maladroit & tous les points de vue, ¢’est de laisser les marchan-
dises prendre le chemin d'une colonie étrangére.

M. BeENEDIC déclare a ce propos qu'il a communiqué son rapport
M. le Gouverneur général ANTONETTI, qui lui a dit ne voir rien & y changer.
C'est donc que M. ANTONETTI approuvait les conclusions du rapport.

On pourrait peut-étre, pour donner satisfaction aux suggestions
présentées par M. le Gouverneur Bonicrox, modifier le premier paragraphe
du veeu et dire, par exemple :

« Le Congres,

« Considérant P'intérét majeur que présente I'aboutissement & Brazza-
« ville, en téte du chemin de fer du Congo Océan, de I'immense réseau
« de navigation fluviale constitué par les biefs trés étendus du Congo, de
« I'Oubangui et de plusieurs de ses affluents et des territoires du Tchad; »

- Le reste du texte du veeu irait triss bien.

M. Henri Bosicunon dit ou'il se rallierait, en effet, & cette rédaction

et le veen, ainsi modifié, est mis aux voix et adopté.

M. GasPARD résume ensuite son rapport sur les canaux el la navigalion
fluriale en Indochine.

Le PrESIDENT pense que U'exploitation sur le Hawt-Mékong pourrait
permetire un trafic important. L'aménagement des rapides pourrait étre
poursuivi avec plus d'intensité si 'on envisageait le transport d'un frét
plus considérable. 1l y a certainement des minerais a exporter de cetie
région?

M. Gasparp le confirme. Il y a, en effet, beaucoup de minerais dans
toute cette région ; l'étain, notamment, constituerait peut-étre un frét
interessant.

Le PRESIDENT observe que l'étain représente peu de chose, aux cours
actuels,

M. Gasparp croit qu'il faudrait pour justifier (ce qui n’est pas impos-
sible d'ailleurs) la création d’'un aménagement plus rationnel du Mdékong,
qu'on découvrit au Laos des mines de charbon.

LE PRESIDENT remarque qu’il y a aussi dans ce pays de grandes foréls
de bois dur.

M. GasPARD indique que les billes de teck sont jetées 4 'eau on réunies
en radeaux. Ce sont des procédés encore primitifs, mais auxquels il faut
bien recourir. L'Est Asiatique Francais a lanceé, par ce moyen, 18.000 billes
de teck, et cela indique I'importance du trafic.

Lorsqu’on aura terminé 'aménagement du Mékong, et lorsqu’on aura
créé les voles de dérivation permettant d’atteindre la cote d’Annam, on
arrivera certainement a exporter chaque année au moins 20.000 tonnes
du Laos.

LE PRESIDENT note que ce ne serait pas un trafic énorme pour le Laos.

M. REBUFFEL estime que dans les conditions actuelles, ce serait folie
que de vouloir assurer le transport des marchandises depuis le Haut-
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Mékong jusqu’a Pnom-Penh par le fleuve ; il vaut mieux conserver des
biefs isolés, chaque bief étant relié 4 la Cote d’Annam par un chemin de fer
ou une route,

M. GaspARD est de cet avis. 11 convient que le chemin de fer ou la route
aboutisse 4 un port fluvial bien équipé, ce qui n’existe pas encore. En
particulier, chaque bief devrait étre doté d'engins et appareils de levage
suffisants ; pour le bois de teck, ce qu'il faudrait, ce sont des grues de
vingt tonnes,

Il est donné lecture du proiet de veen relatif & la navigation sur lc
Mékong et demandant qu’il soit établi pour chacune de ces voies de déga-
gement (chemin de fer on route) un port fluvial de transbordement compor-
tant les installations nécessaires d'emmagasinement et de manutention.

M. REBUFFEL pense qu'il serait utile de demander d'abord qu'il soit
creeé une voie de dégagement pour chaque bief. Elle n'existe pas tonjours.
Le Tanap-Takhek est & peine commenceé ; pour les autres biefs navigables,
il n'existe guere comme débouché vers la mer que des pistes tout a fait
insuffisantes.

Il est décidé de modifier le voeu en ce sens. _ -

IT est ensuite donné lecture du veeu concernant les canaux de Cachin-
chine, 11 y est dit, notamment :

« Le Congrés émet le veeu que ces réscaux soient complétés par des
« ensembles cohérents de voies secondaires, nécessaires a la fois au déve-
« loppement des cultures et a I'évacnation des récoltes. »

M. Micuix observe que, d'aprés ce texte, il semblerait que les voies
secondaires et tertiaires n'existent pas @ or, tel n'est pas le cas. Celui qui ne
connaitrait pas la véritable situation pourrait croire, en lisant ce veeu,
que rien n'a été fait. Clest pourquol M. Mecuin propose de modifier la
rédaction et de mettre :

« Le Congres émet le veeu :

« Que le réseau des voies secondaires et tertiaires, déja commencé,
« soit complété pour permettre un meilleur développement des cultures
« et I'évacuation des récoltes, »

L PRESTDENT met aux voix le veeu avee les modifications qui ont été
suggeérces et le veeu, ainst modifie, est adopté.

En l'absence de M. J. Duranp, retenu par ses fonctions a Dakar,
M. Arnavp, Rapporteur général de la Section, fait un résumé du rapport
concernant la navigation fluviale sur le Sénégal. 11 donne ensuite connais-
sance du projet de veeu suivant :

« Le Congres,

« Considérant l'importance de la vallée du fleuve Sénégal, comme
« moyen de pénétration dans la région Nord du Sénégal, et comme régulateur
« des conditions de culture de toute une partie du pays ;

¢« Emet le voeu

« Que la colonie dresse un plan des travaux nécessaires pour régulariser
i le débit du fleuve, par des réservoirs, I'exhaussement de certains seuils ;
« ainsi que pour la stabilisation définitive du chenal de Ja barre ;

¢ Que le port de Kayes soit aménagé pour permettre son développe-
« ment en harmonie avec les facilités de travail que son trafic demande. »
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M. ArNaup cramt que ce veeu ne fasse double emploi avee celul sur les
irrigations,

M. Repurrer est de cet avis. La question du Sénégal va reparaitre
lorsque le Congres ¢tudiera, dés demain, Uhydraulique agricole @ il y aura
en effet & ce sujet un rd_ppurt de M. BELiME, Inspecteur ;.,f:.nel.il de la Pro-
duction et des améliorations agricoles en A,O.F., qui étudiera les irrigations
ainsi que les aménagements hydrauliques de la vallée du Sénégal. A ce suiet,
il faudra considérer s'il est possible de créer des réservoirs dans le Haut-
Sénégal et également de relever les plans d'eau du bief supérieur du Sénégal.

Ilya, en l‘ffl‘ dans cette vallée du Sénégal, un phénoméne assez curieux :
le plan d’eau est descendu ; le résultat est un asséchement de presque toute
la colonie.

M. Bermve a étudié ce que demande le Rapporteur @ c'est-d-dire la
régularisation partielle du débit & aide des réservoirs créés dans les hautes
vallées du Sénégal, en amont de Kayes : puis U'exhaussement de scuils
en aval de Kayes.

Un doute existe encore sur lnppmtuulw d'entreprendre ces travaux,
parce qu'il fandrait mettre en balance leur coiit et le résultat qu'on en peut
obtenir. 11 est difficile de tirer dés a présent une conclusion bien ferme,
et ceux qui ont étudié ce projet en sont 4 se demander 4 quelle solution ils
devront aboutir.

Est-ce possible pratiquement, ou ne U'est-ce pas?

It ne faut pas oublier, d’autre part, que cette navigation du Séndgal
est une navigation essenticllement saisonniére. M. REBUFFEL a entendu
a Kayes des commergants dire que les bateaux ne remontent jusqu'a ce
pomt que pendant un temps trés court, mais qu'il est extrémement inté-
ressant pour eux que les bateaux y remontent dans cette période. On ne
peut donc pas pre itendre que les cheming de fer aient rendu inutile la navi-
gation sur le Sénégal. Les usagers qui la pratiquent y tiennent énormément,
Hs estiment qu'elle est utile pour le transport des marchandises, par suite
de la trés grande économie qui en résulte.

Peut- Lilt- pourrait-on conclure qu'il serait intéressant de continuer
ces études, qui ont pour but les amdéliorations demandées par U'auteur du
rapport.

Ly PreEsipeENT montre qu'il v aura lien de mettre en harmonie le
veen plupusu par le Rapporteur avec la décision que prendra la Section
qui s'occupe spécialement des irrigations et du service agricole. Les deux
vaeux ne sont pas en contradiction,

M. ArnavuDp expose briecvement les questions relatives a la navigation
sur le Niger et le voeu la concernant est adopté.

Le Congres entend ensuite un exposé sur la navigation lagunaire a la
Céte d’ Ibom' qui a {ait l'objet d'un rapport de M. BArRTHE.

M. REBUFFEL ajoute que cette navigation lagunaire a une trés grande
importance, car clle commande toute I'ccuvre du port d'Abidjan. Tout le
commerce de la Cote d'Ivoire sera reporté sur le bord de cetie lagune et
viendra affluer 4 Abidjan grice & la navigation sur la lagune.

Il est done de l'avenir de la Cote d’'Ivoire et du Port d'z\hidjan de
donner a cette navigation lagunaire un p(\lfocimnnmm*nt et des moyens
d’action qui Iui sont nécessaires, M. REBUFFEL estime que le Congreés
devrait mettrL un veeu dans ce sens. DYVailleurs, dit-il, M. BARTHE connait
d'autant mienx cette question que c’est lui qui a établi Grand-Bassam.
En ce moment, on améne par la lagune les produits & Grand Bassam, ol
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Se trouvent des wharfs métalliques qui permettent 'évacuation des mar-
chandises par des baleinicres et de petits remorquenrs. Plus tard, Grand-
Bassam ¢nverra peut-étre & son tour par la lagune ses produits au port de
Vridy-Abidjan, car ce port remplacera avantageusement les wharfs,

Un projet de veen concernant la navigation sur les lagunes de la Cote
d’Ivoire est soumis au Congres et adopté sans modification.

M. ArNAUD donne lecture d'un veen général au sujet de la navigation
fluviale et des canaux, qui est adopté sans modification, apres un échange
de wvues,

M. ARNAUD Indique ensuite qu'un veeu complémentaire a été préparé
a la demande de M. BENEDIC, en ce qui concerne la navigation sur le Congo
¢t U'Oubangui. On pourrait envisager U'emploi d'hydravions a flotteurs
ou & coque, afin de rendre de grands services pour le transport rapide
des passagers et du courrier sur ces longues distances, et de former ainsi
une laison au point de vue commercial.

M. REBUFFEL observe a ce propos que le Comité d’organisation a décidé
de ne pas inscrire a l'ordre du jour du Congres les questions relatives a
P'aviation aux colonies, parce qu'il a été organisé un Congres d’ Aéronautique
Coloniale, qui se réunira en octobre et qui traitera spécialement de toutes
ces questions,

LE PRESIDENT pense que, certainement, avec tous les canaux dont nous
disposons dun’coté ou de l'autre, dans nos colonies, et les voies fluviales qui
existent, 1l serait trés possible d'y assurer des transports intéressants avec
des hydravions.

M. RepurreL ajoute qu’il faundrait aussi envisager 'aménagement
d'acroports pour les hydravions. M. BExEbIc, qui connait admirablement
toute cette guestion, estime que cette amélioration serait surtout désirable
en Afrique Equatoriale rangaise.

11 est donné lecture du veeu, qui est adopté sans modification.

L’ordre du jour étant ¢épuisé, LE PRESIDENT renouvelle ses remercie-
ments aux Rapporteurs pour l'effort considérable gqu'ils ont bien voulu
donner et leve la séance,
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SECTION 11l
CHEMINS DE FER ET ROUTES

Séance tenue Uaprés-midi du meveredi 22 juidlel

Présidence de M. CoNSTANTIN, Inspecteur général des Ponts et Chaus-
sées.

LE PrRESIDENT ouvre la Séance et rappelle que les réunions prépara-
toires ont permis d’établir un plan d’ensemble pour les travaux de la Section.
1l va demander 4 chacun des Rapporteurs de faire un résumé succinct et
il invite les Congressistes a formuler des avis et des suggestions, qui donnent
le maximum de vie et d'intérét aux travaux d'un Congrés comme celui-ci.

11 donne la parole a M. CoNCHE, qui résume son rapport sur I'Evolution
des Routes aux Colonies.
Les conclusions du Rapporteur sont adoptées sans modification.

M. GiLguin donne ensuite connaissance de son rapport sur les chemins
de fer et les routes & Madagascar.

Comme M. GILQuinN est obligé de partir avant la fin de la séance,
LE PRESIDENT propose au Congres d’examiner immédiatement le projet
de veeu relatif a Madagascar.,

'l en est donné lecture.

M. JamLpLer; Directeur de la Compagniec Nosybéenne d'Industries
Agricoles, de la part de M. pE LA MoTTE SAINT-P1ERRE, absent de Paris,
désire présenter un veeu relatif aux chemins de fer de Madagascar. Ce voeu
n'a aucun caractére technique ; comme le rapport de M. GILQUIN, dallleurs,
il est plutdt de caractére économique ; il va avec le veeu qui Vlent d’étre lu,
et ne doit étre envisagé que comme un complément de celui-ci. En voici
la teneur :

w Considerant...

« d'autre part que les chemins d(, fer ayant pour but de transporter
vers la cote les produits de Uintérieur en vue de leur exportation, il importe
que le point d’aboutissement de ce chemin de fer soit, & moins d’ t‘mpc-
chements techniques, sur la mer elle-méme, et non dans les terres a l'ex-
trémité d'un chenal d’acces difficile et d’usage intermittent :

o et le vaeu

« que ce principe regoive application pour le chemin de fer en projet
du Sambirano, »

M. REBUFFEL indique que ce chemin de fer desservirait la vallée du
Sambirano, fleuve de la Cote Nord-Ouest, Le Sambirano n’étant pas navi-
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gable dans son bas cours, les marchandises sont actuellement dirieées
sur un petit port mtérieur, réuni 4 la mer par un chenal circulant au milieu
des palétuviers et souvent inutilisable, surtout au moment des petites
marces, Un a soutenu qu'il suffirait de faire partir le chemin de fer du port
d'embarquement actuel, au licu de le faire aboutir & Ja mer libre, oti existe
une amorce de port de batelage. M. pE LA MOTTE SAINT-PIERRE s'en
inquicte, et fait observer que la sortie des produits ne sera assurée que
si le chemin de fer est prolongé jusqu’a la edte et la mer libre.

L’Administration est favorable & ce projet, mais une violente campagne
a cté faite, a la suite de l'opposition menée par des intéréts particuliers,
et notamment les intéréts du Port de Hellville, dans l'ile de Nossi-Bé, qui
ne voudraient pas voir un port se développer sur la cote en face,

LE PRrESIDENT remarque qu'il ne faut pas retomber dans I’erreur qui
avait ¢té commise au début pour le chemin de fer de Brickaville & Tanana-
rive.

M. MiGE appuie cette observation ; le veeu proposé par M. DE LA
MoTrTE-SAINT-PIERRE lui semble tout 4 fait logique. Ce serait une hérésie
d’arréter le chemin de fer avant d’arriver 4 la mer.

M. GiLouiN ajoute qu’il est trés important de faire aboutir la voie
en un point oit les bateaux de mer peuvent accoster.
~ Le PrésmoeNT met aux voix le premier veeu et celui de M. pE LA MoTTE-
SAINT-PIERRE, qui sont adoptés sans modification.

M. Durour, Rapporteur général de la Section, étant obligé de partir,
le Président lui donne tout de suite la parole pour présenter le Rapport
genéral.

Apres U'exposé de M. Durour, le Secrétaire général donne lecture des
veeux géndraux concernant toutes les colonies, préparés par le Bureau du
Congres, au sujet des chemins de fer ¢t des routes.

Le PresipenT insiste sur Duotilité d'une Commission ministérielle
de techniciens chargés de fixer les limites des caractéristiques & adopter
pour les rampes, les courbes et les ouvrages d’art, en tenant compte, sl
v a lieu, dans chaque cas particulier, des conditions de trafic auxquelles
1l y aura hieu de satistaire et des modes d’exploitation auxquels il conviendra
de recourir.

Le Colonel MORNET observe que si la Commission nunistérielle dont
il est question avait été créée il y a trente ans, clle aurait sans doute arrété
les principales caractéristiques des rampes, des courbes et des ouvrages
d’art & des chiffres qui paraitraient aujourd’hui insuffisants.

Au surplus, il existe une Commission ministérielle technique, c¢'est
le Comité des Travaux publics des Colonies,qui donne son avis sur les projets.

M. Mz dit qu'il n'en est pas toujours ainsi, surtout pour les ouvrages
d’art. -

LE PreEsipENT indique que certains ouvrages ne sont pas assez impor-
tants pour passer an Comité des Travaux Publics. Tous ceux qui font I'objet
d'un emprunt sont soumis a ce Comité ; mais il n'en est pas de méme des
travaux secondaires, Le veeu présenté aurait pour but de faire passer tous
les travaux, quels qu'ils solent, devant la Commission ministérielle,

Le Colonel MorNET se demande si cela n'arréterait pas bien des ini-
tiatives et bien des travaux.

LE PRESIDENT pense que, par contre, cela arréterait des initiatives
mtempestives,
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Le Colonel MorwET rappelle les débats, a la Section de I'Afrique
Occidentale de I'Union Coloniale, au sujet du chemin de fer de Casamance ;
les uns réclamaient les mémes caractéristiques que pout les chemins de fer
de I'Afrique Occidentale Francaise ; d’auntres voulaient un chemin de fer
Decauville sur routes !

LE PRESIDENT pense que le veeu propos¢ pourrait étre mis au point.
Le Comité des Travaux Publics est, & son avis, le véritable organisme
qualifié¢ pour établir une doctrine et pour faire tirompher des vues d'en-
semble.

_ Un Concressiste déclare qu'il n'est pas absolument persuadé de
l'intérét qu’il y aurait a centraliser tant que cela. Prenons le cas de I'Afrique
Equatoriale Irancaise ; on y trouve des centaines de kilometres de voies
Decauville, ce qui est déja quelque chose, alors que s'il avait fallu passer
par le Comité des Travaux Publics, qui aurait imposé certaines regles
générales, 1l n’y aurait peut-étre rien de fait.

M. Durour observe qu'il s’agit seulement de fixer des caractéristiques
pour chaque sorte de travail ; de dire, par exemple, gu'on ne peut pas faire
des chemins de fer sans un rayon minimum de tant, des rails de tel
gabarit, etc...

Le Colonel MorNET rappelle qu'il faut d'abord bien se rendre compte
des licux dans lesquels on se trouve ; il est évident que I'on ne peut pas,
dans les plaines du Soudan, adopter les mémes caractéristiques que dans un
pays de montagnes.

Le PresmENT croit que le Comité des Travaux Publics a Pesprit
assez large pour tenir compte de toutes les conditions particulieres,

M. BEav dit que déja, en pratique, pour les chemins de fer, il faut
que les projets passent devant le Comité, parce qu'il y a une loi preserivant
que les colonies ne peuvent pas faire un chemin de fer sans 'approbation
du Département ; done, quels que solent les fonds sur lesquels le projet
est entrepris, que ce soit un emprunt ou les ressources ordinaires du budget,
le Comité des Travaux Publics doit toujours se prononcer ; ¢’est dans la
tradition.

Le veeu proposé, sous sa forme générale, n'est cependant pas inutile :
il ajoute une idée de standardisation, qui doit étre étendue au matériel.

Mais 11 ne faudrait pas toutefois tuer tout esprit de progres par des
conceptions trop rigides, et & ce propos, M. BEAu voudrait, par un exemple,
indiquer combien 1l est difficile de prévoir l'avenir et de pouvoir tout
enserrer dans une formule. Il y a en ce moment des essais qu’on est en train
de faire an point de vue des voitures de chemin de fer antomotrices sur
prneumatiques, et qui sont trés intéressants pour les colonies. M. I'Inspec-
teur général Lauway, présent 4 la séance, vient d’assister avec lui aux
essals de ces automotrices sur pneumatiques, et peut attester que M. ANTo-
NETTI, Gouverneur général de I'Afrique Equatoriale Francaise, s'est
tellement enthousiasmé pour cette ivention, qu'il a voulu commander
immédiatement deux voitures. 1l y a la une heureuse initiative.

Il ne peut pas étre question d’ailleurs, dans 1'{au actuel des choses,
d’étendre le procédé & des trains lourds, car on est limité, en raison de la
résistance du bandage pneumatique, & 'emploi d’essicux de 1 tonne %
environ. Nous sommes donc encore loin des grands trains lourds ; mais
cela peut révolutionner les conditions du service des voyageurs. Le gros
intérét pour le trafic des voyageurs, c’est la rapidité des démarrages et des
arrets, Or, dans les essais, les automotrices sont arrivées & 100 4 'heure
a Ventrée des petites gares de campagne olt clles ont stoppé et les démar-
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rages se sont faits dans des conditions analogues de rapidité. La vitesse
atteint jusqu’a 120 km, a U'heure,

Actuellement, on étudie pour la banlieue d’Alger un service de voya-
geurs ; avec les moyens employés jusqu’ict, la vitesse moyenne commer-
ciale ne pourrait dépasser quelque 25 kilométres 4 Uheure. Actuellement,
avec les automotrices sur pneus, on cnvisage la possibilité d’assurer une
moyenne commerciale de 6o kilométres a I'heure, malgré les arréts pour
prendre et décharger les voyageurs tous les trois kilométres. En résumd,
les temps d’arrét et de départ sont rédunits au minimum et l'on envisage
des vitesses de go a 100 km. en marche. Malheurcusement, sur la voie de
I metre, le poids par essieu devra étre encore réduit ; mais on trouvera
peut-étre le moyen d'y parer en mettant des roues de plus grand diameétre,
ou en ¢tudiant des bandages plus résistants. '

D'ores et déja, pour le service des voyageurs et le transport des bagages,
M. BEAU croit qu'il y a 1a des perspectives trés intéressantes et une révo-
lution est peut-étre prochaine dans nos chemins de fer & voie étroite, qui,
au lieu d'étre démolis par la concurrence automobile, comme en France,
pourraient trouver 1& un aliment nouveau de résistance technique et
industrielle.

M. REBUFFEL observe que M. pr Grorrroy, Délégué du Syndicat
du Matériel Roulant, parlera de cette question vendredi matin dans la
Section du Matériel Privé.

M. MEGE rappelle que M. BEAu a fait allusion aux questions de stan-
dardisation en matiere de matériel ; mais il y a une standardisation qui
intéresse la construction au premier chef ; ¢’est celle des petits et moyens
ouvrages pour les colonies,

Il 'y a parfois des erreurs qui coltent trés cher; c’en est une, par
exemple, de faire des aquednes sur cintres dans un pays oit les bois sont durs
¢t se corrompent vite, oil la main-d’ceuvre est difficile & éduquer. Lorsqu’il
s'agit de fare des cintres, ce n'est pas 4 la portée du premier manceuvre
venu ; il fant des ouvriers formés et spéeialisés ; on sous-entend qu'il
faudrait presque des ouvriers francais. Tandis que, 8’1l s’agit simplement
de poser un ouvrage, n'importe que! petit manceuvre peut faire affaire.

Pour les grands ouvrages d'art, il est certain que 'on doit tenir compte
de la nature du terrain, de la hauteur du passage de 'eau ; il y a la des études
particulicres, qu'il est difficile de standardiser ; mais toutes les fois qu'il
s'agit d'un ouvrage de 4 a 12 m., 1l n'y a pas de difficultés a faire des ou-
vrages a poutres droites, avec les mémes caractéristiques. En multipliant
les détails de la construction, on augmente la difficulté, on augmente
le prix de revient. M. MEGE croit donc qu'il serait bon, a la suite de cette
partie du veen, d'ajouter un paragraphe demandant qu'il soit établi un
projet standard pour les petits et moyens ouvrages des routes et des che-
mins de fer.

M. Durour signale qu'il y a dans le veeu proposé un passage demandant
« que solent établis des types standards ».

LE PRESIDENT propose de compléter le veen concernant 'action do
Comité ministériel en prévoyant qu’il fixera les caractéristiques a adopter
« pour les types d'ouvrages d'art standardisés ».

M. BEAU demande s'il n'y aurait pas intérét, a cet égard, a émettire
un veen qui soit légérement différent dans la forme, pour tenir compte
des observations tres intéressantes présentées par M. MEGE, parce que,
suivant les colonies, il peut y avoir des nécessités qui conduisent a faire
des ouvrages d’art, plutét que d’autres : ¢'est ainsi que, dans les endroits
out se produisent les érosions, on peut prohiber les ouvrages métalliques.
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Il serait trés intéressant que les colonies, surtout les grandes colonies,
aient foutes un bureau d'études trés développé. En Afrique Occidentale,
cela vient d’étre organisé il v a un on deux mois. A Madagascar, depuis
(uatre ans, ce bureau existe et fonctionne.

Ces bureaux d’études metfent au pmnt compte tenu des directives
générales de Paris, des cahiers types d'ouvrages secondaires adaptés aux
conditions de chaque colonie ; on arrive ainsi, en tenant compte des res-
sources et des nécessités locales, 4 une sorte de standardisation secondaire
qui, comme le fait justement remarquer M. MEGE, est indispensable.

Ne conviendrait-il pas que les colonies elles-mémes fussent orientées
virs ces bureaux d’études et cette standardisation des ouvrages secondaires?

LE PRESIDENT pense que ce seratt tres bien pour les grandes colonies ;
mais on ne peut pas demander cela 2 de petites colonies.

M. Durour estime que pour les ouvrages courants, allant de 60 centi-
metres d’'ouverture a 8 ou 10 metres, que ce soit dans n'importe quel pays,
c'est toujours la méme chose ; le méme type peut servir aussi bien en
Indochine qu’en Afrigue ou ailleurs.

M. MEGE connait un chemin de fer pour lequel un lngvmvnr a fait
partout des aqueducs avec un "if'[llp]? mur de maconnerie, sur leqnel
il a placé des dalles en béton armé ; il a tourné ainsi la question du cintre,
trés difficile 4 résoudre aux colonies. Dans ces pays tropicaux, on utilise
des bois dans lesquels P'ontil se refuse & entrer, si bien que I'ouvrier qui
manie le bois finit par =e rebuter lni-méme. Il se produit que, pour un
aquedue vouté, et pour les ouvrages en béton armé a lignes compliquées, I'on
est obligé d'avoir recours a 40 Y, de main-d’ceuvre de plus que pour des
ouvrages i simples lignes droites, paralléles ou perpendiculaires entre elles.

M. Durour observe que cela est variable suivant les territoires ; il
en est on les types d'ouvrages voités s'imposent 1l ne fant prononcer de
condamnation générale contre aucune forme d’ouvrage.

LE PRESIDENT donne lecture du veen ainsi remanié .

« Ou'une Commission ministérielle de techniciens soit chargde de
fixer Iua limites des tamctonatupu s a ’ulnptcl pour les rampes, les courbes
et les types d'ouvrage d'art standardisés... »

Cette rédaction est adoptse.

LE SECRETAIRE GENERAL reprend la lecture des veeux géndraux ;
il est notamment wggvrv que dans chaque colonie le Service des Travaux
Publics soit chargé d’ organiser on de controler I'achat et Uentretien du
matériel utilisé pour la création et Uexploitation des voies de commu-

nication.

UN CONGRESSISTE observe que cela va a 'encontre de ce qui existe
actuellement. Toutes les livraisons de matériel sont vérifides & Paris, tout an
moins pour le matériel acheté dans les usines de la Métropole. Les colonies
font connaitre leurs besoins et c’est le service administratif en France qui
est chargé de faire les achats pour le compte des colonies.

M. BEAU confirme que les choses «doivent étre ainsi pour les grosses
commandes passées dans la Métropole ; mais, en pratique, il ¥ a des colonies
qui sont autorisées a faire des dérogations, comme 1'Indochine.

Apres un échange de vues, il est décidé de supprimer le paragraphe
dont 1l s'agit dans les veeux.,

A propos du veeun demandant que pour la construction ¢t Pentretien
des routes, il soit faif usage d’engins mécaniques suivant des procédés
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modernes, M. BEAU expose qu'il a assisté 4 des expériences de « graders »
(niveleuses) et &4 des essais de décapeuses, qui intéressent actuellement
beaucoup les services des Ponts-et-Chaussées de France, en vue de 1'élar-
gissement des routes nationales. Il a pu assister aux essais effectués dans
cet ordre d'idées par une maison francaise. M. Launay, Directeur de la
voierie routitre, a également assisté & ces essais ; ils ont pu constater qu’on
enlevait tout un accotement de la route sur 2 métres de large et plusieurs
metres de long en quelques secondes. 11 v a la un résultat qui va permettre
de donner a 'utilisation de ces outils un plus grand développement. C'est
intéressant & la fois pour la Métropole et pour les colonies.

M. REBUFFEL montre que le danger serait d’acquérir du matériel
comme celui-la dans les colonies 'l n'y avait personne pour le faire fonc-
tionner.

M. BEAU assure que le fonctionnement est facile, mais il faut que tout
soit organisé pour le bon entrefien.

Au sujet d'un veeu concernant la circulation des automobiles sur les
routes, M. SEGUIN signale que dans les colonies anglaises clle est trés séve-
rement réglementée ; on ne peut mettre un camion sur une route qu'avec
la permission de I'Administration, qui examine tous les organes du camion.
Si une voiture francaise est envoyée dans une colonie anglaise, le service
oblige & faire un contrdle de vitesse, afin que le camion francais ne puisse
pas dépasser une certaine vitesse. Il existe des réglements trés stricts &
cet égard dans les colonies anglaises ; il n'y aurait donc pas d'impossibilité
i obtenir qu'il en soit de méme dans les colonies francaises.

M. Brav observe qu'il existe déjd une réglementation dans la plupart
des colonies. .

LE PRESIDENT a constaté qu’en Indochine les automobilistes allaient
a des wvitesses folles.

M. SEGUIN ajoute que dans les colonies anglaises, on impose 'emploi
de régulateurs de vitesse, qui ne permettent pas de dépasser une certaine
vitesse,

Pour donner satisfaction aux observations présentées, LE PRESIDENT
propose d’ajouter au veeu @« .. en limitant dans tous les cas la pression par
centimétre carré et la vitesse des véhicules lourds... »

Cette addition est adoptée, ainsi que I'ensemble des veeux généraux.

LE PrESIDENT donne ensuite la parole au Colonel MORNET pour son
rapport sur « les Chemins de fer et les Routes en Afrique Equatoriale
Francaise et au Cameroun »,

Le Colonel MorNET résume son rapport.

Parlant du Brazzaville-Océan, le RarrorTEUR ajonte que les travaux
nécessaires pour la construction de la voie ferrée vont coiiter au minimum
Soo millions, alors qu'en 19710 et 1911 elle aurait coiité au maximum 125 mil-
lions ; ¢’est pour les finances de 'Afrique Equatoriale Francaise une charge
supplémentaire considérable et cela parce que la Métropole n'a pas fait
pour elle, en méme temps que pour les autres colonies, effort nécessaire
aux ftravaux essentiels. '

M. RERUFIEL observe qu'il n'est pent-étre pas plus difficile de trouver
300 millions a vingt centimes, qu'il 'auyrait été de trouver 125 millions de
franes or avant la guerre.

Le Colonel MorNET le congoit trés bien ; mais 'AJE.F. devra payer
les intéréts de S8oo millions, tandis que, si ce projet avait été réalisé avant la
guerre, elle aurait & payer seulement les intéréts de 125 millions.
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LE PrisipeEnT fait ensuite donner lecture du veen relatif an Brazzaville-
Océan,

La derniére partie du veen demande 'amélioration constante des voies
fluviales, le développement et le perfectionnement du réseau routier qui
part de Brazzaville, en vue de concentrer en ce point le trafic.

M. ReEpUFFEL dit a propos dece veen que M. le Gouverneur général
ANTONETTI demande instamment qu'on lui donne le moyen de doter ses
routes d'ouvrages définitifs ; en effet, de cette maniére, on diminuera
énormément les frais des transports, parce qu'il sera possible de faire passer
des camions de quatre tm]m‘%, alors qu'anjourd’hul le maximum du poids
des camions est de 1 tonne 5. Puis, comme ce sont des ouvrages provisoires,
il y a chaque année des frais de réfection. Le Président inisiste sur ce point ;
il est trés important de trouver sur fonds d'emprunt de quoi doter d’ouvrages
définitifs les routes de UALFE.

M. Beavu observe que l'emprunt voté récemment par les Chambres
ne vise que le chemin de fer.

Aprés un échange de vues, la Section exprime 'espoir, a4 I'unanimité,
qu'un nouvel emprunt mette a la disposition de I'AE.F., qui a été si pau-
vrement dotée jusqu’ici, les fonds nécessaires a 'aménagement de ses voies
fluviales et au déwve luppunem de son réseau routier.

Le Priesioint demande s'il n'y a pas d'objection contre le veen
l‘.-l':‘}l‘.ll:lhl'. .

M. Beau insiste pour qu'il soit adopté.
Le veeu est mis aux voix et adopté.

IT est dommé lecture de la suite des veeux concernant les chemins de
fer et les routes de AT, et du Cameroun.

M. REpurreL observe qu'évidemment on ne peut pas réver de faire
immédiatement 1.100 4 1.200 kilométres de chemins de fer dans ce pays.
I1 faut aller de I'avant avec un rythme qui soit adapté aux ressonrces en
main-d’ceuvre et en argent.

Mais, en attendant, il y a des voyageurs qui vont normalement de
Bangui & Yaoundé et de Fort-Archambault & Yaoundé. Les pistes sont
praticables, mais il n'y a pas d'ouvrages d'art, et ces pistes ont tous les
défants de pistes encore rudimentaires. Dong, en attendant que le chemin
de fer soit fait, 1l faudrait les améliorer.

Le Colonel MorNET déelare qu'il est tout & fait d’accord avec M. RE-
BUFFEL & ce sujet,

La seconde partie des veeux sur VAET. et le Cameroun est adoptée.

Le Colonel MorwneT fait ensuite une communication trés applaudie
sur le Transsaharien. (Vo'r le volume des rapports, page 208).

LE PrisipENT l'en félicite et ouvre la discussion.

M. Beau croit qu'il scrait intéressant d'apporter a la question du
Transsaharien la contribution d'une comparaison qu’il n’a encore vue
dans aucun rapport écrit. 11 lui a été donné, 'année derniére, de pdlLUuTll‘
la vallée de Ghézirah, au Soudan anglais, puis la vallée du Niger ¢t il a
trouvé 1a d'intéressants éléments de comparaison,

Le Transsoudanais a Soo kilometres de Port-Soudan & Karthoum, en
plein désert ; 1l est construit dune fagon tres simple, mais tres robuste ;
on a commencé par poser les rails sur du sable, puis petit a petit on a
perfectionné la voie. Mais le ballastage, auquel on songe comme amélio-
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ration, n'est pas encore commencé. Pour le Transsaharien, il serait facile
d'agir de méme ; on commencerait par poser des rails, puis on pourrait
établir le ballast plus tard ; celui-ci n'est pas indispensable dés le début.

Donc 1l y a 8oo kilométres de Port-Soudan a Karthoum, puis 200 kilo-
meétres de Karthoum a la vallée de Ghézirah, ce qui représente 1.000 kilo-
métres de chemin de fer désertique a voie étroite de 1 m. 06, La distance
est évidemment plus courte que dans le'cas du Transsaharien ; mais, pour
celui-ci, il faut tenir compte de ce qu'il aura une voie 4 écartement plu&. large,

Le chemin de fer transsoudanais a été terminé quelques anndes avant
la construction sur le Nil Bleu du grand barrage qui avait été congu par
Lord Kitchener et qui n'a pu étre achevé qu’aprés la guerre, en 1925. Ce
barrage a 4 kilometres de longuenr et atteint 20 métres de hauteur. 11
retient 700 millions de métres cubes d’ean environ et permet actuellement
Irrigation d'une superficie qui correspond a pen prés au quart d'un dépar-
tement trgmqmu moyer.

Cette mise en état d'irrigation se développe d’aillenrs assez rapidement,
et dans I'espace d'une dizaine d’années, on espére arriver a desservir une
supe lilCIL correspondant 4 quatre dtparttmcnts francais.

I.e chemin de fer avait été construit précisément pour desservir cette
région ; mais il recueille également un pen de trafic du Congo Belge.

[Ty avait, a I'époque du passage de M. BEAU au Soudan anglo-égyptien,
300.000 tonnes de trafic annuel sur le chemin de fer, soit 150.000 tonnes dans
chaque sens, 4 mille tonnes pres. Ce trafic était constitué, en \,'.1lvur‘, a la
sortie, principalement par le transport dun coton.

Le matériel de chemin de fer est un des micux adaptés pour ' Afrique,
anssi bien au point de voe du transport des voyageurs que pour le trafic
des marchandises. La majorité des wagons & marchandises sont des voitures
de 30 tonnes, de belles voitures métalliques qui sont surtout destinées au
transport du coton. La production du coton atteignait go.ooo tonnes de
coton brut ; ce coton est egrené sur place, et il donne 30.000 tonnes de coton
égrené i 1ldn¢~portur chiffre qu'il est intér vaﬁ;‘mt de rapprocher des 300.000
tonnes de trafic total.

C'est qu'en (*ffc‘t lndept‘nddmrm*nt du coton, qui constitue la principale
richesse de cette région du Soudan anglais. il y a les cultures intercalaires
de céréales, mais, riz, sorgho, etc., et des légumineuses ; tout cela donne licu
a des exportations qui, avec 'appoint fourni par le Congo, soit environ
15.000 tonnes, forment le tonnage considérable indiqué ci-dessus.

Iin résumé, quatre ans aprés achévement du barrage commandant les
irrigations, nous voyons se développer, dans une région qui est analogue
a celle du Niger, un trafic de 300.000 tonnes.

Or, ce qui est intéressant, c’est que la région du Niger, qui sera desservie
par le Transsaharien, est exactement sous la méme latitude que la vallée
de Ghézirah dngldiSL Le coton produit est identique; c’est du ‘galxcllilrid&fﬁ
¢gyptien ; la fibre en est aussi belle. Ce qui avait manqué jusqu'a présent,
et ce qui a causé les échecs successifs des fermes cotonnieres du Niger,
c’est tout d’abord Je manque d’engrais et le faible rendement par suite obtenu.
Le rendement, dans la région du Niger, était au début de 1.200 kilogs de
coton brut & I'hectare ; il était tombé pen a pen & 8oo, & 6oo, puis a 2o00.

En 1929-1930, grice a des engrais, on a pu remonter les rendements
de 200 & 1.000 kilogs.

Le deuxieme élément qu'il faut considérer est celui de la main-d’ceuvre :
évidemment, c’est une question qui préoccupe tous ceux qui s'intéressent
au Transsaharien. Les Anglais ont résolu la question en attirant la main-
d'ceuvre de tous les pays environnants, 4 1.500 kilométres & la ronde :
les paysans noirs sont venus de lﬁl)}'bbl“l&, du Soudan anglais, du Congo et
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de I’'Oubangui-Chari francais, qui est anjourd’hui d’ailleurs, en partie de ce
fait, complétement désert dans I'Est : tous ces gens ont donc accouru dans
la vallée de Ghézirah. Et pourqut)l?' Parce que les Anglais ont su adopterfun
.'-,yat[,m{: qui a bien réussi : ils font travailler les indigénes en nsmrlaimn
d’intéréts, sous la forme du méiayage familial. Ce systeme est adapté 4 la
mentalité du noir, parce que la culture du cotonnier demande 4 certains
moments un séricux coup de collier dans le travail, anquel toute la famille
participe, mais n'exige pas un effort constant et continu pendant toute
Pannée. Au moment ot la récolte du coton se fait, 1'111dig._i,m, travaille nuit
et jour avec sa famille, parce qu’il a le sentiment de la propri¢té, le sentiment
qu’il travaille en partie tout au moins pour lui.

On est entré dans cette voie en Afrique Occidentale et les premiers
efforts faits & Diré, 4 Nienébalé et a Baguinede depuis 1929 onl obtenu
un plein sucees.

Dans cette région soudanaise, on pourra donc cultiver le cotonnier,
et de méme également le riz et d'autres eéréales, des plantes herbagéres et
des légumineuses. Il y a une chose que M. BEAU n'a pas vue dans les rap-
ports officiels, mais qu’il a pu constater : c'est la possibilité pendant I'hiver
d’alimenter I’ |,mnpv- en pr oduits maraichers, a 'époque de I’ d.llll‘.'(‘ (environ
de novembre 4 mars) oi, ni 'Furope, ni i:"LfrlquL-. du Nord n'en  pro-
duisent, si ce n'est dans des conditions trés onéreuses ; or, i cette époque,
on peut faire pousser dans toute la vallée du Niger, avec un peu d’irrigation,
des cultures maraichéres magnifiques, et notamment des navets, des
carottes, des pommes de terre, sans compter dautres produits comme les
fraises, qui viennent admirablement. Si l'on avait la possibilité de conduire
tous ces produits rapidement en Europe, il y aurait ld une source de trafic
importante. 11 faudrait pour cela que le voyage ne fit pas trop long, ce qui
exclut la possibilité de Pexportation par le Sud. Cette affirmation est
¢galement vraie pour le transport do bétail, si sensible an climat et anx
moustiques. Or, le bétail (moutons, beeufs et chivres) est tellement abon-
dant dans la boucle du Niger que d’ancuns prétendent gu'il suffirait a
lui seul, avec wme politique de développement approprice, a4 faire vivre le
Transsaharien.

Le Parlement vient de voter 300 millions pour 'aménagement de la
Vallée du Niger ; ces 300 nmimnq vont étre convertis en travaux, dont
quelques-uns sont déja commencés @ ils vont servir a mettre en ean une
surface qui, d’ici quelquu années, sera du méme ordre de grandeur que
la région irriguce de la vallée du Ghézirah. On se prépare ainsi & dépasser
sous peu 100,000 tonnes de production, et plus tard davantage, qui devront
étre exportées du Soudan. Or, déja les chemins de fer de I'Afrique Occi-
dentale, dans les années prospéres, sont trés génés et risquent de se trouver
rapidement embouteillés.

Il faudra donc pour assurer la sortie de ces produits, soit créer des voies
nouvelles, soit doubler des wvoies existantes, soit faire le Transsaharien.
11 est certain que lorsqu’on veut faire sortir des marchandises sensibles
a la chaleur et a 'humidité, telles que les produits des cultures maraicheres,
il faut recourir an mode de transport le plus rapide, car ces produits ne se
conservent pas indéfiniment. C'est pour ces raisons qu'il est tout a fait
indiqué de faire de préférence le chemin de fer a travers le Sahara.

Le probleme technique est pour ainsi dire nul : il n'y a qu’a poser la
voie et I'on met le ballast ensuite. Le prix du transport, — malgré I'excédent
de distance par rapport a la voie de Dakar, soit pent-étre un tiers en plus
en moyenne — sera certainement bien plus réduit, parce que les caracté-
ristiques de la voie de transport seront infiniment meilleures an point de
vue technique.
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Le Transsaharien est donc la meilleure solution, mais quoi qu'il en
soit, il convient d'insister sur le fait qu'il faut wne solution ; car il ne suffit
pas de demander & l'indigéne de pmzlmirﬂ d'une facon intensive, il faut se
préoccuper du transport des produits. Sinon, c'est I'incohérence, et & de
plus grandes échelles, la menace de troubles. Un exemple pris sur place
tlustre cette vérité : en 1929, 4 Bamako, le Gouvernement local avait lancé
la culture des prodnits maraichers ; les indigénes se sont mis avec ztle et
réussite a produire des légumes, mais faute d’organiser I'exportation, on
n'a pu trouver de débouchés pour tous ces légumes ; les cours sont tombés
presque a zéro et les indigeénes, persuadés qu’on avait voulu les tromper,
ont manifesté quelque animosité et se sont refusé 4 recommencer 'année
suvante,

Au point de vue économique, non senlement le Transsaharien ne sera
pas voud & des déficits formidables, comme on le pense, mais ainsi qu’on
vient de le voir, I'exemple du Transsondanais montre qu’on peut espérer que
dans un avenir relativement prochain, peu de temps aprés son achévement,
le Transsaharien trouvera un trafic de plusicurs centaines de mille tonnes,
suffisant pour le faire vivre, it & cet égard, M. Beau ajoute un détail
intéressant, c’est que le Transsoudanais anglais, qui a transporté 300.000 ton-
nes en 19285, a laissé en fin d'exercice dans les caisses du Gouvernement du
Soudan anglo-égyptien, qui U'exploite en régie, un bénéfice d’exploitation
qui se tradnit en francs francais par 70 millions. Done, non seulement
il n’y a pas eu de déficit, mais quatre années aprés la mise en irrigation
de la région desservie, ce chemin de fer a laissé un bénéfice d'exploitation
dont I'importance permettrait de rémunérer trds largement le capital
engagd,

M. SEGUIN désire ajonter quelques mots aux trés intéressantes com-
munications que le Congres vient d’entendre.

Iy a fort longtemps qu'il s'occupe de la question du Transsaharien ;
il eroit méme pouveir dire que, parmi tous ceux qui sy intéressent an
point de vue pratique, il peat se considérer comme le doyen,

Administrateur-Délégué d'une compagnie commerciale qui fait un
gros chiffre d'affaires, car elle transporte quelque 8o0.000 tonnes de produits
indigénes par an, i1l s'occupe de la question dn Transsaharien comme futur
usager ; ce tonnage se répartit sur toute la surface de I'Afrique Occidentale,
depuis le Séndgal jusqu’an Cameroun ; il n’en reste pas moins que la Société
Commerciale de 1'Ouest Africain sera un des plus gros chargeurs des trains
circulant entre Ségou et Oran.

M. SEGUIN a puisé sa documentation, non pas dans les études, au
surplus tres completes, qui ont paru sur cette question ou dans les publi-
cations officielles, mais dans les livres mémes de cette =ociété. 1l a examiné
de trés pres toute la gamme des prix de transport, par tous les moyens
de locomotion actuellement en service en Afrique Occidentale, et il a pu
opérer un rapprochement concluant entre ces chifires, émanant d’une
expérience personnelle, et ceux qui sont fournis par les travaux de P'Office
du Transsaharien,

I considére comme définitifs les résultats des études poursuivies par
M. Marrre-Devarron et ses collaborateurs. Tout 4 'heure, le Colonel
MogrNET disait que P'on ne diseutait plus guére la possibilité de faire le
Transsaharien et pas davantage le coit de la construction tel que 'Office
I'a établ. ;

Il considére done ces chiffres comme exacts et propres & servir de base
a une comparaison. Le rapport de 'Qffice donne toute une échelle de prix
de transport du Niger 4 la Méditerranée, snivant la nature des marchandises
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et il considére que, pour certains produits pondéreux, dont les arachides,
ce prix sera de 300 & 4oo0 francs par tonne.

Or, la société achete actuellement des arachides a Kano, en Nigéria,
et pour le fransport au port d'embarquement, a Lagos ou 4 Port-Harcourt,
elle paye £ 4.10.- la tonne, soit Frs. 500 environ. Sous la pression des évé-
nements et en raison de la crise intense qui sévit en Afrique Occidentale,
I’Administration anglaise vient de ramener le tarif 4 £ 3.70.-, soit environ
Frs. 434. A ce taux, le chemin de fer anglais ne récupere pas ses frais et
la mesure n'est sans doute que transitoire ; mais, méme & ce prix réduit,
I'expédition se ferait encore & égalité par le Transsaharien, avee cet avan-
tage que, pour la continuation du voyage de la marchandise, elle serait
mieux placce sur les quais d’Alger ou d’Oran que sur les quais de Lagos.

La vallée du Niger peut produire ce que produit Kano et la Nigéria
du Nord ; c'est le méme sol, le méme climat. Le Colonel MorNET a racontd
qu'en 1911, jeune Lieutenant en mission dans la Nigéria, le Gouverneur
anglais lui montrant le chemin de fer gui venait d'étre ouvert 4 la circulation
entre Kaduna et Kano, lui disait : « On a parfois de drbles d'idées dans la
« Métropole ; Ies bureaux de Londres ont absolument vouln que je fasse
« ce petit chemin de fer qui n'aura jamais rien a transporter, car le pays
« qu’il traverse ne produit rien. Le voici terminé, mais qui paiera les frais? »

En effet, a cette époque, il ne sortait rien de Kano, sauf quelques pro-
duits d'une certaine valeur qui, antérieurement, prenaient la route des
caravanes vers Tripoli, mais ancun produit pondérenx. Pas de coton, pas
une graine d'arachide.

Or, deux ans apres, le matériel de transport se révélait déja insuffisant
et, 'annde derniere, la région de Kano a exporté environ 150.000 tonnes
d'arachides décortiquées, ce qui représente U'équivalent de 225.000 tonnes
d’arachides en coques, soit presque la moiti¢ de la production du Sénégal.

Si les Anglais font maintenant 150.000 tonnes d'arachides dans la
Nigéria du Nord, M. SEGUIN ne voit pas pourquoi la boucle du Niger,
desservie par le Transsaharien, ne produirait pas autant, lorsque le chemin
de fer sera ouvert au trafic. Ne perdons pas der vue que les travaux d’irri-
gation actuellement en cours vont permettre la mise en valeur d'un million
d’hectares de bonnes terres.

La sortie par la Cote de Guinée se ferait & peu prés dans les mémes
conditions que celle de la Nigéria par Lagos. La distance sera & peu pres
la méme, environ 1.200 km., ¢'est-a-dire un peu moins de la moitié de la
longueur du Transsaharien, mais les conditions d’exploitation des chemins
de fer vers Conakry et vers Abidjan seront beaucoup plus onéreuses,
beaucoup moins rapides et beaucoup moins sires. Il y aura donc avantage
a passer par le Transsaharien, dont le transport de ce seul produit rendra
tres rapidement l'exploitation rémunératrice.

Depuis une vingtaine d’années, la société dont M. SEGUIN est Admi-
nistrateur-Délégué est intéressée dans diverses sociétés qui ont essayé
plusieurs genres de cultures au Soudan. Entre auires, on a tenté de faire
du coton en terre stche ; I'échee a été absolu. Sous la pression de I'Adminis-
tration, les indigénes ont été amenés & se livrer 4 cette culture, et ils ont
obtenu certains résultats, mais M, SEGUIN est convaincu que s'ils étaient
libres d'agir selon leurs préférences, ils feraient plutot de Uarachide, La
culture de 'arachide est celle a laquelle 'indigéne de I'Afrique Occidentale
s'adonne le plus volontiers et cela se comprend, car la culture du cotonnier
exige des soins et une main-d’ceuvre assidns, tandis que pour P'arachide,
apres une préparation sommaire du terrain, il suffit de jeter les graines dans
le sol et, trois mois aprés; on peut faire la récolte, et cette récolte est facile.
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Lorsque le chemin de fer de la Cote d'Ivoire, actuellement en cons-
truction, sera arrivé a Bobo-Dionlasso, dans deux ans environ, cette région,
dont la population est dense et laborieuse, pourra produire rapidement
50.000 tonnes d'arachides, dont la voie d'évacuation sera naturellement
vers le Sud.

Lorsque le Transsaharien aura atteint le Niger, toute la Boucle produira
aussi des arachides en qmmtttn;’-; suffisantes pour permettre au ‘lrans-
saharien de couvrir ses frais et il n’y aura pas que des arachides : il y aura
le karité, le kapock, les peaux de beeufs, d’autres produits encore dont
vient de parler M. Beau.

M. SEGUIN ne mentionne Ie coton qu'avec quelque réserve : le coton
d'irrigation peut certainement réussir, mais il sera long d'en obtenir des
quantités suffisantes, q uniqu(‘ dans dix ans la question aura fait du chemin,
$'il se référe aux chiffres qui viennent d'étre donnds & propos du Soudan
Egyptien. Ne considérerait-on le coton que comme un accessoire, et en
prenant seulement en considération le développement normal des pmdl_ui_f-.
actuels de la région, M. SEGUIN a la conviction que, trés rapidement, le
Transsaharien sera un chemin de fer qui rapportera.

Il est ensuite donné lecture du projet de veeu relatif an Transsaharien.

Jacouinor rappelle que dans les considérants il est dit :

« Oue Ia formule dune concession de la construction et de Pexploi-
tation & une société antonome, ayant la garantie de I'Etat, aurait 'avantage
de permettre la réalisation de 'eeuvre sans exiger le recours direct au crédit
de I'Etat et en évitant par suite 'augmentation du chiffre total des em-
prunts coloniaux. »

Il convient de remarquer que ce n'est pas une question enticrement
coloniale, mais nationale, ¢t méme internationale. Comme représentant
de I'Inspection générale des Travaux Publics du Ministére des Colonies,
- M. JacguinoT demande une légére modification de ce paragraphe.

D’autre part, le premier paragraphe du veen lui-méme est ainsi concu :

« Que le Gouvernement soumette aun Parlement, des sa rentrée, le
projet de loi décidant la création du Transsaharien et en concédant la
construction et Pexploitation & une société autonome, ayant la garantie
de I'EEtat. »

M. Jacqumvor demande quau lieu de « société antonome », il soit mis
le mot « organisme », (qui ne pr{:]u'm pas de la décision du Parlement,

I1 soumet également a 'approbation du Congres le considérant snivant,
qui viendrait se substituer & celui dont il a donné lecture :

« Que la réalisation d'une ceuvre qui présente un intérét national et
méme international nécessite que 'organisme, qui en assurera la construc-
tion et l'exploitation, non sculement bénéficie de la garantie de 1'Etat,
mais puisse disposer de tous les moyens techniques lui permettant de
mener a bien cette ceuvre. »

M. REBUFFEL estime que cette rédaction serait tout a fait logique.
11 admet également qu'on remplace les mots « société antonome » par
it :‘}I[.‘dnlhl'l'lt‘ »,

Le Colonel MORNET, de son cote, déclare n'y voir ancun inconvénient.
LE PRESIDENT met aux voix le veen ainsi modifié, qui est adopté.

En raison de 'heure tardive, 11 est décidé de renvoyer la suite des
travaux de la Section au lendemam matin,

La séance est levée.
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Séance lenue le malin duw 23 juwillcl

Présidence de M. ConsTANTIN, Inspecteur géndral des Ponts-et-
Chaussées,

LE PRESIDENT rappelle qu'il reste & examiner les rapports sur I'A.O.17,
I’Afrique du Nord et I'Indochine. '

Apres avoir entendu un résumé du rapport de M. NoRMANDIN sur les
chemins de fer et les routes en Indochine, le Congrés prend connaissance
du projet de veen présenté par le Bureau, lequel projet est adopté sans
modification,

M. GuERIN fait ensuite un exposé sur les chemins de fer de I'Afrique
Occidentale Francaise.

Le PrESIDENT remercie vivement M. GUERIN de sa communication
trés intéressante.

L'attention des Membres du Congres est appelée sur les travaux d’amé-
lioration profonde, pouvant aller jusqu'a la réfection, qui ont ét¢ jugés
indispensables et compris dans les projets d’emprunts, sur diverses sections
des chemins de fer de I'A.O.F., pour essayer de les rendre capables du trafic
anquel ces chemins de fer vont avoir a suffire.

Il y a notamment dans ce cas les 70 & 8o premiers kilométres du chemin
de fer de la Cote d'Ivoire en partant d’Abidjan ; cette section de chemin
de fer, qui comporte 4 la fois des pentes et des rampes de 25 m;/m,se révele
incapable d’assurer le transport journalicr des 1.800 4 2,000 tonnes de
matériaux (enrochements, moellons et graviers) qu'exigera la construction
du Port d’Abidjan.

Pour répondre a un pareil trafic, qui, exceptionnel aujourd’hui, pourra
devenir permanent par le développement progressif des rendements colo-
niaux, il faudrait améliorer,sinon refaire, les chemins de fer existants partout
ou les déclivités du profil dépasseraient 1o m/m.

De telles améliorations ou réfections exigeront des dépenses consi-
dérables et, dans certains cas, notamment en Cote d'Ivoire entre Abidjan
et Yapo, les difficultés de terrain sont telles que pour y réaliser un profil
avec des déclivités ne dépassant guére 10 m/m, il faudrait probablement
envisager un programme d’allongement de tracé et le percement de tunnels,
ce qui serait pratiquement irréalisable.

On peut se demander si- dans des cas pareils la solution du probleme
d'adaptation du chemin de fer au trafic intense devant lui incomber plus
ou moins rapidement, ne serait pas facilitée par I'électrification, sinon géné-
rale, tout au moins localisée dans les sections exceptionnellement difficiles.

M. GUERIN s’est rallié sans réserve an programme de transformations
et d'aménagement de la grande ligne Dakar-Koulikoro-Bobo-Dioulasso-
Segou-Abidjan, la ligne de base sur laquelle il est intéressant de réaliser
le programme général. Mais si 'on peut accepter comme principe général
de ramener partout, autant que possible, les rampes & 10 m/m au plus,
ce n'est pas une régle absolument intangible ; sur certaines sections, ce
programme peut présenter tellement de difficultés qu'il est indiqué de
rechercher d’autres solutions, et notamment d'étudier les avantages de 1'élec-
trification. :

L'électrification nivelle les pentes. Il est plus facile avec la traction
éle-:_:tri%uu d’aborder de grandes pentes avec de fortes charges ; il est plus
facile de construire des machines électriques de toutes puissances et de
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vaincre tous les obstacles qu'avee une machine & vapeur. On peut réaliser
la vitesse qu’on veut sur une pente, aussi élevée soit-elle.

L'électrification apparait dans certains cas comme susceptible de
faciliter les solutions du probléme ; et il convient de 1'étudier avec soin.
Au Maroc, par exemple, 1l a été fait beancoup de choses dans le domaine
de I'électricité et ce n'est pas sans desseins congus a 'avance que l'on a,
des le début, établi une liaison formelle entre la production de 'énergie et
l'organisation des chemins de fer.

En réalité, quand on y réfléchit, on voit que la construction des chemins
de fer fait partic d'un plan d’ensemble ; il faut tenir compte dans le plan
de Poutillage général, de la liaison des outillages particuliers ; le probléme
du transport de 'énergie se lie d'une facon précise et certaine avec le proble-
me du transport des marchandises.

M. GUERIN estime que I'électrification n’est peut-étre pas toujours
une ceuvre d'utilité immédiate, mais qu’elle doit étre préparée pour I'avenir.
Si 'on n'avait pas confiance dans 'avenir des colonies, mieux vaudrait
ne pas s’en occuper. Il ne faut aborder les problémes coloniaux qu’avec
une confiance, non pas dans l'avenir de demain, ni dans U'avenir de dix ans,
mais dans 'avenir que verront nos petits enfants. Nous avons le devoir
d'indiquer ces problemes et de leur donner la bonne orientation du début
en prenant pour bases la confiance dans 'avenir et la collaboration des
organismes chargés des intéréts généraux et des intéréts privés.

M. GuEriN demande & I’Administration de ne pas oublier qu'il y a
a coté d'elle des énergies qui ne demandent qu'a s’employer d'une facon
effective, sans nuire aux intéréts dont elle a la garde, mais au contraire
en lot apportant un concours fructuenx.

Le probléme de I'A.O.F. est intéressant, parce qu'il ne reste plus a
franchir que cet obstacle, plus apparent que réel, qui s'appelle le Sahara,
pour mettre 'A.O.F. dans le domaine de la vision immédiate,

11y a au deld du désert, un pays de magnifique avenir, oi1 les problemes
ne sont pas des problemes concurrents de I'économie francaise. Mais les
Irancais ne croient que ce qu'ils ont vu. Il faut leur permettre de voir au dela
de 1I'Afrique du Nord, et il faut faire le Transsaharien pour leur permettre
d'y aller voir par eux-mémes, A elle seule, cette raison justifierait pour
M. GuErin de construire le transsaharien immédiatement. '

L’avion et I'automaobile sont des solutions intéressantes, mais limitées.
Elles ont besoin du chemin de fer pour vivre ¢t se développer.

Notre génération s¢ doit d'amorcer ces problemes et de les amorcer
avec confiance. Ces problemes des chemins de fer, des routes, de I'électricité
se tiennent ; tout cela est connexe et doit étre examiné en méme temps et
résolu du méme plan supérieur. .

M. pu VIVIER DE STREEL dit que les observations qu'il voudrait pré-
senter viendraient peut-étre micux dans une discussion générale ; mais
comme M. GUERIN a élevé tres opportunément le débat et que ces obser-
vations viennent particulitrement bien au sujet de I'A.O.I7,, 1l croit devoir
les placer en ce moment.

Chacun sait combien le probléme de la production coloniale est grave.
IEn ce moment, du fait quil y a surproduction, la question du prix de
revient, dont on s'inquiétait médiocrement jusqu'a présent parce que la
marge de bénéfices était suffisamment large, devient angoissante et domine
tout l'avenir de la production. Or, cette question est beaucoup moins simple
pour les produits coloniaux que pour les produits métropolitains, étant
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donné qu'il y a deux éléments dans le prix de revient ; le prix de revient
de fabrication sur place et le prix de revient sur le marché consommateur.

Or, des études faites, 1l semble résulter que le second élément est plus
important que le premier et que, par conséquent, si par une amélioration
de Poutillage, des procédés de culture et des méthodes scientifiques on
arrive a réduire sensiblement le prix de revient & la plantation, ce sera un
résultat inopérant si le second élément, ¢’est-a-dire les dépenses qui grévent
la. marchandise entre le moment ot elle sort de la plantation et le moment
ot elle atteint le marché consommateur, ne sont pas réduites dans une
proportion considérable. C'est dire que I probléme des prix de transport,
qui, dans la Métropole, n’est pas toujours clc:mm.mt est pour la production
coloniale un prob E,im capital. Si l'on n'arrive pas a réduire les prix de
transport, la production coloniale ne pourra pas lutter contre la production
étrangtre et 1l y aura peut-étre, non seulcment stagnation, mais ruine
générale.

I1 faut done voir le probléme en se disant que les tarifs conditionnent
absolument la production et qu'il est nécessaire de réduire ces tarifs, méme
au prix de sacrifices et d’exploitations déficitaires.

Ce probleme a ¢té résolu parfois dans ce sens dans la Métropole méme,
et il est envisagé dans tous les cas dans les pays de vaste étendue, comme
anx Etats-Unis, olt I'on transporte la tonne de eéréales du Far West anx
ports de l’f’-‘!.tl:mhql_lc moyennant un prix de 30 fr. la tonne pour un trajet
qui dépasse 2.000 kms. M. DU VIVIER DE STREEL cite aussi I'exemple des
charbons de I'Afrique du Sud, dont Uexploitation s'est élevée a 15 millions
de tonnes, parce que 'on a mis en vigueur des tarifs kilométriques & un
centime, ce qui a assuré la possibilité de consommer ces charbons ou de les
conduire jusqu'aux marchés consommateurs.

11 y a donc a envisager un déficit nécessaire, dans certains cas, pour
assurer la production de certains produits élémentaires. La question se
pose particulicrement pour I'A.O.F. 5i les tarifs étaient assez bas, on
pourrait deluper a production des arachides au Soudan. Il faut savoir
admettre quune exploitation de chemin de fer peut éire déficitaire quand
I"économie d'un pays en dépend.

Mais, qui doit supporter le déficit? On ne peut pas envisager que ce sera
la Compagnie, ou le service administratif des chemins de fer. On ne voit
pas non plus, — surtout en ce moment, — la possibilité de faire supporter
ce sacrifice aux finances locales.

Dans quelle mesure le budget métropolitain pourra-t-il intervenir?
Cest une question tres délicate et jusqu’a présent M. DU VIVIER DE STREEL
n'a pas osé recommander une formule ; il souhaite que les débats du Congres
permettent d’en dégager une. 11 sign: ale toutefois quil a entendu dire qu'en
Belgique cette question était a I'étude, Le Congo Belge, on le sait, est
fortement éprouvé par la baisse du prix des matiéres premiéres, not: umiment
du cuivre et des produits du sol : aussi le {}mwvrnunmnt n'a-t-il pas hésité
a y instaurer le transport presque gratuit. En effet, sur 2.000 kms, on paye

I Ir. a forfait. Le Gouvernement belge s'est rendu compte que c¢’était la
::,Lult, maniére de sauver la pmduumn 1l g'est dit @ « Plutdt que d'arréter
l'exportation et de supporter les conséquences non seulement économiques,
mais sociales et pomuluas qui pourraient en résulter, il faut faire un sacri-
fice qui cofitera un certain nombre de millions ; pmdant ce temips, on n'aura
pas de troubles dans le pays et 1'on verra peut-étre une amélioration se
produire. »

En A.Q.F., nous avons aussi envisagé de faire des réductions de tarifs ;
on a reduit de moitié¢ les tarifs des transports pour le Soudan. Mais c’est
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insuffisant. Nos voisins belges étudient, d’autre part, la possibilité de créer,
pour les transports, une sorte de caisse de compensation a laquelle dans
les périodes de prospérité, par des moyens qui ne sont pas encore bien
déterminés, on fournirait des recettes qui serviraient ensuite &4 détaxer
en période de crise les marchandises qui ne pourraient pas supporfer les
tarifs anciens.

En principe, cela parait intéressant. Est-ce réalisable en pratique?
Il faudrait voir le projet au pomt pour savoir comment 'organisation
fonctionnerait. Ce qui est certain, c’est qu’il parait indispensable d’adopter
une politique congue avec Imrdic:ﬁc, et qui réponde aux nécessités écono-
miques de l'heure présente. Les gouvernements sont arrivés 4 donner
l'usage des routes gratuitement. Ne conviendrait-il pas aujourd’hui d’étendre
ce principe aux chemins de fer et de faire bupporter par le régime fiscal de la
colonie et de la métropole, pendant le temps nécessaire, la charge qui est
indispensable pour permettre 4 la production coloniale de conserver son
existence ?

M. REBUFFEL observe que U'idée soumise au Congres par M. bU VIVIER

¢ STREEL apporterait une solution provisoire mais immédiate. Il ne faut
pdw laisser périr ce qui existe, en attendant d'avoir pu réaliser les solutions
qui demanderont du temps. Mais la solution définitive est plutot dans la
vole que M. GUERIN a tracée.

M. GUERIN est assez d'avis qu’en matiere de tarification aux colonies,
on doit admettre des idées différentes de celles qu’on cnvisagerait en France.
Il serait possible d’établir des tarifs uniforines pour desservir toute une
région, par exemple un tarif ferme Soudan-Dakar, qui comporterait un
prix de transport unique pour des parcours différant de 2 ou 300 kilométres.
I1 est possible méme d’adopter des tarifs déficitaires, si I’Administration de
la Colonie retrouve par ailleurs la compensation des pertes qu’elle subit sur
Pexploitation de la voie ferrée.

Il faut pour cela que les relations entre le Gouvernement et Ie chemin
de fer soient telles que le chemin de fer n’ait pas un intérét U]Jp(.}bﬁ.. a des
combinaisons de cette nature. L'exemple du Maroc montre que 'on peut
trouver des formules telles que les Compagnies exploitantes sentent la
nécessité de mesures 4 prendre dans I'intérét général du pays et qu'elles les
suggerent méme, ce qui leur est généralement facile. Le chemin de fer
pénctre un pen partout ; ses agents lui apportent des renseignements ;
la Direction suit toutes Ies fluctuations du commerce et de chngLuijL
ct clle est bien placée pour apporter des suggestions. Par conséquent, en
temps ordinaire, le chemin de fer doit pouvoir envisager des suggestions
comme celle indiquée par M. U VIVIER DE STREEL, ¢’est-d-dire se contenter
parfois de prix qui ne réalisent pas 'équilibre strict des recettes et des
dépenses.

En temps de erise, ¢'est une autre affaire. Si on entraine le chemin de fer
a faire des sacrifices trop considérables, on déplace simplement la difficulté.
Mais il est peut-étre possible d'abaisser les tarifs pour la durée de la crise,
¢tant entendu qu'ils seront relevés dans les périodes de prnayente a un
niveau compensateur. Il faut que ce soit une avance et que l'on institue
un organisme permettant d’inscrire an débit du client les sommes ainsi
avancces sous forme de dégrevements. Cet organisme devrait fonctionner
sous le contréle de I'Efat et pourraif agir non seulement sur les frais de
transport, mais aussi sur les redevances, sur les impots.

M. pu VIVIER DE STREEL pense qu'en pratique le 1embourscmr_,nt
devrait se faire au moyen d’une sorte de taxe de sortie que le Gouvernement
préleverait sur les marchandises quand leur prix dépasse un certain niveau,
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La plupart des produits coloniaux ont des cours sur les marchés mondiaux
et l'on peut arriver trés bien a établir 1'étiage. '

M. GUERIN remarque a ce propos que lorsqu’'un pays, dans l'abondance,
met des droits de sortie sur les produits agricoles, c’est parce qu’il sent
quil peut sans inconvénient prendre une part des produits disponibles.
La se pose un probleme d’économie politique générale, qui est celul des
réserves.

Les peuples modernes, malgré leur puissance, n'ont pas encore tris
nettement la notion, que toutes les petites sociétés privées ont depuis
longtemps, que nul ne peut faire face aux crises s'il n'a constitué des réserves
dans les temps prosperes.

Cependant, toutes les colonies ont des caisses de réserves, dont elles
ont fait un large et judicieux emploi. Elles se sont montrées plus prudentes
que la Métropole, accablée, il est vrai, par sa dette publique &4 amortir.

L’idée de faire une caisse de compensation pour certains produifs
revient a I'idée de faire des compartiments dans la réserve générale avec
l'aide du Gouvernement, ce qui est tout naturellement dans le role de ce
dernier. Quand les intéréts privés sont en danger, le Gouvernement lui-
méme est en danger, et il a le devoir de préter son concours.

De l'avis de M. GuEriN, la grande qualité de I'’Administration du
Maroc, c¢’est d’avoir soutenu les initiatives privées 4 leur début, de les avoir
encouragées, mais aunssi de les avoir découragées s'il le fallait. Dans ces
dix dernieres années, on a, sans hésitation, liquidé certaines affaires, des
que l'on a reconnu que 1'on était parti dans de mauvaises directions. L'Admi-
nistration a rempli ainsi son rdle, car on ne peut rien créer dans un pays neuf
sans son aide et son soutien. Le probléme colonial est insoluble s'il n'y a pas
un encouragement au départ. La colonie, ce n'est pas un paradis ; c'est
au contraire, le champ de travail le plus ardu, le plus difficile, le plus
compliqué, le plus rebutant qu’on puisse imaginer. Il faut beancoup de foi
et de ténacité pour réussir et une collaboration confiante avec ’Adminis-
tration est indispensable a la prospérité du pays

LE PrESIDENT adresse les remerciements du Bureau & M. GUERIN
pour les paroles tout a fait intéressantes et éloquentes qu'il vient de pro-
noncer et M. REBUFFEL y joint les siens au nom du Comité d’'Organisation.

1l est ensuite donné lecture des projets de veeux, qui sont adoptés sans
modification.

M. REBUFFEL souhaiterait qu'un veeu général it émis dans la Section
des Chemins de fer traduisant ce qu'a dit si bien M. GuErin. Il faudrait
un veeu dominant toute la politique coloniale des Chemins de fer. La
Section pourrait prier M. GuiriN d'y réfléchir et de le rédiger.

~ Cette proposition est approuvée unanimement par la Section et
M. GUERIN accepte de préparer un veeu pour la séance de cloture.

Le Congres aborde ensuite l'examen des rapports de M. BonngAu
sur les chemins de fer de 1’Algérie, de la Tunisie et du Maroc. _

I1 est donné lecture du projet de veeu suivant, rédigé par le Bureau :

« Le Congres émet les veeux :

 « 10 que les efforts financiers des trois colonies et pays de protectorat
solent avant tout appliqués a 'achévement et a I'amélioration de la grande
artere trans-nord-africaine depuis Tunis jusqu’a Casablanca.
« 2 qu'en Algérie et Tunisie le développement du réseau des lignes
secondaires a voie étroite ne soit entrepris qu'apreés un sérieux sondage du
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trafic par 'automobile et qu'a cet effet, il soit organisé dans chaque région
des services de transports automobiles offrant aux usagers les mémes
garanties de constance dans les tarifs et de régularité dans le fonctionnement
que les chemins de fer. »

M. GUERIN commente ces veeux. L'artére principale Tunis-Casablanca-
Marrakech est la grande ligne de base d’exploitation du Nord africain. Cette
artere n'a plus qu'une lacune, celle de Fez 4 Oudjda. Elle va étre comblée;
le chemin de fer est en construction sur toute sa longueur et ’on compte
ouvrir la premiére moitié de cette ligne, jusqu'da Guercif, dans le courant
de 1932.

Beaucoup de parties de cette ligne sont difficiles, surtout dans la partie
a I'list d’Alger. D’Alger & Tunis, il faut franchir de nombreux bassins
chtiers, passer successivement des fleuves de la région d’Alger & ceux qui
aboutissent & Bougie, monter sur les Hauts Plateaux de Sétif et de Constan-
tine, redescendre vers Bone, remonter de Bone sur les chaines de montagnes
qui séparent la Tunisie de I’Algérie. On se trouve en présence d’'une ligne
en dents de scie, dont 1'exploitation est difficile, et dont on ne peut cepen-
dant modifier le profil. L'électrification peut rendre de grands services ;
elle est en application de Bone & Souk Ahras.

11 reste beaucoup d'améliorations a réaliser, si I'on veut, ce qui parait
indispensable, donner & toute la ligne une capacité constante depuis Tunis
jusqu’au Maroc.

Nous sommes venus au Maroc avec 'expérience du passé, et nos lignes
nous permettront de donner toute satisfaction au ftrafic 4 venir. Tout
le monde est d'accord sur les programmes a exécuter sur cette artére
principale. Au Maroc, une grande partie du réseau est électrifiée. Dans
quelque dix ans, lorsque le programme sera entierement réalisé, on aura
entre le Maroc, I'Algérie et la Tunisie, un magnifique moyen de transport
permettant des communications entre les trois pays et permettant aussi
le déplacement de toutes les troupes, de tous les moyens de défense, presque
instantanément, d'une partie 4 l'autre du pays. Le programme existe,
il n'y a qu'a l'achever.

Le second paragraphe du veeun n'est pas sans importance. L’Algérie
avait établi avant la guerre, et a complété aprés la guerre, un programme
de lignes secondaires ayant souvent un caractére électoral.

A T'heure actuelle, il faut étre économe de son argent et il est peut-étre
bon pour I'Algérie, méme dans son état de richesse, d'étre un peu prudente.
Clest ce que lui dit le second veeu. Il faut voir si I’on ne peut pas remplacer
les petits chemins de fer par d’autres moyens de transport.

Le PRESIDENT ajoute que dans la Métropole, on insiste beaucoup
pour le déclassement de certains chemins de fer. 11 faut les artéres princi-

ales en voies ferrées, mais les affluents n’ont pas besoin d’exister sous cette
orme.

M. GuERIN dit que chacun se fera sa part. Il viendra un moment ol
le chemin de fer appréciera la collaboration du camion, parce que, aprés
lui avoir fait concurrence, celui-ci aura créé de nouveaux éléments de trafic
dont le chemin de fer sera le premier 4 bénéficier. Le chemin de fer sera
simplement amené 4 modifier son programme, mais son action n'est pas
périmeée. : :

M. pu Vivier DE STREEL demande s'il n'y a pas de projet d’agran-
dissement du réseau marocain. R
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M. GuErin répond qu'il est question d'une ligne allant jusqu’a Tadla,
mais ce n'est pas une extension proprement dite. Peut-étre y aura-t-il
aussi une voie a construire jusqu'au Tafilelt ; mais la, ce serait pour des
raisons stratégiques.

Le Colonel Nancy parle du prolongement Colomb-Béchar a Bou-Demb.

M. GueriN déclare que le Maroc n'y est pas oppose. Il estime qu'il
faut mettre en ceuvre toutes les ressources de 'Afrique du Nord et qu'a ce
point de vue il n'y a pas de frontiéres.

Les veeux relatifs a I'Afrique du Nord sont adoptés.

La Section ayant épuisé ses travaux, LE PRESIDENT remercie les
Congressistes en quelques mots et 1éve la séance.
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SECTION IV
HYDRAULIQUE ET IRRIGATIONS

Séance tenue le matin du 23 juillet

Présidence de M. Georges ARBELOT, Directeur honoraire au Ministére
des Travaux Publics, Administrateur-Délégué de la Société des Grands
Travaux de Marseille,

LE PRESIDENT ouvre la séance et donne la parole & M. L MoioNg,
Rapporteur de la Section pour le Maroc.

Manroc

M. Lr MoIlGNE rdsume son rapport, puis attire plus spécialement
I'attention des Congressistes sur les conclusions qui le terminent.

L PrESIDENT remercie M. LE MoiGNE de son exposé {riés complet ¢t
résume une a une les conclusions du rapport, aux fins de discussion.

17 L'effort actuel doit porter sur le développement des moyens d'inves-
tigation des services techniques.

Ce veen, que 'on retrouve pour la plupart des pays qui nous occupent,
saufl peut-étre pour quelques colonies plus avancées comme 1'Algérie, vise
le développement des services météorologiques, des services de jaugeage
des cours d'eau, des services statistiques dans le but de pourvoir au recen-
sement des ressources hydrauliques des régions envisagées, Il est donc
utile de le retenir comme veeu général applicable, non seulement au Maroc,
mais a toutes les autres Colonies qui en sont au méme stade d’organisation.

29 Le Maroc, plus que d’autres pays, doit avoir la constante préoceu-
pation des prix de revient. La encore, I'idée émise qui est 4 retenir, n'est
pas spéciale an Maroc. Partout on doit s’attacher a effectuer des aména-
gements payants, done de les réaliser au moindre prix de revient,

Peut-étre, en effet, les conditions douanieres particuliéres instituent-elles
au Maroc un régime un peu spécial qui commande d'y étre plus prudent
encore qu'ailleurs,

3% Sur la nécessité de pratiquer largement P'entr’aide et la coopération
agricoles, tout le monde est d'accord ; ¢’est la d’ailleurs un veeu général,
applicable également en Indochine et méme en Afrigue Occidentale.

4° L'échelonnement des irrigations, ou le choix d'un ordre d'urgence
dans les parties 4 irriguer est un probléme qui, au point de vue agricole,
a été souvent posé au Maroc et bien plus encore dans les Colonies d’Afrique ;
une stricte et judicieuse discipline ne peut que servir la cause des irrigations.

Il parait donc opportun de se rallier aux conclusions présentées et
d’en faire 'objet d'un veen général.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— Bh —

50 La cinquieme conclusion a trait &4 l'intérét des pompages. Cette
question se lie a celle de I'utilisation des eaux souterraines, qui n'a pas été
traitée 4 fond dans-les rapports, mais dont Uintérét, mdlgru la rareté des
renseignements que 'on possede sur les ressources, mérite d'étre mis en
lumitre, 14 encore, par 'adoption d'un veeun général.

60 Etablissement des réseanx ruraux, — question connexe a I'électrifi-
cation des colonies et 4 l'utilisation des pompages pour l'irrigation : — des
pompages intensifs ne pourront étre réalisés que le jour ol la puissance
¢lectrique & bon marché sera suffisamment abondante dans les principales
régions de la Colonie.

Le Maroe, I'Indochine, I'Algérie sont arrivés 4 un développement
tel que 'on peut envisager une électrification, sinon dense, tout au moins
assez étendue.

20, 80 et g0 Les trois derniers paragraphes relatifs & 'effort financier
et a la nécessité des emprunts ne sont pas non plus spéciaux au Maroc ;
ils traitent toutefois un point de vue exclusivement financier qui trouvera
sa place dans un autre Congres,

L1 PRESIDENT ayant ainsi résumd les questions traitées, offre la parole
a ceux des Congressistes qui désirent faire quelques observations ou deman-
der quelques explications au Rapporteur,

M. Jean LEGranD demande qu'a 'occasion, 'on signale 'utilité de la
recherche des eaux souterraines plus spéeialement dans les comes de déjec-
tions qui ont été formés & I'époque géologique antéricure : région de Marra-
kech et régions situées an pied du Moyen Atlas.

Les résultats tout 4 fait remarguables qui ont été obtenus en Californie
notamment, montrent Uintérét de pareilles recherches,

11 semble d’ailleurs que 'avenir de 'utilisation des pompages 4 grande
profondenr soit 1ié plus directement an développement de la culture arbus-
tive industrielle. Cette can de pompage en effet reviendra vraisembla-
blement plus chére que les caux de surface dérivées par gravité, Les fruits
du Maroc, et d'une facon plus générale des Colonies de 'Afrique du Nord,
qui pourraient étre ainsi abondamment obtenus, concurrenceraient avan-
tageusement sur notre marché les fruits provenant de régions du globe trés
éloigndes.

II'ne semble pas que la culture intensive des céréales soit interdite
aux colonisations européennes de U'Afrique du Nord, mais ¢’est dans le
développement de la culture industrielle, qui exige davantage de capitaux
et beancoup plus d’organisation, que l'enrichissement économique de ce
pays doit étre recherché,

Ly PRESIDENT demande si 'on a quelque idée des profondeurs aux-
quelles on rencontre les nappes souterraines dans la région de Marrakech,

M. Jean LEGRAND répond qu'il avait diseuté autrefois avec M. Louis
GENTIL les interprétations géologiques pouvant guider la recherche de
nappes d’eaux souterraines dans les environs de Marrakech ; il s'agissait
de savoir si I'Atlas est précédé d'une faille ou si au contraire la chaine du
Djabilet en f'u{' partie, auquel cas le fond de bateau constitué par les terrains
primaires n'est pas loin de la surface,

LE PRESIDENT croit savoir que des profondeurs de trois cents 4 trois
cent-cinquante métres, ont été atteintes. Les conditions d’exploitation
ne paraissent pas pmhtbltwm si 'on peut utiliser pour les pompages des
sources d'énergie électrique bon marché.

M. Lr MorGye signale que T'on ne connait pas encore parfaitement
les nappes aquiferes de la région de Marrakech.
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Les calcaires carboniftres et les schistes qui constituent le fond de
la fosse sont en moyenne entre quatre-vingt et deux cents métres de la
surface du sol. Des nappes se rencontrent cependant bien avant parce
que les alluvions qui se trouvent a diverses profondeurs sont cimentées
en grande partie. On commence a trouver de 'eau entre vingt et trente
metres de profondeur, mais les quantités sont plus on moins importantes.
A I'heure actuelle, les recherches se poursuivent.

LE PRESIDENT propose, en ce qui concerne la recherche des eaux
souterraines, de réserver les conclusions relatives au Maroc pour les re-
prendre en un veeu applicable & nos trois possessions de I'Afrique du Nord :
Maroc, Algérie, Tunisie,

ALGERIE-TUNISIE

LE PrRESIDENT aborde ensuite les rapports de la Section sur 1'Algérie
et la Tunisie. 11 signale que pour ces deux colonies, il n'y a pas eu de Rappor-
teurs désignés.

L’état d’avancement des travaux en cours y rend en effet les problémes
hydrauliques hr‘.iu(‘unp plus proches de ceux qui se posent dans la '\-ILtrUpUl{:
il a done paru qu'il n'était pas logique de traiter ces denx pays de la méme
fagon que les autres colonies et le Comité s'est borné 4 demander aux admi-
nistrations des travaux publics intéressées, d'établir des notices concernant,
d'une part, létat d'avancement des travaux, d’autre part, les programmes
envisagés pour la mise en valeur de ces pays.

Ces deux notices, qui sont par conséquent des documents presque
administratifs bien qu’nf’ficieux, ont été jointes aux autres rapports.

LE PRESIDENT en fait un résumé rapide et appelle I'attention sur les
caractéristiques essentielles des ouvrages décerits ou prévus dans ces notices,
notamment dans celle des services d'Algérie

Frappée des caracteres spéciaux a 'hydraulique de ce pays qui sont,
d'une part le formidable coefficient d'irrégularité des précipitations atmos-
phériques, et d’autre part le travail d'érosion particulierement actif, di
a 'age gdulugique relativement récent du terrain, I'Administration a tres
]Dglqu(‘m:,nt porté son effort sur la création de grands ouvr ages 4 grande
capacité d’emmagasinement, offrant &4 la fois une plus forte réserve inter-
annuelle d’eau et un moindre inconvénient de comblement.

Sil'Algérie est arrivée a mettre sur pied un programme aussi important
et a le réaliser d'une fagon aussi compléte (onze barrages en construction
ou projetés, plus de Boo millions de m3 accumulés, dont 450 dans les dn.u\
seuls barrages de 1'0Oued-Fodda et du Ghrib) cela tient, d'une part, & ce
que I'étude préalable hydraulique a été poussée extrémement loin ; d’autre
part, & ce que le personnel technique permanent, p'\t‘fdit(-mcnt outillé,
s'est consacré a cette tiche avec une grande continuité de vues.

S1 la Tunisie ne peut encore produire des résultats équivalents, on sent
toutefois qu’cn présence des résultats obtenus en Algérie, le Gouvernement
Tunisien s'est pénétré des mémes méthodes et comptespousser ses réali-
sations activement. h___.,-w MRTSs ﬁ.

En outre, la Tunisie s'est lancée dans 'utilisafion de

a laquelle elle donne la priorité, pour des raisons d ordre pra
sur la création de vastes réservoirs.

Lt PrESIDENT donne ensuite lecture du veeu qui lui punut résumer les
considérations communes au Maroc, 4 |'Algérie et a la Tunisie,

souterraines,
‘u- et locales,

I
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Il signale qu’on s’est attaché & retrouver 14 les trois idées développées
précédemment @ construction de grands barrages réservoirs, utilisation
rationnelle des eaux souterraines, électrification rurale en vue d'effectuer
des rrigations par pompages.

Aucune objection n’étant soulevée, le veeu est adopté,

MADAGASCAR

Lr PrRESIDENT donne la parole & M. KEROUAULT, qui résume succincte-
ment son rapport.

M. Jean LEGRAND fait observer que dans le sud de Madagascar, il
existe une région qui se trouve étre celle fournissant la population la plus
travailleuse de l'ile et qui actuellement est soumise & une sécheresse pro-
longée dont les résultats sont lamentables.

Il demande au Rapporteur si I’Administration a actuellement un
programme destiné a conjurer dans 'avenir la reproduction de catastrophes
semblables 4 celles dont sonffrent actuellement les populations du sud.

Il attire ensuite l'attention des Congressistes sur le second point
suivant qui, bien que se rapportant 4 un exemple particulier, peut conduire
a4 une observation d’ordre général.

Au sujet de « 'aménagement des eaux de la Mahajamba », cité dans
le rapport de M. Kerovavrt, M. Jean LEGRAND signale que sur quinze
mille hectares, il n'y en a pas douze mille cing cents qui soient susceptibles
de recevoir des cultures intéressantes ; il faut d'abord réserver des terres
de parcours ; il y a aussi des régions qui, par suite de la nature du sol,
ne sont pas susceptibles de recevoir d’irrigation.

Or, les cultures qui sont faites actuellement sur ces terres ne peuvent
pas supporter de frais d’irrigation, méme si 'ean était délivrée gratuitement.
Cela tient a ce fait trés général qu’il ne suffit pas d’apporter de l'ean a
proximité des cultures, il faut encore que le terrain soit suffisamment
nivelé ; or, I'aménagement cotite fort cher et exige beaucoup de main-
d’ceuvre indépendamment de celle qui est nécessaire A I'établissement du
résean d’artéres de distribution.

L’amortissement des frais a4 engager n'est possible que s'il s'agit de
cultures relativement riches. Pour le moment, la culture qui paraitrait
la plus susceptible de payer est la canne 4 sucre, La canne a des rendements
extrémement élevés dans des pays comme Java ot la culture est faite en
terrain irrigué ; il est parfaitement possible d’obtenir d’aussi bons résultats
a Madagascar ; mais pour cela, il faut que la situation du marché mondial
ou du moins que la situation du marché réservé aux Francais, 4 l'intérieur
de la barritre douaniére, permette d’entreprendre de nouvelles cultures
de cannes ; or actuellement ce n’est pas le cas.

La culture de la canne ne pouvant étre entreprise, certains aménage-
ments ne constituent que des possibilités d’avenir,

e PRESIDENT signale, a propos de 1'une des conclusions de M. K-
ROUVAULT, la question plus générale de savoir si les irrigations et aména-
gements hydrauliques doivent, aux colonies, étre faits 4 titre onéreux ou
gratuit.

Dans son rapport, M. KEROUAULT propose une solution de ce probléme,
4 Madagascar, sous la forme de l'autonomie d’une caisse agricole qui serait
dotée des fonds nécessaires a la réalisation des fravaux, au moins en partie,
par le jeu de plus-values des terrains irrigués.
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En Algérie, I’ Administration prend & sa charge la totalité de la dépense
de premier établissement des grands barrages réservoirs, mais vend 1'ean
aux usagers groupés en Association Syndicale,

Dans son rapport sur I'Indochine, M. NormanDin indique que le
pmhler* doit étre résolu de la méme facon. En aucun cas, les colonies
n’envisagent la production de réserve d’eau comme une ceuvre faite & fonds
perdus,

Si, ultérieurement, certaines crises économiques rendaient nécessaires
une aide temporaire aux usagers, il est vraisemblable que les colonies ne se
déroberaient pas & ce devoir ; mais il paraitrait dangereux d’émettre un
veeu tendant & une gratuité duo service et & la consécration du principe
qu'en aucun cas les dépenses d'établissement ne sauraient étre récupérées
sur les usagers.

M. Jean LEGRAND attire I'attention des Congressistes sur la difficulté
d’obtenir, des usagers, un engagement d'une certaine valeur envers 1’Admi-
nistration.

Par exemple, tel produit se vendait 'année dernitre au prix de cent-
huit francs ; cette année, la société dont il est question arrive difficilement
a trouver preneur au prix de cinquante-cing franes, qui est inférieur au
prix de revient, Supposons que cette société ait fait des promesses & I'Ad-
ministration. Par la force des choses, elle serait hors d'éiat de les tenir.

De nombreuses maisons qui auraient volontiers et trés honnéte-
ment donné au cours des anndes précédentes des garanties, dans le
but de se L’].PV(IG[}]“}E‘ se trouveralent aujourd’hui dans l1mpn5=~|hﬂm-
matérielle de tenir leurs engagements | certaines pourraient méme se voir
dans la nécessité de liquider.

On peut remarquer que Porganisation de syndicats de producteurs
n'apporte aucune garantie nmwvl!v du fait que la crise économique touche
a la fois tous les producteurs.

LE PRESIDENT propose de reprendre ce sujet lorsqu’on examinera les
veeux geéndéranx.

En ce qui concerne les conclusions propres 4 Madagascar, il propose
de reprendre sous la forme d'un veeu les conclusions extrémement claires
de M. KEROUAULT.

Le texte de veoeu, dont il est donné lecture, est adopté.

A.OF.

LE PrESIDENT passe ensuite & 'examen du probleme hydraulique
en AJOF. et dans les vallées du Sénégal et du Niger,

Il donne tout d'abord lecture du rapport de M. BELiME, puis d'un
projet de veeu concernant les aménagements 4 entreprendre éventucllement
sur le Séndgal. '

Le veeu est adopté.

En ce qui concerne la wallée du Niger, M. ]ean LEGRAND constate
que depuis quelques années I'opinion a bien évolué sur le genre de culture
a entreprendre. Il v avait eu alors un mouvement trés important en faveur
du développement de la culture du coton. A la téte de ce mouvement
on voyait, non seulement des entrepreneurs, mais aussi et dans une pro-
portion imposante, des utilisateurs du coton en France, et les grandes
maisons sur lesquelles repose le commerce d'exportation en Afrique Occi-
dentale. Une société avait méme ¢été constituée a la demande du Gouver-
nement général en vue de 'étude des aménagements de la vallée du Moyen
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Niger. Elle a travaillé dans la région de Bamako pendant plusieurs années,
suivant un programme tracé par le Gouvernement général. Le nom qui
Iui avait été attribué montre que P'objet principal & cette époque était
la production du coton. Actuellement, 1l est surtout question de cultiver
du riz dans la vallée du Niger ; c’est d'ailleurs un probléeme d’une trés
grosse importance, car pour pruduirc du coton, il faut des ouvriers et il est
indispensable de créer auparavant des moyens de subsistance suffisants,

Dans ces régions, il faut donner le pas aux cultures vivrieres.

II'y a aussi une autre raison pour produire du riz en abondance : la
pﬂ-]‘}lll'lf!lm] du Sénégal cultive surtout l'arachide, qui est le grand produit
d'exportation du pays. On peut méme dire que Ia possibilité d’absorption
du Sénégal en produits européens est & pen de chose prés égale & la valeur
des arachides qu'il exporte. Or. ces populations ne font presque plus de
culture vivriere ; elles doivent done acheter du riz d'importation.

5t la production rizicole du Macina se développe et si les produits
peuvent arriver a4 des conditions intéressantes dans les régions du Sénégal,
1l est évident qu'un débouché trés important s'ouvrira ainsi 4 cette culture
et quil en résultera les effets les plus heureux sur 1'économie de 1'ensemble
de la Fédération de I'Afrigue Oecidentale.

Cependant, M. Jean LEGRAND présente une remarque qui a trait aux
meeurs et aux usages alimentaires des diverses populations qui peuplent
actuellement 'A.O.I". Il y a en A.O.F. des gens qui mangent du mil et
d’autres qui mangent du riz ; on met trés difficilement an régime du riz
des populations qui sont habituées & manger du mil,

Or, les Bambaras, qui constituent la population la plus nombreuse
dans les vallées du Niger, ne sont pas des mangeurs de riz, mais de mil.
Il peut donc y avoir Ia une difficulté.

~Revenant sur la question du coton irrigné, M. Jean LEGRAND constate
quil avait ¢té envisagé d’organiser un déplacement important de popula-
tion. Il ne suffit pas en effet d'avoir un million d’hectares nouveaux 4
mettre en culture, 1l faut encore s'assurer sur place d'une population suscep-
tible d'en tirer parti, Or, il v a une question de prix de revient qui prend
toute son importance lorsqu’il s’agit de culture du cotonnier.

Il semble que les premiers productenrs indigénes aient été assurés par
I'Administration de I'écoulement de leurs produits & un prix rémunérateur.
De pareilles mesures ne sont possibles que tant qu’il s’agit d'expériences
a petite échelle, mais le jour oh il faudra évacuer les produits de toute
une grande région, 'on verra reparaitre les lois de la concurrence.

11 v a pour les produits d’exportation de ces régions un certain handicap
de distance qui se maintiendra méme lorsqu’on aura établi des voies
d'évacuation trés perfectionnées, comme le transsaharien par exemple.

L PriEsipeNT reconnait qu'il v a la une question de prix de revient
et de facilités de transports.

D'ailleurs, cette question a été examinée par la Section des Chemins
de fer, qui s'est montrée tout a fait optimiste quant a la possibilité d’expor-
tation, notamment par la vole du Nord, du coton en provenance du Niger.

Ce coton doit pouvoir, et par sa qualité, et par son prix de revient,
concurrencer les produits étrangers méme sur le terrain de la libre concur-
rence.

Quant aux conclusions de M. BELIME relatives 4 la nécessité de fonder
d'abord des productions vivrieres, tout le monde parait aujourd hui d'accord
i leur sujet, 1l faut avant tout songer & donner aux gens qui scront établis
dans le pays la possibilité de vivre par leurs propres moyens.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— B0 —

M. SEGUIN reconnait que si 'on voulait évaluer les résultats a attendre
des travaux poursuivis en ce moment-ci dans le Soudan, en se basam
sur les conditions économiques actuelles, il v aurait lieu de plier bagages,
parce qu'a F'heure présente, il n'est pas dans le Soudan un seul produit
provenant du travail de 'indigéne qui puisse sortir du pays &4 un prix rému-
nérateur,

11 arrive méme que pour de nombreux produits, en provenance de
certaines régions du Soudan cependant peu dloignées du chemin de fer,
les maisons de commerce devraient demander aux agriculteurs indigénes
de verser une somme d’argent pour faire face aux frais de transport de leurs
produits,

Mais il ne faut pas voir les choses au pire et croire que nous allons
rester pendant des générations dans la situation actuelle. 11 s’établira un
équilibre qui trés vraisemblablement ne nous fera pas revoir les hauts cours
pratiqués ces dernitres années et qui étaient dus en grande partie a la
dépréciation de la monnaie, mais un réajustement des prix nous raménera
une situation plus normale, dont, vaille que vaille, il faudra bien s'accom-
moder.

En ce qui concerne la culture du riz en Afrique Occidentale, depuis
toujours, le Macina a été un grand centre de production ; mais le riz du
Macina est un produit plutot médiocre, de qualité beaucoup trop inférieure
pour en faire un article d’exportation. D'immuables méthodes de culture
pratiquées de tout temps par des indigénes a qui U'insécurité politique du
pays ne laissait guére le loisir de rechercher des perfectionnements, ont
amené une dégénérescence des espéces cultivées qu'aucune sélection ra-
tionnelle des semences n'est venue combattre, mais il ne parait pas impos-
sible d'introduire des variétés susceptibles de plaire 4 la consommation
européenne.

Pour ce qui est de la consommation indigéne, M. SEGUIN ne partage
pas du tout les craintes de M. Jean LEGRAND.

Lorsque les Sénégalais se sont consacrés 4 la culture des arachides,
ils ont plus ou moins abandonné les cultures vivriéres, et de mangeurs
de mil, se sont faits peu 4 peu consommateurs de riz. Riz africain d’abord,
recu des régions de la Basse-Cote et du Soudan ; mais que le riz indochinois
a progressivement remplacé. Bien que le riz d'Asie differe duo riz africain
au point de vae nutritif, ils s’y sont trées bien habitués.

Il n’y a done pas de raison pour que les Bambaras n'acceptent pas
ce dont les Ouolofs se sont trés bien accommodds @ anssi bien d’ailleurs
que les Mossis, qui vivent de mil chez cux, se nowrrissent de riz dans les
colonies anglaises de la cote,

M. SEGuIN aborde ensuite la question de transfert des populations.

Si on ne pouvait attirer du dchors une population suffisante pour
mettre en valeur les nouveaux terrains que lirrigation rendra exploitable,
il fandrait abandonner tous les projets en cours. Mais il ne parait pas extré-
mement difficile de provoquer une immigration progressive.

A Theure actuelle, il se produit, au moment de la récolte du cacao,
un déplacement important de travailleurs de notre A.O.F. vers la Gold
Coast et la Nigeria. :

Ces indigénes travaillent pour un patron qui est un noir, un indigéne
comme eux et ils travaillent sans aucune espece de difficultés. Tls s’en
retournent ensuite chez eux périodiquement avec le fruit de leur travail.

On pourrait appliquer la méme formule dans les territoires a irriguer,
mais peut-étre serait-il plus conforme aux vues de I'Administration, d’ins-
taller ces indigenes dans le pays et d'en faire des métayers. Une solution
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seraient en quelque sorte des colonies de certains autres villages. Ceci
consisterait a constituer a I'aide de jeunes gens du Mossi, des villages qui
pnurralt se faire progressivement et ce serait sans doute h meilleure fagon
d’atteindre rapidement Fobjectif visé par les essais de culture du coton
pratiqués depuis quelques anndes,

Si la Compagnie de Culture Cotonniére du Niger n'a pas donné les
résultats qu'on en attendait en dépit de tout ce que ses fondateurs ont
dépensé d'esprit d’initiative et d’énergie, c’est que les ressources dont elle
disposait n’étaient pas suffisantes. Ce fut une erreur de croire a la possibilité
de créer de toutes pieces une culture nouvelle 4 z.500 kilométres de la
cote sans moyen de communication, avee les quelques millions qu'ils avaient
pu réunir. Apres une lutte de pluau,nra anndes, il a fallu se reconnaitre vainen
le jour ol la récolte a manqué, faute d’engrais. La culture du cotonnier
fatigue beaucoup le sol et il est nécessaire d'utiliser des engrais de fagon
massive. A ce su]{,t il y a lieu de remarquer que l'engrais nécessaire existe
en grande quantité en Afrique du Nord et pourrait constituer le chargement
de retour des wagons du {ranssaharien chargés soit de coton du Niger, soit
d'arachides, qui ne manqueront pas i elles seules d'assurer un trafic impor-
tant.

On peut arriver & produire dans cette région, d’ici & quelques années,
de cent-cinquante 4 deux cents mille tonnes d’arachides ;4 ce moment Li,
le transsaharien sera bien prés d’étre rémunérateur et la question de la
possibilité de mettre en valeur la vallée du Niger et ces pays irriguds, sera
tranchée,

LE PrisipENT croit étre linterprete de tous les congressistes en
rendant hommage & M. BELIME pour la tache grandiose qu’il a entreprise
et la hauteur de vues avec laguelle il 'a abordée, Il y a la une ceuvre ori-
ginale dont il est permis d'attendre les résultats les plus féconds.

Il donne ensunite lecture du veen relatif au Niger, qui témoigne i
M. BELIME les sentiments qui viennent d’étre exprimés ; ce veen est adopté
sans modification.

Lt PritsipeNT indique qu'un veen sur 'mtérét de la colture de la
banane en Guinée et en Cote d’Tvoire a été déposé sur le bureau du Congres.
11 en donne lecture.

Le veen est adopté.

INDOCHINE

Le PresipeEnT fait ensuite 'analyse du rapport de M. NORMANDIN
sur I'Indochine et donne lecture du veen qui résume ses conclusions. Ce
dernier est adopté. |

VEUX GENERAUX

L PRESIDENT propose alors, pour conclure les travaux de. la séance,
de condenser en quelques veeux geénéraux, que le Bureau du Congres a
préparés, les solutions ou recommandations proposées pour les plohlemu
qui paraissent étre communs & Uensemble des colonies. Ces veeux sont
au nombre de cing.

Il est donné lecture du premier veeu.

M. Kerovavrr demande. que le veeu précise la nécessité d’assurer
a chaque colonie un effectif suffisant d'ingénicurs spécialistes ; cette
proposition est adoptée.
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Les deuxieme et troisieme veeux sont adoptés sans modification,

Au sujet du quatritme veen, LE PRESIDENT explique que, malgré
I'absence de toute communication officiclle 4 ce sujet, il parait utile, d'aprés
les observations échangées en séance, d'appeler 'attention sur le probleme
des eaux souterraines. :

Leur recherche est une question complexe qui, jusqu’a ces derniéres
années, dépendait presque exclusivement de la géologie ; depuis elle est
entrée dans un domaine plus spécialement physique et expérimental
(missions récentes envoyées dans le sud de I'Algérie, dans certaines parties
du Maroc et dans le Sahara).

Les nouveanx procédés (électriques ou magnétiques) préconisés et
mis en ceuvre par les chercheurs, en décelant des anomalies géophysiques
(cavités, eaux, minerais, efc..) préparent certainement la voie, grice
a des interprétations d'ailleurs souvent délicates, i des prospections métho-
digques dont on peut attendre les plus grands services, dans les régions
sahariennes notamment, ol I'ean n'est pas en surface, mais en profondeur.

Le veen rédigé pour appeler I'attention sur cette partie spéciale de
I'hydraulique est approuvé.

A propos du deuxieéme paragraphe du méme veen IV, LE PRESIDENT
explique que, en réponse & certaines considérations qui ont eu cours
dans la Métropole pendant assez longtemps, en ce qui concerne l'utilisation
de I'ean au triple point de vue de la navigation, des irrigations et de Ia force
motrice, il n'est pas inutile de faire ressortir que cette sorte de mystique
de la triple utilisation ne pourrait sans danger étre appliquée aux Colonics,
dans leur état actuel d’aménagement.

5i l'on veut en effet que les réserves d’eau servent a lagriculture,
il faut qu'elles soient intactes au début des sécheresses ; st l'on veut en
meéme temps les utiliser au profit de la force motrice, ce qui n'est pas
forcément mcompatible avec le point de wvue précédent, il faut imposer
des consignes extrémement strictes et 'on a malheureusement 'expérience
des difficultés que 'on rencontre pour les faire respecter,

Le texte propose de faire ressortir que, dans I'état actuel du dévelop-
pement de nes colonies, 'hydraulique agricole doit avoir le pas sur la
production d’énergie ¢lectrique et que cette dernicre, utilisable d'ailleurs
pour des pompages a4 grandes profondeurs, doit se plier a n'étre quune
utilisation de second rang.

Ce texte est adopté.

IT est enfin donné lecture du veeu V .

L’idée d'une contribution des usagers aux dépenses occasionnces
par la fourniture ou I'emmagasinement de Ueau n'est pas extrémement
répandue dans la Métropole. Les agriculteurs sont assez portés a considérer
que 'ean doit leur étre donnée gratuitement ; ce principe a tendance a étre
¢galement appliqué par cux 4 l'énergie élecirique. Clest unc tendance
contre laquelle il convient dans une certaine mesure de réagir.

M. Jean LEGRAND demande que la modalité de participation des
usagers soit adaptée aux coutumes et aux possibilités de ces derniers.
Le veeu tiendra compte de cette suggestion.

M. Le MoiGNE attire 'attention de I'assemblée sur le point suivant:
souvent, lorsque I'Administration a envisagé de construire un barrage
en vue d'effectuer des irrigations, elle ne posséde pas les terrains ; ceux-ci
appartiennent 4 des indigenes, 4 des particuliers ou a des sociétés ; les
terrains destinds a étre irrigués font alors 'objet de spéculations effrénées ;
on a vu dans toute I'Afrique du Nord des exemples retentissants; des terrains
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valant initialement deux cents, trois cents francs I'hectare ont été estimés
deux ans ou trois ans plus tard huit ou dix mille francs 'hectare.

Si bien que l'exploitant qui a acheté ces terrains au prix maximum
est en droit d'admettre qu’il a largement payé la plus-value prise par
ces terrains du fait du barrage.

Ce n'est ni la collectivité, ni exploitant, qui bénéficie des travaux
faits, mais la spéculation.

LE PrESIDENT constate que des cas analogues se sont rencontrés en
France.

Pour éviter ces abus, il fandrait que la récupération elit lieu sur le
fonds et fit transmissible avec Iui. Malheureusement le mal est fait bien
avant que le barrage ne soit décidé.

Quoi qu'il en soit, il a semblé utile de poser ici le principe de Ja récu-
Fn’zratiou des frais d'établissement auprés des usagers, Il est alors donné
ecture du veeu V. Ce veen est adopté.

L’ordre du jour étant épuisé, LE PRESIDENT remercie vivement les
Rapporteurs du travail considérable qu’ils se sont imposés et souhaite
que les quelques conclusions adoptées par la Section hitent la mise en
chantier dans notre Empire Colonial d'un vaste programme d’aménagement
hydraulique.
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SECTION V

ELECTRIFICATION

Séance tenue Uaprés-midy du 23 quillet

Présidence de M. Rouvikre, Directeur général de la Société des Forges
et Ateliers de Constructions Electriques de Jeumont,

LE PrESIDENT ouvre la Séance. 11 indique que le Rapporteur va donner
connaissance, non pas d'une fagon intégrale de son rapport, qui sera dis-
tribué, mais des grandes lignes de ce rapport.

M. DavEzAC expose que, dans son rapport, il a d’abord moniré 1'éiat
actuel de I'électrification dans les diverses colonies, puis recherché les
conditions a réaliser pour développer 'emploi de cetfe force considérable
que constitue I'électricité,

Le rapport comporte donc tout d'abord une partic descriptive dans
laquelle est étudié, colonie par colonie, I'état actuel des travaux de 1'élec-
trification. M. Davezac déclare qu'il ne veut pas en infliger aux Congressistes
méme le résumé, qui serait certainement un peu aride a entendre.

Il se borne a rappeler U'idée générale qui se dégage de cette partie
du rapport. Nos diverses colonies peuvent se grouper en deux catégories,

Le premier groupe comprend les territoires de I'Afrique du Nord et
I'Indochine, dans lesquels 1'électrification a fait l'objet, soit deés l'origine,
soit ultérieurement, de programmes d’ensemble découlant d'un plan général.

Un cas particulicrement typique & cet égard est celui du Maroc, ot,
dés le début de 'électrification, un plan d’ensemble a été établi, dont la
réalisation a été poursuivie dans la suite.

Au contraire, dans la plupart des autres colonies, qui d'ailleurs sont
peut-étre, économiquement, moins évoluées que les précédentes, I'électri-
fication est encore embryonnaire ; on a procédé sans plan d’ensemble
pr(fﬂl&blement établi et d'une maniere plutét empirique, de telle sorte
qu'on n'y trouve guére que de petites centrales disséminées sur l'ensemble
du territoire et desservant les agglomérations immédiates.

Telles sont les caractéristiques des deux grands groupes entre lesquels
se répartissent nos diverses possessions d’outre-mer au point de vue de
I'électrification.

Cette partie descriptive étant ainsi esquissée, M, DAVEZAC expose
les idées générales qui se dégagent de 'étude des conditions de l'électrifi-
cation dans les diverses colonies : tout d’abord, il semblerait résulter de
Vexpérience acquise, que l'électrification sera d’autant plus féconde et
qu'elle concourra d'une maniére d’autant plus efficace 4 la mise en valeur
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de Ta colonic, qu'elle sera réalisée non plus dans des conditions empiriques et
imgmvni..uua mais par voie de programmes généraux et de plans d’en-
semble, ainsi que cela a ét¢ fait notamment au Maroc. Aux petites centrales
disséminées sur l'ensemble d'un territoire, doivent se substituer dans la
suite et de plus en plus des centrales dotées de moyens de production plus
puissants, soit thermiques, soit hydrauliques, et par lesquelles seront
alimentés des réseaux de transport a haute tension desservant de vastes
étendues.

Mais ce probleéme de I'électrification générale souléve bien des questions
particulitres 4 chaque colonie déterminée. On ne saurait perdre de vue que
ce probléme doit étre examiné en fonction des contingences locales et en
tenant compte aussi bien du niveau social des habitants que du dévelop-
pement économique. En effet, par suite des lourdes immobilisations qu’elle
nécessite, I'électrification par voie de programmes d’ensemble suppose
un minimum de besoins déja nés ; il est évident, par exemple, que si la
densité de la population est extrémement faible dans un territoire, toute
tentative d’électrification peut étre 4 déconseiller.

La condition sociale des populations intervient d’autre part @ les
besoins auxquels répondent les nécessités, méme les plus élémentaires, de
Uéclairage, correspondent déja & un certain degré de civilisation.

A cet égard, la présence d’éléments europdens constituera évidemment

LLL ns les colonies de peuplement un facteur favorable. Mais, quelle que soit

Paptitude des habitants & bénéficier des avantages qu’elle leur apportera,

I'électrification suppose une activité industrielle et .1&1’1(.01@. assez déve-
loppée pour que les besoins de force motrice offrent a la production du
courant un débouché suffisant ; encore ne faut-il pas perdre de vue que
I'abondance de la main-d’ (LLl‘.-’l'L le taux peu élevé de sa rémunération,
auppun‘u*n’r dans certaing cas, lthrLt que présente la substitution de
I'énergie mécanique a la force musculaire,

Par conséquent, un programme d’électrification générale suppose
a ces divers points de vue, —— démographique, social, économique, — un
ensemble de conditions, en "absence desquelles il manquerait son but.

Mais si la réalisation d'un plan général d’électrification exige la présence
de certaines conditions favorables de milieu, il ne faut pas perdre de vue
non plus que I'électrification elle-méme contribue a créer ces COI‘I(].IUO'I]E:
de vie et, a cet égard, il n’est pas douteux que, dans ce domaine plus qu’en
tout autre, il est quelquefois sage de savoir oser, escompter I'avenir. S'il
convient de considérer trés attentivement les besoins déja nés et actuels,
il faut tenir compte aussi des possibilités nouvelles qui, précisément,
doivent découler de 1'électrification. C'est un fait bien connu qu'une nouvelle
vole ferrée crée un trafic nouveau ; 'expérience montre que la création d'une
ligne électrique fait de méme apparaitre de nouveaux besoins. L'exemple du
Maroc est la pour attester que les faits viennent souvent ratifier des anti-
cipations qui auraient pu, & l'origine, sembler hasardeuses.

M. Davezac cite a ce sujet les statistiques qu'il a mentionnées dans
le chapitre de son rapport consacré particulicrement au Maroc ; la consom-

mation de 1'éner, gw dans le Protectorat a passé de six millions de kilowatt-
heures en 1923, a soixante millions en 1930.

La réalisation du programme d'équipement du Maroc a donc eu pour
conséquences de développer dans des proportions considérables les besoins
d’énergie et de force motrice auxquels ce programme répondait.

De méme en ce qui concerne particulicrement 'application de 1'élec-
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tricité a la ir{tcf.ion électrique, le cas du Maroe fournit un exemple typique :
s1 nous considérons la statistique des transports sur la ligne élecinfice
de Casablanca a Kouriga, par exemple, nous constatons que le tonnage
transporté a passé de huit mille tonnes en 1921 4 un million sept cent mille
en 1030, Par conséquent, en cette matitre, ce n'est pas étre imprudent que
d’escompter l'avenir. Méme envisagé sous langle économique, un vaste
programme d’ensemble pour 1'électrification apparait souvent comme
désirable, alors qu'ill n'est pas immédiatement payant.

Mais il se pose aussi un probleme de financement.

IEt ce probléeme, semble-t-il, ne peut étre résolu que par une colla-
boration de I'initiative privée et de l'administration, soit locale, soit métro-
politaine. On peut théoriquement concevoir le concours financier de 'ad-
ministration suivant plusieurs modalités, soit qu’'elle apporte aux entre-
prises des facilités de crédits consenties par des organismes spécialisés,
suivant un systéme 1mité du régime des caisses de crédits agricoles dans Ia
Métropole ; soit que la Colonie ou la Métropole consente aux entreprises
des avances remboursables, ou peut-élre accorde une garantic d'intéréts
par analogie avec ce qui existe dans la Métropole pour tout service public
répondant 4 un besoin d’ordre général, mais qui n'est pas immédiatement
exprimé, la préoccupation étant en quelque sorte de permettre a Uinitiative
publique de seconder l'initiative privée dans la période intercalaire, ¢’est-i-
dire dans la période ou les installations créées ne sont pas encore rémuneé-
ratrices,

D’autre part, I'électrification des colonies, pour s'effectuer dans des
conditions satisfaisantes au point de vue technique et au point de vuc
économique, doit étre réalisée, semble-t-il, dans le cadre d'une collaboration
étroite entre les entreprises d'électrification et l'industrie métropolitaine.
M. DAVEZAC a consacré un chapitre de son rapport a la part qu'a prise
I'imdustrie électrique frangaise a 1'électrification des colonies. Il a notam-
ment exposeé les conditions spéciales qu’exigeait au point de vue technique
le matériel électrique, soit matériel de production, seit matériel dntili-
sation, destiné aux colonies et il a dégagé aussi 'effort réalisé par le cons-
tructeur frangais pour s’adapter a ces besoins nouveaux et aux conditions
locales. M. DAVEZAC a dress¢ un tableau complet des adaptations spéciales
réalisées par les constructeurs francais en ce qui concerne le matériel
¢lectrique pour 'adapter aux besoins coloniaux. Il se contentera d’indiquer
ici la part que prend actuellement la construction électrique frangaise au
marché colonial, d’aprés les derniéres statistiques douanieéres.

Les exportations francaises de matériel électrique aux colonies ont
atteint, en 1930, un tonnage de 155.000 quintaux valant 218 millions de
francs ; alors que ces exportations n'atteignaient respectivement en 1928
que 104.000 quintaux, valant 164 millions de francs, soit par conséquent,
en deux ans seulement, une progression de 50 %, en tonnage et de 35 Y,
en valeur. Il est bien évident que le développement de I'électrification des
colonies augmenterait le débouché colonial et il est souhaitable que l'in-
dustrie frangaise y prenne une part de plus en plus large.

Cette sohdarité, que M. DAVEZAC désire voir s'établir entre les entre-
prises- d’électrification coloniale et l'industrie électrique francaise, parait
d’autant plus souhaitable qu’elle est la contre-partie de l'effort technique
réalisé par les constructeurs francais pour s’adapter aux besoins des colonies ;
elle est aussi la contre-partiec des investissements de capitaux frangais

u'implique le développement de D'électrification. Par quels moyens et
s quelles conditions cetta solidarité doit-elle s’affirmer?
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Tout d'abord, par le maintien du régime douanier actuel, en vertu
duquel, dans la plupart de nos colonies, 1'industrie métropolitaine bénéficie
d'un régime largement préiérentiel, par rapport aux industries étrangeres
concurrentes, et en outre, par analogie avec ce qui existe actuellement
dans la Métropole, au moyen de dispositions contractuelles, analogues
a celles qui sont Insérées dans les cahiers des concessions métropolitaines
et qui prévoient, en principe, pour le concessionnaire, l'obligation de
recourir principalement & un matériel d'origine francaise.

LE PRESIDENT ajoute que le rapport de M. DavEZAC se termine par
un projet de veeu ; mais avant de le soumettre au Congres, il voudrait
donner la parole a M. Bargris, s'il le désire, parce que M. BARRIS avait
également préparé un projet de veeu ; il serait préférable, si possible, de
bloquer ces veeux.

_ M. Bagzis dit que le Rapporteur a parfaitement exposé les questions

relatives 4 D'électrification des colonies. Il est tout a fait d'accord avec

le Président pour incorporer le veen qu'il propose dans celul qui avait déja

eté rédige. .
Le RapporTEUR donne ensuite lecture des projets de veeux.

M. LALANDE demande si la formule employéce en ce qui concerne la
possibilité de trouver toujours dans la Métropole tout le matériel électrique
nécessaire aux colonies n'est pas un peu absolue.

L PresipeEnT déclare que, cependant, rien n'est plus certain, Il se
peut que, parfois, des concurrents étrangers arrivent & proposer des prix
un peu plus réduits ; mais du point de vue de la technique et des possibilités
de production, incontestablement l'industrie électro-mécanique frangaise
est a méme de faire face & tous les besoins des colonies.

Ainsi, pour le Maroc, qui a utilisé le plus de matériel électrique, et
notamment du matériel de chemins de fer particulitrement difficile a
fabriquer, les constructeurs francais se sont toujours montrés 4 la hauteur
de leur tache.

Le PrESIDENT souhaite que les coloniaux se renseignent sur les possi-
bilités de l'industrie francaise et, 4 cet effet, qu'ils acceptent les invitations
qui leur sont faites de venir visiter certaines usines frangaises, par exemple
dans le bassin de la Sambre, dans le Nord, dans d’autres régions encore;
ils verraient que 'on peut y faire face a toutes les demandes des colonies,
Il y a quelques probléemes particuliers & résoudre, tenant a la température,
a I'humidité des territoires tropicaux. Mais ils ont été résolus. Puisque
Iindustrie électro-mécanique francaise fait face victorieusement & tous les
besoins de la Métropole, elle est certainement capable de donner satisfaction
aux besoins beaucoup moins développés des colonies.

M. Jean LEGRAND esf, tout a fait du méme avis. 11 cite 'exemple sui-
vant : lorsque les chemins de fer métropolitains se sont préoccupés d’avoir
pour leurs réseaux des prototvpes de locomotives électriques réalisant de
grandes vitesses, ils ont été amenés 4 consulter en particulier les construc-
teurs allemands, a cause de I'avantage que leur offrait alors la dévalorisation
du mark ; les Allemands ont dii décliner I'ofire de commande qui leur était
faite. Le probléme a ¢été résolu en France et en Suisse, et spécialement en
France, ce qui démontre que I'industrie frangaise n'est pas inférieure a celle
du voisin, comme tant de nos compatriotes sont encore portés & le croire.

LE PRESIDENT rappelle & ce propos qu'avant la guerre, lorsque les
chemins de fer ont fait un concours pour la construction d’une locomotive
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a courant monophasé, c’est U'industrie frangaise qui a produit la locomotive
classée premiére.

Personne ne demandant plus la parole, LE PRESIDENT soumet l'ensemble
des veeux a 1'assemblée, qui les approuve. '

Il remercie les personnes présentes d’avoir bien voulu participer a ce
Congrés et en particulier le Rapporteur ; il souhaite que les colonies
poussent le plus possible leur électrification dans leur intérét et dans U'intérét
de la France.

La séance est levée & 16 heures zo.
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SECTION VI

OUTILLAGE PRIVE

Séance tenue le matin du vendredi 24 juillet

Présidence de M. Davsouze, Président de la Fédération des Syndicats
de la Construction Mécanique, Métallique et Electrique.

LE PrESIDENT ouvre la séance.

M. CovirLre, Secrétaire général de la Tédération de la Mécanique,
présente un rapport sur Poutillage des industries privées aux colonies,

Puis M. Barris fait une communication au Congres sur 'organisation
de la culture, du commerce et des transports des arachides au Sénégal,
I montre comment, avec un outillage approprié, il serait possible de réaliser
des économies, qui permettraient de faire des bénéfices, méme avee les cours
extrémement bas pratiqués cette annéde.

LE PrESIDENT note que, de Uexposé qui vient d'étre fait, il ressort
notamment que le standard de vie d'une famille indigéne correspond &
environ 500 francs.

M. Barris précise que les chiffres cités dans sa communication lui
ont été donnés sur place. Sur la somme indiquée, il faut compter en moyenne
300 francs de vivres et 2oo francs d'étoffe pour se couvrir,

Lr PrisipENT demande si,au point de vue des exportations métropoli-
taines, la capacité d'achat d'une famille indigéne serait donc de V'ordre
de s00 francs?

M. Barris dit que toutefois les vivres proviennent en majeure partie
d'autres régions de la colonie et ne constituent des importations d'Europe
que pour une faible fraction (sucre, café, thé, etc.).

Il ajoute que la capacité d’achat des indigénes a été beaucoup plus
grande, lorsque l'arachide atteignait des cours de z.ooo francs et plus
500 francs, c'est ce qu'il Iul faut pour pouvoir vivre, c’est la rémunération
minima pour son travail.

Le PrESIDENT demande ce que peut produire un lowgan, superficie
cultivée par une famille indigéne.

M. Barris répond que le produit est d’environ une tonne par lougan.
C’est une moyenne, non seulement parce que tous les lowgans ne donnent
pas la méme quantité d’arachide, mais aussi et surtout parce que, suivant
les saisons, smivant que les pluies ont été abondantes ou non, le résultat
varie. La production varie d'une demi tonne jusqu’a deux tonnes et méme
davantage. '
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La production est tres faible ; elle pourrait certainement étre augmentée,
A T'heure actuelle Ja production minimum du Sénégal semble étre de
400.000 tonnes. Il ne semble pas qu'elle tombe au-dessous. Cela correspond
a la production d'une tonne par lowgan, é¢tant donné qu’il v a 400,000
lowgans au Séndgal.

M. RepUFFEL demande si, snivant le plan proposé par M. Barris,
un seul mole suffirait pour I’ dL(‘DR[’l}?;E’ des navires & Dakar. Il ne faut pas
apporter dans ce port plus de marchandises que ne peut en recevoir le male.

M. BArris indique que 'on pourrait charger deux navires 4 la fois.

M. FREYSSELINARD hlgntllv que, dans le plan d’agrandissement du
port de Dakar, on a prévu 'emplacement pour la construction éventuelle
d'un second méle aux arachides.

Répondant & une autre question, "n'I Barris explique que, s'il a envisagé
le transport en coque, c'est parce que la qualité de la graine du Sénégal le
recommande. Elle supporte mieux, en coque, le transport, et I'dconomie
du frét réalisée en decortiquant les graines ne compense pas la perte de
qualité, tout au moins pour les régions de production voisines de la mer.

Cependant, 11 faut tenir compte de la concurrence. Aujourd’hui, le
soja de Mandchourie est traité sur place et embarqué dans des tanks
a mazout sans précaution ; mais, dés son arrivée a l'usine, il est désodorisé,
il perd son mauvais goﬁt. On arrive ainsi 4 obtenir des prix de revient
trés bas, Bt il ’agit 14 d’huiles qui ne servent pas seulement & la savonnerie,
mais également 4 la consommation.

Toutefois, il y a un intérét majeur & maintenir son standing a la graine
du Sénégal.

M. pu VIVIER DE STREEL observe que on pourrait sans inconvénient
prévoir une partiz du transport en décortiqué. La France achete 400.000 ton-
nes par an d’arachides décortiquées dans I'Inde et il vaudrait micux les
faire venir de nos colonies,

M. Barris note qu’il a envisagé pour ses caleuls le cas le moins favo-
rable, celui du transport en coque. Il est évident que si l'on transporte les
arachides décortiquées, ou a fortiori de I'huile d’arackide, il v aura encore
une économie de ce cHté.

D’autre part, le prix de revient a é¢ établi en supposant 'acquisition

d'un navire neuf. Cela augmente le cott, parce gqu'il faut incorporer les

charges financieres. Dans ces conditions, on arrive & un frét de 6g francs
par tonne, plus T 9%, de la valeur de la marchandise, ce qui met le frét a
Frs. 81,50, au licu' de 120, D'oll un bénéfice de 20 %, Les Compagnies
d[lULLl‘wL' font le frét & 10 sh. Clest dire que 'armement francais doit v
trouver son avantage. Le frét de retour sera pour lui un bénéfice supplé-
mentaire,

Le PriEsiDENT observe que, malheureusement, les huileries sont treés
dispersées. A Marseille, il serait bon d’amener toute la production dans
un magasin général,

M. Bagrris rappelle qu'il le prévoit précisément dans son projet ; il
estime qu'il serait facile d’avoir des wagons ou des camions qui seraient
chargés automatiquement, ce qui abaisserait beaucoup le cofit des manu-
tentions, pertes, etc.

M. REBUFFEL signale que les minoteries ont établi des silos & Marseille.
Ce que I'on a fait pour le blé, il v aurait peut-étre avantage i le faire aussi
pour la graine d’arachide;
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M. Barris note qu'il y aurait aussi 4 envisager I'éventualité de I'expor-
tation directe des huiles brutes. C'est ce que 'on pourrait envisager, en
particulier, pour des pays comme le Soudan, lequel ne parait pas pouvoir
exporter les arachides a un prix rémunérateur..

M. RepurreL montre Uintérét de prévoir la possibilité de faire des
avances aux producteurs, '

M. Barris estime que ce serait trés faisable ; les graines seraient & l'abri
dans les magasins prévus aux gares ef aux centres de production ; par suite,
il serait possible de faire des avances bien gagées, ce qui n'est pas toujours
le cas des opérations de ce genre an Sénégal. '

LE PRrESIDENT souligne que 'étude faite par le Rapportear montre la
nécessité d'une collaboration, au point de vue de l'intérét général, entre
la Colonie et la Métropole ; elle constitue un travdil considérable et il
felicite vivement M. Barris de Pavoir faite.

Répondant a une question de M. pu VIVIER DE STREEL au sujet de
U'économie a réaliser, M. Barris précise qu'elle pourrait atteindre jusqu’a
environ 450 francs par tonne, grice 4 I'organisation qu'il préconise ; mais,
en revanche, les charges fixes annuelles augmentent légérement, car pour
réduire l'emploi de main-d’ceuvre et les manutentions actuelles, il faut
acheter du matériel, done rémunérer des capitaux.

Par ailleurs, il faut tenir compte de lintérét qu'il y a 4 augmenter
la production pour diminuer le prix de revient de la tonne.

M. U VIVIER DE STREEL consideére comme trés intéressant le plan
d'organisation établi par M. Barris. Ce que fera le producteur pour trans-
former ses conditions de travail sera vain si 'on n’obtient pas des économies
considérables sur ce qui est transport et manutention. Le probléme n’est
pas le méme en Europe, ol I'on appelle « frais accessoires » tous les frais
supportés en dehors de L'usine © tandis que, 14, ce sont les frais & supporter
apres 'achat de sa récolte i 'indigene qui sont la charge la plus importante,
Le probléme est inverse.

M. Barnis appelle lattention sur le fait qu'au peint de vue de Uoutillage
actuel, les chemins de fer du Sénégal sont d'excellentes voies ferrées. On ne
peut pas en dire autant de tous les chemins de fer coloniaux, Dans certains
territoires, si I'on n’améliore pas les tracés, de grands résuliats ne pourront
étre obtenus. A partir du moment oli 'on adopte des rampes dépassant
7 & 8 m/m, on se condamne 4 faire du transport trés cher.

Personne ne demandant plus la parole sur le sujet traité, 1LE PRESIDENT
donne lecture du projet de veeu, qui est adopté & unanimité,

Il est ensuite donné lecture d'un projet de wveen relatif a 1'outillage
privé dans les colonies francaises, comme conclusion au rapport de M. Co-
VILLI.

e premier de ces voeux, tendant 4 la constitution, aupres du Ministere
des Colonies, d'un Comité Consultatif composé des représentants des admi-
nistrations et groupements économiques intéressés et qui aurait pour
mis:'-;ion de fournir les avis techniques nécessaires, est adopté sans obser-
vation.

Le second veen est relatif au développement des services de recherches
et des laboratoires, officiels ou privés, spécialisés dans I'étude technique
des questions se rapportant 4 la mise en valeur des colonies et an matériel
nécessaire a cette mise en valeur. '
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M. CoviLLE observe & ce sujet qu’il serait peut-étre opportun de
demander la création d'une institution qui, en France, centralisat les études.

LE PRESIDENT note qu’il y a un établissement de ce genre a Marseille,

M. CoviLLE montre qu'il serait intéressant d’établir un lien entre les
institutions similaires des colonies et l'institut métropolitain de recherches.

M. pu VIVIER DE STREEL expose que, depuis plus de deux ans. les
coloniaux essaient de réaliser cette coordination. Il n'y a pas quinze jours
quune délégation du Conseil Supérieur des Colonies est allée trouver le
Ministre a ce sujet. Mais il est toujours difficile d’arriver a la coordination
d'organismes qui sont au nombre de trente et qui veulent presque tons
conserver leur entiére autonom'e.

LE PrisipeNT propose d’ajouter dans le veeu les mots : « coordonnés,
tant en I'rance qu’aux colonies »,

M. pu VIVIER DI STREEL ajoute qu'a 'occasion de cette manifestation
du Conseil Supérieur, le Ministre des Colonies a eu l'idée de demander a
celui-ci de s'élever 4 un plan plus élevé en ne se contentant pas d’émettre
des veeux, mais en préparant des projets de loi. Cela permettra peut-étre
d’aboutir plus rapidement.

M. pu VIVIER DE STREEL indique que, d’ailleurs, il a I'intention de
faire passer devant le Conseil ‘*uu;wucur des Colonies tous les veeux qui
auront été émis dans les Congreés de 1'Exposition, en vue de leur donner la
forme de projets de loi ou de projets de décret & remettre entre les mains
du Ministre, qui n’aura qu’a agir, s'il les approuve.

LE PRESIDENT relit le projet de troisieme veen modifié, ainsi concu :

« Que les services de recherches et les laboratoires, officiels on privés,
« spécialisés dans I'étude technique des questions se rapportant & la mise
i en valeur des Colonies et aux matériels nécessaires a cette mise en valeur,
« solent coordonnés, développés et pourvus de moyens suffisants, tant en
« I'rance qu'aux colonies. »

Il met aux voix le projet de veeu ainsi rédigé, qui est adopté & 'una-
nimité,

LE PrisipeENT donne ensuite lecture du troisieme veeu demandant
que les efforts déja accomplis ou & accomplir pour la formation technique
de la main-d’eceuvre coloniale soient poursuivis activement ; ce veeu est
adopté sans observation.

LE PrEsipENT donne lecture du quatriéme veeu @ « Que les fournitures
de l'industrie métropolitaine continuent a bénéficier, dans les colonies,
dun régime donanier préférentiel qui leur est.actuellement accordé. »

M. JarLrLeT demande si ce veen est absolument nécessaire, 11y a déji en
un Congres qui s'est occupé des questions douaniéres. Le veen, tel qu'll est
formulé, ne vise qu'un point spécial de ces questions, et les personnes qui
pourraient avoir des observations a présenter au point de vue de l'incidence
des tarifs douaniers sur les prix de revient, ne sont pas ici pour prendre
part a la discussion ; elles ont pu penser que le Congres de 1'Outillage avait
un caractére exclusivement technique.

M. pu VIVIER DE STREEL estime qu'il v aurait intérét a ce qu’il n'y efit
pas de chevauchement ; mais on pourrait, dans le voeu, se référer a la
premiére partie de la Quinzaine FEconomique, dans laquelle il y a eu un
rapport trés remarquable de M. René Théry, de tendances, d’ailleurs,
plutét protectionnistes,
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En dehors méme de ce fait que chaque Congreés avait un réle bien
défini, M. JAILLET pense qu'il ne faudrait pas que des veeux émis par
différents Congrés ne fussent pas concordants, Or, la question qui est
envisagée en ce moment est, évidemment, une qnf_'.ntiun douaniére, qui
a di déja a ce titre étre traitée par un précédent Congres et a peut-éire
fait I'objet d'un wveen.

LE PrESIDENT observe qu’'il paraissait indiqué que l'industrie métro-
politaine, participant & un Congres colonial, soumit a ce Congrés un veeu
qu'elle considére comme essentiel.

M. pu VIVIER DE STREEL demande qu'on ajoute quelque chose au veoen
pour faire le rattachement 4 la partic de la Quinzaine Economique qui a
discuté les questions dounaneéres, c’est-a-dire la Semaine Commerciale,

M. LALANDE observe que, pour se référer complétement a ce qui a été
fait pendant la Semaine Commerciale et répondre au désir de M. JarLLer,’
on pourrait peut-étre préciser que c'est une question de principe d’accorder
dans les colonies un régime préférentiel aux produits métropolitains, mais
que, si une derogallon est reconnue né cessaire, apr ¢s consultation du
Ministre du Commerce, il est bien entendu qu’on suivra la procédure prévue
par la loi a cet égard.

M. pu VIVIER DE STREEL dit que l'on ne peut pas porter atteinte au
régime des dérogations ; ce régime peut d’ailleurs jouer aussi bien en
faveur de lindustrie metmrmhl.’u.nm qu’a U'encontre de ses intéréts.

Le PRESIDENT remarque que le veen proposé demande simplement
le maintien du régime actuel ; c’est le stafu guo que U'on a voulu recom-
mander, pas autre chose. Cependant beancoup d’industries métropolitaines
souhaiteraient que 'on renforcit la protection dont elles hénéficient aux
colonies.

11 propose donc d’adopter la rédaction suivante :

« Qu’en parfait accord avec les veeux émis, sur la question douaniére,
« par la Semaine Commerciale, les fournitures de 'industrie métropolitaine
« continuent de bénéficier, dans les colonies, du régime préférentiel qui
« leur est actuellement accordé. »

Le projet de veen, ainsi rédigé, est adopté.

LE PRESIDENT donne ensuite la parole & M. DE GEOFFROY, Secrétaire
du Conseil de la Chambre Syndicale des IFabricants et des Constructeurs
de Matériel ponr Chemins de fer,

M. pE GEOFFROY résume son rapport sur le matéricl roulant colo-
nial.

A la suite de cet exposé, il désire ouvrir une parenthise pour expliquer
pourguoi, dans son rapport, il n’a pas parlé des essais de pnenmatiques
sur rails. D’ailleurs, avant-hier, il avait ¢té question, ici méme, de ces
essais actuellement en cours sur deux automotrices & pneumatiques pour
voies ferrées, et ce matin méme, la presse en entretient le public.

On fait grand état de la rapidité des démarrages et des arréts de ces
automotrices. Mais cet avantage ne découle pas uniquement de 'aug-
mentation de 'adhérence résultant de ce nouveau mode de roulement:
il provient en grande partie également du peu d'inertie du type de véhicules
en question, puisque, suivant ce qui a été dit, Ueffet du peu de largeur du
rail sur les pneus condamne la charge & ne pas dépasser wne fonne par essicu
seulement.
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Or, un chiffre aussi faible ne peut pas convenir & un trafic ferroviaire
méme pour des transports de personnes ; & moins qu'il ne s’agisse de courtes
distances. La légérelé et le comfort sont, en effel, deux choses souvent peu
compatibles et, pour parcourir, dans de longs voyages, en automotrices,
les voies ferrées coloniales, avec des conditions de confort suffisant et,
entre autres, la possibilité d'utiliser des couchettes, il faut que le véhicule
puisse dépasser largement le chiffre précédent d’'une tonne par essieu.

C'est une chose, en effet, que de faire un petit voyage d’une centaine
de kilométres sur une ligne secondaire de la Métropole, aux arréts fréquents,
voyage qu’on peut presque assimiler a une promenade.

C'est une autre chose que de faire un voyage de quelque mille kilo-
metres sur une ligne coloniale, avec le minimum de confort indispensable
pour passer une nuit et pour voyager sous la chalear tropicale.

Dans le premier cas, la voiture 4 pnenmatiques sur rails est une solution
intéressante. Dans le second cas, cette voiture est trop légere pour étre
suffisamment confortable.

Clest pour cette raison que, malgré leur intérét incontestable, le Rap-
porteur n'avait pas cru devoir signaler les essais d’automotrices & pneuma-
tiques pour voies ferrdes,

LE PRESIDENT remercie le Rapporteur de son important exposé. Il y a
abordé avec maitrise une question trés générale, la question de la norma-
lisation, qui n’est ni spéeifiquement ni uniquement ferroviaire ou coloniale,
mais universelle,

e PriEsipENT donne lecture des voeux proposés au sujet du matériel
pour les voies ferrées celoniales, et demande si un congressiste a des obser-
vations a4 formuler,

M. pu Vivier pE STREEL signale qu'a la séance de la veille, consacrée
aux chemins de fer, il a été émis un veen répondant un peu aux préoccu-
pations du Rapporteur et tendant 4 ce que les organisations de chemins
de fer coloniaux collaborent avec les organisations et les exploitations
des grands réseaux francais. M. Guiriy, Directeur général des Chemins
de fer du Maroc, dans son trés brillant exposé, a dit que, si ces chemins
de fer avaient donné satisfaction et avaient pu résoudre quantité de pro-
blemes, c'est parce qu'ils fravaillent avec la collaboration permanente
des grands réseaux francais, qui lear fournissaient, et le résultat de leurs
expériences, et le personnel nécessaire pour résoudre les difficultés techni-
ques. Ce régime ayant donné des résultats favorables, il serait souhaitable
qu’il fit étendu aux autres colonies,

LE PrestoeENT considére que I'Office Central d’Etudes créé par les
chemins de fer offre le meilleur moyen d'essayer d’établir I'accord entre
les réscaux. Nous devons souhaiter que cet Office, qui n'a pas réussi 4
normaliser les réseaux francais, réussisse & normaliser les réseaux coloniaux.
Cela répond exactement au veeu. C'est cet Office qui a pour but de permettre
aux différents réseaux d'échanger et de discuter leurs idées et projets
respectifs et d’éviter, par exemple, que le tire-fond du P.L.M. soit différent
du tire-fond de I'Est.

Le projet de veeu, mis aux voix, est adopté avec un seul changement,
consistant a substituer le mot « normalisation » au mot « standardisation ».

Le Preésmrnt donne ensuite la parole & M. Coxcui, Ingénieur en
Chef des Ponts-et-Chanssées en retraite, Administrateur Directeur général
de la Société Anonyme pour la Construction et 'Entretien des Routes, qui
présente un rapport relatif, an matériel pour la construction et 'entretien
des routes aux colonies.
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M. CoxcHE, résume son rapport.

Aprés l'avoir vivement félicité de son remarquable exposé, LE PRrit-
SIDENT lui demande s'il lui serait possible d'atténuer une phrase de son
rapport au sujet de la construction francaise.

En effet, des constructeurs francais sont allés aux Etats-Unis examiner
les procédés et les machines et il y a maintenant des sociétés qui fabriquent
en France le matériel dont il s’agit. .

Il serait donc inexact de dire qu'il n'y a pas de maisons francaises
construisant ce matériel : on peut dire qu’elles n’ont pas encore fait un effort
considérable, mais cet effort a déja été entrepris.

M. FrREVSSELINARD, Secrétaire général du Congrés, voudrait ajouter
quelques mots 4 l'exposé de M. Concug, qui a donné, notamment, des
renseignements particulicrement intéressants sur Vemploi duo matériel
mécanique anx Iltats-Unis. Beaucoup de congressistes seront peut-étre
surpris des conclusions auxquelles aboutit le Rapporteur. En effet, si,
en Amdérique, le développement du matériel méeanique a pris une telle
ampleur, c’est du fait du prix trés élevé de la main-d’eeuvre, dont il faut,
par tous les moyens, chercher a réduire I'importance.

Dans nos colonies, au contraire, la main-d’ceuvre ¢tant bon marché,
on est en droit de se demander si le matériel mécanique employé avee sucees
aux Etats-Unis répond de méme 4 un besoin.

Il en est bien ainsi pour les raisons suivantes :

IT est remarquable qu’en Afrique notamment, il n'y a pas de pierre
a bon marché, Cette constatation est a priori assez surprenante puisque
IAfrique est constituée par un énorme massif granitique; mais ce granit,
caché & des profondeurs assez importantes, est recouvert d'une couche de
latérite de grande ¢paisseur qui rend presque partout les frais d’exploi-
tation prohibitifs,

Cependant la pierre est exploitable en certains points: ainsi, & Conakry,
on trouve de la syénite & 5 ou 6 kilomeétres de la wville, dans 1'lle Kassa.
Si 'on descend un peu plus au Sud, & Abidjan, il faut pénétrer a 8o kilo-
métres & Uintérieur des terres pour trouver des carriéres facilement exploi-
tables. A Takoradi, les Anglais ont trouvé la pierre 4 11 kilometres de la
cote. Au Dahomey, il faut s’avancer jusqu’a zoo kilometres pour la trouver
a un prix accessible. En Nigéria, la carriere qui a fourni les blocs naturels
utilisés pour la construction des digues du port de Lagos est & 120 kilo-
metres de ce port.

On trouve, en tous ces points, un granit excellent, qui peut trés bien
convenir & la construction des routes : mais cette plerre ne peut pas étre
transportée sur de grandes distances. Si 'on est obligé de la conduire par fer
a zoo kilométres, par exemple, et si I'on admet un prix de transport a la
tonne kilométrique de 25 centimes, ce qui ne parait pas suffisant, cela fait
en plus du prix d’extraction, 50 francs & la tonne et, par conséquent,
80 ou go francs au métre cube, auxquels il faut ajouter les frais plus im-
portants encore de transport sur piste.

M. ConcHE a donc pleinement raison de dire qu'il faut créer dans nos
colonies une technique nouvelle des routes.

II faut vy faire autre chose que des routes francaises ; cet autre chose
c'est ce que l'on fait actuellement : des pistes.

Il faut aménager les pistes, les élargir, de maniére qu’elles soient
utilisables par I'automobile, Mais qui dit piste dit nécessité, comme le
faisait remarquer tout 4 I'heure M. Cowcnr, de supprimer les bandages
ferrés. 11 est méme indispensable d'obliger les usagers i utiliser le pnen-
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n‘nthue aussi gros que possible de maniére a ne produire sur le sol que
des efforts trés réduits. Sinon ces pistes en terre se détruiront trés rapi-
dement.

Sous cette condition, les pistes conviendront trés bien pendant la
période séche, qui est d'une assez longue durée : environ neuf mois par an.

Aussitét que la saison des pluies arrive, les eaux détrempent le terrain,
le ravinent, et les pistes se trouvent rapidement hors d’usage. On est alors

]:hge pour les remettre en état, d’ avoir recours a un personnel important
Ce n'est d’ailleurs pas un pubuuml a demeure : on va dans les villages,
ot 'on mobilise tout le monde, hommes, femmes, enfants.

Ceux-cl transportent Ia terre dans des couffins qu'ils placent sur leur
téte, sur une distance de 50, 100 metres, et méme davantage, la déversent
sur le sol, pmis la compriment comme ils peuvent avec un morceau de bois
plus ou moins bien taillé. Iinsuite, les voitures passent tant bien que mal.

Il est évident que cette manitre d’opérer conduit & employer une
main-d’ceuvre considérable, qui serait infiniment mieux utilisée si on la
laissait a la culture.

D’otli Ia nécessité absolue d’avoir a4 cité d'une technique de construc-
tion, une technique d'entretien des pistes.

Iei, apparait Uintérét de tout ce matériel mécanique dont M. ConcHE
a entretenu la Section. 11 faut avoir des engins mécaniques qui permettent
de construire, puis d’entretenir rapidement et économiquement les pistes,
de maniére & rendre 4 la culture la main-d’ceuvre qui lui fait défant,

M. ConcHE voudrait ajouter quelques mots sur les ateliers d'entretien,

Il suffit d'avoir travaillé en Algérie pour savoir que, lorsqu’on veut
une pitce de rechange, il faut quinze jours ou trois semaines pour la faire
venir, 11 y a des colonies o1 il fant trois mois.

Il est done nécessaire que des ateliers soient organisés avec des rechan-
ges. Du reste, certaines maisons commencent & étre bien pourvues en picces
de rechange.

Toute machine qui va dans les colonies (surtout les colonies chaudes
et humides), sans avoir les moyens d'entretien et les pitees de rechange
neécessaires, eqt condamnde & étre trés rapidement muhlmthh:' et, an bont
d'un an, perdue.

LE PrESIDENT demande s'11 v a des veeux proposés,

M. FREVSSELINARD signale que des veeux ont été émis par la Sec-
tion 11T du Congreés : .

— veenx sur l'utilité d’employer des pneumatiques aussi gros que
possible ;

— veenx sur intérét que peut présenter le matériel méeanique pour
la construction et Uentretien des pistes.

A ce sujet, la troisicme section a. cru devoir insister sur la nécessité
de ne mettre le matériel gu’entre les mains de gens compétents et, notam-
ment, d'entreprises qualifiées.

Il faut se méfier, aux colonies, de l'emploi du matériel mécanique
a cause des conditions coloniales, qui sont différentes des conditions euro-
péennes. Le matériel se détruit rapidement s'il n’est pas placé entre les
mains de gens compétents et intéressés & sa bonne conservation.

M. pu VIVIER DE STREEL observe a ce propos que, dailleurs, ce n'est
pas parce quil v a eu du matériel perdu par négligence qu'il fandrait

condamner 'emploi du matériel. On a une tendance un peu regrettable,
dans certains pays, & dire que ce n'est pas la peine d’avoir du matériel
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parce qu'on a de la main-d'eeuvre a bon marché. Il y a méme la main-
d’@uvre des prestations que l'on ne paie pas ; mais on ne peut dire qu'elle
soit a bon marché : d'abord on la nourrit, ce qui colte toujours quelque
chose, — puis elle ne fait rien !

M. DU VIVIER DE STREEL a pu voir, 'année derniére encore, sur les
routes du Soudan, de la main-d’ceuvre prestataire qui était employée a la
construction de la voie : des hommes, des femmes et des enfants transpor-
taient dans de petits couffins de la terre pour la porter & 200 metres de la.
Ils apportailent, chacun, a peu pres une demi-livre de terre, a chaque voyage,
qui durait 10 minutes ou un quart d’heure, et I'on voyait, en méme temps,
d’autres ouvriers chargés de damer la route avec un outil large comme
une piece de cent sous.

On dit que cela ne cofite rien? Si, cela colite, parce que, cette main-
d'eeuvre, il faut la nourrir, et parce qu’elle n'est pas employée a I'agriculture,
dans un pays oft I'on manque de main-d’ceuvre agricole. En Afrique Occi-
dentale, par exemple, pour les travaux publics, on s'est plaint d'étre arrétdé
par le manque de main-d’cenvre ; ce n'est pas é¢tonnant s1 'on met mille ou-
vriers & construire une route, qui font dix meétres d’avancement par jour.

Il faut donc un peu s'insurger contre cette idée de la main-d'auvre
a bon marché et facile, qui dispenserait de I'emploi du matériel mdécanique.
Ce n'est pas exact. Le matériel mécanique s’abime, quand il est en de mau-
vaises mains ; mais ce n'est pas sa condamnation : c'est la condamnation
de l'organisation qui l'emploie dans ces conditions.

M. KerovAvLrt sign“l.le a propos des observations présentées par
M. IF'REYSSELINARD, qu'll ne faudrait pas croire cependant que le matériel
soit tounjours mal L]ltlL.tLllll aux colonies.

Il pourrait citer telle région oit il est utilisé des concasseurs, des rou-
leaux compresseurs, etc., et ol tout ce matériel mécanique est entretenu
trés soigneusement. ]_)J.nb chaque arrondissement, il y a dv'-“. ateliers de
réparation bien montés et bien conduits. 11 peut affirmer qu'a Madagascar,
notamment, les Travaux Publics tirent du matériel pour les routes, un
parti égal & celui qu’on en tirerait dans la Métropole.

M. FrEVSSELINARD dit que lorsque le matériel est concentré sur un
territoire étroit, la surveillance est plus facile. D'ailleurs, il est bien persuadd
que les ll'lé}ﬂli(..lllci en tirent le meilleur parti. Mais, Jorsque le matériel,
comme c¢’est le cas pour U'entretien des routes, se trouve disséminé sur des
¢tendues considérables, il n'est pas siir que I'Administration ait toujours
un nombre suffisant d’ouvriers spécialisés pour en prendre soin.

M. KerovaurLT montre que l'organisation s’est bien améliorée aux
colonies en ce qui concerne les programmes de construction pour le résean
routier ; les administrateurs ne sont plus lwrea, a eux-mémes et a leur fan-
taisie. A Madagascar, il y a des comités LeglorlaU\ qui se réunissent tous
les ans et qui décident des postes nouveaux a créer. Dans chaque région,
il a été organis¢ des brigades d’études placées sous le contrdle technique
du chef d’arrondissement ou de ses délégués, les ingénieurs des subdivisions.
Ainsi, I'on évite tous les errements passés. Du moins, on les évitera, car,
en ce moment, cette organisation est en periode d’ m‘rfamsaimn Mais il y a

déja un progres réalisé et le service des Travaux Publics est décidé & conti-
nuer,

Le Prisipent souligne limportance d'avoir des techniciens pour
ces travaux de routes. Il faut développer les cadres : toute la question est la.

M. KerovuAuLT note que l'on aura des techniciens tant que l'on en
voudra lorsqu’on leur offrira des traitements suffisants.
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M. CoNcHE signale qu’il y a des colonies comme 1'Indochine ou la
main-d’ceuvre est de tres bonne qualité, 11 est évident que, 14, le machinisme
serait souvent contre-indiqué. L’Indochine est bien organisée au point
de vue des travaux. C'est, du reste, un pays d'ancienne civilisation ;
M. Concur tient & préciser que, dans son rapport, il a eu surtout en vue les
colonies africaines,

M. CoviLLE pense que tous les Congressistes seront d’accord, en ce qui
concerne I'outillage pour les routes, sur la nécessité d’avoir le plus de
matériel mécanique possible. Mais il voudrait faire part des observations
des techniciens du matériel ronlant francais, qui sont préoccupés de voir que,
sous prétexte que le probleme de la route n'est pas le méme aux colonies
et dans la Métropole, on a tendance & commander le matériel nécessaire
a lindustrie étrangtre.

M. LErROUX, qui n'a pu venir assister a cette réunion, a chargé
M. CoviLLE de communiquer au Congrés une note qui pose trés bien la
question en ce qui concerne le matériel roulant francais :

« I1 faut reconnaitre que les constructeurs de matériel routier francais
n'ont eu, jusqu’a ce jour, que peu d'occasions de résoudre les problémes
qui se posent pour l'établissement d'une route nouvelle. Le probléme de
la route en France a consisté a4 aménager le réseau routier si riche de la
Métropole pour 'adapter aux besoins de la circulation automobile de jour
en jour plus exigeante.

« Le probleme de la conservation des routes, de leur consolidation,
de la réalisation d une surface lisse et durable a donc ét¢é étudié tres comple-
tement en France, et nos constructeurs de matériel ont entierement résolu,
a la satisfaction de tous, la partie mécanique qui leur incombait.

« Nos constructeurs sont aujourd’hui en face d'un probleme nouveau,
celul de la création de routes dans les pays neufs. Il n'y a véritablement
aucune raison de préjuger, et il serait méme absurde de le faire, que les
fabricants frangais ne sont pas qualifiés pour adapter leur science de la
construction anx conditions nouvelles que leur pose ce fait nouveau :
Pouverture de routes aux colonies,

« Il est done souhaitable que le probleme soit immédiatement posé
dans toute son ampleur et toute sa variété aux spécialistes francais du
matériel routier : nous affirmons qu'ils se chargeront de le résoudre,

« Il convient de rappeler que les constructeurs francais ont acquis
une notoriété mondiale pour les appareils dont les travaux de la Métropole
leur ont permis 1'étude et la mise au point. C’est un fait peu connu, mais
trés significatif, que nos constructeurs de matériel routier exportent leurs
appareils dans des pays ol I'exportation francaise de machines est particu-
licrement difficile et peu habituelle, tels que : I'Angleterre, la Suisse, le
Danemark, la Finlande, la Hongrie, la Tchécoslovaquie, I'Italie, I'Egypte,
I'U.R.S.S.

« Nos machines routieéres ont méme porté plus loin le renom de nos
constructeurs : au Brésil, en Argentine, aux Antilles, en Chine, etc., et sans
parler de nos colonies ou pays de protectorat dont le réseau routier est
le plus développé, tels que : I'Indochine, Madagascar, le Maroc, la Tunisie,
la Syrie.

« Quant au rouleau-compresseur, ¢lément essentiel de la construction
des routes, il est construit et/ parfaitement construit en Irance sous toutes
ses formes et pour tous les usages.

« I1 est opportun de faire obsetver incidemment que les questions
de préparation et de répandage des liants sont plus complexes que celles
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de Vouverture par dES machines appropriées d'une route nouvelle, car,
en dehors des quutmm mécaniques, le traitement des liants pose nne foule
de problémes ; ¢’est une véritable « cuisine », oft la pratigue des installations
thermiques se joint 4 celle de la chimie des hants hydrocarbonés.

« Les travaux nécessités par l'ouverture des routes nouvelles sont
certainement plus simples et 'expérience de la mécanique suffit pour établir
sans tatonnement des machines appropriées.

« Certains de nos constructeurs ont, d'ailleurs, étudié et résolu le
probléme et, dés maintenant, sont a méme de livrer les machines suivantes :
niveleuses, décapeuses, tombereaux a chenille, tracteurs a chenille, excava-
trices, pelles mécaniques, concasseurs et broyeurs,

« 11 ne faut pas oublier que les constructenrs francais de chemins
de fer se sont adaptés, sans aucune difficulté, & la construction des chemins
de fer coloniaux et 'ouverture d'une route aux colonies est bien un sujet
du méme ordre.

« Le génie francais a, d'ailleurs, & son actif des réalisations dclatantes
dans les travaux a I'étranger qui ne permettent pas de mettre en doute ses
facultés d’adaptation et ses capacités d’exceution,

« Nos entreprencurs de travaux routiers, corporation plus jeune que
celle de nos grands constructeurs de ponts, de chemins de fer et de ports,
a déja porté a I'étranger sa science de la construetion des routes, De beaux
travaux ont été exécutés par eux en Espagne, au Portugal, en Syrie, ete...
La Roumanie ne vient-elle pas de faire appel & une de nos grandes sociétés
pour une partie importante de ses travaux routiers?

« 11 est done permis d'affirmer que les travaux de construction de
routes dans les colonies frangaises doivent étre confiés 4 des entrepreneurs
francais outillés avec du matériel frangais.

« Le Congrés de I'Outillage Colonial, le mouvement économique créé
vers les colonies a l'occasion de 'Exposition Coloniale, ont démontré
une fois de plus 'importance qu'il y a pour 'économie générale de I'Empire
frangais de créer un courant actif d’échanges entre la I'rance et les colonies
et de resserrer les liens moraux et économiques entre les Francais d'outremer
et les Irancais de la Métropole. Le moment ne serait-il pas particuliérement
mal choisi pour écarter systématiquement nos constructeurs de matériel
routier et nos entreprencurs de routes d'un marché qui représente actuel-
lement le principal espoir de I'industrie francaise, car 1l lui offre la perspec-
tive de débouchés naturels immenses susceptibles de décupler et bien
au dela, dans un proche avenir, ses facultés de production ?

¢ Pourquoi les dirigeants de la route coloniale iraient-ils chercher leurs
méthodes hors de leur propre patrie? Il y aurait 1a un exemple ficheux
pour tous nos clients d'outremer, et un précédent qui entrainerait de
redoutables conséquences. Si le matériel routier des colonies était choisi &
I"étranger -—— hypothése invraisemblable et absurde — 'étranger imposerait
bient6t ses méthodes, ses hommes et ses capitaux pour le grand renom de ses
hommes d’affaires et au grand dam de tous nos industriels.

« Nous terminerons cet exposé par les conclusions suivantes :

« Les constructeurs francais construisent, dés maintenant, aussi bien
que quiconque parmi leurs concurrents, toutes les machines nécessaires
pour rouler les routes empierrées et pour les munir de revétements modernes
appropriés,

« Les constructeurs francais sont capables d'établir toutes les machines
nécessaires a la création de routes nouvelles aux colonies.

« Le probléeme de la création de ces routes nouvelles n'est pas le méme
pour toutes les colonies de l'immense Empire colonial francais. Il serait
donc vain d’affirmer que telle ou telle machine qui a donné de bons résultats
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dans la Lowsiane ou dans IAlaska serait ¢galement adaptée aux travaux
a exécuter au Congo ou dans le Sahara.

« Le probléme des routes coloniales est en fait, nouvean pour tout
le monde, car il varie avec le climat, la nature du sol, celle du sous-sol,
comme avec les exigences du programme particulier a4 chaque colonic en
fonction des conditions locales du trafic envisagé. Les constructeurs frangais
demandent donc gqu'une résolution soit votée dans le sens suivant :

« Iitablissement immédiat dun programme de travaux routiers pour
chaque colonie ou groupe de colonies ;

« Définition, avec toutes les précisions désirables, des travaux a exé-
cuter dans chaque colonie.

« On demande en un mot un programme a remplir par les construc-
teurs frangais leur permettant de s’aligner avec les machines proposées
par l'étranger et considérées comme répondant au but cherché.

« Que l'on fasse enfin confiance aux industriels francais, et mieux
encore au génie francais, dont une parcelle existe non sculement dans
'esprit des dirigeants de nos grandes entreprises, mais dans le plus modeste
de nos d(‘b:]l'ldtLlIl‘s de nos contremaitres et de nos ouvriers. Que 'on fasse
confiance au génie francais et que 'on veuille bien se souvenir qu'il a,
en toules circonstances, et méme lorsqu'il s'est agi d’improviser, résolu
avec ¢légance, et avec fa,crlltc et sans doute aussi avec un sens  insuffisant
de la réclame tapageuse, les pires difficultés. »

LE PRESIDENT pense qu’il y aurait lieu d’émettre un veen a ce sujet,

M. DU VIVIER DE STREEL observe que les programmes de travaux
de routes ne sont pas établis par le Ministére des Colonies, mais par les
Gouverneurs des colonies, qui sont désireux de garder leur indépendance,
pour ce qui ressort de leur autorit¢ propre, et n'aiment pas hLaucmlp a
voir intervenir la ”\ILlropufb en pareil cas, pour leur dicter ce qu'ils ont a
faire.

Par comséquent, il faudrait peut-étre modifier un peun le texte du
veeu pour demander plutdt que le Ministre insiste aupres des Gouverneurs
géncéraux des colonies afin que cenx-ci établissent des programmes qui

seraient mis & la disposition de tous les intéressés.

M. CovirLe dit que le fexte dont il a donné lecture n'a pas été rédigé
sous forme de veeu,

Il est décidé qu'un veen sera présenté 4 la séance de cloture, d’accord
avec M. Concur et M. CovILLE.

L'ordre du jour étant épuisé, la séance est levée,
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SECTION VII

OUTILLAGE MINIER

Séance tenue Uaprés-midi du vendredi 24 juillet

Présidence de M. LepoUX, Administrateur-Délégue de la Société
Métallurgique et Miniére de Penarroya.

_LE PrESIDENT ouvre la séance et donne la parole & M. REBUFFEL,
Président du Congris,

M. REBUFFEL salue la présence de M. le Sénateur Manmeu, Président
du Conseil Supérienr des Chemins de fer, qui a ¢té¢ délégué par M. le Maréchal
LyauTey pour représenter le Comité Economiqgue de TE sposition Coloniale
Internationale. Il le remercie, au nom des Congressistes et du Bureau,
d’avoir bien voulu apporter a Passemblée, avec la haute autorité qui
s'attache 4 ses palole&. un encouragement et des vues p'utmuin rement

précieuses sur la portée des travaux que poursuit le Congres de I'Outillage
Colonial,

M. MaHIEU s'excuse, tout d'abord, de venir 4 cette séance au lieu de la
séance de cloture, comme il était prévu. Mais malheurcusement, il est
obligé d’assister, demain, & une cérémonie ot sa présence est indispensable,
dans la ville dont il est Maire.

Il tient cependant & exposer au Congres, ainsi que M. le Maréchal
LyauTey l'en a prié, ce qu'il pense de I'équipement de nos colonies.

Elles sont un peu éparses dans le monde entier, mais elles forment,
toutefois, deux blocs importants, que 'on pourrait dp]_JL]CI le bloc asiatique
et le bloc africain. l"outes les autres sont plus ou moins dispersées, aussi
bien sur le globe qu'a Paris, car, lorsqu’on a besoin d'un renseignement
concernant plusieurs dentre. c]les, on est obligé de se livrer 4 des péré-
grinations sans fin et d’aller successivement dans les diverses Agences
Economiques et au Ministere méme.

C'est en partant de cette constatation que le Maréchal LyavuTEy,
qui est un grand batisseur d’empire et qui est un centralisateur dans le
bon sens du mot (en ce sens qu'il entend laisser & chacun sa liberté et sa
responsabilité vers la réalisation de buts cohérents) a estimé que I'Expo-
sition Coloniale devait servir de synthése 4 notre action colonisatrice.

C’est dans ce but qu'il a créé la Cité des Informations. Celle-ci, il faut
le dire, avait rencontré, au début, beaucoup de résistance, surtout en
France, mais elle a été accueillie, au contraire, avec une particuliere faveur
a I'étranger : en Angleterre, en Hollande, comme en Belgique.

Le Maréchal LYAUTEY a voulu instal'er une Maison ot chacun aurait
sa vie propre, mais oil, en méme temps, chacun pourrait trouver la docu-
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mentation dont il aurait besom, organiser des Congres, des réunions. Cet
orgamsme permettrait aux commerc‘antb, aux industriels, a tous ceux qui
s'intéressent aux questions coloniales, de trouver tous les renscignements
nécessaires sur n'importe quelle colonic.

Telle est I'idée qui a présidé a la conception de la Cité des Informations
et qui y est réalisée en ce moment. Le succes et I'utilité de cette organisation

sont faciles a4 constater par le nombre considérable de renseignements qui

sont demandés et fournis chague jour. Il convient de maintenir cet utile
service apres la fermeture de I'Exposition, sous la forme de la Maison de la
France extérieure.

Certaines résistances se sont manifestées de la part des Colonies elles-
mémes, parce que leurs Ags.nc*es ont craint de perdre leur autonomie.

IEn réalité, il n'est venu & I'idée de personne de porter atteinte a cetic
autonomic : chaque colonie aura sa place dans la Maison des Colonies,
telle qu’elle la voudra et comme elle voudra. Tout ce qui leur sera demandd,
c’est leur participation au serviee central de documentation publigue, de
congres, de réunions, etc... Personne ne saurait s’y refuser, et M. Mangu
ne pense pas que le pmjet rencontre Ll’uppositiun durable.

Ce qui manque 4 nos colonies, c’est un plan d’ensemble. 11 arrivera
certainement un jour — que M. MAHIEU espére prochain — ol toutes les
parties de notre empire africain seront réunies entre elles, par des moyens
de communication faciles et réguliers. Leurs produits pourront ainsi péné-
trer et circuler de l'une a l'autre ef nous pourrons importer en France de
beaucoup plus grandes quantités de marchandises fournies par nos pos-
sessions, grace a des moyens de transport perfectionnés, ¢t en retour leur
expédier de France les produits dont elles ne peuvent se passer.

A T'heure actuelle, d'apres les dernieres statistiques, les importations
de nos colonies en France atteignent 6 milliards 500 millions, dont plus
de 3 milliards pour la seule Algérie, alors que nos expor tations de France
sont de 8 milliards Soo millions, dom 4 milliards 500 millions pour la seule
A] érie,

Il est certain que notre mewo colonial n'est pas encore exploité
comme il devrait 1'étre, et qu’il est insuffisamment doté de moyens de
transport, non seulement entre les diverses colonies, mais méme entre
les parties d'une méme colonie, ce qui rend le commerce difficile.

C’est pourquoi M. MAHIEU a toujours éi¢ partisan du Transsaharien
et du Transafricain, et non pas 4 voie d'un métre, avec, par conséquent,
un rcnd_:.m_cnt tres falbh_, mais & voie normale, afin de relier I'Algérie non
seulement a tout notre empire de I'Afrique Occidentale et de I'%i'riqm,
Equatoriale, mais également a la Nigéria et au Congo Belge. D'ailleurs,
noes amis Belges nous engagent & aller de l'avant et déclarent qu'ils conti-
nueront I'ceuvre que nous aurons entreprise,

Dans ces conditions, la premitre des choses 4 fare, c'est de réaliser
I'union de nos c¢olonies africaines et leur interpénétration par un résean
d’outillage national.

En matiere de routes, le (,ongrc a demandé qu'il soit ¢tabli un pro-
gramme pour chaque colonie. Ce n’est pas suffisant : il faut un programme
impérial, dans le sens le plus géncr&ux du mot, programme qui ne considére

as une colonie comme une entité parfaite, mais comme une partie du
domaine national.

Le devoir du Ministére des Colonies, c’est de doter chaque colonie
d'un programme, en coordonnant tous ces programimmes.

Aurions-nous notre réseau de routes nationales dans la Métropole, si

chaque département avait établi 4 part son programme?
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Aurait-on fait ceuvre utile en arrétant les chemins de fer aux limites
des provinces?

Que sont 'A.O.F. et VA KT, sinon des s provinces de I’ Afrlqut noire,
et que sont 1"Algérie, la Tunisie ou le Maroc, sinon des provineces de I’ s"ifrlqur
du Nord?

Ces deux groupes de provinces sont séparés par le Sahara ; ils
I'étaient hier, du moins, quand le désert était infranchissable ; mais au-
jourd’hui, on le franchit en automobile et bientdt, on le traversera en
chemin de fer.

Dans ces conditions, un programme complet est indispensable.

Quand M. Albert SArRravT, alors Ministre des Colonies, a ¢tabli son
programme colonial, M, MaHIEU a relevé Uabsence de coordination et de
sondure entre les diverses colonies entre elles. Tout au contraire, ce pro-
gramme favorise cet esprit de particularisme qui domine dans bien des
i.]uc'-éi'ium coloniales.

C'est un fait, c’est un phénoméne qui existe, mais qu'il faut faire cesser
a tout prix. Les congrés comme celui-ci peuvent beaus oup }}mu faire dispa-

raitre ce particularisme, parce qu'ils sont en mesure de s'élever au-dessus

des difficultés de chaque jour et des affaires locales, Vous p(mwz dire, dans
lintérét général du pays, dans Vintérét des colonies et de la France 1« Voici
ce qu'il faut faire, voila comment il faut envisager les choses. » Vos avis
peuvent inspirer non seulement le Ministre des Colonies et ses services,
mais dégalement les colonies elles-mémes et surtout les administrateurs
Lulunld.u\ (ui ont une tendance, d ailleurs trés naturelle, & tout voir par et
pour leur colonie.

Omn a déja beancoup amélioré les choses, en ce qui concerne UAfrique
du Nord, par les conférences qui se tiennent annuellement ou bisannucl-
lement. Des conférences analogues devraient réunir dgalement I'AE.L.
et 'A.OF,

11 est vrai que les distances sont considérables; mais il faut espérer que,
il 4 quelques années, grice aux six milliards qui sont consacrés aux
colonies, on pourra aller rapidement du Nord de I'Adrique 4 Brazzaville.
C'est 14 tout le probleme.

Le role des moyens de transport est immense. Croit-on, par exemple,
que le Maréchal LyauTey aurait réussi & faire du Maroc ce qu'il en a faif,
en treize ans, s'il n’avait en une politique de pénétration, une politique de
routes, puis de chemins de fer? Sans cette politique de transports cohérents,
il n'aurait pas pu apporter & ce territoire la sécurité ni la richesse qu'ils
hai doivent.

En AO.F., on s'est surtout occupé des chemins de fer. En ALFE. iy a
une politique des routes, qui permettra d’améliorer bientot se nsiblement les
transports. La route, ¢’est tres bien quand il §'agit d*établir une commu-
nication, mais quand il s'agit de transporter des tonnes et des tonmes de
am.uh.lndhu jusqu’a un port, & une grande distanee, la tonne revient & un
prix prohibitif ¢t U'on ne peut pas avee senlement des routes exporter en
France ni dans les pays étrangers les matiéres premicres fournies par les
colonies.

A Theure actuelle, nous sommes tributaires des Etats-Unis et des
dominions bllmmllql.wb pour presque toute notre consommation de ces
matiéres premiéres, Or, il est démontré que nous pouvons faire du coton
et multiplier notre cheptel ovin en Afrique.

Déja U'on a fait des essais de plantation du cotonnier duaps la bouete
du Niger. On peut espérer triompher de la difficulté \-’L‘i]t.ﬂ.hl{,, celle de la
main-d’cenvre, qui est rare, clairsemée, dispersée et qui n'aime pas & se
stabiliser. Il y a la un probléme délicat et difficile & résoudre, un probléeme
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d’hygiéne, auquel le service de santé s’est attaqué avec succes, et un pro-
bleme de psychologie :. les essais de colonisation agraire tentés par le
Gouvernement Général de 'A.O.F. dans la zone déja irriguée permettent
les plus grands espoirs.

On a songé a faire venir dans les régions dépeuplées des races plus
prolifiques.

M. Manreu croit que le meilleur systéme, ¢’est encore celui qui consiste
a essayer de multiplier la population indigéne dans son propre milieu, en
lui enseignant a se défendre contre la mort et la maladie.

Puis, il faut utiliser la machine pour économiser la main-d’ceuvre,
utiliser toutes les ressources de notre civilisation et apprendre aux noirs 4
s'en servir. Evidemment, on ne peut encore compter sur eux pour en faire
des ingénieurs, ni méme des contre-maitres, bien que pour les travaux faciles,
des cadres subalternes indigénes aient déja été constitués dans des cas
favorables,

QOuant aux cadres, M. MaHIEU a constaté avec plaisir que les Francais
allaient plus facilement aux colonies que par le passé. Nos ingénieurs
acceptent volontiers des postes coloniaux,

Ils restent aux colonies et y font leur carriére.

C'est un gros progres d'avoir, la-bas, un personnel de direction stable,
formé d’hommes qui ont une vocation coloniale et qui considerent les
pays d'outre-mer, comme des contrées ol l'on peut vivre et prospérer.
L’avenir de nos colonies est 14,

L’Exposition Colomale actuelle, a ce point de vue, montre combien
les Frangais s'intéressent 4 leur domaine colonial. Jamais exposition n'a
obtenu un succes pareil ; jamais exposition n'a re¢u autant de visites.
L’Exposition des Arts (]L.(L‘I'I‘d.tlf‘-: a recu une moyenne de 20.000 visiteurs
par jour; I'Exposition Coloniaie, a I'heure qu'il est, en regoit plus de 100.000
et I'on dépassera encore ce chiffre

C’est que tout le peuple de France comprend que son empire colonial
Iui permettra de lutter contre la concurrence ¢conomique étrangere.

Nous avons, la-bas, un réservoir de matiéres premieres presque iné-
pulsahlp et de larges possibilités d’y envoyer nos produits.

Or, a I'heure présente, chaque pays souffre d’'une crise de surproduction,
d'une crise de mévente et d'une crise de répartition des produits qu'il
fabrique, parce que chaque pays s’est entouré d'une barrere douaniére
wul le défend contre les pays étrangers.

Cette défense contre les produits étrangers est nécessaire, indispensable
méme ; mais, pour nous, elle sera beancoup moins dangereuse, si nous
savons diriger notre activité vers nos colonies.

Le Ministere des Colonies sera le grand ministére économique de
demain. Le Ministére du Commerce et le Ministere de 1'Agriculture ne
doivent jamais oublier quand ils traitent avec un pays étranger, qu’ils ont un
moyen de lutter contre la concurrence étrangére et de ne pas passer par des
fourches caudines : la production de nos colonies, ot nous devons pouvoir
trouver un jour la plupart des matitres premicres qui nous sont nécessaires
et que nous demandons a l'étranger,

Certes, la réalisation de ce programme nécessite d’importantes avances
de fonds; mais le Parlement n’a pas hésité a voter tous les emprunts colo-
niaux et, s'il ne les a pas votés plus tot, c’est parce que le Gouvernement ne
les lui avait pas demandés. Le jour ot il les a réclamés avec instance, il les a
eus et dans un délai trés court, parce que, ce jour-l, le Parlement a compris.

Il faudra faire d’autres efforts. Certainement, il ne suffit pas de faire
les travaux qui sont énumérés dans les tranches des emprunts qui ont été
votés successivement, Il v en aura d’autres et qui seront peut-étre plus
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mportants et plus nécessaires encore que les premiers. En particulier, le
transsaharien, artére dorsale de notre empire africain. Il n'y a pas 4 craindre
que la ligne du Cap au Caire lui fasse concurrence, car ce sera A une route
ot il faudra passer du chemin de fer au bateau, puis du batean au chemin
de fer. Au contraire, si 'on veut que le Transsaharien vive, il faut qu’il
ne comporte pas de transbordement de marchandises. Clest ce qui fera
son succes. Il {ransportera les marchandises 4 1.000, 3 2.000, a 3.000 kilo-
metres et pourra par suite le faire a tarif réduit. Il permettra 4 une mar-
chandise quelconque d’aller de la boucle du Niger a Marseille & meilleur
marché que si elle avait passé par la Cote d'Ivoire.

C'est ce fait qui a frappé M. Mautev quand, pour la premiere fois,
le Conseil supérieur de la défense nationale a étudié la question et s’est
rendu compte qu'il y avait moyen de couvrir la dépense sans aucun sacrifice
d'argent pour I'Etat.

Evidemment, I'Etat sera obligé, pendant quelques années, de garantir
Uintérét des obhgatmm a émettre, comme il I'a fait pour les chemins de
fer francais ; mais tous les calculs qui ont été effectués montrent que, dans
les hypotheses les plus défavorables, jamais cette garantie d’intérét ne
dépassera cent millions,

Cette dépense ne parait pas exagérée pour une entreprise d'une telle
efficacité. Elle nous donnerait en effet, avec la sécurité compléte, la possi-
bilité de mettre a trois jours de trajet 1'Afrique Occ1d{,nt,11f. Tombouctou,
de I'Algérie et de tous ses ports et, par conséquent, 4 quatru ou cing jours
de la France.

Lorsque nous aurons réalisé cette opération, nous aurons soudé défi-
nitivement la France d'outre-mer a la France métmpolihinc NOus aurons
accompli la plus grande ceuvre qui ait jamais été accomphe en matiere
coloniale, la plus profitable pour l'économic générale et pour la civili-

sation entidre.

L’intérét de nos colonies doit étre envisagé de facon large, mais éga-
lement de facon méthodique, c¢’est pourquoi M. MAHIEU insiste pour que
le Congrés demande au Ministre des Colonies de tenir la main & ce qu'on
ne fasse pas de programmes fragmentaires, mais des programmes suscep-
tibles de se souder les uns aux autres, et 4 ce que I'on opere ces soudures dans
le plus bref délai possible.

En terminant, M. MAHIEU remercie les congressistes de s'étre réunis
a I'Exposition et d’avoir proclamé, par leurs travaux, que I'union de nos
colonies est possible, que P'outillage de nos colonies doit étre développé.
C’est apporter la meilleure des preuves que 'empire colonial francais, uni
4 la France, constitue une seule patrie de cent millions d’hommes, le plas
riche des empires coloniaux, la meilleure défense contre les crises écono-
miques de 'avenir. (Vifs applaudissements.)

M. REBUFFEL est certain d’étre U'interpréte du Congrés en remerciant
M. Mamreu d'avoir mis si brillamment en lumiére la valeur de P'outillage
é¢conomique des colonies. C'est 1'cenvre poursuivie ici et il est trés récon-
fortant pour des coloniaux d’enténdre une parole si autorisée dire que
cette ceuvre est la grande ceuvre de la France.

Pour sa part, il retient particulitrement dans ce que vient de dire
M. le Président MAHIEU que, cette ceuvre, il faut la coordonner, qu'il ne
faut pas laisser les colonies dispersées.

Demain, dans la séance de cloture, ol seront votés des veeux géné-
raux, M. REBUFFEL compte présenter un veen qui mettra clairement et
nettement cette idée en lumitre, car il croit qu'elle est des plus fécondes.

Se rattachant & cette idée de coordination, dont il constitue peut-étre
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le meilletir éléiment poiir notre domaine africain, il v a le projet de cohs-
triiction du Transsaharien. Cette question d été lotipuement discutée it
et le Cohgrés 4 donné au projet uhe adhésion enthousiaste | M. RERUFFEL
est certain de procurer & M. le Présidenit MAHIEU une {rés grdnde satis:
faction en lassurant qu'il n'y a ici que des partisans du Transsaharien,
des enthousiastes de ce projet, qui tous portetont la bonne parole pour
l¢ faireé aboutir. (Approbation.)

M. MAHIEU remercie en quelgques mots et dit combien il lui est agréable
de constater cette communaunté d'idées et d’aspirations,

e
E

Le Congrés aborde ensuite examen des questions relatives a l'outillage
minier. '

ILE PRESIDENT expose que ce 1i'est pas 1¢ hasard qui a fait placer en
dernier la réunion de [1'.1. section de Vontillage miinier colonial @ ce sujet ne
petit étre logiquement abordé quune fois établies les bases du programme
d’ensemble de transports maritimes, d’aménagement des ports, de cons-
tiuetion de voies de commminication & Uintérietir, de disttibution de force
Alectriqiie, car cét etisemble est le complément indispensable de 'exploi-
tation des ines, dofit les lourds produits doivent potivoir étre évacuds
sans & cotips et transportés i bon miaiché jusqu'a la cote et, de 1, anx
lisux de consommation.

C'est cet outillage généfal dont les séances précédeiites di Congrés
st sont occupées et dont les magistrales études qui ont éte présentées ont
fixd le plan et les grandes lignes ; la réalisation en ificombe aux Pouvoirs
publics.

Ne doutons pas que I'Administration des Colonies, tenant coimpte
de la place prépondérante que peuat prendre U'industrie des mines dans un
pays neuf, otiente de ce coté le plan des travaiix piiblics ; nulle autre
m:iustl_'ic ne petit aussi rapideinent metire en valeur lés ressources natu-
relles d'une région nouvelle ; Pexportation de sa production appelle fmimé-
diatement 1¢ gros mouvement d’affaités guoi érée ld vie, Un céritre minier,
par le personnel nombrenx qu’il emploie et par les sommes considéiables
qu'il distribue régulieretnent, peilt devenir, pdr la force méiié des choses,
uh cenitré agricole ! an début, pour pourvoeir a 'alimentatiofn du personnel,
puis; peu d pei, poiir eimployer U'épargne des colons qui viefinent s'agréger
a la population ouvriere. On a vit des gisefents épilisés — car; malheufeu-
sement, 16 vie en est plus ou moins longue; madis forcément limitée — ol
A la tiine morte avaient suceédé de vistes exploitdtions agricoles. La mine
est T'un des plus puissants movetis de colonisation qui eXisteit @ nos Pou-
voirs Publics le savent et sauront préparer les voies pour que Uinitiative
privie puissé s'épafiouir, o

 L'industrie miniete ptésente trois stades diffiérents
14 ptospdetion ;

12 réchierche pour reconnditre 1¢ piseinient ;

et, enfin, 'exploitation proprement dite,

Ces dedx derniets stades se confondent, ddns uhe certaihe mestire, car
une mine doit constammeént rechérchet et réconndite son gisement.

(hacun de ces stades exige un cutillage spécial qui doit étie judicicu-
semert atdapté aux conditions patticiilicres giie 'oi réncontre aux colonies :
il devri #tre concu et vite d'un transport ¢ommode dans des régions souvent
aceidentles et difficileinent accessibles, et il fatit demindeér atix cons-
ithcteitrs de veiller, avant tout, & livrer un matériel simple, extrémement
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robuste et parfaitement bien emballé ; qu'ils se rendent compte deé ce que
représente de difficultés un montage dans un pays lointain, compléteneént
isolé et manquant, le plus souvent, de moyens de réparatmn uiie piece
manquante ou défectuense peut faire perdre des mois entiers et provoquer
méme l'arrét des exploitations.

L'art des mines a fait des progres immenses depuis quelques années :
les procédés d’investigation géophysique, qui font appel aux derniéres décou-
vertes de la science, permettent, anjourd’hui, de déceler certains gisements
alli-dessous de la surface de la terre, sans avoir A effectuer des travaux
longs, coliteux, et, parfois méme, impossibles 4 exécuter dans des contrées
lointaines. L'application de ces procédés a déja donné de brillants résultats -
clle est particulierement indiquée aux colonies pour faire suife aux études
géologiques du début.

Les movens de sondage se sont perfectionnés et répandus, surtout
aux Etats-Unis ; le sondage, moins cofiteux que la recherche par puits et
galeries, peut souvent controler et vérifier les conclusions tirées de l'inves-
tigation géophy<ique.

L’exploitation proprement dite des mines métalliques a été bouleversée
de fond en comble par U'apparition relativement récente des méthodes de
flotation ; leur application a mis en valeur d’énhormes gisements de minerais
mixtes _dont on ne pouvait pas tirer parti jusqit'alors ; la stirproduction
des métaux a été I'un des résultats de cette méthode. '

Suivant de prés les progres deé la téchnique, outillige mihier s'est
profondément modifié, et, dans un grand nombre de cds, simplifié ; dans
sun rapport si intéressant, M. NEVEJANS eh & indiqué Pévolution et e.‘vpn‘s{?_
I'état actuel.

Cet outllhgo a ¢té, en grande partie, concu par les construtteurs
amdricains et anglais, cdr c’est dans leur pays et leurs colohics que 'industric
des mines a pris tout son essor ; mais les constructeurs francais les ont
suivis et 'on souhaite qu'ils éla,rgi?sent encore le champ de leur fabrication
prmr embrasser fout le m'Ltériel nouveau.

L PRESIDENT ajoute qu'un premier rapport avait été établi pour
la Section par M. BLONDEL, Secrétaire général du Comité d’Etudes Minidres
Coloniales ; ce rapport a été distribué ; les cungressistes ont pu se rendre
compte de tout l'intérét qu il preqonie. Mais, en raison de I'absence de
Pauteur; qui est en mission a MEI.d:lgELECH.‘.r‘ le Preszdent a demandé & M. Nuvi-
JANS, Ingemcur des Mines, qui a une longue expérience des exploitations
miniéres lointaines, de bien vouloir présenter un rapporf au Congres,
M. NEVEJaNs a bien voulu accepter cette tiiche malgré 'heure tardive
A laquelle elle ni a été demandée ; le Président I'en remercie cordiale-
ment. (Applaudissements.)

M. NEevejans fait un éxposé sur l¢ matériel pour les mines, (Voit
volume 1, page 595.)

Lx PRESIDENT, aptés avoir félicité M. NEVETANS de son trés intéressant
rapport, demandeé 4 I'’Assemblée si quelques-uns de ses membres ont des
obscrvations a présenter ou des questions & poser.

M. ReBUFFEL demande si loutillage des mines d'étain a été aussi
poussé que celui des mines d’or.

M. NEVEJANS dit & ce propos gu'il s'est attaché & fdire ressortir les
prix de revient extrémement bas réalisés pour dés mines d’or ; mais le
méme calcul pett se faife pour lés mines d'étain. Of arfive & dés chiffres
frés faibles, commé limifé dexploitabilité,
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LE PRESIDENT insiste sur le fait que dans I'application de la technique
nouvelle, ce sont les recherches géophysiques et la flotation qui ouvrent
des chemins nouveaux.

Personne ne demandant la parole sur le rapport de M. NEVEJANS,
LE PRESIDENT soumet a I’Assemblée deux projets de veeux, I'un tendant
a ce que le Gouvernement facilite, dans l'intérét national, le transport
des produits des mines coloniales et le raccordement de ces mines aux
réseaux de haute tension ; P'autre, adressé aux constructeurs enx-mémes,
pour leur demander de fabriquer certains appareils qu'on ne trouve qu’a
I"étranger et de soigner particulitrement leurs fournitures et leurs embal-
lages pour les expéditions aux colonies.

Il est donné lecture de ces projets de veeux.

LE PRESIDENT ajoute qu'il ¥ a un autre veeu, que nous formons tous
également, c’est que, lorsque les chemins de fer seront construits, ils com-
portent des taux de tarifs extrémement bas. Il pense, par exemple, 4
Madagascar, oit 'on aura a transporter le charbon sur une distance de
170 kilométres ; il ne faudrait pas que les tarifs fussent supérieurs a4 ceux
du Natal, ot 1.000 kilométres séparent le gisement de la cote. Ce tarif du
Natal est de 13 sh., ¢’est-a-dire 70 & 8o francs, c'est-a-dire encore 7 & 8 mil-
limes la tonne kilométrigue.

Le Congres pourrait présenter un veeu dans ce sens, pour envisager
non seulement la construction du chemin de fer, mais encore les tarifs qui
vy seront pratiqués :

« Que le Gouvernement, dans toute la mesure du possible, facilite le
« transport 4 bon marché des produits des mines coloniales et le raccor-
« dement de ces mines aux réseaux de haute tension existant aux colonies,
« mais, en méme temps, avec un prix de transport minimum. »

M. IREYSSELINARD, Secrétaire général du Congrés, demande aun
Rapporteur s'il lui est possible de donner quelques renseignements sur
I'importance et la qualitc des gisements en charbon de la Sakoa.

M. NEvEjANS répond qu’il a été reconnu, par toute une série de tra-
vaux qui atteignent jusqu’a 3oo metres et des tranchées sur 15 kilometres
de longueur, que l'ensemble de ces formations était extrémement continu
et régulier dans tous ses détails. On a fait des essais industriels avec ce
charbon ; 'on a fait marcher des trains entre Tananarive et Majunga et les
résultats ont donné toute satisfaction.

Ce charbon est riche en matiéres volatiles ; il n’est pas trés friable :
au contraire, il contient une proportion de gros plus forte que celui du Natal
et il est appelé a concurrencer celui-ci dans tout 1'Océan Indien. Celui du
Natal est vendu trés bon marché; sa production est de 'ordre de 3 millions
de tonnes par an et son prix d’a peu prés 8o fr. la tonne, rendu & Durban,
grice 4 une subvention de I'Etat.

Le charbon de Madagascar, comme qualité, est appelé 4 supplanter
celui de Durban, qui est trés pauvre en matiéres volatiles et qui, mélangé,
pourra donner satisfaction. Comme charbon de soute, le minerai de la Sakoa
sera supérieur au charbon du Natal. Les essais ont été concluants, & cet
égard.

D’ailleurs, il ne s'agit pas de faire immédiatement une production de
plusieurs millions de tonnes : on envisage une production annuelle de
200.000 tonnes, au début, qui passerait, ensuite, & 500.000 tonnes.

L’essentiel, c’est de pouvoir transporter ce tonnage a la cdte. La
question du charbonnage de Tuléar se pose donc ainsi : ce ne serait pas la
peine de construire un chemin de fer pour transporter a la cote 200.000

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



89 —

ou méme 500.000 tonnes de charbon par an ; mais tout l'arriére-pays
est une région extrémement agricole, qui produit un tonnage appréciable
de pois secs et de légumes de toute espéce et qui est appelée & un déve-
loppement trés grand. 11 faudra donc que le chemin de fer, comme tonnage
supplémentaire, transporte de zoo 4 300.000 tonnes de charbon par an.

C'est dans ces conditions que le Gouvernement de Madagascar pourra
établir des tarifs réduits ; par exemple, 10 centimes par tonne kilométrique.
Ce tarif couvrirait larwcmcnt les frais spéciaux nécessaires pour trans-
porter le charbon.

La distance & parcourir est de 168 kilométres. Ce chemm de fer serait
facile a établir, avec un minimum d'ouvrages d’art. Quant au port, il
serait aisé de I'aménager, et le charbonnage 1111-111{_me pourrait se charger de
le faire. I1 est & I'abri d’un récif de corail situé 4 un kilomeétre au large et
les bateaux peuvent mouiller en toute sécurité.

Il n’y a donc aucune difficulté en ce qui concerne le port. Aucune
difficulté non plus en ce qui concerne le chemin de fer : simplement une
dépense de I'ordre de 170 millions, Mais le charbonnage ne peut pas se payer
le luxe de la faire : ¢’est 14 un travail de Gouvernement.

M. pu Vivier DE STREEL voudrait savoir si les bateaux pourront accos-
ter & quai au port envisagé.

M. NEvEjANS dit qu’au moyen d™une petite passerelle, on arrivera a
charger presque directement sur le bateau.

M. pu Vivier DE STREEL demande également si le charbon de Tuléar
est cokéifinble?

M. NEvejans répond que non ; ce charbon donne des cokes friables.

A propos du veeu demandant « que les constructeurs soignent parti-
« culierement leurs fournitures et leurs emballages pour leurs L\pedltmm
« aux colonies », M. ScULFORT fait observer que cette derniére partie du
veeu semble avoir un caractére péjoratif. Les concurrents étrangers diront :
« Achetez nos machines, les Francais emballent mal les leurs », Il serait donc
préférable de supprimer cette partie du veeu, tout en retenant I'idée entre
Francais pour la propagande 4 faire aupres des constructeurs.

Le PRESIDENT se déclare d’accord et met aux voix la suppression de ce
paragraphe, qui est décidée.

M. pu Vivier DE STREEL dit que, pour répondre a I'idée exprimée tout
a I'heure au sujet des tarifs de transport, on pourrait peut-étre ajouter
au veeu demandant que le Gouvernement facilite le transport 4 bon marché
des produits miniers : « ... dans la mesure nécessaire pour leur permettre
« de supporter la concurrence étrangere »

LE PrESIDENT met aux voix le premier veen, ainsi rédigé, qui est adopté.

Le deuxitme veeu est ensuite adopté sans discussion, avec la sup-
pression du dernier paragraphe proposée par M. SCULFORT.

Le PRESIDENT présente ensuite un projet de veeux qui avait été
rédigé par M. BLONDEL avant son départ :

« Le Congres,

« Considérant I'importance toujours croissante de l'industrie miniéra
« dans la mise en valeur de la France coloniale,

« Emet les voeux
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« Que, dans nos colonies, Pindustrie minidre soit mise & méme de se
« développer et de lutter avec la concurrence étrangére, grice 4 'amélio-
ration des moyens de communication (pistes, routes, chemins de fer,
« ports, lignes de navigation, etc...), afin de rendre les transports plus
« rapides, plus sirs et surtout plus économiques ;

w que les droits de donane et les taxes de sortie sur les produits miniers
« et sur 'outillage et les matiéres nécessaires a Uéquipement et & Uexploi-
« tation des mines soient, aussi bien dans la Métropole que dans les colo-
« mies, sinon supprimés, tont an moins aménagés de facon a ne pas handi-
« caper nos productions coloniales par rapport aux produ-:tmm étrangeres. »

Ce que lon demande, dans ce paragraphe, c¢’est la suppression des
droits de douanes sur le matériel étranger.

=

M. Scurrort note que ¢’est en contradiction avec les veeux qui ont
¢té présenics, le matin, 4 la Section de 'Ontillage Privé par la Fédération
de Ia Mécanique.

LE PRESIDENT croit inutile de soulever cette question. Ce qu'il faut,
avant tout, c’est faciliter la fourniture de matériel francais. 11 propose done
d’éliminer l(? veeu dont il s'agit.

M. pu ViviER DE STREEL observe que le veen vise aussi les droifs
de sortic sur les produits miniers,

LE PRESIDENT propose de conserver cette partie du veeu, ainsi rédigée :

« Que les droits de sortie sur les produits miniers soient, aussi bien
« dans la Métropole que dans les colonies, supprimés »,

L Prisipent donne lecture de la suite de ces wvoeux, relative aux
mesures a prendre pour faciliter aux industries minitres le recrutement
et la conservation de la main-d’cenvre (création de centres d’enseignement
technique) ; au controle des exploitations miniéres, au point de vue de la
séeurité, par le service des mines ; 4 'aménagement de distributions d’éner-
gie avec cenfrales de production thermiques ou hydro-électriques, que
I'Administration concéderait et dont elle faciliterait la création et I'exploi-
tation en donnant tout concours utile aux concessionnaires @ enfin a la
création d'un organisme consultatif dans la Métropole, avee le concours
et sous le controle du Ministére des Colonies, pour faciliter les échanges
de vues entre les représentants des exploitations miniéres coloniales et les
constructeurs de matériel de mines, afin que cenx-ci adaptent leurs machines
aux besoins de leur clientéle colomale.

M. pv VIVIER DE STREEL rappelle qu'il a été créé, d’accord avec le
Ministére des Colonies, d'ailleurs, un Comité d'é¢tudes minidres,

LE PrESIDENT observe que ce Comité d’études minitres n'a pas de
relations avec les constructeurs.

M. EyroLLES estime qu'il en aura, en vertu d'un projet déposé par le
Ministre de I'Intérienr. _

M. FrEYVSSELINARD propose d’ajouter les mots @ « Tel qu'il est prévu
« par la création du Bureau d’éindes géologiques et miniéres »; ce qui est
adopté.

M. FREYSSELINARD remarque, d'autre part, que certaines parties
de cette deusitme séric de veetx semblent faire double emploi avec la

pI'ﬁ_‘In](_.l('..
Apres un échange de wvues, il est décidé que, tout le monde étant
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d'accord sur le fond, les veeux seront révisés pour adopter une rédaction
unique a soumettre au Conzrés en assemblée plénicre.

M. pu VIviER DE STREEL, revenant sur la partie du veeu gui avait étdé
supprimée parce qu'un peu péjorative, propose la rédaction suivante -
« Le Congres appe'le Pattention des constructeurs sar Uintérét qu'il y a &
« solgner les fournitures et l'emballage ». Appeler Uattention, c’est plus
discret. Emettre le voeu que les constiucteurs soignent leur fou niture,
c’est paraitre leur dire qu’ils ne le faisaient pas précédemment. Appeler
leur attention, cela ne peut étre au’une recommandation touiours utile.

M. Scuvrort observe qu'il y aurait aussi d'autres recommandations
a faire. Ilcite un exemple : des monoblocs envoyés au sud d'Oudjda, qu'il
a fallu couper en morceaunx, a cause des difficultés de transport.

I1 fant fabriquer des machines de transport facile.

M. Repurrer signale la néeessité de toujours prévoir un approvi-
sionnement en piéces de rechange.

Le PrismpentT demande an Congres de laisser an Bureau le soin de
rédiger le texte définitif des veenx, qui seront présentés en Assemblée
pléniere.

Il en est ainst décidé of Le PrisioenT love la séance.
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SECTION VIII

EDUCATION DE LA MAIN-D’CEUVRE
ENSEIGNEMENT TECHNIQUE
HYGIENE SOCIALE

Séance lenue le matin du 25 juillet

Présidence de M. Lagpi, Directeur général de I'Enseignement Techni-
que. : .

Le PRESIDENT ouvre la séance et donne la parole a M. Girarp, Admi-
nistrateur-Délégué de la Société Agricole de Suzannah.

M. GIRARD résume la premicre partie de son rapport sur la main-
d’ccuvre en Indochine, concernant I'enseignement technique.

Aprés avoir vivement remercié M. GIRARD de cet exposé, LE PRESIDENT
observe que la Direction de I’Enseignement Technique cherche & donner
satisfaction aux besoins du commerce et de I'industrie, aussi bien de la
Métropole que des colonies. Elle y réussit en ce qui concerne la Méiropole.
Il voudrait qu'il en fiit de méme en ce qui concerne les colonies, mais la les
renseignements qui lui parviennent ne sont pas suffisants.

L’enseignement technique forme trois catégories de travailleurs :

1% des ouvriers pour l'industrie, des employés pour le commerce ;

20 ce que l'on peut appeler les « cadres de la maitrise », c’est-a-dire
les contremaitres pour l'industrie, les comptables, les voyageurs de com-
merce, pour le commerce ;

39 les dirigeants, également pour l'industrie ou le commerce, c’est-a-dire
les ingénieurs, les directeurs, les chefs de contentieux, etc...

Ce programme est réalisé sans parti-pris, soit & 'école, soit a l'atelier,
suivant la nature de la profession. Les cours professionnels doivent étre
théoriques et pratiques : pratiques, parce que par suite de la spécialisation
outranciére du travail, par suite des exigences économiques, 11 faut abso-
lument spécialiser les ouvriers a l'atelier ; dans une grande usine, on voit
des ouvriers qui sont condamndés i faire tout le temps le méme geste, ce
qui ne veut pas dire que la machine exige des manceuvres ; plus la machine
est compliquée, plus il faut lui donner un ouvrier qualifié si 'on veut qu’'elle
produise et soit bien entretenue.

L’Enseignement Technique forme également des ouvriers dans des
€coles : éco]es pratiques de commerce et d'industrie ou écoles de métier ;
le temps qu'y passent les jeunes gens dépend de la nature de la pmfer‘smn ;
il y a des écoles ol I'on fait de 'apprentissage en deux ans, d’autres en
trois ans.
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Les industriels qui, il v a une dizaine d’années, ne voulaient pas entendt
parler des écoles, disent maintenant, pour beaucoup de métiers, qu'ils
ne peuvent plus faire faire d’apprentissage dans leurs usines, qu’il faut une
école ; quand il n'y a pas 'école de la Municipalité, du Département ou
de I'Etat, ils créent une école chez eux.

La formation des cadres se fait de la méme facon. Nous avons des écoles
nationales professionnelles, Vierzon, Armentieres, etc. On forme également
les cadres par des cours de perfectionnement qui s'adressent 4 des jeunes
gens qui ont terminé leur apprentissage, qui sont devenus des ouvriers
et veulent se perfectionner. Il en est de méme pour les écoles de commerce,

Enfin, les dirigeants sont formés dans les écoles d'ingénieurs, 1'Ecole
Centrale et les Ecoles des Arts et Métiers. Ces écoles donnent surtout i
Pingénieur une culture générale technique, bien que dans les Icoles des
Arts ct Métiers, la partie mécanique occupe une plus grande place que
tout autre enseignement. Mais il a eté créé, en outre, des éeoles spérialisées ;
par exemple, I'Ecole des Travaux Publics que M. Evrorirs dirige avee
tant d'autorité., Des jeunes gens qui sortent des Ecoles d’Arts et Métiers
viennent s'y spécialiser rapidement pour étre en mesure d'exercer unc
direction dans les Travaux Publics. Il v a de méme des écoles de meunerie,
d’électricité, etc...

LE PrRESIDENT est étonné de ne pas recevoir & la Direction de 'Ensei-
gnement J.LChI‘LIqH{_‘ plus de demandes de la part des colonies. La plupart
des colonies n'ont pas d'Ecoles professionnelles supérieures ; il ne manque
pas de gargons intelligents, qui auraient besoin de recevoir une culture
technique, plus géncraie, plus approfondie que celle quiils ont acyuise dans
la colonie ou ils se trouvent. L'Enseignement Technique de la Métropole
pourrait les accueillir dans des conditions spéciales, soit dans ses écoles
professionnelles, soit dans ses écoles d'Arts et Métiers, suivant leurs capa-
cités, Il faut croire que cette idée est bonne, puisque les colonies qui ont
commencé 4 envoyer ainsi des jeunes gens en Irance, continuent chaque
année ; par exemple, les Antilles.

Mais il ¥ a une ombre au tablean, c’est que souvent ces jeunes gens,
quand ils ont séjourné dans la '#[ctwpUlL ne veulent plus retourner aux
colonies ; de sorte que LE PRESIDENT est plutdt partisan de faire venir dans
les écoles métropolitaines des indigtnes intelligents dont on fera des contre-
maitres, les cadres de la maitrise, et de les envoyer ensuite dans des cenfres
d’ appluluhbzlgﬁ, qui peuvent &tre créés dans toutes les colonies,

Drautre part, pour répandre dans la jeunesse Iidée d'aller aux colonies,
M. Lassf a donné des mstructions afin qu'il soit fait, a l'occasion de
I'Exposition Coloniale, des conférences dans toutes les écoles de France,
surfouf aux jeunes gens qui seraient aptes 4 rendre des services aux colonies.

Mais pour que la direction de 'Enscignement Technique puisse faire
davantage encore, LE PRESIDENT suggtre qu'a la suite des veeux que le
Congrés va unuitr(, il en soit ajouté un tendant a permettre & la Direction
en France de 'Enseignement Technique d” t*tendw ses services aux colontes
et pays de protectorat. Actuellement, elle n'a pas le droit, en principe,
de s'occuper de l'enseignement technique aux colonies — administrati-
vemmt bien entendu — t"lndl*: que 1'Instruction Publique a le droit de
s'occuper an moins de I'Algérie et de la Tunisie.

LE PRIESIDENT cite 4 ce propos des exemples de cas dans lesquels 1’ Algérie
et les Pays de Protectorat ont demandé du personnel & la Direction de
I'Enseignement Technique, bien que celle-ci n’ait aucune autorité sur
ces pays.

De méme, les grands établissements de la Métropole qui fabriquent
des machines pour les colonies, par exemple pour les sucreries et thumeries
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des Antilles, sont obligés d'y envoyer des.ouvriers, des monteurs, des
ingénieurs, alors que s'1l y avait sur place des ¢eoles pour former de bons
ouvriers capables de lire des plans, de monter et d’ajuster les machines,
il suffirait d’envoyer les plans de celies-ci. Ce serait une tres forte éeonomie
de frais généraux. :

LE PresipenT dit &4 ce sujet qu'a son avis, il convient de n'envover
de Ia Métropole A4 la Colonie que le plus petit nombre » possible d'individus,
quand il s'agit des emplois inférieurs, Contentons-nous de la maitrise, de
la direction, mais en ce qui concerne 'ouvrier, il faut le former sur place.

M. REBUFIEL exprime a M. LaBsi les vifs remerciements du Congris
pour son exposé si intéressant et si instructif pour les colonies. 11 tient a le
remercier particulierement de ce qu'il fait déja en envoy ant parfols aux
colonies, quand on le Ini demande, de bons techniciens qui sont indis-
pensables la-bas. Il est certain que ce ne peut étre que des hommes peu
nombreux, des contremaitres, des chefs ; il faut que d’autre part, dans les
colonies, avee des indigines, on forme les ouvriers spécialisés. Cette entre-
prise n'est d'ailleurs pas sans difficultés. Nous sommes arrivés en France
a un stade de civilisation qui fait que L'ouvrier spécialisé acquiert une certaine
culture. Avec U'indigéne, 1l faut prendre garde : dés qu'il possede un peu de
culture générale, il veut étre bureaucrate ; il se croit supérienr aux autres
ct ne veut plus entendre parler de travail manuel.

Iit comme il y a trop de bureaucrates, déja, il devient un déclassé.

Dautre part, dans les colomies, I'industrie n'est pas tres ch*vdoppw
et il est peu probable qu'elle se développe jamais beaucoup ; ce n'est méme
pas désirable, en général. 11 faut que lagriculture se dwuluppt. énormément,
clle, pour prutluue davantage et 4 meilleur compte. Il sagit donc de former
des ouvriers agricoles Hpﬂ‘tld.h‘wtb mais 1l est nécessaire de procéder avec
priudence parce que nous n'en sommes pas encore aux méthodes de grande
culture. Clest en apprenant aux indigenes comment il faut cultiver lenr
terre qu'on y arrive, et il n'y a pas besoin d’apprentis.

Mais, il v a les chemins de fer, les Travaux Publics, certaines industries
comme les sucreries des Antilles que citait tout & Uheure M. LABBE ; toutes
ces industries ont besoin de trouver des ouvriers a.p:,ua}hes 11 f:lui]'!"i—llt
donc qu'il y efit des centres ol on les formerait et ol 'on éviterait le risque
de les voir sombrer parmi ceux qui, se croyant cultivés, ne veulent plus
travailler. 1l faut surtout tenir compte du nombre d'ouvriers nécessaires
et faire attention & ne pas le dépasser, sous peine de créer des gens sans
emploi et déclassés, vite aigris contre le régime francais,

LE PRESIDENT observe que son intention ne serait pas de former des
menuisiers, des charrons ; il pense que 'on pourrait faire aux colonies
ce qu'il a fait dans certaines régions de France, par exemple & Gourdon-
Polignon, dans la Haute-Garonne ; il v a la une école de 250 éléves ; 75 9,
restent & la campagne. Les jc.um.a gens sont divisés en deux LdtLEUIlLbJ
d'une part, ceux qui travaillent le bois ; ils font du charronnage, de I'ébé-
nisterie, de la menuiserie, de l'électricité comme installateurs ; d’autre
part, tous ceux qui travaillent le fer ; ils savent ferrer un cheval, ferrer
un beeuf ; ils font de la soudure, de la]ll‘-,taqv de la forge. Les uns et les
autres deviennent 2 la campagne, ce que l'on pourrait appeler de bons
« bricoleurs », capables de se débrouiller et de rendre service aux culti-
vateurs en mille cas différents. Mais ce ne sont pas des ouvriers suffisamment
spécialisés pour qu’ils cherchent & s’employer 4 la ville ou pour qu'ils
risquent d'étre sans emplol en raison de 'encombrement d'une profession
déterminée,
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M. ReBUFFEL dit qu'a ce point de vue lorsqu’une société de construction
s'installe dans une région, aux colonies, elle ne trouve aucune aide d’abord
parmi les indigénes ; mais elle arrive assez vite 4 avoir des conducteurs de
machines, des ouvriers pour les ateliers de réparations et si elle reste deux
ou trois ans dans le pays, au bout de ce temps, elle peut avoir formé des
ouvriers capables.

Uxn CoNGRESSISTE indique qu’il a fait partie du Conseil d’Adminis-
tration de I'Ecole Professionnelle de Hanoi ; il a constaté que dans cette
école on formait bien des ouvriers, mais que I'on manquait de programmes
d'instruction. L'IEcole Professionnelle n'a comme programmes, que ceux
de I'Inspecteur de l'Instruction Primaire, qui, au point de vue profes-
sionnel, n'a pas beaucoup d'initiative. Les ouvriers sortant des écoles
professionnelles sont bien inférieurs a ceux formés dans les entreprises
privées. Faire venir en Irance certains indigénes pour en faire des contre-
maitres, des chefs de chantiers, serait une excellente chose, mais 4 la condi-
tion qu'ils reviennent 4 la colonie et sans y rapporter des idées subversives.

Autre question importante ; il conviendrait que dans les adjudications
des colonies, il soit prévu que certains éléves des écoles professionnelles
seront obligatoirement embauchés par les adjudicataires et que ceux-ci
donnent en quelque sorte une note a I’éleve anu bout d'un certain temps
d’apprentissage sur le chantier.

Le PRESIDENT, pour sa part, est partisan du régime de la liberté.
11y a des directeurs d'école qui ont soutenu aupres de lui cette idée de forcer
pour ainsi dire certaines administrations de 1'Etat, comme les P.T.T., les
Tabacs, I'Imprimerie Nationale, & prendre des éleéves, dans les écoles
professionnelles. Ce n'est pas son avis ; ce qu'il faut, c’est former de treés
bons éléves et les administrations viendront d'elles-mémes les demander.

Actuellement, pour contrdler la formation de l'ouvrier, il v a deux
examens ; le brevet d’études pratiques industrielles, que 1'Enseignement
Technique fait passer dans ses écoles, et le certificat d’aptitude profes-
sionnelle que I'industriel délivre a ses apprentis. Le Président a obligé
tous les enfants des écoles professionnelles & passer ce deuxiéme examen.
De deux choses 'une, en etfet : ou bien les éléeves peuvent affronter cet
examen et, par conséquent, il n'y a aucune crainte a avoir, ils seront recus ;
ou bien ils n'en sont pas capables et il conviendra de prier les directeurs
des écoles de mettre leur enseignement au niveau de ce qui se fait chez
I'industriel.

Or, voici ce qui est arrivé : les industriels, qui pensaient de bonne foi
que la formation donnée chez eux était supérieure a celle de I'Enseignement
Technique, lui ont demandé, au bout de trois ou quatre ans, de retirer ses
éleves, parce que les leurs ne voulaient plus se présenter a 'examen ; car
leur infériorité était manifeste, pour un grand nombre. Il est vrai que de
notables progrés ont été faits dans l'enseignement technique donné a
'atelier.

M. GIRARD note que, d'apres le rapport présenté au Grand Conseil de
I'Indochine, il parait que les programmes et les méthodes ont ¢té calqués
dans toute la mesure possible sur ce qui a ¢été fait en France pour l'ensei-
gnement technique ; il serait donc désirable que le contact s'é¢tablit avec
une organisation qui a fait ses preuves. Il serait tout a fait intéressant
que l'exposé trés complet qui a été fait par le Président fiit porté a la
connaissance de toutes les colonies, pour qu'elles puissent en bénéficier.

M. GIRARD ajoute que les écoles bien organisées par des spécialistes,
comme par exemple 'Ecole des Travaux Publics en Indochine, ont donné
d’excellents résultats.
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M. GIRARD résume ensuite la deuxiéme partie de son rapport, relative
a I'hygitne des travailleurs. .

LE PriESIDENT estime que le Congrés ne peut que remercier M. GIRARD
d'un exposé si intéressant et chercher surtout a donner suite aux conclusions
qui se trouvent dans son rapport.

Le Congrés prend ensuite connaissance des rapports de M. Augustin
BErNARD, sur la main-d’ceuvre en Afrique du Nord, et de M. LABOURET,
sur la main-d’'ceuvre en Afrique noire.

Les trois rapports sont adoptés unanimement.

M. GAILLARD dit que la Chambre de Commerce de Paris, qui a beaucoup
fait déja pour développer l'apprentissage et l'enseignement t{echnique,
aurait voulu organiser des conférences an sujet des colonies dans le sens de
l'orientation professionnelle. Mais elle n’a pas trouvé tous les documents
qui auraient été nécessaires pour faire une conférence dans cet ordre d'idées.
C’est pourquoi lorsque la Chambre de Commerce a su qu'il y avait dans ce
Congres une Section de la main-d’ceuvre aux Colonies, elle a demandé 4 en
faire partie et a suivre ses travaux.

D’autre part, I'Association pour le Développement de I'Apprentissage
a organisé¢ pour la fin de septembre un Congres international de 1'Ensei-
gnement technique. M. GAILLARD a lintention de terminer ce Congrés
par un exposé de ce que peut étre I'enseignement technique au point de vue
colonial, Les rappdrts qui viennent d’étre présentés lui seront trés utiles
si les rapporteurs et le Congrés veulent bien l'autoriser 4 en publier des
extraits.

Le PrESIDENT est certain que le Congres n'y verra que des avantages.

M. GAILLARD s’est rendu compte que 'on n’était pas particuliérement
enchanté de la main-d’ceuvre formée dans les écoles établies aux colonies
méme et que, d'autre part, trop souvent les ouvriers qui viennent de la
Métropole et qui vont aux colonies, ne sont pas de trés bons ouvriers et
ne donnent pas satisfaction : il y a donc peut-étre Lien de jeter les bases
d'une union entre la Métropole et les colonies pour cette formation de
main-d’ceuvre spécialisée. ' :

M. GUISELIN tient a s’associer tout d’abord a toutes les félicitations
qui ont été adressées aux organisateurs du Congres, car il a été admirable-
ment préparé, avec le concours d’hommes de premier plan.

11 regrette toutefois un oubli que I'on a fait, et qui est un oubli presque
traditionnel dans l'étude des grandes questions économiques, celui de
I'élément ingénieurs, Il entend bien que l'ingénieur a été toujours présent
dans les préoccupations des organisateurs, mais uniquement dans leur pensée
et il serait désireux qu’'on l'associat d'une fagon plus effective a ces travaux.

Il a entendu hier le trés beau discours de M. MAHIEU, qui a fait justice
de cette légende des ingénieurs coloniaux recrutés parmi ceux qui ne
réussissent pas en France et mourant comme des mouches, dans des colonies
malsaines. Mais dans un Congrés comme celui-ci on devrait l'affirmer
d’'une facon plus précise. M. GUISELIN a donc rédigé quelques veeux pour
les soumettre a I'approbation du Congres. .

M. ReBUFFEL remercie M. GUisELIN d’avoir appelé l'attention du
Congres sur cette question. Il doit dire que pour sa part, habitué depuis
quelques années a faire exécuter des travaux dans les colonies, il n'a jamais
de peine a trouver des ingénieurs pour y aller. En effet, les ingénieurs qui
avaient travaillé sur des chantiers dans la Métropole sont allés dans les

]
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colonies et s'y sofit bien trouvés, patce que d'abotd les traitementd sont
supérieurs, mais aussi les conditions de vie plus agréables. Certains mémes
qui sont allés aux colonies, sont au regret quand on leur dit de reprendre
leur situation en France.

IT existait autrefois une légende qui faisait des colonies un enfer dans
lequel les meres de famille ne laissalent pas partir leurs {ils, parce qu'ils
étaient morts d'avance. Cette légende disparait & mesure que "expérience
se multiplie. Peut-étre, néanmoins, le Congrés pourrait-il émettre un veeu
tendant 4 la détruire. _

Il fut un temps ol I'on disait qu’il ne fallait pas avoir dépassé un
certain 4ge, pour aller aux colonies. M. REBUFFEL a vu un chef de service,
un ingénieur, qui avait prés de 6o ans lorsqu'il est parti pour Douala, qui
n’est pas d'un climat réputé remarquable, et aprés y avoir passé quatre ans,
cet ingénieur demande a y refourner, 11 faut faire disparaitre cette légende
de la colonie mangeuse dhommes. '

LE PRESIDENT note qu'il faut en effet convainere Vopinion publique ;
il se demande si ¢’est une bonne chiose que de faire cette distiniction entre
ingénieurs coloniaux et ingénicurs métropolitains.

. M. ReBUFFEL dit qu'une seule chose différe, c'est le niveau de vie.
11 faut, pour se bien porter dans les colonies, avoir certaines conditions
de vie, et elles cotitent cher. C'est aux chefs d'entreprises a les assurer,
car sinon ils seront peut-étre les premiers 2 le regretter. 1lfaut qu’ils donneit
a leurs ingénieurs, a leurs collaborateurs, les moyens d’'assurer leur existence.

M. GuiseLix dit que sur ce point, il est heureux de se trouver en accord
avec le Congres, Mais il a voulu parler non seulement de la collaboration
technique des ingénieurs avee les grandes entreprises industrielles, mais aussi
de la collaboration économiqyue, collaboration qui tend & se eréer dans la
Métropole et qui, & son sens, serait encore plus désirable aux colonies.

Il voudrait que dans ces grands problémes qui nous occupent tous
& I'heure actuelle, en viue d’assurer la mise en valeur de nos colonies;, on
demandat 1'avis des ingénieurs qui, étant sur place, peuvent avoir des aper-
cus intéressants d'ordre économique & présenter, et il appelle 'attention
du Congres sur I'intérét que I'Union Coloniale aurait a établir des relations
plus étroites avec la Fédération des Ingénicurs,

LE PriESIDENT déclare qu'il est tout a fait d’accord avec M. GUISELIN
sur ce point et il propose qu'il en soit tenu compte dans I'organisation des
Congres ultérieurs et notamment de ceux qui se tiendront encore a I'occasion
de I'Exposition.

Pérsoriie ne demandant plus la parole, Le PRESIDENT doiine connais-
sancé des projets de vebux rédigés par 16 Bureau.

Le premier veeu, ayant trait aux moyens d’amener progressivement
le cultivateur indigéne aux mdéthodes de culture rationnelle, est adopté sans
observation.

LE PRESIDENT retnarque & ce propos que la Direction de I'Enseignement
Techinique peut beaucoup dider les colonies dans ce domadine; par exemple
pour la formation d’'ouvriers habiles & pratiquer la soundure autogéne, qui
est d'un grand secours dans la réparation des tracteurs et des autres machi-
nes agricoles, lorsque I'on manque de pieces de rechange.

Le deuxiéme et le troisiéeme veeux sont adoptés sans observation,

A propos du quatrienie veeti, demiafidant que I'Administration facilite
le recrutement de la main-d’ccuvre, « tiais en véillant toujours 4 ce giie le
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travailletir indigénie recoive les soins et le salaite hécessaifes 4 la vie
« sdine et normale de sa famille et de lui-iméme, de telle sorte qti’amené
« sur uh chantier par uil contrat librement consenti, il ¥ detetre volon-
« tairement parce que satisfait du bien-étre qu’il ¥ trouvera pour lui et
« pour sa famille », M. GUISELIN observe qu’il conviendrait d’exprimier la
meéme 1dée en ce qui concerne les ingénieurs.

M. Kerovaurt dit qu'il a vingt ans de séjour aux colonies et que
par conséquent, comme ingénieur, il croit connaitie la question. La seule
chose qui arréte les jeunes ingénieurs, et méme les vieux, c’est la question
du logement, qui n'est pas assuré, dans I'administration tout au moins,

Lorsqu'un ingéhieur atrive dans tin poste, il loge quelque temps &
I'hotel, piis il Tove une maisoh, achete di mobilier ; si, au bout d'un certain
temps, on le délplace, il est obligé de vendre son mobilier, deé recommencer
4 loger & I'hotel, puis de louer une miaison et de racheter du mobilier. Cela
décourage beaucoup d’ingénieurs,

Les Administrateurs sont plus heureux, car ils sont logés et meublés.
C'est un gros point.

LE PRESIDENT retient ces questions ; mais il voudrait les voir étudier
par la Fédération des ingénicurs, '

Sous le bénéfice de ces observations, le quatriéme veeu est adopté.

Il est donné lecture d'un cinquiéme projet de veeu demandant que
I'on essaye, tout au moins pendant la grande activité des chantiers de
travaux publics, d'étendre aux diverses colonies de 1'Afrique Noire 'appli-
cation si heurensement faite a Madagascar du deuxitme contingent.

M. REBUFFEL temarque que la question dont il s’agit va tres loin,
puisqu'elle a fait 'objet de débats 4 Geneve, devant la Commission des
mandats ; mais a voir les résultats obtenus a Madagascar, on peut sc
demander s'il ne conviendrait pas, dans cette période d'intense activité
qui va s'ouvrir, d’étendre 4 toutes nos possessions l'emploi aux travaux
d'intérét général d'une partie des conscrits ¢ui ne sont pas irncorporés.
Appliquée de la facon dont on l'applique 4 Madagascar, ce n'est pas une
méthode inhumaine, tout au contraire ; c’'est une méthode de perfection-
nement dans le pays dont nous avons la charge. Les travailleurs sont non
seulement bien logés et bien nourris, mais payés ; la seule chose qui rappelle
le travail obligatoire, c’est que quand ils sont désignés pour étre pionniers,
ils sont obligés de I'accepter, comme ils sont obligés d'accepter d'aller au
service militaire lorsqu'ils sont enrdlés. Mais quand on voit les résultats
obtenus, on est étonné, Les travaux du chemin de fer du Betsiléo et d’autres,
se sont exécutds sans aucune peine. Il semble qu'en A.O.F., oi1 I'on va avoir
des chantiers considérables a organiser an Soudan, & la Cote d’Ivoire,
dans la Haute-Volta, ce serait un service admirable et qui réaliserait en
grand une €cole d'éducation pour les jeunes gens.

M. Girarp dit que cela ne parait pas devoir s’adapter avec le méme
intérét en Indochine, ol la population agricole est organisée, ot tous les
indigénes sont groupés en famille et travaillent.

M. KerovAULT expose qu'il a été chargé d’organiser les premiers camps
de travailleurs a Madagascar. I1s furent installés sur des pitons bien balayes
par le vent pour éviter les moustiques. Les camps ont ¢té dotés d'eau potable
et, d'autre part, au point de vue de 'évacuation des matiéres usées, on avait
installé des fours & incinérer, des fosses fumantes, qui ont permis de détruire
Ies mouches, et les ouvriers se sont trouveés dans des conditions metlleures
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que chez eux. Il a assisté a l'organisation ; les travailleurs acceptaient
leur sort quelque peu & contre-ceeur au début ; mais au bout de deux mois,
aucun ne voulait plus s’en aller et de nombreuses demandes de rengagement
se sont produites par la suite,

Le cinquiéme veeu est adopté a I'unanimité.

11 est ensuite donné lecture d'un sixiéme veeu, au sujet du développe-
ment & donner a l'enseignement technique aux colenies tout en temant
compte des besoins de chaque région économique ; ce texte est adopté sans
observation. :

La proposition est faite d’ajouter un veeu demandant que toutes les
organisations coloniales d’enseignement technique soient mises en relation
¢troite avec l'organisation de I'Enseignement Technique qui existe en
France, afin qu'une collaboration plus directe s'établisse entre la France
Métropolitaine et la France d’outre-mer.

Le PrESIDENT désirerait que l'on précisit : « que les organisations
« coloniales d’Enseignement Technique soient placées sous la direction
« et le controle de la Direction de I'Enseignement technique qui existe
« en France ».

M. FrReEvSSELINARD demande s'il n’existe pas une direction de I'ensei-
gnement au Ministére des Colonies?

LE PrESIDENT répond que ce n’est pas une Direction de I'Enseignement
technique.

M. REBUFFEL dit que bien entendu il conviendra de se mettre d’accord
avec le Mimistere des Colonies pour la réalisation de cette réforme.

Le septieme veen est adopté.

M. ReBUFFEL remercic M. LaBBg d’aboir bien voulu présider cette
séance et faire bénéficier le Congres de sa grande expérience,

Lx PrRESIDENT léve la séance.
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Séance Générale de Cloture

Le Congres s’est réuni en Assemblée générale, a la Cité des Informations,
le 25 juillet aprés-midi, sous la présidence de M. Charles REBUFFEL.

Cette séance, que M. MAITRE-DEVALLON, Inspecteur Général des Tra-
vaux Publics au Ministére des Colonies, avait bien voulu honorer de sa
présence, a ¢été consacrée a l'approbation des veeux émis par les différentes
Sections et 4 la mise au point des veeux reconnus d’ordre général,

~ Nous publions dans la deuxiéme partie de ce volume, page 113 et
sutvantes, le texte des veeux ainsi défimtivement arrétés.
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Diner du 25 Juillet 1931

La cloture dir Congrés a été marguée par un diner gui réumissait sous
la présidence de M. Paul REvNAvD, Ministre des Colonies, les Membres
du Comité d'Honnewr, les Congressistes et de nombreuses personnalités du
monde colonial,

Des discours furent prononcés par MM. Charles REBUFFEL, Président du
Congrés, VATIN-PERIGNON, Secrétaive Géndral de IExposition Coloniale
Internationale, DU VIVIER DE STREEL, Administrateur de I'Union coloniale
Francaise et Paul REVNAUD, Ministre des Colonies.

DISCOURS DE M. CHARLES REBUFFEL

Président de la Section de I'Outillage de I'Union Coloniale Frangaise,
Président du  Congreés.

MONSIEUR LE MINISTRE,
MESDAMES,
MESSIEURS,

En honorant de sa présence la séance d'ouverture du Congrés de
I'Outillage Economique Colonial et des Communications, M. le Ministre
des Colonies avait bien voulu nous dire l'intérét qu'il attachait aux travaux
que nous allions entreprendre.

Cette parole autorisée était le meilleur des encouragements et nous
lui devons certainement le succés du débat colonial qui a duré toute la
semaine et qui vient de s'achever aujourd’hui.

Dans chacune des huit sections et 4 toutes les séances, les personna-
lités les plus autorisées du monde colonial et du monde industriel ont bien
vouln apporter le concours de leur expérience et de leur foi coloniale ;
permettez-moi de les en remercier au nom du Comité d'Organisation
du Congrés et d'exprimer surtout notre reconnaissance aux Présidents
et aux Rapporteurs des diverses sections qui ont su, avec une autorité
remar uabﬁe et une bonne wvolonté inlassable, diriger les débats et les
faire aboutir toujours & des conclusions nettes et logiques.

Je me fais un devoir de rendre hommage & I'appui que nous a donné
sans compter I'Union Coloniale Francaise ; c’est 4 son patronage que
noys devons d’avoir pu nous consfituer ; c’est a ses directeurs et a ses
services que nous sommes redevables de 'organisation du Congres et des
moyens matériels qui lui ont permis de faire ceuvre utile,
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Enfin, je tiens & rappeler que notre Congrés a bénéficié de 1'apport
de toutes les ressources qu'avait assemblées mon excellent ami M. Eyrolles,
en vue d'un Congrés du Génie Civil Colonial, dont il avait entrepris I'orga-
nisation ; spontanément, M. Eyrolles est venu nous offrir de fusionner
avec nous et, dans les fonctions de Vice-Président de notre Congrés qu'’il
a acceptées, il a été un des artisans les plus actifs et les plus précieux de
la tiche accomplie.

Les conclusions de chacune des huit Sections ont fait l'objet de veeux
votés toujours par 'unanimité des adhérents et, dans sa séance de cloture,
le Congrés a formulé dans quelques veeux généraux les principes qui lui
ont parn devoir dominer la politique de 1'Outillage Economique Colonial,

Notre jeune et actif Rapporteur général, M. Freysselinard, aidé des
services de 1'Union Coloniale Francaise, rassemblera, en les classant, tous
les veeux ¢émis par les sections et pour l'ensemble du Congrés. Quand
ce travail de codification seéra terminé, nous vous demanderons, Monsieur
le Ministre, de vouleir bien nous autoriser a aller vous le remettre. Nous
espérons que vous voudrez bien y trouver I'expression sincére des conceptions
qu'ont des hommes de bonne volonté, ayant la foi coloniale, sur les méthodes
a mettre en ceuvre pour réaliser au mieux et au plus vite l'outillage et
I'organisation de la France d’outre-mer.

Jusqu'ici, sauf dans I'Afrique du Nord, dans 1'Algérie et la Tunisie,
qui, placées 4 nos portes et accessibles 4 tous, sont devenues des prolon-
gements de la France métropolitaine, sauf dans le Maroc, qu'un colonial
de génie a su mettre immédiatement a son rang d’avenir, partout l'orga-
nisation et 1'outillage de nos colonies ont été congus de fagon trop étroite,
sans vue d’ensemble et avec une confiance insuffisante dans leur avenir
progressif.

Gardons-nous d’en faire grief aux hommes admirables, gouverneurs,
administrateurs, ingénieurs et colons qui, ayant recu les colonies des soldats
et des explorateurs qui les avaient conquises, ont di les faire vivre, repliées
sur elles-mémes, et soyons-leur reconnaissants de ce qu'ils ont su faire
avec des moyens insuffisants qu’une métropole non confiante leur répartis-
sait avec trop de parcimonie.

Aujourd’hui, les temps sont changés ; les résultats donnés par les
exploitations coloniales, malgré leur outillage rudimentaire et imparfait,
ont montré les possibilités de notre empire colonial.

La confiance est venue, et avec elle la conviction que la Métropole
doit trouver dans la mise en valeur de la France d'outre-mer le champ
d’expansion le plus str et le plus illimité pour son industrie, en méme
temps qu'elle y trouvera un réservoir inépuisable des matieres premiéres
et des produits naturels qui lui font défaut.

En organisant nos colonies, la France remplira un devoir envers les
populations dont elle a la charge et, en accroissant sa puissance, elle aug-
mentera son prestige dans le monde.

Les premiers emprunts coloniaux dont vous avez su, Monsieur le
Ministre, obtenir le vote du Parlement, fournissent les moyens d’entre-
prendre l'ceuvre dont la réalisation s'impose.

Mais il faut aller vite, car nous avons vu cesser la prospérité factice
qui permettait & nos colonies de produire avec bénéfice, sans.trop se pré-
occuper des prix de revient,

Aujourd’hui, la crise mondiale a fait naitre une sous-consommation
générale et méme pour les produits coloniaux la sur pmduction ne laisse
plus la perspective de vente certaine et de bénéfice possible qu’aux pro-
ducteurs qui, grice 4 une organisation exceptionnelle de la main-d’ceuvre
et de l'outillage, sauront rédwire an minimum les prix de revient.
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11 faut donc activer la construction des nouveaux moyens de transport
(routes, chemins de fer et ports) et I'amélioration des moyens existants
dont l'exploitation se révele insuffisante et trop onéreuse. Il faut aussi
entreprendre et réaliser le plus vite possible les aménagements agricoles
qui sont destinés a angmenter la production et a accroitre les rendements.

Cette nécessité d’activité exceptionnelle est, d’ailleurs, une chose
heureuse pour I'industrie de la Métropole, qui trouvera la les moyens d’'éviter
le ralentissement et le chomage dont elle est menacée, et aussi pour la
main-d'ceuvre indigéne, qui, employée sur les chantiers, percevra des
salaires grice auxquels la mistére dont les populations coloniales subissent
déja les atteintes, sera atténuée, sinon supprimée.

Cette période d’activité exceptionnelle ne sera pas de courte durée
et pendant longtemps, sinon toujours, elle sera le régime du Ministére
des Colonies qui, chargé d'organiser I'immense empire colonial, va devenir
le plus important et le plus actif des Ministéres techniques ; aussi un des
veeux sur lesquels le Congrés a le plus insisté vise la nécessité de mettre
a la disposition de ce Ministére les moyens, ¢'est-a-dire le personnel et les
ressources budgétaires qui lui seront indispensables, tant a4 Paris que dans
les colonies, pour mener 4 bien la tiche formidable qui va lui incomber.

Il est nécessaire que, dans l'effort qui va étre entrepris, une solidarité
complete s'établisse entre la métropole et les colonies et aussi entre les
colonies elles-mémes.

C'est de cette étroite collaboration, dont I'Exposition Coloniale nous
offre le symbole, que sortiront la prospérité et le rayonnement de la plus
grande France.

Dans cet ordre d'idées, n’oublions pas que notre empire colonial
comporte, en dehors des colonies dispersées sur le monde entier, deux
immenses domaines d'un seul tenant, I'un en Extréme-Orient, le domaine
indochinois, qui, avec une surface presque double de la France, renferme
une population de 21 millions d’habitants, c¢'est-a-dire plus de la moitié
de la population métropolitaine ; 'autre aux portes de la Métropole, le
domaine africain, qui, depuis l’Afric!_ue du Nord, déja aussi évoluée qu'une
ancienne province francaise, jusqu'a l'Afrique Equatoriale, a4 cheval sur
I'Equateur, a une surface égale i plus de douze fois celle de la France et une
population de plus de trente millions d’habitants qui égalera bientdt celle
de la métropole.

Pendant longtemps, l'on a considéré que notre domaine africain
était séparé en deux parties, a tout jamais distinctes, par les immensités
du désert saharien, que l'on croyait étre une barriére infranchissable ;
mais I'héroisme de nos soldats, de nos explorateurs et de nos missionnaires,
la ténacité et la perspicacité de nos ingénieurs et de nos industriels ne
connaissent pas d’obstacle indéfiniment infranchissable et, aujourd’hui,
grice a toutes ces volontés réunies, le Sahara, au lieu de séparer le Nord et
le Sud de notre domaine africain, devient de plus en plus le lien qui les unit,
car il offre chaque jour un passage de plus en plus siir, chaque jour plus
rapide, chaque jour plus fréquenté, & I'automobile, 4 l'avion et bientot
a I'outil puissant que sera le chemin de fer transsaharien & voie normale.

Quand une nation possede de tels domaines, elle a des devoirs impé-
rieux a remplir envers les populations qui les habitent et aussi envers
les autres nations qui pourraient lui reprocher de ne pas accélérer suffi-
samment l'évolution et la mise en valeur d'immenses territoires utiles
au progres de I'humanité tout entiére.

Ces devoirs, la France les a toujours remplis, mais elle va en intensifier
I'accomplissement en ayant toujours la préoccupation d’associer les intéréts
de la Métropole avec ceux des populations indigénes.
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Dans les weeux du Congres, vous trouverez, Monsieur le Ministre,
énoncégs dune facon géndrale, les directives qu'ont formulées sur l'orga-
nisation de la main-d’ceuvre et sur I'évolution des populations indigenes,
des colonianx ayant la grande pratique de ces graves problémes et ayant,
comme nous tous, le ferme désir de voir évoluer les races indigénes en
les faisant, peut & peu, s'élever & la dignité francaise.

Ces directives ont vu leur autorité accrue par 'assentiment que leur
ont donné les personnalités les plus qualifiées en France en ces questions
de main-d'ceuvre et de politique sociale.

Le Congrés a été aussi unanime 4 formuler le voen que, dans nos
grands domaines de I'Indochine et de I'Afrique, la politique de l'outillage
soit abordée avec des vnes d'ensemble et aussi avee des vues d'avenir
progressif.

Il faut qu'une autorité supéricure d¢tablisse, pour chaque domaine,
le plan complet des moyens de transport de toute nature, du transport
et de la distribution d'énergie électrique et des améliorations agricoles,
miniéres et industrielles.

Tout se tient, tout est solidaire dans l'organisation d'un grand pays
et la faute serait grande de poursuivre des aménagements fragmentaires
et par compartiments cloisonnés,

Cette politique a large vue est celle qu'a appliquée au Maroc le Maréchal
Lyautey ; 1l suffit de voir oli en est son ceuvre, mise en train cependant une
des derniéres, pour comprendre qu'il faut profiter de la lecon et marcher
suivant les mémes directives.

La premiére application qui s'impose de ces idées de large coordination
doit étre la réalisation du chemin de fer transsaharien, qui est nécessaire
pour constituer I'armature de notre domaine africain et pour assurer 4 la
I'rance la suprématie sur tout le continent africain.

Vous trouverez, dans les rapports et les veeux dn Congres, toutes
les raisons qu’il serait trop long d'énumérer ici pour que la construction
du chemin de fer transsaharien soit décidée et entreprise immédiatement.

Aussi, Monsieur le Ministre, pleins de reconnaissance pour les services
éminents que vous avez déja ‘rendus et que vous rendez tous les jours
a la cause coloniale, sachant 'autorité que vous avez prise auprés des
Pouvoirs de décisjon, nous désirons que la réalisation du transsaharien
soif une de vos ceuvres.

Ce sera une des plus considérables pour 'avenir de la France et votre
nom y restera attaché en méme temps que celui dont on peut dire qu'il
aura ¢té l'apétre du transsaharien, M. I'Inspecteur Général Maitre-De-
vallon. (Vifs applaudissements.)

ALLOCUTION DE M. VATIN-PERIGNON

Secrélaire général da l'Exposition Coloniale Internationale.

MonsiEur LE PrESIDENT DU CONGRES,
MESSIEURS,

M. le Maréchal Lyautey m'a fait le grand honneur de me demander de
vous saluer ce soir en son nom.
Il n'a pu suivre yos travaux comme il 'aurait voulu, ni assister ce
soir i ce hanquet. Il 8’est, en effet, pour la premiére fois depuis le début de
I'Exposition, absenté pour trois jours; afin CE: prendre un repos bien mérité,
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Sans cela, il serait ici parmi vous, car rien ne lui eut été plus sympa-
thique que de se retrouver au milieu des réalisateurs que vous étes, parmi
lesquels il compte tant d’anciens collaborateurs et tant d’amis.

De sa part, je dois exprimer trés simplement ses sentiments de haute
estime et de gratitude pour M. Charles Rebuffel, qui a été avec luia la peine
au Maroc et qui a largement contribué 4 créer cette armature économigue
qui est I'une des forces et 'une des fiertés de notre Protectorat.

Je serai également l'interpréte de M. le Maréchal Lyautey en présentant
aux membres de votre Congres ses félicitations pour I'cenvre extrémement
utile qu’ils ont accomplie au cours de leurs travaux, dans I'un des ordres
d'activité qui l'ont toujours le plus hautement et personnellement inteé-
ressé : Poutillage n'est-il pas, au premier chef, la plus tangible et la plus
féconde des réalisations’®

(Vifs applandissements )

DISCOURS DE M, DU VIVIER DE STREEL

Divectenr des Congrés de I' Exposition Coloniale Internationale,
Administratenr de 'Union Coloniale Francaise.

MoNSIEUR LE MINISTRE,
MESDAMES,
MESSIEURS,

L'Union Coloniale, ¢e soir, m'a confi¢ son fanion en me donnant
I'agréable mission de yemercier de leurs travanx et des résultats auxquels
ils ont abouti, les organisateurs de la Semaine de 'Outillage Economique
Colonial et des Communications ; ses Présidents, M. Getten et M. Rebuffel,
son vice-président, M. Eyrolles, son secrétaire géndral, M. Freysselinard,
ses présidents de section, MM. André Lebon, Georges Hersent, Constantin,
Arbelot, Rouviere, Dalbouze, Teissier, Ledoux et Labbé, ainsi que ses
rapporteurs, dont l'eceuvre vous effraye un peu quand on la pése, mais
force votre admiration quand on la lit, Vous me permettrez de comprendre
dans mes félicitations le directeur adjoint de 1'Union Coloniale, M. Lalande,
dont le souffle modeste et silencienx anima l'argile de votre monument.

La gratitude de 1'Union Coloniale, gqui avaif assumé la charge et la
responsabilité de cette Semaine, va fout particulierement 4 M. Rebuffel,
qui s'est voud & sa tache avee une conscience et un dévouement inlassables
et qui a projeté sur votre écran en lumiere bienfaisante l'ardent souci
du bien public dont il est pénétré.

C'est en connaissance de cause, puisque je vois déja s'éteindre sous
mes yveux la flamme du 71¢ Congres de I'Exposition, que j'affirme qu'aucun
d'eux n'a été mieux préparé que le votre, n'a réuni des rapporteurs plus
qualifiés, n’a abouti & des veenx mieux étudids et plus utiles. M. Rebuffe],
qui les a dirigés en s'assimilant la substantifique moélle de ses rapporteurs,
a mis au monde — si j'ose dire — des enfants robustes et bien conformds.
Je puis promettre que I'Union Coloniale veillera sur leurs berceaux et
1 espere que, les trouvant dignes de vous, vous n'hésiterez pas, Monsieur
le Ministre, & les adopter.

Ils sont peut-étre bien nombreux ; mais, aux colonies, on ne compte
pas ses rejetons, En Orient, plus on a d’enfants, plus on est fort et respecté | |
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Je n'ajouterais rien 4 ces paroles rituelles, si I'objet de cette Semaine
n’était pas I'un de ceux qui, depuis 15 ans, me tiennent au cceur comme
ma propre chair, et dont je n’ai jamais su m’empécher de crier désespé-
rément la gravité chaque fois que I'occasion nr'en était fournie,

La crise que traverse anjourd’hui la production agricole fait apparaitre
cette gravité dans une clarté 4 la fois aveuglante et sinistre. Aprés bien
des siccles de carence, la production coloniale devient excédentaire ; les
consommateurs ne doivent pas s'en plaindre, mais il s’avére que ne pourront
désormais subsister que les producteurs qui atteindront les plus bas prix
de revient. Or, contrairement & ce qui se passe en Europe dans le prix de
revient des produits exotiques, ce ne sont pas les frais de culture qui cons-
tituent I'édlément principal : ce sont les frais de transport, les frais de manu-
tention, les frais commerciaux.

Dans une étude remarquable, intitulée « Solution technique du pro-
bléme de I'arachide », M. Barris nous a montré, hier, que les frais grevant
I'arachide entre le lieu de récolte, le longan, et le marché consommateur
représentent 650 francs par tonne, alors que les frais de culture n'atteignent
pas 400 francs. Il a démontré aussi que ces 650 francs de frais pourraient
étre ramenes a 155 si la Fée Outillage intervenait, mais en signalant que
cette fée est vénale et que son coup de baguette cotiterait 250 millions,
récupérables d'ailleurs en une année. Voila un exemple concret qui mériterait
d'étre illustré par une belle image d'Epinal ! !

Si le Sénégal s'engourdit dans un statu quo mortel, c’est la ruine
pour tous, notamment pour l'indigéne, qui ne peut assurer sa subsistance
avec les prix trop bas que l'excés des frais supplémentaires oblige le com-
mercant & lui payer.

Si, au contraire, l'effort d'outillage nécessaire est fait, si le prix des
transports est diminué, si, pour le Soudan, on construit le Transsaharien,
la production de I'arachide, lors méme que son prix de vente ne dépasserait
pas 1.250 francs la tonne, devient bénéficiaire et procure a tous ceux qui s’y
consacrent la récompense de leurs peines. Et cet exemple est pris entre
mille. A wno disce omnes |

Du cdté de la réduction des frais de transport et de manutention est,
a mon avis, la porte par laquelle notre Empire sortira de ses difficultés
¢conomiques actuelles.

Il est facile de laffirmer, dira-t-on. Il est moins aisé d’atteindre la
porte de sortie et d’en trouver la clef. Nous avons profité de la présence
des hommes compétents et des spécialistes en matiére de transports ferro-
viaires qui assistalent a nos débats pour les consulter et prendre leurs
conseils : nous avons constaté avec une vive satisfaction qu'ils comprenaient
bien les angoisses des producteurs et qu'ils ne demandaient qu’a les seconder.

Ils ont été d’accord avec nous pour reconnaitre que 'abaissement
des prix de transport pouvait étre obtenu par trois moyens : grice i la
compression du prix de revient, c¢’est-a-dire du coefficient d’exploitation
des chemins de fer, du fait de l'amélioration des pentes, des tracés, du
matériel et du personnel, du poids utile des trains, de 'anugmentation du
trafic résultant de la réduction des tarifs et de l'essor de la culture. Par
des dispositions spéciales prises en faveur des produits les plus intéressants
et les plus compromis : dégrévements, tarifs de zone — alors méme que
ces dispositions paraitraient nuire aux intéréts immédiats des transporteurs,
Par une intervention des Pouvoirs Publics comblant le déficit résultant
de l'application des tarifs trés bas, établis dans le seul but d’assurer la
survivance de certaines exploitations. :

L’idée ‘de créer a cet effet une caisse de compensation, comme on
songe & le faire au Congo Belge, caisse qui serait alimentée par un droit de
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sortie ou des subventions de la Métropole, a paru étre accueillie avec
faveur malgré sa nouveauté,

Je me plais a vous le signaler.

Il ressort, de fagon incontestable, des travaux de la Semaine Econo-
mique, que des réductions considérables dans le prix de revient des trans-
ports, des diminutions importantes dans les frais de manutention et dans
tous les frais qui grévent nos pmduits colonianx peuvent étre obtenues —
la prc:-purtmn de ces reductlom qu’on nous a laissé prévoir, dépasse tout
ce que j'avais imaging, et je m'en féliciterais sans réserve si je ne pensais
pas que tous nos concurrents coloniaux sont capables des mémes initiatives
et des mémes disciplines que nous — mais que ces améliorations exigent
du temps, une volonté clairvoyante et tenace et des capitaux abondants.

Il faut considérer comme indispensable que, pendant la période de
réadaptation des pnx de revient, nos possessions soient protégées contre
un effondrement qui rendrait inutiles tous les efforts faits pour restaurer
leur prospérité. Si cette aide est procurée aux il'tt("l'LS.‘ﬁ'L'.b Jai la cruauté
de penser que la crise, si douloureuse qu’elle soit, n"aura pas ¢té sans utilité.

Il est des legons qui enrichissent, ou du moins qui vous protégent
contre les fautes sans remédes ! Tous les coloniaux ne pensent pas comme
moi, et de,llCOll]._) d'entre eux, épuisés par la lutte, sentiratent faiblir leur
énergie, s'ils n'avaient contiance en un Ministre dont la rapidité de décision
et d'exécution égale la rapidité de compréhension des difficiles _problémes
de la colonisation et qui a donn¢ de sa sollicitude des preuves qui n'avaient
jamais été obtenues jusqu'a ce jour. Nous vous rendons grace, Monsieur
le Ministre, de la confiance que vous avez su inspirer et qui est un précieux
soutien pour ceux qui commencalent & douter de 'avenir. L'histoire écono-
mique des dix dernitres années nous a surabondamment montré que le
facteur confiance vaut de l'or, ne fiit-ce qu’en attirant I'or fluide des insti-
tuts d’émission !

Pour le salut de nos colonies, la %emamc de I'Outillage a travaillé
indirectement, mais utilement. Elle fournira 2 votre Département et a
vous-méme de nombreux renseignements, elle vous fera connaitre 'opinion
et 'avis des techniciens les plus autorisés ; elle suggérera aussi quelques 1dées
nouvelles, fleurs précoces susceptibles de se changer en fruits. Nous vous
offrons ces fleurs avec l'espoir que, grice a vous, les fruits passeront les
promesses des fleurs.

Messieurs, je bois aux organisateurs de la Semaine de 1'Outillage, aux
résultats actuels de ses travaux et au Ministre de qui nous tiendrons ces
résultats futurs. (Vifs apdlaudissements.)

DISCOURS DE M. PAUL REYNAUD

Ministre des Colonies.

MESDAMES,

MESSIEURS,

Vous vous imaginez sans doute que le Ministre des Colonies ne préside
u'un banquet par soir. Eh bien | détrompez-vous, ce soir j'en préside deux,
Et il serait sans doute naturel de pratiquer une saine division du travail :
ici le diner, la-bas le discours. Je vais étre obligé de partir dans quelques
instants, mais avant de partir, je tiens & vous dire combien il m'est agréable
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et ce momenit de pefiser a autre chose q’'a la douloureuse Edtope et de
tourner mon attention vers ce grand espoir que constitue notré domaine
colonial.

M. Rebuffel, pour qui j'ai une haute estime, parce qu'il n'est pas
seulement leur doyen vénéré, mais un homme 4 donner en modéle 4 tous
les batisseurs de 1'empire, M. Rebuffel a parlé tout 4 I'heure de la nécessité
d’accroitre le personnel du Ministere des Colonies. Mais, Messieurs, ce
supplémerit de personnel le voici : vous en faites tous partie ; je vous annexe
ce soir. Vous étes parmi mes auxiliaires les plus précienx, ceux que nous
n‘avons pas en assez grand nombre dans notre provinciale rue Qudinot,
des hommes de science et d'dction qui se sont donnés avec foi 4 la tache
d’équiper nos colonics.

Vous avez préparé la tache et vous étes a pied d'eeuvre. Le moment
est venu de donner a nos colonies un outillage qui les classe au rang des
grands Etats contemporains. Nous sommes en pleine crise économique.
Voild le moyen d'en sortir. Si vous ne réussissez pas, alors la partie est per-
due. Mais il faut la gagner et vous la gagnerez. Vous apportez la science
frangaise, la technique frangaise ; vous savez l'interpréter, l'adapter, I'uti-
liser dans toute sa puissance pour doter les colonies d'un outillage d’antant
plus perfectionné qu'il reste davantage a faire : car ¢'est notre meilleure
chance, de dépasser du premier coup le stade de la machine & vapeur et
d’arriver d'un bond & I'électricité et au moteur a explosion.

Si j'ai bien compris la pensée de M. du Vivier de Streel, nous avons
détourné les indigénes de tout ce qui était leur état ancien ; nous avons
transformé leur vie intellectuelle et morale, et aussi bien nous les avons
détournés de ces cultures destinées a leur propre subsistance, auxquelles
ils étaient accoutumiés ; nous les avons lancés vers les cultures industrielles
plus riches, qui pouvalent leur procurer une vie meilleure ; et nous dvions
des colonies prosperes.

Mais voici brusquement la crise économiquée profonde, lda chiite pré-
cipitée des prix; décourageant les producteurs indigénes. Le systeme
est faussé ; les produits d'exportation ne sont plus des produits riches ;
c’est fini ; on 1ie jotie plus. Faudra-t-il retourner 4 'ancien état de choses,
anx culttires vivrieres qui, du moins, asstrent l'existefice;, et fenbncer
a tirer des colonies les productions que le reste du mondé en attend? Oui,
4 moins que vous ne gagniez la partie. Si vous n'arriviez pas & multiplier
le coefficient de rotation dans ldctivité de netre domamuie colonial, ce
coefficient qui est de 10 en Aniérique oii en Eurdpé, lorsqu’il est en
Afrique de 1, si vous n'arriviez pas a élever les rendements, accélérer les
transports ¢t les rendre nettement plus économiques, tout effort de pro-
duction deviendrait inutile, le mouvement s'arréterait dans nos colonies.
Votre role est de transformer I'économié colomidle ; de permettre aux
colonies de continuer 4 participer 4 la vie du monde. C'est une belle partie
a jouer.

Les multiples occupations auxquelles je me dois ne m’ont pas permis
ces derniers jours de suivre personnellement vos travailX. Jé fie veux pas
vous en parler. Je vais bientdt prendre le bateau pour me rendre en Indo-
chine, et je profiterai de ces moments de répit pour lire les rapports présentés
a votre Congres. Je tiens seulement a vous dire ceci avant de partir : I'Union
Coloniale fait un magnifique travail, dont jé veux lui rendré homimage ;
elle est extrémement précieuse au Ministére le plus sufchdrgé du monde —
car 'Emipire britanniqué est partagé entre trois Ministéres et auctin d'eux
n'assiime ufle tache aussi étendue et dussi diverse qtie hotre Département
dés Colonies, Voilid pourquoi la collaboration d'un groupement comifhic

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



- 111 —

I'Unioft Coloniale m'est particuliérement précieuse. Je hie troutve ce soir
parmi des hommes qui ont la méme passion que moi, qui mettent au-dessus
d’eux la pensée des intéréts supérieurs de leur pays, qui, par leur travail
et leur science, concourent a la grandeur de notre domaine colonial et feront
de la France des cinq parties du monde, 'une des plus grandes puissances
économigques.

Messieurs, je bois a vos succes  tous, ce sont ceux de la patrie.

(A pplaudissements prolongés).
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DEUXIEME PARTIE

VCEEUX EMIS PAR LE CONGRES
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VEUX GENERAUX

Le Congrés. considérant:

- que la France a le devoir de développer et de perféctionner
Poutillage économique de son vaste domaine colonial,jusqu’au point.
encore loin d'éire atteint, ot les conditions de vie des populations
coloniales et les conditions de rendement des exploitations agricoles.
miniéres et industrielles seront devenues comparables 4 ce qu’elles
seront dans la Métropole a la méme époque;

— qu'en s’attachant & remplir ce devoir social, la France servira
ses intéréts non seulement «ans 'avenir, mais aussi dans le présent
immédiat ;

— que dans la période de crise aigué qui vient de s’abattre sur
la plupart de nos ‘Colonies, la France a rempli ses devoirs de tutrice
en maitrisant le fléau menacant des ruines irrémédiables par des me-
sures hardies d’aide opportune et de protection efficace ; mais qu'il
faut maintenant, dans ’édifice sauvé de la ruine, apporter 1'ordre et
I"organisation qui peuvent seuls rétablir et développer la prospérité ;

— que 'équipement économique de notre domaine colonial peut
seul lui donner 'armature solide et la force conquérante dont il a be-
soin pour surmonter définitivement la crise actuelle et réprendre le
chemin des rendements progressifs;

— que dans chaque domaine d’outre-mer constituant un. vaste
ensemble de Colonies limitrophes, il importe que le plan d’outillage
soit concu et réalisé avec des vues générales comportant la coordi-
nation des intéréts;

— que la mise en train rapide et & grande allure sur toutes les
parties du domaine des travaux considérables que comporte Te pro-
gramme d’outillage colonial, contribuera de facon fort opportune,
sinon & faire cesser, tout au moins i atténuer largement d'une part, la
crise qui menace de chémage nos indusiries métropolitaines et, d’au-
tre part, le malaise pouvant aller jusqu’a la sous-alimentation qus
sévit sur la plupart des populations coloniales;
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— que dans les Colonies, I"ouverture de nombreux et impor-
tants chantiers nécessitera 'emploi d’une grande quantité d’ouvriers
indigénes qui, grice aux salaires et aux avantages qu’on leur ré-
partira légitimement, deviendront, eux-mémes et leurs familles, des
consommateurs susceptibles de puiser pour leur nourriture et leurs
autres besoins, dans la production coloniale et dans la production
métropolitaine ;

— que les travaux coloniaux feront appel 4 la Métropole pour
des fournitures trés importantes de produits métallurgiques, de pro-
duits mécaniques et d’approvisionnements divers;

Emet le veeu:

— que le gouvernement intensifie la réalisation des emprunts
cowoniaux et ordonne, une fois les ressources constituées, la mise en
train immédiate dans toutes les Colonies des ceuvres importantes
dont la réalisation est décidée ;

— que dans les domaines de "Indochine et de I"Afrique, qui
constituent chacun un vaste agglomérat de colonies limitrophes, il
soit ¢tabli un programme général d’outillage coordonnant tous les
movyens de transport, les distributions d'¢nergie, les améliorations
agricoles, les organisations minicres et industrielles, afin de tendre
i réaliser dans Lhﬂque domaine un ensemble cohérent ayant pour
but de servir au mieux les intéréts généraux de la France métropo-
litaine et de la France d’outre-mer;

— qu’une collaboration soit toujours recherchée et établie entre
les organisations coloniales et les organisations métropolitaines cor-
respondantes afin de faire profiter les Colonies de tous les concours
que peuvent leur donner les organismes métropolitains, grice a leurs
ressources plus généralisées et & leur technique plus évoluée;

- que notamment, en raison des difficultés d’exploitation des
réseaux coloniaux, les Gom ernements généraux recherchent toutes
les collaborations utiles, notamment celles des G rands Réseaux mé-
tropolitains particulierement en mesure d’assurer d'une maniére per-
manente le recrutement du personnel supérieur ainsi que les concours
techniques temporaires non moins indispensables ;

— que I’Etat, aprés avoir donné I'élan initial par ’autorisation
et I’émission des emprunts coloniaux, envisage d’utiliser au mieux
sous son contrble le concours des initiatives privées et que dans cet
ordre d'idées, il assure la réalisation immédiate du Transsaharien
par la concession qui en sera donnée 4 un organisme autonome rece.
vant de ’Etat une garantie d’intéréts;
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— que pour lui faciliter I"organisation et la mise en train d’une
cevvre aussi considérable et aussi dispersée, 1'Inspection Générale
des Travaux Publics au Ministére des Colonies ait ses moyens d’ac-
tion amplifiés, notamment par la mise a sa disposition du personnel
technique qualifi¢ qui lui sera nécessaire.

11

Le Congres, considérant:
P ] 1

— que 'aménagement économique de la France d’outre-mer est
une ceuvre qui reléve essentiellement de la science de I'Ingénieur;

— qu :1 convient de détruire la légende d’apris hquel]e ne con-
sentiraient a servir aux Colonies que les Ingénieurs n’ayant pu se
créer une situation dans la Métropole ;

— que bien au contraire la majorité des Ingénieurs coloniaux
est composée de volontaires dévoués i 1a tiche passionnante qui leur
est dévolue ;

Rendant hommage i Pceuvre admirable qu'ils ont déja réalisée
en si peu de temps dans la France d’outre-mer par "'exéeution de
travaux de ports, de voies de communications, d'adductions d’eau,
d’irrigations, d’électrifications, etc...

Emet le voew:
— que les Ingénieurs en service dans les Colonies voient recon

naitre 'importance de leur role par des avantages moraux et maté.
riels susceptibles de les attacher longtemps & leur poste.
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MARINE, TRANSPORTS PAR MER

Le Congrés émet les vavux:

— que les ports coloniaux susceptibles de développement pro-
chain soient dotés promptement d’améliorations, d’installations et
d'outillage leur permettant d’offrir toutes facilités de chargement et
de déchargement rapides et économiques aux navires de comimerce
qui les fréquentent ;

— qu’en vtie d'éncourager la production; de favoriser le crédit
et de régulariser le irafic colonial, des magasins et silos ouverts au
public soient établis A 'intérieur des régions de culture et dans les
ports coloniaux;

— que le Gouvernement tienne la main i faire assurer au pavil-
lon francais dans les ports étrangers le traitement d’égalité dont bé-
néficient les pavillons étrangers dans les ports frangais en vertu de la
Loi de 1866 et de la Convention internationale de Décembre 1923 ;

— que l'atiention des Gouverneurs généraux soit attirée sutr la
nécessité de développer les relations de cabotage national dans les
conditions de la législation en vigueur, afin d’assurer 'essor des
échanges inter-coloniaux et la concentration dans les grands ports
des marchandises du commerce extérieur.
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SECTION 11

a) PORTS MARITIMES
1

Le Congrés, considérant:

— le grand intérét qu’il v aurait A réaliser une coordination plus
cfficace des efforts en vue de "amélioration des ports coloniaux, en
harmonie avec les efforts poursuivis pour 'amélioration des ports
métropolitaing ;

- Pintérét qu’il y aurait & généraliser, au profit de nos colonies,
les méthodes et les docirines les plus modernes relativement & la cons.
truction et & Mexploitation de nos ports coloniaux;

Emet les voeux:
— qu’il soit créé i 1" Association des Grands Ports Francais une
section spéciale pour les grands ports colonjaux;

— qu’il soit institué aupres de la Section de 1'Outillage de
I’Union ‘Coloniale, un organisme pour réunir et documenter les re-
preésentants qualifiés de nos différents établissements maritimes co-
loniaux.

i1

Le Congrés, considérant:

-— que les relations deviennent de plus en plus fréquentes entre
la Métropole et les pays étrangers et nos Colonies,

Emet le veeu:

— que des aménagements soient effectués dans nos ports colo-
niaux pour assurer la rapidité et le confort de ’embarquement et du
débarquement des voyageurs, en vue de faciliter le trafic voyageurs
et de développer le tourisme.
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Le Congrés, considérant:

— que les ports maritimes coloniaux manutentionnent déja un
tonnage de marchandises de vingt-cing millions de tonnes, soit la
moitié du tonnage manutentionné dans les ports métropolitains;

— que le développement des Colonies aura vite fait d’augmen-
ter largement cette proportion ;

— que les grands ports coloniaux sont ou doivent pouvoir étre
fréquentés par les mémes navires que les ports métropolitains;

— que c’est a juste titre que I'on s’est d’abord occupé de "'amé-
nagement des voies de pénétration, mais que le moment est venu de
faire un effort spécial en faveur des ports maritimes, exutoires natu-
rels de ces voies de pénétration, et qui sont actuellement trés en
retard ;

— que les travaux maritimes ne demandent qu’une quantité re-
lativement faible de main-d’ceuvre, eu égard & leur importance et
que, de ce fait, leur exécution peut étre assez facilement assurée i
I"heure actuelle;

— que la mise en train a pu étre entravée surtout dans nos peti-
tes colonies par l'insuffisance du personnel technique spécialisé;

Emet les veeusx:

— que des ressources financiéres importantes sment affectées au
développement des ports;

— que ces ressources soient, dans chaque Colonie, concentrées
le plus possible sur le port ou éventuellement sur les ports que leur
situation naturelle rend susceptibles du maximum de développement,
tant pour le trafic terrestreé que pour le trafic maritime ;

— que nos grands ports coloniaux soient équipés dans les mé-
mes conditions que nos grands ports métropolitains;

--- qu’en particulier une large place soit faite dans ’équipement

des ports coloniaux a 1'initiative privée sous la forme de concession
avec obligation de service public, qui a fait ses preuves dans le déve-
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loppement des ports métropolitains et coloniaux, et que notamment
chaque fois que cela paraitra plus avantageux, on recourre pour
I'exécution des manutentions maritimes 4 1'industrie privée;

— que les profondeurs prévues permettent dés maintenant
Paccés de navires de 10 m. de tirant d’eau ;

— que des dispositions soient prises pour que dans les exten-
sions futures les navires calant 12 m. puissent y accoster ;

— que des moyens de carénage soient aménagés dans nos prin-
cipaux ports ;

— que le recrutement colonial de techniciens adaptés A la spé-
cialité des travaux maritimes soit assuré dans la mesure utile pour la
bonne orientation et exécution des travaux correspondants, malgré
les difficultés rencontrées 4 cet égard, notamment par nos petites
colonies.

PORTS DU MAROC
Le Congres estime:

— qu’il convient de développer dans toute la mesure du pos-
sible la liaison maritime entre le Maroc et les autres Colonies de
I’Afrique ; .

— que le maximum d’efforts doit étre fait en vue de dévelop-
per les moyens d’action des Ports appelés au plus grand avenir,
notamment: Casablanca et Fedhala qui en constitue une annexe
spécialisée, Mehedya-Kénitra et Safi ;

— qu’il convient de prévoir la création 4 Agadir d’un port
accessible aux cargos de fort tonnage ;

— qu’il est nécessaire d’assurer rapidement au Maroc (siental
un débouché sur la Méditerranée.

FORT DE TANGER
Le Congrés, considérant:

— que le Port de Tanger présente par sa situation g«’iographl-
que un intérét indiscutable pour le trafic international et spéciale-
ment pour les communications de 1'Europe avec I’hinterland de Tan-
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ger, dont fait partie 12 z6ne du Maroc placée sous le protectorat

franq*us zbne déja bien reliée 4 ce port par le chemin de fer de
Tanger 4 Fez,

Emet le veeu:

- .que les travaux déja exéeutés soient rendus utilisables par
les grands navires i |1.1¢;'-;a'2‘t*1‘~; le plus 61 p(‘»ﬁihl(‘ par la construction
ot la mise en service & bref délai du qum A grand tirant L| ean pPrevi
le lang de la grande jetée.

PORTS D' ALGERT

Le Congrés, considérant :

— que les relations deviennent de plus en plus actives entre la
Métropole et I’ Algérie ;

~— qu'un port de reliche est néeessaire sur la cdte algérienne A
proximiié¢ d’Oran,

Emet les voeux :

— que les principaux ports algériens soient aménagés et dotés
d’ouvrages et d’outillages constamment proportionnés au développe-
ment rapide des trafics voyageurs et marchandises ;

— que le port dI’Oran soit étendu vers 'ouest par 'aménage-

ment dans la baie de Mers-el-IK¢ébir d’une rade pour grands navires.

PORTS DE LA TUNISIE

Le Congrés, considérant les services inestimables que le Port de
Bizerte, par sa situation & 'entrée de la grande rade tunisienne rend
et est susceptible de rendre,

Emet le voeu:

— que les installationis du port de Bizerte soient agrandies
notamment par la création d’un qual de 1.200 métres sur la bale

de Sebra,
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PORTS DE T.’.—'\FRIQI_'F. OCCIDENTALE FRANCAISE

I. — L¢ Cangreés, considérant

— que les installations, tant & terre qu'en rade, de Port-Etienne
sont 4 'heure actuelle & peu prés inexistantes ;

— que la richesse en poissons comestibles de la baie du Levrier
mérite d’attirer 'attention ;

— qu'il importe en conséquence d'envisager i Port-Etienne
I'aménagement d'une station de péche convenabhle,

Fmet le veew :

— que Port-Etienne soit doté 4 bref délai d'installations d’eau
potable, d’ouvrages d'accostage pour les navires e péche ainsi
que de movens de manutention et de stockage,

[1. — Le Congres,

— Avant pris connaissance du programme de travaux portuai-
res que les emprunis coloniaux autorisés doivent permelire de réa-
liser,

Considérant que 'exécution de ce programme trés en retard sur
I"évolution des Colonies de 1'Afrique Occidentale Francaise a besoin

d’étre complétement réalisée dans le plus court délai possible, en y
comprenant un outillage plus puissant.

Emet les veeus:

en premier liew :

— que 'outillage du port actuel de Dakar soit complété de toute
urgence ; .

— que le programme actuellement en cours d’exécution pour
'aménagement et I’équipetent du Port de Dakar soit rapidement
et complétement réalisé, sans arréit ni ralentissement des travaux ;
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— que les travaux qui doivent faire d’Abidjan le grand port
de la Céte-d'Ivoire soient mis en train dans le plus court délai pos-
sible ;

en second liew :

— qu'a Conakry le quai en eau profonde actuellement en cons-
truction soit rendu accessible en tout temps par les dragages néces-
saires du chenal d’accés et accostable en pleine sécurité par 1’exhaus-
sement du banc de la Prudente aw moven d'une digue le protégeant
de la houle du large ;

— que 'on procede en faveur du port de cabotage de Kaolack a
quelques amdéliorations (approfondissement et balisage) dans la
riviere du Saloume ;

— qu'enfin on meite 4 "étude au Dahomev 1'aménagement
d’un port abrité avec quai d’accostage afin de ne pas comprometire
par 'insuffisance des movens actuels d'embarquement et de débar-
quement (wharfs de Cotonou et de Lomé) le développement des
trafics rapidement croissants tant au Dahomey qu’au Togo.

PORTS DU CAMEROUN

A
Le Congres,

Considérant que le Port de Douala est destiné A devenir 1"exu-
toire non seulement du Cameroun, mais aussi de toute la région du
Tchad aussitdt qu’aura été complété en prolongement du chemin
de fer actuel de Douala & Yaoundé le réseau de voies de communi-
cation (voies ferrées, routes et pistes) permettant de déboucher vers
la mer les immenses territoires du bassin du Tchad ;

Emet les veeusx:

— que I"on entreprenne sans retard les travaux de correction
et d’approfondissement du chenal d’accés au Port de Douala, afin
que tous les navires desservant la cOte occidentale d’Afrique puis-
sent & toute heure de marée et sans danger remonter ou descendre
enhutifisant pour leur accostage le quai en eau profonde récemment
achevé;

— que l'on dote le Port de Douala de tout 'outillage moderne
qu'exige 'organisation rationnelle d'un port appelé 4 desservir un
trés vaste arriére-pays et notamment d'un moven de carénage pour
les navires desservant nos colonies de la Cote-d’[voire, du Dahomey,
du Cameroun et de I’Afrique Equatoriale,
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PORTS DE L’AFRIQUE EQUATORIALE
I. — Le Congres considérant :

— que Port-Gentil est le port de transit obligé des marchan-
dises 4 destination ou en provenance du bassin navigable de
'Ogooué ;

— que 'outillage de ce port est & I'heure actuelle & peu preés
inexistant ;

Emet le voewu:

— qu'un programme d’achat et d’installation de matériel de
manutention suffisant pour les besoins du commerce soit dressé par
les soins des services compétents et soit suivi d’exécution 4 bref
délai. -

Le Congres,
Considérant Uintérét qu'il v a & ce que sitdt achevé le chemin
de fer Congo-Océan soit en état de posséder & chacune de ses exiré-

mités le port d¢change indispensable 4 organisation rationnelle de
son trafic;

Emet le veen:

— que solent immédiatement entrepris les travaux de construc-
tion :

i1* du grand port maritime 4 Pointe-Noire -

2° du port fluvial sur le Congo &4 Brazzaville,

PORT DE DJIBOUTI

Le Congres,

— Ayant pris connaissance des projets 4 1'étude pour 'exten-
sion des ouvrages maritimes a Djibouti et déplorant 1'inconvénient
qui résulte pour notre trafic d'Extréme-Orient et de Madagascar de
'absence d’un dépdt de mazout dans notre Colonie de la Céhte fran-
caise des Somalies,
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Emet le veeu:

— que P'installation d'une station {’hydrocarbure pour le ravis
taillement des navires soit réalisée le plus rapidement possible A
Djibouti.

PORTS DE L'INDE FRANGAISE

Le Congreés émet le voew:

— qu'un effort assez grand soit consenti en faveur de notre
principal établissement de I'Inde, en rapport avec le développement
de son trafic;

— qu’un abri convenable soit constitué 4 Pondichéry pour le
matériel d’acconage ; .

— que les movens de dragage proportionnés aux besoins soient
procurés conjointement aux deux établissements de Pondichéry et de
Karikal.

PORTS DES ANTILLES

Le Congrés considérant:

— que les installations maritimes de Fort-de-France de la Mar-
tinique sont encore & 1’heure actuelle insuffisantes pour les besoins
du commerce;

— qu’il importe de ne pas négliger un des plus anciens fleurons
de notre empire colonial, surtout en raison de sa position & proximité
de I’entrée du canal de Panama ;

Emet le voeu:

— que le projet de construction d'un port & grand tirant d’eau

dans la baie des Flamands soit suivi 4 bref délai d’exécution.

PORTS DE L'INDOCHINE
Le Congrés, ayant pris connaissance avec intérét du programme

arrété en principe pour amélioration et le développement des ports
de I'Indochine francaise,
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Emet e voeu:

— que la réalisation de ce programmie soit entreprise avec toute
’activité que permettront les ressources financiéres et techniques dis-
ponibles, en adoptant, de préférence, 'ordre suivant:

1°) amélioration des acceés et port annexe de Haiphong;

2°) amélioration des acceés du port de Saigon ;

3°) création d’un abri et aménagement d’un port secondaire 2
Tourane;

4°) aménagement d’un acces et d’un port secondaire dans la la-
gune de Qui-Nhon ;

5°) amélioration des acces du port secondaire de Ben-Thuy ;

6°) ¢tude et, éventuellement, réalisation 4 moindres frais sur la
cote Sud-Annam, d’un port d’escale destiné & permettre aux pagque-
bots des grandes lignes internationales de toucher 4 un point de la
cote de I'Indochine, en se déroutant le moins possible en trajet et en

temps, ce qui permettrait sans doute d'organiser un trafic intéres-
sant de tourisme.

Kouana-TcHEOU-W AN
Le Congres

— Ayant égard & U'intérét de maintenir et de développer si pos-
sible 'influence francaise dans la Chine méridionale,

Emet le voeu:
que les améliorations étudides pour la eréation d'un meilleur
accostage des chalands et de plus vastes surfaces de dépdt de mar-

chandises & Port-Bayard soient réalisée sans reiard, eu égard surtout
a la faible dépenseé correspondante.

PORTS DE L OCEANIE
Le Congrés émet le vaou:

, 7. que les travaux complémentaires et surtout les installations
d outillage propres a favoriser et & accélérer le trafic des éscales i
Tahiti soient effectués au nouvel appontement de Papeete ;
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— et attire I'attention sur I’importance, pour I'essor de cette Co-
lonie, d’un éclairage permettant de franchir de nuit ’archipel coral-
lien des Tuamotou, et dont I'installation, qui a €té étudiée, s’impose.

PORTS DE MADAGASCAR
Le Congrés,

— ayant pris connaissance des intentions de la Colonie en ma-
tiere de ports maritimes;

— tenant compte des perspectives de développement rapide qu'’il
v a lieu d'envisager pour le trafic tant d’exportation que d’importa-
tion ;

— estimant que ’avenir économique de I'ile sera mieux assuré
par une concentration rationnelle du trafic de charge en quelques
points judicieusement choisis pour P'organisation des bases du trafic
rapide avec la Métropole ;

Emet les veeux:

— que les travaux du port de Tamatave soient poursuivis avec
toute Iactivité possible en vue de créer en ce point un grand centre
d’échange maritime;

— que ne soit pas perdu de vue le développement qui parait
s'imposer & Majunga des moyens de concentration et d’échange tant
maritimes que terrestres ;

—- que le débouché sur mer du chemin de fer du Betsiléo soit
aménagé dans les conditions que permettent les circonstances na-
turelles, mais dans tous les cas suffisantes pour satisfaire au trafic du
chemin de fer;

— que les aménagements existants ou projetés dans la baie de
Diego-Suarez soient, malgré I’isolement terrestre de cette baie, uti-
lisés au mieux pour le développement économique et pour la sécurité
de I'tle;

— enfin, qu’au fur et & mesure de la mise en exploitation des
richesses agricoles ou minieres reconnues en divers points de 1'ile,
d’autres points de chargement maritime soient aménagés, notam-
ment a Tuléar, en tenant compte toujours des circonstances natu-
relles, des besoins du trafic local et des nécessités de se relier aux
ports organisés pour le trafic rapide.
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PORTS DE LA REUNION
Le Congres,
— ayant pris connaissance des difficultés rencontrées au Port de
la Pointe des Galets par suite notamment des apports incessants de
matériaux,

Emet le voeu:

~ que les ouvrages de protection et les moyens de dragage
soient améliorés.

PORT DE NOUMISA

Le Congrés, considérant:

— que la transformation rapide du port de Nouméa est indispen-
sable 4 la NouvelleCalédonie,

Emet le voew:

— que la construction & Noumdéa d'un mole accostable aux

grands navires et convenablement abrité soil entreprise sans nou-
veau retard ainsi qu’un ouvrage de carénage.

b) CANAUX ET NAVIGATION FLUVIALE

Le Congres,

Considérant la grande utilité des voies navigables, fluviales ou
lagunaires qui, dans la plupart des colonies, fournissent ou sont sus-
ueptibles de fournir des moyens de transport particuli¢rement éco-
nomiques,

Emet les voeux:

— que dans chaque colonie comportant un réseau important de
voies navigables ou susceptibles de le devenir, un service technigue
{:Dmpétent soit constitué pour étudier, aménager, améliorer et enire-
tenir le réseau de voies navigables;
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— que des dotations importantes, sur fonds d'emprunt pour les
travaux neufs, sur les ressources du budget annuel pour les travaux
d’entretien et d’exploitation, soient affectées dans chaque colonie, a
’amélioration des voies navigables et au développement de leur ex-
ploitation.

AFRIQUE OCCIDENTALE FRANCAISE

Soudan

Le Congres,

ayant pris connaissance des prﬂbli mes relatifs 4 la navigation
sur le Niger et considérant I'intérét pour le développement économi-
que de la colonie d'une bonne organisation des transports sur le
fleuve,

IEmet les vorux :

—- que les divers biefs navigables du fleuve et de ses affluents
soient mis en liaison avec les lignes de chemin de fer existantes et a
créer par des gares fluviales comportant tous aménagements utiles de
magasinage, de stoc kage et de manutention;

— qu’une amélioration des passages difficiles (déroctages, dra-
gages, efc...) et un balisage bien concu du cours d’eau navigable
permettent de prolonger avec sécurité la période de navigation ;

- qu'une collaboration s’établisse entre les diverses flottes na-
ngdnt sur le Niger et ses affluents, de facon que, grice & I'unité de
leur activité, elles procurent aux usagers les services les plus éten-
dus et les plu:-. economigues ;

— que les ressources en bois de chaulfage consommées jusqu’ici
sans meénagement, ne soient plus utilisées qu'avec une discrétion
suffisante pour ¢viter 'aggravation de leur appauvrissement et que
dans ce but I’Administration impose et facilite la substitution pro-
gressive des combustibles solides ou liquides.

Cote d’Ivoire

Le Congres,

Considérant 1'intérét majeur qu’il y aura pour la Cote d’Ivoire
A avoir la presque totalité de sa facade maritime desservie par une

navigation lagunaire permettant de faire économiquement converger
tout le trafic cOtier dans la rade intérieure du futur port d’Abidjan,
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Emet les voeux:

— que le canal d'Assinie soit ouvert et aménage aﬁn de réunir
le biel navigable du Comoé avec la lagune Aby ;

— que le canal d"Assagny soit approfondi et ¢largi le plus ot
possible pour rendre possible la liaison par chaland de 150 4 200 ton-
nes, de Grand Lahou & la lagune Ebrié;

— que toutes les mesures soient |ar1~1u pour organiser et entre-
tenir une bonne navigation lagunaire 4 grand rendement et écono-
migue sur les 300 ]\l}{}ﬂ‘riil](‘h (1{‘, lagune caticre qui, apres ouverture
des canaux précités, s'étendront en facade de la Cote d’Ivoire de
part et d'autre d’ Abidjan.

AFRIQUE EQUATORIALE FRANCAISE
Le Congres,

Considérant 'intérét majeur que présente Maboutissement a
Brazzaville, en {éle du chemin de fer Congo-Océan, de 'immense ré-
seau de navigation fluviale constitu¢ par les biels trés étendus du
Congo, de I’ (}uh.mgm et de plusieurs de ses affluents et des territoi-

res du Tchad,

Emel les veeux:

qu’au moyen de fonds d’emprunt pour le gros ceuvre et de
fonds budgétaires pour 'entretien, des travaux soient méthodique-
ment entrepris pour amdliorer les conditions de navigabilité des
cours d'eau et permettre 'organisation plus siire et plus permanente
de transports toujours plus rapides et plus économigues (travaux de
débrouissaillement, de faucardage, de dragage, de correction des
seuils, de balisage, etc...);

— que le port de Brazzaville, déja ¢quipé, soit complété et déve.
loppé au fur et & mesure des besoins de la Colonie, et que des ports
fluviaux bien aménagés et bien outillés soient créés en divers points,
notamment & Bangui, et que ces ports soient munis d’installations
modernes de manutention et de stockage;

— qu’une coordination soit faite de tous les moyens de trans-
port en faisant collaborer ensemble I’ Administration et les entrepri-
ses, de telle sorte que voies navigables, chemin de fer, routes et
aviation unissent leurs efforts pour réaliser dans les transports de
voyageurs et de marchandises le maximum de rapidité, de sécurité
et d’économie;
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— que des mesures administratives et financiéres soient prises
pour permettre aux services francais de navigation de soutenir la
concurrence avec les entreprises de navigation €trangeres desservant
les mémes biefs navigables.

INDOCHINE
I. — Le Congrés,

Considérant 1'importance tant au point de vue agricole qu’au
point de vue transports de 'admirable réseau de canaux exécuté
dans le delta de la Cochinchine et entrepris dans le delta du Tonkin,

Itmet le veoew:

— que le réseau des voies secondaires et tertiaires déja com-
mence soit complété pour permettre un meilleur développement des
ultures et I’évacuation des récoltes.

II. — En ce qui concerne la navigation du Mékong, le Congreés
considérant que la réalisation en cours et toujours désirable du pro-
gramme d’amélioration de 1925 ne donnera satisfaction aux usagers
du fleuve qu’ ‘autant que chacun des biefs navigables sera réuni & un
port de la cote d’Annam par une voie commerciale (chemin de fer
ou route) permettant en toute saison I'enlévement du trafic du fleuve,

Emel le veew:

— qu’il soit €tabli pour chaque ligne une voie de dégagement
(chemin de fer ou route! avec, & chacune des extrémités, un port
fluvial ou maritime, comportant les installations nécessaires d’em-
magasinement et de manutention.
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SECTION 111

CHEMINS DE FER ET ROUTES

Le Congreés, considérant:

— qu'une organisation rationnelle des movens de communica-
tion terrestres est le facteur essentiel du développement économique
colonial,

FEmel les veeux:

— que dans chaque Gouvernement général soit arrété par le
Service des Travaux Publics, sous le contrdle du Service Adminis-
tratif, un plan directeur indiquant le tracé général et les caractéristi-
ques des grandes voies de communication {(chemins de fer, routes
principales) existantes ou A améliorer ou & créer;

— que dans chaque Colonie, soit arrété par le Lieutenant-Gou-
verneur, avee le concours du Service des Travaux Publies de Ia
Colonie, le plan directeur des voies secondaires (routes secondaires
et pistes) avec indication des tracés géndraux et fixation des carace
téristiques ;

— que pour les chemins de fer existants & amdliorer et pour les
chemins de fer & construire, une Commission ministérielle de techni-
ciens soit chargde de fixer les limites des caractéristiques a4 adopter
pour les rampes, les courbes et les tvpes d’ouvrage d’art standardi-
sés, en tenant compte, §'il v a lieu, d-mq chaque cas particulier, des
conditions locales, des conditions de trafic auxquelles il v aura lien
de satisfaire et des modes d'exploitation auxquels il conviendra de
recourir ;

— que dans toute Colonie, le Service des Travaux Publics établi
aupres du Gouverneur et en relevant, soit chargé, pour la création,
I'entretien et 'exploitation de toutes les voies de communication
(pistes, routes, chemins de fer) d’organiser les reconnaissances des
terrains, terrestres ou par avions, en vue du choix des tracés; de r&
diger ou de faire rédiger les projets: de diriger ou de controler 1'ex-
ploitation des chemins de fer;

A cbté du Service des Travaux Publics et en relevant, une Ecole
technique sera créée pour former, selon la nature des indigénes, des
ouvriers qualifits: mécaniciens, conducteurs de machines, canton-
niers, surveillants de chantiers, etc., et, si possible, agents pro-
jeteurs et exécutants;
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En des points judicieusement placés dans chaque Colonie, on
établira des ateliers de réparation et des parcs de rechange que 'on
s'efforcera de faire travailler & Pentretien simultané du matériel de
chemin de fer et du matériel, routier;

— que le systétme d’exécution des travaux en régie encore prati-
qué dans certaines Colonies soit abandonné, ou tout au moins limité
aux seuls travaux de minime importance, et que lui soit substitué¢ par-
tout le mode d’exécution par marchés d’entreprise permettant de
faire collaborer & la réalisation de I'ccuvre coloniale les grandes en-
treprises frangaises, seules susceptibles d’apporter le concours indis-
pensable de leur personnel et de leur matériel spécialisés, pendant
que 1I"Administration exercera son contrdle et donnera aux entre-
prencurs les facilités et 1'aide qui pourroni leur étre nécessaires pour
le recrutement de la main-d’ceuvre ;

— que toute construction de chemin de fer nouveau soit en prin-
cipe précédée de la construction suivant le méme tracé général d’une
voie automobilisable qui aura toujours pour résultat de faciliter et
rendre plus rapides et plus économiques les ¢tudes et la construction
de la voie ferrée en méme temps qu'elle permettra la reconnaissance
et la prospection économique du pays traversé, ainsi qu'un commen-
cement d’exploitation ;

— que sur les routes principales existantes ou 4 créer et ulté-
rieurement sur les routes secondaires dont le trafic se révélera rapi-
dement progressif, des crédits importants, prélevés sur les fonds
d’emprunt, soient affectés aux travaux nécessaires pour meitre la
route & Pabri des interruptions saisonniéres et pour la doter d’ou-
vrages d’art définitifs, notamment de moyens sfirs et pratiques pour
la traversée.des grands cours d’eau;

— que pour la construction et Pentreticn des routes et des
pistes des essais soient faits méthodiquement et 4 grande échelle
dans chaque colonie, afin que les méthodes actuelles qui exigent
un. emploi exagéré de la main-d’ceuvre indigéne aux dépens des
progreés sociaux et agricoles soient remplacées par des procédés mo-
dernes avec 'emploi d’engins mécaniques mis en ceuvre par des
entrepreneurs compétents;

— que des études soient faites au Ministére des Colonies en
vue de réglementer, et si possible, d’interdire dans toutes les colo-
nies la circulation de véhicules avec jantes ferrées et caoutchoucs
pleins, eén limitant dans tous les cas la pression par centimétre carré
et la vitesse des véhicules lourds de telle sorte que la circulation de:
meure possible avec des revitements peu coliteux, méme dans les ré-
gions fort nombreuses ot les matériaux durs font défaut.
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MAROC, ALGERIE, TUNISIE
Le Congrés émet les vaeux :

— que les efforts financiers des trois Colonies et Pays de Pro-
tectorat soient avant tout appliqués & Pachévement et & 'améliora-
tion de la grande artére trans-nord-africaine, depuis Tunis jusqu'a
(“asablanca ;

— qu’en Algérie et Tunisie le développement du réseau des li-
gnes secondaires A voie &troite ne soit entrepris qu'aprés un sérieux
sondage du trafic par Pautomobile et qu'i cet effet, il soit organisé
dans chaque région des services de transports automobiles offrant
aux usagers les mémes garanties de constance dans les tarifs et de
régularité dans le fonctionnement que les chemins de fer.

TRANSSAHARIEN

Le Congrés, considérani :

— que le Chemin de fer Transsaharien est le moyen indispen-
sable et unique pour que "Europe annexe 'Afrique i son éco-
nomie ;

— que la réalisation qui s’impose du chemin de fer Transsaha-
rien doit étre 'ceuvre de la France, principale intéressée & la régé
nération du continent africain :

— que la mise en valeur du Soudan, projet grandiose réalisable
et déja entrepris, griice i 'utilisation rationnelle des eaux du Ni-
ger, ne peut aboutir & un résultat pratique que par la création d’une
voie de transport proportionnée aux besoins d’échange qu'exigera

le développement rapide du Soudan Nigérien ;

— que les travaux de I’ « Organisme d’'Etudes du Transsaha-
rien » ont démontré péremptoirement non seulement la possibilité,
mais la facilité de construire et d’exploiter un excellent chemin de
fer traversant le Sahara et aboutissant sur la cite algérienne de
la Méditerranée ;

— que les études faites ont permis de préciser la limite (fixée
A trois milliards de francs) de 1'effort & faire pour traverser le Sahara
et desservir toute la vallée fran¢aise du Niger, depuis Ségou jus-
qu’a Niamey;

— que la réalisation d'une aeuvre qui présente un intérét natio-

nal et méme international nécessite que 1'organisme qui en assurera
la construction et ’exploitation non seulement hénéficie de la ga-
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rantie de 1’Etat, mais puisse disposer de tous les moyens techniques
lui permettant de mener 4 bien cette ceuvre;

— que les perspectives d’exploitation s’annoncent comme devant
nermettre rapidement la rémunération des capitaux engagés sans
avoir & faire jouer longtemps la garantie de 1’Etat;

— que les importantes fournitures et les importants travaux
e Génie Civil nécessaires 4 la construction et a uipement du
de Génie Civil né 1 truct t a I'équipement d
Transsaharien seront, & un moment particulierement opportun, un
1 h t t particulie t opportun,
puissant élément d’activité pour nos industries métallurgiques et
méeaniques et nos entreprises de Génie Civil, qui verront ainsi s'at-
ténuer, sinon disparaitre, les dangers d’une crise entrainant le chd-
mage ;

— que le Chemin de fer Transsaharien peut seul constituer,
de facon pratique et certaine, la base saharienne qui est indispen-
sable & 'organisation méthodique d'un réseau aérien et d’un réseau
antomobile, reliant de facon sfire, rapide et relativement écono-
mique I’Europe au centre du continent africain,

Ismet les voeux:
— que le Gouvernement soumette au Parlement, dés sa ren-

trée, le projet de loi décidant la eréation du Transsaharien et en
concédant la construction et 'exploitation 4 un organisme ayant
la garantie de 1’Etat:

— que cet organisme soit immédiatement constitué et que les
‘fravaux soient mis en train dés le début de 'année 1932,

AFRIQUE OCCIDENTALE FRANCAISE
Le Congrés émet les vaeux:

-— que le programme général d’amélioration, de réorganisa-
tion et de développement des voies de communication (pistes, rou-
tes chemins de fer) dans 'A.O.F., soit étahli en envisageant comme
nécessaire et certaine la réalisation du Chemin de fer transafricain
i voie normale; :

-— quie P'effort & faire pour Pamélioration et le développement
du réseau ferroviaire soit tout d’abord concentré sur les objectifs
sumivants:

a) améliorer les lignes existantes qui, toutes, partent d'un port
ou d'un organe d’échange maritime existant ou A créer, de facon a
ce que chacune de ces lignes principales devienne capable d'un véri-
table trafic commercial ;

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



— 137 —

b) prolonger chacune de ces lignes principales de facon a assu-
rer la liaison 4 la mer de toute partie du territoire susceptible d’étre
mise en valeur;

¢) travailler & jonctionner ensemble les diverses lignes princi-
pales de facon & faire le plus tot possible de I'ensemble des chemins
de fer de I'ALO.F. un réseau homogéne susceptible d'une exploi-
tation rationnelle;

d) en raison des difficultés certaines d’exploitation d’un réseau
aussi ¢tendu, rechercher les collaborations utiles, notamment celle
des grands réseaux métropolitains, seules en mesure d'assurer d'une
manieére permanente le recrutement du personnel supérieur ainsi
que les concours techniques temporaires non moins indispensables.
Cette collaboration peut ftre réalisée par la création d’un organisme
compétent unique qu'une convention spéciale avec le Gouvernement
Général de T'ALO.F. intéresserait directement au développement
économique et au rendement du réseau dont il aurait la gestion ;.

— que dans "'aménagement des embranchements et voies secon-
daires destinées & faire affluer le trafic aux lignes principales, la
construction de la voie ferrée soit (saul dans les cas exceptionnels
d'une exploitation minitre exigeant immédiatement des transports
massifs) toujours précédée par la construction d’abord d’une piste,
ensuite d’une route permetiant de faire naitre le trafic et de le déve-
lopper jusqu’au moment olt son intensité justifiera 'utilisation des
movens ferroviaires.

AFRIOURE ﬁQTT."\T(']R'I:\T.P ET CAMEROUN
I. — Le Congres,

Considérant I'importance du rdle qu’aura A jouer le Chemin
de fer Brazzaville-Océan comme exutoire des immenses régions qui
constituent les hassins du Congo, de 1’"Oubangui et de leurs af-
fluents,

Emet les voeux:

— que tout soit mis en ceuvre pour faciliter 1’achévement et

hiter la mise en exploitation du Chemin de fer en construction entre
Pointe Noire et Brazzaville:

— que toules les mesures soient prises non seulement sur le¢
chemin de fer proprement dit, mais aussi dans les gares d’échange
fluviale et maritime & chacune des extrémités pour que le trafic
voyageurs et marchandises se fasse dans les meilleures conditions
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de rapidité, de sécurité et d’économie, afin de faire de cette voie
nouvelle 'exutoire le plus avantageux pour tout le bassin du Congo;

— que la concentration du trafic & Brazzaville soit assurée par
I'amélioration constante des voies fluviales qui v aboutissent en
méme temps que par le développement et le perfectionnement du
réseau routier qui part de Brazzaville pour desservir les immenses
territoires de 1'Afrique Equatoriale Francaise, et que des ressources
a provenir des fonds d’emprunt soient affectées & ces travaux essen-
tiels d’amélioration des voies fluviales et des routes, notamment &
la construction immédiate d ouvrages d’art définitifs sur toutes les
routes principales partant de Brazzaville vers les diverses régions
de PALET,

IT. — Le Congrés;

Considérant que toute la partie Nord de 'A.T.F., notamment
les hassins du Chari et du Logone jusqu’au Jac Tchad, ¢’est-d-dire
la partie la plus peuplée et qui pourrait étre Ia plus riche, est restée
jusqu'ici complétement a P'écart des courants économiques,

Fmet le veew :

— que le débouché de ces territoires i la mer soit assuré suivant
le tracéd le plus rationnel et le plus court, ¢'est-d-dire vers le Port de
Douala, en utilisant le chemin de fer existant de Douala A Yaoundé
qu’il faudra rectifier et améliorer dans certaines de ses parties, en
prolongeant ce chemin de fer avec le rvthme que permettront les
ressources de main-d’ceuvre et les ressources d’emprunt et en trans-
formant sur fonds d'emprunt en routes plus constamment, plus
¢conomiquement et plus rapidement praticables les pistes déja remar-
quables qui permeéttent presque en toute saison d’aller en automo-
bile de Yaoundé d Fort Lamy, de Yaoundé i Fort Archambault et
de Yaoundé & Bangui.

MADAGASCAR

Le Congrés,

Considérant combien sont encourageants les résultats obtenus
A Madagascar grice au réseau de voies de communication (chemins
de fer, routes et pistes) déjd en exploitation,

Emet les vevux:

~ que la réalisation du programme d’équipement soit conti-
nuée et intensifiée avec les ressources d’emprunt;
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— que la question de la traction sur les voies ferrées fasse
"objet d’une étude approfondie en vue de remédier avant qu’il soit
trop tard a Iapp’umii%emem progressif des foréts limitrophes des
voies ferrées qui jusqu’ici ont géndéralement permis "alimentation
des locomotives.

Il faut se rendre compte des possibilités que 'on peut trouver
dans I'exploitation des mines de charbon de la Sakoa combinée avec
un service cotier partant «u futur port de Tulear et si ces possibi-
lités se révélaient insuffisantes ou trop lointaines, il faudrait remet-
tre & 1"¢tude Pélectrification des principales lignes en utilisant les
ressources hydrauliques.

Considérant, d’autre part, que les chemins de fer ayant pour
hut de transporter vers la cite les produits de 'intérieur en vue de
leur exportation, il importe que le point d’aboutissement de ces che-
mins de fer soit, & moins d’empéchements techniques, sur la mer
elle-méme, et non dans les terres, a4 Pextrémité d’un chenal d’acets
difficile et d’usage intermittent,

Emet le voew:

- que ce principe recoive application pour le chemin de fer
en projet du Sambirano,

INDOCHINE
Le Congrés émet les veeux:

— que soit au plus tdt réalisé le programme de construction
de lignes nouvelles dont la dotation est prévue dans les emprunts
autorisés;

— que sur laligne Tanap Thakhek, appelée peut-étre & devenir
un jour une ligne de liaison internationale, les caractéristiques
adopter soient prévues pour permetire la cire ‘ulation de trains assez
rapides et lourds;

— qu’aprés 'exécution du programme en cours il ne soit
envisag¢ que la construction de lignes susceptibles de faciliter la
mise en valeur de régions intéressantes encore mal desservies ;

— que pour le réseau routier déja trés développé et perfectionné
dans la plupart des régions de 1'Indochine, on continue 4 perfec-
tionner les routes principales par la construction d'ouvrages d’art
Iéfinitifs et en certaines régions par 'application de revétements
bitumineux modernes;
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— que dans les régions oli la pénétration est encore impar-
faite, notamment dans les traversées de la Chaine Annamitique,
dans le Haut-Laos et dans le Haut-Tonkin, on continue & ouvrir
des pistes qui seront transformées en routes partout ol le trafic pro-
gressant en démontrera "opportunité,
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SECTION 1V

HYDRAULIQUE ET IRRIGATION
I
Le Congrés, considérant:

— que les travaux d’hydraulique agricole sont de ceux dont
Pexécution s’impose le plus immédiatement dans les Colonies, et
dont le rendement est le plus certain aux points de vue économi-
que, politique et social ;

—prenant acte «le 'effort considérable déjd accompli ou en cours
de réalisation dans les diverses colonies pour accroitre et développer
cetle partie essentielle de notre domaine colonial,

Emel les voeux:

----- que les ressources nécessaires soient crédes pour intensifier
cet elfort, notamment dans les Colonies neuves, ot il doit marcher
de pair avec la constitution de noyaux de colonisation, attirant et
stabilisant la main-d’ceuvre indispensable a la mise en valeur des
territoires ;

— qu'une liaison aussi étroite et compléte que possible assure
la collaboration des services multiples intéressés a cette mise en
valeur (services agricoles, techniques, main-d’'ceuvre, etc...);

— que Peffectif des Ingénieurs spécialisés soit suffisant pour
assurer la conception et 'exécution rationnelle des travaux.

I1

Le Congres, considérant: ‘

— que les études d’hydrologie et de pluvioméirie sont a la
base de tout programme et de toute réalisation d’hydraulique agri-
cole;

— que les services s’occupant de ces études n’existent gu'a
I q

I’état embryonnaire dans certaines colonies et sont organisés dans
d’autres d’une maniére disparate ou imparfaite,
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Emet les vaeux:

— que l'attention des Gouverneurs Généraux soit appelée sur
'utilité de 'organisation de services météorologiques (dotés en par-
ticulier de nivométres et de pluviometres) et de services de jau-
geage des cours d'eau; '

—— que des directives uniformes leur soient donndes, en les orien-
tant sur le cOté pratique et immédiatement exploitable des rensei-
gnements statistiques a recueillir — notamment en leur fournissant
les moyens de tirer parti de ces résulials sans atlendre la consti-
tiui:ir_m de statistiques completes nécessitant des releves de longue
duree.

111

Le Congres, considérant :

—- que sur les vastes étendues encore incultes ou imparfaite-
ment mises en valeur de nos colonies, une discrimination s'impose
dans le programme de mise en culture progressive des territoires,

mel les veoousx:

— qu’avant dessayer de gagner a la culture de nouveaux ter-
rains dans les ‘Colonies a population dense comme les deltas de
I"Indochine, il soit entrepris d’améliorer et de régulariser les ré
coltes dans les régions mises en valeur depuis longtemps et sur-
pfup]ées, afin d’éviter dans la production des a-coups préjudicia-
bles ;

— que, dans le méme ordre d’iddées, il soit ¢tabli un programme
de réduction des superficies irrigudées en montagne par abandon des
terrains de qualité inférieure, au profit d’un accroissement des irri-
gations en plaine (Régions montagneuses du Maroc, de la Kabylie,
de la Guinée, du Tonkin, etc...);

— que, dans les Colonies sous-peuplées, comme le Soudan, une
recherche méthodique des emplacements favorables 4 la culture, au
double point de vue de la qualité des terres et des possibilités hy-
drauliques, soit effectuée préalablement & toute tentative de culture
intensive.

v
Le Congrés,

Considérant les expériences tentées en plusieurs ehdroits, con-
cernant la recherche et 'utilisation des eaux souterraines;
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Considérant que les procédés techniques relatifs a la détermi-
nation de ces eaux et de leur débit laissent entrevoir pour un avenir
rapproché, des possibilités intéressantes d’utilisation ;

Considérant, d’autre part, que 'utilisation de ces eaux est étroi-
tement liée & la mise a disposition d’importantes quantités d’éner-
gie a bas prix,

Emet les veeux:

— que soient suivies attentivement les questions relatives a la
recherche et & l'utilisation des eaux souterraines, dans ce qui con-
cerne leur application particuliére aux Colonies;

— que, chaque fois ot cela sera possible et sans cesser de faire
de 'utilisation agricole des réserves en eau le but principal de la
construction des aménagements hydrauliques, soit envisagée la crea-
tion simultanée d’énergie hvdro-électrique, dans les meilleures con-
ditions de prix de revient, en vue de faciliter les pompages et no-
tamment les pompages 4 grande profondeur.

Le Congrés, considérant : .

— que les travaux d'hydraulique agricole sont de ceux dont la
rentabilité est la plus immédiate et la plus certaine,

— mais que le principe méme de cetle rentabilité ne peut étre
trouvé que dans un paiement équitable par tous les bénéficiaires du
service rendu,

Emet les vosux:

— que soit consacré d'une manitre géndrale, le principe ’une
contribution directe des usagers aux dépenses de premier établisse-
ment ou d’exploitation des travaux d’hydraulique agricole dont ils
bénéficient ;

— que les modalités de cette participation conservent, en dehors
de toute théorie générale, une souplesse suffisante pour pouvoir étre
adaptées & chaque colonie et dans chacune d’elles, aux coutumes
et aux possibilités des usagers et aux conditions du marché des
produits agricoles;
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— que les ressouroes 4 provenir de cette contribution soient en
principe spécialisées, par exemple sous forme de caisses autono-
mes, et consacrées au développement et au perfectionnement des
ceuvres d hydraulique agricole.

MAROC, ALGERIE, TUNISIE
Le Congrés, considérant:

—— que dans les pays de ’Afrique du Nord, la politique de I'eau
est néoessaire :

dans les régions désertiques pour faire naiire des oasis;
dans les régions de terres cultivables pour rendre possible et

développer la diversité des cultures, seul moven d’atténuer sinon
d’éviter la répercussion des crises agricoles,

Emet les voeux:
¥ o™ E s ) " ¥ - .. = ¥ i

— qu'en Algérie et au Maroc soit continué et intensifié eflort
admirable qui y est entrepris pour la construction de grands bar-
rages réservoirs, pour l'utilisation rationnelle des eaux souterrai-
nes, pour le développement des irrigations par pompage, grice i
I’électrification rurale ;

— qu’en Tunisie des mesures soient prises pour raitraper le

retard dans lequel ce pays se trouve par rapport a I’Algérie et au
Maroc, en ce qui concerne la politique de ’eau.

AFRIQUE OCCIDENTALE FRANCAISE

Sénégal

Le Congrés
— tenant compte de l'exposé remarquable de M. 1'Inspecteur

Général Bélime, sur les possibilités d’amélioration du régime du
Sénégal et de mise en valeur des vastes étendues de sa vallée basse,

Emet le voeu:
— que les études en cours soient poursuivies avec toute I'acti-

vité possible en mettant & la disposition des Services qui les diri-
gent les ressources et les moyens nécessaires;
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— qu’apres ’achévement de ces études, les conclusions prati-
ques en soient tirées et que soient immédiatement entrepris sur fonds
d’emprunt, les travaux qui se révéleront pratiques et rémuncrateurs.

Niger
Le Congrés,

— témoignant a Messieurs les Gouverneurs Généraux Merlin et
Carde, ainsi qu'a Monsieur I"Inspecteur Géndral Belime, son admi-
ration pour 'ceuvre expérimentale déji réalisée avec plein succes
a Sotuba; confiant dans la réussite de 'ccuvre grandiose entreprise
pour I'utilisation des eaux du Niger, en les affectant a I'irrigation
et 4 la fécondation dans le Soudan, de vastes étendues de terre au-
jourd’hui incultes et désertiques; persuadé que la solution envisagée
et déji expérimentée pour le peuplement des terres irriguées mar-
quera un pas décisif dans l'évolution civilisatrice des populations
indigénes,

Emet les voeux:

— que tout soit mis en ceuvre pour faciliter et hiter la réalisa-
tion du grand projet de dérivation et d'aménagement hydraulique
congu et déja entrepris par le Gouvernement Général;

— que les mesures soient prises par les divers Services admi-
nistratifs, pour faciliter le recrutement et l'entretien de la main-
d’ceuvre nécessaire, pour assurer I'approvisionnement des chantiers
et pour leur procurer le concours qui parait indispensable des gran-
des entreprises francaises ayant ’expérience du matériel méca-
nique qu’exige l'exécution des travaux, et disposant du personnel
et des organisations nécessaires au fonctionnement et 4 ’entretien
de ce matériel ;

— que pendant l'exécution des travaux et pendant l’aména-
gement des terres irriguées, s’exécute le chemin de fer Transsaha-
rien sans lequel I’ceuvre accomplie risquerait de demeurer stérile

faute de débouchés, de moyens d’échanges et d’afflux du concours
européen nécessaire.

Guinée et Cote d’Ivoire
Le Congrés, considérant:
— que la culture de la banane, c’est-a-dire d’un des produits

les plus intéressants pour ces colonies, ne peut donner de résultat
pratique permettant de litter avec les autres pays producteurs (Ca-

10
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naries, etc...) qu’a la condition d’étre pratiquée dans des terrains
susceptibles d’étre irrigués,

Emet le veeu:

— que des études soient faites sur les ressources en eaux de
surface ou souterraines et sur les possibilités d’irrigation de bonnes
terres cultivables et quand les résultats de ces études seront connus,
que des mesures soient prises pour organiser et développer 1'irri-
gation.

MADAGASCAR

Le Congrés, considérant:

— que les travaux d’hydraulique agr icole (irrigations, dramagﬁ,
défenses contre les inondations) sont a la base de tout progres agri-
cole & Madagascar;

- que le programme des possibilités de mise en culture de
terres riches grdce aux travaux d’hydraulique est trés vaste,

Emet les voeux:

— que le personnel d’agents compétents soit renforcé et soit
mis a2 méme d’exercer une action efficace dans les études et dans
les travaux, en concentrant les efforts et en rendant les déplacements
faciles par des pistes et des routes préalablement aménagées ;

— que les travaux d’amélioration agricole ne soient entrepris
que la ou l'on a la certitude de trouver des populations agricoles
pour les utiliser et que, dans chaque cas, les bénéficiaires des tra-
vaux aient a participer aux dépenses d’établissement et aux frais
d’entretien ;

— que le Gouvernement (énéral organise au plus tHt une
caisse de 'hydraulique et des améliorations agricoles, qui percevra
les recettes a provenir soit des taxes imposées aux usagers, soit de
la vente des terrains aménagés et qui, ajoutant ses ressources pro-
pres a celles & provenir de 'emprunt ou du budget local, financera,
organisera et gérera toutes les entreprises d’amélioration agricole.

INDOCHINE

Le Congrés,

~— reconnaissant que dans toutes les parties riches et peuplées de
I’Indochine ou susceptibles de le devenir, les travaux. d’hydraulique
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agricole (défense contre les inondations, dessechement, drainage,
irrigation) sont le facteur essentiel du maintien, de la création et
du développement de la prospérité ;

— rendant hommage & 'effort déja accompli et aux résultats déja
obtenus, notamment dans les deltas de la ‘Cochinchine et du Ton-
kin, grice a l'esprit de méthode et de persévérance qui ont toujours
guidé les Services réalisateurs,

Emet les voeux:

— que la politique des ameéliorations agricoles soit continuée
et étendue avec 'accélération que vont permettre les ressources de
I"emprunt ;

— que les irrigations par pompages soient développées avec le
concours de 1'électrification rurale;

— que toutefois avant d’aller trop vite dans ’extension des
cultures sur de nouveaux ferrains, on songe & régulariser les récol-
tes, a intensifier la production, & améliorer les produits et i faire
ainsi baisser les prix de revient, nolamment en préconisant el en
facilitant I’emploi des engrais;

— que les bénéhciaires et les usagers des travaux d’hydrau-
lique agricole sotent tous appelés a participer dans une mesure
équitable aux dépenses d’établissement et d’exploitation ;

— que les recettes a provenir des usagers et des hénéficiaires
soient centralisées dans une Caisse autonome dont les produits
seront mis & la disposition des Services de I'hydraulique agricole
pour aider & la continuité et & 'efficacité de leur ceuvre.

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



SECTION V

ELECTRIFICATION

Le Congres, considérant:

— que ’électricité, facteur de développement économique et de
progres social, doit contribuer puissamment a la mise en valeur des
Colonies;

— que les industries et entreprises métropolitaines sont en me-
sure d’effectuer tous les travaux et d’assurer toutes les fournitures
se rapportant a 1'électrification des Colonies,

Emet les veeux:

— que chaque Colonie ou groupe de Colonies établisse un plan
d’¢lectrification faisant partie intégrante du programme de mise en
valeur; :

— que les électrifications du début d’agglomérations isolées
soient réalisées en conformité de ce plan pour éviter des modifica-
tions locales lors du raccordement de ces agglomérations au réseau
général de distribution ;

- que les prix de vente de 1'énergié électrique soient, autant que
possible, exonérés de tout ot partie du péage des lignes pour facili-
ter la large diffusion de I’électricité;

— que le financement de 'électrification coloniale, & I'instar du
financement de 1'électrification rurale en Irance et des voies ferrées
coloniales, soit assuré par les Colonies elles-mémes ou avec leur ga-
rantie ;

— que, dans le méme but, de grandes facilités de crédit soient
données aux usagers pour se fournir de branchements et de matériel
électriques avec le concours des firmes métropolitaines et des organi-
sateurs de crédit coloniaux ;

— que 'exploitation des distributions électriques soit faite dans
les Colonies dans un large esprit de coopération et méme d’associa-
tion avec des firmes métropolitaines spécialisées, ayant fait leurs
preuves et d’un crédit incontesté;

— que les dispositions soient prises, par voie réglementaire ou
contractuelle, pour que les travaux et fournitures se rapportant a la
production et & ['utilisation de !"électricité, soient demandées, par
préférence, a 'industrie francaise.
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OUTILLAGE PRIVE

Le Congrés, considérant:

-— que la plupart des exportations coloniales sont constituées
par des produits de la terre de relativement faible valeur dans leur
rég‘i{)n.d’nrigine:

— qu’au prix d ‘achat & I’ indigeéne s'ajoutent le lieu de pro-
duction et le lieu de consommation, des frais de transport considéra-
hles puisque pour certains produits il décuple le prix initial;

— qu'il est possible de réduire ces frais dans une trés large me-
sure par une organisation méthodique et rationnelle des divers
moyens de stockage, silos, frigorifiques, etc..., de transport, de ma-
nutention et par une organisation commerciale appropriée ;

— que devant les difficuliés d’ordre économique de ’heure pré-
sente, la concurrence étrangeére est devenue heaucoup plus 4pre;

— que 'avilissement des prix européens qui en a été la consé-
quence a déclanché dans la plupart de nos Colonies une crise d'une
extréme wmvu( qui risque de compromettre pendant de longueq an-
nées; si Pon n 'v prend garde, 'essor économique de ces régions,

Emet les vaeux

. = que dans chaque Colonie, le Gouvernement local organise
de toute urgence, pour chacun des deux ou trois produits fﬁI‘Iddm{:‘
taux, une mission d’étude chargée:

d’¢tudier trés attentivement le produit dans ses d:’.’pln(‘{'m{‘nlq
successifs du champ du cultivateur indigéne au port curopéen d'im-
portation ; ‘

d’en déduire les solutions les plus aptes & réduire au maximum
ces frais parasites de transport, par exemple:

— par Vinstallation, dans les pays de culture, de silos ou de ré-
servoirs destinés A servir de volant et & répartir sur une période aussi
longue que possible les expéditions, régularisant ainsi les transports
I*mlitr*rq ferroviaires et m:trltlmF‘S'

— parila spfcmlrf;atmn de wagonq et leur aménagement. en vue
du transport ¢conomique d'un produit déterminé ;
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— par un large emploi de matériel mécanique pour assurer ra-
pidement et économiquement les manutentions indispensables,

11

Le Congrés, considérant

— que les lois récemment volées sur les emprunts coloniaux
comportent la clause suivante:

Tous les matériaux & employer pour 'exécution des travaux,
w ainsi que le matériel nécessaire & exploitation, qui ne se irouve-
« ront pas dans le pavs, ou ne proviendront pas des livraisons de
w réparations, devront étre d’origine francaise et transportés sous
u pavillon francais. En cas de nécessilé justifice, le Ministre des
« Colonies, aprés accord avec le Ministre des Iinances, pourra ac
« corder des dérogations par voie d’arrété »,

Emet le veew:

— qu’il soit constitu¢, auprés du Ministére des Colonies, un Co-
mité¢ consultatif, composé des représentants des Administrations et
Groupements économiques intéressés et qui aurait pour mission de
fournir les avis techniques nécessaires pour "application de la clause
ci-dessus ;

— que les Services de recherches et les lahoratoires, officiels ou
privés, spécialisés dans I"étude technique des questions se rappor-
tant & la mise en valeur des Colonies et aux matériels néeessaires &
cette mise en valeur, soient coordonnés, développés et pourvus de
moyens suffisants tant en France qu’aux Colonies;

— que les efforts déja accomplis pour Ja formation technique de
Ia main-d’ceuvre coloniale, soient poursuivis activement ;

— que, en parfait accord avec les voeux émis sur la question
douaniere par la Semaine Commerciale, les fournitures de 1'industrie
metropolitaine continuent de bénéficier, dans les Colonies, du régime
douanier préférentiel qui leur est actuellement accordé,

I
Matériel pour voies ferrées
Le Congrés, considérant:
— que, pour des raisons de sécurité et de meilleur rendement,

les unités trop usagées du parc du matériel roulant des Colonies
francaises peuvent avoir besoin d’étre renouvelées et remplacées par
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des unités plus conformes aux derniets progreés de la technique fer-
roviaire ; '

— qu’a ces commandes de renouvellement et d’entretien du
parc actuellement existant, peuvent s'ajouter des commandes nou-
velles provenant, soit des nouvelles voies ferrées coloniales en cours
de construction, soit des augmentations de trafic des voies ferrées en
cours d’exploitation ;

— que, pour toutes ces commandes, il est néecessaire de prévoir
deés maintenant les liaisons ferroviaires intercoloniales qui s’impose-
ront fatalement un jour dans certaines régions et, pour cela, de com-
mencer & normaliser, tout au moins, certains éléments communs des
divers matériels roulants qui pourraient étre appelés i réaliser ces
liaisons;

— qu'a ces études de normalisation peuvent également s’ajouter
celles nécessaires & la création de tyvpes nouveaux particuliérement
adaptés A des emplois coloniaux;

Considérant d’aulre part,

— que, pour toutes ces études, les réseaux coloniaux ne dispo-
sent souvent pas de moyens techniques suffisants et, dans tous les
cas, pas aussi puissants que ceux dont disposent les réseaux métro-
politains;

— en outre que jusqu’i présent, ce sont certains constructeurs
francais, spécialisés dans la fabrication du matériel roulant colonial,
qui ont joué le rble de conseillers techniques d'un certain nombre de
réseaux coloniaux et ont pu, de ce fait, rassembler dans leurs bu-
reaux d’études des collections de dessins et des archives extrémement
complétes relatives aux différents tvpes de matériel roulant colonial
qu’ils ont construits,

Faet le veew:

— que soit institude une collaboration permanente technique
enlre, d’une part, les Réseaux coloniaux intéressés et, d’autre part,
I"Office Central d’Etudes de matériel de Chemin de fer auquel se-
raient adjoinls les constructeurs spécialisés dans la fabrication du
matériel roulant colanial,

et demande & M. I'Inspecteur Général des Travaux Publics au
Ministére des Colonies de bien vouloir prendre ce voeu en considé-
ration,

en instituant aupres des Réseaux coloniaux une enquéte sur les
différents points suivants: défauts du matériel roulant existant qui
auraient pu se révéler i la pratique, dge de ce matériel, perfectionne,
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ments désirables, suggestions nouvelles, éléments qui pourraient étre
normalisés, besoins a4 prévoir pour les années 4 venir en distinguant
ceux relatifs au renouvellement et & I'entretien du parc de ceux rela-
tifs & 'accroissement du méme parc pour faire face a4 des augmenta-
tions de trafic ou 4 'apparition de lignes nouvelles,

et en soumettant les résultats de cette enquéte & une Commission
tripartite nommée A cet effet et comprenant des représentants des
Réseaux coloniaux, de 1I'Office Central d’'FEtudes de matériel de
Chemins de fer et des constructeurs avant la pratique des fabrica-
tions de matériel roulant colonial.

v
Le Congrés émet le veeu:

— que les Gouvernements des différentes Colonies établissent
dans le plus bref délai possible, un programme des travaux routiers
qui sont & effectuer dans ces Colonies, avec toutes les précisions per-
mettant aux constructeurs de faire les études néeessaires pour Ia
fourniture des matériels appropriés.
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"OUTILLAGE MINIER

I
Le Congrés, .

Considérant I'importance toujours croissante du rdle de 'indus-
‘trie miniére dans la mise en valeur de Ia France coloniale,

Emet les voeux :

_ — que le Gouvernement facilite, dans toute la mesure du pos-

sible et de fagon 4 permettre tout au moins de lutter contre la con-

currence ¢trangére, le transport & bon marché des produits des mines

coloniales; ' ' '
notamment :

— en ce qui concerne le Maroc: qu'il favorise le transport des
minerais de 1’Atlas et leur évacuation d'Oudjda 4 la mer; et que soit
créée une voie de pénétration dans le Sousse & partir ' Agadir;

— en ce qui concerne Madagascar: que soit mis A exécution le
projet de chemin de fer aboutissant & Tuléar et permettant 'exploi-
tation des charbonnages de la Sakoa;

— que des mesures soient prises dans les diverses colonies pour
faciliter aux industries miniéres le recrutement et la conservation de
la main-d’oeuvre nécessaire. Dans ce but, des centres d’enseignement
technique devront &tre créés par les soins ou tout au moins sous le
controle et avec 'appui de I’Administration, pour former des ou-
vriers mineurs qualifiés et méme des contremaitres indigénes;

— que dans les régions miniéres importantes, 1'alimentation en
forece motrice soit facilitée par 'aménagement de distributions d’é-
nergie avec centrales de production thermiques ou hydro-¢lectriques

que I’Administration concédera et dont elle facilitera la création et
I’exploitation en donnant tout concours utile aux concessionnaires.

11
Le Congrés émet @ autre part les voeux:

— que les constructeurs francais développent la fabrication de
certains appareils qu’on se voit trop souvent dans la nécessité de
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se procurer a 'étranger (dragues, appareils spéciaux de broyage,
systéme perfectionné de roulage) afin de permettre aux Compagnies
miniéres de se fournir entiérement en France;

— que les échanges de vues entre les représentants des Exploi-
tations miniéres coloniales et les constructeurs de matériel de mines,
destinés & permettre I'adaptation des machines aux besoins de leur
clientéle coloniale soient assurés par le bureau d’Etudes géologigues
et miniéres coloniales qui va étre constitué d’accord entre le Ministre
des Colonies et le Comité d'Etudes miniéres.

Le Congres appelle & ce propos 'attention des constructeurs sur
les desiderata formulés par les entreprises mini¢res concernant :

— la « robustesse » du matériel,

- 'opportunité de rendre les appareils démontables pour en
faciliter le transport,

— la simplification des outils usuels,
— la nécessité d’en rendre le maniement facile aux indigénes,

— les soins particuliers & donner aux emballages.
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SECTION VIII

EDUCATION DE LA MAIN-D’GEUVRE
ENSEIGNEMENT TECHNIQUE
"HYGIENE COLONIALE

Le Congréds, considérant:

— que la question de la main-d’ceuyre domine tout le probléme
colonial ; :

— que dans toutes nos Colonies, méme dans les plus évoludes,
comme nos Colonies de I"Afrique du Nord et de I'Indochine, les be-
soins de la main-d’ceuvre

sont et resteront Jongtemps assez limités au point de vue indus-
triel,

sont et vont éire de plus en plus importants au point de vue de
I'exécution des travaux publics,

sont et resteront toujours de beaucoup dominants en ce gui con-
cerne les travaux agricoles, :

Emet les veeux:

— que solent développées 1z plus possible les organisations des-
tinées & éclairer le paysan indigéne et 4 'amener progressivement
aux méthodes de culture rationnelles (ateliers ambulants de démons-
tration, fermes-modéles, fermes-écoles, ¢coles d’agriculture pour for-
mer des contremaitres, etc., eic...);

— que les progreés dans la culture et le rendement des terres
soient encouragés par des récompenses aux meilleurs producteurs,
mais surtout par des organisations de crédit, de mise 4 disposition
d’outillage et d’engrais et principalement de vente avec meilleur
profit des produits récoltés ;

— que dans les Colonies, comme 1'"Afrique Noire, ol la pro-
priété des terres est encore presque inexislante et non codifiée, une
évolution méthodique soit faite peu a peu vers la constitution de la
propriété individuelle afin d’en faire le stimulant de Dactivité pay-
sanne indigéne;

— que pour les travaux publics, surtout pendant la période ac-
tive de Péquipement colonial, le recrutement de 1a main-d’ceuvre soit
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facilité aux entreprises coloniales par 1'intervention et le contrdle de
I’ Administration, mais en veillant toujours 4 ce que le travailleur in-
digéne regoive les soins et le salaire néocessaires 4 la vie saine et
normale de sa famille et de lui-méme;

— que I'on essaye, tout au moins pendant la grande activité des
chantiers de travaux publics, d’étendre aux diverses Colonies de
I’ Afrique Noire I'application si heureusement faite & Madagascar du
deuxiéme contingent, systéme grice auquel des jeunes gens sélec-
tionnés non utilisés pour le service militaire proprement dit, consti-
tuent des formations de pionniers bien encadrées et forment des élé-
ments de main-d’ceuvre disciplinés dont le rendement est remarqua-
ble, ou tout autre systéme analogue;

— -que pour la formation des ouvriers spécialisés qu’exigeront
les chantiers de travaux publics, les chemins de fer et les quelques
industries locales, on ait recours aux organisations d’enseignement
technique qui existent déja dans la plupart des Colonies, mais que
ces organisations techniques soient modifiées et développées de fa-
con & former de véritables ouvriers quaTiﬁL’s et un nombre plus res-
treint de contremaitres, en avant soin ’établir pour chaque région
¢conomique et méme pour chaque époque, avec le concours des usa-
‘gers; la « Rose des Métiers », locaux permettant de proportionner le
plus possible aux besoins probables la formation des diverses spécia.
lités d’ouvriers et de contremaitres ; '

— que ces organisations d’enseignement technique s’efforcent,
par tous les moyens en leur pouvoir, de faire comprendre 2 1° lndlgene
que le travail manuel, non seulement ne rabaisse pas celui qui le
pratique, mais au contraire 1’¢léve dans sa hiérarchie sociale ;

— que le Ministére ‘des Colonies développe I'enseignement tech-
mque aux Colonies avec le concours des organismes dmgeanls de
Penseignement technique en France.

AT R e T
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