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Les spécialités
de notre maison sont protegées
par environ 200 brevets dans
~ tous les pays industriels. ~
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TRANSPORT
 LES MINES
DE CHARBON

'USINE SPECIALE POUR INSTALLA-|
' TIONS DE TRANSPORT EN TOUS GEN- |
' RES - LA PLUS ANCIENNE ET LA PLUS |
 IMPORTANTE MAISON POUR LA CONS- |
' TRUCTION pe CHEMINS AERIENS ET DE |
| CHEMINS ELECTRIQUES SUSPENDUS |
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LES INSTALLATIONS DE TRANSPORT MECH-
NIQUES PEUVENT ETRE APPLIQUEES:

1.
2.

3

4.

9

10.
11.
12.

AUX MINES

Dans la mine depuis le lieu d’extraction jusqu’au puits
Du puits jusqu'au triage ou a la laverie, et souvent
avec retransport de stériles

Du puits, de la laverie, ou du triage jusqu’au chemin
de fer ou jusqu’au navive

Du puits, du triage ou de la laverie, jusqu'au lieu de
chargement pour la consommation du pays

Depuis le puits jusqu’au dépét, et retour jusqu’au lieu
de consommation

Depuis le puits, le triage ou la laverie jusqu’aux
chaudiéres

De la laverie ou du triage jusqu’aux fours a coke

. De linstallation de fours a coke jusqu’aux Hauts-

Fourneaux ou jusqu'au parc. L'extinction du coke
s'opére le plus pratiquement mécaniquement pendant
le transport

Transport de stériles du puits ou de la laverie
jusqu'au terril

Transport de matiéres de remblayage jusqu’'au puits
Pour le chargement et le transport de bois de mine
Pour manceuvre et déchargement de wagons de

. chemins de fer
Les gravures ne donnent que quelques exemples typiques des nom-
breuses installations de transport que notre maison a construites
pour Sociétés s'occupant de l'exploitation de mines de charbon,
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ON PEUT RESUMER COMME SUIT LES AVANTAGES D’ ﬁzm
INSTALLATION DE TRANSPORT AUTOMATIQUE:

1. Réduction des frais de transport. service se trouve délivré dune |
2. Réduction du temps employé pour question souvent trés difficile a
le déchargement; donc économie résoudre.

sur les staries pour les navires | 5. Le personnel étant réduitasa E:w

et sur les frais de séjour pour simple expression, tout danger

les wagons de chemin de fer. d’arrét dans Vexploitation pour
3. Hugmentation de la sécurité du cause de gréve est écarté.

service. 6. Diminution des charges impo-
4. Par suite de la réduction impot- sées par les institutions de pré-

tante du personnel, le chef de voyance.

;:m installation de transport est avantageuse dés qu’elle permet de
supprimer un ouvrier; il n’est cependant pas possible de fixer a cet
égard une limite absolument précise. Le systéme a choisir dépend natu-
rellement des conditions locales et des exigences de U'exploitation, Smmm”
construisant des installations de tous gentes, nous sommes de ce fait a
méme de proposer, pour chaque cas, 'installation la mieux appropriée en

:nous basant sur des calculs de rapport trés exacts. ==

e m
m
v.
w
__

ﬂ..
i
i
M.

a ses partenaires

b

Cnam et

éserves au

i

Droits r



[ - T T R R e S e L A AT et T e P T R A g

P A P P TSRO

TRANSPORT DE CHARBON DANS LES MONTHAGNES
DE FANGSCHAN, AU SUD-OUEST DE PEKIN.

En baut: HAncien transport par chameaux, dont la caravane formait une
chaine ininterrompue allant depuis la mine jusqu’a la station.

En bas: Transport actuel a 'aide d’unréseau de chemins aériens Bleichert,
d’environ 25 kilométres de longueur totale, avec point terminus a Toli,
station du cbemin de fer de la Chine centrale allant de Pékin a Hankau.
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Notre maison a inventé et lancé sur le marché les installations de trans-
port funiculaire et & commande électrique, avec les avantages suivants:

Le tracé de la ligne est complétement indépendant de 'allure du terrain
et des constructions qui peuvent se trouver sur celui-ci, et il peut passer
au-dessus de montagnes, vallées, maisons, rues, voies ferrées etc.

La ligne peut aborder n’importe quelle pente, et passer les courbes
des plus petits rayons avec la sécurité la plus absolue, sans qu'il soit
nécessaire de disposer a ces endroits un personnel spécial, de sorte
que linstallation s’adapte complétement aux conditions locales, méme
a lintérieur de l'usine, ou cela est parfois d'une importance capitale.

Les frais d’installation, consommation de force, personnel de service, sont
trés peu élevés: les frais d’exploitation sont, par conséquent, trés réduits. -

Les conditions météorologiques défavorables: pluie, neige, givre etc. .
r’influent en rvien sur la sécurité du service d'un chemin aérien, tandis
que dans les mémes conditions, un transport sur terre serait paralysé.

En employant des wagonnets avec treuil, les charges peuvent étre trans-
portées, non seulement borizontalement, mais encore élevées et abaisséesa

| n’importe quel point, de sorte que des transports de tous genves peuvent étre
envisagés, sans qu’il soit nécessaire d’effectuer le moindre transbordement.
. Le fonctionnement parfait de nos chemins aériens est dfi en grande partie

anotreappareil d’accouplement « Hutomate»,d’une constructiontrésrobuste
@ m@ tout en étant fort simple; 'usure en est donc trés minime. Dans la pratique, Wm&
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notre appareil breveté s’est montré de beaucoup supérieur a tous les autres

VA%@ % genres de constructions, car il pince le cédble tracteur avec une force

constante calculée exactement méme pour des rampes atteignant 45° et W
plus. Notre appareil d’accouplement dit «Futomates travaille avec la plus

| Aﬂ@ grande sécurité, sans qu'il se produise de choc, et en ménageant le cable ﬂw‘m\v A@.ﬁ
@@ W@ tracteur danslapluslarge mesure possible. Notreappareilde pingagebreveté @@ @@
: ReoaV % fonctionne avec la méme sécurité sur des cables de différents diamétres,
é @ absolument indépendamment de Vattention du personnel de service. A.UQQ év
W& W@ Afin de prouver le perfectionnement de notre systéme, il nous suffira W@ W@
de dire que, dans les différentes parties du monde, nous avons construit
% @ des installations tout ce qu'il y a de plus audacieuses, parmi lesquelles g @
W@ @@ nous citerons: la ligne de 35 kilomeétres de longueur pour 3400 métres de W@ WA
&V % 1 différence de niveau entres les stations terminales, établie pour le Gou-
@ é vernement de la République Argentine; celle servant au transport de bois AQV A%
@@ @@ que nous avons construite pour le compte de la Maison Wilkins et Wiese W& W&
Kaom/y % dans I’Est Africain, ligne qui accuse des montées jusqu’a 86°/y. Nous avons
AeOoV .A..,.oeV en outre construit un grand nombre de chemins aériens avec rendements AAV 1/@0@
@@ W& horaires de 200 tonnes et plus, au nombre desquels nous ne citerons que W@ W@
Neo@ @o@v l'installation de la Maison Solvay et Cie., a Hingeray dont le rendement %V &.mV
6.@ é est de 200 tonnes, et la voie double no:m&.s:m pour la Société amm 253 Aeoﬁ .A@o@ﬂ
W@ W@ et Carriéres de Flamanville, de 500 tonnes de rendement boraire. W@ W@
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bemin aérien construit pourle comptede « WiganCoaland IronWorks»
pour le transport de charbon depuis le puits jusqu’a latour a charbon.
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hemin aérien des Usines et Mines de Houille du Grand
Hornu prés St. Gbislain, pour transport de charbon _:mnz aux
chalands sur le canal, et de stériles jusqu’au terril.zx s
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INSTALLATION POUR ALIMENTER DE CHERBON LES NAVIRES DELA | ﬁﬁ.@ ﬁ%ﬁ
SOCIETE «STEENKOLEN MAATSCHAPPIJ POELOE LAOET AMSTER- | (ZoN\ZoN|

DAM» A POELOE LAOET DANS LE SUD DE L’ILE DE BORNEO. | W@Q %

installation sert a reprendre sur le dépét ou dansles wagonsdu cheminde | &4.% @.&% W

fer,les charbons arrivant du centre de l'ile par la voie ferrée, pour les dé- w AuooV ‘@va !
|

verser ensuite dans les navires amarés aularge. Cette voieaérienneaunren-
locomobile.Le chargement des wagonnets delavoie aériennese faitala main @ A_cV m
tandis que le déchargement a lieu automatiquement au moyen d’une butée. | W%@ Wm&

dement boraire de 150 tonnes. La commande delalignealieuau moyen d'une
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CHEMIN AERIEN A ADVENT BAY,DANS LE SPITZBERG,POURLE
TRANSPORT DE CHARBON, DE LA MINE DE L’HRCTIC COMPHNY,
VERS LA COTE. .

a»Hrctic Coal Company« posséde, a une distance d'environ 1300 metres
de la cdte, une mine de laquelle elle extrait un charbon de toute pre-
miére qualité qu'elle entasse dans une vaste trémie située a la sortie du
puits, et, a Varrivée d’un navire, le charbon est transporté vers la cdte a
l'aide du chemin aérien. Le rendement horaire de la ligne comporte
100 tonnes. Nous tenons a la disposition des intéressés une description
spéciale de cette installation. s
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bemin électrique suspendu de 1200 meétres de longueur pour la Naval Bri-
quetteFactory,a Tokuyama (Japon)pourtransportdecharbonet de déblais.
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i W@ g | installation transportant du charbonlavé,repris dans une trémie, etdéversé
i @V %V | dans la caisse d’un wagonnet électrique suspendu pour étre transporté
I ensuite jusque dans un bateau ot la benne est descendue et culbutée
g W@Q@a Wh% sans choc, divectement au-dessus du tas, de sorte que la qualité
.. Awo@ g . du charbon n’est nullement diminuée, par suite de ce déversement.
. @& W@ . Nous tenons a faire ressortir a cette occasion que les chemins électriques

: Row @V | suspendus ont été créés et introduits dans I'industrie pat nous, et que nous

._” N NZ | leur avons donné le développement qu’ils possédent actuellement. Toutes
H K%AV les piéces principales de notre systéme sont brevetées. =

nn-:._mz.m d’applications dans lindustrie, par suite de _ﬁz.
mﬂmzmm souplesse et de leur facilité de s’adaptera toutes les con- |
ditions locales. Les wagonnets électriques ont leur mécanisme ,_.
! de translation actionné par un moteur blindé a l'abri des intempéries

%0@@ Wg@ - et des poussieres, et sont également munis de treuils pour élever et |
NNZ8N|  descendre les charges. Sur la gravure ci-dessous, on peut voir une
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nstallation de convoyeur a ruban pour le transport de
charbon de la laverie a la station de chargement de deux
voies aériennes. Rendement bhoraire 90 tonnes.
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h:ﬂm:mzo: decheminaérienpourle transport de bouille depuislalaverie
jusqu’a Vendroit de chargement pour la vente en détail aux particu-
liers qui viennent chercher le charbonavec des tombereaux. Une seconde
voie aérienne transporte le poussier de la laverie a la tour au charbon.

13
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o:mazm_ :._n_ suspendu automoteu w:s m._ nw rt, servant au tra _u Em&muo

.k

|

: depuis la laverie jusgu'a _asa roit de chargement n m » mber

mz:m_.:c_:n s trémies de v B_uﬂmmm En bas: Partiedela 4- anw m:.::w
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MESSIEURS BLEICHERT & C&

A @R IIN réponse a votre honorée de 27 écoulé,
w Sk .M nous vous confirmons volontiers que
m _‘a.m.mmw\x les deux installations de transporteurs
monotails que vous nous avez faites
fonctionnent a notre entiére satisfaction. — La
manceuvre automatique a distance des divers
mouvements se fait réguliérement sans difficulté.
Nous vous autorisons a user de la présente
comme bon voussemblera et nous vous présentons
Messieurs, nos salutations empressées.

Nassandres, le 1er septembre 1910,

ALB. BOUCHON & FILS
L’'UN D’EUX
GEZ. R.BOUCHON
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bemin aérien et installation de grues pour
le service du dépdt d’une Société Miniérve.
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Déversement du charbon
sur les dépdts.

Gapcdles porteurs aériens a traction funiculaivre qui, au début, ne
il paraissaient destinés qu’a des transports en longue ligne droite,
peuvent, cependant, également s’adapter a des conditions
trés difficultueuses, ainsi qu'on le voit dans Vinstallation
représentée schématiquement a la gravure précédente, qui nous servira
d’exemple caractéristique: Ce porteur aérien est destiné, en cas de pénurie
de wagons ou de ralentissement des ventes, a transporter le charbon du
_ﬁs:m HI vers le dépdt et, lorsque Vextraction du puits est arrétée ou
que les besoins sont trés grands, a conduire ce charbon vers le triage.
Ce probléme était particulierementdifficile avésoudre, car, entre la salle des
machines d’extraction et le pont d’extraction du puits I], il ne se trouvait de
disponible gqu'un passage étroit. On voit sur la gravure que les wagonnets
aériens sont chargés alatrémie E dans laguelle les wagonnets de mine sont
vidés par le culbuteur circulaire D. Les wagonnets sont ensuite remorqués
surla rampe par le cable tracteur, contournentla courbe F et se dirigent vers
le pont de déversement mobile G oil ils se culbutent automatiquement. Les
wagonnets vides contournent ensuite la double courbe H J pour arriver sur
un troncon de voie placé dans le passage étroit perpendiculairement au-
dessus de la rampe, parcourent ensuitelavoie en ligne brisée quiles conduit
au rez-de-chaussée ot ils sont chargés de nouveau. Lorsqu’il s’agit de re-
prendre le charbon sur le dépét, 1a grue mobile tournante placée sur le pont
du dépdt reprend le charbon et le déverse dans une trémie installée dans le
pont ol les wagonnets viendront faire leur plein; une fois les wagonnets
chargés, ils reprennent le méme chemin que précédemment, se dirigeant vers
les batiments du puits; seulement ils se désaccouplent du cédble tracteur a
I’étage supérieur ot la commande est installée, et sont poussés sur la voie
suspendue qui se trouve au-dessus de la préparation. On a prévu égale-
ment le chargement des wagons du chemin de fer depuis le dépdt.
Malgré que cette installation, calculée pour un rendement horaire de
50 tonnes, soit passablement enchevétrée, elle est encore de bon rap-
port, méme lorsque le rendement prévu n’est pas entierement atteint.
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Hzmﬁm:m:o: de chemin aérien et de grues pour le
service dudépot d'uneSociété Miniére. Pont de dé-
versement et de reprise avec grue tournante mobile.
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nstallation pourleservice d'undépdt,secomposant d'un
chemin aérien avec pont de déversement, et d'un pont
roulant avec service a grappin pour la reprise du charbon
qui est vetransporté par une nouvelle voie aérienne.
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INSTALLATIONS DE VOIES SUSPENDUES ELECTRIQUES POUR UNE SOCIETE MINIERE.

moﬁ. la premiére des lignes dont le service est assuré par une femme, on réalise chaque année
une économie de 10000 Fr., en sorte que les frais de premiére installation furent amortis dans
Pespace de quelques années. Les excellents résultats obtenus avec la premiére installation déci-
dérent les intéressée a faire construire une deuxiéme ligne pour le service d'un autre ball aux
chaudiéres, et quelque temps plus tard la société nous commanda une troisieme installation pour un
nouveau puits. Le croquis de disposition ci-haut, représentant la premiére installation (voir aussi
gravures page 21), montre d’une facon bien caractéristique commentla voie suspendue électrique, qui
ne traversait premiérement que la cour de la fabrique, se prolongea ensuite jusqu’a l'installation
des surchauffeurs pour arriver enfin au ball aux chaudiéres, s’adaptant ici encore parfaitement aux
conditions existantes. Le service de ces diverses installations a toujours donné entiére satisfaction.
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| Installation de voie électrique suspendue cons e pour une société miniére pour le trans

port de charbon depuis le triage vers la salle des chaudiéres et l'installation des surchauffe
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Coupe A-B.
Treémies de remplissage et hauts - rourfneaux . {
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Ad Bieichert #C° N 10444
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isposition de l'installation de transport de
cbarbon, coke et minerai, décrite page 23.
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— es installations de chemins aériens et de voies suspendues veprésentées |

pages 22 et 24 se composent des lignes suivantes:
Lignel Chemin aérien pour transport de charbon depuis la laverie
jusqu’a l'installation des mélangeurs.
Ligne Il Chemin aérien pour transport de charbon de la laverie ou des
mélangeurs vers la station centrale, a I'installation des fours a
coke et vers les pilons. ’

Ligne IlI Voie suspendue pour chargement de coke dans les wagonnets
aévriens.

Ligne IV Cbemin aérien des deux cotés de l'installation des fours a coke,

pour transport du coke vers la station centrale, ou pour char- |

gement dans les wagons de chemin de fer.

Ligne V Chemin aérien pour transport du coke depuis la station cen-
trale vers les bauts fourneaux.

Ligne VI Chemin aérien pour la vépartition du coke dans les trémies
établies sur les bauts fourneaux.

Ligne VII Chemin aérien pour transport des wagonnets chargés dans les

et VIII wagons de chemin de fer jusqu’aux voies de garage au pied
des monte-charges des bauts fourneaux.

Ligne IX Chemin aérien pour transport de wagonnets de minerai depuis
les trémies jusqu’aux voies de garage.

Ligne X Chemin aérien pour transport de wagonnets a minerai, vides,
depuis les monte-charges jusqu’au parc a minerai avec raccorde-
ment au trongon de voie suspendue sous les trémies.

Ligne XI Voie de garage au niveau du sol permettant de grouper chaque
charge pour les bauts fourneaux.

Ligne XII Chemin suspendusur lapasserelle des gueulards pour transport
de matiéres depuis les monte-charges jusqu’aux gueulards des
bauts fourneaux.

ans un grand nombre d’installations, nous avons construit, au lien

de monte-charges verticaux, des ponts inclinés avec commande funi-
culaire, de sorte que toute linstallation est en service continu. Nous
faisons tout particulierement ressortir les avantages extraordinaires de
notre chemin électrique suspendu breveté, combiné avec traction funi-
culaire, qui rend possible un service entiérement automatique et qui a
été appliqué dans de nombreux cas (voir notre prospectus spécial).
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nstallation de transport de charbon, coke et minerai.
Vue générale de la batterie des fours a coke avec les
voies pour 'amenée du charbon et la reprise du coke.
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CHEMIN SUSPENDU ELECTRIQUE POUR LE TRANSPORT DE CHARBON POUR LES FOURS
A COKE «BNINA» DE LA SOCIETE DES CHEMINS DE FER DE L’ETAT AUSTRO-HONGROIS

e
e

N2 N2

—“.me_ wagonnets électrigues suspendus munis de treuil laissent des-
cendre leur caisse sur des trucs qui se trouvent sur la voie a b,
de sorte que ceux-ci peuvent étre poussés dans le silo a charbon oit
ils sont chargés par une simple mise en circuit du controller special
lescaisses.Les caisses qui auront été remplies entretemps sontenlevées
et les wagonnets se dirigent ensuite dans la divection indiquée par
la fieche, passent au-dessus dusilo C ottils culbutent automatiquement
le contenu des bennes pendant lamarche, et retournentalors al’endroit
de chargement. Le charbon s’écoule ensuit du silo dans la trémie de
transbordement de la pilonneuse. s
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—:mwmzmzoz de chaine a godets monorail brevetée,
pour transport de charbon vers la tour a charbon.
Débit horaire 100 tonnes, longueur de la chaine
260 metres, bauteur de levage 30 métres, consoms
mation de force, seulement 14 HP.
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de charbon depuis le triage jusqu'a la tour a charbon
des fours a coke, débit 60 tonnes a Ubeure.

i

l%%%

_“m gravure ci-baut rend clairement la facon donc les wagonnets
électriques suspendus bloquent automatiquement une partie de
la voie se trouvant derriére eux, de facon a étre complétement a
I’'abri de toute collision.

Le blocage du systéme Bleichert est purement mécanique, de sorte
qu’il est impossible qu’il ne fonctionne pas. Si un wagonnet s’arréte
a un point quelconque, par exemple a l'endroit de chargement, le
wagonnet suivant devra attendre a une distance prévue, pour se
remettre automatiquement en marche en conservant sa distance,
que le premier soit parti. Notre maison est la premiére et la plus
ancienne pour la construction des chemins aériens (funiculaires)
et des voies suspendues électriques (a service automatique).
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INSTALLATIONS POUR LE DECHARGEMENT ET L’EXTINCTION DU COKE

ont roulant avec chariot de roulement a cabine de con-
ducteur pour service d'un parc a coke dans une Usine
Métallurgique. Le coke est déversé dans un parc de 125 meétres
de long et mis en tas de 5 métres de bauteur. Le culbutage

des caisses est fait de facon a éviter tout bris du coke.
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INSTALLATIONS POUR LE DECHARGEMENT ET L’EXTINCTION DU COKE

T T IS B e

{ dl eproduction schématique d’une installation d’extinction et de
i = R :.m:muoqn de coke, d’aprés nos systémes brevetés.
~ nﬁv _r,\ Le coke est retiré des cornues et précipité dans une benne a

WV@ WV@ =res]| on tole perforée, placée elle-méme dans une bache b remplie

d’eau. La vapeur produite lors de Uextinction est dirigée vers 'extérieur

W@@ W@O@@ a laide de cheminées d’appel. Un treuil a cable souléve ensuite la benne

7N | et la transporte sur une voie inclinée au-dessus du silo a coke ot elle se
@ \/woﬂ . vide automatiquement. Le coke est chargé de cet endroit, directement dans
W@ W& les wagons de chemin de fer, aprés avoir été criblé. La benne vevient a
% son point de départ et s’arréte automatiquement a 'endroit voulu pour
ﬂﬂ reprendre une nouvelle charge.
@ Ce procédé a l'avantage de supprimer complétement Véquipe pour
I'extinction et le transport du coke qui, auparavant, était composée de
NSZ)) | nombreux ouvriers. D’autre part, la qualité du coke obtenu est supé-
‘@ W@MV& rieure, la matiére ne subissant aucun choc pendant le transport, de
r sorte que le coke reste en trés gros morceaux.
A@“ﬁ La consommation d’eau se trouve également réduite; I'extinction étant
pour ainsi dire instantanée, il n'y a aucune combustion du coke.
Tous ces avantages permettent d’avoir le service le plus simple avec
@ les frais d’exploitation les plus réduits, l'installation par elle-méme n’exi-
geant qu’'un capital assez minime, ce qui est évidemment d’une trés grande

g WA importance. (Nous tenons a la disposition des intéressés des descriptions

tout a fait complétes, et des plus intéressantes).
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Voie pour mise en terril avec pont de déversement et Voie pour mise en terril de déchets, pour
station de courbe circulaire pivotante, construite pour les la Ffaldau Collieries Co, Ltd, Pontycimmer
Charbonnages d'Abbooz. prés de Bridgend, Glamorgansbire.

Voie pour mise en terril de déchets pour la Société Anonyme des Charbonnages
de Chitelineau. — Station de déchargement. — Rendement boraire 80 tonnes.
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Voie pour mise en terril pour les Fonderies et
Hciéries de Haspe en Vestfalie,
rendement boraire 60 tonnes.

et

dans 1"Ouest australien.

DISPOSITIFS POUR LA MISE EN THS DE STERILES.

u moyen de simples chemins aériens, comme par exemple pour

l'installation de «Glamorgan» représentée a la page précédente, on
peut entasser de grandes quantités de déchets, si I'on dispose pour le
déversement, de larges et profondes vallées, que l'on fait traverser
par les chemins aériens. Par contre, lorsque l'on ne dispose que de
terrains plats, Pespace qui se trouve libre au-dessous de la voie
aérienne est vite comblé, et Pon doit prolonger la voie au fur et 2 mesure
en y ajoutant un troncon de voie suspendue (voir la gravure inférieure
de la page vnmnmamamw puis finalement établivr une nouvelle voie sur le
terril ainsi formé. L’installation «Abbhooz» pour laquelle a été prévue,
a lextrémité du cbemin aérien, une station terminale circulaite montre
un progrés par rapport au systéme ci-dessus par le fait que sur le
parcours de la voie suspendue les wagonnets continuent a étre entrainés
par le cédble tracteur, au lieu d’étre poussés a la main.

La mise en tas automatique la plus perfectionnée pour le déverse-
ment de grandes quantités sur un emplacement donné, est bien réalisée
par notre systéme breveté de voie pour mise en terril, dont les deux
gravures ci-haut donnent une idée exacte.

Les wagonnets du chemin aérien sont entrainés, en passant par un
pont incliné vers la poulie de renvoi supérieure, ol ils se déversent
automatiquement. Une fois que le céne de déversement a atteint le point
supérieur du pont, il sert alors de soutien au pont que on prolongera
en y ajoutant une nouvelle travée faisant saillie. L’interruption de
service entrainée par le déplacement de la poulie a cable est minime.

Voie pour mise en terril pour la Société «Great
Boulders Proprietary Gold Mines, Ltd,»a Kalgoorlie,

a ses partenaires

b

Cnam et

x

i

eserves au

Droits r



32

i o o A e R T AP OSSR £ e 5 0 e T T AR S eSS

w
M
_w.
M

Fgkgla société d’Exploitation de mines de charbon dont les installations sont représentées aux
_... Pm pages 32-34, doit s’approvisionner du sable nécessaire au remblayage de ses puits, dans
: | des sabliéres situées a une certaine distance. Le transport a lieu au moyen de chemins
aériens de notre systéme. Le sable nécessaire est puisé a 'aide d’un excavateur et d’'une
pelle a vapeur puis transporté par des wagons de voie étroite, jusqu’a la station de chargement d'un
de nos chemins aériens d’une longueur de 3 kilométres environ. La voie transporte actuellement
128 tonnes de matiéres par beure, cependant le rendement hovaire peut étre porté a 160 tonnes. La
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voie de retour sert a transporter a la sabliére une quantité minime de charbon destiné 4 la locomotive.
En faisant un coude traversé automatiquement, la voie arrive a la station de commande d’oti part une
voie secondaire d’environ 300 métres de longueur, le long de laquelle les wagonnets sont poussés a |
la main. Les wagonnets franchissent la voie secondaire et se déversent automatiquement, soit ala
laverie, trémie H, soit au silo de transbordement, trémie B. Le matin, suivant les besoins des puits,
on ?mnmuoﬁm jusqu’a 900 wagonnets au silo de transbordement; U'aprés-midi, Uinstallation dessert

aumz la laverie oz les sables sont %cm«nwmmmm des matiéres étrangéres, puis triés, = S
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CHARGEMENT DU SABLE DANS LES WAGONNETS DE LA VOIE AERIENNE, A L'AIDE D'UN EXCAVATEUR

T o R T I T TR e o SR S TS S5 A e e et ers,

e transbordement du sable présentait de grandes difficultés, étant donnée la nature argileuse
de ce dernier dont les parties constituantes adhérent fortement ensemble. Nous avons réussi

3 vaincre ces difficultés de la maniére suivante: le sable arrivant par la voie ferrée est déversé
automatiquement dans des sortes de poches en béton, ouvertes du coté de V'aérien; le sable est
repris de ces poches au moyen d’un excavateur qui vient déverser son contenu dans les wagonnets
de la voie aérienne. Ce procédé, que représente la gravure ci-baut, a donné pleine et entiére
satisfaction. mE.. la droite de la gravure, on peut voir les wagons de la voie étroite qui servent
a transporter a la sabliere les charbons amenés par le chemin aérien. =

I TN, T s ———
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%oﬁ %ﬁ SILO SERVANT AU CHERGEMENT DU SABLE.
N\ Um méme pour le transbordement de cesable argileux et compact, il y |

avait lieu de prévoir des dispositifs spéciaux, car des mmﬂsmwﬁ.mm _,.

g @ ordinaires de trémies de remplissage ne pouvaient pas étre employées. |

Nous avons donc prévu le silo de transbordement avec des goulottes,

d’écoulement de grande dimension, lesquelles laissent tomber, lorsqu'on |

% les ouvre, tout le contenu d’une poche dans le wagon du chemin de |

fer arrété a cet endroit. Pour le retransport du sable vers les puits, on |

. utilise des wagons de chemins de fer, que 'on expédie généralement par i

\¢7 2 convois a.m Ho Emmoﬁm culbuteurs. Le chargement complet n.:: tel convoi |

s Nécessite a vm_zm une &sm_:n n—m minutes. : e |
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| ug : N||bemins aériens destinés au transport de matériaux de rem- ﬁm\. g

R (CAn 4| blayage venant d’'un terril, jusqu’a deux mines distantes de | (O BQV

: 4l 4 kilometres. Le rendement boraire de chacune de ces deux

lignes comporte 200 tonnes. Le transport de la matiére a lieu
| dans les wagonnets de mine mémes, sans transbordement, et
| les charges unitaires des wagonnets atteignent parfois jusqu’a 1500 kilos.
' La matiére arrivant dans les wagons du chemin de fer est déversée dans
' de grandes trémies qui laissent a leur tour passer la matiere dans les
| wagonnets de mines qui, suspendus aux chariots de la voie aérienne,
| se meuvent lentement devant les becs d’écoulement de la trémie, a aide
d’une traction funiculaire spéciale,
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PONTS DE mezmwowUmEMZH
Ul otre Maison se place également au premier rang, pour la cons-
¢ dl truction de grues et ponts de transbordement. C'est avec une
a 1égitime satisfaction que nous pouvons dire que les rendements
AN moyens garantis pour nos grues, ont toujours été atteints, voir
méme dépassés. Notre longue expérience, nous met en état de pouvoir

nous basant sur des calculs exacts, si une installation sera de bon rapport
ou non. Parmi nos nombreuses spécialités, nous pouvons nommer: nos

chariots de roulement avec cabine de conducteur, nos grues de trans-
_uoams_m:* BoEq Uo::.m:mm. mﬁn mﬂn
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Pont de transbordement pour charbon avec grappin automatique que nous
construisons actuellement pour le compte d'une grande Société Miniéve.

L’INVENTION DE NOTRE GRAPPIN BREVETE POUR BOIS ROND EST
UNE INNOVATION DE LA PLUS GRANDE IMPORTHANCE

il est appliqué depuis quelque temps, avec le plus grand succés, pour le
déchargement des bois de mines.

Nous avons actuellement en construction un pont transborvdeur de
120meétres de longueur. Chaque pilier de ce pont peut se déplacer isolément.
Comme la grue tournante qui se trouve sur le pont a une projecture utile de
15 métres, le déchargement peut donc se faire sur un trés grand rayon.
L’installation peut étre utilisée pour différentes manutentions; en outre
du bois, on doit pouvoir également décharger du charbon et du minerai.

e e BT TR s Rersf i e SR TSy S e ek T T LS. 1B LR W L S o e T B o o S o T

dans chaque cas proposer le type le plus avantageux, et de déterminer, en |

grues a cables pour le service des dépdts de grandes dimensions, nos |
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et méme au-dessus. Construction brevetée avec porte 4 faux pivotant sur la verticale, pouvant s'introduire sous les
agrés des navires sans aucun dommage pour ceux-ci, et supprimant ainsi les réparations cofiteuses des agrés provoquées
par les anciennes constructions. Voie de translation ininterrompue. HArrét minime pour changer d'écoutilles, par con-
séquent rendement moyen supérieur.
Comparativement au service avec grues hydrauliques et grues & vapeur, il fut réalisé une économie de:
En salaives . . 26 Centimes par tonne de charbon
En stavies. .. 14 Centimes ,, T 4
Ensemble, 40 Centimes par tonne de charbon.
Bénéfice total annuel aprés achévement de 1'Usine: env. Fr. 250000. Sur demande, nous mettons volontiers des
prospectus spéciaux a la disposition des intéressés.

_zmﬁm:m:oz de transbordement de charbon, des navires a la terre ou dans des alléges; débit obtenu 200 tonnes a U'beure

B T T

Ires

rtena

b

a ses pa

Cnam et

éserves au

i

Droits r



II
.MII
mll%
e
_Nll
L

H

ﬁ ﬁ Installation de ma;
i avec cabesta
% % i sécurité que les a

B

e

.%%

-I__
L
M%%m

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



§

T A T R T T £ 2

Trainage avec chaine en dessous.

b lLr L T P

Locomotive électrique avec caisses pour
transporter des matiéres.

Culbuteur de wagons pouvant
fonctionner des deux cétés.
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Zo:cm:m poulie de commande pour traina
placées dans le corps de la poulie;

b

i

age a chaine avec gorges
cette poulie, de construction mo m , pe =w

étre introduite sans difficulté dans les installations déja existantes.

supprime

dans cette

no«:ﬁ_mwmamz: relachement de
dans les anciennes

onstructions, et aussi le danger de rupture de ces
nouv : co zm? » on, les tiges ne subissent des efforts que
vantage qui est de tres m_um:mm importan
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Pour nous permettre de juger d’un projet, avant de le mettre & I’étude, et d’établir un devis, nous
désirons recevoir les documents indiqués ci-dessous, et les réponses aux questions suivantes:

1° Conditions locales.

a) En cas de transport a longue distance:
Quelle est la distance entre les deux stations ter-
minales?
Quelle est la différence de niveau?
Y a-tsil une montée ou une descente dans le sens
du transport?
Doit-on passer au-dessus de voies ferrés, rues ou
cours d’eau, a quelle hauteur, et quelle est leur largeur?
HAutant que possible, nous désirons recevoir le plan
et le profil longitudinal de la ligne, ainsi que le plan
de situation des stations terminales, plans des bati-
ments etc. ... (lorsqu’il s'agit d'un chemin aérien, il
faut éviter les courbes autant que possible).

b) En cas de transports a lintérieur d'usines:
Nous désirons avoir un croquis de disposition aussi
détaillé que possible avec indication des endvoits de
chargement et de déchargement, ainsi que les plans
et coupes des batiments.

2° Pour installations de chargement et de dé-
chargement de bateaux, il faut:

a) Une coupe des cours d'eau et des quais, avec indi-
cation des crues et de l'étiage.

b) Une coupe des bateaux & décharger et a charger.

¢) Longueur des bateaux.

d) Lovsqu'il s’agit de navives indiquer les dimensions et
nombre d'écoutilles.

3°Y a-t-il un moteur pouvant fournir la force

motrice nécessaire.
Dans laffirmative, donner le plan de situation et le
nombre de tours de la transmission.

4°Y a-t-il des chaudiéres pouvant fournir la

vapeur nécessaire a actionner la machine
motrice, et quelle est la pression?
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5°Y a-t-il de I'énergie électrique sur place, et
quel est le genre de courant:
continu, alternatif, triphasé (pour le cas de courant
alternatif ou tripbasé, indiquer le nombre de périodes)?
Quelle est la tension et de combien d’ampéres ou de
Kilowat peut-on disposer?

6° Quel est le genre de matiére a transporter,
et quel en est le poids par m? (non tassé)?

7° Quel est le débit boraire demandé?

8° Pendant combien de jours linstallation
doit-elle travailler par an, et quel doit étre
le débit pendant” cette période?

9° Salaires:

a) pour les manceuvres
b) pour les charpentiers
c) pour les magons

d) pour un machiniste

10° Quel est le prix des matériaux rendus a
pied d’ceuvre, par m?, pour:

a) du sapin ou du pin rond de 15 a 18 ¢/m de cime

b) pour les mémes essences de 20 & 30 ¢/m de cime

¢) pour du bois de pin ou de sapin équarri

d) pour du chéne équarri

e) pour les magonneries de fondation en moellons

f) pour les macgonneries en briques: .
a) en mortier de chaux — b) en mortier de ciment

11° Cofit du combustible pour alimenter les
chaudieres

12° Comment le transport a-t<il été effectué
jusqu’a présent et quel en état le prix de
revient?

HAdresse et date:.. . ... .. dle.. .19

Signature:
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