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ELINGAGE

Pour élinguer la machine : utiliser une
chanvre standard de diamétre mini. 35, charge admi
en 6 brins disposéde selon dessin ci-dessous.

Utiliser les crochets fournis avec la mach

Poids total en ordre de marche
Entrepointes 1m00G: 4.770K
Entrepointes Om500 : 4.470K

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NETTOYAGE DE RECEPTION

Le vour est, en général, enduit de graisse anti-
corrosion.

Cette graisse doit €tre enlevée et la machine nettoyée
soigneusement afin d'enlever les poussitéres et impuretés qui
pourraient détériorer prématurément les glissidres.

Le solvant & employer, de préférence, est le pétrole.

FONDATIONS

I1 est indispensable que la machine repose sur des fon-
dations solides.

Le massif sera toujours en mortier de ciment 160/250 kgs
dosé a 350 Xgs de ciment / MJ.

Au moment de la coulée, prévoir 8 coffrages de bois de
100 x 100 x 150 & 1'emplacement des boulons de scellement.

0,960

0,150 environ suivant longueur des boulons Hauteur du massif de béton
de scellement de 16 - I(_]_.ﬁ{_}_[l_ environ suivant nature
3 . } i | i du sol i kil
S R e e e a1
\Q.g- ‘-I,’fl X ..'l", .“. & A .’--". ..._",Q
S RS SRS : === : SN =
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——u - 1,000 = 3,185
0,770 o _Entrepointe: 0,500= 0,860 0,420 0,125
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__Pour _entrepointe de 0,5m=2,830m
de 1m =3,350m

Pour entrepointe de 0,5m = 2,380m
“ “ de 1Im =3,500m
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NIVELLEMENT

Ie nivellement se fera par approximations succegsives,
3 1'aide d'un niveau de précision 0,05 par metre et du support
de niveau livré avec'la machine.

Sous chacune des vis vérins, 1l sera placé un morceau
de t6le de 100 x 200, épsisseur 8 2 10 m/m.

o

Cette t8le sera disposée de fagon & reposer correctement
sur le sol et on veillera & ce gu'elle ne fasse pas ressort. ILa
longueur de cette t8le sera alignée perpendiculairement & l'axe du
tour et la vis vérin prendra appul, sensiblement, au centre de la
plague.

Approcher et bloquer les contre-écrous des vis vérins
ainsi que les écrous des boulons d'ancrage.

Remplir le vide entre le sol et les socles du tour d'un
solin de ciment et protéger largement les tdles d'appui.

Laisser sécher 24 heures.

IMPOSSIBILITE DE SCELLER LA MACHINE

Entre le sol et les morceaux de t6le, introduire une
feuille de caoutchouc synthétique de dureté 40° Shore, de 3 &
5 m/m d!'épaisseur et procéder au nivellement sans autre précaution.

Afin de stabiliser plus completement la machine, il est
recommandé de pratiquer au centre des plaques de t8le, une amorce
de foret dans laguelle viendra se loger l'extrémité inférieure des
vis vérins. '

Adapté de

; cette fagon, le tour répondra
bien & toutes les catégories de travaux, mais sera
plus sensible & tout déséquilibre en provenance des

o

pieces ou équipements

tournants.

Tole d'acier épF8a10mm

Vis verin

22 Caoutchouc épf 3 35mm

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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REMPLISSAGE D'HUILE

Remplir le bac par l'orifice prévu & la partie AR du
réservoir capacité 120 litres.

Suivre les indications de la plaque indicatrice pour
déterminer la gualité de 1'huile employée.

Remplir jusqu'au niveaun repéré sur le réservoir.

Remplir les deux réserves d'huile des glissieéres du
chariot de plongée en se conformant aux directives de la plaque
indicatrice.

HUILES HYDRAULIQUES

Caractéristiques physiques nécessaires

Viscosité Engler & 20° C. 10
Viscosité Engler & 50¢ C. 2,7 - 2,9

Point de congélation inférieur & -30°

ATTENTION. -

Certaines huiles, dites hydrauliques, tout en satisfai-
sent aux caractéristiques Dthlquea ci-dessus indiguées, peuvent
amener des inconvénients graves : ainsi le "gommage" qui géne ou
paralyse le fonctionnement. Ces huiles sont absolument & pros-
crire et notre responsabilité serait completement dégagée au cas

-

o

o

l

i

d'emploi d'une huile qui ne possdeﬂalt pas, outre les caractéris-
tigques physiques pr901tees, toutes les autres qualités d'une véri-
table huile hy&raulique. A sayoir :

2) un INDICE ELEVE de VISCOSITE (égal ou supérieur & 75) pour as-
surer un bon rendement des dispositifs hydrauliques aux diffé-
rentes températures de marche.

b) un FILM 4'HUILE trés RESISTANT A 1a pression et au mouvement
prém es organes hydrauligues et

mécanigues.

c) une CAPACITE ELEVEE de LUBRIFICATION bour permettre la mise en
mouvement facile des organes de commande.

a) une DENULSIBILITE ELEVEE (égale ou supérieure & 1,620 HERSCHEL)
pour assurer la séparation rapide de 1'eau de condensation et
sie AUgnie,

Bt

e) un BAS CHIFFRE de NEUTRALISATION (inférieur & 0,10 ou mieux
0,08) qui assure un faible degré d'acidité.
une SP&BILImS CHIMIQUE EXCEPTIONNELLE r;rticuliireTent an

cor‘tuct des HUTI LES a)k)_[JlJ'?’ LES Lour I‘eSlStPI’ 9., 1t'g dea'tl(}f‘ et em-
pécher lz fOT“dthﬂ des "GOMMES" .

Hh
~——
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LUBRIFICATION GENERALE

ORGANES A GRATISSAGE AUTOMATIQUE

Poupéde et Bolte d'avances :

De la valve de pilotage des avances longitudinales,
situde & la partie AR de la poupée et dans 1'axe de la vis pilote,
le flux d'huile passe par un tube & travers la paroi AR de la pou-
pée d'ol elle est distribuée par un dispositif & étranglement vers
la platine supérieure. Tous les organes de la poupée et des boi-
tes d'avances sont graissés par gravité.

Un conduit améne 1'huile de la sortie du palier AV de la
broche & un voyant situé sur la face AV de la poupée.

Au bas de la poupée, l'huile est canalisde au réservoir
situé sous celle-ci.
Trainard :

Toutes les glissiéres de la coulisse et du tratnard sont

graissées automatiquement par le retour contrdlé du circuit hydrau-
lique de copiage.

Commande de déplacement du gabarit :

Graissage automatique 2 partir de fuites contrdlées du
cylindre de commande d'évolution.

Contrepointe :

Les roulements de la pointe tournante sont lubrifiés par
barbotage alimenté par une fuite contrélde.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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BRANCHEMENT

Procéder au raccordement des cldbles sortant de la bolte
de connexion située sur le socle AV avec l'armoire a contacteurs.

Tous les c&bles portent un repére correspondant aux
bornes de sortie du chéssis.

Les cébles de liaison sont prévus pour une distance de
2 méetres entre le tour et 1'armoire.

S8i, pour certaines raisons, un éloignement plus impor-
tant était & prévoir, il y aurait lieu de refaire la liaison & la
distance voulue, tout en respectant la section des cidbles origi-
naux. :

Se référer au tableau ci-apres pour les sections de
cdbles & utiliser.

Tableau des sections normales & utiliser, en mm2 pour

conducteurs en cuivre.

Puissance moteur Triphasé Diphasé
broche CV 200 a 260 V. 380 & 440 V. 2208

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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MISE EN MARCHE

IMPORTANT. -

Avant de procéder & la mise en marche de la machine, il
est instamment recommandé d'enlever 1l'un des 2 pignons de rechange
de la botte des avances du chariot de plongée situéde & 1l'avant de
la machine, cdté opérateur.

Cette mesure de précaution a -pour but d'isoler le cha-
riot de plongée de sa commande des avances et de protéger son mé-
canisme & roue libre dans le cas, toujours possible, d'une inver-
sion du sens normal de marche de la machine.

1°) Raccorder le réseau électrique au sectionneur d'entrée de
l'armoire, en utilisant le presse-étoupe situé sur la face
supérieure. Une cosse est prévue pour la mise & la terre.

2°) S'assurer que tous les relais sont armés (appuyer sur tous les
boutons rouges situés dans l'armoire) et que les fusibles sont
en place.

39) BEnclencher le sectionneur bien & fond (un contact auxiliaire
vérifie la bonne position de celui-ci).

4°) S'assurer de 1l'absence de 1l'un des 2 pignons de rechange de la
boite des avances du chariot de plongée.

5°) Appuyer sur le bouton marche "noir" situé sur la face latérale
droite du pupitre électrigue.

6°) Vérifier le sens de rotation des moteurs en contrdlant le sens
de rotation de la broche : celle-ci doit tourner - sens d'hor-
loge - 1l'observateur regardant le nez de broche. En cas de ro-
tation inverse, croiser deux cAbles d'amende au sectionneur.

7°) Remonter le pignon de rechange dans la boite des avances du
chariot de plongée.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CAPACITE

=

CARACTERISTIQUES

Diamdtre meximum passant au-dessus du
banc.

Diamdtre maximum devent la coulisse.
Diemétre maximum de passage devant le
chariot de plongee.

Diamétre maximum du gabarit

Course de copiage fchariot de copiage)
mesurée au rayon (chariot de plongée
Entrepointes.

0,500 m - 1,000 m

BANC

Double & 2 plans de glissement verti-
caux avec glissiéres supérieures avant
et arridre en acier nitruré.

POUPEE

Vitesses de broche obtenues par engre-
nages interchangeables et sélecteur
manuel "Harnais-Volée".

Echelonnement des vitesses.

Type du nez de broche.

16 vitesses de 100
3 3,150 t/m.

Série Renard
Raison : 1,25
IS0 ~ Al 6"

Alésage de la broche. 5% mm

Céne de la broche. Métrique N° 7

BOITE des AVANCES Engrenages interchangesbles. Réduction
{chariot de ccpiage) automatique des avances. Rapport 1/2,5
avec Inversion automatique du sens de
EMBRAYAGES marche. ‘

ELECTRO-MAGNETIQUES Valeur des avances. a) normales de 0,09 & 0,9 mm
b) réduites de 0,036 & 0,36 mm

BOITE des AVAKCES
{chariot de plongée)

Engrenages interchangeables.
Valeur des avances.

de 0,06 & 0,6 mnm

CONTREPOINTE

Course du fourreau

Réglable, Maxi 100 mm

(Hydraulique) Diametre du fourreau 110 mn
Standard 15 CV -
: 20, 25 ou 30 CV sur
MOTEUR Type moteur frein 1,500 t/m. 2
Typ 2 /m demande et suivant
travaux.
APPAREILLAGE Morts on acsiod s 5
ELECTRIQUE ire séparée
Entrepointes
ENCOMBREMENT 0,500 m 1,000 m
Longueur 2,900 m 5,400 m
;argeur 1,710 m 1,710 m
Hauteur 1,800 m 1,800 m
POIDS TOTAL Avec armoire électrique 4,780 kg 5,020 kg

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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COMPOSITION DE LA MACHINE STANDARD

Poupée avec sélecteur manvel "Harnais-Volée".
Boites des avances pour chariot de copiage et chariot de plongée.

Chariot de copiage avec coulisse transversale inclinée & 30°,
monté sur glissiéres arriere.

Contrepointe hydraulique avec pointe tournante montée sur roule-
ment double & galets coniques sans poussée axiale.

Chariot de plongée & avance pilotée, monté sur glissidres avant.

Bac hydraulique pour appareil 2 copier, chariot de plongée,
contrepointe, et prise pour mandrin hydraulique.

Dispositif de lubrification des outils par groupe électro-pompe.
Bac amovible & copeaux.
Carter mobile de protection.

Séries d'engrenages pour 1'obtention des vitesses de broche et
d'avances.

Mandrin auto-entraineur (capacité 8 & 85 mm).
Pointe-butée sur broche.

Porte-outil tangent droit & outil prismatique sur chariot de
copiage et porte-outil standard sur chariot de plongée.

5 bandes perforées pour petit et grand tambours.

5 cartes de réglage.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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POUPEE

La poupée permet & l'aide de roues de rechange et d'un
sélecteur intérieur "Harnais-Volée", d'obtenir une gamme de vites-
ses de 100 tours 3 3.150 tours, répartie en 16 vitesses Suivant
une progression géométrique de raison 1,25.

HARNAIS VOLEE

21 47 100 | 630

25 43 125 | 800
265 =40 160 | 1000
32 36 200 | 1250

56 92 230 | 1600
40 28 315 | 2000

43 25 400 | 2500
47 21 900 [ 3150

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



https://www.cnam.fr/

o

BOITE DES AVANCES DU CHARIOT DE COPIAGE

Les avances sont hydrauligues et asservies mécaniquement
. 0 P s -
par une vis pilote entrainée en rotation par une boite d'avances.
Cette bolte permet des avances de 0,09 & 0,9 mm. par tour de bro-
che.

Ces avances sont obtenues normalement sur la machine
dans le sens vers poupée, par 1l'excitation des embrayages électro-
magnétiques E4 et E6. Elles peuvent étre modifiées par des infor-
mations placées sur les tambours de contrdle pour obtenir une avan-
ce rédvite dans le rapport 1/2,5 ou une avance dans le sens de tra-
vail vers contrepointe.

La réduction d'avance s'obtient par coupure de E4 et
excitation de E5.

L'inversion de 1l'avance s'obtient par coupure de E6 et
excitation de ET. -

En fin de passe, l'a:rét en rotation de la vis pilote
est assuré par coupure de E6 et E7 et par excitation simultanéde
des embrayages E4 et E5, ce qui provoque le freinage.

Un électro E2 placé autour de la vis pilote permet par

déplacement de la valve V2 de commander les avances rapides du
trainard (hydraulique non asservi).

——— e ———
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BOITE DES AVANCES ET ASSERVISSEMENT HYDRAULIQUE

DU CHARIOT DE COPIAGE
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BOITE DES AVANCES DU CHARIOT DE PLONGEE

Les avances du chariot de plongée sont hydrauliques
et asservies mécaniquement par une servo-commande & pignon et
crémaillére.

Les vitesses de plongée sont déterminées par une
boite & engrenages interchangeables permettant des avances de
0,06 & 0,6 mm. par tour de broche.
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CHARIOT DE COPIAGE

Ce chariot assure le tournage des profils & 1'aide d'un
dispositif & copier incorporé, dont la coulisse inclinée & 30°
permet la copie sans déformation du gabarit (si le rayon d'outil
est égal au rayon de la touche).

Le déplacement du trainard, & l'aide de la commande &
main, s'obtient par une roue engrenant sur la vis pilote. Cette
roue peut étre désolidarisée de .la commande & main par 1'électro
E3 pour commander le retour rapide. Ia vis pilote étant libérée,
le ressort hydraulique R3 tire la valve V2 vers la gauche (croquis
page 19).

Plongée de la coulisse de copiage

Au départ du cycle, la plongée du reproducteur est obte-
nue par excitation de 1'électro-aimant E1 qui comprime le ressort
R2 et libere le ressort R1l; celui-ci bascule le palpeur qui entrai-
ne la valve V1.

En arrivant sur le gabarit, le palpeur 2 se redresse et
amene -la valve V1 en position d'équilibre.

Dans cette position, le micro-rupteur M 18 est informé
et 1l'avance travail autorisée.

Pendant toute la durée du cycle, 1'électro El est main-
tenu excité assurant la sécurité de 1'outil de copiage par recul
automatique et instantané de la coulisse en cas de coupure de cou-
rant.

Retrait de la coulisse de copiage

En fin de cycle, la butée de fin de course coupe 1l'élec-
tro E1 et libére le ressort R2.

Sous la poussée de R2 (égale & deux fois celle de R1),
le palpeur bascule en arridre entrainant la valve V1. Ia coulisse

recule jusqu'a ce que le levier 27 entre en contact avec la butée
réglable.

¥ Sous 1'action du levier 27, 1le palpeur se redresse en
entrainant la valve V1 en position d'équilibre. Dans cette posi-
tion, le micro-rupteur M 21 est informé et commande le retour ra-
pide du trainard.
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COMMANDE A MAIN
DU CHARIOT DE COPIAGE
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BARRE DES BUTEES LONGITUDINALES

La barre de butde placée & l'arriére de la machine a
pour but de limiter les déplacements du trainard et de commander
1'évolution du barillet de butée d'ébauche.

Cette barre comprend

a) - Quatre butées réglables 7

b) - Une valve hydraulique V3 placée a son extrémité et permet-
tant par son déplacement dans la douille 23 d'envoyer de ,
l1thuile dans 1l'une des chambres des cylindres 29 et 35.

c) - Un systéme de division permettant & 1'aide d'effaceurs 22
de n'effectuer au cours d'un cycle que le nombre de passes
désirdes (de 1 a 4).

d) - Un systéme de butées électriques M17 et 122 qui contrdle les
déplacements et rotations de la barre de butées (cette barre
est ramenée en position par le ressort R4).

Fonctionnement :

ILe trainard, dans son avance vers poupée, rencontre la
butée 7 et entraine dans son mouvement la barre de butées 6.

Le micro-rupteur M22 est informé et commande le retrait
de la coulisse. Simultanément, la valve hydraulique V3 distribue
1'huile dans les chambres inférieures des cylindres 29 et 35.

La crémaillére 8 se déplace en faisant tourner le pignon
9 et, par 1'intermédiaire des roues & chaine 11 et 18, entraine en
rotation la barre de butées. Celle-ci, en tournant, enfonce le
micro M17 qui autorise le retour rapide, jusqu'au moment oll une
ouverture dans le diviseur 19 permet 2 la bille 20 de pénétrer
dans celui-ci, et & la barre de butées de reprendre sa position de
repos en repoussant la valve V3 qui inverse 1l'alimentation du cy-
lindre 29 pour remettre la crémaillére 8 et le bras 30 dans leur
position initiale.

Le diviseur 19 comporte quatre ouvertures permettant
d'arréter la barre de butées tous les 90°., Pour éviter une ou
plusieurs positions, il est prévu deux effaceurs 22 gui, par le
réglage de la vis 21, permettent 4'obturer les ouvertures du divi-
seur 19 et ainsi, empécher la pénétration de la bille 20.

De ce fait, la rotation de la barre de butées continue
Jusqu'a 1'ouverture suivante du diviseur 19. Ia crémailldre 8 a
une course suffisante pour faire effectuer & la barre de butdes
une rotation de 180°,
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GABARIT PENDULAIRE

Le gabarit de copiage est monté entre pointes sur une
poutre 30 pouvant osciller autour d'un arbre 31. Sur cette pou-
tre, un bras 32 réglable angulairement par le volant 33 prend
appui en position finition sur la butée 34 (page 31).

Pour les passes d'ébauche, un tambour 14 portant trois
butées réglables 15 évolue en méme temps que la barre de butées
et présente celle-ci devant le bras %2 gui occupe alors des posi-
tions variables suivant le réglage de ces butédes (profondeur des
passes).

Le volant 33 permet par déplacement angulaire du bras 30

et par suite de la position du gabarit, le réglage de la cote de
la pikce.

TAMBOUR DE SELECTION DES INFORMATIONS

Solidaire en rotation de la barre de butédes et du baril-
let de butées d'ébauche, un tambour permet de recevoir des bandes
perforées sélectionnant les commandes données par le tambour lon-
gitudinal.

Ces sélections sont les suivantes

1

a)

Sélection de réenclenchement du cyele M 1

Cette sélection a pour but de préparer le départ de la
phase suivante du cycle. ILe départ de cette phase sera don-
né par la fin du retour rapide du trainard.

b) - Sélection de ralentissement de 1'avance I 3

¢) - Sélection de 1'avance rapide /i 4

d) - Sélection d'inversion de 1'avance ii 2

e) - Sélection de plongée du chariot AV. M 5
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TAMBOUR D'INFORMATIONS LONGITUDINALES

Les déplacements longitudinaux du trainard sont tran\s——
formés en déplacements angulaires par l'utilisation d'une vis &
pas rapide 5 et d'un écrou solidaire du trainard (Page 27).

Ia rotation de la vis est transmise a4 un tambour T2 de
facon & pouvoir, & l1l'aide de bandes placées sur ce tambour, com-
mander les informations du cycle en fonction de la position lon-
gitudinale du trainard.

Ie rapport entre la longueur développée du tambour et
la course correspondante du trainard est de 2/3; par suite, les
informations sur le tambour auront une longueur réelle égale aux
2/3 de la longueur des informations obienues sur le tratnard.

Ces informations sont les suivantes

a) Commande de ralentissement de 1'avance M 10

i

b) ~ Commande de l'inversion de 1'avance M 9
c)
d)

Commande de l'avance rapide M 11

Commande du chariot de plongée AV, M 12

Les informations sont découpées dans une bande placée
sur le tambour. '

La longueur lue des découpages dorne la longueur réelle
de 1l'information.

AVANCE RAPIDE

L'avance rapide, commandée par le micro-rupteur M 11
sélectionné par le micro-rupteur M 4, se réalise par excitation
simultanée des électro-aimants E2 - E3.

L'électro E3 désolidarise 1'écrou de la vis pilote et
1'électro E2 tire la vis pilote et la valve V2, de facon & déter-
miner 1l'avance rapide hydraulique du tratnard.

NOTA - Dans tous les cas, l'information de 1'avance rapide com-
mande simultanément le retrait de la coulisse du repro-—
ducteur. Cette commande a pour but d!éviter le frottement
de la touche sur le gabarit pendant les déplacements ra-
pides.

D'autre part, cette commande permet de pénétrer - étant en
butée AR - dans les pitces pour les cycles d'alésage ou il
est nécessaire de travailler en avance inverse vers contre
pointe.

Dans ce cas, le gabarit et les courses de tratnard seront
déterninés de fagon telle, que la touche solt recue par 1le
gabarit au moment de 1'évolution en laissant 1'outil hors
de la piéce. -
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- RALENTISSEMENT D'AVANCE

Le ralentissement d'avance est obtenu dans la boite par
coupure de 1'embrayage E4 et excitation de 1'embrayage ES5.

Ces ralentissements sont commandés en cycle et en régla-
ge par le tambour d'information T2 et sélectionnés par le tambour
102

CHARIOT DE PLONGEE
a) Définition

ILe chariot de plongée a pour but d'ébaucher des faces
avant le passage de l'outil de copie ou de plonger des gorges.

Il permet :

- l'approche en avance rapide
- le travail en avance pilotée
- le retrait rapide des outils
Un dispositif de temporisation automatique permet un

stationnement des outils en fin de travail, de facon & obtenir
des fonds de gorges parfaitement ronds.

b) Cycle de fonctionnement

L'information de commande du chariot excite 1'électro-
aimant E8 qui pousse la valve V4 par l'intermédiaire du ressort
RS»

Dans cette position, la valve V4 établit la circulation
de l'huile dans le cylindre et détermine 1'avance rapide,

Cette avance rapide se produit jusqu'au moment ou 1'é-
crou 36 vient en contact avec la bague 37 et tend & entratner la
crémailléere 38.

Le déplacement, vers l'avant, de cette crémaillire prb—
vogue l'enfoncement de la valve V4 Jusqu & sa position d'équili-
bre, par l'intermédiaire du pignon & denture inclinée 39.

Le couple rove 40 et vis 41 autorise la plongée du cha-
riot & 1la ‘vitesse prévue par le montage des roues dans la boite
d'avances.
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CHARIOT DE PLONGEE
COUPE a
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En fin de course duw chariot, la vis de réglage 42 vient
en butée sur la face 43 et détermine la profondeur de la plongée
par butée positive.

Le chariot étant immobilisé sur sa bufée, la commande
de 1l'avance se poursuit et détermine, & 1'aide du pignon & denture
inclinée 39, le soulévement de 1'arbre de commande 44 qui permet &
la valve V4 d'avancer sous l'action du ressort R5.

Ce mouvement est utilisé pour informer le micro-rupteur
I 19 apres une course pré-réglée qui détermine la valeur de la
temporisation.

L'information du miero-rupteur M 19 désexcite 1l'électro-

almant E8. La valve V4, sous 1l'action du ressort R6, se met en
position de retour rapide.

Peridant ce mouvement, la roue libre 40 permet la rota-
tion de l'arbre 44 et de la douille 46 pour autoriser le retrait
de la crémaillére 38.

Ie micro-rupteur M 20 a pour fonction de contrdler la
position dégagée du chariot de plongée.

c) Réglage

- Avance rapide - -

A 1'aide du bouton moleté 47, la vis 48 permet d'éloi-
gner ou de rapprocher 1'écrou 36 de la bague de butée 37.

la distance entre ces deux organes (36 et 37) détermine
la longuveur de l'avance rapide.

Le blocage de ce réglage s'effectue par le bouton moleté
521

- Profondeur de plongée -

Par rotation du bouton moleté 49, l'arbre cannelé 50
permet de déplacer la vis de butée 42 et de déterminer la distance
entre la face 4% et cette vis.

Cette distance détermine la course totale du chariot de
plongée.,

Le blocage de ce réglage s'effectue par la poignée 51.
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CARACTERISTIQUES
HYDRAULIQUES
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CARACTERISTIQUES HYDRAULIQUES

— Tl

Groupe moto-pompe 2 3 débits séparés de 16 litres/mn chacun.

Vitesse maxi Poussée
ORGANE de déplacement hydraulique Gourse
Plongée Recul en plongée
Coulisse 640 kazs 145 mm, & 60°
du \
Chariot 4 n/ma. 4 w/mn. & 5 sur 1'axe _des
de copiage 20 kg/cn pointes
Lyence Retour
rapide rapide o SVenee
0m 505
Trafnard 1.300 kgs i
du .
Chariot 3,4 n/m. 6,8 m/mp. R 2 1 métre 025
de copiage 17 kg/eu
Plongée Recul en avance
Chariot S0 e
de plongée 5 m/mn. 5 m/mn. 3 135 mm,
AV, 30 ke/ c:[[12
Contenance du bac hydraulique ........cooeue .120 litres
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DESCRIPTION DU MECANISME
DE PILOTAGE DES AVANCES LONGITUDINALES

I - Contrble des pressions dans un cylindre & piston diffé-

rentiel par une valve & double. étranglement.

II - Commande d'avance longitudinale.
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CONTROLE DES PRESSIONS DANS UN CYLINDRE
A PISTON DIFFERENTIEL
PAR UNE VALVE A DOUBLE ETRANGLEMENT

DESCRIPTION (Voir figure 1)

i
Une pompe 2 engrenages "A" envoie de 1'huile sous pres- 1

gion dans la petite chambre "B" d'un cylindre fixe dans leguel se &

déplace un piston différentiel "D" dont la tige, de section égale

4 la moitié du piston, est fixée & une coulisse mobile "E".

partie mobile.

Une valve "F" & double étranglement est logée dans une L
Le premier étranglement (espace annulaire 1) relie la L
petite & la grande chambre "C" du ecylindre.

ILe deuxiéme étranglement (espace annulaire 2) met le 3 |
circuit & la fuite.

Un ressort "G" pousse la valve "F" contre la touche d'un
micrométre "“H" fixé sur la coulisse. Ce micromeétre permettra de
lire les différentes positions de valve correspondant & des vites-
ses lentes et rapides dans un sens et dans 1l'autre.

POSITION ARRET (Figure 2)

L'huile sous pression arrive dans l'espace annulaire 1 r
et passe directement dans la petite chambre "B" du cylindre. L

Ie micrometre étant & 0, la position de la valve laisse
une ouverture de 0,01 mm. dans chague espace annulaire. L

Par la premizre ouverture, l'huile parvient dans la =
grande chambre "C" du cylindre, puis par la deuxidme ouverture,
elle retourne au réservoir.

s el e e e e’ b B e .

L'immobilité du piston est obtenue par 1'égalité : .

6 Kg/cm2 X8 = 2 Kg/cm2 x *%—. I

I .

La pression de 6 Kg/cm2 est contrdlée par 1'étranglement
de fuite gui fait monter la pression de Q & 6 Kg/cm2.

1

Celle de 12 Kg/cm2 est contrbdlée par le premier étran-
glement qui fait monter la pression de 6 & 12 Kg/em2.

Tout le débit d'huile donné par la pompe passe par la
valve et retourne au réservoir.

e e s e e e

=
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Fig.2 ARRET
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MOUVEMENT LENT A DROITE (Figure 3)

chute de pression dans la grande chambre par une ouverture de
1'étranglement de l'orifice de fuite (0 & 5 Kg/cm2).

On maintient la pression dans la petite chambre par une
fermeture du premier étranglement (5 & 12 Kg/em2).

L'équilibre étant rompu :
S

> 2
5 Kg/em® x S <: 12 Kg/em” x >

une certaine quantité d*huile viendra remplir la petite chambre
pendant qu'une quantité double s'échappera de la grande chambre.
La plus grande partie du débit retournera directement au réservoir
en passant par la valve.

MOUVEMENT IENT A GAUCHE (Figure 4)

rét, on provoque une augmentation de pression dans la grande cham-
bre par un étranglement plus élevé dans l'orifice de fuite (0 &

7 Kg/em?2) tout en maintenant la pression constante dans la petite

chambre par une diminution du premier étranglement (7 & 12 Kg/em2)

L'équilibre étant rompu, une certaine quantité d'huile
s'échappera de la petite chambre pour passer dans la grande cham-
bre. Une méme quantité d'huile sera dérivée du circuit retournant
au réservoir pour compléter le remplissage de la grande chambre.

MOUVEMENT RAPIDE A DROITE (Figure 5)

de communication des deux chambres et on ouvre l'orifice en fui-
te.

Tout le débit de la pompe viendra remplir la petite
chambre pendant qu'uvn débit double s'échappera de la grande cham-
bre. >

MOUVEMENT RAPIDE A GAUCHE (Figure 6)

fuite et on ouvre l'orifice de communication des deux chambres.
La pression unitaire étant alors égale dans les deux chambres,
1'effort exercé sur la grande face du piston sera le double de
celui exercé sur la petite face.

Tout le débit de la pompe auguel viendra s'ajouter

1'huile évacude de la petite chambre, viendront remplir la grande
chambre.
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Mouvement lent
da _dauche

Fig. 5

Mouvement rapide
a droite
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Fig. 6
Mouvement rapide
d gauche
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COMMANDE D'AVANCE LONGITUDINALE

La figure 13 représente schématiquement une commande
d'avance hydraulique pilotée mécaniquement.

Cette commande ge compose de deux dispositifs bien
digtincts :

1°) Un dispositif hydraulique de puissance donnant
1'effort nécessaire & 1'avance ainsi que la vitesse
dans les déplacements rapides.

2°) Un dispositif mécanique de pilotage & faible puis-
sance donnant 1l'avance de référence avec sa régula-
tion.
1°) DISPOSITIF HYDRAULIQUE (Figure 10)
Je compose

- d'un groupe moto-pompe "A" situé sur le bac hydraulique.

- d'un cylindre "B" fixé dans le corps de poupée et dans lequel
se déplace un piston "C" dont la tige est attachée au chariot
n D" -

- d'une valve de commande "E" logée dans un bloec & la partie AR
de la poupée.

- d'une valve de sécurité "Fn,

- de canalisations rigides reliant la pompe & la valve et au cy-
lindre.

DEPLACEMENTS RAPIDES

En wtilisant tout le débit de la pompe, on obtient les
déplacements du chariot & pleine vitesse.

RETOUR RAPIDE (Figure 11)

En enfong¢ant la valve, on obture 1l'orifice de fuite et
on ouvre l'orifice de communication des deux chambres.

La poussée hydraulique, résultat de la section diffé-
rentielle du piston, repousse le chariot. Tout le débit de 1la
pompe auquel vient s'ajouter l'huile s'échappant de la petite
chambre vient remplir la grande chambre du cylindre.

AVANCE RAPIDE (Figure 12)

En retirant la valve, on met la grande chambre & 1la

fuite et 1'on obture 1'orifice de communication des deux chambres.

Tout le débit de la pompe vient remplir la petite chambre du cy-
lindre.
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PRESSION DE SECURITE

On la régle par la valve de sécurité "F" qui ne 8'ouvre
que lorsque le cylindre ou le chariot vient buter contre une
partie fixe de la machine (contrepointe, par exemple).

Ia valve de sécurité protége la pompe et les canalisa-
tions contre une surpression excessive.

20) DISPOSITIF MECANIQUE DE PILOTAGE (Figure 13)
Il se compose

- d'une vis pilofte "G" libre en rotation et en translation, si-
tude dans l'axe de la valve et supportée en ses extrémités par
deux paliers lisses.

- d'un ressort "H" tendant & pousser la vis pilote vers la valve.

- d'une roue tangente "I" solidaire du tralnard et engrenant avec
la vis pilote.

- d'un cdne de friection "J" solidaire d'un couple a vis sans fin
irréversible "K" portant un volant de commande "L".

- d'une cuvette de friction "M" solidaire de la roue tangente "I".

- d'une bolte d'avances "N" reliée & la broche par une courroie
trapézoidale et & la vis par un embrayage-frein et un couple
d'engrenages.

- d'un écrou-butée "O" solidaire de la vis pilote.

a) DEPLACEMENTS RAPIDES (Pigures 13 et 14)

Retour rapide : Sous 1'action d'un électro-aimant, le cone de
"7 friction "J" est décollé de sa cuvette "M". ILa roue
tangente "I" devient libre en rotation. Ia vis "G"
poussée par le ressort "H" vient enfoncer la valve qui
commande le retour rapide du chariot. La roue tangente
"I" roule sur le filet de la vis pilote comme un pignon
sur sa crémaillere.

Avance rapide : Le cOne de friction "J" étant décollé, un

électro-aimant tire sur la vis pilote "G", la valve
s'ouvre et provoque l'avance rapide du chariot.

COMMANDE A MAIN (Figure 13)

Au cours des réglages, une commande &4 main sengitive
placée sur le chariot permet de déplacer et de régler la position
du chariot.

Ia roue tangente "I" est rendue solidaire du couple &
vis sans fin "E" par le cOne de friction "J".

En faisant tourner le volant "I", on provoque la rota-
tion de la roue tangente "I" qui viendra pousser ou tirer la vis
pilote et influencer le calibrage de l'orifice de fuite de 1la val-
ve. Le chariot, sous la poussée hydraulique, sera déplacé dans le
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sens opposé au déplacement de la valve et son mouvement sera
entretenu tant que 1'on tournera le volant "L".

Ia valeur du déplacement sera rigoureusement égale &
la longueur développée par la roue tangente "I", & la condition
que la vis pilote ne tourne pas. :

Si la vis tourne, le mouvement de rotation de la roue
tangente "I" sera alors additionné ou soustrait au mouvement au-
tomatique d'avance, suivant les sens de rotation.

b) - ARRET ET MISE EN EQUILIBRE (Pigure 15)

Le chariot, en retour rapide, vient buter sur 1l!'écrou
"O" solidaire de la vis "G". Le chariot a donc tendance & entral-
ner la vis ainsi que la valve; mais aussit8t que la valve ouvre
l'orifice de fuite, la pression dans la grande chambre tombe et la
poussée hydraulique tend & renvoyer le piston dans 1'autre sens.
Comme le ressort "H" a toujours tendance & enfoncer la valve, donc
& mettre le chariot en retour rapide, il se produit guelques mou-
vements de la valve & la recherche du calibrage de 1l'orifice de
fuite permettant de stabiliser et d'équilibrer les poussées hy-
drauliques agissant sur chagque face du piston. On dit alors que
le chariot est en équilibre.

Le méme phénoméne se produit si, lors du retour rapide
du chariot, on blogue tout & coup la rotation de la roue tangente
"I" au moyen du cdne de friction "J".

c) - PIIOTAGE (Pigure 16)

Le chariot est en équilibre et la roue tangente "I" est
bloquée en rotation par le cbne de friction "J".

On embraye la rotation de la vis pilote qui prend son
mouvement sur la broche. En venant se visser sur la roue tangente
"I", elle entralne avec elle la valve qui tend & sortir de son
alésage. AussitOt que 1'orifice de fuite s'est légérement agrandi,
la pression dans la grande chambre diminue, ce qui provoque le
déséquilibrage des poussées hydrauligues. Le chariot avance ainsgi
que la roue tangente "I" qui lui est solidaire. Cette avance qui
a pour référence celle engendrée par la rotation de la vis pilote,
sera contr8lée constamment par le calibrage de 1'orifice de fuite
de la valve gui s'agrandira légerement lorsqu'une résistance s'in-
terposera & 1'avance du chariot (efforts de coupe) figure 17 ou
qui diminuera si on inverse la rotation de la vis pour provoquer
une avance en seéns inverse.

Une bolte d'avances située entre la broche et la vis
pilote donne toute une gamme d'avances par engrenages interchan-

geables ainsgi gu'une réduction et inversion d'avances automatigues.

A la sortie de la bolte d'avances est placé un embrayage
frein qui permet, en arrétant la rotation de la vis pilote, de
stopper 1l'avance du chariot.
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Fig. 17 . Pilotage en charge

Fig .16 . Pilotage a vide__=3
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CAPACITES
DE LA
MACHINE
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- 54 -

DEBATTEMENT TRANSVERSAL DE LA COULISSE

¢ maxi du gabarit =150

¢ maxi admis au- dessus des

4 . B &
\ glissieres superieures : ¢ 455
\

¢ maxi sur trainard : ¢ 330
|

@ maxi usinable : 300
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DEBATTEMENT TRANSVERSAL DU

CHARIOT "DE "PLONGEE

LARGEUR DE LA COULISSE - 170

L

[t — 100

—

—.
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DESCRIPTION DU FONCTIONNEMENT ELECTRIQUE

Rappel des symboles utilisés dans le schéma électrique :

symboles normalisés UTE (Annexe I).
Définition des informations et des commandes (Annexe II).

Description de gquelques fonctions électriques 2 partir du
schéma standard HEB - S.431. i

AL Au droit de chaque bobine figurent les numéros -
reperes des lignes de raccordement & chacun des

contacts correspondants de cette bobine.

Les numéros soulignés correspondent & un contact
fermé en position de repos.
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SCHEMA ELECTRIQUE

o i

SYMBOLES

APPAREILS D’INTERRUPTION

SECTIONNEUR

CONTACTEUR

POLES PRINGIPAUX

/!

2l

i

{{

e

POLES AUXILIAIRES
| A QUVER

o
=

N N

CONTACTEUR CONTROLE DE SURCHARGE
GONTAGTS A AGTION TEMPORISEE GUAND LA BOBINE EST : : AGNETO
B T > 1737 DESEXGITEE THERMIQUE | MAGNETIQUE rﬁfg?uaus
A FERMETURE | A OUVERTURE :
o) 0 SY e
N M P M M C G G
BOUTONS PQUSSOIRS
NORMAL DOUBLE
A FERMETURE | A OUVERTURE DOUBLE _OUVERTURE OUVERTURE_FERMETURE DOUBLE_FERMETURE
o) h E ﬁ E E O F o) o #
ot N ? N G Q Q" N
BOUTONS  POUSSOIRS PEDALE INTERRUPTEURS DE FIN DE GOURSE
COUP_DE POING COVERT AU [ FERME AU
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Db

RN

Eé
=P oL

iHTERRUPTEURS DE FIN DE GOUR“E

CONTROLE DE_ROTATION

FERME AU REPOS

FAINTENU PAR CAHE | MAINTENU

OUVERT AU REPDS
CAME

PAR RIEN EN

LES CONTACTS FONCTIWONNENT
EN MARCHE AVANT

£
MARCHE ARRIERE

MARCHE  AvAl
MARCHE ARRIERE

1 CONTACT SE l‘:rERH.‘«NT

EN

1 CONTACT SE. FERMANT EN

1 CONTALT S'OUVRANT EN
MARCHE AVANT

1CONTALT 3 QUWRANT EN
MARCHE ARRIERE

o T R TR L (R S TR 1 R TR (R (I P (O R (RS T S - [ ) [N (S [ (S (R (S R (S R Ay

%) O o b % '
Ngl 1 44 N_!_ _1_ E AR Y8 S W
z T
Q ME _ € c ' G
T ! INTERRUPTEURS  DIVERS
) M R = ‘
DUNFLUIDE | THERMOSTAT 'NTEfFfoWEU%R Al MONOSTA MARGHE | coNmAgT A ELu%ﬁ%qurgfn
O | Opmnliae |
el | 1
Y Ni ¥o,40cT N h.ogd N p:?l‘mzcil I G N
ELEMENTS DE = CUMMUTATEUR _SYMBOLES
LA FLEGHE INDIQUE SUR QUELLE
POSITION SONT FIGURES Les | M- SYMBOLE  UTE  NORMALISE
f{)f?ac]rss g M: SYMBOLE UTE MODIFi
F,}.,u,‘;; TLA ‘,’,DS:},UERGLE G: SYMBOLE UTE GREE
' VERROUILLEE
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ANNEXE Il AU SCHEMA ELECTRIQUE
DEFINITION DES INFORMATIONS
ET DES COMMANDES

LIGNE
SYMBOLE REPKRE LOCALISATION DESIGNATION
TAMBOUR SELECTION.
m 1 34 " " Commande de réenclenchement automatique de
cycle
m 2 38 g . Sélection de m 9 (inversion)
n 3 57 ! " L m 10 (ralentissement)
n 4 40 3 o o m 11 (avance rapide)
m 5 42 " i o n 12 (plongée chariot)
m 6 22 o 4 I o135 (vitesse de broche)
TAMBOUR
LONGITUDINAL
m 9 38 H " Commande inversion d'avance (vers C/pointe)
n 10 57 " i " ralentisgsement d'avance
m 11 40 i “ i avance rapide
m 12 42 i " " plongée du chariot additionnel
n 13 22 " 1 " petite vitesse de broche (par m 6)
MICRORUPTEURS
DIVERS.
Sur
m 16 32 Ecrou vis pilote | Butée fin de course du trafnard c8té C/pointe
n 17 13 Barre de butées Arr8t d'avance. Autorisation du retour rapide
n 18 %6 Touche reproduct, | Contact du palpeur s/gabarit. Autorisation
d'avance.
m 19 41 Chariot de plongée | Fin de course du chariot de plongée, Cde recul
m 20 43 Chariot de plongée | Contact position dégagde du chariot. Autorisa—
4 1e tion plongée.
m 21 54 Coulisse transv.= | Contrle coulisse AR. Commande retour rapide
m 22 50 Barre de butées Fin de course c8té poupée. Cde recul de la
coulisse.
m 25 46 MANOSTAT, Commande du mandrin hydrauligque
(Facultatif) (Montage sur demande client)
POSTE DE COMMANDE
gi i) 5 n 1 Marche-Arr8t général
BM 2 1] " {1
BA 2) 15 de broche en manuel
BEY 11-12 " f Commande cycle automatique
B 2 8 W g Arr&t de sécurité, Commutation des circuits

en manuel
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3 , LIGNE .
. ON DESIGNATION
SYMBOLE REPERE LOCALISATIO
POSTE DE COMMANDE
B 3 29 L w Plongée de la téte de coplage en manuel
B 4 29 i o Retrait
BREEY 44 " i Serrage du mandrin hydraullque
B 6 45 " L] Ibsserr&g’e "
B 43 " i Plongée du charlot additionnel en manuel
B 8 43 n n Retrait ] n
B 9 36 g ! Commande de 1'avance longitudinale
B 10 55 it ! Commande du retour rapide
Co: L. | 28-19 E n Commutateur sélection d'arrosage (Manuel
Z€ro. Automatique).
Co 2 45-46 ¥ 2 Commutateur sélection du mandrin hydraulique
Position 1 par mano., sur contrepointe AV (m25)
Position 2 par boutons (B 5 - B 6)
Vool 9 f o Voyant lumlneux signalisation en automatique
VA2 11 b f " ; " en manuel
SUR_TETE DE COPIAGE
Vs 3 65 i " Eclairaege voyant compte-gouttes de graissage
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DESCRIPTION
DE QUELQUES FONCTIONS ELECTRIQUES
A PARTIR DU SCHEMA STANDARD HEB ”S. 431"

Aprés mise sous tension de la machine par action du
sectionneur sur l'armoire, on obtient la rotation des moteurs
de pompe par le bouton BM 1.

Tous les auxiliaires sont sous tension : 220/II0 et
220/24 volts.

A ce moment, tous les organes électro-mécaniques étant
au repos, il est possible d'obtenir les fonctions définissant la
marche en réglage de la machine.

Apres mise au point des différents réglages, suivant

"manuel de réglage", il suffira, pour passer en cycle automatique,

d'actionner le bouton Bl. Le dispositif électrigue reproduira
automatiquement les fonctions déterminédes précédemment.

Pour obtenir en réglage :

I) ROTATION DE LA BROCHE.

Commande par le bouton Bi2, le relais 4 RC s'auto-
alimente par son contact Re2.

Condition de sécurité, si la machine est équipée d'un
mandrin hydraulique : le mandrin doit étre serré. Pour cela, EVm
ne doit pas étre excité.

Lorsque la broche tourne, le mandrin ne peut étre des-
serré : Rec 1 est ouvert.

II) PLONGEE DE LA COULISSE.

Manoeuvre du manipulateur vers le bas (bouton B3), le
relais 5 Rd est appelé et s'auto-alimente par son contact R4 5.

Le palpeur plongé vers le gabarit par excitation de
1'électro-gimant EI.

5i la coulisse ne plonge pas, vérifier le circuit du
relais 5 Rd : Lignes 28 et 29 et le circuit de 1'électro-aimant
El1 1ligne 50 du schéma.
III) RECUL DE LA COULISSE.

& - Manoeuvre du manipulateur vers le haut (bouton B4)

b - En fin de course d'avance, cdté poupde, par enfoncement
de la barre porte-butée (commande du miero-rupteur m 22
ligne repére 50).

IV) AVANCE TRAVAIL

Par manoeuvre du manipulateur vers la droite (bouton B9)

le relais 4 Rg est excité si le palpeur est sur le gabarit., I1

coupe l'excitation de 1'électro-embrayage E5 et excite les électro

embrayages E4 et E6.
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8i 1l'avance travail ne s'étakiit pas ¢ vérifier les
circuits du relais 4 Rg - lignes 35 et 36, et les circuits des
électro-embrayages E4, E5, E6, ET7 - lignes 56 - 58 - 60 et 62.

V) ARRET DE L'AVAICE.
a - Par retour du manipulateur au point mort.

enfoncement
nde du micro-

b - En fin de course d'avance, cOté
et évolution de la barre borue*.'
rupteur m 17).

VI) RETOUR RAPIDE

Par manoeuvre du manipulateur vers la gauche (bouton
B 10), le retour rapide a lieu par excitation de 1!'électro-aimant

e

E3 si la coulisse est reculée, m 21 informé.

51 le retour rapide n'a pas lieu, vérifier le circuit
de 1'électro E3 (lignes 54 et 55)

VII) ARRET DU RETOUR RAPIDE

a — Par retour au point mort du manipulateur.

A

b - Par fin de course sur écrou de vis pilote, cdté contre-
pointe.
VIII) AVANCE RAPIDE

a - Le mouvement n'est possible qu'en cycle automatique (Ra 11
fermé) et le relais de cycle excité (Rb 7 fermé).

i
b - Il est nécessaire que le micro~rupteur m4 du tambour supé-
rieur et m 11 du tambour inférieur se trouvent informés
sur une perforation de la carte. Le relais Rj est excitd
et alimente les deux électro-aimants E2 et B3 (contacts
Rijir.2 5 el A Rib S eficrmis )
c - Arrét de l'avance rapide

L'extrémité de la perforation de la bande du tambour infé-
rieur ouvre les contacts du micro- ruptevr m 11, Celui-ci
coupe le circuit du relais Rj qui ouvre les circuits de

E2 et E3 par les contacts Rj 2 et Rj 3 - lignes repéres

52 et 53.

IX) RAIENTISSEMENT D'AVANCE

Passage en réglage ou en cycle du rapport d'avance 1/1
au rapport 1/2,5.

Il est nécessaire que le micro- -rupteur m 3 du tambour
supérieur et m 10 du tambour inférieur se trouvent informés par
une perforation de la carte (ligne repere 57)., Ce circuit commute
E4 au profit de ES.

En cas de non fonctionnement, vérifier lignes n° 56, 57
et 58 du schéma,
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X) INVERSION D'AVANCE

Il est nécessaire gue le micro-rupteur m 2 du tambour
supérieur et m 9 du tambour inférieur se trouvent informés par
une perforation de la carte (ligne repire 38).

Ce mouvement n'est possible qu'aprés un mouvement d'a-
vance travail vers poupée jusqu'd fin de course limitée par la
butée sur la barre.

Le relais 7 Rb est au repos, son contact Rb 8 établit
l'excitation du relais 5 Rh dont les contacts Rh 3 et Rh 4 com-
mutent 1'électro E6 au profit de 1!'électro ET.

Si 1'inversion ne s'établit pas, vérifier les lignes
38 et 60 & 62 du schéma.

XI) DEPART D'UN CYCLE AUTOMATIQUE
a - Cycle & une seule passe

Dans ce cas, 1l n'y a pas de perforations sur la piste

1

de commande du micro-rupteur m 1 (réenclenchement de cycle). |

La commande du cycle n'est avtorisée seulement dang ces
conditions :

1°) Trainard cété contrepointe contrdlé par micro-
rupteur m 16 informé.

Coulisse en position AR, relais 5 Rd au repos.

297
30) Dans le cas de montage d'un mandrin hydraulique,
celul-ci devra étre serré (relais 4 Rm au repos).

Commande du cycle par le bouton Bl. Cette manceuvre
commande, d'une part, l'excitation des relais Ra (lignes 8 et 10),
et d'autre part, dv relais 7 Rb qui s'auto-alimentent mutuellement.

A ce moment, tous les boutons de commande manuelle sont
court-circuités et le cycle stenchaine selon le programme établi
sur les bandes perforées.

En fin du retour rapide; le cycle s'arréte 3 son point
d'origine.2 la fin du retour rapide.

Dans ce cas, il faut perforer la piste "réenclenchement
de cycle sur la bande du tambour supérieur".

Toutes les fonctions du premier cycle se produisent dans
les mémes conditions. que celles indiquées au § a; & la fin du re-
tour rapide, le micro-rupteur m 1 se trouvant informé par une per-
foration, le cycle se renouvelle automatiquement dans les nouvel-
les conditions inscrites sur les deux bandes perfordes.

Le cycle se renouvellera 2, 3 ou 4 fois suivent les per-
forations prévues.
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XII) ARRET DU CYCLE AUTCMATIQUE EN COURS D'USINAGE

I1 est possible d'arréter un cycle automatique & n'im-
porte guelle position des organes, par manoeuvre du bouton B2.

Tous les mouvements s'arrétent dans la position ol ils
se trouvent.

Le cycle en cours devra étre terminé par les commandes
manuelles jusqu'd 1l'origine. Ensuite, il est possible de réen-
clencher les cycles suivants par le bouton Bl ou de les terminer
par les commandes manuelles.

IMPORTANT : Il est nécessaire de terminer les cycles complets

d'usinage avant de remonter une piéce brute sur la
machine. .

XIII) CHARIOT DE PLONGEE

Par manoeuvre du bouton B7, le relais 3 RI est excité
et s'avto-alimente par son contact RP 2. Le contact RI 3 alimen-
te 1'électro-aimant E8 qui provoque la plongde du chariot.

Remontée du chariot

a - par bouton de rapvpel B8 pendant la plongée.

b - par le micro-rupteur de fin de course m 19 qui détermine la
profondeur pré-réglée.

I1 est nécessaire que le micro-rupteur m 5 du tambour
supérieur soit informé par une perforation de la carte.

D'autre part, une perforation dans la carte du tambour
inférieur provoquera la plongée du chariot Par le relais 4 RI
qui s'auto-alimente par son contact RI 2 et le contact RI 3 ali-
mentant 1'électro-aimant ES8.

Le recul du chariot est provoqué par son micro-rupteur
de fin de course m 19.

S1 le chariot ne fonctionne pas, vérifier les circuits
lignes 4I, 42, 43 et 64 du schéma.
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ENTRETIEN COURANT
ET
PIECES DE RECHANGE
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L

_IMPORTANT

Pour la commande de piéces de rechange et
afin d'éviter toute erreur d'interprétation, mention-
ner toujours sur la commande :

— Lle numérc matricule de la machine
— Lle repére de la piece

— Le numéro de la planche correspondante
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| POUPEE
(Ensemble 466.015)

Réglage des roulements de broche

- Roulement AV.

Ce roulement, biconique, de haute précision, est réglé
par une entretoise fixe en nos Ateliers et ne doit pas 8tre retou-
ché : toute modification de réglage pouvant entrainer sa destruc-
tion rapide.

- Roulement AR.

Ce roulement est & rattrapage de jeu automatique, aucun
réglage n'est nécessaire.

Au moment de la mise en route, vérifier que 1l'huile
passe bien par le viseur situé sur la face AV de la poupée.

Joint d'accouplement du moteur

En cas de changement du moteur, remonter l'accouplement
avec 1 mm., de jeu entre les faces et aligner avec une régle posée
sur les diametres extérieurs des flasques du joint. Vérifier dans
les deux plans, tolérance d'alignement des axes : 0,1 maxi.
Utiliser pour 1l'alignement du moteur les boulons de réglage du
support ainsi que la béquille AR servant d'appui au sol. Rebloguer
aprés réglage.
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IX _—GROUPES HYDRAULIQUES

Composition

Ce groupe comporte :

- En principal, une pompe & engrenages & 3 débits indépendants
(voir schéma hydraulique, page 39).

- En auxiliaire, un groupe de valves de réduction ou de limita-
tion de pression pour la commande des organes
de la machine.

Chacune de ces valves porte une prise de manomdtre et
une vis de réglage pour l'ajustement exact des pressions requi-
ses.

La fonction de chacune d'entre elles est indiquée sans
ambiguité par le symbole de 1'organe commandé.

Ajustement des pressions

En régle générale, seules les valves de service (con-
trepointe et mandrin) portent & la fois un manomdtre et une tige
de réglage longue & téte moletée.

L'ajustement des pressions, conforme au travail requis,
dolt étre effectué en se reportant aux prescriptions de la "Nctice
de Réglage"

Assurer le réglage par blocage du contre-écrou placé a
la base de la tige.

Par contre, les autres valves qui ne portent pas de
manométre et reconnaissables en ce que leur tige de réglage est
courte et pourvue d'une téte poingonnée se rapportent & des or-
ganes dont 1l'ajustement est réalisé d'une fagon définitive en nos
Usines.

Nous recommandons instamment & nos Clients, de ne pas
toucher sans raison valable & ces réglages.
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Visite des valves

Seul, un gommage intempestif ou une rupture de ressort
peut nécessiter le démontage pour nettoyage ou remplacement de
la pidce incriminée.

Cette opération s'effectue trées facilement de 1l'exté-
rieur, sans autre démontage que celui de 1l'embase des tiges de
réglage fixée par 4 vis & té€te poingonnée, passant au travers de
la platine supérieure.

Entretien du groupe hydrauligue

L'entretien courant doit se limiter & parfaire le plein
d'huile par visites régulidres hebdomadaires. En fonctionnement
normal, la hauteur du liquide doit coincider avec le milieu du
viseur placé sur la paroi AR du bac hydrauligue.

A chacune de ces visites, ftourner de quelques tours la
poignée du filtre située sur la paroi latérale du bac hydraulique.

Tous les % mois, et aprés un temps d'arrét de plusieurs
heures (début de semaine), on vérifiera qu'il n'existe aucune tra-
ce d'eau dans le bac hydrauligue en dévissant doucement le bouchon
de vidange. Iaisser purger le liquide ainsi décanté et parfaire
le remplissage en huile hydrauligue.

Purger le filtre latéral en dévissant complétement le
bouchon de vidange placé & 1l'extrémité inférieure du corps cylin-
drigue.

“

Toug les 2 ang, procéder & la vidange et au remplacement
de 1'huile usagée. DNettoyer la crépine du groupe moto-pompe.

Tous les 4 ansg, le bac sera désaccouplé et sorti de la
machine pour nettoyage complet aprées démontage en bloc de la
platine supérieure.
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