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TRIPLE VALVE Type Lu-V-I

S™ WESTINGHOUSE

LA triple valve Lu-V-| est destinée aux wagons

de marchandises appelés a circuler soit dans
des trains de marchandises, soit dans des trains
de voyageurs ou de messageries. Elle possede
donc deux régimes de freinage que |'on peut
obtenir a volonté en placant dans la position
correspondante le robinet prévu a cet effet sur
I'appareil.

Les durées de fonctionnement adoptées pour
la course moyenne de 140 ", du piston des
cylindres de freins sont approximativement les
suivantes :

Serrage :
Marchandises . . 40 secondes
Voyageurs. . 3 secondes
Desserrage :
\ Plaine . 40 secondes

Marchandises 80 secondes

6 secondes

/ Montagne.
Voyageurs. .
La triple valve Lu-V-l comprend trois élé-
ments principaux (voir planche |l ci-annexée}:
I — le corps (1).
2" — la poche accélératrice (2).
3° — la boite de réglage (13).

I° Corps. — |l contient :

— le distributeur proprement dit, constitué
comme d’habitude par un ftiroir (5) md par un
piston (6) dont les mouvements s'effectuent en
harmonie avec la différence des pressions
régnant sur ses deux faces. Le tiroir [5] éta-
blit les communications convenables entre les
différents canaux qui traversent le corps et qui
viennent déboucher dans la glace sur laquelle
il se déplace.

— un robinet de changement de régime (28],
permettant de passer du freinage Voyageurs
N au freinage Marchandises ““|"" et inverse-
ment,

— une valve de réglage (20) dont le siége pré-
sente un orifice calibré (w) assurant le remplis-
sage du cylindre de frein en 40 secondes
environ pour une course du piston de 140 ",

— un bouchon d'échappement (25) qui assure,
avec les cartouches Plaine et Montagne de la
poche accélératrice, le desserrage du frein en
6 secondes environ au régime Voyageurs.

2° Poche accélératrice. — La poche accé-
lératrice comporte deux capacités.

La capacité inférieure sert & provoquer dans
la conduite générale la dépression nécessaire
pour obtenir une propagation efficace du frei-
nage.

La capacité supérieure a pour fonction de
prolonger la durée de I'écoulement lent de I'air
de la conduite générale vers la poche accélé-
ratrice. La succion ainsi réalisée par chaque
triple valve a pour effet d'absorber les ondes
parasites qui peuvent circuler dans la conduite
au cours du freinage en provoquant des des-
serrages intempestifs ; la pression de la conduite
générale se trouve ainsi rapidement stabilisée.

La poche porte sur le cété un dispositif de
desserrage Plaine-Montagne constitué par deux
cartouches de desserrage (72) et (73) qui, pour
le régime Marchandises, assurent: par la car-
touche (73] seule, le desserrage Montagne en
80 secondes environ; par les deux cartouches
(72) et (73] en fonctionnement simultané, le des-
serrage Plaine en 40 secondes environ. Ce
dispositif est commandé par le robinet {59).

3" Boite de réglage. — Cet organe (13)
est fixé sous le corps de la triple valve. Il a
pour fonction de réaliser le serrage du frein en
deux temps comme suit :

— un premier temps a serrage rapide mais
leger, destiné & appliquer rapidement les
sabots sur les bandages ;
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— un deuxiéme temps a serrage ralenti per-
mettant le développement lent du freinage en

vue d'éviter les réactions entre wagons inéga-
lement chargés et pourvus d'attelages laches.

FONCTIONNEMENT

Supposons (voir planche |, fig. 1) toutes les
capacités du frein a la pression atmospherique
sous I'action des ressorts de rappel du cylindre
de frein et de la timonerie. Le piston [P} du
cylindre de frein se trouve dans sa position
exiréme & gauche et le frein est desserré.

ARMEMENT.

L'air comprimé, qui arrive par la conduite
générale (G), pénétre dans la capacite {A] et
repousse le piston (6) dans sa position exiréme
de gauche. Dans ce mouvement, la valve de
graduation (10} est venue buter sur son siege
formé par I'extrémité du conduit ‘e etaentrainé
le tiroir (5) dans la position indiquée par la
figure 1.

Dans ces conditions, l'air comprimé de la
conduite générale pénetre, par les rainures
d'alimentation calibrées (d) et (f), dans le corps
(1) de la triple valve et, par suite, dans le réser-
voir auxiliaire.

La poche accélératrice (2) est reliée a I'at-
mosphére par le conduit (s}, I'évidement (p) du
tiroir et l'orifice (r).

Enfin, le cylindre de frein est également en
communication avec I'atmosphére par le canal
(O), I'évidement (b] du tiroir, {g], (h) et les car-
touches d’échappement (72} et (73).

Supposons atteinte la pression de régime
de 5 kg dans la conduite, le corps de la triple
valve et le réservoir: le frein est prét a fonc-
tionner.

Nous examinerons successivement les condi-
tions du serrage a fond, du serrage gradué et
du desserrage pour le régime Marchandises
(robinet (28) dans la position "1 "] et pour le
régime Voyageurs (robinet [28) dans la posi-
tion “ V")

SERRAGE A FOND.

Regime Marchandises fig. 2). — On ¢
reconnu, pour les longs trains de marchandises,
la nécessité d'effectuer le remplissage du
cylindre de frein en deux temps, comme indiqué
ci-dessus au paragraphe ‘' Boite de réglage *:
un premier temps qui correspond @ une alimen-
tation rapide du cylindre jusqu’a une pression
déterminée et qui assure le déplacement rapide
du piston et de la timonerie jusqu'a l'applica-
tion certaine des sabots sur les bandages, et
un deuxiéme temps durant lequel l'alimentation
du cylindre se poursuit par un trou calibré (wi
qui assure un remplissage de celvi-ci en un
temps donné.

PREMIER TEMPS. — Lorsqu'on produit une
dépression dans la conduite générale (G}, le
piston (6) se déplace vers la droite, interrompt
la communication de la conduite avec le réser-
voir auxiliaire par la rainure d'alimentation (d)
et ouvre le passage de la valve de graduation
(10]. Durant ce premier mouvement, le tiroir ne
s'est pas déplacé, mais l'extrémité de la tige
du piston vient buter sur le tiroir et le piston,
continuant sa course pour atteindre sa position
extréme de droite, entraine le tiroir qui occupe
alors la position indiquée sur la figure 2.

Dans ces conditions :

I La poche accélératrice {2) est mise en
communication avec la conduite générale par
la canalisation {s),(p},(t], |G]. Cette poche, initia-
lement & la pression atmosphérique, se met im-
médiatement en équilibre de pression avec la
conduite générale et absorbe, de ce fait, un
volume d’air déterminé qui crée dans celle-ci
une dépression locale ayant pour effet de pro-
voquer la mise en action de la triple valve
suivante.
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2° Le réservoir est mis en communication
par {e), (a), la valve de réglage {20}, {y) et (O],
avec le cylindre de frein (C) dont le remplissage
s'opére comme suit :

L'air du réservoir auxiliaire traverse la valve
de graduation, les canaux (e), (a), passe simul-
tanément par la valve de réglage maintenue
ouverte et ['orifice calibré (w), puis s'écoule, par
la chambre (D) et les canaux (y) et (O], dans le
cylindre de frein.

Tant que la pression de la chambre (D]
exerce, sur la surface active du pisten (14}, une
force inférieure a celle du ressort (23], le piston
(14) reste appliqué sur son sieége supérieur. Le
canal latéral (u] débouche dans un orifice (v],
en communication avec I'atmosphére par l'ori-
fice (z). Si donc une fuite légére se produit
entre le siéege et la garniture (47) du piston (14,
air est évacué par (u], (v] et (z]; il ne peut
donc se produire sur la surface annulaire du
piston une pression qui provoquerait un abais-
sement prématuré de ce dernier.

Au cours de ce premier temps de serrage,
la pression dans le cylindre a été suffisante pour
appliquer les sabots sur les bandages.

DEUXIEME TEMPS. — Deés que l'action du
ressort [23) est vaincue, le piston (4] s'abaisse
rapidement, la pression s'exercant & présent
sur la totalité de sa surface. ll laisse la valve de
réglage retomber sur son siége et obture I'ori-
fice (v}, de sorte que l'air provenant du réservaoir
auxiliaire ne s'écoule plus que par le seul ori-
fice calibré (w}: le remplissage du cylindre de
frein s'opére donc plus lentement.

Regime Voyageurs (fig. 3]. — Le rem-
plissage du cylindre de frein s'opére en deux
temps, comme il a été indiqué précedemment,
mais |'air du réservoir auxiliaire s'écoule vers
le cylindre suivant les parcours ci-dessous :

— au cours du premier temps de serrage :
par (e), (a)] puis, simultanément, par (w] et,
avtour de la valve de réglage soulevée, par
(D), ly), (O}, d'une part, et par l'orifice calibré
(x) du robinet (28], (y), (O], d'autre part;

— au cours du deuxieme temps de serrage :
par (e}, (a] puis, simultanément, par (w), ly), [O),
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d'une part, et par l'orifice calibré (x) du robi-
net (28], ly), (O], d'autre part.

SERRAGE GRADUE.

Les conditions dans lesquelles s'opére le
serrage gradué sont les mémes pour le régime
Marchandises et le régime Voyageurs.

Si I'on fait, dans la conduite générale (G),
une dépression limitée (inférieure @ | kg 5
environ|, en ramenant la pression de la valeur
S5kg a la valeur p', il viendra un moment ou
les pressions sur les deux faces du piston (6)
de la triple valve s'équilibreront; en effet,
durant le serrage, la pression sur la face gau-
che du piston (6}, qui est celle du réservoir,
diminve par suite de l"alimentation des
cylindres.

Lorsque |la pression dans le réservoir devien-
dra légerement inférieure & la pression p' de
la conduite, le piston (6) sera ramené vers la
gauche; ce mouvement aura pour effet de
ramener la valve de graduation sur son siége ;
le piston s'arréte alors et, le tiroir ne bougeant
pas, 'alimentation des cylindres par le réser-
voir est interrompue.

Si I'on fait une nouvelle dépression dans la
conduite en ramenant la pression de la valeur
pl ala valeur p? (p2 inférieure a p /), le piston
(6) sera ramené vers la droite et le serrage se
poursuivra jusqu'd ce que la pression dans le
réservoir soit légerement inférieure a 2.

On peut ainsi, par dépressions successives,
graduer la pression de freinage (modérabilité
au serrage) jusqu'd réalisation du serrage
maximum.

Durant ces serrages successifs, la poche
accélératrice restera en communication cons-
tante avec la conduite générale.

DESSERRAGE.

Régime Marchandises (fig. |]. — Les
freins étant serrés, le desserrage s'obtient par
réalimentation de la conduite générale (G).
Lorsque la pression dans celle-ci devient supé-
rieure a la pression regnant dans le réservoir
auxiliaire, le piston (6] se déplace et revient
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avec le tiroir dans la position extréme de gau-
che indiquée sur la figure |.

Dans ces conditions :

I° L'air de la conduite recharge immédia-
tement le réservoir auxiliaire par (d), (f].

2° la poche accélératrice est mise en com-
munication avec 'atmasphére par (s, {p], [r).

3° Le cylindre de frein est mis en communi-
cation avec l'atmosphére par (O}, (b), {g] et les
cartouches d'échappement.

Deux modes de desserrage sont a consi-
dérer:

DESSERRAGE-PLAINE. — Le robinet (59 est
ouvert. L'air du cylindre de frein s'échappe
simultanément par les cartouches d'échappe-
ment (72) et (73].

DESSERRAGE-MONTAGNE. — Le robinet (59)
est fermé. L'air du cylindre de frein s'échappe
par la cartouche d’échappement (73] seule.

Régime Voyageurs {fig. 4). — Le robinet
(59) est cuvert.

Les freins étant serrés, le desserrage s'ob-
tient par réalimentation de la conduite générale
(G). Lorsque la pression dans celle-ci devient
supérieure a la pression régnant dans le réser-
voir auxiligire, le piston (6] se déplace et revient
avec le tiroir dans la position extréme de
gauche (fig. ).

Dans ces conditions :

I” L'air de la conduite recharge immédia-
tement le réservoir auxiliaire par (d), (f).

2° La poche accélératrice est mise en com-
munication avec I'atmosphére par (s}, (p), (r).

37 Le cylindre de frein est mis en communi-
cation avec l'atmosphere par (O), (b, (g}, (h] et
les cartouches d’échappement(72)] et (73),d'une
part, et par (O}, (b), (g], la cavité (n) du robinet
(28] et le bouchon d'échappement (25), d'autre
part.

ENTRETIEN

Démonter toutes les pieces de la triple
valve et procéder aux opérations suivantes :

Nettoyage.

|° Au bain de pétrole. — Plonger pendant
quelques minutes dans un bain de pétrole les
piéces ci-aprés : piston principal de la triple
valve et son tiroir ; boite de réglage ; valve de
réglage et son siege; clés des robinets.

Apres nettoyage, essuyer soigneusement
chaque piéce avec un chiffon trés propre, de
maniére a supprimer toute trace de pétrole.
Faire tourner le segment du piston.

2° Au pinceau ou au chiffon. — Nettoyer
les fourreaux des chambres du tiroir et du pis-
ton de la triple valve, puis les essuyer avec un
chiffon tres propre.

3° A sec. — Nettoyer le piston de la boite
de réglage.

Visite détaillée.

I S'assurer que les orifices suivants ne sont
pas obturés : orifices du bouchon intérieur de

la poche accélératrice ; orifices (w) et canaux
horizontaux de la valve de réglage; orifices
des cartouches d’échappement Plaine et Mon-
tagne; orifices des clés des robinets; rainures
d'alimentation du fourreau du piston et du
céne du fourreau du tiroir.

Ces vérifications doivent se faire avec une
pointe non métallique, c'est-a-dire non suscep-
tible d’agrandir l'orifice.

2° Vérifier le bon état des piéces suivantes:
goupille de la valve de graduation; tiroir et
glace (dont les parties frottantes doivent étre
parfaitementlisses); segment du piston (qui doit
tourner & frottement doux dans son logement);
joints entre triple valve et support; joints entre
triple valve et poche; joints entre triple valve
et boite de réglage ; garnitures du piston de la
valve de réglage; garnitures du bouchon de la
valve de réglage; ressorts du tiroir de la triple
valve; ressorts du piston de la valve de réglage
(qui ne doit pas avoir perdu plus de | = de
sa hauteur primitive de 96 ).
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Ne pas hésiter & remplacer celles de ces
piéces qui présenteraient des défectuosités.

aprés que l'on aura soigneusement soufflé la
tuyauterie, de maniére & éviter toute introduc-

. tion de corps étrangers.
Graissage. P g

PIECES A APPROVISIONNER

isser les clés des rabi-
Avant remontage, graisse s clés POUR L'ENTRETIEN NORMAL

nets avec de la graisse Paragon et passer le

doigt légérement imprégné de cette méme N de piéce
graisse sur : Segment du piston principal.. , D. 27867
) .. . Segment du pisten de la valve de reglage . 12022
le piston principal, son segment et son tiroir, Ressort du tiroir . D. 12012
— les fourreaux du tiroir et du piston de la Ressorlduplstcndelcvclve de reglc:ge D. 12030-D. 12031
triple valve Rondelle en caoutchouc du piston . . . D. 12024
! Joint du bouchon de la boite de réglage. D. 12025
le piston de la valve de réglage et son Joint entre corps et support . D. 13417
fourreau. Joint entre corps et poche accélératrice D. 13415
) . ) Joint entre corps et boite de réglage. . D. 13418
La triple valve, une fois remontée, sera Cartouche d'échappement supplémentaire Plaine
essayée au banc puis montée sur le véhicule Cortouche d'échappement Plaine-Montagne.
TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE type Lu-V-l (Appareil FF. 2778)
NOMENCLATURE DES PIECES
! Repére | Designation M de Pidgce ‘ Repére I Désignation N° de Piéce |:
[ i - : |
. i l Corps. i B 0. 12002 | /. Ecrou du raccord d'arrivée d'air. .. D, 44082 |
? | Poche accélératrice . . . D. 12034 : ES! Temis du raccord d’arrivée dair. N R R T
1 J Bouchon de purge de la poche D. 12037 | 4 Joint du raccerd d'arcivée d'air . D. 44084
4 ? Fourreau du tircir D. 12003 | 4 Boucheon de la boite de réglage . D. 12028
5 Tirair . D. 12009 4z Siége du pisten de la valve de réglage .. D. 12021
§ | Pisten principal . D. 12010 43 Bague de la boite de réglage Ly, 12020
7 | Fourreau du pisten principal . . D 12004 L Rendelle de |'écrou du p|smn de la \.r(:hre de
8 Segment du piston principal .. . D. 27361 ) réglage . . : D. 12027
q Ressort du tirgir, . D. 12012 45 Guide du ressort du p|s'|on de lu valve de N .
10 | Valve de graduation. . D120 " réglage . .. .. I D. 12(ﬂll2',l i
11| Bogue de la poche | Doi2033 | o Joint du bouchen de la boite de reg*oge D. 12025
13 | Boite de réglage D. 2010 | ' Rondelle dy piston de la valve de réglage . D 12024
| 1 Piston de la valve de regh:gf: D. 12023 " Joint entre corps ef boite de réglage.. . 0. 13415
15 Sigge de la valve de réglage . .. .. . D. 12054 55 Boulan de la boite de ré. §  vis 14050 ST.11
. 156 | Segment du pistan de o valve de reglage | L.o12nz2z glage o - _Owc ecrou H. 14 ST ..:‘
1 Ecrou du piston de la valve de régloge . D, 12026 'r Bﬁl“h‘j" supérieur de la poche . 0. 12044
2 Valve de régloge. ‘ D. 12057 . Joint entre corps et WPPGH . D. 13417
D. 12040 hE Fourreau du robinet Piaine-Montagne . D. 12035
oA | Ressort du piston de la valve de réglage . . | ou ay Clé du robinet Plaine Montagne G. 12036
| D, 12031 i Guide de la tige du robinet Plaine- Menmgnc . 16996
24 Baulons d'assemblage | vis ld_"f'ﬁu ' ‘ aT.i 1 L Tige du robinet Plaine- Maontogne .. D, 16997
; { avec écrou H. 14 5T.2 T Chapeau du robinel Plaine-Mentagne . . . 0. 12038 )
| 25 ' Bouchon d' échoppement , D. 5393.15 i ] Ressort du robinet Plaine Montagne D. 12040 I
2k Ressort de la clé du robinet Veyng M{:rch | D. #4594 o ) | Poignée simple. D. 12041
28 Clé du robinet Voyageurs-Marchandises .. . | D, (398-17 i Poignée du robinet P.p / Poigné‘e double D 19042
29 Chapeau de la clé du robinet Voyag.-March, D. 12008 71 Chapeau pour bouchen d'échappement .. D. 12038 .:
30 Boisseaqu du robinet Veyageurs-Marchandises. ©. 12005 2 Cartouche d’échappement supplément - Plaine I
D.o1énts - Y . e
Y Poignée du robinet Voyageurs-Marchandises. | o ?;Ju“: i.i f::i‘-’;ze': :;?;P;:—T:;‘L’n?:-nﬂ Mantagne o 1205
| 32 Axes des poignées .. .. Co D. 1zn'.é T Ecrous des axes des poignées HE. # i
1 Plague indicatrice. .. . co evwo oo D, 639B-14 " Rondt-_rlles des axes .. . o B M.
31 | Bouchon intérieur de la pcche e D, 12046 78 Gﬁ”p:”cs des axes des poignées . Vo2l
o Joint entre corps et poche. . .. . L D. 13415 i Médaille Doy
| ‘:? : Raceord d'arrivee d'air . g i:g:g Poids : 27 kg.
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