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Généralités

FREIN AUTOMATIQUE WESTINGHOUSE

——— —_— e ———————

Le Frein automatique Westinghouse est continu sur toute la longueur du train; il fonctionne
sous l'action de "air comprimé emmagasiné dans un récervoir principal porté par la locomotive ot dans
une série de petits réservolrs auxiliaires installés sur la locomotive, le tender et chacun des véhicules.
Tous ces réservoirs sont mis en communication par une condwmte appeiée « conduite générale » existant
tout le long du tramn. Chague véhicule est également munm d'une triple valve et de cylindres de
frem dont le cu les pistons sont reliés aux organes de la timonerie qui transmettent aux sabots, en le
multiphant dans le rapport convenable, Veffort exercé par 'air comprimé sur le piston des cylindres.

Les freins sont desserrés tant que la pression normale subsiste dans la conduite générale; mais
s1, par suite d’une circonstance itentionnelle ou accidentelle, Tamnr de cette conduite vient a s'échapper,
la diminution de pression qui en résulte provoque le jen des organcs de distribution (triples valves)
et les freins sont appliqués instantanément, par suite du passage de air des réservoirs auxiliaires dans
les cylindres de frein.

1° MANMUVRE DES FREINS. Avant de qutter le dépdt, le mécanicien met en marche la
pompe a air et charge le réservorr principal jusqu'a ce qu'il obtienne une pression de 3 kilos dans la
conduite générale et dans les réserveirs auxihaires de la locomotive et du tender (Voir Planche [1).

Les accouplements flexibles 7 qui assurent la continuité de la conduite générale entre les
véhicules doivent étre assemblés et tous les robinets S ouverts, excepté toutefois celui de 'arriere du
dernier véhicule, Lorsque la locomotive est attelée au train, le mécanicien manceuvre le robinet & de
manicre & admettre dans la conduite générale I'air comprimé du réservoir principal /2, et a charger
ainsi la conduite A, les triples valves L et les réservoirs auxihiaires N 4 une pression uniforme,

Pour serrer les freins, le mécamcien détermine une dépression dans la conduite générale par
'ouverture du robinet . Cette réduction de pression provoque aussitét le fonctionnement des triples
valves L sur chaque véhicule et permet ainsi I'admission dans les cylindres de frein d'une partie de
lair emmagasiné dans les réservoirs auxiliaires N, ce qui produit le serrage instantané des freins.
L’effort exercé par les freins est proportionnel a la réduction de pression délerminée dans Ia conduite
géncrale; le mécanicien peut par conséquent graduer i volonté la puissance du frein,

Toute dépression résultant d’une rupture d’attelage, d'unc avarie de conduite ou de 1'ouverture
du robinet S par les agents du train fait fonctionner les triples valves comme si le mécanicien
manceuvrait son robinet, et provoque le serrage des freins,
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Quand la pression d'air de la conduite générale o été réduite de 25 7, le [rein a développé
F i e} Sy
son paximuimn de pulssance,
Pour desserrer les frens, le mécanicien fail i nouveau communigquer le réservolr principal /7
)
avec la conduite générale R, an moyen du robinet &, ce qui élablit la pression dans cette conduite et
détermime un mouvement en sens inverse des triples valves L les réservoirs auxiliaires N sont alors
recharges, pendant que I'air, en s'¢chappant des cylindres de frein P, cesse d'exercer une pression sur

les sabots des freins.

2" MANGEUVRES EN GARE. -—— Quand les conduites ot réserveirs sont remphs d’air comprimé,
on pent decoupler les véhicules du train sans provoquer le serrace des freins & condition de fermer
les robinets d'arrdt de la conduite générale avant de séparer les accouplements. Ta pression peut ainsi
rester cinmagasinée pendant plusicurs heures sur une ou plusicurs vaoitures 1solées et peut servir en cas

_— N i ’ - 4
de besoin en ouvrant un des robinets dextrémité.

St on n'a pas le moyen de rétablir la pression dans !a conduite générale, une fois les freins
serrés, on peut les desserrer en ouvrant Ja valve de purge placée sous chaque véhicule.

A* PrESs1ON. - En général, nous recommandons d’employer une pression de 5 kilos par
cenhmetre carre dans Ta condnite générale et une pression de 7 Kilos a4 9 kilos par centimétre carré dans
le réservoir principal. Cet excédent de pression dans le réservoir principal est nécessaire pour assurer

un desserrage rapide des [reins,

L’emploi du régulateur de pompe @ air permet de maintenir automatiquement la pression voulue

dans Te réservoir principal.

1* DIMENSIONS DES ORGANES. —— Dlexpéricnce a démontré qu'en observant les conditions
Hy

enancées cl-dessus en ce qui concerne la pression d'air, une conduite générale de 257, de diamtre
est sulbisante pour les fraws les plus longs.

5 DIVERS MODES D’ADAPTATION. ~— Le frein antomatique Westinghouse peut étre adapté aux
vehicules d'un train suivant trois modes principaux; suivant le cas, 1 recoit la dénomination de frein
ordinaire, frein a action rapide, frein & serrage rapide mitial.

Naota. e frem double est le résultat de modifications cu de combinaisons particuliéres qui
feront 'objet d'une deseription ultérieure.

La description générale et les principes de fonctionnement gqui précédent sont communs i ces
trois modes.

Toutefois, chacun d'cux est caractérisé par un orpane propre de distribution, savoir : triple
valve ordinaire, triple valve a action rapide, triple valve perfectionnée. Ces triples valves, bien qu’issues
d'im principe commun, ont un fonctionnement différent et se distinguent notamment par le role accélé-
rateur qu'elles jouent dans la vitesse de propagation du freinage d'un bout 4 Uautre du train,

a) Dans le frein Westinghouse ordinaire, la dépression produite par le robinet du mécanicien
est immédiate dans la conduite ot les véhicules de téte; mais 1] faut un certain temps pour qu’elle se
propage Jusqu'a la queune du train et actionne les triples valves des derniers véhicules : car les triples
valves ordinaires ne comportent aucun dispositil penmetiant d'accélérer la propagation de cette
dépression.

Ce fait ne présente pas d'inconvénient sur des trains courts, inféricurs i une vingtaine de véhi-
cules, mais lorsqu’il sagit de trains plus longs, le temps nécessaire i la propagation de la dépression
ne devient plus négligeable, et la non-simultanéité d’action des freins peut donner lien 4 des chocs
violents susceptibles d’endommager le matériel et son contenu. 1l faut alors avoir recours & la triple
valve a action rapide ou & la triple valve perfectionnée.
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4y Le frein a action rapide réalise la propagation accélérée du freinage pour les serrages a
fond d’urgence,

A cet effet, la triple valve a action rapide est munie d'un dispositif spécial qui, en cas de
dépression brusque, met en communication directe la conduite générale et le cylindre de frein.

Dans ces conditions, lorsque le mécanicien produit au moyen de son robinet une dépression locale
suffisante pour déterminer le fonctionnement du dispositif & action rapide de la triple valve placée sur
le premier véhicule, il s'établit une grande communication entre la conduite générale et le cylindre de
frein de ce véhicule, Cette communication reste ouverte pendant une fraction de seconde et permet a
Pair de la conduite de pénétrer dans le cylindre. Il en résulte une diminution soudaine de la pression
au voisinage de la triple valve du deuxiéme véhicule, Cette triple valve fait immédiatement commumquer
la conduite avec son cylindre de frein et le méme effet se propage rapidement de proche en proche
sur toute la longueur du train. Chaque véhicule pourvort ainsi & l'évacuation de sa propre conduite
et l'air qui s'échappe n'a pas a parcourir toute la longueur de la conduite générale pour se rendre a
I'atmospheére par le robinet du mécanicien,

Cette disposition présente un deuxiéme avantage : lors d'un serrage d'urgence des {reins, une
grande partie de l'air contenu dans la conduite, au lien de s'échapper directement & 'atmosphere,
passe dans le cylindre de frein ou elle augmente la pression

¢) Dans le frein perfectionné, chaque triple valve comporte une poche additionnelle qui commu-
nique avec l'atmosphére lorsque les freins sont desserrés. Lorsque le mécanicien produit une dépression
au moyen du robmet, la triple valve du premier véhicule fonctionne et met en relation la poche dont
elle est pourvue, avec la conduite générale 1l en résulte dans cette conduite une légére dépression
locale qui, par suite du jeu des triples valves suivantes, régénere de proche en proche la dépression
imtiale produite au moyen du rohinet La triple valve perfectionnée permet donc d’obtenir, pour lout
serrage mmitial de service ou d'wrgence, une propagation accélérée de la dépression,

Cette triple valve présente également un autre perfectionnement important qui consiste dans
lemploi d'un clapet de réglage d'admission dont le rdle lors des serrages est de réaliser le remplis-
sage du cylindre en deux temps : une admission initiale d’air rapide, destinée a réaliser l'application
rapide des sabots sur les bandages, suivie d'une admission plus lente d'air assurant le développement
approprie de effort de freinage.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



RECOMMANDATIONS ESSENTIELLES

relatives a I'Etude des Installations du Frein
et a la Réalisation du Montage.

Alimentation en air comprimé.  Lc fonctionnement du {rein 4 air ne peul ¢tre correct que
st les appareils de frem sont saffisamment alimentés en air comprimé,

On devra done, tout d’abord, Taire choix de pompes de débit suffisant; les pompes les plus
avantageuses 4 utiliser sont les pompes bicompound, @ cause de lear rendement élevé

IT est indispensable, pour assurer les desserrages dans de bonnes conditions, de disposer de
réservorrs principanx de capacité convenable, qui ne soent pas mféricurs o 600 hitres pour les trams
de vovageurs et qui varient de 800 @ 1000 htres pour les troms de marchandises,

Les orifices réglant le passage de l'air du réservolr principal dans la conduite générale, doivent
Gtre sullisamment larges, c'est-icdire ¢étre en harmonie avee les rames a4 alimenter. Il sera avantageux
d'utiliser les robinets du mécanicien type H. 7 et la soupape d’alimentation M. 3, qui ont ¢té spéciale-
ment étudiés pour la manceuvre du frein sur les trains de grande Tongueur.

LEpuration de 1'air.
I"étanchéité ot la sensibilité doivent étre constamment assurées, 1l convient de les maintenir toujours dans
la plus grande propreté.

Les appareils de frein éant des appareils de préeision, dans lesquels

Particules solides. — A cet effet 1l est indispensable, tout d'abord, de débarrasser les tuyau-
teries de tous les corps ftrangers qu'elles peuvent contenir, tels que sable, calamines, détritus de garni-
turcs de joimnts.

On devra done velller attentivement i ce que, avant le montage des appareils spéciaux de frein,
toutes les tuyauteries soient soufflées, de préférence a la vapeur, et frappées au martcan au cours de
ce soufliage.

On s'efforcera d'empécher Uintroduction des particules sohdes dans la pompe a air, en adaptant
a celle-a un filtre d'aspiration,

On protégera, en outre, les triples valves par des tés de branchement des tamis on des attrape-
pPOusSSICTes.

On devra veiller, en service, a ce que les faux accouplements solent bien mis en place sur les
demi-accouplements non utilisés,

Liquides entrainés : eau, huile. — I.’cau cst susceptible de détériorer les appareils de frem
et d'en compromettre gravement le fonctionnement en cas de gelée. L'huile, d’autre part, détériore les
boyaux des accouplements, fixe les particules solides sur les organes des appareils, compromet, en se
desséchant, la sensibilité des triples valves, Il convient denc de chercher 4 débarrasser 'air de J'ean
et de Thuile entrainées. Cette épuration doit étre réalisée avant la sortie de Tair du réservoir principal
ot ne peut s’obtenir que par condensation. Il est vivement recommandé, a cet effet :

I De monter dans 'endroit le moins exposé i la chaleur, entre la pompe ct le réservoir prin
cipal, une tuyauterie de 32", au moins de diamctre ot d'une longueur variant entre 8 et 15 métres,
dans laquelle Tair peut se refrowdir, et qui déverse l'eau condensée dans le réservoir principal,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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2¢ D'adopter toujours des réservoirs principaux en deux capacilés, montés cn série, pourvus de
dispositifs de vidange a main ou automatigues, au moven desquels une vidange fréquente puisse étre
assurée (de préférence chaque jour);

3= Déloigner le plus possible les unes des antres les tubulures d'entrée et de sortic d'un méme
réservolr;

& De monter entre les deux réservolrs principaux une tuyauterie de 32 " au moins de diamétre,

m

et de 8 &4 15 métres de longueur, disposée dans un endroit peu exposé 4 la chalenr, cette conduite avant

une pente pour déverser 'eau condensée dans le sccond réservorr principal.

D'une maniére ;L’:nc’:ralt", on aura soin de monter les appareils de

Montage des appareils.
maniére o ce qu’ils soient parfaitement accessibles, faciles & visiter et a démonter,

les cylindres de frein devront étre boulonnés sur des assises en tole; on devra prévoir, en avant
du cylindre, un espace libre de 3007, de longucur an moins, pour permetire le netioyage sur place du
cylindre.

Les réservoirs auxtlaires, en tole, devront &tre hixes an chassis sur des cales, par des étriers
forgés,

Tous les boulons de fixation des appareils au chiissis doivent ¢tre pourvus de dispositifs d’arrit,

Montage de la tuyauterie. - - Eviter le plus possible les coudes, surtout ceux de faible rayon.

Donner, autant que possible, une pente uniforme aux tuyauterics, afin d’éviter les points bas, ol
I'eau pourrait s'amasser,

Rendre aussi courts que possible les branchements reliant la conduite générale aux triples valves.

Avant le montage, avoir soin de fraiser les extrémités des tuyvaux aprés les avoir coupés a lon
gueur, puis les {rapper au marteau sur toute leur longueur, tandis qu'on les souffle,

Fixer solidement la tuyauterie au chissis pour U'empécher de glisser et de vibrer.

I.es branchiements reliant la conduite génerale 4 la triple valve devront étre étahlis de manitre
4 pouvoir subir un certain déplacement sans exercer, toutefois, des efforts sur la triple valve.

Timoneries. On devra adopter la disposition la plus simple possible.

La timoneric devra assurer, en toutes circonstances, unc égale répartition des efforts sur tous

les sabots,

La timonerie ne devra comporter que des organes de transmission horizontaux ou verlicaux, Ces
pieces, dans lenr mouvement, ne devront pas prendre d'inclinaisons anormales, afin de ne pas compro-
metfre la transmission aussi compléte que possible des efforts.

Le mouvement de la timonerie devant s'opérer librement, il importe de prévoir sur chaque axe

my

de rotation un jeu de 17,
Il convient de ménager des jeux suffisants entre les balanciers et leurs supports; de prévoir un
jen Jongitudinal sur les axes d'articulation; en conséquence, ne pas les goupiller trop pres des rondelles.
S'assurcr qu'en toutes circonstances aucune pitce de la timonerie ne viendra buter contre un
obstacle; & cet effet, donuer a la coulisse du frein 4 maim une longueur telle quen cas de serrage du
frein & air, 'axe ne vienne pas buter contre le fond de la coulisse,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURES DES ORGANES SPECIAUX

constifuant les garnitures complétes du Frein
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Garniture complete d’Appareils de Frein pour Locomotive et Tender

LOCOMOTIVE

Pompe o aw, compléle, aveo gridsseur pour couvercic =upcricur.
Jeu de clés,

Répulateur de la pompe.

Robinet de prise de vapeur.

Robinet du mécanicien o dicharge {:3[:1;ii:.1lli('l' avee soupape dalimentation automatique.
Rézervoir du rebinet da mdéeanicien,

Robinet disoloment du robinet du mécanicien,

Manometre Duaplex,

fou 2} Cylhindre(s) verncoux ou & pattes d'attache sur le cate
[éservoir auxilialre.

Té de branchement.

Triple valve perfectionnée Lul. avec support.

Robinet d'isolement de la Triple valve,

Vilve de purge.

Hossort de rappel.

Accouplement entre machine et tender,

Raccords ef corous pour reservolr principal,

Accoupiement complet

Robinet darrét > pour avant de la locomaotive,

Faux accouplement

T o S e e e

FREIN DU BOGILE

{ou 2) Cylindreis) de frein.

[ézervolr auxiliaire,

Triple valve perfectionnée avec support.
itobinet d'isolement de la Triple valve,
Valve de purge.

I Texible.

. T

TENDER

fou 2} Cylindre(s) de frein.

T de branchement.

Triple valve periectionnée LuT avec support.
Robinet d'isolement de la Triple valve,
Héservoir auxiliaire.

Poche de vidanpge.

Valve de purge.

Ressort de rappel.

Robinet d'arrét.

Accouplement.

Faux accouplement.

— b b e e b b e
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Garniture compléte d'Appareils pour Locomotive-Tender

Pompe @ air, compléte, avec graisseur pour couvercle supérieur,
Teu de clés,

Régulateur de la pompe.

Rolinet de prise de vapeur.

Robinet du mécanicien 4 décharge fgalisatrice avec soupape J alimenlation automatioue,
Réservoir du robinet du mcécanicien.

Robinet d'iselement du robinet du mécanicien.

Manometre Duplex.

fou 2) Cylindre(s) verticaux ou 4 patres d'attache sur le catd,
Késervoir auxiliaire.

T¢ de hranchement.

Triple valve perfectionnée Lu L avec suppori.

Robinet d'isolement de la Triple valve,

Valve de purge.

Ressort de rappel.

Pochie de vidange.

S T T i R B

Raccords et derous pour réservoir prineipal.
Accouplements complets,
Robinets d'arrét,

ro BDOLD

Faux accouplements.

Garniture compléte
d’Appareils de Frein pour Voiture ou Wagon freiné a la tare

Cylhindre de frein.

Réservoir auxiliaire,

Triple valve perfectionnée,

Robinet d'isolement de la Triple valve,
Té de branchement de la Triple valve.
Valve de purge,

b e

(o]

Accouplements complels,

Faux accouplements,
Robinets d'arrét,
Crossette.

b BD

Ressort de rappel (quand le véhicule est muni d'un frein @ main ou freinég 3 o charge!,

P[i'",{_',]f, ADDITIONNELLE POUR WALON FREINE A LA CHARGE
Cylindre de frein i crémaillore.

—

I‘Il:':CE.S ADDITIONNELLES POUR FOURGON
1 Manomatre,

1 Robinet de 19% {Robinet du garde-frein).

T > . 13 o Fd - =4 BT ; N . 1 1 A -
N. I — Les Cylindres de frein de 152 et 206" sont le plus souvent combinds en tne seuls piece avee le Késervoir auxiliaire et
munis des Triple valve & action rapide ou perfectionnde; cette dispesition a Pavantage de réduire le nombre de joints.

(Garniture compléte pour Véhicules a conduite blanche

2 Accouplements complets,
2 Faux accouplements,
2 Robinets d'arrét.

i L [ o o—
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POMPE A AIR, Type F

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

1
POMBES | PONIPLS

203 | _2-{]3 | 452 DESIGNATION DRE PIECES B 903 | 203 | 1552_ DESIGNATION DES PLECLES
216 ~100 <165 | 246 | 190, > 165

311 | 313 0 316 ) Powpe complete wvee pralssenr dof 85
I-l]J |_.I_F:,|i """“}I 1,480 Clonverele SUpCTTenT, ¥ l'lvl.j ., . L Comereles des Dioites -|.|-1l —
il k) '[‘."I'_‘:;_ll a.68g 10481 Convercie s ]l"iu- oavee A olrreniex H | IR TR .

| WIS sins BEOIT D0 eressores.

1,’]:’1._31
cimverle ,\ll'ln-'l'._('lll. 85 ¢ 1180

] Pressesclonne,

I
.'l;"tl Forrous e [RUES ISR U TN
'i

b 276 1,290 1 A0 Boite abn clipel sopdtriear de refoules
1| 1,220 13100 1820 Corps dooevitedre Oovapeur aves e | i ment.

| 4 - PR | . - J . . . . .
. | cordd m® W et enveloppe. H Boite dde elapet dspindion,
621 3,008 G e 5,088 1eee centrale complite sivee presse- o0
I | ctowpe, relinels et clapets., N

DRSS PSRRI |
I

6 8,507] 6,670 A.590] Fond de oevlindre & air complet aved 91
i ('|.I|]('1‘1_ 0

- i i'rl.'l'il'lli".

E_'||||:q-.1'| des boites 5 clapets fe-
TTellTes,

e

el ovbmdre & aidr, avee record
, vonvercle JTasoiration ot en-

CUhipets (acier).

i Tagi A,

Conversle sy,

’ ,..}.'.llﬁ I,IJIIE“P |1"l"l|l' Tirodr secomlaire il 4|_i--|:'i]';|||i:|'|.. [ 4 vord e doron oy,
1,390 1385 10ARK Fonrrean obu tirolr secondaire e dis-] oy

- che vz pnea B
L2548 a2ag] pugegd o tribudion,

y
1’ 93 10182 1 A Sehappement de v
G7 1 1207 28T 1,260 Convercle e Leoclambre sla tiveh |
J i |
|

IESH
secomdaire e distrilation, Ieashstinet abe wnbanoe oda e lindre &

LRSI N

B TR S R TS B K TET B 1
1. 250 [.2;1'.." T80 Pastom el ilérentiel oa firodr |.|i|..,-'|_._|'

~illg S 11=,

. 001,152 4,102 1,402] Gradssenr e exlindre G

“]:.'i.nH| 1,759 1,40 lll.:-l, .-.n _-|f| !'-Iiiu ! e fironr et 08 (. |[][]|j_’_l'|_ 100 Brotons ol coerons o evlindre G2 i,
- . - . AV ST, . N = :':I|1U1HI . o 12,
Bl 4,200 12600 1 410 Secments dugrand piston diTérentiel] o | ugo, pos| o — 118 5 11,
— | - U
-= A USS — — B 12,

! ‘ du tireir |-|;|u'":1:-,:',, l.; — —_ |:_’".f.|'|J
0 |.3I5]| LBl 4 411 segments do petie piston diléventicl] » -
| ‘ i tiroir principal, w20 00 o - Prisonmiers el Gors 07 % [0
71| 1.5 1,255 1 4051 Tiroir principad ée distribation, o | 20,067120, 067 R
' P v B9 : ) I w0 D e - — — A
) 2,07 - - T I,
a0 |20, 00,07 Peisonmiers ¢l corans pont oonverele
[ | [ cu timeir principal s G,
Convercle dame de 1 clianbre du '|:i,-.- 1o . : B
ton différentel du tiroir principal]

~y § 6,681 6,681 6 682y Fowrrean i piston différentie
g a,asg| de2a5| 1, g0y tireln principal complet.
2a 1,933] 1,33%] 1.484]

2205|1505 0, g0

Fourrenn do liredt principal LpeLiil,

20,0770 Proisamniers el derons pour convercle
du viranr prineipal 30« 85,

oy Lan

14T Ioint supdrienr do evlindre & vapenr.
§or, ety

ras . a s
Y Convercle plat e Lipoar I'||'i|1| i."']- 100 l-‘u’[lii 1,751
. . S 1L I e = 4
_|'\1I]I du  couvercle dime i Lirolr ) . o i X . .
privcipil, 020 4,208 1,860 1A —  snperiem A oair,
Ponl du convercie plat de Ta ehambre 105 ] 1 20% !‘:“:'4! (L inférieur '_'
du piston didrentiel dn troir prin-l 04| 1,123 .

:IP:-'l' 106 I, 12% . L, %25 Honides '|-l'|l'\I'II.|I'||' Jrey L'_\'lil!l'.!':' 1l
T 1.185] 1,350 1,458] Diston o vapear of sq tige avee 2 sep- i viapenr,

e 105 | 1,167, 1,388, 1

)18 13000 1.465) Diston adr avee 2 segments. 17 5;'J|I':.‘1‘ 1,350 1, Handes denveloppe ponr evliimdre a
THa A} 023 20,025120,021] Ferouw de 1o tge du piston, | | air, )
TR0 1,180) 14621 Segments dn piston b vapenr. 10 1200 1,210) Purgear automadigue.

800 1107 1,388 1,487 - a . (I i 'J:LZ]E.‘i 147 Raceord et dorou de porise e vapenr,
81 4,190 1,401 1,10 Phogue de penversement, 10 395 A20 0 BAY Coadssenr da eonvercle supérieur,

it 'JU,U]'.—)I'.EH.“I:! fﬂ,l'llfl Vig de I5|.|.!:|LI' de renversement,
831268 L300, 1,450 Tige de renversenient

=i |,|::‘r'i 1,]_|’E_i‘ i.176] Boiies de presse-cloupe, sy 1-'.””“"
1 Ture 1 ecrot,
|

'1"|F_J| — nfdrem — —

~y Y100 1,340 1,

! I oAz Foveloppe dooeulindre i vapenr.
/ r 20501, 265 ] M i ]

o Enveloppe dua oeviindre hoair,

Cle potrr éeron e presse-ctoupe,

- e L condute de vae
Jeiir.

Cle i bowdons,

Nota. Les chiffres en italique se rapperient aux picces speciales i Dancien couvercle tvpe 19,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




POMPES A AIR PERFECTIONNEES

'l‘}-'p'U l:\

lLes organes de distribution sont entierement contenus dans le couvercle supérieur de la pompe,
de sorte que 1'on peut, on cas de réparation de ces organes, démonter {actlement le couvercle et le
remplacer par un couvercle de rechange, ce qui évite e démontage de la pompe et la perte de temps
qui cn résulterait,

La distribution est sinple et compacte, fes pitces qu la composent sont dudides de Tagon a
pouvorr etre retirées ot examinées sans démonter le couvercle,

Lo principal perfectiounement apporté au cylindre i air consiste dans la disposition des clapets
qui sont renfermés dans des boites mdépendantes, de fagon a en [aciliter la visite ot les réparations

LIs sont, de plus, interchangeables, co gui diminue les approvisionnements de pieces de rechange.

[ poripe esl c‘liaposéej verticalement - elle se compose d'un t‘}".inr]rr A vapeur bl et l'un t‘}"li]]lll"l'
A ar 65 réums par une piece centrale 62, portant les presse-étoupe. Le piston principal a vapeur 77 ct
le piston o air T8 sont fixés sur la méme tige et fonetionnent ensemble comme une seule piéce.

I .
el

pompe st mue chirectement par la vapeur admise par les condintes A4 et £ 4 Ta chambre 1,
Pans T chambre /2 se trouve e piston différentic] de tiroir principal 68 avee son titoir 71 qui
commande les orthices d'admssion de vapear £ et /7 an cylindre i vapeur 61 et Porifice d'échap
prment &,

Le piston différenticl de tirorr principal 68 se compose de deux pistons de diamétres différents

Formant Jes extrémités d’une tige a laquelle est réum le tiroir de distribution 71, T.a vapeur venant
e T chaudiére a tougours Dhre acces, dans la chambre 7, entre les deux pistons qui ont, par suile, une
tendance @ sc mouvorr du coté du plus grand piston, c’est-a-cire vers la droite, tant que T'on n’établit
pas une contrepression sur la face apposée de ce piston. 'espace L compris entre la face extérieure du
petit piston ot le couvercle 73 est toujours en communication avee latmosphére par un petit canal

aboutissant dans le conduit d'échappement &, en relation liméme avee I'échappement principal A,

L'espace A compris entre la face extérienre du grand piston ot le convercle 74 est mis en
communication alternativement avec la chambre & par le passage 7 of avee atmosphere par M et N,
par le jeu du tiroir secondawre de distribution 63, commandé par la tige de renversement 83 celte
tige est elleememe actionnée par la plaque de renversement 81 fixée 4 la partic supérieure du piston
principal 77.

St on suppose les organes dans les positions indiquées par la figure, la vapeur arrive de la
chauditre dans les espaces D et R et, par Porifice /7 laissé découvert par le tiroir 71, elle passe
au-dessous du piston principal 77, quelle fait monter Quand le piston est sur le point d’achever sa
course ascendante, la plaque de renversement 81 wvient buter contre I'épaulement de la tige de renver-
sement 83 qui monte alors avee le piston principal et entraine le tiroir secondaire de distribution 63
dont le mouvement a ponr effet

I* De supprimer la communication eatre les deux condumts M ot N o, par suite, enfre le conduit
d'échappement &, qui est relie & M, ¢t Pespace A situé entre le couvercle 74 et le piston 69 du tiroir

principal, qui est relié a N
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2¢ De déconvrir Forifice P par lequel lTa vapeur passe dans l'espace A et agit sur le piston 64,
équilibrant ainsi la pression sur les denx faces de ce piston et permettant & la vapeur de la chambre [
de fare mouverr le piston différenticl oo le tiroir primeipal Jusqu’d lear position extréme vers Ta gauche,

v agtssant o sur le ]3{'151 pf:‘—:lt'un T

e resultat de ce mouvement est d'ouvrir Toritfice £, dadmettre la vaponr au-dessus dopaston
principal 77, de fae descendre ce piston, et de permettre & la vapeur contenue e dessons dhn piston
principal de s'échapper cn A 0 Vatmosphere par les conduits /7 et 7 qui somt mis en communication par
la cavité dn tirowr de distribution 71

Un peu avant la fin de la course descendante, la ]}I;Lr]lu de renversement 81 heurte le bouton
de Textrémite mféricure de la tige de renversement 83 et Uentraine dans son mouvement descendant,
ainsi (ue e tiroir secondaire de distribution 65, Ce moavement ferme Uorthee P oot met en cominu-
nication B avee N, permettont amns: o la vapeur contenue dans Pespace A de séchapper; la vapeur de
Lo chambre £ agissant sur Lo grand paston 69 pousse, par conséquent, le tronr principal jusquia la
position figurée par I Planche, page 16, ce qui «éconvre les orifices nécessaires pour renverser la

marche du piston principal 77 qui recommence sa course ascencante.

La marche du piston a air 78 est la méme que celle du piston & vapeur 77; 4 chaque course
ascendante de celui-cg, le piston & air aspire Vair de 'atmosphére par Porifice 92 et le clapet d’aspiration
wmférienr 1% dans la partic inféricure du cylindre 63, et refoule en midme temps Uair contenu dans la
partic supericure par le clapet de refoulement ‘M®; cette action est simnlement renversée pendant la
course descendante du piston, T'air étant aspiré par le clapet d'aspiration supéricur 91° et simulta-

g cond rvi ] i 2 - _ . - . - . r - N L . 1
nément refould du coté opposé du piston par le clapet de refoulement mférieur 91¢
s boltes o clapels sont dasposées de manicre 34 pouvelr Mlre démontées factlement,
L 1

(Lo cylimdre mféricur ne doit ¢tre lubrthé que tres moddérément au moyen dhaele mindérale de

. ’ 4 1 . . v . .
tres bonne t[LILLer‘. du oeare de celle fue ["amn L'11'1|)]r'uc‘ |po les (_-‘\,-11“(:1'1'*; aowvapeur a hante [CssIoL

Le rebinet de vidange 96 sert 4 purger Pean de condensation aw peut saccumuler dans e

cylimdre pendant Parrét de la pompe,

DIMENSIONS EN MILLIMETRES
PONMIES |-|-'..‘ 203 - 216 i 203190 152 <165 I POMPLES b, | 2032216 : 203190 l 1521656
o (BT | (8" w8157 (67wt | - (8" s Hea"] (87 < T16%F | (8" % Gia®)
Prece Kol 1 Pidee N 312 Picce No gl4 || Réferences | Piece N AT Piece Ne B12 0 Pieee Ne 4l
| ! | |
A i 241 22 2h L 01 i =i ¥
B | 175 140 1200 P 152 | 110 14
8 v 21 20 I 1% ' 113 106
1 B | a1 i s 5 1,250 1,140 1,110
5 Boulon 19 Boulon 14 Boulon 14 I | A5 a1 a0
1490 ' 217 108 v 20 _ ) . 2
0 i 1124 12 W | 5 ‘ 5y 57
H (80 180 15 kY | i
] . 124 4 i1 i ¥ 12
I | i T H 7 i 1404
L. 5 I i T Arro de vapeur Tuwvau Rl et
M S5 | s I 130 N P vapeus Flhaef2
M 1 G0 | ) Reft dair 2034
I
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cylindres 3

72, Fowrreau de la glissiere principale & pistons,

724 Petit fourreau de by ghssicre principale,

T4 Convercle plat de ba chambre de la glissiere
principale,

76, Joint du couvercle plat de la chambye de s
phesiere prineipale.

T Piston Loovapeur o s e

He Phuenu inférenr du pi=ton 5 oair,

P segnwents du platon G vapeur,

S0 Segments du opision Loab

1. Plaque de renversement,

2. Vis de plaque de renversement.

83, Tige de renversemaoent,

M4 toite de presse-croupes,

83, Presse froupes,

86. Eerou de presse-ctoupoes.

7. Couvercle de o boite & clapet de refoulement
.-:‘i'l|‘|'.'1 1

870 Convercle de la boite i clapet daspiration
SLperieurco.

S5, Boite & clapes de ovelowlement supdrivur,

POMPE A AIR

Nomenclature

b Couvercle supdéricur.

Cylindre & vapour.
Mice centrale,

Cylindre &air supdricur,
FFond du cylindre 4 air inférienr.
Tiroir secondaire de distribution.
Fouvrrean du tiveir scoondaive de distvibution.
Couvercle de 1o ohambre du tivoir
di=tribation,

--l':'uh(l:li]"‘
[$18
Cihssiin ‘|1Ii3|_|,i|,\:ll.' B i]i-l_r,,-|'|-._
H.';_ilm'_:'.l 2
K.l|'l.l.l'.

du wrand piaton de o glissitre prin

piston de Tao glisaire prin-

t'i]::ll(‘,

Tivoir principal de di-teibution,

Les cylindres & air se font en 2167

203", et 2547

El N

vapeur de 152"/

280"

A

N

Course

DEUX

de diamitre e

PHASES

des DPicces

5. Bolte & clapet d'aspiration supéricure.

9ot DBoite 4 elapet de refoulement inférieur,
9on Chapeauw de la boite & clapet de refoulemen:
miérieur.

O Bolle & cla

pot dhepiration intéricure

cla

G la hoite 3 Pt daspiration

01,

Clapets,

an \Waceord de vefonlement,

T levon

:.lfl'rf.t E]l' I |-I|II|!'I]'II'iIl.

uu
Bt Rpecord o Jeron
0. W

Of. B

do purwe.

eeard et deroy déehappement de vapear.
danet de \';[Ei]]I":fL‘_

O78 Gradaseur i deux robinets,

G5, Vis ot houlons de pompe, de fongueurs ¢
9. 1M

Hver

e

..-l-EII‘III'Ii'I'x des couvercles de o whs<ere prin
cipale,

oo, Joint supcrieur du oylindre & vapeur.

L. Joing inférienr du evlindre i vapeur,

R

(IR

Joint =upéricur du L'}'|i||cln' ioan r-LL|u'-r'il‘1|1.
Jenvt mferieur du c'}'|i|‘::.u- oanr \1|||f-.'ir':|l.
PG Boodes denveloppe pour evlindie & vapeur.
Pin. L i
120 Clolson annuolwre des evlindres G
1.
111,

BaEE du plston & oatr.

iLiI!'.
Anncau

des sepments Je dinphragme,

Platenna de fixation  des w0

1 1'215_! e,

sonents de dia-

11a. Segments de diaphragme,

TG, Siege des clipets intermedialres.
117, Couvercle des clapets intermiddiaires,
115, Cvlindre & air

110, Joints du

imférieur,
peton,
120, loant supdéricur du

1.

eviimdre 3w infévienr,

Toint inféricur do eviindrse 3 oair inféiienr,

pruvent Mre combinds avee des
260 7
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POMPE !

-

AIR A DEUX PHASES

E=CRITTION. Cette pompe, dans Taquelle o compression de Pate s'opire en deux phases

. . . T I3 ‘o ) 1 - -y - - . ’
sticcessives, i GG fludice en vae dPobtemr un metlleur rendement on une pression dlair plus élevée

sans avolr o avgmenter la consommation ou la pression e Ia vapeur ctployee

Elle comprend un cylindre & vapeur identique 2 ceux qui vienment d'étre déerits, 4 propes des
pompes type It qui communique un mouvement de va-ct vient 4 l'ensemble des pistons 77, 114
et TN

Fe covlindre & air se compose de denx parties distimetes 63 of TIN séparées par une cloison

amudaire 112,

Leopustonsac i, qui glhisse dans cette cloison, présente o chacune de ses extrémités une partie
plus Tarce, munie de segments 8, qui sajustent dans les corps de pompe 6 et 118

Chacun de ces corns de pompe est muni od’adlettes exténeures  destinées a en favoriser e

refrovdissement par are ambiant, do o manitre o dimimuer Véchaollement dd o la compression de air.

FONCTIONNEMENT. Nans la position représentée en coupe, Figures 7 ol 8 craprés, la vapear
est admise dans le eylindre an-dessous dn piston, tandis que la parthie supérieure de ce cyhindre est

mise en communication avee 'échappement, 11 g'ensuit que Penscmble constitué par les pistons réunis

par la tiwe 77 se déplace vers e hant

Dans oo monvement, Pane compris dans le oylimdre 63 au-dessus du piston 1 se trouve
refoulé par le condmt Jatéral du evlindre supéricur dans Uespace annulaire compris entre le platean |1

of Ta eloason annulaire 112,

Dautre part, dans le cylindre T8 Tair ambimt se trouve aspiré por la erépie 907 au-dessons
du piston T8, tandis que Pair contenn dans espace annulawre compris entre le platean 64 et la
closen annulaire 112 est chassé par la soupape vers le réservoir d'air comprimé,

l.orsque les pistons sont arrivés en haut de leur course, Tadmission de vapeur se trouve
changée par le jeu des organes de distribution, ainsi que déerit précédemment, page 16, & propos de

la pompe 1Y, ot Ia course descendante des pistons commence.
Dans ce mouvement, les phénoménes inverses des précédents se produisent dans le cyhindre & air,

Lo pston T aspire Tar extérienr dans Te evlimdre supérienr 63 par les orthees de la boite 4
clapet 84, tandis que Mair déja partiellement comprimé of compris dans espace annulaire au-dessous
dle co piston T est expulse vers le réservorr, D'autre part, Tarr qui avait f¢ aspive dans e cyhndre 118
sous le ston 78, lors de la course l‘]r{'*['f:tl{*lit{*, est chassé dans Pespace avmulare nfémenr compris

entre ce piston et la cloison annulaire 112 par le condwit latéral du eyvlindre 18
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POMPE A AIR

A dcux Phases

DIMENSIONS EN MILLIMETRES
POMIES 1., |I 203280 | 152216 CPOMPES b E 203280 152216
— i . _
A | 241 A% , 0 62 al
B | 175 ' 135 i P ' 2004 B
l-‘ | 02 203 : R 121 5
D Houlon 19 oulon 19 || 8 1605 | 1A
2 Bonlun 26 Houlon 14 . 1 oY i (K]
I i 156 156 L sl ! L2
G (L [ 2% | v ALl ' 2
i 15 ‘ 150 ! W 5 il
] | 124 G | X 193 | 15
[ M =0 N g 147
I. ! Y . a7 ‘ Arrodevapeur | Tuyvan 23534 | Tuyau 25.<34
A | 203 : ] I Lich* de wapeur| —  Bd=h - B2hd
N | 4t 300 LORel dair | B2 | - e
i : |
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ENTRETIEN

Les pompes Westinghouse demandent a0 ¢ve graissées réguhirement par le graisseur du ey lindre
aovapenr an moyen dhaile mindrale de Bomne qualité, do type de celle gqui ost préparée spécialement

pour ctre cmployée dans les cylmedres vapeur o haute pression,

Quant an eylindre inférieur, dans le cas des pompes 2 air, il doit ére graissé modérément et
umquement par le godet graisseur, avec la méme huile que pour le cylindre 4 vapeur. Pour un
service ordwmaire, le godet sera rempli une fois toutes les 12 heures de marche. Il est économique

d'employer une bonne qualité d'huile minérale. T huile adoptée pour le graissage ¢

es cylindres & vapeur
i haute pression convient pour cet usage; la mauvaise huile, Thuile de graissage ordinaire et les huiles

veectales et animales empéitent les organes el entravent Ta marche réoulicre de Ia pomype

Lorsqu’on prévort un arrét d'une cortaine dorée {quelques semaines), 1l faut avoir som de hien
purger et graisser le cylindre & vapeur pour éviter que les picees intéricures ne se rouillent sons
'mfuence des fuites de la prise de vapeur.

On procede de la fagon suivante : les chapeaux de la pompe étant cnlevés, on retire le piston
au moyen de fa tige dletée, livrce avee la pompe, ot on verse de hatle dans les denx bagnes,

Cette opération doit se faire lorsque la pompe est encore chaude,

La hgure ci-dessus indique comment on peut retirer la tige de renversement du tiroir secondaire
d'une pompe sans démonter le couvercle supérieur,

Au hout de deux ans de service conséentif, i1 est hon de nous renvover la pompe afin qu’elle

aotl sonmise o oun examen sérieux of rennse 3 oneal s oon Svitern ainst bien des inconvénients,
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POMPE BI-COMPOUND

Depriis Tadoption du frein & air comprimé, la consommation d'air compriné a bord des loco
matives n'a cessé de croltre |t suite de :

" 1 augmentation progressive du poids des locomotives et des voitures, qui a nécessité des
cylindres et des réservoirs de plus grande capacité:
30

[ nugmentation progressive de la longuenr movenne des véhicnles, qui a allomgd T conduite

I'_"lr'l "f"l H _L[' '
B aucmentation do nombre des véhicules par frain, quioa donnd lien O une consommation
d'air par fremage plus dlevée o a multiplié les canses de Tuite:

i* L'emplon de Tair comprimé pour la commande d'appareils accessoires tels que mécanismes de
changement de marche, cte, ete...

Dratllens, allure rapide des pompes en service, leur marche presaue mmterrompue, usure pré
niaturée de lears organes attestent clatrement que ces appareils sont souvent insullisants pour le travanl

qulon lenr N POSEe

Pour assurer dans de honmes conditions ot en toule séeurité le remage des trains de hanlicue
aarréts [réquents ot des longs trains de marchandises, 1] est done néeessaire odavorr une pompe i
crane eléh

o B outre os pompes actuelles, néme les pompes i deax phases, sont peu économiques,
car elles Tassent cchapper la vapenr & une pression relativement élevée,

La pompe Bi-Compound, décrite ci-apres, a #1¢ étudiée spéeialement en vue d'obtenir un impor-
tant deébit d’air comprimé pour une dépense réduite de vapenr, Elle permet une meilleure utilisation de
Ja vapeur, du [ait que Ta vapeur s'échappe de la pompe i une pression moins élevée que dans les

pompes ordinaires.

Cette pompe comporte deux cviindres & air jumelés, surmontés de denx cylindres & vapeur

jumelés; les pistons des cylmdres & air et & vapeur sont montés denx par deux sur Tes tiges de piston.

Fos caracténistiques de la pompe BreCompound sont

I. — UTILISATION ECONOMIQUE DE LA VAPEUR

[.a vapeur alimente le petit cylindre 4 vapear 4 pleme adnussion a4 une pression variant de 1)
3 w s . N - v . ~ k ' . - T . L. ] . ) o
A 15 kilos par centimétre carré;  puis avant de s'échapper 4 'atmosphére se détend dans le grand

cylindre & vapeur, fourmssant ainst un travail supplémentaire,

De e tmty au hiew de s’échapper & une pression élevée comme dans les pompes actuelles, la
vapenr sécoule 4 latmosphere sous une pression environ trois fois plos farble; Uénergie potentielle
disponible de Lo vapenr st done heaucoup micux ntilisée que dans les pompes actuelles.
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IL. COMPRESSION ECONOMIQUE DE L’AIR COMPRIME

[ est compruné en deux phases. En outre, ot dest 1 une des caractéristiques originales de Ia
nonvelle pompe, on a cherché a se rapprocher Te plus possible du mode de compression isothermigue
cnopérant le refroidissement du cylindre & air haute pression an moyen de la vapenr déchappement.

O peuat se Taire a prion une idée de Pimportance des avantages procorés par la pompe Bi

Compound on la comparant anx pompes acluellement en service,

.

'\.‘\\“ M N,

Comparaison des ovlindrées de vapeur et @ air RN
s ROV,
P . . M A

Jang iy Tenles pompes foair, . NN N

N O,

- Y
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Caractéristiques des diverses Pompes @

POMPLE POMPI: POMPE
TYPL 1. A 4 PHASES BI-COMPOUND
{Tentrse . e e e R 213 i RS i

| . 178 E

Aovapeur,, 2EE 2% v
| i B, G [T
rcméare ez evlindres, |
r} . B, 200 wm B, BiE mfm
BT T S we . . _ )
| N R IR | HIP, 1) o

Le dmagramme ci-joint, dédwt des données ci-dessus, montre, pour chacune des pompes, dune
part, le volume moyen de vapeur aduis dans la pompe par coup simple et, d'autre part, le volume
moyen d'aw aspiré par la pompe par coup simple.

Lo résultat de cette comparaison eost, comme on le voit, nettement en faveur de la poTpe

B Compound o accuse, en favenr de cotte dernitre, une économic de §00 4 50 2 de vapeur par méetre

1 L r i
cuhe b reloule,
Ces prévisions ont d'atllenrs 8¢ vérifiées an conrs d'essais comparatifs exéentés anx Usines de
Iremyville avee wae pompe BECompound et une pompe i deux phases.
l.es conditions normales de marche de la pompe Bi-Compound sont = pression de vapear, 10
112 kilos par centimeétre carré et pression de refoulement de Pair, 7 4 8 kilos par centimétre carré,
Description, La pompe comprend deux cylindres & vapear, AN ef BB, deux cylindres & air

5

CC et DD et un distributeur de vapeur | (Voir fig. 1), Pour rendre Je fonclionnement plus facile 3

comprendre, les conduits et orificcs ont été réunis sur le dessin de la facon Ja plus simple, sans tenir
compte de Ta construction réelle de la pompe, of le distributeur 1 a &é tourné 2 90° de sa position.

Comme dans toutes les pormpes Westinghouse, Ta partic vapeur est placée au-dessus de la partie
ar. Ces deux parties sont sépardes Pune de Tautre par une entretoise venue de fonte avee la partic
vapeur et permettant le réglage des presse-étoupes. e eylindre a4 vapeur haute pression AA est placé
tdessus du cylindre @aie basse pression CC. e cylindre & vapeur hasse pression BB est placd
au-dessus du eyhindre & air haute pression DD,

Afin d’améliorer e cycle de compression, le cylindre a air haute pression DD, qui pourrait
atteindre des températures élevées, est refroidi par la circulation d’une partie de la vapeur d'échappe-
ment dans une chemise S venue de fonderie avec le cylindre.

Distributeur, - Le mécanisme de distribution de vapeur st analogue 4 celui de la pompe
type . 11 se compose cssentiellement d'un paston différentic]l Tormant tiroir de distribution de vapeur
cf d'un dispositif de commande comprenant une tige de renversement et un tiroir secondaire. 1e dispo-
sitifl de commande est entraind par le piston du cylindre & vapenr haute pression, chaque fois qu'il
arrwve a4 fond de course, 11 est done animé d'un mouvement alternatif et il communique ce mouvement
au pston différentiel) car suivant I position occupdée par le tirowr, une des faces du piston différentiel
est sowmise, soit A4 la pression d'échappement, soit & la pression d'admission de la vapeur, les trois
autres faces du piston differentiol ¢t continellement soumises aux mémes pressions.

Ainst quion peut s'en rendre compte sur les schémas, pour chaque position extréme do distri-
hiteur a pistons différentiels 11 est réalisé simultanément

@) Une admission de vapeur sur une des faces du piston du eylindre HP vapeur;

iy La communication entre T'autre face de co piston avec T'une des faces du piston du cylindre
BT vapenr;

c) Tamise & Téchappement du cylindre BP vapeur sur son antre face.
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POMPE BI-COMPOUND — COUPE SCHEMATIQUE

1 ¥ =+ o™
@ v {3 ]

£ crarmrs . : - ' \'i:_: ARaivee
o NN : |) 0oE VAPEUR
~ ! b N .
C I| | | : 7
H N
e e—— | |
0 B | S —— —— - — |
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POMPLE BI-COMPOUND -:- COUPLE SCI—!EB‘U\'FI()UI*I

t b o ! .
{ o o e
- e Y N B HONE .
Eenarrrmewr | 1 1 St Mo Aamrivee
i N ! |
_ ;‘ NN y 0F VAPELUR
T N ‘: I !
| N RN m— e —

L
11‘._.
A
L'\‘\

i, 20 — Le piston lante pression vapenr 3 commence sa course ascendante,
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e fonctionnement du mécanisme de distribution est le suivant

[.e piston 5, en terminant sa course vers le haut, entraine Ia tige de renversement 18 ¢t le tirow
secondaire 19, La vapeur pénétre alors par le conduit A\ dans la chambre B ot pousse le piston diffé
rentiel vers la gavche (he 1. De méme, lorsque le piston 5 termine sa course vers le bas, il entraine
Lt tive de renmversement et le tiroir secondaire, ce qui fait conmuunigquer in chambre B avec I'échappe
ment de vapeur par la cavité C du tiroir et le condwit D Le piston différentic] est alors ramené vers
2)

la clroite et occupe L position {he.

lin effet, les denx laces mternes E ot Fodu piston différenticl sont continuellement soumises 2
la pression o'adimssion de vapeur. Ta face G odu piston 27 ost toujonrs en relation par le condwit 11
avee [échappement ot Jorsque la face B du piston 23 est scumise 4 la pression d’échappement, le piston
différentiel est appliqué sur la droite par suite de la poussée excreée sur ln différence de section des
deux pustons 26 et 27 constituant le piston différentrel.

[l est & noter que les trons pistons distributeurs intermédiatres sont contimuellement équilibrés o
quitls wexercent avcune poussee, n0odans un o sens pi dans Tautre,

Fonctionnement. - On e comprendra tres aisément oo constdérant Tes dens dessins schdénm
Liies

Fioo 1 - Lors d'une adnussion de vapeur au-dessus de piston 5 dans le oyvlindre A

Fro, 20 — Lors d'une admission de vapeur au-dessous du piston B, dans le evlindre AN,

FiG. | — Partic <apens. La vapeur venant de la chaudhtre de la locometive pénctre dans le

cylindre AN par JKIL et abaisse le piston 5. La vapeur qui remplit le eylindre AA sous le piston 3
est admise en se détendant sous Je piston 6 du cylindre BB par les concdnits MNOY of Slove Te pston O,
Dautre part, la vapewr qui remplit le eylindre BB au-dessus do piston 6 s'cchappe a atmosphere par
les conduits POQL Une partie de cette vapeur d'échappeent se rend par Te conduit R dans T chennse S
et s'echappe O PVaunosphere par T,

Partic arr. — Le piston T du eylindre & air CC, entrainé par e paston 5 du eyhndre XA

shabmsse, 11 aspIre 'arr par le conduit U et e ('I;I])t‘l {Ililh]]il'}lf'ltlﬂ 20 o mdme Tomps 1] COMPrine ol

.['i'-’['ﬂ‘nh? dans le cylindre DD par le conduit Vet les clapets 3 air qm o remplit le eylimdre CC sons
le piston 8,

Le pston 8 est entrainé par le piston moteur 6 ot comprime air du cylindre DI puis lorsque
la pression atteint la pression de refoulement, Pair comprimé est refoulé dans le conduit de refou-
lement par X et le clapet 31,

Fic. 2.~ Le fonctionnement est analogue a celur analysé dans a figure 1. On snit aisément les
différents parcours d’air et de vapeur.

Avant ditemdre Pextrémitd de sa course, le piston f rencontre des rainures N Jes denx
cylindres 4 vapenr sont amsi mis & P'échappement par les ramures N ot les conduits I of Q. Le piston i
n'éprouvant done aucune contre-pression a la fin de sa course, continue franchement son mouvement ot
opere d'une fagon certaine le renversement duo tiroir de distribution,

Caractéristiques de la Pompe Bi-Compound. - - Poids de fa pompe « 600 Lilos,
Encombrement. - Hauteur - | . 315 largeur 0 o S04

Saillie comptée a partir de la face d'appur des pattes d’attache (0 m. 450,

Distance entre 'axe de la patte inférieure et le dessous de la pompe - 0 m. 300;
Distance entre Paxe de la patte supéricure et le dessus de la pompe 0 me 4205
Fixation. - Distance verticale entre les trous de fixation des deux pattes 0, 500

Distance horizontale entre les trous de Lixation de chaque patie d'attache 0 m. 610
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L pression de vapeur d'une part et de la pression de refoulement dawe davtre part, e

variable suivant les pressions anxeuelles olle est

32

Diamétre des Tubulures,
Débit de la Pompe.

utilisde,

Arrivée de vapeur

2..

/34 reftoulement d'air o 38/48.

Le nombre de coups de piston par minute dépend essenticllement (e

débit est donce

[Callure normale de la pompe est de 130 coups simples pay mmute, ce qui correspond a un

volume 'ar engendre par le monvement des pistons de 2 metres cubes 880,

Pour une pression de refoulement de 7 4 8 kilos, cette allure de la pompe est obtenue lorsque

Von dhispose de vapeur o la pression de 10040 12 kilos,

LS.
1.
200

21.

KN

NOMENCLATURE

Couvercle supdéricur.
Fourreau de glissitre principale & pistons,
secondaire,

du ol

- du grand piston de glissiere princ

|J:.l|L.‘.
Fiston i vigpeur 1.1
. 15.1°,
Piston ooair 1310
(R L

Fourreau de tige doe ronversement,
Couvercle de glissicre principale,
Tiroir sccondaire de distribution,
Couvercle de Ta chambre du tirorr sccondaire.
Crrand piston de glissicre principale,

Partie centrale

Petit pisron

Segments du grand piston de glissiere princi-
pale.
du piston de partie centrale princi-

pale,
peit piston de plissiere principale.
Boulon de plissiere principale,
Cyvlindres & vapeur.
[Douves,
Tigre de renversement.
Tige du piston & vapeur H.I
— B.P.
Lerou de tige de piston,
Plaque de renversement,
Vis de plagque de renversemoent.
Segments de piston vapeur H.P.
BT,
hoair BLP.
- H.DI.
Boite prossccloupe,

Pres=ze-éloupe.

s

A6

47.
45.
49.

6l.
62.
.
fd .,
G,
G
07 .

Feron de prosse-étoupe,

Robinet de purge,

Raccord darrivée de vapeur,
lierou
Kaccord de praissage.
Ievou du raccord de pradssige,
Purgeur automatinue,
Bouchon de réglage du ocanal de vebroidisae:
ment.
Waccord d'échappement de vapeur,
Icrow pour
Raccord de reloulement dair.
Ecrou pow
Cylindres ooalr.
Siege de clapet supcricur,
Couvercle —
Siege de elapet inféricur,
Clapets,
Boite a clapets supéricure intermdédiaire,
Protecteur d'aspiration.
Fond des cylindres 4 air.
Bouchon du lond.
Boulon long.
Boulon court.
Vis pour boite & clapets intermadinre,
Vis pour boite presse-éloupe.
Raccord de tube de praissage.
Raccord de graissage du cylindre & air BT,
Joint de couvercle de glissiére principale.
Joint supérieur du cylindre a vapeur.
-— hoite presse-étoupe,
de boite & clapets intermédiaire.
du canal de refroidissement,
du fend de cylindres & air,

Bouchon du canal de refroidissement,
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REGULATEUR DE LA POMPE A AIR. modele N° 6

b m—e. 87

I
FILETAGE
POUR Tuvau'!’?
FER_ ?x|5f fens

ECHAPPEMENT
!
OE VAPENR 7

VAPEUR DE | BN BRI i Posee & am
LAEHA\J!JII’F!F ? !

Pitce n® 320. — Régulateur complet avec corps fileté pour conduite de 25 % et cylindre & vapeur de 203 75,

— 321 a— — — — 10 me — — 158 me,
NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
Nos DISIGNATION DES PIECES Picce No || Nw DESIGNATION DES PIRCES Pitce Ne
1 Corps pour pitce compléte Ne 320 . 1.4500 14 1'iston, seulement IlJILLI de rechange)........ iz, 58
1 — — F 5 1830 14 Hessort du piston........ T 1,818
2 Pitce centrale o 1wl 14 Soupape de vapeur e tn tge. ... 1,80%
3 Boite du :I|1phr'1" T 3.9 14 —_ - — {]ulr‘r‘g, de Ihluuge} IENEE)
f Segment du piston. B I 5 15 Ecrous du piston........ | 1B
4 —_ — f]!lﬁf,c :le T hﬁ. ;,LI o reiz0 b Kaceord du réservoir ]ulnL.lpll e 1,820
D loite du ressort de réglage, . T 1.803 172 | Feron de raccord 23% .. 1,821
£ Vis de réglape. e . 1,824 17h — — 13 “' 1.914%
7 Ressort de :réj,[:'t;;e. R N % . a5 — — de fa condt e de \".1]11:1:1 om0 1,823
8 Tige du disphragme.. o0 1812 18 — — — 'HJ%_ 1,831
9 Diaphragme ... 181 19 Support cIu r]np rlLIl]L e .| 18ls
11 Chapean duw diaphragpmec 0 1,813 20 Chapeau. v 1HZB
1 Soupape - e 1,314 24 Ressort de la ar_\upqm du dis 1[ ]JI.LLI]]L o 1815
12 Paston seul oo 1.8 22 | Iondelle du diaphrapme. 1,817

=P T
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REGULATEUR DE LA POMPE A AIR

Modeles Nv 6 et Nv 7

Ie régulateur perfectionné de pompe & air est destiné a provoquer automatiqguement la mise en
marche ou l'arrét de la pompe, de maniére a4 assurer unc pression sensiblement constante dans le
réservorr principal.

On évite ainsi d’avoir & surveiller constamment la pression, et on réalise une économie de vapeur
natable parce que la pompe ne fonctionne jamais nutilement.

Le régulateur est monté sur la condvite de vapeur allant de la chaudiere de la locomotive & la

pompe a air; il est relié au réservoir principal par le raccord <.

L.a vapeur, entrant en £, ouvre la valve 14 et passe, par D, 4 la pompe qui se met alors en

marche ot continue & fonctionner jusqu'a ce que la pression d'air dans le réservolr, agissant sur la
face inférieure du diaphragme ), dépasse celle pour laquelle le ressort de révlage 7 a été ajusté. Tout
excédent de pression fait monter le diaphragme, qui souléve 1a valve 11, et permet & l'aw comiprimé
du réservoir de pénétrer dans la chambre ¢ et d'abaisscr le piston 12, fermant amsi la soupape de

vapeur 14, ce qui mtercepte ladmission de la vapour ala pompe,

Aussitot qutl y o abaissement de pression dans le réservorr, la tension du ressort de réglage 7
agissant sur le diaphragme 9 ferme la soupape 11, Lair comprimé, préalablement admis & la chambre &,
s'échappe dans Tatmosphére par le petit ortfice a. Te piston 12 n'étant plus soumis 4 la pression
d'air, la vapeur, qui agit sur la surface inférieure de la valve 14, souléve cette valve, amsi que le
piston 12, a la position d'admission de vapeur. La vapeur est admise de nouveau a la pompe a air qui
se remet en marche jusqu'a ce que la pression voulue soit rétablie dans le réservorr.

Le ressort de réglage 7 peut éftre ajusté au moyen de la vis 6, pour obtenir la pression que
I'on désire.

I.a faible quantité de vapeur qui peut passer le long de la tige de la soupape 14 s'échappe
par lorifice d'échappement 4 du corps 2.

L’air provenant des fuites autour du piston 12 s'échappe par lorifice 4.

Le régulateur n® 7, de construction plus moderne, devra étre adopté de préférence an régula-

teur n® 6 pour les pompes & grand débit,
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REGULATEUR DE LA POMPE A AIR, modele N° 7

i A
ADMIBSICN DE
waPFUR DL wa

CHALDIERE

El’ld

Pitce No B27. — Régulatenr complet avec corps

— BUB. —
- 829. .

fileté pour conduite (979 pour cylindre 152 97,
203 =,
254 m¢

EcHapPEriEn |
5 e DE VAPTLR k

I -

WLCRS LA
POMPE A AR

25,

- B%

NOMENCLATURE ET NUMcRUS DES PIECES

Nos DESIGNATION DES PIECES Pidge No L Nus | DESIGNATION DES PIECES Pidee No
i

1 (. orps pour pitce No 827 | 65,151 16 | Soupape de vapenr et sa tige..... 6,162
» — }-"-. e | £,1562 14 — — — [[J ke de Tf’ch'inge} 72,000
i —_ — 820, e 6183 15 Ferous de lu soupae de vapeur.. . . 6,165
2 | Pitce centrale.. . U 1 6,156 [G | Raccord du réservoir prmupai 1,820
3 Boite du dllphr.u me. N L 17a | Ferou de raccord 25 7. . 1,841
& Segment du piston.., . e G141 17b — — 135, 1,914
# — — {[TH“LE ‘de recha ||-nr|-::|. U - F- 7 14 — — de la |un|’“ de v: l]JtLIT 2.'3"" ' 6,154
b Boite du ressort de réglapge. 15013 — — . Pitce No 8§20,

£ Vis de réelage. . 5,171 » — — — |9 “,‘;’,l - 2800 1,883
7 Ressort de té;:fsq:t‘............. 1,819 i — - — 10, - BT, 1.831
8 | Tige du diaphragme... Lo 6150 19 | Support de r|if1]lhr.'1rfmc* ey 1LB16
9 5 “1 iphragme L L | 1.6811 20 Chapean, . . 1.825
10} Chapeaun du dl.ljrhrl LT 1,813 ES| Ressort de la st 1|.1| '1]1{ 1,815
11 Soupape — e 1B 22 | Rondelle du rhlphn;r ne.. 1.817
12 Piston seul oo | 110 24 Hounchon dévent .o 6,165
12 — {pitce de rechanee) oo g2,000 2% Raccord d° Ii"(‘h”l]j]’\cmf'm P B £
13 | Ressort du pMc»n{ 6,161

Tihma

P I .
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ROBINET DU MECANICIEN N° 6

N 7 (—
T 3 -.\ ey
AN
I A
s~
/ .'I ey
9 .IF A A e »

‘:%I _-l.‘-‘ - — "\‘. -. :‘ .‘-_ "-.I _ :
-t - ‘%\ IS AR o " N it T
/ B W k?'\ o ¢ SO . N '/
- \ p - - .
£ VB, AN DU RESERVOIR PRINGIPAL A LA CONDUITE GENERALE z .
f § - \ A ’§' -
{ia T . — 7

. —
I Fus fn-: d'ffmun.":a'mu of de
desservase

::Jupf}or'fé pour {a Sougaa pe d alimentaltion

V:J seli "'

I —

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



— 39 —

ROBINET DU MECANICIEN N° 6

e robinet du mécanicien est placé dans la cabine de la machine; il relie le réservoir principal
i la conduite générale et sa construction permet
a) Le chargement de la conduite générale par I'air emmagasiné dans le | Desserrage
réservolr principal.... f des freins,

0) Ta vidange particlle ou totale de l'air contenu dans la conduite | Serrage des freins
cénérale.. ..o T e, e ?modéré ou a fond.

Description et fonctionnement

Le corps {1 contient une valve principale rotative qui commande :
a) La communication entre le réservoir principal et la conduite générale;

£) La communication entre la conduite générale et I'atmosphere.

La poignée 6 entraine la valve 3 par le tenon plat de la tige principale 3 et réalise les quatre
conditions de la figure par I'ouverture ou la fermeture des divers orifices; les quatre vues sépardes,
dont le numérotage correspond aux positions de la poignée, montrent la sitvation relative des orifices
et cavités de la valve rotative 3 par rapport aux ortfices A, 5 et € de son siege.

PosITION 1. — Alimentation de la conduite ginérale et desserrage des freins. — Par le
conduit F, I'air comprimé du réservoir principal pénétre en A, L, /2 par 7° pratiqué dans la valve 3
ct A dans son siege, c’est-a-dire communication directe du réservoir principal a la conduite générale.
Un petit orifice S de la valve communique a I'atmosphére par 7, créant une petite [uite qui rappelle
au mécanicien qu'aussitot les [reins desserrés, 1l doit placer la poignée de son robinet i la deuxiéme
position. (Ne se fait que sur demande.)

POSITION 1I. — Dite de wmarche. — La communication directe X et I est interrompue.

Par les orifices 7" de la valve 3 et € de son siege, l'air du réservoir principal se rend dans la
valve d’alimentation, rentre ensuite en /. dans le corps du robinet du mécanicien.

PoOsITION III. — Neutre. — Tous les orifices de la valve rotative 3 ainsi que ceux du sidge de
cette valve sont obturés; toute communication entre le réservoir principal, la conduite du frein et
l'atmosphére est interrompue.

PosiTioN TII & IV. — Serrage des freins. — De la troisieme A la quatriéme position, la cavité R
dans la valve rotative 3 établit une communication entre orifice 4 (dans le sitge) et orifice d'échap-
pement . I.7air comprimé de la conduite générale £ et de la chambre L s'échappe alors par 4, R et B
dans Fatmosphere et les freins de tous les véhicules du train sont par suite serrés avec une force
correspondant & la réduction de pression ainsi produite dans la conduite générale %

La forme de la cavité R est telle que la section de la communication d’échappement de A
a B augmente au fur et 4 mesure que la poignée se rapproche de la position IV, ce qui permet
d'appliquer les freins avec la puissance voulue,

Un manometre mdiquant la pression d’air dans la conduite générale est relié au raccord 11 au
moyen d’ L
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ROBINET DU MECANICIEN N° 6

Pitce Nv 343, — Robinet du mécanicien complet. ... ... polgnde lixe,
—_ 344, - - e e - amovible.

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

DESIGNATION DES PIFCES Piece Nv Wi DESIGNATION DES PITCES Pidee Nv

Corps pour pitce N9 W3 2100 B | Contresdéoron de L poigmde .| 2,008
— — PR B N 1] " Rondelle de o poignée pour pigce N 344, 2005
Chapean — MA A 9 Ressort de Ja poignde. 2006

— — ] B W] Arrét de la polgnde pour pitee No 343 ... 2,007

Valve principale o D2 » | - - o b 2043

Joint en cuir. i 2,016 11 | Racecord de manomitre, ... e 2014
Tlf_:!’.‘ de la vaive ]1.‘i:|ti|a;'.]r' '|?:" ! Iece N9 .JL'EE: .3,1'“:} 12 Ferou de raocord Jrour tieynt de manometre, 1,["1"{-
- — - — 340 2112 1 — — e la conduiten. | 10T
Poignde fixe pour plice No 343 : 2,005 15 —= d'atlache. | 1,5
— amovible S | 2115 o Joint pour valve d'alimentation,, . 822
Ferou de la poignée pour piéce No 343, | ERLE W Prisonmiers d'attache de la soupape d'alimen-
— _ . ML 2 (114 5 LLLGTL e eae e, | 20,042

Poid= : 6 k. 530.
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Robinet du Mécanicien a décharge égalisatrice N° 4

Avantages du Principe de la Décharge egalisatrice. — Avant de procéder & la description
du nonvean robinet du mécanicien a décharge égalisatrice, nous croyons devolr [aire remarquer quelgues
avantages du principe sur lequel est basé son {oncltionnement.

Le robinet du mécanicien a décharge dvalisatrice a ¢té spécialement étudié pour faciliter autant
que possible la mancenvre du frem ot pour éviter les difficultés qui se présentent quelquefois, princi-
palement sur de longs trains, lorsque, dans les serrages ordinaires, les robinels du midécanicien sont
manceuvrés sans attention ou maladroiiement,

Pour obtenir un fonctionnement régulier et doux des {reins, 1l cst trés important, dans les serrages
modérés, que lair soit évacué graduellement de la conduite générale, et que I'échappement soit fermé
doucement lorsque la réduction de pression voulue o été cffectuée,

Si la réduction de pression est trop rapide ou bien si I'échappement est fermé trop brusquement,
l'air venant de l'arritre & lavant duo train n'a pas le temps de s’échapper avant la fermeture du
robinet et produit quelquefols un coup de bélier qui occasionne le desserrage des freins des vehicules
de téte, pres de la locomotive.

Cet apparcil est basé sur le principe suivant : dans les serrages ordinaires le mécanicien n’agit
pas dircctement sur lair de la condulte générale, mais sur lair contenu dans un petit réservoir
auxiliaire relié avee la chambre 7" du rebinet. Toute réduction de pression amsi effectuée dans le petit
réservoir est alors promptement et antomatiquement reproduite dans toute Ja conduite générale au
moyen d’'un petit piston égalisateur 11 placé entre la chambre 7" ¢t la conduite générale £. Ce piston
obéit exactement aux variations de pression sur ses deux faces et commande la valve d'échappement U,
de sorte que la pression d'air dans la conduite générale devient toujours finalement égale a celle du
petit réservoir relié i la chambre 7 du robinet. Par conséquent, bien que le mécanicien ferme brus
quement l'échappement de 1'air du réservoiwr auxiliaire, la valve d’échappement 7 de la conduite,
commandée par le piston égalisateur, ne peut se fermer que graduellement, assurant amsi une réduction
de pression réguliere sur toute la longueur du train. Le principe de la décharge égalisatrice assure en
toute circonstance 1’établissernent d'une réduction de pression uniforme dans la conduite générale et,
en conséquence, un serrage ¢gal des freins sur tous les véhicules,

Description. LLe nouvenn robinet est représenté en coupe page 13, Le corps 1, formé d’une
seule pitee, contient les chambres de la valve principale & et de la valve égalisatrice 11, situdes & coté
l'une de lautre et fermées par des couvercles 2 et 3.

La valve principale 4 commande les passages faisant communiquer le réscrvoir principal avec
la conduite générale et le petit réservoir du robmet ainsi que ceux qui vont de la conduile générale et
du petit réservoir a latmosphere. LElle est réunie a la poignée 6 au moyen de la tige i, terminée a sa
partie inférieure par un tenon plat ajusté dans une rainure correspondante de la partie supérieure de
cette valve principale. e mouvement de la poignée 6 fut denc tourner la valve principale & sur son
siere, ouvrant ¢t fermant les divers orifices selon la manceuvre a faire.

e systéme égalisateur consiste en un piston 11, dont la tige se termine par une valve U qu,
dans la position indiquée, ferme ['orthce d'échappement 0. Quand le piston monte, la valve U7 est
soulevée de son siége et l'air de la chambre € et de la conduite générale 2 s’échappe & I'atmosphtre
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Un passage L, au dessous de la valve principale 4, communique avec la chambre 7 au-dessus
du piston égalisateur 11, et avec le petit réservoir auxiliaire réunt au robinet du mécanicien & décharge
egalisatrice par un tuyau fixé au raccord 20 au moyen d’un écron 19,

Fonctionnement du robinet. lLa figure indique les cing positions principales qu’occupe la
poignée du robinet pour la manceuvre du irein.

I. — POSITION POUR CHARGER T.A CONDUITE 1T DESSERRER I.ES FREINY. — Ouand la poienée 6
polg

est placée dans cetie position (I), 'awr comprimé du réservoir principal, entrant dans le
!

.

hY

robinet en /7, passe par les oriflices @ et & et la cavité 7 (ménagés dans la valve principale rotative 4)
et par les ortfices ¢ et A (dans le corps 1 du robinet), arrive au passage L de 14, 1] pénétre dans la
chambre 7, ferme la valve U en agissant sur le piston égalisatenr 11, et alumente le petit réservoir
auxiliaire relié au robinet du mécanicien.

En méme temps, l'air comprimé du réservoir principal passe par Porifice @ de la valve principale &
dans la cavité f/ du corps |, qui communique, dans la position actuelle de la valve, avec la cavité S
de la valve principale, et permet o Uair de passer a travers S dans 'ouverture Vet de i 4 la conduite
générale /. Une communication directe est ainsi ¢établic entre le réservoir principal et la conduite
générale, amnst qu'entre la chambre 7 et le petit réservoir qui v est relié T.a valve d’échappement U
ferme l'orifice O et le piston égalisateur 11 se trouve Cquilibré, ayant une pression égale sur ses
deux faces.

IT. — POSITION DE MARCHE. — Quand la poignée est placée dans la denxiéme position, l'air
arrivant par le passage ¢ de la valve principale alimente la cavité // dans le siége du robinet, mais
ne peut plus pénétrer dans la candinte générale 7 parce que la communication entre les cavités /7 et S
se trouve alors interrompue, Cependant, dans cette position, l'orifice & de la valve principale & correspond
avec 'ouverture ¢ du corps 1; cette dernitre condwit i la valve d'alimentation représentée et décrite
page 55, qui regle la pression a laquelle 'air est adinis an conduit s qu débouche dans 'ouverture V
communiquant directement avee 'espace ¢ au-dessous du piston 11, De louverture V7 lair passe aussi
de la cavité S de la valve principale ot par T'orifice ¢ dans le corps, au passage L, & la chambre 7,
équilibrant ainsi les pressions au dessus et au-dessous du piston égalisateur 11.

III. ~— POSITION NEUTRE, Lorsque la poignée est placée dans cette position, tous les orifices
de la valve principale & ainsi que ceux de son siege sont fermdés et toutes les communications avec la
conduite générale /2, la chambre 7" et le réservoir auxiliaire sont interrompues.

IV. — POSITION POUR L’ACTION GRADUEE DU FREIN (SERRAGES ORDINAIRES). — Pour serrer
modérément les freins, la poignée est placée dans la position IV; "air de la chambre 7" et du petit
réservoir auxiliare s'échappe alors a I'atmosphére par le passage L, Dorilice e dans le corps { et la
rainure f aménagée dans la valve principaie & qui communique avee orifice d'échappement W, dans
le siege du robinet, Cette opération produit une réduction de pression au-dessus du piston égali-
sateur 11; l'excédent de pression au-dessous de ce piston le zouléve avec Ja valve de décharge U et
permet 4 1'air de la conduite générale £ de s'échapper par lorifice O jusqu’a ce que la pression dans
Ia condutte, sur toute la longueur du tram, deviennce la méme que celle existant dans la chambre 77
Lorsque la pression est amnst équilibrée, le piston reprend sa position primitive et la valve U sappli-
quant sur son sicge, interrompt échappement d'air de la conduite en fermant Porifice d’échappement 0.

V. —- POSITION POUR SERRAGES RAPIDES. - lorsque la poignée est tournée vers la droite,
au deli de la position IV, une communication dirccte se trouve établie entre la conduite générale et
'atmospheére par T'ortfice V, la cavite S dans la valve principale 4 et orifice d'échappement W dans

le siege du robinet; 'air de la conduite générale /2 s’échappe alors trés rapidement et tous les freins
B A — |
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ROBINET DU

MECANICIEN

a décharge égalisatrice

Ne 4

T'igee N2 336, — Robinet complet ovee valve o meniation !:‘lll'l}l]t' ol corps de ln valve |JTi:'_|;'i|_.:|_|g- en f._];'_.l.-‘ |-,r;.i;_|:||,'-r\ fixe .
—- 337. — -— -— — — — — ~= amavible
Pitwee W0 340. — Robinet conplet vee v e ol limentetion ﬂilll':||e el earps de la valve |in|]L':_|::|l|:' o ]J:'U:L;.-__ |Jl|'|:_:-_-_.’.{. fixe. . .
— 341, — - - — —_ — — — amovible
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Dispositions de la tuyauterie. — Le petit réservoir du robinet du mécanicien peut ¢lre constitué
501t par un réservoir séparé, soit par un réservoir auxiliaire en forme de colonne qui peut étre boulonné
sur la plate forme de la locomotive. Cetle derniére disposition est trés avantageuse dans certains cas,
car le réservoir vertical supporte suffisamment le robinet du mécanicien qui n'exige pas alors de
support spécial (fig. 5).

Si Torifice d'échappement o de la valve de décharge égalisatrice du robinet du mécanicien n® 4
est muni d'un tuyau destiné a conduire I'air d'échappement en un point quelconque, 1l est trés important
que la section d’échappement ne soit pas réduite et que le diametre intérieur de ce tuyau ne soit nulle
part inférieur & 10 7.

De méme le tube de 7%, de diamdtre intérieur relié an robinet du mécanicien par le raccord 20
doit &tre aussi conrt que possible. Le reste de la tuyauterie entre ce tube et le réservoir épalisateur
doit &tre exécuté en tuyau de 107, de diametre imtéricur.

Fn wwe de la dowble traction, 1] est nécessaire de monter un robinet sur la conduite allant du
réservolr principal au robinet du mécanicien. Le raccordement au manomitre doit étre fait sur le
robinet d'arrét afin que le mécanicien puisse toujours voir la pression d'air qui existe dans le réservorr
principal, méme quand le robinet est fermé,

Tes robinets sont munis d'une poignée spéciale marquée R. M. (robinet du mécanicien) qui est
paralléle au tuyau quand le robinet est ouvert. Dans la partic inféricure de ce robinet se trouve un
trou taraudé pour le raccordement au manométre, Sauf avis contraire, ce robinet est toujours fourni
avec les assortiments de frein,

MONTAGE DU ROBINET N° 4
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INSTRUCTIONS

relatives a4 la mancuvre des Robinets du Mécanicien

Pour charger Ia conduite générale et les réservairs du train la poignée du robinet du
mécanicien doif étre placée d la position T et mainienne & eette position qusqu’a ce que aiguille du
manomeétre indique que la pression réglementaire dans la conduite générale est atteinte. La poignée
doit alors ftre tonrnée A la position de marche 11

Pendant la marche, [a noignée doit toujours étre dans la position 11, afin de permetire anx
appareils d’alimentation de maintemr dans le réservoir principal excédent de pression nécessaire pour
ohtenir un desserrage rapide des freins.

Pour les arréts ordinaires gradués, le mécamcion doif tourner 1a poienée an deld de Ta position
neutre usau'a ce qui'il ait abtenn, dans la condiite générale du frein, une premitre réduction de
pression de 1/3 4 1/2 kilogramme: Ta poignée est alors ramenée a la position neutre. Quand les freins
ont été ainst serrds modérément, de tris petites réductions de pression suffisent pour angmenter graduel-
lement o puissance du frein, sclon les cireonstances, Cette facon de manceuvrer produit des arréts
excessivement doux, quelle que soit la longueur du train. Tes freins sont serrés & fond quand on a
fart une vedoction de pression de 1 172 4 2 kilogrammes; 4 partir de ce moment, il est inutile de
lntsser cchapper plus d'aie, Pour les arréts ordinaires avee le robinet & décharge éoalisatrice, on ne doit
pas tourner la poignée an deli de la position IV, car alors Paction rapide se produirait.

Pour les arréts d'urgence, ln poignée du robinet doit étre tournée brusquement jusqu’a la
linite extréme & draite. Aussitor que la réduction de pression sera d'eaviron 2 kilos, le mécanicien
devra ramener la poignée a la position neutre, pour éviter une perte dair inutile.

Pour desserrer les freins, an raméne In poionée & la position de desserrage T ot on la laisse
quelques secondes, puis on la raméne ensnite 3 Ia position de marche T1. Si quelques freins de 181¢
se sont, de nouveau, appliqués 1éoerement lorsqu'on raméne la poionée a la position de marche, il faut
la remettre pendant quelques instants & la position de desserrage T et la ramener ensuite & la position
de marche 1L

Les organes d'alimentation doivent étre régulidrement nettoyés afin d’assurer lewr bon fonc-
tonnement.

DOUBLE TRACTION

Dés que les deux machines sont attelées, le méeanicien de la seconde machine doit fermer le
robinet d'isolement placé sous le robinet du méeanicien et plicer la poignée du robinet du mécanicien
dans la position 1, c’est-a-dire celle de desserrage. 11 doit maintenir la pression réglementaire dans
le réservoir principal de la seconde machine pour pouvoir commander les freins quand la premitre
machine est dételée.

En cas d'urgence, le mécanicien de la deuxiéme machine pent serrer tous les freins en manoeu-
vrant la poignée du robinet du mécanicien de la facon ordinaire,

Deés que la premicre machime est séparée, le mécanicien doit ouvrir immédiatement le robinet
d'isolement; s'1l oubliait de le faire, il ne pourrait pas, de la machine, desserrer les freins sur 'ensemble

du train . - ’ . .
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APPAREILS D’ALIMENTATION

¢ lixant au Robinet du Mdcanicien a décharge égalisatrice n° 4

Les apparcils d’alimentation servent 4 regler automaliquement la pression de régime de Pair

cdans la condunite céenérale di frem.

Soupape d’alimentation automatique Westinghouse, Type C

Le but de cot organe est de mamtenir automatiquement la pression de régime dans la conduite
aéncrale, quelle que soit Ja pression dans le réservolr principal. Lapparcil est fix¢é directement au
robinet du méeanicien an moyen de boulons vissés dans le corps du robinet. L'apparell a deux orifices
Coet 74, dont Tun () améne Pair du eéservoir princpal et correspond an conduit ¢ du robinet, et

Pautre (), coreespondant an conduil s dans le robinct, qui amene T'air & une pression constante a

la conduite générale,

[Larr du réservoir arrivant par Torifice ¢ se rend dans la chambre A4 dans laquelle se meut
le tiroir 5, et pousse le piston & vers Ta droite en comprimant le ressort 7. Le tiroir § est entrainé dans
ce mouvement et découvre 'ortlice 5 par lequel Toir du réservolr principal peut se rendre dans la
conduite générale par /2. En méme temps cet awr se rend par le canal 2 dans une cavilé fermée par
un diaphragme 13 sur lequel agit un ressort 16 dont Ia tension est réglable au moyen d'une vis {7.

Clest 1a tension de ce resasort 16 r;ui détermime 1a 'Efl]‘{'f.‘-&':-il'l?'] e r:‘:gimc de la conduite gé‘n{ftrule.

Le dianhragme 13 étant [)OHSF‘aé par le ressort 16 dans la position indiquée par la Planche, la
petite valve 10 est sonlevée de son siége et permet A I'air arrivant par 22 de passer dans le canal F qui
débouche dans la chambre 7, 4 droite du piston 4.

Tant que "air de la conduite générale est 4 une pression inféricure 4 la pression de régime,
P"appareil reste dans la position déerite et ’air du réscrvoir principal continue A affluer vers la conduite.
Mais dés que la pression de régime est atteinte ou légerement dépassée, le diaphragme 13 est repoussé
en comprimant le ressort 16 et la valve 10 cst fermée par le petit ressort 115 la pression rédnite dans
la chambre (7 se tronve hientdt amenée 4 la pression du réservoir princinal par le défaut d'étanchéité
du pistoa §; les pressions étant alors les mémes sur les denx faces de ce niston, le ressort 7 pousse
le piston 4 avec le tiroir 5 vers la cauche et ferme Vorilice B, Tn dlantres termes, Palimentation de
la conduite est mterrompue. Des que la pression dans la condnite descend au-dessous de la normale,
le ressort 16 ramene le dhaphragme vers Ta gauche, onvre la valve 10, et la pression de ’air dans la
chambre & redevient instantanément égale & eolle de la conduite. L'air du réserveir principal fait
mouvolr i nonveau le piston § et le tivowr 5 vers la dratte, Malimentation de la conduite recommence, ot
ainsi de suite.
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SOUPAPE D’ALIMENTATION AUTOMATIQUE, Type C

[Miece
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824,
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NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
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DESIGNATION DES PIECES
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Rondelle du diaphragme .
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Cette soupape compense done avtomatiquement toutes les fuites dwir de la conduite générale,
lorsque la poignée du robinet du mécanicien cst placée dans la position de marche. Aussi, grace a la
construction de cet appareil, la conduite et les réservoirs auxiliaires peuvent ére rechargés si vite quion

peut méme desserrer les frems dans des trams ordinaires, en replacant 1o poignée du robimet @ la

position de marche, sans "avolr mise au préalable & la pesition de desserrage, De cette fagon, ia

a pression de régime, comme cela arrive

pression de la conduite générale ne peut jamais dépasser

lorsque le mécanicien lasse sa poignée a la position de desserrage.

Application de la Soupape d’alimentation automatique aux anciens Robinets
Alin de pouvoir appliquer cette soupape aux anciens robinets, on a ¢établi des supports dont un
modele est représenté par la figure ci-dessous. Ces supports sont disposés pour recevorr Ta soupape et

i

penvent étre montés & Uendroit le plus convenable, en reliant la chambre de la valve d'alimentation

du robinet avee un des denx raccords ot la conduile générale avee antre, an moyen de tuyaux.

Support de Ila Soupape dalimentation

du Réservoir principal a la Conduite géncrale

O O

74
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SOUPAPE D’ALIMENTATION REGLABLE. Type C

Lo Tonctionenent de cette soupape est identique @ celur de Ja soupape dalimentation auton

Lirue Westinghouse, communément cmployée,

Cet apparcil présente cependant cette particularité de pouvorr alimenter & haute ou 4 basse
pression. Le réglage de la pression est obtenu an moyen d’un volant & main qu'on peut déplacer

entre denx butées et dont la rotation fait vaner la compression du ressort de réglage. Le réglage se

fait ¢o faisant varier la position des butées. {Ces butées sont portées par des bagues mobiles.)

NOMENCLATURE

New 1o Corps complet avec fourrenux, N 15, Tige du diaphragme.
2. Fourrcau du piston, 16, Ressort de réglage.
3. Volant de réglage. 17. Goupilles pour ressort du tireir,
1. l":lqlun. 15. Chapeau de la valve zecondaire.
4. Tireir. _ 19. Siege de la valve secondaire,
6. Ressort du tironr. 20. Rondelle du diaphragme.
7. Ressort du piston, . 91. Arrdt du volant.
8. Couvercle du grand piston. 22, Arrét intérieur du volant,
9. Couvercle du tiroir. 23. Arrét extérieur du volant
10. Valve sccondnire, o %_\”] e .l _.\.' S
11. Ressore de la valve sceondaire, :I "Eiltl Er(.h ';]1](;_“ de "_r'l{!m'
12. Couvercle du diaphragme ;E i’)Lf'l}[m”'_‘(_L_l 11 T”‘U]j]ﬂull
13, DinT]f1:ﬂj.;'l]1Er. .:: T_Il~cﬁl1nh_ls dassemblage,
14. Fourrcau du tiroir, S JOIL entre corps et support.
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SOUPAPE D'ALIMENTATION, Type M.3*

GENERALITES

Cetle soupape d'alimentation comprend, comme les sonpapes decrites précédemment
1" Un équipage mobile assuvant Vouverture ot Ja fermeture des onfices d’alimentation;

2 Un organe régnlateur asservi o la pression de I conduite et commandant les mouvements

de Tequipage mobile,

[a différence essentielle entre la soupape de type normal et ke soupape Mo A, réside dans e

mode de Hason de Porgane régulateur avee la conduite générale,

Dans la sonpape du type normal, Morgane régulateur est directement rehié a la conduite génerale,

[l est done sous "imfluence de Ja pression mstantande gqui v regne a son origine, (Ceci est sans importance
pendant la marche, quand le débit de la soupape est faible [compensation des fites de la condute).
Par contre, en période ’alimentation 1‘:111&113 (desserrage’, il s'établit, en téte de la conduite, une sur-
pression. [a pression en téte attemdra donc la valeur e régime bien avant que la conduite ne soit
clfectivement chargée 4 cetle pression. Il s'ensmt que 'organe régulateur fermera prématurément les

orifices d'alimentation pour les rouvrir ensuite et arriver amsi, par f-coups, au chargement complet.

Dans la soupape M 3 A, Porgane régulateur 11 et 7 n'est plus rehé divectement a4 la conduite
aénérale; 1l est relié par un canal o 4 la partie déprimée d'un tube de Venturt 2 placé entre los orifices
d'alimentation o ct 4" el la conduite géncrale. [Vorgane régulateur est amnsi soumis a une pression qui,
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tand gue U'écouleniont se pourspil, reste inférieur a4 la pression de la conduite oénérale. Ceci permet
; I & I

18 4 s PR ' Fomm v Ay . - " .
tUevater la fervietiive prématurée des orifices d alimentation.

De plus, la différence de pression entre z et o est d’autant plus grande que 'écoulement de Mair

par "njutage de Ventun est plus rapide,

[ 'organe régulateur, sensible & cette différence de pression, gradne en conséquence 'ouverture

des orthees dadinssion; ces orifices, largement ouverts au début de Palmentation, se réduiront au

fur et & mesure que la pression de la conduite se rapprochera de la pression de réguue.

Un autre point de détail qui differencie la soupape M 3 A avee la soupape du type normal, réside
e ce que le piston 20 pourva d'un segment est rendu étanche et c'est un orifice réduit et calibré 25 qui
assurc 'équilibre de pression entre les denx faces du piston 20, tandis que dans la soupape du type

norimal, cet équilibre se réahsait par suite du défaut d'étanchéité du piston de Péquipage mohbile.

DESCRIPTION

[a soupape M3 A comprend & Minténicur Cun corps en plusicurs parties

I Un équipage mobile constitué par nn piston 20 ¢t le tiroir 22 qui en est solidaire,
. pression dun réservoir principal s’excrce

I" Indirectement, sur Ta face supérieure du piston 20, par la chambre A, le canal P, Vorifice

ctranelé 25 et la chambre s

X Dharectement, sur la face mférienre (chambre A7)

fage 7, par les canaux p et o

it dles ressorts 28 et 31

.- Un organe régulatenr constitué par un diaphragioe 1 chargdé par un ressort 15 dont la

tenston régit la pression de régime de la conduite générale.

E=]

La chambre qui se trouve an dessus de ce diaphragme communique, par un canal o, avec la
partic déprimée d'un tube de Ventun z, placé 4 U'onigine de la condumle générale, et peut étre mise en

refation, par Ta sonpape 7 ot le canal #, avee la chambre s situde an-dessus du piston 24,

FONCTIONNEMENT

[La poignée du robinel du mécanicien étant dans la position de marche, supposens que la conduite
oénérale soit charoée 4 la pression de réoime, Il n'v a Ualimentat: [.a pressic ISUS
gencrale soit chargee a la presston de regime. I ny @ pas d'alimentation, Ta pression au dessus du

N - & # as i —
diaphragme est la méme que dans la conduite générale, le ressort 13 se tronve comprimé et la vaive 7
est fermée, Ta pression du réservoir principal regne sur les deux faces du piston 20 (les chambres
supérienre of mféricure communigquent par Portfice rédmt 25°, Lo piston 200 et son tiroir 22 se trouvent

done maintenus par les ressorts 28 et 31 dans la position de fermeture,

St la pression baisse dans la conduite générale, la pression baisse au-dessue du diaphragme 11
par sutte de Pappel d'aie eréd par écoulement dans la zone rétrécie du tube de Venturi: le ressort 15
E N -— & -
soulagé permet au diaphragme de soulever la valve 7, air de la chambre au-dessns du piston s'éconle

par le canal w, Ta valve 7, le canal o et 'ajntage 2 dans In conduite aénérale.
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[.e piston 20 sonlagé sur sa face supérieure se soulcve et, par son tiroir 22, ouvre les lunueres
d’alimentation. Ces hmuiéres resteront ouvertes jusqu’a ce que la pression de régime soit rétablic dans

la conduile ;_;'lr'nf::'cl le

On notera qu'en marche, tant qu’il ne s’agit que de compenser les fuites, la soupape a tube de

Venturt fonctionne comme la soupape normale, Au contraire, Jorsgu’il stagit d'alnnenter vapidement la
comdluite oénérale {desserrase’, Ta soupape de Venturi présente, par rapport o o soupape normale, les
e ronees suvantes

I* Graduation du degré d’ouveriure des orifices d’alimentation en fonction de Ta vitesse

d'écoulement car, par suite de la présence du tube de Ventury, plus cette vitesse est grande, plus la
dépression au-dessus du diaphragme est grande, ce qui accentue 'ouverture de Ta valve 7 ef, par suile,
39 O oa done une alimentatiion |11f:1']111('“{']l.1f‘ tres

le mouvenent vers le haut do pistan 20 et duo tiroir

rapide an debut, plos lente ensuite

2 Eliminatien du risque de fermeture prématurée puisque la pression en = pent dépassor T

vialenr de réonne sans que o pression an dessus do o dhaphracme [ alterne coti valeur, T en résulie
- I [ I = -

donie nn Tonctiomnement sans a-coup favorable o Tacvapidhité Jda chargoment ile To comdutie,

Cette SORLTEL Jdalimentation est ]JLL]‘liLII]iE']"Ilif'li'. fHen .'||‘r]1|'u-|;|'i<"<‘ [ronr le serviee «les 1*-'-1'.;1“'-

1'I".I1:'Ii‘~. tl(' 'III.'II'i'IL']ilIHI.:"ii'*'C.

_— Sl ) O—— ——
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TRIPLES VALVES
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TRIPLE VALVE ORDINAIRE

La triple valve « ordinaire » Westinghouse est actionnée par les variations de pression dans la
conduite géndrale, de telle sorte qu'elle provoque automatiquenent

1 alimentation des réservolrs auxiliaires:

20 Dadmission de Paw des réservoirs auxaliaires dans les cylindres de frein pour toute réduetion

de pression dans la condute;

37 1 échappenment de Tairr adimis dans es (.:."lii]t]]'l'!-] e frem f]LIF]IJ(I 13 ]:rf'wﬁitm tle 1'(’3;3rim|- el

relablie dans o condunte,

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

[Le corps | renferme un piston 5 qui entraine dans ses mouvements un trroir G Dans la position

fllrlin!ll(x- par la I;.lmu‘}:e" page 87, ce tiralr etablit une communication endre 'orifice « allant au f'.}-'liIll:lr{’

¥

de drem et Matinosphére par la cavité d'échappement & et le condut o Lo comprimé de la conduite
i | I |

oénérale est admis dans la chambre inféricure; 1l souleve le piston 5 et se rend dans le réservoir

auxiliaire par les vamures et /et Ponfice ¢, Le réeservorr auxihiaire, la triple valve et la conduite

cencrale sout anst chargés o comprimé o la méme pression, et tant gue cetle pression subsiste, les

[ . ’
[reins sont desserrés,

Dés que Ton produmt une légere réducthion de pression dans la condute générale, le piston §
)

- dont une partic de la course n'allecte pas le tiroir 6 - descend, ce qui a pour effet de fermer la

rainure d'alimentation o la valve 7 est en méme temps entrainée ot le passage ¢ cst ouvert, Le piston )
continuant a descendre entraine alors e tiroir 6 jusqu’a co gue le passage ¢ communique avec le

conduit @ allant au cylindre de frein; G ce moment, la communication entre ce eylindre et 'échappement

est inferceptée ef air du réservorr auxiliaire se rend dans le cylindre de frein par 'ouverture pratiquée
dans le coté du tirorr 6, par la valve de graduation 7 ¢t par le condwit @ Te puston 5 et le tiroir 6
sont arrétés dans leur mouvement descendant par la dimmution de pression qui se produit au-dessus

cdu piston et qui résnlte d

¢ la détente cansée par Pmtroduction de Paw du réservorr auxiliaire dans le
cylindre de frein. Aussitot que la pression dans le réservoir est amsi réduite un peu au-dessous de celle
de ln conduite générale, le paston 5 remonte, par suite de cotte diflérence de pression et ferme la
valve 7, tandis que le tiroir 6, retenu par e frottement, garde sa posiion. Ce mouvement da piston 3
¢t de la valve de graduation 7 se reproduisent chague fois que T'on produit dans la condute générale
une nouvelle dépression. T.e mécanicien peut done introduire graduelement toute pression voulue dans

le eylindre & frein (depuis le mimimum jusqu'an naamum).

Cependant, s1 une dépression considérable se prodt brusguement, le piston 5 vient immédia-
tement s'‘appuyer sur la rondelle en cwr 10 (%) et Tarifice « est alors entierement déconvert; 'air du
réservolr auxthiaire entre hibrement dans le cylindre de Trem et les freins sont serrés en développant leur
maximmum 'énergic,

ésence e e e rneduatiom B assure Tarrdt el

5O pdies s ey chane los serrages -'|'I||'_::JI||-': Lo vessort BEoetde o Jreeminet o paston S ode wenn "\":!Fl"ir':r"l wil
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TRIPLE VALV]: ORDIN AIRE

PR
e comp dite No 200, . " 14 4 utiliser avee le eylindre horizontal de 152 % on le cvlindre vertical de 1787, 65570
—- 360. — No g2, — — — a0d — —_ 254 ¢ 6 570
- —_ 362, — o i - - - 2hE — 330 m 8 &00
— 363. — - - 33 Aenem 42 950
- — J64. - - — - J W ond — Shme 12 950
- - 365. — e em A ™
NOMENCLATURE ET NUMEROS DIS PIECES
. | i
b Pisce compléte....... ... ... ..., . 200 ! 360 362 363 i 265
1 Partie supdricurs avee [ourreanx...... 1,544 2A00 | 2,450 R
:.’. Partie inlérim T 2,410 2,315 2415 .j\ﬂ.'\
4 Bouchon supérienr ... 2012 2,313 202 2,962
i Piston avec segment, G, 857 232 202 | 2 366
ab Piston et {iroir complet G845 200% 2,490 2340
I [ 2307 200 2337 | 2,357
7 Valve de graduntion....... - 1] 2310 2,36 | EREL
5 Ravcords fileids .. . | 2314 2914 2 | 2,365
o Segment du piston.... 2300 2400 2, 2 830
10 Rondelle en cuir oo R 1] 25158 2 20
11 Boulon de serrage ou vis dassem A28 20,024 2 A 20,001
12 Ressort do tiroir.. 2309 2 B0 2. 2,368
b1 Tige de g aduation. . 2516 2,510 2 2340
1% r L Hpe de g . B B 29318 . R B
15 Bouchon guide de tire de prodantion... 1.556 | 1.596 1 |_._:-.:_~
Bouchon .lrr] ppement ::nun 1JF_':II.l_|................| | | SR

Triples Valvies Nos 1 et 2
r H

- e—

l

i

DE FREIN

DF LA CONDUITE
GENERALE

] au peseavair
S AUXILIAIRE

F DIMENSIONS

K

———m

"AU CYLINDAE "

\.
AT
R DF L& CONBUITE \—Lﬁ?\

L
DE FREIH -J’U TR e ) .-p‘..:
: E RN

'vc’ ‘\\- ;

" L{AU RESERVOR

AUXILIARE
|

GENERALE

anselre 1
I, W, tiu &1 ] i | 1. \ M N [8)] P IR
piston i
N2 i Tto i Gl ol 21 SV 5 s Filet de 1287 sz pour tayau de 1321
L | i RRE o T o 20 it 210 133 1.0 — — 13721
Ned | At 114 il s 17 = ‘ 65 246 162 i — [ 273k
]
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Pour desserrer les freins, on admet de nouveau Pair du réservoir principal dans la conduite
géntrale an moyen du robinet du mécanicien. 1. air ainsi admis agit contre la pression réduite des
réservoirs auxilhaires et fait prendre au piston 5 la position indiquée par la planche; Tair peut alors
s'échapper des eylindres de frein en méme temps que les réservolrs auxiliaires sont rechargés par l'air

de In condule générale.

Jetons. — Tontes los triples valves portent 'indication du cylindre avee Tequel elles daivent

[onctianner

Les triples valves pour evlindres horizontaus sont marguées H, 8, 10, smvant le diametre du
cyhindre en pouces. Celles destinées 2 un eylindre vertical sont marquées TV, § V.

Les triples valves qui doivent fonctionner avee 9 cylindres verticaux  portent  Pinscription

. 2 2
sutvantle o Voon ETE V
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TRIPLE VALVE A ACTION RAPIDE

Cetle triple valve forme la partic essentielle des apparetls de fremr a action rapnde. Comme Ta

triple valve ordimaire, cile commande le serrage ou le desserrace des frewns suivant les varialivoms doe
B g

pression produites dans la conduite générale; mais, de plus, elle accélére la propagation de tonte

depression brusque ayant pour but de provoguer un serrage a fond.

A cet effet, indépendamment du piston principal 5 dont la construction et le fonctionnement
sont les mémes que dans la triple valve ordmaire, la triple valve a action rapide comporte un pision
secondaire |3 asservi an piston principal (dans les conditions suivantes) : lorsque le piston principal
arrive a fond de course, ce qui se produit quand la pression de la conduite générale est réduite
brosguement de | kailo environ, le piston secondaire s'abaisse, comme nous le verrons plus lomn, o
établit une communication directe entre la conduite générale et le cyhindre de frein. [1 en résulie dans

4

la conduite générale une dépression locale qui se transmet de véhicule a véhicule aver une tres grande

rapidité. ['accélération cst telle quien pratique tous les freins sont serrés simultanément, méme sur les
trains les plus longs.

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

LLe piston principal 5 portant le tiroir 6 avec sa valve de graduation 7 se meut dans le corps |
le piston est disposé horizontalement, tandis qu'tl est vertical dans la triple valve ordinure,

La figure ci-jointe représente le tiroir dans la position de desserrage @ le cylindre de frein
communique avec 'atmosphére par le trou @ dans le piston secondaire, Vorifice 4, la cavité 2 et I
himiere d’échappement ¢; Uorifice a est couvert par le tiroir.

[ Alimentation du réservoir auxiliaire. — 1 ’air arrivant de la conduite générale par /@ passe
par A dans le couvercle 2 ef ensuite par les orihees /) les ramures « et f et par ¢ au réservorr auxiliaire,

2" Serrage modéré, — [e fonctionnement de la triple valve a action rapide est analogue &
cclut de la triple valve ordinaire, Lors d'une légere dépression dans la condumte générale, e piston !
vient buter contre la tige de graduation 21, ouvrant la valve de graduation 7 et mettant Vorifice «

du tireir en face Uorifice 7 de sa table, éiablissant ains: une communication entre le réservolr auxiliaire
et le cylindre de frein, Tair entrant dans le tirotr par lorifice m; aussitot que la détente de l'air dn
réservolr auxiliaire le permet, le piston 5 revient vers la gauche et ferme la valve de graduation 7;
par des mouvements successifs du piston le mécanicien introduit dans le cylindre de {rein les pressions
d’air qu'il désire,

3° Serrage rapide. - Pour serrer les freins rapidement et avee toute leur force, le méeanicien
produit brusquement umme forte dépression dans la conduite générale, de facon que le piston i et son
tiroir 6 accomplissent leur course compléte et que le piston vienne s’appuyer contre la rondelle en cuir [,
en comprimant le ressort de graduation 22 au moyen de la tige 210 Dans cette position, la partic
chanfreinée du tiroir découvre la lumiere £ et permet & 'air comprimé du réservair auxiliaire de vemr
N

agir sur le piston secondaire 13 qui s'abaisse; ce piston, en descendant, ouvre la soupape secondaire
ci I'air de la conduite générale souléve aussitdt la valve d'arrét 19 et passe par la soupape I8 et par 5
au cylindre de frein; en méme temps, air du réservoir auxiliaire passe par le trou w pratiqué dans le
piston secondaire et par 5 au cylindre de frein. Anssitdt que la pression dans le eylindre de {rein
arrive a ¢tre presque égale a celle de la conduite générale, les ressorts 30 et 20 ferment la valve
d'arrét 19 qu empéche le retour de 'air dans la conduite générale.

Les orifices par lesquels Tair de la conduite générale passe au cylindre de frein sont beaucoup
plus grands que ceux qui servent & v admettre air du réservoir auxiliaire; la conduite générale se
décharge done dans le cylindre de frein plus vite que le réservoir avxiliaire, ce qui a ['avantage
d'utiliser pour le freinage la plus grande partie de Pair qu'elie contient.
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TRIPLE VALVE A ACTION RAPIDE

MODELE NORMAL s s ppor
["iore N© 366, A cmplover avee evlindre Dorizonitd ole 15200 an evitndre verbeal de 17800000 201500
367, - g -— 200 o1 254 20 800
— 364, — -— - 254 — Ju0m, 2( 8ou
GRAND MODELE
Pidce No 369, A cmplover avee evlindre horizontal de 3050 o evlindre verties] de BROL
\;':'2 _ _ — d,r\rrj, w oy ou 2 eylindres verticis de 3307, 214000
—_ 371, B L . ;
it - - 52 J
NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
Nes Pidce compléte. . ... | 366 367 368 3689 | 370 a71
— I — { - -
1 Corps avee fourreany, .. ‘ 2500 2.450) 2,460 2,470 | 2,440 2,500
2 Couvercle 2,515 2,416 2815 2,415 2.415 u,flio
34 Partie inlerieure svee rolanel o 2410 2419 2419 2,419 2418 24149
4 Bouchon caide e In bge de ;I'.lr]'lilli::l'n_ . . 287 2317 2,817 231 2917 2317
] Piston privneipal ef sepment....... 2510 2457 2857 24T 2497 2,007
Da et tiroar eomplet. 2400 2,452 2,462 AT 20 2,002
t Tirowr., ... ... 2A07 Sa07 L 2407 2,457 2,407 4,907
7 | Widve de prvddiation. o e 2410 2,410 | 24110 2,360 Lf,-‘t'.)'f' 2,360
bl ; Sitee de L sonpape seeondadre., 2 kI8 > 418 2,418 | 2,418 2418 2,418
) ; Serment o piston prineipelo 2.:466 2 Aot 2 35h 2,356 2H54 2,300
10 Grande vondelle o cuir pour converele, 2.44%% PR 240 2.40% 24404 2,544
I Boulons et derous ponr convercle o 2K 20,00 2001 20,001 20,00 20,0001
12 Ressort du tireds 2408 2AE 2,40 2,40 2808 ¢ 2404
14 Uiston secondaire sans serment... :3,"”!:" -(:,’155 2,405 2,503 2405 ! R
14 — - avee  — 2412 2,454 Z.50% 2,481 2,40 2.00%
14 Ianlon et cerow de 1o ]-;]rli-,‘ morienre H) A1 ‘_EI:I,:J_.']_E] 2“9:’;’1” 20,156 I .'.f[l_,:l[:i_': ?D,ib'l"l
15 Petite rondelle en cuir, 2850 2,000 2,545 2,445 2 .r}.rr R
14 Romdelie en cniv de T soupape secomlaire. . 24833 2,532 2,32 2,442 ER B 2482
17 Tige de b soupape secondaite. .., 2430 R DA 24D 1 2430 2440
18 Soupape secondaire, paeriie inlérienre 2,629 2420 2,425 | 2,420 2,420 2
10
- ri: l: Sonpape secondaire complite 2428 2,428 2,428 | s 2428 2,423
14
i Vidve o arec 2433 2,533 R A 4458 2N 20
2 Wessort de Bovalve e, A 2 A3 2400 2 435 9 A 2536
| Tige e g 1 2844 i 2339 2,534 2,349 2,334
23 Wessort de b dioe de oraduation. o - 2014 2,918 2 318 2,318 2,318
J% Fooron e tuyauoo | 2441 2,4%1 2441 2441 2,041 2.04%1
iJﬂ Woveord de Ly, 2440 2 550 250 2440 2440 2040
::é‘- ‘J?lalulla:”'.' e garniture duoraccord e fuvan 2044 2806 28405 R 2006 2940
:.— |.|rn|;~ 2437 3437 2,657 2T 2,437 2,437
:|', |?:'-|||-.| m e s I.I.!I\--_:f' 2}"],‘. 3 45 244 9 A4 2 A4 3412
::q Poigoe rI‘..!- robinet l--'-]f._'n:-.' it 2026 2 2,426 2426 2,435 RPN
1:_ Bowehon déchappement dhir. . 2,405 ER B 2,446 2,488 2,490 2600
‘-’j Hl'j_:ll:t'l'ul i |.i3§11r|1 secimeinire. e miusaaes -3.'1]-1 d,-’l-'l"i ”-,!i'lfi 2014 3.11’l 2,"1“14
:{” Goramed regsort charmeant L valve «Ceerdt, 2435 240 B T B 2,599 2435
*1 Romddelle dappui du ressort de ba valve diareét. | 2,43 2.43% 2,434 2 il 2 434 2 4%
:— l'|1..|u.-.||| e vobinet dsolemento oo 224 2425 25235 EN A 2424 | l?.,"L-:f"I.-
. Fessort o robinet Jsolement oL !
M CLe el robivet dTisalement. i |
|
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TRIPLE VALVE A ACTION

FACE DU TIRGR

)

. @

GLACE DU TIRGIEA

POUR CYLUNDRES DE (52,2002 2047

— 0l

RAPIDE

s -
FaCl GU TIRGIR

oG,
®

GLASE DY T IHGIR
LR

CTLINDRES DE 3003% ET-ALDESZUS

DIMENSIONS

|
A EMPLOYER AVEC 1% 5 T ‘ u i W N ! }
. |— _— !
| 1
. L. . . i | "
Cvlhindre  de frein hornizontal 1520, 203 T | i / Filet de 1" raz
o= . = - - 5 + r = | "]
WA, o vertical  1IR 203 0 255 ety 403 | N B 01 I G [ 19 i| puur
KR T . : ! i tuyan de 27/34,
| | |
1
— - S | I — ‘ I o |
Cylindre  de  frein  horizontal 300w, 335 =, | | Filet de |7 paz
R . o . L i . . o e | = f
W, ou vertieal 38070 ou 2 evlindres ver- 71 =1 ik ! Al 167 195 t pour
. s § | P
ticans 330™ .. ) tuyau de 27/34
| I_
Mota, — Certuins orifices ont des dimensions approprices ans capacités des evlindres et réservolrs emploves, 1 est done

mahigpensable, en commandant des triples vialves
doeylindre qu'elles sont destinées & alimenter.

Pawtes les triples valves & action rapide sont

aucpuel elle est destinge,

action mpide oo lenrs pigces dotchdes, indigquer Te type et le dinmdétre
namies e Tooon apparente dn i(—1|"ll1 i,l'|€|1-=|ll.|l1l le dinmmétre du o lindre
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i" Desserrage. - - Pour desserver les frens, le mécancien admet Patr comprimé du réservoir
principal dans la condutte eénérale au moyen du robinet du mécanicten. LL'ar est admis & la triple
valve par A et £ et Tait prendre au piston 5 et au tiroir 6 leur premiere position. Pendant ce mouvement
du piston et du tiveir, la cavité d’échappement & du tiroir ot communiqueer dabord 4 & Tatmosphere
par Forthee ¢, co qni Lusse cvacuer la pression sur la face supcricure du piston secondaire 13 celut-ci
est alors souleveé par la pression de Fair dans Te oy lindre, tandis que o ressort 200 feroe Ta soupagpe |8,
cuipéchant ams: 'air de la conduite de passer o nouvean dans le evlindre de frein, Le tirowr 6, continuant
saconrse vers T gauche, Tait ensuite commumiquer Vortfice ¢ avec 'échappement ¢ et air comprimé
du cylindre s'échappe o 'atmosphere, desserrant ainsi les {reins. le réservoir auxiliaire est onsuite
recharge dlamr comprimé par les rammures o el f, comme nous avons indiqué ci-dessus,

L tans 28 empéche le sable et aatres corps étrangers de pénétrer dans la triple valve,

Pour assurer la simultanéité dans le desserrage des freins, on place dans le raccord d'échap-
pement de Tatriple vidve un bouchon dont Pouverture varie suivant Te diamotre du cylindre de from
avee fequel al est employe,

Unncrobinet placé & la partie miérieure de la triple valve permet dlisoler tous les organes d'un

vehicule ou d'empécher Peffet de Vaction rapide seule. Quand la poigriée est dans la position verticale M,
éoel oen la tournant

I"aetion ]'r'.[ri['](_’ lonctionne; en la tournant en & tont lr;1|}|1:_],1'a'i'_ e Lronve 150
cneore plus lom, Jusqua O, Taction rapide est seule supprimée, Pappareil fonctionne absolumment

comme la triple valve ordinaire,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE WESTINGHOUSE
Type L

PRINCIPE DE L’APPAREIL

I.a triple valve Westinghouse type . a éé établie pour le freinace des trams longs et, plus
] o -.aI bl -
spécialement, pour celui des tramns de marchandises; mais elle convient parfailcment aux trains de

voyageurs, cn particnlier aux longs tramns de banlicue,

[Les caractéristiques essentielles de cette triple valve sont les suivantes

I Elle assure unc propagation accélérée du ireinage pour tous les genres de serrages
(madérés on d’urgence), ce qui permet de rendre le serrage des [reins & pen prés simultané sur tous les
véhicules du train et d'éviter ainsi les tassements et réactions qui se produisent dans les longs trains,

lorsque la propagation du freinage est trop lente,

2° Le serrage des freins se fait en deux temps. a) Un SERRAGE INITIAL LEGER ET
RAPIDE, qui a pour effet dappliquer vivement les sabots sur les bandages ot de mettre le train dans

une posttion d'équilibre favorable au développement ultérieur du serrage.

&) Un SERRAGE PROGRESSIF mais gui se développe avec plus ow moins de lentenr, suivant la
hature des vehicules & freiner. Ce serrage ralenti a pour effet d'atténuer Teffet des réactions qui, pour
diverses raisons, prennent naissance entre les véhicules au cours du freinage. Les causes de ces réactions
sont attribuables au degré de tension des attelages, aux flexibilités différentes des ressorts de choe ot
de traction des divers véhicules, aux coefficients de freinage variables d'un véhicule a l'autre, soit par
construction, soit par smite dune variation de chargement. Clest pourquol, sur les irains de marchun-
dises, ou les causes de réactions sont particulitrement nombreuses, il a éé reconnu mdispensable de

e

ralentir ce deuxieme temps de serrage et de lul donner une durée environ cing fois supérieure i co
des trains de vOovageurs,
DESCRIPTION
La triple valve Westinghouse, tvpe ., est composée de trois éléments
a) l.a triple valve proprement dite.
&) Une poche accélératrice.
¢) Une valve de réglage.
Triple valve. - Elle est constituée par : un corps |, un piston 6, dont la tige est solidaire

avee une valve de graduation 10, un tiroir 5§ entrainé par la tige du piston B avec un certain jeu.

Les orifices du tiroir et de sa glace permettent d'établir
@) ILa communication du réservoir auxihiaire soit avec le cylindre de frein, soit avee "atmosphére;

&) I.a communication de la noche acedlératrice avee 1a sandnito adndeala ao Dabonanabies

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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En résumé, cette triple valve est identique, comme construction, a la triple valve Westinghouse

dite ordinaire, mais elle comporte les organes supplémentaires suivants

v o rocie accErEratricr - Celte poche 2, dont la capacité est proportionnée aun volume
de Ta condutte céndrale du véhicule considére, est relide o la glace du tiroir par le canal s qui est mis
alternativement en relation, par la cavité du tiroir, avec la conduite générale ou I"atmospherc,

I existe plusicurs modeles de pochies

I poche B, qur convient anx véhieules dont 1o volume de Ta conduite ginérale varie eulre i ot
7 dind;

1 1 # r
¢ volume de la conduite ;;r‘m'l'uh‘ osl o an-dessus de

a poche ) qui convient aux véhicules dont

T dmd
3 La VALVE DE REGLAGE. — Cet appareil est constitué par un clapet 200 normalement soulevé

de son sitge 15 par un piston 14 Ce piston est soumis, sur sa {ace supérienre, a la pression de l'air

qui se rend au cylmdre et est sollicité sur sa face miénicure par un ressort 23,

AU
RESERVOIR
AUXILIAIRE

— =%

DU CYLINDRE +4
DE FRTIN

R

DRSNS

i

i

.| DE LA CONDUITE
‘| GENERALE

23

\ECHAPPEMENT

FIGURE A

FONCTIONNEMENT
Desserrage du frein el alimentation du réservoir auxiliaire g, | Sous leffet d'une
avgmentation de pression produite dans la conduite générale, le piston 6 de chague triple valve est
repoussé & fond de course d gauche; il démasque les rammures d'alimentation « et f qui permettent
Pair de la conduite générale de réalimenter le réservorr auxihaire.
Le tiroir 5, qui a éié entrainé par la tige du piston, met a I'échappement
le cvlindre de frem par les conduits 4, &, ¢,
el la poche 2 por les conduits s, p, ¢
Les freins sont desserrés et les réservoirs anxiliaires sont amst chargés en voe d'un serrage

ultérteur des {reins.
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Application legére et rapide des sabots de irein sur les bandages (170 20— Sous Peflet
d’une dépression quelcongue volontatrement on acordontellement produrte dans la condmte géndrale, les

triples valves du tram sont actionndées successivement de la manmiére suivante

[Le piston 6 se déplace towjours A Tond de course vers la droite, entrainant d'abord la valve de

graduation 10, pois e tiroir 5. A co moment, 'air de la condutte générale se précipite dans la poche 2
par les conduits 4, #, 5, orfant ams) dans Ta conduite pendraic une hruaque dépression locale quiose

propage rapidement dans la condiite ot met en action o triple valve suwvante; d'antre part, Tar du

AU
RESERVOIR
AUXILIAIRE |

e B SRS

o

)

DU CYLINDRE
DE FREIN

e

R

DE LA CONDUITE
i\ GENERALE

FIGURE 22

réservoir auxiliaire se rend au cylindre par les conduits ¢, 2, @, en traversant simultanément le trou w
percé dans le siege 15 et l'espace annulaire x situé entre le clapet 200 levé ot son siege, et par les
conduits 3. Sons effet de ce rapide afflux d'air, le piston de frem se meut et provogue "apphication
a la fois rapide et légere des sabots contre les bandagces.
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Serrage progressif des freins

atteint une valeur voisime de |

kilo par

(Fig.

cm?,

b —

le piston |

3. Dis que

!
l

pression dans le cylindre de frein
s’abaisse brusquement,

laiszant retomber le

lapet 20 sur son siege. Dés lors, le remplissage du eylindre du lremn ne s‘opere plus que lentement.

écoulement de air ne s

e faisant plus qu'a travers le petit tron .

AU

RESERVOIR |
AUXILIAIRE

R =

ULl

r i /1/4//

5
’ ; i -—//,-_.f o 1\\\:\\‘_ ST
X DE LA CONDUITE
; BN | GENERALE
4 I |
TE | 3 \LCHAPPEMENT
B R
B
S
¥ A\
7

FIGURE 3

N
[ \POCHE
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Modérabilité au serrage (I'1o. 1) — lLa modérabilité au serrage est obtenue comme dans la
tripie valve ordmaire Westinghouse. St la dépression mitiale a été faible, les pressions du réservoir
auxtliaire et de la conduite géuérale arrivent, par suite de I'écoulement de I'air vers le cylindre, &
s'égaliser Le piston 6 se déplace alors légérement vers la gauche, applique Ja valve de graduation 10
contre son siege, ce qui arréte le remplissage du cylindre et, par suite, limite le freinage.

b

i
7

. N
)
]

|

AU
RESERVOIR
AUXILIAIRE

| DE LA CONDUITE
| GENERALE

\ .
" ECHAPPEMENT

FIGURE &

La trple valve perfectionnée, type L, a été construite suivant divers modéles, ne différant les
uns des autres que par des détails de construction.

Ces divers modeles sont décrits ci-apres,

= e e 1L T LT T he . ot .. - 4 :
Le tableau récapitulatif suivant résume les caractéristiques des différentes triples valves. type L.
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TYPES DE TRIPLES VALVES WESTINGHOUSE

DEREE MOYENAE BEREE NOYEARE ! CAMETERISTIOUES DESTINATION

DU SERRAGE B DESSERIRAGE

DESHGNATION

Lo triple wvalve perl
tipnnoe l:.':H’E I, &t .
| pour e freinapre des longs
trins est cornclornsee

le e Pemplon o
poche dite ¢ poche aced
[erairice o destinge o pro-
Ppagrer Vonde de serrage. A
cet eflet I poche abearbe
premier  serrage,
i Lme o e
ASSUTE abisl

|l:‘.'- di
tn et
fu conda
| [rropgs Al
ATesSs10101 ||1|L]||L :II by H! |
de remarnguer  gqu'il

de Laode-

IS Ly pes ol

Ill.l':ll'h il rentes  entre
L-If:a: vaer lent volmme et
wielent o diilic-
14 hbes Lot < ele L cone-
aite u wohienle)

e e '||||l|ri c.'I:IJ |1\

i cor

e

[ .:_I' a lJ dle e rdrhng
|l L Ly ||Ie

1h »du ser-
| n o dldter-
i vimere de
Vi oassuTel

I.||| I1-_: i vele des sa-
btz snr les Dandapges,

Pype  origme (U],

\rﬂlvc Iq | 30 seennde 20 5 30 secondis 5‘-..||.~'. I_I-J-l.I!l'| ) Mo |Ii‘11|l||
SCCOILS i SRCOITLLE o I IJ i le ]1 e A ) B n
du marchandises,

cirenlant  uni-
tlans des  troans

Triple

MARCHANDISES carnilnre e
f' - — | - Viodlures  entrant dans
a Ve Valve L 6 svcondes | 10542 secondes BE e, s cumpasitions de trains
‘\fﬂ AGELS |
T “_I B Analogue a la valve L,
! miis el lagpuelle

| hinet permet de ré Vithicnles entrant indif-
deny temps de rem) lissapge | feremment dans des trains

epfe desfcrents; un 1'% de | de marchion ses, s des
p GH ':; mareh. 30 see. remplissaee {1

\'ll\;';'l'll‘.s ||"f.|_.i-
I ||]'._.|J\.| eland o | lmur|=| i des trains
rihion du viélitcule

'\ / i de messagreries
Ay x y ) Ly .
' . ‘ "l’lv"’ I"l ) ¢ 20530 secondes des trains de marchan ] TR . "
tlonnee cboun temps de remphs- |00 “‘]‘1' 'I'” ty] 3]'- ‘_'\
voyag., B sec sige plus court (G7) cor- | e walve [1 i B | A
o Fust it Vncorpara- Lol 15 haguclle un
I-|-I fla vébieule dans ddes dispositif b came remploce
tratns e vovageurs ordi- le robinet.
: s dles Crains
T,

t 8 [l - . Uriple valve analogue 4
lowadve 1.1 mas dans La-

le valve 1.2 (a)
eal destinee aux véhicoles
SRS |J|1|IJI1-. il'élre 1neor-

y marche 30 sec boite de 1

. (A
{ voy 1. B osec. Hi

| e
| e plus des trans de
varnd de segme nl . mctal- | m _]me_lj s oauodans des
K ;
T narch. 30 sce. Licpnes wu lien de cuir. trains de voyageurs ondi

, i R J
‘ :'11 Ve I 2 l] - 204 30 secondes Cetle walve, conune la | noaires,

{omie 9 sop, valve LI, ;._,un|:.‘1r]|_r__- WUCL {es trinles valves T2 (b,
rebinet permettant Tuorwas |70 destindes anx véhis

marel, 30 sec l1sation de deux Lemps I:|L' clles sise El-lilih‘r'\ d'étre ;_\l_
' : serTage '.|i't|']":lllbll'.‘L reglis corpores  dans des  trains
ssaz, 12 sec, : onl e temps | s marchandises ou a]n.q
. .
- eyserrige est le meme | g.g grains de messageries.
(Lrpe Brige) ]wlv les deux positions du
robiner.
Triple valve analogue a
] - - . TaY B . B e
| Ia vadve L2, mais sans ro- \L..]Jflllt‘.h I.!TI’_II]:U'I[ uni-
30 secondes 20 i 30 secondys Linet., Ne [HIS 1 nar sule | quement dans des trains
qrrun temps de serrage et | de ma rehandises.
wil temps de desserrage.

Valvn,l 5
MARCHANDISES

¥ - 1 = | - | Vehicules cireulant uni-
\' ﬂl\'e Ic I." | B secondes 10 3 ,12.\{,:‘)”"1._.“ | D de. riue‘_‘_“_eh', dans dt“- _I.TR'I.‘JF.
VOYAGEURS | de voyageurs ardinaires,
S o Valve analogue 4 lavalve
] ) I.2 [a) maois dans laguelle
‘Tal“, - L l. \ march. 30 sec,| 20§ 30 secondes | |o pobinet permet de réa- e destinations que

]Ikkr e % Il. njrs de des- lL l*’l'ﬁt_ \’!.'l\t 1,2,
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TRIPLE VALVE, Type L

Cette triple valve ne peat servir que pour un seul récime de freinage. Elle est caractérisée par
un piston de valve de réolage a garmture de cuir qui subit en permanence, sur sa surface totale, la

i
pression régnant dans le eylindre. Cette garmiture avait 'inconvement de se dessécher, et son étanchéitd

laissait a désirer; d'autre part, la descente du piston n'était pas asscz {ranche.

Ce modele de triple valve ne se constrmt plus,

NOMENCLATURE

Nes 1, Corps. Nom s, Rondelle du piston de réglage,
9. Pache. 19, Rondelle du ressort du piston de réglage.
4. Bouchen de purge de la poche. g0, Valve de réglage.
4. Fourrcau du tiroir, 21, Cuir du piston de réplape,
5. Tirvomr. 29 Culr -\'.ln.Zt_'J|Jl'.ll du pisten de :1_‘p_|.-1gc_
G. Piston, . 23, Ressort du piston de réglage.
7. Fourreau du piston. 24, Boulons dassemblape,
8. Segment du piston, 5. Bouchen d'échappement,
9. Ressart du tiroir, 3. Bovchon de la poche.
10. Valve de graduation. 35. Juint du corps et de la poche,
1T, Bague de [a poche, 46, Raccord d'arrivée dair.
12. Boite de la valve de réglage, 37, Raccord de tuyau d'arrivée d'air,
14. Piston de la valve de réglage. 38, Ferouw du raccord dlarrivie d'air,
16. Siege de la valve de régluge. , 39, Tumis du raccord d'arrivée dair.
16. Segment du piston de réglage. : 40, Joint du raccord darrivée dair,
17. Ecrou du pisten de réglage. |
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE WESTINGHOUSE L. 1

a deux temps de remplissage

pour trains de voyageurs et frains de marchandises

|
| BE LA CONDYITE GEWERALE
A

E
Trradage g e S T B
e A5 L

PosiTion V PosiTion 1l
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TRIPLE VALVE Type, L. 1

Cette triple valve est destinée a des véhicules pouvant etre soumis, a volonte, a deux régimes

de fremage différents, par exemple Voyageurs-Marchandises.

permettant de changer & volonté le régime de remplssage du cylindre. Ce

La triple valve 1. | est identique a la triple valve L, sauf qu’on lui a appliqué un robinet

deux positions

— L'une

~ Tautre : « Voyageurs », ol le remplissage du cylindre de frem dans la deuxiéme phase du serrage

« Marchandises », olt le remplissage du cylindre de frein dans la deuxidme phase du

serrage, s'opére par le trou latéral w percé dans le siege du clapet de réglage;

sopére simu

tanément par le trou w percé dans le
.

pratiqué dans la clé du robinet mverscur.

Dans cette triple valve, le desserrage est assuré par un mcme bouchon d'échappement, pour les

siege du clapet de réglage et par l'orifice

deux régimes de freinage, on adopte le temps de desserrage le plus lent.

Ce modele de triple valve ne se construit plus.

NOMENCLATURE

Nos

1. Corps, N gl
2. Poche, 22.
3. Bouchon de purge de la poche. 23,
4. Fourrcau du tiroir. 21,
5. Tiroir, 25
G. Piston. il
7. Fourrcau du piston, 27
B. Segment du piston. 28,
9. Ressort du tireir. 20.
10, Valve de praduation. 50,
11. Bague de la poche. al.
12. Boite de la valve de réglage {partie milel. 32.
13. Boite de la valve de riglage (partie femelle). HAR
14. Piston de la valve de réglapge. BTN
15. Siege de la valve de réglage. ' 35,
168. Segment du piston de réglage, 36.
17. Ecrou du piston de réglage. a7.
15. Rondelle du piston de réglage. 38,
19. Rondelle du ressort du piston de réglage. 39,
20. Valve de réglage. 40.

Cuir du piston de réglage.
Cuir L]'u;j]:ui tlu ]n':-.l\':n de riglape,
Reswort du piston de réglage.
Boulons d'assemblage.

Bouchon d'échappement.
Ressort de la olé du robinert,
Ecrou dz la ¢lé du robinet,
Clé du robinet.

CII:L}]{SL'L'.] de la cldé du robinet,
Bosseau du rebinet,

Poignée du robinet

Axe de la poigndée du robinet.
Pligue indicatrice,

Bouchon de la poche.

Joint du corps er de la poche,
dair.

Raccerd de tuyau d'arrivée dair.

Raccord d'arrivie

Ferou du raccord darrivée d'air.
Tamis du raccord d'arrivée d'air.,

Joint du raccord d'arrivée d'air,
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NOMENCLATURE

Nl Corpe,
2, Poche.
3 Bouchon de purge de fn poche, .
q. Fourreau duw tiroir. H
5. Tiroir. |
G. DPiston.
7o Fouwrrean du piston,
B. Segment du piston, |
0. Ressort du tirolr.
10. Valve de pgraduation.
11. Bague de la poche.
A, Bodte du pisten de reglage. |
14, Viston de la valve de réglage. I
15. Siege de I valve de replage.
LG, Segment du piston de réglage.
17, Ferou du piston de réglage.
0. Valve de réglage,
23, Ressort du piston de réglage.
24, Boulons d'asscmblage,
25. Bouchon d'échappement,
26, Ressort de la clé du robinet.
97, Ferou de la eld du robinet,
95, Clé du robinet,
29, Chapeaun de I clé du robinet, 4

]i.\:-* a0,
81,

32

Bois-cau du vobimet.

Paigmee du robinet

CAxe de la opoignde du robinet.

Plague indicatrice.

Bouchon de la poche.

.ot duocorps et de Ia poche,
wie Raccord diarvriviée d'air,

o Moccord de tuvau dlarrivée diaar

Foron du raccord darrivée dair.

. Tamis du raccord d'arivée d'air.
1.

Jomnt du raccord darrivée d'air.

. Bouchon de la beite du piston de réglage.
- Siege du piston de réglagre,

Harue de Ta boite du piston de rdéplage.
[=] b (&)
Rondelle de 'éeron du piston de réplage.
i
Guide du ressort du piston de réglage.
Bonchon

Cuir du de la beite du piston

réglage.

. Rondelle caoutchoue du piston de réglage.
i, Ressort de Tarrét de poignée.

. Arrét de la poignie.

. Raccord d'échappement.

- Manchon du raccord d'échappement,

de
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TRIPLE VALVE L. 2

Cette triple valve est destinée aux véhicules qui doivent avoirr deux régimes de {reinage. Elle
est analogue a la triple valve L. 1, sauf en ce qui concerne la boite de réglage. Celle-ci contient un
I .

piston 14 a segments de bronze 16, qui vient s'‘appuyer successivement en haut sur une rondelle 47 en

cacutchoue sur un sitge annulaire 42, et en bas sur unc rondelle en cuir 6.

La pression de I'air s'exerce sur le piston en deux temps; elle agit, tout d'abord, sur le cercle
de petit diamétre limité par le sidge 42, puis, dés que 'effort ainsi développé est arrivé a vaincre l'effort
du ressort antagoniste 23, le piston s'abaisse et la pression de 'air s’exercant des lors sur la surface
totale du piston applique vivement ce dernter sur son siege inférieur 46.

Comme pour la triple valve L. 1, le temps de desserrage est un.que et commun aux deux

régimes de freinage; on a adopté le temps de desserrage marchandises.

Cette triple valve est remplacée par la triple valve Lu. V. 1. (Voir page 91).
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Cette triple valve est a un seul régime de freinage; clle est analogue i la triple valve T.. 2; elle

TRIPLE VALVE, Type L. 3

n'en ditfére que par la suppression du robinet inverscur.

Cette triple valve est remplacée par la triple valve [u [ {Voir page 95

NOMENCLATURE

Nes 1. Corps,
2. Poche.
4. Bouchon de purge de la poche.
4. Fourrcau du tiroir,
8. Tiroir,
6. Piston,
7. Fourreau du ;|E-;|rm.
8. Segment du piston,
9. Ressort du tiroir,
10, Valve de graduation.
11. Bague de la poche.
13, Boite du piston de réglage.
14, Piston de la valve de réglage.
15. Siege de la valve de réglage.
16, Segment du piston de réglage.
7. Ecrou du piston de réglage.
20, Valve de réglage.
23. Resszort du piston de réglage.

Boulons d'assemblage.

. Bouchon d’¢chappement.

. Bouchon de la poche.

o Jome du corps et de la poche,
. Raccord d'arrivée d'air,

Raceord de tuyau dlarrivée dair.

. Eerou du raccord d'arrivée dair,
. Tamis du raccord d'arrivée d'air.
o Joint du raccord darrivée dair,
. Bouchon de la boite du piston de réglage.
4.
43,
44.
4.
46.

Siege du piston de réglage,

Bapgue de la boite du piston de réglage.
Rondelle de écrou du piston de riglage.
Guide du ressort du piston de réglage,

Cuir du bouchen de la boite du piston de

réglage.

- Rondelle caoutchouc du piston de réglage.
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TRIPLE VALVE L. % M,V

Cette triple valve est analogue & la précédente, saul que la boite de réglage a été supprimée ot
remplacée par un bouchon a orifice calibré. Cette triple valve est destinée aux locomotives ayant a
remorquer alternativement les trams de voyageurs ¢t de marchandises et on, par conséquent, 1l est

indispensable de changer le régime de freinage.

Cette triple valve est remplacée par la triple valve Lu I. (Voir page 99).
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NOMENCLATURE JDES PIECES

Ne2 o 1. Corps, Nos 0. Boisseau du robinet.
2. Poche, 31. Poignée du robinet.
4. Bouchon de purge de la poche. 32. Axe de la poignée du robinet.
4, Fourrecau du tirolr, 33, Plague indicatrice,
5. Tiroir. 34, Bouchon de la poche.
6. Piston. 35. Joint du corps et de la poche.
7. Fourreau du piston, A6, Raccord d'arrivée d'air.
8. Segment du piston, 37, Raceord de tuyauw Carrivée d'air,
9. Ressort du troir. S8, Ecrouw du raccord darrivée dair.
10, Valve de graduu,ti_on. 39, Tami= do raccord dlarmvée d'air,
11. Hﬂglll: de la iJD:_‘hE’_‘.. 40, Joint du raccord Jdarrivée dair.
24. Boulons d’assemblage. 48, Resszort de Darrét de poignée.
253, Bouchon d'¢chappement. - 19, Arrét de la poignde.
26. Ressort de la clé du robinet. a0, Raccord d'échappement.
27. Eerou de la c¢lé du robinet. 51. Manchon du raccord d'échappement.
28. Clé du robinet. 52. Bouchon inférieur du corps.
20. Chapeau de la clé du robinet. 53. Bouchon de réglage.
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TRIPLE VALVE L. MV
Cette triple valve est analogue 4 la triple valve 1. 2, sauf que le canal servant i Iéchappement

passe par un trou calibré de la elé du robinet inve
done & la fois les temps de remplissage et de desse

ur, Ce dermer, ) chacune de ses positions, assure
rrage spleiaux 4 chague réoime.

Dans cette triple valve, le robinet et sa poignée ont &é renforcds,
Cette triple valve est remplacée par la triple valve Tu. V. 1 (Voir page 917,

24

NOMENCLATURE DES PIECES

Now 1, Corps, Newa2g, Chapeau de o cld.
2. Poche, . Doissean du robinet,
4. Bouchon de purge de la poche, Poigndée du robinet.
4. Fourrean du tireir, Axe de la poignde,
4. Tirair, . Plague indicatrice,
6. Piston. i, Bouchon de la poche.
7. Fouwrrcau du piston, Bh. Joint du corps et de o poche,
8. Segment du piston, s, Raceord diarrivée dair,
9. Ressort du tiroir. 37. Raccord de tuyan d'arrivée d'air.
10, Valve de graduation. deL Eeron du raccord d'arrivée d'air
11, Bague de la poche, 30, Tamis du raccord d'arrivée diair.
13, Beite du plston de réglage, 0. Joint du raccord d'arrivée d'air.
14. Piston de la valve de réglage. 41, Bouchon de 1o hoite du piston de réglage.
15. Siege de la valve de réglage. 42, Siege du piston de réplage, '
16. Segment du piston de réglage, 43, Baguc de la bofle du piston de réglage.
17. Ecrou du pisten de réglage. 44. Kondelle de Uderou du piston de réglage,
20. Valve de réglage. 45. Guide du ressort du piston de réglage.
23. Rescort du piston de réglage. 46. Cuir du boeuchon de la boite du piston de
24. Boulons d'aszemblage. | réplage.
25. Bouchon d'échappement. 47. Rondelle cooutchoue du piston de réglage.
26. Ressort de la clé du robinet, a0, Raccord d’cchappement,
28, Clé du rohinet. 51. Manchon du raccerd d’échappement.
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TRIPLE VALVE Lu

GENERALITES

[.a triple valve Lu est analegue aux triples valves précédentes; elle possede les mémes organes
mobiles of fonctionne snivant le méme principe.
Cette 1.|'i1‘1|L.' valve présente toutefols les L“ﬂ]’ﬂ-:_‘h’:]‘lﬁiiqur.“."-'. spéeiales sulvantes
[* Elle est d’un type unique quant aux pieces principales, mais permet la réalisation des divers
régimes de serrage par la manecuvre d’un robimet, placé dans Ie corps de la triple valve. L.a durée des
différents scrrages est toujours assurée par un orifice calibré percé dans le sicoe de la valve de réglage
auque] vient parfois s’ajouler le trou calibré pratiqué dans Ia clé du robinet.
2" Un canal ménagé dans Ie corps de la trinle valve ful permet d’alimenter éventuellement un
seccond cylindre de frem aussitot apres que le piston du eylindre de frein normal a déplacé la timonerie;
3 Un sccond robinet disposé sur la poche aceélératrice permet d’cbtenir & volonté les régimes

de desserrage convenant a la circulation en plaine ow en montagne ;

0 1a baol

te de réglage n'est plus vissée dans le corps de la triple valve mais est fixée & ce dernier

an moven de brides servant un jomt plat en cuir,

[La triple valve comprend trois parties principales
" Te corps de la triple valve:
2 Une hoite de réolage;

3" Une poche accélératrice.

[" Corps de la triple valve, I.e corps en fonte de Ia triple valve comporte intérieurement
des canahsations et cst garni de deux chenases en bronze, "une destinée & recevoir un tirolr et un
piston, 'antre un robinet.

ans la ]';;w!ji{:- ;.u]'.{--;il-[|,-;~ el CoTPS de Ta EI"IEJiL‘ k';l‘;\'l‘_ S0 tll':]J]:lx'iT It ;‘-i‘.«'.‘-.uh normal des 1I"iEJ;(‘5‘

valves Westinghonse & segment dont la tige entraing, avee jeu, un tiroir appliqué sur une glace 2 la

fois par un ressort et par la pression régnant dans le corps de la triple valve.

I'entrainement du tirow se fait dans un sens par Ia plague qui termine la tige du piston, dans
Pantre sens par une péce evlindrique (valve de gradoation) montée avee jeu sur la tive du piston et
dont P'extrémté, en forme de soupape, est susceptible de venir buter et faire joint sur Uextrémité d'une
canalisation du tiroir formant siege de ladite soupape.

[ e tiroir proprement dit comporte deux lignes de communications.

Sur une de ces lignes est pratiqué un petit évidement (sectionné en trois parties pour des raisons

de construction”, destiné & la mise en communication de la poche accélératrice, smt avec 1':47]‘11{15{'}]1&‘.!’&,

sout avee la conduite,

['autre ligne comporte, d'une part, un évidement, d'autre pzart, un trou. Ceux-ci ont pour but
de permettre la liaison du eu des cylindres, soit avec I’atmosphére, soit avec le réservoir par I’inter-
mériare de la valve de graduvation ci-dessus mentionnée,
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Dans la partie inférieure du corps de la triple valve est ménagé Uemplacement d’un robinet
destiné & controler Ualimentation et la vidange du ou des cylindres, et de permettre amnst a la triple
valve de répondre aux différentes conditions de fonctionnement, selon que le véhicule est, soit fremé
4 la tare, soit freiné 2 la charge, ou incorporé, soit dans un train de marchandises, soit dans un train

de voyageurs.

]

Toutes ces différentes fonctions sont assurées par deux types de clés, chacun d’eux élant suscep-

tible d’occuper, sur la triple valve, deux positions a 90" l'une de Pautre.

Dans la triple valve Tu I, 1T pour wagon (vide ou chargé), le remplissage du cylindre est réglé,

dans le cas du freinace de la tare, par le seul orifice calibré percé dans le sidoe du clapet de réglage.

Dans le cas du freinace de la charge, le remplissace des denx cylindres est réglé dans le méme
] = E fml E =
termnps oue précédemment par Uorifice percé dans le sieoe et par un arifice pratigque dans la clé du
| [ o ].
robinet,

I'n outre un canal pered dans la clé, assure la nuse & Vatmosphére do densicme evlindre, lorsque
v ) 3

le véhicule est fremnd i la tare seulement.

e canal servant 3 Pévacuation de I'air du cylindre & crémaillere au moment du desserrage passe
dans la clé du robmet.

Dans la triple valve Lu. V. [. (Marchandises, Voyageurs), le remphssage du cylindre est réglé,
dans le cas du fremage « Marchandises », par le seul ortfice percé dans le siege du clapet de réglage.
Dans le cas du fremnage « Voyageurs », le remplissage est réglé 4 la fois par Ponifice du siege du clapet

de réglage et par un orifice percé dans la clé du robinet,

l.e desserrace « AMarchandises » s'opere par l'écoulement de 'air du cylindre a travers les

bouchons d'échappement plaine ou montacne disposés sur la poche accélératrice,
1 5

Le desserrage « Vovageurs » s’opére par 'éroulement simultané de I'air du cylindre & travers
les bouchons d'échappement plaine montagne et un bouchon spécial mis en relation avee le eylindre par

un passage pratiqué dans la clé du robinet de manceuvre de la triple valve,

A la partie inféricure du corps de la triple valve est vissé un sicge portant un clapet qui permet,
an début du serrage, une alimentation rapide du cylindre. Tle siege est percé d’un orifice calibré. Ce

clapet est commandé par 1¢ piston de la boite de réglage qui sera décnt nltérienrement,

Enfin, le corps de la triple valve porte deux bossages recevant, I'un le raccord du tuyau commu-
niquant avec la conduite générale, et 1'autre, soit le raccord du tuyau allant au second cylindre, soit
un bouchon plein percé d'un trou calibré réglant les desserrages, dans le cas d’incorporation du véhi-

cule dans un train de voyageurs,

Ia triple valve est fixée sur le fond du cylindre normal ot se trouve ainsi en communication
directe avee Ini. Enfin, la communication avee le réservoir auxiliaire se fait par 'intermédiaire de ce

fond de cylindre.

2° Boite de réglage. — A la partie inférienre de la triple valve est fixée, par bride, la boite

de réglage qui commande le mouvement de la soupape déja décrite.

A Tintérieur de la hoite de rézlage coulisse un piston a segments, évidé ot surmonté d’une tige.
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LLe piston est plein a sa partie supérieure et porte une rondelle en caoutchoue qui vient s'appli-

quer, lorsque celui-ci est relevé, sur une couronne en bronze qui assure 1'étanchéité.

De méme le piston, évidé a sa partie inférieure, forme une couronne qui vient, lorsque le piston
-~ |;J 1; S [ "t eriE {H.__ S e ] ﬂ}_ e G ] o 1 -
est abasse, s'apphquer et faire jomt sur une rondelle en cuir portée par un bouchon vissé dans la partie
mfcrieure de la boite de réglage. A I'intéricur du piston est placé un ressort qui tend & maintenir le
piston dans sa position haute. Ce piston est soumis, sur sa face supérieure, & la pression régnant dans
le cylindre. Lorsque cette pression correspond & un cffort supérieur a la tension du ressort, le piston
s'abaisse ¢t libere la soupape qui, en s’appliquant sur son si¢ge, coupe admission rapide de l'air au

cvlindre,

Enfin, comme nous le verrons dans l'explication du fonctiennement, 1'abaissement du piston

commande Tabmentation du denxieme cylindre, contrdlée par le robinet, lorsque le véhicule est suscep-

tible d’étre fremé i la charge.

3" Poche accélératrice. — [a poche accélératrice est fixée par bride sur la triple valve.

Cette poche absorbe, au moment du serrage, une certaine quantité d'air de la conduite, et

compense amsi les phénomenes qui tendent a s’opposer 4 la eréation de la dépression dans la conduite.

La liaison de cette poche soit avee l'atmosphére, soit avec la conduite, est assurée par le tiroir
de la triple valve. Sur le corps de la poche et venu de fonderie avec clle, se trouve le dispositif du
dft:-a:t’trrag(r i ‘.'.Hl_.r.]i-'.-lm_mtzlgnv ",

A cet effet, le canal d'échappement de la triple valve passe an travers de la bride de fixation

e la poche accélératrice et débouche dans une capacité située devant la elé d’un robinet.

Cetle capacité est relide d'une maniére permanente par un conduit avec un bouchon d’échappe
ment contenant des rondelles séparées par des plaquettes comportant des trous, Ta disposition de ces
rondelles est telle gue la vidange du ou des cylindres de frein par ce seul dispositif s’effectue dans

un temps convenant au régime du desserrage en montagne.

Pour le régime du desserrage en plaine, Je robinet permet en outre de relier la capacité susvisée
a un deuxiéme petit bouchon constitué comme le premier, et tel que Ia vidange simultanée du cylindre

de frem par les deux dispositifs déerits, correspond au régime de plaine,

Cette disposition qui comporte 'emplot simultané des deux dispositifs pour le régime de plaine,
cest-a-dire pour le régime le plus fréquemment employé, fait disparaitre les risques d’obstruction qui,
malgré le diamétre trés normal {17, 8 des trous, pourratent éure 5 recouter, si Pun des deux chispo-

sitifs pouvait rester de nombreux mois sans étre soumis a4 aucun passage d’air.

La commande de ce robinct s’effectue sur tons les véhicules du train par T'intermédiaire de deux
tringles perpendiculaires & T'axe Jongitudinal du wagon et aboutissant de chaque cété du véhicule sous
le brancard.

Le passage d'une position 4 une autre du robinct s'effectue par une méme mancuvre, soit par

tirage, soit par poussée de 'nn on Mautre c¢dHté du waoon,
Cie s | I ] =1

Pour les véhicules susceptibles d’étre freinés A la charge, la manceuvre du robinet qui assure
I"intervention du deuxieme cylindre, et dont il a été {ait mention dans la description du corps de la
triple valve, s’effectue par I"intermédiaire d’un arbre également perpendiculaive i I'axe longitudinal du
veéhicule,

Cet arbre débouche sous le brancard dans le voisinage de la commande du robinet plaine-mon-
tagne. Le passage d’une position (vide ou chargé) i "antre (chargé ou vide) s’effectue par rotation de
Farbre de 907 environ, et, afin d’éviter les causes d’erreur, un dispositif inverseur permet, pour une méme

mano|euvre, la rotation de la polonée dans un méme sens des deny cdtés dn véahienle
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1" FONCTIONNEMENT DE LA TRIPLE VALVE LU L IL. (Vide-Chargé)

Nous allons exposer le [onctinnnement de la trip'c‘ valve en supposant {fig, 1) le robinet 9§ dans

la position correspondant au fremage de la charge ot le rabinet 16 dans la position plaine.
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fig 1
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Supposons toutes les capacilés du frem 4 Ja pression atinosphiérique,

Soes Paction des ressorts de cvlindres et de timonerie, Jes pistons 20 ot 2?2 se tronvent dans Jeur

position extréme de canche, ot le frem est desserré,

| ¢ ressort |] l]].‘IiH‘i[‘IH : |JI'|'.H-H II EE.HI-w | |1-"-L~'Z-H-l"-|| ],|;=.l|I:' i | SO e 14 [ 1nn s,

souloyée t'LH“I.‘, le |1i'xt'l|] Dol T Zl'l]‘rlf‘ valve et e tironr 6 e trotvent s wne |‘.-.-;-i1||.1| Heelebernimer.

Armement, o comprimé qur arcive par T conduite sénérale 0 pénctre dans Lo capacité ]
ot repousse e piston 5 dans sa position extréme de ganche, Dins coomomvenent, la valve de gradua-
tion 7 est venue buter sur sou siege Tormdé par Dextrémiteé du conduit # ot o entrainé le tiroir dans ia

pesition e la Loure,

Dans ces conditions, Natr comprimé de la condnite pénétre par les ramures Calimentation cali

heces o/ et /4, dans le corps € de Ta trple vaive o, par smte, dans e réservorr auxibine.,

[ noche acedlératree 3 estorelice 3 Datmosphore »opar le condaint © ot Uévidement o oo trenr,
! 1 ] :

Fnfin, les cylindres, normal ¢ et a crémaillere €9 sont dvaloment en communication avee
le premier par la canalisation o, 'évidement & du tiroar, o, 20 et e douls

Patmosphire,

cochispositn ]
d'échappement, cenal £ du vobinet 16, I8, condumt A 17, le deuxicme par Ta canahsation we, houchon 21
trow w dn rabaiet 9, g, w0, o 5

Supposons attemte ta pression de régune de 5 kilos, dans Lo conduaite, loocorps de Ta o trple valve

cU e réservorr; e frem est prét & fonctionner,

NSerrage. Nous wdierons en premaer hiew le serrace a0 fond of camunerons cosuile looserrag
cradud,

Serrage a tond. — Comme 1l a #é déja du précedennment, cooa reconnu ponr les Tongs trains
e marchandises la nécessité deffectuer le remplissage du cylindre en denx temps - un premier temps
qui correspond a une alimentation rapide du cylindre jusqu'a une pression déterminée et qui assure I
deplacerient rapide dn piston et de la timonerie usqu'a Papplication certaine des sabols sur Jes
handages, et un deuxiome temps durant lequel Palimentation du cvlindre =e poursuit par un tron

calibré qui essure un remplissage de celui-or en un temaps donné.

Nous verrot

s clans Vexposé g va stvree que, dorant Ie preomer temps, Te evhadre normal assure
seul le déplacement de Ta timonerie, et qu'une fois ce déplacement clicetivement réalisé, I soupape 13
stabatsse, co quioa pour effet de faire intervenir, seulement & ce moment, lo cylindre spécial dont la eré
maillere a déja parcouru seule la course correspondant au jen des sabots, Cette particularité a perinis,

en reahisant le fremage de la charge sans angmenter, dune {acon notable, la consommation de air

|];I

lors des serrages a fond, de mamtonir le méme rés rvoir, que le véhicule soit fremé & la tare ou i
charge,

Premier temps. i_rnl':-.(|ll'c'||| pl'U(hlil une FIE_.';]l't‘HFi:ul_j dans o condute G, e ::iraic':n 0 ose r_]{‘l_‘||ac'i‘
vers Lic droite, mterrompt la communication de Ja conduite avee To réscrvore par la romure d'alimen-
tation /ot ouvre le passase de la valve de craduntion 7. Durant ce premier mouvement, le tiroir ne
s'est pas dén

act, A co moment. Pextrémité de la tive din niston vient hoter sar e tiroir of e piston,
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continuant sa course pour atteindre sa position extréme de droite, entraine le tiroir qui occupe alors la

nosition indiguée sur la figure 2.

IAC

RESLRVOIR i

LUXILIAIRE

RAARARAPAAARGAE

rf-wvn——vuaww»—vmuw}. ;

L
deoeddo dow

Thans ces conditions
|* [.a poche accélératrice 3 est mise en communication avec la conduite générale par o canall-
satwn 5, 7, 4, (. Cette poche, initialement & la pression atmospheéngue, se met immédiatement en Cqui

libre de pression avee la conduite et absorbe, de ce fait, un volume d’air déterminé qui componse amsi
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fes elfets retardatears dus, d'une part, a un retour d'air do réservorr dans la conduite, retoar qui a lieu
tant que le piston ne s'est pas déplacé, d'autre part, & une diminution de la capacité occupée par 'air a
evacuer, cdiminution vésultant duo Hf‘p!;u ement du piston 5 overs la dironte,

2° Le réservorr est mis en communication avee le cylindre normal 7 par la double vole sui
vante

@) Large section de passage : O, valve de graduation, o o, soupape 13 soulevés, /2 5, o,
cylindre CY;

&) Section calibrée €, valve de graduation, ¢, 2, trou calibré du robinet 1), 5, ¢, eyvindre normal €1,

A remarquer que, durant cette phase du premier temps, le cylindre 4 erémaillére n'est pas ali
menté du fait de T'étanchéité assurée par la rondelle 14 et reste en communication avee atmosphere
par la canahsation w, 21, tron # du robinet 9, ¢, #, v, 2.

Par contre, la crémailicre, relice a Ta timonerie, ghsse au travers de la boite & clignet ot ne repose

plus sur le fond de piston.

Deuxieme temps. - - Durani le prenner temps, la pression régnant dans le cvlindre ¢V agit sur
la partic supéricure du piston |4 suivant une section égale an diamétre de la chambre civculaire /7.

[.a partie annulaire du piston correspondant 3 la chambre /2 est, par contre, mantenue a la
pression atiosphérique par L, oo, o, 2

P orsque la pression exercée sur la partie centrale do piston produt un effort de haut en bas,
supériear & la tension du ressort 15, le piston s'abaisse et cette descente st facilitée par Datervention
de Ta section annulaire soumise alors & une certame pression.

e piston vient s'appliquer sur la rondelle 20 qui obture Te communcation du condut « avee
"atmosphere 2.

Ce mouvement du piston 14 a pour effet

) De laisser la soupape 13 reposer sur son siege et dinterrompre amnst la conumnuncation i
large débit; sculs les passages d’alimentation calibrés et daus la clé du robinet 8 subsistent.

b1 De supprimer la mse a Uatmosphere du cylindre & crématllere par suppression du passage 1,
z, et de le meltre en comimumeation avee le premier cyhindre par la canalisation w, 21, trou 2 du
robmet W, g, K, D, 1, B, 0.

[ tadmission de air dans le cylindre a crémailiere €2 g pour effet de déplacer le piston P? vers
la droite; de ce fait, le cliquet se trouve I1héré et vient reposer puis buter sur une dent de la crémaillire.

[action du eylindre (2 s'ajoute alors, dans un certam rapport, & Paction du cybindre &0 (Voir
page 040

A partir de cet instant, qui est d’ailleurs & Porigine dn serrage, Jes deux cvhindres sont en commu-
iication et leur remplissage par 'air venant du reservoir exige une durée réglée par le trou calibré
du robinet 9 et celui du siege w.

[ .enr fonctionnement est alors parallele et Tensemble des deux cvhindres peut ctre compard & un
cvlindre unique de plus gros diametre.

'alimentation des deux cylindres se poursuit tant que la pression dans le réservoir est supérieur:
a la pression dans la conduite : si la dépression dans cette dermere a été suffisante (1 kil 3 environ’,
on arrive, au bout d'un temps détermuné, a4 un eéquilibre de pressien entre le réservoir ot les deux

cyvlindres aux environs de 3 kil b Le serrage maxunum est alors réalisé,

Serrage gradué. - Sil'on a fait dans la conduite une dépression limitée Cmférienre o 1 kil 5

environ) en ramenant la pression de la valear 35 Kilos & la valeur Y il viendra un moment oi les

pressions sur les deux faces du piston i de la tniple vaive s’équilibreront; en effet, durant le serrage,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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la pression sur la face gauche, qui est celle du

cyhimdres.

HESERVOIR

AUXILIAIRE
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[arsque la oression dans le réservoir deviendra lfoérement

inférieure o la pression gl de Ja

concnte, Te piston sera ramené vers la gauche; ce mouvement aura pour eftet de ramener Ta valve de

sraduation sur son siege; le piston s’arréte alors et le tiroir ne

cylindres par le réservorr est nterrompue.

bougeant pas, Paliuentation des

51 Pon fait une nouvelle dépression dans la conduite en ramenant la pression de la valenr p!
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a la valear gt (#10 inféricure & p'), le piston I sera ramené vers la droite et le serrage se poursuivra

N
.'L' o 11’:: e e ] - [1--;_" I e | I-(’)--{\i-‘- H : 'i Eé N w4 I’ Apia =] L 11
F ~.|l.]_ el L QUe 1a ].!l‘ SEION dans ie SUTVOIE 501 g\.I[,lJ]Lﬂx mrierieunre d 1?’5 .
(‘, e - J"_ P 1T e o A - 1 = 1 - et .l\I .r - s s }.] L s
In peut ainsi, par dépressions successives, graduer la pression de fremage (modérabilité au

errage) qusqu’d réalisation duo freinage maximum.

-3

Durant ces serrages successifs, la poche accélératrice restera en commumeation constante avec In
comeluite,

Iondim, o convient de signaler que, du fait qu'a une dépression déterninée dans In conduite
correspone 'évacuation hors duo réservolr d'un volume d'air conloment deternnne el e méme sur tous
les véhienles avant méme capacité de véservoir, la consommation d’air et la zone de modéralnldeé, pour
tous les SCTTAZCS !'l’:l11.£‘i§_:'l‘.i!111' [rs le serrage ]|I;_:I_,\';.]I]'L'_]]]__ sont indentiquement les mémes, e le véhieule

sont fremé o la tare on i la charge.

Desserrage. -— [ .05 [reins &ant serrés, le desserraoe sobtient par réalimentation de la con-
o
duite ¢ Lorsque la pression dans celle-ci devient supéricure @ la pression régnant dans le réservorr,
le piston 5 se déplace et revient avec le tiroir dans sa position extréeme de gauche (Voir figure 7.
Tians ces conditions
1 1 'air dde 1a conduite recharge nmmédiatement le réservolr auxihaire par la communication
& | )

2 La poche accélératrice est mise en communication avec l'atmosphere par la canalisation s, g, 7.
43¢ Les deux cvlindres sont mis en communication avec Patmosphere,
Cette vidange des cvlindres 2'effectue en deux phases déhmitées, comme pour le serrage, par le

mouvement du piston 1

Premiére phase, — Tant que la pression dans les cylindres est suffisante pour maintemr le
piston 14 sur son siege inféneur 20, ceux-ci sont, comme nous Pavons déa vu, en communication, ot
leur vidange s’eflfectue par deux chemins ayant une portion commune, a savoir : cylindre normal | com
munications o, &, o, A, J-I8, A-1T; oviindre & crémaillere, communcations m, 20, 0, ¢, L, D) 0, oo, b,
gy B I-ls, KA

Deuxiéme phase. —— Lorsque la pression dans les deux cvhndres est sl sannmment basse pour
permettre lo soulevement do piston 14, les denx cylindres cessent f’étre en communication do fai oo
closonuement des chambres £ et 22 par le jomt 19 (A remarcquer que la pression o laguelle s'eflectue
le soulevement du piston est inféricure a celle qui correspond, au serrage, a4 abaissement dudit piston,
dhu fart des sections différentes intéressées.)

A partir de ce moment, "évacuation des deux cylindres s'effectue par deux voles complétement

chifférentes, & savoir : pour le cylindre normal, la méme vole que ci-dessus, o, b, g, & 118, =17, et

pour e evlindre & erémailiere, la nouvelle voie we, 21, 0, g, w, ©, =
Oy remarque qu'une fois le desserrage commence, st la pression dans la conduitte contimue 3

croitre ou reste stationnaire, le desserrage se produnt jusqu'a vidange complite des evlindres ;s par contre,

s1la pression dans Ta conduite diminue au cours du desserrage, on peat produire & un moment quel-

COmr e EIH' celui-cr un nouvean ser

Desserrage en montagne, On vient de voir que le desserrage en plaine comportait I'échap
pement sunultané de 'air par les denx dispositifs /o018 ot A7

l.e desserrage en montagne est réalisé par la rotation du robinet |6 qui entraine Pannulation
du disposiaf 7-18.

[Dans ces conditions, |

échappement, qui ne se fait plus que par le dispositift A 17, se trouve
ralentt par rapport an desserrage normal pour le service de plaine

[T nons reste mamtenant, pour terminer l'exposé du fonctionnement de 1a triple valve o 1, 11

Vide-Chargé », & examiner le cas on le robinet 4 se trouve dans la position correspondant an {rei

THTEES ce I tare wenle
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[ans co ocas, e passage o, do robinet ) se trouve tourné & 90" o1, par suite, le condmt m n'est
plus relié an condwmt ¢ Le ceylindre a crémaillere ne sera plus ahmenté. De plus, un canal pratiqué
dans la olé assure Ia mise en commumeation constante du conduit w et par smte du cvhindre o cre-
matllore avee Tatimosphere.

‘il par la raotation o shimet, le co it calibré g assarait avee le trou w siece e

Entin, par Ia rotation du robmet, | nduit calil puassurall avee le trou du siege L
remphissaoe dan evlindre normal et du oviindre de charoe, est remplacd par Jeoseul candnit cabhbed o
emplissage d ling bet d Iindre « ve, esl 1ol par | I candnit calil
prittignd dans le sicoe e Ja hoite de réglage.

Pans ces conditions, & chaque serrage on desserrage, la ceémallere rehée a0 o timonerie se
il

LICI ] 1. . ' .
deplace dans des deux sens sans que e piston /7 subisse aueun déplacement.

2 FONCTIONNEMENT DE LA TRIPLE VALVE LU. V. L
(Messageries. Marchandises)

Nots  exposcrons, tout  dabord, e fonctionnement de la trple valve dans la position

« Messageries ——

G

RESERVOIR

AUXILIAIRE
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[tant donné que, comme nous Iavons déja vu, la triple valve « Messageries-Marchandises » est
constituée par la triple valve « Vide-Chargé » dans laquelle Ja clé du robinet est seule modihée, nous
n'exposcrons pas ici le détail des différentes opérations du serrage et du desserrage et nous nous
contenterons de voir les changements apportés dans chacune de ces phases par la présence de cette clé

de rabinet « Messageries-Marchandises ».
Armement, Sans modification.

Serrage, I "alimentation du cvlindre se fait toujours en deux temps, mais le régime do
o . b}

sorrace « Messnoerics » st réolé par le trou calibré o percé dans le sicge de la boite de réglage of par

Srrase ol A TCTIeS » C e pa L AT wo ( dAlls slege de la DOLL reglage ot pa

le tron calibré du robinet 4. T.a section de ce trou est telle que le remplissage du cylindre s'effectue dune

maniere rapide correspondant au réoime « Messageries ».
] = =3

Desserrage. - - Dans la position « Messageries » le desserrage s'eifectue simultanément par deux

chemins différents @ cylindre o, b, g, k, [18, K-17, et evhindre o, &, ¢, /, iy e, 210,

[l est i remarquer que la clé du robinet annule complétement la commumention g.

FONCTIONNEMENT A LA POSITION « MARCHANDISES »

Par une rotation de 90" du robinet 9 on assure le remplissage du cylindre, par le trou cahbreé

vereéd dans le sieoe du clapet de réglage dans un femps correspondant an régime « Marchandises
percé dans S1EE lape - réglage dans un temps correspondant an régime « Marchandises ».

De plus, le condwit /' n’érablit plus la haison entre les conduits w et 7 et, par suite, la vidange

du cylindre ne peut s'effectuer que par les deux dispositils {18 et A-17 en plame, ou le seul dispo-

siif K-17 en montagne.
La commande du robinet 9 « Messageries-Marchandises » se Tait directemment & la mam, sur Ie

cote du véhienle

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



— 88

TYPES DE TRIPLES

o
\ Praine ou MONTAGNE
Serrage, . Voyacours L seeondes

1 secondes

PLE NVALVE .TYPE LU _V.L.

{ Marchanchses oo

iz

_______ I secondes

Vovageurs,
Desserrage.! g Plaine. ... &0 sec.

/ Marchandises,
' ? Montasne, 80 sec,

Pour wagons couverts on fourgons susceptibles
la composition des trams  de

dentrer dons

voyageurs ou de marchandises,
Prame ou MONTAGNE
Serrage. L Nadeo o W secondes
Charse, o0 A sccondes
Vine U UHARGE
Desserrace Plame. o A secondes
Montagne.. .. e 8O seeondes
Pour wagons sur lesquels an veut freiner la
chirge.
\ PLAINE oU MONTAGNE
Serrave, L,
Y seromdes

K \':f](‘,_,__,_. e

Dosserraced Plame. o H secondes
Rl sceondes

Maontasne, . ..

Pour wagens & marchandises ne circulant norma
lement que dans des tratns de marchandises et
sSUr l‘.’HI'lI'If“l‘_} Gl Vet |1F15L\ i.ri'i”f']' |i1 l']IiIr!_fl‘,
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VALVES L/U WESTINGHOUSE

Serrage.....0 Vovageurs, .0 & secondes

TRIPLE VALVE _TYPE LUV

Dﬁﬁ::'ﬁrra;{?.? Vovageurs..... . ....... § secondes

Pour voitures & voyageurs,

\ Vovageurs., .. ... .. t secondes
Serrage. ...
} Marchandises ... ... 60 secondes

Vovageurs.,. ... ....... 1) secondes

Desserrace.
/ Marchandises ... ... M osecondes

Pour locomotives,

\ Vovacewrs. 0 6 secondes
SCTTASe. L4 _
/ Marchandises ., .. ... i) secondes

,
Voyageurs............... 10 secondes

Desserrage _
( Marchandises .......... 30 secondes

Pour tenders.
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu V. L.

avec dispositii M. V.

NOMENCLATURE DES PIECES

I Corps, Nos O, Raccord diarvivée dlair.

2. Poche. 37, Raccord de tuyvan d'arrivée dair.

Ao Bouchon de purpe de Ta poche, A8, Eerou du raceord darrivée dar,

b Vourrean do tiroir S, Tamis du raccerd darrivée d'air,

G Tiroir, M, Jomt du raccord d'arrivée diair.

. Prston. i1, Bouchon de lIa boite du piston de la valve
7. Fourrcau du piston, de réglage.

5. Segment du plston. {2, Siege du piston de la valve de réglage.

. Ressort du tiroir. 1), Bague de la boite du piston de réglage.

0. Valve de graduation. i1, Rondelle de 'écrou du piston de réglage.
I, Bague de la pocie 5. Guide du ressort du piston de 1'(‘g|5:1g{!.

i, Boite du psten de réglage. 45, Cuir du bouchon de la boite du piston de
li. Piston de la valve de réglage. réglage,

5. Siege de la valve de réglage. 7. Hondelle caocutchouc du piston de véglage.
H. Segment da platon de la valve de réglape, G4, Joint de la boite guide.

17, Eeorou du piston de la valve de wéelage. 530, Boulons de la boite guide.

i Valve de réglage. o8, Fourreau du robinet d’¢échappement.

23, Ressort du piston de la valve de réglage. 39, Clé du robinet d'dchappement.

24. Boulons d'assemblage, G0, Contre-derons des boites & diaphragmes.

20, Bouchon d'échappement. il . Bouchon de serrage des diaphragmes,

Hi. Ressort de la clé du rohinet. (i2. Boites 4 diaphragmes Montagne,

8. Clé du robinet. 43, Boites 4 diaphragmes Plaine.

1. Chapeau de la clé du robinet, (4. IMaphragmes,

A0, Boisseau du robinet, (5. Lntretoises,

A1 Poignée du robinet M, V. i, Guide de la tige du robinet,

G2 Axes des poigndes, (7. Tige du robinet.

a4, Plague indicatrice {non figrurce’, (8. Chapeau du robinet.

44, Bouchon de la poche, (0. Ressort du chapeau.

41, Joint du corps et de la poche. 0. Poignée du robinet P. M.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu V. L

avec dispositii M V.

,j:s'z
=
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TRIPLE VALVE PERF

avece d

I.

9

ECTIONNEE,

spositii V., C.

Type Lu L. 1L

A

NOMENCLATURE DES PIECES

Corps.
Ioche.

Bouchon de puree de Ta poche,

Fouwrrean du tiron.
Tiroir.
Piston.

Fourreau du pi=ton,
Segment du plston,
Ressort «du tirolr.
Vilve de 1_'"1'.L(J'.Ii1liu|'|.
Bapue de la poche,

Botte du piston de églage.

'izton il |;-, vilve e e
Siege de L ovalve de rdprlag

Segment do piston de la valve de réglage.
Fcvou du piston de Inovalve de réglope.
Valve de réglage.

Ressort du piston de la valve de réglage.
Boulons duszemblage,

Ressort de Ia el du robinet.

ClE du robinet.

Chapeau de la clé du mbinet,

doissean du robinet,

Potgmde dua rolinet Vo (L

Axes des polgndes,

Plague indicatiice (non figurde),
Bouchon e Ta poche,

Joint du

corps of de la poche.

N

ENC

Raceovds o arriviée o de sorte dair,
Racoord du tayau diarivée dhair.
Ioorou du raccord dareivee dior,

Tamis du racoord darrivée dair.

Jownt du raccord darviviée d'air,

touchon de [o boite du pisten de Ia
de réglage.

Siege du piston de la valve de réglage.

Bague de fn boite du piston de réglage.

Randelle de 'éerou du piston de réglage,

Guide du ressort du piston de réglage.

Cuir du bouchon de
riplage.

Rundelle eaoutchone du piston de réglage.

Joint de la heite guide.

Boulons de 1o hoite puide,

Fourreau du robinet d'¢chappement,
Clé du robinet d'échappement.
Contre-¢orons des boites & diaphragmes,
Bouchon de seirage des diaphragmes,
Boltes o diaphragmes Montagne,

Boites & diaphragmes Plaine,
Diaphragmes,
lontretoises,
Goudde de Jatige do orohinet,
e du robinet.

Chapeau du robinet,
Ressort du chapeau.

Potgnde du robinet oM.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu I 1L

avec dispositii V. C.
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu L

pour Wagons Marchandises frein

-

¢s a la tare seulement

NOMENCLATURE DES PIECES

Corps.

Poche,

Bouchon de purge de Lo poche,
Fourreaw du tivoir.

[iroir.

Pizton.

["ourrean oo '|Ji-\|l:lll.

Sepment du piston,

lessort du tiroir.

Vilve de graduation.

Bague de la poche.

Boite du pisten de réglage.
I'iston de la valve de réglage

Siege de 1a valve de riéprlapre.

Seprment du piston de la valve de réglage,

Foerow du piston de Ia ovalve de réglage.

Valve de réglage.

Ressart du piston de ba valve de réglage.

Boulons dassemblage de la poche,
Axe de la poignee,

Bouchon de la poche.

Joint du corps et de la poche.
Raceard darrivie dair.

Raccord du tuvau darrivée dair.

A8, Eerow du raccord dCarnivée d'atr.

A Tamis du raccord darrivée dhr.

W Joint du raccord dlarviviée dhair

il Bouchon de o boite du plston de o valve
de réglage.

2. Siege du pizton de la valve de réglage.

41, Bague de la boite du piston de réglage.

di. Rondelle de écrou du piston de réglage,

i, Guide du reszort du piston de réglage.

4. Cuir du bhouchon de [a boite du piston de
réprlage.

47, Rondelle caoutchouc du piston de réglage,

Db Joint de la beite guide,

A5, Boulons de la hoite guilde.

a8, Fourrcau du robinet d'échappoment,

S8, Clé du robinet d'¢chappement.

(6. Guide de la tige du robinet.

G7. Tige du robnet

G5, Chapeau du robinet,

00, Ressort du chapeau.

0. Poignce du robinet,

71. Chapeau pour bouchon d'échappement.

2. Bouchon d ¢chappement (Plaine).

Bouchon d'¢chappement [Montagne),
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu L

pour Wagons Marchandises ireinés a la tare sculement

Cette triple valve est analogue a la triple valve Lu 1, 11, sauf que le robinet inverscur n'existe
plus.

ST
|
|

| - \
68 69 |58 59 66

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



9% —

TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu V.

pour Service a Voyageurs

NOMENCLATURE DES PIECES

P Ipa. N, Bouchon de la |]|u:|'_1,',

2. Poche. don Joint duocorps o de Lo poche.

A, Bouchon de purge de Ta poche, . Raccord $arvivdée dair,

b, Fourreau dJdu tiroir. 7. Kaccord du tuyau darrivee diar

O Tionr. 38, Ferouw du rpecorvd dlacrivée dadr,

i, Piston. S Tamis du raccord darmivée dair,

v Pourrean duopiston, il Joint du raccord arrivée daor

N. Segment du E;i-_.lrm, 1. Bouchon de 1o Loite du |'J'i.-\|tll1 e b ovalve
W Ressort du troir, de réglage.

ton de la valve de

reglage.

Lo Valve de graduation Jf" Sitge du pis
3

Brgrae de fn hoite du gnsten de réplage.

[T, Bague de la poche,

0 : 4t Rondelle de Péeron du piston de réglage.
L. Boite du piston de iéglage, P . L. ’

R _ L . Goaide du ressort du pisten de réglage.

[ Prston de La valve de régiage e ; . ) .
i e | | ) o] i, Culr du bouchon de la boite du pi-lon de
N W E g 'R re g R . . L= X !

r .IH ¢ l.' vie de reglapre. - riglage.

i Segment du piston de Ja valve de réglage, iT. Rendelle caoutchoue da piston de réglage
B Ecrou du piston de Ja valve de réglage. b, Jeint de la boite guide.
.3 alve de réelare me - -
2 Valve de réglage, 0. Noulens de la boite guide,

o . don die 1o valve de vdol e - . ..
200 Ressont du piston de la valve de reglage. 1. Chapeau du bouchen déchappement,
2%, Boulons

cmblage, 2. Houchon d'échappement.
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu V.

pour Service a Vovageurs

échappement sur la poche.

)5 sans robinet et un seul dispositif d

La triple valve a un corg

—_— a =48 i
N SN
6 — B S SR § 55/
' 80 g» N
S S
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TRIPLE VALVE PEREFECTIONNEE, Type Lu L,

pour Locomotives, avec régimes Voyageurs-Marchandises

NOMENCLATURE DES PIECES

Carps.

Poche.

Bouchon de purge de la poche.
. Fourreau du titoir,
Tiroir.

Piston.

Fourreau du piston.
Segment du piston,

. Ressort du tiroir

. Valve de graduation.

. Bague de la poche.

. Boulons d’azsemblage.

5. Bouchen d'échappement (Voyageurs).

. Ressort de la cld du robinet.
. Clé du robinet.

20, Chapeau de la clé du robinet.

. Boisseau du robinet.

ND!

at.
32
33,
. Beuchon de la poche.

] =1
L)

3 =

Poignée du robiner.
Axe de la poignée,
Plaque indicatrice (non figurée).

. Joint du corps et de la poche.
36.
. Raccord du tuyau darrivée d’air,

Raccord d'arrivée d'air.

. Eerou du raccord darrivée d'air.
. Tamis du raccord d'arrivée dair.
. Joint du raccord d'arrivée d'air,

. Bride du corps.

Bouchen de réglage.
Joint du corps et de la bride.
Boulons de la bride.

. Chapeau du bouchon d’échappement.
2. Bouchon d'¢chappement de la poche.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu L.

pour Locomotives, avec régimes Voyageurs-Marchandises

La triple valve est analogue 4 la précédente, avec suppression de la hoite de

réglage,

(s B

Tl
=" e

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu T.

pour Tenders, avec régimes Voyageurs-Marchandises

NOMENCLATURE DES PIECES

Now 1. Corps, N 3. Boisseau du robinet,
2. Puoche. A1, Poigndée du robinet.
4. Bouchon de purge de la poche, H2. Axe de la poignée,
i. Fourreau du tiroir. 3. Plague indicatrice [non figurde).
o, Tirolr. 4. Bouchon de la poche.
6. Diston. 45, Joint du corps et de Lo poche
7. Fourreau du piston, 6. Raccord d'arrivée dlair,
8. Segment du piston. 37, Raccord du tuyan dlarrivée d'air,
9. Ressort du tiroir. 48, Ferou du raccord d'arrivée d'air,
[0, Valve de graduation. 49, Tamis du raccord diarriviée dair.

40, Joint du raccord dlarriviée dair.
il Bouchon de la hoite du pisten de la valve
de réglage.

11, Bague de la poche.
13, Bolte du piston de réglage.

14, Tiston de la valve de réglage.

o R 420 Siepe du piston de la valve de réglage,

5. Siege de la valve de réplage, . : . . .

P ) . Bague de la hoite du piston de réplage.

1. Segment du piston de la valve de réglage. i | iy : ol
o ) ) 44. Rondelle de Vécrou du piston de réglage.
17. Ecrou du piston de la valve de reglage. P - -

9 Valve de riul ; 0. Guide du ressort du pisten de réglage.

b Valve de reglage. . .o i " " .

. éﬂ. 5 A6, Cuir du bouchon de la bhoite do piston de
24, Ressort du piston de la valve de réglage. ritgrlage.

24, Boulons d'assemblage. 47. Rondelle caoutchoue du |}i.~?ﬂll de réglage
25, Bouchon d'échappement, oh. Joint de la boite guide,

26. Ressort de la clé du robinet. Hh. Boulons de la boite guide.

28, Cl¢ du robinet, 71, Chapeau du bouchon d'échappemont.

29, Chapeau de la clé du robinet 7¢. Bouchon d'¢échappement.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLE VALVE PERFECTIONNEE, Type Lu T.

pour Tenders, avec régimes Voyageurs-Marchandises

La triple valve est analogue 4 la triple valve Lu T, en ce qui concerne le corps, mais elle est

pourvue de la poche de la triple valve LLu 'V a un s2ul bouchen d’échappement,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN

ET

APPAREILS COMBINES DE FREIN
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CYLINDRE A CREMAILLERE

DESCRIPTION

Sur les vélncules susceptibles d’étre freinés & la charge est placé, 4 ci1é du cylindre normal et
arallélement o luy, un oylindre ‘-:._Jt_‘l. il dit eylmdre a crémaillere, constitué par un cylindre ordinaire
I ]

dans lequel se déplace un piston 2, qui comporte une

tige crense terminée par une boile spécale [

Dans Ja tige du piston et au travers de la boite peut coulisser une crémaillére 13, solidaire de la

tunonerie de frein.

[.a boite supporte un cliquet 15, qui est mainteno

soulevé par un poussoir 18 lorsque celle-ci

repose sur le couvercle du cylindre, ce qui permet alors le Tibre mouvement de la crémaillére.

Par contre, 101‘-«1]“(‘ le piston se depLLL

et que par suite la boite quitte

le couvercle, le {liqlhl 15,

libéré, repose sur la crémaillére et transmet a celle-ci, en s'engageant dans ses dents, l'effort exercé SuE

le paston.

!..p S
'..A...-._

______E.

\\

4 €L 26

25

—

a

k
25 24 3—
B - -~
-\.jr -~

5|

DIMENSIONS EN MILLIMETRES
Diaméte B . . o |- Ll v |
tes Cylindres | & | B[ C | D ! E |F H |1 _| kL | 1"-1‘ 0| P Q_‘ R hl T U v|w| XY
F U U O U U U D S R U O UL D I I L
152m m 347375 31613335 ][,’l.;qI 151041145 113,222] 75 ’I'l*;l'?.'{“ 175 55 1391 136 |8e- 105140170 57 =8 25 45720
2wy A5 ATH MG (853 1059 1,J= T4 14 20e 95 1114 T BTG REe 10D 140 1057|8825 45 20
A jm SETATHIA16|333° 1WHD 152 |‘1f|" 1147 14 232 75 111% 7351 T711A6 25 105 T4) _;['IIGT r*'ﬂ,'f,")l-’lrl NS
UG .'%r'.'il.'jr.J:’_.-nn'-:-‘..‘«:a-' 10425 305 2051683 16 307 1 ]M| 67 I-l 171 1: J.blq) 15 140 ‘,Dlrﬁ Hle..';I’.:'; Ek
I 1 I ]
NOMENCLATURE
N 1. Corps. Nea 10, Boulons de fixation et du] N° 19, Chapeau du poussair,
2. Piston. chapeau, 20. Plague de fermeture,
3. Chapeau. 11. Ressort de rappel. 21. Vis de fixation de la plague,
4. Tube du piston. 12. Bouchon de praissapge. 22. Anneau en caoutchouc,
5. Fond. 13. Bielle de poussée, 23. Prisonniers du fond et du
i. Courcnne du piston. 14. Boite du cliquet. r.h:Lp{r:Lu_.
7. Prisonniers du piston. 14. Cliguet. 24. Axe du cliquet.
. Cuir du piston, 16. Poussoir du cliquet, 95. ]_{cmut_:lln de I'axe.
. Ressort de  parniture  «du 7. Ressort du poussoir, 26G. l}f.nup.l]]c de Naxe, .
piston. 18. Butée du cliquet. 27. Vis d’arrét du tube du piston.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN

Les Planches qui suivent représentent les divers types de cylindres de frein employés pour
lapplication du frein Westinghouse au matéricl de chemins de fer. Tous ces cylindres de frein sont
établis de fagon & supprimer les presse-étoupe qui sont d'un entretien difficile et donnent lien a divers

inconvénients.

Afin d’empécher le serrage automatique des freins, en cas d’une légeére fuite dans les conduites
ou autres organes, une petite rainure est aménagée dans le corps de chaque cylindre; cette rainure établit
une communication entre les deux cités des pistons quand les freins sont desserrés, 51, par suite d'une
petite fuite, la triple valve envole une faible quantité d’air du réservoir auxiliaire au cylindre de
frein cet air passe i atmosphére par la rainure, sans faire mouvoir les pistons, mais quand on produit
une réduction de pression afin de serrer les [reins, les pistons sont immédiatement refoulés an deld des

rainures qui sont ainsi bouchées, et l'air ne peut plus s'échapper du cylindre.

Lors du premier montage du frein et & chaque réglage des sabots on doit avoir soin de laisser
aux pistons une course suffisante pour que ceux-ci dépassent completement les rainures dont nous
venons de parler. Dans les deseriptions swivantes, nous indiquons la course mimmum et la course
maximum de chaque type de cylindre; quand la course maximum est atteinte, il y a lieu d'ajuster

i nouveau les sabots.

En commandant des cylindres de frein, 1l est nécessaire de spécifier le diametre, la course et
le type de ces cylindres, et dans le cas de cylindres horizontaux, 1l faut en outre indiquer 'espece de

crossette que l'on désire employer.

On n’emploie pas de crossettes avec les cylindres a tige creuse, pages 106, 114 et 117, mais nous
fournissons une amorce de bielle de poussée 8 a laguelle doit étre soudée une articulation convenable

pour la relier & la timonerie.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN

— 106 —

COURSE DE SERVICE

\ Maximum : 100 "/,
? Minimum : 635 "

m

-

FParte @ livrer sur

demandes spéciale

zeulement.,

VERTICAUX

DIMENSIONS  PRINCIPALES EN MILLIMETRES
DHamétres ]

e e B ¢ N E I G | H ] K

du de la biclle ' |

cylindre | de poussée |
457 i oo 216 120 : I; 533 23
) v e | = = Les cylindres de 457 et de 46 ™/m R b
fl{_:*‘-‘ i 501"5 ‘ 23{) 1249 sc font sans FI!I'[[I“.'CF_‘[[T:IL']]L‘ sur Je coté. ’ih‘j 23
380 b5 483 an2 116 il 144 30 425 220 401 2
330 B51 LR 116 % 141 45 S11 181 400 )
25k 5! MO | 25| 10H | 43 | 10 | 21 220 | 144 | AT | 22
5 a0 209 225 105 b 117 21 200 121 267 24
178 36 242 I 240 105 B0 ‘ 117 ‘ 21 178 1145 241 22

| |

Les cylindres du modéle représenté

clients. Nous les livrons non percés lorsque I'on ne nous donne pas les cotes E, D, G, F.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

par cette Planche ne sont percés que sur la demande des
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CYLINDRES DE FREIN VERTICAUX

Maximum : 100 "7,

speoomy
6o

COURSE DE SERVICE .
Minimum :

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

Taraudage
ENSEMBLES E!_u ].;L.‘s:lj.iL 178 mjm | 203 m/m | 264 ww | 330 m/m | IRO m/m | 457 = w
arritee d alr
Cylindre complet .ovvvirvieioiiiieeees e | 487 gaz, 214 26 224 226 228 473
—_— e | L 213 215 223 235 227 48
— avec patte d'attache sur le cdte,......... | W7 gaz 20% 206 208 210 212 -
— — — — v I — 203 200 207 204 211 —_
Ne DESIGNATION DES PIECES 178 a/m | 203 w/o | 264 = | 330 wm | 380 ww | 457 u/e
1 Corps du cylindre turaudé vw? gaz........ ... 3,100 3,120 3,150 3,140 3,150 3160
M — — - I — 3,207 3,405 3,250 4260 3,201 3,261
1a — avec patle d'attache, taraude 147 gaz.. ... 3,180 3182 3,184 3,186 3,184 _—
W — — e I 4,265 3,266 3,267 4,208 3,269 —
2 Piston et tige creuse avec houlons et écrous, mais
sans les pitces 3, 4 et 5. e 6,825 520 5,815 6,817 4,514 2,908
2a — et tige :rrus-* mmplci avec Irl_-. pieces 2,
3, "E et . 6,527 £, 528 6,516 5,818 6,820 2,008
3 Rondells du pi\-t(]ll. 4,106 2,528 2,843 3,145 3,155 3.1656
4 Cuir du pisten......... e 3,108 2826 2,841 3143 3.153 3163
5 Ressort de la g'armture du |31.510r1 B 3,10 2,827 2,542 3,144 3,154 3,16%
6 Boulon et éeron du piston., .| 20,007 20,007 20,007 20,007 20,007 20,020
7 Ressort de rappel... e TR 3107 3,127 3,217 3,147 3447 3,167
4 Bielle de poussée [e\tre_ nité sr:u]em:.m 020 2,041 2,94 2,941 2,041 2,048
4 Gonjons et écrous du couvercle du C‘nIItE!rF | 20,237 20,257 20,257 20,257 20,257 20,001
10 Couvercle du cylindre,. R f, 820 £,830 6,767 65,77 65,773 3,164
10a — — aves ;ntte d’ Lit.m]].e _________ 6,831 6,532 6,833 6,5234 6,835 —
11 Bouchon Aleté 34" guza..ire 3,832 3,332 4,432 3,332 3,332 —
0 — — s 5,715 i 5,715 5,115 0,715 5,716 5,715

TABLEAU

pour déterminer les Cylindres, les Réservoirs et les Triples Valves, &4 employer suivant le poids adhérent des machines

et le poids 4 vide des tenders.

Diaméire Surface Effort Triple Poids Muliiplieation | Applicable | Beltiplieation Réservoir correspondant
du du du valve -d‘réw cde la | aux tenders | de la
cylindre piston p:’sjlwu corréspondante 4 !_ruu tmk-li?l'j;‘?:m .1.“:::1: tll};:g:;ﬁlt'lc Diamétra Longueur
HIH CE _- -‘r N g de freinag — de fremnaere
millim.| pouces|c¢nt: carrés| 3 kgr. 5 millim.| pouces Tonnes £ é;':;,;‘i.-e Tonnes 5; .t.;-:” million.| pouces |millim,| pouces
7 | 18 | 1,680 5,740 89 | Bup | 4D ABT | 5148615 | 34443 [ 5 abug | as | 12 1;‘:5; 42}9
ou o 32
‘_1'05 i6 1,255 4,532 B9 31y a6 | SsLa0g a0 i 3% | 5% a6y 205 12 / 1,080 | 41
380 | 16 | 1,36 | 2970 | 89 | 31w, | 25460 |4 a6 | 20330 |4 a6 | 305 | 12 | 914 38
330 13 i) 2,905 6 3 13445 |4 45% 14220 [ 4 ai% | AB 12 E] %
&b 10 a07 1,775 63 214 11 4 18 b oAb 5a 14 4 a6 5% 10 610 | 2%
203 8 324 1,130 63 | 24 93411 5 a6 u"‘ Gi 8 [ 41446 U5 10 w0 |15
178 7 248 870 B3 | 214 a8 | 4pabik Ah 6 [ & 486 956 | 10 an | 15

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A simple piston.

- Longue course

) l Maximum :
COURSE DE SERVICE ) o
F Mimimum :

200 "

PO "

[Mamdétre

du cylindre

DIMENSIONS PRINCIPALES EN MILLIMETRES

A B

L

|L

m/m | peoces L 8 & H ] K M N 8] P R
. . _

366 | 14 18 | 194 | 819 | 95 Ju 136 a2 | a2 110 | W ‘ Me | 197 | 106 | 451 | 20% | 3l

a1 16 | 188 | 267 | w | & S a2 |82 1356 | 67 | 114 | 197 | 105 | 897 | 2% | 3l

55 | 10 16 143 | 311 | %1 23 i 63 1 @ 11756 0 67 L 114 | 194 | 105 | 487 | w28 | M

200 8 14 Me | 201 | 79 | S | 33 3Tk o 115 | T8 ‘ 1M | 18 | 95 | 27 | 218 | 2%

152 i 13 8| w0 | 63 B ST ) 28 (175 | i3 | 114 | 195 | W | w22 | 178 | %

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A simple piston. — Longue course

y Maximum :

200 %,

COURSE DE SERVICE < o
U ¢ { Minimum : 100
NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
| Taraudage
ENSEMLLES du 152 » 203 wjw 254 m/m 305 n/m 355 m/m
i bossage [ !
. Vg oy i [ 0 190 3
Cylindre complet avee fond urdinaire, e T h_“'“ 'F’:“'I H‘H} b r? EUE HIE{
— avec '|"Ti.-l~nn‘.ers in SIE]]] ort de pomiy 157 maz, S50 141 <';’JJ 44 544
fixe.. . S — A5 &3t 437 43 439
- aver bnqwqc 1mu1 recevoir la lnlﬂ eh 157 gaz, — B3 (% (5] Bt
valve ... d ..... . LT 074 a 67% (S¥] Y
- aves I:-THL]]]]ICT-s i "\ll[)l) ik de pnl m . i =4 =4 =
fixe et bossage |-||11' recevolr la trl[J]t\ ;',, ga. - - I I:J]l: ?:}: ﬂ:t
ViIVE L - h ' e bl
!

Now DESIGNATION DES P1HCES | 152mju 203 mw 254w /m 305w/ 355m/u
1 Cnrps du eylindre. . R 2 800 2,820 4835 2 850 3 R0
@ Fond due cylindre -:lrr]l m’l t==.]'_'.LLd.Z=.j,1'I' 14" gag. 2801 2824 PR 51 ‘.;1_-253]_ 2 H66

- - - — W — 6,120 6,121 0,122 1 5,124
Dz Found avec prisonniers |J'JIJT5 taraudage 167 gaz, | Lo 1,500 1,007 1,5 ]5 1 Ak
support de point hxe..o.f — = 1.510 1,511 1,512 .-_15 1.514%
Yl Foud avee bossuge pour re- § tarndage 3 — 1,552 1,523 Sy 1.549%5
cevoir la lrlplL valve.. — — 1,527 1,528 1,530
e Fond avec bossage po urJ \ L.lf:ill-’I.LE::.‘ 147 aag| _ . | 1517
ct prisonnier pour su[ E’ ort ¢ e _ l | 150
de [Jm it flxe, vt - 20
3 Couvercle du « '\lnrlw_ 2 867
& Crosselle ordinaire . 3905
Ga - A coulisse double., .. TR, id.f’l
ib _ bl COUTSC.. ., 3,225
he - o plate { vrdinaire &, 220}
Gl Piston avee tige, boulons et derous, mais sans
les pieces 6, 7 et 8oL 4,831 24.540 2,476
Da - et tige complet {comprenant les pléces 5,
B, Toel Sl 2. nEs 2,003 2 868
[ Ronidelle du piston,, 2845 2,858 | 2 RIS

i Cuilr dua piston....., S ( ERY 2,550 ",b"i
b R:_\. ort e 1o r.ru‘u LI|T¢_ |l1:I |'i'-|'|r1|'l_ . »ﬂH’lz 4897 e
it de 1“1151|| | ERLES 2 550 2850

in Irisomniers du plston. ! 20,007 200007 | 20T

11 Rondelle en caoute |'|t'lIIL | | ER ER ) 2 ETE

13 Cioupille de '.:1 crossette. . | A0 3,234 3,23
|5 Boulons pour Tond de eylindre : 2D | 200N Ef'l‘.Ufll

14 - e couvercls T I ’IIIIHJ JU llﬂ‘" - 20,00 S0

10 Prisonniers du support de point I|u - dﬁHL 20,002 ‘ 200012 20,225 ).

16 Houelon Olersd 12 A48 RS 5,202 4_. a2
) — - e 5,715 I 5716 555 | 55

TABLEAU

pour déterminer les Cylindres, Réservoirs et Triples Yalves a employer suivant le poids a vide des véhicules

]
. . . - - . Paids 4 e o, Salr corres ndan
Diamidtre Surface 1 LiiTort Friple valve | Il_' 5 \.Ikl' Mualii- Réservoir correspandant
1 e i ' | I des vihi- ficati
U cvindre dir piston carrcspondante 1] N Hication - .
i ; du piston p orrespundante | cules corres f - . Diamire Longucur
— . . . pondant. de fa e o o
millim, | Pouces cm? Ak ’PIU millim. GUCCS ! Tonnes tmonsrie mrillim, | pouces | millim. pouces
55«"15 1% ! 003 3?5} H'—? ! 314 B 7110 205 13 1.195 47
sl 12 | ‘Tf‘lll ER S I R R Goa 305 12 Y15 a6
20 1m0 a7 1775 T 3 15 4 25 ta 10 5115 12 (§sl)] 26
"_IE» o B 1154 Lid 21 8 a1h o 1 20h 10 i) 24
152 G 152 i) tith 314 ba 8 Goa 1y | 254 10 450 15

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A simple piston. — Course réduite.

5 Maximum : 127 %,

Monmum 65 "

COURSE DE SERVICE

Diamétre du evlindre DIMENSIONS PRINCIPALES EN MILLIMETRES
m/m pouces B C D P r ‘ G 1 ! K L. M| N
—_ Y [ — — | —— — | . 1
| |
) 14 A6 20% 197 48T 140) v2 | 'D"ﬁ 45() 140 104 225 15 162
36 12 B 5] 5% 197 | 436 140) 22 204 S5 110 168 198 14 152
20k 10 5] pht 195 1 48% 140 22 22 336 159 143 | 168 16 133
205 H 45 215 145 -’ll"3 11% 195 | 230 1 o2re 1564 114 1436 16 133
152 t Bh 5 I A3} 125 176 | 200 222 140 it 111 15 133
102 i 20 B 114 Bl 162 17,5 I 145 175 "2 B0 H5 13 H2

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A simple piston. — Course réduite

COURSE DE SERVIC v Maximum : 127 "/
URS 1) Dl 'ICE - .. -
§ { Minimum : 65 ",

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

Taraudage |
ENSEMBLES du bossage | 152 m/m 203 mm 254 m/m 305 355 mm
d'arrivée d'airl ' ' |
. - . g .- o~
Cylindre complet avec fond ordinaire. . . : ‘.?,.. ":' | Héﬁ :;11;‘ Eié ﬁgﬁ :;:r':)
— avee ]\lisnnnirrs du .c.up'u.-rl de point{ 14" maz. | P 450 Aol 462 453
fise. e Y I N 48 A% L155) 4H7
— av e l'mb sage sur lf‘ mnd pour recevoiry 14BY gaz | — | B2 ! BT H2s 629
la triple “valve.. . g L — 1k B3t 70 671
—  avec bossage pour T, V. et [:rrtmmuu\ 1" gaz, —- - VEs] &2 437
pour support de point fixe.. by [ — | — | . SR N 1 B2
RES : DESIGWATION DES PIECES 152w /m 203 m/m 254 m ! 305 m m 355 mm
1 I Corps du eylindre. 2916 L’:Jﬂ 2,925 2,030 4,935
. araude 147 oz ! R 2 82 2848 280 2, =056
2 | Fond du cylindre plat........ gtlidq' 1‘-; "l_'.'. li:'liﬁ[fl & ‘1)% 6,122 ﬁ.l;ll‘-;i ﬁlil{;
da — aver prisenniers du sup- | taraudé 14 1505 1501 1.507 1505 1,500
vort de point oxe..... 2 — I Lol 1,511 1 1.513 1 JH 1.514%
2b — avec bussage pour rece- § taraudé Ly ;_3:11_‘ — 1.522 1.593 A 1.545
| valr la triple valve... .. ; —_ 1 — - 1,547 1,624 1,530
2e — avec bossage pour T. V. PR &g
et prlsm;—h'cﬁf puur sup- 5“‘“”_—“19 ]I(LI’ !1"“-’ — | %'25;‘,
purt de point fixe...... B _ - - | L
B Couvercle du c*-.JLL dre. . | 2 BeT
& Crossette ordinanire . 3955
ha —- 4 coulisse doub Er_J ]UI'I"IIE COUTEE, . [ Oldd
kb — - plate, longue conrse ... | | 3,245
fc — —_ — l:T;lil]ﬂiT:‘_._.... . | :Jpl_'feﬁ
H Piston avec tige, boulons ot écrous, mals sans |
les picces 5, U, 7 et S 2,904 2,003 2,911 2,912
Ha = ot tige comy et [Lumjrlcl ant les p!u s ‘|
i G, 7ol B . 2.7 2,021 2,026 | 2 HA1
] Rondells du pistan, o . 2N08 gt 2,043 RS
T Cuir du piston., . ] A8 ‘ R 2 841 2 85
b TRessort de la <"1rmlurc du ;nalml AT 2807 | 2827 2R43 2R0T
4 — de rappel e 2,000 2800 | 24098 | 208 !
1 I'risunniers du |>1stc.-11....... e 20007 W07 20005 07
11 Rondelle en caoutchouc....... oo oo 2810 I 285130 | 2.845 a0 |
12 Coupille de Ia crossette..... R e .95 | BRI R 3908
13 Boulens pour fond de ey und re. | 200957 | 20105 w00 S0 |
1% —_ pour couvercle oo e RIRELE 2000w | — 20, 'UDI I
15 Prisonniers du support de ]m:lut fixe. ... i 20012 e | ;
16 Bouchon fileté 14% paz. T 3.3 342 | 30532 |
] — — I Sl ) 0,715 [ 5,715 ‘

TABLEAU

pour déterminer les Cylindres, Réservoirs et Triples Valves 4 employer suivant le poids 4 vide des véhicules

Diamdétre Surface Litfurt Triple valve Potds & viude Multinlication
du cylindre du piston du piston correspondante des wiéhicnles S -
v PR M de la 15
— - a3 ke N ~ = ) ) am.
“_.;_m pouces om? en k1|t]gl‘. | o m pouces Tonnes thmonerie ||-_.,'|-|
R ; —— |- . R

55 1% | 993 bRy 314 24 95 o8 300
M i ~ ey [ . = - .
405 12 31 | B 314 25025 D oa B 5}
2% 10 i | it 9 12 4 ) Hag 4N 305
23 H 32k B 2y TRRE 43 4 o 94
162 ti 1H3 63 :-’"i hao T 48 4N :-5:'
102 & 8 i ! daig en dessous de &t "

Riservorr

Long®
ni fim

NS
25
(i)
(]

R

pL._ ial en fante

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRE DE FREIN HORIZONTAL de 406~/

A simple piston. — Course réduite

( Maximum : 127 "/

1 3 . '|'i m
COURSE DE SERVICE ¢ Mimimum = 65 ",
_— 7 1 f— e ——
; s, \..“ 22 [[a _"_.jl_ T
: ' i
I 273
I 7 Efi i
I . | - ! I ( I
N /,'.:; : .II ,':I . -.Il. ||I I|| |II_ - il . T I?
'.jl‘ L .
SR — 12

\\\\\\\
oy o

NOMENCLATURE

oo =1 O O & Q8 pe

. Corps. Y. Ressort de rappel.
Couvercle du cylindre, 10. Prisonniers du piston.
Crossette, 12. Goupille de la crossette,
Piston, 13. Boulons du ceuvercle,
Rondelle du piston. 15. Prisonniers du support de point five,
Cuir du piston, 16. Bouchon de graissage.
Ressort de parniture du piston, 17. Prisonniers de la T. V.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




CYLINDRES HORIZONTAUX A DOUBLE PISTON DE 152 "/.

pour Bogies de Locomotive

COURSE DE SERVICE ! iw‘f._a:E. _._uE o
/ Minimum : 50 "

w, (ﬂ[/_ |

Nota. — (Ces cylindres se coustruisent également en diamétre de 203 T et 254 %,

rtenaires

a ses pa

b

Cnam et

éserves au

i

Droits r
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX, Tvee

a tige creuse

. \ Maximum @ 200 "
COURsE DE SERVICE ¢ L o
{ Minimum : 100 "/

_ B S G-
— Fi, ) B : : i
R W W W o SN = WU = N W 4 o _pd I
b i
"-\_l_;l...t.m- e L e A Wating s |
Uo4d Y Y ¥ 49y g uv . 5] vgj“) !I :E
I '
|
e o E_ ]
' |
I 1
a':
~ = |
O i O O_ | |
b FEL'] — irh o i |
‘l‘:_ . “: |
T o 3
.
— - B S . .= =

n'i;'l [T]tll.l re
du cylindre

[IMENSIONS PRINCIPALES EN MILLIMETRES

m/m | pouces A B G B E | F (3 i | I | K L M I
w2 |1 17 Loaan [ s Loon | B0 | 19 | 18T | ame | ws | os30 | m | m | w2 305
3% | 164 7 0 ome0 | oasa bowa L osn |10 | st Ao | o2 | oamo | 95 | o | 22 06
35 14 | 48 a2 | 1w | 17 | awe | 152 | 160 | 335 | 19% | 451 | 85 | | 19 305
305 12 ol as e | s s |1z | a0 ) aos | 18 | oaer | e | | 1 305
5k 10 18 | omea | oms | s | oaer ) oa1n | as0 | o2m | M | 33T | W8 | 665 | 16 3105
203 8 ST I T B B O T B 1 A 0 O S e e 5 T e
152 f o 15 215 100 13 fHe B4 1 460 e | tail] 222 [§13) : (%5 L,h A5

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX TYPE A

a tige creuse

v o Maximom o 20007

COURSE DE SERVICE L _
/0 Mimmum c 100"

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

ENERMBLES 2030 | 254 0w 305 355w/

3 i bis 174 bis
| 5 400 20w

BEG | 83T 388w I
V1w s R R

[
f
e osur le Toned pour tecevairy

Cylindre complet avee fond ordinaire......

— aves hoss

Lt triple Valve. oo

Mo DISIGNATION DES PLECES 152 w/m | 203w | 2540w 306 = w 355 ww

1 Corps b eylinedre B R 2R Bis

i o 28205 b
2 Fonel de evlindre plat tarauds R, 2801 »

s
0129 »

! 1.__1",_1 i

' LY
£ v

— E L BN B I ‘
aoee pour 1oV e v . — |
u |

2b - aved o

— — — - — 1,530 »
" | 2,950 »

b Couvercle du eylindie.. . I -
i Bielie de poussce {exirdimit’ sealement] .. .

! i R0 »
i Piston ef tige creuse avee houlons ol corous, s | |
sans les pie G, 7ol - R ERUT
& - et Aige erense complet avee les picees 5,
O, Tel B L e 2050 » 20600 »
b Bendelle du piston.. o 2808 » e,
7 Cury o pliston.. . . 2806 »
'

G p R ERTL T
T » 2075 »
2,558 n 2878w
2,800 » PR
L e 2837 » 287w
SH 2859 » 25549 »

] Ressort de In garmiture do piston,
il — e rappel oo 2.5

(A 2 )

16 Urisormiers du plston. o 20007 w0 20007 » S007 S0007 w SO007 e
11 Rondelle en coontelwoue, e 2510 0 | 2R3 L ) 2800w 2000
13 Boulons pour fond de exlindrec o] LT w0 1 20100 » 001 S1A09 ';'f'lj“f'l'l "
1% —- pour couvercle de ovlindre. 20,005 '

woo R - 2,00y 2000
2 a.532 » S g R

5715 » 5,715 »

16 Boncuon fileté 168 ooz 3,
T - — e 5,71

TABLEAU

pour déterminer les Cylindres, Réservoirs et Triples Valves, 4 employer suivant le poids i vide des véhicules

Dameétre i Surface Poids 4 vide L Réserveir correspondant
du du du Multiplication —
cylindre piston vihicule e a ) | Diamctre Longueur corre:
—_— — — timuneric | -— - | — ———
miliim, pouces o Fornes miliim. I pouces millim, pouces millim, ponces
B Y [ f—_— | —— R
M~y PR - N I |
&32 ( i a5 T4 10 S0h | 127 i =G 31
agq | A2 25 | 4 7010 S0 LCA 5 89 2y
w14 G0 ¥ b7 a10 LTI B Wi 80 3
305 12 30 25 4 | 6 110 b1 5 T I BT | 449 2
254 10 507 15 4 ‘ 6410 25 12 =8 76 3
s F\ 13"! 8 IR (1] 2% | 10 24 G 214
150 6o s i 6 4 105 DE 1 10 T BT 21

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NUMEROS DES CYLINDRES DE FREIN COMPLETS

(Sans Crossettes)

Fig. 1, page 118 [ond 11?:1 lf‘: p;.-:f-ccl1';!.il‘nsl'.~ FF |'Fjg- ﬂ:“Jm?n-‘u o
Avee fond plat pour receveir !.'T‘t’ri_:.‘.'_L valve | .\\\'.ccl |.1D:=\i1;l'-‘ .h-LlI.|ilJ:ﬂt‘l1l
DIAMETRE ET TYPE ) I w1 le paint fixe pour wiple velv.

_'_r:.l-:’aﬂ.\.UDl:: POUR TARAUGE pDL;F-‘—----- TARAUDE POUR

tvan e tuyan 1" tuvan Y tuyan 1" tuyan 14 tuyan "

152 %,. Horizontal, longue comnrse............... il A, 120 - —- E0,3.200 403,221

203n,  — — | 46,120 - — WA | 4413,212

hm. _ 2 M26192 | 2208 | as216 | ai2me0e | aaes s

305 = _ _— A5 L BN W33, 200 28,217 43,203 B985 214

e n Wil 620 | AR 3210 | 6428218 | 4463204 | 4443215

152 .. Horizontal, course réduite................ 40 BAHEG 120 - AR905.200 B49/73,211

2013 . — Anh A50/6,1:21 — 5505201 450/3,212

oBpm _ 451 BB | BLBNS | st | asimooe | 45323

W5m. — . i GO | B2a200 | AT | asemons | aneaedd

. — _ i ASVE AN | AB3B2M0 | 453328 | 4nymo0r | 453/5.215
152 7. Horizontal, longie course, tipe creuse, 531 b 43106, 120 bis - — E3178,200 bis | 43105, 211 bis
2073 = — — — 432w A826,121 — — ARAMRM | 4825212
254 e, — — — YRR 436,122 PREL208 bis | ABA 210 Lis | 4335002 » | M353.215 »
305 . _ - K3E » | AMEBA23 . | ABEB200 0 ABABIT o | 434/3.202 o | ABI/B206 b
WH.  — - @ | ATRAZ 0 | ATARI0 0 | BB2S 0 | 4743201 0 | ATES »

NUMEROS DES CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

avec fond combiné
avec double valve d'arrét, et pouvant recevoir le support de point fixe

Double valve d'areér avec tiroir

Double walve d'arrdt sans tiroir

N Cyl, Gyl vl i Cyl. Tyl Cyl,

DESIGNATION DES PrECES | Cyl. 254 Gy 305. _ Cvl. 365 vl 254. | ¥ 305_ e v 35.5. -
TARAUDAGE GAZ | TARAUDAGT GAZ | TARAUDAGE GAZ | TARAUDAGE GAZ | TARAUDAGE GAZ | TARA UNAGE GAZ

1;’53“ ],,-: 1‘{1 wo | [:' |;'-r_;“ [. 1.5" ]s- I::’:” Iu 5&51 ]-:

Type ordinaire, longue course..| D82 U85 083 481 R4 487 160 172 170 1174 1m 174
— —_ course réduite,.] 88 By 189 092 o a0 175 178 176 _Cl?_.fi"-i 177 180
Type i tige creuse, long. course..| 9%% bis | 997 bis | 005 bis | 998 bis | 906 bis |GGG his | 481 bis | 184 bis | 182 bis [ 185 bis | 183 bis | 186 bis
- — course reduite] 299w | 295w PIOS w | 205 w1207 000k n [A8T 5 (100 » | 188 5 |19 w189 » [102 4

Yoir nomenclatures détaillées des Cylindres et des Fonds de Cylindre combinés
avec double valve d'arrét (Voir frein double).

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




— 117 —

CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX
A tige creuse. — Type B.

Minmmum, 1007

COURSE DE SERVICE ;

A,

Maximum,

r'rfr

Jm :

200

14

|
5.
<
¢
T
13-
| o
] [ - -
LHZ_T_ 14 ‘:}_
" = |
N !
d
agl -
P 9
g K 7

e

Diameétre du eylindre

DIMENSIONS PRINCIPALES EN MILLIMETRES

r—.lF

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

mim pouces Al B C ]') i G Il 2 1 ] K L M K 8 P
b
903 g 15 75 | 201 | 14 |; Bu 108 | 136 | 260 ) 114 | 273 1 79 i 16 3065 78 R3]
254 10" 1= S| 2 16 | ba1® 114 | 1860 473 | 143 | AdT 8 ki 16 A05 78 35
305 12 17 362 | 197 16 | B76 127 | 165 205 | 168 | -":E?‘T G5 Th 149 36 s ah
NOMENCLATURE
Nea 1, Corps du cvlindre. 1 Nes 8. Ressort de la garniture du piston,
2. Fond plat. 9. Rescart de rappel.
3. Couvercle du eylindre, 10, Prisonniers du piston,
4. Bielle de poussée. 11. Rondelle en caoutchouc,
5. Piston el son tube. I3. Boulens pour fond de cylindre.
6. Rondelle du piston. 14. Boulons pour couvercle de cylindre.
7. Cuir du piston. 1G. T{m chon de praissage.
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FONDS DE CYLINDRES

| * ]

A A

FONDS PLATS:

- Opdinuare pour Combind poar Combind pour vecevoir
Crdinaire, recevolr le soppan recevolr b triple valve le support de point fixe
e point fixe, seulement. et In triple vilve,

DIMENSIONS EN MILLIMETRES

Diamitre du eybindre.. ... 203 v 254 305 v 355 1w

Dimensions ... I MO R K M R I M | R I M It
Pome N - [ - — - | - — -
Fome No G ] B 254 20 3.0 LS E(RH it Ay 2004 HE 12,7 422
Pomd Nv AL 66D HERY 5] 4.5 15, 1,2 i b l 412 it EL3 #1,5

Nota. —. [es Dossages A des Tonds Moo et No 2 sont tund s = ponr tibe fer de 147 paz {13 x21),

a la demamide. o pour tube fer de 1Y gaz (295 %04,

Les Bossages A des Tonds N3 et No & sont taraudds pour tube Ter 19 gag 195 < 34).

SUPPORT DE TRIPLE VALVE

}..,_ R L

b e gl

I
R
"
it réservolr |'.'. [
A il

e r‘h ’ jri
ansiliaire Ium;ul—l i

o

idce N 3380, Support aves bossiges A tornwdés ponr tibe fer de 167 paz (132100,
1"l s I R
- 4383, - — 1 maz (30 M),
—_— 3382, — Rondelle de cuir Fermant -|ili."[ entre le supnort el la 1|"[]1|.:‘_ valve.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CROSSETTLES
POUR CYLINDRES DE FREIN A SIMPLE PISTON

Crossette 4 coulisse double Crossette a coulisse simple

Pitces Moo 3220.3224. Pitces IWos 3221.3225 et 3227,

L e e

Df“m@ ( (K. G, p

%

Crossette ordinaire Crossette plate sans coulisse

Pidces Non 3222.3255. Pitees Wos 3223.3226 et 3228,

CROSSETTES DIMENSIONS EN MILLIMETRES

N des picces A R = c D E F G & ! K nnu]r:l:lr;:“:i;tt de
3220 Bl Bt 22 35 57 — 6% 6 155 152 2k 152 — 208 — U564
4225 fif5% a0 a7 4N a7 — 76 w3 155 o2 a1 305 — 5256
3221 ke o0 — a7 24 - il 164 152 2k 102 — 28 — 254
BEFST i3 sl — — a7 32 — 6 164 162 3 205 — 965
a247 L6 45 — - o7 ad — 76 163 152 330 400
3222 B 30 23 — ai - (i 0 155 — AP 162 — 203 — 254%
B85 GES ah 27 a7 - 76 Tt 195 - 3 306 — 160
3223 i 5 _ -- a7 26 - 70 163 - 23 150 — 203 — 254
2226 fitys 35 — — a7 Al e i 168 - A1 M — 255
3228 fify® i - — o a2 - sl 17 — 335 g =

Goupille de Crosscite

Pitce No 3238 pour pitces No» 3220 4 3226 o1 3255,

ERETY B T V. .

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




SUPPORTS
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DE POINT FIXE

Support plat a coulisse
Pitces Nos 3240 - 3244 - 30242,

Support double
Pitces Nos 3243 - 3244,

' E*‘?J

Support simple

Picces Noo 3250 - 3254 - 3252 - 3253,

Numcros
du
support,

4201
By
RA02

3242

i

’ .
i
it
T

it

143
T
152
152
T3
143
143

152

31
2

DIMENSIONS EN

MILLIMETRES

5] i I 0 i I ] I
18+ 26 - 154 — 17 25
18+ 2 15 - 17% 2
0 ) 154 vl it
— 52 100 | 228 - 20 2
— 26 199 | 200 — 17 20
1n* 7 R 170 — 553 17 )
18+ 71 22 150 - 55 179 2
30 il o 150 i 20 20
5! 32 — 1508 I —

i

It

A1
M
B
38
35
o
33
B

Employés
procyiindres de
200 - 254
1562
A5 - 365
A0H - 356
152 - 38 - 254
202 - 254
162
A05 - 355
4006

(1 Trous noyantés i

D_roit

I8 A arrandir sur demande,
PLLE ] ta]

3L,

s réservés au Cnam et a ses partenaires
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APPAREIL COMBINE avec Cylindre de Frein ordinaire
et Triple Valve action rapide

COURSE DE SERVICE : \l'wunum, 200 Mlmmum 1UU

rl]““ll“" Tl|'1|:|L 'Tlxj._ ‘ ‘ . H—\y
77 | | u_f VITNL u;.' uty '5%4

LN Tl _J

21
S Ay '3 r J;/P . .
Al o T t{h_
g | - i
i s
l: 1
; 1
J}\O O L ?14 ‘_4'_-?\
20 l 1
l.:'.\lh.[g
NOMENCLATURE
No# 1. Corps du cylindre. Neos 11. Rondelle en caoutchouc,
2. Rézervoir, 13. Boulons et écrous pour couvercle,
4. Chapeau du cylindre, 14. Prisonniers du corps.
5. Piston et tige. 15. Tube en laiton,
. Rondelle du piston. | 16. Prisonniers du réservoir.
7. Cuir du piston. 19. Valve de purge.
8. Ressort de la garniture du piston. | 20. Bouchon graisseur du cylindre,
9. Ressort de rappel. ' 21. Bouchon du réservoir,
10. Prisonniers du piston, |
A
___E F

0
| ®

i VALVE DE PURGE

Diamotre | DIM ENSI OI\S EN D.-TTLLIVIETR}_‘:.-
N

il vlindre en = - T . - ) | : )
u ey _I]I( & en - . _Pn. j?_ [ H | b !__l- | (: | H i | J | K M O P Q 1{ | 5 I u v | \ . Y
%g% 'n'f" | }“ j':lé ‘il i ; H- 1‘5 g .iu.J 1 23 I t\“ I il 1r|f d'l ‘r| .Jﬂ ‘-1‘3 d 21 ]'*' ‘3 1 5] 80 | TO19% 63 ) 13| 13 i 16 | E{ﬁ

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires 1L
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APPAREIL COMBINE AVEC CYLINDRE DE FREIN
a tige creuse et TRIPLE VALVE a action rapide

COURSE DE SERVICE : Maximum, 20!!"',’, ; M]rumurn iUU "f

1Gy 1
| ¢

— fij;l__ - — S-Iéllri!h-."x/ ‘
T LA A0 A S A0 A b i ’“‘M | \
{ PRt ]:! i !
s oAl !! b
I

T T T U T U e
E'*"\"“"“"t‘ -A—...._.q ' Q‘y éﬂtqt i
T
ST Dal il e e | “\_
ﬁf e [N

. s et
N (2
1 |”{ 1 . 14

i —x.:._::.‘__f'. }\ A O f/ij\\

0
8

NOMENCLATURE

Nes 1. Corps du cylindre. Neo# 11. Rondelle en cacutchouc.
2. Réservoir. 13, Boulons et écrous pour couvercle,
d. Chapean du cylindre, . Prisonniers du corps.
5. Piston et tige, 15. Tube en laiton.
6. Rondelle (|L piston. 16. Prisonniers du réservoir.
7. Cuir du piston. 19. Valve de purge.
8. Kessort de la pamiture du piston. 20. Bouchon graisseur du cylindre.
0. Ressort de rappel. 21, Bouchon du réservorr,
10. Prisonniers du piston.
- E _ - . F_
— vy -
I— d—
I
) G
; S 4 c
1 o
h
|. _m_-
1
. N_ N _O0_ P
KL
[
_‘gfs.. O g f
f..__ SR §
Q. —- é)'/d.' "\\
J@VﬁLVE DE PURGE
Dianmire DIMENSIONS EN MILLIMETRES
dweylivdrecnme oy g g lplelv|lalal o]y leloluwin]lolr Q. s x|y |z
152 i BT| wd | 204 J}’r".'.*."r 24 1895 197 io 2500 98 T 75 | 435 H" "U 17 16 | 35
2{\‘.‘! fmdm S0 A0 )Il LURE ':l“.“..'I Re Id.f A0 b aom o= IESN 44JI ?J Aasr ap ELih wan A Ay 3:—

Droits réserves

au Cnam eta ses partenalres




APPAREIL COMBINE
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AVEC CYLINDRE DE

ordinaire ¢t TRIPLE VALVE L2

. . L] Maximum : 200 %,
COURSE DE SERVICE o .
Mintmum 100 "

FREIN

Diamerre
du
cylindre en
e

152
203

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

DIMENSIONS EN MILLIMETRES
| - N - :

Aln L|Dlz‘l‘(.:iEI![.J.I\ LiMiN|lolr]|a [{S']*,U'\,,-:'\‘.'Xy
_ u_|___ —- .__.___i__|.._._-__|,_‘______|_ N N
1278 1535i375 12 (280 318|191 1254 | s 6 ol 13 63 93 2| ~..ui|8:a 114 | 73435 | 1630 |12 ] 627 45
1383 (105 JiTSiE‘.”i'!ES'f S3T THL 202 (110 I8 [0 | 13 63 93] 82 o0 |98 114 1 131540 | 16 |3 il':.'.’rl () )
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APPAREIL COMBINE AVEC CYLINDRE DE FREIN
a tige creuse et TRIPLE VALVE L2

41m

) . \ Maximum : 200 "/
COURSE DE SERVICE !
{ Minimum : 100 */,

Diamétre DIMENSIONS EN MILLIMETRES
du N L

eylindre en i ! F |
e/ m A | B | C |y D|E FiG| HI I 1] ElL | MiN]O

s | s | s | o | | | | s | [ [ f e [ | | e | | e | e o | e | | e

1701700 124 ] G2
175 (630 1124 | 62

162 1285 (202|375 (424 {244 318|'1‘i11 G| 8] d6 | B9 13|79 | S9 32

96 |89 M141 73435
203 13l 2{].’.‘375 D2 284 l!ﬁ.‘i?

190282 114 | 18 (114 14 |79 65: B3| 951980 1114 | 73 640

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




ACCESSOIRES

ET

POIDS APPROXIMATIFS DES APPAREILS

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



126 —

ACCOUPLEMENTS

Accouplement type, complet

Freite et Boulon

7 ‘x

Ty

-5

Pidee 10 ™

N 3508 pour boyau de e
Variable i - - e — 25 =
Vearrga il wpiperd goarapand, - 3554 = 32 =%
e an ms 32w
Accouplement complet, bovau @ roccornd cinted oo PPiece Neo bbb atid 565
- ) . — dreit .. — b1 564 66
19w 25 ||I|'|u 32 S
Nos DESIGNATION DES PIECES -
Pioees N Pitees N= Pilvps w0
1 Hla“\. Ahecouplement. S.001 3,520 3,004
2 crov-cotverslo R — 3027 3527
3 J\|.|||._|,]c Acconplement o , A.al2 ERT ] Y]
-"i Serre-joint - 3,578 Lol
] Povan Ab7 <@ L7050 { —
0 — GO0 w 28, —_ b0 f
0 — G100 w3, A, 00l
Da Cinine en iniie de 1 IJ"" dle Tonot
" — — Gtk — — —
» - — HiGi - — 3,802
t Foette et boulon,, oo BRI 5,000
7 Kaeeord de boyian (deoit) oo 4,010 3,560
Ta — — I:.u ILN 2 P g i 1,500
= |In||]-\1 et érrou de Ia [rette. B 20,016 "ﬁ“]h !0, 00
B Téte 1l uLn||| lement compléte {pie- _
ces | B4, - o 5500 3 RS

Raccord cintré

Raccord droit

\ Faux accouplement
_./

a1 L ”U"“"* Pivee No 572, — 109, avec vis o boils.
3 A L - - 573, — 10 avec boulon 4 wil et derou.
19 | 29 1 50 | ¢ gas 8 873 mar - 5Th. — 257, avec vis @ bois
5531 2a A T m ABA 2B 81T o 575 Cbondon b ool et dor
. . e " h — J— + bonlon A mil et TO,
ana0 | 82 8l 1 SH60 | 3% 10 17 e ? e e
Accouplement entre Machine et Tender
Pléce N+ BG2
Variable rivan! commande. X
760 '
-
Piice N® 562, — Accouplement complet wvee bovau, lenguenr 76075, pour tuyas de 257
— - — = g, — fu) i,
N | i . | 1_9-.-.{...| 255/ | 39 i . | | 19/~ |25-.._;... | 32 mpm
b DESIONATION DES PIECES ! ! Me DESIGNATION DES PIEGES o | —
Floos % | Pitoos B IPidep- Mo | |1'I-’-.:-a}"| Pitave X% | Plices ¥
1 Veron de reecord | LTET | 80T | 100 I i Fretle, boulon et doron. .. 3. 508 L i 1,080 2,050
2| Raceord e boyiu...... . 1,429 | 3.515 L3 I i Boulon et écron de Lo [ru\c ..... '3[]'-":”': ; -EE?1[1|]'3 20,016
3 — de la conduite...... 1,726 | 3,016 95 b0 1 Raceord cintrd 1,317 3,081 3,550
| Bovau en canoulelnue. o | 0,857 | 3018, 6] 11 Joint 006 | 3,520
a Gaine en toile. Hhs ,.!J | 2)t&'——lﬂ l

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TETES D’ACCOUPLEMENT

Tétes d'accouplement ordinaires en prise

A
N G . 16 e | — R
DESIGNATION DEE PIECES 250 | 32 -
1 Boile d'accouplement . | 8526 2,546
] Ferou-couvercle. o o | D23 3,027
3 Rondelle daccouplement .. el 3520 3,520
4 | Serre-joinl. | 3.5E8 T B DS
i ;

Tétes d’accouplement ** AMERICAINES ** en prise
type A

A
R DESIGNATION DES PIECES — ,
13 %= | 19w~ | 25mr | 32 =
1 Boite d'aceouplement, L L4ATe | 181 1,207 1,366
2 Rondelle d'accouplement........o ] 3502 3502 | 3502 | 3502
Téte compléten o0 13 D 0¥ | U8 ‘ 4
| | 1 |

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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ROBINETS D’ARRET ET DIISOLEMENT

Pitce compléte PIECES DE DETAILL
DESIGNATION Corpa | Clé | lessort | Chapean Pm e

Robinets davrét cintrés

i, 1. |
A% 957 fonte commande i gauche, | 3301 | 3428 1 R4 ) 2424 | 3,4

F o & 3 a9 A8 TN [ = B i oAy pE
DAS |onme . A droite, | &3 | AAu | 24D i 2A2% 1 3451
Db [ 257 bronee - a panche | 4890 | BAU8 | 2425 1 3456 | 3,450
AT |9Em  — — d droite. | 300 | 3428 | 2425 | 4495 | 3,450
ol aE e hronze — aopanche | 3547 1 3046 | 2405 5ASTY | 840
5 B T T A— — Godroite, | 860 0 BAI6 1 2425 | 5440 | 3461
= \ gy |F : o opie " =
0% (327 foonte — W ogauche, | 3002 | 8840 | 2,495 | 242% | 3,452
nhZ [g2er — Aodroite, | 9863 | 8440 | S | 2A0F | B452
A3 197 hronge -_— Apanche, | R 0411 | 3.50% | 3410 ) 342
Vi (] ': 4 a—— a dmite., '.{-fi:i-}“ B "“1 -‘Jl,-"lﬁrl 36145 A0

Rohinets d'arrét droits I
i, 2.
537 |32 bronze commamde i panche, | 3895 1 g eq0 | 2420 | 3440 | 3847
200§ 32y — — hodroite, | 3450 [ 346 | 2405 ) 3000 D oA
a0 132 Tonte -— iopranche, 3,568 | 3446 | 2085 | 24 A48
oh0 | 82w, — A dreite.,| 3400 | 3446 | 40 | 2420 | 3408
T 1257, fonte commande b ganche.| 4,36% | 3428 | 2425 | 2426 | 3430
S5 |25 — — hodroite. | 3,820 | 3438 | 2490 | 2424 | 3480
578 |25, bronze  — i ogauche.| 388 | 3498 | 2495 | 3436 | 3,430
BAR 25m  — - adroite,.| 430 | 1423 | 2495 | 3436 | 3499
308 1199 bronze  — fogauche. | 8513 1 3411 | 339 | 2414 | 3402
Bl |19=, — — hodroite., | 410 | 3411 | 38395 | 341% | 3,412
542 | 13=, — — i droite. .| 8,400 | 3401 | 3,30% | 3,395 | 3,402
|
Robinets d‘isolement
du KRebinet du mécanicien :
Fia. 3, '
B85 125 bronze. | SE90 | B428 | 2495 | 3,436 | 3401
TR 10T — ] — D aa1 | a0 | 3018 ‘ -
|
Robinets d'isolement
des triples valves :
Fic. 4 et b
. el 54 | Tarandage mile pour tuyau de
. e [ AT 13 %, crifice 8™ (Fig, 4)..... 3500 | 3,391 | 33094 | 3,305 | 339
z Filet 15" G 581 | Tarandage femelle pour tuyan
de 137, orifice 137 (Fig. 5).] 3400 | 1401 | 3.30% | 338 | 3402
3 969 | Taraudage femelle pour tuyau de ' |
Fic. 5 0L (Fig, 3) e ] BABD | G428 | 2495 | 3490 | 3407

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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ROBINETS DIVERS

Robinet de vidange Robinet a 3 voies Robinel a 4 voies

I, 10, Fig, (i,

_q:-- !
L I i - T .-__‘PE
LICEET

Pitves No= 581, 1163,
Robinet d’isolement
TR

cc—— T

D et

Robinet de vidange

N T S

o DESTGNATION DES PIROCES

| Lorps Cle I t Couverel Molgnie
— _ e I - ‘__
RHobinet de vidange ! |
LY I3 ?;',r,, orifice b i |: fier, 61, . o AL i 144 !
13 S (fige Thoes T N —
| Robinet o 4 voles (fier. | ' I
32w brovee.. | !
G SRS PRR S A o el S0 14 3,412
Nik I3, - TR . o 5 l 142 g 3,480 I 3,400
_ Babinet a4 voies (g 111 ¢ |
=90 |3":,'| | E R T O . | i | :1,;|i| i B AL AT qfl]-.'
) Robinet d'isolement (1. &) I ' '
= | G Lromze, orihee S ! R | Ao | | 1AD 100

ROBINETS DIE PRISE DE VAPEUR

| (
——— T T T

o/ e,

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

| | .
Fype rymgm | Type 2ampm
¥ i k i

DESIGNATION |—
DES PLECES

Commande Commande

A droite [deauche| § droite |2 gaoche

Méce compliéte ... ) | 300 3o 302 303
DETALLS i
Nl Corps w1000 1,000 | 100

DIMENSIONS EN MILLIMETRES

des rcbinets de prise de vapeur

4

S bcron de presse.| 1,i10H 1.000 ’ | | T [ : —_—
4o Presse-étoupe . 10002 1.4 Type \ B C T | e T )
(i de fand..... 1.003 LS - ' | !
2o Thge de commande | RELS 1.041 I | ) ‘ _"i [ R

: Valve ot IC'L " . - . . I B . -

‘ ensembla 13w bl e | 15 ¥ | AR s Ry i ol
fi. Ecrou de raccord. YR 1017 won | 6s | oos 18 | 57 | w4k | o | 3% | 4
T Valve ... 1008 22 5] ES TN G Ve |l | 34 r W0

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GRAISSEURS SPHERIQUES

Pitce No 326, — Gralsseur avec T et purgeur pour pompes
type F (203 2210 et 200 U0
327, — Graisseur avec T et purgeur pour pompes
Lyvpee I 10 I N TR -
- 328, — Graisseur avec raccord en T, spécin
type (208« 130,
- o — 331, — Graissenr avec raccord en T, 152 105,
: Raccord en T
pour pampes type C.
- ‘ DESIGNATION DEE PIECES Pidces Nes
1 C0IPS e BT
2 Couverele. oo 1. 864
3 Pitee centrale complite. oo 1RT
i i Clé de purge..o e | 180
Raccord en T T pour pitce N 326, complet, avee derono.. ) 1876
pour pompes type 17 — 3327, — - e I =77
— 328, - -_ e b LRTS
Graisseur. ) — .331’ — o EFTrE 1870
Poids : 1400 (sans raccord T). Purgear autamatigue pr picces N G20 ot 3. 1,410

GRAISSEUR

Pour Couvercle supérieur de la Pompe type F

Pitee No 325, — dGraisseur complet. . .

Ne- PESTANATION DES PIRCES Picces N

1,801
1,864
1,563

e =

Clé @ PUTER. 1orovereremimrrmee e s e e

Teondelle i Comt eI ittt ees e

PURGEUR AUTOMATIQUE

Pitce Nv 1210.

Nvw DESIGNATION DE3 PIROES Pidces Mot

1,211
1,212

2 C UIVETCL . o ern sttt e ereasse et mbees e e ena e a e

3 LT L U PP TS PPRE PRI PRS 1,213

b TREESOTE oot e et e e 1,21%
5 Forom de raceorid o e 1.01%

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TE de Branchement pour Triple Valve periectionnée

Té de branchement ordinaire _
Pitee No 582, I'é de Branchement Type U

N TR
P
||""---l’ i | S _<
1 | )
I | | L
R L t'nml .
| {j_ '_'"'-] ———_
. ==
! - S Z
TRAMUIAGE oo TURE FER 13421 . i
. 78 ot " . N - “
- . 1. Cornps. A4, Lcrou,
NOMENCLATURE 3, Raccord, f. Garnitare en cuir du accord.
Attrape-poussiére a tamis Attrapes-poussiére centrifuge
Dimensions en millimétres Poris
o T T R o
A, ! B | £ _ "____L___.i L_____
Targude 1# gaz... 1 | i [UL: ::.’:.-SJ-E”
L4 Ly gaz 71 31 116 &0
|
NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES . ) . ]
NOMENCLATURE
TanAbDE Neor. Partie supéricure. I &, Crépine.
et A h T ! 2, Partie inléricure, 3. Support de crépine,
o DESIGNATION | 1 gz 1174 3. Joint en cuir. 6, Bol &Jn;
Doids @ 45100,
Pidee compléte ... ... ... .../ 310 531 Cet appateil se construit poar les tnyanteries de 19,25 et
A e
| RS . .. . .
1 1Comps | 3,330 3.355 La séparation des poussiéres se fait sous Pinfluence de
o |Raccord ... LoD 3.0 la foree centrifuge gui prend naissonce quand Pair tour-
5 [Eeron du rac cord.. TR 3.357 billonne dans la parti e coniqque dicorps de Pappareil,
i’& Romdelle de cnir L0446 3304 ff:r appareil peut ftre muni un robinet de purge de
= Tamis o ‘ 3,301 4,456 (3700 I est monté entre Tu o wuite prinei wh et la triple
s valve, il SUPPTINe le|n|1| 1 I.I Pattrape-poussicn: & tamis,

POCHE DE VIDANGE

Pitce No 533, bossage A, tnrandé 17 gaz; bossage B,
taraudd t4Y ooz, — Poids : 46400,

Piece No 534, Em::'s.‘:;lge A, taraudé 171 gaz; bassnge B,
taraudd 15Y paz, — Poids ; 45100,

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
|

Plices Now

Ne DESIGNATION
1 i Corps pour N© 33 3,470
[ — ; 3,375
2,442

Droits réservés au Cnam et a ses partenalres o
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DUPLEX ™

Manometre ordinaire

Manomdétre

NUMEROS DES MANOMETRES

Mooy N DEECRIPTION
Uiy I}llljll_'x,,._ T Fi Yy
A Orpdanadre oo, 10 .
e 11
..... il L fu

RESSORTS DE RAPPEL

Type normal

pour timonerie ordinaire
Miece No HMLL

'_"".' "'\l 1’ {Vf\r'

"' '/|

2080080080800000020000000) \ .
Ll | r I | ﬂ | | _,..,\ . |ﬂ". Fype fort
I | | ‘\, i -'I---J pour timonerie lourde

b Fo b o b JJ_A_)-_}-P_.A.-\-.-
—a A" E——

I/-r'—-a [ [ | | . r' . .

_i(\\'l ’ SRany o le"'I'-I B . Il |
TONN BENEEEEE I . Piice Nv 591,
f \“_J_,J Aob b b l_)_, tJ,J !z/J.ﬂ 4 '“--.,_‘,'_--f'/

U 17 : .
- Type spicial

v—;’T'“"iTTf-!fffH TTrErrririT T
agissant par compression

| :l 1] .' | H | I | 1
THAa P : | - i
:-|...l ik I:I!I_l'!::.:'l.ll_l'.! | I:'“i"|l'|l__=. __l--k“-il I|,__ :
D R Y N Pisce No 502,
1 L s LA i e

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




VALVES DE PURGE

Ay

i i sty
[T -J. n—l ‘i.-
w! 1
.r, B
B -
[k L
e -;._,‘r
i s :,
§ 1

| |
(CH | Q

R ' '
.Ik% i 'lk_ul)

Place No 233 Picee N 235 Picce n» 234
i, b ANCIEN MODET e Bronged Fra. 2.
Fue, 2.

[es Dgures c-dessus r{*pré%m'lt{m les différents types de valves de purge que nous [ournissons.
Une de ces valves est montée sur chaque \um_ulr,, muni des organes du frein, pour permettre le
dq,:—ﬁ-,{,:rﬂge 4 la main des frems, Q1 and la machine n’est pas ‘11’.1‘.“.]&_. an frain. T,.—’. fonctionnement de
ces valves est le méme: elles ne diflérent que par In forme, qui varie suivant le type des appareils
auxquels elles sont destinées.

De légeres chaineties ou des hls de fer ixés a la l'lf""ﬂ'lf‘(‘ sont attachés au chissis des véhicules
pour permettre de mancuvrer la valve de thquL' coté du véhicule, Quand on tire sur la poignée, la
valve se souléve et 'air s'échappe par le passage A dans Patmosphere, a travers le trou débouchant sous
la valve. Aussitdt qu'on liche la 1-;;.j5_‘-m’t, la valve est repoussée sur son sicge par le ressort. A cet effet
il est important que les chainettes ou fils de fer ne soient pas trop lourds et qu'ils soient fixés de facon
A étre facilement mancuvrés et pen exposés & la neige,

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

Hbee No 233, — Valve de purge avec 2 records horizontaux, vour Loore 1.
— 034, — — 1 raceord horizontal, — 3.
_— 235. - - - vertieal, .- 2.
EPR . ) . Pitee E"II\ Piice
DESIGNATION DES PIECES N aar P 254 Ne 235
COTPS i e TR L 6,700 | '-'i,?:a‘a 7720
Paignée...... . 3308 | 6783 a8
Couvercle .. PP 6,747 6,727 -
Raccord vertical . PP - — I 6,728
Valve .. T (AR i 653l
Ressort.. . e Sadls t,732
(_nmtufe en culr - de la \'.J.l‘u':. . — ! 3.305
2k b WD

Drolts réservés au Cnam et & ses partenaires
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RESERVOIRS AUXILIAIRES

" . NS =TT T -
Raccord de Réservoir W . i ,
(Necessane seulement avee lo triple IIi}_ F |
(M
valve ordinatre, | !
1 | |
1 I

A
I .
| |
| |
o YT e J|
|
. B S e

Numdiros des ploces [mcnsions |
- — | — —— - Capacité en litres Poiids
Taraudage D
" ! 3 > ‘ {approximative] Kpr.
1" gaz Y i a
O T S s R B ‘ 50 I 12
55 Hiiz U ( ilil ol J ) 17
Bl N3 :;._.;. ) ai) 51 22
it S0 A5 | B | 50 40 | AL
o7 g BlID . byl [ o) | o 3
I SHE A5 125 ! 5t} '] 3
Ol M i S0 Lo o) £ 36
510 514 430) NIt = 3 s ' 51
) [ D 43 07
SUa . Land ol I gy a7
B 1,145 a0 | 18 )
503 S | 9] o Est employe pour le robinet du
Tarandage /" gax ™ - ' meécanicien & décharpe égalisatrice.
L ATE! T e - “
RACCORD DU RESERVOIR PRINCIPAL
DIMENSIONS EN MILLIMETRES ! Numéros des picees
. | | | - I ce -
Modéle A | I3 { | ) ! o up Raccord Ecrou
| - — B —_—
Perit 14, .. A | 1 ! '_'.r l ZLH ‘ ET ) |J T r I:I 1117
Grand 25 An e A tpr

Drolts réservés au Cnam et a ses partenalres —
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POIDS APPROXIMATIFS

DES PIECES

ACCOUPLEMENT

{Boyau '), tyvpe normal complet...... .

— entre machine et tender.............}

[ Faux-}, avec chainetie et boulon, ...
(Fretle d'}, avec écrou et boulon....

[Tite d°), complite pour tuyan de ,‘J"
nl{"' 3.3. ".I... .

APPAREIL COMBINE DE FREIN

De 152 avee 1. V., i A R
— A - - L
— 152", aver I V. perfect..nnn

- 203w —

ATTRAPE-POUSSIERLS pour tuvau de 25 Tu.
—_ de q'-u i«
= centrifuge

CROSSETTES pitce N b
CYLINDRES (Fonds de)

Plac 192 ..

203 fl;l
—— '—Nn ; _
— D M

Disposé pour recevoir o triple valve et

pore de point fixe © 23000

— 305 %o

Disposé pour recevoir la triple valve seule :

L2 e

- 4’{}'5’5 FE

=t

Droits réservés au C

le sup-

).
I8,
Lol
|35,

o3

s

‘]_a

A e I

i

el

200

A0

A
400
A0
el
5. G
6o

L0
L B00
e

00

B
n
0
R

CYLINDRES HORIZONTAUX

Tre 406G ™.

Jomgne course, avec fond pht 1~J~ T

- W lge creuse 1D AL
- — L’E|3 LA

— — ‘ll‘ﬂ”..........

réduite, avee Tond plat 1027

A tige creuse 15270........

.- R 1 B
EHT A A
- - U5 "L
- — 320

t double piston pour bogies de locomotive.. ...

CVLINDRES VERTICAUX

e B R

LE~ mf
B T

GRAISSEURS SPHERIQUIES

Ponr Pompes F {200 210 el 208 < 190).....
- F{Ie2 = 163) o
- C(203 2100}
-— C (152 % 163) . e
Pour couvercle supinenr d-. pompes 1.'-1'.‘ |*

MANOMETRES {grands) (157%) @ DurLex &
- (petits) (10%) e,

POCHE DE VIDANGE...........oo0

Type F (152 x165)............
: — (203 % 190) v,
e — {203 % 216} ..o
— i deux phases 203 x280.....
152 % 216.....

POMPES A AIR

nam et a ses partenaires

A on
ol
i
102,
120, »
&7,

112 1

A, n
43, »
S om
€, oW
g, »
132, »

2,500
2,100
2,600

2,200
I
2. 00

(1,400

116,

140, »
183, »
405,
30, e
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5

POIDS APPROXIMATIFS DES PIECES

(Suite)

PURGEUR AUTOMATIQUL. .

RACCORD droit pour boyan...... ..

— cintré pour boyau........
du réservoir principal U

REGULATEUR de Pompe & wir No 6

RESERVOIRS

cEDEWIRO L
TS £ S
- 2ok < GLO.
- - AN =N
Q00w UG
KT L (L,

R SERS ) b R

- Al e THE
- 305 1365 ..
- 405 = 1035 .

R0 =S
380 = 063

RESSORT DE RATPEL. ...

ROBINETS DU MECANICIEN

A decharge égalisatrice No §
antomatique d'alimentation ...
NG B

ROBINETS DE PRISE DIE VAIFIIR

Type normal 2

T

l‘, v ‘-."'.Zl.'l.'\ nw

|
{

FO

T
i

[T B A

-

o i
[

b5

Vi
At
SO0
CT00

RENT

-

RET

T+ .

vl

A

AN

T

OB IN TS Ak

ROBINET DISOLEMENT da

L e L T s DTSN

robinet

POBRTNET D PGy,

SOUPAPE TVALIMENTATION

il

AUTOMN.

perfectionmie.

BRANCHEMENT pour triple valve]

FRIPLE VALVE ORDINAIRE de 63 % ...

I'MRIPLE VALVE A ACTION
Powr evlindres 152 et 178,
200, 234 et 3l

srand madéle L

perfectionnde |
VALY DVALIMENTATION
VALV PURGT....

[R] D)

R

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

RAPTDI

T0 S

ROme

simple. .o
révlable. ... .

T
RN

0. 240

r

.
Ioandy
6,050

#8000
12.950)

20 500
AR
-_‘1 ' b

17.

1,750

L.0a

1.8l
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APPENDICE

Etablissement de Timoneries de Freins

Disposition géndcrale des Timoneries de Frein et Calcul de 'eifort

de ireinage.

Geénéralités. — La umonerie d'un [rein consiste en une série de leviers ¢t de bielles destinés 4
transmettre aux sabots des roues l'elfort exercé par 'awr comprimé sur le piston du cylindre de frem.
Ces organes peuvent donner liea a dilférentes combinaisons, de maniére a s'adapter au matériel roulant
dans les meilleures conditions possibles,

I'efficacité des ireins en service dépend en grande partie du bon établissement de la timonerie,

Il convient donc d’étucher avec un somn tout particulier la disposition 4 donner aux leviers et
aux tiges de fagon a ce que ces organes transmettent efficacement les efforts et que leurs mouvements
ne scient Jamals entravés par une résistance ou un frottement inutile.

Les proportions a donner aux ovrganes de la timonerie doivent étre telles, qu'en partant d'un
cltort donné au cylindre de frein, on puisse assurer sur chague sabot Peffort de freinage désiré.

[La résistance des picces doit eétre calculée avec un coefficient de sécurité élevé, de manitre 2

s

permettre a la timonerie de résister au deld des efforts maximum prévus.
Il convient en outre d’éviter tout déplacement mutile des organes, ainsi que l'emploi de tout
ressort non indispensable.

Multiplication de la Timenerie. — On appelle « multiplication » d'une timonerie de frein
le rapport entre Ueffort total exercé sur l'ensemble des subots d'un véhicule et la force agissant sur
le piston de frein

La multiplication de la timonerie peut varier entre les limites suivantes

L . Ca longue CoUTEE, 6 a 10
Cylindres horizontaux ; . - L .

/a course réduite......ne 575 A8
Cylindres verticauX.. ... EooAa 675

Cylindres horizontaux (4 course réduite pour bogies de locomotives... inférieures 3 4

[1'est préférable cependant d’éviter emploi de multiplications supéricures A
8 ou ) pour les cyhindres horizontaux a longue course.

et 6 - verticanx.

On adopte parfois ces multiplications élevées lorsque, par raison d’économie d'air comprimé,
on veut employer un cylindre de diametre réduit; mais il est évident qu’avec une grande multiplication,
I'nsure des sabots, des axes de la timonerie entrament une angmentation anormale de la course du
plston q!ll tenel S dlimainnes Paflfieasied Ao Fesie

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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En outre, avec une multiplication élevée, 'usure des sabots sera plus prononcée et, par conséquent,
le réglage de la timonerie devra s’effectuer plus fréquemment et donnera lieu, par conséquent, a des

frais d’entretien plus élevés.

Le jeu & ménager entre les sabots et les bandages doit étre tel, qu'avec une multiplication

donnée, on obtienne pour le piston la course moyenne (en général 140 & 150 7).

Efiort de freinage.

Il est de la plus haute importance que Peffort de freinage appliqué & Dessien dun véhicule
soit proportionnel au poids porté par cet essieu. S1 toutes les roues du véhicule sont freinées, on doit
tenir compte du poids total du véhicule, mais s, par exemple, on freinc seulement quatre roues sur
six, le poids porté par les essieux freinés sera égal au poids entier du véhicule diminué du poids porte

par l'essieu non freiné.

L’expérience a montré qu'il fallait adopter les valeurs suivantes pour I'effort de freinage exerce
par le frein Westinghouse fonctionnant sous une pression de 3 kil. 500 au cylindre de frein

a) Roues motrices de locomotive ou de locomotive-tender :
65 9% du poids adhérent en ordre de marche. Dans le cas ou certains essieux couplés ne
sont pas freinés, l'effort de fremage sera réparti entre les essieux freinds.

4} Roues de bogies, roues porteuses, bissels
65 9, de la charge correspondante en ordre de marche,

¢) Roues de tender (il est bon de fremer toutes les roues du tender )
85 4 100 %, du poids a vide,
d) Roues de voitures i voyageurs ainsi que tous les véhicules entrant dans la composition de-
trains de voyageurs .
75 9, du poids i vide sur les essieux [remés (1 est préférable de fremer tons les essienx)

¢) Roues de wagons :
75 a 100 9, du poids a vide (selon les circonstances variant avec le rapport de la charge
au poids a vide et dans certains cas spéciaux, le profil de la ligne, etc.).

Dans le cas des véhicules & trois essieux dont deux seulement sont freinés, le poids porté par
les essieux freinés doit étre substitué au poids 4 vide du véhicule, maws l'elfort de {reinage doit étre

élevé de T5 4 83 %.

Motrices électriques. —— Pour la traction électrique, il convient d’adopter un coefficient de
freinage plus élevé, habituellement 85 % a 90 %, afin de pouvoir absorber, par le freinage, I'énergic
cinétique due a la rotation de I'indnit du moteur.

Cvlindres de (ireins.

-

Lorsqu'on étudie un équipement de frein, 11 y a lieu de rechercher le type de cylindre de frein
qui, par ses dimensions, convient le mieux au poids et au type de véhicule envisagé. En général, on
adopte pour les voitures et wagons des cylindres horizontaux & longue course, de 152, 203, 254,
ou 355 millimeétres de diamétre (Voir page 108), tandis qu’on préfere pour les locomotives des
cylindres verticaux 4 faible course de 254, 330 ot 380 millimétres de diamétre (Voir page 106).
Sutvant la place et les facilités plus ou moins grandes de montage, on peut appliquer aux tenders
des cylindres a loneue course ou des cvlindres & course rédute.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Nous donnons ci-desscus Ueffort de freinage total disponible avec les différents types de
cylindres de frein, en admettant une pression d'air constante de 3.5 kilos par centimetre carré sur le
piston :

Diamétre Surface du piston l Force dispenible sur ia tige du piston
dua eylindre de frein pOur une
en mim Enemm | pression J'aic de 3% par cmg
Tl S UR(G
15 182 G0
2043 324 1134
204 a7 1774
305 T30 2507
330 855 2494
a0h 940 3464
A80 1134 3069
406 1295 AH39
457 1640 D740

Nous ne reconunandons pas Pemploi de cylindres de frein d'an diamétre supérieur a 457 "%,
mats st le poids do véhicule exigeait 'emploi d'un cylindre de plus grand diamétre, on emploirait
deux cylindres de diamétre plus petit réalisant la surface désirée.

Il est presque toujours possible de freiner les roues au moyen de deux sabots; nous recomn-
mandons vivement cette disposition, en particulier lorsqu'il s'agit de véhicules lourds pour lesquels la
pression sur les sabots doit étre élevée,

ILa pression d'un sabot sur le bandage ne doit pas, & notre avis, dépasser 2700 kilogrammes.

Lav thmonerie doit étre établie de facon & donmer un effort identique sur les sabots d'une méme
toue ou de plusieurs roues également chargées, quand bien méme on constaterail, en service, une usire
inégale des divers sabots.

La tmonerie pent étre disposée de ditférentes manitres, de facon & s’adapter aux différents
types de véhicules,

Il est facile de détermmer les proportions des différents leviers, ainsi que Ueffort transmis par
chacun d'eux, au moyen de caleuls trés simples. Nous donnons ci-aprés quelques exemples qui pourront
servir de guide pour I'étude de la timonerie d’un véhicule ou pour évaluer Peffort total déterminé par
une série de leviers.

Les leviers peuvent se classer en trois catégories, suivant les positions relatives de Vaxe, de la
force ¢t de la résistance (Voir fig. ci-dessous). Chacune de ces catégories peut se trouver réalisée dans

i 8= et
&

&1

—
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les timoneries de Irein, amnsi qu'on le voit sur ces figures. La force 7 agissant dans le sens de la fleche
produit sur la roue un effort W et sur 'axe une réaction €.

51 trois de ces valeurs A. 5. F. V. sont connnes, 1l est Tacile de dédure [a quatriéme au moyen

d'une des égalités suivantes :

WP x ﬁ . P« _1’ . Y P=<B 2. <A
A’ B’ oW P
Etsi:
{* L'axe  est situé entre la force P et la résistance W C=W4+PF
9¢ [.a résistance W est située entre la force P et laxe C.o..ooon C=W—FP

3¢ La force P est située entre la résistance 1V et lTaxe (... . O =P—W

;oor

En remplacant les letires par leur valeur dans les formules précédentes, on peut en déduire les
quantités inconnues.

mys

Sur le véhicule 3 vide, tous les sabots doivent se trouver suspendus o &0 % au-dessous du

m

niveau de 'axe des roues.

Cette disposition permet d’éviter le brouttement des sabots sur les bandages et, dans bien des
cas, le patinage des roues.

Les bielles de suspension doivent étre fixées au chfissis de mamcre & ce quan desserrage du frein
les sabots s'écartent des bandages sous l'effet de leur poids propre.

Lorsque les deux roues d'un véhicule sont freinées chacune par un scul sabot, 1l est préférable
de disposer les sabots entre les roues.

En cffet, lorsque les sabots sont placés contre les faces externes des bandages, il arrive qu’au
moment du serrage du frein :

1° L’avant du chissis s’abaisse sous Ueffet de la traction des sabots sur fes bielles do snspension,
ce qui diminue Ia pression des sabots sur les bandages;

2" Larriere du chissis s'éleve sous Peffet de Ta ponssée des salots sur les nelles de suspension,
ce qui augmente le scrrage des sabots sur la roue arriére.

Cette inégalité des pressions des sabots sur les bandages persisie jusqua ce que les résistances
de frottement de la fimonerie aient permis 'égalisation des efforts de fremage sur les deux roues.

Les freins 4 main doivent étre disposés de fagon a tirer sur I'axe ou le levier de la crossette
du piston du frein i air, c’est-a-dire imprimer aux organes de la timonerie les mémes mouvements que
dans le serrage du {rein par Uair comprimé,

ILa fixation des cylindres de frein sous les chassis doit se fare an moyen de ters plats garnis,
pour rattraper les inégalités de la face d’appul en fonte brute, par des cales de carton bitumé, fibre on
amiante.

11 faut éviter de monter le cylindre sur un bloc de bais; ce dernier, en effet, se rétrécit, permel
aux boulons de fixation de se desserrer et, par conséquent, au cylindre de se déplacer a chaque
application du frein; il en résulte une certaine fatigue pour la tuyauterie et des fuites aux joints,
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DISPOSITION GENERALE DU FREIN

SUR LES

Locomotives, Tenders, Voitures et Wagons

La timonerie peut étre disposée de différentes manicves, de fagon a <adapter & la construction
des différents types de véhicules. Nous donnons ci-dessous divers types d'instailation de frein avee le
calcul de Peffort total correspondant a chacun de ces types.

P est la pression exercée par le piston du cylindre de frein:

W Teffort total de freinage exercé sur les sabots,

Freins de locomotive et tender avec timonerie compensée

et cylindres verticaux.

Tvre A.

Lletfort de fremnage total sur Pensemble des trols essienx est de

i v

We=Px -y
bl

En cffet, Ia paire de roues Ia plus proche de l'arbre de frein recoit un effort de freinage de
a e
B,=Px —x-x
T
b f b
fandis que leffort de fremage agissant sur les roues du milieu est de
a koo g
By=Px —x——>x<

rfomo b
et celui agissant sur les roues extrémes, de
il JIIL, n ‘{‘T
By=Px -w— 5™
h mo b

f
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11 découle de ces formules que leffort de fremage total dépend des longueurs des leviers a, &
et gz, k, quelles que soient les proportions des leviers compensateurs f et we.

Toutefois, la répartition de P'effort de fremage sur les trois essieux est véglée par les proportions
cde ces leviers compensateurs.

Si les sabots doivent exercer chacun le méme effort, Ucffort sur les roues du premier essieu doit
¢tre égal au tiers de Deffort total

B ! B
g
Fn substituant les valeurs trouvées ci-dessus, nous avons :
a £ & 1 oy
Py —st—" =P
Ef b b
el en simplifiant,
f l
;o3
Le levier compensateur / doit ftre divisé de maniére que
1
6=t
3
et par conséquent
=d
fr=—1
3
o . _ . : i - .
5i l'on doit appliquer aux roues du premier essien les — de Peffort de fremmage total, par

1)
exemple, les proportions des bras de levier ¢ et £ peuvent étre détermindes e 1 méme maniere,

]
B, =—B8.
. Y0
et par suite
f i i ,
~=—QQué=—feth=—1/
o0 {ir !

Ayant ainst établi les proportions exactes du levier compensateur / sur le premier essiew, o
détermine de méme les dimensions du levier compensateur # de lessicn du milieu.

51 on doit appliquer une pression égale sur les roues de lessieu du milien et sur les roues dc
Pessien extréme, l'effort de freinage 5, doit étre égal a Peffort de freinage £ Par conséquent

a k o g a kowno g
Por—>C—> ==Ly =3 — =
, mo b Ef m b
et en simplihiant, on obtient :
0 1
moow

Les deux parties du levier compensatenr m doivent étre égales.

S1 l'on doit appliquer sur les roues de l'essien du milien un effort différent de celur qui est
appliqué sur les roues de I'essieu extréme, on peut facilement établir de méme les proportions du levier
compensateur .

51, par exemple, I'effort de freinage sur les roues de 'essien extréme doit étre supérieur de 10 9
w ] - -
a l'effort appliqué aux roues du milieu, on a :

— b
el par suite, B,=140 B,

a k n ¢ a k o g
Po =t =14 Py — e
bof m bk b f m b
et en simplihant
n=1,40
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Par ce qui précede, on ovart que Telfort de Lremage  appliqueé aux trois essicux peut étre
rapidement réglé daprés la vépartition de la charge sur les essieux, simplement en divisant d'une
maniere approprice les leviers compensateurs J et me P

Tyre B

En pratique, e levier @ & est horizontal et perpendiculaire au levier C aussi bien qu'a la tige
de commande de Lo tononerie 72, qui agit verticalement comime Pindique la fleche. Si Teffort de
freinage doit ttre également réparti, c’est-ivdire st les leviers compensaleurs / et e ont été divisés de

. k J W ) ) it &
maniere que g —=— ct (ue v =0 = -l pression totale sur les sabots est de W= Fx —s—e—
o o Eod

i . e i i, 12

La pression sur les sabots, calculée séparément pour chagque essicu, peut étre déterminée de la
méme maniere que pour le type A

Pour le premier essien

of { I il { 1
L= e - L
i [ | I i
Pour essieu du milicn
i [ [ 1 i aoo L
.'J . 1‘”): - L — — iu)(——,‘)' — g —
.J[1 i _.'r i o ¥ L-r_r L;I .'l}
it pour lessieu extréwme :
if i I i u f i { i
/ . P oy e e Py S
T BT [ odoh

Disposition du Frein sur tenders, voitures et wagons

avec cylindres horizontaux.

Avant d'examier 'installation complete de ce type, 11 est utile de donner le détail de la timonerie
établie de maniére & transmettre aux roues, dans de bonnes conditions, I'effort du cylindre.

Avec des eylindres Borvizontany a sineple piston, on obtient un bon montage en lixant le evlindre

¥ = )

cur le coté du véhicule (Voir fig. 1) et en transmettant Ueffort P aux bielles Z, et Z, par deux leviers
horizontaux reliés entre eux par la bielle de connexion M.

Un des leviers est relié a la crossette de la tige du piston par une cheville, et U'autre & un support

s PI

de point fixe monté sur le fond du cylindre. Les longuenrs A des deux leviers horizontaux doivent
Ctre éoales entre elles, ainst que les deux longueurs /.
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Pour obtenir le meilleur rendement, les leviers donvent Clre montés de maniére 4 ftre normaux
v axe du cylindre quand Ie piston a effectué sa course moyenne s, ¢’est-i-dive 150 millimétres, A cet

elfet, les distances X et Y, mesurées quand le frein est desservé ot le piston & sa position normale au

fond du cyhindre, deivent ¢tre les smivantes

RSV W (] U B F

Ces cquations montrent que =1 les deux braw « et 4 des leviers horizontaux sont égaux, les

Jhstances on question sont

A= T mullimctres o U =225 noilimetres,
Cn monte quelquefols sur des véhicules de chemin de fer une timonerie du méme genre, mais
ou les distances Vet T sont égales; est L nme pratique défectueuse,

[y, 1.

[nstaliation type des leviers horizontaux reliés 3 des cylindres de Frein & simple piston,

La puissance /7 apphaquée au levier de gauche (g, 1) exerce los eltorts sunvants sur les différentes
fizes

. . . , A

Sur la hielle 7, = 1"« i

L

Sur la bielle de conmexion 0= - n

I

Sur a bielle "(.-:—" I ' j_|,.” I3

Ieltort de fremage disponible est par conséquent egalement réparti cuire les bielles 2 et 2,
St les Jongueurs A et I des leviers horizontany sont deales, nous nons tronvons dans le cas de

Zo=Pi M 2P ot Z,= 0

On peut adapter avanlageusement entre le cylindre et In hielle e connexion A/ un ressort i
rappel K, pour ramener o timonerie 5 sa position normale, comme le montre la fivure 1 Ce ressort
N S - serrée, e
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ressort X doit avoir une tension initiale de 2 4 3 centimétres et son allongement total une doit pas
dépasser 100 millimétres quand le piston a effectué sa course maximum, cest-a-dire 200 millimétres.
La distance entre T'axe de la bielle de connexion M et I'axe du ressort R est par conséquent égale au
quart cnviron de la longueur a des leviers horizontaux sur lesquels le ressart & est monté. Dans aucun

cas ces leviers ne doivent étre rehiés par des ressorts au chissis du véhicule.

Quand on emplote des cylindres de grand diameétre 1l est quelquefors difficile d’avolr wne
multiplication suffisante sans arriver & des valeurs inadmissibles pour les bras de levier horizontanx

FiG. 2.

I_.......—-

T ,
— cdoX)
=
N
e
DY
e

et [, On résout cette difficulté soit en mettant le ressort de rappel entre la bielle de connexion M et les
bielles Z, et Z,, soit en employant le montage représenté figure 2, qui permet de raccourcir les leviers B,
la réduction des rapports des bras de leviers étant obtenue au moyen des leviers €, D. Dans le premier
montage, on emploic un ressort de rappel spécial dont les tiges dowent avoir une forme spéciale a
section rectangulaire aplatie, de maniére que les denx extrémités libres puissent passer avec un jeu trés
faible dans le ressort R, chacune d’elles agissant sur D'extrémité opposée du ressort, pour le tendre
pendant le serrage du frein.

Cette timonerie devra étre montée de manitre que les distances X et ¥, quand le frein est

completement desserré, solent les suivantes

.. B & B )

X= === xTh %, .

4 2 4 P‘ 5 représente la course moyenne du piston,

/B \ \ c’est-A-dire 150 millimeétres.
Vst X= 150+ 5 x 75 ),

£ I
Y

Les efforts exercés sur les diverses tiges sous l'effort # du piston, sont

A ~ A
lepx-B-; Zzszﬁ

5M=P><A+B:_

I P A 7 _p A C
1= )C'-ﬁx— Lt = X'E’X“

n 2 N
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TIMONERIE POUR VEHICULE A BOGIE

Avec 2 essieux par bogie et 1 seul sabot par roue.

ﬁ'u.‘thHJf(‘r: des sabols (n¥ericure aux roues.

TIMONERIE POUR VEHICULE A BOGIE

Avec I essieux par bogic et 2 sabots par roue.
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TIMONERIE NORMALE POUR VEHICULE A 4 ROUES OU POUR BOGIE

A D essicux, avec 2 sabots par roue

/ hl P- ._1-
I ) C :'.'
/ ‘t
."D é
: L
W P C_d d+8 .
DB B + -
= ]) h E‘—" ko f > i
1B

TIMONERIE POUR BOGIE

A ) essieux, avec Y sabots par roue

Fia, 6 .C

W_-zf’xl(;xg(‘ 4 il B ij r ;—-1” * I'Jx A x 2 | 2
D FEYA+B \Aa+B B! A8 Ta T ata\
CE
= x (:—:-:—;>~ =12
D F A+ R
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TIMONERIE POUR BOGIE

A 1 essieux.

La hgure a-dessous represente la disposition de la timenene dans le volsmage de lessieu
central dn bogie aver cannecteur en dessus de "essien; on pourrait aussi placer le connecteur en dessous

de Vessien.

Réglage de la Timonerie.

Toute timonerie doit ¢tre égalisée, cest-i-dive qu'elie doit étre montée de manidre & donner
towjours des cfforts de fremage convenablement proportionnés sur chague paire de roues sans tenir

compte des conditions relatives aux sabots,

Siocette régle n'est pas observée, Peffort de freinage total du piston peut, dans certaines

circonstances, s'exercer sur une seule paire de roues et en provoquer le patinage.

Dans n’importe quelle sorte e timonerie, le jeu causé par U'usure des sabots produit un
ctéplacement des leviers qui diminue le rendement des appareils de frein. 11 est, par conséquent, trés
mrportant de prévoir un dispositi{ permettant de régler la timonerie
au fur et a mesure de l'usure des sabots, Un moyen simple et
cflicace consiste 4 munir les extrémités des tizes de commande et
des trants de plusicurs trous de chevilles, comme le représentent
la Digure crcontre. Cuand le jeu entre les sabots et les roues s’ac-
centue, on le réedut en déplacant Taxe d'articulation des biclles de

maniere & rapprocher les sabots les uns des autres, tandis que les

]L.‘\'i[.‘.l'r': "»T’.t'tif'-lll}( !'t.‘]JI'L'i'ITII‘Ht leur I’J(]S&itil}‘ll I.’Jl'lllllll\-'(‘f.
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FREIN WESTINGHOUSE
DOUBLE

automatique et non automatique combinés
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FREIN WESTINGHOUSE “ DOUBLE ”
AUTOMATIQUE

ET NON AUTOMATIQUE COMBINES

Sur les lignes wés acaidentées, quelques Compagnics de chemins de fer ont cmployvé e {rem
direct ou non automatique afin de pouvoir régler uniformément la vitesse des trains sur les pentes;
dans ce cas, if est combiné avee le {rein antomatique ordinaire ou le frein automatique a action rapide,

et est connu sous le nom de frem douhle

Le [rein double ¢ done composé de L réunton, sor un wéme véhicule, v (rein autoinatigue

et du frein dircct ou non automatique, possédant chacun lear conduite geéncrale propre.

Le meme cylindre de [rein sert indiitéremment dans les deux cas, grace o Pemplol d'une valve
.- v ¥ v » . 4 # w ~ . 1 -
spéciala dite « double valve darrél » qui sert & séparer les deux systtmes de frein, Chaque condmte
oénérale es i de s Ghinet o anceuvre spécial placéd sur T loc Five ] v b
generale est munic de son robinet e manceuvre spécial placé sur o locomotive pour permettre au

mécanicien de faire fonctionner 'un on Vauire frein.
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PLANCHES [V-V-VI

Combinaison du Frein automatique * ordinaire ”
et du Frein automatique * a action rapide "

avec le Frein non automatique

[Dans le cas de la combinaison du frein automatique ordinaire et du irein non automatique,
les organcs du frein antomatique ne subissent aucune modification, mais on emploie un appareil
additionnel, la double valve d'arrét, déerite et représentée aux pages 158 et 154,

Cet organe permet, dans le cas d'une application du frein avtomatique, que 'air venant du
réservolr auxihaire passe an cvlindre de frein sans entrer dans la conduite générale non automatique
ct, dans le cas d'une application du {rein non avtomatique, il isole automatiquement la triple valve
du cylindre de [rem et en méme temps met ledit cylindre en communication avec la conduite générale

du frein non automatique.
[.a Plunche |V représente cette combinaison.

Dans e cas de la combinaison du frein non automatique avec le frein i action rapide, la triple
valve est légirement modilide de fagon o permettre que Taiw venant du réservoir auxiliaire passe par
la double valve darrét, qui cst également employée dans ce cas, et aussi & empécher 1'échappement
de l'air du cylindre de frein pendant 'application du frein non automaticue.

|° S la triple valve & action rapide est montée directement sir le cylindre de frein, on emploie
la disposition ndiquée par les figures 5 et § de la Planche V; dans ce cas, le fond du cylindre
est spécial; il est muni de deux bossages supplémentaires, dont un pour recevolr un tuyau 4 qui
conduit 1'air venant par la tiiple valve du réservoir auxiliaire 4 la double valve d'arrét V, et l'autre
pour recevolr un tuyau / qui conduit Uair venant soit du réservoir auxiliaire (7, soit de la conduite
non automatique V, depuis Ja double valve V7 jusqu'an passage communiquant avec le cylindre de

lrein H.

20 St da triple valve @ action rapide est wonlic sur un siepport spécial ' (igures | et 2 de la
Planche V), ce support est muni d'un bossage supplémentaire pour recevoir la double valve
Parrét V' Iair venant du réservoir auxiliaire par la triple valve passe par ce bossage et la double
valve d’arrét au cylindre de frem.

3° St la triple volve est montée sur wun appareil combiné du frein & action vapide, on emploie la
disposition figurée par les figures 3 et 4 de In Planche V; dans ce cas, un bloc spéeial 7 est monté entre
la triple valve et le réservoir; un tron 72 pratiqué dans le bloc fait connnuniquer orifice B de la triple
valve (voir page 61 et planche VI) avec le tuyaun allunt au cylindre de frein; de plus, ce bloc est muni
dle deux bossages, dont un pour recevoir la double valve d'arrét V et Pautre pour recevoir le tuyau J
(ui conduit I'air venant soit du réservoir auxiliaire par la triple valve, soit de L conduite générale non
automatique N, jusqu’au trou B et ainsi au cylindre de frein
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Les modifications apportées & la triple valve i action rapide pour qu’elle convienne pour le
frein double sont les suivantes :

1° Le conduit @ de la table du tiroir (voir page 61), entre la cavité a et lorifice B qui
communique directement avec le cylindre de frein, est supprimé,

2" Un conduit O (PL VI, fig. 4) est pratiqué depuis la cavité a jusqu'a un orifice percé
dans la bride d’attache de la triple valve et correspondant avec un trou dans le bloe L (Fig. 1) qui,
4 son tour, communique avec le raccord A et la double valve d’arrét,

Lors d'un serrage, 'air venant par la triple valve du réservoir auxiliaire passe au cylindre de
trein par la cavité @, le conduit @, Dorifice dans la bride d'attache de la triple valve, le raccord A4,
la double valve d’arrét V, le tuyau / et le conduit #, et s'échappe par le méme chemin lors du
desserrage.

3" La face supérieure du piston secondaire 12 est munie d’une rondelle en caoutchouc 27 afin
d’empécher l'air de s’échapper du cylindre de frein lors d’une application du frein non automatique,
en contournant le piston secondaire 13 et entrant par % 4 "échappement ¢,

b L'orifice g est ménagé dans le tiroir (Fig. 1 et 2); clest par cet orifice que I'air venant du
réservowr auxiliaire passe 4 la cavité 4 et au cylindre de frein, lors d’une application d’urgence,
c’est-a-dire quand le piston 9 se trouve 4 fond de course et appuyé contre la rondelle en cuir 10.

e fonctionnement de la triple valve modifiée est absolument le méme que celul de la triple
valve & action rapide ordinaire, qui est décrite aux pages 59 a 62, et les modifications ont seulement
pour but de permettre que l'air du réservoir auxiliaire passe par la double valve d'arrét au lieu de
passer directement au cylindre de frein lors d'une application du frein automatique, et d’empécher
I’échappement de I'air du cylindre lors d’un serrage du frein non automatique.

Pour serrer le frein non automatique, le mécanicien laisse entrer Iair de son réservoir principal
dans la conduite du frein direct N, cet air agit sur la double valve V, de facon a isoler la triple
valve du cylindre de frein et i permettre 4 1'air de la conduite non automatique de passer 4 ce
cylindre par le tuyau /. Pendant que le frein reste serré, Vair du cylindre agit sur la face inférieure
du piston secondaire 13 de la triple valve et comprime la rondelle en caoutchouc 27 contre le fond
de la chambre secondaire, de fagon & empécher toute fuite.

Lors du desserrage du frein non automatique, air prend une direction inverse et s'échappe a
I'atmosphére par le robinet du mécanicien.
1
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PLANCHE V

Disposition des Appareils de Frein automatique a action rapide et non automatique combinés

Fig 3
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Disposition

des Appareils

de Frein automatique & action rapide et non automatique combinés.

Modele 1911,
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Combinaison du Frein automatique avec le Frein

non automatique, Type 1911

Dans la combinaison des appareils de frein double qui vient d’étre décrite, on a remarqué

que la triple valve & action rapide, exigeait certaines modifications de construction qui en font un type

bien spécial.

Cette abligation, pour les Compagnies possédant du matériel muni soit du frein 4 action rapide
seul soit du frein double, complique quelque peu les approvisionnements. Les appareils du type 1911
qui permettent I'emploi de n’importe quel type de triples valves, & action rapide, présentent i cet

égard un intérét appréciable au point de vue économie,

La planche VII montre les dispositions des nouveaux appareils pour les divers montages.
La différence qui existe entre P'ancienne disposition et la disposition 1911 consiste en ce que toute la
quantité d'air qui se rend au cylindre, lors d’un serrage d’urgence, passe par la double valve, dans
le dernier cas, tandis que dans le précédent, I'air évacué de la conduite générale passait directement

au cylindre sans passer par la double valve.

Dans le cas oit les triples valves, dont on dispose, sont prévues pour le frein double, une rainure
pratiquée sur la bride du support, fond du cylindre ou bloc d'appareils 4 réservoir combiné, permet

a l'air du réservoir auxiliaire de se rendre i la double valve.
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”

ROBINET DU MECANICIEN pour Frein non automatique

Le robiet du mécanicien pour frein non automatique est placé sur la locomotive 4 la portée du
mécanicien ; il sert a faire communiquer le réservoir principal avee la conduite pénérale du frein direct
pour serrer les freins et a mettre Jadite conduite en communication avee latmosphire pour le desserrage.

[.e raccord ( est en communication avee le réservoir principal, et o raccord &V avec la conduiie
genérale  du [rem direct qui exaste sur toute la longuenr du tram; un troisieme raccord M communique
avec un manometre qui permet au mécanicien de se rendre compte de la pression ’air dans la conduite

et dans les cyhindres de [rein.

Ce robinet se compose d'un corps 2, muni d'un chapeau 8 dans lequel est vissé le volant |,

de fagon a comprimer ou i laisser détendre le ressort 4 qui agit sur le piston 6; ce piston porte i sa

e 9 T i , — A, - R Ca e ST SR 51 ..\l__.,' e "

partie inféricurc le sicge de la valve supérieure [0 cette dernicre est reliée 4 la valve inféricure 7 gui

est maintenue contre son siege par le ressort 4 et la pression de Dair du réservoir principal artivand
2¢ |

par .

Pendant fa marche normale avee  frein direct desserré, le volant | s trouve dévissé et le
ressort 4 completement détendu, de sorte qu’il n'exerce aucune pression sur le piston 6 qui se trouve
alors en haut, appuyé contre le couvercle supéricur 8; la valve supéricure 10 se trouve donc ouverte
ct la conduite générale est en communication avee "atmosphére par N, ladite valve 10 et les trous

d'échappement «.

[Lorsque le mécanicien désire serrer le frein direct, 1l tourne le volant de facon a comprimer le
ressort. 4 et faire baisser le piston ( qui vient s’appuyer sur la valve supéricure 10 et ferme ainsi
'échappement de la conduite générale; en continuant a comprimer e ressort 4, 11 finit par vaincre I
pression de P'air et du ressort Y agissant sur o valve wléicure 7 et onvre ladite valve; l'air du
réservoir prineipal passe alors par cette valve ot &' 4 la conduite géuérale et aux cylindres de [rein.
Aussitot que Vur de la conduite agissant sur la grande surface du piston 6 est & une pression asser
torte pour vaiucre le ressort 4, il soultve le piston suffisamunent pour permettre & Ja valve 7 de se
fermer sans toutefois ouvrir la valve supéricure 10; cette pression sera automatiquement maintenue
constante dans la conduite générale tout le temps que e volant restera ummobile, car des que ladite
pression diminuera pour wne cause quelconque, le piston G scra baissé par le ressort 4 et ouvrira de
nouvean la valve inférieure 7 de facon & perweltre 3 Pair do eéservoir principal d’entrer dans la

conduite et de rétablir la pression.

Ll est évident que le méeanicien peut régler & volonté la pression dans la conduite en comprimant

plus ou moins le ressort 4 au moven du volant
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ROBINET DU MECANICIEN

pour Frein non automatique

L manomdine

Du Réservoir prineipal Vers In conduoite auxilinire 1

NOMENCLATURE DES PIECES

1. Volant, ' N g, Ressort inférieur.

2. Corps. ; 10, Valve supéricure.

3. Ecrou du volant, | 11. Inerou inlérieur du corps,

1. Ressort du plston. | 12. Ecrous de raccord.

5, Rondelle en acier. , 3. iScrou d'attzche non figuré,

6, TPiston, i 4. lZcrou de 13% du manoméire,
7. Valve, | 16, Segment du piston

5. Cnuvercle supérieur,
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DOUBLE VALVE DARRET

La figure | de la Planche ci-contre représente une coupe verticale de la double valve d’arrét, et
la figure 2 une coupe horizontale,

Cet appareil, qui sert & séparer le frein automatique et le frein non automatique montés sur
un meéme véhicule, se compose d'un piston 15 avec son tiroir 18 qui fonctionne dans un fourrean 5
renfermé dans le corps 13; des trous { percés tout autour du fourreau % établissent une communication
entre I'intérieur du fourreau et la cavité ¢ qui communique par % avec le raccord Z et le cylindre de
frein. Le raccord # communique avee la triple valve, et le raccord A, dans le chapeau 14, est relié &
la conduite non automatique.

En supposant le piston dans la position figurée sur la Planche, lors d'un serrage du frein
automatique, l'air arrivant de la triple valve par le raccord M passe 4 l'intéricur du fourreau 7 et
par les trous / au cylindre de frein; pendant ce temps, la conduite non automatique est hermétiquement
fermée par la rondelle de caoutchouc 16 du piston 15; lors du desserrage, P'air s'échappe par le méme
chemin, en sens inverse,

Si maintenant on désire serrer le frein non automatique, 'air arrvant par le raccord A chasse le
piston et son tiroir vers la droite jusqu'a ce que le piston vienne s'appuyer sur la saillie 3 'intérieur
du corps, de facon & fermer hermétiquement, au moven d'une seconde rondelle en caoutchoue, la
communication avec la triple valve; I'alr passe alors par les trous { an cvlindre de frein, et lors du
desserrage s'échappe par le méme chemin, en sens inverse.

Lors d'un nouveau serrage du frein avtomatique, le piston est poussé par 'air arrivant de la
triple valve et reprend la position indiquée sur la planche.

Au moyen de la double valve d’arrét on peut, i Poccasion, vider le réservoir auxiliaire du

frein automatique de la maniére suivante :

EEn premier lien on applique le frein automatique & fond en vidant complétement la conduite
genérale; on arrive ainsi a établir une libre communication entre le réservoir auxiliaire et le passage M
de la double valve d’arrét. Le mécanicien applique alors & fond le frein non automatique; lair
comprimé entrant par le passage A pousse vers la droite le piston {15 et le tiroir 18 de la fagon que
nous venons de décrire.

Le tiroir 18 déconvre V'orifice d'échappement m qui se trouve ainsi en communication avec le
conduit M; I'air comprimé peut alors s’échapper du réservoir auxiliaire par ce conduit et par s dans
l'atmosphére. Le cylindre de frein peut ensuite étre vidé par la conduite et le rabinet du mécanicien
du frein non automatique.

On fait quelquefois cette opération quand le train est arrivé 4 destination et avant que les
véhicules soient laissés sur une voie de garage ou 4 un dépét.

Dans l'application de la double valve d’arrét on doit avoir soin que l'orifice m se trouve
exactement dans la position indiquée par la figure 1, c'est-a-dire en bas, parce que, dans cette position,
le tiroir 18 fermera l'orifice » miéme sans étre soumis a la pression d’air, étant tenu sur son siége par

son propre poids.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DOUBLE VALVE D'ARRET

Fi. 1. — Coupe verticale.

i
S M De da ariple vatve,

MNe la conduite du frein A

rnom qulewmaligie.

Fic. 2. — Coupe horizontale.

:gf

| | - : T |,||.!!| M Dela triple valve,

. H |||,I||
. o 7 I
) i

De la conduite du frein
non auiomaligue. !

it

Au cylindre de frein,

NOMENCLATURE DES PIRCES

Ne= 13, Corps avec fourreau E. | Nel7. Sff'gment du piston.
18. Tiroir.

14, Chapeau couvercle. o
15. Piston 1%, Ressort du tiroir.
' |

IG e JTT e A nlmdm e
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Pites No 544,
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DOUBLE VALVE

Modelc
1911

Sans Tiroir

NOMENCLATURE ET

NUMEROS DES

D'ARRET

Pitee N 660,

a

ax —
Avee Tiredr

PIECES

Nos DESIGNATION DES TIRCES No N DESIGNATION D PIBCES Pidees Now
! Ci-‘l':']S comjplet avee fourreausx,,. . A I "'_‘--I']l'i connplet v Fonnrrens,... .. 0,850
¢ [Fourrean principad du corps | IRl 2 flourrenu Do corpsa. | b, 020
b —  sitge de la valve. . i, i1 X - ¢ la valve...., 40021
q Chapean complet avec fourren | f5, =il ! - taves fowrreat........... &, (122

- seul....... o Lot ann 5 (Fon e I;;',-'.’,':é de Lo s
 (Fourreau du chapean (siéype de Ty vaive] 00 AT,
8 |Raccord de econduite i3 2,62 T Ressort o e, A
U Piston complet aver segment of rondellos. |, 0] 8 [Racrord de o ""l Ml B e | S
il ' ' [ S Mston complet avee sepment el 'I:|I¢|l'||l"'-.| I‘i.q;'i."
, I send, i, U
1 Seinel i jrastune. . | :;. 11 |:_L. et E o I' . -'lan‘
11 [Rendelles da piston., R ) ° o endelles di pisron, | 40
o~
- T h - r T - 1 ar
DOUBLE VALVE D'ARRET
Combinée avec I¢ support de la Triple Valve
¥ P s [ - 1]
Pidee N 661. Pider N M2 T
: S |

"“ o
|
I Al RESERVOIR
I AURILIARE

|
|
i
i

—
A

TR

Modele
1911

7 b i
Wi
. |
FEY !
Al RESERVIIR

E AUNILLAIRE
II I N v
i [v—‘ - i ;7 e
| & . - ] ;
L] i v i : |
M T . - [
- S ) SOOI 46
e /P_ 43
sans Tireir 5 A, i Avee Tireir e
—— ~ ) .
1a
Nos DESIGNATION DES PIECES Pitces N Nos | DESICNATION DES PIRORE Pitces Nt
1 -II ppo Tt CDIanL‘.l HR ol f:-u:re:tllx et ||]5- ] .'%‘:;l;:u.r[ 1:_ﬂ.m|\1(;i aver Tourreany of |>.:i
NnIers .. .

SONMIETS ..oo.oo.

2 | Tourrean rlumi :I de J' r]u e valve a1 N
" . '
it —  sidgpe de la valve,, b, 00 Y
A

o |Chapean complet avee son fourrean &, 133 !

Fourrean ]”’I“ ipal de la donble valve

Boulon et écrou pour ﬁ\m fiw by .ph_ v |Iq

200048

A |Fourrenu du chapenu (sitwe de la valve) o] 4, 000 i
N JRaceord de conduite 13 e | i Y
fl Piston vmplet aveo sepment of rondelles. A0 N
—  seul. .. 3, g o

I [Segowent da piston, , SN (s 7811 Y
11 [Rendelles du ;mrm. e . 3, V04 h
2 |Prisonnier et écrou J:-_-ur fixer trip'u- j_l}
valve, ... 20, 400 ‘

siicpe de Taovalve... &0

Hhapean con rr]:'r[ ayved som fotrrean, 4,022

-— wenl L, | RS

Plosrrean do climpenu (sicoe de I valve) | 4,024

Dl sie e, 4,078

Heessart A 020

Iaceord e 2021

i rmenl et rondelles, b, 00

U]

. 4077

i'\ Ili Al o II ]ri\"_un.. [, l 4, (R0
‘risnnier el deroun pour fixer o trm[p

VoLV

[l- nu]m et deron pour fixer la trinle valve.
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FONDS

combinés avec la double Valve d’arrét et recevant le support de

DE

161

CYLINDRES

point fixec.

MODELE 49411
14 IMUEASIONS  PRISCIPALES
en millimitres
,'E; Cylindres
. = 254 | 305 | 355
A s = | |
4 ‘.r’ |
e ,:."'4 'lq A .l ! .1r'!I v _'
( / I
gy — | |
l s B 1-;i 53 ‘ 11
L- —
| [ A Y B
| i
| | |
! I ' & ‘
b _- —
| E | 8| 22

F -

Sans Tiroir

NOMENCLATURE

ET

Avee Tiroir

NUMEROS DES PIECES

. Nt des }J'“..I.'«'-."" WNu= des [‘iq‘.‘-‘;ﬂ:‘.i
DESIGNATION — : DESIGNATION
Mos ) Cylindres de frein N Cylindres de {rein
DES TIECES —— DES PIECES -
254.11-:..53[;5 =:,|..|355m|.u. 2540, 1 305m /0| 355m
14
|
Piece complt tarandicen A1a oz 6,803 [ 6,865 ! 1,587 Picce complts wirandie 14" caw | S4TE L& 040 | B,100
— I — | 6,8 | R0 | 6,508 — - T A | A0 | B
1 Fond avee fourreaus et prisonniers: 1 Fonds avee lourreany ot prisonnicrs:
tarande L' zave. oo GUBED | BRTT 6873 tarnode 16" maz Lo oL L T AR A0 | 310
B S INU . +(U I I (- et WA - Y e BRY A0 ] BT
¥ e e e
2] Fourrean principal de ta double valve darefe,, ., Cosaan B Fourreau principal de Ta dooble valve darvet. . Ik
3 — siepe de Ja valve, oo | OO :j - sidge de da valve, Lo,
% Chapean complet avec fourrcau., ... .. .. 3,530 * {‘""'P""“ ;:_':,]‘I"I avee fourrean. ... L
) - seulo. o 'f’-:’f\:: ) Fourreaw du chapean, ... . 0. L
5] Fourreau du chapeaw. . e AREA e B T T
" R1_u)n!d-.llgundum‘“mu..._..._ e 2,621 5 Ressort du tirgir.........
] Piston complet avec segment et rondr_llu,. A A A b Raccond de Ta conduite 15mm oo o L.
N 1 1 I 3000 i Piston con ':]-_'t avec serment ot wnd l 5L
0 Segment du piston, ... 3008 — senl . e
11 Rondelles i 3004 10 Segment du pm. ] I,
12 Prisonnier et fcrou Pr Inu:r Lnnp'- valve ... o ), ‘H iimuk Ues du ]‘.-l‘:'..].lr ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
o o o o 5 " 2 sonnier etécron prlizerlitriplevalve, .
A le peintiizeducyl 2 R b= e 13 _ — lepoint fixe dm‘\."!.‘,l-‘l"l' .
— — — — A05er 3B w2085 — — — B0 e Ny,
14 Bouchon de graissage. ..o i in . an. . 2382 14 Bouchon de graissage ... ... ..
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FOND POUR CYLINDRES DE FREIN

de 152 et de 205 ™/, avec réservoir combiné et double valve d’arrét M's 1911

\.\I s— —| ; -
bl L
| \\,r'_-'
|
b
I
|
o
a
——— _I - 12
= = = _—!,-.—_-H-
: r Z A
o
S
-~
—— TS 2
8 o,
. Syl Z
N g
| 3
\L_
A
9 10 ]

Sans Tiroeir

2 10 1

Avec Tiroir

NOMENCLATURES

3}

.
1a.
11.
12,

. Fond.

Fourreau principal de la double valve d'arrét.

3. Fourreau siege de la valve.
. Chapeau,
6. Fourreau duo chapeau.

. Raccord de la conduite.

Piston.
Segment du piston.
Randelle du piston.

Prisonnier et écron de la Triple Valve,

Nos

o - I

=%

o

0 m =T

!U.
11.

12,

Fond.

Fourreau principal de la double valve darrét.
Fourreau siége de la valve,

Chapeau.

Fourreau du chapeau.

i, Tironr,

Ressort du tirelr,

Raccord de la conduite,

Piston,

Segment du piston.

Kondelle du pisten.

Prisonnier et écrou de la Triple Valve.
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ACCOUPLEMENTS A VALVE

Pour conduite du Frein non automatique

[a bgure ci-dessous représente les deux accouplements renms pour former o commumcation de
la conduite générale du frem direct entre deux véhicules. Los denx tétes sont exactement semblables
et un joint hermétique est forme ontre elles au moyen des rondelles on caoutchoue 3-3 qui sont appuyées
fortemient Pune contre Pautve por la pression de Uair: cc joint devient de plus en plus hermétique par
Paugmentation de L pression.

Chaque accouplement porte une valve 1) avee ressort 9. Quand les deux tétes de accouplement
sont réunies, les deux wvalves se refoulent mutuellement, comme il est indiqué sur la figure, laissant un
libre passage a l'air entre les véhicules, et lorsque 'accouplement est découplé, les ressorts 4 et lair
comprime appwent les valves 10 sur les rondelles en cacutchoue 3 et empéchent Uéchappement de
Fair. Ces accouplements, de méme que ceux du frem autematique, ne souflrent aucun dommage de la
separation forcée produite par une rupture d’attelage.

On réunit ces accouplements en les placant en face 'un de P'autre, presque a angle dreit, les

coupilles d’arrét en bas; puis on fait rentrer les valves [0, et en tournant, la saillic de 'un entre
dans la rainure de l'autre jusqu’a ce que les saillies butent contre les goupilles.

8
S
A |1:_'J__-'- A o
Mice N0 638, — our tnyans de P, aoconplewent & valve aves |].|J\-,.‘II vt raccond einivé,.
B [X1 N = Ig',.'.._ - — . — -.||'|’|i[‘ .
B4, - 25 - - - — mirc...
B4al, — 35'?. - - -— dyoie. ...
) . 1” "y a5 m m
New DESIANATION DES PIROES i
b Pices N Picces N
. ) - o ! ' i
i Baoite daccouplement . e I Ty L (N
- lLerou convercie B P 5,801 A
3 Rondelle en cooutchone, L &.001 001
y Serre-joint . T 5,000 &, 000
] Boyau daccouplement, 45T w22 3,500 -
— - Gl s 28, - -4,
Da | Gaine en toile, 495" . an06
_ — —  BbOm --
b Frette aves bouwlon ot doron L .50
i Roaccord cinled 1,357 L
A e T 1,300 1,200
b Boulon et éerau pour frette | 2016 20,016
e Bessork, .. o B8 e
W Valve, oo £, 800 PRUATS
o Tate ']I'-'""""J"]"”"'- nlcompléte (comprenant fes I
! preces 1AL 10et 1L e Len | 1,308
A i‘.L AT
T oy
] 10 i g
A 1 -, A
/ oE = -
e 10 [t
g /
Z, ISP N s -
1o IS
\@;Ef'}
N

Tete d accouplement en prise
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Nomenclatures d'Organes additionnels

POUR LA COMBINAISON

DU FREIN NON AUTOMATIQUE AVEC LE FREIN AUTOMATIQUE

A", — Garniture compléte pour locomotive avec tender,

avec irein sur les roues motrices

ORGANES DE LA LOCOMOTIVE

Robinet du meécanicien, | ow | Accouplement entre machine et tender, de 25 %
Manomitre de 150 %. [ Double valve d'arrét.

Raccord et écrou de réservoir principal. | Robinet de 197 pour isoler le robinet du méc.
Accouplement & valve. nicien en cas de double traction.

ORGANES DU TENDER

Double valve d'arrét. ot (=i on emploie un accouplement entre machine of
Accouplements & wvalve, tender) :
I Accouplement a valve.
B - Garniture complete pour locomotive avec tender,
sans frein sur les roues motrices
ORGANES DE La LOCOMOILVE
Robinet Jdu mécanicien. o 1 Accouplement entre machine et tender, de 25 %.
Manometre de 150 %, | Robinet de 19 7% pour isoler le robinet du méca-
Raccord et écrou de réservoir principal. nicien en cas de double traction.
Accouplement 4 valve.

ORGANES DU TENDER

Daouble valve d'arrét. ou {51 on emplole un accouplement entre machine ct

Accouplements & valve tender) :
I Acecounlement & valve.
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C'. — Garniture compléte pour locomotive-tender
| Robinet du mécanicien, 2 Accouplements & valve.
| Manometre de 1507, | Robinet de 19 % pour isoler le robinet du méca
| Raccord er écrou de réserveir principal nicien en cas de double traction
I Double valve d'arrd
G'. — Garniture compléte pour véhicules

1 Double valve darrét. | 2 Accouplements & valve,

|*. — Garniture pour véhicules munis de la conduite seulement

2 Accouplements 4 valve.

EN RESUME

Dans la combinaison du frein automatique ordinaire avec le frein non automatique, les
organes du frein automatique sont utilisés et ne subissent aucune modification.
Dans la combinaison du frein antomatique a action rapide avec le frein non automatique,

il nlest plus nécessaire, comme autrefols, d'employver quelgues organes spéclaux, savolr :
t ' }

{7, -~ Triple valve a action rapide pour frem double (PL VI).

D', — Support de ladite triple valve et de la double valve d'arrét (Voir PL 'V, fig. 1 et 2).

L. — Bloc pour fremn double (Voir PL. V| fig. 3 et 4).

P. — Fond de cylindre disposé pour recevoir la triple valve {rein double et la double
valve d'arrét (Voir PL V, fig. & et §).

Une nouvelle disposition des appareils, type 1911 {voir page 153) permet en efiet I'emploi
de n'importe quel type de triple valve & action rapide (type normal ou type pour frein double}.
Ces dispositifs sont :

Soit : un support pour T.V. contenant la double valve d'arrét (Voir PL VI et page 160).

Soit : un bloc recevant la T. V. et contenant la double valve d’arrét (Voir PL VII).

Soit : un fond de cylindre disposé pour recevoir la triple valve et contenant la double valve
d'arrét (Voir PL VII et page i61).
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Disposition générale du Frein de secours Westinghouse a I'usage des voyageurs
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PLANCHE X

Le Frein de secours des Voyageurs et I'intercommunication
pneumatique

Les conditions dans lesquelles s’effectuent les vayages sur les chemins de fer ont démontré
qu’il est indispensable de placer a portée des voyageurs confinés dans des compartiments isolés, des
moyens d'arréter les trains en cas de néeessité absolue Un appareil répondant 4 ces conditions csf
ndispensable a premiére vue pour les trains express parcourant de grandes distances, i grande vitesse
et sans arrct, mais 11 2 ausst de grands avantages pour la séeurité et le confort des vovageurs dans
les trains ordinaires.

Le [rein automatique \Westinghouse se préte admirablement par lui-méme 4 un dispositil simple
ct cfficace, répondant aux desiderata ci-dessus indiqués, en utilisant la pression d'air qui est maintenue
constamment dans la conduite du {rein existant d'un bout & l'antre du train. L’appareil remplissant
ce but est complet en ln-méme et ne demande aucune autre connexion entre les véhicules que les
accouplements ordinaimes du frem automatique. Avcun travail, aucune attention particulicre ne sont
nécessaires en formant un train, et lapparcil est on parfait ordre de marche deés que la conduite du
irem a été chargée d'ar comprmé

Chaque voiture est munie d’une boite & sifflet o clapet 21, place sur Vextrémité du toit et relié
4 la conduite générale du fremn par lo tuyau de branchement 2. Au-des

15 de chagque compartiment
s trouve une boite guide /2 pourvue d’une poignée de tirage Taisant saillie & Uintérieur du compartiment
de fagon a étre facilement atteinte par les voyageurs. Toutes les boites-guides d'un véhicule sont
reliées a la fois entre clles et 4 la boite A sifflet par un tube contenant un cible métallique ¢ qui, 4 une
extrémité, est fixé a Ia poignée intéricure de la boite & silflet A et A P'autre, au tendeur # de la boite-
guide d’extrémité. L'extrémité supéricure de I poignée & des boites-guides cst pourvue d'une poulic
jouant sur le cible

Le clapet est normalement maintenu fermé, mais en tirant la poignée £ de Pintérieur d’un
compartiment quelconque, on entraine le cible C et on ouvre le clapet A, ce qui provoque 'échappement
de Tair de la conduite générale du frein par le sifflet 1 qui se fait entendre. En méme temps le frein
s'applique automatiquement par la réduction de pression produite dans la conduite générale.

La poignée Z me peut éire replacée de Pintérieur du compartiment, et le sifflet W se fait
cntendre tant quil y a de Tair dans la conduite générale on bien jusqu'a ce que le garde vienne
fermer le robinet en tirant la poignée & de la chaine ou du cible disposé a cet effet & Pextrémité du
véhicule et fixé au levier intérieur A. Cette opération ramene i sa position normale la poignée £ de
Ia boite-guide.
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les tpures 1,2, 3,4, 5 de Ja page 169 représentent en coupe les pieces complétes du Frein de secours.
La figure | est la boite a siflet a clapet, ixée habituellement sur le toit de la voiture,

Le cible métallique sur lequel les poignées des boites-guides vont et viennent est fixé au levier
mtéricur 2 de la boite 4 sifllet; en tirant ce cable, le clapet s'ouvre, ce qui provoque l'échappement de
Pair comprimé par le sitflet 17 qui se fait alors entendre. Pour refermer le clapet, le levier 2 porte un
sccond cible de tirage disposé o Uextrémité de Ja voiture de telle sorte qu'il puisse étre facilement
atteint par o varde,

l.e but principal du sifllet d’alarme 17 est de faciliter la reconnaissance de la voiture sur

laquelle Pappareil a été actionné; sans ce sifflet, la recherche serait difficile et occasionnerait un retard

excessi{, surtont la nuit,

I figure 2 veprésente la boite-guide compléle avee poignée de tirage; cette boite-guide est fixde
sur le toit de telle sorte que la poignée fait saillie 4 Uintérieur du compartiment afin de pouvoir étre
atteinte commodément des voyageurs. Lorsque l'on tire la poignée 9 le robinet de secours (Fig. 1) est
ouvert, et le frein appliqué.

La figure 3 représente le tendeur qui est fixé 4 la boite-guide d’extrémité pour tendre le cable
sur lequel les poignées vont et viennent.

La figure & est une coupe transversale et un plan du coude d’extrémité qui sert a guider et a
protéger le cable 4 endroit ot 1l passe sur le bord du toit au bout du véhicule

I.a fipure 5 représente une bride et une poignée pour le ciible pendamt a 'extrémité du véhicule.
g I pomg po p

NOMENCLATURE DES PIECES

N1, Corps. Nt 11. Rondelle en caoutchouc pour poignée de
2. Levier. urage.
4. Boite de ressort, 17. Sifflet 4 anche,
4. Ressort. 18. Coude d’extrémité.
5. Tige du clapet. 19. Bride pour cfble.
6. Rondelle du clapet, 20. Poignée dextrémité de clhble,
7. Clapet. 21. Ressort du clapet.
4. Boite-guide, 22, Chapeau du clapet.
4. Poignée de tirage complite. 23. Axe du levier.
0. Tendeur complet.
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Fii. — Boite a siiflet a clapet.

e la condute

géndrale du frein,

Fig. 3.

Tendeur.
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