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LISTE ALPHABETIQUE

des Fascicules composant le Catalogue

Accouplements,  Faux accouplements,  Totes
daccouplement
Ajqusteur automatique di timonerie.
Alimentation  de o condulie géndrale  par
shzsleurs compres=eurs oo
I
Attrape-ponssicres, Poches de vidange. oo
Avertis=curs et sablieres & air comprime.....

Compresseurs Clectrigues Bongalow oo

Compres=curs t1|Ll'l1':.i|.|L'--. tvp I T
Crossettes, Supports de poimt fixe...
Crlindres de frein différentiel

Cylindres de from horzontaux, course reduite,
Cylindres de frem horizontaux, longue course.
Cyvlindres de frein horizontauy, tige oreuse,
Cylindres de Frein verticaus.. o

Cylindres (fonds ded of Supports de triple-
L P

Détendeur tvpe 1B
Doubes-valves diarrdt
Faux accouplements oo
Fonds de cyhmdres, Supports de iriple valve. .
From ;m'.:,un].a‘_if.lnv oo L'.Jfl]l][i_l]]l."...,....... .....
Frein automatique of =emi-direct...... ..

From différenticl S air comprimde.

- rein direct & oir f_ut‘npt'i:'nr'- ..........

Frein double 4wy comprimé

Grrpdsseurs pour pompes i v e

Manomitres  doubles,
Ressorts de rappel

Poches de vidange. o

Pompes ooair, type B phaze, Régulateur de
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Purgeurs pour pompe o air

Raccords de réservoir princinal, Réservoirs
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g lateur DOUT Jmre v,

[eservoir: auxtlinires o

Ressorts de rappelo

Kobinets darret, dizolement, &3, 4 voles, de

prise de vapeur de vidange.
Robinet du mecanioren n® G
Robinet du mécanicien n% 5.,

Kohinet du mécanicien n® q...

Robinet du mdécanicien n® o s

SabliBres & atr comprimd L

alr comprime. .
Soupape de stretd, wype Eoooo
Supports de point e,

Supports de triplevalve oo

Tétes diaccouplement o

Triple-valve ordinaire Westinghousze.

Valves de purpe
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a air comprimé
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FREIN DIRECT WESTINGHOUSE

Le frem direct Westinghouse comprend une condnete générale veliée directement & un cylindre
de frein dans lequel se meut un piston actionnant la timonerie (Voir Planche 1)

La condwte géncérale et le cylindre de frem sont normalement v la pression atmosphénque,

Pour opérer un scrrage, le meécameien envore de Paw comprnmé do réservoir principal dans la
conduite générale, au moyen d'un robiies v gwanaeore (Noir Notice n® 18)

L’aiwr comprimeé agit dwectement sur wne des faces du paston pouy actionner La tionerie.

Ce frem est modérable au serrage comme 2w desserrage, mars, comme 1l nlest pas automatique,
S t':'a':']:'r’rf.r; sert evolesiiemend résersd aw cay des wpolrices circadant fsaolémant o a ocelir des teacteirs

cifectinani des weaintres o o .-"!'.'F‘l't'_

NOMENCLATURLE

des appareils composant une garniture de frein Westinghouse, pour une motrice.

i NUMERO
NOMBRE DESIGNATION de la notice
descriptive
I ou 2 Robinets de mdeaniciea o 8o ey sudvanit gue la motrice esl 1=
| on 2 AMenomatres doubles oo e B 2 postes de manouye, a2
I Manométre pour réservoir principal. . et ae et eea ety g2
1 i Cvlindre de fremn. o e e AT B S9a U et 27
i l Cros=sctle .. ..., e R . Lo P O | '2"':
1 Support ceopoind fee e e pta]
1 Ressort de rappel oo e 32
1 Réservoinr principal avee robinet de vidange, o
1 Detendeur type 15 or =om attrape-pous<tere. oo, . 15
1 I Soupape deosorend type oo e [ . e 14
1 Poche de vidange o e 40

[ — Un ajusteur automatique de timonerie peut étre monté sur le cylindre de frem (Ve Notice
N’ o3n
H. — Pour les appareils se rapportant a la production de Pair comprimé (Voir Notices, n® 8 pour les

compresseurs électriques et n® {2 pour les pompes & air actionnées par la vapeur).
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PLANCHE 1

. FREIN DIRECT WESTINGHOUSE
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Notice N° 2

FREINS
WESTINGHOUSE

FREIN DIFFERENTIEL WESTINGHOUSE

a air comprimé

Margue de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
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FREIN DIFFERENTIEL WESTINGHOUSE

A} Principe du fonctionnement., — Le frein diflérentie]l comprend essentiellement un cylindre
divisé en denx chambres par un piston qui se trouve sounns, sur ses deux faces, & une pression supé-
]-:i1_'11'['(: iLl I;_l []l'l'iifiil'lTi; ili{]]l:lﬁ}'I‘llf"]"_{lll(‘_

Lorsque, pour une rason quelconaue, voulue on accidentelle, Uéguilibre des piressions se trouve

i U<, |
rompu, le piston se déplace et entraine le freinage par 'mtermédiaire de la timonerie,

Ce Trewn est modérable aie serrage ef an desserrage,

11 est, en outre, aufomaliqie,

'emplor du fren différenticl Westinghouse est recommandé pour des trams de [aible longueur

(2 a 3 remorques) ot pour des hignes a profil acaidenté, qui ne présentent toutefois pas de longues déeli-
VLGS,
-~ T
DLESCRIPTION
J " " - 3 - - " -
du frein différentiel monté sur une motrice et sa remorque.
::\"Uir Planche Htj:.
Le frem diiférenticl Westinghouse comporte
[. - Sur la motrice :
a) Une source dr comprimé (Voir Notwes n' 8 ou n” [2;
6y Un ou deux robmets du mécanicien permettant de mettre la conduwite do frem en commu-
mcation avee le réservolr principal ou avee Tatmosphore. Dans e premier cas, on
détermine alimentation des conduites of appareils de frein ef, par suite, le desser-
rage des frains, shls ont ¢té précédemment serrés, Dans le second cas, on opére un
serrage proportionnel a la dépression produnte;
¢) Un eylindre de frein avee son réservorr auxiliaire ou un apparcil combiné;
J) Une canahsation veliant les robiets d'une part an réservonr principal ot, d’autre part, au
cylmdre de fremn de la motnice et a la conduite de Tn remorgue,
3. Sur les remorques

a) Un cylindre de fremn et son réservorr auxiliaire ou un apparcil combiné;
by Une conduite sur laquelle est branché le eylindre de frein ot qui saccouple anx deux
extremités du vehieule, avee les extrémités semblables du véhicule précédent et du

vehicule swivant,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURE

des Appareils composant une Garniture de Frein Westinghouse.

I[. — MOTRICE

NUMERQ
NOMTRLE ! DESIGNATION de In notice

deseriptive

1T on Robimers de mdcanmicien o' S oa n G e 0 suivant que ia motrice est i 17 ou 16
§ |

T on 2 Momometres oo TR f 1 ou 2 postes de manauvre, 32

1 Y Lo 1 T R g2

e 90

Cylindre de frein. o

Support de :”'im e, L i

.......... 32

Rtsrrvolr st me N1

Ressort de rappel..

— et e e

1 Rl s ot L ety

Vabve e povge PR | 3
Reservolr principal avee rolinet de Purge. e

1

|

1 Soupape de ostretd tvpe Lo S, 14
1 Détencdeur type 1ot son atteape-poussiore.. ... e . 15
1

Poche de vidange... S0
20
33
20

e

1 on 2 Robimets de <ecours.. .,
b Demi-accouplements

9 Hobinets  darrdt

2 | Faux-accouplements

I, — REMOROUL

NUMERO
NOMBRE DESIGNATION e la notice

\ll"\i'ri]?i_i_\'['

Cvlindre de frein. o 205

e bl
Crossotie

.......... LR TRTTEU LIS EEEPEORERPRP P RPR P 08

Support de point fise T |

...... P 32
e e e R
........................ 96
...... 3

| Ressort de rappeloo
Kiéservoir auxilintre

Kobinet disolement

e e

Valve de purge

2 Demi-aocouplements . 33
u Robinets darét o . R 94
i Faux accouplements B B, ! 33

Robinet die secours R AL

. L’ensemble du réservorr anxiliaire et du eylindre de frein peut étre remplacé par un appareil
combiné (Voir Notice n* 26).

. — Un ajustenr automatique de timonerie peut Ctre monté sur le cylindre 3 frein (Voir Notice
n" AN,

1. Pour les appareils se rapportant i la production de l'air comprime (Voir Notices n® 8 pour les
compresseurs clectriques el n® 12 pour les pompes 4 air actionnées par la vapeur).

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Notice N° 3

FREINS
WESTINGHOUSE

FREIN AUTOMATIQUE WESTINGHOUSE

a air comprimé

Margue de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (8.-%-0)
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FREIN AUTOMATIQUE WESTINGHOUSE

(Prawcer 1115

Principe du fonctionnement. Chaque voiture est munie d'un epltudre e frein, d'un réser-
e ¥
: R ’ - e o . : - - L - —— P LI — .y 4
voir aurviliaire ot d'un organe de distribution nommé fiple valve. Ta triple valve regoit Pair comprimé
d'unc conduite générale régnant sur toule la longucur du tram.

['n marche normale, Iy condate oénérale ost chargée d'aiwr compnmé, et le cylindre de frein
cst en communication par lu triple valve avee latmosphore; les freins sont done desserrés, Le réservoir
auxiliaire est en méme temps en conmunication avee la conduite générale par l'intermédiaire dune
raimure o altmentation pratiquée dans la toiple valve

Lorsque lo mécanicier vent serrer e frein, 1l crée une dépression dans la conduite générale, au
moyen du rebives de penwnvre (Voir Notices n 16 ou 17), Cette dépression a pour effet de faire
mouvorr le tiroir de Ja triple valve, mettant ams: le cylindre de fremin en communication avec le réservolr
auxiliaire, ce qui endraine le serrage.

Une rupture d'attelage ou tout autre accident créant une dépression dans la conduite générale
entrainera automatiquement le serrage,

[emploi de ce {rein est recommandé pour des trains de longueur quelconque, circulant sur des

lignes a profil pen accidente.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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— ] —
NOMENCLATURE
des Appareils composant une Garniture de Frein automatique Westingh

pour une Motrice et une remorque.

[. — MOTRICE

ouse.

l | NUMERQ
NOMBRE ] DESIGNATION de la notice
| | desoriptive
- | S e ; —_— -
1 ou 2 Robimets de mécanicion n? 8§ ou n® oo, suitvant gue o motrite est 17 ou 10
i I
1 oo 2 i O R S E 11 L B T fo oo 2 persties e mareuv e, R
1 Manometre pour réservoir principal. o . RV
P . o e
1 o Cylindre e dremnc S22 0 925 et 27
1 LI T L P PP / )
. L ¢ 28
4 Support de it X e y
1 Ressort de rappelo . a2
1 Triple valve | 20
1 Support de triple valve. o | 97
1 Réservorr auxihaore oL, 34
2 | Valves de purge.......... | Rl
1 ' Robinet disolement .o
. Demi-accouplements 3
9 || Robinets d'arrét 20
2 | Faux-accouplements o i e e S
i
1 ow 2 L T Y ey ET L L o Lt T O P pat
1 b Réservoir principal avee robinets de purgea o
1 Soupape de sTretd Trpe B0 14
] Diftendeur tvpe 13 et S0n b rmpe - s sTiTe . et it 15
| ¥I pe-
1 i Poche di wIange e d0
1. - REMORQUE
NUMERO
NOMERE DESIGNATTON de Ia notice
descriptive
S I P . e N _ I
1 Cylindre de TICI. o 92 0025 et 27
1 O 0 R Ty« LA U P PP ‘; )
. . : pitod
1 Support de POIMT fIKC \
| Ressort di TAPDIEl | a2
1 Triple VAIVE L | 20
1 Support de triple valve.o s e el i 27
1 T TRn s Dt N b T PO } 34
1 Robinet dlisolement o 20
1 Valve de purge.. e M
1 Robinet de seoours.... v, _ 20
2 Demi-accouplements ‘ 343
9 Kobincts darrit . 29
4 F aus-acconplomieiils o e ‘ 43

[.

Un ajusteur automatique do timonerie peut étre monté sur le eylindre de fremn (Voir Notice n®

-
An

IT. —- Pour les appareils se rappoertant 2 la production de "air comprimé (Voir Notices n® § pour les

compresseurs électriques et n® 12 pour les pompes a air actionnées par la vap

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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FREINS
WESTINGHOUSE

FREIN AUTOMATIQUE

a air comprimé

Marque de @ Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

(SEVRAN 5.-%-0.)

et SEMI-DIRECT WESTINGHOUSE
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Caractéres généraux. - Co frem permet dosuperposer Tun o Paotre o de e agir indépen-
damment un de Pantre un frem antomatique sur Pensemble do trame et un fremn direct sur la motrice
seule. On a amsy, sur 1o méme troon, les avantages de rapuditeé d’action ot de séeurité que comporte
laction avtomatique ef les avantages de modérabilite aun serrage ot au dessorrage que comporte I'action

cirecle,

Ce fremn convient o des lignes de tramways urbaing ou mtermrbams ou a des réseaux o profil

accidente ot z,_)1'f'~'..r'||1_;|:|l, oy entes ile [1‘1'2111«’?[‘ I_I:-‘;ig'_'"l_!-‘.'lll'.

DESCRIPTION DU FREIN AUTOMATIQUE ET SEMI-DIRECT WESTINGHOUSE

(Vorr Planche TV,

Ce frem cotnporte eesentiellement :

|, — Sur la motrice

B

@) Un réservoir principal.

A% Uln robinet du mécanicien n' U dzv qui permet

De mettre la conduite automatique en communication, soit avee le reéservolr prin-
cipad, so1t avee latmosphere;

De mettre la conduite directe en communication avec le réservoir principal on
Patimosphere,

ol 1 sude dobienr

- - Soit le serrage du Trein automatigue;
Soit le serrave do Trein divect en wmcéme temps que la réalimentation des réservoirs
auxibimres;
— Soit e desserrage complet des deux freins,
Un manométre double indique
La pression dans la conduite générale antomatique;

i pression dans le cylindre de Trem,
) Un cylindee de frein, avee réservonr anxiliure of triple valve;

) Des conduites divecte ol automatigue,

1, Sur les remorques

1 Cyvlindre de frein avee réservoir anxiliaire ot triple valve,
i

meluite générale antomatique.

i
Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURE

des Appareils composant une Garniture de Frein automatique et semi-direct
Westinghouse pour une Motrice ¢t une Remorque,

I. — MOTRICE

. NUMEROD
NOMBR DESIGNATION de b noetes

descriptive

s

o 2

le mccanioien n® b ffs . posnvant o In, motrice pst i 10

|{-;|:;|'|'[-- L
o o Manomitres doubles L Vo 2 opostes de manmuvre, A
Manomitre du vdservoir principa

Cohindre de frein.... ... e 92 a Y

= |

Clrossetie

P

Support de PNt fIXe
| Roeszort e |:|\.:|1r.-| ............ e e e e a2
! T R AL A R 1 L F R L A U
1 Triple valve
1 Support e Ili:||c: LS R e ¥
1 Rohinet disolement
1 eagrvmr |-|i|1ti|a.‘|| avoer rabinet e E'i(?;l_r.;_{.'_,. e hy
| Soupape de sareld type Foo e, P e 1%
1 Pdrendenr dfvpe 1ot son attrape-pogssiere
1 Poche de vidange. .. e s . an
| o @ R obinets e ool e i 20
o Pheami-ae e P e iits L e e e aas
! Robinets darret e 24

2 R R T otV 0 P PP 5

1. — REMORQUE

_ NUMERD
NOMBRI DIESIGNATION de I notice

;itd.L!'i:,'.'[;r.'_'

B LT e B S T PP g2 40025
1 Cylind | 99 4 9
1 Crossetloe
1 Support e poind Gxe L e e us

Reszort de vl e e 39

1

1 Réservorr aunxilintre } Sh
i Triple valve . e

1 Support de triple valve RSO | 1
1 Valve de purgeco
1 Robinet d'isolement R BT A
2 Diemi-accouplemoents
2 O R T R AR o L R iy
<9 I aux ;l:::'::l.p'lr.-n:u"_n: P i

1 Robinel de secours

[, — Le cylindre i frem peut étre muni d'un ajusteor automatique de timonerie (Voir Notice n® 35),

I, — Pour les apparetls se rapportant 4l production de Vair comprimé (Voir Notices n° 8 pour les
compresseurs Clectrigques, n® 12 pour les pompes 4 air actionndées par la vapeur!,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
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FREIN DOUBLE WESTINGHOUSE
pour CHEMINS DE FER et TRAMWAYS

e [roewn doable oar ('EJ]I]!’H'HH{", a)'slf‘.j‘nr' '\‘\'('-;tlrf;.‘.lflu-r.h':-, st une combimaison du frein a4 action

dircete et du frein avtomatique (Vo Planches Vet VI

Ce {rein ost essenticllement caractérisé par la présence

[* D'une double conduite [conduite dircete ot condute automaticque’ régnant sur toute la lon-
gucur du tran.

20 D'une valve spéciale dite doudle valve (arvds (Vo Notwe n 201) qu pormet de séparer,
sur chaque véhicule, Taction directe de Paction automatique. Cecr rend possible Pemplor d’un méme
cylindre pour Tes denx frems.

Conmmne le niontre fa Planche VI la double valve diareét permet que -

1" Dans le cas d'une :11]'131in'af_[{_:1‘| du frem autematique, air venant du réservorr auxiliaire &
travers la triple valve passe dans le cylindre a frem <o entrer dans la condute directe;

2 ans le cas d'une apphcation do {fremn divect, 1a trinle valve sait 1selée duo cvhindre de frein

| )
et que co cylindre soit en méme temps mis en communication avec la conduite directe.

Pour les hones sccondawes et les tramways, le fvemn double est mancuveé au moyen du robinet
du mécanicien n 0 dis (Voir Notice n® 10,

Ce systeme de frem satisfant aux conditions les plus difficiles du fromasge, puisquil joint 4 la
séenrité do frem antomatique la puissance et la souplesse du frem direct,

Il conviendra & des trains de longueur quelconque circulant sur des lignes a profil trés accidenté

ct présentaut des pentes de grande longueur.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURE
des Appareils composant une garniture.
I. — MOTRICE

NOMEBRE

DESIGNATION

NUMERO
de la notice
descriptive

1 oun 2

I oon o

LN T e

LD b2

Robinets de mdécanicion w0 div o sutvant que o motrice est i

Manomitres doubles. oo, e e {1 ou & postes de mancuvre

Manometre du réservorr ':Jl'il'.l.
Cylindre & air & simple piston. e
Crossette oo
Ressort de 1:||5|J-'| ...............................................
h'l_[|][_--:-|i de ];uinl TN,

Triple valve o l
Support de triple valveo
Késervolr auxilaire

Prouhle valve darci ol

Valves de purgen.o P
obinet ol omemt e
Demi-anccouploments caoutchoue pour condulte directo.. e .
Demi-aceouplements pour conduile aut@matiiiile . |
aux-accouplements L e e s .l
YT T T 5 A U PP U OO R S

R R L oL L T PR e
Réservoir principal avee son robinet de vidange o
Soupape de siretd tvpe B

Détendeur type Boet son atirape-poissiitre. o |

Pochic e vl re. |

149
32
ag
S a 2h
28
32
28
20
27
S4
29
3
29
33
a4
33
pit
piat
it}
14
10

]

LL REMOROUIL

NOMHBRE

|

DESIGNATION

NUMERO
e lo notice
descriplive

e

Cylindre & fremn o simple pistono...o e e
L ettt A O O
."-'.11|||}tp|'| e ||t.-i|1L Hxe oo, e e e e
Hescort de J.'Il[l]]k.'l ....................................................

Triple valve e e
Support de triple valve. Lo
Plouble valve arrt b e e
B s 0 i I e e
Demi-accouplements directs

]]'vmi-;u'f'rm]]'.m'r-r'.n‘.n' ALCTELERE JTIES Lot e ittt et e ettt s e s e
Roebinets darrél oo,

Faux-nocouplUmeils o e e

RobInet e SeCours. o e .

Valve de purge.

234 95
i}
i}
e
20
27
21
29
43
33
A
33
20

B

Le eylindre a frem peut ¢tre munt d’un ajusteur antomatique de timoncrie (Voir Notice n® 35).

Paour les a

spareils se rapportant & la production de Tair comprimé (Voir Notices n® 8 pour les
compresseurs clectriques ot n' 12 pour les pompes a air actionnées par la vapeur).

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Notice N« 7

FREINS
WESTINGHOUSE

Sabliéres et Avertisseurs a air comprimé
Systeme WESTINGHOUSE

Schémas d'installation de Sablieres et d’Avertisseurs.
Valve de retenue régulateur de prise d'air.
Sablicres,
Sifilets.
Marteaux pneumatiques pour Timbres avertisseurs.
Valve de commande simple a main,

_ — double au pied.

-- — a main.

Marque de Fabrigue

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

(SEVIRAN 5.-&-0.)

N

" o

),

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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AVERTISSEURS et SABLIERES

a AIR COMPRIME WESTINGHOUSE

Les Planches VI et IN représentent les dispositions que nous précomsons pour installation

de :-.lhhlt‘* ot iL\-’L'l’tiH‘:’;t.‘l]l’S sur une motrice.

oest

prudent. danployer toujours un réservorr d’air mdépendant, alimenté par une calve de
vetenie végrlatenr de prise d’arr (décrite page ), afin que U'emprunt d'air nécessaire a la manceuvre
des sablicres et avertisseurs ne puisse en aucune fagon compromettre le fonctionnement du frein.

La Planche VI1II représente e dispositif de commande des sablieres et avertisseurs avec sablage

dans le sons de o marche avant seulement,
La commande se fait au moyen d'une valve simple & mam ou d'une valve au pred (page 8).

La Planche IX représente le dispositii de commande des sablieres et avertisseurs avec sablage
dans les denx sens de marche. Le sablage st alors commandé par une dowdle valve mancuvrée i la

main {page Y3 Ce dispositii est mdispensahle sur les hignes présentant de fortes déchvités,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Sifflet combiné
avec sa valve de commande.

Piéce noe 747

AVERTISSEURS

et 1 —— e ¢ e & g .~

|
<]

\\\Lu.ln N

-

a air comprimeé

NG

Marteau pneumatique pour timbre avertisscur,

S A N

rtenaires

a ses pa
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Valve de retenue régulateur de prise d’air

‘apparct resente on ocoupe ci-contre €s cstine aux motrices comportant des sifflets on
Lrappareil représenté en coupe ci-contre st dest ux motrices comportant des sifflet
sablieres ow apparcils accessoires o air comprimndé I powr objet
Je provenir des em nts o'air an réservolr principal tant gue la pression nécessaire au bon
1" De prévenir des emprunts o
fonctionnmement du frem n'est pas altonte;

2° De permettre a l'air emmagasiné dans le réservonr spéaial de faire retour au réservorr prin-

L’air arrivant du réservoir principal agit sur le diaphragme 5, dont les mouvements comman-
dent, par lintermédiaire du clapet 10, l'ouverture ot la fermeture des orifices, assurant la communica-
tion entre les deux réservoirs,

! . : . At 14 ¢ Y (a iy . " - .
L'action de Pair sur le diaphragme 3 est équilibréc par un ressort antagoniste 10, dont on peut

¥ & ’ . b - * - - .j-- P . - o 4 ..-. ™ A
régler la tension au moyen de Pécrou 13, de facon & permettre Vouverture du réservorr spécial lorsque
la pression de régime du [rein est obtenue.

On voit que, méme dans le cas ou Uortlice commandé par le clapet 10 cst ouvert en grand, les
deux réservolrs ne t"-,':.ﬂmnmig]n(n;f_ que par cel orihee dont la section peut etre &ablie de J'ai_\'[un a himiter
les emprunts d’air faits au réservoir principal suivant la capacité du compresseur emplove.

Dans le cas ou, par contre, la pression dans le véscrvolr spéaal viendrait & étre sensiblement
S SV S S S ans e réservoir princinal le clapet § mainter ar fe ressort 12, se souléverait
supéricure 2 la pression dans le réservorr principal, e clapet 3 mamtenu par ic ressort 12, se souleveral
A O :[ i | . * el ISl | 1 ':‘_‘_. o4 1] :'\ it fhis Xe ™ C . -"'-, LI 1I.: i v [ 0 , 1 2
de facon & etablir une larg smmunication entre fes deux véservorrs, permettant le retour rapide de

Fare du réservoir spéeial au réservoir principal

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Valve de retenue régulateur de prise d’air

Au Réservoir
des Sablieres
et Sifflels

Du Heéservoir

priocipal

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

Valve complete nt T30, taraudée 120 gaz,

i - Ggor
AR 0 j||l

REF, 3¢

DESIGNATION DES PIECES

el ol DR N

1y
11
I:

L

1n

Corps tavaudd T 2% gae
Boite du res=ort, ..,

CRAPemm i e e
Claper de oretenuea..

Diaphragme o
Support do diaphragme. o R
Tige du dinphrmgme.

Leron du diaphragme.. L

Rondelle du dizphragmie.

Clapet du diaphragme..oo :

Hessort du clapet du dinphragme..

Rezsort du clupet de retenue..o B,

Iieron de réglag

Couvercle de ceroun de rdolawre. L

Rescort de rdelage oL [T e .~ ok nrrr R et b e rRat

-

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Valves indépendantes simples
POUR LA COMMANDE DES SABLIERES OU DES AVERTISSEURS
VALVE DE COMMANDE SIMPLE A MAIN

(Prece nt 70U

Ay if-'*"l ) v
Sabligres | |||

- s LA
S
e :
[ Y

Py

:;___' o EEHEG
r) ‘-_ N
1 e

ks ".’t,' ___._.....L». .21{‘ - -

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

BIE, w0 DESIGNATION DIES PNECES O M T DESIGNATION DES PIFECES PILCE K"

| Corp= complet avee fonrreaus, . R g} Corr du ponssoiro o NGt

2 Ol e | BT 10 Podgnde...... B RS
4 11 Axe. .. e 5,086
4 Coutr du elapeto A5 14 Coupt e de Taxeo —

! Reszorr du elapet o 3,0 14 Racenrd, oo y 131

|
i
|
Clapet Ao ‘
i
1]

1 Siigre du clapet o S,03

LR T S L1 R | 10 Gouptlle fendue.... . e OONT

14 Foorvow el vaceord. oo . P04

=1

b Fonrrein du pon=soiro BRI

VALVE DE COMMANDE SIMPLE AU PIED

J
Droits reserves au Cnam et a ses partenaires



Valve indépendanté double

POUR LA COMMANDE DES SABLIERES

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Sabliéres a air comprimé

Le corps 1 de cet apparcil se place 4 la partic mférieure diune casse maintenue remphe de sable:
ce dernier remplit toute Ta capacité et recouvre completement e raccord do harboteur 6, Lorsque Ta
sOLpape decommande estoactionnmde, awr comprune du réservolr pénctre par e raccord P dans a
chambre centrale, d'on 1l s"¢coule somultancément 1 par le raceord du barboteur 6, en chassant le sable
vers e tuvau de descente; 20 pao un condumit pratigqué a la parie superieure du o corps ot par lorifiee
clu raccord de Pentradnear 50 cn balayvant co tuyan de descente pour cmpécher tonte obstruction, Tes

couvercles 2 et 8, e bouchon 135, Tacilitent lo nettoyage of Ta visite de Pappareil, Un boyaon d'épection

— T~
Ve ° Coupepar AB ™

se fine a Pextrémité du tuyan de descenie pour amener le sable sous la roue. I'our prévenir les retours
de sable, qui viendraient remphr Lo chambre centrale, un clapet 8 mamtenu en place par la tension
s ressort 7 ferme Pextrénnte du raccord du barboteur 6, Ce clapet s'ouvee lorsque T pression de air
peat vanere L tension du ressort 7 (reglee a2 klos environ ). OQuand on coupe Tadmission d'air, e
clapet 8 retombe hrusquement sur son siege of empéche Je sable de faire retour dans I condnite d'air
comprimne,

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

C e - . .
Sabiere I Pive ne s
Bova éqection de sableo PR R

1o Corps, G, Raccord du barboteur. 11, Axe de g vis du couverele,

4o Couvercle du Corps, 7o Ressort du burboteur, 120 Bomchon da raceond.

S0 Couvercle de Venoraineuar, 8. Clapet du barboteur. L5 Bouchon de purge.

oo Couvercle du obotewr, 0, Axce du couvercle. T4, Raccord danr,

oo Racenrd de entrainear. T, Vis du couverele 10, Croehet da ressore do eeeborenr,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires —
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Notice N- 8§-B

FREINS
WESTINGHOUSE

COMPRESSEURS ELECTRIQUES

Type *“ BUNGALOW ”

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

(SEVRAN 5.-&%-0.)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires ~ »ss
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COMPRESSEURS ELECTRIQUES WESTINGHOUSE
Type * BUNGALOW ”

Ce type de compresseur a éé étudié spécialement en vue de réduire an minimum le poids et
l'encombrement en hauteur.

On a réalisé, en outre, dautres qualités, telles que : facilitd de montage et de démontage, acceés
facile des organes, alignement parfait des paliers, rendement mécanique élevé,

Le compressenr * Bungalow
sont les suivantes

" se construit en trois modeles, dont les principales caractéristiques

ALESAGE COURSE NOMBRE DE TOURS \.'ul[_§ .\'.t-?] PUISSANCE | FUSIBLES
L silebeasinats - A PAR MINUTE tngeimndrd par les ahso1 b Amipdres
DESHGNATION | a == —— e | pisans i"l:]”‘i"'fIt m\-j-. %:{;C\I -
- de arbre le Parbre e inute. A o .
' i :'r\-.luik'dl-: \.Llu motewr Litres, chevaus 6o volts
i
DH - 10 02 | ! el ¥ 1200 A 1.6 /
DH 16 s 217 1120 (T 5
DH — 25 127 ' 14 Ry 1075 TS 5105 10
IMAMETRE - - e .
- --1-'-I\-I--]1-{.t:-m.-\ ENCOMBREMENT POHIS EN KRILOG.
DESIGNATION R S -
Aspiration Refoulement Longueur Largeur I Hauteur Net Emballage
™, W " i w,m compris
t i
DH — 10 R ) L S I P TR i ki 270 L= 235
DH - 16 B 42 127 St ' (1Y) BTE 250 0
DH — 25 A2 4y Uy 34 U 7 WM 1400 480
DESCRIPTION. — Te compresseur * Bungalow ** est i deux cylindres. [arbre 3 manivelle

est entrainé par un tramm d’engrenages a chevrons réducteur de vitesse.
[Le moteur est o courant continu 600 volts enroulé en série.

La construction de ce compresseur est trés spéciale, en ce sens que les cylindres, le carter de arbre
manivelle et des engrenages et le carter du motenr sont coulés en une seule piece el constituent un bt
général. Ce biti porte les paliers de l'arbre manivelle et le palier de l'induit. Ce dernier palier est un
palier long sur lequel 'induit est monté en porte i faux.

I est possible, 4 T'usinage, d’obtenir un centrage parfait de tous les axes; ce centrage est indéré-
glable, ce qui facihte beauccup les démontages et remontages.

['ne porte permet d'accéder au pignon; & lextrémité du moteur se trouve une porte a charniere
donnant acces 4 I'inducteur, & Uinduit ot au porte-balais, L'induit se démonte trés facilement - il suffit
de démonter, par la porte de visite du pignon, la goupille de édcron d'extrémité ef de retirer 'induit
par lautre porte,

GRAISSAGE

IT st entierement automatique. 11 suffit, pour assurer, de remphr le fond du carter par le godet-
graisscur 17, hgure 1.

lLe graissage des coussinets, de l'arbre & manivelles, des articulations de hielles et des pistons, se
fait par harhotage. 1."hule éclaboussée par les engrenages est remontée par ces derniers, lubrifie arbre
de T'indnit, longe ce dernier, est rejetée contre la paroi interne de la carcasse de induit et retomhbe

au fond du carter. I'huile ne peut done jamais venir en contact ni avec le hobinage de l'induit ni avee
le collecteur.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



COMPRESSEUR “ BUNGALOW 7

!uu-haﬂ-ua:',;;'

o, Ne o -« Vae latérale et coune des Clanets
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Nomenclature des Pi

¢ces des Compresseurs * BUNGALOW ”

COMPRE

SSEUR

——
] | .
NODE . . | NepE ! . o i
e DESIGNATION  DES  PIRCES o DESIGNATION DES PIECES
REFER, | REFER.

FIGURLE

N 1

1 LHESE 15 Frein en tole ponr douiile du grand palier.
p Chapeau de palier {avanr et arrigre). 16 Petit déflecteur d'haile,
-3 Goujons pour chapeaux de paliers, 17 Raccord de remplissage dhuile,
i Ferous & crdneaux pour goujons des chapeaux 1= Bouchon du raccerd de remplis-age avec poi-
) e 11.|-ie-1~. née.
) [,nupl[]h‘. fendue pour goujens des chapeaus de 1 Bouchon 3,8 pas.
G ,H_:::_l]'\llulj:{m bt 21) s‘flb]'u i 11‘t'.1nin~.l|nn.
7 Meds pour douilles des palicrs, 2 lem'tile do Tarbre & manivelles.
5 Dowllle du palier AR de l'arbre & manivelles. I 22 B “”f “1“ Parbre & manivelles.
0 Douille du palicr AV de arhre 3 manivelles. j' aed Goupille de Tarbre i manivelles.
10 Dauille du petit palicr de moteur. oo Roue dentée,
I o , , b Couvercle de visite des engrenages,
19 Ei)c:m.!u du grand palier de moteur. | - Joint pour couverele de visite des engrenages.
10 .
I],: :\'i~ frein de la doutlle du prand palier, !! =4 Vis du couvercle.
il

FIGURE N° 2
1 Couvercle de la boite & manivelles. 15 Cales de serrage.
2 JToint pour couvercle de la boite i manivelles, ‘ 16 Boulon & el
B Vis du couvercle de fa boite & manivelles i 17 Cale de butée de 'écrou 4 crdéneaus.
'i’ Bouwchon de 3/ paz, | 1= Feorou i créneaux du boulon & ool
i Bouchon de 34 gaz [ i Axe du boulon & el
i 1*i<ton | el U Axe de la tote de hbielle.
g Axe du piston. 21 Joint du couvercle des eylindres,
b Segment de piston unigque avee mwssorl, ou g 22 Boulon court du couvercle des ovlindres, sans

segments =imples, dont un racleur dhuaile, coro,

gl Resszert du sepment de piston unigue, | 23 Boulon moyven du couvercle des evlindres, sans
10 Kielle, i, Crron,
11 Chapeau de tete de bielle, fl 24 Bouwlen long du couvercle des cvlindres, sans
12 12 coussinet de téte de bielle. ‘ Coruu,
13 Pied de 172 coussinet de éte e lnelle, \ ity Foeron des boulons du couvercle des cylindres,
1 Douille de pred de bielle || |

FIGURE N° 3
1 Couvercle des evlindres, — Boite & clapers, || 3 Chapeaux des clapets,
2 Clapets diaspiration ou de refoulement. ‘ 4 Anncau de suspension.

S
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MOTEUR DU COMPRESSEUR “ BUNGALOW 7

"
o WY ———————

i1, Ne 4. — Coupe horizontale du Moteur,

Fie, Ne Do Vope en bont du Moteur et des Porte-Balais.

16, N . Induit assemblé.
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Nomenclature des Pieces des Compresseurs ¢ BUNGALOW

MOTEUR DU

COMPRESSEUR

|
NO Big DESIGRATION DES FIRCES ;| N T A TN k& el
REFER. LSIGNATION DES  PIECES ‘ R DESIGNATION DRSS PIECES
—_—_
FIGURE N 4
I Carcasse magnétigue, compléte avec poles, ‘j 1 Boulon d'assemblage do mateur au compres-
2 Poles magnétiques. | seur.
4 Ierous des boulons de fixation des poles, : 12 Ferow du goujon dassemblage.
i Boulans de fixation des piles. 13 U Porte de visite du collecteur.
D Rondelle Grower pour fixation des pales. & Verron de fermeture,
ti Bobine inductrice compléte, 15 Boulon & @il du verrou.
7 Ressort darmature de pale, 16 Ressort du verrou,
N Randelle isolante de hohine. 17 Fierou du boulon 4 a1l de verrou,
I Biti du moteur, I b Axes de verrous,
1 Gowjon dassemblage du moteur oy C-;m;m'!ﬂ-lg 19 | Petit pignen do moteur.
SCULL oo | Clavette de pignon.
FIGURE N° 5
1 Axe de la porte de vizsite du collecteur, ‘ g Frein en iole pour vis de fixarion,
2 Taquet darrét de l'axe. : i Goujon de centrage des supports de porte-char-
B Support de porte-charbon {(droite et gauche). \ ions,
4 Vis de fixation du support de porte-charban.
FIGURE N° 6
1 Arbre dinduit, A D lasgue de serrage du novau,
2 Clavetie de moyeu dinduit. 13 : Clavette circulaire,
a Ecrou du petit pignon de moteur, 1 : Clavette du collecteur,
4 Goupille de 'écrou du pignon, R i Manchon de collecteur,
Z Eerou de Uinduit. |! I6 | Bague de serrage du eollecteur.
i Vis frein. I| 7 ‘ Ecrou du collecteur,
7 'j Meoyen diinduit, N b Doutlle 1solante du collecteur.
8 Protecteur de hobines. 14 Bague 1solante avant du collecteur.
9 i River de fixation du protecteur. 20 Bague isolante arriere du collecteur,
10 | Toles laminces du noyau feuilleté. £y Segment du collecteur,
11 | Section d’induit complete, 22 Rondelle du coliecteur.
e ——
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Schéma de montage d'un Compresscur “* BUNGALOW » sur une motrice
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¢ Notice N+ 8-D
»
COMPRESSEURS ELECTRIQUES
“Type D ”
Marque de Fabrique
COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE /

l\k-‘-—‘::—__;__ (SEVRAN 5.-&-0.) _jj
N.B-D
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COMPRESSEURS ELECTRIQUES
WESTINGHOUSE

T'ype 1D

Les compresseurs électrigues Westinghouse, type D, primitivernent étudiés en vue du service des
freins a air comprimé sur les automotrices a traction ¢lecinigue, conviennent pour toutes les applications
ou la pression d’air 4 obtenir ne dépasse pas 10 kilos par centimetre carré. Ils sont établis en quatre
grandeurs différentes correspondant & des puissances de 3,5-6,5-8,5 et 13 chevaux environ, et peuvent
etre munis d'une circulation d'eau, en vue de leur permettre d’assurer un service continu aussi bien
quun service ntermittent. Ces appareils présentent des qualités particulieres de robustesse et de
régularité. 1ls n’exigent qu'une surveillance et un entretien des plus minimes; ils sont, enfin, d'un

encombrement rédut et les pieces principales sont d’un ncces [lacile

DESCRIPTION

Les compresseurs Westinghouse se composent essentiellement d'une pompe de compression i deux
cylindres horizontanx a simple effet et d’un moteur électrique commandant cette pompe par 'intermé-
diaire d'engrenages réducteurs a chevrons. Les deux appareils sont placés dans un carter étanche qui
les maintient a "abri de la poussiére, tout en facilitant le graissage.

Bien que constitvant un groupe compact, le moteur ef la pompe forment des unités distinetes que
Fon peut facilement seéparer aprés avoir démonté le carler d'engrenages.

Cette disposition offre Pavantage d'éviter I'échauffement du moteur électrique par la radiation
de la pompe pendant la marche de 'apparel

Pompe a air. — les dessins annexés montrent les détails de construction de la pompe a air.

[Vaspiration de T'air se fait soit directement, par une chambre remplie de crin, formant filtre a

poussiere et faisant corps avec les fonds de cyhindre, soit par lintermédiaire d'un tuyau portant une

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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crépine d’aspiration également remplic de crin. Cette derniere solution est, lorsqu'elle est possible, de

beaucoup préférable, car elle permet de placer 'aspiration au point of I'air est le plus froid, le plus sec

ct le plus propre.

Les clapets d'aspiration et de refoulement, en tube d’acier élive, de poids tres faible, sont disposés
verticalement et retombent sur leur sitge par leur propre poids, sans le secours d’aucun ressort suscep-
tible de s’oxyder ou de se détériorer. ['entretien de ces clapets est minime; ils sont disposés de fagon
a étre facilement accessibles, sans qu’il y ait lieu de démonter ancune pitce autre que les chapeaux

de boites i clapets.

Ies axes des cylindres se trouvent 2 un niveau légerement supérieur a celul de Uarbre & manivelles,
de facon 4 réduire I'obliquité de la bielle pendant la période de compression, et, par suite, la compo-
sante verticale de 'effort qui tendrait 4 ovaliser les eylindres. Le sens de rotation normal de Parbre
est celul des aiguilles d'une montre, pour un observatenr placé du cité de Uengrenage, la téte de bielle
se tronvant au-dessus de P'axe de Varbre pendant la période de compression. Le sens de la rotation est
d’ailleurs indiqué par une fléche venue de fonte sur le carter.

L’arbre, en acier forgé, est supporté & ses extrémités par de larges coussinets, et est maintenu en
son milien par un coussinet venu de fonte avec le biti et garni de métal antifriction. La présence de
ce palier central atténue considérablement les trépidations, tout en diminuant les chances de rupture

de l'arbre. Cet arbre porte @ son extrémité une roue dentée i chevrons, calée au moyen d’une clavette

el d'un é'r.'l'('.lll avec contre-écrou

Les pistons & fourreau sont munis de segments soigneusement rectifics. Les pieds de bielles sont
montes sur un axe en acier cémenté et rectfié, emmanché 4 force et maintenu en place par une vis, Les
tétes de bielles sont garnies de métal antifriction et portent une bride a4 charnidre avec boulon 2 ceil,
permetiant de régler le jeu au fur et & mesure de I'usure du coussinet. I1 sufft, & cet effet, de modifier

le nombre de cales en acier intercalées entre les tétes de hiclles et leurs brides.

Les parties en mouvement sont lubrifiées par le barbotage des hielles dans le bain d’huile que
forme le fond de la chambre a manivelles. On introduit Thuile par le godet graisseur ménagé i cet

effet et qui sert, en méme temps, 2 ndiquer le mveau de huile dans la chambre i manivelles.

Moteurs électriques. — [.es compresscurs Westinghonse penvent étre actionnés par moteurs 2

courant continu, aussi bien gque par motenrs a courant alternatif,

Moteurs & courant continu. — [.es moteurs 3 courant contina sent normalement établis pour
fonctionner sous 110, 220 on 600 volts.

Ce motenr est du type séric démarrant en charge par simple établissement du circuit, sans inter-
position d'aucune résistance, soit par la fermeture d'un interruptenr 4 main, soit au moyen d’un appareil
antomatione. {Voir Notice n® 9-1.)

Le biti du moteur est en acier coulé, d'une seule pidce; une ouverture y est réservée permettant
d’accéder [acilement aux balais et au collecteur. Cette ouverture cst formée soit par une porte pleine,
quand Tappareil doit étre exposé aux intempéries, soit par un grillage, quand le compresseur doit étre

a Vabn de la poussiere et de humidité.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Les pahers du moteur sont a gralssage automatique par bagues. les orifices de remphssage sont
disposés de maniére a éviter que 'huile puisse déborder dans le moteur; de plus, un orifice de trop-
plein, préva du cdté du pignon, permet a hutle envoyée en excés par les engrenages de retourner dans
le carter des engrenages, de facon a éviter les projections d'huile dans le moteur.

Le moteur est du type bipolaire 4 deux poles conséquents venus de fonte avec le bati [es noyaux
des deux pbdles principaux sont feullletés; ces noyaux sont boulonnés aun biti et maintiennent en place
les hobines inductrices. Ces hobines sont isolées et protégées contre humidité dans les mémes condi-

tions que celles des moteurs de traction. Le novau de Uinduit, en téle d'acier doux, est sohdement fixé
sur 'arbre, en voe d’éviter tout déplacement.

Le collecteur est largement calculé; les lames en sont épaisses et sont 1solées au mica convenablement
choisi. Les conducteurs allant des sections d'induit au collecteur sont maintenus sur un anneau en bois
solidement fixé sur I'écron du collecteur, en vue d’éviter tout déplacement susceptible de détériorer
isolant, et sont, enfin, protégés par un ruban 1solant.

Ies deux porte-balais en bronze sont montés sur une couronne en fonte permettant de modifier
aisément le calage des balais. Tes balais sont en charbon ef la pression des balais est assurée par un
ressort spiral en bronze qui maintient une pression uniforme jusqu'a usure compléte des balais.

Nous fournissons également, pour actionner nos compresseurs, des moteurs a courant alternatif

(monophasé et polyphasé). Nous prions nos Clients de bien vouloir, en nous consultant, nous indiquer

toutes les caractéristiques du courant qu'tls désirent utiliser.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



Caractéristiques des Compresseurs Westinghouse

Tyvrr T

Actionnés par Moteurs électriques a courant continu.

NOMBRE

DE TOURS ET DEBIT

NOMBRE I3l 1 B M, VOLUME ENGENDRE
CYLINDRES NOMBRIE DE DENTS Vitessc normale par
. LES PISTONS
sans 7 kilos par cm? en litres
DESIGNATION . = : — | = e
; | I . Pendant 1 minute
i Arbre e
Albsase Course Engreerage Pignon Induit 4 e Y sous une
! anivelles tour pression de 7 kilos
rtanive]le par cm?
D1 — EG 127 T tan 200 (B 24 1,04 13
D2 — EG tin 108 iz e 1200 217 3,30 716
b3 — EG 178 127 i 15 L] 170 t,.6 1050
D—4—P 197 127 R I i Lo | 84 1,72 1415
PUISSANCE
) AMPERES ABSORBES AR LE MOTEUR .
PUISSANCE sous les voltages de - FUSIBLES
ER CHEVAUR - ° -
SSIGNATION | sous 1o el T - l - _
DESIGNATION iitl;'ef;ul??};ulnutn 110 a9 | GO0 Vours ¢
d= 7 kilos T - -
;R et soms la pression de refoulement de 7 kilos RN ) L
!
D1 — EG 36 24 12 ' B 35 1 b
D2 — EG . 3 | 22 7.4 Ay 25 i
D3 - EG K. [ i) A ‘ o i) ™ i
D 4P 1.5 L il 15,0 16 Rl 2}
ENCOMBREMENT ET POIDS
DIMENSIONS EXTERIEURES POIDS BN RKILOGRAMMES DTAMETRE
et mim aves oylinddre 3air ordinsire DES TUYAUTERES
DESIGNATION |=——=—= ———— | — ———— —
e | [ v T e
Longuenr | Largeur Hauten ) it Muotear  |Poids total l"_n_hlll"'.'i‘k Aspiration Refoulement
ctopompe | Lampris
I
D1 — EG GRT 1 oM T 164 1244 M) RN Mo 42 10 e 23
D 2 - EG s1d (I AN 240 205 i Al B 42 2 = 34
D3 — EG RN T4 alin 2405 27 a0 Ha0 oo 4 3 42
D—4—-P 10046 i ‘ 27 435 S TS | S e 49 Mo 42
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Nomenclature des Piéces des Compresseurs type D

I. — PIECES DE

RECHANGE

bU

COMPRESSEUR

N DK NO DE
- DESIGNATION DES PIECES CSIGNATION DFES PIRCES
REFfR. ESIGNATIO PIRCE REFER. DESIGNATION DFES PIECES
|
|
2 Cylindres et baite i manivelle, u7 Contre-écron de Varbre & manivelle,
3 Couvercle des cylindres complet, comprenant 28 Engrenage complet.
- - s il Tige de prston complite comprenant le cons-
les pitces 3, 44, 43, 40; deux pitces go, 41.0f ' 5 p ) nocomp com . ¢ cous
i N Bt sinet, le chapeau et la vizs a ml
Y42, 43, 48, 36 quatre pibces 47 et du crinf] | | . . .
l i 30 C Chapeau de la tige de piston.
your la hoite daspiration, . ; ‘o - s
l pou l Goupille inférieure de la fige de piston,
3 F Cativarele e rvrli cae f - T - -1 . s : .
i Couvercle des cylindres fonte travaillée, seul.| Goupille supéricure de la tige de piston,
B . 1 . . h .
b Boulon et écrou du couvercle de cvlindres,| H Vis o wil de la tige de piston,
i 4
fongueur 447 | 39 Ferou spécial pour la vis &4 ool
2 Boulon et écrou du couvercle de cylindres,|| 43 Ferou hexagonal pour la vis a il
longueur 82 % 3. 34 Clavetie dlarrét de la vis 4 oeil.
; . . 3 Coussinet de la tige de piston.
t Boulon et écrou du couvercle de eviindres, - ) 5 1
| , ’ B Axe du plston.
ongaenr 03z ', . , . - . .
" . . o ! , ) ! LY Vis darrdt de Uaxe du [Mston.
i Chapeau dexrrémite de la manivelle avec cous- o Pistan
+ =R,
SINeL. , | Segment de (1 segment 3 Parties aveo ressorts
q _ L 30| . ) .
! Boulon du chapeau dextrémitd de 1o mani- I pston t f 0 ou 2 serments ono1 partie.
velle. 1 | Clapet d’aspiration.
J Beite & engrenages avee coussinet et bou hon H | Chapeau du clapet daspiration.
de 6% 3. I 2 Clapet de refoulement,
: . . . . I . | Chape: u clape s refouleme
10 Prisonmier ot écroun de ln hoite i engrenages, ‘ i ; Chapeau d? [l_lpq'r e el u_ umlnt*- .
11 . o W% | Plaque perforée pour la boite d'aspiration,
Couvercle de hoire 4 CHETUTEE S, | - I 1y . . . —
12 . o {4 Plagque mobile pour 1a boite d'aspiration,
= Buoulon et derou du couvercle de boite & engre-|| Ly I : ;
{ i | Cadre de In plagque moble.
nages, = - e 1 .
| L Vi [ Vis pour le cadre de la plague mobile,
a3 ey
R Vis longue pour le carter ¢t le moteur. L AN Vis &ailettes pour la plague maobile.
r . . | . .
i Vis courte pour le carter ef lo moteur, | &4 Joint du couvercle de cylindre,
LY Boulon spécial avee 2 dorous, [ 80 Joint du chapeau d'extrémité de la manivelle.
i . , L 5 int de boite & enere ag
16 Chapeau du couvercle de la hoite & engre il Jomnt de boite & engrenages,
=) o IR T | s s Jikite O oo . P
nagcs, ooz Joint du couvercle de hoite {4 engrenages,
- ) R (ot du chapeau du couvercle de boite 3
1 Vis puur e chapeau do couvercle de la hoite ! | de ¢
. | chgrenages.
ioengrenages, | . )
. . st 3 Jomt du moteur.
S Giransseur de fa boite & manivelles. | " . .
" . B1H Vis courte pour le cadre de la plaque perforée
= Vis de fixation du compresseur au batlh, Bou: maohile.
T ™ - f e R . . .
chon de 3% 2. [ Crin fris¢ démélé pour Ja boire & aspiration.
14 1- 3 - .- 1 ¢~ R . .
=4 Arbre & manivelle. o Couvercle de la boite & manivelles (non figuré).
25 Clavetre de Parbre 4 manivelle, [ Vis pour e couvercle de la hoire & manivelles
i
-~ . , . .
26 Icrou de Parbre & manivelle,

non tipuré )
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Nomenclature des Piéces des Compresseurs type D) (Suife

II. — PIECES DE RECHANGE DU MOTEUR

[
) ) L owe . o .
DESIGNATION  DES PIECES ! REFER. DESIGNATION DES PIECES
Il

Moteur complet. Ea Porte-charbon supérieur complet,
At i A6 Porte-charbon infdénieur complet,
Calotte dextrémité (n'existe que dans le type 33 Viz de porte-charbon,

. 3. Ak Plaruette de poerte-charbon,
Support de palier de @te. , i1l Axe de vis de porte-charbon,
Support de palier arnere. ! o Vis de fixation des cibles,
Induit complet. : &1 1 Ressort de porte-charbon,
Piices polaires, L I Charbon.,
Vis de fixation des pieces polaires, i3 Rondelle izolante, fibre.
Rondelles pour vis des pitces poiaires. | i Rondelle isolante, presspan,
Bohines inductrices, i . Rondelle solante, mica.
Kondelles pour bobines inductrices, : & | Tube isolant des vis 37
Douille dentrée de cable, | AT I Section dinduir,
Doutlle dentrée des cibles | iy | Anpoeau de soutien des sections d'induit.
Prisonnicr du support de palier avec écrous i Clavette dindar,

cylindrique et hexagonal, | ) | Collecteur,
Prisonnier de support de palier avec éerou hexn-| 5 Douille du collecteur.

ronal, i 5, Annrau de serrage du collecteur,
Bouchon de purge. 53 Foerou du collecteur.
Bouchon de graissage. N [ Vie dlarrét de Pécrou,
Plague arrigre. B3 | Rondelle de U'dero,
Joint de plaque arriére. TH Cone 1solant de anneau du collecteur.
Vis pour plague arriere, T Cane isolant de la douille,
Vis de fAixation du palicr A s Bague isolante de la douille.
Vie de fixation du support de palier AR II ah Pignon.
Palier AR, I Ferow peur enfever le pignon,
Plague de protection pour palier AR Lo Contre-éerou du pignon.
Vis pour plaque de protection. |6 Clavette du pignon,
Anneau de graissage du palier AR, I 63 Caollier support c}c* cable \-.1} pour collier,
Plague de téte. ik Rondelle pour vis de collier,

. , . . 4 Collicr support de eible,
Vis de fixation du palier de téte, ) .
A Vis des bornes.
Palier AV, ) )
) ) . B Serre-fils Pour calbie,

Plaque de protection du palier AV, 1 Conducteur entre induaciours,
Anneau de graissage du palier de réte, (] Conducteur entre inducteurs et cellecteurs,
Couronne porte-charbons avee vis 33 et dcrous|p =, | Conducteur d'inductenr,

34 I Conductear de collectour,
Vis [rein de couronne. : 72 Porte de visite (non fgurd
Contre-écrou de vis frein. | T Axe de porte de visite (non figuré).

]
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Nomenclature des Piéces des Compresseurs type D (Suite)

ITII. — PLAQUES D’ASPIRATION 1V. — BERCEAU DE SUSPENSION

N® DE

PE=STGNATIS DES FIECES

REFER,

Quand on fournit une plogue d‘ﬂr.1:i1“.11.it1|'.!
avec un compresscur dair, & la place dune|
plaque mobile pour la beite dazpiration (40
pour de
adapter une conduite i Porifice daspiration, 1y
plague perforde pour la boite diaspiration (44,
la plague mobile pour la boite d’aspiration (D).
| le cadre de la plagque mobile (46),
boulons et écrous du fond de ovlindre

fe fond Jde oovhindre, ahn pouvair
: |

denx de-
’i_.'. la
vis 4 ailettes pour la plague mobile et le orin

supprimés et par le-

I inse zond remplacts

| pleces suivantes |
|

85 | Plague d'aspiration,
bl Garniture de la plague daspiration,
87 Boulon du fond de couvercle.

A Fond de couvercle complet, aveo plaque d'aspi-
i ration, comprenant les pieces 3, 85, 86 deux
preces 40, &1, 42, 43, D6, 8T et quatre pigces

1.

I?”]]'R DIESIGNATION DES PIECES
Berceau de suspension.
2 Fotrier ciré du collecteur.
Iitrier coté des engrenapes,
4 Support arriére.
" Support avant.
‘rf Boulon et ¢crou du support.
‘_l Tirant.
t Bovlon inférieur du tirant.
R Boulon supdricur du tirant.
i Tirant diagonal,
i Boulen de fxaton du tirant (li;L};E;!'I:IL
I [ Boulon dassemblage des tirants diagonanx,
12 Eirier double,
B Boite,
L Cale.
L Cuvette de la cale,
I ¢ Clavette du berceau,
17 Boulon et écron du socle.
Ix { Prisonnier du socle.

I’LAQUHS D’ASPIRATION

=
g 9 B |
] T
o o .o o ||afl
88 87 i
8 Ll
— : 5 = M0
F |
: _:_P_ O,i
2|
k 5
i
:.il-! h.f 8
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7Z2mr
6 6 Y
N ' )
_ , . &
\.\'\\\ 'II-I !;l
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Notice N°© 9-]

FREINS
WESTINGHOUSE

Régulateur Automatique de Pression

A MAXIMUM ET MINIMUM

Pour COMPRESSEURS ELECTRIQUES

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

(SEVRAN §.-&-0.)
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Régulateur Automatique de Pression

A MAXIMUM ET MINIMUM

=
<
g b
Dureservoir -
principal. &

Fic. 1

Lorsque la compression de Pair s’effectue dans un réservoir, il y a intérét & commander automati-
quement la mise en marche et Parrét du moteur électrique actionnant le compresseur, sulvant les variations
de la pression dans ce réservoir. Toute espéce de surveillance devient de la sorte inutile, et le moteu?
clectrique ne fonctionne que juste le temps nécessaire pour maintenir dans Ie réservoir la pression qué
Pon s’est fixée. 1l en résulte une notable économie de courant et de main-d’ceuvre.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Le régulateur de pression type ], représenté en coupe (fig. 1), se compose de deux parties: une partie
pneumatique et une partie électrique formant interrupteur qui se compose essentiellement d™un bras 3 calé
sur la tige du piston 6 et établissant la connexion entre les doigts de contact 4, quand Je régulateur est dans

sa position de marche.

Le mouvement du tiroir 16, commandé par la tige 13 commune aux deux pistons diftérentiels 14 et 15

et déterminé par les variations de pression de "air dans les chambres 20 et 21, a pour effet :

10 Dans le déplacement du tiroir vers la gauche, de découvrir orifice 9 et d’admettre Pair comprimé

sous le piston 5 qui, en se soulevant, rompt les contacts électriques 3-4.

20 Quand le tiroir revient vers la droite, dans la position représentée par la figure, de mettre le
conduit 9 en communication avec Patmosphére par 18 et, par suite, de permettre au piston 5 de descendre

sous 'action du ressort 7, rétablissant ainsi les contacts ¢lectriques 3-4.

Le régulatcur est relié au réservoir principal par le raccord 11; de 14, Pair comprimé arrive dans la
chambre 12 du tiroir et filire dans les chambres 20 et 21 par les garnitures des pistons 14 et 15 et un trou

de fuite dans le corps du grand piston.
La pression dans la chambre 12 est donc toujours celle du réservoir.

L’air arrive, d’autre part, par 22 dans la chambre 24 sur le diaphragme 31 maintenu par le ressort de
réglage 32; dés que la pression est suffisante elle déplace vers la droite le diaphragme 31 dont la tige 33

ferme le clapet 34, lequel maintient dés lors la pression dans la chambre 21 ¢n avant du petit piston 15.

La pression continue d’augmenter et, dés que le maximum est atteint, I'air déplace vers la gauche le
diaphragme 26 qui est soumis aux actions antagonistes de Pair comprimé arrivant de 12 par 19 et 25 et
du ressort de réglage 27; la tige 28 souléve le clapet 29 qui laisse échapper a 'atmosphere par 30 Pair de
fa chambte 20 en arriere du grand piston 14. La pression agissant constamment dans la chambre 12 du
tiroir sur les deux pistons 14 et 15 de diametres différents peut alors déplacer vers la gauche I'ensemble
du tiroir et des pistons, car les pressions sur les deux faces du petit piston s’équilibrent et la pression sur la
face extérieure du grand est la pression atmosphérique. e premicr mouvement du tiroir 16 (voir figure 2)
découvre lorifice permettant 4 Pair de venir sur la petite surface s du piston principal. Toutefois,
cette surface cst si faible que le piston ne bouge pas. Un deuxieme mouvement du tiroir découvre Porifice 2
qui permet 4 I'air, 4 la pression du réservoir, d’arriver dans la chambre, w décollant ainsi le piston principal 5
en agissant sur sa surface enti¢re, Cette disposition assure, dans tous les cas, une rupture trés rapide des

contacts.

Quand le troir 16 est dans sa position de gauche, la chambre 25 est en communication avec
Iatmosphére par 19, la cavité 17 et Porifice 18 de telle sorte que le diaphragme 26 permet la fermerure du
clapet 29. ’air de la chambre 20 ne peut pas s’échapper plus longtemps 4 Patmosphere, ct sa pression
s’équilibre bientot avee celle de la chambre 21 par les fuites des garnitures des pistons, Le tiroir reste en

place.
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e compresseur étant arrété, quand la pression du réservoir principal vient a tomber au-dessous du
minimum imposé, le ressort 32 repousse le diaphragme 31 ¢t fait ouvrir le clapet 34. La chambre 21 se
trouve en communication par 23 avee Patmosphére et, par suite, le tivoir 16 revient vers la droite et Jaisse
¢chapper Pair qui se trouvait dans la chambre au-dessous du piston principal 5; ce piston descend sous

’action du ressort 7 et rétablit les contacts 3-4, Le cumpresseur se remet en marche.

(ISP AP
I
NLRNENNN \\5{?\\\«\':;] \

Fic., 2

Le piston différentiel 4 fin de course isole le canal 23, et 'air dela chambre 21 ne peut plus s’échapper
a Patmosphere. Les pressions des chambres 21 et 12 s¢quilibrent par les fuites de la garniture du petit

piston., De méme pour les chambres 20 et 12, Le tiroir reste dans cette position.

Le dispositif de mise en marche se régle indépendamment du dispositif de rupture et, pour effectuer
ce réglage au montage ouaprés réparation, il convient de régler tour d’abord le régulateur pour la pression
maximum, puis ensuite pour la pression minimum. [a marge entre ces deux pressions dépendra, dans

chaque cas, de la nature du service a sssurer : elle peut varier de 500 grammes a plusicurs kilos.

Au moment de la rupture du circuit, air de la chambre 2 refoulé par le piston principal 5 s’échappe
dans le conduit 8 et les deux orifices prévus de facon a diriger les jets d’air sur les contacts 4 exactement

au moment de la rupture, réalisant ainsi le soufflage pneumatique de Iarc de rupture.
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La partie électrique de ces appareils est entiérement isolée des autres parties du régulateur. Elle est
Protégée par un couvercle en fonte 1 maintenu par les deux écrous moletés. Les contacts et leurs supports
sont aisément accessibles et n'offrent d’autre particularité que le souflage pneumatique de I'arc de rupture

et leur remplacement facile.

Le régulateur type | convient pour la commande des moteurs a courant continu et a courant alternatif

monophasé.

Les principales caractéristiques des différents modeles de régulateurs sont les suivants :

o NATURLE o | AMPERAGE .
MODELL | | VOLTAGE | OBSERVATIONS
DU COURANT . | MAXIMUM
| s
R *2 16 Avee couvercle clos,
S 750
I Continu ....oooovvniunnn / 20 — ventilé
' H r‘ 600 30 . - —
1 i
, Monophasé .............. 100 65 | - e
| |
1o } Continu ... .... 750 &0 | Avec couvercle ventilé.
i f Monophasé .............. 100 | 150 — —
l - (500 ampéres an démarrage).
]
\ Continu ... ... .un | 750 I 25 Avec couvercle clos ou ventile.
I8 \ 100 /
: , Monophasé . ........... .. ¢ a 100 Avec couvercle ventilé,
IJ 300 (,
|
14 3 Continu . ....cooo v, 0 Inf. a 500 | Au démarrage.
Monophasé ... ... W Inf. &4 150  Fn charge,
] i
o (, 220 | 45 | Avee couvercle clos.
Continu ...........ooou. 4 1 ) |
J-t4 / 110 85 [ — -
1
Pour  service  industriel/ [ 440 ey ' .
canalisations |
souterraines Monophasé E‘ 220 40 -
SE s ) o - B B
]
_ _ § o 75 . _ _
J-18 \ Diaphasé ou triphasé.. .. ... J . |
Pour service industriel | i = : 40 | - )
. pour moteurs I Distributeurs a4 3 et ; 440 ! ey —
lusqu’s 15 chevaux. 4 fils, S50 | 15 B .
| .
b 1200 "
1-13 Continu ..o ieen. .. ’ i \ n A soufflage magndtique,
1500 ‘
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Nomenclature des Piéces

du Régulateur — Type ]

NY DE . NP DE .
— DISIGNATION  DES  PIRCES i DESIGNATION DES PLEICES
|
1 Partie supérieure du bati de Pinterrapteur, a4 Vis de réglage.
2 Guide du piston. 35 Tige des diaphragmes,
3 Plaque d’isolement, carton d’amiante. 36 Clapet coté BP.
& Ressort de contact. 37 Goupille fendue,
5 Contre-éerou de la vis de réglage ressort de contact. ag Terou du piston.
7 Support du ressort de contact, 39 fondelle du piston laiton 132 X% 30,
8 Vis de fxation ressort de contact. 40 Petite rondelle fibre, trou rond.
9 Serre-lames, 41 Grandes rondelles fibre, trou carré,
10 Vis d'attache de la cale d'isolement. 42 Bague d'isolement du support des contacts,
11 Couvercle, 43 Vis des contacts,
12 licrou vis du couvercle. 44 Support des contacts,
13 Vis du couvercle, 45 Contacts,
14 Axe de la vis du couvercle, 46 Petite rondelle fibre, trou carré,
15 Piston de 1'interrupteur, 47 Rondelle du piston laiton 18 ¥ 30,
16 | Ressort du piston de Pinterruptenr. 48 Vis de serrape du fil,
17 Collet du pisron de Pinterrupteur, 49 Cale d’isolement.
18 Rondelle parniture du piston. 50 Bague d'isolement porcelaine.
19 Segment du piston de Pinterrupteur. 51 Biti de Pinterrupteur,
20 Rondelle du piston. 52 Joint entre Ja boite des valves et le bt interrupteur.
21 Vis de fixation du cuir du piston, a3 Boite des valves.
22 Grand scgment du double piston. 54 Ressort du tiroir,
3 Double piston. 55 ‘Tiroir.
24 Chapean, 56 Couvercle boite des valves coe HP.
25 Ressort des clapets. 57 Joint couvercle boite des valves coté HI.
<6 Clapet coté HP. 58 Petit segment du double piston.
27 Couvercle boite des valves coré B, 59 Bague du piston,
28 Joint du couvercle boite des valves edté BP, &0 Bouchon 38 gae.
29 Chapeau des diaphragmes. a1l Vis des couvercles des diaphragmes courtes,
30 Rondelle des diaphragmes. 62 Vis des couvercles des diaphragmes longues,
Sl Diaphragmes, 63 Boulons d assemblage.
32 Ressort des diaphragmes. &4 Fourrean du tiroir.
33 | Ferou de réplage. 65 Bague siége du clapet BP.
— |
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Installation, Réglage, Entretien

Installation. — Le régulatcur de pression, pour la mise en marche et PPareét automatiques du
compresseur, peut indifféremment étre monté verticalement ou horizontalement, wais on ne doit jamais
le mettre dans une position telle gue le tiroir principal 16 fonctionne verticalement ; en d’autres termes, le raccord
de la tuyauterie au régulateur doit invariablement étre horizontal. Cette prescription est applicable au
régulateur type J-4 pour courant alternatif diphasé ou triphasé, aussi bien qu’au régulateur type | pour

courant continu ou courant alternatif monophasé,

En aucun cas, le tuyau de fer de 10 ¢ 17 reliant Pappareil au réservoir ne doit étre branché directement

sur le tuyau de refoulement du compresscur, mais, au contraire, au point du réservoir le plus ¢loigné du
CUH'IP['EISSC'LU.’,

En avant du régulateur, on place, le plus prés possible de cet appareil, un attrape-poussi¢re destiné
i empécher Pintroduction des corps ¢trangers dans Pappareil. Dans les installations fixes, on y ajoute un
joint isolant.

1l conviendra d’¢éviter de placer le régulateur en un point bas de la tuyauterie, afin d’éviter I'accu-
mulation possible d’cau condensée dans Pappareil. En outre, on devra protéger ce régulatcur contre la

gelée en le montant 4 Uintéricur de la caisse, dans une cabine ou dans un coffrage placé par exemple sous
les banquettes.

Reéglage. — Le dispositif correspondant a la mise en marche se régle indépendamment de celui qui
correspond a4 la rupture. Pour effectuer le réglage, au montage ou aprés réparation, régler tout d’abord

le régulateur pour le maximum, puis, ensuite, pour la pression minimum.

17 est extrémement important de noter que le dispositif de rupture doit toujonrs étre véglé pour une pression
supérienre d celle qui correspond a la mise en marche. En d’autres termes, 'écrou comprimant le ressort de réglage

27 doit toujours ctre vissé plus a fond que I'écrou comprimant le ressort de réglage 32.
Pour effectucr cc réglage, il y a lieu d’observer les prescriptions suivantes :

Dévisser completement les écrous des ressorts 27 et 32 de manitre 4 ce que les ressorts soient
entiérement libres; dans ces conditions, le clapet 34 est ouvert et le clapet 29 fermé; la chambre 20 du

piston principal n’est par cons¢quent plus en communication avee Patmosphére, tandis que la chambre 21

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



v est reliée. e compresseur fonctionnant, la pression de Pair contee les diaphragmes aura pour effer de

fermer le clapet 34 et douvrir le clapee 290 A ce moment, le régulateur coupera le courant du moteur,
Ceci érant, comprimer fortement le ressort 27 pour fermer le claper 29, puis visser Péerou du ressort 32
lentement, jusqu’a ce que le compresseur démarre. Fntre temps, surveiller le manométre et noter la pression
a laquelle le régulateur coupe le courant, Sicette pression est trop faible, angmenter la pression sur Ie

ressort 27 en vissant I'écrou; si elle est trop clevée, dévisser co méme écrou.

Faire démarrer le compresseur 4 nouveau, soit en vidant le réservoir principal) soit cn augmentant
l pression sur le ressort 270 Avant dlaugmenter la pression sur ce ressort, prendre soin que la pression
dans le réservoir principal soit au plus égale a celle pour laquelle on désire que le régulateur remette en
marche, alin d’¢tre certain que la pression correspondant a la rupture est supéricure a celle correspondant
a la remise en marche. Le compresseur tonctionnant, remplir le réservoir principal, noter la pression a
laquelle le régulateur coupe le courant et continuer le réglage du ressort du clapet 29 au moven de Uéerou

correspondant, ainsi quil a ét¢ dic plus haur,

Lorsque le dispositf de ruptare a ¢ié réglé, vider lentement e réservoir principal, jusqu’a ce que
le régulatcur rétablisse Te courant du moteur, St la pression qu’on Iit a cet Instant au manomdetre n'est pas
celle que 'on désive @ 19 pour Pavgmenter, visser, ou, 2° pour la diminuer, dévisser 'éerou du ressore 32
jusqu'a ce que Pon ait obtenu la valeur désirée. Le réglage terming, serrer 4 tond les contre-éerous des

cerous de reglage et véritier sip en effectuant ce serrage, on n'a pas changé le réglage du régulateur.

Lorsque cet appareil est convenablement réglé, il taut éviter de Je toncher sans nécessité absolue, car 1l ne

demande qu’unce surveillance trés minime.

Entretien. — A des intervalles périodiques, tous les ans, par exemple, Papparcil doit érre nettoye
et graissé, Pour cfiecrucer ces opérations, il v a licu de sulvre wiggmrensement les prescriptions suivantes

Démonter le tiroir et les pistons 14 ¢t 15, ainsi que les clapets 29 et 34, Les nettover a fond avee du
pétrole, en ayant soin de les essuver completement ensuite. Mettre quelques gouttes d'huile de bonne
qualité sur la glace du tiroir, ainsi que dans les eylindres o0 se meuvent les pistons. Epiter demplayer i
excés ' buile. Au cours du nettovage, s’assurcr que Je petit orifice percé dans le piston 14 nest pas obsurué

et que les scgments des pistons 14 ¢o 15 sont libres.

Pour démonter le piston 5, défaire le joint au-dessous du cylindre et dégager UPextrémité de la tiee
du piston de sa laison avee le mécanisme de Pinterrupteur. Le ressort 7 chasse alors hors du evlindre le

piston avee sa tige. Une vis 4 extrémitd ap

atic. empéche le piston 5 de tourner; il convient done, cn
remontant le piston, de s’assurer que la rainure de la tige se présente bien en face de cette vis. 1l faut éviter
¢galement de tourner cette vis, dont Uextrémité aplatic ne pourrait plus entrer dans la rainure de la tige

du piston, si les méplats qu’elle présente n’éraient pas paralléles aux corés de la rainure.

Pour démonter les diaphragmes, i/ eit iudispensable de commencer par reidre libres les ressarie 27 ef 32 en

dévissant complétement leurs ¢erous de réglage. Si Pon n’opérait pas ainsi, on s’exposerair, en dévissant
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les chapeaux des diaphragmes, @ emboutir les diaphragmes sous la pression des ressorts 27 et 32 et a les

rendre mutilisables.

o remettant en place les diaphragmes, il faut avoir soin de ne pas les courber ni les tordre. On doit
les essayer avant de comprimer le ressort, en exercant une pression sur Pextrémité de la tige, pour voir
o 2

Sjil."- fonctionnent CO["ITCT’]ﬂb]CIT]CI'H Ct sans '.‘]-l._'(']U]’t:i_

Sassurer, enhn, quc les farniuares des jounes des Cha]mﬂll_\l laté¢raux sont absolument ¢tanches, la
pression sur les diaphragmes ct dans la chambre 20 et 21 pouvant sc trouver modifiée par unc fuite, ¢t

empécher le fonctionnement de Pappareil.
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Notice N° 10

FREINS
WESTINGHOUSE

SYSTEME SYNCHRONISEUR
WESTINGHOUSE

pour commande en parall¢le de plusieurs compresseurs

Marque de Fabrigue

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (85 -&-0)

;h

Droits réserveés au Cnam et a ses partenaires




Systeme Synchroniseur Westinghouse

pour commande en parallele de plusieurs compresscurs

| .orsque air nécessaire au Treinage Cun train est lournd par plusiears compresseurs, 1l esl nécessaire
de prévorr un dispositil qun assure une dgale répartition du travatl entre les compressours,
\ o . 3 . ' . . . i
On pourra employer, 4 cet eflet, le systeme synchromseur Westinghouse qui assure le démarrage eof
Parrdt simultandés de tous les compressenrs, méme s des fuites mportantes se produsent sur cortames
voltures eb quels que sotent les rendements des compresseurs ot les conditions de réglage des valves

d'alimentation ou des régulateurs,

Nomenclature des Appareils spéciaux

constituant le Systeme Synchroniseur Westinghouse

Chaque compresscur cdu tram est pourva de

i© Un régulatenr principal avec attrape-poussiére (vorr Notice 0" 9- 10 Cot apparvet]l, commandd poen
matiquement, a pour role d'ouveir of de Termer les cirenits qui connnandent les régulateurs des

Com | MWERSCNTS |

v Uln régulateur de compresseur avee attrape-poussiére. Cet apparcil, o commande clectro-pnen-

matique, contrale le courant Tourn au motenr du compresseur {voir sa deseription, page 5);

* Une résistance servant o ramencr an voltage convenable le courant qui doit passer par la valve
clectro magnétique do régulateur de compresscur
1 Ui coupe-circuit avee fusible, poor e ciromt do réonlatens prncipal
{1 coupe-circuit avee fusible, pour e cirewt din compresseur;
00 Ul robinet d'arret, pour le végulateur principal,
" Uin robinet dtarvét, pour e réculatonr de compresseur.
l = |

o ontre, chague véhieule du convoi est pourvo de

Denx fiches ¢t boites de connexion pour le B d'éqmlibre reliant les réculatenrs de compresseurs,
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME

Lo . P . P o . -
( Vew scldma de woniage.)

[Les connexions sont établics de telle facon que 'ouverture ou Ia fermeture d'un régulateur prin-
cipal quelconque du tram cuvre o ferme le circuit du contrdle des électros de tons les réoulateurs de

COMpPresseurs.

Tous les réservorrs principaux duo tram sont réas aw moyen d'une conduite alimentée par 'inter-
méciarre de valves de réduction, e réservoir principal de chaque vorture est relid & Ja partic poeu-
matique du régulatenr principal de cette voiture. Quand la pression dans le réservoir principal descend
au-clessons de la pression de démarrage d'un quelconque des régulatenrs, Uinterrupteur de ce dernier est
mmédiatement fermé, co qui provoque la fermeture des cireuits de contrdle des électros des régulateurs

de compressenrs of, par suite, Ia mise en route simultanée de tous les compresseurs du traim.

[Les compresseurs contueront a fonctionner ¢t o faire monter la pression dans le réservowr prin-
cipal de chaque voitere, ainsi que dans la conduite des réservoirs, jusqu'an moment ol un des régulateurs
principaux (celuwr qui a la plus haute pression de réglage), coupera le circuit de controle des électros, ce
(qui provoquera, par le jeu des régulateurs des compresseurs, l'ouverture dn circuit alimentant les comn-

presseurs, of, par suite, Parrét sinultane de ces derniers.

-
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Régulateur Electro-Pneumatique de Compresseur

Co réculateur controle le courant Tournt an motenr du compressenr; o comprend denx éléments
distincts
a) Un coupe-circuit pneumatique, qui coupe ou ferme e cocuit d'alimentation du moteur do
COT WERSCULC
O3 Une valve dClectro-magnétique, que provoque Dadonssion on Péchapponent de Tair comprimé an

cvlimdre dn coupe-circuit.

I i comprimé du véservorr principal arrive o Fapparetl par la tubuolure ot Je canal 4. La chambre
mférieure du cyimdre W opeut Otre ninse en communication avee atmosphere par le canal 4 ot e
passage N ménace aulour de In tige de L valve déchappement H14.

Ouane Télectro est exarteé, Tarmature H0F est cncrgiquement appiuqude contre fa face de P'électro,
maintenant ains soulevée la valve d’échappement 514 et appliquant contre son siecoe la valve d'admis-
ston K10 (o comprimant le ressort H16); dans ces conditions, la face mféricure dn L:}-‘linr]rn Woest en
commumcation avee Patmosphore; le ressort 17 pousse vers le bas le piston X0 e circutt st étahh.

Quund électro cesse d’etre exate (ce qui a licu lorsque e régulateur principal coupe le cireuit
de controle de Pélectro), le ressort 516 se déend, appliquant ams) contre son sicge la valve d'échap-
pement B4 et ouveant Padoisston 5150 aie comprimé est admis dans e eylindre W et souléve le

piston N. Le cireuit alimentant le moteur du compresseur est rompu,
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REGULATEUR ELECTRO-PNEUMATIQUE
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Notice N« 12

_”
2SI

FREINS
WESTINGHOUSE

POMPES A AIR WESTINGHOUSE

Type IF, a une phase
GRAISSEURS — PURGEUR AUTOMATIQUE

Régulateur de la Pompe a air N° 6

Margue de @ Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (8.-&.0.)

_._\\

e
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POMPES A AIR PERFECTIONNEES

Type I

Les organcs e distmbution sont entiereament contenus dans le convercle supérieur de la pompe,
de sorte que 'on peut, en cas de réparation de ces arganes, démenter facilement le couvercle et le
retnplacer par nn convercle de rechange, co qur dote le démontaze de la poampe et Ta perte de temnps

qur e résulterait,

Fa distribution ost sunple of compacte, les ncces qui la composent sont Sadides e Tagon A

pouvoir étre retirées et exannnees sans dementer le couvereie,

Le principal perfectionnement apporté au cvimdre G air comsiste dans la disposition des clapets
qui sont renfennés dans des boites indépendantes, de fagon o cn fachiter Ta visite ot les réparations.

Hs sont, de plus, mterchangeables, co qui dominue les approvisionnements de picees de rechange,

[ pompe ost disposée verticalement ;. elle se compose d'un cyhindre & vapeur 61 ¢t d'un cylindre
a alr 63 rdunis par une piece centrale 62, portant les presse-Mtoupe. e piston primapal & vapenr 77 ot
le paston o amr 8 somt [ixés sur fa meme tige et fonchonnent enscmble comme une seule pece,

Ia pompe cstomue dhirectemend pir la VAU aclnise BN lew condluites 21 et 5 0 Ly chamhbre 42
Dans la chambre 72 s tronve le piston différenticl de tirowr primcipal B8 aver son tiroir 71 qui
commande les orifices dadmission de vapear £2 et /70 a0 ovlindre A ovapenr 61 ot Parthee d'échap-
penient (.

e pston différenticl de tivenr promerpal 68 se compaose de deax pistons de diunctres dilférents
formant les extrémiés done tige o laquelle ost réumn Te tivon de distribution 710 L s apeur venant
de la chandicre a toujonrs libre acees, dans Ta chambre 20 entre les denx pastons gui ont, par suite, une
tendance 3 ose momvorr dn et duoplus grand pston, clest-a-dire vers la droite, 1ant que Ton n’établi
pas une contrepression sur o lace apposée de ce piston, lespace £ compris entre a face extérieure du
petit -:1i-11:.1: el e convercle 74 esd t-.-||_ie|||r'~. O COnInnnICaton aves Fatmosphore par o peti canal
e comdinn déchappement

aboutissant dans ,on relation lnoemdéme avee Pechaprement primeipal A

espace A compnis entre [a e extérienre duogrand puston ot le convercle T est omis en
communication alternativenent aves la chambre A par le passage ¢ ot avee Vatmosphere par Mot N,
par e en du vron secondare de distrbution 650 commandé par b tioe de renversement 83 cette
troe est elleaméme actionndée par la plaque de renversement 81 fixde 3 la partie supérienre du piston
principal 7.

SiFon supnose les organes dans les positions mdiquées par Ta ligare, b vapeur arrive de Ja
chandiire dans les espaces 70 et A ety par Lorthee /7 Lossé déconvert par e tiroir 71 ¢lle passe
au dessous do pston |1ril1t'1]u1| 75, ov'elle fait monter, Chiane le piston estosur e !mim t achever sa
course ascendante, la [rlat!m‘ e renversement 81 vient botor contre ]11"E>;1LL]E‘|::= nt e la li;_;'c‘ tle renver-
sement 83 qui monte alors avee le piston primespal ot entradine I tiror secondaire de distribution 65
dant 1o mouvement a pour olfet

[* Do supprimer la commumicabion entre s dews condutts I et Vet par sute, entre le condunt
:1Lr";-}m[-.]u-nu-nl G, qui st rehié o W, et ]'('u|.1:1<'t‘ Ao=itud entre e comvercle 71 of o prston B du tirow

|.ri|1r';[.~.'1|_ t]l‘.i eat rehié o N
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2 e découvre Uortlue O par lequel Ta vapeur passe dans Uespace A et agit sur e praton G4,

equilibrant ainsi la pression sur les deux faces de ce piston et permettant i la vapeur de la chambre 2

de faire mouvorr le piston différenticl et le tiroir principal jusqu'd leur pesition extréme vers la gauche,

enagissant sur le petit piston 70,

Lo vésultat de co mouverent est d’ouveir Portiiee /2, d'admetire Ta vapeur au-dessus du piston
principal 77, de faire descendre ce piston, ot de permettre 3 la vapeur confenue av-dessous du piston
principal de s'échapper en 274 Tatmosphire par les conduits £ et (7 qui sont mis en communication par
lacavitd du tiveir de distribution 1.

U pew avant Ta in de la course descendante, la plaque de renversement 81 heurte le houton
de l'extrémité inféricure de la tige de renversement 83 et lentraine dans son mouvement descendant,
ainsi que le tiroir secondaire de distribution 5. Ce mouvement ferme Uorifice © et met en commu-
nication M avec N, permettant ainsi i la vapeur contenue dans Pespace K de s'¢chapper; la vapeur de
la chambre D, agissant sur le grand piston 69, pousse, par conséquent, le tiroir principal jusqu’i la
position figurée par la Planche IV, co qui découvre les orifices néeessaires pour renverser la marche

du piston principal 77 qui recommence sa course ascendante,

%

I.a marche du piston 4 awr I8 est la méme que celle du piston & vapeur 77; a Cllaqm- Colirse
ascendante de celuren, le piston a amr aspire 'air de Patmosphére par Tortlice 92 et le clapet r_i':1:~;|:imti011
mféricur %, dans la partic inféricure du eylindre 6, ot refoule en méme temps 'air contenu dans la
partic supcéricure par le clapet de refoulement MY cette action est simplement renversée pendant fa
course descendant du pusten, Tair étant aspiré par le clapet d'aspiration supéricur 91° et simulta

nement refoule du cdté opposé di piston par le clapet de refoulement inférienr 91

Les boites a clapets sont disposées de mani ére 4 pouvorr étre démontées facilement,

(Le cylindre mféricur ne doit étre lubrilié que trés modérément au moyen d'huile minérale de
tres bonne qualité, du genre de celle que Ton emploie pour les cylindres i vapeur a haute pression.
"

Ce graissage se Tait par le robinet 97.)

l.e robimet de vidange 96 sert & purger Teau de condensation qui peut s'accumuler dans le

cylindre pendant 1'arrét de la pompe.

DIMENSIONS EN MILLIMETRES
POMPES be..| 2032216 203190 152165 POMPES v L) 203216 203190 I: 152165
Reltrences I :j” = k;_l"' '] \r X it | "'l... :""l'.. ' TRE R, 5?".'” M) LR Tty P Ly
Piiee No Pl S | [TER TR | Frace e oo [RSTRERE N Y B Picee Nubis
— I | i__— _ ]|
A i | HA . 235 i) I ol M p ]
H f 17 140 | 14 i I , (N 10 11%
i 202 2 | 243 | 1 1149 115 140
B 0% B ‘ iy L S 1240 - 1,140 1,110
I Houlon 10 | Buulen 14 | Boulon 16 i ! | A5 e LIty
I 14 i 217 | 108 \ ' ) 2 4l
i 14 124 | 124 | ! W 57 57 . 53
1 180 EoL | [t , \ 155 156 ' 112
i ! 124 1 ' 12 b 151 (BT 119
I Rt ) | it ! 7 14 143 114
1. 55} it | Ml | Arr,de vapeor | Tuoyau 255274 dncig |
M 205 74 | 170 Feht de vapeur 324 Adeg
N 05 i ‘ Ml et e | R | g 1027

x
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POMPE A AIR, Tvpe F

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
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POMPE A AIR, Type F
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INTRETIEN

[.es pompes Westimghouse demandent a étre graissées végubérement par le oraisseur du cvliimdre
. t - N 4 1 L . . I'd ” L4
a vapeur au moyen ' hule minérzle de bonne qualité, du type de ceile qui est préparée spéaalement
pour étre cimplovee dams les ovlindres o vapeur o hante pression.

Ouant au cylimdre inférieur, dans le cas des pompes aam, il dot ére gratssé modérément ot

umquement par e godet graisseur, avec la méme hutle que pour le cylindre o vapeur. Pour un

service ordinaire, le gedet sera rempl une fois toutes les 12 heures de marche 1] est économique

-

lr.,. | . by \ ,"f_-i !,] 'f1 . "'I"]_‘I"']"']"{"' N [ . '] e Ak -
d'employer une bonne qualite d'hmle mmerale. L'hiale adoptée pour le graissage des cylindres i vapeur

4 haute pression convient pour cel usage; la mauvaise hwle, huile de graissage ordinaire et les huiles

végétales b anumales empatent les organes ot entravent la marche régulicre de la pompe.

Lorsqu’on prévot un arrét d'une certame durée (quelques semaines), 1l faut avoir soin de bicn
purger et grawsser le cylindre & vapeur pour dviter que les pieces ntéricures ne se rouillent sous
Pinfluence des [uites de la prise de vapeur.

]
On procede de la fagon smvante : les chapraux de la pompe étant enlevés, on retire le piston
N - ’ N # B
au moyen de o tige hletée, Tivrée avee la pompe, et on verse du suil fondu dans les deux bagues
(un demi-kilo sullit).
Cette apération doit se fae lorsque la pompe st encore chaude
i | laude,

I.a fignre ci-dessus mdique comment on peut retirer la tige de renversement du tirorr secondaire
d'une pompe sans démonter le couvercle supéricur.

Au bout de deux ans de service conséeutif 1l est bon de nous renvoyer la pompe afin qu'elle

soil sounse o un examen serieux of remise a I‘if“‘.lj—: 01 !.’:VIH‘I'E] alrst }u(*n fes 111{‘_('”]1,-'("_1]1(-nt-:.;.
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GRAISSEURS SPHERIQUES

oo N326. - - Girabsseur avec T oot purgeur pour pompies
tope T (2 w0 et BTN

197, - tiraisseur aver T ei purdear pour poimpes

8 E (N = [N e e
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-'rw‘ - ’,_'__—'___""'_"". e e

h lﬂ_ e o : 32, -— diraissenr avec rarcord en T, 102 105,
| e T T i

R,ll_.(,’l:fl! ¢n T
pour pompes Lvpe L N s

PESTENATION DES PIECES Pidoes e
I Corps L 1,870
2 | Converele .o [.=64
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¥ Cle e porge 1,560
T o !I.i._'l.'l" N 326, Cimyg let sives domon.. . . l,ﬁ':“
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328 —_ = T I
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L TUIT , . e N
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Poels - 164 {sins raes ord T
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ponrr peanpes tepe b

GRAISSEUR

Pour Couvercle supérieur de la Pompce type F

Miece N 320, Grraisseur complet. .
| 1
A | DFSIGNATION DRSS PIECES | Pigces N
. _. _ _ R I_ o
| !
| I Corps. o 1,501
1 1
: i
2 Converele, . ) o o | 1.936%
A4 I Ul de purge.., L o . ) 1,508
i

PURGEUR AUTOMATIQUE

| [faece N 42440,

DESIGNATION DES PIECES ieces N0

639 k1
2B —4 1 Conpe, B o o ! 1,211
L | 2 I Couverele . . . . . B . ! 1,212

3 ‘ Valve S - e 1,218

llh'\m:rt . . . I A l

1,21%

] b Verou de raccord.... . . . - 1,91%
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REGULATEUR DE LA POMPE A AIR, modele N° 6
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NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
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1
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q Ressont de pog e 1,510 15 . e L vond™ de wapenr 20 (R
ta Tiee dlu n]i||-'.||'.|<-'m='...... (PR |5 — o | PN
i Diaphragme Lo . G 1.4 v Support do dinphiragme. ) LRI
10 ( uq weann i g hl HTTSPRIEN . e (1B 2 Chapenn ... L o S [ 500
1 Soupape - e - I51% 210 Messort de b souprpe duslinphragme. o) 1,819
1z Piston senlo oo IR 2 | Fomddelle du dimphogrme. o 1,517
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REGULATEUR DE LA POMPE A AIR

Modele N 6

Le régulateur perfectionné de pompe a air est destingé & provoguer automatiquement la mise en
marche ou Tarrét de la pompe, de manmicre & assurer une pression sensiblement constante dans e
réservolr principal.

On éviie ainst d'avoir & surveiller constamment Ta pression, ot on réahise une éeonomie de vapeur
notable parce que la pompe ne fonctionne jamais mutilement.

e régulateur est monté sur la conduite de vapeur allant de In chaudiere de la locomotive 3 la
pompe & air: il est relié au réservoir principal par le raccord £

La vapeur, entrant en /7, ouvre Ta valve 1 et passe, par 22, 4l pompe qui se met alors en
marche o continue 4 fonctionner jusqu’s ce que Lo pression d’air dans o réservorr, agissant sur la
face inféricire du diaphragme 9, dépasse celle pour laquelle Te ressort de réglage 7 a été ajusté. Tout
excédent de pression fait monter o cdhaphragme, qu souleve fa valve Tl et permet 2 Parr comprimé
cdu réservane de pénétrer dans la chambre G et dabawsser e piston 12, Termant ainst Ia soupape e
vapeur 1, ce qui intercepte Madmission de la vapeor a la pompe

Aussitot qu'il y a abaissement de pression dans Ie véservoir, la tension du ressort de réglage 7,
agissant sur le diaphragme 9, ferme Ta soupape 110 I ae comprime, préalablement admis & la chambre &

séchappe dans Patmosphire par le petit orthice a0 Lo pisten 12 n'étant plus soumis & la pression

dawr, la vapeur, qui agit sur o surface inférneure de la valve T souléve cette valve, amst que e
piston 12 @ la pesition dadmission de vapeur, La vapeur est admise de nouvean & la pompe a air aw
se remet en marche Jusqu’a ce que la pression vonlee soit rietabhbie dans le réservorr,

Lo ressort de réolage 7 opent Ctre agnste oo moyen de la vis B, pour obtenir la pression que
l'on désire.

La faible quantité de vapeur qui pent passer le long de 1o vge de la soupape 1 séchappe
par 'ortlice d'échappement & du corps 2,

Lair provenant des fuites autour du piston 12 s’échappe par orifiee 5

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires =~
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Notice N° 14

FREINS
WESTINGHOUSE

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

(SEVRAN 5.-%-0.)

SOUPAPE DE SURETE Type E. 1

-.“
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SOUPAPE DE SURETE Type E. I

La soupape de sireté type £-1 représentée en coupe sur le dessin ci-contre a pour caractéristique
de s'ouvrir en grand, instantanément, dés que la pression dans le réserveir atteint une valeur dange-
rense ot de se fermer rapidement et de fagon compléte, apres que la pression a baissé d'une certaine
quantité.

[La soupape de streté se compose essenticllement d'un corps 1 communiquant avee le réservoir
par le raccord inférieur et d'un r‘.l;q‘.-[-'. 3 Ce r'l;||1f‘l compaorte i osa partie inférieure une levre annulaire 11
sur laquelle vient frapper le jet d’awe qui s'échappe an début du mouvement de levée du clapet, de fagon
a aider a som ouverture en grand. Le clapet est chargé par un ressort o dont on peut régler I com-
pression au moyen de écron 6.

Le cCorps cli [Il;_l':_:t.‘1_ A estoon outre travaille de faqon i former un ['_:iﬂtn'm [_]uj S0 c[épi;u'e dans une

douille T rapportée & Umtéricur du corps de la soupape ot percée de un ou plusieurs canaux 9 qui

mettent en communication la chambre 12 avec la chambre du clapet. Ces canaux sont commandés par
les mouvements du clapet-piston 3, de méme que les orifices d’échappement 8, et leurs positions rela-
tives sont telles que, quand la soupape de sireté est {ermée, les orifices 8 soient fermés et les canaux 9
ouverts; dés que le piston se souleve en ouvrant les orifices 8, 1l ferme les canaux 9. T.a chambre 192
communique avee Patmosphére par un ou plusicurs orifices (3.

Le ressort B ayant été réglé pour une pression déterminée, des que 'air atteint cette pression
au-dessous du clapet 3, ce clapet se souleve légerement de son siege; l'ar s’échappe en un jet annu-
Tatre qui vient frapper sur la levre 11 du clapet et le souléve plus ou moins en ouvrant les orifices 8
ct fermant les canaux Y. La pression dans la chambre 12 s'annule tandis que la pression subsiste
au-dessous du piston, ce qui arde encore a l'ouverture de la soupape.

Apres Péchappement d'une certaine quantité d’air la pression diminue suff samment pour que
le ressort 5 fasse descendre le clapet et les canaux ) commencent a s’ouvrir et permettent le passage de
Pair du réservorr dans la chambre 12, Ta pression dans cette chambre s'éléve plus ou moins rapide-
ment et son action s'ajoute a celle du ressort 5 pour amener rapidement et énergiquement sur son siege
le clapet 3; P'échappement de l'air du réservoir est arrété et la pression dans la chambre 12 s'équilibre
avec la pression atmosphérique.

l.a soupape de sireté doit étre montée de préférence sur le réservoir, of, dans le cas on on la
monterait sur le tuyau de prise d'air, on doit Uintercaler entre le réservoir et le robinet d’arrdt, aussi
prés que possible du réservoir.

[a soupape de sireté est réglée pour s OUVTIr quand la pression dans le réservoir est supérieure
d’environ un kilo & la pression normale qui doit y régner. Pour faire varier le réglage de cette soupape,
dévisser le chapeau supéricur 2 et serrer ou desserrer I'écron de réglage 6, selon qu'on désire élever ou

abaisser la pression d'ouverture de la soupape.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURE DES PIECES

Corps. N5, Ressort.
. Chapean. ‘ . Tcrou de réglage.
4. Clapet. | 7. Douille,
. Tige. ‘
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DETENDEUR Type B

Margque de Fabrigque

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
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DETENDEUR Type B

Le detendenr de |JI'L"."|_‘-'-i:I'.], dont la coupe est T't"JW(".'-i(SI,'IlL'!E(! [;iL('f'rTjtn‘, permet f['-r',1j§_:]]].;_~1'|11j-r la réserve

s 5

dare comprime en emmagasinant cot air dans le réservoir principal 4 une pression supéricure i la

. ¥ . . s s - 2 _* . e . P .y . T "
pression d'admssion an robinet duo mécamicien. De plus, la présence de cet appareil évite que effort
de fremage puisse vaner considérablement et méme s'elever au pomt de provoquer Penrayage des rones

du véhicule, swmivant les vartions de la pression dans le réservoir principal
Le fonctionnement de Papparcil est le suivant -

[Lair arrivant du réservoir primcipal par le raccord A passe par le clapet 5 au raccord B et
cde T, an robinet du mécanicien, L'awe agit également sur le diaphragme 11 en passant par orifice .
Lo diaphragme est maintenu dans la position de la figure par le ressort de réglage 13, Aussitot que
1 N ' : . - " o - 3 OO . =T o eyt - - ’J.‘..J B - ¥
fa pression de Pair sur le diaphragme devient assez forte pour vaincre la résistance du ressort 13, le
diaphragme s'abaisse el permet au clapet § de se fermer sous Paction du ressort 8 et de la pression de

Pair contenu dans le réservorr,

Dés que la pression basse dans la conduite du robimet du mécanicien, le ressort 13 souléve de
) - 5 r e 1 ) o 1 ,
nouvean e diaphragme 11 ot le clapet 5, par Uintermédiare de la linterne 6, jusqu’a ce que la pres-

sion normale soit rétablie dans la conduite,

Te réglave de apparcill se fait trés simplement en modifiant la compression du ressort 13 an
bl = i ]

moyven du houchon fileté 14

Lo détendeur est accompagndé d'un attrape-poussicre empéchant Uintroduction des  impuretés

dans Vappareil,

I est bon, toutefors, de démonter de temps a4 autre Tapparail pour en efliectuer le nettoyage,

particulicrement en ce qui concerne les clapets,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DU RESERVOIR
PRINCIPAL

AU ROBINET
DU MECANICIEN

Poids © D Kilos

Heces DESIGNATION oW des Pidces DESIGNATION
|

| Corpe=. [ | Support des dinphragmes,
A Partie inferivure. : [t Draphragmes,
B Chapean du elapet. I |2 Forou de L tige des diaphragmes,
4 Sitge du clapet. i 10 essort de réglape,
by Claper avee =on cutr, l |4 Vi (e I'\",:i'ls .
i Pous=oir du clapes : 15 Feoerou de la vis de véglage.
7 Tige de guidage du claret, I 1 Ruandetle de réglage,

; Wes=orn du claper . :] Boulons da corps,
0 Tigre de- ||l||l Fi e, ! Rondelle do ressort de réglape,

Drolts réservés au Cnam et a ses partenalres S
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Notice N- 17

FREINS
WESTINGHOUSE

ROBINET DE MECANICIEN N° 8§

Margue de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (S-&0.) \
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ROBINET DE MECANICIEN N° §

pour FREIN AUTOMATIQUE ou DIFFERENTIEL

Ce robinet s"adapte sur des condues de 19 %" de diamétre; 1! ne peut convemr que pour de

petites mstallations {convois de un on deax véhieules).

Ce robinet présente des encoches correspondant & quatre positions principales de la poionée,

I. — POSITION DI DESSERRAGE

e réservorr prncipal communigue directement avee b conduite générals

. II. — POSITION DE MARCIE

Lo réservorr principal communique avee la conduite ciéndrale par Pintermédare de la valve

dalimoentation,

IHI. — POSITION NEUTRI

Toutes les communications qui pourraient Sire précédemment #ablics sont interrompues

IV, — POSITION DE SERRAGE D'URGENCE

La condhule oénérale est miae en orelation avee Fechappement. T ' acuation de air Comprine
ainst pronbute provogue beoserrage des freins par Vinterndsdiaire e 1a triple valve pour le frein avto
matigque of do clapet & Inlle pour le freme différentic

Les serrages progressils de serviee SToperent en anenant o plusienrs reprises la potgnde dans

une postbia mderméchaire entre 11D et IV, avee retour & la position 111 apres chague serrage,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURE

L. Corp-,

. Couvercle superieuas

G0 Walve principale.

i Ressort de baovalve prmeipale,

. Tige de Ta valve princimpale
fi. Rondelle
Vo Foeran er comtre-dornu,

S Crarnmture e oy,

Y Pownrow ar Seamacs

PO HEREFD 90 URRENCT

DES PIECES

. }.’uli!;ll-'-'-.

LoArret de la polgnee

- Reszort de Parrét de i poignee,
. Ferou de raccord,

C Nalve dalimentation

Ressore de la valve dalimentation,
Chapeau de Ia valve dalimentatio

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Notice N* I8

FREINS
WESTINGHOUSE

ROBINET DE MECANICIEN N° 9

Margue de Fabrigque

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE PFREINVILLE

SEVRAN (5.-&-0.
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ROBINET DE MECANICIEN N° 9

pour FREIN DIRECT

Co robinet présente trows encoches correspondant 2 trons posttions principales de la poionée,

I. — POSITION DE DESSERRAGE

La conduile _L:'LI‘.]I["]'il]l‘ estomise en communication avee ]';1Lm[:-h|]hc'_"|'l'_

II. — POSITION NEUTRE

Toutes commumcations entre les conduites ou entre une d'entre clles of I';1t11|cr_1:11]u‘-1':- sont inter-

FoImpues.

III. — POSITION DE SERRAGLE

La conduite générale est mise en communication avee le réservoir principal.

Pour un serrage de service progressil| la poignée scra amende 3 plusieurs repriscs i une position
mtermédiaire entre [T et TH avee retour & Ta position neatre aprés chague serrage.

Pour desserrer progressivement, la poignée sera amenée 3 plusicurs reprises oune position inter-

»

médiaire entre 1 et 1l avee retour 4 la position neutre LI, apres chaque desserrage.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



. Couvercle supérieur,

. Valve principale.

- Ressort de la valve principale,
- Tige de la valve principale,
i. Rondelle.
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NOMENCLATURE DES PIECES
Carps. N 7. Ecrou et contre-écrou.
8. Garniture de cuir,
4. Poignde.
10. Arrét de la poignée,
11, Ressort de Tarrét de la poignée.
12. Ecrou de raccord.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Notice N° 19

WESTINGHOUSE

ROBINET DU MECANICIEN N° (bis

Marque dc Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (5.-8&.0.
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ROBINET DU MECANICIEN N° Qbis

pour FREIN AUTOMATIQUE et SEMI-DIRECT

ou pour FREIN DOUBLE

ILa poignée de co robinet peat occuper successivement cing positions
DESSERRAGLE COMPLET DES DEUX FREINS

POSITION L.
Dans cetie position, la valve du robinet met sonultandment en communication
e conduite du réservorr principal avee la conduite géndrale;

Pour le frem avtomatique
le cylindre de frein de la motrice avee atmosphere, s'il s’agit

L

CPour e from & action directe
du frem semi-direct; les cylindres de frein de tous les véhicules avee Patmoesphere, s'il s'agit du {rein

(!Lf'lltl!:]:L".
POSITION 11 POSITION DE

Le réservorr prineipal communique avee la conduite générale automatique par I clapet d'ali-

MARCHE

mentation. Cette position permet d’alimenter les réservoirs auxiliaires tout en maintenant serré le [rein

de Ja motrice, dans la descente des longues pentes,
I permet de graduer le desserrage du frein direct de

Fa manceuvre de la poigndée entre et 1T p

la motrice,
POSITION 1I1. SERRAGE A I'OND DU FREIN A ACTION DIRECTE

La conduite du réservoir principal est mise en communication avec le cvlindre de frein de la
maotrice, les réservoirs auxibiaires continuent i étre alimentés,

POSITION 1V. POSITION NLEUTRE

Tous les orilices de la glace sont fermés, On emploie cette position pour maintenir ’action

automatique dn fremage; cest éoaloment duns cette position que Ton peut relirer la poignde.

POSITION V. SERRAGE DU I'REIN AUTOMATIQUE
Quand la poignée occupe cette position, la condute générale du frein cst mise en communica-
tion avee latmosphere; les trniples valves entrent en action et déterminent le serrage des freins du

train, v compris celui de la motrice. L conduite du Trein diveet eat 1solée. Pour oraduer I serrage du

[rein automatique, le mécanicien manceuvre la poigndée entre les positions IV ot V.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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NOMENCLATURE DES PIECES »
kEr, No DESIGNATION DS PIECES | rEy. ne DESIGNATION DES 1MECES
1 Corps, 14 Clapet d'alimoentation,
) Chapeau, (H ! Rondelle du elapet,
A Valve, 1 ¢ Cuir du clapet.
4 I'otgnde. 17 - Ressort du clapet
5 Fourrcau. 18 Chapeau du elapet,
M Tige de Ia valve. i v ¢ Prisonnier diattache du robinet o
Fi Arrit de la poignde. i son ceroun dlattache,
H - Joint du corps et du chapeau. H) Rondelle de Ja tige,
Q H;L;_{m*. guide. 21 Boulon,
10 Guide de la valve, i Raccords des conduites,
11 | Ri sanrt fIl l L [‘mlifl G, _’ﬁ ] .crou (uw tmldul Cs.
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Notice N° 20

FREINS
WESTINGHOUSE

TRIPLE VALVE ORDINAIRE

WESTINGHOUSE

Marque de % Fabrigque

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (8-5-0)
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TRIPLE VALVE ORDINAIRE

La triple valve « ordinaire » Westimghouse est actionnde par les varalions de pression dans la

conduite géndrale, de telle sorte u elic provoque automatiguement
[ [LPalimentation des réservoirs anxihaires;

2o admission de Vair des réservolrs auxiliaires dans les cylindres de Trem pour tonte réduction

de pression dans la conduile;

A" Lléchappement de Taiv admis dans les eylindres de frein quand T pression de régime est

rétablic dans Ta condutte,

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

[ curps [ renlerme un 'l'.:'»'.l-u‘. 3 tilli cntraine odans ses mouvements un troar O, Dans la [}[]SilIOH
mdiquée par la planche page 3, ce tiroir éablit une communication eutre Vorifice o allant au cylindre
frein ot Tatmosphore par la cavité d'échappement 4 et Te conduit ¢, 1. air comprimé de la conduite
génerale cst admis dans la chambre miérienre; 11 soulive le piston 5 et se rend dans le réservoir
avxiliaire par les ramures o ot /et Torifice ¢ Te réservoir anxiliaire, Ta teiple valve ot la conduite
geénérale sont amst chargés dair comprimé 4 la méme pression, et tant que cette pression subsiste, les
{rems sont desserrés,

Des que Ton produit une légere réduction de pression dans la conduite générale, le piston h
- - dont une partie de la course n'aflecte pas le tiroire 6 descend, ce qui a pour effet de fermer la
ramure d'alimentation ;o valve

%

Toesten méme temps entrainde el le passage ¢ est ouvert. Le piston 5
contmuant & descendre entraine alors le tivoir 6 jusqu’a ce que e passage e communique avec le
condutt « allant an cylindre de freing & ce moment, I communication entre ce cylindre et I'échappement
est mterceptée of Pair du réservoir auxiliaire se rend dans le cylindre de fremn par Pouverture pratiquée
dans le coté du tiroir 6, par la valve de graduaiion 7 ot par le conduit o Le piston 5 et le tiroir 6
sont arrttés dans leur mouvement descendant par la diminution de pression qui se produtt an-dessus
du piston et quorésulte de la détente caustée par Potroduction de

f‘l\"l.iﬂt']rn‘ de frein. ."\:Iq.:-;i:f:l e

Fair du réservoir auxiliaire dans le
fa pression dans le réservoir est aisi réduite un peu au-dessous de celle
de la conduite péndrale, lo piston 5 remonte, par suite de cette difiérence de pression el ferme la
valve 7, tandis que Jo tiroir 6, retenu par le frottement, garde s position, Ce mouvement du piston B
ct de la valve de graduation 7 se reproduisent chague Tois que Pon produit dans la conduite générale
une nouvelle dépression. Le mécanicien peut done introduire oraducllement toute pression voulue dans

le eyhndre & frein (depuis e minimum jusqu’an maximumm)

Cependant, si une dépression considérable se produit brosquement, le puston 5 vient immédia-
tement sappuyer sur T orondelle en ocuiv 10 (%Y ot Porilice a4 st alors enterement découvert; Tair du
réservoir anxiliire entre hbrement dans le eylindre de (rein ot los freing sont serrés en développant leur
paximum ' éneroice,

() Liv présence dJ une ‘.l,_-". il addation 13 assure areet oy piston
s iles SelTases crndnds; s I=.I I |---||'|-r|~.t| geiee, be oressort 1
1o rondelle lo

Dovhoun '||-||]| I].lr'r]“.r. e s eonrse t]r.-—:t'a‘_-lll!';'lllld‘,
cotle el permel an piston bode vendr Suppuver sar

Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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TRIPLE VALVE ORDINAIRE

Fiice L{],]]IJ]LIL Ne 200, — NeZ b, 27 1 4 uniliser avec le 1‘3".i.'n]| horeontal e Pwtoon le evliudre vertical de 178 %, 65h70
= 360, — Nu 2, G, o — — ' — —  mbin 6570
— -— 362, — No — —_ —_ - " 8 800
— -— 363, — N2 1 - — - —_— — .12 450
— —_ 364, — No 1,_: —_ —_ —_— Wi o 2 — -— . 12 950
— — 365, — No LR T A— — . i

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
I |
Noe Pigce compléte. . ... ... e 200 360 ‘ 362 | 363 364 | 365
1 Partie supdrieure avec fourreats.o . AR a0 SOy AN 2,470 ! 2N
2 Partie inldricure ..., R, | 235 ,’,.‘.l ! 5 1 | 215 RS 5] R
3 Bouchon Hlllbg'ltlll e e e e | et b R oy i e | 2 A
Ba Piston avee segment. oo . 1,507 24 P | Z.!,:’.r.'wi".
Ol Piston et tiroir complet,. o T 1,54 2304 ';':J;'}.'J't 2500
1 TEEOIT oot ee i e et e e AT ST bowasy
i Valve de oraduntion...oo I 3310 20 2,300
b Foaceords BIelis oo i 2514 S 2,360
] Segment da plstoni.. o 2 A5 REHI 2,300
10 ROMAdelTe BIU ClIToe e e et e e e et e e iae e eiaaes s LY ‘ 2.0 200
11 Boulon de serrage...n S 200,102 20,001
12 ReSS0rt it 10 ws s rveorsosoeriers oimiomie ool 2200 [T 3 859
3 Tige de praduation.... e ' 2,518 2,330
1% Ressort de 1a Ligre de -fruiu .tlun AT 28 | 2 a4
15 Bouchon vuide de 115-t- de pradu 10N, vaoo o] 1,556 1,550
:{_ R
K
AU CYLINDRE | DR o |
| DE FREIN  [rervmmes 0000 ~ AU RESCRVOIR
| AUXILIAIRE
!
:
-
<
r
A
DIMENSIONS
Wélérences, ... H ] ! 1Y M N | 0 I Ik
P I . T . T . .
Diamit \ £33 i &% ‘ by ol a1 Conn HIG 104 Filet de 1727 paz p* tuyau de 13721
du piston ¢ FE e T6 i bl l 76 | B0 bt R BT ‘ 210 133 — 1w — 1321
apiston en "M _yg | 113 0 S R Ut =. S B 240 we |- 1 — 2703

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




Pour desserrer les {rems, on admet de nouvean Pair do réservoir principal dans la conduite
générale an moyen du robimet du mécanicien. L’air ainst admis agit contre la pression réduite des
réservolrs auxiliaires et fait prendre aun piston 5 la position indiquée par la planche; 'air peut alors
s'échapper des cylindres de frein en méme temps que les réservoirs auxiliaives sont rechargés par l'air

de la conduite générale,

Jetons. - - Toutes les triples valves portent Tindication du cylindre avee lequel elles doivent

fonctionner.

Les triples valves pour cylindres horizontaux sont marquées 6, 8, 10, suivant le diamotre du

cylindre en pouces Celles destinées a un cylindre vertical sont marquées 7V, 8V,

Les triples valves qui deivent fonctionner avec 2 cylindres verticaux  portent  L'inacription

) <
suivante ; ——— V ou —— V.
1 13

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Notice N° 21

FREINS
WESTINGHOUSE

DOUBLE VALVE D’ARRET
AVEC ET SANS TIROIR
I Indépendante

v support de¢ triple valve

2* Combinée avece :
C ‘ / fond de cylindre

Marque de Fabrigque

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (5.-&-0.)

\
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DOUBLE VALVE D’ARRET

LLa figure ©ode la Planche ci-contre représente une coupe verticale de la double valve d'arrét, et
la figure 2 une coupe horizontale.

Cet appareil qui sert & séparer le fremn automatique et le frein non antomatique montés sur un
méme véhicule, se compose dun piston 15 avee son tiroir 18 qui fonetionne dans un fourreau I renfermé
dans le corps 13; des trous { pereds tout autour du fourreauw f2 ¢tablissent une communication entre
'intéricur du fourrean ef Lo cavité g qui communique par /2 avece le raccord Z et le eylindre de frein.
e raccord M communique avec L triple valve, et le raccord A, dans le chapeau 14, est relic¢ & la conduite
non auntomatigue.

En supposant le piston dans T position figurdée sur la Planche, lors «'un serrage du frein auto-
matique, Famr aretvant de Ja triple valve par le raccord M passe 4 Uintéricar du fourrean £ et par les
trous £ au eylindre de frein; pendant ce temps, Ja conduite non antomatique est hermdétiguement fermde
par Ly rondelle de caoutchoue 16 du piston 157 lors du desserrage, Pair s"échappe par le méme chemin,
CN SeNS INVerse.,

SEmaintenant on désire serrer e frem non avtomatique, air arrivant par le raccord A chasse le
piston et son tivolr vers la droite jusgu’a ce que le piston vienne s appuyer sur e saillie & Vintérienar du
corps, de Licon & fermer hermdétiquement, au moyen d'une seconde rondelle en caoutchoue, la commu-
nication avee I triple valve; Tair passe alors par les trous £ an eylindre de frein, of lors du desscrrage
s'cehappe par le méme chemin, en sens inverse,

Lors d'un nonvean serrage du frem automatique, le piston est poussd par Pair arrivant de la
triple valve et veprend L posttion indiqudée sur Ta planche.

Au moven de la double valve darrét on peat, i Poceasion, vider le réservoir auxiliaire du frein
antomatique de T maniére smivante :

Iin premider hen on applique le frein autematique a fond en vidant complétement la conduite
gondcrale; on arrive ammsi & ¢tablir une libre communication entre le réservoir auxiliaire ot fe passage M
de o double valve diarret. Le mécanicien applique alors & fond le frein non antomatique; 'air comprimd
entrant par le passage A pousse vers Lo droite Te piston 15 et le tivoir 18 de la facon que nous venons
de diécrire,

e tiroir 18 découvre Vortfice d'échappement s qui se tronve ainst en communication avee le
conduit M Panr comprimd peut alors s'¢echapper du réservoir auxiliaire par ce conduit et par m dans
Iatmosphére, Le cylindre de frein pent ensnite Ctre vidé par la conduite et le robinet da méeanicien du
frein non automatique,

On fait quelquefors ectte opération quand le train est wrrve & destination ef avant que les véhi-
cules solent laisscés sur nune voie de garage ou dun dépot.

Dans Fappheation de Ta double valve d'arrét on doit avoir soim que Norifice i se trouve exacte-
ment dans Lo position indiquée par la figure 1, c'est-a-dire en bas, parce que, dans cette position, le
tiroir 18 fermera l'orthice s méme sans ¢tre soumis & la pression d'air, étant tenn sur son siége par son
propre poids,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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DOUBLE VALVE D’ARRET

Fic. 1. — Coupe verticale.

LA .-‘i'-f,—d,., .
NS S SIS
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De v condusie du fiein A

WA De e teipic vatie,
o r.'!.'ft-‘.'.'hrffc‘.'n'lf.:.

A -:_1'-"-'--'.':“"(' e fivin

NOMENCLATURE DES PIECES
New 13, Corps avee Towrrean 1, NAT Segment du piston,
14 Chapenn couvercle. | 18, Tiroir,
15, Piston. 19, Ressort du tivoir,
16, Rondelles du piston. [

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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DOUBLE VALVE

Modele
1911

=ans Tiroir
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Droits reserves au Cnam et a ses partenaires
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FONDS DE CYLINDRES

combinés avec la double Valve d'arrdt et recevant le support de point fixe

MODELE 1914

DISEYSTUNS

en milimotres
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Crylindres

Mldrences

A" sl

254 \305 355

T
oir

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES

Avec_ Tiroalr

PIECES

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

Nos Jus pilces | Now des pidees
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Notice N°¢ 22

FREINS
WESTINGHOUSE

CYLINDRES DE FREIN VERTICAUX

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEEVRAN (5 -k-0)

N

\
J)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN VERTICAUX

. v Masiunum @ 1Y 4
COURsE DE SERVICE . e @
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Les cviindres du modéle représenié par cette Planche ne sont perces que sur la demande aes

clientz=. Nons les hiveons non pereés lorsque Von ne nous donne pas les cotes 1, D, G, F.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CYLINDRES DE FREIN

o Maxtmum s 100,
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NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES
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TABLEAU

pour dcterminer les Cylindres, les Réservoirs et les Triples Valves, 4 employer suivant le poids

et le poids a vide des tenders.
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Notice N° 23

FREINS
WESTINGHOUSE

CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A LONGUE COURSE

Margque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (8.-%.0.)

N
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CYLINDRES DE

A simple Piston.
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Iiamidire
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‘ DIMERSIONS

PRINCIPALES  EN

MILLIMETRES
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A simple Piston

v Maximoam 2007,
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TABLEAU

pour déterminer les Cylindres, Réservoirs et Triples Valves 4 employer suivant le poids 4 vide des véhicules
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Notice N« 24

FREINS
WESTINGHOUSE

CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A COURSE REDUITE

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (8.-&0,)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A simple piston. — Course réduite.
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CYLINDRES
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DE FREIN

A simple piston.

Course réduite.
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TABLEAU

pour déterminer les Cylindres, Réservoirs et Triples Valves d employer suivant le poids i vide des véhicules

[ Mametre
du eylind

| Surlace
du prston

Poids 1 vide -."|.|='.l-}‘|i_'ll|..;\.':l

des vehicules P
LR

-l.ll'|'_]| it 'E'I‘:L!-Il-..‘f'.l.‘

Diane,

Réservoir

) i R TR
2 ) TN GN05
[ : 5T 1770
L a2 1130
1 182 (i)
& =(0 e

=4 Yl ES I A i AN

i e Hl A G AR

% ‘ 5 12320 | amas |
(i3 T, SR I I I T

[ 2R a7 PR

43 | 3 1: en dessous de 4t |

SN
RN
M5
20
254
Spe

il
Bl
A
cial en fome

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



MARQUL DE FABRIQUE

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



ft(’_

=

l\'\

Notice N° 25

FREINS
WESTINGHOUSE

———

CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX

A TIGE CREUSE

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (5-&-0)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires  **°
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CYLINDRES DE FREIN
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Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Notice N° 26

FREINS
WESTINGHOUSE

CYLINDRES DE FREIN DIFFERENTIEL

a air comprimé
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Cylindre de Frein différentiel

La ligure 1 représente le type de cvlindre de [rein diftérentiel combiné avec son réservoir
auxiliaire,

Le eylindre de frein proprement dit 21 communique par sa partie postérienre largement ouverte
avee le réservoir auxiliaire €, venu de fonte avee le eylindre lui-méme.

Un ressort &, prenant appul sur le fond du eylindre A, agit sur un plateau » entrainant la tige
de rappel du piston B et tend & ramener ce piston i sa position de repos dés que Ta pression est sensi-
blement L méme sur chacune des lices du piston.

I air comprimé de la condwte géndrale est admis par le raccord £ ¢t pénétre d'une part, direc-
tement dans le cylindre A, sur la face antérieure dn piston, et d’antre part, par Pintermdédiaire d'un
clapet & bille 2 et d'une valve 6, dans e réservoir auxiliaive O et sur o face postéricure du piston; les
pressions sont done égales sur les deax faces, ot le piston reste 4 sa position de repos,

SI pour unc cause quelcongue, volontaire ou accidentelle, il se produit une dépression sensible
dans la conduite géndrale, Lo pression diminue également dans Te eylindre A, sur la face antérieure du
piston B, tandis que le clapet & bille /0 s"applique sur son sicge, Ce clapet intercepte la communication
entre le réservoir auxilinire € ot la conduite géndérale, et maintient par suite ke pression initiale dans le
réservolr € et sur la face postérieure du piston; le piston se trouve done sollicitd par la différence de
pression ot se déplace dans le sens de T fleche,

Ouand le piston est dans sa position de repos, il agit par U'intermdcdiaire de 'éeron H sur la tige ¢
de o picce [ qui cearte fa sonpape & de son sicge. Des que le piston o quitte sa position de repos, la
soupape (0 <'applique sur son sicge sous Paction du ressort goet isole le réservoir auxilinire de fagon
compléte.

Les freins sont appliques avee un effort dantant plus grand que Ta dépression dans la conduite
a Cié plus marquee. Le serrage des fremns demearera datlleurs constant tant que o méme dépression
subsistera dans I conduite, of on pourra a volonté augmenter le serrage en produisant dans la conduite
un nouvel ¢cchappement dairs 51, au contraire, on envoie dans la conduite une nouvelle quantité d'air
comprimde, on alimente [e cylindre o et on produit un desserrage proportionnel & Faugmentation de
pression ainst obtenue,

On peut done, suivant Jes besoins, graduer ausst bien le serrage que le desserrage, soit en lajssant
cehapper «

¢ laconduite nne certaine quantite d’air comprime, soit en admettant dans cette conduite

une nouvelle quantité d'air comprini¢ du réservoir prineipal. Une valve de purge permet, au besoin,
d’évacuer 1ir du réservoir C pour produire le desserrage.

Un petit trou de furte o, évitant le elapet £, a pour but de compenser toute fuite par le presse-
C¢toupe qui pourrait produire un serrage intempestf du frein, lors d'un manque d'alimentation de la
conduite géndrale; par exemple, lorsquune voiture se trouve momentanément isolée,

Pour les cylindres de frein d'un diamétre supérieur 4 203 millimetres, il est nécessaire d’employer
un réservoir auxiliaire indépendant en t6le, et reli¢ au eylindre de frein par un tuyau approprié. Voir fig. 2.
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Cyvlindre de Frein différentiel combiné avec réservoir auxiliaire
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Cylindre de Frein différentiel
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Entretien du Cylindre de Frein diiférentiel

Si, pour une raison quelconque, le eylindre de frein ne fonctionne pas convenablement, il faut
sassurer qu'il n'y a pas la présence de corps étrangers entrainés entre la bille et son siége ou sur le
clapet commandé par le piston.

Le cylindre de frein sera lubrifi¢ an moins une fois tous les trois mois avec de la valvoline que
I'on fera chauffer au préalable pour pouvoir Finjecter au moyen d'une seringue. Un orifice fermé par
un bouchon filet¢ est prévu & cet effet, soit duns le fond arriére du eylindre, soit dans le chapeau avant.

Pour cette opération, il est bon de détacher la timonerie du frein de la crossette et de faire faire
an paston plusieurs tours dans le eylindre. La tige du piston doit ¢tre nettoyée et graissée de temps en
temps. De méme on pourra injecter de lo graisse dans le presse-Ctoupe par le tron de graissuge ménagé

a cet effet,

N 26 *
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FREINS
WESTINGHOUSE

FONDS DE CYLINDRES

SUPPORT DE TRIPLE VALVE

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
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Ordinaire,

FONDS DE

Combingd

de point fixe

pour
recevolr le support

FONDS PLATS :

Combing pour
recevoir la triple v

senlement.

CYLINDRES

alve

Combiné pour recevoir
le support de point fixe

et la triple valve.

. 203 «I:.'ull

DIMENSIONS

EN MILLIMETRES

Diamitre du cylindre.., 254 m/m 305 =/ 365 =/
Dimensions. ... N ‘ M i R K MooR K M Ik K M i
Fond Mo 2 . —_ —_ — —_ — _— - —_ - — - —
Fond Ned, . Bl 25, % 20, 6 S 9% 20,1 Hh G4t 20,1 85 12,7 22,2
Fond M@ 4,,.... — — — 856 U84 | 41,2 Bo L TR G512 i ThB 47,6
TARAUDAGE EN A .

. T. V. T. V. v, | T.V. T, V. T. V. T V. T V.
DESIGNATION ordingire ou| action  |erdinaire ou|  action  |ordinaire ou| action  lordinaire ou) action

| perfectiennée rapide periockonnds rapids perfectlonnie r:lpitll:l perfestionnie rapide

1,27 gaz 1" raz 1/2" paz | 1" gaz 1/2" paz 1" paz 1/3 paz 1 paz

Pour cylindre de 152 7 2.801 6,120 1,505 1,00 — - — —

- - ‘:‘.[_,I:% n s ‘d.?iil 121 1,506 1,011 1,622 1,647 — —

- 254 G 28361 G122 | 1807 | 1612 | 1528 | 1528 | 4515 [ 1,518

- 803 Wy 2,861 6,123 1,508 1,517 1,624 1,529 1,516 1,518

— 355 T . 280 6,124 1,500 1,514 1,525 1,530 1,517 1,520

Nota. — Sur demande
le bossage A peut fire sy-
mdétrique, pour le mons-
tage & droite ou & gauche ;
le coté nstallé est obture
par un bonchon Gletd

AL TUSeTVOLE
- —
auxihaire

au cylindre
-——
du frein

I'itce Neo 3380, — 14 pouce paz, pour triple valve perfectionnée sans rondelle de cuir ni boulon.
3383, — larcudée en A, 1 pouce gaz pour triple valve & action rapide sans rondelle de cuir ni boaalon.

33682, — Nondelle de cuir

131

SUPPORT DE TRIPLE VALVE

.-,.%... 55 -
T

Firad
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Notice N° 28

FREINS
WESTINGHOUSE

CROSSETTES
SUPPORTS DE POINT FIXE

Marque de @ Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (% -&-0)
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CROSSETTES

POUR CYLINDRES

Crossette a4 coulisse double
1 eces N 3220'322&-

DE

FREIN

A SIMPLE PISTON

Crossette a coulisse simple
Picces N 3221-3225 1 3227,

M=

--.* . -L-. . _]_
2
C F ; j
I — —_tl | L s T —
> ™ I )
. N N ' x
A | A ] !
D| © K6 D D | © (Ki 6 D
v - I I . ' |
L _I_,._,_\'i ¥ i | J "d
— H T S S p—
i I B
Crosselte ordinaire Crossette plate sans coulisse
Pivces Moo 3232-3255. Picces Net 3223-3226 o 3228,
CROSSETTES | DIMENSIONS EN MILLIMETRES
N :-. o _ I C ' cr | I . | o H o Do I".'.up].;%.ES
Wodes pedes : A | i . 2 1 " 1 L L ‘ . " pour Cj’“l]\l["\-‘ﬂ de
A DU - — N — | Jpponr ey Tt
3220 (it ‘ 30 2| a7 4 LS T B 55 152 | 2% 152 - 203 - 20%
3204 Tt R 2T Al Y T 3 155 152 ‘ 31 S05 - 5D
R | 1iths Ny — — o i ] 163 152 24 152 - 203 - 264
R e a0 — — | & 32 — W s sy |oa 306 - 350
227 o6s | ~ 7 B — s | 152 | am | A
Frat e | 22 - o7 — 1 &4 15 | = | o208 | 152 - 208 - 254
| { |
3235 G3s 5 ‘ 2i — a7 gt ‘ WA | — | B 305 - 355
3223 (1 iy - N 20 0 1 - | 23 102 - 40 - 254
e iiin 5 — | on 4l — Hii 16 — 3 305 - 855
] el 5 Y 32 ‘ 80 1| e 406 =

Goupille

de Crossefte

Pidce Nv 3238 pour pidces N 3220 & 3226 v 3255

3239

3227 «1 3228.
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SUPPORTS DE POINT FIXE

Support plat 4 coulisse Support simple
Pidces Noe 3240 - 3241 - 3242 Pidces Nes 3250 - 3254 - 3252 - 3253

e ]

Support double
Pidces N 3243 — 3244

Numiros ' DIMENSIONS EN MILLIMETRES
o | - - -_—l L ] _ I _I— ]"l]]"lﬂ"“,’tlﬂ
support ‘ A I [ . IS A Iy & ‘ ot , ] ‘ K | R pr cl;,'l:l{:dr_cs. de
|
3251 T 133 - ‘ 180 2 — 159 — — 15 | 2 \ a1 203 - %54
250 [ 133 — 18% | 26 — 150 | — — 17 ‘ 24 a1 152
5 6 152 - 001 a2 - 15% — - apo |3 48 305 - 355
3243 it 152 a |- 82 : 130 | 28 A0 |20 28 305 - 235
1240-3241 16 133 P ‘ — 20 — 150 00 0 — 11 % 35 152 203 - 2054
244 i0 133 — s T 2 150 Coh 17 | % 33 208 - 254
2244 é T 123 - 1R+ ‘ vi 22 150 — | G 1% | 26 | o83 152
3243 B om | — W00 e s L e e | |oas | a0 - 93
3263 - | — ‘ : ‘ 36 32 ‘ — ‘ 159 ‘ - | - | - | - 406

i* Trous noyautés & A8 ™/, 4 agrandir sur demande.

i* Sl
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Notice N- 29

FREINS
WESTINGHOUSE

ks ——

ROBINETS D’ARRET

. D'ISOLEMENT

» DE VIDANGE

» A 3 ET 4 VOIES

» DE PRISE DE VAPEUR

Margue de Fabrigue

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (5.-&.0))
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ROBINETS D’ARRET ET DISOLEMENT
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vilves @

an |- .
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P, wriliee 5090 {Fie, A).. .

ol Turaedape Feomelle pour tnvan
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3,440

.

BRI

400 .

sy g
SN

PHICES 11 DETAIL

Clhapean

R P R
R B BT I I
LA RS
LA SRS
A0 ERA
S0 SAGD
.y . ) B
A | 2
SR 2 g
SAt 3,414
3411 Balk
NS 3400
300 $,400
LN | BTN
ARG bR | BT
N L s LR ¥

A446 1 2,42 ‘ ER R
, £e3

S| 2420 RUH

EXTRE X
LAZS | 245 1 2
428 TR I AT
3,028 ES TN B
3411 | A% | ase
SAT1 | AR D5 a1
3428 | 2,495 | A
| |
|
T R {3 T B
BADL | HADE | 3,800
3,401 5% i 3,500
A2 A498

PPoignie

-~

d
MR

ol

Ol

=,

.
¥,

-

3450
3,400
3,4t
S0
3,402
3,402

341
3,421

3,412

ER Y

| 3,40

| . 7]
‘ e

A0
|

| 3402

R
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ROBINETS DIVERS

Robinet de vidange Robinet a4 3 voies Robinet a 4 voies

i, I, N Cr A |

Pidees Nt D84, 1163,

Robinet d’isolement

Robinet de vidange

L8 Tt

e N 823, [eces Noe 616, 874,

i I :
Nes | DESIGNATION DES PIECES A | 2 3 4 3
Corps | I Ressort Couvercle Poignie

Robinet de vidange : ! I

Ol Idme orifice Do Gl ) s 000 1% —_ — —
| A— B U T e 1,104 1,148 — ! — —

Robinet & 3 voies {fir, 4 - |
s Jth e Tarona ‘ 2,404 ‘ SRS 3004 A 3412
474 | 133w aponse . | hA0 1 64 A% a0 a,002

| Robinet & 4 voies (s 10) I !

By 135 " DBronze Soamn H971 | 3,000 EROE A2

Rrobinet d'iselement (Nir, H) ! ‘ i
523 G0 hronze, orifice 8 M s | 20K sa01 | 4,801 | 3.395 3342

AT
ROBINETS DE PRISE DE VAPEUR
TYPE NORMAL
"'JOMENCLHTURF ET NUMEROS DES PIECES
! Type normal
DESIGNATION DS PIECES Comitniande Commande
a droite | & gauche & droite 4 gauche

[t complile Lo e 300 ! 301 302 303

DETAILS
E L B 0TSO UPSURRSRERY IR S 1LV S B R U (1 1.2 1020
S Feron de pressec . 1 1.013
2 101
3 LD
005 1,015
Valve et tige

2 1

I L I P 1002

& Bague de fond... 1.0
1

i [1"1 de commande. . 00

j(NE
I

| ensemble
6 Toerou e raceord s 1,138 1,017
T Ve 1.0006 | -
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FREINS
WESTINGHOUSE

— ey

ATTRAPE-POUSSIERES
POCHE DE VIDANGE

Margue de @ Fabrigque

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
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RACCORD en T pour Triple Valve periectionnée

Raccord en T complet

L '— llllll e N BEZ
’ foi"[ 3
. :fmf’ i 7 ."m 1, N DBESIGNATION [ Picces N
Fed & |
Ml _x — | e
u,.../“““-\ : booa 1 LT 5 e e 00
b 3 5 | 2 Raceord.. 2,440
P CERFESH T T s 4 3 Verou... el 2441
TEAKVEAGE PouR TURE FER 11,21 Grarmiture e cuir Ll'l LHTHE | ER T

7

——

it

ATTRAPE-POUSSIERE

Attrape-poussicre centrifuge

Attrape-poussiére a tamis

B N

Poids
en Lilos

A loom c D
— B P | .
Taraude iV gaz... fi2 {is | 1k 2.800
—~ My ez ! | =1 i 1 &,200

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

NOMENCLATURE
TATALDY Ne 5. Partic supiricure, 4. Crépine. o
DESIGNATION . 2. Partie inféricare, 5. Support de crépine
e e . 1 3. Joint en cuir, 6. Boulons.
N L )
i _ L Paids - 45400,
P]é(‘a compléte.. . ... 350 531 Cet appareil se construit pour les luvauteries de 19, 25
e - — et .H",n.
1 Corps. 3,400 3,455 La séparation des poussitres se fait sous Uinfluence de
2 Raccord.. e 2440 3,958 I foree centrifuge qui prend paissance quand air teor-
3 Feron du rac qul,l XA K 457 Lillonne dans la partie conique dun corps de appareil.
& Rondelle (1 1T rn s eessannesrnene _\:ﬁ Wi 3250 Cet appareil peut étre muni d'un robinet de purge de
A Tamis ' 4,851 I 4 954 |Z|. . I est montd entre Ja conduite principale et la triple
tve, il supprime Uemploi de Pattzape-poussicre i tamis,

POCHE DE VIDAN(:E

3 ——

. B g Pitee No 533, turandd 1Y gaz; bossage tamudé 147 pae
A Poids : 44400

534, -~ 1M1 —  sans Dossape sur le offé,

- 4k100

1"03els

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

N | DESIGNATION | Pitces Now
1 Corps pour Ne 333 3350
1 | = — Db 3370
2 Touchono o 2442
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Notice N° 31

FREINS
WESTINGHOUSE

VALVES DE PURGE

Marque de @ Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (S5-&-0)

A

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



VALVES DE PURGE

e
e
Q1

/"
©
=

=4

Picce Nv 233 Picce N 235 Pléce Ne 234
i, 1 ANCIEN MODELE {en DBronze) Fro. 3

P, 2

Les hgures ci-dessus représentent les différents types de valves de purge que nous fournissons.
Une de ces valves est montée sur chaque véhicule muni des organes du frein, pour permettre le
desserrage a la main des ﬁmﬂ 5, quand la machine n'est pas attelée au train. Le fonctionnement de
res dl\f‘.‘-. est le meéme; ne different que par la forme, qui varie suivant le type des appareils
auxquels clles sont {'lc*t:.l.in:’:r&c.,

De légéres chainettes ou des hls de ’"':'r fixés & la poignée sont attachés au chassis des véhicules
pour permeitre de manceuvrer la valve de ‘Lillli cHté du véhicule, Quand on tire sur la poignée, la
valve se souleve et I :ul s'échappe par le p 1.-1::];11. A dans l'atmosphere, o travers e tron débouchant sous
Ia valve, Aussitot qu'on liche la poignée, la valve est repoussée sur son sivge par le ressort. A cet effet
il est [m]u wtant que les chainettes ou fils de fer ne soient pas trop lourds ot qu'ils soient fixés de Tagon
4 e facilement manceuvrés et peu exposés a la neige

NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES

'icce Nv 233, - Valve de purde wvee 2 raccords hotizonlous, veir feore |

— 234, —_ . — | mecord horizontal, — 0

-— 235, — —_ - I verbical, — 2

]
BSTENATION DES BLECES Picee | Pide Piéce
DESIGNATION DES PLECHES N 233 :, N 234 No 235
COris e 6,724 H,725 3,726
Polgnde ..., T 40308 6,7 308
Covvercle Lo e BTEY RN

Raccord verlical —_ - |ri 25
Vildve 6,920 1 6,70 t,731
IEESSIEE oot e e e e s Sa06 | 3,308 5,732
Garniture en cuir de o valve.. . ‘ 3,505 3,305
Croupille Tendue &30 -5 304 4,400
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MANOMETRES DOUBLES
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) ORDINAIRES

RESSORTS DE RAPPEL
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MANOMETRES DOUBLES

/83 . —— -

WA

=" QES FREIMS WESTIMNG
£ TaE de FREINV ILLE
SEVARAN Se0

wé L. 6o — . ¥

|
=

Manometre pour irein direct

Manamdétre nour frein antomatioue

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




MANOMETRES

NUMEROS DES MANOMETRES

Yices N DESCRIPTION

603 ! Duplex,....... 15om
R Ordinaire, .. ., 15
11 T T

Hla Puples. ..., 1w

RESSORTS DE RAPPEL

Type normal
Piece Ne B0

Type fort

Pidce No 51

—— e .-;

AT T 70

vt

|||!|| -|||||||J_I_'|_r |||) '|'.|_ .|':!:|'||'|_'.I— o .
l!.:l i .; J 1 .. ..|--;| J 5 J ; | | l' -."'_I ] | f e |j|
R ESSESEnl| ,,UMAJJ.J;M]J__ -

Type spécial
Piéce No 592

| P
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Notice N° 35
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ACCOUPLEMENTS

FAUX ACCOUPLEMENTS
RACCORDS

TETES D’ACCOUPLEMENTS ordinaires

» » type Américain
3 » a valve

Marque de @ Fabrigue

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (S5-&-0)
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ALC()UPLEM]:"\TTS

Frette et Boulon

G100 .-

Parialle  suivand  eommande

N8

Accouplement complet, bovan : raceord cintrd.. . [Miice
droit.......

| _ 19 won 2E min 2% wm
i ! DESIGNATION DES PIECES _

Pilees M Pioges N Pileem Hoe
1 | Ioite d'accouplemento. o, 34501 2,520 .54
] If:t POV e el e e s - a0y R
:'r Reondelle Pacconplemento. o aA02 3,024 3,520
/] SEerre _||-|||l - Bk ] he i

1] Bovam 437 x 32 e SIS — —

» - 0 g 25 -— 3,542

W ! — “Il:' - — fi..’.;’}i

0o (yaine en Inile r| .n"'1' SR —_ I

n | fiiyy ms — 2,08 -
" | — — (FE] - - 3.002
0 Iretie el Boulan. . 4,605 3.00%
T Raceord de bavan (d rnll 3,010 3800
7a — — {c mir.._] o] BRI 3,550
b I“Hlluﬂ et ceron de In Trette..........| 20,010 20,004

'} Mte arconnlem |||L i ||]|1|L| ||;'l|"—|

Pores oA 4. . 4,000 3,020 04D

Raccord cintré

T

_l I'ice Ne 572, — |0+ Loaves vis A hols,
K i . i 973, — 1! 'moaver boulon il et detou,
263l | 9 |35 T |2 o S04l {25 | ED |2 pas 374, = U0 T aver vis 4 bois
ans0 |32 RY %6 (22 e 3060 | B2 1im J-";l.’ » - 575, —— 250 avee boulon & il el deron,
Accouplement entre Machine et Tender
Piece N+ 562
Pariable swivan! conimands
- Y I*f B — I 760
N

-
=
Accouplement complet nvee bovau, lesngriens Ta0 0
Tid) "

s prouT Luyan e

[Ny
e

190/%|25 r/ .

32 v/ 32 ="

. R s . |19.‘||f;.,. 25"'_."“
DESIGNATION DES PIECES B —

Ne DESIGNATION DES PIECES

I Piders N ltflﬁﬂ"' |'|I £ jon | I | Paeees ‘I"-‘ll'iﬁtl-a o | Piders NO*
1 Feron de recard. o : l'U“- i Fretie, Loulin et éorou. J 1,008 3,036] 5.504
o faceard e boava. e v Boulon et Gerou dde 1o ]ruu____ "U UTh 20,016 20,016
3 —  de la conduite : 0 |Raceond cinteéon | 1097 3631 2560
i Boyau en canutehoue. . A Joimio COB06e A5
] Conane en Loileco ' i

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




TETES D’ACCOUPLEMENT

Tétes d'accouplement ordinaires en prise

N DESIGNATION DES PIHICES I
! 25 52
1 Heite d'aceouplement.... . o 3,046 3,648
. Horat-convercle | 02T 3,027
B Rondelle dacconplement... oo 0D 8,580 3,529
4 SErTe-JoInt v e | 5, DES 4000

Tétes d'accouplement ‘< AMERICAINES ** en prise

- A
Nox DESIGNATION DES PIECES — —
13 m fi i 19 m/m 25 m_." 8l 32 m I.-'||_'|,
1 Boite d'accouplement..oovenninnnnno...| 1,147 % | 151r 1,207 1 1,366
2 Rondelle d'accouplement..................| 3,502 3,502 3,502 4,002
Téte compléte.....ooo. v | 18R 19F a3 a7
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ACCOUPLEMENTS A VALVE

Pour conduite du Frein non automatique

La figure ci-dessous représente les deux accouplements réums pour former la communication de

la conduite générale du frein direct entre deux véhicules, Les deux tétes sont exactement semblables
. #

et un Juu*L h(.“"lﬂLtHlll[ et formd entre clles aw moyen des rondelles en caoutchoue 3-3 (u1 sont appuyees

fortement 1'une contre 1"autre par la pression de P atr; ce joint devient de plus en plus hermétique par
Vaugmentation de la pression.

Chaque accouplement porte une valve 10 avee ressort 1) Quand les deux tétes de [‘ac{:c‘lplcmﬁlt
sont réunies, les deux valves se refoulent mutucllement, comme 1l est mdiqué sur la, figure, laissant un
libre passage a l'air entre les vehicules, et lorsque _.1::n'1p|r=11n nt est découplé, les ressorts 9 et lair
comprimeé apg.uiﬂfnt les valves 10 sur les rondelles en caoutchoue 3 et Lml,fsch“nt I'échappement de
Pair. Ces accouplements, de méme que ceux du {rein automatique, ne souflrent avcun dommage de 1a
séparation forcée produlte par une rupture dattelage.

On réunit ces accouplements en les plagant en face Tun de Pautre, presque i angle droit, les
couptlles d’arrét en bas; pwms on fait rentrer les valves 10, ¢t en tournant, In saillic de P'un entre

dans la ramure de autre jusqu’a ce que les saillies hutent contre les goupilles.

B
Picce No 638, — U'our tuyan de 19700, aceouplement & valve aves Duvar et rieeord Cinbnd
639, — ! E - - —- ot e
- G40, - — — CITET e e e e
— 641. — — - e CTEHE Lyt e e iie revrreecinr e e
. i R . . | 19 IJIII"|I| { 25 oy i
s DESIGNATION DIES PHECES —

| Pitces N° P jcces OB

I Neite daccouplement..o 1,105 1 4,104
% Feron couvercle ‘ £, 80011 ERULH
o | Rondelle en enote e e A | 01
i Rerre-joint .. A000 | . 000
o Boyan dhc l.lI[JlH'I]( nt 157)(535.’. 3,505 -
— — GI0= 28, ..., 3,002
a | Gaine en toile, 495 5,. ‘ o J(h .
— [HENR P | 3,600
{3 | Iretie avee l}nlli( n etoderon e | 3’-..':~HH 3,007
T | Raceord cir e TR I3 1,052
i _ d"u e e 1,506 1. r>f|'
b Boulon et Ceron nonr fretde. . ‘ S0Me ,{()[J]L}
o Bessort oo . £, 802 | 2,000
10 Valve ettt e nar e enn ) {3,803 2.8
11 | Téte dacconnlement complite {comprenant les
I pitees 1 a4, 10 et T1y........ TS| 1,485 | 1,368

Téte d'accouplement en prise

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Notice N° 34

FREINS
WESTINGHOUSE

RESERVOIRS AUXILIAIRES
RACCORD DE RESERVOIR PRINCIPAL

Marque de Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (5.-&-0)

\
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N. 34
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Raccord de Réservoir
[Wiécessaire seulement avec la triple walve
ardinaire|
(Mt A
)
L A
Pidces N Triple Valve I Filetd: k
— | —_ i | B—
516 |63 0merimm 1y g =y I
3.0558 g0 mym I I H | I
|
p— —eee. B — e
Numdros des pleces IMimensions
N . { Capacité en litres Poids
Taraudagy |
A I3 L I {fapprosimative! ligr.
[T 147 Gae !
— ————|
sy 1 sl 25k 330 50| 14 12
5D I sE 20k 510 i | 25 17
506 | i 25 £t a0 ) 24
ok HOG 305 238 a0 5l A0
i S0 515 B i 50 57 b1
508 Sl | 05 1,155 | ) T By
Bl 51d | 380 810 | 3 73 51
510 213 30 b 3 4 7
503 s v30 ‘ 50 Est employé pour le robinet du |
Taraudage %, gan o -3 ! ' mécanicien & décharge égalisatrice,
b ~ ’
RACCORD DU RESERVOIR PRINCIPAL
DIMENSIONS EN  MILLIMETRES | Numéros des picees
B ! : Piice .
Moddle A ! B ( 1 I F compléte Raccord Ecrou
Petit 19 ... ] 40 149 ) B 27 Bi5) ) 3,616 1,017
Grand 25 ... 45 25 ! B 5] bt &) aI7 3,021 3,652
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Notice N° 35

FREINS
WESTINGHOUSE
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AJUSTEUR AUTOMATIQUE
DE TIMONERIE

Marque de @ Fabrique

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE
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N, 35
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AJUSTEUR AUTOMATIQUE DE TIMONERIE

Les ovlindres du frem el eile s o ;-ill--ln-li: Aot e b tmoner
Cet apparcil sc wente sur e toad de evhvedee comme Pindigque fa ficore cedessons) ol @

Aoy o=k !: conr=co ol st P TS THR 200l Plastnre ol H.Ii:-\l'.~ ot | L Y cle i

pour bt ol

tunoncric,

COURSE MAXIMA POSSIBLE 305 -
COURSE MAXIMA UTILE 258« ©

. P AXE DU VEHIGULE

Le fonctionnement de Tappared est fe suvant

[o pomt fixe est sobidare de Péeron b vor figure pace savante” qui se déplace L long o
coulisse | lorsaque Ta vis de réglage 3 eliectue une rotation,

Fontes Jes o que T course du piston dépasse une covtame valeur, ixde & Vavance, le cligquet 7
cotre o jen sous Paction de da bielle 120 do Jevier £1 ¢t de Ta bielle T, fait tonrner la rone & rochet 5,
solidarre oo la vis 3 ety par sute, deplice Te pomt Lixe, réalisant ains: e rattrapace autonatine des
]‘L‘_'ll..\' dl' .I\'l 1]|]|'||1’\'|'|.[”.

1. liIIi1|HI e ot :'i:]:ill'l"_]. :|'|”|-|"|ii'l.l[1|,|_l' rendd wndile de reSiase e tunonere oo la mam qui ol

bl s
couteux et oblhige & mmobiliser periodiquement e matériel. Enooutre, 1l évite 1o gaspillage do

I"accroissement de la course du piston
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AJUSTEUR AUTOMATIQUE DE TIMONERIE

i | T .

1

K ._"a_.._ — s

“1a

I

g

POUR CTLINGRES OF 305" ET AU DESSOUS

NUMEROS DES AJUSTEURS AUTOMATIQUES DE TINONERIE, COMPLETS

. P v ' agw |
i | Ix Course de écrouw i wouriilons
Logs | Lrmenr e Pivr | f s de T - - ' AEMPLOVER AVEC
it | il 254 | 305 355" i
254 1305 | 355 B4 | 305 | 355 | — i I :
204 0 355, | 2041305355 e | 16 0 Cylindre de frem
A |36 160 ) G241 241 ) 241 197 o L -
RIS R i b T
— | == == — | I i sl i
i A R R T T 381 i N : rédmite,
D25 ) oenl 2 T ey | e | 36h T D 7813 - e conrse,
v el Rt s ! i T8 b P | s ritdduie,
wll IRCLCA WL SRR w0 | TER course
Fopen|En T I W - Cuite
NOMENCLATURE ET NUMEROS DES PIECES DE DETAIL
Nos IESIGNATHY DES PLECES I DESIGNATION DEs PIECES Pidpes Ko+
| Clorps gy o :EI.||I._'i,!- cannlers reictilation 3805
| AT 1 i AT T I BRI
[0, TS, TG, TN, T TRG [ SR |
G, 1900 Ti5L TR TN T i . . ’
INT, T, R T R e e It | R 0 )
I\:\.\ I'.||1. ll-ll :l 1“-':' :J“I L -\'I. -“IJ
b2 T 3,800
It - i S 2,.84()
. _ T LNP A PR I
2 Support pone appateils complets, - LS I T SRS
o J R Ane e D bielle de communide. . 5,828
B Vis de réglage pour conrse — vomplet du levier e commande avec)

=y

veTete et o

M.
de L birelle

e

lelle.,..

Formn i towrillons pour app
I T 1 I N
P TR S T
rachier. e
Clavetle de la vis de réglage.
Clicuet .
Crnpele o Lo roue o rochet... ...

5 [

Ruone =

_J‘\.I' |’II il

et ole
Cruvette
NJ;»-CnTI

Vis ol nssembb
Prisonimier ol

Via el de T i

ligquet et

ia rone

aorowed

LTIV

Tl

it

Teasorl.. ...,

200,200
4817

Crossettes avec bras de traction de bielle de commande pour Ajusteur Antomatique

o r
y by

TR .

Pour evlindres de Trein de 152, 208
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