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NOTA

Nous attirons tonl particuliceement Paltention de nos Tlients sur les avantages
qu'ils peavent retirer de notre mode de numdérotation de picees détachiées et ensembles
partiels, en particulier, en évitant de constituer plusieurs approvisionnements pour la
meme picee, commune a différents appareils,

Les appareils complets sonl désignés par une [raclion dont le dénominatenr
commence toujours par un zéro et dont le numdératenr caractérise appareil lui-iéme,
par exemple : 30, triple valve & action rapide grand moddle.

Les pieees détachdées sont également représentées par une fraction dont le numera-
teur esl la caractéristique de appareil complel et le dénominateur le numéro de la
piece dans In nomenclature de Fappareil, par exemple @ 3/9, segmenl du piston prin-
eipal de la triple valve & action rapide grand modele.

On voit de suite intérél que présente cette nuniérotation du point de vae des
pieces communes, FEn effet, si nons prenons la nomenclature 70 du rohinet de méea-
nicien & décharge égalisatrice. nous remarquons que celle-ei comprend la pitee 3.9,
sous le nom de segment de la valve égalisatrice, qui, dapres ce gque nous disons
ci-dessus, fait également partie de Fappareil 3/0. Le segment 39 est done commun 4
I triple valve i action rapide grand modéle et au robinet de mécanicien decharge
egalisatrice,

On peat de méme voir que ce segment 3/9 entre dans la composition des appareils :
1/0, triple valve & action rapide petit modile,
162/0, triple valve & action rapide pour frein double grand modéle,
2150, triple valve & action rapide pour frein double pelit modéle,
80/, triple valve ordinaire 37 1/2,

Notre catalogue montre done que le segment 3/9 est commun i six appareils difTé-
rents, ce qui permel, dans les magasins de pitees de rechange et dans leur réapprovi-
sionnement, de remplacer six articles par un seul.

Les lettres A, B, C, ete., qui suivent cerlains numéros de pitees indiquent gqu’il
s'agit

soit d'ensembles partiels de construction, ¢’est-ia-dire de pitees rendues solidaires
les unes des autres par un emmanchement & force ou des rivets, done que l'on ne
peual séparer sans déteuive au moins 'ane d’elles, el que, par exemple, dans la triple
valve 4 action rapide @ Pensemble 3/1 A, qui désigne le corps de Ta triple valve avee
ses fourreaux ;

soil. densembles partiels de montage comprenant plusicurs picees montées les
unes sur les autres, tel que dans e méme appareil @ Vensemble 35 A gqui désigne
la partie infévieure complite,

Les ensembles partiels communs s'identifient de la méme facon que les pitces
detachées communes.
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MANUFACTURE GENERALE DE FREINS

FREINS A AIR COMPRIME ET A VIDE

de tous systemes

Constructeurs de matériel de frein & air comprimé et & vide, nous sommes agréés
comme fournisseurs par les Grandes Compagnies de Chemins de fer francaises et
étrangéres, ainsi que par les principaux constructeurs de matériel roulant.

Les moyens de production puissants et l'outillage trés moderne dont nous
disposons, nous permettent de garantir pour toutes nos fabrications :

1° la qualité irréprochable des matériaux employés,
2° le fonctionnement parfait de nos appareils,

3° I'interchangeabilité la plus absolue entre nos piéces détachées ou nos appareils
et ceux qui sont déja en service.

Ces qualités nous ont permis de prendre rapidement une place importante sur les

marchés européens et ¢’est avec I'assurance d’un accueil favorable que nous présentons
aujourd’hui ce catalogue & notre clientéle.

Les appareils que nous y décrivons et représentons sont les appareils standard les
plus couramment employés et nous en possédons toujours en stock, pour nous

permettre de servir rapidement les commandes de piéces ou d’appareils de rechange.

En dehors de ceux-ci, nous construisons ou pouvons construire sur demande, avec
des délais relativement courts, un grand nombre de pitces détachées ou d’appareils
moins employés ou spéciaux, soit par leur destination, soit par leur dimension.
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CHAPITRE 1
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TYPES DE FREINS

SCHEMAS DE GARNITURES

NOTE ET TABLEAU POUR LA DETERMINATION
DES ELEMENTS D'UNE GARNITURE
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FREINS A AIR COMPRIME

GENERALITES

Les [reins & air comprimé présentés dans ce catalogue peuvent se décomposer,
suivant leur fonctionnement, en frein direct, frein automatique, frein double et frein
a4 haute pression.

Nous ne pouvons, dans les pages qui suivent, que donner des descriptions som-
maires de ces différents types de frein; toutefois nous restons & la disposition de nos

Clients pour leur fournir tous les renseignements complémentaires qu’ils voudraient
bien nous demander.

Enfin, pour éviter les redites et simplifier nos descriptions, nous nous permet-

tons de rappeler ci-dessous la signification de certains termes spéciaux a la termino-
logie des freins.

Un frein est dit :

continu quand le mécanicien peut, sans le concours d’autre agent, actionner
de la locomotive, les freins de tous les véhicules d'un train;

automatique lorsqu’il entre automatiquement en action dans le cas d'une
rupture d’attelage, de fuites dans I'organe de liaison des freins avec I'appareil de
commande ou d’épuisement de la source d'énergie ;

direct lorsque 1'énergie nécessaire a 'action du frein sur les différents véhicules
(air comprimé, vide, électricité, ellort mécanique) n'est transmise aux appareils
moteurs que pendant le serrage ;

modérable au serrage quand le méeanicien peut graduer jusqu'a sa valeur
maximum, la pression des sabots sur les roues et obtenir ainsi une réduction de vitesse
plus ou moins brusque;

modérable au desserrage lorsque le mécanicien peut, aprés avoir effectué
un serrage d’'une certaine intensité, réduire celle-ci sans passer par le desserrage
complet ;
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inépuisable lorsque l'énergie perdue dans les appareils moteurs des freins
(fuite d'air des cylindres de frein & air comprimé, diminution du vide du eylindre
de frein & vide, puissance perdue par effel Joule ou autre dans les freins électriques)
peut étre immédialement remplacée, en quantité égale, par de I'énergie fournie par
I'appareil de commande.

On appelle :

pression de marche, dans les [reins & commande pneumatique, la pression
existant normalement dans la conduite générale lorsque les freins sont desserrés:
pour le frein & air comprimé, cette pression est généralement de i kg.;

vitesse de propagation le rapport de la longueur de la conduite générale au
temps que mel la commande de freinage & se propager du premier des véhicules
considérés an dernier;

serrage d'urgence le serrage & fond de tous les freins d’'un train, en vue

d’arréter celui-ci dans le temps et sur le parcours le plus court possible;

serrage de service tout aulre serrage ayant pour but d’obtenir une diminution
de la vitesse ou un arrét sur une distance donnée sans que celle-ci soit la plus
courte possible;

timonerie l'ensemble des leviers el des bielles qui transmettent aux sabots de
frein Veffort produit par 'organe moteur.
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FREIN DIRECT

Le frein direct est le premier frein continu qui ail été imaginé et appliqué au
matériel roulant. Son fonctionnement est excessivement simple et consiste, lorsque
I'on veut produire un serrage, & admettre de I'air comprimé dans une conduite régnant
tout le long du train, conduite sur laquelle sont branchés les cylindres de frein des
différents véhicules. L’air, en se détendant dans ces cylindres, agit sur des pistons qui
transmettent les efforts qu’ils regoivent ainsi aux sabots de frein par I'intermédiaire
de timoneries convenablement disposées.

Le schéma de la page 2% représente une garniture de frein direct sur la locomo-
tive. Cette garniture comprend :

un générateur d'air comprimé, constitué par une pompe A air avec ses acces-
soires (robinet de prise de vapeur et régulateur);

un réservoir d’air comprimé appelé réservoir principal et dont la capacité dépend
de l'importance du convoi remorqué: ce réservoir permet d'avoir immeédiatement
disponible une quantité d’énergie suffisante pour effectuer plusieurs serrages consé-
cutifs; la pﬁmpé a air, par le jeu de son régulateur, y maintient d’ailleurs une
pression sensiblement constante;

un organe de commande, appelé robinet de mécanicien, qui permet par la simple
manceuvre d'une poignée, soit d’admettre de l'air comprimé du réservoir principal
dans la conduite générale, ce gqui produit le serrage des f[reins, soit de metire la
conduite générale en relation avec I'atmosphére, ce qui provoque le desserrage;

un élément de conduite générale muni de ses accouplements permeltant la liaison
de la locomotive avec les autres véhicules. Les accouplements sont toujours du type
a clapet, ce qui évite 'emploi de robinet d’arrét, le clapet étant toujours fermé lorsque
les accouplements ne sont pas réunis, cas normal de I'accouplement avant de la loco-
molive et de I'accouplement arriére du dernier véhicule ;

un ou plusieurs cylindres de frein destinés au freinage de la locomotive.

Les garnitures de voitures ou wagons (voir schéma page 16), ne comprennent
qu'un élément de conduite générale avec ses accouplements et un cylindre de frein.

Les avantages du frein direct, en dehors de sa simplicité, sont sa douceur de
fonctionnement, son inépuisabilité, sa modérabilité compléte au serrage et au desser-
rage et la facilité avec laquelle le mécanicien peut, par suite, régler la vilesse de
son train.

Par contre, le frein direct n'est pas aulomatique et, en cas de rupture d’atielage,
les trongons du convoi ne sont pas automatiquement arrétés; en outre, une fuile
importante dans la conduite, le déchirement d'un boyau ou le manque d’air au
réservoir principal, peuvent le mettre hors service sans attirer I'attention du méca-
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nicien. Enfin son action est lente, car pour obtenir un freinage, il faut remplir d'air
comprimé, non seulement les eylindres de frein, mais aussi la conduite générale.

Ces défauts importants, qui intéressent la sécurité de l'exploitation et des voya-
geurs, font qu’'on ne trouve guére ce systéme de frein que sur quelques lignes de
tramways ou de chemins de fer d’intérét local et que, méme sur celles-ci, on tend de
plus en plus & le remplacer par un des freins automatiques décrits ci-apres.

Toutefois sa modérabilité parfaite et sa souplesse ont conduit & le combiner avec
le frein automatique et nous donnons plus loin la description de ce systéme connu
sous le nom de frein double.

FREIN AUTOMATIQUE

Avec les freins automatiques, chaque véhicule porte dans un réservoir auxiliaire
la quantité d’air nécessaire & son freinage et un distributeur, appelé couramment triple
valve, mis en action par les variations de pression dans la conduite générale.

En marche normale, c’est-a-dire lorsque les freins sont desserrés, la conduite
générale est remplie d'air comprimé & une pression appelée pression de marche. Dans
ees conditions, la triple valve, dont le fonctionnement détaillé est décrit page 73 et
suivantes, met, d'une part le réservoir auxiliaire en communication avec la conduite
générale, ce qui permet a celui-ci de se remplir d'air comprimé et, d’autre part, le
cylindre de frein en relation avec I'extérieur. Les cylindres de frein sont donc vides
et, lorsque I'équilibre de pression est établi entre le réservoir auxiliaire et la conduite
générale, le frein est armé.

Si une dépression est créée dans la conduite générale, soit volontairement par le
robinet de mécanicien, soit accidentellement par rupture d’attelage, ouverture d’un
robinet de secours, fuite dans la conduite générale ou toute autre cause de dérangement
du frein, la triple valve coupe toute communication entre le cylindre de frein et
I'atmosphére et entre la conduite et le réservoir auxiliaire, pendant qu’elle met ce
dernier en communication avec le cylindre de frein. L’air comprimé du réservoir
auxiliaire peut donc agir sur le piston du cylindre et les freins se serrent.

Lorsqu’'on éléve & nouveau la pression dans la conduite générale, la triple valve
rétablit les communications initiales et les freins se desserrent.

[La différence entre les garnitures de frein automatique et les gai‘nit.ures de
frein direct est done la snivante :

présence, dans la composition, d'une triple valve, d'un réservoir auxiliaire et d'un
appareil appelé valve de purge, qui permet de desserrer le frein & la main lorsque le
véhicule a été détaché de la locomotive;
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remplacement des accouplements & clapet du frein direct par des accouplements
ordinaires et présence de robinets d’arrét remplacant les clapets des accouplements.
On ne peut, en effet, utiliser d’accouplements & clapet, car dans une rupture d’attelage

il faut que I'air de la conduite générale puisse s’échapper librement pﬂur provoquer
le serrage des freins.

Eofin, sur la locomotive, nous trouvons un robinet de mécanicien d’un type
différent de ceux qui sont employés pour le frein direct, car il doit pouvoir, en
marche normale, maintenir une pression sensiblement constante dans la conduite
générale. '

On distingue deux genres de frein automatique qui ne différent entre eux que par
la triple valve : le frein automatique ordinaire dont les garnitures comportent la triple
valve ordinaire et le frein automatique & action rapide dont les garnitures comportent
la triple valve & action rapide.

Le schéma de la page 17 montre la composition d’une garniture de frein auto-
matique ordinaire. Ce genre de garnitures, trés simple, convient parfaitement pour les
trains de faible longueur.

La page 18 nous montre différentes compositions de garnilures de frein auto-
matique & action rapide. Le fonctionnement de la triple valve a action rapide et
les avantages qu'elle procure sont exposés page 74. Le frein automatique & action
rapide convient parfaitement pour les véhicules entrant dans la composition des longs
trains de voyageurs.

Enfin la page 26 donne le schéma d’une garmlu:'e pour locomotive et pour
tender. Il faut noter que, sur la locomotive, la triple valve étant trés prés du robinet
de mécanicien, I'action rapide d’une triple valve n’aurait pas d’effet; aussi les locomo-
tives sont-elles toujours équipées avec des triples valves ordinaires quel que soit le
genre d’appareils adoptés sur le reste du train. Pour le tender, on peut adopter I'un
ou l'autre de ces appareils; toutefois, la triple valve ordinaire est celle qui a géné-
ralement la préférence.

FREIN DOUBLE

Ainsi que I'on peut s’en rendre compte par I'étude du fonctionnement des triples
valves, le frein automatique n’est pas modérable au desserrage. Il n’est également pas
inépuisable, car pendant un serrage, le réservoir auxiliaire se trouve isolé de la
conduite générale et peut, si les fuites du cylindre ont quelque importance, arriver ru'pide-
ment & se vider. Ces deux qualités qui lui manquent peuvent lui étre fournies par le frein
direct; ¢’est cette combinaison qui a donné le frein double, appelé aussi frein modérable.

e
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Dans ce cas, les vchicules sont munis de deux conduites, 'une pour le frein
automatique, 'autre pour le [rein direct. En outre, pour utiliser le méme cylindre de
frein (voir schémas pages 20 el 22), on emploie un appareil appelé double valve d’arrét
qui, suivant gque l'on se sert de I'un ou de 'autre moyen de freinage, met automati-
quement le cylindre de frein en communication, soit avec la triple valve du frein
automatique, soit avec la conduite du frein direct. La double valve d’arrét est
décrite page 75,

En dehors de Padjonction de la conduite de frein direct et de la douhle valve
d’arrét, la composition d'une garniture de frein double pour locomotives (voir
schéma page 28) ne différe des garnitures de frein automatique que par la présence du
robinet de commande de frein direct.

Il faut enfin noter que, dans le but de faciliter les manceuvres de gare ou I'arrét a
un point déterminé (prise d’eau), la locomotive, ou la locomotive et le tender, sont
parfois seuls munis du frein double, le reste du train ne possédant que le frein
automatique.

Ll

FREIN A HAUTE PRESSION

Le coefficient de frottement des sabots de frein sur les roues étant aux grandes
vitesses bien inférieur a ce qu'il est aux vitesses normales, 1'effort retardateur résultant
de la mise en action des freins se trouve donc étre, sur les trains rapides, moins efficace
au début du freinage qu'a la [in.

Sur ces trains, qui atteignentl des vitesses approchant et méme parfois dépassant
100 kilométres a I'heure, il est nécessaire que le mécanicien ait & sa disposition un
moyen puissant el eflicace pour arréter le convoi dans le minimum de temps et
d’espace possible.

Le frein a4 haule pression répond & ces exigences et donne, comparé aux
autres types de frein décrits précédemment, des distances d’arrét de 25 & 30 o/,
plus courtes.

Il permet, au début de la mise en action du frein, de porter de 75 °/,, valeur
normale, & 12} ¢/, I'effort de [reinage d'un train de voyageurs et de le réduire graduel-
lement, & mesure que la vitesse diminue, en vue d’éviter le calage des roues,

I’angmentation de l'effort de freinage est obtenue en portant de 5 a 7 kg la
pression de marche. Pour permettre cette augmentation, la garniture de la locomotive
(voir schéma page 30) comprend :

un régulateur double qui permet d’obtenir dans le réservoir principal les deux
pressions correspondant aux pressions de marche de 5 et de 7 kg;
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un rabinet intepeeptenr et deux soupapes dadimentation reclies pour les deny
pressions de marehe.

Lacvdduetion graduelle de Telfort de freinnge o<t abibenue par la valve de eéduetion

dont Je fonetionmement e<tdeertt page 60 Celapparvetl et hranehd sare toos Tes exlindres
e Tretn, aussi hien cenx de I Tocomotive que conx des veliteales cvoie selidmo
ptge 23000 est normalement regle 0 305 kg opowr les locomobives ol 4 ke pour les
vorlures ou fourgons,

Enfin, lorsque aceidentellement un véhienle non muani de o valve de eédaetion aato-
matique doil clre ineorporé dans o tesin dont Tes Teeins fonetionnent 4 haate pression,
on peal eviter le patinaee des roues gui ne manguerail pas deose produirve, en lixant
st Lo fond duc e lindees d b plaee du bouehon de araissage. une sonpape de sieeld 2320
regloe a b ke oo dessen page 340

Lonsagge e eette sonpape de sareete ne dotl tondefois dtee guiacenlentel car, dans ee
cis, leovehicule quien estomunt nfest jaomais, etant donne Te debil deovel apparedl,

freine avedessus de 7o 7 el <o le patinag e estoovite, PefTel da fretnage & loole pression

socbranmve nenlralisd sur le o véhimenle considere,
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NOTE

SUR L’ETABLISSEMENT D'UNE GARNITURE

La composition de la garniture est déterminée par le genre de véhicule auquel elle
doit s'appliquer et par le mode de freinage adopté (frein direct, frein automatique
ordinaire ou & action rapide, frein double, frein &4 haute pression). Nous donnons
d’ailleurs, dans les pages (ui suivent, les schémas et les nomenclatures des principales
compositions que I'on peut rencontrer. .

l.a nomenclature des appareils étant ainsi établie, le tableau des pages 32 et 33
donne les dimensions des appareils & adopter, étant donné le genre du véhicule consi-
déré el son poids. Les considérations suivantes qui ont servi & I'établissement de ce
tableau, complétent d’ailleurs certains de ces renseignements.

Locomotives. — Pour les locomotives, I'effort de freinage est généralement pris
égal a 65 °/, du poids adhérent en ordre de marche. Dans le cas oll les essieux moteurs
ne sont pas freinés, I'effort du freinage sera réparti sur les autres essieux. Les cylindres
verticaux sont les plus couramment employés, étant donné leur faible encombrement
et la facilité avec laquelle on peut les accoupler a la timonerie. Pour les bogies, les
cylindres horizontaux courts leur sont parfois préférés.

Tenders. — Tous les essieux doivent étre freinés. On adopte généralement un
effort de freinage de 85 °/, du poids adhérent a vide, mais cet effort peut étre porté
jusqu’a 100 °/,. Comme pour les locomotives, les cylindres verticaux ou horizontaux
courts sont normalement employés.

Automotrices. — Pour les automotrices a traction électrique, on adopte un
coeflicient de freinage d'environ 90 ¢/, du poids adhérent & vide, pour pouvoir absorber
I'énergie cinélique des moteurs par la pression des sabols sur les roues motrices.
Disposant de plus d'espace, on utilise généralement sur ces véhicules des cylindres de
frein horizontaux normaux.

-

Voitures et wagons. — L’effort de freinage est couramment pris égal a 75 °/, du
poids & vide. Pour les wagons, suivant le rapport du poids & vide au poids en charge,
cel effort peut, dans certains cas, monter jusqu'a 100 °/, du poids & vide. Les
cylindres horizontaux sont seuls employés sur ces véhicules. Lorsque le poids des
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vehieoles Te permel, nous recommandons Uemploi des evliindres combines qui donnent

un meilleur groupement des organes ebgni simplifient beaneoup la tuvauaterie,

Timonerie. Le bon fonetionnement el Peflicacite dun frein dépendent bean-
conp de T timonerie qui doit étee aussi simple qoe possibles Elle doit répartie elTorl
des freinaze total proportionnellement anx charges portées par les essieux,

Tonl déplacement inutile dorganes, ainsi que Tomplon de ressorls non Hdispen-
sables, doivent élre évités, Lo resistance des différentes picees doil élre ealeuldée avee
un cocllivient de seearite cleve,

I est recommande dans Uétablissement une timonerie de ne pas depasser les
niltiplications indiquées dans Te tablean des pages 32 ¢8 35 el de sTassurer que le jen
cntre les sabols et les bandages est tel que le freinage commenee pour la course
movenne du piston.

Ponr éviter la transmission defTorts Tatéranx sur les conssinels el hoites d'essieny,
st bon de prévoir, chaque Tois que eeli sera possible, denx sabols par roue,

L'efTort appliquant un sabol sure le handage ne doil pas dépasser 2500 kg s
FefTort de (reinage total nécessaire conduisail & dépasser eette limite, il conviendrait
dangmenter soit le nombre des sabots, soit [e nombre des essicny freines,

Les hielles de suspension dotvent élre fixces an ehissis de maniore quian desser-
rige les sabols s'écartent des handages sous Uellet de lenr propre poids et qu'ils se
frouvent suspendus & 50 mom au-dessous du nivean de Taxe des roues orsique e

vehicule esl vide.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON

FREIN DIRECT

il

Nomenclature des appareils constituant un équipement

.
” == NUMEHOS DS APPALEILY
= | T = BESIGNATION  [VES APPATELLS STANDA
= s = .
= : | MIBAMALEMENT  FEAMPLIVY ES
I f
Lo 1 Exdindee de fvein hovizontal novmal avee Tomd plat on |
| |
fond dispose pour recevoir Je support de point fixe Suivand tare Jdo o véhieole
| . .o .
20001 rossetle =ntvant evlindre of
i .
! disposition de la tinonerie
3 P =upport de point lixe il”
' !
4 2 1/ aveonplemenls o il pae oy frean direck =uivanl dirension ot
disposition de la comduite
1 Liessorl de rappel de limonerie VA
|

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON

FREIN AUTOMATIQUE ORDINAIRE

Nomenclature des appareils constituant un équipement

".
Lol sz | NUMEROS DES APPABEILS
= ; - DESIGRATION DES ATFPALLTLS | ETANDALD
= z = NORMALEVENT EMPLOYES
| | Covlinedee o Trein horizontal normal avee fond plat o Suivant tare dn vélienle
[ond ddispose pour recevoir le supporl de peinl fixe
EEE LrosselLe suivanl evlindre ef
digposition de Lo imonerie
i 1 Support de point fixe o
4 [ Triple valve ordinaire Suivant evlindre
D 1 Baceord de réservoir support de friple valve , Suivant triple valve
nol Wservolr anxiliaire Suivanl ey lindre
i 1 Bobinel diisolement de la teiple valye . Suivant triple valve
‘ | . | AL D= i
by | | Vilve e purae | A0 24T 0 on L0
I
HAE Atrape-poussiore a Lamis : Suivanl diametrs e
il i conpdnite
| . n
| | Mg poussiere confrifuge i
10 i Habinels darel Suivant diamelre ot
chi=position de B comiduite
I 2 : I 2 avcouploments complels poor Trein antomaligue il
12 2 Faus aeeouplements Sedv, dian, de Ta eondaite
! Res<art de rappel de Hhmonerie 21 an 422
[ Pour les fourgons, ajoeutier :
| 1
1 | o Hobioel daveel 34 ! {0
j _ L : | -
L Manomnetee simple e 100 | 174 (2

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON

FREIN AUTOMATIQUE A ACTION ERAPIDE

Composition A

Composition C

ap)

ol
|

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON
FREIN AUTOMATIQUE A ACTION RAPIDE

Nomenclature des appareils constituant un équipement

o
E u E NUMEROS DES APPAREILS
= -]
- z 2 DESIGNATION DES APPAREILS STANDARD
i S a . .
= “ = | NORMALEMENT EMPLOYES
Composition A |
1 1 Cylindre de frein horizontal normal avec fond plal ou fond ‘ Suivant tare du véhicule
disposé pour recevoir le support de point fixe
2 1 Crossetls Suivant cylindre et
disposition de la limonerie
3 1 Supporl de point fixe de
4 i Triple valve & aclion rapide normale Suivant eylindre
H 1 Iquerre support do triple valve 31/0
(] 1 Reservoir auxiliaire Suivant eylindre
7 i Valve de purge 264/0, 237/0 ou 139/0
8 1 Attrape-poussiére 4 tamis Suiv. diamaétre de la conduite
on
1 Attrape-poussitre centrifuge ds
9 2 Robinets d'arrét Sulvant diameélre et
. disposition de la conduite
10 ] 1/2 accouplements complets pour frein aulomatiyue d*
1" 9 Faux accouplements Suiv. diameétre de la conduile
i Reszsort de rappel de timonerie 42/1 ou 42/2
Compasition B '
12 1 Cylindre de frein horizontal normal avee fond disposé pour Suivant tare du véhicule
recevoir la triple valve ou pour recevoir la triple valve
et le support de point fixe
13 1 Crossette Suivanl eylindre et
) ) digpusilion de¢ la timoneria
14 1 Support de point fixe de
1% 1 Triple valve 4 aclion rapide normale Suivanl eylindre
16 1 Réservoir auxilinire .
17 1 Valve de purge 264/0, 237/0 ou 139/0
18 1 Altrape poussiere centriluge Suiv. diamétre de la conduite
oun
i Altrape-poussiere 4 tamis de
19 2 Robinels d'arrét Suivant diamétre et
disposition de la conduite
20 2 1/2 accouplements complets pour frein automatique de
2y 9 Faux accouplements Suiv. diamétre de la conduite
1 Ressorl de rappel de timonerie 42/1 ou 42/2
Composition C
22 1 Cylindre de frein combiné , Suivant tare du véhicule
23 1 Crossette Suvivani timonerie
24 1 Triple valve & action rapide normale 4/0
25 1 Valve de purge 264/0
26 1 Altrape-poussiére 4 tamis Suiv. diamétre de la conduite
ou
1 Attrape-poussiére cenlrifuge .
27 2 Rohinets d arrét Suivant diaméire et
) ) disposition de la conduite
28 2 1/2 accouplements complels pour frein aulomalique | de
29 2 Faux accouplements ! Suiv. diamétre de la conduite
i Ressort de rappel de timonerie i A2/1 ou 43/2
Pour les fourgons, ajouter aux compositions ci-dessus :
30 1 Robinet d'arrét 3/4" 1/0
3 | Manométre simple 174/02
= -

Droits réserveés au

Cnam et a ses partenaires
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GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON
FREIN DOUBLE

Premier cas

Combinaison du frein automatique ordinaire avec le frein direct

Deuxieme Cas

Combinaison du frein automatique a action rapide avec le frein direct

' uﬁ‘

- -

Composition A

Composition B

- ey i —

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON
FREIN DOUBLE

|
!
@ = 3 NUMEROS DES APPAREILS
= @ =
'5 E 5 DESIGNATION DES APPAREILS STANDARD
= | Z - NORMALEMENT EMPLOYES
PREMIER CAS
Combinaison du frein automatique ordinaire
avec le frein direct
Ajouter @ la nomenclature de la page 17 :
1 1 Double valve d'arrét - 190,0
2 2 1/2 accouplements & clapet complets pour frein direct Suivant diamétre et
disposition de la conduite
DEUXIEME CAS
Combinaison du frein automatique & action
rapide avec le frein direct
Composition A (1)
Remplacer dans la nomenclature A de la page 19, la triple
valve d action rapide normale (repére 4) et U'équerre
{ support de triple valve (repére §) par :
3 1 Triple valve a action rapide pour frein double Suivant cylindre
& | 1 | Equerre support de triple valve pour frein double 935/0
el ajouler :
5 1 Double valve d’arrét 190/0
6 2 1/2 accouplements a clapet pour frein direct Suivant diamétre et
disposition de la conduite
Composition B (2) P
i
Ajouter a la nomenclalure A de la page 19 : |
1 1 Double valve d'arrét 190/0
8 2 1/2 accouplements a clapet pour frein direct Suivant diamétre et
f ' | disposition de la conduite
(1) Dans la disposilion A, en cas de fonclionnement de V'action rapide, I'air provenant de la conduite
geénerale va direclement aw cylindre, sans passer par la double valve d'arrél. Seul, lair prove-
nant du réservoir auxtliaire el admis par le tiroir de la triple valve, traverse la double valve d’arrél.
(2) Dans la disposition B, toul Uair allant au cylindre, aussi bien celui qui provient du réservoir
auxiliaire que celui qui provienl de 'action rapide, passe par la double valve d'arrél.

Droits réserveés au Cnam

et a ses partenaires




GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU WAGON
FREIN DOUBLE

Combinaison du cylindre combiné a action rapide avec le frein direct

Nomenclature des appareils constituant un équipement

A
£ I o= .
: = = NEMEHGE DES  APPARELLS
= c = DESTGXATION DES APFPAKEILS STAN AR
= i AN
= g NOHAMALEMENT EAEL 0y s
| Compuosition C i1
Bewipleecer dawes oo womenclabwre e ba page 10 for friple
valve o aetion vapide novinale (repeve 20) pay
oo 0 D eipie valve a aetion rapide pour Trean deiihle | 20
1 ]
| i) r;_lr.lu.r.lr'r' :
g | H i : H : ‘
2 ! | Bloe de feein doubibe poar beiple valve pour Trein doubide 20
4 I | Double valve darrél ETION
§ ] . . ' . . -
& 20 1 Zaceouplements & clapet pour frein diveel Soivanl diamelre ol
| disposition de Inoconduile
Composition {2
Ajonter o la womencloturve © de Lo poge 19
2 1 Bloe de frein deable pour teiple valve norimale 2009 0
S P bl valve o el 140 i)
L ! i) . R B . 1 i -
o2 I 2 aceouplements o clapet ponr Teein diree| Suivant diametre o
I di=position de la eondoite
{1y Deves Lo dlisposilion €, rnocas de foneti eaend ofe Laelion v ernr e TN ¥
(1) ! 5] rcas e fanctionaeniend e baclion vapade, Do peovesand de Do eanid il
gewerale va divectement aw eglindre sans passer par Lo dawble colve d'avede, sead iy procenan
dhe véservane wriliaire e adnes par le tivote de Lo teiple valve, traverse b doutde valee o aeret,
{20 Daws Deeelispasilion D towt Dade allawt aw eylividve, aussi bien eelii el pvorient i reservair
awprliaive que eelut que proviead de laclion vapide, passe pee fadowble valve o wrvit,

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



GARNITURE DE VOITURE, FOURGON OU TENDER

FREIN A HAUTE PRESSION

Pour obtenir une garniture de frein a haute pression en partant

des compositions de garnitures décrites précédemment

£

£ i = .
w oo SUAMERGE DES APFPARFE[LS
i = =

= - PESTGNATHON DES AP ARELL= STANDALD
= - = .

NGHMALEMENT EMPILOY S
Ljodder o ehidtopue vglodve o frean
1 Valve de vedoction duloma e aves raceord =uivant evlindre de [rein

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



GARNITURE DE LOCOMOTIVE-TENDER

FREIN DIRECT

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



GARNITURE DE LOCOMOTIVE-TENDER

FREIN DIRECT

Nomenclature des appareils constituant un équipement

2 c 3 NUMEROS DES APPAREILS
= = x
= : =z DESIGNATION DES APPAREILS STANDARD
™ -
= [=23 ' NORMALEMENT EMPLOYES
i
1 1 Pompe & air compléle avec ses accessoires 17.0 0u 16 0
2 ! Robinet de prise de vapeur ' 85/0 ou 205/0
3 1 égulateur de poriipe a air 292,0 ou 76 0
4 1 Réservoir principal Suivant train remorqué
) | | Robinet de purge du réservoir prinecipal ! 167,0
|
6 | 1 | Lobinet de mécanicien pour [rein direct 2000 ou 69,0
|
7 1 | Support de soupape d’'alimentation 83/0 on 350/0
8 1 ! Soupape d'alimentation 4 8/0
|
9 ! Robinel d'isolement du robinel de mdéeanicien 6170 ou 19,0
10 | 1 | Manométre Duplex 174701
1 | | Poche de vidange Suivant diamétre
I - de la conduite
12 [tou2| Cylindres de frein verticaux Suivant poids freiné
13 2 1/2 acecouplements 3 4™ & clapet pour frein direet Suivant diamétre et
| disposition de la conduite
1 Ressort de rappel de timonerie 42/1 ou 42/2
| |

Droits réserveés au Cnametas
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GARNITURE DE LOCOMOTIVE ET DE TENDER

FREIN AUTOMATIQUE

Nomenclature des appareils constituant un équipement

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires

s | . )
E § E | KUMEROS DES APPAREILS
; & :
= z DESIGNATION DES APPAREILS STANDARD
I = NORMALEMENT EMPLOYES
Pour la locomotive elle-méme :
i 1 Pompe a air compléte avec ses accessoires 17/0, 16/0 ou 1240
2 i Hobinet de prise de vapeur suivanl pompe
3 i Régulateur de pompe & air de
& i Réservoir principal Suivant train remorqué
rvoir princip _ q
] 1 Kobinet de purge du réservoir principal 1670
6 i Robinet de mécanicien 4 décharge égalisatrice 7/0
7 1 \ Soupape d'slimentation aulomatique 80
8 1 { Robinet d'isolement du robinet de mécanicien 650
9 | 1 ' Réservoir de robinel de mécanicien 0
| ou
6 s 1 - Robinet de mécanicien simple 19/0 .
7 bis 1 \ Valve d'alimentation simple 20/0
\ ou
1 [ Valve d’alimentation réglable 189/0
8 bis 1 . Hobinet d'isolement du robinel de mécanicien 61/0
10 1 | Manometre double 174/01
44 |1ou2| Cylindres de frein verticaux Suivant poids freiné
12 1 Réservoir auxiliaire Suivant eylindre de frein
13 { Triple valve ordinaire d*
14 1 Raccord de réservoir auxilisire supporl de triple valve Suivant triple valve
15 1 Robinet d'isolement de la triple valve de
16 1 Valve de purge ~261,0 ou 237/0
17 1 | 1/2 accouplement complet pour frein automatique ~ Suivant diametre et
disposition de la conduite
18 1 Robinet d’arrét de
19 1 Faux accouplement L 9/0
20 1 Acconplement entre locomolive el tender (1) Suiv. diamétre de la conduite
1 Ressort de rappel de timonerie 42/1 ou 42/2
Pour le bogie s’il y a lieu :
21 i Cylindre de frein vertical ou horizontal court Suivant |_mids freiné
22 1 Réservoir auxiliaire Suivant cyhndre de frein
93 i Triple valve ordinaire . d
2% 1 Ruaceord de réservoir auxiliaire support de triple valve Suivant triple valve
% | 1 Valve de purge ~261.0, 237/0 ou 139/0
26 i Boyau flexible complet avee ses raccords Hlllv.glqmélm de la tuyauterie
27 1 Robinet d'isolement de la triple valve Suivant triple valve
Pour le tender :
gg | 10u2| Cylindres de frein verticaux ou horizontaux courls . Suivant poids freiné
%9 | 1 Réservoir auxlliaire Suivant eylindre de frein
30 1 | Triple valve ordinaire ) e
31 | 1 | Raccord de réservoir auxilinire support de triple valve Suivant triple valve
32 1 ; Robinet d'isolement de la triple valve d
l}u 5 ] . =
40 bis 1 \ Triple valve i action rapide Suivant “Fh“.']"‘-' de frein
| bis 1 ¢ Equerre support de triple valve normale . 3170 .
333 i Poche de vidange Suiv. diamétre de la conduite
% 1 Valve de purge , 261/0 ou 237/0
e 1 Robinet d'arrét Suiv. diamétre de la conduite
BE 1 1/2 acecouplement complet | Suivant diametre el
. disposition de la conduite
- 1 Faux accouplement [0
31 1 Ressort de rappel de limonerie _ , §2/1 ou 42/2
4 pans le cas d'une lncomative-tender, Uaccouplement entre locomotive ef feﬂdej;' (repere 20) ext remplacé par :
1 1/2 aecouplement complet pour frein automatique | _ Suivant diamétre et
_ |  disposition de la conduite
i Robinet d'areit . [ de
_...--"""'-__
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GARNITURE DE LOCOMOTIVE ET DE TENDER

FREIN DOUBLE

Pour obtenir la composition d’une garniture de frein double
en partant de la garniture de frein automatique :

f4; Dans je

E E % ‘ NUMEROS DES APPAREILS
E Z: DESIGNATION DES APPAREILS STANDARD
z 7 = NORMALEMENT EMPLOYES
PREMIER CAS
Le frein direct de la locomotive doit .
commander le frein direct des véhicules du train
Pour la locomotive, f
ajouler a la nomenclature de la page 27 : '
1 1 Robinet de mécanicien frein modérable | 5.0
2 1 Robinet d'isolement du robinet de mécanicien 61 0
3 1 * Manométre simple 174 02 ou 174 08
& 1 | Double valve d'arrét 190 0
5] J 1 1.2 accouplement a clapet pour frein direct Suivant diameétre et
| . disposition de la conduite
(i) 1 Accouplement entre locomolive et tender (1) Suiv. diam. de la conduite
Pour le tender,
s'il est prévu acec triple valve ordinaire ow avec triple
valve 4 acltion rapide suivant composilon B de la
page 20, ajouter 4 ta nomenclature de la page 27 : |
1 1 Double valve d'arrét i 190 0
8 1 1 2 accouplement a elapel pour frein direct Suivant diamélre et
<'il est prévu avec triple valve & action rapide suipant | disposition de la conduite
composition A de la page 20, remplacer la triple valve
@ aclion rapide normale (repére 30 bis) et 'équerre |
support de {riple valve (repére 31 bis) par :
1 | Triple valve & action rapide pour [rein double Suivant cylindre de frein
1 | Equerre support de Iriple valve pour frein double 225 0
et ajouter :
gl 1 Double valve d'arrét 1900
] 1 1 2 accouplement a clapet pour frein direct Suivant diamétre et
. disposition de la conduite
DEUXIEME CAS i
Le frein direct n’agit !
| que sur la locomotive et le tender |
' Remplacer, dans la composition précédente, le robinet de |
‘ frein modérable (repére 1) par : II
bis | 1 | Robinet de frein direct [ 200 0 ou 69 0
9 1 | Soupape d'alimentation automatique | 80
10 1 Support de soupape d’alimentation | 83 0 ou 350 0

et supprimer, sur la locomoltive et le tender, les 1/2 accou- |

plements a clapet pour frein direct (reperes 5 et 8).

cas d'une lncomotive-tender, U'accouplement enire locomotive ef tender (repéve §) est remplacé par :

l 1 1 2 accouplement & clapet pour [rein direct Suivant diamétre et

_ disposition de la conduite

R — e
Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



GARNITURE DE LOCOMOTIVE

FREIN A HAUTE PRESSION
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GARNITURE DE LOCOMOTIVE

FREIN A HAUTE PRESSION

Pour obtenir une garniture de frein & haute pression en partant

des compositions de garnitures de frein automatique ou de frein double :

d'air

o

@ = = NUMEROS DES APPAREILS
(- =] £ =
'E z é DESIGNATION DES APPAREILS STANDARD
= “ ,; NORMALEMENT EMPLOYES

Remplacer dans les compositions données pages 27 ou

29, le régulateur de pompe a air (repére 3), par :

1 Régulateur de pompe & air double 770
2 Robinel d'isolement 38/0 ou 160,00

la soupape d'alimentation automalique (repére 7),

par :

3 1 | Support de tuyaux 297,0
& 1 Robinet intercepteur 8.0 .
5 2 | Soupapes d'alimentation automatique 8/0

Ajouler aux compositions données pages 27 ou 29 :
6 1 Valve de réduction automatique avec raccord d'arrivée | Suivant cylindre de frein

d'air
Aux garnitures du bogie et du lender, s'il y a liev,
ajouter :
1 Valve de réduction automatique avec raccord d'arrivée | Suivant eylindre de frein

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TABLEAU PERMETTANT LA DETERMINATION D'UNE GARNITURE
POIDS CYLINDRE DE FREIN RESERVOIR AUXILIAIRE wl 2
. — - MULTI- o = % g
ADHERENT Is= a.
N E2|85 28 ufu,|eLicaTion " u £ lak TRIPLE VALVE 2<%
DU Ew|fa|2z8l2:2¢8 e 2 E |Z¢% SE
22|25 |e25EEEE] newa £ = z | 3= Scd

VERICULE DESIGNATION Zs(2s|sa|8E5r s z z |c¢g CORRESPONDANTE =F4

Ba|”alze8 2% lyvonem| = a 3|7 8EZ
& B ; z = Oz«

lonnes m'm|c m*| kg m, m m. m | m/m (litres e

en ordre .
de marche Locomotives a vapeur

Tt | 3 Ne2:30ou 080 (87) | 203 | 323 | 1430 | 654100 4265 | M30 | /4 | 381 | 16 | Ordinaire N°62/0 (2 1/2") | 65 +/
1218 E s 201/0 ou 199/0 40") | 256 | 507 | 17% | — sa65 | 470 | 255 | 610 | o5 - 62/0 212 | —
| 18 4 %6 o 35/0 ou 234/0 (13") | 330 855 | 2004 - & 45,75 | 122/0 | 305 660 | 40 — /0 (37) —
@ uUbas0 [ F ) 60/0 ou 236/0 (15”) | 380 | 1434 [ 3970 | — 4a63 | 117/0 | 305 | 910 | 57 - 80/0 (31/27) | —
]
| wausz | SV 23s0 (16”) | 406 | 1295 | 4532 | — 575865 | 14470 | 305 | 1002 | 70 — 80/0 3129 | —
£54 8 3 Ne255/0 (6”) | 152 | 181 | 633 | 652427 47528 |143/0 | o5& | 381 | 14 - 62/0 (21/2") | —
8aits g -_3 256/0 (8" | 203 | 323 [ 130 | — 67528 | 47/0 | 255 | 610 | 2 — 62/0 21/2") | —

13 a22 E g s 258/0 (10”) | 258 | 507 | 1773 | — 47548 |122/0 | 305 | 660 | 40 — /0 (3"} -

22 4315 E B ’ 26/0 (127) | 305 | 731 [ 288 | — 5748 [117/0 | 305 | 910 | &7 - 80/0 31/27) | —
=2
30,6 2 42,6 _i 2 'L 259/0 (1547) | 385 | 990 | 363 | — 57548 | 48/0 | 305 | 1194 | 77 — 80/0 31/2)| —
40 2557 hd \ 288/0 (16”) | 406 | 1295 | 4532 - 57a8 | 88/0| 305 | 1196 | 7 — 80/0 (31/29 | —
2 vide Tenders
_ Ordinaire ou arlion rapide

53286 | T N'233/00u208/0(8") | 203 | 323 [1130 | 654100 & 465 [113/0 | 264 | 8L | 14 | N62/0 — N 4/0 85e:,

8,34 14 ‘é 201/0 ou 199/0 (10”) | 256 | 507 [ 1778 | — 4267 | 47/0 | 256 | 610 | 23 62/0 — £/0 —

14 220 e 55/0 ou 231/0 (13") | 330 | 855 | 2994 | &a5,7 [122/0 | 305 | 660 | 40 /0 — £/0 —
1872304 | 60/0 ou 236/0 (15”) | 380 | 113 | av0 [ — 263 170/ 305 | 90| 57 80/0 — 350 -

B
3042361 S 2up (16) | 506 | 1205 | 4332 | — 575465 | 1180 | 305 | 1002 | 70 80/0 — 3/0 -

A vide Tenders (suile)

3646 _ Ne255/0 (67) | 152 | 181 | 633 | 65a1427| 47548 [113/0 | 256 | 381 | 14 62/0 — 4/0 —

=

64106 § 2 236/0 ( 8”) | 203 | 323 | 1130 - 67548 | 47/0 | 2354 | 610 | 25 62/0 — 4/0 -

=

10°a 17 s B s 238/0 (107) | 254 | 507 | 1774 — £75a8 [122/0 | 305 | 660 | 40 790 — 4/0 —

|

1722 z 2 26/0 (127) | 305 | 731 | 2558 37348 [ 1170 | 305 | 910 | 57 80/0 - 3/0 -

-
Brazs| = § 250/0 (147) | 35 | 900 | 3465 | — | 57548 | 48/0 | 305 | 1196 | 7 so0 — 30 | —
30,7 4 42,6 © \ 288/0 (16") | 406 | 1205 | 4532 | — 57a8 | 48/0 | 305 [ 1198 | 77 80/0 — 3/ —
2 vide Automotrices, Locomotrices et Tramways 4 traction électrique
42a74 2 e, N'149/0(67) | 152 | 181 | 633 [1004200| 64105 | M13/0 | 4 | 381 | 14 | Ordinaire N* 62/0 (2 1/2") | %0,
-
Th4123 2 E & 880 (87) | 203 | 323 | 13| — 6410 | 47/0 | 256 | 610 | 2 — 620 @2/ | —
-3
11,8219,7 -E : 54/0 (10") | 254 507 | 1774 — 6at10 |122/0 | 305 | 660 | 40 — /0 (37 -
| 174284 é: %: ) 27/0 (12") | 305 | 731 | 558 | — 8a10 | 117/0 | 305 | o010 | 57 = 80/0 31/27) | —
274385 & ° 64/0 (147) | 335 | 990 | 365 | — 7a10 | 480 | 305 | 1es | 77 — 80/0 31/2 | —
8
! a vide Voitures ou Wagons
Ordinaire ou action rapide
5889 5 N* 149/0 ( 67) | 152 | 181 | 633 ;1002 200] 64105 | 113/0 | 236 | 381 | 44 | N°62/0 — Ne4&/0 5o
o !

8,84 15 § i \ B30 (87 | 203 | 323 | 430 | — 6a10 | &7/0 | =4 | 610 | 23 62/0 4/0 —
15,24 23,6 s 2 55,0 (10") | 256 | 507 | 177 — 6a10 | 122/0 | 3086 | 660 | 40 00 - 40 —
20,44 38 TE; § ﬂ 27,0 (12°) | 305 | 731 | 28 — 6a10 | 117/0 | 305 | 910 | 57 80/0 — 3/0 —
32,44 66,2 E. g 64/0 (147) | 385 | 990 | 3465 - 7210 | 48/0 | 305 | 1198 | 77 80/0 — 3/0 —

a7 - ; Ne®350 (67 | 152 | 181 | 633 | 65a127| 47528 | 413/0 | 256 | 381 | 14 82/0 — 4/0 -
= i
7412 R 256/0 (87) | 203 | 323 | 130 ] — 47528 | 47/0 | 24 | 610 | 25 62/0 — /0 —
N =2
11,2219 £ 3 258/0 (107, | 256 | 507 | 1774 — 47528 |122/0 | 305 | 660 | 40 /0 — /0 —
-

19227 e 2 26/0 (12”) | 305 | 731 | 2558 — 57548 | 117/0 | 305 | 910 | s7 80/0 — 3/0 —

=

265437 £ 2 259/0 (14") | 355 | 990 | 365 | — 57548 | 48/0 | 305 | 1198 | 77 80/0 — 3/0 —
-

354 48,3 e \ 288/0 (16”) | 406 | 1205 | 4532 - 57548 | 48/0 | 305 | 1498 | 77 80/0 — 3/0 -
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POMPES A AIR

REGULATEURS DE POMPES A AIR

ACCESSOIRES DE POMPES A AIR
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POMPES A AIR
REGULATEURS DE POMPES A AIR
| ACCESSOIRES

Description et fonctionnement

Pour faciliter I'étude du fonctionnement des appareils, nous avons accompagné les
descriptions des appareils les plus compliqués de schémas représentant, dans le plan
de la figure, tous les organes principaux. Sur ces schémas nous avons employé, pour
repérer les parties et piéces, les indices (lettres et chiflres) qui figurent sur les dessins
d’ensemble des différents appareils, de maniére & permettre d’en suivre le fonctionne-

ment sur I'une.ou l'autre de ces représentations.

w
H
N
3y

‘ AB 3

Pompes 4 air n°s 17/0, 16/0 et 146/0

NOAARANN

R
S

Ces pompes, toutes trois & simple
phase, ne différent que par leurs dimensions
(17/0 et 16/0) ou par quelques détails dans = wuper B
la distribution de la vapeur (16/0 et 146/0),
mais ont un fonctionnement identique. Elles
comprennent deux parties bien distinctes,
reliées entre elles par une entretoise ou
pidce centrale 27 (voir dessins pages 40 et 42 1l 2
ou schéma ci-contre); la partie supérieure,
ou & vapeur, forme l'ensemble moteur
et la partie inférieure, ou & air, forme le
compresseur.

17

B

s e e

SOOI,

I
| TS,

a) Partie motrice. — La vapeur arri-
vant par le raccord 16 va, par les canaux
a' et ¢*, remplir les chambres B et C qui
contiennent done toujours de la vapeur a la

T ——— i — YT R———i
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méme pression. La chambre B se trouve divisée en trois par le piston différentiel 7 ;
la partie B', qui se trouve derriére le petit piston du piston différentiel, est toujours
en communication avec I’atmosphére par le canal d' et le collecteur d’échappement e qui
aboutit au raccord d’échappement 17; la partie B*, située derriére le grand piston, peut
étre mise, par le jeu du tiroir secondaire 6, solidaire, dans ses déplacements, de la tige
de renversement 49, en communication par le canal [ avec la chambre C et par les
canaux d*' et d* avec le collecteur d’échappement e. Le piston différentiel entraine dans
son mouvement le tiroir principal de distribution 8 qui, suivant les positions qu'il
occupe, met en communication le canal g avec les canaux d* et e, el le canal h avec la
chambre B ou le canal h avec les canaux d' et e, et le canal ¢ avec la chambre B.

Dans la position représentée sur le schéma ci-contre, nous voyons que la
chambre B* se trouve en communication avec 'arrivée de vapeur, par le canal [, la
chambre C et le canal a*. En B* il régnera donc la méme pression qu'en B et I'ensemble
piston différentiel-tiroir principal, sollicité par la pression en B sur la face interne du
petit piston du piston différentiel, dont 'autre face se trouve en communication avec
I'atmosphére, occupera sa position exiréme vers la gauche. La vapeur de B pourra done,
par le canal h, agir sur la face supérieure du piston & vapeur 47, pendant que la vapeur
qui se trouvait au-dessous de ce piston s’échappera par le canal g, le tiroir principal,
le canal d* et le collecteur d’échappement e. Le piston & vapeur descendra, entrainant
dans son mouvement le piston & air 48, monté sur la méme tige que lui.

Un peu avant que le piston a4 vapeur n’arrive & la fin de sa course descendante,
la plaque de renversement 50 qu’il porte vient buter sur le bouton I situé & l'extré-
mité de la tige de renversement 49. Celle-ci et le tiroir secondaire 6 se trouvent done
entrainés par le piston moteur. Dans ce mouvement, le tiroir secondaire vient recou-
vrir le canal f, coupant toute communication entre les chambres C et B* en méme
temps qu'il met cette derniere en relation avec I'atmospheére par les canaux d*, d* et e.
Le piston différentiel 7 va done & ce moment étre soumis a deux forces résultant
toutes deux de l'action de la pression en B sur ses pistons, celle qui agit sur le grand
piston étant prépondérante, I'équipage piston différentiel et tiroir principal § va se
déplacer vers la droite jusqu'a venir buter sur le fond de la chambre B*. Dans ce
mouvement, le tiroir principal découvre le canal g et met en méme temps en commu-
nication les canaux d' et h. La face inférieure du piston & vapeur 47 se trouve done
soumise & l'action de la vapeur tandis que la face supérieure est en relation avee
I'échappement; le piston 4 vapeur montera, entrainant dans son mouvement le
piston a air. '

Vers la fin de la course ascendante, la plaque de renversement 50 va rencontrer
I’épaulement J de la tige de renversement, celle-ci va élre entrainée jusqu’a ce que ces
piéces occupent les positions indiquées sur le schéma. A ce moment, la vapeur agira
sur la face extérieure du grand piston du piston diflérentiel, for¢ant 'équipage piston
différentiel et tiroir principal & occuper de nouveau sa position initiale. Le piston &
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vapeur va donc redescendre et ainsi de suite tant que la vapeur sera admise a
la pompe.

b) Partie compresseur. — Ainsi que nous I'avons indiqué plus haut, le piston a
vapeur 47 entraine dans son mouvement le piston & air 48 qui, se déplacant dans son
cylindre, aspire l'air extérieur par la crépine d’aspiration 37 et le canal k et, par le
jeu bien connu des clapets 31, le refoule dans le canal [ en relation par le raccord

d’échappement 38 avec le réservoir principal.

Pompe a air n° 124/0

La pompe 124/0 est une pompe & deux phases : elle posséde une partie motrice
semblable & celle des pompes précédentes

I dont il serait superflu de décrire & nouveau
3 le fonctionnement. La partie compresseur
(voir dessin page 46 ou schéma ci-contre),
(g; comprend un cylindre basse pression 30 et
un cylindre haute pression 64 réunis par
une entretoise 44. Les trois pistons : &
vapeur, a air basse pression 81 et a air
haute pression 84, ayant une tige commune
Cylindre |git{ basse prossion 76, leurs mouvements sont identiques.

76

"8

A AN

37 a2 Supposons I'équipage des pistons dans
. une course descendante; & ce moment lair
‘extérieur vient, par le clapet d’aspiration
36 de la soupape d’aspiration et de refou-
lement 34, remplir le cylindre basse pres-
sion au-dessus du piston 8/ pendant que
I'air qui se trouve au-dessous de ce piston
64 est comprimé et vient, par le clapet 52 de

la soupape de communication, remplir le
b ., e 68 cylindre haute pression au-dessus du pis-
LLIELIIL A LLEETIIEL: ton 84. L’air comprimé par le piston 84
souléve le clapet 71 de la soupape de rete-

nue inférieure 68 et, va par le collecteur d’air comprimé a au réservoir principal.

&4

NN
(9

71 | Rafoolamsnty,

Grlin‘." mmm

N \\\\\\\\\\‘;-

RO A
O DI DO,

65-

Dans la course montante, les clapets précédemment ouverts sont fermés et réci-
proquement. L’air extérieur vient done, par le clapet 37 de la soupape simple d’aspi-
ration 42, remplir le cylindre basse pression au-dessous du piston 81 pendant que Iair

e
———

——
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qui se trouve au-dessus de ce piston est comprimé et vient remplir le cylindre haute
pression au-dessous du piston 84 en passant par le clapet de refoulement 36, le canal
de communication b et le clapet 71 de la soupape de retenue 63. L’air situé au-dessus
du piston 84 est comprimé, souleve le clapet 71 de la soupape de retenue supérieure 68
el va par le collecteur a au réservoir principal.

Une vis sans fin 46 el une roue & vis sans fin 45 permettent de resserrer les garni-
tures de I'entretoise 44 sans avoir besoin de démonter 'appareil.

REGULATEURS DE POMPES A AIR

Description et fonctionnement

Régulateurs simples Nes 292/0, 76/0, 291/0 et 63/0

Les régulateurs 292/0 et 291/0 ne diflérent respectivement des régulateurs 76/0
et 63/0 que par le filetage du corps et de I’écrou de raccord de la conduite de vapeur,
dont les diumétrés sont de 3/4" pour le 292/0 et le 291/0, destinés i étre montés avee
la pompe 17/0 et de 1" pour le 76/0 et le 63/0, destinés & étre montés avec les
pompes 16/0, 146/0 et 124/0. Les régulateurs 291/0 et 63/0 ont le mé&me fonction-
nement que le 292/0 et le 76/0 et sont interchangeables avec eux; ils sont toutefois
d'une construction plus forte. .

l.a vapeur arrivant dans l'appareil par le conduit b (voir dessin page 49) souléve
la soupape de vapeur 3 et par le conduit € va & la pompe qui se met en marche et
commence & faire monter la pression dans le réservoir principal. Lorsque cette
pression dépasse celle pour laquelle le ressort de réglage 11 est réglé (généra-
lement 6,5 kg), elle souléve le diaphragme 13 et sa soupape 17. L'air du réservoir vient
alors agir sur le piston 5 dont la face inférieure est en relation avec I'atmosphére; ce
piston s’abaisse et ferme la soupape d’arrivée de vapeur 2, ce qui a pour résultat
d’arréter le fonctionnement de la pompe. Lorsque dans le réservoir la pression est
devenue inférieure & la pression de réglage du ressort 21, le diaphragme 13 s’abaisse,
la soupape du diaphragme 17 ferme I’arrivée d’air au-dessus du piston 5 et 'air enfermé
au-dessus de ce piston s'échappe & 'atmosphére par le petit orifice capillaire a. Le
ressort 7 repousse le piston 5, ouvre ainsi la soupape de vapeur 3 et la pompe se remet
automatiquement en marche.
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Regulateur double N¢ 77 o

Ce vegulateur (voir dessin, page 310 est ulilisé dans les garnitures des loconolives
nemies da frein a hante pression: iF permet, par le simple jeuw dun robinet, d'obtenir
dans e véservoir principal, soit de aird pression novmale, soit de Paiva haute pression,

Hoeconipreend deny parlies superienres ilentiques, mnis reolées pour les denx
pressions gque Fonadésive el réunies surun support doable 100 11 est évident que, si les
denx raccords 19 sont en relation avee le réservoir principal, Uappareil areétera le

lonelionnement de pompe dies que Taopression dans le eéservoir alteindra eelle (i

correspord do L plus petite pression de réglage. Pone obtenie de Uaie a4 hante pression, il
silitdone dlisoler Ta partie supérienre correspondant i In hasse pression, ce que permel

e robinet v du sehdéma de garnituee de la pivge 30,
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POMPE A AIR A DISTRIBUTION HORIZONTALE
Type 8" X 8" 1/2 — N° 146/0 (ancien modele)
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NOTA. — Le graisseur du couvercle supérieur (repére 54) et le jeu des trois clés n* 74/4, 74/5, 74/6.
ne sont livrés avec la pompe que sur demande spéciale.
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POMPE A AIR A DISTRIBUTION HORIZONTALE
Type 8" X 8" 1/2 — N° 146/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

2 2 B DESIGNATION - = g DESIGNATION
= = B w =
= Z 5 « z 5 |
146/0 | Pompe compléte sans graisseur du 30 | 16/34 |Chapeau de bolte 4 clapet
ﬁl:ze’ﬁljaei“!;i[::u:l;; [&I;i.{ﬂ?iﬁ— g; | ligfggh gluf:tden brunz:tﬁj
bl ' 16/ ol & presse-eloupe
. Th(5, Thi6} 33 16/37 | Couvercle de boite de presse-étoupe
Tats | 166/1A  Couvercle supérlm:lr complel sans || g4 16,38 | Bague mobile de presse-étoupe
graisseur ni Ligede renversament || a4 16/39 | Cylindre & air nu sans prisonniers
1,4,5 | 146/1B | Couvercle supérieur avec fourreanx 3,37,38| 16/39A | Cylindre & air complel avee crépine
e e prisnniors d fcain | e
es couvercles A
2 | 146/2A Cotgtfr;:le doéme avec ergot d’orien- ! :f: ' i};i'{i TA giiﬂ;ts 3;:3::'?3:%“ of 501 beron
atio i
3 146/3 Couvercle plat i 39 16/43 EI’I.\‘E]D[)PB du cylindre 4 air
& 124/176 | Fourreau du tivoir principal {1) 40 16/44 A | Bande d'enveloppe H.Vﬂ:‘.- ses agrafes
5 16/175 | Fourreau du tiroir secondaire (1) :é :g}ft; j"}“: ‘:i“ 3;:““3“ ﬂul_“};]"“d:“i‘ alr
6 124/6 | Tiroir secondaire oinl du bas du cylindre a air
7 16/7 | Piston diflérentiel sans segments &3 | 16/48 A | Boulon & T de 73=" avec écrou
7,910 16/7A Piston diflérentiel avec segments Ini:; l ":Sﬁiiéﬂ guvem:e 1;][;![‘“".!“!’ nu ot ae
8 16/8A | Tiroir principal avec goupille iy [49A ““3;51? : éll‘lﬂ'-ll" n;.nmp B] a‘iec
9 16/9 Segment du grand piston de distri- 5 16/50 B;;‘;i ) cl?pelcii::ligrfez :ES clapels
ulion '
10 16/10 ﬁegment du petit piston de distri- || 46 16/31 ‘ Gl‘;‘:ll;gri'-;mdﬁ la bolte & clapet
ulion
11 16/12 A | Prisonnier des couverclesavecécrou ;}ﬁﬁ 16/53 A Tlgp?ﬂﬂiqtﬂfl;'é mﬁ:mElEle avec ses
12 16/13 | Couvercle du tiroir secondaire P : §
13 124/16 | Joint du couvercle déme “'ﬁ' 81| 16/53B | Tige de piston 1"9"'_1’;’:‘““ *salﬁ“"
14 124/17 | Joint du couvercle piat ::;: ;::Emsell:): : alrm“s & blo-
151 16/18 Gf;;:ﬂf:r: VApeUr mu sans pri- 43 48 50| 16/33C | Tige de piston compléte avee ses
15.17,18] 16/18A | Cylindre & accord d'é 51 pistons, mais sans segments
19 %6 ! yonere d vapeur avec raccorc € €- | 43 59 51| 16/53D | Tige de piston avee piston & vapeur
- chappemeat, enveloppe, baudes sans ses scgments et avee écrou
d'envelop e, isolants, mais sans | de blocage du piston & ple
;:?:;)l:gi“:rrivéu de vapeur ni i 48 16/55 | Piston & air sans segments
16 16/19A | Raccord d'arrivés de vapeur avee | i&ﬁhﬂ 1:3;?5“'?5 ﬁ;teml;ea :';;:e‘:;i ;BfnTﬂnla
n é ' i E Y
i?llﬂﬂ{;ﬂ?tllzlwmaw sans PHTHENT 50 16/58 | Plaque de renversement
17 16/21 A Rnpncnrd d'échappement avec son :':; :E;;g ;13 de |ﬂt Elaqlilﬁl::e :&nversameut
werou b egment du piston & vapeur
18 16/23 | Enveloppe du cylindre & vapeur Hd 16/61 | Segment du piston 4 air
19 16/24 A | Bande d'enveloppe avec ses agrafes || 54 43/0 | Graisseur sphérique
20 16/27 | Joint du sommet du eylind. & vapeur | (n'est livré sur ia pompe que sur
2 16/28 | Joint du bas du cylindre & vapeur | demande spéciale)
22 16/29A | Prisonnier court de 62" avec écrou ] 46/0 | Graisseur du cylindre a air
23 16/30 A | Boulon &4 T de 67 avee écrou b6 &5/0 | Robinet de purge du eylindre &
24 16/63 A | Prisonnier long de 68" avee écrou l 7 om0 | p vapeur
25 146/47A - 194= avec écrou ) / urgeur automatique
27.28,29| 16/31 A | Piece centrale compléte avee robi- | T4/4 ll‘:lé pour les presse-éloupes
gg:‘g net de purge & /0 et graisseur du 74/5 | Clé pour les écrous couvercles
-4 eylindre & air 44/0 74 /6 '5 Clé pour les écrous des boulons &4 T
2| e | e R toule- ‘ | | (Lesclés nesomt litrées avec la pompe
— — ﬂ - 4
/ ment ¢ retonie ? || | que sur demande spéciale).
i

f) Les fourreaux 124/176 el 46/475 sont livrés, comme pieces détachées, lournés 4 un diamétre extérieur plus fort que la
cole normale pour permetire de les ajuster 4 lo demande.

'#) Les clapets en acier 46/35 sont inferchangeables avec les clapets en bromze 446/55.

— k1
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POMPE A AIR A DISTRIBUTION HORIZONTALE

Nes 16/0 et 17/0 (nouveau modele)
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46/ 146 |
NOTA. — Le graisseur du couvercle supérieur (repére 5i) et le jeu des trois clés ne sont

livrés avec la pompe que sur demande spéciale.
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POMPE A AIR A DISTRIBUTION HORIZONTALE

Nes 16/0 et 17/0 (nouveau modéle)

Nous construisons cetle pompe en deux modéles qui ne différent que par leurs dimensions. Le
modéle 160, dont le cylindre & vapeur a un diamétre de 203 m /m (8") et le cylindre & air un
diamétre de 216 m m (8”1 2), convient pour les trains de voyageurs ou de marchandises normaux.

Le modéle 17,0, donl le cylindre 4 vapeur a 152 m m (6 ") de diamétre el le cylindre & air 165 m, m
(6" 1/2) est desliné plus spécialement aux trains légers de faible longueur.

Dimensions principales en millimetres

| y
" |
CARACTERISTIQUES | s 1B C|D|E|F|G|{H!J|K|L|M|N (JPQH':STU‘\’.'K Y
DE LA POMPE | | | | f
| . lz2|3%
Pompe n* 16,0 ‘“i:'::i"“.tq‘“‘,“"."l ,wg“&,m“‘"‘."‘.gﬂ“’w]?x?x
- - 5] . - < B Tl oA K3 -
203 X 216 ﬁﬁﬁlﬁﬁglﬁﬂﬂﬁ‘ BB EINEIEIRE 155(5%
| | | f T Is=
' | ] (O I S MBI
Pompe n* 17,0 ﬁ“‘!;‘i‘*i-u;’fi‘ﬂi‘?‘*,cqnq”icqq‘i@;.g'm"Em‘é’x;‘x
- - & o — - | = hand
152 X 165 | Eﬂﬁﬁ%ﬁ@fﬁﬁ:ﬁﬁé:ég:%:%u;f;f
| | i =17 (22)2s
Nomenclature des pitces et parties détachées
NUMEROS DES PIECES
REPERES DESIGNATION
POMPE POMPE
N 160 N 170
16/0 17,0 Pompe compléte sans graisseur du couvercle supérieur n* 43 0
(repére 54) et sans le jeu des 3 clés
1413 16/1 A 17T1A Couvercle supérieur complet sans graisseur ni tige de renver-
sement
1,3,4 35 16'1B 1718 Couvercle supérieur avec fourreaux, mais sans prisonniers de
de fixation des couvercles
2 16,2 17,2 Couvercle de la valve principale
3 16/176 17,176 | Grand fourreau du tiroir principal (1)
[ 16174 17,174 Petit fourreau du tiroir principa)l (1)
b 16175 17,175 Fourreau du tiroir secondaire (1)
3,4 16/176 A| 17 176 A| Grand fourreau du tiroir principal avec petit lourreau (1)
6 . 16/6 17 6 Tiroir secondaire
|
(1) Les fourreaux sont livrés comme piéces détachées, tournés d un diamétre extérieur plus fort que la cote normale
pour permetire de les ajuster & la demande.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




—@®

POMPE A AIR A DISTRIBUTION HORIZONTALE

Nes 16/0 et 17/0 (nouveau modele)

Nomenclature des piéces et parties détachées (suite)

r NUMEROS DES PIECES
REPERES POMPE FOMDE DESIGNATION
N 160 N 170
7 167 17,7 Piston différentiel sans segments
7, 9,10 16,7 A 177A | Piston difiérentiel avec segments
8 16.8 A 17/84A Tiroir principal avec sa goupille
9 16 .9 17,9 Segment du grand piston de distribution
10 16 10 ' 17,10 Segment du petit piston de distribution
11 16 12A 17,12A | Prisonnier des couvercles avec écrou
12 16 13 1 1613 Couvercle du tiroir secondaire
13 1611 ‘ 1711 Joint des couvercles de la valve principale
13 16,18 17,18 Cylindre & vapeur nu sans prisonniers
15. 17, 18 16,18 A 17 18 A | Cylindre a vapeur avec raccord d’échappement, enveloppe, bande
19, 26 ' d’enveloppe, isolant, mais sans raccord d'arrivée de vapeur
ni prisonniers
16 16.19 A | 17,19 A | Raccord d'arrivée de vapeur avec son écrou mais sans purgeur
automalique
17 16 21 A ! 17,20 A | Raccord d'échappement avec son écrou
18 16 23 17,23 Enveloppe du cylindre a vapeur
19 16 26 A 17.24 A | Bande d’enveloppe avec ses agrafes
20 \ 16.27 17.27 Joint du sommet du cylindre & vapeur
2 16 28 17,28 Joint du bas du cylindre & vapeur
22 16,29 A 17,204 | Prisonnier court avec écrou
23 16,30 A \ Boulona T de 67** avec écrou
17,30 Vis de fixation pour cylindre a vapeur et & air
24 16,65 A 17,65 A | Prisonnier long avec écrou
26 1670 17750 Isolant
331% %gﬂ 16 31 A 17,31 A pi:éi?f cc;l[il:'ll;iar]: ﬂﬂpﬁ%ﬂ vec robinet de purge 45/0 et graisseur
28 16 32 17,32 Botte du clapet supérieur d'aspiration -
29 16 33 17 33 Bolte du clapel supérieur de refoulement
30 16 34 17 34 Chapeau de la bolte a clapet
A 16 35 17,35 Clapet & air acier (2)
32 16 36 17 36 Bolte de presse-éloupe
33 16,37 16 37 Couvercle de boite de presse-étoupe
34 16.38 17 38 Bague mobile de presse-étoupe
36 1639 | 1739 Cylindre & air nu sans prisonniers
L | |
(2) Les clapets en bronze 446/55 somd mterchu'i:gmh!es avec les clapels en acter 16/35.

" Droits réservés au Cnam et a ses
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POMPE A AIR A DISTRIBUTION HORIZONTALE

Nes 16/0 et 17/0 (nouveau modéele)

Nomenclature des pieéces et parties détachées (suile)

NUMEROS DES PIECES . |
HEPERES POMPE' — DESIGNATION
N 16,0 N 170
36ad0 16,39 A 17/39A | Cylindre a air complet, avec crépine d'aspiration et raccord de
sorlie d'air mais sans prisonniers
37 16/40 16 40 Crépine d'aspiration
38 16 41 A 17,41 A | Raccord de sortie d'air el son écrou
39 16/ 43 17 &3 Enveloppe du cylindre a air
40 16,44 A 1744 A | Bande d'enveloppe avec ses agrafes
i 16 45 17 45 Joint du sommet du cylindre a air
42 16 46 1746 Joint du bas du cylindre a air
43 16,48 Boulon & T de 73"* avec écrou
44 16 49 17 49 Couvercle inférieur nu
% ;51 16 49A 1789 A | Couvercle inférieur complet avec ses boltes a clapel el ses
' clapets
45 16,50 17 50 Bolle & clapet inférieur
46 16,51 17. 31 Chapeau de la bolte a clapet inférieur
ﬂ: g: ﬁ 16/53 A 17 53 A | Tige de piston compléte avec ses pistons el ses segments
g}- gg 1653 B 17 53B | Tige de piston avec piston & vapeur avec segments et écrou de
' de blocage du piston & air
i7,68,50,50| 16 53C 17°33C | Tige de piston compléte avec ses pistons mais sans segments
£7,50,51| 16 53D 17 53D | Tige de piston avec piston & vapeur sans ses segments et avec
écrou de blocage du piston a air
48 16 55 17 55 Piston & air sans segments
48, 53 16 55 A 17 55 A | Piston 2 air avec segments
49 16,57 17,57 Tige de renversement
50 16 58 16 58 Plaque de renversement
51 16 59 16 59 Vis de la plaque de renversement
52 16 60 17 60 Segment du piston a4 vapeur
53 16,61 17 61 Segment du piston a air
54 30 43 0 Graisseur sphérique (n'est livré sur la pompe que sur demande
spéciale)
55 440 440 Graisseur du cylindre a air
56 45/0 450 Robinet de purge du cylindre a vapeur
57 2380 228 0 Purgeur aulomalique
741 741 Clé pour les presse-étoupe
45 742 Clé pour les écrous couvercles
416 74 3 Clé pour les écrous des boulons & T et des prisonniers
(les clés ne sont livrdes avec la pompe que sur demande spéciale)

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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POMPE A AIR A 2 PHASES A DISTRIBUTION HORIZONTALE

Type 203 X 270 X 160 m/m — N° I24/0
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NOTA. — Le graisseur du couvercle supérienr (repére 87) et le jeu des clés 74,1, 747, 74/8
ne sont livrés avec le pompe que sur demande spéciale. |

-
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POMPE A AIR A 2 PHASES A DISTRIBUTION HORIZONTALE
Type 203 X 270 X 160 m/m — N° 124/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

'. w
2 | 84 2 | 23
= | £8 . = | Ea ,
= E E DESIGNATION a 5 = DESIGNATION
=
= 2 = = = ]
124/0 | Pompe complite sans graisseur du 22 | 124/50 | Enlreloise entre eylindre a vapeur
couvercle supérieur n* 43/0 (re- el ¢ylindre & air BP
pere 87) et sans clés. 22499 | 124/50A | Entreloise entre eylindre 4 vapeur
1 124/1 | Couvercle supérieur nu et cylindre it air BP compléte avec
1,11 | 124/1A | Couvercle supérieur nu avec pri- robinet de purge &i/0 et graisseur
sonniers er.pg;:mus P du cylindre & air 44/0
1,11,4,5/ 124/1 B | Couvercle supérieur avec fourreanx 23 | 124/51 | Bolte de presse éloupe supérieur
prisonniers et écrous 24 124 /52 —_ inférieur
1414 | 124/1F | Couvercle supérieur complet sans 25 124/53 | Bague mobile
graisseur 26 | 124/54 | Ecrou de bofte i garniture
2 124/2 A | Couvercle dome de la glissiére prin- 27 | 124/55 | Bague extérieure de garniture de
cipale avecson ergot d’orientation | presse-éloupe
3 124/3 | Couverecle plat 27 | 124/56 | Bague intérieure de garniture de
4 | 126/176 | Fourreau du tiroir principal (1) : presse-étoupe
126/175 daire (1 23 | 124/57A | Raccord de purge de I’'échappem’ du
5 " ‘ = secondaire (1) cylindre a vapeur avec son écrou
6 124/6 T!'“" semndalr_'e 20 | 124/58 A | Raceord de purge de I'entretoise
7 16/7 Piston différentiel avec son écron
7,910 | 16/7A — avec segments d0 | 124/70 | Cylindre & air & basse pression nu
8 16/8 A | Tiroir prineipal 3 | 124/71 | Sikge du clapel d’aspiration de la
9 16/9 | Segment du grand piston de distri- soupape d'aspiration et de refou-
bution lement
10 | 16/10 |Segment du petit piston de distri- || <2 | 124/73 | Bouchon d'aspiration
ution .33 124 /74 —  de refoulement
11 16/12A | Prisonnier descouverclesavecécrou || 34, 31 | 124/ A | Corps de la soupape d’aspiration et
12 16/13 | Couvercle du tiroir secondaire ~derefoulement avee sigge (rep. 31)
13 124/16 | Joint du couvercle ddme #1,32.83| 124/75B Soupape d'aspiration et de refoule-
| 12417 o plat 34.36,39| ment compléte
35 | 124/76 |Joint du corps de la soupape d’as-
1515” :::;:CI‘]A Cylindre & vapeur nu 4 as i piration et de refoulement
X - avecraccord d'é- . . . ,
ct_mppm;‘:enr., mais sans chemise % | 1234/77 m:ﬁt i:;;ﬁ]:;l;pu'{pe d'aspiration
) ni garniture Io I: s
15,17 | 124/20 B| Cylindre & vapeur complet, avec' 37 | 124/78 C";gﬁt};"h soupape simple d'aspi-
18, 19 raccord d'echappement, chemise | -
el garnilure, mais sans raccord 38 | 124/79 Jointdu corps de la soupape simple
_ d'arrivée de vapeur 39 | 124/80 | Joint des bouchons des soupapes
16 126/21 | Raccord d'arrivée de vapeur sans &0 1 126/81 | Joint du haut du cylindre & basse
éerou (repére 89), sans bouchon pression
(repére 90) ni purgeur (repere 88) | 44 | 124/82 | Joint du bas du cylindre & basse
;g.gg 124/21 A| Raccordd'arrivéede vapeurcompliet pression
» Corps de | » simple d'aspi-
17 | 124/24A| Raccord d'échapp' avec son écrou iz | 1/8 H[.';Eo[ne A 0Upape Smple Caap
18 | 124/26 | Enveloppe du eylindre 47,39 | 124/B4 A Soupape d'aspiration simple com-
19 | 124/29A| Bande d’enveloppe avec agrafes iz, 43 plete _
20 | 124/27 | Joint du sommet du eylindre a | %3 | 124/91 | Bouchon de la soupape simple
vapeur ! d’aspiration
21 | 124/28 | Joint du bas du cylindre & vapeur || 4% | 124/100 E"tfeii'}ii',a entre les cylindres B.P.
| a A
(1) Les fourreaux sont livrés comme pidces détachées tournés 6 un diametre extérieur plus fort que la cole nor- .
male pour permeltre de les ajusier o la demande,

—
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POMPE A AIR A 2 PHASES A DISTRIBUTION HORIZONTALE
Type 203 X 270 X 160 mm — N° 124/0

Nomenclature des piéces et parties détachées (suite)

w Wi E @ w &
& 5 Z DESIGNATION -+ ﬁ s & DESIGNATION
= z g = E E
44 463 | 125/100A Eiltr%?i;? :{?l}lrl'.?l!‘!‘l}: cylindres B. P, ﬁ: % 124/134A | Soupape de refoulement compléte
&5 | 124/101 | Roue & vis sans fin 69 | 124/139 | Bouchon de la soupape de refoult
46 | 124/102 | Vis sans fin de mancuvre 70 | 124/135 | Joint du corps de la soupape de
&7 | 124/108 | Vis de serrage de la garniture de || refoulement
I'entretoise 11 | 124/78 | Clapet pour les soupapes de retenue
48 | 124/104 | Douiile de garniture de I'entretoise et do refoulement
&9 | 124/107 | Bague extérieure de la garnilure de 7 | 124/80 | Joint des bouchons des soupapes
la douille de I'entretoise de retenue et de refoulement
49 | 124/108 | Bague intérieure de la garniture de 73 lﬂi“?ﬁ Joint du haut du cylindre H. P,
la douille de I'entretoise 76 | 124/137 | Joint du bas du eylindre H. P.
50 | 124/109 | Bofte & clapet de la soupape de|| 7 | 124/138 | Fond du cylindre a air H. P,
communication 76.77,91| 126/160 A | Tige des pistons, avee piston a va-
10,51, 52| 126,109 A Holte 4 clapet de la soupape de ' peur el écrou, sans segments
5.;3“55 communication compléte g:giﬂg, 124/160 b | Tige dg -piston compléte, avee ses
54 124/110 | Bouchon de la soupape de commu- 8, 9 pistons, mals segments
niration Ega 124/160 C | Tige de piston compléte, avee pis-
52 | 124/111 | Clapet de la soupape de communi- || go'sy 85 tons et ses segments
cation , 85, 9
53 124/112 | Bague en 2 parlies de la soupape 78 | 124/162 | 8 i
! A eommunﬁ:utinn pap f egment du piston & vapeur
% Cuvelle de I l 79 16/58 | Plaque de renversement
54 1246/113 un‘i?:a;ona 4 soupape (e commu- 80 | 124/164 | Vis de la plaque de renversemenl
& | 124/114 | Ressort de la soupape de commau- 81 | 124/165 | Piston du cylindre & air B, P,
nication B1, 82 | 124165 A | Piston B. P. avec ses segments
%6 | 125/115 | Ecrou de butée de vis sans fin 82 | 124/166 | Segment du piston du eylindre B.P,
37 | 124/116 | Contre - écrou de butée de vis 83 | 124/167 | Rondelle du piston du cylindre B.P.
gans fin 88 | 124/169 | Piston du cylindre 4 air H. P.
58 | 124/117 | Joint du bouchon de la soupape de || 84,85 | 124/169 A | Piston H. P. avec ses segments
\ communication 85 | 124/170 | Segment du piston du cyl. 4air H.P.
59 | 126/119 Jﬂ;:;sdﬁnm“ﬂhﬂn de la téte de vis || 86 | 124/173 E:ge de renversement
89 | 124/22 rondu raccordd'arrivéade va
4 peur
60 | 126/120 A‘::gmm:nli.::i?:; de la soupape de || o | 494/171 | Ecrou de fixation du piston H.P.
61 | 124/121 | Bouchon d'épreuve de l'sntretolse % |124/23 B“:;l:;];]nr du raccord d'arrivée de
62 | 124/122 |J “;;;F r:edl: ct;c:lt:‘ ﬁncil:‘l:;;a;“de la sou- 87 £3/0 Gnt:,i‘s?:;slu:-i du muvr;cle supérieur
63 | 124/118 | Bouchon de la téle de vis sans fin demuﬂd:r;pgucizlej peNeps s Bar
B4 124/130 | Cylindre & air haute pression nu 88 | 228/0 Purgeur automatique
63 | 12&/131 | Corps de la soupape de relenue 44/0 | Graisseur du cylindre & air B, P,
ﬁ% 124/131 A | Soupape de retenue compléle | 45/0 | Robinet de purge du cyl. & vapeur
' 76/1 Clé pour les presse-élou
66 | 124/91 | Bouchon du corps de la so pe
/ de retenue P "pape i Glﬁtp‘;};lur ;ﬁsi;r:i'g o8 boulons 4 T
. 3
67 | 126/133 Jﬂ::lle::-:ﬁ“’?’ de la soupape de 74/8 | Clé pour les écrous couvercles
68 | 124/134 | Corps de la soupape de refoulement ”‘E’J‘i’&“ﬁ&"&‘ﬂ?ﬁiﬁﬁ {8 pompe
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REGULATEUR DE POMPE A AIR

N* 292/0 - Régulateur pour conduite de 19 m/m pour pompes avec cylindre & vapeur de 152 m/m
N* 176/0 - Régulateur pour conduite de 25 m/m pour pompes avec cylindre a4 vapeur de 203 m 'm

Nomenclature des piéces et parties détachées

= NUMEROS %‘ NUMEROS : .

= - . R

= | DES PIECES | DESIGNATION 4 | DES PIECES DESIGNATION

z [202/0] 76/0 = 2020|760

202/0 | 76/0 | Appareil complet 13 | 63/18 | 63/18 | Diaphragme

1 | 292/1 | 76/1 | Corps 14 | 76/17 | 76/17 | Tige du diaphragme

2 | 201/2 | 63/2 | Ecrou de raccord vapeur 15 | 63/20 | 63/20 | Chapeau du diaphragme

3 | 76/34| 76/3A! Soupape de vapeur et sa tige 1G | 63/21 | 63/21 | Rondelle du diaphragme

& | 765 | 76/5 | Ecrou de la soupape devapeur | 17 | 63/22 | 63/22 | Soupape du diaphragme

5 | 76/7 | T6/7 | Piston sans segment i8 | 63/23 | 63/23 | Ressort de la soupape du dia-
56| 76/7TA| T6/TA| Piston avee segment | phragme

6 | 76/8 | 76/8 | Segment 19 | 63/24 | 63/24 . Support du diaphragme

7 | 16/9 | 76/9 | Ressort du piston 20 | 63/23 | 63/25 | Boite du ressort de réglage

8 | 76/10 | 76/10 | Pitce cenlrale 21 | 63/26 63£2§ }. Ressort qg.reglage

9 | 7/5 [ 7/5 | Ecrou du raccord d'échappem' [ 22 | 76/25 | 76/25 | Vis de réglage

10 |[76/12A|76/12A| Boite du diaphragme 23 | 63/28 | 63/28 Chjpeg:] de la bolte du ressort
11 | 63/16 | 63/16 | Raccord du réservoir principal e réglage

12 | 63/17 | 63/17 | Ecrou du tiaccﬂrd du réservoir | 24 | T6/20 | 76/26 | Bouchon inférieur

prinecipa

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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REGULATEUR DE POMPE A AIR

" N° 291, 0. - Régulateur pour conduite de 19 m/m pour pompes avec cylindre a vapeur de 152 m/m
N° 63 0. - Régulateur pour conduite de 25 m/m pour pompes avec cylindre & vapeur de 203 m/m

Ne 291/,0 A
N° 63,0 A

38,1 pas 254
44,4 pas 254

Nomenclature des piéces et parties détachées

b4 NUMFEROS E | NumEros
-4 3, i
4 M_ DESIGNATION E DES PIECES DESIGNATION
= |291,0( 63/0 £ [291/0] 63/0
201/0 | 83/0 | Appareil complet 13 | 63/16 | 63/16 | Raccord du réservoir principal
{ | 201/1 | 63/1 | Corps 14 | 63/17 | 63/47 | Ecrou du raccord du réservoir
2 | 201/2 | 63/2 | Ecrou de raccord vapeur principal
3 | 63/3A) 63/3A] Soupape de vapeur el sa lige 16 | 63/18 | 63/18 | Diaphragme
& ! 63/5 | 63/5 | Ecrou de la soupape de vapeur | 16 | 63/19 | 63/19 | Tige du diaphragme
5 | 63/7 | 63/7 | Piston sans segment 17 | 63/20 | 63/20 | Chapeau du diaphragme
5,6 | 63/7TA| 63/7A| Piston avec segment 18 | 63/21 | 63/21 | Rondelle du diaphragme
6 | 63/8 | 63/8 | Segment 19 | 63/22 | 63/22 | Soupape du diaphragme
7 | 63/9 | 63/9 | Ressort du piston 20 | 63/23 | 63/23 | Ressort de la soupape du dia-
8,9 [63/10A|63/10A | Piéce centrale avee raccord d'é- phragme
chappement 21 | 63/24 | 63/24 | Support du diaphragme
9 | 63/11 | 63/11 | Raccord d’échappement 22 | 63/25 | 63/25 | Bolte du ressort de réglage
10 /5 7/8 Ecrou du raccord d'échap- 23 | 63/26 | 63/26 | Ressort de réglage
pement 24 | 63/27 | 63/27 | Vis de réglage
11 |63/13A(63/13A| Bolte du diaphragme 9% | 63/28 | 63/28 | Chapeau de la boite du ressort
12 | 63/14 | 63/14 | Bouchon de fuite d'air de réglage

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




REGULATEUR DOUBLE POUR FREIN A HAUTE PRESSION

N° 77/0
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Nomenclature des pieces et parties détachées
E ) M w . |
= NUMEROS E NUMEROS
E DES DESIGNATION 2 DES DESIGNATION
= | PIECES £ | plices
|
. 3;;? | E{I:Pﬂl‘e“ complet P13 63/17 EC"“I“ du Ii‘acu{:rd du réservoir
i - ['ps p[‘ nClpE
2 63/2 Ferou de raccord de vapeur 14 63/18 Diaphragme
3 76/3 A | Soupape de vapeur avec sa tige 15 76/17 | Tige du diaphragme
; ;gfﬁ Ecrou de la soupape de vapeur | :g g:::: ghﬂpe?“ du diaphragme
/ Piston sans segment ondelle du diaphragme
5,6 76/7 A | Piston avec segment 18 6322 Soupape du diaphragme
6 76/8 Segment du piston 19 | 63/23 Hesls]orl de la soupape du dia-
7 76/9 Ressort du piston phragme
8 76/10 | Pitce centrarl'e 20 i m’f!’f‘ Supporl du diaphragme
9 | 73 Ecrou du raccord d'échappement :; 63/25 | Bolle du ressort de réglage
:l{] 7;;12 Support double ” % g , gf:sg;'tr s;lnr;glase
I T76/12 A | Bolie du diaphragme o
12 63/16 Raccord du réserveoir principal :.": I f;;g E:ap;au fieh:ajbnlta de réglage
1 uchon inférieur

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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ROBINETS DE PRISE DE VAPEUR

ROBINETS de 13 m m pour pompe avec cylindre & vapeur de 152 m, /' m
Tupe a gauche N* 8610

Type a droite N* 85/0

gd ftlete i la demande

|

ROBINETS de 22 m /m pour pompe avec cylindre & vapeur de 203 -m,-’m
Type a gawche N* 2070
g0’ !

1

Type a droite N* 205/0

Nomenclature des piéces détachées

REPERES

ROBINETS DE 13 m; m

ROBINETS DE 22 m/m

| A DROITE | A GAUCHE | A DROITE | A GAUCHE DESIGNATION
| N 85,0 N° 86,0 N 205/0 | ~*207,0
H3/0 86/0 205/0 207/0 Appareil complel

i H5/1 81 2051 20711 Corps du robinet
2 85/3 B2 205/2 2065/2 Tige
3 85 /3 85/3 205/3 205/3 Bague fixe de presse-éloupe
& B4 85/4 200/4 205/4 Bague mobile de presse-étoupe
5 85 /5 85/5 205 /5 25 /5 Ecrou de presse-étoupe
6 17/21 17/21 16/20 16/20 Ecrou de raccord
7 205 /6 205/6 Valve

Droits réserves au C

nam et a ses partenaires
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ROBINET DE PURGE N° 45/0

NUMEROS . )
REPERES | = PuECES DESIGNATION
45,0 Robinet de purge complet
1 451 Corps du robinet
2 44,2 A | Clé du robinet avec rondelle et écrou
. 3 45,2 Eerou du raceord

GRAISSEUR DE CYLINDRE

A AIR N° 44/0

2
NUMEROS .
: REPERES DRS PIECES DESIGNATION
! 44/0 | Robinet complet
Srenre (of zeu S8 B 1 441 Corps du robinet
2 44/2 A | Clé du robinet avec rondelle et écrou

PURGEUR AUTOMATIQUE N° 228/0

NUMEROS
REPERES DES PIECES DESIGNATION
228/0 Appareil complet
1 228/1 Corps
2 228/2 Raccord 14"
3 228/3 Soupape
& 228/4 Ressort
5 15 Eerou du raccord

Nous pouvons fournir, sur demande, des purgeurs aulomaligues
avec raccords spéciaur.

RACCORDS DE RESERVOIR PRINCIPAL
N* 116;0 pour tuyau de 253X 34 — N°®357/0 pour tuyau de 19 X 27

1 2 NUMERO | xymERO | NUMERO DIMENSIONS EN MILLIMETRES
Itﬁcn(:JDnD by DE
coMpLET| WACCORD L'EcrRou | A B C D E F
— I .

i R 116,0 | 116;1 | 16/20 | 25 | 44,84 | 23 | 35 | 34 | 444k
1 10 filels 10 filets

cL D 357/0 | 3571 | 17,21 | 19 | 381 | 22 | 35 | 27 | 384
10 filets 10 filets

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



GRAISSEUR POUR COUVERCLE SUPERIEUR DE POMPE

N° 43/0
2
: _L
|
Nm'”""fos REPERES DESIGNATION
DES PIECES
|
[
| - 3 43,0 Graisseur complet
N - e 43/1A 1 Corps avec le tube intérieur
o |
{( : 432 2 Chapeau
A 6375 3 Clé
o
B i

ROBINET DE PURGE

NUMEROS .

DES PIACES DESIGNATION
167/0 Robinet complel
1671 Corps
167/3 A Clé avee écrou

1 SOUPAPE DE SURETE N° 232/0

25N .
43
s 7
a? NUMEROS
?é D'ES PLECES REPERES DESIGNATION
¥
¥ : 232.0 Soupape compléte
g i 2321 1 Corps
L 232/2 2 Chapeau
. ‘% 232,3 3 Clapet
232/4 & Tige du clapet
' 232/5 3 Ressort
2326 6 Vis de réglage
232,17 || 1 Fourreau du clapet

& = 20,97 confique
14 flets an pouce

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




CHAPITRE III

ROBINETS DE MECANICIEN

- APPAREILS D'ALIMENTATION

ACCESSOIRES

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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ROBINETS DE MECANICIEN

APPAREILS D’ALIMENTATION ET ACCESSOIRES

Pour faciliter la description du fonctionnement de ces appareils, nous avons été
amenés & remplacer, dans les schémas accompagnant les deseriptions, les valves prin-
cipales planes par des tiroirs rotatifs cylindriques. Comme dans le chapitre des pompes,
nous avons employé, dans la désignation des piéces et parties, les mémes chiflres ou
lettres que sur les dessins d’ensemble accompagnant les nomenclatures.

Robinet de mécanicien pour frein direct N° 200/0

Les pitces principales de cet appareil (voir dessin
page 62 el schéma ci-conlre) sont : un corps 1 et une clé 2
maneuvrée par une poignée qui peut occuper trois positions
principales. Dans la position de la poignée correspondant
au serrage, la clé par son canal b met en communication les
canaux a et ¢ et, par suite, permet a I'air venant du réservoir
d’alimenter la conduite générale et de remplir les cylindres
de frein, ce qui provoque le freinage des véhicules.

Dans la position neutre, représentée sur le schéma eci-
contre, loutes les ouvertures étant obturées, la conduite
générale se trouve complétement isolée.

Enfin, dans la position de desserrage, la conduite générale se trouve mise en
relation avec I'atmosphére par les canaux ¢, b et d; l'air qui se trouvait dans les
cylindres peut done s’échapper et les freins se desserrent.

Robinets de mécanicien pour frein direct Nos 6g/o et 70/o0

L’air venant du réservoir principal pénétre par b dans le robinet et vient remplir
la cavité D, dans laquelle se meut la valve rotative 3 (schéma ci-contre ou dessin de la

page 63).

e
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Dans la position de desserrage, représentée sur le schéma, la conduite générale
est en relation avec I'atmosphére et I'air s’en échappe par le canal ¢, la cavité e de la
valve 3 et I'ouverture a. Etant donné la forme de la cavité e, on voit que I'échap-
pement et par suite le desserrage des freins sera d’autant plus rapide que la poignée

sera plus tournée vers la gauche.

Dans la position neutre tous les orifices sont obtu-
rés; la conduite générale se trouve done isolée.

En allant de la position neutre & la position de
serrage 4 fond, I'ouverture [ de la valve 3 établit pro-
gressivement une communication entre la cavité D et la
conduite générale. La pression dans celle-ci et par suite
dans les cylindres de frein, montera d’autant plus rapi-
dement que la poignée sera plus tournée vers la droite.

Robinet de mécanicien pour frein modérable N° 51/0

Le robinet (voir page 64) est en communication par a avec le réservoir principal
et par b avec la conduite générale. Dans la position de desserrage, c’est-a-dire lorsque
le volant de commande 4 a été tourné & fond dans le sens inverse de celui des
aiguilles d’'une montre, la soupape 13 est appliquée sur son siége, d’'une part par la
pression régnant dans le canal a et d'autre part par le ressort de rappel 14. Le
ressort 6 étant complétement détendu, le piston 10 occupe la position la plus élevée
et I'air de la conduite peut s’échapper & 'atmosphére par le canal b, la soupape 12
ouverte et les ouvertures c.

Pour effectuer un freinage, il suffit de tourner le volant du robinet dans le sens
des aiguilles d’'une montre. Par ce mouvement, on comprime le ressort 6 qui applique
le piston 10 sur la soupape 12; celle-ci transmettra l'effort qu’elle subit & la sou-
pape 13 dont elle est solidaire. La soupape 73 s'ouvrant livrera passage & l'air du
réservoir principal qui viendra remplir la chambre D et jpar b la conduite de frein
modérable.

L’air se trouvant dans la chambre D exercera sur le piston 10, dont la face supé-
rieure est en communication avec 'atmosphére, un effort de bas en haut. Lorsque cet
effort sera suffisant pour contrebalancer la tension du ressort 6, la valve 13 se fermera,
interrompant tout écoulement d’air du réservoir principal a la conduite. $’il se produit
des fuites dans la conduite la pression en D s’abaisse, la tension du ressort 6 devient
prépondérante et la soupape 13 est ouverte juste le temps suffisant pour que la
pression dans la conduite soit rétablie 4 la valeur déterminée par la tension du

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




|
'l

ressort 6. On voit done que l'on peut, en faisant varier a I'aide du volant de com-
mande, la tension du ressort 6, obtenir et maintenir dans la conduite la pression que
'on désire. |

Pour desserrer le frein totalement ou partiellement, il suffit de tourner le volant
en sens inverse; la tension du ressort diminuant, I'air de la conduite s'échappe par b,
la chambre D, la soupape 12 et les ouvertures ¢.

Robinet de mécanicien simple pour frein automatique N°¢ 19/0

Position de desserrage. — Dans cette position (voir schéma ci-conire ou dessin
page 65), I'ouverture h de la valve principale 3 coincide avec 1'ouverture ¢ de la glace.
L’air du réservoir principal, qui entre dans le robinet par le canal b et qui remplit la
capacité D, peut donc, en pussant par les ouvertures h et ¢, venir élever la pression dans
la conduite générale, ce qui produit le desserrage des freins.

Un petit orifice g, percé dans la valve
principale coincide avec une rainure i de la
glace; cette rainure ¢ étant en relation avec le
canal d’échappement a, il se produit une petite
fuite d’air dont le sifflement avertit le méca-
nicien d’avoir a ne pas laisser son robinet
dans cette position lorsque les freins sont
desserrés.

Position de marche. — L’ouverture h
coincide & ce moment avec le canal 3. Toute
communication directe entre D et, par suite,
le réservoir principal et la conduite générale,
se lrouve coupée, mais celle-ci est encore alimentée par l'air passant par 'ouverture h,
le canal j, 'appareil d’alimentation et le canal [.

Position neutre. — Tous les orifices et ouvertures étant obturés, la conduite
générale se trouve complétement isolée.

Position de serrage. — Dans son mouvement de la position neutre & la position
de serrage & fond, la valve principale établit par la cavité [ une communication entre
le canal ¢ el le canal a, c'est-d-dire entre la conduite générale et I'atmosphére. La
cavilé ['ayant une section croissante, I'écoulement de I'air de la conduite générale sera

d’autant plus rapide que la poignée du robinet occupera une position plus voisine de
sa position extréme.
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Un raccord 11 permet de brancher un manomeétre sur la conduite générale et de
suivre sur cet appareil les variations de pression.

Robinets de mécanicien a décharge égalisatrice N 7/0 et 229/0

La commande du freinage des longs trains demande une grande adresse de la
part du mécanicien, s’il veut obtenir le ralentissement du convoi sans réaction.

On a éliminé ce facteur dans le robinet & décharge égalisatrice dont 'automaticité
se substitue au doigté du mécanicien pour tous freinages de service, tout en conservant
la rapidité d’action du robinet de mécanicien simple pour les freinages d’urgence.

Position de desserrage. — Dans cette position (voir schéma ci-conlre ou dessin
de la page 66), I'air venant du réservoir principal par le canal b et qui remplit constam-
ment la cavité D, pénétre par I'ouverture h de la valve principale 2 dans la cavité u et
de la dans la cavité f de la valve principale. De la cavité [ I'air passe dans le canal ¢,
en communication avec la conduite générale et par le canal r dans I'espace 4 situé
au-dessous de la valve égalisatrice 6. En méme temps, 'ouverture ¢ de la valve prin-
cipale coincide avec le eanal ! du corps, permettant & I'air du réservoir principal de
venir par les canaux [ et m remplir le petit réservoir du robinet de mécanicien et

I'espace O situé au-dessus de

la valve égalisatrice 6. Les

}| deux faces de celle-ci étant

soumises & des pressions
égales, son clapet restera sur

. E— le siége 8.
I/ N T T Position de marche. —
Dtorn, s B M m . ’ . .
2 . L’ouverture ¢ coincide alors
' . . avec le canal p, ce qui permet
p, ce qui p

a l'air du réservoir principal
d’arriver jusqu’a la conduite

. - b o o
B A asim——— N générale, en passant par l'ap-

7/- /" : o pareil d’alimentation et les
‘? \an canaux § et ¢. Dans cette posi-
\ tion, le petit réservoir du

robinet de mécanicien se
trouve en communication avec la conduite générale par la cavité [ de la valve prinei-
pale 2 et les canaux n et l. Les pressions en 4 et O se trouvent donc égales et la
valve égalisatrice reste sur son siége.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




—_— P — S

Position neutre. — Dans celte position, toute communication entre le réservoir
principal et la conduite générale est coupée et celle-ci est complétement isolée.

Position de serrage ordinaire. — Le petit réservoir du robinet de mécanicien
se trouve en communication aveec l'atmosphére par les canaux m et [, la petite
cavité i de la valve principale et 'ouverture @ du corps. La pression dans cet appareil
va donc baisser ainsi que la pression en 0 au-dessus de la valve égalisalrice 6. Celle-ci,
sollicitée par l'excés de pression en A, se souléve et permet & l'air de la conduite
générale de s’échapper par les canaux ¢, r et Pouverture ¢ jusqu’a ce que les pressions
en A et en O s’égalisent, moment ou le clapet de la valve égalisatrice retombera
sur son siége §.

On voit done que si, en placant pendant le temps voulu la poignée dans la
position de serrage ordinaire, I’on crée dans le petit réservoir du robinet de mécanicien
une deépression déterminée, indiquée par un manometre branché sur I'appareil, puis
que l'on rameéne la poignée dans la position neutre, on créera automatiquement et
graduellement dans la conduite générale la méme dépression.

Position de serrage d’'urgence. — Dans son mouvement de la position de
serrage ordinaire & la position de serrage d’urgence & fond, la valve principale 2 met
directement en communication, par la cavité [, la conduite générale ¢ avee I'échap-

pement a, créant ainsi une dépression brusque qui permet le freinage d’urgence
du convoi.

Valve d’alimentation simple Ne° 20,0

L’air venant du robinet de mécanicien et par suite du réservoir principal pénétre
par le canal a dans I'appareil (voir dessin page 68) et dés que sa pression est suffisante
souléve la soupape 2 appliquée sur son siége par le ressort 3; il vient remplir I'espace
autour de la soupape 2 et sort de I'appareil pour aller au robinet de mécanicien et de la
a la conduite générale. La valve d’alimentation simple maintient done une différence
de pression constante entre le réservoir principal et la conduite générale. Cette diffé-
rence de pression, déterminée par la tension du ressort 3, est généralement de 1,5 kg
& 2 kg et sert & assurer un desserrage rapide du frein.

Valve d’alimentation réglable N¢ 18g/0

L’air venant du robinet de mécanicien pénétre dans I'appareil par le canal a (voir
dessin page 68) qui débouche dans V'espace B, souléve la valve 5 et retourne au robinet
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de mécanicien par la chambre C et le canal d. La valve 5 se trouve soumise d'un coté
a la pression régnant dans la chambre C et de I'autre & la pression atmosphérique,
plus la tension du ressort 6. Lorsque la pression en C est suffisante pour vaincre
leffort du ressort 6, la valve vient s’appliquer sur son siége, interrompant toute
communication entre o et d et par suile entre le réservoir principal et la conduite.
Si la pression en C baisse, par suite, par exemple, de fuites dans la conduite générale,
la tension du ressort 6 devient prépondérante et la valve 5 se déplace vers la gauche,
permettant & l'air du réservoir principal de venir rétablir dans la conduite générale
la pression déterminée par le ressort 6 dont la tension peut étre réglée par la vis
de réglage 4.

Soupapes d’alimentation automatiques Neos 8/0 et 185/0

Par le canal a (voir dessin page 69), I'air venant du rohinet de mécanicien pénétre
dans I'appareil et vient remplir la chambre B au-dessus du tiroir 4; sa pression agissant
sur le piston 6 repousse celui-ci vers la droite en comprimant le ressort du piston 7.
Dans son mouvement, le piston entraine le tiroir 4 et I'air pénétre dans la chambre € et
de 14, par le canal d, retourne au robinet de mécanicien en méme temps que, par le
canal e, il vient remplir la chambre F. En F, cet air agit sur le diaphragme 14 sur lequel
appuie le ressort de réglage 12 dont on peut faire varier la tension & l'aide de la vis 10.
Tant que la pression en F sur le diaphragme 14 est inférieure & la tension du ressort
de réglage, la soupape secondaire 15, qui s’appuie sur le diaphragme, se trouve écartée
de son siége et 'air se trouvant en F peut pénétrer dans la chambre & et par le canal 1
dans la chambre J. Le piston 6 se trouve done soumis d'une part & la pression en B
et d’autre part & la pression en J; la pression en B étant toujours prépondérante, il
restera dans sa position extréme vers la droite tant que la pression dans la conduite
générale, c’est-d-dire dans la chambre F, exercera sur le diaphragme 14 un effort
inférieur & la tension du ressort 12. Lorsque la pression en F est suffisante pour vaincre
'effort du ressort 12, le diaphragme se déforme, ce qui permet & la valve secondaire
de venir s’appliquer sur son siége 2, sous l'action du ressort 716, La communication
entre les chambres ¥ et G se trouve done coupée et, par suite des fuites qui se produisent
autour du piston 6, les pressions en B et en J ne lardent pas a s’égaliser; le piston
n’étant plus soumis qu’a I'action du ressort 7 est repoussé vers la gauche, entrainant
dans son mouvement le tiroir 4 qui coupe toute communication entre les canaux a et d,
c¢’est-d-dire entre le réservoir prineipal et la conduite générale,

Lorsque la pression baisse en F le diaphragme vient de nouveau, sous 'action du
ressort 12, soulever la valve secondaire 135; la pression en J s'égalise avee la pression
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en I, done devient inférienre 4 la pression en B; sous l'eflort de cette différence de
pression le piston se déplace vers la droite, entrainant le tiroir 4 et permettant a l'air
du réservoir principal de venir rétablir dans la conduite générale la pression déter-
minée par la tension du ressort 12.

Le débit de la soupape d’alimentation automatique étant important, on peut
I'employer avantageusement chaque fois que I'on a besoin d'un détendeur; dans ce cas,
on la monte généralement sur I'un des supports n°* 83/0 ou 350/0.

——
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ROBINET DE MECANICIEN POUR FREIN DIRECT
N° 200/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

oy { o )

= NUMEROS | | - NUMEROS

o DES DEBIGNATION = DES DESIGNATION

o PIECES “ PIECES

200/0 Robinet complet 6 229/10 | Arrét de la poignée

i 200/1 Corps du robinet 7 17/21 | Eecrou raccord

9 200/2 Clé 8 200/8 Rondelle de butée du ressorl de

3 200/3 Bouchon la elé

4 20074 Poignée 9 2/3 Ressort de Ja clé
4,65 | 200/& A ! Poignée avec arrét, ressort, chal- 10 200/9 Goupille de la poignée
10,11 nette et goupllle 11 200/10 | Chalnette

5 7/16 | Ressort de l'arrél de la poignée
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ROBINET DE MECANICIEN POUR FREIN DIRECT
N° 6g /0 poignée lixe — N” 70/0 poignée amovible
6
Nomenclature des piéces et parties détachées
8 NUMEROS E NUMEROS
= i 28 PIEC
& | _pes eiices DESIGNATION = | DES PIECES DESIGNATION
Z | 69/0 | 70/0 £ 1690700
69/0 | 70/0 | Robinet complet 9 | 649 | 69/9 | Arrét de la poignée
t |v9/1 | 701 |Corps 6.1, | 69/6 B| 0/6 B| Poignée compléte
2 :69/2 | 70/2 | Chapeau 31 . )
3 E. 69/3 69/3 | Valve rolalive :? E“ﬂ E:m“ de ia pmg:lée .
& | 69/& | 69/4 | Ressort de la valve s ﬁg.;m | nire-¢erou de la poignés
5 | 695 | 70/5 | Tige de la valve MLAG9/11A Pré:gsll;lier de fixation avec son
6,7 | 69/6A| T0/6A Foignéeaver,: ergutd'orienl?tiun 13 | 69/13 | 69/13 | Ecrou raccord
8 | 69/8 | 69/8 | Ressort de I'arrét de la poignée ] ,. 7/20 | 70/7 | Joint de la tige de la valve

5
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ROBINET DE MECANICIEN POUR FREIN MODERABLE
Ne 51/0 '

ro .
SR ]
— sdappamant
’ 2
8 | T
10 | »
11 B
pm =
Y {RH RS
1 ¥ T u"}‘,\l 17
_ti ] - - ‘I::" _.
58 | i NN
l,Jl TP 0L 8 .
1‘.' 3 # 3 'E \"1 ;
. ! :’m y ;;:5’ -
[ | 5 }- 24
1 " L)
§ g0 !—‘ ] Cawmad & fe

Nomenclature des pieces et parties détachées

o W

@ INUMEROS = |[NUMEROS

2 DES DESTGNATION = DES DESIGNATION

2 PIECES - PIECES

51/0 | Appareil complet 9 o1 /7 Rﬂ;::sl:iugﬂ butée de la vis de
. i ieure avec &crou
1,16 | B1/1A | Corps partic inférieu 10 | 51/12 | Piston sans segments

3 51/3 | Vis de pression du ressort de piston || 11 $1/13 | Segment du piston

4 51/4 Volant 12 64/14 | Soupape supérieure

5 51/6 Eerou de fixation du volant 13 51/15 | Soupape inférieure

6 51/11 | Ressort du piston 14 51/17 | Ressort de la soupape inférieure

7 51/9 | Rondelle supérieure du ressort du || 15 51/18 | Bouchon de la partie inférieure
piston 16 51/19 | Ecron de fixation du robinet

8 51/10 | Rondelle inférieure du ressort du 17 51/24 | Ecrou du raceord du manométre
piston 18 51/20 | Eerou pour raccord de conduite
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ROBINET DE MECANICIEN SIMPLE
POUR FREIN AUTOMATIQUE N° 1g9/0

Nomenclature des pi¢ces et parties détachées

]
E NUMEROS 2 | NUMEROS
4 _DES DESIGNATION = DES DESIGNATION
M PIECES - PIKCES
19/0 | Robinet complet sans appareil 7 19/7 Ecrou de la poignée
d’alimentation 8 7/19 | Contre-écrou de la poignée
i, 41 19/1 A | Corps avec raccord des prison- 0 7/16 Ressort de I'arrét de la poignée
14, 15 niers et lears écrous 10 111 Arrét de la poignée
2 19/2 Chapeau , i1 1/4 Raccord du manométre
3 19/3 Valve principale i2 /5 Ecrou du raccord du manométre
4 7/20 Joint en cuir L 13 17/21 Ecrou our les raccords de
5 19/3 Tige de la valve principale conduite
6, 16 7/158 A | Poignée avec son ergol d'orien- 14 19/14 | Ferou de fixation
tation 15 | 26/13A | Prisonnier de la valve d'alimen-
6, ?‘.510 7/15B | Poignée compléte tation avee son écrou

|
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ROBINET DE MECANICIEN A DECHARGE EGALISATRICE

N° 7/0 poignée (ixe — N° 2290 poignée amovible
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ROBINET DE MECANICIEN A DECHARGE EGALISATRICE

N° 7/0 poignée fixe — N® 229/0 poignée amovible

Nomenclature des pidces et parties détachées

@ NUMEROS @ NUMEROS
= DES PIECES £ | DES PIECES .
E DESIGNATION P DESIGNATION
= 2290 7,0 = 1229/0| 7,0 )
220/0 | 7/0 | Robinet complet sans appareil |10, 11 |229.415B Poignée amovible compléle
d'alimentation et sans clé 12,23
1,15 |220/24 4| 7/24A| Corps avec raccord de réser- % | ) .
L écrous 14 [229/18 | 7/19 | Contre-écrou de la poignée
2 7/12 | 7/42 | Valve principale 15 | 7/3 7/3 | Bouchon fileté
3 |220/13 | 7/13 | Tige de la valve principale 16 7/22 | 7/22 | Collier pour les tuyaux verti-
1 7/20 | 7/20 | Joint en cuir caux
5 |220/14 | 7/14 | Couvercle de la valve princi- || 17 [ 7/2 | 7/ Ferou de raccord pour les
pale tuyaux verlicaux
6 7/10 | 7/10 | Valve égalisatrice sans segment 18 s e RB:T :Id ﬂﬂécl‘éﬂ_ef‘mit' du robt
e m ml
6,7 | 7/10A| 7/10A| Valve égalisatrice avec segment o | 2 | S : a l::;:n N '
: 1 u
7 3/9 3/9 | Segmentdelavalve égalisatrice 20 '.Tf:ﬁ . T,A P:isu u razc:nu : :r\rmr
8 7/8 7/8 | Siége de la valve égalisatrice / / mr::ler attache et son

’ |
9 T/24 | 7/21 | Couvercle de la valve égalisa- 21 |26/13A 26/13A! Prisonnier et écrou pour la

trice fixation de la soupape d'ali-
10, 24|220/15 A| 7/15A| Poignée avec son ergot d’orien- | 1  mentation
lation 2 2?.9135! Rondelle du couvercle de la
i1 7/16 | 7/16 | Ressort de I'arrét de la poignée | valve principale
12 1229/10 = 7/17 | Arrél de la poignée 23 | 9220314 ! Boulon avec écrou pour fixa-
10,11 7/15B| Poignée fixe compléte f tion de la poignée amovible
12,24 i
| !
CLE
pour robinet de mécanicien & décharge égalisatrice
N°® 74/4

S
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VALVES D’ALIMENTATION

Valve d’alimentation simple N° 20/0

e E NUMERODS
. i DES DESIGNATION
& | rPricEs
L | i
i 20,0 | Valve d'alimentation compléte
"q 1 20,1 Corps de la valve
&\ 2 | 20/2 | Soupape
. 7 3 20/3 Ressort
~ ? & | 20/4 | Bouchon
N 2 8/21 | Joint en caoutchoue (1)
|
Valve d’alimentation réglable N° 18g/0
76+ | % NUMEROS
: : E DES DESIGNATION
z | PIECES
'14‘1_ SN - T —
BN RS . 1 189/0 | Valve d'alimentation compléte
AN (S 1 |189/2A| Corpsde la valve
3 7 y 2 2 189/4 | Eecrou de la vis de réglage
L gz 3 | 189/3 | Chapeau de la valve
B 7 | = 5 J | & | 189/6 | Vis de réglage
3_ Vi 5 | 189/10 | Valve (2)
6 189/7 | Ressort
- L 6 & 8/21 | Joint en caoutchoue (1)

(1) Le joint 8,24 ‘n';e:st livré avec les appareils complels 20,0 el 189/0 que sur demande spéciale.

(2) La piéce 18910 est livrée comme piéce détachée & un diamétre plus fort que la cote normale
pour permettre I'ajustage.

e e —— e e

—
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SOUPAPE D’ALIMENTATION AUTOMATIQUE

N° 8/0 : avec ressort suivant dispositif indiqué fig. 1
N¢ 185 /0 : avec ressort suivant dispositif indiqué fig. 2

==I
L ?’"" L 24 . o
] ! ] 7 |
: fig.1 : ;
\\
. N R RAAN NE—2
. k: ..d..'.\\\...-.."‘ !'::-:
2 TR
N
]_ J— — -
o
€ RS ;
R" " \ %
5 e . E i-
— QA S
1 I PR S pu
10
9 i 1 14
Nomenclature des piéces et parties détachées
E NUMEROS "‘é NUMEROS
@ | DES PIECES DESIGNATION 4 |_DES PIECES DESIGNATION
= |[185/0] 8/0 = |185/0| 8/0
185/0 | 8/0 | Soupape d'alimentation auto- || 10 | 8/12 | 8/12 | Vis de réglage
matique compléte 11 | 8/13 | 8/13 | Couvercle du diaphragme
1 8/1A | 8/1A | Corps avec ses fourreaux 12 | 8/14 | 8/14 | Ressort de réglage
2 8/& B/& | Siege dela soupape secondaire 13 | B/15 | 8/13 | Tige du diaphragme
3 8/5 B/3 | Couvercle du tiroir 14 | 8/16 | 8/46 | Diaphragme
& (183/6A| 8/6A | Tiroir avec goupille 15 | 8/17 | 817 | Valve secondaire
5 18577 | 8/7 | Ressort du liroir _ 16 | B/48 | B/48 | Ressort de la valve secondaire
6 | 5/BA | B/BA i Piston avec goupille du tiroir 17 | 8/19 | 8/19 | Chapeau guide de la valve
6,4, 5(185/8B| 8/8B | Piston complet avee Liroir et secondaire
ressort 18 B/21 8/21 | Joint en caoutchouc (1)
7 | 8/9 | 8/9 | Ressortdu piston | (1) Ce joint n'est livré avec
8 8/10 | 8/10 | Couvercle du piston i | lappareil que sur demande
9 i 8/11 | 8/11 | Couvercle de la vis de réglage : | speciale
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SUPPORTS
Support d’appareil d’alimentation N°177/0
REPERES ni:a;fggss DESIGNATION
177/0 Appareil complet
1.2 177/1 A Corps avec prisonniers et leurs
écrous
2 26,13 A | Prisonnier avec écrou
3 T4 Raccord
b /5 Ecrou du raccord

Support horizontal de soupape
d’alimentation automatique N° 83/0

"
REPERES u:;l:;;c']:s DESIGNATION
83/0 Appareil complet (1)
M 831 Corps (1)
2 26/13 A Prisonnier ave¢ écrou

(1) Avec la commande, sfpémﬁar le ta.mudagﬂ en A qui peut
étre exécuté sur demamiz a: 1/2" gaz conique, 3/4" yaz
conique ou 1" gaz conique,

Support vertical de soupape
d’alimentation automatique N° 350/0

. NUMEROS : ,
HREPERES 2ES PIACES DESIGNATION
350/0 Appareil complet (1)
1 350/1 Corps (1)
2 26/13A Prisonnier avec écrou

(1) Avec la cmmnaﬂde. spem er le laraudage en A qui peul
étre exéoulé sur demand ef
conique ou 1" gaz conique.

1/2" gaz conique, 3/4" gaz

Support de tuyaux N° 297/0

REPERES

NUMEROS p
DES PIECES

DESIGNATION

W 1 =

297,0
2971
14

Appareil complet
Corps

Raccord

Ecrou du raecord




ROBINET INTERCEPTEUR N-° 78/o

\

I NN
|

a2

ﬂ.

727
e

oy
i
e
*
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Nomenclature des piéces détachées

REPERES NUMEPOS DESIGNATION
DES PIECES
.0 Apparefl complet
1. 7 78/1 A Corps du robinet avec fourreau et prisonniers

2 78,2 Boisseau du robinet
3 317 Couvercle du robinet
4 T8/3 Poignée du robinel
b 2/3 Ressort
6 7/3 Bouchon conique 1,4" gaz
7 26,13 A Prisonnier de lixation des soupapes d'alimentation avec écrou
8 1/4 Raccord
9 7% Ecrou de raccord
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Manométre ** DUPLEX "

Diam. 150=™ N° 174,01

RESERVOIR DU

B850

N

Manoméltre Manométre

Diam. 100" N° 174/02 Diam. 150™" N° 174,08

ROBINET DE MECANICIEN N* 58/0

254

: Bouchorf, EGv": Nt 7/

2794 . .

—~

ROBINETS D'ISOLEMENT DU ROBINET DE MECANICIEN

‘ ! POUR CONDU CONVIENT . IR D .
NUMERDS NESIGNATION UITE POUR ROBINETS FOUR DETAILS
, DE DE MECANICIEN N** | VOIR PAGF
65,0 Robinet d'isolement de 25 m/m 25 W 34 T/0 - 2280 106
61,0 Robinet d'isolement de 19 m/m 19 % 29 I 200/0-51/0-19/0 106
39/0 Robinet d'isolement de 13 m/m 13%21 69/0 - 70/0 | 106
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CHAPITRE 1V

TRIPLES VALVES

DOUBLES VALVES D ARRET

VALVES DE REDUCTION AUTOMATIQUES

ACCESSOIRES
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TRIPLES VALVES

Description et fonctionnement

Triples valves ordinaires Ne°s 62/0, 79/0 et 80/0

L’air venant de la conduite générale pénétre par le canal a dans la triple valve
(voir dessin page 78) et vient remplir les chambres B et €. De la chambre C, par la
rainure d’alimentation d, V'air va remplir la chambre E et, par le canal [, le réservoir
auxiliaire ol la pression ne tarde pas a s'égaliser avec celle de la conduite générale.

Lorsque, pour produire un freinage de service, on crée une légére dépression,
inférieure 4 1 kg, dans la conduite générale, cette dépression se propage jusque dans
la chambre C. Le piston 3 étant soumis & un effort résultant de la différence de
pression sur ses deux faces, descend et dés le début de sa course dépasse la rainure

d'alimentation d, isolant ainsi le réservoir auxi-
liasire de la conduite générale. Il entraine la valve
de graduation 7 puis, par suite du jeu relatif qu’ils
ont, le tiroir 5 jusqu'a ce que le piston vienne buter
sur la tige de graduation 10, sans toutefois dépla-
cer celle-ci, maintenue en place par le ressort de
graduation 11. A ce moment (voir schéma ci-contre),
le canal ¢ vient en coincidence avec le canal h du
corps en relation avec le eylindre de frein. L’air du
4 réservoir auxiliaire peut done s'écouler lentement du
réservoir auxiliaire au cylindre de frein par le canal f,
la chambre E et les canaux g et h. Lorsque la pres-
sion en E, c'est-a-dire dans le réservoir auxiliaire, est descendue un peu au-dessous
de celle de la conduite générale, le piston 3 remonle légérement, sans entrainer le
tiroir qui offre une certaine résistance au déplacement, mais néanmoins suffisam-
ment pour appliquer la valve de graduation 7 sur son siége et ainsi interrompre
I’écoulement de l'air du réservoir auxiliaire au cylindre de frein.

Une nouvelle et légére dépression dans la conduite générale provoquerait une

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




nouvelle descente du piston, un nouvel afflux d’air au cylindre de frein et ainsi de
suite jusqu'a ce que les pressions dans le cylindre de frein et dans le réservoir auxi-
liaire s’égalisent, moment ot le freinage maximum est atteint.

Dans le cas d'une brusque dépression dans la conduite générale, le piston 3
descend & fond de course en comprimant le ressort de graduation 71, par I'intermé-
diaire de la tige de graduation 10; & ce moment, le tiroir découvre complétement
I'orifice h et I'air du réservoir auxiliaire vient remplir rapidement le cylindre de frein.

Pour desserrer le frein, on rétablit dans la conduite générale la pression initiale.
La pression se trouvant alors plus grande en C qu'en E, le piston remonte et vient
occuper sa position initiale; I'air peut done & nouveau affluer au réservoir auxiliaire et
y rétablir la pression de régime pendant que le eylindre de frein est mis en relation
avec I'atmosphére par le canal h, la cavité I du tiroir et le canal § du corps et les freins
se desserrent.

Triples valves a action rapide Neos 4/0 et 3/0

Les triples valves a action rapide (voir dessin page 80) possédent A leur partie
supérieure, mais disposés horizontalement, tous les organes des triples valves ordi-
naires et dans le cas de serrage de service leur fonctionnement est identique.

Dans le cas de freinage d'urgence, une encoche du tiroir vient en coincidence
avec un orifice supplémentaire de la glace permettant & I'air du réservoir de venir, en
méme temps qu'il va remplir le cylindre de frein, agir sur la face supérieure du piston
secondaire 7; celui-ci descend sous I'effort résultant de cette pression, entrainant dans
son mouvement la soupape secondaire 2. L’air de la conduite générale peut donc, a
ce moment, en soulevant la valve d’arrét 23, affluer directement au cylindre de frein,
ce qui a le double résultat d’augmenter rapidement la pression dans celui-ci et par
suite I'effort de freinage et de eréer une dépression locale dans la conduite générale.
Cette dépression se propage de proche en proche jusqu'en queue du train, augmentant
la vitesse de propagation du freinage, tout l'air qu'il est nécessaire d’évacuer de la
conduite générale pour produire le freinage n’ayant pas ainsi & passer par le robinet
de mécanicien.

Le fonctionnement de 'action rapide se produit pendant un temps trés court, car
la pression dans le cylindre, alimenté, d'une part, du réservoir auxiliaire par:le tiroir
de la triple valve et le trou percé dans le piston secondaire et, d’autre part, de la
conduite générale par la valve secondaire, augmente rapidement. Lorsque les efforts

TE——————————— e —— e ..
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sur les deux faces du piston secondaire sont égaux, celui-ci remonte sous 'action du
ressort 25, chargeant la valve d’arrét et du ressort 26 de la valve d’arrét, pendant que
la soupape secondaire et la valve d’arrét sont rappelées sur leurs siéges, interrompant
toute communication entre le cylindre de frein et la conduite générale. Le desserrage
et 'alimentation s’opérent comme dans le cas de la triple valve ordinaire.

Enfin un robinet a trois voies 18 permet, soit de faire fonctionner la triple valve
suivant le régime action rapide, soit d’isoler cette action rapide et de faire fonctionner

I'appareil comme une triple valve ordinaire, soit enfin d’isoler complétement la triple
valve de la conduite générale. |

Triples valves & action rapide pour frein double Nos 215/0 et 162/0

Les triples valves & action rapide normales 4/0 et 3/0 peuvent étre employées
pour le frein double, mais, dans ce cas, I'air provenant du fonctionnement de l'action
rapide doit, avant d’arriver au cylindre de frein, passer par la double valve d’arrét et
les pertes de charge qui en résultent neutralisent partiellement les effets de I'action
rapide. On peut obvier & cel inconvénient en employant les triples valves spéciales
pour frein double 215/0 et 162/0.

Ces appareils, comme les triples valves 4/0 et 3/0, ne diflérent entre eux que par
leurs dimensions; ils possédent tous les organes des triples valves & action rapide
normales, mais avec les modifications suivantes (voir dessin page 82) :

1o le canal qui faisait communiquer l'orifice @ de la glace avec la chambre B et
par suite avec le cylindre de frein est supprimé et l'orifice ¢ communique par le
canal b avec un tron ¢ percé dans la bride de la triple valve. C'est par ce trou ¢ que
'air, venant du réservoir auxiliaire, sortira de la triple valve, ira 4 la double valve
d’arrét et de la au cylindre de frein. Avec ces appareils il faut donc employer les
fonds de cylindre spéciaux (voiwr page 101), I'équerre-support spéciale 225/0 ou le
bloc 293/0 qui portent une ouverture correspondant au trou ¢ en relation par un
bossage avec la double valve d'arrét.

2* Le piston secondaire 7 porte une rondelle en caoutchoue qui, dans le cas du
fonctionnement du frein modérable, évite que I'air ne sorte du cylindre de frein par
le trou du piston secondaire, le trou de la glace du tiroir et 'échappement.

A part la sortie par le trou ¢ de I'air venant du réservoir auxiliaire par le tiroir
de la triple valve, le fonctionnement des triples valves a action rapide pour frein
double est le méme que celui des triples valves 4 action rapide normales.
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Doubles valves d’arrét N° 1go/o

Ces appareils, placés entre la triple valve et le cylindre, permettent, dans 1'emploi
du frein double, d'utiliser le méme cylindre de frein pour le frein direct et pour le
frein automatique, en isolant automatiquement la conduite ou les appareils du systeme
non ulilisé an moment du freinage.

Suivant que l'air allant au cylindre de frein par les ouvertures b et le canal ¢
provient de la conduite non automatique ou de la triple valve (voir dessin page 85), le
piston de la double valve d’arrét est appliqué sur le corps de I'appareil, soit a droile,
soit & gauche et les rondelles en caoutchouc dont il est muni font joints étanches et
évitent les fuites du cylindre de frein & l'atmosphére ou dans la conduite non
automatique. '

Dans son mouvement le piston entraine le tiroir 5 qui, lorsque le cylindre de frein
est alimenté par la conduite non automatique, découvre le canal @. Si denc, apres
avoir fait un serrage & fond au frein non automatique, on vide la conduite du frein
automatique, le réservoir auxiliaire se vide & I'atmospliére par le canul a, manceuvre
qu'il peut étre intéressant de faire en abandonnant les véhicules sur une voie de
garage.

Valves de réduction N°s 1280, 129/0 et 18/0

Avec une pression de régime de 7 kg dans la conduite générale, pression
normalement utilisée dans les trains & grande vitesse, on obtient par un serrage a fond
une pression de prés de 6 kg dans le cylindre de frein. Uine telle pression correspond
a un coefficient de freinage d'environ 125 °/, du poids du véhicule, valeur trés accep-
lable aux grandes vitesses, mais qui doit étre progressivement réduile & mesure que la
vitesse diminue, pour éviter le patinage des roues.

La valve de réduction automatique mise en relation avee le cylindre de frein
remplit ce but (voir dessin page 86). Lorsque, marchant & haute pression, on effectue
un serrage a fond, la pression monte jusqu'a 6 kg dans le cylindre de frein et dans la
valve de réduction automatique reliée au cylindre par le raccord 19. L’air vient remplir
la chambre 4 et agit sur le piston 2; aussitot que la pression en A est supérieure a celle
pour laquelle le ressort 15 a été réglé (généralement 3,5 kg pour les locomotives et
4 kg pour les voitures) le piston 2 descend, entrainant dans son mouvement le
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tiroir 6 qui fait coincider l'orifice b de la glace avec l'ouverture ¢ du tiroir. L'air du
cylindre peut alors s'échapper lentement, réduisant graduellement la pression dans le
cylindre jusqu’a ce que celle-ci soit devenue égale & la pression de réglage du ressort.
A ce moment, le piston remonte et la vidange compléete du cylindre ne peuat étre
effectuée que par la triple valve. '

L'orifice b de la glace et I'ouverture ¢ du tiroir ont des formes et dimensions telles
que, lors d'un serrage gradué, la pression dans le cylindre ne peut excéder 4 kg, le
débit de I'ouverture b partiellement démasquée étant sensiblement égal a celui de la
triple valve. Dans le cas d’un serrage d’urgence, la pression monte brusquement dans
le eylindre et I'air s'échappe graduellement au fur et & mesure que la vitesse diminue.
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TRIPLES VALVES ORDINAIRES Nes 62/0, 79/0 et 80/o
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NOTA. — A moins d'indications spéciales, les triples valves sont normalement livrées avec les raccords
repére 8, mais sans raccord de communication arvec le réservoir auxiliaire.
Dimensions principales en millimeétres
L — | ] | | |
CARACTERISTIQUES ‘ .
DES THIPLES VALVES A [ B , c ] D l E l F G ‘ i ! ’ ’ K
Triple valve N* 62/0 I - | . : . ‘ 1/2" gax 12" gaz
A 8.4 ‘ g [ 356|619 1619 1969|1208 5.1 3 [LLEHELES
. , - I i ! ! L4 e "
Triple valve N°79/0 51,5 | 51.5 ' | ' Ilﬂ gaz|1/2" gaz
|

Triple valve N* 80/0 | . . - - 1 _ | i " : 17gaz | 17 zaz
312" 69.9 1 69,9 | 66.7 | 77,7 | 55.5 | 246 |[161.9] 93,3 | 42,8 | o, | 1 o

—_—
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TRIPLES VALVES ORDINAIRES Nes 62/0, 79/0, 80/0

Nomenclature des pitces et parties détachées

NUMEROS DES PIECES

REPERES [ rRipLE TRIPLE TRIPLE DESIGNATION

VALVE VALVE VALVE
N*62/0-2"1/2| ~* 79/0-3" [n°80/0-3"1/2

62,0 79/0 BO/0 Triple valve compléte (1)
1 62/1 A T9/1 A 80/1A Partie supérieure avec ses fourreaux
2 62/ 4 79/4 80 & Bouchon supérieur
3 62/5 A 79/5 A 3 8A Piston sans segment

3.4 62/5 C 79/5C 3/8C Piston avec segment

3.4,5,6,7| 62/5B 79/5B 80/8 B Piston complet- avec segment, tiroir, ressort et
valve de graduation

4 62/6 79/6 3,9 Segment

5 62/7 A 19/7TA 310 A | Tiroir

6 628 79/8 80,5 Ressort du tiroir

7 62/9 799 31 Valve de graduation

B 79/10 79/10 80,6 Raecord double male

9 b2/11 A 911 A 313 Partie inférieure

10 62,12 3/35 335 Tige de graduation

11 3/36 3/36 3,36 Ressort de la tige de graduation
12 80/14 80,14 B0/14 Bouchon guide de la tige de graduation
13 62/15 79/15 3/15 Rondelle en cuir
14 62/19 79/19 3/34 A | Boulon de serrage du couvercle
15 3,26 Raccord d'échappement (1)

(1) NOTA. — Il est indispensable de préciser, sur toute commande de T. V. compléte, le dramétre du
cylindre avec lequel elle doit étre utilisée. Méme recommandation est faile pour loute commande
de raccord d'échappement séparé (repére 15).

TRIPLES VALVES
. DIAMETRE DU PISTON A UTILISER AVEC :
NUMEROS
i 1 cylindre horizontal de 152 m/m 6"
, voa e p 1 - - de 203 m/m 8"
62/0 2"1/2 = 63 m/m ; 1 —  vertical de1l8mm 7"
A | - - de 254 m/m 10"
; _ ¢ 1 —  horizontal de 254 m/m 10"
/0 3" =Wm/m ;4 ertical de330m/m 13"
o1 — horizontal de 305 m/m 12"
1 — - de 355 m 'm 14"
B0/0 3712 =89 m'm 1 — —_ de 406 m m 16"
1 —  vertical de 380 m/m 15"
2 — verticaux de 330 m'm 137
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TRIPLES VALVES A ACTION RAPIDE NORMALES

Nos 4/0 et 3/0
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Dimensions principales en millimeétres
| | | |
NUMEROS DES T, V., | A B C || D E | F G
N* 40 252,64 | 80,9 | 1381 | 196,8 | 50,8 | 167.5 | ta 8 i
(petit modéle) raudé a 1" gaz conique
N“3/0 211,4 | 80,9 144,3 | 196,8 | 50,8 1675 d*
(grand modéle) | ' |
|
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TRIPLES VALVES A ACTION RAPIDE NORMALES Ne¢s 4/0, 3/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

w NUMEHROS o NUMEROS
- DES T.V. ) - DES T. V. .
i DESIGNATION = DESIGNATION
= |N°4/0|n°310 = Ino4/0|Nn03/0
|
§/0 |3/0 | Triple valve compléte (1) 17 | 358 | 358 | Partie inféricure avec ses four-
{ (414 |3/1A Corps avec ses fourreaux reaux
% |4&/3A|3/8a | Piston sans segment 17.18 | 35 A | 354 | Partie inférieure avee ses fourreaux
234 | 438|388 | Piston complet avee segment tiroir, ;’:‘g et le robinel
5,6 i | ressorl de tiroir et valve de gra- = . )
j l duation 18 | 36 | 3/16 ; Boisseau du robinet
2.3 | 4303 8cC)| Piston avee segment to | 317 | 317 | Chageau du robinel
3 |39 |39 |Scgment du piston principal %0 | 23 | 24 | Ressort du robinet
& | 4/7A |30 A| Tiroir #{ | 324 | 3/24 | Bouchon de vidange
5 | 332 | 3/32 | Ressort du Lliroir w8 | 3727 | 327 | Poignée dn robinet
6 &5 |3 Valve de gradualion 23 | 823 | 3/23 | Valve d'arrél
7 |a3/12 | 342 | Piston secondalre sans segment {1)| 2% | 3% 3/ | Tamis
7,10 | 31124 | 3/12A| Piston secondaire avec segment (1) || 25 | 3/29 | 329 | Ressorl chargeant la valve d'arrét
8 |35 | 315 | Grande rondelle en cuir | .26 | 3/0 | 3/30 ‘ Ressort de la valve d'arrét
9 |3/48 | 3118 | Siége de la soupape secondaire 27 | @31 | 31 | Rondelle dappui du ressort sur
10 | 319 |3/19 | Segment du piston secondaire | la valve
TEREREL | Tige de la soupape secondaire :!_ o8 | 337 | 337 | Rondelle de garniture du tuyau
12 | 3/20 | 3/20 | Soupape secondaire [ 29 | 3/8 | 38 Ecrou de Luyau
11.42 | 32041 320 A| Soupape secondaire compléte | 80 | 3m9 | 339 Raccord de tuyau
3 3 | 33 | 313 | Couvercle
13 |3/22 | 322 | Rondelle en cuir de la soupape 32 | 3145 | 314 | Bouchon guide de la tige de gra-
1% | 3/26 | 3/26 | Raccord d'échappement (1) duation
15 | 3/28 | 3/28 | Petite rondelle en ecuir | 33 | 345 | 33 Tige de gradualion
16 |3/34A  3/34A Boulon a T fixant le couverele et la|| 3% | 336 | 331 | Ressort de la lige de graduatién
| partie inférieure avec son écrou | i |

(1) NOTA. — Il est indispensable de préciser sur toute commande de T. V. compléte le diamétre du
eylindre avec lequel elle doit étre utilisée. Méme recommandation est faile pour toule commande de
piston secondaire (repére 7) ow de raccord d'échappement (repére 14) en piéce détachée.

N°* DES TRIPLES VALVES A UTILISER AVEG :

i cylindre horizontal de 152 m/m 6"

— — de 203 m/m 8"

— - de 25& m/m 10"
verlical de {78 m/m 7"
— — de m/m 8"
— — de 256 m/m 10"
— — de 330 m/m 13"

Triple valve N* &/0
{petit modéle)

——— T T

[

- horizontal de 305 m/m 12"
- - de 355 m/m 14"
—_ de 406 m/m 16"
—_— vertical  de 380 m/m 15"
—_ verticaux de 330 m/m 13"

——

Triple valve N* 3/0
{grand modéle|

——

[ T S
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TRIPLES VALVES A ACTION RAPIDE POUR FREIN DOUBLE
Nes 215/0 et 162/0

34 3
| 33 o

-

_ ! -/

Dimensions principales en millimatres

Nnménusnnsr.v.‘ A B | C D E F G

N* 2150 252,64 | 80,9 | 138,1 | 196.8 | 50,8 | 167.5 taraudé & 1" gaz conique
(petit modéle) |

N° 1620 27,4 | 80,9 | 144.3 | 196.8 | 50.8 167.% 4
(grand modéle)

——

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




H——————

TRIPLES VALVES A ACTION RAPIDE POUR FREIN DOUBLE
Nos 215/0 et 162/0

Nomenclature des pieces et parties détachées

w ‘NUMEROS P NUMEROS
= DES T.V. = DES T.V.
w DESIGNATION < DESIGNATION
2 N-215/0 | N*162/0 = | Ne2150 | N*1620
! |
245/0 | 162/0 | Triple valve compléte (1} 17,18 | 3/5Aa | #3/5A | Partie inférieure avec ses
1 215/1 4| 162/1 A| Corps avec ses fourrcaux 19,20 {fourreaux et le robinet
2 &/3A| 3/8Aa| Piston sans segment e . . ; i
2.3, | 215/1B162/40B| Piston complel avec segment, 18 3.«.1h 3/46 | Boisseau du mh!uel
5.6 tirolr, ressort du liroir et | 18 | 3/17 | 3/17 | Chapeau du robinet

2/3 23 Ressort du robinet
a/24 3/2¢ | Bouchon de vidange
3/21 4/27 | Poignée du robinet
/ 3/23 | Valve d'arrét
3% 32 Tamis
3/29 3/20 | BRessort chargeant la valve
d'arrét

valve de graduation
2.3 4/ac| 38c| Piston avec segment
3 3/9 3/9 | Segment du piston principal
5 | 215/7A|162/10A| Tiroir
% 3/32 3/32 | Ressort du tiroir
6 &5 311 | Valve de graduation
7 |162/12 |162/12 | Pistonsecondr*sanssegment()
7.10 [162/12 A [162/12A| Piston second™ aveesegment (1) 3/30 | 3/30 | Ressort de la valve d'arrét
8 315 3/15 | Grande rondelle en cuir 3/ b33 Rondelle d'appui duo ressort
9 | ans | 3118 | Sibge de la soupape secondaire sur la valve

NE nmpBEER2
s
b

10 3/19 /19 | Segment du pislon secondaire 23 4,371 3,37 | Rondelle de garpiture du
1" a/21 | 3/20 | Tige de la soupape secondaire , tuyau
12 | 3/20 | 3/20 | Soupapesecondaire partieinfr || 2% | 3/38 | 3/38 | Ecrou du tuyau
11.42| /A| 3/20A| Soupape secondaire complete || 30 | 3/3 | 4,39 | Raccord de tuyau
13 31 313 3/13 | Couvercle
13 3,22 3/22 | Rondelle en cuir de la soupape 32 314 3/144 | Bouchon guide de la lige de
14 | 3/26 ' 3/26 | Raccord d'échappement (1) graduation
15 | 3/28 | 3/28 | Petite rondelle en cuir 33 | am3s | 3/35 | Tige de graduation

16 | 3/34A| 3/34A| Boulon a T fixant le couvercle 436 | 326 | Ressort de la tige de gra
et la partic inféricure avec | o i3 ; 98T a lige de g

éeron duation
17 3)5B | 35B | Parlie inférieure avec ses || 5% | 162/49 | 162/69 | Rondelle en caoutchoue du
fourreaux piston secondaire

(1) NOTA. — Il est indispensable de préciser, sur toute commande de T. V. compléte. le diamétre du
cylindre avec lequel elle doit éire utilisée. Méme recommandation est faite pour toute commande de
piston secondaire (repére 7) ow de raccord d'échappement (repére 14) en piéce détachée.

NUMEROS DES T. V. A UTILISER AVEC:

, 1 cylindre horizontal de 152 m/m 67

 — — de 203 m/m 8"

Triple valve X¢ 213/0 \ i — —_ de 256 m/m 10"
[petit modeéle) f 1 — vertical de 178 m/m 7"
' 1 — -_ de 203 m/m 8"

1 = — de 24 m/m 10"

1 e = de 330 m/m 13"

i — horizontal de 303 m/m 12"
1 —_ — de 355 m/m 44"
1 -— — de 406 m/m 16"
1 — vertical de 380 m/m 15"
2 = verticaux de 330 m/m 13"

Triple valve N* 162/0
(grand modéle) }

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




" Raccord de réservoir auxiliaire support de triple valve ordinaire

N DES

RACCORDS

CORRESPONDANTES

TRIPLES VALVES

A B

T
)

ot

115/0

8t/0

pour T.V.24/2" el 3"

pour T.V. 3 1/2" ‘

1/2" gaz conique

1" gaz conique

1" gaz conique
| 1" gaz conique

Equerres supports de triple valve a action rapide
N*31,0 pour T. V. normales 3/0 et 4/0

N* 2250 pour T.V. pour rein double 162/0 et 2150

.|___n_‘_.

REPERES I;:’:::E:S DEEIGNATION REPERES n';gnri:acwn DESIGNATION
31/0 | Support complet avec boulons 235/0 | Support complet avec boulons
" N/ Equerre 1,25. g,;;& unﬁﬁrea\'ecpri?onniaret écrou
| arniiure en culr
2 3/2A l'lnu.nn fixanl la triple valve 3 31/2 A| Boulon fixant la triple valve
avec écrou avec écrou '
3 31/3 | Garniture en cuir & 26/15A| Prisonnier avec écrou
[
Oy Bloc de frein double
NN

pour cylindres de frein combinés avec
réservoirs auxiliaires 52/0 et 53/0

N° 293/0. Bloc de frein double pour triple valve pour
Irein double

N° 299/0. Bloc de [rein double pour triple valve

normale

Robinets d’isolement pour triples valves ordinaires

NUMEROS DESIGNATION POUR ‘ CONVIENT POUR . [ POUR DETAILS
CONDUITE DE T.V. OHDINAIRES N YOIt PAGE
38/0 Robinet d'isolement 1/2” male 13 x 21 62/0 — 79/0 106
300 Robinet d'isolement de 13 m/m 13 = 2 62/0 — 79/0 106
17070 Hobinet d’isolement de 25 m/m 25 X i BO/O 106

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



DOUBLE VALVE D’ARRET N° 1g90/0
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Nomenclature des pieéces et parties détachées

Mota: $o B R denk iha damsge

REPERES NUMEROS DES PIECES

DESIGNATION

1900
190/1 A
190/3
190/3 A
190/3 B
1904
190/5
190/6 A
190/12
190/9
190/1

[
»
[

&
)

Qo =1 @ LT o L0 ks e D =

Double valve d'arrét compléte
Corps avec son fourreau

Piston sans segments et sans rondelles en caoutchouc
Piston avec segments el rondelles en caoulchoue
Piston complet avec rondelles, segment et tiroir complet

Rondelle en caoutchouc

Segment du piston

Tiroir complet avec ressort et goupille
Joint en cuivre rouge

Bouchon

Ressort du tiroir

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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VALVES DE REDUCTION Nes 128/0, 129/0 et 18/0

_____

1y
s
5

{ Al ity
-1

14

R A \; e
A

Fe {:'-‘-M:-}'ﬁ'-'i.w}.'f.?.n.'-.r

%

(T o
—
|
|

e ]

e e}

NOTA. — Sauf spécification, les valves de réduction sont livrées sans raccord (piéce repére 19)

——
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VALVES DE REDUCTION Neos 128 0, 120/0 et 18/0

N* 128,0 pour cylindre de frein de 8"
N* 129,0 pour cylindre de [rein de 10" et 127
N* 18,0 pour eylindre de rein de 14~

Nomenclature des pi¢ces et parties détachees

l NUMEROS DES VALVES DE REDUCTION
REPERES | DESIGNATION
! 128/0 1290 18,0
l 128/0 129/0 18/0 Valve de réduction compléte sans raceord
| 12811 A 129/1 A 18/1A Corps avec ses fourreaux
2 18/4 18/4 18/4 Piston sans segment
2.3 18/4 F {8/4 F 18/4 F Piston avec segment
g. :'ihd.? 18/4 A 18/4 A 18/& A Piston avec tige el segment
!,'40, ?119 18/4 B 18/4 B 18/4 B Piston avec tige malis sans segment
3.3. %0 *'l? 128/4 C 120/4 C 18/4 C Piston complet avec tige, scgment, tiroir el ressorl
3 18/5 18/5 18/5 Segment du piston
4 5 i8/6 A 18/6 A 18/6 A Tige du piston avee écrou
5 18/7 18/7 18/7 Ecrou de la tige du piston
6 | 128/8A 129/8 A 15/8A Tiroir
7 | 18/9 18/9 18/9 Ressort du tiroir
8 18/10 18/10 18/10 Chapeau
9 18/15 18/15 18/16 Cuir du piston
10 18/16 18/16 18/16 Rondelle du piston
11 18/17 18/17 1817 Goupille de la tige du piston
12 18/18 18/18 18/18 Bouchon filelé edme 3/4” gaz
13 18/2 A 18/2A 18/2A Boite du ressort de réglage avee son fourreau
14 18/3 18/3 18/3 Guide du ressort de réglage
15 18/11 18/11 18/11 Ressorl de réglage
16 18/12 18/12 18/12 Vis de réglage
17 18/13 18713 18/13 Chapeau de la boite du ressorl de réglage
18 18/14 A 1B/14 A 18/14 A Boulon 4 T aveec écrou
19 Raccord de la valve de réduction

RACCORDS DE VALVE DE REDUCTION N° 32/0 et 1720

Pour raccord ne 32/0, A est fileté a 3

780, A

iflé" g
‘;!J!

1z conigue,

o .
= NUMEROS
=
O e DESIGNATION
= 320 j172,0
|

32/0 | 172/0 | Appareil complet
1 | 32/1 | 32/1 | Raccord d'arrivée d'air
2 32/2 [ 172/2 | Raccord de Luyau
3 32/3 | 32/3 | Tamis
& 3/38 | 3/38 | Ecrou du raccord de luyau
5 3/37 | 3/37 | Rondelle de garniture

|
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CHAPITRE V

CYLINDRES DE FREIN

- ACCESSOIRES DE CYLINDRES DE FREIN

RESERVOIRS AUXILIAIRES — RESSORTS DE RAPPEL

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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CYLINDRES VERTICAUX
a patin vertical et piston tube N°s 208/0, 199/0, 231/0 et 236/0

. 42 4 _3..|| 9 8 13
* pi SRR

o

Taraudd 4 1/2" ou 1" suivant demande

I |
@ ! 1
/ . by
i 1 .:é, -} o 11
] |
L 17 - i 1
] |a
é | 10
] ||
e/ | :
7
} i
i
i

- Les cylindres ne sont livrés avec patin percé que sur demande spéciale,
dans ce cas il y a liew de nous indiquer les cotes E F G H.

e—. — —————————3
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CYLINDRES VERTICAUX
4 patin vertical et piston tube Nos 208/0, 199/0, 231/0 et 236/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

[
NUMEROS ET DIMENSIONS DES CYLINDRES

n
=
= r .
E 208/0 1990 | 231/0 296/0 DESIGNATION
= E" ,10 i 13.. 15 .
208/0 199,0 231/0 236/0 | Cylindre complet sans amorce de bielle de poussée
1 208/1 1991 2:1 1 2361 Corps du cylindre (indiguer les dimensions des
2 2082 | 1992 | 231/2 | 236/2 | Couvercle taraudages
3 208,15 | 19915 o512 ‘ 6015 | Piston sauns prisonniers
& 52/% 545 55,4 60,4 | Rondelle du piston
5 026 54/6 55/5 60,5 | Cuir du piston
6 32/17 54,7 556 60,6 Ressort de garniture
7 199/3 199/3 5.7 1 557 | Ressortde rappel
3,12 | 208/15 A| 19915A| B5512A! 60/15A| Piston avec prisonniers et écrous saus garniture
B.iig.ﬁ 20815 B| 199,15 B; 55/12B 60,15 B| Piston complet avec garniture
8 55,13 o513 5513 55/13 | Amorce de la bielle de poussée
9 55,11 55,11 | 55/11 | 35/11 | Rondelle de la bielle de poussée
10 26/11 A| 26/11A' 26/11A 2611 A| Boulon a T avec écron pour le couvercle
1 199/14 | 19914 | 199/14 | 199,14 | Goupille fendue pour bielle de poussée
12 2613 A| 26/13 A, 26/13A, 26/13 A| Prisonnier du piston avec écrou
13 26/16 26,16 26/16 26,16 | Bouchon 1,2 " gaz conigue
ou
13 5613 5413 H4/13 5413 Bouchon 1" gaz conique
Dimensions principales en millimétres
CARACTERISTIQUES ' COTES DE PERCAGE
DES CYLINDRES NORMALEMENT EMPLOYEES
A B C D | J
NUMERNS E F G H
{ m/m H POUCES |
E ]
208/0 203 8 225 | 105 30 60 | 17 | 209 21 121 299
. i 1
1990 255 | 10 225 | 105 ] 30 | &3 | 140 ‘ 239 21 164 | 349
| | !
[ | |
210 | 30 | 13| 282 | 16 | 26| & |t I | owmo | oo
— I _ ! : - i I
236/0 381 | 13 | 232 ‘ 116 = 28.6 | 43 i 149 ‘ 425 i 30 I 229 | N3
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CYLINDRES VERTICAUX
a patin horizontal et piston tube N°s 233/0, 201/0, 55/0, 60/0 et 234/0

4 g |

12° 4
LB __-f o 13
A Bt =
% e
Taraudé & 1/2" ou 1" suivant demands '{t\\ %/@r‘m 2,
& |
. ! % S8 S 4
\ il
\ al g
N | .
B |r| h ;/JJIIIIIII[, .
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CYLINDRES VERTICAUX
a patin horizontal et piston tube Nes 233/0, 201/0, 55,0, 60/0 et 234/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

o NUMEROS ET DIMENSIONS DES CYLINDRES
=
T | 233/0 | 201/0 | 550 | 600 | 234/0 DESIGNATION
s 8" 10" 13" 15" 16"
233/0 201/0 55,0 60 0 234/0 Cylindre complet sans amorce de bielle
de poussée

1 2331 201/1 55/1 60 1 2361 Corpsducylindre indiquer les dimensions
2 233/2 | 201/2 | 55/2 60,2 | 234/2 | Couvercle des taraudages)
3 208/15 | 199/15 | 55,12 6015 | 23473 Piston sans prisonniers
& 52/5 56/5 | 554 60/4 | 234’4 | Rondelle du piston
5 52/6 94 /6 55/5 | 605 234/5 Cuir du piston
6 52/7 54,7 55/6 606 | 2346 Ressort de garniture
7 199/3 1993 657 L | 23417 Ressort de rappel

3,12 | 208/15 A 199/15 A| 55/12A| 6015 A 2343 A | Piston avec prisonniers et écrous sans

. garniture

%%g 208,15 B| 199,15 B| 55/12B| 60 15 B| 2343 B | Piston complet avec garniture
8 55,13 95713 5513 5513 234710 | Amorce de la bielle de poussée
9 5511 55/11 5511 55 11 | 23411 | Rondelle de la bielle de poussée
10 26,11 A 26/11 A 26/11A] 2611 A| 26/11 A Boulon a T pourle couvercle avec écrou
11 | 19914 | 199/14% | 199/14 | 19914 | 23412 | Goupille fendue. pour bielle de poussée
12 26/13A| 26/13A| 26/13A| 2613 A| 26/13 A| Prisonnier du piston avec écrou
13 26/16 26/16 26,16 26 16 2616 | Bouchon 1 2" gaz conique

ou

13 5413 5413 5413 54 13 5% 13 | Bouchon 1" gaz conique

Dimensions principales en millimetres

EAMGT“!ST[QUB& DES CYLINDRES
_ A B C E F G
NUMEROS ——
m/m | rouces
| |
233 0 203 8 225 105 o) 2% L 22 299
[
201 /0 254 10 295 105 30 | 37 22 349
550 | 330 | 13 : 232 | 116 28,6 | 400 22 432
| |
60,0 381 15 | 232 | 116 28,6 | 451 23 483
|
| | |
2340 ! 406 16 | 235 129 | 28,6 | 483 22 508

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires




S

CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX
a course normale Nos 149/0, 88/0, 54/0, 27/0, 64/0

.
[ Mot
—%,,!

Ga trou est & parcer

e Il " ot 4 tarauder suivant
i KA
!Il{/ffff/}ﬂ’f//[{fﬁ”’,@ gt
’,’é
oo —— e —— - ———— -
€ ' 12
\ _..{'B._ K“_Q_ -0 -
Dimensiong principales en millimeétres
CARACTERISTIQUES | I | I I | '
DES CYLINDRES - .
I miaskrnes A B C D E | F G | H 1 J K
NumEnos| . ' |
| m/m | rouces ! | ' |
|
1490 | 152 6 I 83.95111.1 i195.3 74,6 | 33.3 ’111‘3‘ 13 Iiiiﬁ‘ﬂi.ﬂ 73 }17,5
| | ’
880 | 203 ] ! 114.3 |5 136.5 I 195,3 | 374.61 33.3 | 216 \ 73 | llﬁ.3'! 114.3 E 73 17.5
| | i
5 0 | 254 10 i 142.9 | 168,33 ilgll.? 362 | 34.9 !25"3.5 66.7 [ 114.3 ll-i.ﬁ_ 66,7 | 17.5
i | | | |
27.0 | 305 i 12 | 168.3 | 198.4 | l'at‘-.ﬂi 362 | 36.9 |24 | 66.7|116.3|114.3| 667|175
64 0 . 355 i 14 ‘1‘.!3,7!*225."}!19?1.4‘ 362 | M4 (30:.8| 66.7 | 114.3 | 114.3| 66,7 |17.5
| | \
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX
a course normale Nos 149/0, 88/0, 54/0, 2%7/0 et 64/0

Nomenclature des pieces et parties détachées

% NUMEHOS ET DIMEXSIONS DES CYLINDRES

= ;

E 149/0 | 88/0 | 34/0 27/0 | 64/0 DESIGNATION
= 8" 8" 10" 12 14"

149/01 88/ 54/01 27/01 6&/01 | Cylindre completl avee fond ordinaire [1)

149702 | 88702 54702 27/02 6k/02 | Cylindre complet avee fond disposé pour recevoir le
support de point fixe (1)
— B8 /03 54703 2703 64/03 | Cylindre complel avee fond disposé pour recevoir la
triple valve normale (1,

— — 54104 27/04 64/05 | Cylindre complet avee fond disposé pour recevoir la
triple valve normale et le support de point fixe (1)

BE (0 54 /05 27705 64/05 | Cylindre complet avec fond disposé pour recevoir la
triple valve pour {rein double (1}

— — 54 /06 27/06 | 64/06 | Cylindre complet avee fond disposé pour recevoir la
triple valve pour frein dowble et le support de
point fixe (1)

1,12 | 149/1 A| BS/EA| 54/t 27/1A | 64/1 A | Corps du cylindre avee prisonnicrs du fond et écrous
9 a3 /2 h2s2 H&/2 26/2 G4/2 Couvercle

3,4,5 - 93/3 Al B2/3A| 54/3A | 27/2A 64/3 A | Piston avec sa tige, ses prisonniers et écrous mais
sans garniture

4R 53/3 B! 52/3B| 54/3B| 27/28) 64/3B | Piston complet avee lige et garniture
5 26/M3A 26/13A) 26/13A | 26/13 A | 26/13 A | Prisonnier du pislon avec écrou
6 83/h a2/5 B&/5 26/5 64/5 Rondelle du piston

7 93/6 42/6 | bH4/6 26/6 64 /i Cuir du piston

8 83/7 H2/7 8&/7 267 G4/ Ressort de la garniture
9 53/8 52/8 B4 /8 27/3 27/3 Ressort de rappel

0 | 53/9 52/9 540 26/9 64/10 | Rundelle en caoutchoue
11

12

13

26/11A) 26/11 A 26/11 A | 26/11A | 26/11 A | Boulon 4 T du fond et du couvercle avec éerou

I 26/12A| 26/124A - 26/12 A | 26/12A | Prisonnier du fond et du cylindre avee écrou
! 26 /16 26/16 26,16 26/16 26/16 | Bouchon conigue 1/2" gaz

i ou

13 | S4/13 5413 5&/13 54/13 54/13 | Bouchon conique 1" gaz

14,13 1 149/2 A) H8/1A | BA/M4A | 27/5A | 64/11 A | Fond ordinaire avee bouchon
149/3 A B8/3A | H&/10A 27/4 A | 64/12A | Fond disposé pour reccvoir le support de
| point fixe
I — BB/2A | 5&/21A | 27/21 A | 64/13A | Fond disposé pour recevoir la triple valve
normale

— — 5&/22 4 | 21/10A | 64/9 A | Fond disposé¢ pour recevoir la Lriple valve
normale et le support de point fixe

- BB/HA | B&/23A | 27/22A | 64/14 A | Fond disposé pour recevoir la triple valve
pour frein double

— —_ B4/24 A | 27/23 A | B4/15 A | Fond disposé pour recevoir la triple valve pour
frein double et le support de point fixe

138/55 | 138/656 | 138/55 | 138/59 | 138/59 | Crossette double ordinaire
138/54 | 138/54 | 138/5& | 138/58 | 138/58 | Crossette plate ordinaire

138/56 | 138/56 | 138/56 | 138/60 | 138/60 | Crossetle a coulisse simple
138/57 | 138/57 138/57 | 138/61 {38/61 | Crosselle & coulisse double

Les crossetles ne sont livrées avec le cylindre
que sur demande spéciale (voir tableau page 99)

Voir tableau page {104

(1) a) Le cylindre n'est livré avec crosseite que sur demande spéciale.

b) Spécifier avec la commande la dimension de tarauwdage du trow d’'arrvivée d’'air du fond du cylindre
(voir tableaw page 101).
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CYLINDRES

DE FREIN HORIZONTAUX
a course réduite Nes 255/0, 256/0, 258/0, 26/0, 259/0, 288/0

]

* L Trou percé el targucé
suivant damande
a1/2" ou 1" gar

12

]
i
|

NOTA. — Les deux lrous inlermédiaires M w'existent que pour cylindre 16"

Dimensions principales en millimétres

CANACTERISTIQUES | ‘ ' | [ |
DES CYLINDRES | | ' i |
: A B ¢! Dl E|F |G| 1|3 k| L
CMERGs | AMETHES | | !
NUMEROS 70T m [povces) | | ‘ [ | ’
2550 | 152 | 6 | 89 | M1 1% ‘ 23 | 33 | 200 | 5 4% 5 415 | — | —
| | | |
i | L] -

36/0 | 203 | ‘114 ‘ 96 | 195 2 | 3B | W0 | 605 e 605 15| — |
I ¥ i | !
mm:m‘miim‘w& 19 | 254 | 3 | 20 7 1w}57‘22i.h-_
i | | | i
[ | | | |
&ifﬂ‘m‘ii-iﬁ&!l%:mﬁfiﬂiﬁ 25&!57 uo[m!ml_ -

' [ | [ i | I
2;‘59{(1!3;“:-5!Miiﬂ&.ﬁ!lﬂ?‘ﬂa&‘i}ﬁ malﬁq.mlaq B - -
288/0 ‘ 606 16 | 222 26 | 151 | 300 | 36 | 343 ‘ 3,7 ﬁs.a| .':Ei,'?‘ 2% ‘ 143 1163
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CYLINDRES DE FREIN HORIZONTAUX
a4 course réduite Nos 255/0, 256/0, 258/0, 26/0, 259/0, 288/0

Nomenclature des piéces et parties détachées

E NUMENROS ET DIMENSIONS DES CYLINDRES
T | 270 | 256/0 | 268/0 | 26/0 | 250/0 | 2880 BESIGNATION
= 6" 8" 10" 12" 14" 16

255/001 | 256/01 | 258,00 | 26/01 | 239/01 | 288/01 | Cylindre complet avee fond ordinaire (1)
Z65/02 | 256/02 | 258/02 | 26/01 | 25002 | 288/02 | Cylindre complet avec fond disposé pour recevoir
le support de point fixe (1)
— 256/03 | 258/03 | 26/03 | 2509/03 | 288/03 | Cylindre complet avec fond disposé pour recevoir
la triple valve normale i)
—_ — 258/04 | 26/04 | 259/04 | 288/04 | Cylindre complet avec fond disposé pour recevoir
:ln trirle valve normale et le support de point
xe 1)
— 256/06 | 25R/05 | 26,05 | 259/06 | 288/04% | Cylindre complet avec fond disposé pour recevoir
la triple valve pour frein double (1)
— — | 258/068 | 26/06 | 259/06 | 288,06 | Cylindre complet avee fond disposé pour recevoir
_ la triple valve pour frein double et le support
de point fixe (1}
1,12 | 265/1 A 256/1A [ 258/1 | 26/1A| 259/1A| 288/1 Gugps du eylindre avec prisonniers du fond et
Crous
2 53/2 he/2 b4 /2 2%/2 64/2 | 288/2 Couvercle
34,5 | 25/2A| 266/2A4 | ZB/2A| 26/4A| 29/2A 2B8/IA| Piston avec sa tige, ses prisonniers et écrous, mais
sans garniture
3a8 |255/2B| 256/2R| 258/28B| 26/4B| 259/2B| 288/3B| Piston complet avec tige et garniture
5 26/13A| 26/13A| 26/13A| 26/13A| 26/13A | 26/13A| Prisonnier du pistun avee écrou
G 53/6 52/h 54/5 26/5 64/5 |234/4 Rondelle duo piston
7 53/6 52/6 54/6 26/6 64/6 | 235/5 Cuir du piston
8 53/7 a2/7 547 26/7 64/7 | 234/6 Ressort de la garnilure
g | 255/3 |256/3 | 26/8 | 26/8 26/8 | 288/7 | Ressort de rappel
10 53/9 | s2/m 56/9 | 26/9 | 64/10 | 288/5 Rondelle en caoutchoue
1 26/11A | 26/11A 26/11A) 26/11 A 26/11A| 26/11 A| Boulon & T du fond et du couverele avee écrou
12 | 26/12A [ 26/12A| — 26/12A | 26/12A| — Prisonnier du fond et du cylindre avec écrou
13 26/16 | 26/16 | 26/16 | 26/16 | 26/16 | 26/16 | Bouchon conique 1/2" gaz
ou
13 56/13 | 54/13 | 54/13 | 5413 | B4/13 | 54/13 ! Bouchon conique 1" gaz
14,13 | 169/2A| B8/1A | BA/1EA| 27/5A| 64/11 A| 283/6A| Fond ordinaire avee bouchon
149/3A| 88/3A[B&/10A| 27/4A| 64/12A) 288/8A I"umll c:.iei]pusé pour recevoir le support de
poin xe |
- 88/2A|54/21 A| 27/21 A| 64/13A| 288/9A| Fond disposé pour recevoir la Lriple valve ‘
normale
— — BA/22A| 27/10A| 66/9A | 288/10A| Fond disposé pour recevoir la triple valve
normale el le support de point lixe
— BE/B5A|GA/2IA| 27/22A | 64/14A| 28811 A| Fond disposé pour recevoir la triple valve \
f - pour frein double
- — G4/25A| 27/23A | 64/15A | 28812 4| Fond disposé pour recevoir la triple valve
ﬁnur frein double et le support de point
xe
13855 | 138/55 | 138/55 | 138/59 | 138/59 | 138/6& | Crosselle double ordinaire
138/54 | 138/54 | 138/54 | 138/58 | 138/58 | 138/62 | Crosselte plate ordinaire
138/56 | 138/56 | 138/56 | 138/60 | 138/60 | 138/63 | Crosselle 4 coulisse simple
138/57 | 138/57 ! 138/57 | 138/61 : 138/61 | 138/65 | Crossetle 4 coulisse double
Les crossettes ne sont livrées avec le eylindre
yue sur demande spéciale [voir lableau
I page 99).

Voir tableaw page {04

(.1_;,_3} Le cylindre n'est livré avec crossette que sur demande spéciale.

b) Spécifier avec la commande la dimension de taraudage du trow d'arrivée d'air du fond de cylindre
(voir tableaw page 104).

—

e
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CYLINDRES DE FREIN COMBINES Nes 53/0 et 52/0

17

10
18

\
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Les crosselle, triple valve et valve de purge ne sont fournies que sur demande

Dimensions principales en millimétres

CARACTERISTIQUES ‘ ‘
DES CYLINDHES .
A B Cc D E F G H I J K
. DIAMETHES .
NUMEROS m/m |POUCES
53/0 152 6" 88,9 | 984 | 1306 | 1778 | 506,46 | 1143 | 1143 | 3635 | 222 | 175 | 238
52/0 203 8" | 143 | 1143 | 127 1968 | 6128 | 11463 | 114,3 | 363,5 | 206 | 175 | 248
Nomenclature des piéces et parties détachées

" NUMEROS i -] NUMEROS
= VES APPAREILS . = DES APPAREILS ,
A | ——— DESIGNATION o | — DESIGNATION
] 83/0 | 52/0 w | 53/0 | 32/0
r ﬁ‘" E?I L &= E“ 8"

53/0 | 52/0 | Appareil complet sans Lriple |10,11 153/104|52/10A| Réservoir complet avec tube
valve, valve de purge ni ||1213 bouchons et prisonniers
crosselle | 17 -

1,15 (53/1 A | 52/1A | Corps du eylindre avee prizon- ' 13 | 26/16 | 26/16 | Bouchon conique 1/2" gaz
22 niers, écrous et bouchon 14 (26/13A|26/13A| Prisonnier du pislonavec écrou
2 53/2 | 52/2 | Couvercle du cylindre 15 |26/12A|26/12A| Prisonnier du cylindre avec
5 53/6 | 52/5 | Rondelle du piston . éerou
6 | 53/6 | 32/6 | Cuir du piston 16 [26/11A]26/11A| Boulon a4 T du cylindre avee
7 53/7 | 52/7 | Ressortdelagarnituredu piston écrou

3. 4 |53/3A | 52/3A | Piston avec sa tige, ses prison- || 17 |26/15A|26/15A| Prisonnier de la triple valve
14 niers et écrous mais sans avee écrou

garniture 18 | 34/3 | 31/3 | Joint de la triple valve

3,6,5! %3/3B|52/3 B| Piston ecomplet avec tige el | 19 Crossette (suivant demande)

6,7, 1% garniture { Voir tableaw de crosseties)
8 $3/8 | 52/8 | Ressort de rappel du piston 20 | 40 &/0 | Triple valve i action rapide
9 b3/0 | 52/9 | Rondelle en caoutchoue [ (pour détails voir triples valves)
10 | 53/10 | 52/10 | Réservoir nu 21 | 261/0 | 261/0 | Valve de purge /pour détails
11 | 53/41 | 52/11 | Tube du réservoir voir valves de pﬂrqs,f
12 | 52/12 | 52/12 | Bouchon du réservoir 221 73 | 73 | Bouchon conique 1/4" gaz

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



CROSSETTES POUR CYLINDRES A SIMPLE PISTON

(Crosselles doubles ordinaires {‘rosseltes a4 coulisse double
N* 138 55, 138 59 et 138,64 N 138 57,138 61 et 138 65

Ll
Crossettes plates ordinaires Crossetles 4 coulisse simple
N* 138 54, 138 58 et 138 62 N** 138 556, 138 60 et 138 63
B
+ r
AE:--‘.' -'-_Ih--_“_l-@. 1FE
L :
- -
avrmm— ! ;
o -t ——: —I531—=IF dI83 |l a—=——=3—n e
....-i---- — ﬂ { ﬁ;‘l“ r 'd r
Tableau donnant la correspondance des cylindres et des crossettes
POUR CYLINDRES DE
TYPES DE CROSSETTES
67, 8" et 10" 127 el 14" 16"
Crossettes plates ordinaires 138 /54 138/58 138/62
—  doubles — 138/55 | 138/59 138/64
— & coulisse simple 138/56 J 138/60 138,63
— 4 coulisse double 138/57 i 1:38/61 138/65

Dimensions principales en millimétres

NUMEROS DES CHOSSETTES

Als|lcla|lE|Fle|g|n|L|uvr
|

Crossette plate ordinaire N* 138/54 | 35,1 | 665 | 57 | 23 7 26 — - — 168 | —
— — 138/58 | 3541 | 66,5 | 6T | H 76 32 - — — 168 —

— — 138/62 | 354 |66 | 57 |35 80 |32 | — | — | = [ 11| —
Crossetle double ordinaire N*438/55 | 35,1 | 66,5 | 57 | 205 | 64 - 22 — (13 155 | —
—- - 138/50 | 354 [ 665 | 57 | H 76 — 27 — 76 155 | —

- - 138/64 | 451 | 665 | 57 1335 | 80 | — | 27 | — | 76 | 185 | —
Crossetle 4 coulisse simple N* 138/56 | 35,1 | 66,6 | 57 | 24 70 2 — — 168 | 1352
- _ 138/60 | 35,4 | 665 57 |31 % | 32 | — | — | — | 168 | 152

— — 138/63 | 381 (665 | 57 [335 | 6 | 322 | — | — | — | 168 | 152
Crosselie a coulisse double N° 138/57 | 35,1 | 66,5 | 57 | 24 ™| — | B | 22 | 64 | 135 | 152
- — 138/61 | 351 665 | 57 | 3 | 83 40 | 27 | 76 | 153 | 152

-— - 138/65 | 351|665 | 57 | 335 83 0 | 27 | 78 | 135 | 152

= GOUPILLE pour cross;t:e:sgl;}rlindres a simple piston

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



SUPPORTS DE POINT FIXE

Supports de point fixe Supports de point lixe Supporls de point lixe
ordinaires doubles & coulisse simple
N 40 &, 40 5, 40 6, 40 13 N 40 1, %0 2, 40 3, 4015 N 507, /8, §0/9, 40/14

: i o —[{=1— 1
5 V{ : v
L+ c
Tableau donnant la correspondance
des cylindres et des supports de point fixe
POUR UN CYLINDRE DE
TYPES DE SUPPORTS DE I'0INT FIXE
6" 8" et 10" 12" et 14" 6"
Support de point fixe ordinaire 40/5 40/4 40/6 40113
) - & coulisse simple 40/8 40/7 40/9 0/14
- — double i 40/2 4041 £0/3 §0/15
Cotes principales en millimétres
NUMEROS DES ] . '
SUPPORTS DE POINT FIXE SO L L T L L L b L)L
Support ordinaire Ne&D/& | 76 | 133 | 26 | 169 | 26 | 62 |18 175 — | — — | —
—_ -— /5 | 76 | 133 | 26 | 159 | 26 62 |18 (175 — -- — —
-— — G046 | 76 | 152 | 29 ) 459 | 32 7 130 2058 — - — —
— - 0/13 '1 76 | 162 | 20 ) 159 | 32 | 35205 — —- — -
Support 4 coulisse simple N* 40/7 = 76 | 133 | 26 | — 26 0 |2 (175 — — | 459 | 200
— — 40/8 | 76 | 133 | 26 | — 26 O 2% 175 — — 1 159 | 200
— — 40/9 1 6 ) 152 20 | — 32 | N 205 — — | 169 | 28
_ - 40/1& | 76 | 152 | 29 | — 32 6 @S85 — — | 159 | 228
Support double N &0 | 76 [ 133 | 26 (159 | T4 | 66 [ 1B (175 2 | 88 | — | —
— _— /2 1 76 | 1393 | 26 (159 | WM 66 |18 [ 1765 | 22 55 - -
— — /3 | TH | 152 | 29 | 459 | 6 7% | 30 | 20,5 27 | B4 -- —
— - s0/15| 76 [ 152 | 20 (150 | 8 | 6 |3ssle0s| n — | — | -
| i

—
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FONDS DE CYLINDRES

Fonds ordinaires

pIAMETRE | M/m . 152 203 254 30 385 406
DU CYLINDRE ¢ poucks. fi 8 10 12 14 16

Numéro du fond (1). . [189/2A|88/1 A [5&/14A| 27/5A |A4/11A 288/6A

Fonds disposés pour recevoir le support de point fixe

406

DIAMETIE (m/m . 152 Il 203 254 305 55
8 16

|
DU CYLINDRE ! houces. 6 10 12 | 14 I

N* du fond complet (1) uw:miss,r:ap. 54/10A| 27/4A |64/12A |288/8A
Prisonniers avec écrous 5&;12”5&;12;\;5&“24& 26/156A|26/14A |26/14A

Fonds disposés pour recevoir la triple valve

MAMETIE mim .| 152 203 254 305 355 406
DU CYLIMDHE '\ pypoEs. [ 8 10 12 14 16

N* du fond complet
pour T.Y. 4 aclion ra-
pide normale (1)

N* du fond complet
pour T.V. & action ra-
pide p. freindouble (1}

Prisonniers avec écrous

BE/2ZA |D4/21A|27/21A4B4/13A 2BR/9A

J5A |B4/23A|27/22A 64/14A 288 11 A
[26/15A [26/15A |26/15 A [26/15A |=6/15A
! i

n'exizsient pus

Fonds disposés pour recevoir la triple valve et le support de point fixe

vamerke  (m/m .| 152 | 203 | 254 | 305 | 38 | 406
DU CYLINDKE | poyces. | 6 8 10 12 14 16
N* du fond complet

pour T.V. & action ra- - ot

pide normale (1) . 2 = [54/22A(27/10A) 64/9A 288 10A
N* du fond complet - -

pour T.V. 4 action ra- | & g

pide p. (reindouble (1) = w|DA/2EA (27204 |64/15A (288 12 A
Prisonniers avecécrous 53 ;

Repére 1 = 2 D124 Eﬁf‘liﬁ‘?ﬁﬂiﬁ 26/14 A
Repére 2 26/15A %Hﬁ.&iﬂﬁjﬁ!n 26/15A

(1) Avec la commande, spécifier le taraudage en A qui peul Etre, sur demande, de 1" on 4 2" gaz conique.

NOTA. — Les bossages B ne sont ni taraudés ni percés sur les fonds supporls de Iriples valves a aclion
rapide normales. [ls sont tarawdés a 1/2 7 gaz conique sur les fonds supporis de triples valves a aclion
rapide pour frein double.

Ces fonds portent, auz endroits marqués d'un astérisque sur les figures, des bouchons 427 gaz
conique n® 26/16.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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B
b
taraudé & la demande 4
a1" ou b 1/2" gat
bt 1
p—— '
Dimensions principales
. A B CAPACITE
NUMEROS DES
. C e APPROXIMATIVE
RESERVOIRS m m POUGKES m m POUCES EN LITRES
113 0 254 1] 381, 15 49 & 14
470 254 10 610 24 A & 93
1220 305 12 660 26 49 A 40
117 0 305 12 910 36 49 & 51
114 0 305 12 1092 43 49 4 70
480 305 12 1194 41 49 4 77

RESSORTS DE RAPPEL DE TIMONERIE

I

DS

Ressort type normal n® 421
normalement utilisé dans les garnitures
ayant un cylindre d'un diamétre égal ou
inférieur 4 10 pouces (254 m, m).

Ressort type fort n® 42.2
normalement utilisé dans les garnitures
ayant un cylindre d'un diamétre supé-
rieur & 10 pouces (254 m/m).

e ———————
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CHAPITRE VI

VALVES DE PURGE
POCHES DE VIDANGE — ATTRAPE-POUSSIERES

ROBINETS

ROBINETS D’ARRET — ROBINETS D'ISOLEMENT
ROBINETS DIVERS

ACCOUPLEMENTS — ACCESSOIRES D'ACCOUPLEMENTS

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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VALVES DE PURGE

§:%" qay comiaque
4 fi'l-ﬂ'l 2" [ powcs)

7 17
3' ' 3— R : 6
} - g = %
= Ny $% . 3
v 2 5% 3 3 5
S Pt IR e
- e a3
I
7 1, 7 | .
7 | &
/ \ _L_
Valve de purge Valve de purge Valve de purge
a 2 raccords horizontaux i 1 raccord horizontal & 1 raccord verlical
N* 1390 N*261 0 N*237 0

Nomenclature des piéces et parties détachées

NUMEROS DES VALVES DE PURGE ! :
REPERES DESIGNATION

139 0 261 0 B0
139 0 261 0 2370 |: Valve de purge compléle
1.9 139 1 A | 261 1 A 2371 A | Corps avec goupille
2 139 2 139 2 — | Ccouverele
3 - - — 37 3 ' Raecord vertical
& 1393 — — Valve
/I T — 261 4 A 237 4 A Valve avec garniture
5 - 261 6 2616 (Garniture en cuir
(i1 139 4 139 4 23775 | Ressort
7 139 8 261 2 139,8 | Poignée
8 139 7 139 7 1397 Goupille fendue

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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ATTRAPE - POUSSIERES

Attrape-poussiéres a tamis

Dimensions principales en millimétres

NUMEROS I
D% A B . C D
APPAREILX . I
L T . l_ 10/0 | gazmnlquol 62 ) 103
s, 5 Ty 1o |ttys s oM 81 114
. g
T Nomenclature des piéces
] NUMENOS
E DES APPAREILS DESIGNATION
e 10/0 11/0
10/0 11/0 Atirape-poussiires romplet
| 1011 1171 Corps
2 10/2 11/2 Tamis
3 3/39 11/3 Raccord de tuyau
4 3/38 11/4 Ecrou du raccord
& | 3/3 11/3 Rondelle de garniture

Attrape - poussiéres centrifuge

Dimensions principales en millimétres

NUMEROS |
DES A B C D
APPAHEILS
294/0 | 3/4" gazconig. 90 90 163
205/0 |1" gazconique 20 20 163
206/0 1"1/6 » || 90 163

Nomenclature des piéces

XUMEROS |
IEsS APPAHEILS

[ 294/0 | 285/0 | 296/0

PESIGNATION

REPERES

294/0 | 295/0 | 296/0 | Attrape-poussiérescomplel
204/1 | 205/1 | 206/1 | Corps

204/2 | 204/2 | 294/2 | Bouchon

3 | 204/3 | 204/3 | 204/3 | Deflecteur

=

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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Dimensions principales en millimétres
: |
NIMEHOS . ‘
s DIAMETRE A B l C | D E
APPAREILS DE LA CONDUITE i |
! | " taraudé 3/4" gaz 1/2" gaz conique
67/03 pour conduite 3/4& 143 | 146 57,2 14 filets 14 filets
" . taraudé 1" gaz 1/2" gaz conigue
67,01 P 0 1 1463 146 | 07,2 21 filats 14 filets
, - taraudé 4" 174 gaz | 1/2" gaz conique
67/02 i} w 1" 14 143 ! 146 57,2 | 1 filots 4 filets
Nomenclature des piéces
NUMEHOS DES PIECES
HEPERES l DESIGNATION
67/01 K7/0! 67,03 ]
67/01 67/02 |  67/03 | Poche de vidange compléte
i 67/1 657/2 ‘ 67/3 | Corps
2 3/24 3/2% | 3/24 | Bouchon de vidange

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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ROBINETS
Robinets d’arrét
Robinet d'arrét cinlré E E E EEE l EEE NUMEROS DES PIECES DETAGHEES
Z : Egﬁ EEE coups | comps | |
E ; 25 ° I 28 « nmtng G.il:.rl'.Hll;i CLE | GUAPEAU | WESSONT | POIGNER
= . I
Robinets d’arrét cintrés
J/a" — | 14/0 141 | — 1/2 1/ | 1/3 142
34" | 320 | — — 3821 | 12 | 1k | 13 | 142
1" — | 15/0 15/1 - 2/2 2/4 2/3 .| 15/3
1| 330 ¢ — — | 3an | o2/2 | 24 | 23 | 133
ML — a0 | | — | 02 | 1107k | 273 | 1t
171/ | 354/0 | — — | 3541 | 1M0/2 | H10/4 | 2/3 | 111/5
h Robinets d’arrét droits
B34 | 280/0 | — — | 280/1 | 1/2 16 | 1/3 1/5
374" — 1/0 11 - 1/2 1/4 1/3 1/3
1 20/0 | — — | W11 22 | 2/ 2/3 2/5
1" - 2/0 21 | - 2/2 2/4 2/3 2/5
174/4| 3170 | — — /1| 110/2 | 110/4 | 2/3 | 11075
1"1/4| — 110/0 | 110/1 | — 110/2 | 110/4 | 2/3 | 110/5

Normalement, on emploie les robinets a droite

L "-
Hobinets d'isulement Robinets d’isolement
male femelle -~
s E ‘ g B NUMEROS DES PIKECES DETACHEES
" I R =) :
ZcE| 2e3 . - '
- g | :" E LORPS CLE CHAPEAL | HESSORT Plllh.\ltt

Robinets 1/2” maéles

— L)
” 1/27 | 38/0 | 381 | 38/2 | 38/3 | 1/3 | 38/5
e Robinets femelles
Hobinel d'isolement du Y . ! ’ . "
L du 8 m/m | 160/0 | 160/1 | 160/2 | 160/3 | 1/3 38/%
robin. de mécanic. 3/& 12" 39/0 39/ 39/9 38/3 | 1/3 39/3
c T 3/8" | 169/0 11 1/2 14 | 13 1/5
L 170/0 | 2/11 | 2/2 24 1 2/3 275
CE:I | Robinet d'isolement du robinet du mécanicien
5 36" [ 610 | /1 1 1/2 1/4 1/3 61/1
Robinet d’isolement du 1" 65/0 J 65/1 | 2/2 2/4 2/3 85/2
robinet de mécanic. 1" “eepp .

-
Robinet 4 trois directions

Z & ! = NUMEROS DES PIECES DETACHEES

7.7 | %3

S| 33

= s 2 3 CNRPS CLE CHAPEAU| RESSORT | POIGNEE

= = | = 3

14" 209/0 209/1 209/2 1/4 1/3 1/5

s
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ACCOUPLEMENTS POUR FREIN AUTOMATIQUE

Accouplement avec téte a dos fermé

4 2 ; 7 '
Mm -y

Nomenclature des piéces et parties détachées

. POUCR A.GI.II}I.]PI.I:MEN‘I'E DE ‘
REPERES TE e 17 174 DESIGNATION
120/0 C 49/0C 226/0C Accouplement complet avee raceord cintré (1)
120/0 D £3/0D 226/0D A mou?lement complet avec raccord droit (1)
i 120/1 B 491 B 22/1 B | Téle d'accouplement compléte
2 140/8 141/2 224 /8 Bride pour galne toile
[111]
2 120/15 49/4 226/15 Bride pour galne tresse
3 49/5 A 49/3 A 49/5A | Boulon el écrou de la bride
23 140/8 A 14/2 A A8 A Bride avec houlon pour gaine loile
ou
23 120/15 A 49/4 A 236/15 A | Bride avee houlon pour gaine tresse °
4 140/14 49/7 226/7 | Boyauflexible,longueur610{peul varier sur demande)
b 120/14 49/8 226/3 Galne tresse pour boyau ci-dessus —
ou
b 150/12 49/11 226/4 Galne toile pour boyau ci-dessus —
6 140/13 1201 2945 /9 ! Raccord cintré
7 120/11 12/2 226/11 i Raceord droil
Accouplement avec téte a dos ouvert
2 8 z
C3
L 61075 | pasts vauat sus domands ) —-‘
Nomenclature des piéces et parties détachées
PFOUR ACCOUPLEMENTS DE
REPERES ' DESIGNATION
1" 1" 1/4
G/0C 198/0C Accouplement complet avee raccord cintré (1)
6/0D - 198/0D Accouplement complet avee raccord droit (1)
| 6/1 B 198/1 B Téle d’accouplement compléte
2 49/4 226/15 Bride pour gaine lresse ou
2 141/2 2268 Bride pour galne toile
3 49/5 A 49/5A Bounlon el écrou de la bride
2 3 49/4 A 2:6/15 A Rride avec houlon ponr gaine tresse ou
2 3 181/2A 2268 A Bride avec boulon pour galne toile
& 49/7 22647 Boyau flexible, longueur 610 (peul varier sur demande)
3 49/8 - 226/3 Gaine Lresse pour boyau ci-dessns ou -
b1 49/11 226/4 Galne toile pour boyau ci-dessus —
6 121 226/9 Raccord eintré
7 12/2 226/11 Haceord droit

(1) Dans towtes consultations, spécifier la longueur et la nature du boyau ainsi que la nature de la gaine.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires
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TETES D’ACCOUPLEMENT

Téte d’accouplement & dos lermé Téte d'accouplement a dos ouvert
E PFOGR § FOUR
& | ACCOUPLEMENTS DE DESIGNATION | ACCRTPLPMETTSUE DESIGNATION
- 374" 1" 1"1/4 = i" l'l"‘lfi
120/1 B{ 49/1B (226/1 Bl Téte d accouplement 6/1 B [198/1 B| Téte d'accouplem' compléte
compléte 1 | 6/1A |[198/1A| Bolte d’accoupl' avec goujon
1 [120/1A]| &9/1A |226/1A] Bolle d'accouplement 2 6/5 | 198/5 | Chapeau
avee goujon 3 6/4 | 198/4 | Entratoise
2 | 120/3 | &9/3 | 49/3 | Rondelle de joint & 6/3 6/3 | Rondelle de joinl

ACCOUPLEMENT ENTRE MACHINE ET TENDER

Nomenclature des piéces et parties détachées

= FOUR | ® POUNK
= ACTUDPLEMENTS | l = ACCOUPLEMENTE
u DR DESIGNATION '.i X DK DESIGNATION
: IJ- 1111!5 - :.I E. lrr 'I.”i_a"‘

87/0 | 234/0 | Accouplement complel (1) 6,7 | 49/4Aj226/15| Bride avec boulon pour gaine
1 87/1 | 254/1 | Raccord de hoyau lresse ou
2 | 87/2 | 234/2 | Eerou de raccord 6,7 |141/2A|226/8A | Bride avec boulon pour gaine
3 | 87/6 | 254/6 | Racrord de conduite tolle .
& | 87/3 | 2i4/3 | Rondelle de joint 8 | 87/7 | 254/7 | Boyau flexible longueur 762 (2]
b} 12/1 | 226/9 | Raccord cintré 9 | 87/8 | 248 Gajlna tmsm@guurghuynn Nexible
6 226 Brid tne L ongueur 762 2

or /13| Bride p{;‘,].;“ guina frease 9 | 87/11 | 254/11| Galne loile pour boyau flexible
6 | 161/2 | 226/8 | Bride pour geine toile longueur 762 (2)
7 | 49/5A(49/5A | Bonlon et éerou de la bride {2) peul varier sur demande

(1) Dans toutes consultations, spécifier la longueur et la nature du boyau ainsi que la nature de la gaine

FAUX ACCOUPLEMENTS

N* 90 Faux accouplement 1" avee boulon

50/0 — — avee vis it bois
164/0 Faux accouplement 3/4" avee boulon
165,/0 - - avee vis & bois

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



ACCOUPLEMENTS POUR FREIN DIRECT ET MODERABLE

Accouplements

B

L« G107 | peut verisr sur darvande |

Nomenclature des piéces et parties détachées

POUR
REPERES ACCOUPLEMENTS DR DESIGNATION
3/4" i
1800 C 197/0C Accouplement complet avec raccord cintré (1)
140/0D 197/0D Accouplement complel avee raccord droit (1)
1 140/11 B 1971 8B Téle d ‘accouplement compléte
2 140/8 141/2 Bride pour galne toile
ou
2 120/15 59/4 Bride pour galne Lresse
3 49/5A 49/5A Boulon et écrou de la bride
23 140/8 A 141/2A Bride avec boulon pour gaine toile
ou
2,3 120/15 A 49/4A Bride avec houlon pour gaine Lresse
4 140/11 §9/7 Boyau flexible longueur 610 (pewt varier sur demande)
5 120/14 49/8 Gulne tresse pour boyau flexible —
' ou
5 140/12 A9/ Gaine loile pour boyau flexible -
6 140/13 121 Raccord cinlré
7 120/11 12/2 Raccord droit
! .

(1) Dans toutes consultations, spécifier la longueur et la nature du boyaw ainsi que la nature e la gaine.

Tétes d’accouplement

E POLUR ACCOUPLEMENTS DE
o DESIGNATION
g k 3!& ¥ ih
140/1B 197/1 B | Tete d’accouplement compléte
1 140/1A 197/1 A | Boite daccouplement avec goujon
2 150/5 197/7 Chapean
3 140/17 197 /5 Valve
& 19774 19774 Serre-joint
5 | 1976 197/6 | lessort
i | 197/3 | 197/3 : Joint

i
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Liste numérique des appareils contenus dans le présent catalogue

NUMEROS DESIGNATION FOIDS PAGES
. KILOGS
1/0 Hﬂbinet d'arrét droit 3/4" adroite . . . . .. ... ... .. 1,180 106
2/0 - — 1" e 2,160 | 106
30 Triple valve & action rapide grand modéle . . . . . ... ... ... 20,400 81
&0 - - petit modéle. . . . . . ... ...... 19,600 81
6/0 | Accouplement pour frein automatique 1 " avec téte dos ouverl . . . 2,700 107
. 7/0 | Robinet de mécanicien a décharge égalisatrice (poignée fixe) . . . . 14,500 67
8/0 | Soupape d'alimentation automatique (tiroir & une goupille). . . . . 4,100 69
9/0. - | Faux accouplement 1" avee boulon . . . . . S 1,100 108
10,0 Attrape-poussiéres a tamis pour tuyau 1. . . . .. ... ... 2,900 104
11,0 - — - 1744 .. ... .. £,100 104
- 140 Robinet d'arrét cintré 3/4” a droite. . . . . . .. ... ... .... 1,300 106
4 15/0 ~ s e e e e e e e e e e e 2,300 106
16,/0 Pompe & air & distribution horizontale 8” XX 8” 1/2 (nouveau modéle) | 181,000 43
17,0 — — — 6" X 6"1/2 — 115,000 43
18/0 Valve de réduction pour cylindre de frein 147, . . . ... ... .. 15,300 81
19/0 Robinet de mécaniecien simple pour frein automatique. . . . . . . . 6,500 65
20,0 Valve d'alimentation simple . . . . . . . .. ... .......... 0,780 68
Cylindre de [rein horizontal complet de 12" & course réduite .
26,01 avec fond ordinaire. . . . . ... ... ... ... ..., 98,000 97
26,02 —  avee fond disposé pour recevoir le support de point fixe, . | 98,500 97
26,03 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 103,500 97
26,04 - avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale et
- le support de point fixe . . . ... .......... . | 107,500 97
2603 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour
frein double . . . . . . ... ... ... L 103,500 97
26.06 — avee fond disposé pour recevoir la Lriple valve pour frein -
double et le support de point fixe . ... . . ... ... 107,500 9
E Cylindre de frein horizontal complet de 12" & course nermale
21 - avee fond ordinaire. . . . . . . ‘h._ .......... e .| 110,000 95
27/ —  avec fond disposé pour recevoir le support de point fixe. . | 110,500 95
27/03 — avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 115,500 95
2704 - avec fond dispuéé pour recevoir la Lriple valve normale et
le support de point fixe . . .. .. ... ........ 119,500 95
27/05 . = avee fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
douable . . . . . . . . e e e e e e e e 115,000 95
27/06 — avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double et le support de point fixe . . . .. ... ... 119,500 95
29,0 Robinet d’'arrét droit1” & gauche. . . . . . . . ... ... .. e 2,160 106
31/0 Equerre supporl de triple valve & action rapide normale . . . . . . 7,350 84
32,0 Raccord de valve de réduction (pour tuyau 3/4"). . . . . ... ... 1,000 87

380 Robinet d’isolement de triple valve /2" male . . . . .. ... ... 0,500 106
— /" ‘/‘/—/———————————————
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NUMFROS DESIGNATION PoIDS PAGES
KILOGS
90 Robinet d'isolement de triple valve 1 2" femelle. . . ... ... .. 0,850 106
40 1 Support de point fixe double pour cylindres 8" et 10™. . . . . . .. 8,750 100
402 - - - - B . 5,500 | 100
40 3 N - — - 12" et14”. . . ... .. 7,600 100
40 4 Support de point [ixe ordinaire pour cylindres 8" et 10" . . . . . . - 4,750 100
405 — - — —_ 6" ... &,300 100
40 -6 - — — —_ 127 et 14", . . . .. 6,700 100
401 Support de point fixe & coulisse simple pour eylindres 8" et 107, ..|. - 7,450 100
40.8 — - - — 6" .. .. .. 7,100 100
40 9 -— — — —_ 12" et 14, . 9,000 100
4013 | Support de point fixe ordinaire pour cylindre 16”. . . . . . . . 6,700 100
40 14 — — & coulisse simple pour eylindre 16", . . . . . 9,000 100
40 1% —_ —  double pour cylindre 16" . . . ... ..., . 7,600 100
421 Ressort de rappel de timonerie type normal . . ., . ... . ... .. 1,800 102
§2 2 _ — — typefort. ... ... ........ 3,900 102
4370 Graisseur pour couvercle supérieur de pompe 4 air . . .. ... .. 2,350 54
4460 Graisseur du cylindre & air pour pompe dair. . . ... ....... 0,220 53
450 Robinet de purge pour pompea air . . . .. . .. ... ... .... 0,250 - 53
470 Réservoir auxiliaire 254 ) 610. . . . . ... ... .. ... e - 17,000 102
48/0 - — J05 X M9% ... .., 36,000 102
490 Accouplement 1" pour frein automatigue avec téte & dos fermé, . . 2,700 107
500 Faux accouplement 1" avee visa bois. . . . ... .. .... e 1,100 108
5170 Robinet de mécanicien pour frein modérable . . . . . e e e 9,850 64
520 Cylindre de frein 8" combiné sans triple valve, valve de purge
nicrossetle . . . . . . . . . . ... et 98,000
3.0 Cylindre de frein 6" combiné sans lriple valve, valve de purge ’
nicrosselle . . .. ...... R 72.000
Cylindre de frein horizontal complet 10 & course normale
540 avec fond ordinaire. . . . . ... .. ... oL, 81,000 95
56 02 - avec fond disposé pour recevoir le support de point lixe. | 81,500 95
54 03 - avec fond dispusé pour recevoir la triple valve normale. . 85,500 95
54 04 - avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale | - ’
et le support de poinlfixe. . . . ... ... ...... 88,000 95
94 05 — avec fond disposé pour recevoir la Lriple valve pour [rein
double . . . . . . . . e e e 85,500 95
54 06 — avee fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double et le support de point fixe . . ., .. ..... 88,000 95
35 0 Cylindre de [rein vertical complet de 13" & patin horizontal et
pistontube. . ... ... L L L L 80,000 93
580 Réservoir du robinet de mécanieien . . . . . . .. ... ... ..,.! 12,000 79
60 0 Cylindre de frein vertical complet de 15" & palin horizontal et
pislori tube . . . . . e e e [ 100,000 93
61 0 Robinet d'isolement 34" du robinet de mécanicien . . . . .. ... 1.180 106
62 0 Triple valve ordinaire 2" 1 2. SRITIRIP I e e e e 7,400 79




. | .
NUMEROS  DESIGNATION POIDS | paGES
KILOGS
63/0 | Régulateur de.pompe 4 air pour conduite de 25 (type fort). . .. | 5,600 50
Cylindré de frein horizontal complet 14 & course normale
64,01 avec fond ordinaire. . . . .. ... .. 144,000 95
6402 | —  avec fond disposé pour recevoir le support de point fixe. . | 144,500 95
- 64/03 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 149,000 95
64/04 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale et
le support de point fixe. . . . ... ......... . 152,500 9%
64 /08 — - avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double . . . . . . e e e 149,000 93
64,06 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double el le support de point fixe . . . .. ... ... 152,500 3
65,0 Robinet d'isolement 1" du robinet de mécanicien . . . . . . S 2,800 106
67/0 Poches de vidange. . . . . . . . . . . . o i e 4,350 105
69/0 Robinet de mécanicien de frein direct (poignée fixe). . . . . . .. . 4,000 63
70,0 — — — - (poignée amovible). . . . . . £,300{ 63
76,0 Régulateur de pompe & air pour conduite de 25°* (Lype normal) . . 4,300 49
71/0 Régulateur double de pompe & air pour frein & haute pression . . . 8,300 9
78/0 | Robinel intercepteur . . . . .. .. ..ot tie | 4,000 n
79/0 Triple yalve ordinaire 3". . . . ... ... e 9,000 79
80,0 o — T S ¥ i 13,500 | 9
81/0 Raccord de réservoir auxiliaire support de triple valve ord. 37 1 2. 0,850 84
837V Support horizontal de soupape d'alimentalion automatique . . . . . 2,500 70
85,0 Robinet de prise de vapeur 13" type a droite . .~ . . . ... ... 3,200 52
86,/0 - - — — typedgauche. . .. ... ..... 3,200 52
87/0 Accouplement 1" entre locomotive et tender . . . . . .. . .. ... 2,900 | 108
_ Cylindre de frein horizontal complet de 8" & course normale
83,/01 avec fond ordinaire. . . . . . . . . . . . ..o u e 59,000 95
88,02 - avec fond dispasé. pour recevoir le support-de point fixe. |- 39,500 95 .
88,03 —  avee fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 65,000 95
/04 — avec fond disposé pour recevoir la (riple valve pour .
_ Cfrein double . ... .. e e s 65,000 95
- 110,0 Robinet d’arrét droit 1" a.droile. . . " . . . . . .. 0000 2,900 106
111,/0 - —  cintré1"1/%adroite. . . ... ..o 2,800 106
113/0 Réservoir auxiliaire 254 > 3BI. . . . . . . .. . . o0 13,000 102
114/0 - — JoH <« 1092 . . ... 34,000 102
115/0 | Raccord de réservoir auxiliaire support de triple valve ordi- | J
naire 27 1/2et 3" . . . L L L. e e e e 0,770 B4
116/0 | Raccord de réservoir principal pour tuyau de X3 ... 1,150 53
117/0 | Réservoir auxiliaire 305 - 9M0. . . . . ... . o oo 32,000 102
120,0 Accouplement 3/4" pour frein automatique avec téle & dos fermé. . 2,200 107
122/0 Réservoir-auxiliaire 305 x 660 . . . . . . . .. .. ..o 24.000 102
124/0 Pompe aair 42 phases a distribution horizontale type 203 )( 270 X 160. | 285,000 &1
128/0 Valve de réduction pour cylindre de frein8". . ... ........ 15,300 87
1290 - —  pour cylindres 107 et 12" . . . ... ... ... 15,300 87

—— e ————————————
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NUMEROS _ D EEIqNATIﬂN POIDS PAGES
KILOGS
138,54 Crosselle plate ordinaire pour cylindres 6”, 8" et 10" . . . . . . . 2,550 99
138,55 — double pour cylindres 6", 8" et410”. . . .. ... . ... T 2,550 99
138,56 — & coulisse simple pour cylindres 6”, 8" et 10" . . . ., | 4,000 99
138,57 - - double — — Te a o o™ o 5,350 99
138/58 —  plate ordinaire pour cylindres 12" et 14" . . . . ... .. 3,000 9
13859 —  double pour cylindres 12" et 14" . . . . . . ... .. ... 3,430 99
138,60 — @& coulisse simple pour cylindres 12" et 14™. . , . . . . . 4,650 99
138,61 — -~ double — — e - 6,500 99
13862 - plate ordinaire pour eylindre16™. . . . . . ... ... .. 4,000 99
138,63 -- a4 coulisse simple pour eylindre 16" . . . . . ... .. .. 4,600 99
138,64 —  double pour eylindre 16” . . . . ... ... ... ..... | 4,400 | 99
138,63 — & coulisse double pour cylindred6” . . ., ... ... .. | 6,400 99
139,0 | Valve de purge & 2 raccords horizontaux . . . . . .. ........ | 0,700 | - 103
1400 Accouplement 3/4" pour frein direct et modérable. . . . ... ... 2,200 109
146 0 Pompe 4 air a distribution horizontale type 8" % 8" 1/2 (anc. mod.). | 181,000 | = 41
_ Cylindre de frein horizontal complet de 6" & course normale
149 1 avec fond ordinaire. . . . . .. . ... ... ... ..., 44,000 9%
149,02 —  avec fond disposé pour recevoir le support de point fixe, . | &4,500 95
160,0 Robinet d'isolement 8= femelle . . . . . . . ... ... ....... 0,530 106
162, 0 Triple valve & action rapide. pour frein double (grand modéle). . . \'ﬁ},iﬂﬂ 83
164, 0 Faux accouplement 3/4" avec boulon . . . . . . ... ........ 0,900 108
165.0 — — — avecvisabois . ... ........... 0,900 108
167,0 Robinet de purge pour réservoir prineipal . . . ... .. PP 0,370 54
169.0 Robinel d'isolement 3,/4" femelle . . . . . ... ... ........ 1,180 106
1700 — - 1" ane o 2,160 | 106
172,0 Raccord de valve de réduction pour tuyau 1,2" . . ., .. .. .. .. 1,020 87
174,01 | Manomeétre Duplex . . . . . . . .. .. .. ... . .. .. ... 2,100 72
174,02 — de 100*® de diamétre . . . . . . ... ... ... .... 0,850 72
17608 - de 150°" — e e 1,400 72
1770 Support d'appareil d’alimentation . . . . . . ... ... . ..., .. 1,850 70
1850 Soupape d’alimentation automatique (tiroir a 2 goupilles). . . . . . 4,100 69
189,0 | Valve d'alimentation réglable . . . . . . .. S aamirausaans 1,200 68
190 0 Double valved'arrét. . . . . . .. ... ... e e e | 2,400 85
197,0 Accouplement 1" pour frein direct et modérable. . . .. ... ... | 2,900 109
198 0 ‘Accouplement 1" 1/4 pour frein automatique avee téte a4 dos ouvert. 3,200 107
199, 0 Cylindre de frein vertical 10” & patin vertical et piston tube. . . . | 59,000 N
2000 Robinet de mécanicien pour frein direet . . . . .. ... ... ... 4,200 62
201.0 Cylindre de frein vertical 10 ” & patin horizontal et piston tube . . | 55,000 93
205.0 Robinet de prise de vapeur 22°® type & droite. . . . . ... ... .. 4,300 52
2070 —_ - =~ — typedgauche......... D 4,300 52
208, 0 Cylindre de frein vertical 8" & patin vertical et piston tube . , .'. | 43,000 91
209 0 Robineta 3 voies 3/4" . . . . . . . . ... ... .. ... .. ..., 1,430 106
2150 Triple valve a4 action rapide pour frein double (petit modéle) . . . . ' 19,600 83
2250 | Equerre support de triple valve pour frein double. . . . . ... .. 8,300 84
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NUMEROS DESIGNATION PoiDg PAGES
KILOGE
226/0 Accouplement 1" 1/4 pour [rein automatique avec téte a dos fermé. 3,200 107
228/0 Purgeur automatique pour pompe d air. . . . . . ... ....... 0,310 53
229/0 Robinet de mécanicien & décharge égalisatrice (poignée amovible). | 15,000 67
231,/0 Cylindre de frein vertical 13" & patin vertical et piston tube. 85,000 N
232/0 Soupape de sfireté. . . . . . . . . .. .. .t 1,350 L1
2330 Cylindre de frein vertical 8" a patin horizontal et piston tube . 40,000 93
234,/0 — — 16" — — - - 139,000 93
236,/0 - — 18" ~— vertical — — ... | 105,000 9N
237/0 Valve de purge &4 1 raccord vertical . . . . . ... ... ....... 0,650 103
2540 Accouplement 1" 1/4 entre locomotive et tender . . . . . . . . ... . 3,300 108
Cylindre de Irein horizontal complet de 6" & course réduite
255,01 | avec fond ordinaire. . . . .. .. ... ... ... 38,000 97
255,02 —  avec fond disposé pour recevoir le support de point fixe, . | 38,500 97
: Cylindre de frein horizontal de 8" a course réduite
256,01 avec fond ordinaire. . . . . . ... .. ... ... 49,000 97
256,02 —  avec fond dis;méé pour recevoir le support de point fixe. . 49,500 97
236,03 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 55,000 97
256,04 - avec fcnd disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double . . . . .. . . .. .. 55,000 97
Cylindre de frein horizontal complet de 10" & course réduite
258,01 avec fond ordinaire . . . . . . . .. . .0 e 70,000 97
258,02 — avec fond disposé pour recevoir le support de point lixe, . 70,500 97
258,03 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. ., | 74,500 97
258,04 —_ avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale et
le support de point fixe. . . . .. ... ........ 77,000 97
_ 288,05 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein '
double . .. ........... e e e 74,500 9
258 /06 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double et le support de point fixe. . . . . . ... ... 717,000 91
Cylindre de frein horizontal complet de 14" & course réduite
259,01 ‘avec fond ordinaire. . . . . . ... ... ... 0L 122,000 97
259,02 —  avec fond disposé pour recevoir le support de point fixe. . | 122,500 | 97
259,03 -~ avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 127,000 | 97
25904 —  avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale et !
le support de point fixe. . . .. ... ......... 130,000 91
259,05 — avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein
double . . .. . .. ... 127,000 97
259,06 —  avec fond disposé pour recevoir la trlp[e valve pour frein
double et le support de point fixe . . . ... ..... 130,000 97
261,/0 Valve de purge & 1 raccord horizontal. . . . . ... ... ...... 0,720 | 103
280,90 Robinet d'arrét dreit 34" & gauche. . . . . . ............ 1,180 | 106
Cylindre de frein horizontal complet de 16 " & course réduile i
28801 avec fond ordinaire. . . . . . . ... 158,500 | 97
288,02 —  avec fond disposé pour recevoir le support de point fixe. 156,000 . 97
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NUMEROS DESIGNATION POIDS | prGES
- . KILOGSE
Cylindre de frein horizontal complet de 16" & course réduite

28803 avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale. . | 162,000 97
28804 - avec fond disposé pour recevoir la triple valve normale et

le support de point fixe . . . ... ........... 165,000 97
288 04 - avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein

double . ............ B 162,000 97
288 06 — avec fond disposé pour recevoir la triple valve pour frein

double et le support de point fixe . . . . ... .. .. 165,000 97
201,0 Régulateur de pompe & air pour conduite 19** (type fort). . . . . . 5,000 50
2920 — - - — (type normal) . . . . &,000 49
2930 Bloc de [rein double pour triple valve pour frein double . . . . . . 4,600 84
2940 Altrape-poussiéres centrifuge pour tuyau3. 4", ., . ... ... .. 4,100 _m
208 0 — - — 1 £,100 | 104
296 0 - - — 1" 44 . ... ... ... 4,100 104
297.0 Supportde tuyauX. . . . . . . . . ... e e e 1,650 70
200 () Bloc de frein double pour triple valve & action rapide normale . . . &,600 B4
350 0 Support vertical de soupape d'alimentation automatique. . . . . . . 2,500 70
351,0 Robinet d'arrét droit 1" 1/4agauche . . . . .. .. ... ...... 2,900 106
352.0 — cintré 3’4" d gauche . , . . ... ... ....... 1,300 106
3530 — — 1" — e e 2,300 106
354,/0 — — 1"1% — e 2,800 106
70 Raccord du réservoir principal pour tnyau 19 X 27 . ... ... .. 0,800 53

,. - R. C. Seine 21.516
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