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LOUIS LOCKERT.

Troisiéme

1oun des événements les plus intéressants, 4 nombre
de points de vue, de la fin de l'année dernitre, & até
Pouverture du Troisiéme Salon du Cycle.

Celte Exposition, trés réussie, de Veéhicules automo-
biles,qui a duré du jeudi 12 décembre jusqu'au jeudi 26,
a 616 un succes absolu, et a alliré, avec raison, un grand
nombre de visiteurs. )

Le groupement, & la fois élégant et méthodique, des
machines de tous les constructeurs francais et élrangers
faisait le plus grand honneur a 'habile organisateur de
cetle remarquable exposition, M. Cu. BivorT, notre dis-
tingué confrére, directeur du Bulletin des Halles, du
Journal de la Meunerie etd’une quantité d'autres feuil-
les techniques ou spéciales.

Notre but n’est pas, ici, de rendre compte de toutes les
machines exposées : le vélocipede et la bicyclette ne
sont pas absolument du ressort de notre Journal.

Nous voulons surtout nous occuper des Voitures aute-
mobiles, en général qui excitent une grande curiosité,
surtout depuis la course de Paris - Bordeaux et retour.

Compagnie des Voitures sans chevaux et
moteurs légers, 38, rue Legendre, Paris. —Deux vic-
torias actionnées par le Moteur Tenting, & gazoline, et
un tricycle électrique.

Compagnie générale des Automobiles, 2, rue

de Compiégne, a Paris. — M. E. TRIOULEYRE, directeur
de cette Compagnie, n'a exposé que des dessins de Voi-
tures automobiles.

salon du Cycle : Exposition de Véhicules automobiles.

Dalifol et Gie, 17, quai Jemmapes, & Paris.—Un qua-
dricycle & vapeur que nous aurons le plaisir de décrire
en détail 4 nos lecteurs, dans un prochain article : c’est
un véhicule trés stable, trés hien compris et qui fait dou-
ter si les moteurs a pétrole ont vraiment sur ceux & va-

| peur des avantages aussi marqués que certains semblent

le croire.
MM. Dauror et C* avaient exposé I'année précédente
une bicyclette a vapeur également trés intéressante (1).
Delahaye, constructeur @ Tours. — Une voiture a six
places, munie d’un moteur & gazoline, trés équilibré.
Ces voitures portent leur approvisionnement d’essence,
eau et graissage pour douze heures de marche. Nous en
donnerons au pr‘emici‘ jour une description délaiilée.
De Dion et Bouton, constructeurs a Puteaux {Seine).
— Un trés beau break a 9 places, actionné par un moteur
& vapeur & triple expansion, qui commande direciement
I'essieu d’arriére sans chaine. La chaudiére, trés porta=
tive, placée & I'avant, et du Systéme de Dion, Bouton et
Trépardouz, & chargement central. : .
L'ensemble est bon, et donnerait & penser que M. pE
Diox, qui est, en réalité, le seul chef de cette maison, a
quelque peu renoncé & l'idée fixe de construire plutot des
remorqueurs. Nous ne pouvons que l’en féliciter. :
MM. pE Dion ET Boutox ont également exposé un tri-
cycle & pétrole qui nous semble trés bien eompris. :

(1) On en trouvera la description, dans la Bibliothdque scientifi-
que et technique du Touring-Club, second volume, les Voitures

| a vapeur.
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Dumas, 81, avenue Parmentier,d Paris. —Un Lricycle' | pelites tapissi¢res, phaetons, omnibus, voitures & mar-
a pétrole, avec moteur démontable, pour sappliquer & | chandises, ete... Leur exposition est trés remarquable.
toute espece d'utilisation, telle que voilure, bateau, ete. On n'a pas oublié que, lors de la course de Paris-Brest

Duncan et Suberbie, 60, rue de la Chaussée d’An- | M. LEVassox a fail, sur une de ses voitures, le par-
lin, Paris. — Bicyclelte & pétrole, que 'on a vue au der- | cours total (1200 kilométres) en 48 heures, ayant une

nier salon, et un quadricycie trés bien aménagé, avee | avance considérable sur tous ses concurrents.

moteur & pétrole lampant & deux eylindres, et pouvant Peugeot fréeres (les fils de), 22, avenue de la Gran-
donner deux vilesses, - de Armée, Paris. — Trés joli lot de voitures & gazoline.

Fageot ainé, constructeur ¢ Lyon. — Quadricyele | 1Is emploient le méme moteur (Moteur Daimler), et les
perfectionné, avec moteur & pétrole, supprimant le car- | Mémes organes généraux de mécanisme que MM. Pan-
burateur, la chalne, la courroie et les engrenages. HARD ET LEvassor. Les voilures, dansces deux maisons,

Gautier, 56, boulevard Arago, @ Paris. — Phaéton a | différent par fa carosserie des roues: celles de MM. Pan-
quatre places, avec moteur & pétrole, changements de | HARD ET LEvassor sont établies en bois comme dans les
vitesse et treins instantanés, voitures ordinaires, tandis que celles de MM. vesFiLs de

Landry et Beyroux, 19, rue Albouy, d Paris. — Une | PEUGEOT FRERES sonl meélalligues avec rayons tangents
victoria & quatre places d’une forme trés élégante, et qui | n fils d'acier, et bandages en caoutchoue.

parait tres confortable. Le moteur de 4 chevaux, a pé- | Dremier prix a la course, Paris-Bordeaux, pour un
trole. genre pilon, est logé derriére, actionnant les gran-~ | Parcours effectué, en 60 heures.
des roues par un arbre intermédiaire et une chaine. Richard, 110, rue d'Angouléme, Paris. — A exposé

Le Blant (Maurice), 10, avenue de I'Opéra, a Paris. | Ube bicyclette électrique : Cest le seul spécimen que
— Spécimen de son Tracteur pour services publics par | DOUS ayons vuau Salon du cycle ; malheureusement,
omnibus distincts de la voiture remorqueuse. A part que | NOUS n'avons lrouvé personne pour nous en expliquer lo
nous ne sommes pas partisans de la formule de locomo- | Mécanisme. Mais, ce qui est différé n'est pas perdu.
tion & vapeur sur Routes, qui consiste & metire les voya- Roger, 52, rue des Dames, d Paris. — Diverses voilus
geurs et le moteur sur deux véhicules distinets, 'un , Tes aclicnnées par moteurs a essence. M. Rocer est un
trainant Pautre, nousdevonsdire que le tracteur Le Blant | 083 premiers qui aient construit des moteurs a pétrole.
est trés bien compris et bien exécuté. (1). | Ila emporté le 5 prix dans la course Paris-Bordeausx,

Lefebvre (Léon)|, 4, rue Commines, Paris. — Voitu~ | POUr avoir effectué le parcours en 64 heures 30 minutes.
res de grand luxe, de luxe el de service, avec moteursa | EOSSel, 82, rue des Sarragins, a Lille.— Voitures au-

pétrole perfectionnés, sans trépidations. | tomobiles actionnées par moteurs Daimler, 4 essence de
Lepape, ingénieur, B. C. P., 23, rue Montaigne, pétrole, roulements & bhille.
Paris.— Un remorqueur qu'il nomme Locomoteur. Santenard, 122, boulevard Voltaire, Paris.— Un tri-

. 8i nous examinons lappareil de M. Lepape en tapt | ¢ycle automobile avec chaudiére a vapeur chauffée au
que Voiture automobile, nous le voyons robuste, solide et pétirole; son systéme de foyer pour bruler les huiles lour-
trés pratique. Le sysiéme de changement de vitesse et | des est fort ingénieux : 4 bientot Ia description.

de changement de marche est des plus remarquable : Vallée, ingénieur constructeur, au Mans.— A exposé
nous le décrirons certainement en détail, dans un trés | Ul quadricycle d'un excellent modéle, bati en tubes, trés
prochain article, léger ; moteur & pétrole sy-stéme Valléde a deux cylindres.

Loyal, 204, rue Saint-Maur, Paris.— Un quadricycle | Société francaise des cycles Gladiator, 28, boule:
& pétrole trés bien établi. Le moteur & pétrole, a alluma- | ¥ard Montmartre, Paris.— Tricycles a pétrole i une place
ge ¢lectrique, altaque directement I'essien d'arriere ; pas | ¢t & deux places en tandem,d'un modéle nouveau et élé-
de ressorts de suspension,parce que les 4 roues sont gar~ | £80t- Cinquante kilogrammes pour le tricycle simple, et
nies d'excellents bandages pneumatiques : sera décrit 75 pour le tandem : c'est certainement 1éger, et c'est par-
prochainemant, fait, sicelte légéreté n'est pas au dépens de la solidité.

Panhard et Levassor, 19, avenue d'Ivry, Paris. — Société nouvelle des établissements Decau-
Actuellement les constructeurs les plus au courant de | Ville, 13, boulevard Malesherbes, Paris.— Voiture auto
Pétablissement des voitures a pétrole, Leur maison est | Mobile systeme Filty : cette voiture se distingue de tous
la premiere qui se soit occupée de cette fabrication ; elle | €S 1es autres par un certain nombre de dispositions fort
& ses types élablis, nombreux et tous également confor- | 1D8Enieuses et en particulier parce que 'essieu de devaatl
tables : Victorias et Dog-carta deux ou quatire places ; | ©st & la-fois directeur et moteur (1).

. . (1) Voir la description dans le premier volume de la Biblio-
(1) Voir la dl_’-s‘lff'fptwﬂ du tracteur Le Blant, dans le second | théque scientifigue et technique du Touring-Club de France : Les

\{('llume de la Bibliothéque scientifigue et techrigue du Touring-Glub | Voitures i vapeur.

France: les Voitures & vapeur. | e

——t
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ment inspirée de celle-ci, avec le méme Tiroir rotatif,
qu’il meut automatiquement. Il emprunte ézalement a
son Maitre, le rochet, comme moyen de (ransformer les
mouvements rectilignes des pistons en mouvements cir-
culaires, dispositif décrit par Parix dans l'ouvrage qu’il
publia a Cassel en 1707, sous le ftitre : Nouvelle maniére
d’clever I'eau par la force du feu.

Premiére voiture 4 Vapeurde Cugnot. —CusnoT

" construisit deux Voitures d vapeur ;la premiére ful expé-

rimentée en 1769, ainsi qu’il résulte du Rapport fourni

par L-N. Roranp, Commissaire général de ' Artillerie et

Ordonnateur des guerres, en date du 24 jauvier 1801 (4
pluviose an VIII), au Minisire de la Guerre.

Rappert du Commissaire Rolard. — « Citoien
Ministre, en 1769 (V. S.) un officier suisse nomme Pr.ax-
TA proposa, au Ministre Caoisevr, plusieurs inventions,
parmi lesquelles une voiture mue par l'effet de la vapeur
d’'eau produite par le feu. »

« Le général GrivEauvaL ayant élé appelé pour exa-
miner le prospectus de cette invention, et ayant reconnu
qu'un nommé CueNor,ancien Ingeénieur chez U'Etranger,
et auteur de ouvrage intitulé : Fortification de Campa-
gne, occupait alors d'exécuter & Paris, une invention
semblable, détermina 'officier suisse Pra~ta 4 en faire
lui-méme 'examen. »

« Get officier 'ayant trouvée, de tous poinls, préféra-
ble 4 la sienne, le Ministre Camorsevr. autorisa CueNot
d’exéculer, aux frais de I'Etat, celle par lui commencée
en petit », .

« Mise en présence de ce Ministre, du général Gri-
BEAUVAL et de beaucoup d'autres spectateurs, et chargée
de qualre personnes, elle marchait horizontalement, et
yai vérifié gu’elle aurait parcourul.8004 2.000 toises par
heure, si elle n’avait éprouvé d’'interruption. »

« Maig, la eapacité de la chauditre n'ayant pas été
proportionnée avec assez de précision a celle des pompes,
elle ne pouvait marcher de suite que pendant la durée
de douze aquinze minutes seulement, et il fallait la lais-
ger reposer a peu prés la méme durée de temps, afin r[ulc
la vapeur de I'eaurepritl sa premiére foree : le four, étant
d’ailleurs mal [ait, laissait échapper la ohaleur la chau-
di¢re paraissail aussi trop faible pour soutcmr, dans
tous les cas, I'effet de la vapeur. »

« Celte épreuve ayant faitjuger que la machine exécu-
tée en grand pouvait réussir, I'Ingénieur Cucnor eut
ordre d’en faire construire une nouvelle, qui fut propor-
tionnée de maniére & ce que chargée d'un poids de huit
a dix milliers, son mouvement put étre continué pour
cheminer & raison d’environ 1800 toises & 'heure ».

« Elle a é1é exéculée vers la fin de 1770 (v. s.) et payée
A peu prés 22.000 livres ».

« On attendait les ordres du Ministre CroisguL pour
en faire I'essai, et pour continuer ou abandonner toutes
recherches, sur cetle nouvelle invention ; mais ce Minis-
tre ayant été exilé peu apres, la voiture est restée la, el
dans un couvert, a I'’Arsenal ».

« Pendant la durée de la terreur, un Comité révolution-
naire voulut s'emparer de cette voiture, pour en faire de
la ferraille : je chassai de ’'arsenal ce Comité, et la voi-
ture y a été conservée ».

La seconde Voiture de Cugnot (1770).

La seconde Voiture a vapeur de Cucnor est celle qui
est placée dans les collections du Conservatoire des Arts
et Métiers, depuis 1801 ; elleest représentée en élévation
latérale par la figure 3, el en coupe transversale, par
la figure 4 (1).

Ce qui frappe 4 premiére vue, c’est gu’elie est montée
sur trois Roues dont ceile d'avant, est a la fois Directrice
et Motrice : elle est garnie d'un bandage crénelé pour
augmenter son adhérence.

Le Moteur comporte deux Cylindresa vapeur accouplés
en bronze, qui ont été fondus en 1770, dans les ateliers
de I’Artillerie, a Strasbourg, sous la direction de M. de
Chdleaufer.

Construction du Fardier : elle comporte deux par-
ties dinstinetes.

1° Un solide cadre en charpentes I P F, formé de deux
robustes longerons assemblés avec des poutres transver-
sales, constlitue le Fardier propre 4 porler des canons ou
tout autre objet de grand poids.

20 Un bati en fer forgé a’ v a L, portant la chaudiére
A, et la machine C.

La pidce principale de ce bati est la chape L, assemblée
a la parlie inférieure avec les barres a 4’, et par en haut,
avec les bases des deux cylindres C et C'.

L'ensemble a’ L. C a, repose sur lessieu de la Roue
unique R, de 'avant, par deux piéces en bronze telles
que v, analogues aux plaques de garde de nos wagons
de chemins de fer. Un pivot /, tournant & sa partie supé-
rieure dans un collier fixé a4 Pavanl du cadre en char-
pente [ P, permet é la Roue R, d'exécuter les mouvements
de virage nécessaire.

Le bati enfer a @', suspendu sur la Roue, en v, comme
un fléau de balance, tend & se relever, sous P’action du

(1) Ges figures ont été copiées sur les dessins au dixiéme, qul
font partie du Portefenille du Conservatoire des Arts et Métievs.

Ges dessins sont & la disposition de tout le monde ; mais nous
saisissons loccasion d’exprimer ici le témoignage de notre gra-
titude & M. J. ]"Lm Conservateur-adjoint des Collections du Con-

servatoire, pour l.nde aussi zélée quintelligente, qu'il ablen vou-
lu nous préter dans toutes nos recherches.
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dans le cylindre C, en méme temps que, celle qui a agi
en G, va élre évacuée.

Lorsque le piston C arrivera au bas de sa course, le ga-
let ¢, sera poussé a son tour par le Taquet T, et le tiroir
rotatif prendra la position inverse.

Dispositif pouvant permettre la détente. — On
voil, que pour ladispozition des taquets T et T°, indiquée
sur la figure 4, la vapeur est admise a pleine course ;
mais, comme les posilions de ces taquets sout réglables,
il serait possible, enles déplacant convenablementsur les
tiges cel ¢, d'obtenir toutes les admissions désirables : ce
dispositif pourrait, 4 la rigueur, permettre la détente a
volonté,

Le changementde marche de la Voiture est obte-
nu de la fagon la plus simple en changeant la position
de la petite bielle £, dont on porte l'extrémilé, munie
d’un galet, a I'autre bout de la rainure tracée dans la
téte du chien s ; celui-ci se trouve alors appliqué par le
ressort z, contre le colé symétrique des encoches de [a
roue N, ce qui change son sens de rotation et, par suite,
celui de la Roue R (voir le détail figure 3.

La machine de Cuc~or est donc une Machine d
haute pression, @ double effel, et, peut-étre, 4 détente va-
riable,

Il convient méme d'ajouter quelle présente, sur les
machines modernes {abstraction faite de Ia perfection
actuelle de la construction) cet avantage, que la pres-
sion atmosphérique intervient ulilement, pour facililer
le mouvement rétrograde de I'un des pistons, en ajoutant
son action & celle de la vapeur sur la face opposce de
l'autre. '

La secondeVoiture de Cugnot fut-elle essayée ?
— Le Général Morin disait non ; PouiLLer, disait oui.
PourLLeT, qui fulprofesseur et administrateur du Conser-
vatoire des Artset Metiers de 1831 a 1849, avait fait exé-
culerde la Voiture de Cuanor, un petit modele quiluiser-
vaita expliquer la construction dans son Cours : il affir-
mait qu’elle avait élé soumise a un essaiau déhut dunquel
« elle acquil une telle vitesse, qu'elle renversa un pan
« de mur qui se trouvait sur son passage »,

Telles sont les propres paroles de Pourtier dans son
Cours: il lenait ce fait de Morarp qui fut, comme on
sait, I'un des plus zélés fondateurs du Conservatoire.

On peut lire, d'autre part, dans un article nécrologi-
que qui aparu dans le Moniteur du 6 octobre 1804 (18

Vendémiaice an XII1) huil joursapresla mort de Cusxor |

«... elle fut exécutée & I'Arsenal et mise 4 I'épreuve...
« la trop grande violence de ses mouvements ne per-

—

« mettait pas de la diriger, et, dés la premisre épreuve,
« un pan de mur qui se trouvait danssa direction en
« fut renversé ; c'est ce qui empécha d'en faire usage ».

Le fait matériel de I'essai importe peu du reste, puis-
que fa Machine existe : ce qui est différé n’est pas perdu,
et il ne serait peul-étre pas sans intérét, aujourd hui, de
faire réparer inlelligemment la Voiture de Cuexor, pout
la soumettre & des expériences sérieuses.

La priorité de I'Invention de Cugnot.’ - Quoi
qu’il en soit, un fait historique domine la situation, ain-

si que le fait remarquer le Général Morinen terminant
| une note sur la Voiture de Cugnot, qu’il communiquait
& I'Académie desSciences le 11 avril 1851,

. .

« Si I'on se rappelle que c’est en 1769, seulement, que
Wall obtint sa premiére patlente de perfectionnement des
machines fixes, danslaquelle il n'est pas question de
I'application de la vapeur a4 la Locomotion et que les
premiéres locomotives de Blenkinsop ne datent que de
1811, on reconnaitra sans doute comme bien établis les
droits de CugNot 4 la priorité de I'application de Ja Va-
peur & la Locomotion, »

« Maisen vain, le Duc de Choiseul, premier ministre,
aprés avoir assisté aux premiéres expériences, aura or-
donné I'exécutiond’ane nouvelle machine aux frais de
I'Iitat ; Pillustre général GrRiBEaUvVAL 'aura fait construi-
re dans les élablissements de I'Artillerie : un homme de
ceeur et d'intelligence, L-N. RovLanp, 'aura sauvée des
mains des démolisseurs de 93 ; le vainqueur de I'Ttalie
se sera intéressé & cetle invention etaura appelé sur elle
l'attention de PInstitut. Rien, au milieu de nos agita-
lions inlestines, n'aura pu la préserver de labandon et
presque del'oubli, et la seule consolalion, que l'auteur
ait pu obtenir, ‘s’est réduite & une modique pension de
1000 franes, qui luifut accordée par le premier Consul
sur la recommandation de I'Institut, formulée dans un
rapport de MM, Lavanoe, Messier et ne Proxy, pour ’em-
pécher de mourir dans la misére ! »

« Plus heureuse, et, il faut le dire, plus sage que la
Franee, moins préoccupée des révolutions politiques,
I'Angleterre a poursuivi en paix et avec persévérance,
des eszaispostérieurs a ceux de Cuenor, et ellea pus'en-
richir et doter le monde des fruits d'une invention qui,
déja, commence & changer au profit de la civilisation
toutes les relations commerciales et politiques des peu-
ples, (Comptes-rendus de I'Académiedes Sciences, séance
du 14 avril 1851.) » _ i

{ Les derniéres années de Cugnot. sa mort. —
1 y a peu de chose & ajouter aprés celle éloquente pé-
| roraison ! CueNor, comme PAriN, traina dansla misére
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et le dénuement la fin d’une existence qui aurail pu,
$il avait joui de lhonnéte médiocrité d’Horace, élre
féconde en travaux remarguables.

Que ne pouvait-on pas attendre de 'flomme qui, pro-
cédant directement de Parin, c'est-d-dire agissant dans
une route tout a fait différente de celle de Newcomen,
deCawley et de Watt, et plus directement pralique, avait,

en 1769, inventsé et construit la premiére machine 4 haule |

pression et & double elfel.

Sa situation s'améliora un peu lorsqu’il recouvra sa
pension ; mais il n’en jouit pas longtemps, car il mourut
le 10 oclobre 1804, & Paris, précisément & l'époque ou
circulait, dans Londres, la premiére Voiture & Vapeur
anglaise, inventée et construite par TReEVITIHK el VIvVIAN.

N-J. RAFFARD.
Chemin de fer soulerrain de Baltimore.

Locomolive élecirique,

Le Technologiste (année 1892, page 178) contient la
description et les croquis d’une locomotive électrique &
grande vilesse inventée en 1883, par M. N-J. RAFFARD,

invention qui consiste d caler 'induit et le collecteur de '

la dynamo-motrice, sur un tube tournant dans des pa-
liers solidaires du chassis de la locomotive,et & entrainer
~les roues motrices dont 'essieu tourne dans ce tube,avec
un jeu latéral sulfisant, par le moyen de croisillons calés

sur ce tube et reliés aux roues par des liens élastiques. |

C’est ce méme dispositif dont la Maisun Thomson-
Houslen est’unique concessionnaire pour les Etats-b’nis,
gui. & servi de base a la locomotive de 1400 chevaux du
chemin de fer de Ballimore.

Voici les principales dimensions de celle locomolive :

Poids total.........ovvvvinn 90 tonnes
Nombre des moteurs........... . 4 pour chaque truck
Nombre de roues.......«.c.cevenn 8

Effort de traction au démarrage.  27.500 Kkil.

Puissance de traction normale...  20.000 Kkil.
Feartement des essieux de cha-

que truck..........ooooll 2w 085
Diameétre des TOUBS . v vvverenas 1w, 575
Longueur totale......... herenua 10™, 675
Largeur tofale....... Teveassasns 2m 900
Hauteur totale.......oovvvvnnnn 47 346

La locomotive électrique se compose de deux trucks,

portant chacun deux moteurs, et reliés entre eux par une |

articulation veriicale de fagon & pouvoir épouser la forme
de la voie.

' Les dynamos motrices sont a 6 poles, elles absorbent
{ 900 amperes sous 300 volts, et développent normalement
] 360 chevaux, de sorte que la puissance totale de la loco-
motive est de 1.440 chevaux.

‘ La vitesse maximum est de 80 kilométres 4 I'heure
avec des rampes de 8 4 15 millimétres pour des trains de
1200 tonnes. Les dynamos sont eouplées, en série ou en
dérivation, avec des résistances par lintermédiaire d’'un
| appareil spécial appelé controleur. Les résistances sont
placées sous le plancher de la cabine,

|
1

Un petit moteur élect{ique commande une pompe & air
qui comprime, dans dés réservoirs, l'air que l'on em- .
ploie a actionner les sifflets et les [reins.

Lastation génératrice renferme quatre générateurs de
| courant d’une puissance de 500 kilowatts chacun, tour-
nant a la vitesse de 100 tours par minute, et reliés direc-
tement & des machines Compound horizonlales systéme
Corliss.

Le contact avec le conducteur aérien s’obtient par I'in-
termédiaire d’'une naveite qui glisse dans un caniveau
ou rainure métallique. Ce conducteur est composé de
picces de 9 métres de longueur. 1l pese 45 kilogrammes
| le metre courant, '

Dans l'intérieur du tunnel ce conducteur est suspendu
& la voute, en dehors du tunnel la hauteur du condue-
| teur au-dessus de la voie est de 6 m. 60.

Le tunnel est éclairé par 1000 lampes & incandescence
de 32 bougies.

En somme, tous les détails de celle installation et sur-
fout la construction des machines, ont ¢été admira-
blement bien compris, et Pon peut dire que les trains
électriques de la « Baltimore and ohio Railroad Compa-
ny »,peuvent servir de types 4 toute autre entreprise du
méme genre. ) :

A. WITZ.

Le dernier record de la machine da vapeur.

Le record de consommation des machines a vapeur
stait detenu jusqu'ici par les Machines Allis, installées &
Milwaukee, en Amérique : une machine de 700 chevaux
consommait 5 k., 159 de vapeur séche par cheval-heure
indiqué; ¢était le plus beau résultat connu.

Un mécanicien allemand, M. Scamint, d"Aschersleben,
! en combinant une surchauffe énergique de la vapeur
avec une forme nouvelle da moteur, a réussi & abaisser
la consommation &4k.,550 dans une machine de 60
chevaux, & condensation.
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Un moteur de 3chevaux n’a consommé lui-méme que
9 k., 170 de vapeur par cheval-heure : autrefois des ma-
chines de cette puissance étaient réputées bonnes avec
‘une consommalion double.

M. Schmidt surchauffe la vapeur a 360", & l'aide de
serpentinsen fer étiré mis & la suile de la chaudiére ; ces
petites machines, analogues & des moteurs 4 gaz, sont &
simple effet, et elles sont munies de soupapes automobi-
les, et d’autres dispositifs tels que la haute température
du fluide admis ne nuise pas au fonctionnement.

Les machines de 60 chevauxet de puissances supérieu-
ressont verticales et composées de deux cylindres super-
posés, dont le premier estseul a simple effet, et dont Ia
partie inférieure du second eylindre, remplit la fonection
de receiver.

D'aprés témoignage du professeur ScerokEr, de Mu-
nich, la consommation de charbon médiocre par cheval-
heure-effectif ne dépasse pas 700 grammes : ¢’est un ré-
sultat comparable & celui qu'on obtient par les moteurs
4 gaz pauvre.

FRANCQET MARCHENA .
Moteur d vapeur et aeide carbonique combinés.

Nous avons entretenu nos lecteurs, dans le courant de
1893, des essais faits aux Etats-Unis, de moteurs & acide
carbonique pour les voitures de tramways (1).

11 convient de rappeler qu'en France également, en
1894, MM. Franco et MarcHENa, ingénieurs, ont fait
breveter un moteur pour véhicules, & acide carbonique
liquide combiné avec la vapeur d’eau accumulée dans
un récipientd’eau chaude. Il y a 1a une eonception tech-
nique et scientifique originale.

L’emploi de ces deux fluides permet, en effet, de sup-
primer tout échappement de vapeur en ulilisant la cha-
leur latente de cette vapeur pour produire le réchaulfe-
ment et mieux uliliser la détente de I’acide carbonique,
en obtenant une nouvelle quantité de travail mécanique
dlaquellevients'ajouter celui produit parla vapeurd’eau.

L’acide carbonique liquéfié permet aussi d’emmaga-
niser, sous un faible poids et sous un petit volume, une
quantité considérable d’énergie meécanique et constitue
ainsi, par sa combinaison avee la vapeur d'eau, un ac-
cumulateur parfait.

(1) Voir le Technologiste, 2 série, tome XVI, page 48 (1803).

Procédés, Outillage et Divers.

G. TROUVE.
L’If:'claimge domestique a Uacélyléne.

Nos lecteurs savent quel chercheur opinidtre est
M. G. Trouvi, des inventions de qui nous les avons déja
fréquemment entretenus.

M. Trouve vient de présenler & la Société des Ingé-
nicurs civils de France,un systéme de lampe pouar I'éclai-
rage domestique 4 acétyléne.

La lampe de M. Trouve, d’une exlréme simplicité, est
composée de deux vases en verrerentrant 'un dans 'au-
tre, el d’une partie métallique supportant un abat-jour
au centre duquel aboutit le bee proprement dit.

Un robinet est adjointau bec. Enfin, un petit panier
métallique destiné & recevoir le carbure de calcium est
suspendu au milieu du vase intérieur. composé d’une
beuteille & large goulot et percée d’un trou conique en
son fond. Toutl'ensemble de I'appareil est représenté par
les figures b et 6. - )

La figure 5 laisse le fonctionnement & découvert, tan-
dis que celui de Ja figure 6 est emprisonné dans une en-
veloppe luxueuse.

Il est bien évident, en effet, que la simplicité méme de
la lampe de M. Trouve permet de lui donuner, soitl’appa-
rence la plus modeste, soit 'apparence la plus conforta-
ble, en alliant le bronze avec la céramique, ete.,

Nous allons faire connaitre les nombreux détails qui
concourent au fonctionnement irréprochable de cet ap-
pareil, d’'une simplicilé si grande, par Yabsence de tout
organe méecanigque.

1* Le vase intérieur, aulieu d'élre une eloche ordinaire
est une bouteille percée d’un trouau milieu du fond. Ce
trou est approprié au débit de la lampe de sorle que les
mouvements de cette cloche (bouteille) ne sont pas hrus-
ques ; ilss’operent avec une vitesse correspondante a celle
de sortie et de rentrée du liquide.

Dans ces conditions, le point lumineux et lintensité
restent d’une fixité ahsolue.

2° L'acétyléne ayant besoin du eoncours de I'eau pour
se dégager en abondance, entrainede la vapeur d’'eau en
quantité, vapeur qui pourrait nuire au bon fonetionne-
ment de lalampe, dont le bruleur, dans un appareil por-
tatif, se trouve toujours trés rapproché du générateur, si
ellen'élait préalablement condensée.
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M. NICLOUX.
Pyrix de revient de Uéclairage a l'acétyléne.

Nous avons mis, par nos précédents articles, nos lec-
teurs au courant de la question acétyléne : ils savent
que M. Moissan, grdce aux températures extraordinai-
rement élevées qu'il peut obtenir avec le four électrique,
a préparé le carbure de calcium en [aisant réagir direcle-
ment le charbon sur la chaux. }

Il a oblenu dans ces conditions un corps cristallisé gris-
noirdtre, de densité assez élevée, qui a pour formule,
C*Ca, et qui donne de l'acétyléne lorsqu’il est mis en
contact avec Peau, celad’aprés la réaclion

C:Ca -L 211*Q = C2H: + Ca [OH),

Le carbure de calcium étant ainsi préparé en quantité
notable, le gaz acétyléne devenait, de ce fait, non une
rareté, mais un gaz courant, si courant méme, qu'on
commence & s’en servir pour I'éclairage.

C’est & ce propos que nous communiquons & nos lee-
teurs un travail trés remarquable de M.Nicroux, prépa-
rateur au muséum, dans lequel ce nouveau mode d’éclai-
rage est disculé avec des données toutes expérimentales.

L’appareil qui sert journellement & M. NicLoux pour
préparer 'acétyléne est le suivant: un cylindre de fer,
unepotiche & mercure par exemple, dont 'ouverture a
élé élargie, est fermé par un bouchon a deux trous, l'un
pour un entonnoir a robinet contenant I'eau nécessaire a
la réaction, Iautre pour le dégagement du gaz.

On introduit le carbure de calcium, on fait couler
I’eau, la réaction s’accomplit ; le gaz est conduit dans un
gazometre ou on le recueille. AR

L’analyse de ce gaz prouve qu'il renferme 97,2 p. 100
d'acétyléne.

Les 2,8 p. 100 qui restent sont sans doule formés d'a-
zote et de gaz quiabaissent encore son pouvoir éclairant,

Le bec qui a servi & briler 'acétyléne est le bec Man-
chester, formé, comme |'onsait, par une petite platine
d’argile réfraclaire percé de deux trous inclinés 'un par
rapport a 'autre ;la flamme se forme dans un plan per-
pendiculaire au plan vertical des deux trous.

Le bec qui a servi & bruler le gaz d’éclairage est le rec
ﬂENGEL‘ :

On trouve théoriquement, d'aprés la réaction écrite
plus haut, que 275 grammes de carbure donneraient
100 litres de gaz. :

Mais, le carbure de calcium du commerce contient un
exces de charbon, et son rendement est seulement de
100 litres pour 300 grammes.

D’autre part, M. Nicloux a mesuré par méthodes pho-
tométriques le pouvoir éclairant du bee Manchester par
rapport au bec Bengel ; il I'a trouvé égal A 3,

L'expérience a donné en outre les chiffres suivants:
Consommation 4 I'heure du bee Bengel (gaz)..... 100
Consommat.al’heure dubec Manchester(acétyléne). 30

¢ @ethﬁulngiﬁtéz
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Et, de plus :
Prix du métre cube de gaz d'éclairage............ 0fr. 30
Prix du kilog. de carbure de calecium............. 3fr. »

Dot l'on déduit, puisque 300 grammes donnent 100
litres de gaz, et que par suile, 1 kil. en donne 333 litres,
le prix du litre d'acétyléne, 3 1

. ° 333,3 — 111,1

Calculons le prix de I'éclairage par heure pour ces deux
becs, le premier pris comme unité.
0,30
1,000
-1 o
111,11 > 30 =0%527

Qn a pour le gaz ordinaire , >¢ 100 = 0 F03

Pour 'acétyléne :

lequel prix, ramené a I'éclairage unité (bec Bengel), est

5)‘7
de : 0’51 — 0109 soit trois fois plus.

Conclusions. — En prenant ces résultats non comme
des chiffres absolus, mais comme des chiffres d’expé-
rience se vérifiant rarement (la pureté du carbure de cal-
cium étant des plus variables), et cependant suffisam-
ment exacts pour donner tout au moins I'ordre de gran-
deur, on conelut. :

1° Si le carbure de caleium pouvait étre prépare pur
pour le méme prix, le prix de I’éclairage, par heure, se-

‘rait diminué dans le rapport 275/300, et le gaz obtenu

étant plus pur. son pouvoir éclairant serait augmenté.

20 Sile carbure de calecium valait trois fois moins (1.000
fr. la tonne), les deux modes d’éclairage pour la méme
intensité présenteraient la méme dépense (1).

5° Sile carbure de calcium valait dix fois moins (300 fr.
la tonne) 'avaniage serail du cole acétylene.

Grace aux sources d'énergie naturelle que I’on peut
espérer mettre en jeu, il est & prévoir que ces prix seront
diminués, quant au premier, peut-élre meéme atteint pour
le second. M. Nicloux ajoute pour terminer.

1° D’'aprés les expériences du docteur GrampanT, pro-
fesseur au Muséum, I'acétyléne est beaucoup moins toxi-
que quele gaz d'éclairage. Eneffet, un mélangea40p. 100
d'acétylene et 20,8 p. 100 d'oxygéne (comme dans l'uir)
ne tue pas un animal en une demi-heuve ; un mélange
4 79 p. 100 et 20.8 p. 100 d'oxygene le rend trés malade
au bout de dix minutes sans le tuer. En revanche, un
mélange de 14 p. 100 de gaz d’éclairage (proportion qui
renferme 1 p. 100 d'oxyde de carbone), tue I'animal en
dix minutes. -

2° Que la préparation de ce gaz est é!émenlaire et né-
cessite des appareils peu compliqués.

(1) M. NcLoux, semble croire que le carbure de calcium vaut
actuellement 3000 francs la tonne, tandis que 'on trouve, dans le
commerce, du carbure de calcium pur & uafranc le kilogramme,
et du carbure impur a 40 centimes.

.
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Bibliographie, Wécrologie, etc..

—

BIBLIOTHEQUE SCIENTIFIQUE et TECHNIQUE
dn Tourimg-Club de France.
Traité des Véhicules Automobiles,

par Louis Lockert,

Ingénieur, diplomé de U'Ecole centrale des Arts et Manufaclures
Délégué du Touring-Club de France.

Les deux premiers volumes de la Bibliothéque scien-

rus : Les Vélocipédes et les Voitures a vapeur;
ils constituent la moitié du Traité des véhicules
automobiles, ouvrage en 4 volumes écrit spécialement
par M. Louis LockerT pour ses camarades du T. C. F.

M. Lours LockerT est un des ouvriers de la premiére
heure : voila longtemps déja, qu’assis sur les bancs de
I'Ecole centrale des Arts et Manufactures, il étudiait et
dessinait pour le pEre Micwaux les dimensions et les
formes rationnelles des premiers Bicycles ; il a fait en-
suite, des Moteurs a pétrole et de leur application 4 la
Locomotion,le but principal de ses travaux.

Le troisiéme volume, qui va suivre & bref délai, trai-
tera précisément des Voitures a pétrole ; et le quatrie-
'_me, sur les Voitures électriques, a air compri-
mé, a acide carbonique, etc., sera prét pour le
mois de juin.

Le Traité des véhicules automobiles est le pre-
mier ouvrage technique écril sur ces questions d’un inté-
rét si actuel : ses quatre volumes, du format ordinaire
des bibliothéques, facile & mettre dans la poche, consti-
tueront désormais le seul
automabile.

Tous noslecteurs peuventdésaujourd'huiacheter dans
nos bureaux, ou recevoir franco les deux Premiers Volu-
mes, contre envoi d'un mandat-poste de 5 francs. Ceux
d’entre eux qui voudront souscrire immédiatement pour
les quatre Volumes, voudront bien nous envoyer un
mandat de g francs : ils recevront les deux Premiers Vo-
lumes immeédiatement, et les Deux derniers aussitot
parus. '

Vade mecum du Touriste
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GAUTHIER-VILLARS ET FILS
Annuaire dw bureauw des Longitudes pour 1896.

Comme tous les ans & pareille époque, "Annuaire du
Bureau des Longitudes vient de paraitre. L’Annuaire
pour 1896 renferme une foule de renseignemenls prati-
ques réunis dans ce petit volume pourla commodité des

i travailleurs. On y trouve également des articles dus

aux savants les plus illustres sur les Monnaies, la Sta-
tistique, la Géographie, la Minéralogie, etc..

On y trouve encore les Notices suivantes :

Les Forces d distance et les ondulations, par M. A.
CornNu.

Les Travaux de Fresnel en Optique, par M. A. Cornu.

Sur la constructiondes nouvelles Cartes Magnétiques du

| globe, entreprises sous la direction du Bureau des Longi-
tifique et Technique du Touring-Club, sont pa- |

tudes, par M. pE BERNARDIERES.

Sur une troisiéme ascension a l'observatoire du sommet
du mont Blanc et les Travaux exécutés pendant I'été de
1895 dans cetie montagne, par M. J. Janssex,

Notice sur la vie et lestravaux du contre-amiral Fleu-
riais, par M. DE BERNARDIERES.

Allocutions prononcées aux funérailles de M. E. Brun-
ner, par MM. J. Janssen et F. TissEraND.

Encyclopédie scientifique des Aide-mémoire
La Topographie, par . Moé&ssard (2).

Cet Ouvrage se divise en deux Parties : la Lecture des
Cartes et la Confection des Cartes.

La premiére Partie ne comporte pas de bien longs
développements. Les principes mathématiques (Théorie
des plans cotés et modelés par la lumiére) de la repré-
sentation du =ol, admis aujourd’hui par tous les carto-
graphes, sont sommairement exposés, ainsi que les
quelques exceptions, qui découlent des exigences maté-
rielles du dessin des Cartes. On a dressé une nomencla-
ture synoptique des échelles usuelles, avec leur degré
d’approximation et leurs propriétés numériques. Ona
précisé la Technologie topographique, si importante dans
la description des lieux. Enfin, cn a énoncé et résolu les
divers problémes de mesure et d'orientation qui se
posent pour le bon emploi de la carte su bureau et sur
le terrain.

Les quatre Chapitres dont se compose cette premiére
Partie sont intitulés : Echelle, Planimétrie, Figuré du
terrain et Description généraledu terrain,

Dans la deuxieme Partie, relative & la Confection des

(1) In-18 de 1v-394 pages, avec 2 carles magnéliques. (Paris,
Gauthier-Villarset fils, 1 fr_ 50 ; franco, 11r.85.)

(2) Lieutenant-Golonel du Génie en retraite,
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Cartes, on passe en revue les mesures géodésiques, les
levés topographiques el le travail cartographique.

Au Chapitre V, consacré a la Géodésie, on trouve les
éléments du sphéroide terresire, Venchainement des trian-
gles et les systémes de projection les plus employés.

Le Chapitre VI traite de I'Exécution des levés, au point
de vue théorique. La question est complexe, car si, en
thése générale, la mdthode est umnique, les procédés
d'exécution varient en fait a Pinfini, selon la nature du
terrain, le temps el les moyens dont on dispose. le but
de I'opération, le savoir et le gout de Fopérateur, les
données déja recueillies sur e pays & lever, ete..

Aprés exposé de la méthode générale comprenant la
triangulation topographique, le levé de la planimélrie et
du nivellement, on examine successivement les condi-
tions essentielles des levés des différentes espéces : levés
de précision, régulier, d'Etat-Major, régulier rapide,
expédié, @ vue, d cheval, d distance, par renseignements,
de mémoire, d'itinéraire, par perspectives, photographi-
que, avec une base verticale. En fin de chapitres ona
exposé les relations constantes qui existent entre la plani-
métrie et les formes du terrain.

Au septiéme Chapitresont réunies les descriptions des
instruments servani aux mesures précédentes. Pour évi-
ter une extréme complication, en s'est borné, pour cha-
que mesure, a décrire, dans ses lignes essentielles, un
instrument type, trés précis mais délicat, el un second,
plus grossier mais plus portalif et moins fragile. Les ins-
truments de mesure des distances, les goniométres et les
goniographes, qui donnent les azimuts ou les angles
planimétriques, les niveaux et leurs dérivés sont ainsi
passés en revue, ainsi que certains appareils plus spé-
ciaux, tels que les barométres et les chambres photogra-
phiques simples ou panoramiques. On indique le degré
d’approximation de chacun de ces instruments.

Le Chapitre V111 est consacré a la Cartographie. Il
tomporte V'assiette de la Carte, le dessin d’'une feuille,la
gravure et les diverses phofogravures, I'impression et e
tirage en noir ou en couleurs. 11 se termine par un histo-
rique sommaire etstatistique de la Carte de UEtat-Major
francaiset une liste bibliographique.

J-B. BAILLIERE ET FILS.

L'industrie du blanchissage et les blanchisseries
par A. Bailly (1).

Ce livre est divisé en trois parties principales :

1° Le blanchiment des tissus neufs, des fils et des cotons;
20 Le blanchissage domestique du linge dans les familles ;
(1) Secrétaire de la ‘Chambre syndicale des blanchisseurs de

Paris. 1 vol. in-16 de 383 pages avec 106 figures. Cartonné, & fr.
Ce volume fait partie del'Encyclopédie de chimie industrielle.

{¢ Technologiste
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3 Leblanchissage industriel, c’est-a-dire le blanchissage
tel qu’il est exploité dansles usines de blanchisserie, ins-
[a_llécs dans Jes grandes villes.

Ces trois parties principales sont précédéesd’un précis
historique du blanchiment et du blanchissage 4 travers
les dges, et d’une étude spéeiale des matiéres premiéres
employées dans cette industrie.

Ala fin du volume sont groupés les différents rensei-
gnements recueillis par auteur, sur les installations et
I'exploitation modernes des usines de blanchisserie; on
¥y trouvera décrites :

1° L'installation et Porganisation des lavoirs publics ;

2° Les blanchisseries spéciales du linge des hdpitaux,
des restaurants, des hotels a voyageurs, des établissements
civils et militaires;

3° La maniére d'établir la comptabilité exacte du linge
a blanchir;

4" Les relations entre la direction des usines, leur per-
sonnel et leur clientéle. .

On trouvera dans ce livre lesnombreux tours de main,
les procédés en usage, mais peu connus, d'une indus-
trie des plus utiles el des plus répandues.

Au point de wvue de I'hygiéne, il faut opérer, le plus
souvenl possible, le blanchissage dulinge en service.

Au point de vue de I’économie domestique, il faut ar-
river a bien blanchir avec les procédés les moins couteux.
Ce livre permettra d’atteindre ce but et donnera satisfac-
tion 4 Phygiéne et & I'économie domestique.

A. VILLON.

M. A. Virown, dont nous avons souvent entretenu
nos lecteurs, vient d'étre enlevé en cing jours, le 4 novem-
bre dernier, par la fiévre typhoide. Quoique n'ayant pas
encore vingt-huit ans, il avait déja, cependant, une car-
riére bien remplie et qui peut étre citée comme exemple
aux jeunes gens animés du noble désir de parvenir.

Entré & La Martiniere & I'dge de douze ans, il y était
classé le premier ; il passait ensuite deux ansa la Fa-
culté des sciences de Lyon, et, & dix-sept ans, il y obtle-
nait le dipldme d’honneur avecla mention fors concours,
et y entrait comme répétiteur. .

Mais, pressé d’entreprendre des travaux personnels, il
ne gardait ce poste que pendant un an et se lancait dans
la carriere a dix-huit ans, dge ou, le plus souvent, l'on
est encore sur les bancs de I'licole.

Dés ce moment, ses publications techniques se multi-
plierent tous les jours, toutes apprécices.

Ti menail de front la publication d'une Revuede chimie
industrielle qu’il avait fondée, celle d'un Dictionnaire
de chimie industrielle dont, malheureusement, il n'a pu
terminer que le premier volume, et en méme temps, il
faisait éditer nombre d'ouvrages techniques : Les Cuirs,
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la Soie. les Corps gras,la Navigation scus-marine, le
Phonographe, le Graveur, le Lithographe, le Parfumeur,
elc., ete.. ‘

Doué d’une grande puissance de travail, celte immense
besogne ne 'empéchail pas de poursuivre de nombreux
travaux de laboratoire, tout en donnant des arlicles tres
appréciés et variés dans les divers organes de la presse
scientifique.

La volonté de fer qui imposait & son esprit et & son
corps ce travail exagéré n’'est sans doute pas étrangeére
au dénouement fatal, en ce sens que sonorganisme affai-
bli n’a plus eu assez de résistance & opposer & la terri-
ble maladie qui esl venue inopinément l'assaillir.

A. P. KOSTISCHEFF.

La science agronomique vien d’éprouver une perte tres
zensible dans la personne de A. P. Kostiscuzer,direcleur
de 'agriculture au ministere de l'agriculture de Russie.
Ce savant distingué, auquel on doit des travaux consi-
dérables sur la nature et origine des célébres terres noi-
res de Russie (tchernozium), & succombé le 3 décembre,
4 Saint-Pétersbourg : il a é1é prématurémentenlevé, d la
suite d'une angine, dans la force de I'age et de laclivilé
intellectuelle. ’

A. P. Kostiscuerr est né en 1846,dans un village de la |

province de Moscou; il n’avait donc pas encore atteint la
cinquantaine. Aprés avoirregu la premiere instruction

agricole 4 V'école d’agricullure de Moscou, il suivil des |

coursde I'Académie agricole et foresticre de Saint-Péters-
bourg, ou il termina ses études en 1869,

Nommé professeur en 187
haut enseignement, il y eréa, dés I'année de son enlrée

en fonclion, le premier laboratoire russe pour Tétude |

des sols et des produits agricoles. Il professa & I'Acadé-
mie jusqu'en 1893.

6 dans cet élablissement de | it

Le 17 avril 1894, Pagronome éminent, M. A. YeErMoLOFF, |

que I'empereur venait de placer & 1a téle du départe-
ment de l'agriculture, de nouvelle eréation, appela & ses
cotés Kostiscuesr, qui, en qualité de directeur de 'agri-
culture, devint un collaborateur aussi dévoué qu’utile
pour 'organisation desinstitutions agricoles.

RALPH HART TWEDFLL.

Raven Hart TwepbeLL, membre étranger dela Société
des Ingénieurs Civils de France, estmort a la fin de
Pannée derniére. Il s'était acquis une trés grande noto-

riété avec ses appareils hydrauliques pour le iravail des

métaux dans les ateliers et chantiers de construction.
Tweddell était né, en 1843, & South-Shields oi son pére

| des Anglais d’ailleurs,
| vait moyen d’associer les affaives et les plaisirs.
i volontiers que, un jour par semaine passé & chasser et

était armateur. Il fut élevé au collége de Cheltenham ou
il fit d’abord ses études classiques, puis passa dans la
branche scientifique pour se préparer a entrer 4 Pécole
militaire de Woolwich, mais ses aptitudes mécanigques
le détournérent de celle voie et le déterminérent & entrer

- en apprentissage chez MM. R. er W. HawTtHorN, lescons-

tructeurs bien connus de Newcastle.

Vest pendant cet apprentissage et a I'dge de vingt ans
que TweppeLL prit sa premiére patente pour un appareil
a fixer les tubes de chaudiére par pression hydraulique

{ qui eut un certain sueeés, mais fut bientdt rerplaeé par

I'appareil de Dudgeon.

Lattention de TwepseLL continua & se porter surla
question de 'application de la pression hydraulique aux
oulils d’ateliers : précisément & ce moment les pressions
plus élevées commencaient & apparaitre sur mer et exi-
geaient un travail plus soigné dans la construction des
chaudiéres.

Celuten 1865 que le jeune ingénicur construisit sa

premiere riveuse hydraulique el la fit adopter par

MM. Tuomson, Bovp et C'°, de Newcastle ; cette machine
marchait sous une pression de prés de 100 kilogrammes
par centimétre carré. Une de ses particularités consistait
dans I'emploi d'un accumulateur de trés faible volume,
se soulevant pour chaque pose de rivelet disposé de ma-
niére a é&tre arrété brusquement dans sa course pour
accroitre considérablement, par une sorle de choc, la
pression sur la téte da rivet.

Le succes de la riveuse- fixe engagea l'inventeur &

construire une riveuse portative sans laqueile la cons-
truction du pont du Forth n’edt probablement pas été
réalizable. :
[.es récompenses n’avaient pas manqué a l'inventeur,
avail recu successivementi la médaille Telford de
I'Institution of Civil Engineers, le prix Bessemer, la mé-
daille de la Société des Arts, la médaille John Scott de
P'Institut de Franklin. A UExposition universelle de 1878
4 Paris, il avaitobtenu un grand prix dans la section de
mécanigue. La fortune avait d'ailleurs largement récom-
pensé sesefforts.

Travailleur acharné, Tweddell était, comme la plupart
grand amateur de sport. Il trou-
Il disait

deux ou trois heares par jour & monter & cheval n’élaient
pas du temps perdu et qu'au contraire cette diversion

{ permettait de doubler Peffort intellectuel pendant la du-

rée du travail.

Tweddell est morl & sa résidence de Meopham Court,
prés de Gravesend, le 3 septembre dernier, d'une affection
au coeur, amenée; croit-on, par une chute de (.heyal
qu'il avait faite il y a quelques années.

g _ e
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E. BERNARD & C* imprimecas-EpiTeuns, Pamis

S3ter, QUAI DES GRANDS-AUGUSTINS, 53%r

LIBRAIRIE - IMPRIMERIE
Scientifique et Industrielle ) Industrielle et Artistique
- D = i
Mathématiques — Mécanique et Machines g Typographie — Lithographie — Photographie
Electricité — Chemins de fer = Phototypie — Lithotypie
Architecture — Physique et Chimie S :
= L1mp11m<=rm se charge de tous Travaux L\Po”mphlques et
b~ lithographiques: Albums industriels, Catalogues, Prospec-
La Librairie se charge de fournir aux meilleures condilions tus, Girculaires.
lous les Ouvrages Scientifiques et Industriels des Editeurs . .
frangais et étrangers. Pour les Travaux Photographiques un Opérateur est envoyé sur demande.
Envor Franco pE Prospectus ET CATALOGUES Exnvor Franco pE SpiciMeENs ET RENSEIGNEMENTS

ANNUAIRE DES MINES, DE LA GETALLURGIE

DE LA CONSTRUCTION MECANIQUE
N ET DE L'ELECTRICITE
C. TJEANSON, fondateur —«o»r— Directeur, Jules GOUGE
EDITION DE 1896
92, rue Perronet, Neuilly-sur-Seine
PRIX DE L'EXEMPLAIRE, BELLE RELIURE, 8 FR- JUSQU’AU 1 MARS & 10 FR- APRES PORT EN sUS
ANNONCES: par pages et fractions de pages, 100 fr. la page.—1 fr. la ligne,les INSERTIONS

Pour les pages réservées et les annonces dans le texte les conditions sont débattues de gré a gré.

OGTAVE ALLAIRE

INGENIEUR
64, Rue Gide, a Levallois-Perret (Seine)

HUILES ET GRAISSES INDUSTRIELLES

HUILES NEUTRES RAFFINEES (M. D.)
_ HYDROCARBURINES, HUILES MINERALES, FRANCAISES, RUSSES ET AMERICAINES
- GRAISSES MINERALES

GRAISSE SOLIDE NEUTRE INFUSIBLE | PRODUITS BREVETES

aQlE DE FJ\BP Que Ogp, P0¢

HYDROCONIA DOSE Fournisseur d'importants éta-
blissements de France et de
T I'Etranger.

NOMBREUSES MEDAILLES OR ET ARGENT
L.e Havre 1887. Membre du Jury. Hors Concours.

ey,

Clermont (Oise). — Imp. DAIX fréres place Saint-André, n* 3. Maison spéciale pour journaux et revues.

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

L

@echnologste

Revue mensuelle

Générateurs, Machines, Pompes, Transmissions et fAloteurs tonnants

SOMMAIRE. — N° 334,
néral agricole de Paris, et concours régionaux, pour
Geénératenrs,

=== —

FEVR [ER 1 8{; ). — Chronigque du Mois, — Louis Lockert, Uoncou.rs gé-

l'année 1866, p. 24
Machines, Pompes ¢t Moteurs tonnanis. — 0. Stapfer,

Vélocipédie & vapeur, trieyele construit en 1873, p. 31. —

Dulier, Absorption de la fumée produite par les foyers, p. 33. — Péclet. — Ecrisson, Point historique sur le tirage mécanigque des chau-
dieres, p. 33. — T'ruchot et Ladou, Geuncrateur de vapeur a tubes capillaires, p. 31.

églage, Graissage et Transmissions, — O, Pr‘r_-g_uer;.r'.I!m-ontion du _1t'u_.in d’engrensges différentiel, p. 35. — C-C. Wakefield,
Appareils lubrificateurs perfectionnés, p. 36. — J. Pelletier, Pignons comprunes en cuirt ver et pate de bols, p. 36. — E. Stellen, Nou-

veau godet grai ur automatique, p. 3o.
Procédes, Outillage et Iiver

froment, p. 38, — Aimé Girard, Composition des farines etissues des cylindres, p.

— Simon et ses fils, Matériel desindusiries agricolea, ou
letier, Le beurre anglais et le beurre étranger: Doléanees d'un f 7

Concours général de Paris, p. 37.— J. Pel-
) 37. — Mac George, L’alimentation des chevaux au
3%,— Dubernard, Pour reconnailre la margarine dans

ermier anglais, p.

le beurre, p. 40, — N. Orbec, Conservation Ju lait par la congélation, p. 4l. — Ministére de I'Agriculture, les Minoteries de Buda-
Pest, p.4l. - Doumet Adaison, Sur quelques nouveaux arbres utiles, p. 1. .
RBibliographie, Néerologic, ete. — Gauthier- Villars et fils, Annuaire de I'Ubservatoire municipal de Monisouris, pour 1896, p. 42.—

Gouilly, Géometrie descriptive, p. 43. — Charles Pinel, p. 43.

Chronique

MINISTERE DE I’ AGRICULTURE. .

du fHots.

BIBLIOTHEQUE =
i ff&-

Concours général agricole de Paris el Concours régionaux powr Uannée 18596,
! q 4q [ ! .

Nous avons annoncé que le Concours général agricole |
de Paris aura lieu cette année encore, sous la direction de |

M. Lo~ VAssILLIERE, inspecteur général del’Agriculture,
" auTlalnis de I'Industrie; du lundi 2au mercredi 11 mars.
Il comprendra des animaux de boucherie des espeéces

bovine,ovine et porcine, des animaux reproducteurs des,

mémes ; especes, des volailles vivantes et des volailles
mortes, des produits et semences, et une exposition d'ins-
trnments, de machines et d'appareils agricoles.

Les modifications, précédemment apportées
ciens réglemenls généraux, ont été maintenues.

Pour les animaux de boucherie, la Commission de ren-
dementnommée par le Ministre de I'Agriculturecontinuera
4 fonctionner avec le jury, pour choisir les animaux
dont le rendement sera réclame.

Dans le Concours des animaux reproducteurs, six
grands prix, au lieu de qualre, sont offerts pour les races
.ovines savoir : _ - '

10 deux grands prix pour les béliers et les brebis des
races mérinos et dishley-mérinos ;-

20 deux grands prix pour les mdles et les femelles des
aulres races francaises ; )

30 deux grands prix pour les mdles et les femelles des
races étrangeres.

En outre, les mérinos seront répartis en trois sections
qui concourront isclément, comme il suit :

aux an-

1° mérinos de Rambouiilet ;

20 mérinos de I'lle-de-France, de la Champagne, de la
Bourgogne, ete.;

30 mérinos de la Crau el des Pyrénées.

Enfin, les catégories spéciales sont ouvertes pour le
race Lauraguaise et pour celle des Caussesdu Lot.

Les changements qui avaient été en 1894, apportés au
Concours des produits de laiterie sont mainlenus. Des
meédailles d’or ont éLé prévies pour plusieurs catégories
de fromages auxquelles il n’en était pas attribué jus-
qu'ici, savoir : Coulomniers double créme, Troyes et
analogues, Gérome. ' :

Dans le concours des beurres, la section sbeciale reste
ouverte pour les beurres des Charentes et dela Vendée.

De méme les deux CGoncours spéciaux ouverts, pour
la premiere fois en 1894, 'deviennent permanents :

1o pour arbres et arbustes fruitiers ; )

20 pour arbres etarbustes de plantatien d'alignement.

Un autre concours est ouvert pour les fruits & cidre.

Le suceds remporté par la premiere Exposition de
| vins, organisée en 1893, a ététel qu’on la retrouve main-
| tenant dans tous les Concours, on ena m#me aceru l'im-

portance. Voici les disposilions du programme de celte
| année, pour cet objet. .
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Concours de vins, cidres et poirés, de France, d' Algé-
rie et de Tunisie (Récolte de 1895). Des diplomes de mé-
dailles d'or, d'argent et de bronze, seront mis a la dispo-
sition du jury.

Les producteurs seuls seront admis & concourir, ils

devront indiquer :
© " 1° rétendue cullivée en vignes, pommiers ou poiriers ;

2° le produit de la récolte de I'année ;

3° les proportions des divers cépages ou variétés de
fruits qui sont entrés dans la composition des mouls ;

40 le degré alcoolique ;

5°le prix de venleet les détails particuliers propres a
faire connaitre les produits ou 4 en faciliterle classement,
tels que la situation du vignoble, enplaine ou en coteau,
son exposition, ete..

Les échantillons se composeront de deux bouteilles
au moing, mais les exposants pourront en présenter une
pIus-\grm-g{uantlté en vue de la dégustalion gratuite
par le public. =,

Lesexposants pourront présenter également des échan-
tillons de vins de récoltes antérieures a celle de 1893 ;
mais ceux-ci ne seront pas examinés par le jury, ni sus-
ceplibles de recevoir des récompenses.

Les associations agricoles pourront présenter des eXpo-
sitions collectives. ’

REGLEMENT DU CoNcours.

Lundi 2 Mars. — De huit heures du matina quatre
heures de l'aprés-midi : réception des instruments et
machines agricoles, et des produits autres que les beur-
reset fromages, les fruits et léegumes frais et les volailles
mortes.

Mardi 3. — De huit heures du matin & quatre heures
de I'aprés-midi : continuation de la réception des instru -
ments et des produits ; réception des volailles vivantes,
des beurres et fromages.

Mercredi 4. — De huil heures du matin a quatre heu-
res de l'aprés-midi : continuation de la réception des

volailles vivantes, des beurres et fromages et des plantes

vivanles ; réceplion des animaux, des fruits et légumes
frais, des laits, ete.. — De dix heures du matin a cing
heures du soir : exposition publique des instruments et
machines agricoles.

Jeudi 5. — De huit heures du matin & quatre heures
de laprés-midi : continuation de la réception des ani-
maux ; réceplion des volailles mortes. =— A neuf heures
du matin : opérations du jury des volailles vivantes et
des produits agricoles. — De dix heures du matin & cing
heures du soir : exposition publique des instruments et
machines agricoles:

Vendredi . — De neuf heures du malin & quatre heu-
res de DPaprés-midi : installation et classement des ani-
maux ; opérations du jury des volailles mortes. — De
dix heures du matin & cing heures du soir : exposition
publique des insiruments el machines agricoles.

Samedi 7. — A huit heures et demie du matin : opéra-
tions du jury des animaux. — Dedix heures du matin 4
cing heures du soir ; exposition publique de tout le Con-
cours.

Dimanche 8. — De neuf heures du matin a cing heu-
res du soir : exposition publique générale.

Lundi 9. — De neuf heures du matin a cing heures du
soir: exposition publique générale.

Mardi{ 10. — De neufl heures du matina cing heures
du soir : exposition publique générale,

Mereredi 11, - De neuf heures du matin 4 cing heu-
res du soir : exposition publique générale.

A parlir de une heure de I'aprés-midi, vente aux en-
cheéres des produits et des volailles mortes. La vente est
facultative et elle n’a lieu qu'autant que les exposants
onl déclaré vouloir y soumeltre leurs produits.

Les exposants de volailles mortes, de beurre et de fro-
mage qui ne voudraient pas laisser vendre leurs pro:
duits, devront les retirer de dix heures & midi.

Les produits divers pourront étre enlevés du Concours
a partir de une heure de 'aprés-midi. '

Les animaux reproducteurs et les animaux gras ne
pourront, sous aucun prélexte, étre enlevés avant la fer-
meture du Conecours. ’

Concours régionaux de 1896,

Les Concours agricoles régionaux auront lieu ceite
année, dans les villes et aux époques suivantes :

Montpellier, du 18 au 26 avril ;

Moulins, du 23 au 31 mai ;

Chartres, du 6 au 14 juin ;

Soiszons, du 20 au 28 juin;

Agen, & une date qui sera fixée vitérieurement.

Pour étre admis 4 exposer dans ces divers Concours,
on doit en faire la déclaration au ministre de I'agricul-
ture. Cette déclaralion devra étre parvenue au minis-
tére, & Paris, aux dates désignées ci-aprés :

Moutpellier, 25 février ;

Moulins, 10 avril ;

Charlres, 25avril ;

Soissons, 10 mai.

On peut se procurer les programmes de ces divers
Concours et les formules de déclaration au ministére de
l'agriculture el dans toutes les préfectures et sous-pré-
fectures.
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D. STAPFER,

Vélocipédie ¢ vapeur . tricycle construit en 1873.

11 était naturel que quelque Cyeliste eat, un jour ou
Pautre, I'idée de se soustraire & la fatigue de la Selle
et aux Travaux forces de la Pédale, en montant un Vé-
locipede munid’une machine motrice indépendante, que
lui, Cycliste, n’eut plus qu'a diriger, tandis que, bien
assis dans un siege confortable, il pourrait, & son choix
lire son journal ou contempler & loisir le paysage, en fu-
mant son cigare.

Ce Cyecliste-la était paresseux ?

Paresseux est dur : disons un contemplatif, un réveur.
Un étre sensé aussi, considérant la promenade rapide
et salutaire, comme un passe-temps hygiénique et ncn
comme une géhenne.

Tricycle & Vapeur de M. D. Stapfer.

Quoi qu'il en soit, au moment ot le moteur & pétrole
fortdiscuteé, et jugé, par beaucoup, comme d’une appli-
cation prohlémalique, ne pouvait pas encore entrer en
ligne le seul procédé locomoteur & adapter & un véloci-
péde comportait I'emploi d’'une chaudiére et d’uns ma-
chine & vapeur.

11 est certain que de ces deux organes,le plusdifficilea
approprier & cette nouvelle destination, était le générateur.

La chaudiére Stapfer. — M. D. Starrer, de Mar-
seille, le savait bien : il étudia donc un générateur de
petit volume, & vaporisation rapide, et dont les disposi-
tions de détail bien comprises permissent la construec-
tion, sous un faible poids, et pussent supprimer les incom-
modités habituelles que ces appareils font généralement
supporter au Voyageur, qui en est forcément trés rap-
proche.

M. D. Srarver précéda done de longtemps, dans celte
étude, M. Trérarooux et M. SERPOLLET, puisque la cons-
truction de son Velocipede & vapeur, représenté par les
figures 10 et 11, fut exécutée en 1873, a Marseille, au
méme moment ot M. Boruee, au Mans, faisait, de son
coté, construire la premiére de ses Voitures a vapeur,
L’ Obéissante.

La Chaudiére imaginée par M. Starrer était 4 charge-

ment central et & tirage renversé, renvoyant les fumées
sur la chaussée. "

Lesdeux masses d'eau, inférieure et supérieure, élaient
mises en communication par des tubes montants, de
grand diumétre et peu nombreux : ceux de M. Trérar-
poux, rayonnants, de pelit diamétre et beaucoup plus
nombreux, procurent évidemment une vaporisation bien
plus rapide.

Mais il nous parait que le type Stapfer 8l avait été
travaillé de plus prés, et perfectionné, aurait pu donner
de trés bons résultals, et il nous semble regrettable que
M. Srarrer, absorbé par d'autres soins, n'ait pas pu s'a-
donner davantage & celte élude.

La Machine motrice du Vélocipéde Stapfer,

trés bien congue et fort bien construite, ne peut qu'aug-
menter nos regrels.

Le Tricycle représenté par les fizures 10 et 11, est, en
elfet, abstraction faite du défaul général de stabilité qui
est le propre de tous les Tricyeles, aussi bien combiné
que possible en vue du but & atteindre.

lL.a Roue d’avant R, est a la fois motrice, porteuse et
directrice, actionnée par deux cyvlindres moteurssystéme
pilon, Cet (', attachés de parl et d’aulre dela fourche V,
c’est-a-dire, absolument & cheval sur la Roue, dont ils
actionnent 'axe v, symétriquement, au moyen des deux
hielles c et c'.

La Chaudiére A, est suspendue entre les trois Roues,
sur le cadre N, assurant aussi bien que possible la stabi-
lité, et faisant porler une partie de sa charge sur la roue
R, ce qui joint au poids total du moteur G (7, donne &
cette derniére une suffisanie adhérence. La cheminée trai-
nanle 4, renvoieles fumées sur la roule, le tirage y élant
constamment activé par I'échappement du tuyau de Gé-
part de la vapeur d.

Derriére la chaudiére est accrochée la bdche & eau R ;-
puis, entre les Roues d'arriere F, folles sur leur essieu;
le sitge M, peut donner place a deux promeneurs, ayant
a leur portée le levier £, du frein T, et la manivelle dé
direction r. '

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

32. — Fdévrier 1896,

fe Technologiste

B8 Année. — N° 334

Le cadre N est relié, par un col de cygne n, a la téte
de la machine I, sur le haut de laquelle estfixé le second
support ou collier de 'axe de la vis sans fin /, que fait
tourner la manivelle . Cette vis communique un mou-
vement de rolation & la roue héligoidale L, calée sur le
pivot de la fourche V, qui traverse la téte I, dans laquel-
le elle tourne librement : M. Staprer avait, par les pro-
cédés ordinaires, assuré le graissage de celle piece, qu’au-
jourd’hui 'on monterait sur billes.

Sur le faite de ce pivol,de facon que son axe coincide
exactement avee celui du pivot, est fixée, parla nervure
h, une double boite H : elle établit, au moyen de deux
joints & brides, un raccord tournant :

1> 4 sa partie supérieure avec le tuyau d'entrée e, de
la vapeur allant de la chaudi¢re A, aux moteurs C G ;

en rien la slabilité de la chaudiére A, ni la solidité des
tuyauxde vapeur e et d.

Le Fardier a vapeur et le vélocipéde avapeur
se ressemblent comme deux fréres.

C’est bien 14 la consécration la plus réelledes principes
si clairement élablis par Cuexor et le baron Sgcuier, de
voir que le Fardier inventé par CucNor pour porter des
poids considérables, etle Vélocipéde imaginé par M. D.
StaprEr, avec la préoccupation de faire le plus léger pos--
sible, sont dessinés avecles mémes grandes lignes techni-
ques, qui doivent étre les dominantes de toules les con-
ceptions de JVoitures automobiles de quelque systémne
qu'elles soient, et quel que soit aus:i le bul auquel on les
destine. -

Figure 10,
Coupe longitudinale par l'axe.
Tricycle & vapeur de M. D. Srarrer, Ingénieur E. Q. P. a Marseille (1873)

2° 4 sa partie inférieure, avec le tuyau de départ 4, de
la vapeur d’échappement, quidébouche dans la chemi-
née trainante a. -

Cette boite I est, d’aulre parl, reliée invariablement,
par des orifices latéraux, aux boites des tiroirs des eylin-
dres C et ’, de sorle quela vapeur qui traverse la boite
H, puisse accéder aux entrées de distribution par les tu-
bes ¢, et s’en aller, au départ, parles tubes d".

On voit que la rotation de P'en:emble invariablement
lié, composé de la fourche V, des cylindres C et (0’ avec
leur mécanisme actionnant 'essieu v, des tubes e’ et d’,
ct de la boite H, s'opére avec le pivol de la fourche, dans
la téte I, sans que la position des tubes 4 etc puisse en
subir aucun dommage.

M. Starrer a done, par cette ingénieuse disposition,
assuré les mouvements de direction de la Roue R et de
la fourche V, portant le mécanisme, sans compromettre

-

Figure 1.
Coupe en lravers.

Fonctionnement du Tricycle Stapfer. — Nous ne
pouvons mieux faire pour renseigner nes Lecteurs sur

| le fonctionnement de cet ingénieux appareil, que de re-

produire ici la leltre qu'a bien voulu nous écrire, a cé
sujel, nolre camarade Staprer : nous ne saurions mieux
dire, et les jugements qu'il porte, sur son appareil, sonl
de la plus parfaile impartialité.

o Marseille-Joliette, le 2 déce'mbre 1895,

« Monsieur Lockerr, ingénieur, 19, rue Lourmel, Paris.

« Cher Camarade,

« Je ne retrouve aucun exemplaire de nos prospectus
de 1894, quicontenaient un petit cliché de Voiture & va-
peur: Mais j'ai retrouvé le dessin original de mon tri-
cyele de 1873, et je vous en adresse un calque. »

« Quoique cetle voiture n'ait pas donné ce que jespé-
rais, parce que la chaudiére était insuffisante pour per-
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mettre de gravir les rampes de cing pour cent qui entou- |
rent- la ville de Marseille, elle contenait quelgques idées
que je vois reprendre dans ces derniers temps. En action-
nant la roue de devant javais une grande stabilité el
une grande facilité d’évolulion. »

« En échappant la fumée el la vapeur en dessous, _]a— _
vais la vue dégagée, mais le nuage de vapeur laissé der- |
rigre moi sur le sol, provoquait les cris des chiens.

La roue en tole (que je vois préconiser) est mauvaise :
elle est lourde et sonore ; j'avais du la remplir de résine,
et son boudin en caoulchouc trop mince se coupait faci-
lement ».

« La machine n’avait pas de marche arriére, mais elle
était trés obéissante et passait trés facilement des plus

petites allures, & celle de 12 kilomeétres. »

« Pour I'alimentation, je n’avais pas trouve de Glﬂ'ard
assez petit, et j'avais placé, & la gauche du siége, une
petite pompe & main appelée Pompe de I'fnvité. Je chau [-
fais de préférence avec du charbon de buis, remplissant
la chaudiére, comme pour un samovar. »

« Faites de ces notes ce que vous voudrez, el agréez,
mes salulalions cordiales.

D. StarrEr.

DULIER.
Absorption de la fumée produite par les foyers.

Les appareils dits fumivores ont pour objet d’empé-
cher la formalion de la fumée: on a cherché dans une
autre voie 4 absorber la fumée une fois produite, pour
empécher ses effets nuisibles.

Le colonel DuLier arécemment présentlé un systémede
ce genre dans lequel la fumée sortant des carneaux est
mélangée de vapeur el lavée par un courant trés divise
d’eau froide. Ilrésulte de ce traitement que la pius gran-
de partie de la fumée se dissoul ou se dépose, et que ce
résidu passe dans les égouts, tandis qu’il ne sort d'une

courle cheminée que quelques gaz incolores avec un |

peu de vapeur.

Une preuve tangible de l'efficacité de ce procédé est
qu'un morceau de linge blanc peuat étre tenu pendant
quelques minutes au-dessus de lorifice de cette chemi-
née, sans élre noirci d’'une maniere appréciable.

L'appareil du colonel Durier a élé appliqué dans nne |
grande scierie & (tlasgow et aux ateliers de MM. Merry- |
WEATHER, & Greenwich. Dansces derniers, la fumée pro- |
venant de onze feux de forge se réunit dans un carneau
et, aprés son mélange avec un courant de vapeur, est
soumise a l'action de trois jets d'eau d’un débit collee- |
tif de 450 litres par heure. Les résultats ont été assez |
satisfaisants pour qu'on ait décidé de faire Papplication |
au reste des feux dela forge et on croit qu'il ne sera pas .'

nécessaire d’'augmenter la quantité d’eau dépensée ac-
tuellement pour une partie seulement,

Draprés les observations faites & Glasgow, il parail que
'appareil enléve plus de 90 p. 100 des mafiéres solides
contenues dans la fumée et plus de 50 p. 100 de l'acide
sulfureux. Il n'affecte pas le tirage de la cheminée, car
la perte de charge produite par les coudes des conduits
est compensée par Peffet du jet de vapeur employé pour
humidifier la fumée. Dans la scierie de (Glasgow, ce jet

aune pressionde 6 & 7 kil. par centimélre ecarré, mais,

| bien qu’une pression élevéedes jels devapeuret d’eaune

puisse étre qu'avantageuse, elle nest pas indispensable.

Ce systéme a été également appliqué dans une maison
a Londres, avee emploi de 'eau de la distribution et
avec la vapeur produite par une chaudiérede chaulfage.
Les résultats ont été tres satisfaisants. L'eau recueillie
dans les carnvaux contient une assez grande proportion
d'acide sulfureux et peut servir avantageusement com -
me désinfectant; c'est un avantage d’un ordre secondai-
re, mais qui peut engager 4 appliquer ce systéme, les
personnes qui se préoccupent des questions d’hygiéne.

Le cont de 'appareil est peu élevé, car celui-ci se com-
pose principalementde tubes en tole, et d’ailleurs, la pos-
sihilité pour les manuofacturiers d’employer des combus=
tibles de prix moins élevé, sans avoir & craindre les con-
séquences de la production dela fumdée, est de nature a
compenser la dépense premicre dans une assez large
mesure.

PECLET. — ERICSSON.

Historique du tirage mécanique des chaudiéres.

La plus ancienne applicationdu systéme de tirage mé-
canique aux chaudiéres & vapeur, par aspiration, fut
probahlement celle qui avait été laite aux bains Vigier,
a Paris, el que Prcrer citait dans son Gours de- physi-
que industriclle a I'Ecole Centrale. Cest & une époque
trés peu différente qu’a élé faite, sur ce méme mode de
chaulTage, une expérience intéressante rapporiée dans
un appendice de Woon sur les chemins de fer et, selon
toule apparence, trés peu connue.

Cetle note est unrapport des Ingénieurs A. Nimmo et

-B. Vienoves (ce dernier, connu surtout par le rail qui
porle son nom) sur une installation faite aux Ateliers
Laird, a Birkenhead, d’aprés le systéme de Brarrawaite
et liricsson, rapportdalé du 29 mai 1830.

Dans cette installation, un ventilateur était placé dans
une chambresituée a 'extrémitéd’'une chaudiére et com-
munigquait avee les carneaux de celle-¢i pour aspirer les
produits de la combustion, lesquels étaienl évacués dans
Patmosphére par une courle cheminée placée au-dessus
du ventilateur.

Le foyer était & I'extrémité opposée de la chaudiére,
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les produits de la combustion ecirculaient sous celle-ci et
dans des carneaux qui la traversaient pour ahoutir a la
chambre d'aspiration du ventilateur.

La grille avait 75 centimétres sur 75, la longueur totale
des carneaux était de 13 m. 5, la surface de chauffe de
23 metres carrés, la capacité en eau, de la chaudiére, de
2.500 litres, en vapeurde 1.800 litres, la surface de niveau
d’eau de 3 meétres carrés, ce qui donne un rapport de 1
& 7,68 avec la surface de chauffe. '

La chaudiére était munie d'une soupape de stretlé de
122 centimétres carrés de section, chargée par un poids
placé en dessous, c’est-a-dire dans la chaudicre, de ma-
niére & produire une pression équivalente & 4 livres par
pouce carrés, 280 grammes par centimétre carré, en plus
de la pression atmosphérique.

Le ventilateur avait les ailes dirigées dans le sens du
rayon ; son diamétre extérieur était de 915 millim. et sa
largeur de 25 centimétres ; il était aclionné par poulie el
courroie, par la transmission des ateliers Laird, etla vi-
tesse & la périphérieélait de 23 meétres el demi par secon-
de. On n'a pas cherché & déterminer le travail absorbé
par ce venlilaleur, mais les Ingénieurs chargésdel'expé-
rience P'ont évalué approximativement a 2 chevaux.

On s'est servi pendant I'essai de coke de gaz lrés mé-
diocre dont le poids spécifique était de 48 kil. 4 I'hecto-
litre. Le coke employé coutait environ 11 franesla tonne
pris & Liverpool, alors quele bon coke pour la forge
coutait 30 francs.

La chaudiére était sous un hangar ouvert de tous
cOtés ; le temps était froid et il pleuvait. Le générateur
élait alimenté par de I'eau salée provenant de I'étang de
Wallasey et contenue dans un réservoiren tole, d’ou
une pompe l'introduisaitdans la chaudiare.

Une foisle feu allumé, la pression fut obtenue en 45

e Technologiste

minutes avec une consommaltion de 125 kil. de coke. A |

partir de ce moment (il était 3 h. 32 m.), on alimenta la
chaudiére avec une pompe et on continua a chauffer jus-
qua 4 h. 32 m. ; soit pendant une heure. La quantité
d’eau vaporisée fut trouvée de 1.162 litres et la quantité
de coke bralé (non compris celle qui avait servi & obte-
nir la pression| de 113 kilogrammes.

On avait eu soin de ramener & la fin de I'expérience le
niveau de I'eau dans le tube deverre 4 la méme hauteur
qu'au commencement. La production de vapeur a doace
été de 10 kil. 300 par kilogramme de combustibla,

Les expérimentateurs ajoutent que, comme on admet
généralement que le travail d’un cheval-vapeur par heu-
re correspond & une dépense d'eau d’alimentation de 1
pied cube, soit 28 litres, la vaporisation constatée repré-
sente un travail de 41 chevaux et demi. Ce travail serait
obtenu avec une dépense de 113 kil. de combustible a
11 franesla tonne, soit 1 franc, ce qui met la dépense

par cheval et par heure au prix trés bas de deux centi- |

mes et demi.
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Le rapport ajoute que, pendant ’essai, la température
était assez basse 4 la sortie des carneaux pour qu'on put
tenir la main sur la courte cheminée par laquelle les gaz
sortaient dans I'atmosphare ; cette température ne dépas-
sait pas 70° €. ; il n’yavait d'ailleurs aucune trace de
fumée.

On avait trouvé qu’aux bains Vigier un homme, fai-
sant tourner un ventilateuraspirant la fumée, sulfisait &
faire braler par heure 85 kil. de bois équivalent a 42 kil.
de houille. C'était & peu prés 1/6 de cheval ou 'équiva-
lent de 1/2 kil. de charhon, soit 1 kil. pour 84 kil.

Dans I'essai de Birkenhead, ce serait, d'apras I’appré-
ciation trés large des experts, 2 chevaux, soit 6 kil. pour
113 Kkil. de combustible brulé al'heure, chiffre beaucoup
moins favorable. Mais on peutsupposer que le travail de
2 chevaux esi trés exagéré, ou que le ventilateur avait
un rendement bien faible. Avee la proportion trouvée
aux bains Vigier, ce serait 1/2 cheval seulement, c'est-a-
dire le quart ; et 11/2 Kkil. de combustible pour 113, soit
1,3 pour 100.

En Amérique on a trouvé 1/2 pour 100 avec des appa~
reils trés perfectionnés, il est vrai.

Il convient de rappeler que les auteurs de la disposi-
tion Birkenhead, Braithwaite et Ericsson, avaient éga-
lement employé letirage mécanique sur la locomotive
Novelty qu'ilsavaient présentée au concours de Rainhill,
en 1889, Le tirage était produil par insufflation d’air
sous la grille, au moyen d’une soufflerie.

(Bulletin de la Sociétédes [ngénieurs civils,)

TRUCHOT ET LADOUX.
(Fénératewr de vapeurd lubes capillaires.

Les tubes qui constituent le générateur de MM, Caar-
Les TrucHor ET FErRNaND Laboux peuvent étre en fone

| te d’acier, en cuivre ou en fout autre métal approprié ;
| en épaisseur, assez considérable sans étre exagérée. Ils

sont munis d’ailetles qui contribuen! & augmenter la
résistance et surfout la surface de chauffe.

1ls sont pourvusintérieurement d'unetige cylindrique
en fer dont le diamétre est del millimétre moins fort que
leur diametre intérieur ; cetle tige est maintenue écartée
des parois du tube par un fil de fer enroulé en spirale.
Il résulte de cette disposition, que I’espace libre offert a
la circulation de 'eau et de la vapeur est fort restreint et
que ces tubes ne contiennent pratiquement pas d'eau.

Chaque tubeétant simplement fermé & ses deux extré-
milés parun bouchon a vis, il est facile de retirer la tige
intérieure et de nettoyer ensuite le tube que l'on peut
examiner & loisir.

£
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Néglage, Oraissage et Transmissions.

0.

PECQUEUR.

Inventewr du train dengrenage différentiel (1828).

Il n'est pas sans intérél, au moment ou la construc-
tion des Tricycles & pétrole mus par lessieu d'arriére
prend une certaine importance de constaler que leur
marche serait sinon impossible, du moins fort délec-
tueuse, si 'on ne pouvail appliquer sur leur essieu mo-
teur, un train d’engrenage diflérentiel.

Or, on ignore généralement que ce dispositif a été
inventé en 1828, par OnisieHorE PEcQuEuR, chef des ale-
liers du Conservatoire des Arls et Métiers.

‘(Yest ce mouvement qui particularisait surtout sa Voi-
fure a vapeur.

« On congoit bien, dit Pecqueuvr, dans l'exposé de son
« invention (25 avril 1828, n° 3524) que si les deux roues
« de derriere de la voiture sont fixées, & l'essieu, el que

~ Figure 1%,

Tracé de Vengrenage difféventiel
copié
dans le brevet de PEceuEUR (1828.)

« celui-ci tourne dansdes paliers attachésaux brancards,
« le chariot ne pourra pas virer, puisqu’aussitdt qu’il
« commencera 4 sortir de la ligne droite, la roue quifai-
« gait le plus de chernin trainera par terre, en absorbant
« la puissance motrice.

« Ilest inutile, cantm ue Pecqurur, de disposer deux
« machines, une sur chagueroue : il est possible qu'une
« seule machine parfage sa puissance en proportions con-
« venables sur les deux roues simultanément, en leur
« laissant la liberté de faire plusde chemin lune que
« Pautre, et d’elles-mémes, toutes les fois qu’il s’agira de
« tourner ou de marcher en ligne courbe.

I’essien d'arriére, qui porte les roues motrices, est en
deux piéces, Yet Y’

| ne, tandiz que Y forme une chappe au fond de laquelle
un coussinet y, regoit I'extrémité de Y’, figure 12.

A la chape Y, est fixée une roue d'angle V, et une au-
tre V', du méme diametre, est calée sur Y' : un pignon
d’angle », engréne avee toutes deux; il est porté par une
poulie de chaine P, qui est montée folle surY’. Le pi-
guon v peut ainsi touvrner autour d’'un des rayons de la
poulie, en restant toujours engrené avec Vet V',

La chaine actionnant la poulie P, le pignon v saivra
celte derniére, et entrainera les roues Vet V' dans son
mouvement, en partageant, suivant les nécessités du

moment, la force qu'il transmet entre les deux Roues
molrices.
« On voit, conclut Pecqueur, que le rapport enlre les

« vitesses de ces derniéres, n’est, par celle disposition,
« nullement fixé : il peut varier & volonté, et automati-
« quement suivantce qu'exigeront les difficultés du ter-
« rain ou les chemins inégaux parcourus par les deux
« roues. C'est, j'en suis persuadé, faute de connaitre ce
« mécanisme, que les Anglais ont fait tant de dépenses
« pour tracer leurs chemins de fer en ligne droite. »

Ce train différentiel est une des découvertes capilales
qui ont rendu possible la circulation des Véhicules au-
tomobiles de tous les genres, sur les routes ordinaires.

Il a été, depuis 70 ans, employé par tous les construe-
teurs, et particulierement par les constructeurs de Vélo-
cipédes tricycles,

(Vest pourquoiil importe defaire cesser une erreur qui
tend & s’accréditer en France, d’aulant plus que l'on
peut lire dans des publications spéciales, des assertions
de ce genre : « Le Tricycle a fait son application en 1879
mais, il n’est devenu réellement pratique que par l'applica-
tion du MOUVEMENT DIFFERENTIEL, de James Starley de
Covenlry, invention ingénieuse qui a valu & son au-
teur I'érection d’'un mounement sur une des places de sa
ville natale. » (1)

(1) Le signataire de celte déplorable bourde historique smtl—
tule Ingénieur : nous ignorons de quelle Feole il a regu ses
Diplémes ; mais, il est certain qu'il ne fait pas honneur a4 l'en-

; la partie Y' estcylindrique et plei- |

seignement de ses professeurs.
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Il est vrai que La Maison Starley bros, de Coventry,
imprime dans ses catalogues francais (dans ceux-1a seu-
lement, mais pas dans ceux écrite en anglais ou en
allemand): «seuls inventeurs du mouvement différen-
tiel en 1877 », mais de pareilsdocumentsne peuvent étre
accueillis qu’avee réserve.

Pour exécuter cette prétendue invention, James Star-
LEY s’est bornésimplement, a envoyer prendre le calque,
au Conservatoire des Arts et Métiers, du dispositif de

Prcouevr qu'il a appliqué tel quel sur l'essieu d'arriére |

de ses tricycles. Iit le pire, ¢'est que I'éerivain que nous
venonsde citer n’est pas le seul a avoir eru sur parole
le constructeur anglais : plus d’un journaliste francais a
répété celte tartine ou d’autres analogues, comme celle-ci
par exemple : « Starcey, lui aussi, n'avait inventé qu'un
rien, le mouvement différentiel ; on ne lui a pas moins
élevé un monument superbe, et personne ne s’offusque,
au-delda de la Manche, de ’'hommage rendu au modeste
inventeur... » Que de combles, et ce que les anglais qui
savent le vrai de cette affaire doivent en rire dans leur
barbe... aux dépens de notre sottise, ce qui est vexant,
il faut en convenir.

C-C. WARKEFIELD.

Appareils lubrificateurs perfectionnés.

M. Cuaries Cueers WakErFIELD emploie, pour réaliser
son invention, toute forme convenable el appropriée de
récipient d'huile ou cuvelte, muni de préférence d’ou-
vertures de remplissage el de décharge pouvant étre fer-
meées par des soupapes & hélice, et d'un tube _indicateu‘r‘
4 la portée de la vue,

On fait arriver la vapeur 4 'intérieur du godet a 'hui-
le parun tuyau ou ouverture déhouchant au fond du
godet ou prés de ce fond ; et +a vapeur en se condensant
donne de 'eau sur laquelle 'huile flotte, comme d’ordi-
naire..

Pres de la partie supérieurede la paroi interne du godet
se trouve un tuyau parlequel 'huile sort pour entrer, de
préférence, au fond du tube indicateur, d’on elle monte,
goutlte a goutte, & la portée de la vue.

La partie supérieure du tube visible communique, au
moyen de passages convenables, avec Porifice approprié
de décharge.

L’inventeur préfére introduire dans les canaux d’ad-
mission et de décharge le boisseau d’un robinet, percé
d’un passage direct, pour P'admission, et d'un passage
partiel, pour la décharge; celui-ci étant, de préférence,
en communication avec un trou axial pratiqué a |

Iextrémité du boisseau qui conduit & lorifice de cé-
charge. .

De l'arifice d’admission jusqu’a l'orifice de décharge,
inventeur forme un conduit diagonal, de préférence,
pour transporter lavapeur a l'orifice de décharge.

J. PELLETIER.

Pignons comprimés en cuir vert el pite de bois,

Nous avons, 'an dernier, entretenu nos lecteurs de
la fabrication des pignons en cuir vert cdmprimé, exécu-
lée parles grands industriels si connus pour ce genre de
machines, MM. Pt £t Fiis (1). Ces organes ont rendu
dans diverses circonstances, de trés bons services.

Un journal de Papeterie nous apprend que l'on aurait
obtenu des avantages plus grands encore, en incorpo=-
rant dans le cuir verl,avantla compression, une certaine
quantité de pate de bois.

E. STELLEN.

Nouveau godet graisseur aulomalique.

Le graisseur automatique de M. Fuehne STtELLEN S€
monte directement surun eylindre a4 vapeur ; il permet
de régler le graissage, en laissant bien voir le passage de
I'huile.

Cette invention comprend essentiellement un réservoir
& huile se composant d’un eylindre en verre, d'un fond,
d’un couvercle, d'un tuyaud’aspiration et derefoulement,
d’une tige et d'une soupape.

Le niveau de I'huile peut constamment étre observé a
travers la paroi transparente du réservoir. - ‘

Ce godet graisseur s'applique & des machines & vapeur
a condensation, & des pompes & air et em général aux
machines dans lezquelles se produit un vide mementané.
Dans ce cas, l'air extérieur pénétre, par suite des diffé-
rences de pression, dans I'intérieur du tube, qui est vissé
sur une tubulure, laquelle est percée de trous rangés
en cercle, tandis que le trou central qui communique
parson orilice avec le réservoir a huile, sert a I'écoule-
ment de celle-ci. L’huile est aspirée par Pair qui traverse
les petits trous précités, en passant au devant de lori-
fice inférieur du trou central. !

(1) Voir le Technologiste, 3° série, tome XVIII, page72.
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Procédés, Outillage et Divers.

SIMON ET

Matériel des industries agricoles

Nous retrouvons comme chague année au Coneours
général agricole, I'importante maison SiMoN ET ses FILs,
de Cherbourg, qui expose une collection encore plus
nombreuse que d'habitude deses appareils de cidrerie,
de laiterie et de beurrerie.

Cette exposilion est une des plus complétes, des Champs-
Flysées, et les appareils quila composent sont d'une
construction irréprochable.

Nous voyons en premiere ligne, une série de hroyeurs
de pommes de tous numéros, sur pieds el sur roues, a
bras, 4 manége ouau moteur ; des pressoirs de toutes
grandeurs et de toutes formes, les uns sur pieds les au-
tres sur 2ou 4 roues.

Les broyeurs, qui sont répandus dans tous les pays ol
on fabrique du cidre, sont les plus simples et les plus
praliques de fous ceux consztruits jusqu’a ce jour: « le
chiffre respectable d’appareils livrés depuis peu d'années
prouve leur supériorité sur les anciens modéles.

Nous signalerons ensuile un nouveau systeme d’appa-
reil de serrage & 2 bielles eta 2 vilesses pour vis de pres-
soirs, qui joint & la simplicité du dispositif la réduction
au minimum de I'usure des clavettes et des trous dn pla-
teau écrou. Cet appareil d’une extréme simplicité sera
avantageusement apprécié pour sa construetion robuste
el ses avantages sur la plupart des appareils construits |
jusqu’a ce jour. :

L’Exposition cidriere est complélée par la presse a vis
a4 colonnes a travail continu, & maie olissante, pivolanle
ou roulante répondant aux besoins de la moyenne el de
la grande fabrication du cidre.

L' Exposition d'appareils pour laiteries et beurreries de
MM. Simox v Fius est également trés compléte ; elle se
compose de barattes normandes & bras, & manége ou au
moteur ; de malaxeurs horizontaux 4 table concave ou
convexe permeltant une utilisation complete de la table
et un délaitage rationnel ; de lisseuses destinés & faire
disparaitre les grains de beurre qui auraient échappe aux
malaxeurs horizontaux ; de malaxeurs verticaux qui
achavent le travail de mélange des différentes sorles de
beurre ; de tables avecdessus en verre fixes ou montées
sur roues, permettant de transporter le beurre d’un appa-
reil & 'autre ; de moules & beurre de toutes sortes, spa-
tules et autres accessoires de beurrerie.

Une nouvelle création de ces constructeurs est celle

SES FILS
au Concours général de Paris.

d’une lisseuse destinée & la moyenne et a la petite indus-
trie beurriere : Cet appareil, nouvellement breveté, sera
trés apprécié dans les usinesou 'on Lravaille les beurres
durs, et dans lesquelles les petites quantités a travailler
ne permettent pas 'emploi des grands modeles de lisseuses
construits par celte maison.

Nous rappelons que la maison Simon et ses Fils a édité

| Pannée derniére un Guide pratigue de la production et de

la fabrication des cidres et poires qu’ils distribuent gra-
tuitement dans le but de contribuer & la propagation des
meilleures méthodes concernantcetle industrie.

J. PELLETIER.
Le beurre anglais et le beurre élranger.

Dolénnces d'un fermier Anglais,

On entend constamment dire : « Pourquoi le fermier
Anglais naccorde-t-il pas plus d’attention & I'industrie
laitiere ? Kt pourquoi en importons-nous une telle quan-
tite de I’étranger ? etc. » 3 voici les raisons généralement
données.

’Ftranger est en avance sur nous, dans ses métho=-
des et dans I'économie de la fabrication ; il opére sur
une largeéchelle etproduit une qualité uniforme. Il existe
chez lui un merveillenx systéme de fabriques et de eré-
meries, qui donnent pour la plupart de trés beaux divi-
dendes. Sa main-d'ceuvre est moins cotteuse quela notre,
et son climat, mieux approprié aux nécessilés de la lai-
terie ; sa terre et son bétail reviennent moins cher, et
enfin, il n’est pas aussilourdement imposé que nous le

sommes en Angleterre.

Tt alors on se demande : comment le pauvre cultiva-
te’ur Aunglais peut-il luller contre les avanlages que
| Gtranger posséde sur iui ? Il est évident que le lermier
anglais, ne marche pas avec son époque et qu’il ne pro-
duit pas une beurre aussi bon, aussi régulier, ni aussi
bon marché. '

Cependant, je maintiens que siles fermiers anglais
étaient équitablement traités, ils pourraient concurren-
cer sérieusement I'Etranger et notre production de beurre
indigéne serait beaucoup plus importante qu’elle n’est
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actuellement, dans un grand nombre de nos fabriques
et de nos crémeries.

aussi large échelle et tout aussi économiquement, car le
prix de la main-d’ceuvre n'est pas tellement élevée chez
nous, et elle est-certes, beaucoup moins colteuse qu'aux
colonies.

Je maintiens aussi que notre climat et notre sol con-
viennent encore mieux & I'industrie de la laiterie, que

ceux du Danemark et de la Suede, d’ou provient une |
| tillée avee les machines les plus modernes el les plus

grande partie du heurre que nous importons.
1l en est de méme pour le continent, ot le loyer de la

terre, est en moyenne le méme que chez nous ; le bétail |

y coute le méme prix et de fait, les bonnes vaches lai-

tiares sont plutdt moins chéres dans notre pays : c'est-a- |

dire, si I'onjuge de leur valeur, par la quantité de lait
donné et la richessede celui-ci.

Jose encore soutenir, que les raisons habituellement
fournies ne sont pas les causes qui empéchent réellement
le fermier anglais de lulter avec I'Etranger, dans la fa-
brication du beurre. Il est vrai que des tavifs de trans-
port, injustes, donnenta ce dernjer un crand avantage
_de méme que son parfait emballage et 'excellente fagon
de présenter sa marchandise.

Bien que ces points soient trés importants, ils ne sont
cependantpas suffisants pourlui permettre d’évincer pres-
que complélement le fermier anglais de son propre mar-
ché national.

1i faut, pour découvrir la véritable raison, aller plus
loin et se demander,si ce beurre étranger necontient pas
de la margarine. Quant & moi, je n'en ai pas le moindre
doute ; une grande quantité de ce beurre est falsifié,
parfois trés largement, et il est vendu aux détaillants et
livré aux consommaleurs, comme étantdu beurrenature,

Cette sophistication de leur part, est la seule et princi-
pale raison qui leur permel de combaltre, avec succes, le
fermier anglais.

Je sais que je serai contredit par ceux quisont inté-
ressés A la fabrication de la margarine et & la vente de
ce heurre étranger, en osant me prononcer aussi catégo-

riquement ; cela n’en est pas moins vrai et je n'exagére |

aucunement. On n'a qu’a consulter les journaux pour y
lire, chaque jour, les poursuites exercées contre les épi-
ciers et les détaillants, pour avoir vendu comme heurre
nature, un mélange de margarine et de butirine.

De petites amendes sont imposées el payées de suite,
car les profits sont grands, d’ailleurs Iépicier dans la
plupart des cas n’est pas le vrai coupable : c’est le fabri-
cant étranger, qui fait généralement les mélanges.

Sila margarine peut étre fabriquée, & raison de 20 440
centimes la livre, il est facile de concevoir combien elle
peut réduire le prix du beurre, si onla mélange pour

“une certaine quantité avec le vrai beurre. Cette addition
de margarine ne peut pas éire découverie par le consom-

Nous possédons des machines
s . |
comme les leurs, et nous pourrions produire sur une |

[
teur ; un expert méme, éprouve la plus grande difficul-
té el presqu’'une impossibilité 4 découvrir la falsification,
a4 moius que le beurre ne soil soigneusement analysé.

Aussi longtemps que Pimportation de ce beurre falsi-
fié sera permise dans notre pays et qu’il sera vendu com-
me l'article véritable, il sera impossible au producteur
anglais de fabriquer du beurre avec bénéfice ; il ne pour-
ra jamais lutter contre tant de désavantages.

Je suis habitué & fabriquer plusieurs centaines de
livres de beurre par mois ; ma laiterie & vapeur estou-

scientifiques, qui produisent un beurre excellent et d’'un
typerégulier trés apprécié, el qui est probablement supé-
rieur aux produits étrangers ; cependant je n'ai pu en ob-
tenir que 1 fr. 35 ou 1 [r.45 la livre(0,454 grammes). Les
épiciers qui me l'achétent déclarent qu'ils ne peuvent
m'en donner davantage, & cause du bas prix du beurre
élranger.

On me demande quelquefois d'y mettre plus de sel, de
fagon ace gu'on puisse le vendre comme beurre éiran-
ger. Bienque je produise mon lait moi-méme, je nepuis
faire de ’argent en fabricant du beurre et je vais cesser
d’en faire comme un grand nombre de fermiers anglais.

Le Gouvernement Anglais a promis de s'inléresser &
notre Agriculture, j'espére done que quelquechose sera
fait dans la session prochaine et que des experfs en
Douanes seront placés dans les ports anglais, pour pré-
lever des échantillons du beurre étranger et le faire ana-
lyser : s'il contient de la margarine, que les barils et les
emballages soient marqués, constatant leur nature. Nous
souhaitons aussi que la loi soit plus sévére pour ceux qui
vendent ce mélange comme du vrai beurre.

Si ees mesures sont prises, le fermier anglais en tirera

! le plus grand profit et il pourra alors soutenir beaucoup

mieux la concurrence étrangére comme aux temps ot
la margarine n'était pas encore inventée,

[The Farmers® Gazette, London)].

MAC GEORGE.
L'alimentation des chevaux au froment.

L'emploidu froment dans 'alimentation du bétail et des
chevaux étant en ce moment l'objet de discussions dans

i les journaux vétérinaires, une enquéte a été ouverte

prés des grandes Compagnies de voitures de Paris.
Parmi divers rapports, il convient de citer celui de la
Compagnie de voitures ’Abeille.

« Nous soussignés, Mercier, administrateur délégué de
la Compagnie nationale des voitures I’ beille & Paris, et
Canonne, directeur de la cavalerie, déclarons avoir fait
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des essais de fourrage condensé (procédé Verkindere) &
Pun de nos dépots de Clichy depuis le 17 octobre dernier
jusqu’a ce jour, et en avoir loujours oblenu les meilleurs
résultats. »

« Nous avons choisi dans notre cavalerie les chevaux
qui se trouvaient dans le plus mauvais état el dont 'un
était méme désigné pour la réforme. »

« Les essais ont 6té fails sur six chevaux auxquels 2
kilogrammes de nourriture journaliére ont été supprimés
et remplacés par 2 kilogrammes de bouillie, représentant
333 grammes de fourrage condensé. Au bout de trés peu
de jours, une amélioration sensible s’est produite dans
I'état général des animaux ; le poil est revenu brillant,
I'embonpoint a repris. »

« Nous pouvons ajouter que leschevaux sont tres friands
de cette nourriture et la mangent avec avidité. »

M. BouLrray, vétérinaire de la Compagnie générale des
Tramways, fait la déclaration analogue.

« J’ai commencé mes expériences le 5 mai sur 16 che-
vaux du dépot de Montparnasse. J'ai fait donner 1 kilo-
gramme de pain en remplacement de 1 kilogramme de
mais et de 500 grammes de [éveroles.

Les résultats du premier mois ont élé salisfaisants,
puisque les 16 chevaux pesés le 15 juin ont donné une
angmentation totale de poids de 225 kilogrammes.

Ce qui estintéressant, ¢'est que pas un cheval n'a perdu
de poids. Quelques-uns sont restés stationnaires, les
autres ont augmenté dans une proportion plus ou moins
forte. » '

AIME GIRARD.
Composition des Farines et des Issues de Cylindres.

Nous extrayons du compte rendude la séance du16 dé-
cembre dernier de ’Académie des sciences, les notes sui-
vantes, de M. Aie Girarp, sur la composition des fari-
nes el issues fournies par la mouture aux eylindres des
blés tendres et des blés durs.

« Aucours des années 1894 et 1895, j'ai eu l'occasion
d'etudier le travail de la mouture des blés dans des con-
ditions de préeision qui, jusqu’ici, ne s'étaient pasren-
contrées. »

« Pour établir les types de farines destinés a I'apure-
ment des comptés d’admission temporaire des blés, une
Commission avait été, le 9 février 1894, instituée sous la
présidence de M. le ministre du commerce. Dés le début
de scs travaux, celle-ci conflail & une sous-commission
prise dans son sein, I'étude technique de laquestion.» (1)

« Jusqu’alors, les types avaient été formés a laide d'é-
chantillons choisis dans le commerce ; mais dans la cir-

(1) Voir le Technologiste, 5* série, tome XVIII, page 41 (1895).

constance actuelle, il a paru nécessaire de les former 4
I'aide des produits successifs fournis par des moutures
industrielles, exécutées aux cylindres, sous la surveillan-
ce de la Commission. Appelé par mes colleégues 4 la prési-
dence de cette Commission, j'ai da, avee leur concours,
arganiser et diriger ces moutures. »

« Trois industriels distingués, M. Lo ‘et M. Vaury, &
Paris, M. J. Mavrer, & Marseille interrompant pendant
plusieurs jours leur travail régulier, ont, a titre gracieux,
mis leurs moulins a la disposition de la Commissidn ; les
deux premiers devaient moudre: I'un 150 quintaux, 'au-
tre 200 quintaux de blé tendre ; le troisieme 100 quintaux
de blé dur, »

« Les blés choisis pour ces moutures ont été achetés,
a Marseille, par la Direction générale des Douanes; le blé
tendre comprenaitun mélange de 75 p. 100de blé d'Irka,
15 p. 100 de blé du Danube, et 10 p. 100 de blé de Bour-
eaz; tous trois pesaient 75 kil. & I'hectolitre ; le blé dur
élait un blé de Russie, du poids de 77 kil. & I'hectolitre.»

« [.es deax moutures sur blé tendre ont eu lieu & Paris,
au mois de juillel 1894 ; la mouture sur blé dur aeu lieu
A Marseille, au mois de décembre de la méme année, »

« A l'origine de chaque mouture, le moulin était vidé
a fond; & la sortie de chaque appareil ou de chaque bat-
terie d’appareils, les produits étaient recueillis en totalité
et pesés ; la mouture achevée, enfin, le moulin élait vidé
a4 nouveau. »

« Dans ces conditions, la Commission a pu, tanta Mar-
seil qu’a Paris, établir avec précision le pourcentage des
farines et des issues dequalité différente fourniesparcha-
cune des opérations successives gque la mouture aux cy-
lindres comprend. La détermination de ce pourceniage
constituail deja un résultat important, mais il m’a sem-
blé que, en face de produits si nettement définis sous le
rapport de la quantilé, il y avait mieux encore & faire, -
et qu'il seraif intéressant d’en établir la composition chi-
mique et la valeur boulangére. »

« Semblable étude n'avait pu jusqu’ici élre faite ; & la
vérité, M. Barvanp, dans un important mémoire publié
en 1804, avaitdéja appelé l'attention sur la composition
dela farine et des issues débitées parles divers engins de
meunerie ; mais c'est en cours de moutures continues,
sans délermination de la proportion relative de chaque
produit, que les échantillons avaient été prélevés. »

« Dans les circonstances ol je me trouvais placé, la
pesée de chacun des produits successifs fournis par une
mouture indépendante, devait permettre d'élablir 'équa-
tion du travail ; ainsi qu'on devaits’y attendre, d’ailleurs,
les résultats que j'ai obtenus confirment ceux que M. Bal-
land avait faif connaitre. »

« L'étude de ces produits successifs a comprisd’abord,
et cornme de coutume, la défermination du degré d’hu-
midité, de la richesse en glulen sec, de Facidits, de late-
neur en matiéres grasses et en matiéres minérales ; puis,
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dans chacun d’eux, j'ai dénombré, parle procédé que j'ai
récemment décrit, les débris d’'enveloppe et de germe que
le blutage y avait laissés. »

« Enfin, pour donner aux concluzions de ces recher-
ches la sanction de la pratique, j’ai prié 'un de mes colle-
gues, M. Lucas, directeur de la Commission des farines
Douge-marques de Paris, de faire pétrir et cuire tous ces
produits, 4 l'exception des issues, bien entendu. »

« Les résultats fournis par ces divers modes d’appré-
t:iatiun- sont réunis dans trois tableaux, oa figurent en
outre les nombres indiquant la propottioncentésimale de
chaque produit de la mouture, »

« Cestableaux apportentau meunierdes enseignements
singuliérement intéressants pour la conduite de ses mou-
tures. » -

« En premier lieu, ils établissent avec netteté que, dans
la série des produits successifs que son outillage lui four-
nit, existe un point critique auquel correspond un chan-
gement brusque de composition el de valeur boulangére
de ces produits. » .

« 8i, par exemple, on étudie la mouture sur blé tendre
faite chez M. Vaury, on voit, dés la fin du convertissage,
alors que les cylindres serrent de plus prés les gruaux
vétus, ce changement se déclarer, pour aussilot apres,
avec la farine du cinquiéme hr_uyagc, prendre une im-
portance telle que :

L’acidité passe de 0,009 40,032 pour 100, la proportion
de maliéres grasses s'éléve de 1,09 4 1,85 pour 100.

La proportion de matiéres minérales de0,49 41,03 pour

100.
- Ce ehangement n'a pas lieu de surprendre, d’ailleurs,
sil'on considére que, dans un gramme de farine, on
trouve pour le produit du neuviéme convertissear, 13.700
débris actifs seulement, alors que pour le produit du cin-
quitme broyeur le nombre s'en éléve a 35.000. »

« L’action de ces débris, dont le changement brusque
de composition permeltait de prévoir I'existence, est ren-
due évidente par examen des pains préparés au labora-
toire-boulangerie de M. Lucas ; avec la farine du neu-
vieme convertisseur, la nuance du pain, fine et belle jus-
qu'alors, commence & fléchir et la farine du cinquiéme
broyeur ne donne plus que des pains mal développes,
déja compacts, de nuapce grise, dont la mie courte et
grasse fait boule entre les doigts, un pain de mauvaise
qualité, en un mot ; c’est au rendement de 60,85 defarine
pour 100 de blé que correspond ce changement brusque
de composition et de qualité du produit de la mouture. »

« Les résultats auxquels aboutit, chez M. Loir, la mou-
ture du méme bleé tendre, sont tous analogues ; c'est, en
effet, sensiblernent au méme rendement (61,70 pour cent)
que se renconire le point de chute de la composition el
de la valeur boulaugére des farines; comme pour la
mouture précedente, ¢’est & lafiln du converlisssage que
ce point apparait ; entre les rendements de 61,70 et de
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65,70 p. 100 avee le dernier convertissage, la diminution
de qualité devient considérable, et la farine {4 p. 100) pro-
venant de ce travail, ne donne plus qu'un pain mal dé-
veloppé, de nuance mate et terne, & mie courte et grasse, »

« Sans doule, on remarquera que, dansla composition
des produits de cette mouture, les débris figurenten pius
grand nombre que dansle premier .cas, mais il est aisé
de reconnaitre, au moment du dénombrement, que ces
débris, pour plus de la moitié, proviennent du germe,
dont l'action ne s'exerce qu'ala longue, et qui n'influe
pas sepnsiblement sur la qualité du pain, lorsque les fari-
nes doivent, comme & Paris, éire 'objet d’une consomma-
lion presque immeédiate. »

« Sans entrer dans le détail des chiffres relatifs a la
mouture sur blé dur exécutée au moulin de la Valenti-
ne, prés Marseille, chez M.J. Maurel, il est aisé de recon-
naitre que c’esl & une conclusion loute semblable que
conduit leur examen. »

« Si bien qu’en résumé, de 'étude analytique et prati-
que des produits provenant des trois moutures exécutées
sous la surveillance de la Commission ressort, avec net-
teté, cette conclusion que le pointiimitatif du rendement
de la mouture en farines propres a la fabrication du pain
blanc, poreux, bien levé, aisément digestible, que récla-
me la consommation moderne, doit étre compris entre
60 et 65 p. 100 du poids du blé; au dela de ce point et
pour rejoindre les issues proprement dites, on rencontre
encore 5% environ de produits farineux, mais ces pro-
duits fortement acides, chargés de débris actifs, ne peu-
vent plus donner que des pains compacts, plats, 4 mie
grasse, colorés, trés chargés d’eau, d'une digestion et
d’une conservation dilficiles. »

« D'autres enseignements, et nombreux, que je ne sau-
rais développer ici, dérivent ézalement de l'élude des
chiffres inscrits aux tableaux précédents ; de ces ensei-
gnements, la meunerie moderne ne peut manquer de
tirer un parti utile; dans la méthode d’analyse dont je
viens d'exposer les résultals, elle trouvera, d'ailleurs, un
guide sur pour la conduite de sestravaux. »

-

DUBERNARD.

Pour reconnaitre la margarine dans le beuryre.

Voici la méthode trés simple préconisée par M. Duser-
narD, direcleur de la Station agronomigque du Nord, pourla
recherche de la margarine dans le beurre.

M. Dubernard prend gros comme une noisette du-
beurre a essayer et l'introduit au fond d'un petit tube-
essai en verre minee ; il verse alors un volume d'ammo-
niagque 4 peu pres ézal aun volume du beurre et porte le
tout a P’ébuliition pendant quelques secondes ; il suffit

alors d’ajouter une nouvelle quantité d'ammoniaque un
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peu supérieurs a4 la premiére el d’agiter en fermant le
tube avec le pouce.

S’il y a production de mousse, le beurre est marga-
riné, ou bien il est rance (auquel cas il ne peul dlre
vendu comine beurre frais, dureste la rancité du beurre
se reconnait facilement). Quand le beurre est frais et
completement pur, il n"y a point trace de mous:ze.

Nous ajouterons que les cuisinieres ont a leur service
un procédé analogue et bien plus simple encore :on
met du beurre dans la poéle et on le chauffe fort : sile
. beurre est pur, il noireit sans ébullition folle, el l'on
obtient la traditionnelle sance au beurre noir; s'il con-
tient de la margarine il se boursouffle, se livre & une
ébullition exagérée et passe par dessus les bords de la
poéle. C’est pour celaque I'on a tant de peine maintenant
a obtenir une bonne sauce au beurre noir !

N. ORBEC.

Conservation du lait par la congélation.

Une nouvelle industrie a été créée en Danemark : celle
de la congélation du lait, permettant de ’expédier par
terre et par eau.

Le lait provenant des lermes est pasteuriseé, c’est-a-dire
chauflé & 75° C. el immédiatement refroidi & 10°C.

On Pintroduit ensuite dans des récipients et il est sou-
mis a Paction d’'un mélange frigorifique qui en déter-
mine la congélation. Le lait gelé est alors placeé dans des
barriques en grés que l'on ne remplit qu'a moitié, et
qu'on achéve de remplir avecdu lait pasteurisé non gelé.

Chague barrique contient 450 kilogrammes de lait, et
il est expédié deux fois par semaine 50 barriques qui
gagnent Newecastle pour éire réparties de la par rails,
entre les grandes cités anglaises.

- 1l a été élabli que lelait ainsi traité se maintenait frais
pendant vingl-six jours.

MINISTERE DE L'AGRICULTURE.
Les Minoteries de Budapest.

Les minotiers de Budapest ont décide, d’accord avec
les meuniers de la province, de réduire leur mouture de
trente-six heures par semaine pendant quatre mois. 11
en résultera une diminution de 600.000 quintaux dans
la quantité de farine produite pendant cette periode par
les minoteries hongroises.

Pour justifier cette décision, les intéressés disent qu’ils
possédent en magasin un stock beaucoup trop considéra-
ble de farines.

Cette réduction des achats entrainant un ralentisse-
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ment marqué dans le commerce du blé a déja provoqué
la baisse des grains et augmenté les farines & Pesth.

L’ Association nationale des agriculteurs hongrois pro-
teste contre les agissemenls des minoteries faisant partie
du Cartel.

Le député Makkratvy a présenté & la Chambre une
motion d’aprés laquelle les minoteries ne pourraient se
servir que du blé de provenance hongroise. Le gouver-
nement devrait aussi faire ohserver daas toute leur
rigueur les ordonnances relatives a la mouture des hlés
venant de Vétranger.

La Chambre n'a pas voulu statuer sur la mntnou de
M. Makktalvy et a ajourné toute déeision & U'époque de
la discussion du budget du ministére de l'agriculture
pour 1893.

DOUMET ADANSON

Sur quelques nouveaux arbres uliles.

M. DousmeT Apanson, correspondant de la Société natio-
nale d’agriculture de France a, cette année, appelé l'at-
tention de ses collegues de la Société sur les mérites de
divers arbres et arbusies encore trop peu connus en
France,

1: Plerocarya caucasica

Parmi ces arbres, I'un et le Pterocary-acaucasica, donf
le nom indique la patrie et qui appartient a la famille
des noyers.

Clest un arbre qui atteint rapidement une grande di-
mension (18 a 20 métres) et qui croit de préférence au
bord des eaux. '

M. Doumet Adanson estime qu'il peut étre trés ulile
pour consolider les berges d’une riviére et les garantir de
Paction érosive des eaux. Ses racines, en effet, arrivées
au contact de ’eau, forment un fouillis serré, épais, qui
garantit ainsi les berges des cours d’eau. )

Cet arbre se multiplie trés aisément par les nombreux
drageons qu'il émet, par les semis des grains qu ‘il produit
abondamment lorsqu’il atteint 'dge de vingt a trenteans,
et méme par boutures gue l'on pluutc directement a

- proximité de l'eau.

1l y a,du reste, plusieurs espéces du genre Prerorag a,
dignes d’attirer I'attention des amateurs d'arbres.

1° — M. Axorf signale : le Pterocarya sorbifolia, ori-
ginaire du Japon, bel arbre & large couronne, a grandes
feuilles, d’un port élégant.

20 — Le P. stenoptera ou sinensis qui pourrait devenir,
étant données su haute taille et sa beauté, un arbre d'ali-
gnement.

3 — Le P. Japonica est un peu moins élevé.

« Ces diverses espéces du genre Pterocarya, ditM. An-
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dré sont trop peurépandues dans nos pares, leur rapide
croissance doit étre signalée aux forestiers, et en méme
temps leur valeur ornementale les désigne aux amateurs
de beaux arbres ; les chapelets de graines ailées qui suc-
cedent aux fleurs femelles sont fort élégants et ajoutent
un élément décoralif & leur port et & leur feuillage.

®° Populus Simonii

Un autre arbre, celui-ci d'introduction beaucoup plus
récente, signalé encore par M. Doumet Adanson, estle
Populus Simonii originaire du Japon ou de la Chine. Ce
peuplier, de dimensions moyennes, a le port pyramidal,
mais pas & la focon du peuplier d’Ifalie, car lesrameaux
abondants qui garnissent sa tige sontretombantset flexi-
bles. Le feuillage du Populus Simonii, trés luisant, est
des plus élégants ; c’est de plus 'un des premiers arbres
qui feuillent au printemps.

M. Doumet Adanson estime qu'employé comme arbre
d’aliznement dans les plantations urbaines, il aurait
I'avantage sur les autres essences de fournir la verdure
et 'ombrage sans géner les consiructions voisines par le
trop grand développement de sa ramure.

Cesdeux arbres, le Populus Simonii,le Piterocarya Cau-
casica, sont d’'une compléete rusticité, dit M. Doumel
Adanson ; ils ont traversé en effet tous les grands hivers
dans le parc de Baleine {Allier).

8° Citrus triptera

Enfin M. Doumet Adanson signale un petit arbuste
qui pourrait constituer des clotures de preinier ordre.

Cet arbuste assez répandu aujourd’hui dansles jardins
en tant qu'arbuste ornemental estle Citrus triptera ou
Triphasia triptera. Par ses épines dures et longues par-
fois de 6 centimetres, termminées par une pointe cornée
d'une acuité extréme, cet arbuste absolument rustique
peut étre utilisé pour former des clotures impénétrables.

Au printemps, il se couvre d’élégantes fleurs blanches
qui naissent aux alsselles des feuilles et des épines et
donnent naissance & de petites oranges qui mirissent &
l'automne.

M. Doumet Adanson a méme pu utiliser sges fr'mtv trés
amers et doués d'une odeur vineuse, en les traitant par
les procédés employés en confiserie pour transformer en
délicieux fruits confits les petites oranges améres con-
nues sousle nom de Chinois. La réussite a, parait-it, été
tompléte et M. Doumet Adanson déclare que les fruits
du Citrus triptera, alnsi préparés, ont été déclarés excel-
fents par toutes les personnes qui en ont mange.

La fertilité de cet oranger étant trés grande, M. Dou-
met Adanson se croit en droit de signaler le Gitrus trip-
tera comme essentiellement propre 4 constituer non seu-
lement d’excellerifes ¢lotures, mais én méme temps des
haies prod uctrices et rémunératrices.

[Journal &’ Agriculture pratique.]
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GAUTHIER-VILLARS ET FILS,

Annuaire de I'Observaloire municipal
- de Montsouris (1).

L’Observatoire météorologique de Montsouris a été
eréé par M. Duruy, Ministre de I'Instruction publigue, et
sous la haute influence de M. Dumass, ancien Secrétaire
perpétuel del’Académie des Sciences, alors Président du
Conseil municipal dela Ville de Paris. .

Par décret présidentiel du 28 decemhre 1886 rendu a la
suite d'une entente avec la Ville de Paris, I'Observatoire
de Montsouris cessa, & dater du 1** janvier 1887, de faire
partie des élablissements de I'Etat, et, par délibéralion
du Conseil municipal du 30 décembre 1886, il a été re-
connu, & dater de la méme épogue,comme établissement
municipal de la Ville de Paris, sous l'autorité adminis-
trative de M. le Préfet de la Seine et sous le controle
d'une Commission de surveillance, ressortissant a 'une
des Commissions permanentes du Conseil municipal.

Les travaux de I'Observaloire municipal de Montsou=
ris se divisent en trois sections principales ou laboratoi-
res qui, tout en poursuivant leurs recherches de Science
pure, consacrent surtout leur travaux courants a la cli-
matologie et & I'hygieéne de Paris.

1. Le Service de Physique et de Météorologie propre-
menl dite, s'élendant au magnétisme et a Vélectricité,
comprend :

1° L'observation directe des instruments de Physique
du globe installés & I'Observatoire méme ; le controle et .
le relevé des courbes tracées par les instriuments enre-
gistreurs et la discussion des résulfats obtenus soit au
point de vuede la Météologie pure, solt au point de vue
de ses applications a la climatologie et & hygiene de
Paris ;

2007 organisalion et la surveillance des stations urbai-
nes installées suivant les besoins dans les divers quar-
tiers de la Ville et de sa banlieue, la discussion des résul-
tats obtenus et leur insertion aux Recueils statistiques
de la Ville.

2. Le Service chimique éludie :

1° Les variations de composition de 'air des différents
quartiers de Paris et des établissements municipaux. En

(I} Pour 1826 ; Météorologie, Chimie, Micrographie, Applica=
tions a I'Hygiéne (contenant le résumé des travaux de 'Obsers
vatoire durant 'année 1864). In-18, avec diagrammes et figures
dans le texte.

Broché, 2 francs et cartonné, 2 fr. 50 c.

Cet Anwvame parait tous les ans depuis 1872 ; on peul se pro<
curer séparément les années précédentes aux prix ci-dessus
indlqués, sauf les années 1872, 1876, 1879, 1881, 1883, qui ne sé
vendent plus séparément,
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ce moment, trois stations sont établies: & Montsouris, au
millieu du parc ; dans le 1V* arrondissement (place Lo-
bau); dans Uintérieur des égouts.

20 Les variations de composition chimique des eaux
distribuées a Paris ; soit pour le service public soit pour
le service privé. Chaque semaine, des échantilions d’eaux
de sources (Vannes, Dhuis, Avre] et d’eaux de rivieéres
Marne, Seine, Ourcq, prélevée dans les bassins de dis-
tribution et aux robinets des particuliers, sont soumis
A une analyse dont les résultats sont publiés dans le
Bulletin officiel de la Ville de Paris.

30 Les varialions de composition ehimique des eaux
d’égout et deseaux qui retournent au fleuve apreés leur
drainage & travers le sol.

4°* La nappe souterraine & Paris, en amont el en aval
de Paris, par des prélévements réguliers d’eaux puisées
dans un certain nombre de puits. Les résultats des ana-
lyses de ces eaux sont publiés chaque mois dans le Bul-
letin mensuel de statistique municipale.

5° Les eaux météoriques : pluie, neige, blOUIHaI'd .....

6° Enfin les différents procédés de filtration et de puri-
fication des eaux qui peuvent étre proposés 4 la Muniei-
palité parisienne.

3. Le Service mierographigue a pour mission générale,
non seulement d’établir des statistiques microbiennes et
de déterminer les variations que les conditions météoro-
logiques peuvent faire subir aux bacléries de I'air, du
sol et des eaux, mais encore de considérer dans leur
individualité tous les ferments figurés, autant ceux qui
sont redoutables pour 'économie animale que ceux qui
sont précieux auxiliaires pour I’Agriculture.

11 soccupe spécialement de récoller et de délerminer
le nombre et la nature des poussiéres organisées tenues
dans les atmospheres libres et confinées. Parmi les atmos-
pheres libres, celles du Parc de Montsouris el du centre
de Paris sont surtout Iobjet d’une étude attentive au
point de vue des bactéries et des mucédinées.

Parmi les atmospheres confinées, Uair des habitations
parisiennes, des écoles, des égouts est dosé systématique-
ment toutes les semaines.

Les eaux accusées depuis longtemps de charrier les
principes contagieux de quelques maladies sont égale-
ment étudiées avec persévérance.

GOUILLY
Géométrie descriptive 1),
L'Auteur ne voit passculement dans la Géomélrie des-

!cripti\re le tracé des épures, dont le but est la représen=-
tation des figures de I'espace et des construciions qui s’y

(1) LiBRAIRIE GAUTHIER- VILLARS ET FILS. Encyclopédie scientifique
des Aide-Mémoire, quai des Grands-Augustins, 55, a Paris,
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rapportent ; le tracé des épures et la théorie des projec-
tions sonl liés étroitement. Ceite maniére de voir a
conduit M. Gouilly & rédiger ce Traité en énongant et
en démontrant les théorémes utiles aux tracés propre=
ment dits et a déduire de ceux-ci des propriétés projec-
tives des fizures. Il rappelle les connaissances géométri-'
ques et analytiques les plus employées, laissant, d’ail-
leurs, au lecteur lesoin de lescompléter et de les préciser
dans les Traités généraux.

La division de ’Ouvrage est la auivante :

1¢ Volume : Le point, la ligne droiteet le plan.

2 Volume : La sphére, le cone et le eylindre de révo=
lution, Les sections coniques.

3° Volume : Changements de plansde projection, rota-
tions, polyédres.

o .

CHARLES PINE/.

Craries-Louis-Marie Piner, décédé le 5 décembre 1893,
étaitné & Rouenle 29 mai 1843, IL0t ses éludes & Amiens
de 1853 4 1800, puis alla passer deux ans en Au'gleterre:
pour les terminer. I

Il succéda, quelques années plus tard, dson beau- frére,
M. Lethuillier, I'inventeur bien connu de I’Indicateur
magnétique, avertisseur de manque d'eau ou J'excés
d’eau dans les chaudi¢res lequel a rendu de grands ger-.
vices, évitant nombre d’accidents. M. Lethuillier, qui
avait fondé sa maison en 1847, mourut en 1863, au mo-
ment o ses divers appareils pour le service des chau-
diéres commencaient 4 étre sérieusement appréciés.

C’esta cet époque que M™ Lethuillier confla & son [ré-
re, M. Charles Pinel, la direction des ateliers, qui nQCo
cupaient encore qu'une trentaine d’'ouvriers.

Ch. Pinel poursuivit avec ardeur I'wuvre comitiencés
et devint, cing années plus tard, I'associé de la maison,
dont la prospérité et 'importance ne firent que s’aceroitre
sous son habile direction.

11 perfectionna et augmenta le matériel, il inventa di-
vers appareils pour chaudiéres, notamment un régula-
teur d’alimentation, une soupape de sureté et un clapet
d’arrét de vapeur qui eurent un grand succés, non seu-
fement en France mais dans toute Furope.

On peut dire que Ch. Pinel fut, en France, l¢ vérita-
ble promoteur dela soupape de streté moderne. C'est &
lui, d’ailleurs, quel'on doit la soupape de sureté a échap-
pement progressif; qu’il arriva a établir aprés une longue
étude du probléme & résoudre, et dont le succes a 6t
d’autant plus grand que ce systéme trouve son applica-
tion sous toutes les formes; aussi bien dans l’mdustme
que dans la marine et les chemins de fer.

La droiture de son caractére et sa parfaite honorahi-
lité tui avaient (,oncme I'estime générale.

—-090-—
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LOUIS LOCKERT.

Concours général agricole de Paris. Coup deeil d’ensemble sur les machines agricoles.

Il n'y aeu -qu’une voix pour reconnaitre que le Con-
cours général agricole de Paris a été, cetle année, admi-
rablement réussi, résultat dont il n'y a pas lieu de §'é-
tonner, du reste, avec un Commissaire général tel que
- M. Leonx Vassieuikrg, 'unde nos plus actifs Inspecteurs
généraux d'Agriculture. Le temps, malheureusement,
’a pas é1é aussi beau qu’on aurait pu le désirer, sauf le
mardi, jour du Présidentde la République, dont la visite
a ajouté beaucoup au lustre du Concours.

Les arrangements étaient remarquables et variés : les
visiteurs, qui étaient fort nombreux, ont pu voir, a leur
gout, les spécimens de nos plus belles races bovines,
ovines et porcines, des volailles de choix, des lapins
monstres et des produits horticoles de foute beauté.

Quant au matériel agricole, la collection en était aussi
nombreuse que remarquable, présentant a coté des plus
grandes machines, les engins et les outils les plus mo-
destes. Les instruments vinicoles surtout y étaient au
grand complet, de méme que dans I'exposilion des pro-
duits, les vins tenaient la plus grande place. -

Voici, par ordre alphabétique, la nomenclature des
Maisons dont les expositions nous ont paru les plus in-
téressantes.

Veuve Albaret et Lefévre, de Liancourt (Oise). —
Comme toujours, remarquable ensemble de beaux ap-

pareils : machines locomobiles, batteuses, hache-paille
moissonneuses, faucheuses, faneuses, rateaux, semoirs,
bascules, etc..

Amiot et Bariat, d Bresles (Oise). — Machines
agricoles francaises, construction supérieure : brabants,
charrues, tonneaux, extirpateurs, bineuses, pompes,
bacs, etc.. — Voir page 53, la légende du brabant.

Beaume [Vidal-Beaume, successeur|, 4 Boulo-
logne-sur-Seine. — Assortiment toujours irréprochable
de toutes espéces de pompes : la Sans-rivale, la Vinicole,
I’Excellence vinicole, la Mignonne, la Mignonnette, la
Jardiniére, etc.. Puis les tonneaux d’arrosage, les ton-
deuses, et, dominant le tout, comme la sentinelle avan-
cée et I'enseigne parlante de la Maison, 'Eclypse, tour-
nant lentement son disque rutilant.

Besnard Pére, Fils et Gendres, 28, rue Geoffroy-
Lasnier, d Paris. — Pulvérisaleurs & dos d'homme, avec
jet double, pour arbres fruitiers, sur brouettes, etc.. —
Alambiec a distillation continue systéeme Estéve, avec
chauffage au pélrole, appareil pour lequel cette Maison
a obtenu une Médaille d'Or dans le Concours spécial de
celte catégorie, 4 Clermont-Ferrand.

Broquet, r2r, rue Oberkampf,d Paris. — Pompes
de construction parfaile, avec matériaux de premier
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choix dans tous les genres : arrosages, vidanges, épuise- r, Mabille Fréres,d Amboise (Indre-et-Loire). — Pres-
| soirs et fouloirs & vendange ; pressoir continu, égrap-

ments. lransvasement des vins, élévation des eaux. —

Pompes 4 manege, 4 vapeur, ete..— Pompes sur puits et |

citernes, aspirantes et foulantes, a chapelet, efc..

" Brouhot et G, @ Vierjon (Cher). — Assorliment
toujours intéressant de maltériels de battage : locomobi-
les, batteuses, ete..— Moteur a pétrole monté sur roues.

Candelier, d Bucquoy (Pas-de-Calais). — Toujours
remarquable collection de tous les appareils propres &
ouvrir et ameublir le sol : hrabants, scarificateurs, dé-
chaumeuses, herses, houes, etc..

Compagnie des moteurs Niel, 22, rue Lafayette
a Paris. — Moteurs a gazet 4 pétrole, de construction
parfaite et de forces diverses. — Locomobile agricole &
pétrole lourd. — Locomobile & pétrole avec pompe, force
trois chevaux.

Deroy Fils ainé (77, rue du Thédtre, d Paris). —
Assortiment aussi complel que possible d’appareils dis-
tillatoires de toute sorte : Alambies de toutes dimensions,
Alambics d’essai. (Enotherme pour pasteuriser les vins;
Nécessaire-Deroy, etc. .

Dumont, 55, rue Sedaine, d Paris.— Pompes centri-
fuges de toutes forces et de toutes dispositions. — Mai-

sons 4 Paris et 4 Liile. — Succeés justifiés par 9000 appli- |

cations, et plus.

Egrot et Grangé, 23, rue Mathis, @ Paris. — Vieille
et honorable maison, tenant bien son rang avec ses ap-
pareils distillatoires divers, toujours parfaitsde fonetion-
nement et d’exécution.

Garin, de Cambrai (Nord). — Ingénieur qui s'est
adonne spécialement & la construction et 4 la propagation

des appareils mécaniques et perfectionnés de la laiterie |
- et beurrerie : ensemble d'ustensiles et appareils propres |

au travail du beurre, parmi lesquels se distingue la re-
marquable écrémeuse la Melotte qui, partout, a rempor-
té les premiers prix.

poirs, moulins 4 pommes, elte. ..

Marlin, rog, quai &Orsay, a Paris. — Collection trés
remarquable de romaines-bascules en ['air, pour fe pe-
sage des fuls, des fourrages, des wagonnets, de la viande,
des sacs : forces variant de 300 4 5.000 kilogrammes. —
Pont a gerber et gerbeuses, systéme Marlin,

Merlin et Ci°, de Vierjon (Cher). — Batteuses et lo-
comobiles : matériels de battage perfectionnés. Moteurs &
pétrole mi-fixes et locomaobiles.

" Noél, 69, rue d’Angouléme, @ Paris. — Pompes pour
tous usages : manufactures, travaux d’épuisement, élé-
valion des eaux, caves, ete.. — Médailles d’or aux expo-

| sitions universelles de Paris en 1878 et 1889 : 170 récom-

penses.

Ollagnier, de Tours (Indre-et-Loire). — Pressoirs de
toule capacilé, et broyeur de pommes, le Sphinx : outil
remarquable que nous avons naguére décrit.

Th. Pilter, 24, rue Alibert, a Paris. — Matériel agri-

| cole perfectionné : faucheuses, moissonneuses, rateaux,

ete.. — Inztallation de laiteries et beurreries: écrémeuse
colibri, baratte a disque, etc.. — Maison de premier
ordre. '

Simon et ses fils, d Cherbourg. — Matériel de lai-
terie et de cidrerie. — Barattes, écrémeuses, malaxeurs,
etc.. — Casse-pommes, pressoirs, presses continues,
etc.. Le tout de construction parfaite et soignée.

Société frangaise de Matériel agricole et In-
dustriel, d Vierjon (Cher). — Machines locomobiles et

batteuses, matériels de battage perfectionnés.

Souchu-Pinet, d Langeais (Indre-et-Loire). — Ghar-
rues-Vigneronnes, et, en général tout le matériel et les
oulils propres au travail de la vigne : houes, butteurs,
extirpateurs, bisocs, trisocs, harnais viticole, ete. ..
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WALTER HANCOCK.

Chaudiéres et Voitures

Les essais infructueux de Josern Braman et de GRir-
Fitas, dont Hancock fut témoin, le persuadérent que la
propulsion par la vapeur sur les routes ordinaires était
déeidément un probléme pratique.

La chaudiére, seulement, laissait & désirer: il la fallait
légére, peu encombrante et, cependant, fournissant d’é-
normes quantités de vapeur, par conséquent a VﬂpOl‘]m’l-
tion rapide.

1 fit breveter, en 1825, une chaudiere dont les élé-

ments baignant dans le foyer, et réunis a extérieur par |

leurs extrémités, hors des plaques tubulaires, étaient a
section annulaire : lespace intermédiaire étant plein
d’eau, et les gaz chauds circulant dans le tube axial, qui
avait deux pouces de diamétre [5 centimétres).

Mais les moyens dont disposaient les constructeurs de
cetle époque ne leur permetlaient pas d’exécuter avee
assez de précision la multitude de joints qu’exigeait une
telle chaudiére, et Haxcock dut renoncer 4 ce dispositif,
& cause de la multiplicité des fuites

Ii fit breveter en 1827 une geconde chaudiére, dont
chaque élément se compesait d’une caisse de tole aplatie
avec des parois bossuées ou ondulées, pour augmenter
les surfaces de contact avec les gaz chauds qui circulaient
entre elles, tous les éléments étant reliés ies uns aux su-
tres par des tuyaux collecteurs. Celte chaudiere, qui lui
donna une compléle satisfaction, est celle que Haxcock
employa, parla suite, pour la construction de toutes ses
Voitures.

La premiére Voiture de Hancock est représentée
parla figure 14: c’est une sorte de phaéton-Tricycle pou-
vanl porter quatre personnes. :

La chaudiére A, est 4 'arriére, fournissant la vapeur 4
deux cylindres oscillants C, qui actionnent directement
la Roue.d’avant IR, motrice et direclrice, tandis que les
Roues d’arriere F, sont folles sur leur essieu.

Cette disposition, que Haxcock abandonna presque
aussitol. ne manquait pourtant pas d’originalité et e
sureté, car la Voiture fonetionna toujours aussi bien que
possible, durant les nombreux voyages qu’elle exécuta,
dans Epping Forest,a Paddington, & White Chapel, a
Hounslow, & Croydon, efe..

1l est probable que la raison principale, qu’eut Han-

a vapeur, en Angleterre (1832-1836).

cock de renoncer i celte disposition, tint a l'inconvé-
nient résultant de Ia distance qui séparait les cylindres
de la chaudiére ; ne pouvant mettre cette derniére a I'a-
vant, ou elle ett été fort incommode pour les voyageurs,

| i1 prit le parti de reporter la machine a I'arriére, au-des-

sous de la chaudiére.

Seconde Voiture de Hancock, Infant 1. — Celte
combinaison produisit le type de Voiture de la fizurs 15,
qui fut nommé the Infant.

C’est une sorte de Char & bancs couvert: la chaudiére
est enfermée dans un coffre A,a I'arriére, sa chemipée a,
sortant au dehors; la vapeur actionne les deux cylindres
oscillants G, qui font tourner le platcau-manivelle ¢, dont

| l'axe communique, par une chaine, le mouvement a

Pessieu d’arricre moleur, des Roues R. .-

L’avant-lrain, porté par les roues F, tourne autour
d’une cheville ouvriére, au moyen d’une chaine Pp, por-
tant sur un pignon p, dont V'axe vertical est eommandé
par le volant manivelle £, & la main du Conducteur. Un
ventilateur T est disposé en dessous, pour activer le
tirage dans la cheminée qui est trés courle.

Cette voilure roulait trés bien ; mais les cylindres
étaient trop exposés 4 la poussiére du foyer, et & celle de
la route. Une fois encore, Hancock rccommcnga une
construction nouvelle.

La troisiéeme Voiture de Hancock, Inant 2°,
avait sa Chaudiere et sa Machine renfermées dans un
comparliment postérieur complétement séparé du public,
et ou le mécanicien élait a I'aise, a ayant de l'air et de la
lumiére, par une large fenétre, .

C'est en février 1832 que The Infanr cummcnca a rou-
ler régulierement entre Stratford et Londres : elle avait
la méme forme qu'Infant 1, avec deux rangées de ban-
quettes en plus, de fagon & pouvoir transpnrter qumze
voyageurs.

Ce type fut, désormais, conservé par HA‘\COCK qm en
fit, en ne lui lﬂlabrll]l qu’'une seule banquette a Pavant,
une sorte de phaéton pour sen usage personnel, avee le-
quel il circulait dans toutes les rues de Londres, et dans

lés pares, sans que les chevaux .nent_]ammo été effrayés,
Sur son passage.
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Era et Entreprise, la 4° et la 5° Voiture a voya-

geurs, de Hancock, furent aussi construites en 1332,
elles étaient trés ressemblantes avee The Infant.

Era, construite pour le compte dela Steam Coach Com-
pany Greemwich-London, avait, entre la machine et le
siege du cocher, au lieude cinq rangées de banquettes en
travers,comme dans The /nfant, deux corps de diligence,
fermés.

Entreprise présentait, ala méme place, une vasie caisse
d’omunibus.

Figure 14,
Premiére Voiture tricyele
de

WarTer Hancock
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Figure 16. — Type courant des Voitures de Hancock.

Autopsy, la sixieme Voiture, mise en service par
Haxcock, en 1833, est celle que représente la figure 16 :
¢'est une sorte de grand coupé fermé, pouvant recevoir
six voyageurs : la caisse contenantla machinerie a été
ouverte, pour montrer, en A, la chaudiére qui, par un
conduit H K, envoie la vapeur & la Machine, composée
de deux cylindres-pilons verticaux C.

Le mouvement est communiqué aux Roues d'arriére
motrices R, au moyen d’une bielle I, d’'un plateau ma-
nivelle, et d’'une chaine G.

I, est la pompe alimentaire, et a la cheminée, peu vi-

sible du dehors.
!

La direction est obtenue par une chevilie ouvriére sur
laquelle tourne l'avant-train, porté par les roues F, au
moyen d’une chaine et des roues dentées P et p, cette der-
nitre étant mue parle condueteur assis en M, au moyen
d'un volantf. Le ventilateur T, a été conservé pour for-
cer le tirage.

Les derniéres Voitures construites par Han-
cock lurent un Drag a quatre places, pour un Autri-
chien de Vienne, du nom de Wogltlander, et enfin, The
Automaton, grande voiture & 15 places du méme Lype
qu'Infant 2e. :

En résumé, [Iaxcock avait construit neuf Voitures a
vapeur capables de transporter 116 voyageurs, outre les
conducteurs (1).

LOUIS LOCKERT
Les services de Voitures @ Vapewr,

a Londres ea 1831,

Il existait a Londres, de 1831 & 1834, des serviees régu-
liers de Voitures publigues da vapeur : du 21 février an 22
Juin 1831, la voiture de Sir CuarLEs DANCE (type Gurney)
voyageait entre Gloucester et Cheltenham, quatre fois par
jour: Elle transporta ainsi 300 personnes, et parcourut
3564 milles [5730 kilométres]. La distance de 9 milles [16
kilométres] était généralement franchie en 45 minutes,
55 au plus.

Le 23 juin 1831, l'essieu d’arri¢re se brisa au passage
d'un amas de pierres donton avail tout récemment chargé
la route.

Cet accident, qui n’eut pourtant pas de suiles graves,
fut le point de départ d’une série de mesures vexatoires
qui devaient bientdt amener la disparition de toutes les
Voitures & vapeur. ’

Les Voitures a vapeur, en Angleterre,ila fin de
1833, étaient au nombre de vingt.

Hawcock, avail & luiseul 5 voitures en service: Infant,
LEra, Entreprise, Autopsy, et son phaéton.

Cu. Dance n'avait conservé qu'une voiture, du type
Gurney, Stone Gibbs et Maudstay,_pour 30N usage per-
sonnel, ' '

OcLE, SQUIRE, Frasey, GIBBs, GarriELD, KING, PALMER,

(1) Les figures 14, 15 et 16 sont empruntées a un ouvrage pu-
blié par Hawcock, en 1838 : Steam carriages on Common Roads,
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Repman, Jos. MouTon, Prirrips, Sk, Smith, avaient
chacun leur voiture.

Scorr Russer, exploitait une voiture publiqueentre
Glascow et Paisley.

Le Dr Cuurca, exploitait une voiture publique entre
Londres et Birmingham.

Les Mesures prohibitives. — En 1834 un nouvel
accident qui eut, cette fois, un résultat fatal, se produi-
sit sur la route de Glascow & Paisley : une roue se brisa,
et la voiture versa. '

Ce fut, de nouveau, le point de départ d'une campagne
d’hostilités qui ne s’arréta plus. Les Compagnies de che-
min de fer, déja puissantes, qui voyaient, avee raison,
dans les Voitures & vapeur, une concurrence redoutable,
se liguérent avec les entrepreneurs de diligences et de
roulage, également intéressés, pour agirsur 'opinion pu-
blique et sur le parlement.

Il n’était pas possible de procéder par interdiction pure
et simple, car les conclusions de l'enquéte exécutée en
1831, avaient éié absoluinent favorables & l'usage des
Voitures & vapeur.

On s’y prit alors autrement : des Actes furent promul-
gués, qui élevaient d'une fagon exhorbilante les droits
de péage, qu’avaient & payer les Voitures 4 vapeur, sous
prétexte qu’elles détérioraient les roules plus que les voi-
tures ordinaires, ce qui élait faux. Ce fut, de fait, une
véritable prohibition : les barriéres de péage étant tres
nombreuses, surtoutaux environs de Londres, les entre-
preneurs de transports & vapeur durent élever leurs prix
& un taux qui éloigna les voyageurs.

Haxcock, cependant, résista jusqu'en 1836: pendant
les cing derniers mois que roulérent ses Voitures, il les
mit toutes sur la route de Paddington, et effectua 712
voyages, soil un parcours tolal de 4.200 milles, ou 6.800
kilométres.

« Cette locomotion, dit CHARLES FrRépERrIC T. Youne, a
« depuis lors disparu de I'Angleterre, empéchée par des
droits oppressifs éhontés, que notre gouvernement a
« édicteés contre elle, el, c'est a peine si, de 1836 & 1860,
« quelques Yoitures & vapeur ont été construites pour
des amaleurs anglais ou étrangers. »

"

[

Il résulte clairement de ce qui précede, qu’'il exista, de
1832 4 1836, dans diverses parties de la Grande-Breta-
gne, et particulierement aux environs de Londres, des
services réguliers de transports de voyageurs au moyen
de Voitures d vapeur marchant 4 une vitesse moyenne
de 20 kilometres & heure.

Ces véhicules ne cesserent pas de fonctionner a cause

if @trhnulogwts
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de leur mauvaise construction, ou parce que leur usage
était mal commode ou dangereux, mais par suite de la
guerred outrance que leur firent les grandes compagnies
de chemin de fer: ils rendaient, en effet, de grands ser-
vices, et ils en auraient rendu bien d’autres, si on les eut
laissé vivre.

e sont la des faits absolument cerlains, que nous
sommes aise de porter a la connaissance de nos lecteurs,

- pour les mettre en garde contre des opinions contraires,

évidemment émises par des auteurs dont la bonne foi a
élé surprise.

« Leur allure maladroite, dangereuse meéme, disent-
ils, justifiait jusqu’a un certain point ces mesures dra-
conniennes. » '

« Aussi, en vue de prévenir leurs écarts, tout était ré-
glementé pour rendre ces automobiles inoffensives, c'est-
a-dire & peu de choses prés immobiles. »

« La largeur des jantes était méticuleusement détermi-
née pour protéger, contre des ravages chimériques, les
routes d’Albion. »

« Un homme & pied portant un drapeau rouge, devait
précéder de 100 meétres au moins les locomotives routié-
res en marche afin que les passants (ussenl prévenus de
leur approche. »

« Ordinairement, comme rien ne le pressait, il allait &
reculons pour veiller a sa propre sécurité. »

« Un article stipulait qu’en aucun cas la vitesse ne de-
vait dépasser 4 kilométresd 'heure, »

« Article inutile, et a tout prendre, le moins génant de
tous, puisque la vitesse ne pouvait guére atteindre ce chif-
fre. Pas n'est besoin de dire qu'elle était plutit négative
dans les cdtes. »

Nous avons a dessein souligné les passages les plus
marquants de ces assertions erronées, qui semblent tirer
leur origine d’une interprétalion rétroactive des Locomo-
tives acts qui ont été promulgués en aout 1861 et juillet

1865, et dont application serait faite & tort pour juger de

la valeur des Voitures a vapeul qui fonctionnaient de
1832 a4 1836.

Cest 1a une erreur d'autant plus regrettable que les
vuvrages lechniques en anglais et ‘'en francais ne man-
quent pas, dans nos bibliothéques, et en particulier & la
bibliothéque de la Socicté des Ingénieurs civils de France,
dans lesquels on trouve des renseignements précis et eir-
constanciés, de nature 4 éviter aux écrivains speciaux,
qui veulent étudier sérieusement la question, de faire des
confusions aussi étonnantes (1).

(1) Locomotion by Steam on Common Roads, Gorpown, 1832,
Steam carriages on Common Roads, W . Haxcock, 1838,
Steam Power on Common Roads, Cu. Frep. Young, 1861.
Les Voitures a vapeur, Louis Lockenrt, 1806,

i

.
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larges limites suivant les dimensions de I'appareil. Ces
deux machipes, étant munies d’une cloche & air com-
primé, donnent un jet continu. '

G. TRQUVE.
Sur Uéclairage domestique al'Acétyléne (suite).

M. Trouvé a donné, dans sa communication a la So-
ciété des Ingénieurs civils, dont nous avons publié la
. majeure partie dans nofre numeéro de janvier dernier,
des chiffres fort intéressants sur le prix de revient du
carbure de calcium,de I'acétyléne, etde I'éclairage obtenu
par ce dernier.

On peut, actuellement, & Paris, se procurer dans lecom-
merce, le carbure de calcium pur a 2 francs le kilo-
gramme, et le carbure impur depuis un franc jusqu’a
40 centimes le kilogramme.

1 kilogramme de carbure pur est décomposé par
560 grammes d’eau, pour donner 345 litres d’acétyléne,
et en laissant un résidu de 1.165 grammes de chaux
hydratée.

Mais avec le carbure 4 1francle kilogramme,il ne fau-
dra pas compter sur plus de 300 litres de gaz acétyléne,
rendement gui peut s’abaisser jusqu’a 220 litres si le car-
bure est trés impur. :

L’acétyléne, avee quelques précuutions, brule parfaite-
mentseul, sans produired’odeur et avee un pouvoir éclai-
rant qui est de 14 4 18 fois plus élevé que celui du gaz
d’éclairage ordinaire.

Ceci posé, letableau suivantpermetde comparer'éclai-
rage a 'acétyléne avec les divers éclairages connus.

Carcel-

SOURCE DE LUMIERE. Jheune: a';;‘:g::

Bougie stéarique....... S 20 ?
Lampe a pétrole........ reeeraaeeaas 2,7 300
Lampe électrique & incandescence..... 3 26
Bec de gaz papillon ordinaire..... .o...| B8 660
— —  bougie o heiesisene 6 1040
— — Bengel e 3 520
Systéme & capuchon (Auerou autre)(1).| 0,6 100
Bec a lacétyléne..........oivvvun.... 1 74

On doit done féliciter M. Trouve d’avoir rendu possible
et pratique I’éclairage par I'acétyléne, qui est, dés aujour-

(1) Sans tenir compte de l'usure des capuchons.

d’hui, le plus simple, le plus commode, le moinscouteux
sauf le bec Auer (cela dépend de l'usure des manchons),
et celui qui répand le moins de chaleur {sauf la lampe &
incandescence).

Or, le prix du carbure de caleium est certainement ap-
pelé & décroitre, dans de notables proportionset dansun
avenir prochain.

On a pu lire derniérement dans I'Electrical Wordl que
PElectro gas C° produisait, actuellement, le carbure de
calciumn ordinaire 4 100 francs la tonne de mille kilo-
grammes. '

La méme Compagnie pense le produire prochainement
4 50 franecs, et, sans Pemploi de I'électricité.

Dans ces conditions la révolution dans I’éclairage se-
rait compléte :le gaz ordinaire serait définitivement re-
légué au dernier plan, et I'électricité ne battrait pius que
d’une aile, 4 moins que leméme résultat que I'on acons-
taté pour le gaz d’éclairage ordinaire ne se produise aussi
pour lacélyléne, & savoir : que la force motrice engen-
drée parl’'emploid’'un kilogramme de carbure decalcium
ne donne une quantité d’électricité capable de produire
une lumiére plus intense que la combustion directe de
Pacétyléne qui en résulte.

SATRE ET FILS.

Surchpuffeurs de vapeuy perfectionnés.

Les perfectionnements qui font 'objet de I'Invention
de la Societé Hunri SATRE ET FiLs alnNg consistent en un
mode particulier de construction de 'enveloppe des sur-
chauffeurs de vapeur, et en un dispositif spécial pour la
circulation de la vapeur dans cette enveloppe.

Celle-ci est en acier coulé, recouverte d'une couche de
fonte de fer de maniére 4 la préserver du contact des
flarnmes ; on profite ainsi de la grande résistance de 1'a-
cier a la rupture et de larésistance de la fonte & 'action
du feu. ' h

Pour simplifier les enveloppes ainsi composées, on les
forme d’unseul corps cylindrique ou d’une sériede corps
cylindriques, a l'intérieur de chacun desquels on place,
suivant I'axe, une vis d’Archiméde, 4 noyau creux ou
plein, qui sert & donner un mouvement de rotation a la
vapeur traversant le surchauffeur afin que la force cen-
trifuge projetlel’eau entrainée contre les parois chaudes.
Cette hélice dont les ailes rasent les paroisintérieures du
cylindre forme, en définitive, un canal hélicoidal par-
couru par la vapeur, avec allongement considérable du
trajet a4 'intérieur du cylindre surchauffeur.

A e
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remplacer la charrue que m’ont léguée mes ancétres ?

— Je suisle Brabant, répondit-elle, — prenantlenom
de la province ou elle avait été transformee. — Ta char-
rue a suffisamment épuisé ton corps et fatigué tes bras
qui pesaient lourdement sur elle ; adopte-moi et désor-
mais je t'épargnerai toute fatigue, tu n’auras plus qu'a
me suivre en guidant mon altelage.

Cet appel a été entendu : le Brabant est aujourd hui re-
connu comme le premier outil de la ferme.

Plus heureux gque son ainée, le Brabant n'aura pas a |

courir d'aussi pénibles aventures;sa perfection actuelle
permet de lui prédire les plus hautes destinées.

En 1862, on complait en France 2.412.700 charrues
anciens modeéles et 794.700 charrues perfectionnées.

Aujourd’hui on évalue & 3.800.000 le nombre des char-
rues brabant utilisées en France. Le Brabant, venu du
Nord, pénetre dans toules les cultures, non seulement
en France, mais a I’Etranger.

Le Brabant AmioT et Bariat fait son tour du monde,
et est bien accueilli de tous les cultivateurs, chacun re-
connaissant que : Pour bien cultiver il est indispensable
d’étre bien outillé.

Les Instruments sortant des Usines AM10T ET BARIAT,
a Bresles (Oise], se recommandent par les soins appor-
tés dans les moindres délails de leur fabrication, par la
légéreté et la solidité de leurs organes, leur facilité de
manceuvre,leur peud’usureet 'économie deleur entretien.

H. MOISSAN.

Préparation et propriétés du caibure de cérivm.

M. Orro PErTERSON, dans un mémoire intitulé : Con-
tribution & la chimie des éléments des lerres rares,d décrit
les procédes qu’il aemployés, en se servant du four élec-
trique de M. HENRI Moissan, pour préparer les carbures
de lanthane, d'yttrium, d'erbium et d’holmium. Mais, il
w’adonné aucune analyse des carbures d’hydrogene pro-
duits par la décomposition de ces corps en présence de
Ieau. C'est cette lacune que M, HENRI Morssan a voulu
combler.

Préparation du carbure de cérium. — On em-
ploie pour cet objet, le bioxyde de cérium Ce 0%, que l'on
a obtenu par le traitement de la cérite au moyen de
I'acide sullurigue. Les sulfates obtenus ont été transfor-
més en oxalates, et ceux-¢i en nitrates. Puis, en fondant
ces derniers dansun bain de nitrate double de polassium
et de sodium, fusible & plus basse température, on a pu
précipiter le cérium sous forme d’oxyde cirique empaté
de nitrate basique, de lanthane et de didyme.

En reprenant les nitrates par l'acide sulfurique étendu,
il reste une bioxyde de cérium jaune pale, sur lequel on
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répete trois ou quatre fois le méme traitement, pour l'a-
mener 4 un élat de pureté suffisant ; il est alors blanc.

Ce bioxyde de cérium est melangé avec du charbon de
sucre dans la proportion de 48 parties de charbon, pour
192 de bioxyde, ce qui correspond & I'équation :

Ce O* +4C=C*Ce+2CO

La réduction se fait au four électrique & une tempéra-
ture relativement basse. L’oxyde fond tout d’abord ; il
se produit ensuite un bouillonnement daau dégagement
d’oxyde de carbone. On arréle la chauffe, lorsque la ma-
{iere est en fusion tranquille.

Cette préparation s'effectue dans un tube de charbon
fermé a 'une de ses extrémités. Avee un courant de 300
A et60 V, la réduction complete de 100 gr. d’'oxyde de
cérium exige huit a dix minutes. Elle se produit en trois
minutes avec 600 gr. de matiére lorsque l'on dispose
d’un courant de 900 A et 50 V.

M. Moissax a eu 'occasion, dans ces recherches, de
préparer plus de 4 kilogrammes de carbure de cérium.

Propriétés. — Le carbure de cérium se présente sous
forme d'un culot homogéne & cassure cristalline. Aban-
donné a l’air, il se délite facilement, en se recouvrant
d’'une poudre de couleur chamois ; en méme temps, il
dégage une odeur alliacée caractéristique rappelant celle
de l'acélyléne.

Examiné au microscope dans la benzine, le carbure,
finement pulvérisé, présente des fragments cristallins,
parmi lesquels se rencontrent des parties d’hexagone
bien netles, transparentes, d’un jaune rougeitre. Quand
ils ne renferment pas de graphite, ces petits cristaux
sont tout 4 fait transparents. La densité du carbure de
cérium prise dans la benzine est égale & 5,23.

Le fluor n'altaque pas ce carbure a froid, mais, par
une legere élévation de température, il se produit une
vive incandescence, et il se dégage un fluorure blance vo-
latil. .

" Le chlore attaque ce composé vers 230°; il se produit
du chlorure de cérium qui empite le graphite.

Le brome et 'iode réagissent de méme avec incandes-
cence, mais a des températures plus élevées.

Dans Poxygéne, le carbure de cérium brale avec éclat
au rouge, en produisant un résidu cristallin d’oxyde et
en dészageant de 'acide carbonique. La réaction est com-
pléte ; elle a permis de doser le métal et le carbone total.
La vapeur de soufre fournit également, avec incandes-
cence, un sulfure de cérium qui, au contact des acides,
dégage de I'hydrogéne sulfuré. Le sélénium reéagit de
méme au-dessous du rouge sombre.

1.’azote et le phosphore sont sans action sur le eérium
a la température de ramollissement du verre.

Le carbone se dissout dans le carbure de cérium fondu
el cristallise dans la masse sous forme de graphite.
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L’acide chlorhydrique gazeux attaque le carbure de
cérium a 650° avec incandescence. Il se produit du chlo-
rure mélangé a un résidu volumineux de charbon ; en
méme temps, il se dégage de 'hydrogeéne.

L'acide iodhydrique fournitau rouge sombre uniodure
dans les mémes conditions. _

Au rouge, I'hydrogene sulfuré fournit un mélange de
graphite et de sulfure de cérium. A la températore de
600°, 'ammoniaque n’a pas produit d’azoture.

Les oxydants agissent énergiquement sur ce composeé.
Le chlorate et le permanganate de potassium Pattaquent
avee incandescence aussitot qu'ils sont fondus.

La décomposition est moins vive avec 'azotate de po-
tassium.

La potasse fondue et le carbonate de potassium en fu-
sion décomposent le carbure de eérium avec un grand
dégagement de chaleur, production d’hydrogéne et d’o-
xyde d’'un blane jaunatre.

L’acide sulfurique concentré n'agit pas a froid et, a
chaud, il produit un dégagement d’acide sulfureux. L'a-
cide azotique fumant n'a pas d'action et I'acide étendu
agit surtout par l'eau qu’il conlient.

La réaction la plus caracléristique du carbure de cé-
rium est celle quil fournit au contact de l'eau. En lais-
sant tomber quelques gouttes d’eau sur un fragment de
carbure. la température est assez élevée pour qu'il y ait
vaporisation du liguide. En présence d’un exces d’eau la
réaction, violenle au début, ne tarde pas & se calmer et
" ne se termine qu'aprés dix & douze heures.

Le carbure de cérium produil, par sa décomposition,
un hydrate de cérium blane, qui, au contact de l'air,
prend une coloration lie de vin. .

Les gaz qui se dégagent sont formés surtont d'acétyle-
neetde méthane. I1s ont donné, a 'analyse, les chiffres
suivants :

1. 2. 3.

4. - 5.
Acétyléne..... 75,00 7550 76,69 76,42 75,64
Ethylerle e 3,62 4,23 » » n
Méthane...... 21,48 20,27 » » »

Ces chiffres ont été obtenus avec des earbures bien
exempts de calcium, et traités par. un exces d'eau a la
température ordinaire.

Cette décomposition, assez constante en acélyléne et
en méthane, avait fail penser a M. Moissan qu'il pou-
vait
voisins qui donneraient, sous forme de carbure gazeux,
pour le premier, de 'acétyléne, et, pour le second, du
méthane. C'est ce qui se produiraif, par exemple, pour
un mélange d’alumine et de chaux amené a I'état de
carbure.
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M. Moissan, en partant de cette idée, a alors essayé
de fractionner le carbure de cérium en l'attaguant par
I'eau, par des acides minéraux tres étendus, ou par des
acides organiques dans des conditions diffécentes. Sur ce
point, tous ses essais ont été infructueux.

L’action de la température élevée du four électrique
agissant sur le carbure de cérium, de fagon & produire
une distillation partielle, qui pouvait enrichir de ’un des
carbures, les produits de téte ou de queue, n’a pas fourni
de meilleurs résultats. .

De ces différentes recherches, M. Moissan a tiré des
conclusions nettes : . .

Lorsque l'on décompose le carbure de cérium par de
'eau glacée, la proportion des différents carbures zazeux
varie d'une facon bien netle. Elle ressort des chiff res
suivants :

1 2. 2,
Acétyléene. ..... 7847 797 80,0
Ethylene....... 2,603 » »
Méthane ....... 18,90 » »

Si l'vn décompose le carbure de eérium, non plus pi}.r
I'eau, malis par des acides étendus, la proportion de l'a-
cétyléene va encore varier. Un carbure de cérium qui, en
présence d'un exceés d'eau pure a la température ordi-
naire, donne un mélange gazeux renfermant 71 p. c.
d'acétyléne n'en donnera plus que 65,8 p. ¢. en présence
d’acide chlorhydrique étendu, et 83 p. e. au céntact d'a-
cide azotique.

Bien, plus, si I'on examine le résidu de la décomposi-
tion par I'eau du carbure de cérium, si ['on épuise ce li-
quide par I'éther, on relrouve sous forme de carbure 3
a4 p. e.ducarbone combiné. On ohtient ainsi un-mélan-
ge de earbures liquides saturés et non saturés. -

La décomposition du carbure de cérium par I'eau est
donc aussicomplexe que celle du carbure d'uraniym dont
il a été parlé précédemment, mais elle s'effectue sans
dégagement d’hydrogéne. Elle est due aux réactinns se-~
condaires qui se produiront différemment suivant le mi-
lieu et la température. ’ )

Analyse. — Le cérium a été dosé a I'état d'oxyde Ce
0%, par caleination du sulfate, du nitrate ou par eom-
bustion directe du carbure dans loxygene. Les chiffres
présentent peu de différence, quelle que soit la méthode
employée : ils ont toujours été un peu plus forts que la
valeur indiquée par la théorie, ce qui tient vraisembla-
blement au poids atomique 141 qui a été employé. |

I’aprés les différents auteurs qui ont étudié le cérium
et d’apres M. Sehitzenberger, 'oxyde Ce O? n’aurait pas
toujours une composition constante. '

Le carbone total a été dosé par combustion directe
dans 'oxygene et pesé sous forme d'acide carbonique.
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Les échantillons renfermant du graphite ont étéaita-
qués par l'acide azolique, et la teneur en graphite a été
déterminée par la pesée de I'acide carhonique apres com-
bustion dans l'oxygéne (1).,

La formule C?Ce exige théoriquement, en prenant
pour poids anatemique du cérium 139,8, d’apres Scrut-
ZENBERGER .

Or les chiffres (rouvés par M. Moissan dans ses ana-
Iyses sont les suivants : :
Ce.... 86,46 8599 8537 8574 86,12
14,90 14,81 » » » »

Conclusions. — En résumé le cérium fournit, au four
électrique, en présenee du charbon, un carbure crislalli-
sé de la forme C*Ce, analogue au carbure de calcium et
décomposable par leau a froid, en produisant un mé-
lange gazeux d’acétyléne, d’¢thyléne, de méthane et des
carbures liquides et solides plus condensés.

H. MOISSAN.

Sur le carbure de lithiwm.

Préparation. — Pour obtenir le carbure de lithium,
on chauffe, dansle four électrique, un mélange de char-
bon et de carbonate de lithine, dans les proportions indi-
quées par laformule

CO*Li2+4C=C*Li+4CO

Si I'on arréte I'opération au moment ou commence &
se produire le dégagement abondant de vapeurs mélalli-
ques, on trouve au fond du tube une matiére blanche, a
cassure cristalline, qui est du carbure de lithium.

Si, au contraire, on conlinue a chauffer jusqu’a ce que
toute réaction ait cessé, on rencontre dans la partie su-
périeure du tube des gouttelettes fondues de carbure, et
la partie fortement chauffée ne renferme plus que du
graphite. Le carbure de lithium semble donc étre volatil
ou décomposable en ses éléments par une température
plus élevée, de sorte que la durée de l'expérience pré-
sente une grande importance au point de vue du rerde-
ment en carbure.

Avec un courant de'350 A et 50 V, il faut chauffer dix
a douze minutes. Au contraire, avec un courant de 950
A et 50 V les vapeurs métalliques apparaissent avecabon-
dance dés la quatriéme minute, el il faut arréter de suite
I'opération pour retrouver le carbure fondu dans la partie
la plus chauflée du tube.

(1) 11 ne faut pas cublier que dans les expériences de longue
durée failes avec le four électrique, le cérium peut prendre vne
petite quantité de carbure de calcium. On doit toujours s'assurer
si le carbure de cérium ainsi traité ne renferme pas de calcium.
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On peut aussi oblenir le carbure de lithium mélapgé
d’une petite quantité de charbon en chauffant le lithium
dans un courant d’acétyléne.

Propriétés. — Le carbure de lithium se présente sous
forme d’uns masse cristalline aussi transparente qu'un
fluorure ou qu'un chlorure alealin; examiné au micros-
cope, on y rencontre des cristaux brillants, trés altérables
sous l'action de 'humidité de 'air ; sa densité est de 1.65
a 18° ; il se brise assez facilement et ne raye pas le verre.

C'est un réducteur d’une trés grande énergie ; ¢'est
aussi le carbure cristallisé le plus riche en carbone que
I'on ait preparé jusqu’ici, puisqu’il en renferme 69 pour
cent de son poids.

Il prend feu & froid dans le fluor et dans le chlore ; il
y brile avec éclat en fournissant du fluorure ou du chlo~
rure de lithium. Pour produire I'incandescence dans la
vapeur de brome ou dansla vapeur d’iode, il suffit de
chauffer légérement.

- Au-dessous du rouge sombre, il prend feu et brale
avec vivacilé dans I'oxygene, dans la vapeur de soufre et’
de sélénium.

Il brile avec énergie dans la vapeur de phosphore, en
donnant un phosphure décomposable par l'eau froide
avec dégagement d’hydrogéne phosphoré. L'arsenic s’y
combine au rouge.

Le chlorate, I'azotate et le permanganate de polassium
l'oxydent au point de fusion de ces composés, avec une
belle incandescence.

La polasse en fusion le décompose, avec un grand dé-
gagement de chaleur. Les acides concenirés ne l'atta-
quent que trés lentement. )

Le carbure de lithium décompose I'eau a froid, en pro-
duisant du gaz acétyléne pur. Cette réaction, rapide & la

- température ordinaire, devient violenle vers 100°. Elle

est en tout point comparable a celle des carbures de cal-
cium, de baryum et'de strontium cristallisé.

Un kilogramme de carbure de lithium fournit, par sa
décomposition, en présence de eau, 587 litres de gaz acé-
tyléne. '

Analyse. — L’analyse du carburede lithium a été faite
en décomposant par I'eau dans un tube gradué, sur la
cuve & mercure, un poids déterminé du corps. On me-
sure le volume d’acétyléne recueilli,en tenant complede
la solubilité de ce gaz dans 'eau qui aservia la réaction.

Par un simple titrage alcalimétrique fait sur ce liquide
on déduit le lithium et le poids de lithine correspon-
dant.

M. Moissan a trouvé aingi les chiffres suivants :

C.... 64,92 6578 659 66,66
Li... 3220 3881 33,20 33,33
R —

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



http://www.cnam.fr/

B58. — Mars 1896.

e @'ethnnlngiﬁte

58 Année. — N° 335

ﬂiibliagmpl]ie, Wécrologie, ete.,

‘E. BERNARD ET C',
Petite encyclopédie électromécanique,

par HENRY DE GRAFFIGNY.

Cette collection, composée de Douge volumes, illustrés
de plus de cing cents figures explicatives, constitue le
plus précieux vade-mecum, la bibliothéque la plus com-
plete et la plus nécessaire & tous les ingénieurs, direc-
teurs de stations centrales pour 1'éclairage ou le trans-
port de I'électricité, ouvriers monteurs et poseursde son-
nettes et téléphones, galvanoplastes, nickeleurs, chauf-
feurs et conducteurs de machines a vapeur, 4 gaz ou &
pétrole, amateurs, enfin & toutes les personnes qui s’in-
téressent, théoriquement ou pratiquement, aux applica-

-tions de I'électricité et de la mécanique. Ces douze ouvra-
ges embrassent tout ce qui a trait & ces sciences.

N° 1. — Manuel élémentaire d’Electricité industrielle.

N° 2, — Manuel du Conducteur de dynamos et mo-
teurs électriques.

N© 3. — Les Piles et les Accumulateurs.

N° 4, — Les Canalisations électriques. -

N° 5. — Chauffeur-Conducteur de Machines & vapeur.

N° 6. — Conducteur de Moteurs & gaz et a pétrole.

Ne 7. — Guide pratique d’Eelairage électrique.

N° 8. — Le Monteur-Appareilleur électricien.

Ne 9, — Transport électrique des forces motrices.

N¢ 10. — Les Réseaux téléphoniques et sonnetfes.

N° 11. — Guide pratique de I'Electrochimiste.

Ne 12, — L'Electricité pour tous.— Applications.

Mobpe pE pusLicaTiON, — Il paraitra réguliérement un-!

volume par mois a partir du 1°" janvier. Chaque volume
comprendra 160 pages avec de nombreuses figures. _
Prix de chaque volume.........c.onvinntan - 1fr. 50
La collection des12 volumes. ... ... ..., 15 fr.
Les 2 premiers volumes sont parus,
le 3¢ et le 5° paraitront en Mars et Avril,

LA

OMOT7pn ),k
Utomobile |

des VOITURES, VELOCIPEDES, BATEAUX, AERDSTATS B
et tous Véhicules Mécaniques

PARIS, 7. ft\umeMon?ma.rtm. 7, PARIS

Raov L VUILLEMOT, Directenr-Fondateur
Ahannements, France @ Un An & fr.; Etranger @ T fr. 50

.

Jih e el

BERE.
Bibliothéque des sciences et de Uindusirie.

Les tabacs.

L’usage du tabac, cet opium des QOccidentaux, est si
bien entré dans nos meeurs actuelles, qu'une étude sur
la botanique, la culiure et la chimie de cette plante, sur
ses procédés de fabrication, ses effets thérapeutiques ou
physiologiques, ne peut manquer d’intéresser a la fois
cultivateurs, fabricants et consommateurs.

Aussi MM. Picuor et LErEveE, qui dirigent avee tant
d’hahileté cette Bibliothéque des sciences et de I'industrie,
qui est déja riche en excellents livres de vulgarisation,
comme les Mines, les Chemins de fer,la Houille, ete.,
ont-ils pensé continuer utilement la collection en y ajou-
tant sous ce litre : LLes Tabacs, un volume sérieuse-
ment documenté grdce aux renseignements fournis par
les manufactures de I'Etat et des Contributions indirec -

| tes, ainsi que par I'Académie de médecine.

M. A. Bire, ingénieur en chefl des mines, ayant pris
4 tdche determineravecun soin pieuxcetouvrage si heu-
reusement comimencé par son fils, ingénieur a la raanu-
facture des tabacs de Lille, et brusquement interromp'u
par sa mort, les gens du monde, curieux et amateurs
sont désormais en possession de tout ce qu'il est bon de

| connaitre sur une habitude i universellement pratiquée

et répandue.

GOUILLY.
Géomelrie descriptive.

Encyelopédie des Aide-Mémoires.

L’Auteur ne voit pas seulement dans la (éométrie
descriptive le tracé des épures, dont le but est la repré-
sentation des {icures de I'espace et des constructions qui
s’y rapportent ; le tracé des épureset de la théorie des
projections sont liés étroitement. Cette maniére de voir
a conduit M. GouviLLy a rédiger ce Traité en énoncant et
en démontrant les théoréemes utiles aux tracés propre-
ment dits et & déduire de ceux-ci des propriélés projec-
tives des figures. 1l rappelle les connaissances géométri-
ques et analytiques les plus employées, laissant, d’ail-
leurs, au lecteur le soin de les compléter et de les préci-
ser dans les Traités généraux ; mais ce rappel est suffi-
sant, en tout cas, pour qu’il n’y ait aucune recherche &
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faire en dehors de 'Ouvrage. La Géométrie descriptive,

ainsi comprise, est ce qu’enseignerait un professeur dans |

un cours de Mathématiques, §'il faisait les épures rela-
tives aux figures, dont il expose les propriétés. La divi-
sion de 'Quvrage est la suivante :

1¢ Volume : Le point, la ligne droite et le plan.

2t Volume : La sphére, le cone et le cylindre de révo-

"lution. Les sections coniques.

3* Volume : Changements de plans de projections, ro-

tations, polyédres.

SCHUTZENBERGER,

Les Fermentations.

La sixieme édition du livre de M. P. SCHUTZENBERGER
sur les Fermentations, qui paraitdans la Bibliothéque
scientifique internationale, est un ouvrage entiérement
nouveau et mis au courant des progrés de cette science
dont les découvertes de Pasleur ont renouvelé la théorie
et étendu les résultats pratiques. '

La question des fermentations est une des plus inté-
ressantes de la chimie, ses applications industriclles,

" agricoles, hygiéniques et médicales sont les plus innom-
. brables.

L'ouvrage est divisé en deux parties : Dans la pre-
miére, Pauteur traite des fermentations attribuées alin-
tervention d'un ferment organiséou figuré, telles sont
les fermentations alcoolique, visqueuse, lactique, ammo-
niacale, butyrique et par oxydation; la seconde partie
est consacrée aux fermentations provoquées par des pro-
duits solubles, élaborés par les organismes vivants. (1 v.

 in-8 cartonné i I'anglaise, 6 fr. — Félix Alcan, éditeur.)

S. PERISSE.
Eléments de Comptabilité pratique (1).

"' M. S. Périsst a eu I'excellente idée de publier un petit
opuscule qui représente, pourrait-on dire, la valear de8
410 lecons, lesquelles permettent & tout un chacun de
tenir une comptabilité en partie simple ou en partie dou-
ble, celle-ci toujours préférable.

Ingénieur, ancien constructeur, actuellement expert et
arbitre-rapporteur, inspecteur de Uenseignement tech-
nique, président de I'Association des industriels de
France contre les accidents du traveil, M. 8. PErisse élait
tout autorisé pour tracer un guide simple et pratique de
comptabilité, de la lecture duquel I'auteur a raison de
croire que « chacun tirera grand profit sans dépenser
beaucoup de peine et de temps ».

Aprés avoir montré P'utilité incontestable d'une bonne
comptabilité, Lauteur £n indique les Jivres indispensa-
bles : d'abord pour la partie simple, puis pour la partie

(1) Baudry et C-, rue des Saints-Péres, Paris.
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double. Le livre de caisse, e brouillard et le journal ;le
grand livre, et les divers livres auxiliaires, qui varient
suivant 1a nature du commerce ou de I'industrie : livres
de magasin entrées et sorties ; carnet de chégues ; carnet
d'effets & payer et & recevoir, livre de paye, enfin leslivres
d'inventaires. '

L’opuscule, qui compte 47 pages en tout, se termine
pardes exemples de comptabilité d'un chef de famille non
commercant.

Ces éléments de comptabilité, présentés sous une forme
claire et concise, appuyée d’exemples, seront surtout uti-
les aux jeunes directeurs d'entreprises ou de maisons,
qui s’habitueront & suivre leurs opérations journalieres
et & se rendre compte de la marche de ces opérations.

MARQUIS DE DAMPIERRE.

Le marguis de Daxpierre est décédé & Paris, le 10 février,
a I'dge de quatre-vingt-deux ans. Il a euce privilege bien
rare de conserver dans l'extréme vieillesse la plénitude
de ses facultés physiques et morales. Droit et robuste
comme un chéne, il semblaitque le temps n'eut pas d'ac-
tion sur lui. C’était un homme affable, bienveillant, d'un
dévouement ahsolu, d'une courtoisie parfaite el qui sera
vivement regretté.

Le marquis ot DampiErre a été tout 4 la fois un écri-
vain de mérite et un agriculteur éminent. Sur son do-
maine du Mineur, de plus de 400 hectares, situé dans le
département des Landes et soumis au régime du mé-
tayage, il a donné I'exemple de tous les progres.

Aussi le jury du concours régional de Dax en 1865
a-t-il 6t¢ unanime & lui décerner liv prime d’honneur. T
I'eiit obtenue sans doute 'année suivante, dans la Cha-
rente-Inférieure, pour son exploitation de Plassac, si le
réglement des concours avait permis d'attribuer deux fois
cette haute récompense au méme candidat.
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