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COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE I EST.

NOTICES

SUR LES OBJETS PRESENTES

L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1900.

Les objets exposés par le Seerdlarial général ot par les Services do la Voie et du Matériel
el Traction, figurent :

[ 20, — Modéles, plans el dessins de travaux publies.
AUX crassgs ¢ 32 — Chemins de fer et Tramways.
) 101. — Apprentissage et protection de l'enfance ouvridre.
109. — Institutions de prévoyance.

et & PExposition Centennale des voyages ef du tourisme.

Les notices relatives & ces objels onl élé groupdes par Service el sont classées dans

Tordre suivant :

1" Secrétariat génédral. ..., ... 1 notice.

2" Service de la Voie.......... 1 notice,

-3 Service du Malériel eof de la Traction :

Locomotive Componnd et tender de 203,
Voitures el wagons.
Ohjets présentés par les Ateliers 1!'1;1111?.1‘1111_&'.
Objels prisentds par le Service du Matériel roulant.

4 notices : 5

A
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GOMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE L'EST

NOMENCLATURE
des Dessins, Objets el A ppareils préseniés

L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1900

i

| 29 — Modeles, plans et dessins de travaux publics.

32 — Chemins de fer et tramways.
aux classes

101 — Apprentissage et protection de l'enfance ouvriére.
| 109 — Institutions de prévoyance.

>t 2 'Exposition centennale des voyages et du tourisme.

e —

——— S

I. — SECRETARIAT GENERAL DE LA COMPAGNIE

L’Exposition du Secrétariat Geénéral de la Compagnie se trouve classe 100 [Fnstitutions de prévoyance),
au rez-de-chaussée du Palais des Congres (Salon des chemins de fer), au.point A du plan ci-aprés. Elle se
Compose d’un tablean contenant des graphiques, dessins et statistiques relalifs aux dépenses patronales de
la Compagnie ().

II. — SERVICE DE LA VOIE

L'Exposition du Service de la Voie se trouve -
1o Classe 28 (modéles, plans et dessins de travauc publics/, au Champ de Mars ;
20 Classe 32 (Chemins de fer et tramways), au Champ de Mars et &4 ’Annexe de Vincennes.

Cette exposition comprend les photographies, dessins, objets et appareils énumérés ci-aprés :

CLASSE 29 (Champ de Mars)
(e} Au peint C du plan, sur la galerie :

1o Comble du quai d'arrivéedela garede Paris. (1 phofographie] | 7o Halle de la gare de Troyes............. (2 photographies)

20 Déplacement d’un comble & la gare de Paris /1 . . —i 8¢ Pont de la rue Voltaire, & Troves........ (ocdo ]
3¢ Halla d’arrivée de la gare de Paris ........ /1 ] i Yo Pont du boulevard de La Chapelle, & Paris /. .. doe J
4 Salle des bagages de la gare de Paris...... e B— /| 10e Pont de ia rue du Département, & Paris, (1 . do .}
5 Marquises de la gare de Reailly........... (.. /| 11e Pont sur 1a Moselle, & Tonl............ 4 .. de /
e Passage souterrain de la gare de Reuilly... /4 . do ) | 120 Viaduc de Chaumes.................... (2 .oodo )

{b) Au Musée Centennal, au point P} du plan, sur la galerie @ -

10 Viadue de 1a Vingeanne................... (1 oquarelle) | 4o Viadue de Nogent-sur-Marne............ (2 photographues,
20 Gare de Paris end852 ., e (1 photographie/ | 50 Viadue de Chaumont..........c.vvvens. /3 do .. j
3¢ Gare de Reims ... oo /1 do . .1 6o Pont de Guignicourt. ..., ...ovie.... e (2 de }
—_—

() Le Secrétariat général de la Compagnie a eu également & préparer pour cette méme Classe 109 (au ler étage du
Palais des Congrés, dans la galerie sur la Seine, au point B du plan), I'Exposition -collective des dépenses patronales des
SIX grandes Compagnies de chemins de fer (Est — Midi — Nord — Orléans — Quest — Paris-Lyon-Méditerrande).

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires



https://www.cnam.fr/

CLASSE 32 (Champ de Mars)

4u peint E du plan, au rez-de-chaussée :

{0 Block-system mécanigue pour lignes 4 dounble voie ; l 420 Verrou d’aiguilles & obturateur (type Est};
20 Tablean schématique du block-system mécanique: 130 Appareil de manceuvre et de verrouiliage par un seul levier
30 Eclisses de raccord [type Est] pour rails des types 30 et {type Est);
44 kg ;
' 14 Verrou d’enclenchement de plaque-tournante (type Est);

o Note sur la préparation des traverses, par M. DUFAUX
e . 150 Verrou circulai st) s Tenclenchement i distance
5o Spécimens des vices graves du chéne et du hétre et de la 50 Verrou circulaire ftype Est/pour Tenc nehement a di ¢

e c1 3 g ‘aieul X oy H
préparation des traverses; de leviers de signaux, d’'aiguillages, etc...3
Go Meche et alésoir [type Est] pour pergage évasé | 1680 Pince-maillon (type Est] pour accrochage des lanternes de

7o Boite de rupture [type Est) pour block-system de voie signaus

vioae s SRR . : ),
unique ; 170 Cabine en ciment armé du poste denclenchement de

R Commuiatenr de grande aile on de petit bras pour repéti- Joinville-le-Pont . v vavvearvrae s (1 photographie
teur de sémaphore ;

- . . . . . 180 Rotonde de Troyes-Preize.......oeveree (F L LI—
Controlenr-enregistrenr Slectrigne de la vitesse des trains : '
avec pile seche et pédales (type Est) ; 1go Rotonde de Chilons-sur-Marne (3 photographies et 1 dessin)
. Contact ffype Est! pour averlisseur électrique de larrivée | - I .
Contact [type Est/ pour avertissenr Glectifits de Parrivee | o4, potonde de Noisy-le-8eC..ooveeeeoes (8 photographies)

des trains ;
91v Dépotde La Villette, Dortoirs et réfectoire

1o Boite 4 hilles [type Kst) poar transmissions rigides des
| de MOECANICIENS cuour e aeanaesnns T D - L — J

postes denclenchements ;
CLASSE 382 (Annexe de Vincennes)
Aux points F, G et I du plan :

o Block-system mécanique sur les lignes & double voie; & Compensateur a un fil (type Est) pour transmissions de
signaux

90 RBlock-system de voie unique ) ) ) )
' 9o Signal de direction d aiguilles en pointe;

Bouré

30 Grue 4 platean de fondation et & tambour, de i 000 kg I - . . .
40 Grue 4 platean de fondation et & tambour, ac ) R 100 Barviere roulante, avec portillon, enclenchés par serrure
o Porte-pétards [type Est] et sa maneuvre pour pozle séma- ‘

phorique | {10 Traverses agées de 20 4 30 ans ;

me Aiguillage & 2 voies en rails de A% kg y 190 Guérite 3 auvent avee toiture & circulation d'air, pour poste
sémaphorique ;
jo Appareil de manceuvre et de verroaillage d’aiguilles par un i type adossé, & 3 robinet
vpe adossé, hinets ;

130 Fontaines des gares ‘

seul levier ‘ i . .. e
= vier; ‘ | type isolé, 4 2 robinets;

 Discue & double transmission avec ap yareil de calage et | 140 Pont A basenle de 25 tonnes pouvant supporter le passage
5 k=3 1 p
des locomaotives,

controle électrique i

1II. — SERVICE DU MATERIEL ET DE LA TRACTION

I Exposition du Service du Matériel et de la Traction se trouve :
1o Classe 32 (Chemins de fer el iro moways), au Champ de Mars et 4 Annexe de Vincennes :
90 Classe 101 japprentissaje el protection de Uenfance ouvridre!, an Palais du Congres.
(lette exposition comprend les photographies, dessins, objels el appareils énumérés ci-apres
CLASSE 32 (Champ de Mars)
Au point E du plan, au rez-de-chaussée :
PHOTOGRAPIIES

wrs, delocoms

io 98 Photographies de locomotives & viragd

o I | 2¢ 16 Photographies de monuments et sites principaux du
aeons, de lat

4 marchandizes, de voitures, (e W
-. . résean des Chemins de ter de UEst;

a commande élacts

montage d'Epernay et d'appareil
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]

* Locomotive & quatre cylindres Compound, 4 six roues ac- ‘

CLASSE 32 (Champ de Mars) (Suite)

DESSINS

LOCOMOTIVES ET TENDERS

pour trains rapides et pour trains lourds de voyageurs :

Locomative & deux eylindres cgaux, & quatre roues accou- | go Tender de 20 m.? pour locomotives, séries 801 & 840 et 241
plées de 2 m. 090 de diametre, série 801 4 840 ;

Locomotive i guatre cvlindres Compound, & quatre roues
accouplées de 2 m. 050 de diamétre, série 2401 &4 2432 ;

a 2432 ;

70 Tender de 13 m.3 pour locomotives, séries 501 4 560 et 3401

a 3470.

couplées de 1 m, 750 de diamétre, série 3401 & 3470 ;

MATERIEL A (NTERCIRCULATION ET A COULOIR PARTIEL

pour traing de voyageurs :

8¢ Voiture & intercireulation de 4re classe, & 15 places, avec | 410 Voiture & intercirculation de 2¢ classe, & 40 places ;
salon & 3 lits 5 30

v . X ) N o Voi ’ ir partiel de 3¢ classe, & 50 places ;
9 Voiture & intercirculation de 4re classe, i 24 places ; 12 Voiture & coaloir partle ’ I ’
10° Voiture & intercircalation de 1re et de 2e classes, & 28 places; | 13» Fourgon & bagages, & intercirculation.

MATERIEL A INTERCIRCULATION POUR TRAINS LEGERS:
14e Voiture mixte de 1re et de 2¢ classes, # aces ; i
i mlt'{' le 1r= et de 2¢ classes, 4 40 places ; 16e Fourgon avee compartiment pour la poste.
150 Voiture de 3¢ classe, a 58 places |
MATERIEL A- MARCHANDISES :

170 Wagon-éeuris, série G, pour 6 chevanx en travers, se char- | 190 Wagon & houille, série HH, de 6 m. 00 de longueur pour
geant par bout on par eoté | chargement de 20 tonnes :

18¢ Wagon plat, série P, de 13 m. 60 de longueur, sur bogies & | 200 Wagon plat, série 87, de 7 m 00 de longueur, pour char-
2 essienx, pour chargement de 30 tonnes ; gement de 15 tonnes.

OBJETS ET APPAREILS DIVERS :

210 Machine portative & démouler les sabots de freins, & mou- I 340 Appareil servant an réglage de la distribution des eylindres
vement & bascule de locomotives avec boite & vapeur intérieure ;

220 Machine portative & démouler les sabots de freins, 4 mou- | 350 Appareil servant i la vérification du parallélisme des glis-
vement de gnidage vertical ; © sidres de plaques de garde des locomotives et 4 la déter-

230 Machine & faire les noyanx de fonderie ; mination de 'axe de 'essieu moteur;

240 Exemple de matricage (eonfection d'une boite & huile pour | 36¢ Dessous de boite & huile en acier pour essien i fusée de
essiew de locomotivel ; 00 >< 180, avec tampon-graissear pour lubrification de

25¢ Eprouvettes de tiges de pistons en acier syvant subi la la fusée par capillarité. — Picces constitnant le tampon-
double trempe. — Graphique des résultats obtenns # graisseur & leurs diverses phases de fabrication ;

Pessai an choe. — Spécimens des éprouvettes essayées; | 370 Dessus de boite 4 huile pour essieu i fusée de 90 > 180, —

26 Bielle co acier, & section en I, enticrement terminde & la Coussinet en métal blanc pour matériel & voyageurs. —
Iﬁ‘ﬁiSE?; Coussinet en bronze pour matériel & marchandise

270 Fraises de andes dimensions pour le fraisage des bielles Spécimen du travail d’ajustage des coussinets sur la fusée
et des picces 4 grandes surfaces | et sur le siége |

280 Appareil & rectifier les coulisces de distribution 380 Appareil d'alarme avee sifflet fonetionnant & Mair comprime,

290 Appareil servant & percer les petits trous des tuyeres pour voitures & vovageurs. — Dispasitif de commande
d'injecteurs ; ’ du sifflet d’alarme et de rappel des poignées du tirage

300 Porte-outil pour tourner Vintéricur d'une rotule sphérique, 390 Fabrication mécanique des chissis de glaces. — Phases
s¢ montant sur le chariot da tour comrue un outil ordi- successives du rabotage des bois et de la confection des
naire ; assemblages ;

e Exemple d'un mode de fraisage rapide pour pitces de | 40° Accouplement métallique pour chauffage par la vapeur et
forme compliquée. — Appareil pour fraiser des poignées P'air comprimé combinés, systéme LANCRENON, — Ron-
dencliquetage ; delle avec talon de retenue pour joints des tétes d’accou-

320 Appareil servant 4 la vérification du parali¢lisme des glis- plement ; )
sicres de pistons des locomotives par rapport & Uaxe du | 410 Dispositif d’agrafage des bandages de roues, du matériel a
cvlindre ; voyageurs et & marchandises;

339 Equerre servant a Ia viérification de 'écartement entre les | 420 Cendriers 4 renversement pour compartiments de fumeurs.
Joues extérienres des glissitres de plagques de garde des — Modéle pouvant se fixer sur une paroi verticale. —
locomotives et 'axe duo cylindre ; Modéle pouvant se fixer sur une paroi horizontale ;
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OBJETS ET APPAREILS DIVERS (Suite)

osition adeptée dans les voitures de 1 classe pour | en 1872 pour fous les wagons & marchandizes et réservé
gviter les rentrées dair et le bruit des vibrations des | aux caisses de wagons couverts, depuis 1880, — Joint &
languetie métalligue appliqué depuis 1880 aux wagoens
découverts susceptibles de transporter des maticres
pulvérulentes (7).

chissis de glaces des voitures & voyageurs,
=1 Rt = H

ae

&40 Joi frises de caigses de wagons. — Joint incling adopté

CLASSE 1041 [Palais des Congrés)

An point N du plan, au {ier étags :

90 Divers objets confectionnés par les Apprentis des Ateliers

Vitrine renfermant :

de ns, cahiers d'étades, piéces d'a-
10 Une note sur Porganisation des cours d'apprentissage aux justage, de forge, de fonderie, de chaudronnerie, de fer-
Ateliers d'Epernay blanterie, de serrurerie, de menniserie et de modelage.

CLASSE 32 (Annexe de Vincennes

Aux points P, ¢, R du plan

pneumatigque, ¢clairage électrigne, et chaufl
thermo-sipl

fv Loeomotive ne 2411, & qualre cylindres Compound, et & ge  par
quatre roues acecuplées de 2 m, 050 de diamétre, poar

ol expr

3

le service des trains rapides (e

, ne 5713),
enx, i deux

50 Yoiture 4 couloir intérieur partiel de 3e el
de 10 m. 540 de longueunr, sur deux es

90 Tender no 18531, de 20 m.%, pour les locomotives remorguant |

ies trains rapides et express; | compartiments de 16 places et deux compartiments

%0 Voiture & intercirculation de Are classe (A, ne 235), de | de 9 places, cabinet de toil W.-Gop o oavee
270 de longueur, sur deux essieux, & quaire com- frein & air comprimé autormatique ) istercommunication

nte de 6 places, cabinet de toilette et W.-C.; avee puneutnatique; éclairage & Uhuile et chanllage par thermo-

L air comprimé automatigque, intercommunication siphon ;
priewmati . eclairage ctrigque et chauffage par 6o Fourgon 4 hagages & intercirculation (Df, ne T147) ;
thermo-siphon ;

70 Wagzon plat (St no 43867}, pour chargement de 15 tonnes

4e Voiture #a intercirculation de 20 classe (B, no 2524), de
it m. 6 ongueur, sur deux essieux, & cing compar- | 8¢ Sur e wagon, figurent divers mang de wication
timents $ places, cabinet de toilette ot W.-C.; avec de ferrures, servant & Uinstruction Apprentis des
4 air comprimé automatiqae, intercommunication Ateliers de forge (**).

"y Veir également :

10 Classe 32 — Au point J do plan @ Un dessin relatif au chaulfag
par M. LANCRENON, Ingénieur en Chef adjoint du Matériel et de ia Traction;
- SO0 de lor
UTE | aves

nodeair comprio:?
wposde par la

e, inter-
C{-?‘lf}‘}iyﬂ’tﬁ

nunication pnenmatique, eclairage au gaz, chauffage par
Fronco-Belge, 4 Raismes)

int L. du plan : Une voiture &
e inldrigura et 40 d
n pnenmatique, delairage an
& Pantin;

de 8 m. 500 de longusnr, sur deux essieux, a 80 places dont 40 de
1o caisse supérieun avee frein 4 air comprimé automatique, inter-
oo par ln vapeur et Pair comprimé fexposée por lo Soeidte Desouckes,

COMIMUNI
Davtd =t O
9 Musée Centennal. — Au point M du plan :onze dessins 4 la gonache repre:
a — Une 5 4 roues libres, du Chemin de fer de Strasbourg & Bale, de 1844
b — Une ure de 1re classe, & 24 plas des Chemins de fer de Ulst, de 1R4T
¢ — Une voitare de 2¢ ¢l i 20 places, des Ghemins de fer de VEst, de 1847 |
d — Une voiture de a 40 places, des Chemins de fer de UEst, de 1847
¢ — L'ensemble du train impérial, eonstrait par la Compagoie des Chemins de fer de 'Tist, en 1857 et les dessins d'en-
prasse, salon, salle & manger et chambre a coucher/ figurant dans la compos

entant :

ion de ce train.

semble des voltures

**) Voir également, classe 32

10 Au point P du plan, sur la locomotive ne 2411 : Un Indicateur-enregistreur de vitesse pour locomotives, exp
M. FLAMAN, Ingénieur principal des Etudes du Matériel ;

Yo Au point S du plan ;@ Une voiture & intereirculation de 4re classe, de 11 m. 270 de longueur, sur deux essienx, ayant un
compartiment de 3 places avec lits, deax compartiments de Ire classe de 6 places et un compartiment de 1re classe de 3 plac
frein a air comprimé antomatique, intercommunication preumatique, éclairage dlectrique et chaufl: ar thermao-siphon
ivich el Gley g Lunéeille] ;

par

25

sée por o Socidtd de Dis ;
40 Un wagon I, 4 coke ot & houville, de 6 m. 000 de longuenr, pour chargement de 20 tonnes ; frein & levier a main
v e Bawme el Marpent!, au peint T.

rposé

dans la Section de Belgigue, par lu Société des usines ef fonder:
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COMPAGNIL

DES

CITEMINS DE FER

EST

NOTICE

SUR LES DOCUMENTS PRESENTES

L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE [900

PARLE

SECRETARIAT GENERAL DE LA COMPAGNIE

Xvre Groupe. —
CLASSE 109, -

ECONOMIE SOCIALE,

Institutions de prévoyance

PALAIS DES CONGRIZS

GRAPHIQUES, DESSINS ET STATISTIQUES

RELATIFS AUX DEPENSES PATRONALES DE LA COMPAGNIE.

MAT 1900
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NOTICE
LES INSTITUTIONS DE PREVOYANCE
ET AUTRES MESURES PATRONALES

DE LA COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE L’EST

INTRODUCTION.

lel-::]l;‘:i:;‘;<.f\i: ”[I'J‘-;'E‘[“F""I' 1&:"“ ““L‘l-‘“f la |“?'H-SHI1 :-d‘Ji‘J.EIIl‘- .“ l]nlnpj‘lguu_-. du rhf'lﬂill de fer de .l';ll'i..\ )
‘ uo, .La dmpagnie des chewins de for de 1'lst, qui porte depuls 1853 sa dénominalion
']'-"Hlu','”[:-‘ a loujours éié péudirée de Filll[h)l‘mll(_‘l‘- de son role palronal.
_ i..uns\aun':mm préoceupée de facililer par des mesures varides les conditions d'exislence de
5es lilfllJlQ}'t?Rct ouvreiers en acliviié de service, elle s'est encore efforcde dalténuer pour eux dis
le début {‘l” son exploilation, les risquesde ineapacité de travail lemporaire ou permanenie, en
ansurant L_.“ personmel déja défendu contre lo chomage par la nalure méme de son industrie,
une prolection efficace conire 14 maladie, contre les accidents el contre la vieillesse. A cet effel,
‘-"”f" ;a‘ ""l"."i.- 'P“"" Fouverture de sq ligne de Paris 4 Strashourg, en 1853, une Caisse de Prévoyance
qui n'a jamais cessé de fonctionner sous sa forme premiére el une Caisse de Retrailes dont le
. ,en 1879 el on 1891,

Alnsi comprise, Paction patronale de la Compagnie s'exerced la fois par le jeu de trois comples
différents,

reglement a é1¢ successivement améliore en 180

. . TR | . . f ,
La Caisse de Prévoyance, mstitude pour augmenter en faveur de fous les agenls

commissionndés el de

. ains agenls en régie les avantages pécuniaires que la Compagnie leur
:i.S.\;lu't‘, directement, est alimentée principalement par une relenue de 1), sur les lrailemenls
fixes de ses adhdrents ef parune dgale subvention de la (Compagnie,

La ‘T“i_"’“-‘ des Retraites, oxclusivemenl réservée au personnel commissionnd, est ali-
wentée principalement par une refenue de 3 */,sur les traitements de ses adhérents el par une

subvention de la Compagnie, ¢gale & 12° de l'ensemble de ces mémes trailements,

I
Entin, le compte d'exploitation de Ia Compagnie, qui fournit déja les deux subven-
lions ci-dessus définies, prend encore directement 4 sa charge les dépenses résullant des avan-

tages supplémenlaires assurds aux adhérents de la Caisse de Prévoyance ainsi que tous les dons,
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seconrs el pensions allonds aux agenls qui ne participent pas aux Caisses de Prévoyance of de
Relraites.

U'n demi-siecle d'expérience a permis & la Compagnie de I'list de développer o de perfec-
lionner sans reliache ses diverses inslitutions de prévoyanee el aulres mesures patronales. La
présente notice a pour objet de les déerire dans leur ¢lat aciuel, en attendant que Ja sollicilude
du Conseil @ Administration puisse venir v apporter encore des améliorations nounvelles dans

Tintérél do personmel.

CHAPITRIC T

MESURES TENDANT A FACILITER LES CONDITIONS DEXISTENCE
DU PERSONNEL EN ACTIVITE DE SERVICE.

Gratifieations ¢t primes.

Fn dehors des peimes de parcours, d'économie el d'entreticn qui sout constlérees comme
Faisant en quelque sorte partic du traitement des chefs el sous=chels de dépol, des mécaniciens
ol des chandleurs el qui enteent cu compte dans Te calenl de lewr relraite, la Compagnie

alilications foeullafives o reelementaires aux agents les plus méritants el des

orde I|"'-

it u

primes diverses pour découverte davaries s malériel rorlant ou & To vole, pour dconomies

roalistes sue L dépense de combustible, dechauifage ol dentretien du mobilier des gares,

pouwr vente doblizations de la Compagnie el pour paiement des coupons de L plupart des
Fitres des gemnds réseans Dancais, ele,

o 1809, sams parler des 227300000 Times de primes payées aux chels el sous-chefs de
dépol, mécaniciens el chanfenrs, le montad des cralificalions el primes accordees 8 81058

sagenls qui ntavaient pas ew dCangmentation dans Tannée, Sest élevid 1LIER212 frames.

sations locales de teaitement.

Allocations de résidence ¢f ma

P considaralion des causes parlieuliores quiaugmenlenl Cune maniere permanente Ja
cherlé des vivies ondes lovors sur certains poinls du résean, lels que Paris el s banlieue,

acceorde anx agents gqui sond

[oe gares-frantitre of quelques aulres endroits, L Comy
appelts & v demenrer, des allocations speciales deeesidence gqui onl occasionne, e 18949,
nne dépense de 127056 anes, ou plos fréquemment encore depuis quelgites années, des
wajorations de trailement qui eotrent en comple davs le caleul de refraile.

En oulre, lorsque des cireonstances exceplionnelles provoquent une surelévation lemporaire
du prix des movens dexistence, Lo Compagnie accarde des allocations pour cherlé de vivees
aux agenls les moins rétribués, Clest ainsi que pendant tonte Lo durée de Ploxposition de 1384,
elle a servi aux agents de Paris, dont e traitement e oo dépassail pus 20400 franes, une

surpaic de 107 qui tui a impose nne dépense de 16573 franes.
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Lapplication de cofle méme mesiure pendand PExposition de 19000 <on exteusion, sur le

ploed e 5

du trailement, an personnel de cerlaines seelions de a banlicue, enlraineront,

pour Pannée couraute, une charge dvalude 3 la somme fotale de GOOLOD0 Tranes envivon,

Alocations moensucll

*Soaunx agents chavgeés de famille.

En vue de venir e aide auy lamilles nombreuses, 1o Connpagnle sert une allocalion de

4 Iranes par mois anx dgents commissionnds dond e railemenl annuel e ilépasse pas

2000 franes of qui onl lrois enfanls dges de moins de 18 ane, Un <1

plément e 2 franes par

mos est également payé pour chaque enfanl e plus.

Le montant de ces allocalions, en LSOO, a0 f1é e 220 141 [ranes,

Contribution a Fhahille

ment du personnel.

Afin que les agents aslreints 4 porter des offi g duniforme soient habillos dans Tes netllenres
"(mthl'ions-; ch_u‘:-‘,;i]l]i‘ﬂ il pI'.:}; ot de [ii_|;|ij[;'-_ tont 11 .j.--nlr-[“-;m[‘, i”|l'-1'4->,'u*,~: A la conscrvalbion o A
la honne tenue de lonps vélements, 1 Compaguic prend dosa charge un tiers environ de la

dépense lotale de ee chapitee qui Lii « pPosé, en 1809, une charae de 201.79] francs.

Distribution de hoissons hygicnigques.,
Des hoissons ]II\.Q_'JI‘."-'IF[lIf.'S. Aot 1oul clameni ,'||‘|'_Hfj]i[l“-"' esloexehn dans intéoat e Ia sanho
les agenls, son| dislribuces pendant les chalenpes clles gronds froids aux ouyricrs des divers

services de Ju ("”“I]“H]'i"- qui a supporls de eo cher e ESYO e dépense de 73092 franes,

Bourses ¢t autres dépenses scolaires,

La Compagnie a créé, dans los Kenles commerciales, prolessionnellos on miénagéres de
Paris. Nancy et Reims ainsi que dans différents antres: élablisserments scolaires i résean de
UEst, 180 hourses pourles enfunts Qagents of particalicrement pour les arphelins ef orphelines ;
ereméme lemps, olle piie pension pour une centaine danlres enlanls de ses ciplovés o
onveiers.

Adguey-Avricourt elle o fonedd dans UViniérdl du personnel decetie gare-frontiore el des
localilés voisines. nne ool primaipe qielle subventionne cneore clique annde ainsi i
plusicurs aulres elablissemenis dinstruetion.

Enfin, elle a institué, eop 1884, des cours professionnels dapprentissage pour les fils des
ouvriers de ses aleliors o Paris-La Villele. _'.':PI.,.“H__V. Rowilly ef Mohon.

Ces enfants, anxquels une réiribuio, estallonde dis 1o déhul, sont actoellement @ nombre
de 218, 1s recoivent 4 Iy fois Iinstruction manuelle, qui lenr est assurde dans des condilions
exceplionnelles de direetion et desurveillanee, of un uu.\'vj;_rm.'rm:u} théurigue desting i compléler
le programme de I'éeole priwaire par des lecons de leclure of d'éeriture, d'orthographe,
'histoire et de g‘f‘ugl':j[;hfﬁ, l_f_‘éil'iF.Juné[_ifl||(‘. el de giometrie, de des

de chimie, de technologie, de mécanique, de Iracage des piée

i indusiriel, de physique et

cs de machines, ele, Les résallals

obtenus sont, en géneral, trig salisfaisants,

Le montant des dépenses seolaives do Ja Compagnic, en 189, sesl ehillvd par G3.728 franes

Droits réservés au Cnam et a ses partenaires


https://www.cnam.fr/

Subventions aux Sociétés coopératives de consommation.

Vingl ef une Socidiés ecopdratives de eonsommation fondées, dirigées el utilisées exclusive-
menl par plus de 14000 agents disséminds sur divers points du réscan, ont sollicilé le conconrs
de In Compagnie qui lenr accorde annuellement des subventions proportionnées a Uimportance
de lenr mouvemenl daflaires,

I dehors de ces allocations périodiques, la Compagnie a fait égalemoenl, d diverses époques,
des dons on des préts de 5.000 & 15.000 [r. & la plupart de ces Sociétés qui offrenl anx agenls
les moyens de se procurer dans. les meilleares conditions de prix, de qualité et de poids
sincére, les principaux articles Falimentation el souveni aussi les vétements, le linge, la
chanssure, lo mobilier, ete.

Le montant total des allocations accordées en 1899 par la Compagnie aux Sociéld coopéra-

lives de consommation a eté de 64,555 fr.

Sceours pécuninires aux agents dans Fembarras.

Lovsgue, par suile de circonstanees dignes d'inlérét, un agent se trouve obligé de faire face
i des dépenses au-dessus de ses moyens, il peul recevoir un secours pécuniaire desting & lu
permelire de sortic d’embarras (maladies de la femme ondes enfants, charges de famille, deftes
contractées pour des motils honorables, ele. . ).

Le montant de ces sccours pécuniaires s'est éleve, en 1809, 4 143,927 [rancs sur losquels

R7.688 franes au compte de la Caisse de Prévoyanee ot 56,230 & la charge dircele du eompte

d'exploitation de la Compagnie.
Préts gratuits.

Des prots sans inléréls penvent élre consentis par fa Compagnie en faveur de eeux de ses
dgenls commissionnés qui, se trouvant momentanément dans des circonstances difficiles el
dignes d'intérét, ne sont cependant pas en silualion d’oblenir un secours,

Le wontanl de ces avances, rewhoursables par dixieme et par voie de retenue sur les

traitements, a ¢té de 45,478 francs en 1899,

Allocations spéciales de mise a la vetraite.

Pour permellve aux agenis qui viennent d'élee admis & La eetraile dattemdre plus facilement
la date déchéanee de lene premier teimestee, i1 est alloné 4 fous cenx dont la pension

n'est pas supeérienre A 2,000 franes un mois de leur ratlement daclivile.

Indemnités de déplacement.

Les mécaniciens of chauffeurs, les agenls des trains, les onveiers daleliers, ele, que les
exigences du service appellent hors du lien e feur résidence, onchent des {rais de dépla-
cement, élablis en général sur des bases assez larges pour leur laisser un bénéfice appréciable
dans la plupart des cas.

Le lotal de ces frais de déplacement que la Compagnie ne fail pas Aigurer dans ses dépenses

patronales, s'est éleve, en 189D, 472,758,758 francs,
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Tademnités de déména gement.

Les agents appelés i chianger de vésidence recoivent, snivanl des igles délerminées, des
Irais de rlz'-nu"n;rgmlu-1JI variables jqvece e grade ol les cliarges (e famille des inléressés, of
donl le montant a 616 e 899635 fr. en 1899, Co o chiffre nies! pas compris dans les déponses
patronales de la Compagnie.

Logex

‘nt, chaullage ot celairage.

La Compagnie assure un logement gratoit A plus de 3.000 agenls: gardes-harriores el
posenrs de la voie, chefs de gire on de slation, chels de dépot, chels dateliors, concierges,

qui, pour la plupart, jonissen cgalement de Ta graluiie dn chanflage el de éclairage.

La valeur locative dn logement entre dans Te calend de lo veleaile de lous ces agenls pour
un chiflve areéte réglementaivemon A L7 du trailement fixe aunnel ol dont le folal e peul
elre estimé a moins de 500,000 franes,

D'un anlree eote, la Compagoie a construil, 4 Fusage du personnel de ses ateliers (e Romitiy
el de son dépat de Chalindrey, une eité onyriore of g cerlain nombre de maisons dont le bover
A elé réduii au lany de 2,00 "y du capital dépense,

Nila valeur locative des logements gratuits, nj lox pertes d'inléréls sur les maisons ouvricres

te sonl portées par la Compagnie sur Ustat de ses dépenses patronales.

Fourniture de com hustible,

T J - T "y il N . + B A ) 1
Une fowrniture de houille, fixée au maximum a 1.500 Kilog. par hiver el portée i un chifire

pius élevé toules les fojs qunne saison exeeptionnellement rigourense parail le comporler,

sl g

cordée & tout agent maris of charge de famille qui en fail la demande of Taetarte an prix

de revient des marchés on BrOS passés par la Compagnie pour le chauffage de ses gares ol

bureaux ; les agents tronyven| dans les fournitures ainsi failes los avanlages de la qualité el (o

poids exacl en méme lemps que de I'économie.

Réduction de prix dans les Bufleds.

Fo vertn d'une elause spéciale de tons les conlrats de loeafion passés avee les géranls de
ses buffets ol buvelles, I Compagnie g stipulé pour: chacun de ses agents le droit & une
réduction de 25 % sur o kil aulorisé de tous les arlicles d'alimentalion usuelle mis 4 la

disposilion des v ageurs dams cos dlablissemeons.

Bains.

ies

Dans presque fous les depols et dans (uelques aulres élablissements de la Compagn

bains chauds sont mis grafullement i |a disposition de lous les agenis.

Sevvice militairve.

Tous les agenis commissionnés que Pantorité mililaive n'a pas encore classés parmi les non-
disponibles, ainsi que les agents en régie mariés, veuls avec enfanls mineurs, ou célibalaires
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avee charges de famille, complant an moins deux mois de présence & la Compagunie, continuent
a recevoir lintégralite de leur trailement ou salaire pendant toute la durée de leurs périodes
d'exercices de 28 jours on de 13 jours.

o au sorl, faisaient ddja partie du

Les agenls comuiissionnés ou en végie qui, avanl le firag
personnel el qui donnaient <alisfaction @ la Compagnie soni repris de prefirence anx anlres
candidats apres lenr libération du service militaire. & moins qulils nlaient pas oblenn e

certifical de bonne conduite sous les drapeanx.

Emplois réservés aux femmes.

Tous les emplols susceplibles délre oceupds par des femmes, soil dans les burcaux, soil

dans les carces ou sur la voie, sont réservés par ordre de priférence

1" Aux veuves el orphelines dianciens agents

2 Apx femmes el (illes d'agents en service.

La Compagnie emplole ainsi dans des |1-Z>Hl*‘.‘-'-1{i\'l'l'r~i‘l1\il’\ill 500 femmes, non compris les
9R00 aides-cardos-harridres considérées simplement comme des anxiliaires de lenrs maris
qui fignrenl seuls sur les conlroles dn personnel el qui émargent senls, aunssi bien pour le
salaire de leur propre lTravall que pour Pes allovations spéeiates o serviee des barritres

assurd par leurs femmoes,

Fils d'agents.

nls qui soltieilent Teur admission dans e personnel de ld Compagnie soni

Jas fils d'age

engagds de préfiérence d lous autres candidals.

Facilités de civenlation.
11 esl accordé pour 1o parconrs offneiuds enr le résean de Vst des permisenl iers allagent,
i sa femme, A ses eufants el, sanf exeeptions, A loule personne vivanl & sa charge ol sous son
loit. Sur les réseaus des cing aulres grandes Compagnies. des denx Ceintures ef de I'Eial,
Pagenl esl admis & vovager a quarl e place (laril militaire) et e héndfice de la demi-place
esl coneedd anx membres de sa famille (pére, meére, temme. enfands el pelits-enfants
nrplielins) vivanl i sa charge el sous son oif.
[ ondre, une ois par an el sioe chacnn des six grands réseany francals antres gque VEsT,
i pst accorde un permis geatuil & Fagent ol Lo paveours & quarl de place & si famille, définie
comme ci-tessis,
Enfin, des ecartes geatuiles & parcours limile soni méme dlahlios spécialement par la Com-

enls de frdquenter les marchés voisins e

paunie de sty pour permetire aux femmes d's
lenr résidence el pour faciliter anx enfanls Cemployés Passiduilé a corlaines eoles on o des

COurs pl'ni'us.\in;u'1|n'l.\,
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CHAPITRE II

LA MALADIE

Soins médicanx, médicaments et a utres aceesseoires dua (raitement.

res de préservation hygiénique.

La Compagnie a iostilué, des 1849, un service médical actuellement divisé en 180 cireons-
criptions régionales desservies par autant e docteurs gqui sont placés sous Uautorité dun
Médecin en Chef et de son adjoinl.

Le Service médical a pour mission :

1" I'examiner les candidals & un emploi dans le personuel ;

2" De donner des soins graluils, aussi bien 4 domicile que dans les locaux de la Compagunie,
a tous les agenls commissionnés ou en régie ;

3" De leur assurer la fourniture gratuile de tous les wédicaments et antres accessoires du
traitement ordonnd ;

4% De prévenir, antant que possible, los necidents of affections de tout genre auxquels le
personnel Pt‘,u!- se frouver expose el d’en constater, dans des releves périodiques, la fréquence -
et les résultals généraux,

En pratique, malgré certaine resiviction réglementaire excluant les maladics qui sont le
résuliat direct de rixes ou d'ivresse, tous les agenls recoivent gratuilement, pendant toute la
durée de leur incapacité de travail, les soins du Médecin de la Compagnie, les médicaments,
appareils, bandages, bains, ele.s ils peuvent méme étre autorisés, en cas de besoin, & snivree, aux
frais de la Compagnie, des cires spéciales d'hydrothérapie, d’eaux minérales, cte. Seuls, les
ie, lorsqu'il n'a pas de

frais d’hospitalisation peuvent élee Iaissés au compte de N'agent en rég
charges de famille el que sa maladie n'est pas imputable au service.

En ce qui concerne les mesures de préservation hygidnique et abstraction faite des régle-
ments lechniques destinés 3 prévenir les accidents professionnels, la Compagnic a organisé il
y aonze ans, par Fintermédiaive de ses Médecins ef sur toute Uétendue de son réseau, unservice
gratuil el permanent de eaccination of de reraceination pour les agents, leurs femmes of
leurs enfants. Elle a décidé, en mame temps, qu'd lavenir, nul ne pourrail éire adinis dans aucun
de ses services ef & quelque titre que ce fii, sans fournir la preuve d'une vaccinalion dalant de
8 anndes au plus. Dés le principe, elle a obtenu tres rapidement, par une invifation pressante
adressée A tons ses employés et ouvriers, la revaceination de plus de 22.500 agents sur 31.000
qu'elle comptait & cetie ¢poque.

La Compagnie a également institué, il ya une dizaine d'anndes, un service gratuil d’exaiien
bactériologique et ma‘c;-r)bérfﬂwj,{qgw des pape destinées 4 la consommation de ses agenis el
des voyageurs dans toules ses gares, stations, dépots, ateliers, maisons de gardes-barritres el
aulres élablissements. Elle fait proceder dans son laboraloire 3 Tanalyse de toules les enux
suspectes e, si elle en constate Pinsalubrité, elle exéeule 4 ses frais les travaux nécessaires
leur remplacement ou bien, quand eela esl reconna impraticable, elle met gratoitement a la
disposition des intéressés des filtres perfectionnés dont elle assure lentretien en parfait éat de
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tonetionnement. Dans cerfaines localités oft il wexiste pas dantres movens davolr de Tean
pure, elle a recours & 'élablissement de citernes.

Enfin, quoique le personnel des chemins de fer soil justement renommé pour sa tenue ef sa
sobridlé, la Compagnie a considérd comme un devoir dappeler récemment Fatlention de ses
agents sur les dangers de Daleoolisiie sous toutes ses formes @ abus du vinon de la bitre
habitude du pelit verre on de la gountie du matin ; usage, méme modérd, des liqueurs spiri-
s préfendusapéritifs, en général, et de Pabsinthe,

lnenses ; consommalion, méme aceidentelle, de

en particnlier. Une premitre série de contérences anti-aleooliques a déji été donnée an personnel
sur divers points du résean par des Membres de UAcadémie de Médecine, des Médecins des

tes distinguds : la Compagnie est décidée d poursuivree
t 3

hopitanx de Paris el dautres spéein

celle campagne el & la renouveler i v a lien, pour prémunir, autant qu'il dépend delle, ses
employés el ouvriers contre un des périls les plus graves qui puissent les menacer.
Les statistiques ¢lablies chaque année par le Service mddical de 1o Compagnie ont déja permis

dr‘ (N

hygiénique, la disparition & pew pres absolue de tous cas de variole el une teés notable diminu-

valion

staler dans le personnel, depuis Padoption de ces diverses mesures de pris

tion dunombre des cas de fidvre typhoide el autres affections muquenses,

Ces résaliats satisfaisants, qni font le plus grand honnenr an Service médical, sont dus, en

grande partie, i la vigilance el & la ténacité de M. le D" Créqny, Médecin en chef de la Compa-
gnie, ancien Interne des Hopitaux de Paris.

salaires de maladie.

Fliv cvs e sneladies « hors service » ¢

sl-fi-dire non suseeplibles davoir ¢té occasionndes

ories d'agents.

par le servie

il v a len de distingner entre denx eal
Les souscriptenrs & la Caisse de Prévovance, définie dans Uinfrodnction de la présente
Notice, ont droit, désle début de Ia maladie, au paiement intégral de leur fraitement ou salaire

pendant denx mois et huit jours : la premiére semaine & la charge exclusive de Ia Compagnie

el le reste du temps incombant par moitic 4 la Compagnie el &la Caisse de Prévoyance. La
solde entiére peut étre maintenue par déeisions wensnelles, jusquian dela de six mois qui
peuvent étre eux-méme suivis de six antres mois de demi-solde : ce régime dure ainsi le plus
souvent jusqu'h la guérison de Tagent, & son déeds on & son admission & la refraite. Enfin,

:nt la Compagnie & rayver des cadres ponr raisons de santé, un

lorsque les circonstances oblig
agenl auquel les réglements ne permettent d'accorder aucune pension, celui-ei a droil au
rembonrsement de toutes les refennes {{U‘il a4 subies pour la Caisse de |'I‘L"\'l_l}’21f|tl_‘. l_]i‘.pl]_i.'\' le
début de sa carriére et an paiement d’égale somme représentant le total des subventions
correspondantes alloudes par la Compagnie & ceméme comple.

Pour les agents non souseripteurs & la Caisse de Prévoyance el conplant au moins six mois

de service, la maladie hors serviee ne donne droit, saulexceplions nombreuses, qu’au paiement
du demi-salaire pendant 15 jonrs i dater du début de Vincapacité de travail.

Fncas de maladie < en service », ¢est-d-dire directement imputable an service, 11 n'existe
powr ainsi dire plus de distinetion entre les agents souseriplenrs on non sonseriplenrs & la
Caisse de prévoyvance.

Quel que puisse étre leur Temps de service of sauf de rares exeeplions, tous recoivent, au
comple exelusif de Ta Compagnie, soil 4 lene domicile, soit d Phopital, suivant leurs préfé-

rences, Pintéoralite de Tonr salaire jusqad coneurrence des trois premiers mois de maladie,
. |
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Aacdeld de ceforme, il est stalud, par décisions périodiques, sur la continuation de ce régime,

qui est souvent maintenn pendant plus dune année encore jsquic b gnérison de Pagent on

ada lquidation détinitive de sa situalion.

thumation ¢t sccours au déees,

Frais d

En cas de morlt d'un de ses souseripleurs par suile d'une maladie hors service, la Caisse de
] |

Prévoyance preod @ sa charge, au moins jusqutd concurrence de laovaleor d'un mols de

fraitement, Tes frals inhumation de Pagent déeddd il est, enontre, alloud & la veuve ou anx

orphelins, dans le plus Dref délai, el sans préjudice des versemenls supplémentaires qua

peuvent leur tre dus ou conseniis par b Compagnie, une somme égale & 1 mois de traitement

du défunt, dont Ia charge osl réparlic par moilié entre lo Caisse de Prévovance o la

Compagnie.

Dans les mémes conditions, le déees des agents non souscripteurs & la Caisse de Prévovance
ve peut naturellement donner len qu'd des secours facullatifs de la Cormpagnie.
i rentls sousceripleurs

Quant an cas de morl par suile de maladie en service, quiil &

ou non souscriplenrs a la Caisse de Prévovance, oesl éealement la Compagnie seule qul
intervient pour supporter les frais inhumation ol pour payer 4 la veuve on aux orphelins,
souvenl méme auw pére ou & la mére de Pagent, on dehors des remboursements réglementaires
qui peuvent élre dus, un secours une fois verse, on secours annuel inddfinimen! renonvelable,

ou une pension viagére, suivant les cireonstances.
Résumé des dépenses de maladie.
En réunissant dans les conditions qui viennenl d'dtre décriles, les dépenses du Serviee

médical de la Compagnic ol de ses acceessoires, meédicaumenls, bains, saisons deaux, mesures

dhygiene, ele..., ainsi ques le montant des salaires ou demi-salaires de maladie et des frais
mls décddis, on trouve pour
SO (e s

d'inhumation et aulres seconrs mmédials aux familles %

Pannée 1899, e face d'un Bersonne rI:-_:Z{ii,l_}[)t!ug.-uu’s (1) nne 1|I"])L_'.JJS-\|‘ todale de 1.9

se décomposanl cornme suit, savoir :

i
| . S | _
| OGUEASION N K12 U LA MALADME | OMONTANT TOTAL
|
| | |
! ' !
| Traitements des médee ) | | 154,260 fr,
! . ! |
! Médicame | | i
| 194,938 fr, | 106,244 | 205,174
. | .
S04, 855 | 1. | 1. d0s, 885
!
Mesures o | |
| I | . -
| | o
| 1.433.871 fr. | 1.894092. 090
| |
| !
ivant toutes droit aux avantages du serviee médical, ont 6té comprises dans ee

s de la OmpAgnie mais

I

il

cunellement co

t senls snr L
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CHAPITRE I

LES ACCIDENTS DU TRAVAIL.

La Compagnic de lista LOnjonrs e ponr usage, meéme dansg la plopart des cas oi sa
responsabilité n'étail nullemend engagoe, de traiter les agents victimes daccidents du travail,
snivant les régles indiquées au chapiree précédent pour les agenls malades en service.

Drapreés ce principe, depuis 1849, les agents blessés ont toujours recu graluitement les soins
du service médical et Lous les aecessoires du traitement : médicaments, appareils, soins
hospitaliers, cures (hermales, elc....

De méme, sauf exceplion, ils onl toujours recu dans les conditions fixées par les régles de
la Compagnie, leur traitement ou salaire intégral jusquia guérison ou liquidation définifive de
leur situation. Depuis la loi du 9 aveil 15938 sur los accidents du travail, la Compagnie, comme
tous les autres palrons, n'est plus lenue, en pareil cas, quiau paiement du demi-salaire. Elle
a4 cru devoir toutefois mainteniv jusqu'd présen, A litre purement gracieux, Vapplication 4
peu prés absolue de ses anciennes regles plus favorables que la loi nouvelle aux inlérdls de
I'ouvrier blessé,

Blle sabstient également Cinvogquer, dans la phupart des cas, i disposition restriclive de
la loi qui limite & 100 francs le maximum des frais funéraires.

Pour le eas d'incapacité permanente ou de déeos de ouvrier blessé, la Compagnie avait
institué, depnis plus de 50 ans, des pensions servies aux vietimes, soit sous lorme de secours
annuels indéfinitivement renouvelables, soil sous forme de renles viagéres qui. pour les veuves
notamment, présentaient avantage de ne pouvoir ére supprimées en cas de nouveau mariage,
comme le preserit L loi acluelle.

Enfin, devancant encore 'achion légale par une mesure dont la 1égilimité lui est encore
aujourd’hui contestée par I Adininistration supérieure, la Compagnie a pris pour régle depuis
1802, de constituer & Taide d'mn prélévement sur ses receites d'exploitation le capital des
rentes viageres eonsiitudes par elle. soit & ses onvriers viclimes d’accidents du travail, soil &
lenrs ayvants droit. Il va sans dire, dailleurs, que pour la fixation du montant des pensions,
elle ne peat que s'en tenir aux preseriptions formelles de laloi.

[.a Compagnie de Est, contrairement & la pratique de cerlaines administrations ne fail pas
figurer dans ses dépenses patronales, les pensions daceidenls du travail dont les arrérages
se sont élevés pour 1899 & 261,000 francs.

Le montant des sommes représentant, au 31 Décembre 18090, 1o capital des pensions de ce

genre qui ont ¢té eréées depuis Pannde 1892, est de 1.945.430 francs.

=
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CHAPITRE 1V

LA VIEILLESSE ET LINVALIDITE PREMATUREE.
REGLEMENT DES RETRAITES.

A Tcsuite des anciens rigloments e | 3y 862 el 1870, les réglements actnels ont établi, en

1891, les dispositions ci-aprés résumées pour le régime des relrailes.

Personnel commissionné.

1" Toul agent, ayant an moins 55 ans diige el 25 ans de service commissionné, a droil i nne
pension viagére qui esl fgale 4 la moitie de son (railement moyen des six années les plus
rélribuces, el qui s'aceroit d'un soixanticme de co méme frailement pour chaque aunée de
service commissionné au deld de 25,

Le maximum de la pension esl ix¢ anx trois quarls du traitement susdil sans pouvoir cepen-
dant dépasser 9.000 francs ;

2" Sans conditions (age ef aprés 15 ans de service com missionne, tonlagent rayé des cadres
pour canse de santé ou de suppression 'emploi a droit 4 noe pension proportionnelle |

3" Sans conditions dage of apros 15 ans de servies commissionné, une pension proporiion-
netle peut encore élre sceordée, i litre exeeplionnel, aux agenis qui, wavant pas deoil & pension,
viennenl-a dtee ravés des cadres pour des molils aulpes que des raisons de santé on de
suppression d'emploi ;

4 o _n - L7 » c o . .
47 >ans condifions dAge el (une mamere gendrale, les pensions accordées aux agents

comumssionnes ne peuveul dlre inférienres aux minima Cl-aprés, savoir

GO0 Trancs aprés 25 ans au moins de service commissionnd
450 franes entre 20 ans of 25 ans d*
S00 franes entre 15 ans ol 20 ans d”

i}

= T ] w ¥ e p » 3 . T . N 1 N .
A" Enceas de mort 'un agonl relrailé ou décédé en aclivilé apres avoir accompli 15 ans ou

moins de service commissionné, la moilié de la pension viagére qui lui élail servie ou aurait
pu lui élre servie esl reversée de droit sur sa veuve ou sur ses enfanls dgds de moins de
18 ans.
Le minimum des pensions de vouves ou d'orphelins esl ixé comme suil
365 franes si lagent avait accom pli-aw moins 20 ans de serviee commissionné
200 francs 'il avail effeclué 15 ans ¢l moins de 20 ans de service commissionné.

6" Toutes les fois que, par suile de démission, licenciement, radialion des cadres, révo-
cation, déees on toule antre cause, nn agent cesse définilivemenl d'élre an service de la
Compagnie sans qu'il Yoait lien & liquidation de pension, la Compagnie remhourse d'office,
Sit & Tui-méme, soit & sa veuve, i ses orphelins dgés de moins de IS ans ou 8 ses pore ¢l
mére, le montant dex retennes upérées sur oson rallemenl en voe de la velraile, les diles
relenucs augmentées de leurs intérats cumulés an tanx bonifié annuellement par la Caisse
d'Epargue & Paris & ses déposants.

La Caisse des Relraitos o paye ou 1899 -

WS pensions dagents, de venves on d'orpheling (non compi

Pour arrédrages e
pensions pour accidents du fravail).. ...l 6.996.5
des refenues subies par les

el pour remboursement, e capilal el inléréis
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agents dont la radialion n’a pas donné leu & liquidalion do pension powr enx
ou pour leurs ayanis dreoit. ..o

TV
Pendan! Pannde 1899, il a ¢1é Hquiddé

7 pensions dagents, dune valenr moyenne de 1463 [ranes.

05 —  de veaves, — — — 3 franes.
4 — d'orphelins, — — 396 francs.

1*¢

inel en régie

Les dispositions réglemenlaires relatives anx pensions d’agents commissionnés ou de lenrs
venves cb orpheling sontappliquées, avec une réduction de moitié des chiffres ci-dessus spéeifids,
soil anx agents en régie devenus ineapables de travail el placds dans les mémes conditions
dtage el de temps de service, soil d lears venves eb orphelins 5 mais Tadépense incombe lonjours
excinsivement & Lo Compagnie sans participation ancune de Iy Caisse des Relrailes ol sans que
los inléresses aienl jamais eu & subir ancane relenne sur lewrs salajves.

[es secours annuels dagents en régie ne peavent étre e ancun cas inférienrs anx minima

cl-apres

100 francs apres 25 ans au moins de service en régie,
300 francs entre 20 ans el 25 ans

200 franes entre 15 ans et 20 ans

De méme, i1 a 666 fixé pour les secours annuels de veuves et ’orpheling Cagenls en régle
les minima suivanis :

250 franes i Pagent avait au moins 25 ans de service;
200 francs

i Pagent avail 20 ans el moins de 25 ans de service

150 francs si Fagenl avail 15 ans el moins de 20 ans de service,

Le montant des seconrs annuels payés en AR99, sesl élevé d oo HO8.83R [ranes,

non compris les pensions ou secours pour aceidents du travail.
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RESUME
Pour permettre dembrasser 'un coup d'eeil Pensemble des institilions de prévoyance
el autres mesnres palronales de Ja Compagnie des Chemins de fer de Ulist, Te lablean ci-apres
donne ane récapilulalion sommaire des dépenses quielle s'est imposées en 1899, en favew
e son personnel, en osus des lrailements, salaires, indemnités el avanlages non 51!<1'l'[|“}1]":‘-

d'évaluation pécuniaire.

DEPENSES PATRONALES DE 1899

i . NATURE DES DEPENSES MONTANT |
| |
‘ a Allocations & la Caisse de Prévoyance. — Ponr mémoai : Fr. 02 e, (Clette somme a |
clé e ie dans e présent fableau en imputant & chacus : . g, b etk la
moitié spense correspondante de la Caisse de Prévoyanee telle quiello est indiqué |
an has e |
| |
b | 1260, 8680040 |
c w2h 141 £ ‘
i 146,244 15|
e Hahillement, boissons hygiéniques. dépe
| dépenses diverses.. .. ... ... ... ..., ShU.AGR 25 |
[ Traitements los médecins de la Compagnie P 154,260 45
g Médicaments, appareils, hains, hospices, eures thermales, ele.... .. .. 107706 27 ‘
‘ A Salaires de maladie ot frads FURErIres. .00 0t e 1.301.281 83
| i Alleeations de la Compagnie o la Caisse des Relraitos, .o .uyvressns s 4,898,086 88
j Arrérages des pensions du personnel en regie, L, GAs.RAT T2
£ Allocations de mise i |‘|u1I 10,284 12 |
£ Facilites de civeulation ; logement, chaufloge vt éelalrage, prots gratuils, conges payes, ele, ! Pour mémoire, |
Total de 05 palronales de 1809, ., ... ... .. ... 20,828 fr 05 |
— - _ — e —

Dans le tablean ci-dessns esi comprise el répartie enfre les arlicles o, g, 2 el &, la subvention
de 334503 fr., D2 c., allowde par 1a Compagnie & sa Caisse do Prévoyance qui a reco des agenls
sonseriplenrs un versement taal, soit ensemble 769.107 [r., 84 c. employés comme snil

Pour salaires de maladie. . 264.8051.35

Pour médicamenis, apparcils, hospices, ele. ..o, 194,938 »
Pour frais d'inhumation...... . U U - 7
(.)'“.‘185 3
87.687 99

Pour secours aux familles des sousecriplenrs décédés. ...

Pour secours aux agenls dans Uembarras.......... e
Pour allocation de mise & 1a retraile. ......o.. ... e ceee. 38,468 23
Pour frais divers ... e 5.880  »

684.865 5T
Reliquat disponible ... ... ............. RO oo 84242 27

Total égalanx receties de 1a CAISSE ... e ooveriireraeeoecennnn. 169107 84
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Le ehiffre de 9.320.828 fr., 05 ¢. qui constitue le lolal des dépenses patronales de la Compa-
gnie en 1899, représente 16,87/ du montant des trailements ef salaires du personnel el
47,07 9 du dividende des actionnaires. Si la Compagnie, suivanl 'exemple de certaines Admi-
nistrations, faisait figurer parmi ses dépenses patronales les pensions pour accidenls du travail
el la solde des journées de congd, le total s'éléverait & 10.851.828 francs, représentant 19,647,

des trailements el 55,86 "/ du dividende.

et GR M R
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EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1900

Groupe XVI — Classe 109

OMPAGNIE DES CHEMINS DE PER DE 1'BST

DEPENSES  PATRONALES

firifes o 181
J S e 1801 T . : . : :
S e Jor ( ivpagnie des Chenvins de fer de [ Est

EN FAVEUR DE SON PERSONNEL

EN SUS DES TRATTE o .
DES TRATTEMENTS, SALATRES RT INDEMNITES DIVERSES

) ;
Poyyr A oo . [ 3
U pbies HEpbes yenseignements, sodresseir d

M.le Secreétaire d i
ela Cf’mpagnle des Chemins de ferde I'Est, 23,rue d’Alsace, a Paris
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RESUME DU REGLEMENT DES RETRAITES

PERSONNEL COMMISSIONNE

12" moilit de son
soixantieme de ce méme traitement unrlh.:qm ann

Le maximum de la pension esi five aux trois quarts du Ciraiternent susdit sans 7o
L0 francs,

I[IJl s

viee commissionné, tont ag
sion proportionn cilr-:

1') ans -'lc ;

rOmissio
anl pas dro
mlh' ou de suppressio
inérale, les pen

s anires L[]l(‘
Sans condition 1%
peuvent dtre inférienres anx [nlnillln
600 francs
4000 -

300 —

1 moins de service cominissionnd ;

avolr accompli 15 ans au moins de service
ou aurail pulul gire servie est reversée de

as de mort d'un
ssionne, la moitic o
droit sur sa veuve ou sur

l.e minimum des pensi

avall a
& 15 ans el

SOV COMUNIESI0
s OSSO0

ou toute AL CAalEe, unage
won de }n‘n\,mn [a Clom
oo AN ans on s

i aite de
Lservice

a liqui

de la Com ie sans qu
s0it & su veuve, A ses orpl de moir
rites BUr 2on lraitcment vae nl(-- la ret
1% honific annuellement par la Caisse d'y

ulun‘.dn'.
itées de lenrs

PERSONNEL EN REGIE

Veuves o
ie devenns
S venves el

5 r‘]IL“ C Umn‘hsl.ullllw = Ol
du montant des pension

latives aux per
duction de moing
1 ang les memes conditions dige et riv lL,]]\p‘\
\‘ ine umh\, exclusivement i la Compay

s qui n'ont jamais eu a subir aueune
cs dites secours annuels d's 3

lizposition
orphelins sont appli
incapables de travail et p
orphelins ; mais
Retraites, ni de
Ces retral

s

& an moins de serviee en 18

LA

,l:\" fixé pour les secowrs annucls de venves ol darphelins

SHIVATLE

it an mol . o g _
nt avail 20 ans of moins de s de servic
avait 15 ans el moins de 200ans de service.

200 francs si L'
200 francs s
130 franes =i Imr.

et Les wdd

Lo Gompa

ceoit gratuitement les s
ni sont ordonnés,
spvice, il droit
n o liguidation

it commisgionnd
apparcils, banda
i service, 008

qulant trois mois a la solde entieve gui
A situation. ]

voyance, & 2 mois ol 8 jours de
i sutres mois de demi-solde, 8%ln

i I.m n mo
gouscriptenr & Ta ( il a droi tau minimum <l1

Aun e d'un souseripteur de la Caisse de
funéraires, & la famille qui reeoil, en outee, une
es donnent lien, Ie plos souvent anzsl, i des

".1 tement est p\\n i L;Lm-
traitement, ]\..‘.1 autres cas l1.
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SCHEMA DU TABLEAU AVEC INDICATION DES COMPART IMENTS

ALLOCATIONS PATRONALES
DE LA |
COMPAGNIE DES CHEMINS DE FER DE 1EST

Renseignements sur les Retraites et Pensions depuis 20 ans (1880 a 1899) ‘

T

\

\

!

COMPARTIMENT COMPARTIMENT COMPARTIMENT
N i N N2 ,
Noir 112 ; Noir DL 41 | Noir L3 |
‘ \
|
|
| |
L — I !
COMPARTIMENT | COMPARTIMENT

N A ‘ Ne 5 .
{Vair PL. 5! : Noir PLL 5) L

LUHFIHTUII\T‘ COMPARTIMENT l COMPARTIMENT COMPARTIMENT i COMPARTINENT | |

\ y—— _— ."
7 | | |
|y

f | N' 8 \ N0 , N° 9 NS }
I |
Dl b6y (Vair I 8 |‘ (Vair PL 10) L NVoir PLO) Wil ||
| { | \ i
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| |
1 | |
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N1 ! NC 13 ; N 12
{(Voir PL 11 i WNoir PL 13 } (Voir L 12)
| \
- e S ]
COMPARTIMENT | COMPARTIMENT COMPARTIMENT
N 14 % N6 N 15
(Voir PL 14) » (Vair P1. 16 (Voir P1.15)
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NOTICES

SUR LES OBJETS PRESENTES

A

L'EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1900

PAR LE SERVICE DE LA VOIE.

['exposition du Service de la Voie se trouve :

1’ Classe 29 (mod®les, plans et dessins de travaux publies), an Champ-de-Mars,

20 Classe 32 (chemins de fer el iramways), au Champ-de-Mars el & 'annexe de Vinceuues.
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COMBLE DU QUAT D'ARRIVEE DE LA GARE DE PARIS

Les fermes du comble du quai darrivée sonl constituées par des pouires en fer i treillis
simple dont la membrure inféricure est cintrée. Leur portée est de 18 métres el elles sont
supportées par des sabliéres fixées sur des piliers tubulaires espacés de 127,60, Le eomble est
lerminé & chacune de ses extrémités par un rideau vileé, La parlie médiane sur une largeur
de 10 mélres environ est couverte par du verre, le vesle de la couverlure est en zine posé sur

Vi rlig‘["ﬁgl‘.

Le poids total des parties métalliques est de 99.600 k., le métal employé est do fer. La surface
couverte est de 1.000 métres carrés environ. Les ravaux ont &1¢ exéculés en 1809-1900 par
MM. Paindavoine frérves, conslrucieurs i Lille.

Lorsigue les voles d'arrivée onl 61é allongées vers le Sud, on a diavancer d’environ 55 mbtres
vers Parvis le comble lransversal (qui couveail e trolloir de tée. Au liew de démolir el de
reconsiruire ce comble on 'a fail rouler jusqu’a son nouvel emplacement. La photographie qui
esl exposée a &té prise pendaul le déplacement.

Pour exdéeuler ce travail on a d'abord assuréd la rigidité des formes au moyen d'enlreioi-
sements en bois, puis on-a levé (oul Pensemble avee des vérins pour dégager les pieds des
piliers de leurs fondations el les amener au niveau du sol.

On a ensuite placé des chaviols sous chacun des piliers ¢l au moyen de eables commandés
par des lreuils, on a fail rouler toule la construction sur des voies posées vis-d-vis de chacune
des fermes.

Le comble ainsi déplacéd avail 30 melres de longueur sur 14 métres de largeur el pesail

4D lonnes.

—e T S T e
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HALLE D'ARRIVEE ET SALLE DES BAGAGES DE LA GARE DE PARIS

Les fermes qui supportent la couverture de la nouvelle halle darrivee ob de la salle des
bagages de la gare de Paris, dont les travaux viennenl d’élre achevés, ont une sorlée de

onr o 1 7
231
rieure est cinlrée.

Lécartement moyen des formes est de 67,30 environ, elles reposent sur des sablieres &

55 elles sonl constituées par des poulres en fer a treillis simple dont la membrure infé-

treillis en eroix de St-André fixées sur des piliers tubulaives dont les espacements varient de
181,45 4 20 mélres.

Un lanternean de 10 métres de largeur environ recouverd par du vilrago esl dlabli au milieu
de chaque ferme, les faces verticales sont munies de chissis ouvrants pour laérage; lereste de
la couverlure est formé par du zine posé sur voligeage.

La ferme de rive qui supporte le rvideau vitré est conslituée par deux arbalétriers & dme
pleine réunis i la partie inférieure par un livant. Les efforts produits par le venl sont reportés
par les montants du rideau sur les arbalétriers de la ferme el sur une poulre horizonlale
limitant le rideau i la partie inférieure.

Cetle poulre supporte en outre les fermelles d'une marquise (qui sont relides aux monlanls
du rideau par des tirants 3 au droit des piliers, ces {irants sont remplacés par des consoles,

Le poids tolal des parties métalliques est de 628,600 kg., le mélal employé est du fer. La
surface converle esl de 4.600 métres carrés. .

Les Lravany onl élé exéeutés en 1899 par MM. Hachette et Driont, construclenrs & St-Dizier.

MARQUISES D'ENTREVOIE DE LA GARE DE REUILLY

La marquise de la gare de Reuilly donl on expose une pholographie couvre un trottoir
d'entrevoie dans lequel se trouvenl les escaliers d'aceds d'un passage souterrain.

Elle & une longueur de 34™,60 ¢l une largeur de 8%, Elle comporte des colonnes en lonle
qui reposent sur les couronnements des escaliers ; ces colonnes donlt 1o plus grand espacement
esl de 15 mélres, sont relides entre elles i la partie supéricure par des sablitres en treillis &

croix de St-André et distanles de 3 meires.
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Elles recoivent des lermeties & deux versants qui sont prolongées extérieurement en porte a
faux.

La couverture esl en zine posé sur voligeage, les eaux sont recueillies dans deux files de
chéneaux placés au droit des sabliéres el s'¢coulent par des luyaux placés dans Laxe des
colonnes.

Le poids total des fers et fontes est de 49.300 kgr.

Ces marquises onl 81¢ construiles en 1899 par M. Michelin, constructeur a Paris.

N e

PASSAGE SOUTERRAIN DE LA GARE DE REUILLY

Le passage souferrain construit sous les voles de la gare de Reuilly pour le service des
voyageurs a une largenr de 4 mélres, el il est desservi d chacune de ses extrémilés par deux
escaliers de 2 m. 50 de largeur.

Les voies sonl supportées par une voule en maconnerie de 0,60 d'épaissenr i la clef et dont
le profil de Uintrados est un are de cercle de 4 mittres de corde et de 0,50 de fléche,

Au droil des quais les trottoirs comportenl un plancher en fer dans lequel on a ménagd
des chassis verre-dalle pour assurer I'éelairage.

On a recouvert les murs de carreaux de porcelaine el Uintrados de la voiile de plaguelles
d’opaline de couleur blanche.

e

HALLE DES VOYAGEURS DE LA GARE DE TROYES

(Voir PL, 1),

La halle des voyageurs de la gare de Troyes a une longueur de 132 m. et une largeurde
47 m., 80. Cette largeur estfranchie pav des fermes articulées & leurs sommels ; lesdemi-fermes
forment pilier & leur parlie inférieure el arbalétrier i leur partie supéricure.
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Elles sont réunies par des pannes principales recevant des empanons enlre lesquels se
trouvent des pannes secondaires, L'écartement des fermes varie de 9 m. & 12 m. G5,

Un lanterneau vitré de 14 m. 28 de largeur est élabli sur toute la longueur de la halle qui
est munie de rideanx vitrés & chaque exirémilé ; elle est bordée en oulre davs le sens longilu-
dinal par des clair-¢lages de 2 m. 40 de hauleur. La couverture esl en zine posé sur voligeage,

Le poids tolal des fers est de 981.600 kgr., les travaux onl 616 exdéeutés en 1894 par la

Sociéte des Ponts et Travaux en fer, i Paris,

PONT DE LA RUE VOLTAIRE, A TROYES

(Voir PL 1T et TI).

La Compagnie de 'Esta dit reconstruive plusicurs ponls mélalliques par dessus le Chemin
de fer, dans lesquels Pépaisseur disponible pour le lablier étail Irés réduile. Lapplicalion des
Lypes habituels aveo poulres droiles, coulinues ou non, présenlail de grandes difficullés pour
la rivure ef ne permellait pas d'oblenir un lablier suffisamment rigide.

M. Guillaume, Ingénieur principal (décédé en 1893), a imagind en 1890 de rendre les poulres
solidaires avec les piliers qui les supportent, el grace i ce sysiéme on peul consliluer des
poutres avec des hauleurs (rés faibles (Y, de Ta portée) toul en oblenant des oscillations
verlicales extrémement pelites lors du passage des surcharges.

Lapplication de ce systéme a ¢1¢ faile anx ponts des faubonrgs St-Jean ol Stanislas & Nauey,
des tues Riquel el du Département a Paris, da boulevard de la Chapelle & Paris el de la roe
Voltaire & Troyes, soil & une longueur lotale de 300 mélres environ,

Le pont de la rue Voltaire, & Troyes, donl on expose une photographie, est élabli a fa sortic

de lagare sous la roule nationale N* GO

L'ouverlure biaise moyenne est de 529 dans Paxe de la chaussée; elle a &6 partagée cn
trois travées de 1765, 21".50 ¢t 12".85 en allanl de Troyes vers Sle-Savine ; sa largeur esl
de 20 dontl 8" pour la chaussée b 6% powr chaque brolloie, La chanssée el los trolloirs sonl
supportés par des toles emboulies riviées sur les entreloises,

Les poulres principales sonl aw nombre de guatre, de porlées différenles, savoir @ deux
poulres sous (rolloirs, i proximilé des bordures, espacées de 9" deus poulres de rive & 4".50
des précedentes.

Les poulres el les enlreloises sont en acier; les longerons, les toles emboulies ot les pitces
accessoires sont en fer. Les vivels sonl en fer, & exceplion de ceux qui traversenl les dmes

et les tables des poutres et qui sont en acier,
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Les extrémités des poulres reposent horizontalement sur les culées, landis qu'aux appuis

intermédiaires, les poulres sont solidaives avee des piliers posés sue lourillons,

Le poids tolal de Ponvrage, non compris les grilles, est de 435.000 kilogr. dont 405.000 kg.
dacier laminég el 15.000 kilogre. d'acier forge.
La fléche maximum, lors des épreuves réglementaives, a élé de 3 "/,

Louvrage a 616 construit, en 1803, par MM. Hachetie fils el Driout, de St-Dizier.

N e

PONT DU BOULEVARD DE LA CHAPELLE, A PARIS

Cel ouvrage est du méme systéme que le précédeont.

Les poulres longiludinales sonl au nombre de 13 lenr longueur, complée d'axe en axe
des piliers extrémes, est de H0™.942 el se divise en deux travées indgales, Tune de 267,650,
Paulre de 24™.202,

La largeur de Pouvrage, enlre grilles, est de 42500 ¢l comprend denx trottoirs latéraux,
[un de 3" et Paulre de 3".50 de largeur, un promenoir central de 17™ et deux chaussées pour
1) chacune.

Les chaussées el trolloirs sont supportés par dos toles de fer emboulies convex

voilures el lramways de 9

rivées

i des longerons el des enlreloises en fer, L'écarlement des enfreloises est de 128 el leur
poriée de 3".35.

Les poutres du tablier métallique sont solidaires avee les trois piliers qui les supporlent
ol qui sonl arliculés a leur base au moyen de lourillons,

Ces fourillons reposent sur des sabols assez résistants pour répartic uniformément les
pressions sur les fondations. Comme les pressions transmises par les piliers extrémes onl des
directions obligues, les sabols correspondants ont 6té inclinés en conséquence. Toules les
pitces de retombée sonl en acier forgé,

Les éléments des poutres sont en acier, sauf les rivels qui sont en fer.

Le poids total de Pouvrage, non compris les grilles, est de 1.210.000 kil., dont 632,000 kil.
Tacier laminé el 98.000 kil. d'acier forge.

La fléche maximum, lors des éprenves réglementaires, a élé de 4"/, 7.

Le fablier a été constrnil en 1893 par MM. Baudel, Donon el G®, d"Argenteuil
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PONT DE LA RUE DU DEPARTEMENT, A PARIS

Le pont de La rue du Département, dont on expose une pholographic, so fronve a Pentrée de
la gare de la Villelle, & Paris.

La Tongueur totale de cel ouvrage est de 46 ™,30 et est divisée en deux travées dégales de
20 745 d'ouverture.

La largeur de la chaussée est de 77,10 et celle de chaque frolloir de 27500 La chaussée,
élablie avee un pavage en bois, est supporiée par des voilins en briques el des entrefoises en
fer espactesde 1 ",52. La parlic extéricure du froftoir, posée sur toles emboulies, est supportée
par des consoles rivées aux poulres de rive.

Le tablier métallique comporie quatre poulres longitudinales, dont deux sonl placées sous la
chaussée et deux sous les trotloirs,

Les poutres sont en acier, mais les rivels qui les assemblent sonl en fer,

Le rapporl minimum de Ta hauteur des poutres & la portée eslde ',

Les piliers sont entreloisés de manitre & assuver la slabilité de Uouvrage dans le sens
iransversal,

La fléche maximum lors des épreuves réglementairves a été de 4™/ 2

Le tablier a été construit en 1893 par MM. Daydé et Pillé, construcienrs & Creil, of son poids
otal, non compris les grilles, est de 275.000 kg., dont 125,000 kg., dacier laminé el

22,500 kg., d'acier forgé,

IE———-

PONT EN ARG SUR LA MOSELLE ET SUR LE CANAL DE L'EST, A TOUL.

(Voir L 1V).

Cet ouvrage biais & 30" présente 5 travées de 87",910 d'ouverture ef une longueur tolale de
2056™,55 entre enlées, Chacune des 2 voies de Ta ligne repose,par lintermediaire de longerons el
d’entreloises, sur des poutres en are d (reillis simples vers les retombées ef & dme pleine 4 la
parlie centrale. Les poussées sont lransmises aux culées par des Lourillons el des sabols en
acier forge ; des cales inlerposées entre les sabols el les plaques de retombeée permetieni de

faire le réglage.
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La portée de chaque are est de 380,540 enire axes des tourillons el la fleche de 57,652,

Un platelage en tdle vivé & Pextrados des ares, ainsi que denx contrevenlements, T'un A
Pintrados, Uaulre lransversal, assurent la rigidité de chaque tablier.

Les longrines placées au droit des longerons sonl fixées sur le platelage, au moyen de
corniéres lalérales eb de bonlons & crochet formant avee des plals supérieurs des élriers de
serrage.

Chague tablier correspondant & une voie a ¢1¢ complélement monlé surle remblai en arriére
des culées of suspendu an moyen de longues vis enire les denx poulres d'un grand pont de
service que U'on a fail rouler jusqu’an dessus de Femplacement voulu.

On a fait ensuile descendre le tablier en are sur les lourillons en se servant des vis de
suspension.

Le poids tolal des parties mélalliques est de 1.020.000 kg.; cel ouvrage a élé exéenld en

1894 par MM. Hachelte fils ef Driout, construcieurs & Si-Dizier,

—_— T

VIADUG DE CHAUMES

(Voir PL. V).

Le viadue de Chaumes consiruit pour le chemin de fer de Verneuil & Marles, sur la riviére
de I'Yores, estsitué a4 k. 580 du raccordement de cetle ligne avee eelle de Paris & Mulhouse.

Cel ouvrage est élabli pour deux voies.

I a 109,30 de fongueur el 8" de largeur entre garde-corps; sa hauteur entre les canx
ordinaires el le nivean des rails est de 177,07, 11 est en maconnerices el se eompose de trois
arches indgales. Larche centrale, de 38" douverlure, a une forme elliptique; le demi pelit
axe de Pellipse esl de 10,50, Les arches extrémes, qui ont 21" d'ouverture, sonten plein cintre.

Leg Lympans ont 61¢ évidés par des voliles transversales de 2,40 Fouverlure reposant sur des

pi[il:t'r‘i d'un metre de largenr, Les piles ont 6lé également Gyidides par un hercean de 17,50
Louverture e de 7,23 de hauteur. Enfin, denx berceaux longiludinanx de 2,10 d'ouverture
sonl ménages a fravers les voules transversales des tympans el des piles.

Les fondations ont #1¢ descendues jusqu'a une profendenr de 6,90 au dessousde T'éliage sur
le calcaire travertin ; elles onl 6té exécentées sans épuisement imporiant.

Au nivean des naissances, les culées onl une épaissenr de 7",15; I'épaisseur des piles esi
de 7™,50.

La grande voule a une épaisseur de 19,50 i la clef el de 2% 45 aux reins; elle a été exéeutée a
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parliv du joint de ruplure, en maconnerie de ciment, en denx anneanx d'égale épaisseur, le
premier étant entivrement fermé avanl dentreprendre le second.

Les voilles extrémes, ainsi que celles des évidements, onl é1¢ exéculées en une seule fois.

[Jouvrage esl construil presquientiérement en malériaux de pelit échaniillon.

La pierre de taille el les moellons en parement proviennenl des carriéres de Souppes,
Euville et des carviéres de Tournan el de Chaumes. Les meellons bruls proviennent des
iranchées voisines du viaduoe,

MUSEE GENTENNAL

Viadue de la Vingeanne.

Co viadue, silud sae la ligne dls-sur-Tille & Gray, a élé constroil & la fraversée de Ta iy 1re
la Vingeanne, pres du village d'Oisilly (Colead’Or) en 1887, 11 se compose de 7 arches
elliptiques ayant chacune 37" douverture el 147,50 de montée. 11 a une longueur folale de
205m ¢ 18" B0 de hanteur entree e fond de Lo vallée ef e niveau des rails,

11 est #labli pour une voie avee 4, 50 de largeur entre les garde-corps.

Gare de Parvis en 1852,

La photographie exposée monlre la gare de Paris telle qu'elle élail en 18525 {la premiére
pierre a élé posée dans les premiers jours do 1848).

Elle se composail i cette éporue de la fagade of de deux ailes comprenant entre elles une
halle couverte de 30™ de largeur el de 450" do longuenr, abritant 2 voies principales desservies

par 2 trotloirs el 3 voies de garage,

Gare de Reims.,
La pholographie exposée représente la fagade principale du halimenl des voyagenrs de la

gare de Reims.
Celle gare a été construite en 4859 lors de I'établissement de la ligne d'Epernay & Reims.

Viadue de Nogent-sur-Marne.

Le viadue de Nogenl-sur-Marne, sur la ligne de Paris & Mulhouse, a été construil en 1855-
1856 pour lraverser la vallée dela Marne,
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I a une longueur tolale de 8287 ¢l se compose de 30 arches en plein cintre de 15% d'ouverture
elded grandes arches de 500 daalement en plein cintre, pour le passage des deux bras de la
Marne.

Sa hautenr maximum au-dessus du fond dela vallée est de 30m,

Il est en courbe de 1000™ sur 270" do longuenr du edlé de Paris el sur 56" du colé de
Mulhouse,

Viadue de Chaumont.

Le viadue de Chaumonl, sur la ligne de Paris & Mulhouse, a été construit en 1855-1856 pour
franchir la vallée de la Suize.

1 a une longueur totale de 600™ el se compose de 50 arches en plein cintre de 9™, 50
drouverture, donl 30 & deux élages el 20 & trois Clages.

Sa hauteur maximum ausiessus de la vallée est de 50%, 11 esl entidrement en alignemenl.

Ponl de Guignicourt.

Le ponl de Guignicourt, surla ligne de Reims & Laon, a 616 construil en 1857 sur la rividre
d’Aisne,

Sa longneur est de 719 80, La voie [errée esl supportée par 3 arches en plein cintre de
22 métres d'ouverture. A ces voiles se Lrouve suspendu par des liges en fer, un lablier en

bois portant un chemin vicinal. Les piles sont évidées pour liveer passage & e chemin.

B

BLOGK-SYSTEM MECANIQUE POUR LIGNE A DOUBLE VOIE

Voir PL VI,

Les appareils de block-system mécanique représentés surla Planche VI, ont 616 étudiés dans
I but d'assurcr, en loule séeurilé, une eirculation inlensive sur la ligne de Vincennes on
le trafic est en progression conslante.

Actuellement, le cantonnement est assuré sur celle ligne par des sémaphores {-._]cn:h’iqucs
placés en téle des troltoirs des slations el & une distance moyenne de 1200™ ; ces sémaphores
élant précédés par des disques, il en résulte que, si un train entre dans wne section avant que
le train qui le précéde soit sorti de Ta section suivanle, il rencontre le disque & Parrél el doit
starréler an promier sémaphore.

Dans ces condilions, les trains ne peuvenl civculer librement que s'il exisle entre oux une
distance d'au moins 2000%, ce qui correspond 4 un intervalle de 7 & 8 minufes, en tenant
comple du lemps perdu powr Pareél ol le démarrage aux stalions intermédiaires,
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Cel intervalle étant trop considérable, la Compagnie de 'Est a déeidé le dédoublement des
sémaphores 3 un sera élabli en avanl, Faulee en arritre de chaque stalion. Leur distance
deviendra ainsi, en général, de 400" lorsque l'intervalle comprend une station, el de 800"
environ lorsquil n'y a pas de stalion inlermédiaire.

Enfiu, on a partout supprimdé les disques qui onl été remplacés par des indicateurs & damior
vert el blane, qui répétent les indications des signanx d'arrét absolu (sémaphores ou carres)
el wobligent pas & sarréler le mécanicien qui les a rencontrés dans leur position de
fermeture.

Avec des sections aussi courtes, il élait naturel de substituer aux stmaphores éleciriques

des appareils mécaniques, moins eXposes au dérangement, plus faciles & entrefenir el permel-
tant la réalisalion d’enclenchements complels.

Ces enclenchements sont les suivants @

1° Enclenchement du damier vert avec le sémaphore;

20 Linclenchemeni du sémaphore avec le levier permettant de débloguer le poste précédent,
afin que I'on ne puisse débloquer i Varriére que lorsque le lrain aura 616 converl.

Enfin, partout ol cela ne présente pas dinconvénient, le sémaphore est mis 4 arrél
antomatiquement au moyen d'un appareil Aubine.

En un mol, ce systeme de block est mécanique, partiellement automalique, et les postes
snecessifs sont enclenchés les uns avee les autres.

Les schémas de la planche Vindiquent les manceuvres suceessives b faire & un posle B
en relation avee denx anlres posles A et G, les trains se dirigeant de A vers B el C.

Le poste B comprend :

Un appareil de manoeuvre 4 Lrois manivelles N® 4, 2 el 3 aisant Uoftice de loviers;

Un sémaphore ;

Un pelit bras situé sur le ml du poste (O

Un indicateur & damier vert et blanc.

Le sémaphore B, comme d'ailleurs tous cenx de la ligne, esl aclionné par un appareil de
raccordement & double transmission; un des leviers de rappel est relié & Pappareil de
mangeuvre, el lautre & un appareil de fermeture aulomalique systéme Aubine.

Lorsqu'un train qui a franchi le poste A, se dirige vers le poste B, il est couvert en A par les
mémes moyens que cenx qui vont étre indiqués pour B.

Dés que ce lrain a dépassé le damicr du poste B, on met cet indicateur a l'arrét au moyen
de la manivelle N 1.

Le train passant ensuite sur "Aubine du sémaphore B bloque celui-ci aulomatiquement.

La posilion horizontale de la grande aile esl confirmée par la manceuvre de 1a manivelle
N 2, ce qui aclionne en méme lemps le pelit bras C, pour annoncer le train.

Ensuile, l'agent de BB manceuvre de gauche & droite puis de droite & gauche sa manivelle
N° 3. 1l arme ainsi 'Aubine dn sémaphore A, ce qui permel a lagent de ce posle de se déblo-
quer en supprimant aussi lannonce faite I_u'z-,.f.édcmmunl en B.

Chaque appareil a mauvivelles conlient des organes d’enclenchement réalisant les conditions
suivantes :

Lindicaleur & damier peul toujours élre fermé, mais il ne peul plus élre ouverl dés que le
sémaphore a ¢lé mis & I'arrét, soit par 'agent du poste, soil par le train.

Lorsque le sémaphore a é1¢ mis & Varrél par le passage du train sur 'Aubine, sa mise & voie
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libre ne peul plus avoir lieu tant que le poste suivant (aprés s'élre déblogué an préalable) n'en
a pas donné mécaniquerment autorisation.

Llagent d'un posle ne peul auloriser une seconde fois le déblocage du poste précédent, que
si son propre sémaphore a 8¢ une seconde fols mis i Uarrdl.

Les enclenchements ainsi réalisés ne permellent ni d'inlervertic Uordre des manauvres, ni
tComelire M'nne queleonque denlre elles.

Celle derniere condition conduil & prendre des mesures spéciales aux slations dans lesquelles
il y ades frains qui meurenl on qui se garenl, car il est nécessaire alors de débloguer La
section précédente sans bloquer la suivante,

Pour obienir ce résultat, Fappareil Aubine du sémaphore inléressé est privé de sa pédale
fqui est remplacée par un organe dil « déclencheur » relié & Iappareil de manwuvre,

De plus, ow a placé a proximité de ce déelenchenr, un levier de coupure.

Ce levier indépendant du levier de mancuvre, est convenablement enelenché avec le levier
d'on signal cared deslind & couvrir le mouvemenl de garage.

Le levier de coupure esl relic & Ia fois & la transmission de Uindicateur & damier ol au fil de
déblocage du sémaphore précédent.

Lorsqu'un train doil se garer, le sémaphorisle ne se sert pas de Pappareil & manivelles ; il
couvre d'abord ce train par le damier en renversant le levier de coupure, puis par le signal

carre, en renversant dzalement le levier de ce carré.

Quand Ie train est garé, P'agent remel le levier de conpure dans sa position normale, I'indi-
calenr & damier g'efface el, shnultandiment, on donne au poste précédent Vaulorisalion de se
débloquer. Le carrd est ensuile remis & vole libre.

A déparl do train précédemment gard, Vagonl manceuvre les manivelles de son appareil,
a Pexceplion de celle N® 3, puisque le poste préeédenl a ddja éié débloqué par Uemploi du
levier de conpure,

VOIE EN RAILS D'ACIER VIGNOLE ET ECLISSES DE RACCORD (TYPE EST)
POUR RAILS DES TYPES 30 Kgs. ET 44 Kgs.

(Voir PL VII).

o _ Les rails dacier Vignole Lype 50 kilogs onl &1 employés sur le réseau de UEsl, en barres
JE EN RAILS T . - 5 o i .
W e de 8" jusquien 1837, el en barres de 42" jusiquid Uannde derniére.
On ue pose plus plus maintenant que des rails Lype 44 k. (445600 le m. L}, de 12 el 18" de
longueur normale ; avee les barees de 120 on emploie 16 ou 17 raverses, el 2 avee celles de
18" 5 chaque Lraverse recoit 6 tirefonds de 237, pour fixer les rails 5 ces lirefonds ont des

téles de B2, de diambire,
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Les joints des deux files soul en face I'un de Pautre, el se lrouvent en porle-d-faux enlre
deux traverses distantes de 0™,420 d'axe en axe. Ces traverses sonl délardées pour facililer le
bourrage, suivanl le systéme de M. Minlz. Les joints sonl munis d'éclisses & palin de 07,650 de
longueur el de boulons de 25"/, enacier. 11y a 8 tirefonds sur les traverses de contre-joinl.

L éclissage esl indépendant du lirefonnage : le patin des éelisses esl limité a Pintervalle des
deux lraverses conlre-joint et il esh enlevé aux exirémités pour queles lirefonds ne serrent que
le patin du rail. _

De celle fagon, quand les roues des véhicules passent d'un rail sur I'autre, les mouvements des
éclisses ne tendent plus i arracher les livefonds et & les rendre fous.

Le palin des éclisses s’appuie conlre 1'un des tirefonds du joinl pour résister & la tendance
au cheminement des rails. Ces lirefonds, voisins du joint et qui servent ainsi de buloirs, sonl
d'un modéle spéeial avee 1éle i embase eylindrique de 47 ™/, de diamétre.

Les rails reposent sur des semelles placées dans les enlailles de sabolage des traverses ; ces
semelles, employées depuis 1879, sonl en foutre goudronné ow en peuplier créosolé. Ces dor-
niéres sonl de plus en plus employées sur le résean de st

Les rails de 18" recoivent au milieu de leur longueur, des flasques d'arrél prises dans I'ame
par un boulon, et tivefonnées sur li traverse de facon & s'opposer au glissement longitudinal des
rails.

Pour raccorder les rails du Lype 44 k* avee ceux du fype 30 K qui présentent une différence
de hantenr de 14 =/, on a d’abord coudé des éclisses plates ordinaires, mais les ruplures élaienl
frés fréquentes. On a ensuite fabriqué des éclisses plus épaisses couddées & chand 5 elles se sonl
aussi rompues au joint. On emploie maintenant des éclisses de raccord en acier Roberl, avec
nervure de renforcement au joint (systéme de M. Dufaux). Ces éclisses résistent bien.

B e

PREPARATION DE TRAVERSES

(Voir Pl VI,

s

La Note publite par M. Dufaux dans la Revwe génédrale des Chemins de fer (N de Janvier
el de Mars 1898), el que nous exposons, fail ressortiv les difficullés que les Agenls réception-
naires éprouvent dans la stricle application des cahiers des charges pour la fourniture des

traverses,

Nous présentons des spéeimens de vices graves que Uon rencontre dans le chéne et dans le
hétre employés & la confection des lraverses,

Coupe N* 1. — Chéne, aubier sain ; il simprégue facilement de liquides antisepliques et

sa durde est alors trés grande.
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Coupe N°2, — Chéne, anbier échauflé ; il se décompose el devient pulvérulent.

Coupe N® 3. — Chéne, aubier échaunilé, créosolé s le créosolage esl impuissant i conserver
Iaubier échauflé

Coupe N 4. — Chéne, lunure ou double aubier: apparait sous la forme d'un anneau
comprenant plusieurs couches annuelles conséentives plus foncées ou plus claires que le bois
parfait environnant.

Coupe N° 5. — Ghéne, Tund, sain, couleur claire, aucune altération ; créosotd il se conserve.

Coupe N° (5. — Chéne, lunure rousse ; ne peul convenir & la confeclion des lraverses.

Coupe N 7. — Chéne roulé ; le bois avoisinant les roulures est sans défaut.

Cowpe N* 8. — Chéne cadrané avec amorce de roulures; celte cadranure on série de
fentes rayonnantes divise la traverse en fragments longitudinanx et la rend inacceptable.

Coupe N" 9. — Hétre sain.

Coupe N° 10. — Hétre échanflé ; laches jaunatres ou rougefires bien apparentes lorsque
Faltération du bois esl déja avanede,

Coupe N® 11. — Hélre avee ceeur rouge, provienl de bois agés ou livés d'un sol humide ;
le ceeur commoence & prendre une leinte Iégeérement grise ou ronge-hrun qui gaccentuerail peu
de temps aprés.

Coupe N 12. — Hétre avec cweur rouge, créosolé 5 le corur rouge ou gris ne simprégne

pas el lo bols est sujet & se décomposer rapidement.

(Les figures de la planehe reproduisent les photographies de ces coupes).

Le percage ne se [ait plus au diamétre de 19 ™/, ; pour utiliser toute la saillie des filets des
tirefonds, les trous des fraverses sont percés au diamélre méme du noyan du filetage, & 16 1/,.

Senlement, la partic de tige de 23 ™/, qui reste sous la téle et le raccord lronconique entre
cette partie el le noyau, ue se logeraieni plus dans ces frous réduils, Aussi M. Dufaux fait

fabriquer depuis 4895 des méches spéciales donl un spécimen est exposé. Au moyen de ces

méches, les trons sont percés avee dvasement en méme temps que les traverses sonl sabolées.

Pour donuer le méme profil aux trous pereds sur les voles avec la fariére a gouge des
poscurs, on se serl d'un alésoir 4 ailetfes dont un modeéle est également exposé,

En sorfaut des machines & saboler el a percer, les traverses vonl anx séchoirs, puis viennent
dans les eylindres ot elles sont injectées & la créosote.

Nous présentons quelques spéeimens de préparation.

Coupe N 13. — Chéne créosolé A refus. (71 & 82 litres par métre cube); coupe faile &
0m,25 de 'extrémilé d'une traverse.

La eréosote imprégne complétement Lonles les parlies putrescibles du ehéne (revoir N 5)
elle pénttre en plein coeur de la traverse, comme le montre le N 14.

Coupe N 14, — Coupe faite au milicn de la longuenr de la traverse N 13,

Coupe N* 15. — Hélre cré
Coupe a 07,25 de Vextrémilé d'une traverse.

1solé & 27 lilves par traverse (270 4 500 lilres par métre cube).
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Le probléme que T'on s'est posé est le suivant:

Lorsque le sémaphore A a ¢1é débloqué par le poste B, le sémaphore B ne peut élre débloque
que si les deux conditions ci-aprds onl é1é remplies :

1° Le train a passé sur une pédale C, placée prés du sémaphore B.

20 [agenl du poste B a abaissé le pelit bras du sémaphore an moment ol le (rain parli de
la station A, a passé devant lui.

A cet effet on ajoute au sémaphore B une boile dite « de ruptwre » dans laquelle passe le
fil de ligne reliant la grande aile du sémaphore B au pelit bras du sémaphore A.

Les organes de celle boite sonl disposés de telle sorte que, au moment méme ot le
poste B débloque le poste A en manwuvrant sa boile n® 2, la communication ¢lectrique qui
permel dans la situation normale, au poste A, de débloquer le poste B, se trouve coupée. Afin
Léviter toul rate, celle conpure de circuit se fail mécaniquement.

Quant au rétablissement du eirenil, il est oblenu électriquement par le passage du lrain sur
la pédale C, mais & la condition que Fagent du poste B abaisse e pelit bras de son séma phore,
ainsi qu'il est dit ci-dessus.

La méme disposition esl appliquée au sémaphore A, le cirenil élant rélabli par le passage
du train sur la pédale D placée prés du sémaphore A.

Le monlage des appareils est représenté parla PL IX.

Le détail des opérations suceessives et le schéma des organes intérieurs des boiles de
ruplure sont figurés sur la méme planche.

On remarquera que les coupures du circuil se faisant mécaniquement, il est matériellement
impossible de laisser pénétrer dans une méme section deux trains de sens contraire. Par
contre, le rélablissement du eireuil se faisant électrignement, on a div chiercher un moyen
permeltant de parer aux ralés de la pédale ¢lectrique. A cet effel, chaque sémaphoriste possede
un cerlain nombre de billes en plomb quil peut introduire dans la boite de rupture pour
oblenir le méme effel que le passage du train sur la pédale, et par suite, le rétablissement du
circuil. Ces billes ne peuvent élre relivées que par le surveillant, ce qui ¢lablit un controle
de I'emploi des billes par le sémaphoriste.

Le schéma de la planche se rapporte a deux sémaphores de [éte situés 1'un & Ventrée, lautre
4 1a sortie dune section de voie unique comprise entre deux slations; mals les mémes
appareils peuvent étre ulilisés pour les postes intermédiaires de pleine voie, de maniére que
I'on puisse, dans une méme seclion, envoyer plusieurs trains successifs dans le méme sens
(impairs par exemple), el quil ne soit pas possible d'envoyer un train pair avant que le dernier
Jdes trains impairs soil sorii de la section.
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CONTROLEUR-ENREGISTREUR ELECTRIQUE DE LA VITESSE DES TRAINS
AVEG PILE SECHE ET PEDALES (TYPE EST)

(Voir 'L, X).

Cetappareil portalif est contenu dans wne boile en bois renfermant également la pile séche
qui l'aclionne,

11 se compose d'unomounvemenl d’horlogerie Mo qu'on mel en marche au mi wen dun déclic D,
et qui fait dérouler & une vitesse uniforme, le tambour T recouvert de drap pour recevoir une
bande de papier,

Av-dessus du tambour esl fixé wn mouvement de sounerie électriquo S, donl le marlean
porte une pointe placée a faible distance da tambour. .

Lorsque celui-ci est déclenché el que le cirenil électrique de Fenregistrenr est fermd, Ta
pointe perfore le papier suivanl une ligne dont la longuenr esi proportionnelle i la durde do
fermeture du circuil, ¢'est-d-dire an lemps que mel un train & parcourir la distance entre deuy
pédales placées sur La voie & 20" 'one de Pantre. Aprés le passage du Lrain, on prend la bande
de papier, el, an moyen dune échelle gradude conlenue dans la boite, on Ll immédiatemont Ia
vilesse du lrain.

Pour oblenir des indicalions lrés exacles, i1 convient de remonter le mouvement Phorlo-
gerie aprés chagque expérience.

Les padales sout semblables entre elles, saul en co gqui concerne la posilion du plot de
conlact.

Le support de la pédale n” 1 porte un ressort isolé ;s il recoil de plus, Faxo sur lequel est
montée Ia pédale proprement dite, donl on place le doigl supéricar & 0™,02 au-dessus du rail,
Dans cetle posttion, le ressorl isolés porte sur la partie isolée de la pédale.

Pour la pédale n® 2, le ressorl porle, aw coniraire, sur un plot dargent. Les denx
pédales sonl relides cutre elles ef & Penregistreur, par un fil & deux conducteurs A of un fil
simple B.

Le passage d'un train sur la premicre pédale, fait abaisser le doigt supérieur el forme Lo
cirenit de Penregistreur. Ge cirenil est coupd au moment du passage du Lrain sur Lo 2" pédale.

inféricure forme méichoire el le serrage contre le patin du rail est produit par des ressorls.
Pour atteindre le niveaw des rails 44 kg., on ajonte sur chaque pédale un doigl supplémentaire.

Pendant le transport de Pappareil, les pédales, les cables el les handes de papier & enronler
sur le tambour, sont contenuns dans une hoile d'accessoires,

Ces enregistreurs sont employés par le Service de Ia Voie, depuis 1804

oo
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GOMMUTATEUR DE GRANDE AILE OU DE PETIT BRAS POUR
REPETITEUR DE SEMAPHORE

(Voir PL. XTIy

Ge commulaienr seet it vépéler & distance les Indications d'un sémaphore au moyen de
repélitears éleclriques,

Il se compose d'un secleur S, garni d’éhonile ot mobile antour d'un axe porlé par nne hoile
formaunl support.

Sur Pisolant en ébonite, il y a un plot de contact en forme de 7, contre lequel viennent
frotler trois ressorfs fixes placés dans un plan verlical.

Le secteur S est actionné par une manivello M dont la conlisse peul recevoir un doigh de
conduite N qui se fixe par une vis de pression au point convenable de la tringle de manoeuvre,
soif de Ta grawde aile, soil du pelit bras du sémaphore, Saivanl qu'on ulilise dens ou trois des
ressorls doe conlacl, on réalise loules Tes combinaisons do eircuit nécessaires dans los divers
Cas provis,

Llappareil est abrité par nn couvercle en fonte ne comportant aucune charniére ni systéme
de fermelure el mainlenu en place par son propre poids,

Pour les cas olt on uliliserail co commulaleur a Caulres applications que les sémaphores, 1
manivelle qui est emmanchée sur un carrd de Parbre poal se monter dans qualre positions, ce
qui permet de Pactionner dans tous les sens, e commutaleur conservant tonjours la position

verticale,

CONTACTS (TYPE EST) POUR AVERTISSEUR ELECTRIQUE
DE L'ARRIVEE DES TRAINS

(Voir PL. XII.

Cet apparcil est composé de eing lamos d"acier, découpées en dents et formant un peigne de
0500 de longueur s les exirémités des dents sonl releviées o angle droit de facon i rester
loujours bien décapées, méme en hiver quand il v a de la neige ou du givre.
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Les lames sont prises enire deux plalines en fer fixées sur une pitee de bois isolante, qui est
supportée an moyen de selletles boulonnées au patin du rail.

Les lames-conlacls sont réunies & un fil de ligne dans le cireuit duquel sont intercalées une
pile et une sonnerie d'averiissemenl i relai.

Au passage d'un train sur le contact, les handages des roues des véhicules élablissent une
communicaiion élecirique enlre les lames el les rails qui forment ferre, ce qui provogque une
fermeture du cireuit el par suile, le fonelionnement de Paverlisseur lant que lon n'a pas
releve le voyanl du relai.

Ces appareils onl é1¢ essayés sur le réseau on 1887 el sonl en usage depuis celle époque.

BOITE A BILLES (TYPE EST) POUR TRANSMISSIONS RIGIDES
DES POSTES D'ENCLENCHEMENT

(Voir L. XII).

Les hoites & billes supporlent les fransmissions rigides de manceuvre des aiguilles,
verrous, ete.

Le froltement de glissement quoccasionnent sur lears axes les poulies ordinaires, csl ainsi
remplacé par un frotlement de roulement ne donnant lien qu'a de irés faibles résistances, ee
qui permel de maneeuvrer les appareils & de plus grandes dislances, On peul ainsi dépasser
400 melres.

La boite A formant support, est venue de fonle avec les deux chemins de roulement R des
billes inférienres et avee la nervure longitudinale T
I'introduction du tube de transmission.,

Deux billes supérieures, sonl mises sur le tube, et la boile est fermée par un couvercle

qui maintienl les billes en place avanl

gouptllé.

Lorsque la lransmission esl posée dans des conditions normales, le tube n'est en conlact
qu'avec les denx billes inférieures mals, si celle lransmission se déplace légérement par suite
dun ripage ou d'un affaissement, ce sont soit les deux billes latérales, soit les deux billes
supérienres, qui entrent en fonetion.

On est done assurd que dans tous les cas le tube sera en contacl avee deux billes roulantes.

Les billes, en fonte trempée, onl 20 ™/, de diamdétre,

Ces hoites & billes sont employées depuis 18955 il v en a A une, deux, trois el qualre

Iransmissions.

B s
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VERROU D'AIGUILLES A OBTURATEUR (TYPE EST)

(Voir PL XIIl).

Lorsqu'une aiguille est verrouillée par un verron sysléme Saxby & levier distinet, il peut
arriver gque Uaigailleur apres avoir déverrouillé, renverse le levier d'aignille pour changer la
direction donnde primitivement sans sapercevoir que Paignille n'obéil pas, puis lance de
nouveau le verrou dans le méme trou que la barre d'éeartement.

Un train survenant & ce momenl prendrail alors une fausse direction,

Pour éviter cel inconvénienl nous avens mis & Pessai un digpositil dans Tequel Ia boile B dn
verron a &td garnie dun oblurateur oseillant O se monvant dans un plan paralléle & la barre
d'éeartement el qui towbe devant le verrou chaque fois qu'on le relire.

Cet obluralenr empéche alors de lancer le verron une seconde fois dans le méme trou il
w'est relevé que par nue came I laisant corps avec la barre d'éeartement lorsque celle-ci
accomplit sa course dans un sens ou dans auntre.

La Figure 1 montre le verron retiréd el preta ére lance,

Lovsquion lance le verron dont I'épaissenr est partiellement réduile suivant un plan incliné
M N, Tobturateur altaqué par sa petile saillie p vient prendre la position représentée (Ifig 4) ;
son cenlre de gravilé esl passé i droite de 'axe el il repose sur le verrou.

Lorsqu'on retire le verrou, lebluralewr 'étant plus souienu, lombe par son propre poids
devant le vervou (Fig. 5.) el empéche de le lancer & nouveau.

Quand on manceuvree Paiguillage, la came E de la barre ’éeariement reléve Poblurateur cn
le soulevani par un petit tourillon S et le fait basculer en sens inverse. (Fig. 6.)

Lappareil se retrouve dans la siluation primitive et le verrou peut élre lancd,

11 résulte de ces dispositions qu’on ne peul lancer le verrou gque si, préalablement Taiguillage
a changé de position.

APPARFILS DE MAN(EUVRE ET DE VERROUILLAGE PAR UN SEUL LEVIER
(TYPE EST) POUR AIGUILLES DE TRAVERSEES-JONGTIONS

(Voir PLXTI).

Cet appareil se compose d'un bati en fonle B dans lequel glisse une barre spéeiale C actionnée
par une équerre de calage I relide & la fransmission courante,

Le bati B est venu de fonte avee deux huiées de calage arrondies B B contre lesquelles
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I'équerre B vienl prendre appui par une de ses extrémilés en pivolant autour de I'antre lorsque
Taiguillage est & fond de course. Des chapeaux en fer plat houlonnés sur le bali s'opposenl au
soulévement des organes.

Dans cel appareil, comme dans tous cenx du wéme genre, la course comprend trois périodes:
décalage, mouvement des aiguilles et calage dans la posilion inverse.

En partant de la posilion indiquée par la figure 2, on voil que, si Pon agil sur la tringle de
manceuvre dans le sens de la fleche, I'équerre E pivole aulour du poinl C, landis que aalre
exirémité glisse contre la butée B du batl : ¢'est la période de décalage.

Lorsque cefte rotation est termintée, Uéquerre est venue se loger en partic dans la harre C
(Iig. 3.)

L'extrémité ayant échappé Pangle de la bulée, U'équerre enlraine la barre C ef Paiguillage
commenee son mouvement ; quand il est arrivé & fond de course, I'équerre pivote de nouveau
autour de Uextrémité £ et produit le calage par son exfrémité [ sur la scconde butde b7,
(Fig 4).

Lappareil se lixe sur une plagque de 1ole qui recoit en méme temps le support a dquerre de
manceuvre de la pédale, Celie plague de (ole esl tirefonndée sar les traverses de la voie.

La manceuvre s'effectue par lintermédiaire dune tringle & double chape actionnant en méme
temps Péquerre el par suile [a bielle de la pédale.

Ces pidces de manwavre peavent s'employver quelles que soient les posilions relatives de la
pédale, de Nappaveil et des lransmissions rigides.

Il faul quatre appareils pour nne traversée-jonelion ; ils se plagent a calé des aiguillages
qu'ils maneenvrent et anxquels ils sont reliés par une forte tringle F courbée sous le rail.

Lexpérience a montré que celle disposition est avantageuse, car celle tringle, lout en résistant
aux efforls les plus violents de la maneuvre, se courbe lors des prises en talon accidentelles
en protégeant par cela méme Pappareil qui pent fonctionner de nouveau, dés qu'on a remplacé
la picee avariee.

Les appareils soni enliérement recouverls d'une hoile en ile.

VERROU D'ENCLENCHEMENT DE PLAQUES TOURNANTES (TYPE EST)

(Voir PL XIV),

Ce disposilil est desliné & réaliser économiquement le verrounillage a4 disiance des plagues
tournantes sur lesquelles on veul interdire foule mancuvre tant que les signaux des voies

prinecipales ne sonl pas mis a Parrél.
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Le supporl 8 du verrou se fixe & Pextérienr de la cnve en fonle qui est pereée dun tron pour
laisser passer ce verrou V.

Les pitces @enclenchement Py an nombre de deux par plague, qui regoivent le verrou
lorsqu'il est lancé, sonl fixées au platean mobile ; elles sont terminées & la partie inférieure par
denx plans inclinés.

De son edté, e supporl du verrou est muni "une sorle de loquel L gui, tombant par son
propre poids, vient oblurer Povifice de passage du verron et empéche de lancer celui-ci fanl
que la plaque n'est pas en posilion normale.

Lorsque la rotation de la plaque améne en face du verron fa piece d'enclenchement P, celle-
ci, par 'un de ses plans inclinés, souléve Uareét oulognet 7, dégage e verrou V, qui cependant
ne peut élre laned i fond que lorsque Fouverlure de la pidee d'enclenchoment se présente en
face de lal.

Le principe qui a préside & Pétude de ce disposilil est applicable & Penclenchement d’autres

appareils tels que chariols, ponls lournanis, ele.

VERROU CIRCULAIRE (TYPE EST) POUR L'ENCLENCHEMENT A DISTANCE,
DE LEVIERS DE SIGNAUX, D'AIGUILLAGES, ete.

Voir PL. XV).

Cel appareil se compose essenticllement d'une poulie-verrou G formée de deux gorges
pouvanl recevoir deux cibles mélalliques, el enlre ces gorges, sur les Leols quarls de sa cireon-
férence, d'un secteur d'enclenchement.

Le support A de eetle poulie présente une ouverlure reclangulaire perpendiculaire aun plan
de la poulie et dans laquelle on introduit une barre plate D reliée au levier ouw & appaveil &
enclencher.

Ou pratique dans celle barre et au poinl convenable, une eulaille destinée i recevoir le
seclour de la poulie.

Ce dispositil évite Pemploi d'une poulie de venvoi de Pun des brins de la Lransmission funi-
culaire.

Chacun des cables, enroulé dans une des gorges el en sens lnverse 'une de Uautre, est fixéd
au moyen du renflement ligalurd el soudé de Pextrémité engagée dans le trou de Ia gorge.

Lorsque le verrou estd fond de course dans 'une ou I'autre de ses deux posilions, T'un des
chbles est encore enroulé d'un quart de circonférence. On n'a done jamais de traction direcle
sur les points d'attache du cable.

Ces verrous sont appliqués sur le résean depuis 1897,

P . e
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PINGE-MAILLON (TYPE EST) POUR ACCROCHAGE DE LANTERNES DE SIGNAUX

(Voir 'L XV,

La disposition employée généralement ponr maintenic les lanternes en haul des méls de
signaux, présenle des inconvénients, Ston se borne & accrocher un anneau spécial placéd en un
poinl convenable de la chaine de la lanterne, Pallongement de cette chaine produil par Fusure
ou des déformalions de maillons, influe surla position de la lanterne. Au boul d'un certain
temps, la lanterne n'ocenpe plus sa bonne posilion el on ne peul obvier i cel inconvénient
quen déplacant anneau d'allache.

Avee e pince-maillon, onn'a plus & lenie comple des allongements.

Il est en fontle malléable ol boulonné contre le mal do signalt s le profil de son onveriure osl
tel qu'on y engage facilement un maillon quelcongue de la chaine, sans foulefolis que celle

chaine puisse s’échapper daus le sens verlical.

Quand la lanterne a &1é hissée jusqu’en haut do mal, on inlroduil la chaine dans le pince-
maillon par le maillon qui se présente devanl Pouverture de Ta pidce.
Ge pince-mailton (lype Est) est employé sur tout Le réseau depuis 1893

CABINE EN CIMENT ARME DU POSTE D'ENCLENCHEMENT
DE JOINVILLE-LE-PONT

Les anciennes cabines Saxby élatenl construites en bois ef, depuis une dizaine d'années, la
Compagnie de Est a adoplé Le type de cabine en fer of brigues.

La cabine d'entrevoie de Joinville-le-Pont (ligne de Vincenunes) est en cimenl armé sysléme
Hennebique. Elle ne repose sur aucune fondation el des armalures en fer lermindées en anneau

& la base, permetlraient, le cas ¢chéant, de la déplacer sans rien démonter.

e T
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ROTONDES DE NOISY-LE-SEG ET DE TROYES-PREIZE

La Compagnie de 'Esta fait construire a Noisy-le-See, prés de Paris, el & Preize, prés de
Troyes, de grands dépols d'entrelien composés de deux rolondes réunies par un atelier; chaque
rolonde peul abriter 32 locomolives avee leurs lenders,

Lossalure métallique est indépendante des murs d'enceinte el supportée par seize demi-
fermes en are, Ggalement espacées; ces fermes sonl arliculées an niveau du sol eb rendues
solidaires & leur sommed par une couronne rigide de 3",20 de diamétre. T 0’y a auenn support
A UVintérienr de la rotonde. La porlée mesurée d'axe en axe des tourillons de deux demi-
fermes opposées est de 70™30 et la hanlenr du comble & Uintrados est de 25",70 au-dessus
du rail.

Les poutres des demi-fermes sonl en forme de caissons avee treillis triangnlairves, elles sonl
relides transversalemenl par un cours de sablitres verticales 4 la naissance du comble el par
cing cours de pannes, & peu pris équidistantes, placées normalement aux fermes el solidari-
stes enlre elles par des empanons, Les parties inféricures des fermes sont surmontées dran
Lympan en (reillis servant & raccorder la loiture avee le sommel do mur, Un contrevenlement
général avee barres croisées esl desling & empécher le roulement de 'ensemble,

La parlie supéricure du comble comporte un lanfernean viiré de 28 métres de diamélre, la
partie inféricure est également vilrée et la partie moyenne seule voligée avec couverlure
enzine.

Le poids total des fers pour une rolonde est de 390.000 kilogrammes.

Les rolondes de Noisy ont é1é exécnlées en 1801-1802, 'une par MM. Baudet, Donon el
Gy autre par MM. Moisanl, Laurent, Savey el €%, construcleurs & Paris; ces derniers
conslructenrs onl 16 chargés en oulre de la consiruction des deux rotondes de Troyes qui onl
6l lerminées en 1892,

B —— NN

ROTONDE DE CHALONS-SUR-MARNE

(Voir P, XVI et XVI bis).

La nature du terrain sur lequel est construite cette rolonde exigeant des fondalions trés
profondes, le type qui a é1é employé & Troyes et & Noisy-le-Sec, el qui est déerit ci-dessus,
n'a pas ¢6té appliqué parce qu'il aurait fallu donner une trop grande largeur aux fondalions
pour résister a la poussée obligue des fermes en are.
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On a done étudié un nouveau lype de rotonde ne donnanl que des pressions verticales
concentrées en un petit nombre de poinls, et économique a fous égards. Le diamétre intérieur
de la rolonde a 61¢ porté de 70 & 71",650 pour lenir comple de laceroissement des dimensions
des machines.

Toute la charpente repose sur des piliers en for placds sur une cicconférence de 47 mélres de
diamétre, Sur chagque pilier repose une demi-ferme congne dans le systime du cantilever ; la
partie périphérique de la rotonde est formée par un comble annulaire reposant en porte i fanx
sur la partie extéricure des fermes, landis qu'a leurs extrémités intérienres celles-ci sou-

ticnnent une grande coupole de 38 métres de diamétre.

Le comble annulaive a 17",50 de largeur, il forme en plan un polygone régulicr de 16 edtés

el comporte des fermes en treillis supportées chacune par deux piliers espacés de 13",16 : 'un
compris dans le mur de pourtour est tris faiblement chargé, autre placé & peu prés au centre
de gravité d'un secteur de la rolonde supporte, comme il a été dit, presque toule la charge de
la construction. Les poulres se prolongent en porte & fanx de 4,38 au deli de ce pilier et sont
reliées entre elles par des sablibres en lreillis sur lesquelles s'appuient les empanons qui
supportent les pannes. Les exirémilés des parlies en porte & faux sont en oulre réunies par une
ceinture horizontale formant chemin de visite. La couverlure est en tuiles posées sury oligeage,
saul la partie médiane qui est en verres striés,

La coupole centrale esl composée de - fermes a dme pleine présentant i la partie inférienre
une partie veriicale de 3M500 de hauteur, pour former clair-étage el dont les extrémites
supdricures viennent s'assembler sur une ceinture servant en outre de chemin de visite ; elle
serl d'appul & une nouvelle coupole de 10 métres de diamétre formant lanlernean.

Les fermes de la coupole centrale sont réunies enire elles par des pannes et chaque espace
quadrangulaire ainsi formé est rendu rigide par des barres de treillis. Celle coupole a é1é
caleulée comme un systéme réticulaire dans lequel tous les éléments participent 4 la résistance
de I'ensemble. La couverture est en fuiles sans voligeage.

Le lanternean supérieur est composé de 16 demi-fermes lormant ardliers, solidarisées entre
e¢lles & la partie supéricure par un anneaw (rés rigide de 4 métre de diamélee, Denx aréliers
situés dans i méme plan diaméiral conslituent ainsi une ferme en arc dont la poussée aux
retombées est dquilibrdée par la ceinture supéricure de la coupole centrale. Ce lanlerneau esl
entiérement vitrd.

Le mur de pourtour en maconnerie des rotondes de Troyes el de Noisy a été remplace 4
Chalons par un pan de fer rattaché 4 la construction métallique de ensemble el dans lequel
on a disposé de larges haies vilrées.

Le poids total des fers de la charpenle proprement dite de Ia rolonde, est de 205,000 kilog,
el celui des parties métalliques du pan de fer de 70.000 kilog.

Les travaux métalliques ont été exéentés par la Sociéteé des Ponts et Travanx en fer, & Paris,
| ,

e D e e
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DEPOT DE LA VILLETTE. — DORTOIRS ET REFECTOIRE DE MECANICIENS

La Compagnic des chemins de fer do TEsi a fail canstraire, en 1893, & la garede la Villele,
un batiment desting aux bureanx de la Traction avee dorloirs et réfectoire pour les mécaniciens
vl les chautfours.

Lée sous-sol de ce bitiment est construit on meuliére, le socle au-dessus est en plerre de
Lérouville, el le surplus, en élévalion, est en moellons et briques avee bandeaux el appuis en
plerre.

Lo sous=sol comprend, en oulre du calovifére, le véfectoive, un vestiaire avee lavabos el
i salles de bains, le sol de ces Tocanx est carrelé en carreaux céramiques avee plinthes de
méme nalure, les murs sont recouverts en carreaux de faience,

Le rez-de-chaussée el lo 1% élage senl destinés aux burcaux du chel de Dépdt, du Chel de
Traclion el de leurs employés.

Le 20 élage comprend un dortoir de 32 lits divisé, par des cloisons en magonnerie de 2020 de
hauleur, en 16 chambres a deux lits, Le sol de ce dortoir est reconvert de linolénm avee
plinthes de méme nalure ; il esl venlild par des prises aie placées au niveau du plancher avec
aspiratenr a la partic supéricure.

Le ehauffage de co baliment esl assuré par un calorifore dasystéme Michel-Perrel permellant

duliliser les combuslibles pauvees, ainsi que les résidus des boites & fumde,

e e

GRUE DE 40 TONNES A PLATEAU DE FONDATION ET A TAMBOUR
(TYPE EST 1898)

{(Voir L. XVII).

Cette grue repose simplement sur une couche de plerres cassées ef de sable bien pilonnée.
Le pivol P du bali est ajusté dans e platean de fondalion R formé de denx parties solidement

boulonnées ; une fretle est posée & chaud aprées Nassemblage du plaleauw.
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Pour marcher & graude ou & pelite vilesse il suffil de déplacer suivant son axe l'arbre des
manivelles de maniére & metire en prise avee les roues d'engrenages 'un des pignons A on B.

ATune de lenrs extrémilés, les denls de ces engrenages sonl amineies en ogives pour que,
dans les embrayages, elles ne se brisent pas en butant les unes contre les auires.,

Larbre des manivelles peal oceuper (rois positions différentes gqui correspondent & la pelile
vilesse, au débrayage (position du dessin) et 4 la grande vilesse.

Pour changer de position, 1l faul dégager la main de débrayage Dy ce qui ne peul se faire,
que ston a au prealable serrd e frein & lame Loen agissant sar le levier F.

Aumoment du dévirage de Ta charge, les pignons ne sont pas en prise, el par conséquent,
I'arbre des manivelles resie immaobile.

Dans les positions de grande et pelite vitesse Ie pignon B entraine un autre pignon K
a intérieur duquel un rochet & eliquet, inaccessible anx agents, soppose constamment au
relour en arriére des manivelles. [ ne cesse d’élre en fonclion que lorsque les pignons A el B
sonl débrayes,

Tous les engrenages sonl en acier coulé. Des couvre-engrenages empéchent les agenls de se
blesser parinadverfance.

La chaine de levage cn acier forgé, a des dimensions réduiles qui permelleni de la loger
enlierement sar le tambour, sans double enroulement. Son poids réduil facililte d’ailleurs le

Illl:ll'ltagl_'. et li'_‘S manenvees,

PORTE-PETARDS (TYPE EST) POUR POSTE SEMAPHORIQUE

(Voir PL. XVIII).

Cet appareil serl, en cas de brouillard, a doubler par des péltards les grandes ailes des
semaphores lorsgqu'elles sont & arrél.

Le porle-pétards est oscillant ; il est constifué¢ par une poulie B, montée sur un support A,
el portant une plague en fer C; sur lagnelle sonl fixés les pétards. Un appareil de maneuvre,
disposé i proximilé du posle sémaphorique aclionne Ie porte-pélards an moyen d'une double
transmission funiculaire.

Lappareil de maneuvee se compose dun houl de rail sur socle en fonle, porlant denx
poulies & manetle D (une pour chagque direction).

Chaque pounlie est particllement masquée par un écran ) échancré en secleur; elle esi
peinte, partic en rouge, partic en blane, de telle sorte que gquand la position de la manelie
correspond anx pélards placés sur le rail, PAgent voil un secleur ronge.

11 voit le secteur blane, au conlraire, lorsque Ta manelle a 666 maneavrée pour relirer les

pitards de dessus 1o rail.

—————E T
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AIGUILLAGE A DEUX VOIES, EN RAILS 44 Kgs (TYPE EST)

/

(Voir PL. XIX).

Dans cel appareil, les aiguilles ef les conlre-aignilles sonl conslitnées par des rails du fype
4% convenablement rabotés.

Les aiguilles onl 5™ de longneur ¢l les conlre-aiguilles ont 9™, Cette dernidre longueur a élé
admise ponr ¢loigner le plus possible les joints, de la poinle el du lalon des aiguilles.

Chaque aiguille fail un angle de 1°26" avee son contre-aignille, co qui laisse au lalon de

Fappareil une orniére de 65" pour le passage des boudins des véhicules.

W dans Paiguillage.

Lécartement de la voie (1™ 445) esl réduit & 1™ 4

Les contre-aignilles el les aiguilles reposent sur des coussinels avec chambre inclinée au
1200 pour le contre-aiguille el table horizontale de glissement pour les aiguilles qui sont
verlicales.

Ces coussinels de glissement sonl en fonte on en acier lamind.

Des buloirs {ixés sur ces coussinels empéchent la déformation des aiguilles lorsqu'elles sont
soumises & une pression latérale par les roues des véhicules,

Les rails du croisement et Tes aiguilles se raccordent dans les coussinels de talon au moyen
de conrtes éclisses ne prenant Uaiguille que par un seul boulon, afin de permelire son pivo-
tement sans trop de raideur.

Ces coussinels de talon se [ont en fonle et en acier coulé,

— TR

APPAREIL DE MANGEUVRE ET DE VERROUILLAGE D'AIGUILLES
PAR UN SEUL LEVIER (TYPE EST)

(Voir 'L XX

Cet appareil se compose dan bali en acier conlé A, dans lequel glisseune harre d'écartement
spéciale B actionnée par une double équerre de calage C qui est reliée en T & la iransmission

couranle el a la barre B.
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Une pédale est en outre alfelée & la tringle T.

Le bati A est venu de fonle avee denx bultes arrondies a,n” contre lTosquelles Ta picce C
vienl preadre appui en pivolant autour de axe D lorsque Faignille est & fond de course.

Dans cet appareil, comme dans fous ceux du méme genre, la course comprend trois périodes,
décalage, mouvement des atguitles, calage dans Ta posilion inverse.

Eu partant de la position indiquee (PLXX), on voll que, si Ponagit par teaction sur la tringlo

de manceuvre, la picee G pivoic en Dy tandis que son extrémilé G glisse contre la portée de
calage du baliy el sorl du trou de La barre E dans lequel elle élait engagde, c'est la période de
décalage. (Fig. 1).

Lorsque celle rolation est terminée, Péquerre G vient appuyer son extrémité G contre la
partie recliligne du bati of 'angle G échappe Pangle . (Fig. 2).

La manceuvre élant continuée, la barre B se trouve enlrainée par la pidee C el Uaiguillage
commence son mouvement 3 quand il est arvivé & fond de course, Péquerre pivole de nonvean
aulowr de 'axe D, Pextrémilé €7 de la picce C s'engage Cabord derridre la partic A du bali,
puis pénélre dans une seconde onverture de la barre B produisant ainsi le calage de
celle-ci. (Fig. 3).

Lrappareil se fixe sweounce plagoe de (ole tirefonnée sur les lraverses de la voie; il es)
enlidrement recouvert d'une boite en 16lo,

DISQUE DE 6 METRES A DOUBLE TRANSMISSION AVEG APPAREIL DE CALAGE
ET CONTROLE ELECTRIQUE (TYPE EST)

(Voir PL XX et XXI1).

Disque. — Ce disque, de 6 mélres de hauleur, est constitud par un mad calé dans un socle de
fondation C en fonte, A ce mat sont fixés le support el le guide S de Parbre portant la cocarde V.

Les fers gy du mat servent de guide au porte-lanterne I dont la chaine est maintenue tendue
enfre deux poulies verticales an moyen dun disposilif & ressort R. Le porte-lanterne est a
plateforme de telle sorte que la lanlerne est acerochée el porlée,

Lorsque la lanterne est hissée en hanl du mat, on fixe sa chaine au crochel D.

Le mouvement & contrepoids de rappel Q assurant la manwuvre du disque, peui occuper
deux positions différentes suivanl que le disque doit élre monté & une ou 4 plusieurs
transmissions.
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Au sectear de ce rappel, est arliculée une bielle B actionnant un commulateur C qui conlrole
électriquement Ta posilion du disque an moyen d'une sounervie on d'un répélitenr oplique

installé au poste de maneuvre.

Appareil de vaccordement @ dovble transimission. — Sur Parbre d'un bili en fonle B, un
grand levier Lot deux leviers de rappel & contrepolds 27 peuvent osciller librement ; les
leviers {7 sont reliés aux deux leviers de manoeuvree du disgue.

Le levier Loest réuni par une iringle T 4 la manivelle du disque qui, dans co cas, a une
tendance & élre efface par son contrepoids de rappel.

Le levier L fail partie dun cadee avee barre horizonlale C el manivelle & Uautre bout.

Dans Ia position du dessin les leviers 207 appuient sur le cadree, el maintiennent le disque 4
Pareét, son contrepoids de vappel étant relevé, Un seul des leviers /07 abaissé, saffit pour
fermer e disque, mais il faut le concours des deux posles de manceuvree Hranl sur les leviers
et 7 pour que rien ne Soppose & ce que e disque seomelle & voie libre sous Pinfluence de
son conlrepoids de rappel.

Appareil de calage. — Celappareil esldoestiné & élre adaplé anx signaux particuliérement
exposés au veul, pour les maintenir dans les positions extrémes et les empécher de Souyvrir ou
de se fermer sous Paction des coups de vent.

1l est eonslitué par une poulie P i double gorge folle sur arbre vertical d'un support S ot
recevanl dans Pune, la transmission du levier de manceuvre, el dans Uautre la chaine d'attache
du levier de rappel.

Celte poulie estde plus relide par une bielle B 4 la manivelle calée sue arbre du signal.

Dans chacune des deux positions extrémes du signal (onvert on fermé), Paxe de la poulie el
les deux axes d'articulalion de la bielle, se tronvent exactement en ligne drofle. On crée ainsi
un poinl mort aux denx extrémités de la demi-circonférence de rotation de cetle poulie.

Toul efforl extéricur, sera done sans effel pour modifier la position du signal qui ne pourra
élre manceuved quen faisant lourner dans e sens convenable la poulie P.

Contrdle électrigue. — Le commutateur, qui sTapplique aussi bien aux signaux proprement

dits quianx apparcils de raccordement & plusicurs lransmissions, se compose dun bati en fonte
supporlant un axe horizontal antour duguel fourne un secteur & plol de conlacl isolé el
conlenanl deux ressorls verticanx 4 goutte de conlact, qui frottent constamment contre le
secleur,

Le sectenr est réuni par une pelile bielle de connexion & Cappareil qui doil dtre conlrdlé;
suivant sa posilion, les ressorls sont isolés, ou ferment le civeuil de contrale.

Comme Uindique Lo sehéma de Ta PLXXI Tes cireuils dlectriques sont éablis de manitre qu'a
chaque poste de manauvree la sonnerie de conlrole ne linle que lorsque le signal a ¢ mis A

Carrél par le posle considére, .
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GOMPENSATEUR A UN FIL POUR TRANSMISSIONS DE SIGNAUX (TYPE EST)

(Voir PL XXILI).

Cet appareil dérvive du systéme Robert. I est constitué par un boul de rail calé dans un
socle de fondation A en fonle ef formanl bdli-support 2 4 la partie inférieure, pour les deux
poulies de renvoi B de la transmission 3 & la parlie supéricare, pour la poulie G sur laguelle
passe la chaine de suspension du contrepoids tendenr Q.

A son extrémilé libre, cette chaine est terminée par un wil Jde grand diamélre contre lequel
sappuie, vers le signal, une rondelle faisant partie dane pitee coudée Py aux extrémilés de
laguelle sonl attachés les deux brins de la transmission,

Lorsque pour fermer le signal on agit par traction sur la transmission, la rondelle empéche
la.picce P de glisser dans 'eil J el ceite lransmission de se dérdgler.

Quand le fil vient & casser entre le compensatenr el le levier de maneuvre, le conlrepoids
lombe, la pidee P et la chaine de la poulie D (e6té de Ia manwuvre) glissent dans Teeil et le
signal se met & Varrét.

Ce compensateur modifié est employé depuls un an.

SIGNAL DE DIREGTION D'AIGUILLES EN POINTE (TYPE EST)

(Vaoir PLXXIV).

Ce signal qui ne s'adresse qu'aux leains abordant les aiguilles par la pointe, porte des bras
mobiles conjugués, el reliés par une transmission rigide & Paiguillage donl il s’agit d'indiguer
la position.

Lorsque Taignillage donne la direction de gauche, le bras supérieur est ineliné & 45", le bras
nférieur esl horizonlal.

En renversanl Laiguillage pour la direclion de droile, ¢esl le bras inféricur qui se Lrouve
ineling, le supérieur se redressant horizontal.
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Chaque bras a son extrémilé terminée en flamme par une double pointe; il est peint en
violel et porte une série conlinue de glaces dtamdées, éclaivées la nuil par une lanierne placée
en avant de 'axe de rotation du bras.

Devant chacune des lanlernes ost une lunette double, mobile, dont 'un des verres est violel
ol Tautre, verl ou blane selon que la voie correspondante est en ligne droile on en déviation.

Le mouvement de celle Tunelie est 1ié & celul des bras, de telle maniére que le verre violel
se présente devanl la lanterne Torsque le bras est horizontal. Quand le bras est ineliné, ¢’est
le verre blanc ou le veree vert qui se place devant la lanterne.

La nuil les bras onl Vaspeel de bandes luminenses dont la coloration blanche, verte ou
violetle, varie suivant la divection offerle aux trains par Paiguillage.

Pour éviler que Lo feu violel d'un bras soit éleint par e voisinage du vert et surtonl du blane
de Pantre bras, onca réduil & une simple lente le passage des ravons luminenx & travers les
limeties portant les verres verls on blanes.

Les lanlernes sonl monlées sur un méme porte-lanternes clune échelle commode, en permet
le service & la hauleor de chague bras.

Les signaux & bras mobiles el & glaces soni fort anciens sur le réseau de U'Est eb ils ont

conduil au type de signal violet éludié pour Papplication du code uniforme des signaux de 1885,

BARRIERE ROULANTE EN FER AVEC PORTILLON (TYPE EST), ENCLENCHEE
PAR SERRURES BOURE AVEG LES DISQUES PROTEGEANT UN P. i N.

(Voir PL. XXV).

La barriere est poriée par des galels en acier coulé R, roulan! sur un vieux rail fixé & plat
sur des longrines en bois.

Loes pnh-aux—gllith‘.\' P sont aussi des vienx rails 5 ils sont scellés an plomb dans des cloches en
[ de
maconnerie, wais de simples bordures en pierre qui facilitent le passage des machines agricoles.

fonte C, co qui supprime toute fondation. II o’y a plus de chasse-roues pris dans un massi

Un dispositif, figuré en D, assure la fermeture automatique de la barriere qui ne peul élre
ouverte qu'en agissant avec le pied surla tige T.

Le portillon ason axe inférieur de rotation excentré par rapport & l'axe supérieur, de maniére
i se fermer aulomatiquement dés qu'on Fabandonne & lui-méme aprés Plavoir onvert,

L'enclenchement des barridres avee les disques prolégeant un P, a N., est réalisd

aunmoyen de
serrures Bourd.

A cel effe

, une serrure est fixée sur chague barriére, et les leviers des disques sont enclenchés
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entre cox de maniére que ces deux signaux ne puissent étee effacés que suceessivement, Sur fe
levier du disque qui peul élre effact le premier, on monte une serrure Bourd & deux clés,

Il faut que les deux disques soient & arrél, el que la serrure commune & leurs leviers soit
fermée, pour qu'on puisse en extraire les deux clés au moyen desquelles on ouvrira les serrures
des barrieres.

Inversement, il faudra que les deux barvidres solent fermées, et que leurs serrures soienl
¢galement fermdées, pour qu'on puisse en reliver les clés permetlant d'ouvrie la serrure des
leviers des disques, quiil sera alors possible de meltre & voie libre,

GUERITE A AUVENT AVEC TOITURE A CIRCULATION D'AIR (TYPE EST)
POUR POSTE SEMAPHORIQUE

Les guériles des postes sémaphoriques du réseau de 'lEsl, sont en fer el briques avec
couvertures en luiles. On en construil également en béton d'escarbilles pour les posles en
pleine voie qui ne sonl gutre susceplibles d'étre déplacds.

La gutrite du dernier modéle est en fer el brigues creuses, avee auvenl au dessus de la porle
el foiture en bois & circulalion d’air.

FONTAINES DE GARES (TYPE EST) POUR ALIMENTATION EN EAU POTABLE

5

Type adossé & 3 robinets. — Type isoleé & 2 robinets.

(Voir PLL XXV

Depuis longlemps déji, nous nous préocenpons demellre & la disposition des voyageurs, des
fontaines d’eau potable,

Dans les grandes gares ces fonlaines doiventélre dun aspect suffisamment décoralil el avoir
plusicurs robinels ; nous avons ainsi é1¢ amenes & cludier les deux Lypes exposés,

La fontaine 4 trols robinets est deslinée & &tre adossée coulre un balimenl.

Sur les troftoirs dentrevoie on installe la fonlaine isolée & deux robinels dont la largeur
réduile ne géne pas la circulation.
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LISPOSITIONS
DEXNSEMELE.

—h —

On voit, aTexamen des tracés et du tableau gqui précédent, que ce furent d'abord les loco-
molives & rones libres, du systéme CRAMPTON, construites de 4852 4 1850 ; puis les loco-

moltives & 4 roues accouplées série D00, construiles & partir de 1876 3 série 800 consiriles en

1889 1 enfin, série 2100, donl la conslruction a &1é enlreprise en 1899,

Ces trois derniéres séries de locomolives reproduisent dans leur ensemble les dispositions
cinémaliques de Ta locomotive Crampton, dont elles peuvent étre considérées comme dérivées,
les modifications suceessives du type primilify faites dans Ie bul d'obtenir des locomolives de
plus en plus puissantes en raison de Lo charge el de la vilesse croissante des Irains, avant
consiste :

1" A accoupler I roue du milien a celle d'arriére conservée comme molrice ;

2' A remplacer le foyer profond par un aunlre & grille de plus grande surface pour la
combustion des honilles menunes

30 A angmenter la puissance de la chandiére par Pemploi de la chaudidre dite & deux corps
dans les locomolives 800, puis des tubes Serve dans les nouvelles locomolives 2400 5

A" A substituer, dans les locomotives 800 el 2400, en raison de Fangmentation do poids, un
bogie & deux paires de rouwes, & la paire de rones portenses d'avant des deux Lypes précédents ;

5" Enfin, & rendre motrice, dans les Tocomotives 2400, la paire de roues accouplées en
produisant la double défente de la vapenrdans denx eylindres placés d Pintérieur des longerons,

au-dessus du bogie.

[es locomotives de la .\'!"I"il'R“”l[l_li;IHH[]I“‘I‘HIII pn‘]]tlulll la durdée (e ]‘F;xl_]ns]tlnn coneur-
remment avec les nouvelles locomotives de Ta série 2400, Te service des trains rapides el express
du résean de Esl, ayant ¢lé crtées depuis 1889 el n'ayant figurd & ancune exposition, des
I_ﬂ:ln'&l|'l'|JHz'I|l|r]i‘. de ces Tocomolives, d Péchelle de 4710, ont éé exposés au Champ-de-Mars,
pour permeliee de comparer leurs disposilions principales avee celles de la locomotive N* 2411
exposte i Vincennes of donl les tracés densemble figurent fgalement au Champ-de-Mars,

Nons dommons ci-apres la description de Ta locomotive exposée i Vinconnes.

Cetle locomolive est a chaudiére du type Belpaire 3 ses tubes sont & ailerons du sysleme
Serve ; son foyer est muni d'une votile en brigques e de deux briteurs pour e goudron.

Elle est supportée, & Pavant, parun bogie & denx pairesde roues, & Uareidee, par deux paires
do rones motrices de 20,050 de diametre, placées, Ta premicre, sous le corps eylindrique de Lo
chaudiére & Favant de Lo boile & feu, La seconde, sous La partie arvicre du foyer,

Le chissis de Ia locomolive est & longerons intériewrs anx roues, celui du bogie sl 4
longerons extérieurs,

Som mécanistme motenr est composé de 4 eylindres compound ;) les deux cylindres, & haute
pression, placés i Pextérienr des longerons entre la premicre paire de rones molrices el le
bogie, commandent la paire de rones drarricre; los denx evlindres i basse pression, placis
au-dessus do bogie, intérienrement anx longerons, commandent Ta paire de rones placde &
I"avant de la boite d feu.

Celte locomolive est munie dun appareil de démareage avee robinel d'admission direcle de
la vapeur dans les evlindres B. Py apparell éhudié par les Ingénicurs de Ta G de PEsL

Lo mouvemen! de disteibution de chacun des deux groupes de eylindres, dont la maneuvree
au moyen d'un appareil d vis, peut élrey, d volonté, rendue indépendante on simultanée, est du

lype Walschaert,
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CHAUDIERE.,

Les deux p;-lil'l‘.ti de roues molrices sonl reliées par denx bielles d'acconplement élablies de
facon & mainlenir une avance de 162 degrés de la manivelle du eylindre B P.osur celle du
evlindre H. P du méme ¢oté de la locomolive.

Le frein est a aiv comprimé di systéme Westinghonse automalique 3 la sabliére est i vapeur
dn sysléme Gresham el Craven, avee mouvemenl supplémenlaire de manauvree & fa main.

Un indicateur-enregistrenr de vitesse est placé du ¢élé gauche & Uintérvieur de Tabri.

La chaudidre, supportée d Uavaul par les eylindres intérieurs auxquels elle est houlonnée
par saboite & fumde, repose, & Parriére, sur les longerons par Iinlermaédiaive de supports lixés
aux parois latérales de sa boite & feu, maintenus par des agrales permellant sa libre dilatation
el disposés de telle fagon qu'elle puisse étre mise en place ou enlevée sans quiil soit nécessaire
décarter les longerons,

Laxe du corps eylindrique a 616 place & 20,580 au-dessus du vail de fagon pouvoir donuer
A wa virole d'arriére, en partie comprise entre les roues, un diamélre intérieur de 4,463,

La boite & feu a élé élargie dans la partie placée au-dessus des rones de maniére & recevoir
un foyer de 1219 de lavgeur intérieure, permetiant de placer 140 tubes & ailerons du sysiéme

Serve de 70 de diamétee exlérienr.

Les dimensions principales réalisées pour les éléments caractéristiques de la puissance de la

chaudiére sont les suivanles :

Surfiee de grille .o 2m2 52)
) [ Nombre..,.ooooeinon et e e e e e 140
Tubes N - e
, Diamétre extérienr ... et ihereaee s 0", 00
sysleme ¢ : o o
Serve ( Longueur entre les plagues tubulaires....... oo ST, 800
| Section tubulaire de passage des gaz............. e (m )
Surface g du foyer comptée du dessus de da grille.oo 12w 60}
de ! des tubes Serve (surface tolale inlérienre développée)...o 194", 91
chauffe ! LT e e 207025
Timbre de I el iBre. oo e e e 16 kg
Pression ponr laquelle sont réglées les soupapes. oo 15 ka.
Volume dean o 0,100 av-dessus dwelel, o000 AM 612
— de vapeur........ DO e 2" 110
Capacitd intérieure de la chaudicre, s e (M, 722

[a chandiére est consleuile en acier el son foyer en cuivee rouge.

Fon raison de la largenr donnée & la partie supérieure du foyer, largeur supérieure & celle
de la partie inférienre de o hoite & fen, le Toyera doe étee dntrodoit a4 Pintévienr de Ta boile
A few avanl le vivetage de Tune de ses faces, el clest Ta face davanl qui a élé rivee en
dernier liew,

Les tirants qui réunissent le ciel plan du foyer & son enveloppe, egalement de forme plane,
ainsi que conx qui enlretoisent les deux parois lalérales de Ta boile & fen dans fa pariie placée
an-dessus du ciel du foyer, sonl en acier ; ils sonl vissés dans les parols el mainlenus en onire
extérienrement par des éerous. Ces tiranls sonl perees a leurs deux exlrémités sur la longuenr
de la partie filetée el suivant leur axe, dun trow de 67/, de diaméire desling a en déceler
la ruplure.
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8

Les denx premiers rangs de tiranls do edlé de la plaque tubnlaive sont disposés de fagon
dne pas géner la dilatation verticale de celle plague.

Les entrefoises qui réunissent les autres parois du foyer i celles de la hoite 2 feu sont en
cuivre rouge; elles sont également percées, suivant leur axe, d'un trou de 6"/ de diamétre,

La grille ost formde de paquets de harreaux en fonte de 9", de plein avee vides de 10™ pour
Temploi des houilles menues. La partie d'avant de la grille forme jette-fou.

Une voute en briques de 0™,880 de longueur est placte immédialement an-dessous des ibes.

La porte du foyer est munic d'un registre 4 coulisse pour introduction d’air au-dossus de la
erille.

Le dessous du foyer est muni d'un cendrier avec porte seulement i Iavant.

Cetle locomotive est munie de deux brilleurs & goudron de gaz placés de parl et dauire de
la porte du foyer (PL. X1IIj, & une hauleur an-dessus de la grille telle qu'ils ne s'opposent
pas & la conduite du feu, dans les conditions ordinaires. Cetle addition a pour but, en effet,
non de remplacer le charbon, mais d’angmenter, par la combnstion supplémentaire (une
certaine quantité de gondron, la chaleur développée el par snite la production de vapeur et la
puissance de la locomotive dans les parties difficiles du parcours, lorsqu'il s’agit, par exemple,
de gravir les longues rampes de 6"/, que U'on rencontre dans le trajel de Paris a Belfort, préci-
sément & la fin des dtapes des locomolives,

MM. Vétillard i Scherding,
Le goudron contenn dans un réservoir placé sur le tender, es amend, par une conduile

Ces brileurs sont du systéme e

base de I'éjectenr oft un robinet régle son écoulement ; un courant de vapeur le lance alors, en
le divisant, par Porifice dune tuyére oit le mélange de vapeur et de goudron produit 'appel
de T'air nécessaire & sa combustion. La vapeur peut, en cas de hesoin, élre divigée dans un
serpentin placé dans e réservoir & goudron pour le chauffer et lui donner un degré de fluidité
convenable.

Chacun des 2 éjeclenrs permel de brider, dans de bounes conditions, environ 100 kilo-

grammes de goudron & I'henre.

La chauditre est munie d'un dome de vapeur placé sur la virole Cavant du corps evlindrigue
el dun régulatenr de prise de vapeur avee livoir horizontal, recouvranl une lumiére de
section triangulaire dont la forme facilite le réglage araduel de Fouverture.

Les soupapes sont du systéme Adams, le tube indicatenr du nivean de Peau dn sysléme
Servean el les injecleurs do svstéme Friedmann, classe H,

La cheminée et de forme conique ef la luytre d'échappement & seelion variable au moven

de valves.

Le bogie qui supporte la locomotive & Pavanl esl 4 deux paires de roues de 1 m. 060 de
diamétre, écartées daxe en axe de 2m. 100, Ses longerons exlérienrs any roues, ses denx
lraverses extrémes el son caisson cenlral sont en acier,

Ce caisson supporte La locomotive par Uintermédiaive de 2 rotules hémisphériques qui peu-

venl glisser librement sur des glissi¢res en fer cémenlé ol trempd 5 1l présente; en son milien,

une coulisse recevant le coussinel du pivol fixé au chissis de la locomolive ef qui enlraine le
bogie en lui laissant, en outre dn mouvement de rolation autour de son axe, undéplacement
Iransversal a la voie, imilé & 45 ™/ de parl el dautre de sa position moyenue, d laquelle il est

dailleurs ramené par deux ressorts anlagonistes en spirale exlindrique,
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La hande de pose de ces deux ressorls el lewr tension totale & fond de course du coulissean,

sont respectivement de 2.500 el de 7.500 kg,

|6 chissis st intérieur anx roues ; il est formeé de denx longerons en tole dacier de 27 "/,
(épaissenr. Il est entreloisé @ a Pavant, par la traverse d'avant, par les cylindres & basse
pression qui soul intérieurs et par la traverse porfant le pivoldubogie ; 4 Pendroit des cylindres
i hante pression, par un caisson en acier couldt 3 o avant el A Tarritre de la boile & fen, par
deux traverses verlicales en tdles el corniéres, par les toles dlallelagn ol par la traverse
Larridre.

Les Essieua sonl en acier Marlin ; Uessien coudé est du type ordinaire & denx manivelles
placées & 90 degrés,

Les corps de roues sonl en fer forgé ; les handages, en acier fondu, sont agrafés a la janie
de 1a roue, taillée & quene d’hironde, par un lalon placé extéricurement et, & intérieur, par
un cerele logd dans une rainure en quene d'hivonde donl le bord est raballu, au marleau, sur
le cerele, apres sa mise en place.

Le bouton de la manivelle daccouplement de chacune des roues de Pessicu moteur eom-
mandé par les cylindres & basse pression, est calé a 162 degres en arritre de la manivelle de
Fessien coudd placee du méme coté, de telle fagon que, dans la marche en avant, la manivelle
motrice du cylindre B, P. précéde de celle quantité, par suile de la liaison clablie par les
bielles d'accouplement, la manivelle molrice du cylindre H. P. placée du méme coté de la
locomolive, )

Cet angle de 162 degrés salisfail anssi bien que possible anx multiples conditions i réaliser,
relativement i équilibrage des piéces oscillanfes, a la facilité et & la puissance du démarrage,
ot enfin & la régularilé de la pression au réservoir inlermédiaive.

Les contrepoids des roues ont ét¢ déterminés de facon & équilibrer les masses tournantes sur
chacun des essieny ef, en oulre, pour celles de Pessicu moteur B.P. une partie des masses a
mouvement alternatif. Langle de calage de 162 degrés a condnil, pour les deux roues de cot
cssieu, & des conlrepoids différents comme valeur el comme position.

Les boites des essioux moteurs sonl en fer cémenté el trempé 5 celles du bogie sont en fonte;
elles sont munies de coussinels garnis de métal anti-friction ; le graissage esl fait an moyen de
siphons placés dans le dessus de la boite el en outre de lampons graisseurs placés dans son
dessous,

La suspension de la locomotive esl oblenue sur les boites des 2 essienx molenrs au moyen
de ressorls @ Lames de 120 % 11, places en-dessous des boiles 3 el swr celles du hogie an
moyen de qualre ressorls & Lames de 100 x 9/ places au dessos des hoiles.

(es ressorls sonlen acier fondu de qualilé supérienre.

Los quatre evlindres sont disposés par groupes de denxs ils sonl inclinés de 56 v/ par
metre sur Phorizontale pour les dégager des organes iln bogie.

Les denx eylindres & haule pression, venus de fonte avee lear Tond darriéee el avee lear
hoile & vapeur, sont fixes a Fextéricur des longerons de part el dantre de la locomalive enlre
Ja premiere paire de roves molrices el la roue d'arricie du hogie. Lenr diamétre est de 00350,
el la course du piston est de 07,640,

Les pistons sont du type sutdois avee corps en acier conlé, segmenls en fonte, tfige el

confre-lige enacier.
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Les tiroirs de distribulion sont plans, du type ordinaire; ils sont en bronze ; leur surface
frottante est garnie de macarons en mélal anli-friction,

Un manométre placé sur Ia face arriére de 1o chandiére indiqne an méeanicien la prossion
dans la boile & vapenr, )

Pour donner a la locomolive une plus geande liberlé d'allure, on o laissé entre los plateanx
du cylindre of le piston & fond de course, un jeu fel que le volume de espace libre 4 chaque
extrémite soil égal 18 pour cent environ du volume engended par le piston.

Les deux cylindres & basse pression placés & Pinléricur des longerons au-dessus du hogic,
sont fondus d'une seule piéee avee une boile i vapeur commune de grandes dimensions, dans
laquelle la vapenr d*échappement des denx eylindres d hanle pression est amendée par denx
tuyaux el par Uinfermédiaire d'un appareil de démarrage s ils ont 02,550 de diaméetre ef la
course du piston est de 0m,660,

Le rapporl du volume d'un grand eylindre & colui dun petit eylindre est de 2,546,

Les espaces libres ménagés entre le piston & fond de course el les plaleaux do
eylindre, sont de 42 pour cent envieon du volume engendré par le piston.

Les boites & tiroirs sonl placées & Ulextérienr eb au-dessus des loneerons pour les rendre
8 [

facilement accessibles,

Le volume dun réservoir inlermaédiaire entre les pelils el fes grands eylindres, est de 300
litres, ’est-d-dire de 4,872 fois Ie volume engendré par le piston de T'un des eylindres 4 hante
pression.

Le réservoir infermédiaire est muni d'une soupape de stirelé réglée 86 kg, la prossion dans
ce réservoir esbindignée an mécanicien par un manomdire placé dans Fabri.

Une soupape de rentrée dair est placée & Pavanl du réservoir intermédiaire pour la marche

a régulaleur ferme.

Lorsque la locomolive marche en compound, ¢'est-d-dire lorsque la vapeur, aprés avoir
travaillé dans les pelits evlindres, doit finir de se détendre dans les grands cylindres, olle est
dirigée directement des petits cylindres vers le réservoir intermdédiaire ot Torme T boile i
VHPeUr commune des grands evlindres. Dans ce trajel, elle fraverse une boile fixée sue la Face
arricre de ce réservoir, qui sert dans e cas de démarrage difficile on pour oblenie une mise en
vilesse plus rapide, i inlercepler Uacets de lavapeur d'éehappement au réservoir et évacuer
direclement dans atmosphére,

Celle boite commuuigue, ('une parl, par un orifice avee le réservoir inlermédiaire, et,
d'anire part, par un second orifice avec la base de la colonne d’échappement des grands
cylindres, Ces deax orvifices sont muanis chacun d'un v]upci el ces deux clapels sont commandés
simullanément : 'un, par une came, Paulee, par un levier, calds sur un méme arbre que le
mécanicien peul actionner au moyen d'une barre relicée dun levier placé i proximité de Pappa-
reil de changement de marche,

La disposition de la came of du levier est telle que l'un des clapleis soil fermé lorsque
lautre esl ouverl ef réeiproquement.

La Planche VIII représenie les clapels de la boite de démarrage dans la posilion qui
convient & la marche en compound. Pour le démarrage, on délermine la position inverse, e’est-
a-dire que le clapel qui ferme I'échappement directdes petitseylindresa Patmosphereestouvert et
que le clapet donnant la communication de ces eylindres avec le réservoir inlermédiaire esl

fermé. En méme temps, o vapeur de la chandiére admise divectement dans le péservoir inter-
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médiaire par la manceuvre du robinet disposé spéeialement & cel effel, agil sur les pistons des
crands cylindres pour produire le démarrage ol acliver la mise en vilesse.

La pression de la vapenr ainsi admise est limitée & 6 kg, par la soupape de strelé montde sur
le réservoir inlermédiaire,

Liappareil de démarrage sert aussi pour la marche & régulatenr fermeé, pour la marche a
conlre-yapeur, enfin, dans le cas davarie anx grands eylindres, néeessitant la marche momen-

fanée avee les eylindees a haute pression senlement.

Le graissage des tivoirs et des eylindres est oblenu au moyen du graisseur mécanique du
sysléme Bourdon it « télescopompe ». Ce graisseur comprend quatre pistons mis en mouve-
ment par un rochet commandé par la conlisse du eylindre & hasse pression et qui refoulent
I'huile par des pelils luyaux de 5%/, de diamétre, d'une parl, dans chacun des tuyaux qui
aménent la vapewr aux cylindres & haute pression, dautre part, au-dessus de chacnu des

liroirs des eylindres & basse pression.

Les glissitres ddes tetes de pistons, les bielles motrices ol les bielles d"acconplement sont en
acier; la section du corps des bielles est en forme de Iy les grosses lbtes sont d chape
sapporlée maintenue par des boulons. Les coussinels des grosses téles de bielles motrices sonl
en acier coulé , eeux des antres téles sonl en brouze ; ils sont, les uns el les autres, garnis de
mdétal antifriction.

Les tétes de pistons sont en acier conlé avee glissidres en fonle garnies de métal antifriction.

Toules les garnitures des tiges de pistons et de tiroirs sont méfalliques, du systéme Kubler,
formdées de bagues coniques i joints croisés en métal antifriclion.

Le mécanisme de distribulion est du systéme Walschaert 5 les eylindres a haule pression el
les eylindres & hasse pression onl des distributions indépendantes.

Tous les organes de ce double monvement sont en fer cémenté el trempe dans leurs arlicu-
Jalions. Les poulies d’excentriques sont en fonte avee colliers en fer garnis de métal antifviction.

Le changement de marche est établi de facon a permetlve le changement du eran d'admission
de T vapenr duns les eylindres & haule pression simultanément on indépendamment de celui
des eylindres & basse pression. Dans ce bul, Pappareil de changement de marche consislant en
arbres el en barres de relevage indépendants pour les deux gronpes de eylindres, est com-
mandé par un appareil & denx vis, de pas inverse, superposées dans un support unique et dont
la commande au moyen dun seul volant peut étre rendue indépendante ou simultanée au
moyen d'engrenages, de rochels et de cliquets. On - a, en effel, plus souvent, dans la conduile
de la locomoltive, i modifier le cvan de marche des eylindres a haule pression que celui des
cylindres i basse pression.

Les harres on bielles d’excenlriques commandant les coulisses sonl munies de patins o de

clavelles deslinés a faciliter le réglage de la distribution.

La locomolive est munie du frein & air comprimé dn systéme Weslinghouse anfomaligne,
agissant au moyen de quatre sabols sur les deux paires de roues molrices.

La pompe de compression de Pair est du systéme dit « a denx phases » de la Compagnie de
Fives-Lille.

On remargnera que ses deux eylindres fair onl élé munis d'ailelles destinées a en facililer

Te refroidissement afin d’en angmenter le rendement.
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Le poids de Ta locomolive N" 2401 est, dvide, de oo oo D340 kg
In charge, avec 010 d'eau sur | Surle hogie..........o.. .. e 24255
le ciel du foyer el 430 kg. de | Sur la paire de roues molrices B.P...... 16,980
charhon sur la grille ..., ’ Sur la paire de roues molrices HLP . 16.970
TOTAL. o 8200 K
—————

2 — Tender de 20 m' N 1851,

(Manches 1, IV, VI, VII et XI1.)

Le tender N 1851 exposé avec la locomotive N? 2411 a une conlenance en ean de 20 mélres
cubes el en combustible de 6.000 kg,

Le chissis est formé de deux longerons en 16l placts extéricuremenl anx roues, enlreloises
a leurs deux extrémilés parles caissons dattelage dCavant el arriéee el par un cerlain nombre
de traverses inlermédiaires réunies elles-mémes enlre elles par des fleches en fer cornicre
eta I,

Les oles el les profilés eniranl dans la construction du chissis sonl en acler.

Le chéssis est supporté par trois paires de roues de 1+ m. 240 de diamélre, & fusées exlé-
rieures sur lesquelles il repose par l'intermdédiaire de boiles en fonle avee coussinels en bronze
garnis de métal antifriction. 11 esl suspendu sur les boites au moyen de ressorts & lames repo-
sanl sur elles par linfermédiaire de colliers & base de forme hémisphérique et de liges de
suspension arficulées sous les supports de suspension en forme de couleaux, ainsi que sur
Pextrémiie du ressorl qu'elles embrassent par leur extrémilé en forme de chape.

La posilion des roues a é1¢ déterminée de fagon que, quel que soit le degré d'épuisement des
approvisionnements, la paive de roues d"avant soit toujours la plus chargée ; leur éeartement
) entre celle du

daxe en axe est de 20,150 entre la roue d'avant ef celle do milien el de 178
milien el celle darriére, soil au lotal 4,000 entre les roues extrémes. En oulre, le ressorl de la
pairve de rones du milien a ¢1é éabli de maniére que celle-ci soil moins chargée que les denx
aulres, afin que le tender présente toujours les conditions de stabilité les plus satislaisanles,

Les corps de rones sonl en fer forgé, Tes essicux et les bandages en acier; los bandages sont
maintenus s la Jante des roves par talon el cerele agrafe, '

Lallelage avee Ia locomotive est oblenn an moyen «(Fane haree Aovis ol de denx fampons
agissanl sur un ressorl arliculé par sa chape sur une cheville pour faciliter Te passage en
courbe. Ce ressort est bandé de pose 1750 kg. el sa bande d'atlelage est amende d 6.000 kg, par
le serrage de la vis,

Latlelage daveicre est forme dun crochelavee lendenr avis el de deux lampons agissanl sur

i ressorl i lames unigue ponr Ie choe el ponr la traction.

La caisse d can repose sur le chassis par Uindermeadiaire d'un plancher en hois, Elle ost en
forme de fer a cheval el ses parols extéricures sonl prolongées au-dessus de son fond supérieur
de facon & donner une eapacilé suffisanie pour Iapprovisionnement de combusiible, lant dans
le vide intéricur que sur le fond sapérienr.

Elle est munie de deny boites de remplissage avee fillre en toile métallique et de deux
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clapels de prise dean reliés aux couduiles daspiration des injecteurs de la locomotive par
Fintermédiaire de luyaux en caoulchoue.

Les parois latérales de la caisse & ean sont en acier: ses deux fonds sont en fer,

Lapprovisionnemen! des 6.000 kg. de combustible consiste en 5.000 kg. de houille et 1.000 kg.
de goudron, Le goudron est emmagasing dans un réservoir de forme cylindrique place &
Parrigre sur le dessus de la caisse & eaw de maniére quiil soil en charge par rapport aux
braleurs placés sur la face avvidre de la chaudiére. Ce réservoir est muni d'un fillre ponr le
remplissage, d’'un serpentin servant & réchauffer 1o goudron au moyen de la vapeur et d'un
reniflard de rentrée d'air,

La Planche XII donne Pensemble de Uinstallation des appareils & goudron tant sur le
tender que sur la locomotive,

Le frein est & air comprimé du Llype Weslinghouse antomalique, agissant sur chacune des
irois paires de rones par qualre sabols. Ce Irein peul élre manceuvee & main par Pintermediaire
d'une manivelle donnani, par pignons el engrenages, le mouvemenl & une cremaillére.

Le poids du tender & vide est deo oo 18,200 kg
el som poids en charge, avee oulillage, de o c 44326 kg

M

a9 — Mésultats d'essais,

Quelques essais onl été effectués réeemment sur la locomolive 2409, de méme type que la
locomolive exposée. Il onl eu liew entre Parig el Chanmont, sur les trains rapides
(40) 31 el (40) 50.

Le parcours, de 261 km. 7, présente de nombreuses rampes de 6%/, el aliitude de
Chaumonl surpasse celle de Paris de 270 mélres environ.

Le train (40) 31 (départ de Paris & 9 h. du malin) a une vitesse moyenne de marche prescrile
de 76 km. 22, Pour le train (40) 30 (arrivée & Parvis & 5 h. 45" soir), cetle vitesse estde 77 km. 70.

Nous donnons dans le lablean et les deux graphiques ci-aprés les résultals principaus
oblenus pour denx des lrains d’essais (un dans chaque sens). II yoa lica de considérer ces
résullals, principalement aw poinl de vue des consommations d'ean el de combustible
par unilé de (ravail développée, Mais i1 ne donne pas o puissance maximum que penl
développer ce Lype de locomolive, bien qu'on ail alleinl & cerlains momenls une puissance
indiquée de 1.070 chevaux. De nouveaux essais qui ne pourronl élee enlrepris quapres
I'Exposilion, nous fixeront sur ce point important.

Dis a présent, les essais effectués permetient d'eslimer que ce type de locomolive pourra
développer, pendant une période conlinue de quelques heures, en faisanl usage d'un combus-
iible de choix, une puissance indiquée smoyenne de 900 chevanx cnviron. Celle puissance
permetirail, par unbeau temps, de remorquer, auw train (40) 31 de Paris vers Chaumont, train
plus difficile que le (40) 30, une charge d'environ 320 tonnes, en produisant an lravail atile
moyen de 650 chevaux sur la barre d'attelage.
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COMPAGNIE
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CHEMINS DE FER
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NOTICES

SUR LES OBJETS PRESENTES

[’EXPOSITION UNIVERSELLE DE 1900

PAR LE

SERVICE DU MATERIEL & DE LA TRACTION

VI¢ Groupe. — GENIE CIVIL. MOYENS DE TRANSPORT

(CLASSE 02 Chemins de fer et Tramways

ANNEXE DE VINCENNES

VOITURES ET WAGONS

e R T

MAT 1900
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VOITURES ET WAGONS

. T

NOMENCLATURE DES VEHICULES EXPOSES.

I, MATERIEL A VOYAGEURS.

I voiture de 1™ classe i intercirenlation et o 4 compartiments. A N" 235,

I vaiture de 2° classe d intereireulation el a 5 compartiments. B N 2524,

1 voiture de 3™ classe & conloir partiel, avee cabinet de toilelle, 4 6 compartiments. € N" 5713,
Constraites par les Ateliers de la Compagnie i Paris-La Villelte.

I fourgon a bagages & 2 essieux. D' N* 7147,
Constril par les Ateliers de Ja Compagnie & Romilly-sur-Seine {Aube),
En outre, MM. de Dietrich et ® onl constrail pour la Compaenie de ITist et exposent

I I I

également @ Vincennes :
Fvoiture de 1 classe i intercirenlalion avee un compartiment de lnxe dit « Salon-lite, A N* 69.

II. MATERIEL A MARCHANDISES.

1 wagon plat du tonnage de 15 tonnes,- St N 43.867,
Construit anx Ateliers de la Compagnie i Mohon [Ardennes).

Fonoulre, la Société anonyme de Banme el Marpent a construit pour le compte de la Compagnie

de UEsl el expose également i Vineennes Section Belge) :

I wagon a houille du tonnage de 20 tonnes, THH' N" 20,001,
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[ — MATERIEL A VOYAGEURS.

Jusqu'd Pannde 1888, la Compagnie de TlEst a fait exclusivementusage, pour le transport de
ses voyageurs, de voitures de 17, 2% et 3¢ classe & compartiments séparés.

Mais en raison du développement que privent depuis une dizaine d’années cerlains services de
[rains express ourapides,nolamment cenx assurant les relalions internationales vers UAllemagne
ef 1a Suisse, la Compagnie de T'list contruisit un type de voilure do 1 classe & couloir par-
liol avec cabinel de loiletle et & portiéres latérales dont un spécimen a figuré & I'Exposition
Universelle de 1889,

Depuis cette époque, elle a Stabli sur le méme type des voitures de 2° classe, puis des voi-
lures de 3¢ classe, représentées i 'Exposilion de 1900 par la voiture n' C. 5713,

Le type des voitures & couloir partiel a 66 trés godld du public; il assure un isolement
relalif des voyageurs el meti leur disposilion un cabinel de loiletle avee water-closel accessible
(e tous les compartiments de la voiture.

Les voitures 4 couloir partiel de 37 classe, dont le type est exposé i Vincennes, sonl décrites
succinclement plus loin.

Les nécessités ou les commodités du service des Douanes dans les Lrains internationaux el
le nombre toujours croissant des services des wagons-resiaurants onl conduit dans ces
dernitres annéos i employer pour les voitares de 17 classe, avec ou sans comparliments de
luxe, ¢l pour les voitures de 2¢ classe un nouveau type, dit « & intercirculation » & couloir
latéral aboulissant aux exirémilés & des plates-formes d'aceés couverles el i des passerelles @
soufflets pour la communicalion d’nn véhienle i Taulre; les fourgons sonl cgalement nunis
de ces passerelles el soutflets.

(e type de construction sl représentd  Vineennes par

La veiture A 235 )
La voiture I 2524 ¢ construils el exposés par la Compagnie de I'lEst.
Le fourgon DET14T

et par la voiture A 69,1 compartiment salon-lits, conslruile et exposée par MM. de
Dielrich.

La Compagnie de I'Est a conserve jusqu'alors le lype de voitures i 2 essieux, surlout en
paison de Uemploi assez tlendu de voitures direcies, ¢est-h-dire de voilures transporlant les
voyageurs enlre Paris ol cerlaines villes imporlantes ou balnéaires dn résean ou de Pétranger;
de la variation de la composition des traing; de Pulilité de pouvoir renforcer un lrain, en cours
e route, par une voiture ne présentant gquun nombre de places restreint, enfin des dispositions
aciuelles de ses Ateliers qui ne se préfent pas frés bien aux manceuvres du malériel i bogies de

grande longueur.

A. — MATERIEL A INTERCIRCULATION.

Ia Compagnie de sl a actuellement en service :
58 voitures de 1% classe & 4 compartiments de 6 places chacun ;
17 voilures de 17 classe donl:
& comprenanl 2 compartiments de luxe & 3 lils chacun el 1 compartiment ordinaire

de 1™ classe & 6 places;
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9 comprenant un seul compartiment de luxe & 3 lils, 2 compartiments ordinaires de
6 places el un demi compartiment ordinaire de 3 places ;

23 voitures de 2° clas

+ 4 5 compartiments de 8 places chacun ;

22 fourgons & 4 portes el vigie centrale.

La Compaguie de I'Esl construil actuellement des voitures mixles de méme [ype, série A I
qui comporteront ;

2 compartiments de 17 el 3 compartiments de 2, avee un waler-closel pour chague
classe.

La construction de la caisse de ces voitures mixtes élanl assez differente de colle dos
voitures d intercireulation anléricurement consl ruiles, un paragraphe spécial avee planches
est consacré & ce Lype qui est le plus récent.

Les voilures de 1™ classe avee ou sans r:()l‘lll'ml'iimnn-lx de luxe et les voilures mixles soul
munies d'un systéme de double suspension entre la caisse et le chissis, parliculitrement
déerit ei-aprés, rendant la voilure sourde of douce.

Les voitures de 2° classe n'onl pas la double suspension, mais onl tontefois la caisse indé-
pendante  du  chassis ol reposant - sur ee dernier par Pintermédiaive  de plaques en
caoulchouc.

Voiture de 1" classe a intereirculation.
(P11,

La voilure de 1™ classe & intercirenlation et 4 compartiments A 235, exposée, a 0té constraite
dans les Aleliers de la Compagnie, i la Villetle.

Celle voilure esl 4 conloir latéral aver plates-formes couvertes et fermées placées anx extre-
mités et donnant aceés dans Uintéricur de la voiture. Ces plates-formes sonl pourvues de
passerelles avee soufflots permeltant de communiquer d'un véhieule d lautre, A lune des exiree-
milés du couloir latéral se trouve un cabinet de toiletie avee water-closet donl la porte daceds
ounvre sur la plate-forme.

Chdssis. — Le chassis, entidrement ¢tabli en ter, estdu type adopté par la Compagnie pour
tous ses véhicules & voyageurs et consiste principalement en 2 brancards en fer & T refids par 2
traverses extrémes en fer & . Le cadre ainsi conslilué est relié longitudinalement par deux
longrines en corniéres et {ransversalement par deux traverses intermédiaires en for 4 ] et 4
poutres en tole el cornidres aux points d'attache des ressorts de suspension de caisse sur lo
chissis,

Tous les assemblages, établis suivant la forme reclangulaire pour faciliter le monlage sonl
consolidés par des équerres el des goussels qui assurent la rigidité du systéme.

La longueur du chissis en dehors des traverses extrémes est de M"2705 41 repose sur
2 essieux par Uintermédiaive de ressorts de 2" 500 de longueur, dont la flexibililé (sans bride)
est de 72" par tonne.

L'écartement d’axe en axe des essienx est de 7", 500.

Les appareils de choe el de traction sont reportés aux extrémités du chissis; les appareils
de choe sont munis de ressorls en spirale logés dans les faux Lampons 3 la heaction,
qui-est discontinue et indépendante du choe, s'effectue par Iintermédiaire de ressorls A
lames,
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Le chissis esl muni des organes du frein automatique Westinghouse & 8 sabols, du type
normal appliqué par la Compagnie.

Pour le montage de la caisse sur le chissis, on a, dans e bul d'augmenter la douceur de Ia
suspension el d*éviter la sonorité, adopté un dispositif de double suspension constilué par des
ressorts i lames aw nombre de 8, jumelés 2 42, inferposés enlre la eaisse ef Lo chissis @ la
courbure de ces ressorts est disposée en sens inverse de celle des ressorls du chassis, de telle
sorte que la caisse repose uniquement sur 4 poinis d"appui élastiques, correspondant aux lisi-
ssorls de la caisse el

is lTui-méme avee les 4 fusées d'essioux. Les e

sons ¢lastigues du ¢has
cenx du chissis onl été montés de fagon quil y ail synchronisme entre les oscillations el les
ressorls de caisse sonl veliés aux brancards anx points o les vibrations de ces pitees ont le
moins d'amplitnde,

On obtient grace & celle disposition un roulement irés donx, sans (répidation el sans sonorité
analogue & eelui quise produil avee les hogies avee eolle différence, en faveur du montage aver
8 ressorls, que les mouvements de roulis sont moins prononeds, le point d"appul unique corres-
pondant an pivot de chaque bogie étant remplacé par deux points d'appui dont I'deartement
tend & réduire M'amplitude des oseillations anfour de axe longitadinal dn véhicule. Ce mode
de double suspension présente aussi lavantage de résister convenablemeni aux choes qui se

produisent lors des maneeuvres de gare,

Crisse. — Lemode de construclion de lacaisse eslecelui adopléen Amérique pourles voilures
dcbogtes, la parlie des pavoisendessous des fendlres esl constiluée comme une poutre de pont, el
chacun des brancards de caisse a 416 armé par un liran longitudinal muni de denx poincons,
avee cerou @ filels inverses permetlant d’en régler la tension (1),

La caisse est divisée en 4 comparlimenls accessibles du couloir el formes par des porles
développantes qui permeltent d’oblenir une fermelure anssi hermélique gque possible tout en
produisant moins de brail que les porles roulanies.

Aux extrémités de la caisse se lrouven! les plales-formes dacebs pourvues e porliéres
souvreant vers Pintérieur el donl les sereares, ainsi que le loquetean de streld, sont manaen-
vrables de 'intéricur comme de extérienr.

Les compartiments contiennent 6 places 5 chaque banquetie est divisée en doeuy parlies par
unt accoloir mobile ; une stalle de 2 places du célé exiérieur el une d'une place du ¢ote du
couloir. Dans la voiture exposée, comme d'ailleurs dans les derniéres construiles, ces ban-
quelles sonl mobiles el peuvent se tirer vers I'axe (ransversal du compartiment de facon i en
augmenter la largenr el former ainsi it pour la nuil

La garniture de ces compartimeuls esl élablie comme celle des voitures de 1™ classe
ordinaives, en drap mastic avee passementerie assortie, pavillon en drap el siéges 4
ressorls, Les filels & bagages soul doubles ; eelni du haul sert 3 contenir les colis un peu
voluminenx, celui du bas esl plus spécialemen! véservé pour les pelils objels, lels que cannes,
parapluies, ele...

Chague compartiment est éelaire el ven(ile ; du eote du conloir: par 3 chassis de glace dont

2 Iatéranx el un placd an-dessns do pannean de la wrle d'enlrée, lous trois mobiles el Jdont
I I :

mode de montage, avee

wslrnetion, on a ilfl'.!lill.’ Lt nonwvedan

(1) Ponr Jes voitures miates de la sivie AB en cours ¢

ve la suppression du tivant, Ce mod

& panneany épg formant poulre, en yue de e

déerit plus loin i propes de la voilure mixte AL,
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Fouverture peut étre régiée au moyen de verrous; du esté de Pextérienr, an moyen de
2 chissis de glace mobiles, sur les eotés desquels sonl fixées des régles garnies de velours,
afin d’éviter les rentrées d'air el Ie bruit pouvant résuller des vibrations,

Le couloir est établi en éhénisterie de (eak avee panneanx tendus en cuir gaulvd, disposition
fqui donne toule satisfaction an point de vue de In solidite et de la facilité dentrelien.

Ce conloir est éclaire par de grandes haies 4 glaces mobiles de deux en denx.

Un strapontin pour Fagent de service est place dans Pangle formé par la paroi du eabinet
avec la cloison du compartiment voisin. Ce siege, lorsqu'il n'es| pas ulilisé, esl maintenu releve

par un ressorf.

/‘}r‘fﬂfx‘r'ffﬂ'. — Pour la nuit, Téclairage esl assuré dans les compartimenls au moyen de
Iélectricité obienue & Paide d"accumulatenrs amovibles du poids tolal de 400 kilog. environ,
placés dans un coflre, sous le chassis du véhicnle, ef recharges dans une usine spéciale en
garve de Paris,

Chaque comparliment porte 2 lampes électriques de 6 bougies appliquées au pavillon dans
2 fausses lanlernes munies d'un véflecteur el fermées par une coupe en cristal mi-partie dépolie
el mi-partie taillée. Les voyageurs onl la facullé d'éteindre complélement, a Paide d'nn pelit
interruplenr, une ou deux des lampes de chaque compartiment.

Le couloir, les plates-formes el le cabinet de toiletle reslent éclairés par des lanternes i
Phuile, afin de ne pas surcharger le véhicule par un poids trap considérable daceumulateurs.
Ceux-ci sont calculés pour fournic une durée d’éclairage de 20 heures environ sans avoir
besoin d*etre rechargés. Des balleries plus forles, capables de fournir 30 heures déclairage,
seronl employées dans e cas de trajets trés longs, lels que celni de Calais & Dale.

Les compartimenls & voyageurs sonf munis, an centre de pavillon, une lanlerne & Phuile

qui n’est utilisée que comme éelairage de seconrs,

Cheauffoge. — Le chauffage est obtenu i aide d'un appareil thermo-siphon ou & eireu-
laiion: d’eau chaude qui s’effecine dans une canalisalion desservant des chauffereties fixes
encastrées dans le plancher des compartiments. Le foyer el la chaudiere de Pappareil sont
placés & Tune des extrémités do véhicule et en deliors de Lo voiture, au-dessus dun des faux
tampons, aflin que le service puisse étee fail en cours de ronle sans auncune géne pour les
i l“'ilg{\lf I's.

Une disposilion spéciale consislant en un serpentin branché sur le réservoir dn cabinet de
toilette et dont le civenil est lont enlier renfermé dans le vase d'expansion du chanffage,
permet de réchanfler suffisamment Vean de ce réservoir pour la garanlic contre la conge-

lation pendant les temps froids de Uhiver.

Inivicompienication ppewmatiqee, — Fufin la voilure est munie dun appel dalarme du
sysléme pnenmalique avee appareil de manceuvee nnigue placeé dans le couloir 2 la disposilion

des voyageurs.
Poids. — Lo poids tolal sur rails ou poids mort de la voilure est, en ordre de marche,

c'est-d-dive avee thermo-siphon el réservoirs remplis d'ean, mais sans les acenmulateurs, de

18,420 kilog. ce qui correspond an poids morl de 767 kilog. par place offerte,
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« de 1" classe i intercireulation et compartiments de luxe,
dits < salons-lits ».

LIV, TV bis et V),

Los voitures de 1™ classe & intercireulation et & compartiments der Tnxe dils « salons-lits »,
ne conslituent en réalité quiune variante des voitures de 1 elasse précedemment déerites,
dont elles ne diffrent que par L distribution intérieure de la caisse.

Les unes (pl. V) comprennent deux  comparliments & 3 lils chacun, quun couloir
inlérieur, avec porle de séparation placée en son milien, permet d'isoler ou de réunir i
volonte. Ce conloir donne aceés pour chacun des compartiments a lits, dans un cabinel e
(nilelle avee waler-closel qui Tui est spéeialement affecté. Chacun des compartiments &
lits communique aussi directement avee le couloir latéral de la voiture. En oulre de ces denx
compartiments de luxe, la voilure comprend un compartiment ordinaire de 1™ classe @
i places,

Cles voilnres sonl trés recherchées par les familles nombreuses dont les membres désivent
oceuper des places de Tuxe dans deux compartiments pouvanl communiguer a volonté tonl
on olfrant un isolement relatil des aulres voyageuars.

Les anlres voitures  intercirculation (voir pl. IV) comprenant des places de luxe ollrenl
un comparliment a 3 lifs avee cabinet de toiletle spécial avee lequel il communique direc-
tement, deux comparliments ordinaires de 1% classe 4 6 places el un demi &3 places. Un
deuxieme cabinet de loilette est placé & Pune des extrémités de la voilure el serl pour les
voyageurs des compariiments ordinaives de 17 classe.

U'ne de cos voilures, construite el exposée par MM, de Dielvich & Lunéville, figure i
I'xposition de Vincennes (voiture A n" 69,

La consiruction du chissis ef de la caisse de ees voitures ainsi que les conditions delablis-
sement des appareils de chauflage, (éelairage, du frein el de Finlercommunicalion soul
identiqgues 4 celles des voitures de 1™ classe & inlerciveulation.

[es lampes électrigues dans los com sarliments ont nn pouvoir éelairant de 8 hougies,
1 ] )

Disposition spiciale des conpaertiments o lits. — Pour le jour, chague compartiment & lils
présente 3 places formées do (rois slalles séparées par des accoloirs.

Pour la nuit, chacune de ces places se transforme en wn lil s rabatfant dans le sens de
Faxe longilndinal du véhicunle suivant une disposition que la Compagnie de st a éle Ia
premiére & appliquer dés Pannée 1865,

Celle disposition a él¢ imaginée a celte dpoque par un des agenls de la Compaguie de
II5st, M. Canton, Chel du hureai des Bludes du Serviee du Matériel Roulant.

Releve pendant le jour contre la ¢loison du compartiment contigu, dans une armoire qui
serl A le masquer, le lit formé (d'un sommier ¢lastique, d'un malelas, d'un raversin el
QLoreillers, est, pour la nuit, abaissé vers le plancher en effectuant un monvement de rolalion
autour d'un axe placé vers le liers de sa longueuar. 11 vienl alors reposer par son fond sar le
sitge de la stalle qui sest abaissée en méme lemps aulomaliquement sur le plancher, par le
jeu combiné de leviers el de coulisses. Toulefois, pour conserver a ce lil, une lougueur
convenable, toul en laissant dans le haut de la parol, un espace suffisant pour loger les colis
des voyageurs, arliculation du it a élé disposée de fagon que I'ensemble soil reporlé en
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‘avanl, pour laisser dans le fond du coffre un emplacement libre pour recevoir le fraversin el
les oreillers. .

Le Leaversin qui est indépendant du lit, repose sur un supporl de forme cylindrique relié par
des charniéres a la paroi de fond du eaisson. Celle disposition a permis d*éviter de faire, dans
le platicher de la voiture, un caisson pour loger la téte du Iit lorsque celui-ci est releve.

De celie fagon on a oblenu lespace nécessaire pour donner au 1t développé ou raballu une
longuenr iolale de 2 métres.

Des tables rabattanles fixées contre la cloison placée en face des lils, des porte-chapeaux,

des pliants, complétent Paménagement des compartimenls a lits.

Voiture mixte de 1 et 2° ¢lasse a intercirculation.
(PL 11D,

Bien que les voitures de ce lype ne soienl pas encore en service, nons en donnerons
néanmoins une deseriplion snecinele en raison des particularités qu'elles présenlent surloul
en ce qui concerne le mode de construction de la caisse.

La voiture mixte de 17 el 2° classe & intercirculation présente les mémes disposilions
géndrales que les voitures de 17 ¢lasse, en ce qui concerne les conditions d'aceés, le couloir
el les plates-formes, 'éclairage électrique, le chauffage par thermo-siphon, la doulle
suspension de caisse, le [rein el Pappareil d'alarme,

(*hissis. — La constrnelion du chissis estde lous poinls identique & celle des voilures de
17 ¢classe.

Dispositions spéciales de la caisse. — Dans les voitures consi ruiles jusqu'a ce jour, le liranl
armant les parois latérales de la caisse descendail plus bas que le dessous du brancard dn
chassis, créant ainsi un obstacle sinon absoln, du moins génant pour Uinstallation des coffres
daccrmulaleurs pour Péclairage éleclrique.

Dantre parl nous avons reconnu la nécessitd. daugmenter Ta rigidilé: des chissis de caisse
qui, ne reposant que sur lears quatre points de suspension, fléchissaient quelque peun en leur
milicu.

Pour salisfaire & ces conditions, on a adoplé pour I'élablissement des parois latérales de la

caisse un mode de construetion déja applique par d'aulres Compagnies el pour la premiére
fois par le PO, disposilion qui consiste & armaturer Q'une forte 16le la partie inférienre de
chaque parol.

e
{m?

gom
im

Celle 10le quia 4 d’épaisseur, nne longueur de 9", 530 el une hanlenr de 94 el
armée a la partie inféricare d'une corniére de 120 x 7H x Tel 4 la partie supérieure d'une
plate-bande de 50 x 6. Elle conslilne avee ces armalures une poulre absolumenl rigide i
laguelle sont reliés le brancard du cadre de- caisse, les monlanls el la raverse de ceinlure
de la lace,

La plate-forme est soulenue en son milieu par 2 longrines sur lesquelles viennenl reposer
lonles les Traverses du cadre de caisse,

Les antres lli?&[\ilﬁilil)[lh‘ intérieures de la caisse n'onl subi que les changements NOCEsSalres
a Pappropriation spéciale au type de voiture mixle.

Lo couloir est divisé par une porte de séparation isolant d'un colé 2 compartiments de
1 elasse de 6 places chacun et de Tautre colé 2 compartiments de 27 classe, de 8 places, soil
un lotal de 28 places offertes,
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En raison de cette séparalion des comparliments, la voilure comporle & chacune des
extrémités du couloir un waler-closel affecté spécialement & chaque calégorie de voyageurs.

Les garnitures et dispositions intérieures des compartiments sonl idenligues & celles des
mémes séries de voilures déjd en service.

Poids. — Le poids tolal sur rails ou poids mort de cefie voiture ost, en ordree de marche,
e'est-i-dire avee thermo-siphon el réservoirs remplis dean, de 17.800 kilog., ce qui correspond

auw poids mort de G35 kilog, sealement par place offerle.

" elasse a intercireulation.

(Pl 1.

Vollture de 2

Les voilures de 2" classe 4 intereireulalion ne différent pas sensiblement comme dispo-

sitions d’ensemble des voitures de 1™ elasse précédemment décriles,

Chissis. — Le chissis, suspendu sur deux essienx donl la distance d'axe en axe esl de
T 000, estidentique comme mode de construction & celui des voilures de 1™ classe donl il
ne différe qu'en ce qui concerne les organes de la double suspension qui n'exisle pas dans les
voilures de 2™ classe.

La longueur de ce chassis, en dehors des traverses extrémes est de 11", 670, légéremenl

supéricure & celle des chissis de 1™ classe. Les ressorts de suspension onl 2", 500 de
longueur; leur flexibilité atteinl 72"/ par tonne,
Caisse. — Lu construction de la membrare de caisse esl analogue a celle des voilures a

comparlimenls isolés ow & couloir partiel de la Compagnie, dont elle différe senlement par les
dimensions des brancards el aussi par la suppression du mode darmature av moyen de
tirants puisque la caisse repose dans loule sa longueur sur le chidssis par Uinlermédiaire de
simples plaques de caoulchone.

Cetle caisse estdivisée en 5 comparliments sépares accessibles du couloir dans les mémes

conditions que pour les voitures A. Le cabinet de toiletle avee water-closel se (ronve place i
Pune des extrémités de Ta caisse el sa porte d'entrée ouvre sur la plate-forme Qacees. Les
compartiments sont & 8 places, 4 pour chaque banquelle, ce qui représente wn tolal de
40 places pour la voiture. Chague bangquetle est divisée en 2 stalles de 2 places chacune,

La garniture des compartiments est élablie en dreap blew capitonné rembourré de crin avee
passementerie assortie. Le plafond, ainsi que toules les parlies apparentes dos parois non
recouverles par la garniture sont formés de frises de pitchpin verni,

Les filels & bagages sont doubles comme dans les voitures de 17 classe.

Chaque comparliment est éclaivé du edlé extérienr par denx baies munies de chissis vilres
mobiles et du colé du eouloir par lrois chassis vitrés donl deux fixes placés & droile of a canche
de Ta porte el un mobile, celui de la porte s des arréls i bascule Sengageant sur les repos de
crémailléres fixées contre les monlanis des baies, permetient de maintenir ces chassis a
differents degrés d’ouverture.

Comme cela exisle dans les voitures de 1 classe, les chassis de glace des baies exiérieures
sont pourvus sur le ¢dté de régles garnies de velours destinées a éviler les rentrées d’air ol les

vibrations. Toules les baies sont garnies de slores ou rideanx en mérinos bleu.
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Le couloir el les plales-formes sonl en ébénisterie de leak avee panneaux el pavillon formés
de frises en pilehpin verni.

I est éelaivd par 6 glaces fixes de grande largeur el par O chassis de glaces mobiles places
enlee les premiéres; ces chissis sont munis de régles de velours comme ceux des baies
de compartiment,

Le cabinel de loiletie avee waler-closel présenle Tes mémes disposifions qne celul des
voilures de 1™ classe ; ses parols et son plafond sonl constrails en leak avee panneaulage
en pilchpin verni.

Le plancher est garni de linoléum dans tous les passages, sanl dans Tes parlies réservées

aux plagnes-chanfferettes des compartiments,

FEelairage. — Les compartiments de la voilure de 2 elasse sonl éelairés & Udlectricild
dans les mémes conditions que powr la voilure de 1" classe, si ce nlest que les Tampes sonl

de 5 bougies au lien de 6.

Cheeflige. — Le chauffage estassuré auw moyen de Pappareil thermo-siphon & chauflerelles
encastrées dans le plancher des compartiments, identique & celul déerit ci-dessus pour la
voilure de 17 classe, avee celle seule différence que le dessus des chanflereties formant

la plaque chaufle-pieds est en tole de fer striée, au lien d'élre en laiton.

Poids. — Le poids de cetle voilure sur rails est, en ordre de marche, ¢’est-d-dive avec
ses accnmulatenrs pour Péclairage électrique, Uean dans e lermo-siphon et dans 1e réservolr,
de....... e e e e v 16,060 kilog.,

coqui correspond an poids morl de..oo 101 Kilog., par place offerie,

Fourgon a intereirculation a 1 portes et vigie centreale.
(PL VI,

Le chissis est métallique do méme type comme mode de conslruction, que celui des
voitures de 2™ classe. Sa longuenr en dehors des lraverses extrémes est de...... " 500
Iécartement des essienx estode. oo e e e G UB00
daxe en oaxe.

11 sl armé des organes du frein antomalique 3 air comprimeé svsieme Weslinghouse, 1ne
commande & L maing par volant, est placée & Pinlériewr de la vigie,

La caisse fail corps avee le chissis. Sa charpente est construile en bois de chéne ef e

pitchpin, avec revéiement extérienr formé de panneanx en 10le dacier de 1%/ 05 Cépaissenr.
Les parols inléricures de la caisse sonl formées de [rises de pilchpin cloudes sar les monlanis,
Le pavillon est élabli en frises de sapin clouées sur des courbes en chine,

La caisse estdivisée en 3 compartiments, dont deux ponr les hagages aux deux exirémiles
el pouvanl recevolr chacun 2 12 T de chargement, soil un tonnage lolal de 5 Tounes.

Le 3° compartimenl placé entre les denx antres, au milien de la caisse, est surmonté d'une
vigie el aménagé pour leservice de Pagent de train, Chacun des deux compartiments i bagages
est muni dune porle roulante sur chaque paroi latérale. Ces derniers donnent dgalement
communicalion dansle compartiment de l'agent de train, par nne porte i coulisse ménagée an

miliew de la cloison de séparation. La paroi de bout de chacun de ces compartiments extrémes
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est percée d'une porte développante i un seul vantail onvrant de Iintérienr et donnant accés a
la passerelle et au soufflet d'infercirculation. Leur éclairage est obtenu pendant le jour par deux
chissis vitrés ménagés dans chacune des portes roulantes e, pendant la nuit, par une lanterne
de pavillon & Ihuile de colza.

Le compartiment du milieu, desliné i agent de train, est surmonlé d'une vigie vitrée qui
contribue  son éelairage en méme femps que deux chssis vilrés ménageés dans les portes &
coulisse qui séparent ce compartiment des deux extrémes péserves aux hagages, La ventilation
de la vigie est assurée par un ventilateur-torpille fixé sur le pavillon.

Le cube lotal de la caisse est de 51 métres cubes 470 décimélres eubes el 1o poids tolal du
fourgon a vide de 11.836 kilog,

B. — MATERIEL A COULOIR PARTIEL.

Le matériel & couloir parliel adopté par la Compagnie do I'Esl A partic de 'année 1888, a
constilue en quelque sorte une transition enlre I'ancien matériel & compartiments séparés el los
nonvelles voilures a inlercirenlation procédemment décrites. )

Lidée principale qui a guidé la Compagnie dans le choix de ce type de véhicule était de
pouvoir inlercaler dans la composition de ses trains oxpress, qui jusqu'a cetle épogue ne con-
portaient que des fourgons pourvus de comparliments spéciaux servant de water-closels, des
voitures offrant aux voyageurs un cabinel de toilelle avec waler-closet accessible de tous les
comparliments de la voiture.

On a adoplé la disposition avec portiéres lalérales el couloir laléral partiel sur lequel vien-
penl s'ouvrir lous les compartimentis, le cabinet de loiletle se trouvanl placé dans le milien du
véhicule. On réalise ainsi avanlage de comserver un isolement “relatif des voyageurs, loul en
ne perdant quiune Lrés faible partie des places utilisables de la voiture.

Une voilure de 17 classe de co Lype figura i PExposition Universelle de 13589,

Cos véhicules avanl élé goitlés du public, la Compagnie de FEsten a élenduPemploi depuis
celle époque, en faisant nolamment construire, suivant les mémes disposilions, des voilures
de 2% ol de 3° classe pour le corvice de ses lrains express du (rafie intérieur. Acluelle-
mont Peffectil de cos véhicules est de 85, mais il sera trés prochainement porlé & 105 se
décomposanl comme suit :

20 yoilures de 17 classe & 206 places el & compartiments,
21 voitures de 2¢ classe & 42 places el 5 compartimenls,
55 voilures de 3% classe 4 D0 places el 6 compartiments,

Nous donnons ei-aprés une deseriplion sommaire de ces voilnres a couloir partiel donl Ies
planches N* VIL VI el IX, ci-jointes, représentent les disposilions d"ensemble en méme lemps
quils indiguent, par leur légende, les  prineipales  dimensions el conditions lechniques
'¢lablissement.

La voilure de 3¢ classe (G 5713) figure & FExposition de Vincennes.

pie de 'HEst élant e - e Viptercommunicalion

piles avee sonnerie d

ore i

Une grande partie dn matériel & voyvageurs dela Com

Eloetrique, ces fourgons sont disy covoir la bol

»systeme d'intercommunication ; ils

sont, en conséquence, également garnis de lenx chbles servant o établic la continuité du cireuit,
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Voiture de 17 elasse a couloir particel.
(PL VII}.

Ces voitures, e méme que celles de 2™ ¢l de 3" classe de mbéme Lype, sonl a denx
essieux indépendants. Leur ehissis, entiéremenl en fer, est dune construclion analogue §
celle des chissis des voilures & infercivenlation, anssi w'en renouvellerons-nous pas ici la
deseriplion. Sa longueur en dehors des traverses extrémes est de 9" 600, et la distance daxe
en axe des essienx est de 27,7000 11 est pourva des organes du frein anlomalique, sysiéme
Weslinghouse,

La caisse quirepose sur le chassis par inlermédiaire de cales en caoulchoue, est construile

en hois de leak, avee panneaulage en l0le dacier. Celle caisse a recu tonie la largeur
permise par le gabarit de PEst, étanl donnée la condition que la possibilité de eirculer sur
les marchepieds devait élre mainlenue, el la hauleur inléricure a &6 portée & son maximum
par une surélévation du pavillon.

La caisse esl divisée en cing comparliments mis en relalion par un couloir laléral el qui
sont accessibles des deux cotés de la voiture par des porlidres lalérales qui onvrent exac-
tement dans T'axe des compartiments. Une porfidre extéricure se trouve placée vis-d-vis (u
cabinet de toilette pour facililer le netloyage en cours de roule sans géner les voyageurs,

Les deuy compartiments intermédiaires de 6 places chacan el le waler-closel sonl fermés, i
intérienr du conloir, par des porles qui correspondenl aux portiéres exléricures,

Les compariiments extrémes sonl & sepl places el leur disposilion esl uenlique & celle d'un
compartiment ordinaire de 1™ classe, avec celle dillérence quiune place dangle esl remplacée
par la porte donnant aceds sur le couloir. :

La garniture des mnnp:n'limt-.ulr-: esl en drap mastic avec passementeric assorlie, pavillon en
drap, volets capilonnds el sidgesd ressorts monlés sur avlienlalions qui permellent parun mou-
vement de tirage, de les amener dans la position horizonlale en élargissant le sicge el de les
(ranslormer ainsi en lits pour Ia nuil. Le plancher est recouvert d'un feulre dpais, d'une toile
imperméable et enfin d'un lapis en moquetie.

Les compariiments sonl éelaivés par des baies vitrées & chissis mobiles dont on peut régler la
hauteur soit pour ceux donnant sur Pextévienr a Taide de tirants en cuir, soil, pour ceax
donnant sur le conloir, an moyen de repos de crémaillires fixées contre les montanls des baies,

Le couloir qui réunit les 2 comparliments extrémes, el sur lequel s’ouveent les compar-
limenls intermédiaires, est vitré 5 sur sa face extérieure de larges glaces fixes assurent une vue
assez elendue sur le paysage, La charpente, élablie en nover de France, esl ornemenlée sur les
tenx faces de panneaux en cuir gaulré encadred de baguelles en noyer d'Amérique, Le platond
esl formé de frises de pilehpin verni.

Au milieu de ce couloir, entre les deux comparliments inlermédiaires, se (rouve, placée on
retrail, la porle donnant accés dans le cabinel de loiletle. Les parois de ee derniersont tendues de
moleskine et le plancher esl couverl dun lapis en caouichoue, La venlilation des water-closets
esloassurde par un aspirateur & cone placé an plafond el une persienne avee oblurateur #
coulisse fixée sur la paroi longitudinale, au-dessus de la baie, fermée par un verre dépoli, qui
Tournit Pécl

airage de jour. Tous les robinels servant & commanderles effels d'ean du cabinel de

toilette sont a repoussoir et & fermelure aulomatique.
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Felairage. Sur les 20 voilures de 1™ classe 4 couloir partiel que posséde Ta Compagnie
de TEst, 19 sonl éclairées 4 Taide de lampes Faucon, & Phuile de colza et 10 anw moyen du gaz
d'hmile.

Les appareils #t gaz adoplés sont cenx de la Seciclé Infernationale par le gaz d’haile,
{svstéme Pintsch), appliqués depuis quelques années déjid & un grand nombre de voilures de la
Compagnie de I'Esi.

La capacité totale des véservoirs est de 845 Tilres.

Le nombre des lanternes est de six ; une par comparliment, wne pour Ie couloir el une pour
fe waler-closel. Les lanternes des compartiments et celle du couloir sont munies de Tampes a
récupdralion & flamme verticale gqui, & égalité de consommaltion, dosnenl un éclairage sensible-
ment plus puissant que les lampes ordinaires, Elles sonl muunies des appareils de mise en veil-
leuse antomaligue par e store, la réduclion de la flamme ne se produisant toulefois quoe si
les dens demi-stores sonl tous deux fermés. En oulree, la voiture esl munie d'un robinet de

mise en veilleuse géndrale, place  Uextérieur de la voiture,

Chaefliage. — Le chauflage de la voiluee est oblenn & Taide d'un appareil thermo-siphon
a cireulalion dCeaw de principe analogue i celul des voitures & inlerciveulation. La chaudicre,
foutelois, an liew détee placée en boul de la caisse est fixée vers le milicu de I voiture, du
colé du couloir el & proximilé de Ia portiére qui dessert le cabinel de loilelte. La chambre
Qean de la chaudiere est cloisonnde de facon a domner deux cirenils distinels desservani
respectivement les chaufforetles placées de part et dautre de la chandiére, Lalimentation du
fover se fail an moyen de houaille anthracitense.

La voiture eslen outre pourvae des appareils dintercommunication dusystéme pnenmalique.

San poids sar rails, sans voyageurs, mais avee le réservoir el lappareil de chandlage supposés

remplis d'eau est denvivon FLOOO kilog., soit 538 kilog. par voyageur.

Yoiture de 2 elasse a couloir partiel.
Pl VI
Los voitures de 2° classe aconloir partiel ne difftrent pas sensiblement de eelles de 1% ci-dessus
déerites comme construetion du chissis el de T caisse. La plus grande différence quelles com-
porlent, par rapport a ces derniers véhicules, réside principalement dans Ta distribution de Ia
caisse el dans e garnissage.

La caisse st divisée en 5 compartiments dont:

3 inlermédiaires a 8 places
o 2 oxtrémes 4 9 places, Pune des places diangle étanl supprimée pour Lt porte sonvrant sur
le couloir, e qui il un tolal de 42 places: pour T voilure.

Par snite de cetle division en D compartiments, le cabinel de Loilelle n”'ocenpe pas exacltemend
le milieu de la caisse, il partage an contraire La voiture de telle facon qu'a droile du waler-
closel se trouvent 2 compartiments intermédigires et un extréme, el d gauche, un compart iment
intermdédiaire et un extréme.

La garniture des dossiers et coussins est semblable & celle de toules les voilures de 2° classe

de la Compagnie de I'Fst: drap blen rembourré de crin. Les stores el rideany des baies sont en

mérinos bleu portant aw wilien de Fétoffe lamarque < Est™ piquée avec du cordonnel blanc.
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Tontes les voitures de celle série sont dclairdées & aide de lanternes & Thuile de colza, garnies
de stores hémisphériques permeitant de famiser la Tumicre pour la nuit.

Les autres organes concernant les appareils de chauffage, de frein, d'intercommunicalion, ele.,
sonl semblables & ceux des voilures A & couloir particl dont la descriplion a ¢1é donnde
ci-dessus, '

Le poids total de 1a volluee & vide, mais avee eaw dans les réservoirs est de . 0 413,700 k.

Soit par vOVagenr ... . ... 320 k.

Voitures de 3" elasse, a couleir latéral parvtiel.

(PL X,

Ce lype de voiture est représenté 4 FAnnexe de Vineennes par La voilure C5T13,

Sa longuenr tolale, en dehors des lraverses extrées, estode TO540 5 enfing il esi are des
organes du frein automatique & air comprimé systéme Westinghouse.

Le waler-closel est central j il est précéde d'un vestibule qui le sépare des compartiments
voisins de 16 places chacun, auxquels on @ aceds parnue porle qui ouvre sur un couloir ménagé
dans ces comparliments, le long de la paroi latérale de la voilure placde du méme calé. Ce
couloir traverse ces denx compartiments sans en élre sépard par avcune cloison ; il a élé oblenu
par la suppression drune place @ Textrémité de chacune des 4 banqueltes qui sonl placées
ransversalement comme dans les compartiments ordinaires el offrenl chacune 4 places, A
Pexirémilé dece eouloir se trouve une porte donnant aceds an compartiment exiréme (ui esl a
O places. La voilare offre done nn tolal de 50 places.

Les parols intérienres de la caisse, eolles des cloisons de séparation el des porlitres sond
formees de {rises de pilelipin verni; le pavillon est peint en blane.

Chaiue compartiment es| aclairé par2 baies de eoté munies de chissis vilres fixés o demeure
el par la baie de la portiére garnie d'un chissis de glace mobile, Les baies de edlé sonl munies
de rideaux en mérinos bleu.

Les sibges sonl formés dun dossier galbé, compose de frises en pichpin verni el de sépa-
ralions en bois formant appui-téte pour les places intermédiaives, Le dossier qui sépare les

deux banquelles placées an milicu des 2 comparliments intermédiaives & 16 places a sa

s de e

Lanteur limilée a-dessus de la téle des vovageurs. Les sl w2 compartiments sond
termineés du cold du couloir par un appui-t1éle el nn aceoloir,

Les bangquetles sonl consliluées par un chissis en bols muni de rvessorls, recouverl d'une
garnilure en toile-cuir de coulenr brune rembourrée de erin.

Deux lablelles & bagages, formées de lames de pilelpin verni reposant sur des consoles, sonl
lixees conlre les parois des bouts ef contre les closons de xi'~|>:ir';|li:u|.

L éclairage de il se fait aw moven de Tanternes a Thuile de colza.

Le chanflage est assurdé par un appareil thermo-siphan enticrement semblable & celui déerl
précédemment pour les voilures des anlres classes du méme Type.

La voilure est en ounlre munie des organes diintercommunication du systéme pneuma-

Ligue.

Le poids & vide sur rails de cos voitures est en ordre de sepvice, ¢est=A-dire avee Pean dans
le thermo-siphou of dans le réservoir do cabinel de totlette, denviron ..o 14.000 kilog.
soll par place offerle L. . 280 kilog.
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1. — MATERIEL A MARCHANDISES.

Le matériel i marchandises de la Compagnie de I'Esl exposé 4 I"'Annexe de Vincennes esl
représenté par: _
Un wagon plat, série 8, du tonnage de 15 tonnes N' 43.8067, construil dans ses aleliers
de Mohon (Ardennes),
el un wagon-lombereau, série HIT de 20 lonnes, N° 20,001, constrait pour le comple de
la Compagnie de st par la Société Anonyme de Baume el Marpent, qui Uexpose dans
la Seclion Belge.
Dans Pexposilion de la Compagnie, au Champ de Mars, figurent des photographies el des
plans d'ensemble des principaux types de ses wagons & marchandises.

La proportion relalivement élevée (60 %) des Iransporls de maliéres pondéreuses, lelles

,,,,,, , que: la Compagnie de Plst ellectue
sur son Réseau, par rapport & Pensemble des iransports des marchandises de toules sorles
expédiés en P, V, Padécidée Pannée 1890, & augmenter le lonnage de certaines séries de wagons
i marchandises.

Jusqu'd celle époque, en effel, le tonnage de ces véhicules ne dépassail pas 10 tonnes, a
Pexception toutefois de quelques wagons plals servanl i des (ransports toul & fail spéeiaux el
(ui, dés leur construction, furent consiruils i 30 tonnes et montés sur 3 essicux el méme quel-
ques-uns sur bogies. [1 fut done admis, en principe, que l'emploi de wagons de 15 lonnes el
méme d'un lonnage supérieur pouvait ¢ire avantageux et Fon convint d'appliquer celle augmen-
lation & certaines séries de wagons plats et tombereaux dun usage courant, dans lesquelles
rentrent précisément les spéeimens exposés donl nous donnons ci-dessous une description

sommaire,

Wagon plat, série 8! de 15 Tonnes.

(Pl X et X bis),

Le spéeimen & tonnage de 15 tonnes exposé est du type adopté en 1877 par la Compagnie
de sty pour la construclion de ce genre de wagon; les seules différences qui lui aienl é16
apporlées depuis celle époque onl consisté, en 1838, 4 rendre raballanls les deux plats-hords
sur une partie de leur longuear, el en 1891, & porter le tonnage de 10 & 15 lonnes par le
simple remplacement des organes de suspension el de roulement par danlres wenforcés,
appropriés 4 ee nouveau lonnage, enfin, & les munir d'un frein 4 levier & main.

La Compagnie de I'Est possédera Irés prochainement wn effectif total de 2366 de ces
wagons 8t 15 tonnes,

Chdassis. — Le chissis, d'une longuenr de 7% 000 est complélement métallique. Son eadre,

formé comme celui des chissis de voitures de 2 brancards réunis & leurs extrémités par les
Iraverses de éle, esl consolidé au moyen de fléche el traverses inlermédiaires, le lout
assemblé & I'aide d'équerres of de goussels qui assurent la rigidité de Pensemble. Ce chissis
repose sur deux essieux dont la distance d'axe en axe est de 3,750

I est en outre pourva d'un frein a levier & main que la Compagnie de I'Esl applique depuis
1885, & tous ses wagons & marchandises en raison du développement des manceuvres par la
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gravité, Ce frein aclionne un sabol unique donnant la pression sur une seule rone, L'effort
développé sur la poignée du levier de commande du frein est multiplié dans le rapport

de 14225,

Caisse. — La caisse fail corps avee le chissis, ¢’est-d-dire que les diverses parties qui la
conslituent sont fixées dune maniére invariable sur les piees formant le chissis el sur des
consoles fixées a Uintérieur de chaque brancard. Elle se compose de deux plals-bords de
0"300 de hauteur, formés chacun de deux parties fixes comprenant enlre elles une parlie
mobile pouvant s'ouvrir vers l'extérieur et mesurant 3540 de longueur, Celle disposition a
¢t adoplée pour faciliter le chargement el le déchargement.

Le plancher de la caisse est formé de frises en chéne de 50 mill. dépaisseur placées
transversalement of 'un cerlain nombre de traverses, en saillie de 0", 100 sur le dessus de ces
frises; les unes ef les aulres sont posées directement surles brancards etles fleches du chissis
el reposent par leurs extrémités sur les corniéres qui renforcent les plats-bords.

Les frises du plancher sont posées i plal joinl el sans aucun jeu des lrous sonl percds sur
le pourtour du plancher, dans 'interval le des traverses en saillie pour permetlre éeoulement
des eaux pluviales.

Deux crochets de cordages sont fixés sur chacune des (raverses exirémes qui sont en oulre

exlérienrement. Des

garnies, ainsi que chacun des plals-hords, danneaux de bichage placé
chaines porte-hiches, recouvertes d'une garniture en cuir, satlachent an moyen de pitons el
de crochels sur les brancards du chassis et sur les plals-hords,

La surface tolale du plancher est de 1872760

Le poids mort du véhicule est de 6.730 kilog., soit par tonne de : 450 kilog. environ.

Wagon-tomberean, série HH de 20 tonnes.

(PL X1 et XTI bis).

(Uesl en 1896, que la Compagnie de PEst it un premier essai de wagons-lombereaux a
90 fonnes, en modifianl un certain nombre de wagons 4 10 lonnes qui furent affectés
au Service de la Traction pour servir au transport des briguetles entre les points de produce-
tion et les dépols consommateurs.

Pour réaliser celle angmentalion du tonnage, on se contenta simplement de remplacer les
organes de roulement et de suspension existants par d"aulres renforeds. On ne changea rien
aux dimensions de caisses, toulefois comme ces 20 wagons devaient élre ulilisés pour le
transporl des menus, on rapporia au-dessus des parois des bouts des rehausses fixes destinées
4 empécher Pentrainement de ces menus, pendant la marche, sous I'eflel du courant dair.

En raison des résullals salisfaisants obtenus el pour répondre aux besoins d'un trafic
toujours croissanl, surtoul en ce qui concerne le transport des houilles et cokes et des

minerais de fer du bassin de Meurthe-et-Moselle, la Compagnie de I'Est décida d'étendre le

fype du wagon-tombereau & 20 lonnes, en taisant construire 2275 wagons, série HH.

Un de ces vehicules, construil el exposé par la Sociélé de Baume el Marpent, figure dans
I’Annexe de Vincennes.

Iensemble du wagon est constitué d'un chissis suspendu sur deux essieux, an moyen

de 4 ressorts 4 lames, el d'une caisse formant corps avec le chissis,
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(hdssis. — Le chissis, enlicremenl métallique, o une longueur lolale, en dehors des
fraverses exlrémes, de 6 mélres. 11 est porté par deux essieux indépendants & fusées de
210 % 130 el distants daxe on axe de 3 mélres, alors que les essieux des véhicules de meme
fype & 10 tonnes ne comportent que des fusées de 180X 90 ; les ressorls de suspension i
10 feuilles de 1000 % 15 sonl en acier rainé el ont nne flexibilité de 0,010 "/, par lonne.
L maitresse lame est 3 honls ronlés ef a une longuenr de 17,370 La fleche de fabrication esl
de 125™,.

Les appareils élastigues de choc el de traction sont constilues par un vessort unigue d lumes
de 12 fenilles, de 75 x 15 ™.

La course A la fraclion estde oo 0,085 "/,
Celle au choe estde oo 01500

Les faux lampons sonl en fer.

Cuisse. — Lacaisse, dont le cube ulilisable esl de 24"9132, legérement supéricur & celui
des wagons de méme sévie de 10 lonmes qui est de 22" 108, présente los dimensions principales

suivanles :

Longuenr inlérieure, ... ..o A" 040
Largeur intérieure 2040
Hanleur des bords an- dn‘wus du ])Imu hm 1, 600

Flle est consliluée d'une carcasse métallique dont les diférentes parties: brancards, pieds
corniers, pieds d'enlrée, intermédiaires, ele...., ainsi que le cadree formant le pourtour de la
parlie supérieure de la caisse, sonl dlablies en fers profilés. Les parois de la caisse sont
formées de frises de sapin de 30 ™, d'épaisseur el le plancher de lames de chéne de 507/,

Une porle & double vantail, deslinée & faciliter le déchargement, esl placée au milien de
chaque grand coté de o caisse. Chacune delles est consliluée par un cadre en fer corniére
cur lequel les frises sont fixées par des boulons. Ces portes sonl i charniéres el peuvent élre
maintennes fermées an moyen de verrons a crochets gque des moraillons avee  clavelle
relicnment dans lene position de fermeture.

En oulre, chague vanlail esi relenu séparément fermé par un Ioguel de sielé placé a sd
parlie inférieure.

Le wagon comporte en oulre un frein a levier & main i1 sabol analogue a4 celui déerit ci-
dessus & propos du wagon S

Son poids & vide sur rails est denviron 7.460 kilog., alors que ce poids n'est que de
65,600 kilog. pour le wagon similaire de 10 tonnes,

La capacilé de la eaisse (249,30 estsuflisunle pour transporter 200 lonnes de houille menne
ou 12 lonnes de coke,

R Sy

Le rapport du poldsmort an chargement estainsi réduil =g = 370

I e

Lilte Tmg ¢ Ganel
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On place en AB latige eylindrigue d'nn compas & verge CD, el en EF, nne grande régle
droite, taillée en bisean en divers points de sa longuenr, L'aréte du bisean doil se confondre
avee l'axe de T'essien moteur.

Des vis de réglage permettent d’oblenir facilement : d'une part, la perpendicularité du plan
extérieur des glissiéres de plaques de garde snr les plans verticaux passant par les axes des
evlindres e, d’autre part, la position rigoureuse de I'axe de Uessieu moleur.

S APt T
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Les tringles intérieures sonl masquées par des moulures dans tonte leur longuenr el elles
ne peavent élee aclionnées que par des poigndes de tirage agissanl sur les lringles par une
came de bultée, disposition qui assure Pindépendance de toutes les poignées. De plus, la
poignée ntilisée ne peul Slre remise en place que par une fringle de rappel fixée surle dossier
en dehors de la portée des voyageurs, ce qui garanlit contre les appels inlempestifs el permet
de reconnailre le comparliment dans lequel on a fait usage du signal.

Toules ces dispositions répondaient parfaitement au but 4 alleindree comme strelé el régu-
larilé de fonclionnement, mais en serviee régulier, quelques inconvénienls résullant des
conditions d’¢tablissement du mécanisme se sonl presentes.

[arbre de commande el toules les articulalions des leviers exposés & Lextérienr du véhicale
A toutes les intempéries, s'oxydent rapidement el Pappareil atteint une durele de fonclion-
nement qui peut rendree son ulilisation difficile. (est ainsi que des appareils neufs ne
demandant apres monlage quun offort de déclenchement de 1004 12 kilos en exigeaient
25 4030 apres quelques mois e service,

Clest pour remédier @ ces nconvénienls que la Compagnie de PlEsta aludié el adoplé le
digposilif dintercommunication A deux sifflets dont elle expose un spécinen (Fig. N"4).

Ladisposilion des boites d'appel ol des tringles & Vintéricur des compartiments w'a pas &l
modifiée, mais chaque tringle fait fonctionner direetement un sifflet qui lai est propre sans
faire mouvoir aucune pieee du mécanisme de vappel.

("¢ mbeanisme ainsi isolé est constitué, conume  dans Pappareil primilif, par un arbro
transversal agissant sur les tringles des deux cotés du véhicnle, mais sa résistance Wintervienl
plus pour former obstacle au fonclionnement de la poignée aclionnée par le voyageur.

Celui-ei n'a plus dés lors d vainere que le frotlement de la tringle et du boisseaun du robinet
qui restent sensiblement constants. La resistance des appareils est réduite ainsi & environ
(i kilos au monlage of ne dépasse pas 10411 kilos aprés un service de longue durée. Clestun
effor! insignifiant qui permel facilement Fusage de Pappareil anx voyageurs de lous ages.

2 Fahrieation mécanique des chassis de glace.

La Compagnie de PEst fait fabriquer dans ses ateliers du Matériel roulant & La Villelle les
chissis de glace destinds i ses voitures a voyageurs. Celle fabrication Genl méme une place
assez imporlante dans L fomrniture des aecessoires destinés a Pentrelien de ce matériel el on
estime que la consommation de ces pitees, pour le résean de UEsl, s'éléve annuellement
A environ 12,000 chissis,

A Porigine o méme pendanl un assez grand nombre Fanndes, les chissis de alace dlatent
fabrigués a la main, wais par suite de Ta difficulté d'obleniv par co procédé des assemblages
parfuils, il se produisail dans les vides ereds enlre cenx-ci des infiltrations dean qui amenaicnl
rapidement la destruction des chissis.

On dut, en conséguence, abandonner ce pre weddts of recourie ioune fabrication mécanique
qui permel d'oblenir en méme lemps quiune exdéeulion plus rapide el plus Geonontlgue, une
plus grande uniformité de fabricalion el surtout des assemblages plus vigides el i joinls plus
parfails.

Les spécimens exposés o la classe 52 permellent de se rendre compte des phases successives
du rabotage des bois el de Ta confeclion des assemblages.

3 . . . atle o . ¥ H 3 : b H
Pour tous les détails coneernanl celle fabrication méeanique des chassis de gluee on pourra
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