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Le premier treuil du commandant Saconnay pour élever ses cerfs-
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http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Atelier de construction et de réglage de cerfs-volants militairesCerfs-volants éclaireurs d'escadre

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

Méthode originale inventée par M. Lake pour hydrographier le fond de
la mer le long des cotes

http://www.cnam.fr/


Droits réservés au Cnam et à ses partenaires

L'hydrographie des côtes réalisée par le sous-marin (Simon Lake)M. Lake sur son premiers sous marin (1865)
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Destruction et réparation
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Un bluff télégraphique allemand : 20 000 mots à l'heure ! (Lucien
Fournier)
Partie inférieure du perforateur de l'appareil télégraphique Siemens et
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Les cinq poinçons qui opèrent la perforation de la bandeVue d'ensemble du perforateur Siemens et Halske
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Fragment de la bande perforée telle qu'elle va être livrée au
transmetteur
Le transmetteur de l'appareil télégraphique allemand
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Les lichens sont recommandés comme aliment par les botanistes
d'Outre-Rhin (Louis Müller)
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Qu'est-ce que les lichens ?Les lichens affectent les formes les plus variées et les plus inattendues
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Trois curieuses espèces de lichens appartenant au genre "Graphis"Coupe schématique d'un lichen gélatineux ("Collema")
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L'"Evernia Furfuracea", autre lichen commun dont on fait un excellent
fourrage
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La Physcie des murs couvre de plaques orangées les murailles et les
arbres
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L'automobile militaire de télégraphie sans fil (André Crober)La voiture automobile de T.S.F. de la Société française radio-électrique
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Un nouvel allié : le PortugalL'armée et la flotte portugaisesFantassin portugais
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